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Drumarii la ceas aniversar:

30 de ani de la infiintarea A.P.D.P.

anuLxxvii - drumuri
NR.273 |poduri

Ziua de 28 aprilie 1990 a marcat constituirea Asociatiei Profesionale de Drumuri si Poduri din Romania, iar actul nasterii

a fost emis de Judecitoria sectorului 1 Bucuresti in data de 4 iunie 1990. In 2015, revista Drumuri Poduri a marcat un

sfert de secol de la infiintarea A.P.D.P. printr-un humar aniversar, care a inclus istoricul asociatiei drumarilor si podarilor

din Romania, pana la acea dati. In acest numar, continudm seria prezentirilor activititii anuale a A.P.D.P., inceputi in

numarul 147 (216) din septembrie 2015. Prezentam in continuare principalele repere ale intrunirilor Adunarilor generale

din anul 2016, pana in prezent, ale activitatilor tehnice si stiintifice la nivel national si regional, ale filialelor, ale comitetelor

tehnice, precum si premiile de excelenta acordate in fiecare an de A.P.D.P.

Anul 1990 - Remember

Anul 2016

in cadrul sedintei conducerii A.P.D.P. din data de 28 aprilie
1990 a fost stabilita componenta principalelor foruri de condu-
cere: Comitetul de initiativd, Consiliul central provizoriu, Comi-
sia de cenzori si Biroul permanent. Tot atunci, a fost redactat si
aprobat statutul A.P.D.P. Toate documentele aprobate in aceasta
sedintd au fost inaintate Judecatoriei sectorului 1 din Bucuresti. In
data de 4 iunie 1990, a fost emisa sentinta numarul 1568 privind
infiintarea A.P.D.P. Romania.

Comitetul de initiativa

Comitetul de initiativd pentru constituirea Asociatiei Profesi-
onale de Drumuri si Poduri din Romania a fost format, in anul
1990, din 10 membri: Mihai BOICU, Vladimir ATHANASOVICI,
Stelian DOROBANTU, Titus IONESCU, Voicu COJOCARU, Ioan
GHEORGHE, Viorel BALCAN, Dumitru CACUCI, Petru CEGUS si
Mihai Radu PRICOP a convocat in data de 28 aprilie 1990, o intru-
nire cu urmatoarele obiective: Propuneri pentru statutul asocia-
tiei; Alegerea consiliului central provizoriu.

in jurul acestor initiatori, s-au aliturat 77 persoane reprezen-
tand 64 unitati din tard, pentru a constitui o asociatie profesionala
apolitica, de utilitate publica, neguvernamentald, autonoma, cu
personalitate juridica.

Consiliul central provizoriu

Dr. ing. Mihai BOICU - director general al Directiei Drumurilor
din M.T.; Prof. dr. ing. Stelian DOROBANTU - Institutul de
Constructii Bucuresti; Dr. ing. Mihai ILIESCU - Facultatea de
Constructii Cluj-Napoca; Dr. ing. Marius TURCU - INCERTRANS;
Ing. Sabin FLOREA - IPTANA S.A.; Ing. Gheorghe GHETU -
I.LA.D.P. Bucuresti; Ing. Mihai DAVID - A.D.P. Brasov; Ing.
Coriolan BUZASIU - sef sectie Oradea; Ing. Ioan GHEORGHE - sef
sectie Pitesti; Ing. Neculai TAUTU - director D.R.D.P. Iasi; Ing.
Petru CEGUS - director in cadrul Directiei Drumurilor din M.T.;
Ing. Vladimir ATHANASOVICI - director in cadrul Ministerului
Economiei Nationale; Ing. Titus IONESCU - director D.]J.D.P.
Hunedoara; Ing. Mihai Radu PRICOP - director D.J.D.P. Suceava;
Ing. Viorel BALCAN - director D.J.D.P. Brdila; Ing. Stefan CSILAG
- inginer sef D.].D.P. Bistrita Ndsdud; Ing. Gheorghe OCROTEALA
- director D.].D.P. Valcea; Ing. Grigore GOMOIU - director
D.J.D.P. Arad; Ing. Gheorghe RAICU - Directia Domeniului Public
a municipiului Bucuresti.

Adunarea Generald a avut loc la Bucuresti in data de 8 aprilie
2016, fiind prezenti 98 delegati de la filialele teritoriale, dintre
care 96 cu drept de vot.

Probleme discutate:

- DI. Anghel TANASESCU (Filiala Bucuresti) considerd ca ar fi
bine sa devenim asociatie de utilitate publica si doreste ca actuala
conducere a A.P.D.P. sa se ocupe de aceasta problema;

- DI. Constantin ZBARNEA (Filiala Moldova) considerd ca ne
implicdm prea putin, prin membrii nostri, cu observatii in regle-
mentarile tehnice. A existat o propunere ca reglementarile sa fie
publicate gratuit, sa fie la dispozitia oricarei societati. Ministerul
Dezvoltarii a inceput sa publice pe site-ul sau unele reglementari.
Propune o interventie la Ministerul Transporturilor pentru ca si
C.N.A.D.N.R. sd urmeze aceeasi cale;

- DI. Florin BELC (Filiala Banat) propune ca filialele sa aiba
anual o singura actiune ampla care sa nu se mai suprapuna ca
datd. Solicita introducerea in programul de activitati pe anul 2016,
organizarea, in colaborare cu Facultatea de Constructii Timisoara,
a Conferintei cu tema ,Managementul Traficului si Mobilitatea”,
noiembrie 2016;

- DI. David SUCIU (Filiala Banat) propune sa lucram impreuna
cu toate asociatiile din protocolul de colaborare G.A.P.D.C. Propune
sd avem comitete tehnice nationale si mentioneaza ca este insu-
ficient sa proiectdm drumuri in functie de clasa tehnica. Trebuie
sa fie o clasificare functionald si de aceea ar trebui sa le scriem
elaboratorilor ca dorim sa participam la efortul de a face observatii;

- DI. Laurentiu STELEA (Filiala Bucuresti) mentioneaza ca s-au
desfiintat usor standarde bune, iar acum nu sunt armonizate.
Constata lipsa tinerilor ingineri de drumuri si poduri, faté de anul
2010, cand erau in procent de 12% in cadrul C.N.A.D.N.R. DI.
dir. Mihai BOICU a scos o lege privind constructia de drumuri in
Romania si la acea data a avut si acordul C.E.;

- S-a supus votului delegatilor, propunerea de infiintare a unei
noi filiale cu denumirea de Anghel Saligny, care sa aiba locatia in
Pitesti. Delegatii au votat impotriva acestei initiative.

Activitati tehnice si stiintifice

la nivel national

e Simpozionul ,Reciclarea imbracamintilor rutiere”, organizat de
Filiala Transilvania in colaborare cu Departamentul de Cai Fe-
rate Drumuri Poduri din cadrul U.T.C.N. - Cluj-Napoca, Filiala
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Transilvania, 21 - 22 aprilie 2016. Au participat un numar de
70 persoane care activeaza in domeniul rutier: administratori,
executanti, proiectanti, consultanti, producatori si distribuitori
de materiale. Materialele prezentate au fost inregistrate pe su-
port magnetic cuprinzand lucrari de specialitate si prezentdri de
firme.

e Simpozionul cu tema , Materiale si tehnologii noi in constructia si
intretinerea drumurilor si podurilor - Siguranta circulatiei”, editia
a XlII-a, Filiala Transilvania, 20 - 21 octombrie 2016, la care au
participat 120 de persoane care activeaza in domeniul rutier si
de siguranta circulatiei, astfel: administratori de retele rutiere,
reprezentanti ai institutiilor publice, Politia rutiera, cercetatori,
cadre didactice si studenti din universitati din tara si strainatate,
reprezentanti ai unor societati cu profil de comercializare si dis-
tributie echipamente si utilaje, proiectanti, constructori. Obiec-
tivele simpozionului au fost: cunoasterea de noi tehnologii si
materiale n constructia de drumuri si poduri, probleme de trafic
precum si modalitati noi de imbunatatire a sigurantei circulatiei.
Lucrdrile prezentate, in numar de 19, au fost inregistrate pe
suport magnetic si tiparite intr-o carte a simpozionului.

Activitati tehnice si stiintifice
la nivel teritorial

- Vizitd tehnica prilejuitd de reabilitarea podului Giurgiu -
Ruse, Filiala Bucuresti, 5 aprilie 2016. Un grup de 40 de studenti
ai Facultatii C.F.D.P., insotit de trei cadre didactice (Corina
CHIOTAN, Ionut RACANEL si Marian DARABAN) a vizitat santierul
de constructii ,Pod Giurgiu-Ruse”. Podul de sosea a fost supus
unor lucrari de consolidare, pe care studentii au avut ocazia sa
le vada si sa le analizeze. Vizita s-a desfasurat cu sprijinul con-
structorului - Collini Lavori S.P.a. si a consultantului - D.R.D.P.
Bucuresti.

- Sesiune avand ca tema informarea asupra desfasurarii Con-
gresului de la Seoul, organizata in colaborare cu Universitatea de
Constructii Brasov, urmata de o vizita pe tronsonul II al Variantei
de Ocolire a mun. Brasov, Filiala Brasov, mai 2016. In data de 27
- 28 mai 2016, a avut loc la sediul D.R.D.P. Brasov o dezbatere cu
privire la conditii si responsabilitati privind contractele de consul-
tanta lucrari pe FIDIC. Principalele teme dezbdtute au fost: con-
ditii de contractare, conditii speciale, conditii de reziliere contract,
inventarierea riscurilor, asigurari, revendicari, dispute si arbitraj.

- Masa rotunda cu tema , Tehnologii noi utilizate la constructia
si reabilitarea infrastructurii de transport”, Filiala Moldova, 30
iunie 2016. Manifestarea tehnicd a avut in dezbatere obiective
de actualitate din activitatea specialistilor de poduri din Moldova,
respectiv ,Tehnologii noi utilizate la constructia si reabilitarea
infrastructurii de transport” si ,Creatie si inovatie in domeniul
podurilor. Concurs de machete”. In cadrul acestor obiective au
fost sustinute trei teme: ,Urmarirea speciald a comportarii in
timp a podului pe DN 22B, peste raul Siret, la Galati”, ,Teh-
nologii avansate de executie a pasajului rutier subteran ,Oituz
- Stefan Gusa” in municipiul Bacau” si ,Tehnologii noi utilizate
la reabilitarea podului pe arce din beton armat amplasat pe DN
15, peste raul Bicaz, in orasul Bicaz”. Temele au fost pregatite si
prezentate de catre prof. dr. ing. Cristian-Claudiu COMISU si sef
lucr. dr. ing. Gheorghitd BOACA de la Facultatea de Constructii
si Instalatii din Iasi.

- Organizarea, in colaborare cu Facultatea de Constructii Timi-
soara, a Conferintei cu tema ,Managementul Traficului si Mobilita-
tea”, Filiala Banat, noiembrie 2016. Din motive obiective, aceasta
actiune a fost amanata pentru data de 11 - 12 mai 2017.
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Alte activitati organizate de filiale

Filiala Banat

1. Membrii A.P.D.P. - Filiala BANAT au participat la simpozi-
onul ,Bitum modificat — Excelenta in asfaltare”, care a avut loc
la Timisoara in perioada 7 - 9 iunie 2016, si a fost organizat de
OMV Petrom;

2. In perioada 8 - 10 iunie 2016, dl. presedinte Gheorghe
LUCACI, impreuna cu alti membri ai filialei au participat la Con-
gresul de Drumuri din Serbia, organizat la Belgrad;

3. In data de 23 iunie 2016 a fost organizat3 la Departamentul
C.C.T.F.C. al Facultatii de Constructii din Timisoara, sesiunea de
comunicari stiintifice a studentilor din an terminal Master Infra-
structuri pentru Transporturi, in cadrul cdreia un numar de 16 de
masteranzi si-au sustinut disertatiile.

Filiala Bucuresti

1. Sesiunile Stiintifice Studentesti IIT (Ingineria Infrastructurii
Transporturilor) - editia a VI-a si PT (Poduri si tuneluri), editia
a II-a, 23 iunie 2016. Si in acest an, A.P.D.P. - Filiala Bucuresti
a fost partenerd a acestei manifestari organizate de catre De-
partamentele de Drumuri, Cai Ferate si Materiale de Constructii
si Rezistenta Materialelor, Poduri si Tuneluri ale U.T.C.B. Scopul
evenimentului a fost de a organiza dezbateri care sa realizeze
legatura intre teme de cercetare, metode de investigare pe teren
si laborator a calitatii materialelor rutiere, probleme de siguranta
circulatiei si gestionarea activitatii din domeniul infrastructurii de
transport rutier pe baza de strategii si alocari bugetare eficiente;

2. Excursie tehnicd de o zi (11 iulie 2016) pe traseul: Bucuresti
- Pitesti - Campulung Muscel - Rucar - Predeal - Comarnic -
Bucuresti. In cadrul activitatii de practica a studentilor din anul al
III-lea ai Facultatii C.F.D.P., A.P.D.P - Filiala Bucuresti a organizat
o excursie tehnica, in care s-au vizitat urmatoarele obiective: Lu-
crarile de reabilitare de pe DN73, Fabrica de ciment Holcim de la
Campulung Muscel, pasajul de pe DN1 de la Predeal, podul de pe
linia C.F. Bucuresti — Brasov, peste Prahova, la Comarnic;

3. A.P.D.P. Filiala Bucuresti a fost partenera U.T.C.B., Faculta-
tea de Cai Ferate, Drumuri si Poduri in organizarea celei de a doua
editii a concursului de machete de poduri din lemn, in perioada
2 - 3 noiembrie 2016 . Machetele, realizate din lemn de balsa si
rasinoase au fost expuse incepand cu data de 2 noiembrie 2016,
in holul Facultatii de Cai Ferate, Drumuri si Poduri, iar a doua zi,
fncepand cu ora 14.00, au fost incercate in cadrul Laboratorului
de Rezistenta Materialelor.

Filiala Moldova - Neculai Tautu

Filiala A.P.D.P. Moldova - Neculai Tautu a acordat pentru anul
universitar 2015 - 2016, o singura bursa in valoare de 250 de lei
lunar unui student de la Facultatea de Constructii si Instalatii -
sectia C.F.D.P. Bursa s-a acordat in baza aprobarii Biroului Perma-
nent al A.P.D.P. si a regulamentului care prevede ca la absolvire,
beneficiarii sa lucreze cel putin cinci ani, la unitati de drumuri de
stat sau private din Romania.

Filiala Transilvania

1. In data de 5 mai 2016 a avut loc Sesiunea Nationald de
Comunicari Stiintifice Studentesti, editia a XV-a. Sesiunea s-a
desfasurat pe urmatoarele sectiuni: C.C.I.A. — Constructii Civile
Industriale si Agricole; C.F.D.P. - Cai Ferate Drumuri si Poduri;
I.U.D.R. - Inginerie Urbana si Dezvoltare Regionald; M.T.C.
- Masuratori Terestre si Cadastru si Master. Au participat 126
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de studenti de la cinci Universitati Tehnice si anume: Universi-
tatea Tehnica de Constructii Bucuresti, Universitatea Politehnica
Timisoara, Universitatea ,Ghe. Asachi” Iasi, Universitatea Tran-
silvania Brasov si Universitatea Tehnica Cluj-Napoca. Au fost pre-
zentate 43 de lucrari;

2. In data de 24 - 25 mai 2016 s-a desfisurat practica
studentilor anilor II - IV C.F.D.P., pe traseul Cluj-Napoca - Auto-
strada Gilau-Nadasel - Fabrica Holcim Alesd - Oradea - Aeroport
Oradea - Centura Oradea - Cluj-Napoca;

3. In data de 5 iulie 2016 a avut loc Targul locurilor de munci
in domeniul drumurilor si podurilor, editia a XI-a, cu promovarea
site-ului www.apdpcluj.ro/locuridemunca;

4. In data de 14 octombrie 2016 s-a desfésurat Workshop-ul
»Podurile incotro?” la care au participat 60 de persoane. Orga-
nizat la Sibiu, de Geiger Romania sub patronatul A.P.D.P. Filiala
Transilvania, acesta a avut ca scop sesizarea organelor compe-
tente de necesitatea luarii de masuri pentru a preveni degradarile
podurilor, care constau in remedierea degradarilor minore si pre-
intdmpinarea celor majore. Rezultatul se va vedea in diminuarea
cheltuielilor alocate lucrarilor de reparatii.

Alte activitati:

® Se acorda premiul de excelentd Anghel Saligny pentru anul 2015,
d-lui ing. Ioan GHEORGHE (Filiala Bucuresti); premiul Elie Radu
pentru proiectare: dr. ing. Florica PADURE (Filiala Bucuresti);
premiul Ion Ionescu pentru invatamant si cercetare stiintifica
conf. dr. ing. Adrian BOTA (Filiala Banat) si conf. dr. ing. Carmen
RACANEL (Filiala Bucuresti); premiul Tiberiu Eremia pentru exe-
cutia de lucradri d-lui ing. Iulian DRAGUNOIU (Filiala Bucuresti)
si S.C. Conest S.A. (Filiala Moldova); premiul Laurentiu Nicoard
pentru administrare si intretinere d-lui ing. Eugen MANESCU (Fi-
liala Valcea) si S.D.N. Caransebes (Filiala Banat).

o in ceea ce priveste atestarea tehnica, in anul 2016, au fost
atestate 45 societati (din care 5 firme noi si 40 cu prelungire
valabilitate atestare tehnicd), astfel: la Iasi - 12 societati, la
Cluj-Napoca - 14 societdti, la Timisoara - 0 societati, iar la
Bucuresti - 19 societati.

e La sedinta de Consiliu National care a avut loc la Bucuresti, in
data de 24 noiembrie 2016, s-au aprobat urmatoarele:

- Aspecte privind organizarea Congresului National de Drumuri
si Poduri, Iasi, septembrie 2018. Circulara I va fi realizata pana
la Adunarea Generald din martie 2017.

- Observatii la HG privind certificarea calificarii tehnico-profesi-
onale. Obiectivul Grupului Asociatiilor Profesionale din Domeniul
Constructiilor (G.A.P.D.C.) este ca operatorii economici sa par-
ticipe pe picior de egalitate cu cele din strdindtate la achizitiile
de lucrari. Conceptul este ca aceasta certificare sa fie accesibila
si acordatd pe criterii stiintifice, bine determinate si modul de
actionare astfel incat fiecare firmd sa primeascd competente la
nivelul potentialului.

- Probleme privind revista Drumuri — Poduri. Se propune inainta-
rea unui memoriu catre C.N.A.L.R. pe doua capitole: unul privind
descrierea activitatii A.P.D.P. si rolul asociatiei in fata companiei,
iar celdlalt capitol va prezenta revista.

e S-au aprobat urmatorii reprezentanti ai Comitetelor Tehnice
AIPCR pentru perioada 2016 — 2019: TS B Acces si mobilitate:
B 3 - Multimodalitati durabile in zonele urbane - conf. dr. ing.
Valentin ANTON - U.T.C. Bucuresti - membru corespondent;
TS C Siguranta rutierd: C 2 - Proiectarea si exploatarea infra-
structurilor rutiere mai sigure - ing. Iulian DIMACHE - D.R.D.P.
Iasi, ing. Stefan DINCO - D.R.D.P. Iasi - membri corespondenti;
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TF C 1 - Securitatea infrastructurii - drd. ing. Flavius PAVAL
- C.N.A.D.N.R.; TS D Infrastructura: D 1 - Gestionarea patri-
moniului - Constantin ZBARNEA - D.R.D.P. Iasi, prof. dr. ing.
Gheorghe LUCACI - U.P. Timisoara - membru corespondent; D
2 - Structuri rutiere - dr. ing. Florica PADURE - Expert Proiect
2002 Bucuresti, s.l. dr. ing. Adrian BURLACU - U.T.C.B. - mem-
bri corespondenti; D 3 - Poduri - conf. dr. ing. Adrian BOTA -
U.P. Timisoara, dr. ing. Corina CHIOTAN - U.T.C.B. - membru
corespondent; D 4 - Drumuri rurale si geotehnici - s.l. dr. ing.
Ciprian COSTESCU - U.P. Timisoara; TS E Schimbari climatice,
mediu si dezastre: E 2 - Consideratii de mediu in cadrul pro-
iectelor de drumuri si exploatare - dr. ing. Cristina MARUNTU
- Consitrans SRL, dr. ing. George BURNEI - A.P.D.P. Banat -
membru corespondent; CTERM - Terminologie - prof. Ariadna
NICOARA - U.P. Timisoara - membru corespondent.
in perioada februarie - martie 2016 au avut loc la Paris reuni-
unile de lansare a noilor Comitete Tehnice cu mandatul aferent
perioadei 2016 - 2019, din cadrul Asociatiei Mondiale a Drumu-
rilor (AIPCR), la care au participat urmatorii membrii: Ing. Iulian
DIMACHE si ing. Stefan DINCO m.c. - D.R.D.P. Iasi — Comitetul
C 2 Proiectarea si exploatarea infrastructurilor rutiere mai si-
gure, in luna martie 2016, la Paris si in luna octombrie 2016, la
Florenta; drd. ing. Flavius PAVAL - C.N.A.D.N.R. - Grupul opera-
tiv C 1 Securitatea infrastructurii, in luna martie 2016, la Paris;
dr.ing. Constantin ZBARNEA - D.R.D.P. Iasi - Comitetul D 1 Ges-
tionarea patrimoniului, in luna martie 2016, la Paris si in luna
octombrie 2016, la Glasgow; dr.ing. Florica PADURE - Expert
Proiect 2002 Bucuresti - m.c. si s.l. dr. ing. Adrian BURLACU -
U.T.C.B. - m.c. - Comitetul D 2 Structuri rutiere, in luna martie
2016, la Paris; conf.dr.ing. Adrian BOTA - U.P. Timisoara si dr.
ing. Corina CHIOTAN - U.T.C.B. - m.c. - Comitetul D 3 Poduri,
in luna martie 2016, la Paris; s.l.dr.ing. Ciprian COSTESCU - U.P.
Timisoara - Comitetul D 4 Drumuri rurale si geotehnica, in luna
martie 2016, la Paris; drd. ing. Cristina MARUNTU- Consitrans
SRL - Comitetul E 2 Consideratii de mediu in cadrul proiectelor
de drumuri si exploatare, in luna martie 2016, la Paris; prof.
Ariadna NICOARA - U.P. Timisoara - m.c. - Comitetul CTERM
Terminologie, in luna februarie 2016, la Paris si in luna octom-
brie 2016, la Viena; prof.dr.ing. Gheorghe LUCACI si conf.dr.ing.
Valentin ANTON au participat in perioada 18 - 25 septembrie
2016, la reuniunile AIPCR (Comitet Executiv, Consiliu General,
Comitete Nationale) de la Cape Town, Africa de Sud.
in cadrul reuniunilor de lucru ale structurilor AIPCR mentionate,
au fost prezentate, dezbatute si adoptate strategiile de actiune
si documentele de lucru ale asociatiei, respectiv structurile de
conducere pentru ciclul de activitate 2016 - 2019.
Noul presedinte al AIPCR este Claude VAN ROOTEN, directorul
Centrului de Cercetari Rutiere din Bruxelles si profesor universi-
tar de drumuri. Domnia sa este un membru marcant al AIPCR,
cu o indelungata si remarcabild activitate in cadrul asociatiei,
foarte activ si determinat, ceea ce ne-a dat sentimentul unei
evolutii pozitive a activitatii in perspectiva.
e Comitetele Nationale si-au ales reprezentantul in Comitetul exe-
cutiv in persoana domnului Saverio PALCHETI, reprezentant al
Italiei.

Memento

In anul 2016 au ap&rut numerele 220 ... 231 ale revistei Dru-
muri — Poduri.

in luna mai 2016 s-a stins din viata dr. ing. Mihai BOICU,
membru fondator al A.P.D.P. Romania.
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Filiale

Numar de membri la data de 07.04.2016: Filiala Bacau - 12
persoane, 10 unitati; Filiala Banat - 170 persoane, 32 unitati;
Filiala Brasov - 72 persoane, 17 unitdti; Filiala Bucuresti - 124
persoane, 31 unitati; Filiala Dobrogea - 3 persoane, 4 unitati;
Filiala Hunedoara - 18 persoane, 3 unitdti; Filiala Moldova
- 153 persoane, 24 unitati; Filiala Muntenia - 12 persoane, 3
unitati; Filiala Oltenia - 50 persoane, 7 unitati; Filiala Suceava
- 26 persoane, 6 unitati; Filiala Transilvania - 74 persoane, 33
unitati; Filiala Valcea - 35 persoane, 3 unitati.

Anul 2017

Adunarea Generald a avut loc la Timisoara in data de 31 mar-
tie 2017, fiind prezenti 137 delegati de la filialele teritoriale, dintre
care 99 cu drept de vot.

Probleme discutate:

- DI. Gheorghe LUCACI (Filiala Banat) propune ca modalitatea
de alegere a membrilor de onoare s fie stabilitd in R.O.F. Ii pro-
pune pe dl. Ioan ALEXA si pe dl. George BURNEI ca membri de
onoare si se aproba;

- DI. David SUCIU (Filiala Banat) intreaba cine este autoritatea
competentd care va face actul de incredintare a certificatului pen-
tru verificatorii de proiecte si experti. Care sunt nivelurile pentru
care se certifica o activitate?

- DI. Ioan GRADINARIU (Filiala Moldova) propune organizarea
unei mese rotunde cu ocazia aniversarii a 20 ani de existenta a
expertilor si verificatorilor. DI. Anghel TANASESCU raspunde c&
C.N.A.L.R. doreste sa organizeze acest eveniment;

- DI. Vlad CHIOTAN (Filiala Bucuresti) solicita ca A.P.D.P. sa
sprijine universitatile pentru a face cunoscuta meseria de drumar
si a aduce cat mai multi studenti in domeniu;

- Se aproba unirea Filialei Oltenia cu Filiala Valcea intr-o sin-
gura filiald, ce va purta denumirea de Filiala Oltenia;

- Se aproba ca Filiala Bucuresti sa-si completeze numele ast-
fel: Filiala Bucuresti — Mihai Boicu;

- Se completeaza Programul de activitati pe anul 2017, cu
propunerea de ,Revizuire a statutului si Regulamentului de Orga-
nizare si Functionare a A.P.D.P.”;

- Se completeaza Programul de activitati pe anul 2017, cu
propunerea ca ,Filialele A.P.D.P. sa promoveze meseria de dru-
mar, pentru atragerea tinerilor, in cadrul membrilor colectivi si la
liceele de specialitate din judet”.

Activitati tehnice si stiintifice la nivel national

e Conferinta cu tema ,Managementul traficului si mobilitatea” a
avut loc la Timisoara, in perioada 11 - 12 mai 2017. Conferinta
a fost organizata de A.P.D.P. - Filiala BANAT in colaborare cu
Primdria Municipiului Timisoara, Facultatea de Constructii din
Timisoara si Academia de Stiinte Tehnice din Roméania - Sec-
tia Transporturi, si s-a desfasurat la Biblioteca Centrala a Uni-
versitatii Politehnica Timisoara. La eveniment au participat cca
100 de specialisti din intreaga tard, oameni angrenati in toate
ramurile domeniului rutier si al managementului de trafic, din
primarii, birouri de arhitecturd, din unitati de proiectare, executie,
exploatare si administrare a drumurilor si strazilor si din marile
universitati tehnice din Romania. Pe parcursul celor doud sesiuni
au fost sustinute 13 prezentdri de catre reprezentantii Primadriei
Municipiului Timisoara, Universitatii Politehnica Timisoara, DRDP
Timisoara, SWARCO Roménia, JASPERS Romania, SC METROUL
S.A. Bucuresti, Universitatea Tehnica de Constructii Bucuresti s.a.
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 Simpozionul cu tema ,Siguranta circulatiei in actualitate. Parti-
cipam la trafic, suntem responsabili”, editia a XIII-a, Cluj-Na-
poca, Filiala Transilvania, noiembrie 2017, la care au participat
150 de specialisti care activeaza in domeniul rutier si de siguranta
circulatiei: administratori de retele rutiere, reprezentanti ai
institutiilor publice, politia rutierd, cercetatori, cadre didactice si
studenti din universitati din tard si straindtate, reprezentanti ai
unor societati cu profil de comercializare si distributie echipamente
si utilaje, proiectanti si constructori. Obiectivele mesei rotunde si
ale simpozionului au fost urmatoarele: cunoasterea de noi tehno-
logii si materiale in constructia de drumuri si poduri, dezbaterea
problemelor legate de giratiile din intersectii, probleme de trafic,
precum si modalitati noi de imbunatatire a sigurantei circulatiei.

Activitati tehnice si stiintifice

la nivel teritorial

e Sesiunile Stiintifice Studentesti IIT (Ingineria Infrastructurii Trans-
porturilor) — editia a VII-a si PT (Poduri si Tuneluri) - editia a I1I-a,
Filiala Bucuresti, 22 iunie 2017. Filiala Bucuresti a fost partenera
a acestor manifestari organizate de Departamentele de Drumuri,
Cai Ferate si Materiale de Constructii si Rezistenta Materialelor,
Poduri si Tuneluri ale U.T.C.B. Scopul evenimentului a fost de a or-
ganiza dezbateri care sa realizeze legaturi intre teme de cercetare,
metode de investigare pe teren si laborator a calitatii materialelor
rutiere, probleme de siguranta circulatiei si gestionarea activitatii
din domeniul infrastructurii de transport rutier pe baza de strategii
si alocari bugetare eficiente. A.P.D.P. - Filiala Bucuresti a sustinut
acest eveniment prin oferirea de carti castigatorilor.

Vizita tehnica pe Autostrada Transilvania sau Ocolitoarea Tg.
Mures, Filiala Brasov, octombrie 2017. In data de 31 octombrie
2017 s-a organizat o vizitd tehnicd pe Autostrada Transilvania
Brasov - Tg. Mures - Cluj — Oradea/subsectiunea Ungheni-Ogra,
cu sprijinul si prin receptivitatea dovedita de catre conducerea si
reprezentantii Asocierii SC Strabag SRL - SC Straco Grup SRL,
conducatorul Autostrazii Transilvania Sectiunea Ungheni - Ogra
km 4+500-14+605. Intalnirea pentru vizita tehnicé a avut loc in
organizarea de santier CIC Vidrascu DN 15 km 62+325.

Alte activitati

Filiala Banat

1.1In perioada 25 - 27 ianuarie 2017, dl.prof.dr.ing. Gheorghe
LUCACI impreund cu alti trei membri ai filialei, s.l.dr.ing. Paul
MARC, drd.ing. Andrei FORTON si drd.ing. Alin BUZURIU, au par-
ticipat la ,Journées Techniques Route” (JTR) la Nantes, Franta,
ocazie cu care s-au pus bazele unor colaborari intre membrii filia-
lei, si unitati de invatamant si de constructii din Franta;

2. In luna iunie 2017 a fost organizatd la Departamentul
C.C.T.E.C. al Facultatii de Constructii din Timisoara, sesiunea de
comunicari stiintifice a studentilor din an terminal Master Infra-
structuri pentru Transporturi, in cadrul careia un numar de 16
masteranzi si-au sustinut disertatiile;

3. in data de 16 noiembrie 2017, la initiativa dlui dr. ing.
Cornel BOTA - Filiala BANAT, a Asociatiei Profesionale de Drumuri
si Poduri din Romania, in colaborare cu compania HYDRO BG si
Facultatea de Constructii din Timisoara, s-a organizat Masa rotun-
da cu tema ,Drenajul apelor pluviale de la teorie la practica”. Eve-
nimentul s-a bucurat de participarea a peste 40 de specialisti din
domeniul constructiilor, cadre universitare, proiectanti, construc-
tori si administratori de drumuri. Masa rotunda a fost deschisa si
moderata de prof.dr.ing. Gheorghe LUCACI, Presedintele filialei.



R B

PROI

l ED|TOR|AL DE DRUMURI $I PODURI
DIN ROMANIA

Filiala Bucuresti:

1. A.P.D.P. Filiala Bucuresti a organizat impreund cu Uni-
versitatea Tehnica de Constructii Bucuresti o vizitd tehnica
studenteasca pe ruta Bucuresti - Holcim Campulung Muscel si
retur, in data de 20 iulie 2017, dedicata unui numar de 22 de
studenti din anii terminali;

2. in data de 3 octombrie 2017 a avut loc Conferinta C.N.A.L.R.,
AGIR si A.P.D.P. - Filiala Bucuresti cu privire la situatia autostrazi-
lor si drumurilor din Romania. Conferinta organizata de C.N.A.L.R.
cu participarea si suportul AGIR si A.P.D.P. - Filiala Bucuresti a
avut ca tema principald de discutie, situatia actuald a autostrazi-
lor si drumurilor nationale din Romania, realitate si tendinte. La
acest eveniment au participat ministri secretari de stat, directorul
general al C.N.A.L.R., presedinti de asociatii si organizatii nongu-
vernamentale, dar si un numar considerabil de jurnalisti;

3.In perioada 2 - 3 noiembrie 2017, A.P.D.P. Filiala Bucuresti
a organizat Concursul de machete de poduri din lemn - editia a
III-a. La concurs s-au inscris atat studenti din anul terminal al
ciclului de studii de licentd, cat si masteranzi, dupa cum urmeaza:
noua echipe din anul IV C.F.D.P., patru din anul I si trei din anul
II Master ,Poduri si Tunele”, in total 30 de viitori ingineri valorosi.
Ca in fiecare an, A.P.D.P. - Filiala Bucuresti a sustinut aceasta
manifestare prin oferirea de premii pentru castigatori.

Filiala Transilvania

1. In data de 17 - 21 mai 2017, a avut loc Sesiunea Nationald
de Comunicari Stiintifice Studentesti, editia a XVI-a. La sesiu-
ne au participat 110 studenti de la cinci Universitati Tehnice, si
anume: Universitatea Tehnicad de Constructii Bucuresti, Univer-
sitatea Politehnicd Timisoara, Universitatea ,Gheorghe Asachi”
Iasi, Universitatea Transilvania Brasov si Universitatea Tehnica
Cluj-Napoca. Au fost prezentate 42 de lucrari. Lucrarile au fost
inscriptionate pe suport magnetic cu ISBN 978-606-737-055-3
de catre editura UT Press Cluj-Napoca. Cateva din lucrarile pre-
miate au fost publicate in revista ,Acta Tehnica Constructii” si in
revista ,Drumuri Poduri”;

2. In data de 25 - 26 mai 2017 s-a desfisurat practica
studentilor anilor III - IV C.F.D.P., pe traseul Cluj-Napoca - Auto-
strada Sebes - Turda;

3. In data de 7 Iulie 2017 a avut loc Targul locurilor de munci
in domeniul drumurilor si podurilor, editia a XII-a, cu promovarea
site-ului www.apdpcluj.ro/locuridemunca.

Se acorda premiul de excelentd Anghel Saligny pentru anul
2016: prof. dr. ing. Florin BELC (Filiala Banat) si SC Axela S.R.L.
(Filiala Banat); premiul Elie Radu pentru proiectare: ing. Vasile
PERCEC (Filiala Banat); ing. Sabin FLOREA (Filiala Bucuresti) si SC
Metroul S.A. (Filiala Bucuresti); premiul Ion Ionescu pentru inva-
tamant si cercetare stiintificd: conf. dr. ing. Stefan GUTIU (Filiala
Transilvania); premiul Tiberiu Eremia pentru executia de lucrari:
ing. Adrian ADLER (Filiala Bucuresti) si Technocer S.R.L. (Filiala
Banat), EKY SAM S.R.L. (Filiala Moldova) si Diferit S.R.L. (Filiala
Transilvania); premiul Laurentiu Nicoard pentru administrare si
intretinere: ing. Radu MUNTEANU (Filiala Bucuresti) si S.D.N. Ti-
misoara (Filiala Banat).

Alte activitati

in anul 2017 au fost atestate tehnic 38 societati (din care 6
firme noi si 32 cu prelungire valabilitate atestare tehnicd), astfel:
la Iasi - 2 societati, la Cluj-Napoca - 13 societati, la Timisoara -
5 societati, iar la Bucuresti - 18 societati.
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La sedinta de Birou Permanent care a avut loc la Bucuresti, in
data de 27 aprilie 2017, s-au aprobat urmatoarele responsabilitati
pentru membrii Biroului:

e Anton Valentin - in calitate de presedinte, va coordona activitatile
principale la nivel central ale asociatiei;

e Tiron Dorina - in calitate de prim-vicepresedinte se va implica
direct in cadrul Comitetului de Organizare a Congresului;

e Lucaci Gheorghe - in calitate de vicepresedinte, va coordona
revizuirea statutului si a R.O.F.-ului si va realiza evaluari asupra
revistei Drumuri Poduri;

e Tanadsescu Anghel - in calitate de vicepresedinte, va coordona
legaturile asociatiei cu C.N.A.I.R., si va coordona organizarea
sedintelor Consiliului National si a Adunarilor Generale;

e Borbeli Cristian - va coordona activitatile asociatiei legate de
certificarea profesionald, si va coordona activitatea revistei Dru-
muri Poduri;

e Horga Liliana — va coordona situatia financiara a asociatiei si va
participa la actualizarea paginii WEB;

e Munteanu Radu - va asigura coordonarea legaturilor cu Ministe-
rul Transporturilor si C.N.A.L.R.;

® Raicu Gheorghe - va asigura legdtura cu filiale teritoriale si con-
sultanta pentru Adunarea General3;

e Zbarnea Constantin — participa la organizarea congresului si va
coordona pagina WEB.

La sedinta de Consiliu National care a avut loc la Poiana Bra-
sov, in data de 23 iunie 2017, s-au aprobat urmatoarele:

- Se pun la punct ultimele detalii privind Congresul National de
Drumuri si Poduri, Iasi, septembrie 2018;

- A.P.D.P. va sustine financiar tiparirea revistei Drumuri Po-
duri si distributia acesteia, printr-un contract de publicitate intre
A.P.D.P. si S.C. Media Drumuri-Poduri S.R.L.;

- Biroul Permanent analizeaza si aproba finantarea depla-
sarilor in strainatate, la manifestarile stiintifice sau la sedintele
AIPCR, a membrilor A.P.D.P. Solicitarile trebuie formulate catre
Biroul Permanent, cu cel putin 15 zile inaintea efectudrii depla-
sarii. Suma limitd pentru decontare din partea A.P.D.P. este de
maxim 1.000 de euro.

La sedinta de Consiliu National care a avut loc la Bucuresti, in
data de 8 decembrie 2017, s-au aprobat urmatoarele:

- Referitor la organizarea Congresului National de Drumuri si
Poduri, Iasi, septembrie 2018, se aproba: Realizarea unui site de-
dicat exclusiv congresului, Pachetul de sponsorizare in forma pre-
zentata, Taxele de participare, Brosura de prezentare a A.P.D.P.,
iar dl Costel Marin a prezentat propunerile la Adunarea General3d;

- S-a reluat documentatia privind atestarea tehnica si s-a ana-
lizat posibilitatea transmiterii la presedinte, prim ministru, minis-
tru si administratiile locale;

- S-au analizat posibilitatile de crestere a veniturilor si s-a
facut o propunere la Adunarea General3a;

- Se aproba abonamentul la revista Drumuri Poduri pe anul
2018 si se continua sprijinul financiar lunar. Se va face o analiza
a situatiei revistei, dupa Congresul National de Drumuri si Poduri.

La sedintele de lucru ale Comitetelor Tehnice AIPCR au par-
ticipat:

Drd. ing. Flavius PAVAL - C.N.A.D.N.R. - Grupul operativ C 1
Securitatea infrastructurii, in luna septembrie 2017, la Viena;
dr.ing. Constantin ZBARNEA - D.R.D.P. Iasi — Comitetul D 1 Gestio-
narea patrimoniului, in luna mai 2017, la Paris si in luna noiembrie
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2017, la Tokyo; conf.dr.ing. Adrian BOTA - U.P. Timisoara - Comi-
tetul D 3 Poduri, in luna aprilie 2017, la Madrid; s.l.dr.ing. Ciprian
COSTESCU - U.P. Timisoara - Comitetul D 4 Drumuri rurale si ge-
otehnic&; prof. Ariadna NICOARA - U.P. Timisoara - m.c. - Comite-
tul CTERM Terminologie. Domnul prof.dr.ing. Gheorghe LUCACI a
participat, in perioada 23 - 27 octombrie 2017, la Bonn, la reuniu-
nile de lucru ale Asociatiei Mondiale de Drumuri (AIPCR/PIARC) n
calitate de membru de onoare al asociatiei si membru de drept al
Consiliului General. De asemenea, a participat la Reuniunea Comi-
tetelor Nationale ca reprezentant al Comitetului National Roman.

Consiliul National

Consiliul National ales este compus din 41 persoane: Alexa
Adrian, Andrei Radu, Anton Valentin, Ardeleanu Lenuta, Belc
Florin, Borbeli Cristian, Bota Cornel, Bozdoc Dan, Chiotan Corina,
Cojocaru Radu, Comisu Cristian, Contiu Avram, Corodescu Ion,
Craciun Dorel, Crisan Ioan, Damboiu Liviu, Dicu Sorin, Gheorghe
Dorel, Ghineraru Elena, Hoda Gavril, Horga Liliana, Horghidan
Costel, Ionascu Vasile, Ispas Gheorghe, Lucaci Gheorghe,
Martédnov Valentin, Mezei Bogdan, Mihdilescu Mihai, Moldovan
Silivan, Munteanu Radu, Nicula Adriana, Palade Bogdan, Palcanin
Gheorghe, Pantelimon Ion, Percec Dan, Pricop Mihai Radu, Raicu
Gheorghe, Tanasescu Anghel, Tiron Dorina, Tudor Marin, Zbarnea
Constantin. Membri supleanti: Barbier Ovidiu, Burnei George,
Dimache Iulian Catalin, Echimov Tiberiu, Golumbeanu Alin, Gutiu
Stefan, Paval Flavius, Predusca Maria, Simion Horatiu.

Biroul Permanent

Anton Valentin, presedinte, Tiron Dorina, prim viceprese-
dinte, Lucaci Gheorghe, vicepresedinte, Tanasescu Anghel, vi-
cepresedinte, Borbeli Cristian, membru, Horga Liliana, membru,
Munteanu Radu, membru, Raicu Gheorghe, membru, Zbarnea
Constantin, membru.

Consiliul de Onoare

Iliescu Mihai, presedinte, Ionascu Vasile, vicepresedinte,
Stoica Constantin, membru, Alexa Ioan, membru, Crisan Minerva,
membru.

Memento

in anul 2017 au apdrut numerele 232 .. 243 ale revistei
Drumuri - Poduri.

in luna august 2017 s-a stins din viata ing. Alexandru
PASNICU, membru in Consiliul National al A.P.D.P.

in luna septembrie 2017 s-a stins din viatd ing. Ioan ALEXA,
membru in Consiliul National al A.P.D.P.

Presedinti filiale

Filiala Bacau - Lenuta Ardeleanu - presedinte; Filiala Banat
- Gheorghe Lucaci - presedinte; Filiala Brasov - Liliana Horga -
presedinte; Filiala Bucuresti - Anghel Tanasescu - presedinte;
Dobrogea - Dan Mihai Bozdoc - presedinte; Filiala Hunedoara
- Gheorghe Palcanin - presedinte; Filiala Moldova - Dorina
Tiron - presedinte; Filiala Muntenia - Costel Horghidan - pre-
sedinte; Filiala Oltenia - Ion Corodescu - presedinte; Filiala
Suceava - Mihai Radu Pricop - presedinte;. Filiala Transilvania
- Gavril Hoda - presedinte.

Filiale

Numar membri la data de 31.03.2017: Filiala Bacau - 12
persoane, 11 unitati; Filiala Banat - 190 persoane, 25 unitati;
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Filiala Brasov - 91 persoane, 13 unitati; Filiala Bucuresti - 187
persoane, 47 unitati; Filiala Dobrogea - 5 persoane, 6 unitati;
Filiala Hunedoara - 15 persoane, 2 unitati; Filiala Moldova -
135 persoane, 22 unitati; Filiala Muntenia - 30 persoane, 1 uni-
tati; Filiala Oltenia - 60 persoane, 11 unitati; Filiala Suceava
- 22 persoane, 7 unitati; Filiala Transilvania - 74 persoane,
27 unitati.

Anul 2018

Adunarea Generald a avut loc la Iasi, in data de 30 martie
2018, fiind prezenti 83 delegati de la filialele teritoriale, dintre
care 80 cu drept de vot.

Probleme discutate:

- DI. Valentin ANTON (presedinte A.P.D.P.) aratd progresele
care s-au facut privind organizarea congresului (sponsorizarea,
s-a aprobat modelul de geanta cu continutul pe care trebuie sa-I
cuprindd, spatiul expozitional, precontracte cu patru hoteluri, Cir-
culara 2 este in forma de draft si va fi definitivata cand se va sti
cate lucrari sunt si cum vor fi impartite pe temele strategice);

- DI. Cristian BORBELI (Filiala Bucuresti) atrage atentia asupra
faptului ca n ultimii patru ani, nivelul cheltuielilor depaseste cu
mult nivelul veniturilor. Cheltuielile sunt suportate din rezervele
pe care A.P.D.P. le are la dispozitie;

- DI. Costel HORGHIDAN (Filiala Muntenia) considerd ca
A.P.D.P. este recunoscutd mai mult peste hotare, decat la noi in
tara. Doreste sa ne implicdm mai mult si aduce la cunostintd ca
exista o lege care se numeste avertizor de integritate si pe baza
acestei legi se pot ridica oricadnd probleme care ne intereseaza;

- DI. Silivan MOLDOVAN (Filiala Transilvania) considera ca mai
sunt necesare dezbateri privind modificarea statutului. In ceea ce
priveste componenta Biroului Permanent sunt niste neclaritati,
este evaziv si neexplicit si nu reprezinta interesele tuturor mem-
brilor asociatiei;

- DI. Anghel TANASESCU (Filiala Bucuresti) aminteste c& in
sedinta filialei s-a mai discutat posibilitatea de a mari contributia
la veniturile asociatiei, prin virarea celor 2% din impozitul reali-
zat, declaratia 230. Aceasta ar putea constitui o sursa de venit
importantd. Sustine aparitia revistei Drumuri Poduri in continuare,
deoarece ne reprezinta;

- DI. Dorel GHEORGHE (Filiala Banat) subliniaza faptul ca
trebuie facutda armonizarea standardelor. Referitor la acordarea
premiilor A.P.D.P., ar dori sa se faca o diferentiere, nu este ne-
voie sa se acorde acelasi premiu la doua persoane, este totusi o
competitie. Cu privire la revistd, ar trebui ca actionarul majoritar
sa aprobe in cadrul Adunarii Generale bilantul contabil al revistei;

- Se aproba un nou sprijin financiar SC Media Drumuri-Poduri
S.R.L., pentru aparitia revistei Drumuri Poduri;

- Se completeaza Programul de activitati pentru anul 2018,
la Activitati organizatorice, cu propunerea: ,Continuarea demer-
surilor pentru certificarea societatilor comerciale care lucreaza in
domeniul rutier”.

Activitati tehnice si stiintifice

la nivel national

e Conferinta cu tema ,Drumul si mediul inconjurator” a avut loc
la Timisoara, Filiala Banat, 24 -25 mai 2018, in colaborare cu
Facultatea de Constructii Timisoara si Academia de Stiinte Teh-
nice din Roméania. La eveniment au participat aproximativ 70 de
specialisti din intreaga tard, oameni angrenati in toate ramurile
domeniului rutier si al mediului inconjurator, din unitati de pro-
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iectare, executie, exploatare si administrare a drumurilor si stra-
zilor, din birouri de arhitectura si urbanism sau arheologie si din
marile universitdti tehnice din Romania (Universitatea Tehnica
de Constructii Bucuresti, Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca
si Universitatea Politehnica Timisoara). Pe parcursul celor doua
sesiuni au fost sustinute 10 prezentari de sinteza, acoperind
cele cinci teme ale simpozionului: Reglementari tehnice si ad-
ministrative specifice; Solutii tehnice de proiectare; Materiale si
tehnologii sustenabile pentru constructia si intretinerea drumu-
rilor; Managementul traficului rutier; Vehicule rutiere ecologice.
Al XV-lea Congres National de Drumuri si Poduri, A.P.D.P.
Romania si Filiala Moldova - Neculai Tautu, 19 - 22 septembrie
2018. Au fost invitati sa participe reprezentantii administratiilor
de drumuri (nationale si locale), ai societatilor de constructii, ai
producatorilor de utilaje, ai invatamantului superior, cercetatori
si proiectanti (peste 450 persoane). De asemenea, au participat
reprezentanti ai unor firme renumite de constructii de drumuri si
poduri, cercetare si consultanta din sapte tari: Croatia, Polonia,
Franta, Italia, Austria, Republica Ceha si Republica Moldova.

> ' |

Al XV-lea Congres National de Drumuri si Poduri, 2018

Lucrarile Congresului au fost salutate in data de 20 septem-
brie, de catre dl. Marian SERBESCU, prefectul judetului Iasi, dl.
Maricel POPA, presedintele Consiliului Judetean Iasi, dl. Mihai
CHIRICA, primarul municipiului Iasi, dl. Valentin ANTON, presedin-
tele A.P.D.P. si dl. Narcis NEAGA, directorul general al C.N.A.L.R.

2

L i :
Congresului din 2018

Prezidiul

Cele 71 lucrari stiintifice au fost impartite pe trei Teme Strategice
ale A.I.P.C.R.: Infrastructura rutiera sustenabild; Mobilitate, trafic si
siguranta rutiera si Mediu si schimbari climatice. Au fost 19 sponsori
ai congresului, 19 firme participante la expozitia tehnica si s-au pre-
zentat 25 postere cu lucrdrile stiintifice si prezentari de firme.
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Expozitia tehnica din cadrul Congresului, 2018

Activitati tehnice si stiintifice
la nivel teritorial
e Masa rotunda , Cunoasterea si respectarea legislatiei si a stan-
dardelor in vigoare, in domeniul drumurilor si podurilor”, Filiala
Transilvania, 21 martie 2018. Au participat un numar de 60 de
specialisti in domeniu: experti tehnici, verificatori de proiecte,
proiectanti, consultanti tehnici, reprezentanti ai administratiilor
publice si locale si autoritati contractante. Temele dezbatute:
Intocmirea studiilor de teren pentru lucrari de drumuri si poduri;
Realizarea expertizelor tehnice si verificarea documentatiilor
tehnice; intocmirea documentatiilor de executie a fazelor S.F.
(D.A.L.L.), P.T., D.E., aspecte tehnice la proiectare; Normative
si standarde noi, actualizari, neconcordante intre standarde, as-
pecte legislative si juridice.
e Simpozion ,Prezentare solutii moderne de consolidare versanti”
la Filiala Brasov, mai 2018, organizat in parteneriat cu Macca-
ferri Romania S.R.L.
Sesiunile Stiintifice Studentesti IIT (Ingineria Infrastructurii
Transporturilor) - editia a VIII-a si PT (Poduri si Tuneluri), edi-
tia a IV-a, Filiala Bucuresti, iunie 2018. Filiala Bucuresti a fost
partenera a acestor manifestari organizate de Departamentele
de Drumuri, Cai Ferate si Materiale de Constructii si Rezistenta
Materialelor, Poduri si Tuneluri ale U.T.C.B. Scopul evenimentu-
lui a fost de a organiza dezbateri care sa realizeze legaturi intre
teme de cercetare, metode de investigare pe teren si laborator
a calitatii materialelor rutiere, probleme de siguranta circulatiei
si gestionarea activitatii din domeniul infrastructurii de transport
rutier pe baza de strategii si alocari bugetare eficiente. A.P.D.P.
Filiala Bucuresti a sustinut acest eveniment prin oferirea de carti
castigatorilor.

Alte activitati

Filiala Banat

1. La initiativa s.l.dr.ing. Paul MARC, in data de 20 noiembrie
2018, a avut loc la sediul Facultatii de Constructii prezentarea
intitulata ,Reparare, consolidare si protectie - structuri de arta
(poduri), sustinuta de ing. Cristian CARTAS - compania MAPEI
Romaénia.

2. In luna iunie 2018 a fost organizatd la Departamentul
C.C.T.F.C. al Facultatii de Constructii din Timisoara, sesiunea de
comunicari stiintifice a studentilor din an terminal Master Infra-
structuri pentru Transporturi, in cadrul cdreia un numar de 15
masteranzi si-au sustinut disertatiile.
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Filiala Brasov

1. Filiala Brasov a organizat in data de 12 - 13 octombrie
2018, la Busteni, a XXII-a Conferinta Nationala , Durabilitatea
Constructiilor — problema de importanta sociald”, unde s-au dez-
batut urmatoarele teme: Masuratori complexe in situ pentru
evaluarea starii tehnice a lucrdrilor de consolidare pe DN1 km
334+335; Importanta urmaririi comportarii in situ a lucrarilor
de consolidare la autostrazi; Un vechi pod Gerber revitalizat prin
precomprimare exterioara; Poduri Dunarene - arc peste timp;
Marturii ale geniului ingineriei roméanesti.

2. In data de 02 - 03 noiembrie 2018, la Universitatea Tran-
silvania Brasov, Facultatea de Constructii, a avut loc Sesiunea
internationald de comunicari stiintifice ,Constructii si Instalatii
Brasov” cu urmatoarele teme de interes: Subtraversarea raului
Dambovita de catre magistrala M5; Tehnologii BIM pentru struc-
turi moderne; Lucrari remarcabile de poduri in Romania; Perfor-
mante n constructii.

Filiala Bucuresti

1. A.P.D.P. Filiala Bucuresti a organizat o vizita tehnica
studenteasca Turmas - Orastie, in data de 29 - 30 martie 2018.
Un grup de 29 de studenti ai Facultatii C.F.D.P., insotit de cadre
didactice, a desfasurat o vizitd tehnicd de doua zile, a mai multor
obiective. Traseul excursiei in prima zi, a fost urmatorul: Bucu-
resti - Pitesti - Rm. Valcea - Sibiu - Turmas - Orastie (cazare
in Orastie), iar a doua zi, Orastie — Sibiu - Rm. Valcea - Pitesti
- Bucuresti, cu opriri pentru vizitarea obiectivelor. Vizita se in-
scrie in activitatile comune A.P.D.P. - Filiala Bucuresti si Facultatea
C.E.D.P,, in vederea pregatirii superioare a studentilor.

2. In data de 3 octombrie 2018 a avut loc Sedinta Comitetului
Tehnic de Poduri - Bucuresti. In urma dezbaterilor au fost stabi-
lite urmatoarele: Panta longitudinala minima admisd pe poduri/
poduri de incrucisare/pasaje/viaducte - 1%; Panta transversala
minima admisa pe poduri/poduri de incrucisare/pasaje/viaduc-
te - 2,5%; In afara localitatilor (extravilan), podurile/podurile de
incrucisare/pasajele/viaductele vor avea trotuare la nivelul caii
de rulare; Hidroizolatia la poduri/poduri de incrucisare/pasaje/
viaducte va fi continua pe toata sectiunea transversala si va avea
grosimea de minim 10 (zece) mm; La toate podurile/podurile
de incrucisare/pasajele/viaductele, tuburile pentru retelele de
utilitati din corpul trotuarelor, vor fi eliminate; Parapetul pietonal
va fi executat din profil metalic zincat deschis. Au fost prezenti,
pe langd membrii Comitetului Tehnic de Poduri al A.P.D.P. Ro-
mania, si reprezentanti din partea proiectantilor, verificatori si
experti tehnici atestati, cadre universitare si ingineri specialisti
din cadrul C.N.A.I.R. S.A./D.R.D.P.-uri.

3. A.P.D.P. Filiala Bucuresti a fost partenera U.T.C.B., Faculta-
tea de Cai Ferate, Drumuri, Poduri in organizarea celei de-a patra
editii a Concursului de machete de poduri din lemn, care a avut
loc In data de 22 - 24 noiembrie 2018. Daca in 2017, concursul a
primit un nume - CADRE, cea de a IV-a editie a adus doua nou-
tati importante: a fost realizata si o sectiune pentru machete de
ferme de acoperis, dedicata studentilor de la Facultatile de Con-
structii Civile, dar, si mai important, concursul a devenit national,
participand si studenti de la alte universitati: Academia Tehnica
Militara ,Ferdinand I”, Universitatea Transilvania din Brasov, Uni-
versitatea Tehnica Cluj Napoca.

Filiala Moldova — Neculai Tautu

in data de 7 decembrie 2018 a avut loc la Chisindu Conferinta
regionald ,Imbunététirea conexiunii rutiere a Republicii Moldova la
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reteaua internationald de transport”, organizata de catre Univer-
sitatea Tehnica, Facultatea de Urbanism si Arhitecturd, Institutul
de Dezvoltare si Expertiza a Proiectelor Chisindu si sase organizatii
neguvernamentale. Temele principale ale conferintei: Perspectiva
de cooperare aprofundata si beneficiile fluidizarii traficului trans-
european; Interconexiunea Republicii Moldova la reteaua interna-
tionald de transport; Reducerea costului si timpului deplasarii va
creste investitiile in economiile ambelor tari; Trasee si investitii
neexplorate prin conectarea la reteaua trans-europeana centrald;
Impactul fluidizarii transportului asupra ecosistemului regional.

Filiala Suceava

in perioada 23 - 25 mai 2018 a avut loc ,Cupa drumarului” la
sah. Au raspuns invitatiei concurenti ai filialelor A.P.D.P.: Brasov,
Dobrogea, Moldova si Suceava (doua echipe). O contributie deo-
sebita in organizarea evenimentului a avut-o S.C. DRU-PO S.R.L.
Suceava, membru al A.P.D.P.

Filiala Transilvania

1. Cursul ,Perfectionare laboranti in domeniul drumurilor” s-a
desfasurat in perioada 26 februarie - 02 martie 2018 la care au
participat 23 de cursanti. Tematica cursului: Consideratii genera-
le/Sinteze, Legislatie/Agregate naturale la lucrari de constructii/
Bitum, Ciment, Filer, Emulsii bituminoase/Mixturi asfaltice, Be-
toane;

2. In ceea ce priveste practica studentilor, in data de 23 apri-
lie 2018, s-a vizitat santierul de pe Autostrada Turda - Sibiu la
Llucrari piloti mulati si lucrari de consolidari”, participand 23 de
studenti, insotiti de cadre universitare si un reprezentat al A.P.D.P.
Filiala Transilvania. In data de 24 mai 2018, studentii de la master
ECO si cadre didactice, au vizitat pe teritoriul Romaniei: podul de
pe Raul Somes la Gildu Autostrada Gildu - Nadasel; Centura de
Ocolire Oradea; pe teritoriul Ungariei: lucrari de amenajare ma-
luri pe Réaul Tisa; lucrdri pentru combaterea inundatiilor: sistem
de lacuri; lucrdri de artd: poduri pe Raul Tisa pana la confluenta
cu Raul Somes;

3. In perioada 28 iunie - 14 iulie 2018 a avut loc ,Cursul
de perfectionare in domeniul drumurilor, strazilor si achizitiilor
publice”, in conformitate cu legislatia in vigoare, la care au parti-
cipat 20 de cursanti angajati ai Primariei Targu Mures. Tematica
cursului: Administrare optimizata a drumurilor moderne. Urma-
rirea comportarii in timp a drumurilor/strazilor; Materiale pentru
constructia drumurilor si strazilor. Agregate, lianti, geosintetice,
alte materiale; Notiuni generale despre drumuri si strazi. Elemen-
te de proiectare drumuri, strazi, intersectii, parcaje; Lucrdrile de
intretinere curenta si periodica - Tehnologii remediere defectiuni
Imbr&caminti bituminoase. Semnalizare rutierd; Achizitii publice.
Legislatie. Analiza ofertelor depuse, evaluare comparativd, ana-
liza de pret, manopera sau produse, etc.; Tipuri de structuri ru-
tiere. Mixturi asfaltice, preparare, punere in operd, caracteristici,
conditii de calitate; Betoane de ciment rutier, preparare, punere
in opera, caracteristici, conditii de calitate. Pavaje rutiere.

Alte activitati

e Se acorda premiul de excelenta Anghel Saligny pentru anul 2017:
ing. Horatiu SIMION (Filiala Banat) si SC Drumuri Municipale S.A.
(Filiala Banat); premiul Elie Radu pentru proiectare: ing. Mihai
PREDESCU (Filiala Bucuresti) si ing. Constantin FLAMANZEANU
(Filiala Oltenia); premiul Ion Ionescu pentru invatdamant si
cercetare stiintificd: conf. dr. ing. Ciprian COSTESCU (Filiala
Banat) si s.l. dr. ing. Corina CHIOTAN (Filiala Bucuresti);
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premiul Tiberiu Eremia pentru executia de lucrdri: ing. Dan Mihai
BOZDOC (Filiala Dobrogea), SC Confort Urban S.R.L. (Filiala
Dobrogea) si Viacons Rutier S.R.L. (Filiala Moldova); premiul
Laurentiu Nicoara pentru administrare si intretinere: ing. Sorin
GHIHOR (Filiala Banat) si Regia Autonoma a Domeniului Public
a Judetului Cluj (Filiala Transilvania).

in anul 2018, au fost atestate 26 societ&ti (din care 1 firme noi
si 25 cu prelungire valabilitate atestare tehnica), astfel: la Iasi
- 2 societati, la Cluj-Napoca - 12 societati, la Timisoara - 0
societati, iar la Bucuresti - 12 societati.

in luna decembrie 2018, Asociatia Profesionald de Drumuri si
Poduri din Romania (A.P.D.P.) a semnat un protocol de coo-
perare privind promovarea cat mai rapida a unei Hotarari de
Guvern, care sa reglementeze certificarea obligatorie tehnico-
profesionala a operatorilor din sectorul de constructii, cu urma-
toarele organizatii: Asociatia Inginerilor Constructori Proiectanti
de Structuri (A.I.C.P.S.); Asociatia Inginerilor de Instalatii din
Romaénia (A.I.I.R.); Asociatia Producatorilor de Materiale de
Constructii din Roménia (A.P.M.C.R.); Asociatia Romand a An-
treprenorilor de Constructii (ARACO); Patronatul din industria
cimentului si altor produse minerale pentru constructii din Ro-
mania (CIROM); Ordinul Arhitectilor din Romania (O.A.R.); Pa-
tronatul Producatorilor de Témpldrie Termoizolanta (P.P.T.T.);
Patronatul Societatilor din Constructii (P.S.C.); Universitatea
Tehnica de Constructii Bucuresti (U.T.C.B.).

La sedinta de Consiliu National care a avut loc la Bucuresti, in
data de 23 noiembrie 2018, s-au aprobat urmatoarele: sa se
realizeze un CD inscriptionat, care se va distribui tuturor parti-
cipantilor la congres si care va contine: rapoartele celor 3 Teme
Strategice ale congresului, rezolutia congresului, lucrari care nu
au fost incluse pe CD-ul cu lucrdrile stiintifice din septembrie
2018, participantii, sponsorii si expozantii. Se mai aproba infi-
intarea unui grup de lucru privind pregatirea profesionald, care
va face consultarea principalilor actori, pentru a afla ce domenii
sunt utile si dezvoltarea lor impreund cu Universitatile. La Adu-
narea Generala se va face o informare asupra pregatirii profesi-
onale, documente transmise la C.N.A.I.R. in anul 2014.

Se aproba inaintarea unei propuneri catre C.N.A.L.R., astfel incat
A.P.D.P. sd aiba reprezentanti in comisiile tehnice ale Companiei.
La sedintele de lucru ale Comitetelor Tehnice AIPCR au partici-
pat: drd. ing. Flavius PAVAL - C.N.A.D.N.R. - Grupul operativ C
1 Securitatea infrastructurii, in luna martie 2018, la Roma, Ita-
lia; ing. Iulian DIMACHE si ing. Stefan DINCO (m.c.) - D.R.D.P.
Iasi — Comitetul C 2 Proiectarea si exploatarea infrastructuri-
lor rutiere mai sigure; dr.ing. Constantin ZBARNEA - D.R.D.P.
Tasi - Comitetul D 1 Gestionarea patrimoniului care a transmis
un raport pentru sedinta de lucru in luna martie 2018, la Nisa
si Congresul Mondial privind Reciclarea si Intretinerea Imbré-
camintilor Rutiere. A participat in luna iunie, la Paris, la sedinta
de instruire a redactorilor sefi ai manualelor on-line PIARC si
in luna noiembrie la Kuala Lumpur, la cea de-a sasea intélnire
a Comitetului D 1 si la seminarul international Abordari Globa-
le pentru Gestionarea Patrimoniului Rutier; conf.dr.ing. Adrian
BOTA - U.P. Timisoara - Comitetul D 3 Poduri, in luna octombrie
2018 la Portoroz, Slovenia; s.l.dr.ing. Ciprian COSTESCU - U.P.
Timisoara - Comitetul D 4 Drumuri rurale si geotehnica; prof.
Ariadna NICOARA - U.P. Timisoara - m.c. - Comitetul CTERM
Terminologie, in luna septembrie 2018 la Marne-la-Vallee, Fran-
ta; prof.dr.ing. Gheorghe LUCACI a participat, in perioada 24-30
octombrie 2018, la Yokohama, la reuniunile de lucru ale Asocia-
tiei Mondiale de Drumuri (AIPCR/PIARC) in calitate de membru
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de onoare al asociatiei si membru de drept al Consiliului General.
De asemenea, a participat la Reuniunea Comitetelor Nationale ca
reprezentant al Comitetului National Roman. A mai fost prezent
la sedinta de lucru a comitetului D1 Gestionarea patrimoniului
si la Congresul Mondial privind Reciclarea si Tntretinerea Imbré-
camintilor Rutiere, care au avut loc in luna martie 2018, la Nisa.

*

Reuniunea Consiliului general PIARC, Yokohama, 2018

Memento

in anul 2018 au aparut numerele 244 ... 255 ale revistei Dru-
muri — Poduri.

in luna februarie 2018 s-a stins din viata prof. dr. ing. D.H.C.
Stelian DOROBANTU, membru fondator al A.P.D.P. Romania.

inluna august 2018 s-a stins din viata ing. Mihai Radu PRICOP,
membru fondator al A.P.D.P. Romania.

in luna noiembrie 2018 s-a stins din viat& ing. Viorel BALCAN,
membru fondator al A.P.D.P. Romania.

Filiale

Numdr membri la data de 30.03.2018: Filiala Bacau - 34
persoane, 10 unitati; Filiala Banat - 197 persoane, 42 unitati;
Filiala Brasov - 141 persoane, 26 unitdti; Filiala Bucuresti
- 180 persoane, 44 unitati; Filiala Dobrogea - 7 persoane,
4 unitati; Filiala Hunedoara - 30 persoane, 2 unitati; Filiala
Moldova - 234 persoane, 21 unitdti; Filiala Muntenia - 25
persoane, 16 unitati; Filiala Oltenia - 90 persoane, 16 unitati;
Filiala Suceava - 22 persoane, 5 unitati; Filiala Transilvania
- 137 persoane, 36 unitati.

Anul 2019

Adunarea Generald a avut loc la Cluj-Napoca, in data de 29
martie 2019, fiind prezenti 131 delegati de la filialele teritoriale,
dintre care 119 cu drept de vot.

Probleme discutate:

- DI. Valentin ANTON (presedinte A.P.D.P.) constata ca la mai
multe filiale se stinge o parte din datoriile avute, deoarece nu au
incasat cotizatia de la membrii colectivi. La sedinta de Consiliu
National s-a propus existenta unui nou instrument de evidentiere
a restantelor la cotizatii: restante cu mentinerea datoriei si obli-
gatia de plata pe parcurs;

- DI. Anghel TANASESCU (Filiala Bucuresti) mentioneaza c3
atestarea tehnica se face prin OG, avandu-se in vedere Legea 10
a calitdtii si Legea 98 a achizitiilor publice (art. 235). Noua condu-
cere va avea obligatia de a pune atestarea in legalitate. Pregatirea
profesionald continud trebuie facuta la toate nivelurile si propune
sa se acceseze programele cu venituri nerambursabile;
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- DI. David SUCIU (Filiala Banat) propune sa fie revazute cuan-
tumurile cotizatiilor si restructurate activitatile asociatiei astfel
fncat, prin noi activitati sa se creeze surse aducatoare de venituri.
in Legea 10 apar si prevederi despre formarea continud. Activita-
tea este legal reglementata si are un termen de prorogare august
2019. Avand cele doua componente, sistemul general al calitatii
definit prin Legea 10 a calitatii si prevederile din Ordonanta pri-
vind achizitiile de servicii, din punct de vedere legal, cercul este
inchis. Atestarea firmelor a adus doar beneficii asociatiei. Trebuie
urmarita aceasta cale. Exista un deficit mare de fortd de munca
calificatd, deoarece nu existd programe de formare continua. Ar
putea reprezenta, de asemenea, o sursad de venituri pentru aso-
ciatie. Crede ca ar trebui sa partajam sarcinile intre A.P.D.P. si
Ministerul Dezvoltdrii pentru obtinerea certificatului tehnico-pro-
fesional. Implicarea A.P.D.P. in aceastd actiune de certificare a
proiectantilor, consultantilor, executantilor de lucrari si in procesul
de formare continud a personalului din constructii trebuie privita
cu multa atentie si implicare. Astfel sunt create ,vehicule” aduca-
toare de venituri noi, asa cum in trecut se proceda cu activitatea
de atestare a Companiilor din domeniul executiei de lucrari de
drumuri, membrii colectivi ai A.P.D.P. Este evident ca din aceasta
perspectiva, DI. Dorel CRACIUN (Filiala Transilvania) considerd c
atunci cand s-a scos atestarea profesionald din Legea achizitiilor
publice, au inceput sd scada si veniturile asociatiei. De aceea,
trebuie sa se continue demersurile pentru obtinerea certificatului
tehnico-profesional. Propune sa se continue intélnirile cu Ministe-
rul Transporturilor si Ministerul Dezvoltarii, pentru a lua parte la
deciziile care se iau cu privire la Legea 114 si expunerea proble-
melor cu care ne confruntam. Considera ca, la nivel teritorial, ar
trebui abordati toti membrii colectivi care s-au retras din asociatie
si adusi napoi;

- DI. Gheorghe LUCACI (Filiala Banat) remarca faptul ca parti-
ciparea la activitatea Comitetelor Tehnice AIPCR este in scadere,
Romania neprezentdnd rapoarte nationale nici la acest Congres
Mondial de Drumuri, dupa cel din 2015. Propune ca noua con-
ducere sa aiba in vedere, de urgenta, rectificarea statutului si
Regulamentului de Organizare si Functionare, si in ideea armoni-
zarii cu ceea ce se intdmpla in prezent, in societatea romaneasca.
Incearcd atragerea tinerilor in asociatie si responsabilizarea lor;

- DI. Liviu BOTA (Filiala Transilvania) propune ca filialele teritoriale
sa se ateste ca formatori profesionali in cadrul agentiilor de formare
profesionald. Ar putea reprezenta o sursa importanta de venituri;

- DI. Mihai GHEORGHE (Filiala Brasov) propune modificarea
cotizatiilor pentru membri individuali si membri colectivi (in func-
tie de pragul cifrei de afaceri). Stabilirea unui mod de cotizare, in
functie de specialitatea firmelor, proiectare, consultanta, executie.
Ar putea ajuta colectarea cotizatiei de la C.N.A.I.R. si D.R.D.P.-
uri. Sa se faca corectarea statutului adaptat situatiei prezente.

Activitati tehnice si stiintifice
la nivel national

- Simpozionul cu tema , Materiale si tehnologii noi in construc-
tia si intretinerea drumurilor si podurilor. Siguranta circulatiei -
participam la trafic, suntem responsabili”, editia a XIV-a, Filiala
Transilvania, 14 - 15 noiembrie 2019. A.P.D.P. - Filiala Transilva-
nia, in cooperare cu membrii Departamentului C.F.D.P. din cadrul
Universitati Tehnice din Cluj-Napoca, a organizat Simpozionul
National de Drumuri si Poduri avand doud teme de interes profe-
sional: Siguranta Circulatiei, unde au fost prezentate noua lucrari
si Materiale, si Tehnologii Noi in Constructia si fntretinerea Dru-
murilor si Podurilor, cu opt lucrari prezentate.
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Simpozionul ,,Materiale si tehnologii noi in constructia
si intretinerea drumurilor si podurilor”, Cluj-Napoca, 2019

Principalele obiective ale simpozionului au fost: cunoasterea
de noi modalitati de imbunatatire a sigurantei circulatiei printr-
o gestionare mai buna a traficului, prin utilizarea unor echipa-
mente mai performante de monitorizare si ghidare, prin educatie
a participantilor la trafic si nu in ultimul rand, prin asigurarea
elementelor de sigurantd incd de la proiectare. Manifestarea, la
care au participat peste 100 de persoane, a constituit si motiv de
intalnire a tuturor celor care lucreaza in domeniul rutier.

Activitati tehnice si stiintifice

la nivel teritorial

e Vizitd tehnica de prezentare a metodelor moderne de conso-
lidare pentru pasajul Calea Fagarasului din municipiul Brasov,
Filiala Brasov, 14 septembrie 2019, unde s-au prezentat solutii
si tehnologii de reabilitare a pasajului.

e Organizarea in colaborare cu Facultatea de Constructii Timisoara,
Primaria Municipiului Timisoara si a A.S.T.R. - Filiala Timisoara,
a Conferintei cu tema ,Mobilitatea si dezvoltarea durabild”, Fili-
ala Banat, 21 noiembrie 2019. Cu o participare numeroasa din
partea specialistilor din mediul universitar, cadre didactice si
studenti, primarii, operatori de transport public, societdti de
consultantd si inginerie, membri ai Filialei Banat, lucrarile pre-
zentate 1n cadrul conferintei s-au bucurat de foarte mult interes
avand in vedere tematica pusa in discutie, extrem de actuala
pentru ariile metropolitane, municipii, orase si chiar comune.

I"""v" "
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Conferinta , Mobilitatea si dezvoltarea durabila
Timisoara, 2019

Din partea specialistilor participanti la conferinta s-au facut
propuneri privind:

- Necesitatea realizarii de planuri de mobilitate regionald/
Master Planuri de Transport Regional care sd reprezinte suportul
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pentru corelarea/fundamentarea proiectelor de interconectivitate
a retelelor de transport in ,spatial” |asat acum neabordat (de la
nivel Master Plan General de Transport pana la PMUD-uri, Poli de
Crestere nu studii/strategii profesional abordate/realizate);

- Crearea unor Centre de Excelentd prin implicarea Centrelor
Universitare si a Primariilor, care sa pregateasca, in primul rand,
specialistii necesari, dar si sa aiba capacitatea de a face studii/
proiecte in domeniul mobilitatii;

- Imbuné&tdtirea reglementérilor (legi/norme/metodologii
nationale) pentru a le pune in acord cu Directivele/Regulamentele
Europene in materie, astfel incat pe aceasta cale sa se usureze/
simplifice/unifice prevederile nationale cu cele ale UE.

Alte activitati

Filiala Brasov

1. In data de 27 mai 2019, cu sprijinul dlui dr.ing. Alexandru
BRATU si al Facultdtii de Constructii Brasov, a avut loc confe-
rinta ,GEOSTRU - Proiectarea modernd a lucrarilor de drumuri
si poduri. Teorie si practica”. S-au prezentat unele dintre cele
mai noi softuri de proiectare in domeniile: Stabilitatea taluzurilor;
Capacitatea portanta a fundatiilor de suprafatd; Ziduri de sprijin;
Sprijiniri, pereti si palplanse; Calculul structurilor rutiere flexibile
si semirigide; Software topografie; Element finit in geotehnicd;
Piloti si micropiloti; Evaluarea riscului hidrologic.

2. In perioada 20 - 21 septembrie 2019 a avut loc, la Piscu
Negru, aniversarea a 45 ani de la inaugurarea Transfagardasanu-
lui, eveniment organizat in parteneriat cu F.S.C.R. - Federatia
Societatea Civild Roméaneasca, Filiala Arges, A.P.D.P. Muntenia si
A.P.D.P. Brasov. Au fost prezentate sesiuni de comunicari, dez-
bateri si concluzii privind perspectivele Transfagarasanului, prin-
cipalele teme abordate fiind cele legate de istorie, stiintd, arta;
obiectiv strategic; promovarea turistica a Transfagarasanului,
precum si manifestari cultural-artistice in dreptul Monumentului
Constructorilor Transfagarasanului.

Aniversarea a 45 de ani de la
inaugurarea Transfagarasanului

Filiala Bucuresti

1. A.P.D.P. Filiala Bucuresti a fost partenera U.T.C.B., Facul-
tatea de Cai Ferate, Drumuri, Poduri in organizarea celei de-a
cincea editii a Concursului de machete de poduri din lemn, in
data de 22 noiembrie 2019. Daca in 2017, concursul a primit
un nume - CADRE, iar in 2018, isi marea anvergura cu o0 noua
sectiune pentru machete de ferme de acoperis dedicata studen-
tilor de la Facultatile de Constructii Civile, dar, si mai important,
concursul devenea national, participand si studenti de la alte uni-
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versitati: Academia Tehnica Militard «Ferdinand I», Universitatea
Transilvania din Brasov, Universitatea Tehnica Cluj Napoca, anul
2019, i-a adus statutul de concurs international, prin participarea
studentilor din Republica Moldova;

2. Realizarea dosarului si depunerea documentelor pentru
proiectul ,PCCC - Sistem functional de stagii de practica pen-
tru studentii din domeniul Constructiilor si Cailor de Comunicatii”.
Aldturi de doud entitdti comerciale si mai multe unitati de
fnvatamant, Filiala Bucuresti, in calitate de lider de proiect a de-
pus documentatia pentru proiectul mai sus mentionat, care pre-
vede programe de practica pentru studentii din grupurile tinta, pe
o duratd de doi ani.

Filiala Moldova - Neculai Tautu

1. Filiala Moldova a continuat colaborarea cu Catedra C.F.D.P.
din cadrul Facultatii de Constructii Iasi, primind in practicd un
numar de 20 de studenti care au reusit sa vada ,pe viu” ce in-
seamna meseria de drumar, primind fiecare cate o adeverinta, dar
si o diploma de absolvire a acestor cursuri;

2. Cu ocazia implinirii a 100 ani de activitate ai D.R.D.P. Iasi,
filiala a sprijinit financiar acest eveniment prin achizitionarea de
materiale promotionale, insigne, plachete, diplome, care au fost
inmanate cu diverse ocazii in numele D.R.D.P lasi - A.P.D.P. Mol-
dova, personalitatilor care ne-au vizitat si multor membri A.P.D.P.
din cadrul D.R.D.P Iasi.

Filiala Suceava - Stefan cel Mare: a organizat la Gura Hu-
morului, in perioada 13 - 15 iunie 2019, cea de-a XXIII-a editie a
»Cupei drumarului” la sah. Au participat concurenti ai Filialei Do-
brogea (doua echipe), Moldova, Oltenia si Suceava (doua echipe).
Reusita acestui concurs s-a datorat atat conditiilor bune in care
s-au desfasurat partidele de sah, programului divers propus, dar
si locatiei deosebite.

Filiala Transilvania

1. Filiala Transilvania a organizat Sesiunea Nationald de
Comunicari Stiintifice Studentesti, editia a XVIII-a, in perioada
17 - 18 mai 2019, care a avut urmatoarele sectiuni: CCIA -
Constructii Civile Industriale si Agricole; CFDP — Cai Ferate Dru-
muri si Poduri; IUDR - Inginerie Urbana si Dezvoltare Regional3;
MTC - Masuratori Terestre si Cadastru si Master. La eveniment
au participat studenti de la cinci Universitati Tehnice, si anume:
Universitatea Tehnica de Constructii Bucuresti, Universitatea Po-
litehnicd Timisoara, Universitatea ,Gh. Asachi” Iasi, Universita-
tea Transilvania Brasov si Universitatea Tehnica Cluj-Napoca. Au
fost prezentate 20 de lucrari la sectiunea CFDP. Lucrarile au fost
inscriptionate pe suport magnetic cu ISBN 978-606-737-372-1 de
catre editura UT Press Cluj-Napoca. Cateva din lucrarile premiate
vor fi publicate in revista ,Acta Tehnica Constructii” si in revista
,Drumuri Poduri”;

2. Cursul ,Perfectionare laboranti in domeniul drumurilor” s-a
desfasurat in perioada 27 - 31 mai 2019. Au participat 10 de
cursanti carora in urma verificarii cunostiintelor li s-a eliberat o
adeverinta de absolvire. Tematica cursului: Consideratii generale,
Sinteze, Legislatie; Agregate naturale la lucrari de constructii;
Bitum, Ciment, Filer, Emulsii bituminoase; Mixturi asfaltice, Be-
toane.;

3. A.P.D.P. Filiala Transilvania in colaborare cu U.T.C.N. - De-
partamentul C.F.D.P. si Australian Design Company, distribuitorul
european al aplicatiei Civil Site Design (ARD), au organizat cursul
de proiectare Civil Site Design - nivelul de baza, in perioada 29
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- 31 mai 2019. A participat un numar de 10 cursanti care la fi-
nal au primit certificate de absolvire din partea Australian Design
Company.

4. In ceea ce priveste practica studentilor, in data de 26 no-
iembrie 2019, un numar de 35 de studenti si patru cadre didacti-
ce au vizitat pe Autostrada A3 Bors - Biharia, lotul 3 C3, executat
de Selina Group Oradea — Trameco SRL - Drumuri Bihor SRL.

Alte activitati

Se acorda premiul de excelentd ,Anghel Saligny” pentru anul
2018: ing. Viorel PAU (Filiala Bucuresti); premiul Elie Radu pentru
proiectare: ing. David Suciu (Filiala Banat), ing. Costin Costea
(Filiala Bucuresti), SC Iriconstruct S.R.L. (Filiala Banat) si SC
Betarmex S.R.L. (Filiala Bucuresti); premiul Ion Ionescu pentru
invatdmant si cercetare stiintificd: conf. dr. ing. Ionut RACANEL
(Filiala Bucuresti); premiul Tiberiu Eremia pentru executia de
lucrdri: ing. Valentin MARTANOV (Filiala Banat), ing. Dan SUHANI
(Filiala Bucuresti) si Girod S.R.L. (Filiala Banat); premiul Laurentiu
Nicoara pentru administrare si intretinere: ing. Silviu POPESCU
(Filiala Bucuresti), Sectia de Autostrdzi a D.R.D.P. Timisoara
(Filiala Banat) si S.D.N. Valcea (Filiala Oltenia).

In anul 2019, au fost atestate (si reatestate) 25 societati (din
care 0 firme noi si 13 cu prelungire valabilitate atestare tehnicd),
astfel: la lasi - 2 societdti, la Cluj-Napoca - 13 societati, la Timi-
soara - 0 societati, iar la Bucuresti - 10 societati.

La sedinta de Consiliu National care a avut loc la Bucuresti, in
data de 28 noiembrie 2019, s-au aprobat urmatoarele:

e in urma neregulilor constatate in documentele contabile intoc-
mite de dna Jerca Daniela, contabil al A.P.D.P., s-a luat decizia
cercetarii disciplinare a acesteia;

® se aproba ca SC MEDIA Drumuri-Poduri S.R.L. sa fie inchisa. Se
va prelua revista Drumuri Poduri de catre A.P.D.P. Romania, iar
abonamentele vor fi facute prin asociatie. Se comunica la ANAF
inchiderea, iar cele doua angajate se transfera la A.P.D.P.;

e se aproba amanarea modificarilor la statutul A.P.D.P. Aceste
modificari vor fi facute in pachet, statutul impreuna cu Regula-
mentul de Organizare si Functionare.

La data de 15 noiembrie 2019, s-a aprobat lista cu reprezen-
tantii in Comitetele Tehnice AIPCR pentru perioada 2020 - 2023:

TS 1 Administrarea drumurilor: 1.2 Planificarea infrastructurii si
a transportului rutier pentru dezvoltarea economica si sociald - ing.
Octavian BRASAI (Filiala Transilvania) - membru corespondent,
asis. dr. ing. Cristian TOSA (U.T. Cluj-Napoca) - membru asociat;
1.3 Finante si achizitii - s.l. dr. ing. Remus CIOCAN (U.T. Cluj-
Napoca) - membru plin; 1.5. Gestionarea dezastrelor - ing.
Constantin ZBARNEA (D.R.D.P. Iasi) - membru plin, ec. Vasile
POPA (D.R.D.P. Iasi) - membru corespondent; TF 1.1 Proiecte bine
pregatite - ing. Cristian BORBELI (Expert Proiect 2002) — membru
plin, conf. dr. ing. Gavril HODA (U.T. Cluj) - membru corespondent;
TS 2 Mobilitate: 2.1 - Mobilitate in zonele urbane - conf. dr. ing.
Valentin ANTON (Facultatea C.F.D.P.) - membru corespondent;
2.2 Accesibilitate si mobilitate in zonele rurale - prof. dr. ing.
Gheorghe LUCACI (Filiala Banat) - membru corespondent; 2.4
Exploatarea retelei rutiere; ITS - dr. ing. Mihai TOMA (C.N.A.L.R.)
- membru plin; TF 2.1 Mobilitate noua si impactul acesteia
asupra infrastructurii si transportului rutier - ing. David SUCIU
(Filiala Banat) — membru corespondent; TS 3 Siguranta rutiera si
durabilitate: 3.1 Siguranta rutierda - conf. dr. ing. Adrian BURLACU
(Fac. C.F.D.P.) - membru corespondent; 3.2 Exploatarea pe timp
de iarnd - ing. Gheorghe ISPAS (A.P.D.P. Romania) - membru
corespondent; 3.4 Durabilitatea mediului in infrastructura si
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transportul rutier - s.l. dr. ing. Nicolae CIONT (U.T.C.N.) - membru
plin, dr. ing. Andrei FORTON (Filiala Banat) - membru asociat; TF
3.1 Securitatea infrastructurii si transportului rutier - dr. ing. Flavius
PAVAL (C.N.A.I.R.) - membru plin; TS 4 Infrastructura rezilient&:
4.1 - Structuri rutiere - dr. ing. Florica PADURE (Expert Proiect
2002) - membru plin, ing. Alexandru BRATU (DRDP Brasov)-
membru corespondent, dr. ing. Mihaela CONDURAT (D.R.D.P.
Iasi) - membru asociat; 4.2 Poduri - dr. ing. Eduard PETZEK
(SSF-RO Timisoara) — membru plin, conf. dr. ing. Corina CHIOTAN
(Facultatea C.F.D.P.) — membru corespondent; 4.3 Terasamente
- prof. dr. ing. Nicolae BOTU (U.T. Iasi) - membru plin, prof. dr.
ing. Radu ANDREI (Filiala Moldova) — membru corespondent, conf.
dr. ing. Dorin Vasile MOLDOVAN (U.T.C.N.) - membru asociat; 4.4
Tuneluri - s.l. dr. ing. M3délina CIOTLAUS (U.T.C.N.) - membru
corespondent; TF 4.1 Standarde de proiectare a drumurilor - Paul
MARC (Facultatea de Constructii Timisoara) — membru plin, Mariana
POP (D.R.D.P. Cluj) = membru corespondent, s.l. dr. ing. Andrei
CLITAN (U.T.C.N.) - membru asociat; CTERM - Terminologie -
prof. Ariadna NICOARA - U.P. Timisoara — membru plin.

Sub tema ,Conectarea culturilor, activarea economiilor” (Con-
necting Cultures, Enabling Economies), cel de-al XXVI-lea
Congres Mondial de Drumuri, desfasurat in perioada 6 - 10
octombrie 2019, |la Abu Dhabi (Emiratele Arabe Unite), si-a
confirmat rolul de eveniment major pentru sectorul rutier din in-
treaga lume. Acest eveniment, organizat de Asociatia Mondiala a
Drumurilor (PIARC) si Departamentul de Transport (DoT) din Abu
Dhabi, a reunit peste 6.000 de participanti din 144 de tari, peste
3.700 de delegati si peste 40 de ministri si ministri adjuncti din
intreaga lume pentru a-si impartasi opiniile, politicile si practicile
cele mai bune pe parcursul a cinci zile. Congresul a inclus 62 de
sesiuni, 13 ateliere si vizite tehnice.

Al XXVI-lea Congres Mondial de Drumuri, Abu Dhabi, 2019

In total, pe parcursul a cinci zile, au avut loc 62 de sesiuni si
13 ateliere. Participantii au luat parte la sesiunile de previziune
care vizeaza consolidarea relatiilor dintre PIARC si alte organizatii
internationale si regionale active in domeniul drumurilor si al
transportului rutier. Acestia au oferit oportunitatea de a prezenta
subiecte importante si noi, de perspectiva, care nu au fost inca
abordate de comitetele tehnice, grupurile operative PIARC sau
sesiunile de orientare strategicd. Participantii au avut, de aseme-
nea, oportunitatea de a participa la ateliere interactive, unde au
fost explorate noi teme pentru imbunatatirea tehnologiilor rutiere.
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Delegatia romana la Congresul de la Abu Dhabi, 2019

Pe langa programul tehnic, Congresul a oferit un spatiu
expozitional care a atras 26 de pavilioane nationale si peste 150
de expozanti. Expozitia a reunit sectoarele publice si private din
mai multe tari pentru a-si prezenta cele mai noi solutii, cerce-
tari, proiecte de ultima generatie si studii de caz. ABU DHABI EX,
etapa centrald din centrul expozitiei, a servit ca platforma pentru
a Tmpartdsi noi concepte, noi tehnologii, etc.

Secretarul general al PIARC, Patrick MALLEJACQ,
Abu Dhabi, 2019

Consiliul National ales in 2019 este compus din 41 persoane:
Alexa Adrian, Anton Valentin, Arama Daniela, Ardeleanu Lenuta,
Belc Florin, Borbeli Cristian, Bota Cornel, Bozdoc Dan, Chiotan
Corina, Comisu Cristian, Contiu Avram, Corodescu Ion, Craciun
Dorel, Dobrea Climec Niculai, Dobrea Daniel, Golumbeanu Alin,
Halmagyi Timea, Hoda Gavril, Horga Liliana, Horghidan Costel,
Ispas Gheorghe, Laicu Ovidiu, Lucaci Gheorghe, Martédnov
Valentin, Mihdilescu Mihai, Moldovan Silivan, Munteanu Radu,
Nicula Adriana, Palcanin Gheorghe, Pantelimon Ion, Percec Dan,
Popovici Nicolae, Raicu Gheorghe, Scarlat Sorin, Simion Horatiu,
Tanasescu Anghel, Tudorache Petru, Tudor Marin, Vlad Catalin,
Zacretchi Viorel. Membri supleanti: Barbier Ovidiu, Burnei George,
Condurat Mihaela, Damboiu Liviu, Hadarean Cornel, Mata Iulian,
Predusca Maria, Radu Emil, Scutaru Maria.

Biroul Permanent are urmatoarea componenta: Ispas
Gheorghe, presedinte, Anton Valentin, prim vicepresedinte,
Lucaci Gheorghe, vicepresedinte, Laicu Ovidiu, vicepresedinte,
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Borbeli Cristian, membru, Corodescu Ion, membru, Hoda Gavril,
membru, Horga Liliana, membru, Munteanu Radu, membru.

Consiliul de Onoare

Iliescu Mihai, presedinte, Ionascu Vasile, vicepresedinte,
Stoica Constantin, membru, Ghineraru Elena, membru, Crisan
Minerva, membru.

De retinut: in anul 2019 au aparut numerele 256 ... 267 ale
revistei Drumuri - Poduri.

Presedinti filiale

Filiala Bacau - Lenuta Ardeleanu - presedinte; Filiala Banat
- Gheorghe Lucaci - presedinte; Filiala Brasov - Liliana Horga -
presedinte; Filiala Bucuresti - Anghel Tanasescu - presedinte;
Filiala Dobrogea - Dan Mihai Bozdoc - presedinte; Filiala
Hunedoara - Gheorghe Palcanin - presedinte; Filiala Moldova
- Ovidiu Laicu - presedinte; Filiala Muntenia - Costel Horghidan
- presedinte; Filiala Oltenia - Ion Corodescu - presedinte;
Filiala Suceava - Niculai Dobrea Climec - presedinte; Filiala
Transilvania - Gavril Hoda - presedinte.

Filiale

Numadr de membri la data de 29.03.2019: Filiala Bacau - 34
persoane, 10 unitati; Filiala Banat - 197 persoane, 42 unitati;
Filiala Brasov - 141 persoane, 26 unitdti; Filiala Bucuresti
- 180 persoane, 44 unitati; Filiala Dobrogea - 7 persoane,
4 unitati; Filiala Hunedoara - 30 persoane, 2 unitati; Filiala
Moldova - 234 persoane, 21 unitdti; Filiala Muntenia - 25
persoane, 16 unitati; Filiala Oltenia - 90 persoane, 16 unitati;
Filiala Suceava - 22 persoane, 5 unitati; Filiala Transilvania
- 137 persoane, 36 unitati.

Anul 2020

Avand in vedere situatia extraordinara existenta la nivel mon-
dial din cauza pandemiei cu care ne confruntam, s-a decis con-
sultarea online a celor 84 delegati la Adunarea Generala A.P.D.P.
Romania. Ne aflam in plind pandemie COVID-19, situatie fara
precedent, care nu putea sa nu afecteze activitatea A.P.D.P. Cen-
tral si a filialelor sub toate aspectele, comunicare in primul rand,
activitati curente specifice, programari de intalniri statutare, or-
ganizdri de evenimente, etc. Impreuna va trebui sa gdsim solutii
pentru adaptarea la aceasta situatie prin flexibilizarea activitatii
si a procesului decizional care sa raspunda unor situatii de criza,
cum e aceasta, si care poate continua sau reveni oricand.

S-a decis amanarea acordarii premiilor A.P.D.P. pentru anul
2019, urmand a se discuta in cadrul unei sedinte ulterioare a
Adunarii Generale A.P.D.P despre acest subiect.

Activitati tehnice si stiintifice

propuse la nivel national

e Aniversarea a 30 ani de la infiintarea A.P.D.P., in organizarea
A.P.D.P. Central, septembrie 2020;

e Organizarea, in colaborare cu Facultatea de Constructii Timi-
soara a simpozionului cu tema ,Drumul si Mediul inconjurator”,
Filiala Banat, octombrie 2020;

e Simpozionul cu tema ,Materiale si tehnologii noi in construc-
tia si intretinerea drumurilor si podurilor. Siguranta circulatiei
- participam la trafic, suntem responsabili”, editia a XIV-a, filiala
Transilvania, noiembrie 2020.
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Alte activitati

in perioada ianuarie - februarie 2020 au avut loc la Champs-
sur-Marne (Franta) reuniunile de lansare a noilor comitete tehnice
cu mandatul aferent perioadei 2020 - 2023, din cadrul Asociatiei
Mondiale a Drumurilor (AIPCR), la care au participat o parte dintre
membrii si membrii corespondenti ai acestor grupuri.

in cadrul sedintelor in plen s-au prezentat urmatoarele:

Secretarul general al PIARC Patrick MALLEJACQ (Franta) a
prezentat:

- agenda de lucru;

- termenii de referintd pentru planul strategic al PIARC 2020 - 2023;

- rezultatele care trebuie obtinute in urma activitatii comite-
telor tehnice;

- implicatiile in realizarea de rapoarte si lucrari ce trebuie pre-
gatite pentru Congresul de iarna al PIARC, care va avea loc in anul
2022, in Calgary (Canada);

- organizarea si participarea la seminarii internationale,
conferinte si workshop-uri;

- modalitatea de organizare in cadrul fiecarui comitet teh-
nic (desemnarea de lideri, colideri, webmaster, corespondent
cu terminologia, stabilirea programului de lucru si a locatiilor de
desfasurare a urmatoarelor sedinte etc);

- modalitatea de organizare a unor intalniri/sedinte/seminarii
comune ale comitetelor tehnice;

- scopul PIARC de diseminare a informatiilor tehnice in dome-
niul rutier;

- activitatea precedentd a PIARC;

- Congresul Mondial de Drumuri de la Abu Dhabi (Emiratele
Arabe Unite);

- Dictionarul online al PIARC care a ajuns la a 8-a editie, este
gratuit si contine termeni in 32 de limbi;

- revista Routes/Roads a PIARC si versiunea online care poate fi
vizualizata online pe pagina web a PIARC (routesrodmag.piarc.org);

- manualele web ale PIARC referitoare la: Siguranta rutiera
(http://roadsafety.piarc.org/en/), Retele rutiere si ITS (http://rno-
its.piarc.org/en), Tuneluri rutiere (http://tunnels.piarc.org/en) si Ma-
nagementul patrimoniului rutier (https://road-asset.piarc.org/en);

- seminariile internationale organizate de PIARC fin anii
precedenti;

- congresele mondiale si congresele de iarna organizate de
PIARC in anii precedenti;

- pagina web a piarc (www.piarc.org);

- activitatea comitetelor tehnice nationale in tarile membre
PIARC.

Managerul de comunicare al PIARC Marina DOMINGO MON-
SONIS (Spania) a prezentat:

- modalitatea de comunicare internd si externa a activitatii
fiecarui comitet tehnic;

- periodicitatea efectudrii comunicarilor si modalitatea de di-
seminare a informatiilor;

- promovarea activitatii PIARC pe pagina web si pe retelele
media twitter, Linkedin, flickr etc.;

- transmisiile streaming (in direct) ale unor conferinte/semi-
narii ale PIARC;

- organizarea de webinarii pentru prezentarea activitdtii co-
mitetelor tehnice.

Directorul tehnic al PIARC Miguel CASO FLOREZ (Spania) a
prezentat:

- modalitatea de organizare pentru seminarii internationale,
conferinte si workshop-uri (SCW);
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- detalierea cerintelor de organizare precizata in Ghidul albas-
tru al PIARC;

- scopul organizarii SCW;

- fondurile PIARC disponibile pentru SCW;

- diferentele de organizare ale seminariilor internationale,
conferintelor si workshop-urilor;

- modalitatea de selectare a tarilor care pot gazdui SCW;

- sprijinul acordat de PIARC pentru organizarea SCW;

- promovarea SCW.

Managerul sistemului informatic al PIARC Alain CHARLES
(Franta) a prezentat:

- pagina web a PIARC (meniu, cookies, crearea unui cont de
acces gratuit etc);

- limbile oficiale ale paginii web a PIARC (engleza, franceza,
spaniold);

- prezentarea evenimentelor urmatoare ale PIARC si modali-
tatea de promovare a acestora;

- accesarea zonelor de lucru specifice fiecarui comitet tehnic;

- modalitatea de incdrcare a rapoartelor si minutelor intalniri-
lor comitetelor tehnice;

- modalitatea de comunicare interna a documentelor si mesa-
jelor in zona de lucru a fiecarui comitet tehnic;

- nominalizarea din partea fiecarui comitet tehnic a webmas-
terului care va gestiona spatiul web de lucru al fiecarui comitet
tehnic.

Participanti: s.l.dr.ing. Remus CIOCAN - Comitetul Teh-
nic 1.3 Finante si achizitii; ing. Constantin Zbarnea - Comitetul
Tehnic 1.5 Gestionarea dezastrelor; s.l.dr.ing. Nicolae CIONT -
Comitetul Tehnic 3.4 Durabilitatea mediului in infrastructurd si
transportul rutier; conf.dr.ing. Alexandru BRATU - Comitetul Teh-
nic 4.1 Structuri rutiere; prof.dr.ing. Radu ANDREI - Comitetul
Tehnic 4.3. Terasamente. DI. prof. Radu ANDREI fiind membru
corespondent si-a prezentat disponibilitatea pentru: WG 2 - Teh-
nici si inovatii pentru constructia/intretinerea terasamentelor:
Identificarea tehnicilor existente pentru construirea si repararea
terasamentelor, chiar si in situatii extreme: vreme grea, situri
inaccesibile, riscuri tehnologice etc. WG3 - Actualizarea manualu-
lui pentru terasamente ,Proiectarea si constructia structurilor de
pamant”; ing. Flavius PAVAL - Grupul de lucru TF 3.1 Securitatea
infrastructurii si transportului rutier. DI. Paval a primit o diploma
prin care i se recunosc meritele privind activitatea depusa in ca-
drul Grupului de lucru C1 - Siguranta infrastructurii, pentru ciclul
de lucru 2016-2019.

Memento

In anul 2020 au ap&rut numerele 268 ... 271 ale revistei Dru-
muri Poduri.

In luna ianuarie 2020, s-a stins din viata ing. Gheorghe RAICU,
membru in Biroul Permanent al A.P.D.P. Romania.

Filiale

Numadr de membri la data de 29.04.2020: Filiala Bacau - 35
persoane, 9 unitati; Filiala Banat - 194 persoane, 23 unitati; Fi-
liala Brasov - 137 persoane, 23 unitati; Filiala Bucuresti - 114
persoane, 11 unitati; Filiala Dobrogea - 6 persoane, 4 unitati;
Filiala Hunedoara - 30 persoane, 2 unitdti; Filiala Moldova
- 183 persoane, 6 unitati; Filiala Muntenia - 7 persoane, 1 uni-
tati; Filiala Oltenia - 50 persoane, 13 unitati; Filiala Suceava
- 20 persoane, 5 unitati; Filiala Transilvania - 94 persoane,
26 unitati.
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La aniversarea a trei decenii a A.P.D.P.

Au trecut 30 de ani de A.P.D.P., institutie greu incercata in perioada de tranzitie sociala, economica si politica
postdecembrista. Cei care au ramas in breasla drumarilor fac din acest moment unul de bilant si reflectie, de reamintire
a celor care au fost si au lasat in urma lor dovezi clare ale profesionalismului si ale omeniei. Totodata, este momentul
pentru ganduri optimiste in legatura cu proiectele de viitor ale Asociatiei. Trei dintre reprezentantii drumarilor, din
Bucuresti si din tara, au ales sa-si exprime in paginile revistei noastre gandurile, la ceas de sarbatoare a A.P.D.P.
Liniile directoare ale mesajelor sunt: cinstirea inaintasilor, nevoia unei mai bune finantari a proiectelor de drumuri si
mentinerea impreund, in echilibru si actiune, a profesionistilor din domeniu, uniti sub steagul A.P.D.P.

Filiala lasi, unul dintre varfurile de lance in activitatea A.P.D.P.

Printre initiatorii infiintarii A.P.D.P. Roméania s-au aflat si doi drumari
care si-au pus amprenta pe activitatea D.R.D.P. Iasi, respectiv inginerii
Mihai BOICU si Neculai TAUTU. A.P.D.P. Moldova, care acum poart si
numele respectatului director Neculai TAUTU, reuneste specialisti de
la D.R.D.P. Iasi, Facultatea de Constructii si Instalatii, D.A.D.J. Iasi si
firmele de constructii specializate pe C.F.D.P. din Moldova, precum si
pensionari din breasla drumarilor si s-a constituit in aceasta perioada
intr-o tribund a dezbaterilor profesionale si stiintifice. In cele trei de-
cenii scurse, asociatia a reusit sa organizeze si sa desfasoare activitati
profesionale primite cu entuziasm de specialisti: congrese, simpozioa-
ne, mese rotunde sau schimburi de experienta.

O viata dedicatd drumurilor nationale: Neculai TAUTU

Consideram ca trebuie sa vorbim mai mult despre ei, cei ce au pus
bazele structurii care aduna la un loc drumarii, dar si cea care sprijind
neconditionat dezvoltarea infrastructurii rutiere din Romania. De ace-
ea, in randurile urmatoare vom vorbi despre unul dintre cei mai de
seama drumari, care si-a pus amprenta pe drumurile din Romaénia si
nu numai. De la Iasi si pana la Bicaz, de la Botosani la Galati sau de la
Milcov la Prut, de mai bine de 30 de ani, drumurile Moldovei s-au con-
fundat aproape in totalitate cu numele si destinul inginerului Neculai
TAUTU, fostul director al D.R.D.P. Iasi si membru fondator al A.P.D.P.
din Romania. Am putea spune c& Neculai TAUTU a fost intotdeauna cu
mintea, cu inteligenta si profesionalismul inaintea oricarui drum, oricat
de dificil ar fi fost. A fost, in acelasi timp, in spatele multor realizari,
meritele fiindu-i intotdeauna recunoscute. Retragerea din activitate,
pe data de 1 octombrie 1997, a celui de-al 14-lea director al D.R.D.P.
Iasi, a fost ,,primul pas inapoi” din intreaga sa cariera!

Cel mai vechi... ceferist din Ministerul Transporturilor

in lumea drumarilor din Romania, dar, mai ales, a celor din
Moldova, inginerul Neculai TAUTU ocupd un loc special, statuat
prin prestigiul dobandit, de profesionist de clasa inaltd, cu o géan-
dire inginereasca profunda, complexa, prin abordarea indrazneata
a problematicii tehnice si organizatorice a domeniului infrastruc-
turii transporturilor rutiere.

~,Cand am fost elev, mi-a placut foarte mult matematica si mate-
matician am vrut s& ma fac. Dar, destinul a hotarét altfel. Cui datorez
pasiunea mea pentru studiu, pentru stiintele exacte? Dirigintelui meu,
profesorul Gheorghe Lisnic, si fratelui meu mai mare, care m-a ajutat
foarte mult. Daca intelegi matematica, poti intelege multe. Au fost
vremuri grele, cu multe lipsuri si, cu toate acestea, renunténd cu re-
gret la matematica, am absolvit Scoala Medie Tehnica de Exploatare

DI. Neculai TAUTU, in aula Universitétii A.I.Cuza,
la aniversarea a 90 de ani de catre D.R.D.P. Iasi

Feroviara. Si, as zice, ca la anii care au trecut de atunci, pot fi conside-
rat unul dintre... cei mai vechi ceferisti din Ministerul Transporturilor!
Multi m-au intrebat de ce nu am ales cariera didactica. Dupéa faculta-
te, regretatul profesor Mihai Botez imi propunea sa raméan asisten-
tul domniei sale. Eram pe atunci ingineri putini si, pana la inceperea
anului universitar, am fost chemat, pentru trei luni, la Regionala de
Drumuri Iasi. O vreme am lucrat insa, in paralel, si in invatamantul su-
perior. Am devenit, cu timpul, un impatimit al santierului, al executiei
si asa se face c& am rémas aici...”, spunea Neculai TAUTU.

Deschiderea generoaselor orizonturi ale carierei de inginer de
drumuri isi are originea in toamna anului 1954. Atunci, a devenit
studentul prestigioasei scoli superioare iesene - Institutul Poli-
tehnic ,Gheorghe Asachi”, la Facultatea de Constructii. Cinci ani a
trait o fascinanta viata, in salile de cursuri si seminarii, in labora-
toare, pe santierele pe care a facut practica. Au fost anii tineretii
entuziaste, avide in a descoperi cat mai multe dintre tainele ingi-
neriei Tn domeniul drumurilor si podurilor.

inceputul carierei

In ziua de 14 august 1959, Neculai TAUTU, proaspét absolvent,
care lucra si la catedra de Poduri, condusa de prof. Matei Botez, a
venit sd lucreze la D.R.D.P. Iasi, pana la deschiderea anului scolar.
Repartizat la Sectia de Drumuri Nationale Iasi, a fost trimis la con-
struirea podului peste paraul Lohan de pe DN 24B, la poalele dealu-
lui Dobrina, de langa Husi, primind astfel ,botezul” de constructor.
Atras de viata de drumar, nu s-a reintors la facultate si, dupa fina-
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lizarea lucrarii, a urmat un stagiu de pregatire in cadrul Regiona-
lei (tehnic, proiectare, mecanizare), iar in luna aprilie 1960 a fost
detasat la sectia Campulung Moldovenesc, unde a luat contact cu
tehnologia de preparare si punere in opera a mortarului de subif, in
cadrul santierului Suceava. A indeplinit functii de executie, deter-
minante pentru profesia de constructor. A fost sef de lot, apoi diri-
ginte de santiere la lucrari care, numai enumerate, prezinta locul si
importanta covarsitoare pentru concentrarea si capacitatea fizica si
intelectuald a santieristilor. A contribuit, in calitate de inginer, de sef
de lot si apoi diriginte de santier, la executia unei lucrari complexe
si extrem de dificile, devierea DN 15 in zona lacului de acumulare al
Hidrocentralei de la Bicaz, obiectiv monumental al construirii bazei
energetice a Romaniei anilor '50. A facut si lucrdri de proiectare.
Promovat in functie, in luna februarie 1963, ca sef al Serviciu-
lui Tehnic, inca de la inceput, a cautat si a reusit sa se ridice, in
scurt timp, la nivelul predecesorului sau, respectatul ing. Dumitru
LETCAIE, un bun matematician si un desavarsit inginer, o perso-
nalitate in domeniu, de la care fiecare tanar inginer avea mult de
invétat. Neculai TAUTU s-a dovedit a fi un demn urmas, izbutind
sa se faca cunoscut printre specialisti prin calm, luciditate, profe-
sionalism, arme cu care lupta cot la cot, impreuna cu constructorii
de la I.C.T. Iasi (Mihai BOICU, Constantin STOICA, Silviu POPA
s.a.) pentru solutionarea multiplelor probleme tehnice si finan-
ciare de la construirea DN 17A, Sadova-Radauti, precum si de la
modernizarea drumurilor nationale DN 29, Suceava - Botosani -
Saveni, DN 15, Bistricioara - Bicaz si DN 29B, Botosani - Dorohoi.

Inovatie si capacitate organizatorica
in slujba D.R.D.P. lasi

fncepand cu anul 1964, fondurile de investitii pentru drumuri
se reduc continuu si, in aceastd situatie, Directia Intretinerii Dru-
murilor (D.I1.D.), din dorinta de a realiza ,innegrirea” unei cat mai
mari lungimi de drumuri nationale, lanseaza actiunea imbunatatirii
drumurilor pietruite, prin executarea imbrdacamintilor asfaltice
usoare (I.A.U.). Din reteaua drumurilor, de 2.210 km, administrata
de D.R.D.P. Iasi in acea perioada, doar 1.157 km erau acoperiti cu
diverse imbracaminti. A fost intocmit un program de executare a
imbracamintilor asfaltice usoare si s-au analizat caile si posibilitatile
de realizare, sub toate aspectele (organizare, aprovizionare, auto-
utilaje, proiectare). Aceasta sarcind a revenit Santierului de Dru-
muri al D.R.D.P. Iasi. Acesta, impreuna cu grupa de proiectare si
laboratorul central, trec, din ianuarie 1965, sub conducerea nou
promovatului in functia de inginer sef adjunct, Neculai TAUTU.

Realizdrile fizice pana in anul 1970 se cifreaza la 369 km
I.A.U. si au fost obtinute cu sacrificii si eforturi deosebite ale unor
colective inimoase, dar subdimensionate numeric, in conditiile
unor dotdri insuficiente.

in acesti 5 ani, din nou s-a dovedit capacitatea organizatorica si
tehnicd a inginerului TAUTU, care fiind mereu intre oameni, a stiut
sa-i mobilizeze si s le fie alaturi la lucrdrile de pe drumurile nationale
DN 28A ,Tg. Frumos - Pascani - Motca, DN 28B, Tg. Frumos - Héarlau
- Botosani, DN 15D, Piatra Neamt - Roman (45 km intr-o campanie,
1967), DN 2F, Bacau - Vaslui, DN 24C, Vanatori — Bivolari - Stefanesti.
Acestea, insd, au presupus organizarea de noi loturi, gasirea unor
surse de agregate si exploatarea lor, modernizarea instalatiilor ANG,
asigurarea documentatiei tehnice, dezvoltarea laboratorului central
pentru urmarirea calitatii lucrarilor, ample studii geotehnice etc. Imen-
sa munca depusa in aceasta perioada s-a datorat unei alte calitati de
conducétor a lui TAUTU, care a dovedit c& stie s3 plaseze oamenii in
locul cel mai potrivit inclinatiilor si aspiratiilor fiecdruia.
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Director regional, timp de 28 de ani

De altfel, competenta, autoritatea si atitudinea creativa probate
la serviciul tehnic au fost hotaratoare pentru numirea inginerului
Neculai TAUTU in functia de director regional al DRDP Iasi, functie
pe care a indeplinit-o cu vrednicie, cu raspundere, cu initiativa, timp
de 28 ani, in perioada 20 septembrie 1969 - 30 septembrie 1997.

A condus colectivul intr-o perioada extrem de grea pentru
economia nationald, in general, si pentru drumuri, in special. In
aceste conditii, la D.R.D.P. Iasi s-a lucrat intens, si nu numai atat,
s-au obtinut si rezultate bune. In aceasts ordine de idei, se cuvin
sa fie enumerate cateva realizari si experiente inregistrate in aria
de competente a unitatilor si subunitdtilor coordonate de catre
D.R.D.P. Iasi. in etapa 1960 - 1970, practic, s-a incheiat Progra-
mul de modernizare si de executie a imbracamintilor asfaltice pe
intreaga retea de drumuri aflate in administrarea D.R.D.P. Iasi.
Este vorba de aproximativ 2.000 de km, dintre care 800 de km
au fost executati in regie proprie. Apoi, dupa anul 1970, a fost
elaborata o strategie de mentinere si de adaptare a retelei rutiere
la conditiile impuse de trafic si de actiunea agentilor climatici.

O reconsiderare obiectivé a acelei perioade evidentiaza ori-
entarea catre adoptarea unor principii moderne de organizare si
conducere a activitatii productive. Este vorba de aplicarea solutiei
de consolidari succesive ale straturilor rutiere, scopul fiind redu-
cerea costurilor cu intretinerea, precum si asigurarea unui nivel
de serviciu corespunzator utilizatorilor. A fost elaborata si practi-
cata relatia nevoi - resurse - prioritati, tinta urmarita fiind asigu-
rarea conservarii fondurilor investite in timp.

Productie de un milion de tone de mixturi anual
sub conducerea lui Neculai TAUTU

Implementarea strategiei proprii in conducerea si organizarea
activitatii la drumuri a mai presupus indeplinirea unor obiective
cum au fost: organizarea bancii de date rutiere, prin care a fost
determinata starea tehnica a retelei, fapt ce a inlesnit stabilirea
prioritatilor; organizarea unei baze de productie (totalul componen-
telor a ajuns la 25) capabila sa asigure si sa satisfaca intregul volum
de lucrari, in timpul necesar si la conditiile de calitate corespunza-
toare. Acele baze de productie puteau produce anual un milion de
tone de mixturi si 500.000 tone de agregate minerale, prelucrate si
sortate. Demersurile intreprinse la vremea respectiva au facut po-
sibild consolidarea structurilor rutiere pe circa 170 km anual, faci-
litand interventiile periodice, in conformitate cu durata de serviciu.
In paralel, au fost executate si lucrérile de intretinere: tratamente
bituminoase pe circa 450 km anual. Aplicarea acelei strategii a avut
drept rezultat faptul ca, numai dupa cinci ani, volumul de activitati
cu reparatiile carosabilului a putut fi redus la 20 la suta.

Neculai TAUTU si modernizarea D.R.D.P. lasi

Cu simtul de bun gospodar; cu viziunea cuprinzatoare asupra tuturor
aspectelor Directiei, a pus in desfasurare o cuvenita si fireasca actiune
de modernizare a sediilor unitatilor: districtele de drumuri nationale,
cladirile bazelor de deszdpezire, atelierele de reparare a utilajelor si a
mijloacelor de transport. Pana in anul 1980, au fost construite 76 de
sedii ale districtelor, noua ateliere de reparatii, noua sedii ale sectiilor de
drumuri nationale, cantoane, locuinte de serviciu, laboratorul regional.
Desigur, si pe atunci, se manifesta grija fata de resursele financiare,
dar o chibzuintd in cheltuirea banului directiei, plus o continud grija
fatd de starea cladirilor si a bunurilor aflate in folosinta nu cerea efor-
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turi peste puterea omului. In perioada in care s-a aflat in functiile de
conducere, Neculai TAUTU a promovat o politicd activé de dezvoltare a
cercetarii stiintifice. A urmarit introducerea unor noi tehnologii pentru
ridicarea performantelor tehnice si pentru reducerea costurilor. Astfel,
s-au desfasurat: executarea straturilor rutiere cu agregate minerale
locale stabilizate cu zgura granulata; prepararea betonului rutier in flux
continuu; ameliorarea bitumului, In special pentru lucrarile la trata-
mente; asigurarea fondantilor chimici naturali in vederea combaterii
poleiului pe timp de iarnd. Pentru acestea au fost create toate conditiile
de procesare, stocare si raspandire pe intreaga retea administrata.

Omul sfinteste locul

Neculai TAUTU a sustinut intotdeauna, cu modestia care il
caracteriza, cad toate realizarile din activitatea profesionald au
fost posibile si datorita intregii echipe, formatiei manageriale a
D.R.D.P. Iasi, si nu in ultimul rand, colabordrii constructive cu
factorii de conducere si de executie din sistemul C.N.A.L.R., bu-
nelor relatii cu societatile de constructii, cu prestatorii in dome-
niul infrastructurii rutiere, pe raza judetelor moldovene. Trebuie
subliniat insa ca multe dintre realizari nu ar fi fost posibile fara
capacitatea manageriald si diplomatia lui Nicolae TAUTU.

Dupa pensionare, drumarul pasionat de activitatea complexa,
dar plina de dificultati desfasurata in serviciul Drumurilor Nationale
din Moldova, s-a dedicat cu toata puterea lui de muncad, cu boga-
ta experientd in relatiile cu oamenii, activitdtii Asociatiei Profesio-
nale de Drumuri si Poduri (A.P.D.P.) din Romania. Intre anii 1990 si
1997, a indeplinit functia de vicepresedinte al Filialei Moldova si apoi
de presedinte al filialei pana la trecerea la cele vesnice. A organi-
zat actiunile in spiritul statutului organizatiei si a acordat importanta
cuvenita evenimentelor acesteia. Cele doud aniversari ale D.R.D.P.
Iasi — 80 de ani de activitate (in 1998) si 90 de ani (in 2010) au fost
sérbatorite profesionist. Neculai TAUTU a organizat doud seminarii
internationale, combinate cu sedintele respectivelor forumuri — Comi-
tetele Tehnice ale AIPCR - care au reprezentat momente importante
pentru Filiala A.P.D.P. Moldova, in calitate de gazda. Mentinandu-se
n aceste coordonate internationale, consemnam prezenta ingineru-
lui Neculai TAUTU in componenta unor comitete tehnice ale Asociatiei
Mondiale de Drumuri — AIPCR: Comitetul tehnic pentru administra-
rea si intretinerea drumurilor; Comitetul tehnic pentru viabilitatea
drumurilor pe timp de iarnd; Comitetul tehnic pentru ranforsarea
structurilor rutiere. Prezenta in aceste organisme a insemnat ela-
borarea unor referate nationale, apoi, in calitate de coautor, a lucrat
la redactarea unor referate generale ale Congreselor AIPCR. In anii
1991 si 1995, inginerul drumar roman Neculai TAUTU a fost desem-
nat membru in Comisia Asociatiei Mondiale de Drumuri (AIPCR).

Peste toate activitdtile pe care le-a desfasurat, peste toate de-
mersurile pe care le-a intreprins, in toate actiunile vietii sale, Neculai
TAUTU s-a afirmat printr-o calitate definitorie - modestia. Fostul sef
al D.R.D.P. Iasi a fost excesiv de modest, o intruchipare a bunului
simt. A acordat, in acelasi timp, toata consideratia calitatii colegilor,
indiferent de locul ocupat in structurile si ierarhiile societatii. A vazut
n toti specialistii cu care a venit in contact, indiferent daca au fost
n posturi superioare sau subordonati, colaboratori de toata isprava,
oameni déruiti, ca si el, frumoasei profesii de DRUMAR IN ROMANIA!
Acestea, alaturi de pregatirea profesionald, sunt coordonatele unui
manager care a pus D.R.D.P. Iasi la loc de cinste in tabloul drumarilor
din reteaua nationald, avand importante realizari in infrastructra de
drumuri si poduri si recunoastere internationald.

Nicolae POPOVICI

vicepresedinte A.P.D.P. Filiala Moldova ,Neculai Tautu”

drumuri
poduri
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In memoriam Mihai BOICU,
fost director general al D.G.D. - A.N.D.

La 27 mai 2016, s-a stins din viata dr.ing. Mihai
BOICU, director general D.G.D. - A.N.D. (1976 - 1998)
si presedinte al A.P.D.P. din Romania (1990 - 1996), un
drumar de un profesionalism si un caracter deosebit,
iubit si respectat de breasla drumarilor.

Conferinta Nationala a A.P.D.P., Bistrita Nasaud, 1997

Timp de peste 22 de ani, mi-a fost un sef deosebit,
un colaborator si un mentor. A fost un admirat general
al drumurilor si drumarilor, fiind mereu in mijlocul lor.

Reteaua rutiera de drumuri nationale pe meleagurile
argesene si muscelene a cunoscut, in timpul activitatii
sale, realizari foarte importante: s-a dezvoltat de la 241
km la 530 km, s-a modernizat integral la finele anului
1985, avand tunelurile, viaductele si podurile in solutii
definitive. A sustinut organizarea corespunzatoare si do-
tarea cu atelier de zona, salba de baze de deszapezire,
sediul modern al sectiei si, mai ales, dotarea celor sase
formatii si 11 districte cu echipamentele necesare.

Drumarii argeseni si musceleni nu I-au uitat si nu-I
vor uita niciodata!

DRUMUR
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Pitesti: La aniversarea A.P.D.P. - remember

Cu ocazia organizarii la Pitesti, in 1986,
a Consfatuirii pe tara a lucratorilor de dru-
muri si poduri, editia a VII-a, am consul-
tat multi drumari in legatura cu infiintarea
Asociatiei Drumarilor din Romania. Toti cei
consultati au apreciat si aprobat.

Avand acordul si sustinerea directorului
general al D.G.D., s-au intocmit documen-
tele necesare si evident statutul. Desi s-au
primit toate aprobarile legale, Asociatia nu
a primit avizul tovarasei Elena Ceausescu.
Astfel, infiintarea trebuia sa astepte
vremuri mai bune. Dupd Revolutia din
1989, s-a alcatuit imediat un Comitet de
initiativa, au fost actualizate documentele
si s-a infiintat, in 1990, Asociatia Profesi-
onala de Drumuri si Poduri, prima in acele
vremuri din Romania.

Organizarea a inceput sub conducerea
primului presedinte, ales in persoana direc-
torului general dr. inginer Mihai BOICU de
reprezentantii membrilor conform statutu-
lui, functie pe care acesta a exercitat-o pana
in 1996. A urmat infiintarea Filialelor, care
s-a dovedit o initiativa apreciata si sustinuta
de drumarii din sectorul de drumuri locale.
Aceasta organizare se mentine si in prezent.

in atentia activitatii A.P.D.P. a fost tot-
deauna sustinerea si colaborarea cu cele
doua administratii pentru dezvoltarea si
modernizarea sectorului de drumuri si po-
duri. Si-a adus contributia si colaborarea cu
institutiile de invatamant superior, cu cele
de cercetare, proiectare si cu societdtile de
drumuri si poduri nou infiintate.

Aceastd strategie a fost continuata
de toate conducerile A.P.D.P. de-a lungul

celor 30 de ani de la infiintare. Realizarile
Asociatiei au fost prezentate in detaliu eve-
nimentele la 15 si 25 de ani de la infiintare,
care au fost apreciate. Sunt convins ca vor
fi la acelasi nivel si cele prezentate la ani-
versarea celor 30 de ani.

Este necesar, cu aceasta ocazie, sa
se aprecieze rolul revistei Drumuri Po-
duri, portdrapelul drumurilor si drumari-
lor, singura revista de specialitate care a
radiografiat si prezentat corect activitatea
din domeniul drumurilor si podurilor de-a
lungul timpului. Fiind, de-a lungul celor 30
de ani, prezent in activitatea A.P.D.P. ca
membru, sef de filiald si membru fonda-
tor, trdiesc cu ocazia aniversarii celor 30
de ani de la infiintare momente greu de
descris. A.P.D.P. este o asociatie cu rea-
lizari la nivel national si international de
netagaduit datorita membrilor sai drumari

adevdrati. Am avut onoarea si satisfactia
morald si profesionala, datorita A.P.D.P.,
sa fiu, In numeroase ocazii, in mijlocul dru-
marilor si in preajma celor care s-au situat
si se situeaza in fruntea breslei acestora.

in cei 30 de ani de activitate, au fost
si momente, dupd modesta mea parere
putine, cand a fost necesar sa se in-
vinga si unele greutdti. Unele - datorita
nenumadratelor schimbari in conducerea
administratiilor drumurilor nationale si lo-
cale, avand de suferit continuitatea cali-
brarii, care este foarte importantd, si altele
din cauza bugetelor insuficiente in unii ani.
Sper ca actuala conducere A.P.D.P. sa nu
ezite, la bilant, sa se refere la ele.

ing. Ioan GHEORGHE
pensionar drumar, Membru fondator
al A.P.D.P. din Romé&nia

Bucuresti: Drumarii sa fie mai uniti ca niciodata!

O aniversare este un moment de bu-
curie, de sarbatoare si de sperantd pentru
un viitor luminos, dar este si o ocazie buna
pentru a reflecta asupra a ceea ce a fost,
de a comemora onoarea si activitatea celor
care au parasit aceasta lume si de a invata
din greselile si reusitele trecutului. Scriu
aceste randuri cu gandul si in amintirea
bunului meu prieten si mentor, Gheorghe
RAICU, cel care ne-a fost aldturi mereu
cu pasiunea si implicarea lui si care si-a
daruit o mare parte din timpul personal si
eforturi bunei desfasurari a activitatilor Fi-
lialei Bucuresti, dar si a Asociatiei la nivel
national, al cdrei membru fondator a fost.

A.P.D.P - Filiala Bucuresti a luat fiinta
in anul 2008. De atunci si pana in prezent,
s-a implicat activ, prin membrii sai, in
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actiunile care au avut ca punct de interes
sistemul de cai de comunicatii rutiere la
nivel zonal, national, dar si international.
Cu toate acestea, instabilitatea economica,
politica si de viziune din ultima perioada

si-au pus amprenta si asupra activitatilor si
actiunilor noastre care, initial numeroase,
si-au pierdut din anvergura, din numarul
de participanti sau au disparut in totalitate.

Cu ocazia aniversarii a 30 de ani de la
infiintarea Asociatiei Profesionale de Dru-
muri si Poduri din Romania, transmit un
gand de speranta pentru viitor, de che-
mare la initiativd a tuturor prietenilor si
colegilor din aceastd Asociatie. Doresc
intregii bresle de specialisti din domeniul
drumurilor si podurilor sa mentind aceleasi
standarde inalte, s@ nu renunte la a-si
practica aceasta nobild meserie si de a fi
mai unita ca niciodata!

Anghel TANASESCU
presedinte A.P.D.P. Filiala Bucuresti
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Problema drumurilor noastre — 1937 (VIil)
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La constructia autostradelor germane, sub noua conducere a
inspectorului general Dr. Todt, s’a pus problema liantilor de admis.
Parerile au fost impartite. Profesorul Raven (Braunschweig) a
sustinut ca liantii bituminosi sa fie exclusi dela autostrade, intru-
cat vitezele de 150 km/ora vor produce ondulatii pe imbracaminti
negre si trebue admisa soseaua alba, rigida, de ciment, care nu se
onduleaza. Profesorul Neumann (Stuttgart) e de parere ca numai
gudronul sa fie eliminat, intrucat asfalturile se pot executa si pen-
tru viteze oricat de mari. In fine, profesorul Geissler (Drezda)
opineaza ca toti liantii pot fi intrebuintati cu folos. Pe autostra-
dele germane, majoritatea suprafetelor e acoperita cu beton de
ciment. Vom arata mai tarziu motivele care au dus la alegerea
cimentului. Dar daca cimentul a fost preferat la autostrade, pe
celelalte categorii de sosele si anume pe Reichsstrassen, care sunt
soselele de primul ordin, s’au intensificat enorm lucrarile de asfal-
tari. Pe aceste artere importante, doua treimi din lucrari s’au facut
si se fac numai cu bitum.

in Statele Unite, se produc 3-4 milioane de tone de bitum as-
faltic. Se produce si foarte mult gudron (in medie 2 milioane tone
anual); dar pentru drumuri, consumatia este mica (circa 250.000
tone). Dece? Fiindca Statele Unite sunt prima tara producatoare
de bitum de petrol. Dispunand si de bitum si de gudron, se da,
fireste, preferinta bitumului.

Sa& comparam acum Trinidadul si cu bitumul de petrol.

in lac, Trinidadul are impurit&ti. Trinidadul epurat contine 35%
filler compus din cenusa vulcanica si argila. Trinidadul pur (fara
filler) e un bitum excelent, cu cel mai mare continut de asfal-
tene. Fillerul din Trinidad nu este de prima calitate. Calcinat isi
imbunatateste foarte mult calitatea. Prezenta argilei ca filler este
o particularitate de seama a Trinidadului. E foarte greu sa se faca
artificial o asemenea incorporare. In lacul Trinidad, incorporarea
se face sub actiunea unor izvoare calde ce contin argila.

in asfaltaj se intrebuinteazd Trinidadul epurat, adica Trinidadul
cu filler: deci un bitum fillerizat. Acest bitum fillerizat este omo-
gen: deci e un produs unic. Pe catd vreme asfaltajul reclama bi-
tumuri foarte variate, se poate spune ca e de toate consistentele:
vascoase (uleiuri asfaltice, road-oils) si solide, cu penetratii va-
riind dela 15-20 puncte, pana la 300 puncte. La 25°C penetratia
Trinidadului este numai 4. Adica, Trinidadul este prea dur si ca
atare nu poate fi intrebuintat direct in asfaltaj. Pentru aceasta,
trebue sa i se mareasca penetratia; adica trebue sa fie facut mai
moale, prin fluxare. Cu ce fluxant? Cu un bitum moale de petrol!
Rezultatul va fi un bitum cu o penetratie intermediara. Tot astfel
se pot amesteca doua bitumuri de petrol si rezultatul va fi un alt
bitum, de penetratie intermediara. Aceasta fluxare a Trinidadului
convine numai pentru betoane asfaltice, unde liantul necesar are
penetratii intre 25 si 50 puncte. Pentru sisteme semipermanente,
unde liantul trebue sa fie mai moale (60-100 penetratie), flu-
xarea Trinidadului nu mai este convenabilda. Specificatiile ame-
ricane prescriu acum Trinidadul, numai pentru betoane asfaltice
(metoda amestecului). Pentru sisteme provizorii, unde liantul tre-

bue sa fie foarte moale (100-300 penetratie), Trinidadul nu este
intrebuintat. Un inconvenient incd mai mare al Trinidadului: el nu
poate fi intrebuintat in emulsii si cupaje, atat din cauza fillerului,
cat si din cauza marii sale duritati. Sa se cerceteze toate lucrarile
rutiere din toate tarile, sa fie intrebati toti inginerii rutieri din
lume: Care este liantul indispensabil, la care se face apel cand ne-
voia e mai mare, cand este urgenta de reparatii chiar pe vremea
rea? Care este liantul cel mai simplu, de manuit imediat, la rece,
fard utilaj si fara lucratori specialisti?

Este emulsia! Acest liant poate sa aiba si chiar are, destule
inconveniente. Unele sisteme executate la rece, cu ajutorul emul-
siilor, pot sa fie executate cu mult mai bine, la cald. Dar avanta-
jele-i sunt asa de extraordinare, ca este imposibil sa nu starneasca
admiratia generala. Emulsiile se intrebuinteaza la imbunatatirea
soselelor de pamant; la combaterea prafului; la executarea tutu-
ror sistemelor asfaltice, dela tratamente superficiale si covoare,
pand la betoane asfaltice. Se intrebuinteaza la reparatia oricarui
sistem rutier; la reparatia betoanelor de ciment, la impermeabi-
lizaéri si izolatii, la tratarea ulterioara a betoanelor de ciment, la
combinarea bitumului cu cimentul etc., etc.

Pentru tratamente superficiale, se recurge la emulsii normale,
labile, cu rupere foarte repede. Pentru invalirea cu bitum a unor
agregate, intr'o betoniera, ne putem servi de o emulsie stabila.
Daca vrem sa amestecam si filler, vom recurge la o emulsie foarte
stabild. Vrem sa aplicam un covor gros de 2-3 cm, dintr'o singura
repriza (Arbeitsgang) si nu prin cateva tratamente superficiale
succesive, avem la indemana emulsiile vascoase si dispersiile:
emulsii, in care particulele de bitum sunt izolate de apd, printr'un
invelis de pulberi si nu de sapun. Aceste dispersii nu se rup ca

* Conferinta tinuta la I. B. C. D. in sedinta a XXII-a dela 5 si 7 Martie 1937, sub presedintia D-lui Ing. Insp. G-ral. I. MIHALACHE,
Directorul General al Drumurilor. Publicata in BULETINUL I. B. C. D., ANUL II, Nr. 7-9, IULIE-SEPTEMVRIE 1937, Bucuresti — pg. 186-190
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emulsiile; ci aplicarea si aderarea bitumului se va face numai dupa
uscarea acelor pulberi, adica numai dupa ce apa se va fi evaporat.
Aceste dispersiuni pot fi diluate oricat, cu apa obisnuitd. Tipul
acestor dispersii: Dispersia Y germana (I. G. Farben-Industrie) si
dispersia americana Flintkote, careia i se face in prezent reclama
pe piata romaneasca. Proprietatea acestor dispersiuni de a putea
fi diluate oricat cu apa ordinara, constitue un avantaj, cand vroim
a avea ragaz oricat de mare in mersul operatiilor de asfaltaj. Lu-
crand la cald, comprimarea sau cilindrarea asfaltului trebue facuta
si terminata inainte de racire; caci altfel comprimarea nu mai are
efectul urmarit. La emulsii, cilindrarea trebue sa se faca pana la
ruperea completd a emulsiilor. La cupaje, cilindrarea are efect
pana la vaporizarea lichefiantului, in care a fost dizolvat bitumul.

La acest Institut, s'a vorbit de aplicatiile procedeelor de
cimentatie Francosi. Conferentiarul a mentionat procedeul prin
injectiile unui amestec de ciment cu o emulsie de bitum: ,Aceste
doua produse, aduse separat pana la punctul de utilizare, dau
nastere unui precipitat format din bitum amestecat cu ciment.
Ruptura emulsiei este instantanee, tot asa ca si priza cimentului,
care de altfel se face chimiceste intr>un mod diferit de priza ce se
face amestecand cimentul cu apa”.

Ei bine, toate aceste emulsii se prepara exclusiv cu bitum de
petrol. E posibil atunci sa se ceara expulzarea bitumului de petrol
din tecnica rutiera?

Franta intrebuinteaza anual 340.000 tone de emulsie! Toata
tara e impanzita cu fabrici de emulsii, instalate in lungul soselelor
celor mai importante. Fiindca emulsia contine 50% apa, nu e ren-
tabil sa faci transporturi scumpe cu emulsie pe mari distante,
plimbéand inutil apa. Ci e mai rational sd se inmulteasca numarul
fabricilor de emulsie.

Germania consuma 200.000 tone emulsie anual. In intervalul
1925-1933, cand au fost salvate drumurile germane, consumatia
totala a fost de 1% milioane tone. Atdt e de necesar bitumul de
petrol, incat in Germania s’au instalat mari rafinarii si fabrici de
bitum, deoarece e mai lesne de importat petrol sau pacura. Datele
statistice! aratéa miscarea in descrestere a importului de bitum
pana la anulare, precum si cresterea productiei proprii germane
pana la cantitatea de 336.000 tone in 1933, din care s'au exportat
141.000 tone!

Casa autonoma a drumurilor italiene, in paru ani, a moderni-
zat 47 milioane m. p. de suprafatd, din care 97% (!) cu asfaltari?.

t Importul Germaniei si productia proprie de bitum:

Anul 1928 import 236.000 t productie proprie 46.000 t
Anul 1929 import 181.000 t productie proprie 153.400 t
Anul 1930 import 78.000 t productie proprie 274.600 t
Anul 1931 import 33.100 t productie proprie 258.000 t
Anul 1932 import 25.000 t productie proprie 266.000 t
Anul 1933 import - productie proprie 336.000 t
2 Tratamente superficiale:

Cu gudron 0,9%

Gudronaj urmat de bitumaj 7,2% 92%
Cu bitum 83,9%

Penetratii si covoare asfaltice 1,3%
Asfalt cilindrat 2,5%
Asfalt comprimat 1,1%
Beton de ciment 0,9%
Pavaje de piatra 2,2%

Suprafata totald modernizatd: 46.959.398 m. p.
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Numai cu emulsie de bitum de petrol s'au modernizat 38" mili-
oane m. p., adica 82% (!) din total (circa 7.000 km de sosele), cu
tratamente superficiale.

Pana si mica Danemarca a intrebuintat, numai in 1933, canti-
tatea de 35.000 tone de emulsie.

Asa importanta covarsitoare au capatat emulsiile in lucrarile
rutiere, incat ele sunt socotite azi ca un liant aparte. Ultimele
congrese internationale se ocupa separat de emulsii; iar liantii
rutieri sunt enumerati in lucrarile congreselor: ciment, gudron,
bitum-asfalt si emulsii.

Dar Romania, tara producatoare de petrol si bitum, ce face?
Ce-au facut si ce fac inginerii romani?

Au cerut ei rafindriilor noastre sa fabrice cupaje si emulsii de
tot felul, pavele si dale de asfalt, sa instaleze in lungul soselelor
nationale fabrici de emulsie? Au luat ei cu asalt usile Ministerului,
ca sa ceard d-lui Ministru sa se trimitd in toata tara butoae cu
bitum si cu emulsii? Ca sa scapam odata de praf, noroae si gropi
si sa inceteze macinarea pietrii si a pietrisului depe sosele?

Bine inteles ca@ nu! Inginerii nostri au gasit altceva mult mai
bun de facut. O comisie de experti, in frunte cu d-I profesor I. Io-
nescu si cu profesorul de drumuri dela Scoala Politecnica, a decis
printr'un act oficial, ca in capitala tarii noastre, producatoare de
petrol si bitum, sa fie exclus dela lucrari bitumul de petrol! Acest
certificat tiparit este raspandit in toatd tara. Studentii domnilor
profesori sunt obligati prin urmare sa stie, ca bitumul romanesc
nu este bun pentru asfalturi si trebue sa fie exclus dela lucrari. Ce
nadejdi mai putem avea?

Inginerii nostri continud si astdzi sa ponegreasca bitumul de
petrol, un produs national, cu care ar trebui sa ne mandrim, pe
cata vreme noi il compromitem fata de clientii de peste granita.
Cand Polonezii au reusit sa imbunatateasca bitumul extras din pe-
trolurile lor parafinoase, au trambitat in toatd lumea acest triumf,
denumit de ei ,inobilarea” bitumurilor asfaltice poloneze.

Chiar daca Trinidadul n’ar avea nici un cusur si ar avea aplicatii
in toate sistemele de asfaltaj, deloc nu inseamna ca bitumul nos-
tru de petrol nu-si poate gasi si el aplicatii in asfaltaj. Nu in-
seamna ca daca o marfa este foarte buna, toate celelalte similare
trebue sa fie negresit foarte rele. Din fericire, astazi exista criterii
sigure de apreciere a unui bitum, pe baza caracteristicilor lui.
Daca aceste caracteristici corespund specificatiilor din circularile
oficiale, bitumul va fi foarte bun. Ei bine, bitumul nostru de petrol
se poate fabrica astfel incat sa satisfaca specificatiile prescrise.
Deci bitumul nostru de petrol este foarte bun. Alt criteriu de apre-
ciere nu exista deocamdata.

Fiind vorba de modernizarea drumurilor noastre si de asfalturi,
este cu neputintd sa nu vorbim si de bitumul Derna-Tatarus.

In apropiere de statia Tileagd de 1ang& Oradea-Mare, se g&-
sesc aceste mine de asfalt, exploatate prin galerii. Roca asfaltica
este formata dintr’'un nisip grduntos, la Derna si dintr’un nisip fin,
la Brusturi, cu impregnatii asfaltice de 18% in mediu. Substanta
aceasta de impregnatie se numeste gudron. Se numeste astfel,
fiindca ea nu este un bitum asfaltic propriu zis, la fel cu bitumul
ce Tmpregneaza rocile asfaltice din Seyssel, Le Val de Travers,
Lobsan, Ragusa etc. Din acest gudron, va trebui extras bitumul
propriu zis, prin aceleasi procedee de fabricatie ca la bitumul de
petrol. Ce este gudronul, care impregneaza nisipul? Este un bitum
lichefiat? Este o pacura asfaltoasa? Este un ulei asfaltic, adica un
road-oil american?

Prin bitum lichefiat, intelegem un bitum dizolvat, de ex., in
benzina si in nafta. Prin simpla distilare a benzinei si naftei, se va
obtine bitumul. Asa este cazul renumitelor bitumuri Ebano.
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Prin pacura asfaltoasa, intelegem pacura groasa a titeiurilor
noastre asfaltoase dela Merisor, Piscuri...

Prin ulei asfaltic, intelegem un Road-Qil, adica un bitum asfal-
tic vascos, care poate avea aplicatii rutiere directe ca liant asfaltic.

Gudronul de Derna desigur ca nu este un bitum lichefiat, fi-
indca extragerea bitumului din gudron ar fi trebuit sa fie atunci
extrem de lesnicioasa.

Este gudronul o pacura sau un ulei asfaltic?

Analiza gudronului ar fi fost decisiva, pentru a transa chestiu-
nea. Nu cunoastem caracteristicile acelui gudron si nici macar na-
tura si proportia de uleiuri rezultate dela prelucrarea gudronului.

Avand in vedere ca extragerea gudronului din roca s’a facut
atdta vreme prin alcalinizare, adica prin tratare cu apa calda, ca-
reia i se adaoga putina soda, aceasta inseamna ca gudronul are
0 aderenta buna pe nisipul din rocd. Dupa scara de aderenta a lui
Riedel, coeficientul HW trebue sa fie cel putin 1-2. O asemenea
aderenta nu ar putea avea o pacura asfaltoasa si inca pe nisipuri.
Ni se pare, - o simpla ipotezad, deocamdata - ca gudronul de Derna
ar fi un ulei asfaltic. In acest caz, acest gudron ar fi un road-oil
natural, care ar putea gasi aplicatii directe in asfaltaj, ca orice ulei
asfaltic american, pentru fluxarea unui bitum mai dur, pentru tra-
tari de piatra moale, tratari de pamanturi... Roca insasi, macar din
unele galerii, adica nisipul impregnat cu gudron, ar putea atunci
gasi aplicatii rutiere, directe. De-ar fi asa, atat roca asfaltica, cat
si gudronul putédnd gasi intrebuintari directe, - n’ar mai fi nevoe
sa se prelucreze gudronul, pentru fabricarea bitumului.

Bitumul de Derna furnizat in comert, si care este obtinut prin
distilarea gudronului, va fi un bitum excelent, cat timp va cores-
punde specificatiilor. Operatia de distilare, daca nu e bine condusa
poate sd duca la un bitum mediocru sau unul inadmisibil, desi
gudronul - materia prima - evident este de cea mai buna calitate.

Trinidadul are particularitatea ca o parte din fillerul sdu consta
dintr'o argild. Incontestabil, fillerizarea naturald a Trinidadului Ti
mareste stabilitatea, precum si capacitatea de aderenta.

Nu cumva s’ar putea filleriza si bitumurile de petrol in felul
cum e fillerizat Trinidadul?

Mai intéi: fillerul din Trinidad nu e de cea mai buna calitate.
Fillerul din azbest sau bauxitda este cu mult superior fillerului
continut in bitumul de Trinidad. Un filler excelent il constitue pra-
ful de var stins. Amiezita e primul sistem asfaltic, care a folosit
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varul ca filler. Tot amiezita mai este primul beton asfaltic ce s’a
aplicat la rece, gratie intrebuintarii unui lichefiant (pentru bitum):
liquefier. Cat timp bitumul e lichefiat, el are rol si de lubrifiant;
iar mixturile asfaltice avand un asemenea bitum subtiat se pot
cilindra sau compresa cu efect, pana la evaporarea solventului.
Dupa aceasta evaporare, bitumul serveste numai ca aglomerant.

Varul stins e intrebuintat ca filler, in sistemul de asfalt Disper-
bit3, care se confectioneaza dupa formula medie: 40% agregat
fin, 40% nisip, 10% var stins si 10% bitum. Acest sistem a fost
executat si se executa in Basarabia si se comporta bine, iar costul
lui fiind Tn medie de 30-35 lei pe m. p. si cm de grosime.

Alta intrebuintare a varului stins:

Agregatele tratate cu bitum la cald, se vor lipi intre ele numai
la racirea bitumului dela contactul dintre pietre. Agregatele tra-
tate cu emulsii, se vor lipi, numai dupa ruperea complecta a emul-
siilor. Agregatele tratate cu dispersiuni, se vor putea lipi, numai
dupa evaporarea apei. Agregatele tratate cu bitumuri de cupaj,
se vor putea lipi, numai dupa evaporarea lichefiantului. Nu s’ar
putea imagina un procedeu, ca agregatele tratate cu bitum la
cald sa fie tinute izolate, fara lipire, chiar cand bitumul este deja
rece? Si numai la intrebuintare pe sosea, sa avem un mijloc de a
produce lipirea acelor agregate in prealabil bitumate? Problema
aceasta este rezolvatd: Se pot gasi pulberi, cu care sa acoperim
la timp oportun agregatele deja tratate cu bitum la cald, asa fel
ca acele pulberi s3 serveascé de Trenner (izolator). in momentul
aplicarii agregatelor pe sosea, se va intrebuinta un lichefiant, care
muind bitumul i va reda puterea de aglomerare, ingloband in el
pulberea izolatoare. Acest sistem asfaltic se numeste Durophalt.
Praful de var stins poate servi foarte bine ca izolator, in acest
sistem asfaltic.

in fine, rAmane sa mai réspundem la intrebarea: Nu s'ar putea
fncorpora bitumului de petrol, argila coloidala drept filler, intocmai
ca la Trinidad?

Si acest lucru a reusit unor inventatori. Noi vom mentiona
pasta bituminoasa Bitargil*, in care este incorporata, ca filler, ar-
gild coloidal, cu ajutorul varului stins. in aceastd pasta, care
poate avea intrebuintdri numeroase si in izolatii si impermeabili-
zari, se poate varia dozarea fillerului (argild-var) dupa necesitate.
Bitargilul se lucreaza cu apa; adica, se poate dilua cu apa, dupa
cum voim. Puterea de aderentd a pastei, dupa uscarea ei, este
foarte mare.

3 Brevet al Laboratorului Municipiului Chisindu.
4 Brevet al Laboratorului Municipiului Chisindu.
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DN 73 Dambovicioara — Masuri de siguranta
pentru protejarea infrastructurii rutiere
si a locuintelor in aval de zona lucrarilor

de refacere a zidului de sprijin de rambleu

Claudia ALDEA

Manager produs Geobrugg Romania in cadrul companiei Iridex Group Plastic

DN73 este o ruta intens circulata facand legatura intre judetul Arges si judetul
Brasov, proiectele de infrastructura avand un puternic impact asupra dezvol-

tarii zonei.

in ianuarie 2020, pe drumul national
DN73 la km 89+600, in zona localitatii
Dambovicioara, jud. Arges au inceput lucra-
rile de refacere a zidului de sprijin de ram-
bleu. Beneficiarul lucrarii C.N.A.I.R. S.A.
- D.R.D.P. Bucuresti, a adjudecat investitia
companiei S.C. Maristar Com S.R.L.

in cadrul acestor lucrari, un loc impor-
tant I-au avut, la solicitarea autoritatii con-
tractante, prin cerintele caietului de sarcini,
implementarea unor sisteme de protectie
impotriva desprinderilor de blocuri de roca
si de stabilizare a versantului aflat in ve-
cindtatea platformei drumului. Proiectantul
lucrarii, SC Rutier Conex XXI SRL Bacau,
in baza expertizei tehnice pentru exigenta
“Af” intocmite de expertul tehnic ing. Mihai
CHIROIU, a decis punerea in siguranta a
drumului, a circulatiei rutiere si a asezarilor
aval de zona de interventie. Pe durata
executiei lucrarilor de sprijinire a drumului,

exista riscul de desprindere in continuare
de blocuri de roca aflate in echilibru labil,
cu un potential distructiv major asupra bu-
nurilor si a vietilor umane. Astfel, s-a pro-
iectat instalarea unei bariere de protectie
pentru energii de 100 kJ fara cabluri de
ancorare amonte, de tip GBE100OA-R cu H
=2 msiL =90 m. Mai mult, amplasamen-
tul fiind in profil mixt, amonte de partea
carosabild, s-au identificat versanti de de-
bleu cu roca alterata care necesitau asigu-
rare impotriva desprinderilor de blocuri de
rocd. In acest sens, s-a adoptat sistemul de
stabilizare a versantului cu plase ancorate
realizate dintr-un otel de inalta rezistenta
Tecco G65/3, placi de ancoraj P33 si caroiaj
2,5 m x 2,5 m pentru ancore.

Pentru instalarea barierei de protectie
si a sistemului de stabilizare a versantului
cu plase ancorate realizate dintr-un otel
de Tnalta rezistenta (Rt3 1770 N/mm?2) s-a

Foto 1 - Instalare Tecco G65/3+P33

IRIDEX, X
plastic
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Foto 2 - Instalare stalpi de bariera

apelat la firma de specialitate, S.C. Extrem
Construct S.R.L.

Sistemul Tecco de stabilizare a pan-
telor este destinat stabilizarii versantilor
indiferent de natura terenului, precum
si asigurarii Tmpotriva ruperii/cedarilor
de masiv, blocuri si stanci alterate, afa-
nate sau erodate sub influenta factorilor
externi si agentilor atmosferici. in acest
scop versantul s-a acoperit cu plasa din
otel de inalta rezistenta pe o suprafata de
3.500 mp, dupa ce in prealabil s-a realizat
curatarea, egalizarea si profilarea zonei.
in functie de natura terenului, plasa a fost
fixata in tije tip bara plind sau autoperfo-
ranta, care au fost tensionate prin stran-
gerea piulitei la un moment de strangere
luat Tn calcul in faza de proiectare (Foto 1).

Prin intermediul placilor de ancoraj
P33, plasa exercita o fortd de tensionare
asupra suprafetei versantului si impiedica,
astfel, producerea de deformatii, alunecari
sau ruperi. Fiind un sistem activ, aceasta
tensionare exterioara sporeste, in mod de-
cisiv, siguranta si eficienta sistemului.

Safety is our nature



Ca urmare a lucrdrilor de demolare a
zidului de sprijin de rambleu, aflat in stare
avansatd de degradare, in vederea largirii
si consolidarii partii carosabile, montarea
barierei GBE100OA-R a fost necesara ca
masura de prevenire si protectie impotriva
caderii blocurilor de roca si a resturilor de
material desprinse din lucrdrile de demo-
lare, protejand astfel, atat participantii la
trafic cat si locuitorii din zona si locuintele
acestora aflate in aval (Foto 2).

Bariera si-a dovedit eficienta inca
de la finceputul lucrarilor, dovedind o
performanta remarcabild prin oprirea si
retinerea cu succes a peste 18m?* de blo-
curi de calcar (Foto 3, 4), astfel ca, lucra-
rile au putut continua in siguranta (Foto 5).

Aceste rezultate dovedite in practica
ne fac sa atragem atentia asupra faptului
ca, fiind implicatd in primul rand asigura-
rea conditiilor de securitate a vietii omului,
este imperios necesar ca aceste sisteme de
protectie, sa aiba garantata comportarea in
exploatare conform conditiilor pentru care
ele au fost proiectate. In realitate, s-au con-
statat cazuri in care bariere de la producatori
diferiti, dar avand aceeasi clasa energetica
(deci echivalente in teorie), ambele avand si
marcajul CE, sa aiba o comportare mai mult
sau mai putin eficientd in exploatare.

Este de dorit a fi evitate astfel de situatii
prezentate mai sus, astfel ca proiectantul
si beneficiarul lucrarii ar trebui sa acorde o
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Foto 3, 4 - Bariera plina

atentie sporita tipului de sistem ales. Acest
lucru presupune o studiere atenta a certi-
ficatelor puse la dispozitie de catre produ-
cator cu mentionarea conditiilor de testare
a acestor sisteme. Trebuie solicitatd Evalu-
area Tehnicd Europeana (ETA), precum si
Documentul European de Evaluare (EAD),
acesta din urma fiind documentul care de-
scrie conditiile de testare si pe baza caruia
este realizatd ETA.

Practica vine si confirma inca odata, fap-
tul cd testarea unor astfel de sisteme la scara
de 1:1 in conditii de cadere liberd pe verticald
constituie scenariul cel mai sigur. Mai mult, in

ANUL XXVl drumuri

NR.273  poduri

unele cazuri fiind vorba de forte exorbitante
ce trebuie transferate si/sau disipate intr-un
interval de timp extrem de scurt (uneori de
ordinul milisecundelor), este esentiala folosi-
rea otelului de nalta rezistentd la fabricarea
elementelor structurale principale.

Asadar, pe langa solicitarea documen-
telor care atesta certificarea unor astfel de
bariere, se impune si studierea conditiilor
de testare din care rezulta performantele
sistemelor. Doar astfel se poate face o
comparatie obiectiva a unor sisteme inca-
drate, teoretic, In aceeasi clasa energetica.
Aceste detalii pot face diferenta!

Foto 5 - Imagine drona

Distribuitor in Romania al sistemelor Geobrugg:

Iridex Group Plastic | Bulevardul Eroilor 6-8 | Cod 077190 | Voluntari | Judetul Ilfov
T.: 021.240.40.43; 0752.010.953 | E.: dmc@iridexgroup.ro | www.iridexplastic.ro
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Retrospectiva lunii iunie:

Constructia Drumului Expres Braila — Galati

Revizuire Studiu de Fezabilitate pentru Autostrada Sibiu — Fagaras e Constructia Variantei de Ocolire Caracal
o Informatii privind lucrarile de reparatii pe A2, Bucuresti — Constanta @ Constructia Drumului Expres Braila - Galati
o intalnire intre toti factorii implicati in dezvoltarea Autostrazii Brasov - Baciu @ S-a semnat contractul pentru
proiectarea si executia a inca aproximativ 29 km ai Autostrazii Transilvania ® Proiectare si executie a sectorului
de autostrada dintre Zimbor si Poarta Salajului ® C.N.A.L.R. S.A. a desemnat castigatorul pentru proiectarea si
executia Lotului 1 al Centurii Bucuresti, Sector Nord (17,50 km) @ S-a semnat contractul pentru elaborarea
Studiului de Fezabilitate si a Proiectului Tehnic de Executie pentru constructia Drumului Expres Focsani -
Braila @ Autostrada Transilvania, sectiunea Nusfalau — Biharia, inclusiv drum de legatura cu Municipiul Oradea

Revizuire Studiu de Fezabilitate
pentru Autostrada Sibiu - Fégéra$

C.N.A.L.R. S.A,, in calitate de Beneficiar si Ministerul Trans-
porturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, in calitate de Organism
Intermediar pentru Transport, au semnat in data de 03.06.2020,
Actul Aditional nr. 1, la Contractul de Finantare nr. 46/03.10.2019,
pentru proiectul ,Revizuire Studiu de Fezabilitate pentru Auto-
strada Sibiu - Fagaras”.

Prin semnarea Actului Aditional nr. 1 se modifica Articolul 2 -
Durata contractului si perioada de implementare a proiectului, alin
(2) si va avea urmatorul cuprins:

,Perioada de implementare a Proiectului este de 74 de luni, re-
spectiv intre data de 01.05.2015 si 30.06.2021 la care se adauga,
daca este cazul, si perioada de desfdsurare a activitatilor pro-
iectului Tnainte de semnarea Contractului de Finantare, conform
regulilor de eligibilitate a cheltuielilor”.

Cod proiect:128039.

Proiect cofinantat de Uniunea Europeana din Fondul European
de Dezvoltare Regionalad prin Programul Operational Infrastruc-
tura Mare 2014-2020.

Constructia Variantei de Ocolire Caracal

C.N.A.L.R. S.A,, in calitate de Beneficiar si Ministerul Trans-
porturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, in calitate de Or-
ganism Intermediar pentru Transport, au semnat in data de
03.06.2020, Actul Aditional nr. 3, la Contractul de Finantare nr.
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113/23.08.2017, pentru proiectul ,,Constructia Variantei de Oco-
lire Caracal”.

Prin semnarea Actului Aditional nr. 3 se modifica Articolul 2 -
Durata contractului si perioada de implementare a proiectului, alin
(2) si va avea urmatorul cuprins:

,Perioada de implementare a Proiectului este de 90 de luni, re-
spectiv intre data de 01.01.2014 si 30.06.2021 la care se adauga,
daca este cazul, si perioada de desfasurare a activitatilor pro-
iectului inainte de semnarea Contractului de Finantare, conform
regulilor de eligibilitate a cheltuielilor”.

Cod proiect:110595.

Proiect cofinantat de Uniunea Europeana din Fondul European
de Dezvoltare Regionald prin Programul Operational Infrastruc-
tura Mare 2014-2020.

Informatii privind lucrarile de reparatii pe A2,
Bucuresti - Constanta

Referitor la lucrarile de reparatii ale A2, Bucuresti — Constanta,
C.N.A.L.R. S.A. face urmatoarele precizari:

Lucrarile au inceput in luna septembrie 2019 avand termen
contractual de finalizare 24 de luni pe cele doud loturi: Lotul 1
(km 124000 - km 24+000) Calea 1 si 2, are o lungime de 12 km,
si este executat de SC Porr Construct SRL la o valoare a lucrarilor
de 41.7 mil lei, fard TVA; Lotul 2 (km 24+000 - km 36+000)
Calea 1 si 2, tot in lungime de 12 km, si este executat de SC Saga
Business Construct SRL, la o valoare a lucrarilor de 44.9 mil lei,
fara TVA;

Aceste lucrari constau in frezarea dalelor de beton, consoli-
darea fisurilor active, repararea rosturilor si a dalelor degradate,
asternerea a doua straturi asfaltice armate cu geocompozit.

Avand in vedere traficul redus din perioada pandemiei gene-
rate de COVID 19, precum si conditiile meteorologice favorabile,
C.N.A.L.R. S.A. a decis impreuna cu antreprenorii, executarea lu-
crarilor in mod intensiv, fard intrerupere. Lucrarile de reparatii pe
Autostrada A2 au demarat in data de 15.02.2020, astfel in data
de 07.04.2020, s-a deschis circulatia pe A2, intre km 12 si km 17,
calea 1 (Bucuresti - Constanta). Termenul de finalizare al acestor
lucrari era 30.04.2020.

Totodata, in conditiile traficului redus, in cinci luni, C.N.A.L.R.
S.A. a finalizat 33 km de lucrari de intretinere pe acest tronson
de autostrada.

De asemenea, data de 15 iunie pentru intreruperea lucrari-
lor si a ridicarii restrictiilor, a fost determinata tot impreuna cu
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antreprenorii si politia rutierd, tindnd cont de posibila deschidere a
sezonului estival in stare de alerta, precum si in raport cu graficul
si lucrarile specifice in executare.

Procesul de refacere a suprafetei carosabile presupune un in-
terval de timp in care stratul superior de asfalt nu trebuie sa

fie rulat de roti. Marcajele rutiere urmeaza sa fie aplicate ulte-
rior acestei proceduri, astfel incat circulatia sa se desfasoare fara
restrictii, pe ambele sensuri ale Autostrazii Soarelui.

in perioada sezonului estival lucrérile de reparatii pe Auto-
strada A2 vor fi oprite, urmand ca acestea sa fie reluate in data
de 15 septembrie.

Constructia Drumului Expres Braila - Galati

C.N.A.L.R. S.A., in calitate de Solicitant, a elaborat si depus
in data de 09.06.2020 Aplicatia de Finantare pentru proiectul
»~Constructia Drumului Expres Braila - Galati” in vederea obtinerii
de finantare nerambursabild alocata prin Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-2020, in cadrul Axei Prioritare 2 - Dez-
voltarea unui sistem de transport multimodal, de calitate, durabil
si eficient, Obiectiv Specific 2.1. Apel de proiecte pentru Dezvol-
tarea Infrastructurii Rutiere - proiecte de investitii, Operatiunea
- Cresterea mobilitatii pe reteaua rutierd TEN-T globala.

Obiectivul general al proiectului, il reprezinta crearea unei
legdturi rutiere care va facilita traficul intre municipiile Braila si
Galati precum si traficul de tranzit, asigurénd cresterea vitezei de
circulatie, a capacitatii de trafic, o imbunatatire a sigurantei si a
confortului in trafic.

Rezultatele asteptate sunt:

- Construirea a 11.088 km de drum nou, a trei poduri, a unui
pasaj si a doud viaducte;

- Reducerea timpului de calatorie pe reteaua rutiera TEN-T cu
mimim 4%, in primul an de operare (2025).

Valoarea totala a proiectului este de 837,052,691.28 lei
si va fi finantat prin Programul Operational Infrastructura Mare
2014-2020 astfel: 85% contributia Uniunii Europene din Fondul
European de Dezvoltare Regionald - 305,949,940.66 lei, 15%
contributia proprie - 53,991,165.98 lei, restul de 477,111,584.64
lei reprezentand cheltuieli neeligibile inclusiv TVA.

Durata proiectului: 45 de luni.

Cod proiect: 128444.

Proiect cofinantat de Uniunea Europeana din Fondul European
de Dezvoltare Regionald prin Programul Operational Infrastruc-
tura Mare 2014-2020.
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Intalnire intre toti factorii implicati
in dezvoltarea Autostrazii Brasov Bacau

in data de 10.06.2020, la sediul Prefecturii Brasov, a avut loc
o prima intalnire intre toti factorii implicati in dezvoltarea Auto-
strazii Brasov - Bacdu. Pe langa reprezentantii C.N.A.I.R. S.A.,
ai D.R.D.P. Brasov si ai consortiului care a fost desemnat pentru
intocmirea Studiului de Fezabilitate si a Proiectului Tehnic pentru
soseaua de mare viteza, au participat si reprezentanti ai Ministeru-
lui Transporturilor Infrastructurii si Comunicatiilor si ai Ministerului
Lucrarilor Publice, Dezvoltarii si Administratiei. De asemenea, la
discutie au fost invitati reprezentantii Consiliului Judetean Brasov,
ai Consiliului Judetean Covasna, ai Primariei Brasov, ai Prima-
riei Sfantu Gheorghe si ai autoritatilor locale aflate pe traseul
autostrazii. Aceste institutii vor fi direct implicate in dezvoltarea
proiectului prin crearea unui grup de lucru care sa coordoneze
obtinerea tuturor autorizatiilor si avizelor necesare in cel mai scurt
timp, precum si armonizarea cu Planurile Urbanistice din fiecare
zona in parte. Constructia Autostrazii Brasov — Bacdu este o prio-
ritate in cadrul Strategiei de Dezvoltare a Regiunii Centru.

C.N.A.L.LR. S.A. a semnat in data de 21 mai 2020 contractul
pentru intocmirea Studiului de Fezabilitate si a Proiectului Teh-
nic necesare constructiei Autostrazii Brasov — Bacdu cu Asocierea
Search Corporation SRL & Primacons Group SRL.

Valoarea contractului este de 20,09 milioane lei, fara
TVA, durata contractului fiind de 30 de luni, din care 18 luni
pentru elaborarea Studiului de Fezabilitate, opt luni pentru elabo-
rarea proiectului tehnic de executie si patru luni pentru acordarea
serviciilor de asistenta tehnicad cu privire la procesul de achizitie
al contractului/lor de lucrari si pentru obtinerea finantarii aferente
lucrarilor.

Sursa de finantare: Fonduri Europene Nerambursabile.

S-a semnat contractul pentru proiectarea si executia
a inca aproximativ 29 km ai Autostrazii Transilvania

in data de 12 iunie 2020, C.N.A.L.R. S.A. a semnat contractul
pentru proiectarea si executia subsectiunii 3C2, Chiribis — Biha-
ria (km 30+550 - km 59+100), care face parte din Autostrada
Brasov - Targu Mures - Cluj - Oradea (Autostrada Transilvania).
Valoarea contractului semnat cu Asocierea Trameco SA
- Vahostav -SK, a.s. - Drumuri Bihor SA - Drum Asfalt SRL -
East Water Drillings SRL este de 326.515.056,68 lei, fara TVA
(aproximativ 69 milioane euro), termenul contractual pentru pro-
iectare este de sase luni, iar cel pentru executie este de 18 luni.
Sursa de finantare: Fonduri Europene Nerambursabile.
Perioada de garantie a lucrarilor efectuate a fost stabilita la 10 ani.
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Subsectiunea 3C2 (Chiribis - Biharia), se intinde intre km
30+550 si km 59+100 (28,55 km), incepe in zona localitatii Sin-
lazar (intersectia cu drumul national DN 19E) si tranziteaza o
zona de campie, intre localitdtile Misca si Chislaz, unde DN 19E
(Chiribis - Salard - Biharia) a fost deviat in lungul autostrazii,
pe o lungime de 4,2 km. Traseul continua la sud de localitatea
Poclusa de Barcau, se inscrie din nou in lungul DN 19E, intre
localitatile Sarsig si Haucesti si intersecteaza D] 767 (Tileagd - DN
19E), la km 39+950. La km 40+980, traseul autostrazii trece prin
aria protejata Fegernic, pe o lungime de aproximativ I00 m, iar la
km 41+319 intersecteaza DC 42. Traseul autostrazii ocoleste la
nord localitatea Fegernic, iar la km 48+500 se intersecteaza cu
un drum local situat la sud de localitatea S&lard. In continuare,
traseul autostrazii se indreaptd spre granita romano-ungara, in-
tersectand DN 19E, la km 55+100, drum national ce va fi deviat
de la traseul existent pe o lungime de 1,8 km.

Proiectare si executie a sectorului de autostrada
dintre Zimbor si Poarta Salajului

A 'm"“‘c"liw:
DETUL SALAj

in data de 12.06.2020, C.N.A.I.R. S.A. a transmis adresele
de comunicare a rezultatului procedurii de atribuire a contractului
avand ca obiect ,Proiectare si executie Autostrada Brasov - Targu

Mures - Cluj - Oradea, Sectiunea 3B: Mihaiesti — Suplacu de Bar-
cdu, Subsectiunea 3B2: Zimbor - Poarta Salajului (km 134260
- km 25+500)” catre toti ofertantii.

Ofertantul desemnat castigator este Asocierea SC SA&PE
Construct SRL - SC Spedition UMB SRL - SC Tehnostrade SRL, cu
pretul de 680.405.395,28 lei fara TVA si un punctaj total de
100 de puncte, din care 45 de puncte pentru componenta finan-
ciara si 55 de puncte pentru componenta tehnica.

Pretul pe km de autostrada este de 55.588.676,08 lei fara
TVA, reprezentand 11.495.238,86 euro fara TVA.

Durata contractului este de 156 de luni, din care 12 luni
perioada de proiectare, 24 de luni perioada de executie a lucrari-
lor, 120 de luni perioada de garantie a lucrarilor.

Obiectul contractului il reprezintd proiectarea si executia
lucrarilor pentru constructia Autostrazii Brasov — Targu Mures -
Cluj - Oradea, Subsectiunea 3B2: Zimbor - Poarta Salajului (km
134260 - km 25+500), in lungime de 12,24 km.

Semnarea contractului de achizitie publica va fi posibila dupa
expirarea perioadei de depunere a eventualelor contestatii si re-
spectiv dupa solutionarea tuturor contestatiilor/plangerilor formu-
late in cadrul procedurii de atribuire.
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C.N.A.LR. S.A. a desemnat céstigatorul
pentru proiectarea si executla Lotului 1
al Centurii Bucuresti, Sector Nord (17,50 km)

——T

in data de 15.06.2020, au fost transmise adresele de comu-
nicare a rezultatului procedurii de atribuire a contractului avand
ca obiect ,Proiectare si Executie Autostrada de Centura Bucuresti,
km 0+000 - km 1004900, Sector Centura Nord, km 0+000 - km
52+770, Lot 1: km 24500 - km 20+000" catre toti ofertantii.

Ofertantul desemnat castigator este Nurol Insaat ve Ticaret
A.S., cu pretul de 746.763.568,57 lei fara TVA si un punctaj
total de 100 de puncte, din care 50 de puncte pentru componenta
financiard si 50 de puncte pentru componenta tehnica.

Durata contractului este de 34 luni, din care 12 luni perioada
de proiectare si 22 de luni perioada de executie a lucrarilor.

Perioada de garantie a acestora este de 10 ani.

Obiectul contractului il reprezintd proiectarea si executia
lucrarilor pentru constructia Autostrazii de Centura Bucuresti, km
0+000 - km 1004900, Sector Centura Nord, km 0+000 - km
524770, Lot 1: km 24500 - km 204000, pentru 17,50 km.

Semnarea contractului de achizitie publica va fi posibila dupa
expirarea perioadei de depunere a eventualelor contestatii si re-
spectiv dupa solutionarea tuturor contestatiilor/plangerilor formu-
late in cadrul procedurii de atribuire.

S-a semnat contractul pentru elaborarea Studiului
de Fezabilitate si a Proiectului Tehnic de Executie
pentru constructia Drumului Expres Focsani - Briila

In data de 18.06.2020, C.N.A.I.R. S.A. a semnat contractul
de servicii ,Elaborare Studiu de Fezabilitate si Proiect Tehnic de
Executie pentru obiectivul Drum Expres Focsani — Brdila”.

Contractul in valoare de 15.001.446,99 lei, fara TVA, a
fost semnat cu operatorul economic Ingenieria Especializada Obra
Civil E Industrial S.A.

|



R B
l CNAIR DE DRUMURI §I PODURI
DIN ROMANIA

Sursa de finantare: Fonduri Europene Nerambursabile.

Durata contractului este de 24 de luni de la Data de Ince-
pere a contractului, din care 14 luni pentru elaborarea studiului
de fezabilitate, trei luni pentru realizarea proiectului pentru auto-
rizarea lucrarilor de construire, trei luni pentru elaborarea proiec-
tului tehnic de executie, patru luni pentru acordarea serviciilor de
asistentd tehnica Beneficiarului.

Serviciile aferente acestui contract constau in:

- Elaborarea Studiului de Fezabilitate, tindnd cont de aplica-
bilitatea in totalitate a legislatiei in vigoare (norme, normative,
standarde, legi etc.);

- Intocmirea documentatiei suport si Asistentd acordat3
Autoritatii Contractante pentru depunerea si sustinerea aplicatiei
de finantare;

- Realizarea Proiectului pentru Autorizarea Executarii Lucra-
rilor de Construire (PAC) si asistenta tehnica pana la obtinerea
autorizatiei de constructie de catre Autoritatea Contractantd;

- Elaborarea Proiectului Tehnic de Executie (PTE), tindnd cont
de aplicabilitatea in totalitate a legislatiei in vigoare (norme, nor-
mative, standarde, legi etc.);

- Intocmirea Documentatiei de Atribuire a contractului de
executie lucrari;

- Asistentd tehnicd acordatd Autoritatii Contractante in peri-
oada derularii procedurii de licitatie pentru executie lucrari.

Autostrada Transilvania, sectiunea Nusfaldau - Biharia,
inclusiv drum de Iegatura cu Municipiul Oradea

C.N.A.L.LR. S.A,, in calitate de Solicitant, a elaborat si depus in
data de 24.06.2020 Aplicatia de Finantare pentru proiectul , Au-
tostrada Transilvania, sectiunea Nusfalau - Biharia, inclusiv drum
de legdturd cu Municipiul Oradea” in vederea obtinerii de finantare
nerambursabild alocata prin Programul Operational Infrastruc-
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tura Mare 2014-2020, in cadrul Axei Prioritare 1 - Imbun&tatirea
mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a metroului, Obiectiv
Specific 1.1. Apel de proiecte pentru Dezvoltarea Infrastructu-
rii Rutiere — proiecte noi de investitii, Operatiunea - Cresterea
mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T centrala.

Obiectivul general al proiectului il reprezintd dezvoltarea
regionald prin legdatura moderna asigurata catre Ungaria cat si
prin imbunatatirea conditiilor de tranzit ale traficului international.
Noua legatura va asigura reducerea timpilor de calatorie, a cos-
turilor de operare a vehiculelor, a expunerii locuitorilor la zgomot
precum si cresterea calitatii vietii locuitorilor rezidenti in zona
drumurilor de acces. Prin atingerea scopului Obiectivului Specific
1.1 se vor reduce totodata si timpii de calatorie. Finalizarea pro-
iectului asigura si urmatoarele obiective generale: imbunatdtirea
infrastructuriii, contributia la stabilirea conditiilor adecvate pentru
dezvoltarea sustenabild economica in regiune, suport pentru co-
eziune si dezvoltare regionald si sociald, cresterea capacitatii de
preluare a traficului crescut de pasageri si bunuri internationale
si locale.

Rezultatele asteptate sunt construirea a 87,414 km de
autostrada noua, 58 poduri si pasaje, cinci noduri rutiere, trei
viaducte, doud zone de parcare, un punct de sprijin pentru activi-
tatea de intretinere, un centru de intretinere si coordonare.

Valoarea totala a proiectului este de 2.424.690.080,97 lei
si va fi finantat prin Programul Operational Infrastructura Mare
2014-2020 astfel: 85% contributia Uniunii Europene din Fondul
de Coeziune - 1.675.153.773,17 lei, 15% contributia proprie -
295.615.371,72 lei, restul de 453.920.936,08 lei reprezentand
cheltuieli neeligibile inclusiv TVA.

Durata proiectului: 62 de luni.

Cod proiect: 138153.

Proiect cofinantat de Uniunea Europeana din Fondul European
de Dezvoltare Regionald prin Programul Operational Infrastruc-
tura Mare 2014-2020.

IUNIE 2020 I 27



drumuri ANUL Xxvi
poduri NR213

Autostrada A22 din ltalia:

ASOCIATIA [ 7
PROFESIONALA /\

DE DRUMURI §1 PODURI [/
DIN ROMANIA

50 de ani de traversare rutiera a Alpilor

Autostrada A22, care traverseaza prin unele dintre cele
mai pitoresti panorame din Italia, este o conexiune-cheie
de transport pentru Europa si un model de management
operational eficient, a implinit 50 de ani de la deschide-
rea sa. Autostrada del Brennero A22, care uneste Pasul
Brenner cu Modena in nordul Italiei, ramane un drum de
referinta in Europa. Avand un volum mare de trafic, A22
joaca un rol important in transportul de marfa. La aceasta
se adauga un model de bun management si inovatie tehno-
logica, conform Revistei World Highways.

Scurt istoric

Incd din timpuri stravechi, drumul care leaga Italia de Austria
si Germania prin Pasul Brenner a reprezentat unul dintre cele mai
importante coridoare de pe continentul european, din punct de
vedere economic si geopolitic. Inc& din secolul al XV-lea, Pasul
Brenner a depadsit in importanta celelalte treceri alpine din Italia
in tarile Europei de Nord, datoritad pozitiei si accesibilitatii sale. Si-
tuandu-se la 1.370 m deasupra nivelului marii, acesta este prac-
ticabil si in lunile de iarna.

Odata cu reluarea comertului dupa Cel De-al Doilea Razboi
Mondial, pasul Brenner si-a consolidat importantul rol de legatura
rutiera si feroviara. A fost declarat Drum de Importanta Strategica
la Conventia de la Geneva din 1949 privind traficul rutier si a fost
inclusa printre cele mai importante rute de pe continent.

B -

Traseul european care incorporeaza Pasul Brenner, mai tarziu
desemnat E45, incepe in Scandinavia si se incheie in sud-estul
Siciliei, traversand Germania si Austria, apoi continuad pe intreaga
peninsula italica, insumand un total de 5.190 km.

Pana la jumatatea anilor '70, E45 traversa pasul Brenner, in-
trand in Italia prin Autostrada SS12, ocolind Bolzano si continudnd
apoi spre Modena. De acolo, traseul a continuat prin Apeninele Tos-
cana-Emilia, facand legatura cu principalele drumuri nationale care
duceau catre Sud. Pana la jumatatea anilor ‘50, sectiunea SS12
pana la Modena era considerata ca fiind inadecvata. Mai multe
administratii teritoriale prin care trecea celebra rutd au inceput sa
aiba in vedere o noua infrastructura rutiera. Primul proiect dateaza
din 1959 - an in care a fost fondata si Autostrada del Brennero.

Compania care administreaza in continuare A22 este condusa
de administratii publice locale de la Bolzano pana la Modena.

in 1962, proiectul a primit aprobarea ANAS (administratia ruti-
era italiana care administreaza reteaua de drumuri nationale) pen-
tru tronsonul dintre Verona si Brennero. Anul urmator, aprobarea a
fost data pentru sectiunea dintre Verona si Modena, dupa care a in-
trat in faza de implementare. Prima sectiune, Bolzano spre Trento, a
fost deschisa in 1968, iar pana in 1972, singura sectiune care a fost
finalizatd a fost de la Bolzano pana la Chiusa, cea mai complexa,
din cauza conditiilor geologice locale. Avand o lungime de 314 km
si 30 de tuneluri cu sens unic si cu o lungime de 12,6 km, 147 de
pasaje, 144 poduri si viaducte, totalizand 31,4 km, Autostrada A22
del Brennero constituie si in prezent o parte importanta a E45.

'i[iT
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Fig. 3-8 - Imagini din istoria A22
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Record de trafic european pe A22

A22 leaga la Modena Al Milano-Napoli cu A13 din Austria, care
duce de la Pasul Brenner la Innsbruck. Cu o medie de peste 44.000
de vehicule/zi (peste 72 de milioane in 2018), multe care caldtoresc
pe rute internationale, A22 este una dintre cele mai importante si
intens utilizate infrastructuri rutiere europene, in ciuda lungimii sale
relativ reduse. Un exemplu al volumelor de trafic intens pe care
acest drum le suporta a fost inregistrarea recenta a recordului din
data de 22 iunie 2019. Pe parcursul a 24 de ore, nu mai putin de
43.325 de autovehicule au fost inregistrate la statia de taxare din Vi-
piteno, ultima inainte de traversarea granitei dintre Italia si Austria.

A22: Tehnologii avansate pentru siguranta traficului

Din primele stadii care au inclus planificarea rutelor, solutii
pentru infrastructurile de autostrazi si definirea modelului de ma-
nagement, Autostrada del Brennero s-a evidentiat, devenind un
punct de referinta pentru sigurantad, calitatea serviciilor si inovatie.

Astazi, cu exceptia Autostrazii A3 Salerno-Reggio Calabria,
A22 este singurul obiectiv rutier italian condus de administratii
publice locale. Mai mult, a continuat sa se pastreze la un standard
ridicat de calitate si sigurantd, in pofida cresterii exponentiale a
volumului de trafic. Aceasta viziune nu provine numai din mana-
gementul proiectului initial, ci mai ales din solutiile implementate
pentru intretinerea si gestionarea traficului. Primul si principalul
rezultat a fost scaderea semnificativa a accidentelor (O 62% de-
cese si [0 13,65% accidente in total). Masurile de siguranta au
dus, de asemenea, la o diminuare treptata a ratei totale de acci-
dente. In 2018, s-a inregistrat cea mai mica rat3 din toate timpu-
rile (16,83%), aceasta fiind mult mai mica decat media nationala
de 28% (rata accidentelor este calculata folosind numarul de ve-
hicule/an si lungimea drumului). Acest obiectiv a fost atins in
ciuda cresterii traficului de camioane cu 11,03% si a vehiculelor
usoare cu 3,45%, in ultimii trei ani. Motivul principal al acestor
rezultate foarte bune este investitia constanta in intretinerea de
rutind si in semnalizarea corespunzatoare prin instalarea unor
facilitati de infrastructurd: pavele, bariere de siguranta si instalatii
de iluminat tunele. De asemenea, este important si planul de
dezvoltare care a folosit intotdeauna tehnologii avansate pentru
controlul traficului.

Gestionarea tehnica a intretinerii este ghidata de criteriul ci-
clului de viatéd minim preconizat, care implicd in mod necesar o
monitorizare constanta.

Cea mai buna exemplificare a acestei abordari este procedura
dezvoltata pentru viaductul Colle Isarco, una dintre cele mai lungi din
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intreaga retea de autostrazi italiene (1.030 m lungime si cu o deschi-
dere de 163 m si o indltime maxima de 110 m). Pe viaduct au fost
instalati senzori pentru monitorizarea constanta a parametrilor elec-
trochimici si mecanici (potential de coroziune, concentratie de cloruri
libere, temperatura si umiditate, deformare si comportare la indoire a
structurii). In plus, campaniile de masurare sunt efectuate in mod re-
gulat, pentru o analiza de stres a structurii supuse sarcinilor dinamice.

Resurse si investitii uriase pentru Autostrada A22

in perioada 2008-2018, cheltuielile pentru intretinerea de via-
ducte, pasaje, tuneluri si partii montane au totalizat 391 milioane
euro, In acelasi timp fiind alocate importante resurse umane si
tehnice, avand in vedere lungimea de 314 km a autostrazii. Fiind
printre primele autostrazi la care s-a utilizat asfaltul poros pen-
tru a imbunatati aderenta si vizibilitatea in timpul ploilor abun-
dente, pe A22 sunt folosite materiale de ultima generatie, pentru
a creste durata de exploatare si a minimiza reparatiile. In prezent,
A22 este singura autostrada italica pe care s-au instalat parapete
din otel Corten. Culoarea maro a parapetelor se asorteaza cu pei-
sajul, iar acestea prezinta o rezistenta mare la coroziune.

Toate tunelurile de pe A22, chiar si cele cu lungimea de 500 m
sau mai putin, sunt echipate cu tehnologie de monitorizare si con-
trol. Sistemele de siguranta pasiva si activa, cum ar fi panourile
emailate din portelan si vopseaua alba reflectorizanta, au fost tes-
tate si abia apoi adoptate, devenind ulterior standarde de referinta in
Europa. In prezent, este in curs de implementare un plan larg pentru
fmbunatatiri suplimentare in ceea ce priveste siguranta tunelului,
inclusiv instalarea de noi sisteme de iluminat pentru indicarea cailor
de iesire si a distantelor de siguranta. Un accent important a fost
pus chiar pe cresterea vizibilitatii in punctele critice prin instalarea
la iesiri a corpurilor de iluminat cu LED. Asa cum s-a subliniat, A22
se evidentiaza prin echipamentele de inaltd tehnologie, un sector in
care compania a investit masiv ani la rénd. Autostrada are in prezent
392 de puncte de apel de urgenta cu geolocalizare (11 dintre acestea
in tuneluri) unde soferii pot solicita asistenta in caz de defectiuni
tehnice, de urgente medicale sau pot apela serviciul de pompieri. De
asemenea, exista 119 camere de control al traficului, 67 de camere
instalate in tuneluri pentru AID (detectarea automata a acciden-
telor), 13 camere de pe website-ul A22 care afiseaza conditiile de
trafic, 18 statii cu senzor pentru masurarea timpilor de deplasare,
25 statii meteo cu senzori de detectare a ghetii, 29 de statii pentru
monitorizarea traficului, 106 km de lumini stradale cu tehnologie
LED si senzori pentru detectarea nivelurilor de ceata, precum si 22
de sisteme pentru prevenirea deplasarii in directia gresitd in zonele
de popas. A22 este, de asemenea, una dintre putinele autostrazi
europene unde toate zonele de popas (22 in total) sunt echipate cu
defibrilatoare pentru ajutor in caz de stop cardiac.




Autostrada del Brennero sustine turismul alpin

in nord, dup& Verona, drumul intrd in Valea Adigeului, un
teritoriu cunoscut pentru frumusetea peisajului sdu, o zona cu
o insemnata traditie Tn agricultura, renumitd pentru livezile si
podgoriile sale. De asemenea, autostrada se invecineazd, cu mai
multe destinatii alpine populare atat iarna, céat si vara, iar cursul
raului Adige urmareste paralel o mare parte din drum. Intrucat
Autostrada del Brennero este administratd de entitati locale ale
provinciilor prin care trece, de-a lungul timpului acestea au fost
intotdeauna consultate in luarea deciziilor privind autostrada. Ba-
zandu-se pe buna relatie cu locuitorii teritoriilor, compania a pro-
movat si a investit substantial in transportul intermodal, contribu-
ind la cresterea transportului feroviar si la reducerea traficului de
camioane care tranziteaza constant drumul european.

Ca un pas inainte, Autostrada del Brennero a contribuit la
finantarea modernizarii liniei feroviare care trece prin Valea Adi-
geului si la constructia BBT (Tunelul de baza Brenner), aflat acum
intr-o stare avansata a lucrarilor. Pana in prezent, compania a
investit 687,99 milioane euro.

La finalul proiectului, cei 55 de km BBT, uniti cu cei 9 km de
traversare a tunelului prin Valea Innului (in total 64 km), vor
constitui cel mai lung tunel feroviar din lume. Acesta va oferi
un traseu mai liniar si mai rapid al coridorului de la Verona la
Innsbruck si mai departe, spre nord. De asemenea, compania
a investit si in centrul logistic Trento Nord, crednd o companie
specifica, Brennero Trasporto Ferroviario, activa in tractiunea de
vagoane feroviare speciale care transporta semiremorci in Aus-
tria, si reducand astfel emisiile produse pe autostrada.

A22 si protectia mediului

Autostrada del Brennero coordoneaza si proiectul european
LIFE BrennerLEC al carui scop este crearea unui coridor cu emisii
reduse. In acest scop, testeazd sistemele de gestionare a vite-
zei maxime, pentru a obtine imbunatatiri ale calitatii aerului in
sectiunea alpind a traseului. De asemenea, pe A22 s-a investit
considerabil in energii regenerabile: incepand din februarie 2019,
exista sase statii de incarcare de-a lungul autostrazii, cu un total
de 44 de incarcatoare, fie echipate cu prize universale, fie dedi-
cate vehiculelor Tesla. Incircarea este gratuitd pentru toti utili-
zatorii autostrazii. Pentru a reduce in continuare impactul asupra
mediului, Autostrada del Brennero dispune de noua puncte de
alimentare pentru camioane frigorifice, astfel incat soferii sa poata
opri motoarele auxiliare in timpul stationarii, ceea ce duce anual la
o0 sciddere semnificativa a emisiilor. In 2009, pe A22 s-a introdus
prima bariera de zgomot fotovoltaicd din Italia. Productia medie
anuala din ultimii cinci ani a insumat 770,8kWh, energie absorbita
in totalitate de o municipalitate adiacentd autostrazii. La iesirea
din Bolzano, Autostrada del Brennero, in colaborare cu IIT (Insti-
tutul pentru Inovatii Tehnologice) din Bolzano, a construit o fa-
brica pilot pentru producerea, stocarea si distributia hidrogenului,
amplasata strategic la jumatatea drumului de-a lungul coridorului
Munchen-Modena. Uzina, care poate furniza combustibil pentru
15 autobuze sau 700 de autovehicule si este prima dintre cele
cinci instalate de-a lungul intregii autostrazi, este utilizata pentru
alimentarea parcului de vehicule publice din provincia autonoma
Bolzano, ceea ce poate duce la economii de aproximativ 525.000
litri de benzina sau 440.000 litri de motorind/an, eliminand astfel
peste 1,6 milioane kg de emisii de CO, anual.
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A22 participa la dezvoltarea
sistemelor inteligente de transport

Politicile si directivele Uniunii Europene sunt in curs de eva-
luare si uneori sunt criticate. Cu toate acestea, proiectele pen-
tru legaturile de infrastructura rutiera promovate de UE conti-
nua sa aiba o valoare strategica ridicata pentru comert si libera
circulatie a persoanelor si marfurilor. Din acest motiv, Autostrada
del Brennero s-a asociat cu mai multe proiecte europene care au
impact pozitiv asupra sigurantei, eficientei si a mediului. Printre
ele se numara C-ROADS - Italia, care efectueaza controlul si tes-
tarea tehnologiilor V2X, pentru a oferi un standard de comunicare
intre vehicule si infrastructura rutierd. De mentionat este si parti-
ciparea A22 la proiectul URSA MAJOR 2 de adoptare a sistemelor
inteligente de transport (ITS), care vizeaza imbunatatirea gestio-
narii traficului rutier la scara europeand. De asemenea, participa
la proiectul URSA MAJOR Neo, care intentioneazad sa optimizeze
traficul de-a lungul coridorului TEN-T ce leaga porturile Marii Nor-
dului cu cele ale Mediteranei, pana in Sicilia. A22 este implicata in
proiectul Safestrip (senzori micro sau nano instalati pe drum ce
comunicd cu vehiculele si trimit date despre caracteristicile pava-
jului). Un alt proiect in care este implicatd A22 este ICT4CART,
pentru transferul catre o infrastructura TIC, care sa permita trece-
rea la automatizarea transportului rutier prin abordarea hibrida a
comunicatiilor in zonele urbane si pe autostrazi. A22 participa si la
5G-CARMEN, un proiect futurist, conceput pentru a rdspunde mai
bine cerintelor privind viteza schimbului de date si a timpilor de
raspuns ai infrastructurii de retea. Proiectul 5G-CARMEN va per-
mite circulatia vehiculelor automatizate din generatia urmatoare.

Concluzie

Ca toate infrastructurile rutiere majore, Autostrada del
Brennero si operatorul sau se confruntd cu provocari de adap-
tare la noile cerinte de mobilitate, atat private, cat si comerciale.
Constructia celei de-a treia benzi a sectiunii Po Valley intre Verona
si Modena si adoptarea tehnologiilor avansate in faza lor de tes-
tare sunt incontestabile. Cert este cd, odatd cu istoricul si pozitia
sa geograficd, A22 va continua sa joace un rol decisiv in reteaua
de infrastructurd italiand si europeana.

ing. Alina IAMANDEI

IUNIE 2020 I




ASOCIATIA
PROFESIONALA
DE DRUMURI $I PODURI

drumuri  ANUL XxviI
poduri NR.273

NOI ORIZONTURI iN CERCETAREA RUTIERA

DIN'ROMANIA

Tendinte actuale in conceperea si proiectarea structurala a drumurilor (Partea a-ll-a):

Materiale, tehnologii si experiente legate de proiectarea
si constructia structurilor rutiere rigide durabile/
Long Lasting Rigid Pavements — LLRP din intreaga lume

Prof. Univ. Emerit Dr. Ing. Radu ANDREI

Introducere

in trecut, imbrécadmintile din beton de ciment erau proiec-
tate si executate avand perioade de serviciu reduse. La inceput,
majoritatea structurilor rutiere au fost proiectate cu o durata de
viatd initiald de 20 - 25 de ani. Ins4, in ultimii ani, cercetrile s-au
concentrat pe extinderea perioadei initiale de serviciu la 40 de ani
sau mai mult, in special pentru coridoarele urbane cu circulatie in-
tensd, unde intarzierile si intreruperile de trafic pot deveni acute.
Unele structuri rutiere rigide durabile au fost realizate inca din anii
1950 - 1960 (acest lucru fiind evidentiat prin numarul mare de
fmbracaminti vechi aflate inca in exploatare). Cu toate acestea,
progresele recente inregistrate in proiectare, constructie, precum
si in tehnologie ne ofera cunostintele necesare pentru executarea
acestora.

Pentru a fi durabild, o structura rutiera, nu trebuie sa pre-
zinte defectiuni premature si trebuie sd aiba un potential redus
de deteriorare, materialele componente fiind de calitate superi-
oara. Conform practicii internationale (Vorobieff & Moss, 2006),
cresterea semnificativd a duratei de serviciu a unei imbracaminti
rutiere durabile rigide se poate obtine prin urmatoarele mijloace:
H Sporirea dimensiunilor maxime a granulelor de agregat de la

19 mm péana la 32 mm in vederea imbunatatirii rezistentei la
incovoiere a betoanelor de ciment fara cresterea semnificativa
a continutului de ciment;

M Eliminarea utilizarii ranforsarilor in straturi subtiri cu materiale
asfaltice pentru imbracamintile rigide si inlocuirea acestora cu
produse pe baza de ciment, care permit reducerea zgomotului
si cresterea duratei de viata;

MW Executarea structurii sub forma unui singur strat in locul abor-
darii tehnologiei multistrat;

B Oferirea de stimulente pentru antreprenori, pentru a incuraja
construirea structurilor rutiere in limite de toleranta reduse,
inclusiv pentru imbunatatirea indicatorilor de performanta pe
termen mediu si lung;

B Monitorizarea utilizarii vehiculelor grele pentru reducerea sau
eliminarea suprasolicitarilor cauzate de camioanele de mare
tonaj;

B Instruirea si specializarea inginerilor si a echipajelor executante
in vederea promovarii celor mai bune practici.

Un exemplu semnificativ al unei constructii de autostrazi (Ca-
estecker, 2006), cu structuri durabile, este proiectul Autostazii
ES5 Bruxelles-Liege. Intensitatea traficului pe aceasta autostrada
s-a ridicat la 112.000 de vehicule pe zi in anul 2000, din care,
14% reprezenta traficul greu. Singurele operatiuni de intretinere,
realizate in cursul primilor 30 de ani, au constat doar in inlocuirea
rosturilor. Deoarece structura rutiera era incad in stare bund, nu au
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fost necesare operatii de intretinere structurald sau de reabilitare,
si ca urmare, s-a estimat ca aceasta autostrada va avea o durata
de viata de circa 50 de ani.

Sectiunea transversald a autostrazii este alcatuita din doua
parti carosabile, separate printr-o banda centrala, fiecare avand
trei benzi de circulatie, cu latimea de 3,75 m si un acostament
consolidat de 3 m I&time. In afara sectiunii din zona metropoli-
tana Bruxelles, in anumite locuri, autostrada prezinta opt benzi
de circulatie cu structuri rutiere flexibile pentru devierea traficului
in diferite directii, drumul principal fiind echipat cu o structura
rutierd din beton armat continuu. Structura autostrazii este pre-
zentata in Fig.1.

1. imbracaminti rutiere rigide durabile
(Long Lasting Rigid Pavements - LLRP)

Conceptul de structuri rutiere rigide durabile poate fi definit
doar coroborat cu evolutia din ultimii 20 de ani, la nivel mondial,
a structurilor rutiere moderne in termeni de proiectare, materiale,
caiete de sarcini, constructie si intretinere. Definitia LLRP este
conditionata si de traficul de perspectiva. Astfel, drumurile locale
din beton de ciment construite in urma cu peste 60 ani in Sydney
sunt fnca intr-o stare buna si deschise circulatiei datorita traficului
redus aferent acestora (Vorobieff & Moss, 2006). Potrivit practicii
rutiere internationale, odatd cu introducerea finisoarelor de beton
la sfarsitul anilor 1970, structurile rutiere rigide au fost capabile
sa concureze cu structurile flexibile in ceea ce priveste costurile
initiale si de intretinere pe durata ciclului de viata (vezi Fig. 2).

Calitatea betonului constituie de asemenea un factor impor-
tant in cresterea performantelor pe termen lung. Un studiu intre-
prins in Australia (Vorobieff & Moss, 2006) asupra coeficientului
de variatie privind rezistenta la compresiune si densitatea, a pre-
zentat o scadere in ultimii 20 de ani, ceea ce semnifica cd mate-
rialele rutiere cu o mai buna uniformitate conduc la performante
sporite pe termen lung. Figura 3 prezinta evolutia coeficientului de
variatie a datelor aferente unor proiecte de drumuri din Australia
in perioada 1975 - 2005.

Flexible Pavement Rigid Pavement

4 22 em (8.7 in.)
hydrocarbon pavement

20em(7.91in)
contmuously remforced concrete

6 em (2.4 in.) asphalt

20 i (7.9 in) reinforced lean-
mix concrete
at least
66 cm (26.0 m.)

at least 20 em (7.9 in.) lean-nux conerete

82 em (32.4in.)

20 em (7.9 ) erushed stone
20-80cm (7.9-31.5 in.) sand

20-80 cm (7.9-31.5 in.) sand

Figura 1 - Structurile rutiere aferente
Autostrazii E5 (Caestecker, 2006)
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Figura 2 - Analiza comparativa a costurilor
de intretinere pentru diverse tipuri de structuri rutiere
(Vorobieff & Moss, 2006)

De asemenea, sporirea grosimii dalei din beton, poate con-
stitui un element semnificativ in realizarea structurilor rutiere
rigide durabile. Astfel, in conformitate cu practica romaneasca,
grosimea minima recomandata a dalei s-a modificat de-a lungul
anilor, de la 14 cm la inceput si ajunge in prezent la 18 cm. Pe
langa cresterea grosimii minime recomandate a dalei din beton,
au fost reconsiderate in proiectarea structurilor rutiere durabile,
urmatoarele aspecte:

B Utilizarea unor proceduri mai riguroase de proiectare a grosimi-
lor in vederea obtinerii unor rezultate mai conservatoare;

W Utilizarea programelor informatice in locul diagramelor de di-
mensionare;

B Imbunitétirea procedeelor de colectare a datelor privind traficul
greu pentru o analizd mai precisa a fenomenului de oboseal3;
B Adoptarea unei grosimi minime pentru straturile de baza pentru

diferite tipuri de structuri rutiere;
B Dezvoltarea unor cataloage de proiectare a structurilor rutiere
pentru traficul greu (vezi Fig. 4)

in multe tari (Vorobieff & Moss, 2006), tolerantele privind gro-
simile dalelor au fost modificate pentru a se asigura ca structura
rutiera va fi construitd peste limita minima, si nu in jurul valorii
medii de proiectare. De asemenea, a fost evidentiata importanta
respectarii densitatii betonului pentru asigurarea modulului optim

Pavement PLAIN CONCRETE JOINTED CONTINIQUSLY
(PC) REINFORCED REINFORCED
CONCRETE [JRC) CONCRETE (CRC)
0 .
Flain Concrste Concrete jnciie
-E 20 450mm A1 50mm
& 150mm Lean Mix Conerete Lean Mix Conorete
1 Lean Mix Concrate
&
i S0
300mm
£ g G
& 50 pER= Gy with tep 150mm

with top 150mm
+2% lime

+2% lime

Subgrade Subgrads

750

Figura 4 - Structura rutiera tipica din beton simplu,
beton armat cu rosturi (RC) si armat continuu RC pentru
drumuri grele (Helmus, 2006)
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Figura 3 - Coeficientul de variatie aferent unor proiecte
de drumuri din Australia in perioada 1975 - 2005

(Vorobieff & Moss, 2006)

si a unei rezistente la incovoiere superioare. Asa cum s-a aratat
mai sus, grosimea minima recomandata a fost majorata la valori
mai mari.

in paralel cu aceste schimbéri pozitive, au fost intreprinse
imbunatatiri semnificative si la finisoarele de beton (Caestecker,
2006). Numarul vibratoarelor a fost majorat si a fost adaugata
o grinda de finisare care se deplaseaza transversal in vederea
fmbunatatirii finisarii betonului si pentru corectarea eventualele
defecte in etanseitatea suprafetei. De asemenea, instruirea per-
sonalului Tnainte de executie s-a dovedit a fi benefica.

Romania a avut posibilitatea implicarii directe in Programul
Strategic de Cercetare pentru Drumuri (SHRP) pentru evaluarea
performantelor structurilor rutiere din Romania si pentru spori-
rea modelelor de predictie ale performantelor structurilor. In pre-
zent, exista peste 30 de sectoare experimentale LTPP in cadrul
programului roménesc, inclusiv pentru structuri flexibile si rigide
localizate in zone rurale si urbane reprezentative. Unele sectoare
RO-LTPP au fost selectate in vederea compararii performantelor
structurilor rutiere in conditii reale de trafic. Un astfel de sector
experimental RO-LTTP avand o structurd rutiera din beton armat
continuu a fost selectat pe drumul national DN12A - Miercurea
Ciuc - Onesti, km 30+000 - km 30+150 (Boboc & sa, 2002).
Acest sector de drum poate fi considerat ca fiind structura rutiera
rigida durabila.

2. Materiale, tehnologii si experiente legate de
proiectarea si constructia LLRP din intreaga lume

Tipuri de structuri rutiere rigide

Structurile rutiere rigide din beton de ciment simplu cu
rosturi. Aparitia fisurilor in cadrul acestor structuri este contro-
latd prin divizarea partii superioare a structurii rutiere in dale
individuale separate prin rosturile de contractie. Dalele, de obicei,
au latimea unei benzi de circulatie, intre 3,5 m si 6,0 m lungime.
Aceste structuri nu se armeaza, dar se recomanda utilizarea gu-
joanelor si a barelor de legatura din otel (WSDOT Pavement De-
sign Manual). Distanta dintre rosturile transversale se alege astfel
incat eforturile cauzate de diferentele de temperatura si umiditate
sa nu produca fisuri intermediare intre rosturi. Gujoanele sunt
folosite la imbinarile transversale, acestea contribuind la tran-
sferul de sarcing, iar barele de legatura din otel se utilizeaza la
imbinarile longitudinale.
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Structurile rutiere din beton de ciment armat cu ros-
turi controleaza aparitia fisurilor prin divizarea partii superioare
a structurii rutiere in dale individuale separate prin rosturile de
contractie. Cu toate acestea, aceste dale sunt mult mai lungi
(pana la 15 m), comparativ cu dalele din beton de ciment simplu.

Structurile rutiere din beton de ciment armat continuu
utilizeaza armatura de otel in locul rosturilor de contractie pentru
controlul fisurilor, si ca urmare, nu necesita realizarea rosturilor
de contractie. Formarea fisurilor transversale este acceptatd, dar
acestea sunt tinute strans impreuna prin intermediul armaturilor
continue. Cercetarile au demonstrat cd, pentru protectia impotriva
exfolierii si infiltrdrii apei, deschiderea maxima admisa a fisurilor
este de aproximativ 0,5 mm. Fisurile se formeaza in mod obisnuit
la intervale de 1.1 - 2.4 m. Aria armaturilor din otel constituie,
de obicei, circa 0.6 - 0.7 % din suprafata sectiunii transversale
a structurii rutiere rigide, acestea fiind pozitionate aproximativ la
mijlocul grosimii dalei de beton.

Structuri rutiere din beton de inalta performanta

in general, betonul de inaltd performants (High Performance
Concrete - HPC) poate fi definit ca orice beton care asigura ca-
racteristici imbunatatite ale performantelor pentru o aplicatie data
(SHRP-C-362, 1993). Astfel, betoanele care asigura imbunatatirea
substantiala a durabilitatii in conditii severe de exploatare, pro-
prietati extraordinare de la varste timpurii sau caracteristici me-
canice Tmbunadtatite substantial reprezintd posibile HPCs. Aceste
betoane pot contine materiale cum ar fi: cenusa zburdtoare de
termocentrald, zguri granulate, fibre, aditivi chimici si alte ma-
teriale inglobate individual sau in diferite combinatii in masa be-
toanelor. Durabilitatea superioard a acestor betoane sporeste
semnificativ durata de viatd a diverselor structuri ingineresti, in-
clusiv a imbracamintilor rutiere, ceea ce poate reduce substantial
costurile de intretinere pe durata de viatd a imbracamintei.

Structuri rutiere din beton de ciment armat cu fibre

Utilizarea fibrelor pentru armarea continua a structurilor
rutiere rigide este tot mai frecventd, deoarece aceste tipuri de
structuri prezinta performante excelente (AASHTO Task Force 36
Report, 2001). Betonul armat cu fibre este confectionat folosind
cimenturi hidraulice, agregate, precum si diverse tipuri de fibre
(SHRP-C-345, 1993). Fibrele utilizate in structurile rutiere rigide
sunt de obicei realizate din otel sau materiale plastice, fiind dis-
ponibile intr-o varietate mare de lungimi, forme, dimensiuni si
grosimi. Acestea sunt adaugate in betonul proaspat in timpul pro-
cesului de dozare si malaxare. Conform literaturii (SHRP-C-345,
1993), betonul armat cu fibre dispersate uniform si orientate ale-
atoriu, prezinta rezistente sporite la impact, intindere si incovo-
iere, durabilitate si rezistentd la oboseala.

A. Structuri rutiere din beton de ciment armat

cu fibre polimerice

Fibrele sintetice sunt produse din materiale acrilice, de car-
bon, nailon, poliester, polietilena sau polipropilena. Principala lor
utilizare in Tmbracamintile rutiere pand in prezent, a constat in
realizarea unor straturi din beton ultra subtiri de 5 pana la 10 cm
asternut peste o imbracaminte asfaltica existenta, pentru a forma
o structura compozitda (AASHTO Task Force 36 Report, 2001).
Beneficiile induse de utilizarea fibrelor de polipropilena includ
contractia redusa a materialului plastic si a fisurilor din tasare,
precum si cresterea rezistentei sau a integritatii post-fisurd. In
betonul proaspat, fibrele de polipropilena contribuie, de aseme-
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nea, la reducerea depunerilor particulelor de agregate la baza
stratului, rezultdnd o imbracaminte cu o rugozitate mai mare,
mai putin permeabild si mai durabild (AASHTO Task Force 36
Report, 2001). Cu toate acestea, conform cercetarilor relativ re-
cente SHRP (SHRP-C-345, 1993), s-a constatat ca amestecurile
din beton proiectate cu 1 sau 2% continut de fibre de propilena,
prezinta o deteriorare in raspunsul compresiune-efort-tensiune
comparativ cu amestecul de control. Amestecul cu 2% continut
de fibre de propilena a fost mai dificil de malaxat si a condus la un
volum mare de aer oclus in masa betonului, rezultdnd proprietati
mai slabe decat amestecurile cu 1% fibre de propilena. Prin ur-
mare, utilizarea fibrelor de propilena doar pentru imbunatatirea
rezistentei la compresiune si a modulului de elasticitate nu este
recomandata.

B. Structuri rutiere din beton de ciment armat cu fibre
metalice (Steel Fibre Reinforced Concret — SFRC)

Efectul cel mai semnificativ al utilizarii betoanelor care incor-
poreaza fibre de otel este intarzierea si controlul aparitiei fisurilor
cauzate de eforturile din intindere. Aceastd proprietate contribuie
la intarzierea aparitiei fisurilor din incovoiere si forfecare, conferind
structurii un comportament extins post-fisurare si imbunatateste
semnificativ durabilitatea si capacitatea betonului de a absorbi
energie. Aceste proprietdti, pe langa rezistenta sporita la impact
si sub incarcari repetate, face ca SFRC sa fie un material cores-
punzator pentru constructia de drumuri (Ramakrishman & Hosalli,
1989). Interesul in utilizarea SFRC la drumuri a inceput in anii
1960, acest material fiind folosit la realizarea straturilor rutiere
pentru tablierele de poduri in diferite téri. In Statele Unite ale Ame-
ricii (FHWA_RD_77-110 Report, 1977), SFRC a fost utilizat pentru
suprafatarea tablierelor de pod incepand cu anul 1970. Acest tip
de imbracaminte rutiera suprapusa peste tablier, a dezvoltat unele
fisuri, dar acestea nu au afectat negativ calitatea de rulare pe pod.

Fibrele metalice folosite pentru imbracamintile rutiere au lun-
gimea de 10 - 65 mm si diametrul de 0.4 - 1 mm. Cantitatea
obisnuita de fibre de otel continuta in masa de beton variaza de la
0,25% péana la 2% sau 20 - 157 kg/ m3. Unele fibre de otel au ca-
pete sub forma de cérlig fiind stranse in fascicule care se despart
in timpul malaxarii, in timp ce altele pot avea o forma ondulata,
asa cum se vede in Fig. 5

Cercetari aprofundate cu privire la utilizarea betonului armat
cu fibre de otel precum si fibre polimerice au fost efectuate in
cadrul Programului Strategic de Cercetare Rutierd (SHRP) (SHRP-
C-361, 1993), (Ramakrishman & Hosalli, 1989), in vederea ela-
borarii de recomandari tehnice privind utilizarea HESFRC de catre
ingineri.

Studiile SHRP (SHRP-C-361, 1993) asupra betonului armat cu
fibre au indicat ca cel mai mare beneficiu al introducerii fibrelor in
beton, consta in imbunatatirea caracteristicilor mecanice.

Figura 5 - Fibre metalice: cu carlige (stanga)
si cu forma ondulata (dreapta)
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Tabelul 1 - Variatia unor caracteristici mecanice SFRC in functie de procentul de armare exprimat in functie de volum () si respectiv

ANUL XXVII
NR. 273

drumuri
poduri

Hy 0 2% 4% 6% 8% 10%
M, 0 0.61% 1.22% 1.84% 2.45% 3.06%
Rezistenta la intindere din incovoiere (%) 100 110...150 150...200 160...210 180...230 200...250
Duritate (%) 100 | 200..500 300...600 350...800 - -

Cantitatea suplimentara de 2% de fibre de otel adaugate in
amestec conduce la cresteri semnificative ale rezistentelor meca-
nice. Astfel, in comparatie cu amestecul de control, in cazul beto-
nului cu fibre s-a obtinut o crestere medie de 30% a rezistentei la
compresiune, 270% a modulului de rupere si 250% a rezistentei
la intindere prin despicare.

Amestecurile care contin 1% fibre in volum au prezentat de
asemenea performante crescute. In comparatie cu amestecul de
control, fara fibre, aceste materiale, desi manifesta o crestere ne-
semnificativa a rezistentei la compresiune, au condus la o crestere
importantd a modulului din rupere si a rezistentei la intindere cu
200% si respectiv cu 173%.

Efecte similare au fost obtinute in urma cercetarii efectuate in
tara noastra (Avram, Filimon, Bob, & Buchman, 1977). Tabelul 1
prezinta limitele, in care unele caracteristici mecanice variaza, in
functie de procentul de armare exprimat in functie de volum (pv)
si respectiv de greutate (pg), cu luarea in considerare a valorii de
referinta pentru betonul nearmat de 100%.

Conform acestor studii se recomanda ca fibrele din otel sa aiba
rezistenta la intindere de cca 1000 MPa. Fibrele moi, cu rigiditate

scazutd, nu pot fi raspandite uniform in masa de beton, ceea ce
duce la rezistente scdzute si posibile aglomerari si neomogenitati
in masa betonului. Raportul dintre lungimea fibrei si lungimea
minima a elementului de beton se recomandata sa fie in intervalul
0,4 si 0,6. Dimensiunea maxima a agregatelor se recomandata sa
fie de 10 mm pentru facilitarea lucrabilitatii betonului proaspat.
Alte standarde recomanda ca, in cazul amestecurilor practice, di-
mensiunea maxima a agregatului grosier sa nu fie mai mare de
2/3 din lungimea fibrei de otel si sa nu depaseasca 1/5 din dimen-
siunea minima a elementelor de constructie (JSCE-SF1, 1994).
Potrivit Agentiei Europene de Mediu (2003), anvelopele uzate
afecteaza mediul inconjurdtor. Pentru respectarea noilor directive
UE si cresterea in continuare a ratelor de reciclare a anvelopelor
uzate, este nevoie sd se dezvolte noi produse reciclate precum si
aplicatii care utilizeaza materialele reciclate din pneurile uzate, si
indeosebi, materialul metalic continut de anvelope, care, in pre-
zent, este folosit doar in aplicatii cu valoare redusa. Proiectul Eco-
Lanes a avut ca obiect principal abordarea acestor considerente
(Neocleous, Shulman, & Angelakopoulos, 2007).
(continuare in numarul viitor)
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Tehnologie de ultima generatie in munti

Multi oameni considera construirea drumurilor montane una dintre cele mai di-
ficile si pretentioase misiuni: terenul abrupt solicita mult mai multa tehnologie
si logistica decat proiectele derulate pe terenuri plane. Din fericire, exista un
utilaj care face fata cu succes oricaror conditii, oricat de dure, de exploatare:
finisorul de asfalt VOGELE SUPER 1803-3i.

Am ales un proiect ce implica
constructia unui drum in una dintre cele
mai frumoase dar si dure zone (din punct
de vedere climatic) din Europa, si anume
Tirol. O mare varietate de proiecte de
constructie tipice regiunii alpine pot fi ges-
tionate cu ajutorul acestei masini de clasa
universald, asa cum s-a demonstrat deja in
Tirolul austriac.

Un sat pitoresc de munte, o faimoasa
statiune de schi si punctul de plecare
pentru o trecere spectaculoasd la mare
inaltime intre Austria si Italia: proiectul de
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constructie a unui helipad, la o altitudine
de 2.100 m, in zona Hochgurgl nu a fost
deloc unul de ruting, chiar si pentru echipa
specializata in asfaltari a constructorului
Swietelsky.

De fapt, asfaltarea unei mari suprafete,
care face parte din punctul de taxare pe
drumul Timmelsjoch din Alpi, situata in
apropierea celei mai inalte granite ruti-
ere nationale din Austria, la o altitudine
de 2.474 m este chiar dificila. Aceasta
portiune spectaculoasa de drum este de
asemenea si o legenda alping, fiind in ge-

neral acoperita cu zapada si deci deschisa
traficului doar cateva luni pe an.
Proiectele de acest gen care sunt pre-
vazute a fi construite in regiuni muntoase
inalte cer un numar mare de utilaje de
constructii. Pe langa lucrul la altitudine,
unde aerul devine mai rarefiat, terenul in
sine reprezintd o provocare. Camioanele
si utilajele trebuie sa lucreze pe un teren
cu o panta mare, dar si in curbe stranse.
Aici, numai cele mai performante utilaje fac
fata. Din acest motiv, specialistii construc-
torului de drumuri Swietelsky, spune ca
L Tirolul este tara VOGELE”". Aici, tehnologia
inglobat in utilajele VOGELE dovedeste in-
treaga sa capacitate de lucru in fiecare zi,
in special in conditiile cele mai grele. Avan-
tajele asfaltarii cu utilaje ce se deplaseaza
pe roti sunt aici evidente: masinile se pot




deplasa pana la santier singure, cu o viteza
maxima de 20 km/h, iar gradul lor inalt de
manevrabilitate le permite sa se descurce
chiar si pe cele mai grele pante sau curbe.

in acest caz, firma de constructii se ba-
zeaza in primul rand pe un utilaj de asfaltat
VOGELE SUPER 1803-3i. Motivele alegerii
acestuia sunt multiple: directia sa precisa
permite asfaltarea celor mai strénse curbe,
n timp ce tractiunea integrald ofera un nivel
ridicat de tractiune. In plus, utilajele cu roti
VOGELE pot circula cu pané la 20 km/h da-
torita propriilor sisteme de tractiune. Acest
lucru inseamna ca pot ajunge rapid pe san-
tiere, in orice conditii. In Tirol, SUPER 1803-
3i a fost nevoit s se intoarca frecvent la
punctul de plecare, dar a facut-o mai re-
pede decat orice altéd masina de asfaltat.

Un alt avantaj major al acestui utilaj
este dat de o inventie ce apartine produ-
catorului VOGELE, lider mondial in acest
domeniu: sistemul de directie cu franare
Pivot Steer. Acesta reduce viteza automat
pe roata din spate, in mod hidraulic, re-
ducand raza de viraj exterior la numai 3,5
metri. Fara functia Pivot Steer, aceasta ar
fi cu 3 m mai mare.

Un proiect special
necesita un utilaj pe masura

Sarcina echipei de constructie a fost
aceea de a extinde helipadul si hangarul
aferent cu doud treimi, suprafata supli-
mentara fiind de aproximativ 4.100 mp.
Acest lucru permite gararea a patru elicop-
tere simultan. Locatia serveste ca statie de
baza pentru operatiuni de transport aerian,
servicii de salvare si de urgenta.

Dar suprafata asfaltatd a acestei
suprafete de trafic aerian difera de cea a
drumurilor conventionale, deoarece mo-
mentele de forfecare, cum ar fi cele care
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apar intotdeauna pe drumuri, de la frana-
rea vehiculelor, de exemplu, nu trebuie
luate in considerare.

Practic, VOGELE SUPER 1803-3i a uti-
lizat aici o grinda extensibila AB 500 TV,
astfel reusind sa asigure o buna uniformi-
zare a suprafetei. Stratul de baza a avut o
grosime de 10 centimetri, iar cel de asfalt
de 4 centimetri. Desigur, acolo unde se lu-
creaza pe un teren abrupt, productivitatea
este la fel de importantd ca si manevra-
bilitatea. Motorul diesel dezvolta o putere
de 129 kW la 2.000 rpm, suficient pentru
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a face fata oricarei declivitati a terenului,
dar, deoarece de obicei nu este necesara o
putere maxima, setarea ECO se dovedeste
foarte importantd, pentru a obtine un con-
sum redus orar.

La fel ca toate utilajele din GRUPUL
WIRTGEN, cu sufixul ,i” in numele lor de
produse, utilajul de asfaltare cu roti nu
este doar economic, ci este si extrem de
curat. Acesta respecta standardele stricte
ale nivelului V al emisiilor de esapament
europene, precum si standardul american
EPA Tier 4f.

SUPER 1803-3i: un utilaj Premium Line pentru o varietate de proiecte

SUPER 1803-3i face parte din seria de utilaje premium VOGELE. Aceste finisoare
de asfalt integreaza functiile si inovatiile actuale ale generatiei ,Dash 3”, in special
sistemul de operare ErgoPlus. Masinile prezintd, de asemenea, multe alte avantaje
ecologice, economice si ergonomice. Pachetul VOGELE EcoPlus, de exemplu, reduce
semnificativ consumul de combustibil si nivelul de zgomot. Functiile automate AutoSet
Plus scutesc utilizatorii de o cantitate masiva de munca.

SUPER 1803-3i acopera o gama larga de aplicatii, de la cai de acces inguste pana
la constructia si reabilitarea autostrazilor. Manevrabilitatea tipica inseamna ca masina
poate face fata chiar proiectelor de constructie care implica viraje stranse. Motivul:
conceptul VOGELE pentru tractiune asigurd actionari hidraulice individuale atat pe
rotile din spate, cat si pentru rotile din fatd. Axa frontala care oscileaza atéat in directia
transversala cat si in cea longitudinalda garanteaza un contact neintrerupt cu solul.
Impreun cu gestionarea electronici a tractiunii si blocarea diferentiald electronic, |
VOGELE garanteazj astfel o tractiune optima.

Latimea maxima de asfaltare, intr-o trecere: 8 m,

Viteza maxima de asternere: pana la 700 t/h,

Latimea de transport: 2,55 m,

Pivot cu frana pentru reducerea semnificativa a razei de viraj (3,5 m in loc de 6,5 m),

Sistem ErgoPlus 3 cu numeroase avantaje ergonomice si functionale suplimentare,

Un motor diesel puternic, de ultima generatie,

Sistemul VOGELE EcoPlus reduce semnificativ consumul de combustibil si nivelul de
zgomot,

Functiile ,AutoSet Plus” permit pozitionare rapida si sigura pentru a incepe lucrul si
permit salvarea propriilor setari pentru fiecare santier.

Multe inovatii ale generatiei ,Dash 3” de la VOGELE
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Un secol de istorie:

D.R.D.P. lasi

Podul Crasna a fost demontat dupa 115 ani

Podul de la Crasna, unul dintre cele mai vechi poduri din Moldova, a fost demontat in luna mai, anul acesta, si arcele sale

vor fi expuse, iar in locul lui va fi construit un alt pod.

Lucrarile de demontare a vechiului pod au fost executate de
catre muncitorii S.D.N. Barlad si constructorul care are contract
pentru realizarea unei noi lucrari de artd pe acelasi amplasament.
Deoarece se doreste expunerea elementelor suprastructurii po-
dului, constructorii au lucrat cu migald pentru demontarea aces-
tora, astfel incat sd nu fie deteriorate. Componentele podului
au fost transportate intr-unul dintre depozitele DRDP Iasi, pen-
tru siguranta si protectie. Odaté cu expirarea perioadei norma-
te de viata a structurii, reprezentantii firmei care s-a ocupat de
constructia acestui pod istoric au adus la cunostinta Ministerului
Transporturilor dorinta de a le fi returnatd structura, pentru a fi
expusa in cadrul muzeului lor.

~A fost un pod de referinta pentru Moldova, atat pentru
solutiile de construire adoptate de specialistii francezi, uti-
litatea sa, dar si pentru trainicia atestata prin inscriptia de
pe el, care-i dezvaluie vechimea de aproape 115 ani. Dorim
sa aratam urmasilor lucrarile de arta pe care le-am avut
si cred ca vom aseza cele doua arce ca exponat, in doua
locatii diferite. La Crasna construim un pod care speram
sa fie la nivelul exigentelor etapei actuale”, ne-a spus dr.ing.
Danut PILA, directorul general regional al DRDP Iasi.
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Podul a fost amplasat pe drumul national DN 24, peste paraul
Lohan, aflandu-se in apropierea localitatii Crasna, judetul Vaslui,
si a deservit, pe intreaga sa duratd de exploatare, una dintre
principalele rute care legau Principatele Romane Unite, Moldova
si Tara Roméaneascd. Odata cu obtinerea Independentei (1878),
incepe si dezvoltarea si modernizarea Principatelor Roméane iar
atunci, conducatorii au decis constructia unui nou pod. Structura
a fost construita intre anii 1896 - 1898, inaintea sa fiind alte doua
poduri realizate din lemn.

Astfel, dupd analiza posibilitatilor tehnice si a experientei in do-
meniu a firmelor roménesti, s-a decis incredintarea proiectarii si
constructiei unui nou pod firmei franceze Dayde&Pille, asa cum re-
iese si din placuta montata pe una dintre arcele structurii. Datorita
importantei ei, constructorii au ales o solutie inovatoare pentru acea
data. Astfel, suprastructura a fost alcatuita din doud grinzi metalice
cu zdbrele, cu calea jos. Intreaga structurd a avut o lungime de 25
m, respectiv o lungime totald de 30 m. Grinzile metalice au fost con-
struite sub forma de arc. Solutia a fost aleasa, in principal, din ratiuni
ce tineau de rezistenta crescutd la incarcari mari, mai ales in cazul
deschiderilor mici si mijlocii. Platelajul era alcatuit din antretoaze si
lonjeroni metalici, peste care a fost turnata o placa din beton armat.
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Vedere laterala a Podului Crasna

Podul a fost destinat circulatiei vehiculelor si a pietonilor. Fiind
luate In considerare necesitatile vremii, latimea partii carosabile
era redusd, de doar 5,70 m. De asemenea, la extremitatile partii
carosabile, se aflau si doua trotuare cu latimea de 1,80 m fiecare.
Pentru siguranta pietonilor, trotuarele erau echipate cu parapete
metalice pietonale. Calea de pod a fost din beton asfaltic.

Vedere asupra conditiilor de trafic peste rdul Lohan

Conform specificatiilor tehnice ale vremii, podul a fost dimen-
sionat cu ajutorul convoaielor standard din acel moment, utilizate
cu precadere la proiectarea podurilor din Franta. Acestea pot fi
echivalate cu clasa II de incarcare, respectiv convoi cu autocami-
oane A10 si vehicule speciale pe senile S40. Aceasta nouad struc-
turd a deservit, pentru o perioadd indelungatd, populatia zonei,
respectiv a intregii tari. Din cauza contextului istoric, podul a fost

supus unor incarcari exceptionale, mai ales in perioada Razboiului
de Independentd, facilitand trecerea trupelor din Moldova peste
paraul Lohan, in drumul lor spre linia frontului.

Placuta montata la baza uneia dintre arce,
cu mentiunea firmei producatoare

Firma castigdtoare a realizat in propriile uzine structura actu-
ald a podului Crasna, montand-o in amplasament in anul 1898.
Noua structura nu a beneficiat de o exploatare in conditii de pace
pentru multi ani. Odatd cu intrarea Romaniei in Cele Doua Raz-
boaie Mondiale, si acest pod a fost supus convoaielor exceptionale
alcatuite din blindatele si artileria grea germane si ruse implicate
in deflagratie. Cu toate acestea, structura a rezistat, aflandu-se
in exploatare pana in anul 2009.

in ceea ce priveste noul pod care a inceput a fi construit la
Crasna de catre firma SC GEIGER TRANSILVANIA SRL Sibiu, aces-
ta va avea o deschidere de 26 m. Suprastructura va fi formata
din patru grinzi prefabricate precomprimate postintinse. Latimea
partii carosabile va fi de 7,80 m, cu doua trotuare de cate 1,50
m fiecare. Pentru a respecta normativele in vigoare, podul va fi
dimensionat la clasa E de incarcare, convoi de autocamioane A30
si vehicule speciale pe pneuri V80. El are ca termen de finalizare:
pana la sfarsitul anului 2020.

Nicolae POPOVICI
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SCOTIA:
Proiect de legatura terestra pentru a inlocui feribotul

Serviciul de feribot Corran
Ferry, functional in vestul
Scotiei, intre Nether Lochaber si
peninsula Ardnamurchan, va
trebui inlocuit, conform revistei
World Highways. Au fost avan-
sate doua propuneri: constructia
unui tunel sau a unui pod. Feribotul transporta aproximativ 250.000
de masini/an si aproximativ 500.000 de persoane/an, iar traversarea
intre Nether Lochaber si Ardgour dureaza in jur de 5 minute. Feribotul
are program zilnic si este al doilea cel mai solicitat serviciu de acest tip
din Scotia, dupa cel care face legatura intre Gourock si Dunnon. Acesta
este utilizat de rezidenti, de lucrdtorii din zond si de turisti. Proiectul
este important deoarece este una dintre cele mai aglomerate lega-
turi de feribot din Europa care se bazeaza pe o singura nava. Bacul
a suferit o serie de probleme mecanice din cauza uzurii si a vechimii.
Unitatea de propulsie a fost recent inlocuita, moment in care feribotul
nu a functionat. Inlocuirea serviciului de feribot cu o legaturd fixa, in-
diferent daca este un tunel sau un pod, ar reduce timpul de calatorie si
ar contribui, de asemenea, la dezvoltarea economiei din zona. Costurile
estimate pentru constructia tunelului sunt intre 75 milioane de euro si
122,7 milioane de euro. Pe de alta parte, realizarea unui pod ar costa
intre 47,7 milioane de euro si 56,8 milioane de euro. Autoritdtile locale
asteapta ca Agentia Nationala de Transport din Scotia sa contribuie la
finantarea implementarii uneia dintre cele doua variante: pod sau tunel.

NORVEGIA:

Norvegienii vor construi un nou pod peste Lacul Mjosa
Drumarii de la Autoritatea nor-
vegiana a drumurilor Nye Veier,
au selectat oferta cea mai avan-
tajoasa pentru construirea unui
nou pod peste Lacul Mjgsa, cel
mai mare lac din Norvegia, po-
trivit revistei World Highways.
Nye Veier a trebuit sa aleagd dintr-un numar mare de propuneri si
a ales-o0 pe cea a unei asocieri de companii de tip joint venture intre
BESIX si Rizzani de Eccher, aldturi de contractorul norvegian AF Grup-
pen, designerul Multiconsult si arhitectul Knut Selberg. Lucrarile vor
incepe in august 2020 si trebuie finalizate pana in 2025. Proiectul
include construirea unui pod de 1.35 km peste Lacul Mjgsa, dar si
refacerea unei portiuni de 11 km de autostrada intre Moelv si Rote-
rud, care este o parte importanta a Autostrazii E6. Astfel, portiunea
respectiva se va largi, se vor construi noi benzi de circulatie, iar cana-
lele de scurgere precum si mai multe poduri mai mici aflate de-a lun-
gul aliniamentului vor trebui adaptate. Aspectul noii constructii este o
parte importanta a proiectului, iar un procent important din materialul
de constructie al podului va fi din lemn, pentru o estetica deosebita.
Lacul Mjgsa este cel mai mare lac din Norvegia si unul dintre cele mai
adanci din Europa. Acesta depdseste o adancime maxima de 450 de
m, unele surse indicand aproape 470 de m. Lacul Mjgsa este situat in
partea de Sud a Norvegiei, la cca 100 km de Oslo.

SERBIA $I BULGARIA:

Serbia si Bulgaria ar putea construi un drum expres intre capitale
Serbia si Bulgaria vor sa implementeze un proiect de construire a
unui drum expres intre Belgrad si Sofia cu scopul de a scurta timpul
de parcurs intre cele doud capitale la trei ore, potrivit revistei World
Highways. Presedintele sarb Aleksandar Vucic s-a intélnit recent cu
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Editorial B Drumarii la ceas aniversar:

30 de ani de la infiintarea A.P.D.P.....ocuriiniiiieiiiiciiceeenenn, n

Editorial B Cuvantul drumarilor:

La aniversarea a trei decenii @ A.P.D.P. ...cccviviiiiiiiiiininnnne.

Restituiri B Ing. Insp. G-ral Nicolae Profiri:

Problema drumurilor noastre - 1937 (VIII)

Solutii tehnice B DN 73 Dambovicioara - Masuri
de siguranta pentru protejarea infrastructurii rutiere
si a locuintelor in aval de zona lucrarilor

de refacere a zidului de sprijin de rambleu

C.N.A.I.R. B Retrospectiva lunii iunie:

Constructia Drumului Expres Brdila — Galati

Drumuri B Autostrada A22 din Italia:

50 de ani de traversare rutierd a Alpilor........cc.coeevieeniennenn.

Noi orizonturi in cercetarea rutiera B Tendinte actuale
in conceperea si proiectarea structuralda a drumurilor (II):
Materiale, tehnologii si experiente legate de proiectarea

si constructia structurilor rutiere rigide durabile

Long Lasting Rigid Pavements - LLRP din intreaga lume..... m

Utilaje Wirtgen Group in actiune B State-of-the-art:

Tehnologie de ultima generatie In MUNti......cocvevvienininnnnnnes m

D.R.D.P. Iasi B Un secol de istorie:

Podul Crasna a fost demontat dupd 115 @ani.........c.ceevvennee. m

prim ministrul Bojko Borisov,
la Sofia, si au discutat des-
pre proiectul drumului expres
Sofia - Belgrad. Deocamdatad,
s-a discutat de principiu, iar in
proiect nu s-au prevazut inca
valoarea investitiei necesare si
data de incepere a lucrérilor. In prezent, s-au construit 30 de km
din cei 48 km din drumul expres care vor lega orasul bulgar Kalo-
tina (aflat la frontiera cu Serbia si la 55 de km de Sofia) de Corido-
rul de Transport Pan-European X (Salzburg - Belgrad — Nis - Sofia
- Plovdiv - Istanbul). Pe de alta parte, guvernul sarb a aprobat
construirea unui nou pod peste Dunare la Novi Sad si I-a pus pe
lista de prioritati, considerandu-I de importanta nationald. Valoarea
proiectului este estimata la 126 de milioane de euro.
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