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Retrospectiva lunii aprilie:

Varianta de Ocolire Barlad

Varianta de Ocolire Bérlad ¢ Constructia Variantei de Ocolire Tecuci * A fost semnat contractul pentru Pasajul pe
Centura municipiului Arad * A inceput programul de punere in ordine a infrastructurii rutiere e C.N.A.L.R. S.A. a demarat
lucrarile de reabilitare a carosabilului in Vama Albita * Cinci oferte pentru proiectarea si executia Pasajului Mogosoaia
* Proiectarea si executia a peste 68 de km din Autostrada Sibiu - Pitesti, scoase la licitatie * Protocol incheiat
intre C.N.A.LR. si Primaria Generala a Capitalei * Protocol incheiat intre C.N.A.L.R. si Primaria Municipiului Giurgiu

Varianta de Ocolire Barlad

Constructia Variantei de Ocolire Tecuci

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRAS-
TRUCTURII RUTIERE S.A., in calitate de Beneficiar, a elaborat si
depus Aplicatia de Finantare pentru proiectul “Varianta de Ocolire
Barlad”, in vederea obtinerii de finantare nerambursabila alocata
prin Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020,
in cadrul Axei Prioritare Dezvoltarea unui sistem de transport
multimodal, de calitate, durabil si eficient, Componenta 1,
Obiectiv Specific 2.1. Apel de proiecte pentru DEZVOLTA-
REA INFRASTRUCTURII RUTIERE - proiecte noi de investitii,
Operatiunea - Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TENT
globala Obiectivul general al proiectului ,Varianta de Ocolire
Barlad” constd in realizarea unei conexiuni intre infrastructura exis-
tentd la profil de drum national, cu devierea traficului de tranzit in
exteriorul localitdtii. In mod direct, implementarea va conduce la
imbunatatirea competitivitdtii economice a Romaniei prin dezvol-
tarea infrastructurii de transport care faciliteaza integrarea econo-
mica in UE, contribuind astfel la dezvoltarea pietii interne cu scopul
de a creea conditiile pentru cresterea volumului investitiilor, pro-
movarea transportului durabil si a coeziunii in reteaua de drumuri
europene. Realizarea prezentului proiect de construire a Variantei
de Ocolire Bérlad contribuie la atingerea indicatorului de rezultat
2511 - Timpul mediu de caldtorie pe reteaua rutierd TEN-T.

Obiectivele specifice ale proiectului:

1. Constructia Variantei Ocolitoare a municipiului Bérlad cu o
lungime de 11,281 km (Varianta de Est)

2. 4 poduri

3. 3 pasaje

4. 2 intersectii

5. 2 parcari

Rezultatele asteptate ale proiectului sunt:

- construirea a 11,281 km de varianta de ocolire la profil de
drum national;

- construirea a patru poduri, trei pasaje, doud intersectii si
doua parcari.

Valoarea totala a proiectului este de 223,672,793.15 lei
(inclusiv TVA) si va fi finantat prin Programul Operational In-
frastructura Mare 2014-2020 astfel: 75% contributia Uniunii
Europene din Fondul European de Dezvoltare Regionala -
141,916,491.14 lei, 25% contributia proprie - 47,305,497.04
lei, restul de 34,450,804.97 lei reprezentand TVA.

Durata proiectului este de 73 luni.

Codul Mysmis/codul proiectului: 119143 -Cod apel:
POIM/30/2/1/Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera
TEN-T global.

Proiect cofinantat de Uniunea Europeand din Fondul European
de Dezvoltare Regionald prin Programul Operational Infrastruc-
tura Mare 2014-2020.

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRAS-
TRUCTURII RUTIERE S.A., in calitate de Solicitant, a elaborat
si depus Aplicatia de Finantare pentru proiectul “"CONSTRUCTIA
VARIANTEI DE OCOLIRE TECUCI” in vederea obtinerii de
finantare nerambursabild alocata prin Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-2020, in cadrul Axei Prioritare 2
- Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal, de ca-
litate, durabil si eficient, Componenta 1, Obiectiv Specific
2.1 - Apel de proiecte pentru Dezvoltarea Infrastructurii
Rutiere - proiecte noi de investitii, Operatiunea — Cresterea
mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T globala.

Obiectivul general al proiectului este constructia a 6,945
km, construirea a zece podete, doud pasaje peste calea ferata
si trei intersectii la nivel: doua de tip giratoriu si una “in cruce”.
imbunititirea conditiilor generale de circulatie, ca urmare a re-
alizarii rutei de ocolire prin obtinerea unor economii de timp de
33,18 minute/zi.

Proiectul are ca scop inldturarea anumitor probleme cum ar
fi: viteza redusa si foarte redusd pentru traficul de traversare de
automobile si camioane, congestia traficului urban pe durate care
depasesc sensibil ,ora de varf”, aspecte de sigurantd, poluarea
atmosferica produsa de traficul de camioane in traversare..

Rezultatele asteptate: proiectul contribuie la atingerea
obiectivelor specifice ale Axei Prioritare 2 (AP) Dezvoltarea unui
sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient,
Prioritatea de investitii 7a Sprijinirea unui spatiu european unic al
transporturilor de tip multimodal prin investitii in TEN-T, Obiectivul
Specific 2.1 (OS) Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T.

Valoarea totala a proiectului este de 76.542.735,65 lei
(inclusiv TVA) si va fi finantat prin Programul Operational In-
frastructura Mare 2014-2020 astfel: 75% contributia Uniunii
Europene din Fondul European de Dezvoltare Regionala -
46.313.318,48 lei, 25% contributia proprie-15.437.772,83
lei, restul de 14.791.644,34 lei reprezentand TVA.

Cod proiect 121490.

Proiect cofinantat de Uniunea Europeand din Fondul European
de Dezvoltare Regionald prin Programul Operational Infrastruc-
tura Mare 2014-2020.

A fost semnat contractul pentru
Pasajul pe Centura municipiului Arad

in data de 11.04.2018, a fost semnat contractul pentru
executia lucrarilor la obiectivul ,,Pasaj denivelat pe Centura
de ocolire Arad (D.N. 7 km 540+248) peste C.F. Arad -
Bucuresti” cu firma Implenia Baugesellschaft m.b.H. Valoarea
contractului este de 25.665.184,89 (TVA inclus), cu o durata
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de executie de 12 luni si o perioada de garantie a lucrarilor
de 24 de luni.

Pasajul va avea o lungime totala de 722 m, din care lun-
gimea va fi de 322 m, iar cea a rampelor de 400 m. Latimea
pasajului va fi de 13,60 de metri si va cuprinde doua piste
de biciclisti.

Precizam cd, anterior, acest obiectiv a fost contractat cu Aso-
cierea S.C. CONFORT S.A. Timisoara si S.C. VEL SERVICE S.A.
Bucuresti, contractul fiind reziliat pentru neindeplinirea obligatiilor
contractuale, incepand cu data de 28.11.2014. La data rezilierii
contractului, lucrarile la obiectiv erau realizate in proportie de 21%.

Lucrdrile ramase de executat pana la finalizarea obiectivului
constau in: devieri si protejari ale retelelor electrice, de ap3, te-
lecomunicatii, iluminat pasaj; lucrdri pasaj consténd in continu-
area unor lucrdri la pilele pasajului, tablier, grinzi, benzi pentru
biciclisti, rampe.

Finalizarea proiectului este importantd pentru desfasurarea
fluentd si in conditii de sigurantd a circulatiei pe D.N. 7. in acest
moment, circulatia peste calea ferata Arad - Bucuresti impune
circa 74 de inchideri ale barierei de tip SAT, cu o duratd medie
de inchidere a barierelor de 170 de minute in 24 de ore, fapt ce
conduce la inregistrarea zilnica a unor importante pierderi in ex-
ploatare, din cauza stationarii autovehiculelor la bariera.

Ainceput programul de punere in ordine
a infrastructurii rutiere

in perioada 01 aprilie - 30 iunie, la nivelul Companiei
Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere, prin
Directiile Regionale, se va desfasura programul de punere
in ordine a infrastructurii rutiere la incheierea sezonului rece
(reparatii curente).

Tipurile de lucrari de intretinere curenta cuprind lucrari la par-
tea carosabild, intretinerea platformei drumului, toaletari si igieni-
zari, asigurarea scurgerii apelor din zona drumului, lucrari privind
intretinerea plantatiilor rutiere, lucrari de intretinere curenta a
podurilor, pasajelor, podetelor si tunelurilor, cat si lucrari care
vizeaza siguranta circulatiei.

Ponderea cea mai mare o vor avea lucrdrile la partea carosabila:
plombari de gropi, repararea suprafetelor burdusite, badijonari pe
suprafetele poroase, colmatari fisuri la imbracaminti asfaltice, dar
si colmatari crapaturi si rosturi la imbracaminti cu lianti hidraulici.

in anul 2018, pentru programul de reparatii si intreti-
nere a autostrazilor si drumurilor nationale sunt alocati aproxi-
mativ 120 milioane lei.

Precizam ca reparatiile periodice care constau in principal in
asternerea de covoare bituminoase, vor demara in luna iunie
2018, cand se vor finaliza procedurile de achizitii publice aferente.
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C.N.A.LLR. S.A. a demarat lucrarile de reabilitare
a carosabilului in Vama Albita

in data de 17.04.2017, drumarii de la D.R.D.P. Iasi au inceput
lucrdrile de reparatii a carosabilului in Vama Albita, in baza unui
protocol incheiat de Compania Nationald de Administrare a In-
frastructurii Rutiere (C.N.A.I.R.) si Directia Generala a Finantelor
Publice (D.G.R.F.P.) Iasi, in administrarea careia se afld suprafata
de drum supusa reabilitarii.

Potrivit protocolului semnat luni, 16 aprilie 2018, D.G.R.F.P.
Iasi, in calitate de administrator, ,transmite spre folosintd, cu
titlu gratuit”, C.N.A.I.R. S.A., o suprafata de 50.142 mp drum,
proprietate publica a statului pentru asigurarea starii de viabilitate
a partii carosabile in vederea desfasurarii circulatiei in conditii
de siguranta si asigurarea legaturii cu Republica Moldova, pana
la frontiera cu aceasta. Suprafata drumului este situata pe raza
comunei Dranceni (localitatea Résesti, judetul Vaslui), aferenta
Biroului Vamal de Frontierd Albita.

Astfel, cel mai solicitat punct vamal de la granita Romaniei
cu Republica Moldova va beneficia de reabilitarea carosabilului in
anul Centenarului Marii Uniri.

Costul lucrarilor a fost estimat la aproximativ patru milioane
lei, suprafata in lucru fiind echivalentul asfaltarii a aproximativ
sapte km de drum national.

in ceea ce priveste finalizarea lucrérilor, desi termenul prevé-
zut in protocol este 31 decembrie 2018, D.R.D.P. Iasi estimeaza
ca acestea vor dura maxim o lund de zile. Acest lucru este posibil
prin prisma faptului ca lucrarile vor fi efectuate in totalitate in
sistem de regie proprie, cu material produs la statia de preparare
a mixturilor asfaltice de la Vaslui a C.N.A.I.R., cu utilajele si echi-
pele companiei.

Cinci oferte pentru proiectarea
si executia Pasajului Mogosoaia

in data de 17.04.2018, s-a incheiat perioada de depunere
in Sistemul Electronic de Achizitii Publice (SEAP) a ofertelor din
cadrul procedurii de achizitie publicd a contractului ,,Proiectare
si executie Pasaj Mogosoaia pe Centura Bucuresti peste
D.N. 1A".

Pana la termenul limita de depunere au fost depuse urmatoa-
rele oferte:

1. Asocierea IMPLENIA BAUGESELLSCHAFT M.B.H - HI-
DROCONSTRUCTIA S.A.

2. Asocierea METABET CF S.A. - CONSITRANS S.R.L. -
DALEX GRUP SRL

3. PORR CONSTRUCT S.R.L.;

4. Asocierea PST GROUP JSC - PST CONSTRUCTION
WORKS SRL- ALPENSIDE SRL -TOTAL ROAD SRL;

5. STRABAG S.R.L.

Valoarea estimata,
32,945,818.84 RON.

Durata contractului este de 90 de luni si cuprinde: 6 luni peri-
oada de proiectare, 24 luni perioada de executie a lucrarilor si 60
de luni perioada de garantie a acestora (ce poate creste la 96 luni,
respectiv 120 luni, in functie de perioada de garantie ofertatd).
Durata contractului de lucrari poate varia in functie de perioada
de garantie ofertatd de operatorul economic desemnat castigator.

Obiectul contractului il reprezinta realizarea pasajului
peste D.N. 1A si a rampelor aferente, precum si a bretelelor

fara TVA, a contractului este de
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7 si 8. Pasajul va fi amplasat pe Centura Bucuresti, intre
km 66+540 si km 67+340. Lungime totala a pasajului este
de 112,6 m.

in perioada urmétoare va avea loc evaluarea ofertelor
mentionate, respectandu-se termenele si etapele procedurale
conform legislatiei in vigoare.

Proiectarea si executia a peste 68 de km
din Autostrada Sibiu - Pitesti, scoase la licitatie

in data de 19 aprilie 2018, C.N.A.I.R. S.A. a publicat in noul
Sistem Electronic de Achizitii Publice (S.I.C.A.P.) doud anunturi de
intentie privind demararea urmatoarelor proceduri de atribuire:

1. Proiectare si Executie Autostrada Sibiu - Pitesti:
Sectiunea 1, Sibiu - Boita, Lot 2, km 13+170 - km 14+150
si Sectiunea 2, Boita — Cornetu, km 14+150 - km 44+500

Sectiunea 1, Sibiu - Boita, Lot 2 are o lungime de 0.98 km si
se situeaza pe teritoriul judetului Sibiu.

Sectiunea 2, Boita - Cornetu are o lungime 30.35 km si se
situeaza pe teritoriul judetelor Sibiu (km 14+150 - km 25+200)
si Valcea (km 254200 - km 44+500).

Principalele lucrdri pe aceste sectiuni prevad construirea a noud
tunele cu o lungime de 4.95 km, a 51 structuri cu o lungime totala
de aproximativ 10.91 km, precum si consolidarea de versanti/
sustinere corp autostrada pe o lungime de aproximativ 14.000 ml.

2. Proiectare si Executie Autostrada Sibiu - Pitesti:
Sectiunea 3, Cornetu - Tigveni, km 44+500 - km 81+900

Sectiunea 3, Cornetu - Tigveni, are o lungime de 37,40 km
si se situeazad pe teritoriul judetelor Valcea (km 44+500 - km
62+000) si Arges (62+000- 81+900).

ASOCIATIA

PROFESIONALA ANUL XXV
DE DRUMURI $I PODURI NR. 178 (247)
DIN ROMANIA

Principalele lucrari pe aceste sectiuni prevad construirea unui
tunel cu o lungime de 1.70 km, a 55 structuri cu o lungime totala
de aproximativ 15.77 km, precum si consolidarea de versanti/
sustinere corp autostrada pe o lungime de aproximativ 5650 ml.

Protocol incheiat intre C.N.A.L.R.
si Primaria Generala a Capitalei

CNAIR S.A. si Primdria Generald a Municipiului Bucuresti au in-
cheiat un Protocol prin care cele doua institutii se vor consulta asupra
proiectelor care ar putea viza obiectivele de dezvoltare ale Capitalei.

Potrivit acestui document, C.N.A.L.R. va incerca sa armonizeze
studiile de prefezabilitate si de fezabilitate pe care le va lansa
pentru obiectivele proprii cu proiectele care privesc dezvoltarea
Municipiului Bucuresti.

Reprezentantii C.N.A.I.R. S.A. si cei ai P.M.B. vor analiza cu
prioritate obiectivele de interes comun pe care cele doud institutii
le propun si isi vor acorda sprijin reciproc, inclusiv in ceea ce
priveste initiativele legislative, de interes pentru cele doua parti.

Pentru stabilirea prioritatilor si pentru armonizarea punctelor
de vedere, reprezentantii celor doua institutii se vor intalni se-
mestrial sau de cate ori este nevoie.

Protocolul semnat de Directorul General al C.N.A.L.R. S.A., Stefan
Ionitd si de Primarul General al Capitalei, Gabriela Firea, in data de
19 aprilie, are o valabilitate de 4 ani si va fi prelungit automat, daca
niciuna din parti nu solicitd in prealabil anularea acestui document.

Protocol incheiat intre C.N.A.L.R.
si Primaria Municipiului Giurgiu

C.N.A.L.R. SA si Primdria Municipiului Giurgiu au incheiat un
Protocol de predare - primire a sectorului de drum si terenului
aferent in lungime de 600 ml, proprietate publicd a municipiului
Giurgiu, situate intre intersectia sens giratoriu acces Varna (seg-
ment partial din strada Unirii) si intersectia cu D.J. 507.

Prin acest protocol C.N.A.I.R. doreste sa rezolve problema de
viabilitate a partii carosabile, astfel incat circulatia rutiera sa se
desfasoare in conditii de sigurantd, in zona frontierei cu Republica
Bulgaria.

incheierea acestui protocol a fost necesard deoarece, din
punct de vedere legal, sectorul de drum in cauza se afla in propri-
etatea Primariei Municipiului Giurgiu.

Protocolul va fi valabil pana la data exproprierii suprafetelor
destinate obiectivului de investitii ,,Drum de legaturd D.N. 5 -
Soseaua de Centura - Pod Prieteniei Km 61+400”, obiectiv care
se va afla in administrarea C.N.A.L.R. S.A.
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Un obiectiv principal de analiza:

ConsiLiuL NaTionaL A.P.D.P.

Drumarii, prezenta activa
in societatea romaneasca

Congresul National de Drumuri si Poduri din acest an a fost obiectivul principal de analiza din cadrul Adunarii
generale a Asociatiei Profesionale de Drumuri si Poduri din Romania, desfasurata la lasi, la sfargitul lunii martie.

dunarea generala a reunit peste 100 de delegati, reprezen-

tanti ai tuturor filialelor, unul dintre invitatii speciali fiind ec.
Marian SERBESCU, prefectul judetului Iasi. De la acesta, dru-
marii au avut privilegiul de a avea deja garantat sprijinul auto-
ritatilor judetene din capitala Moldovei pentru organizarea celui
de-al XV-lea Congres National de Drumuri si Poduri Iasi. ,Aveti tot
sprijinul Institutiei Prefectului - judetul lasi pentru organizarea
acestui eveniment la Iasi. Asa cum am sprijinit DRDP Iasi, cu care
colaborez foarte bine, tot la fel voi fi deschis si in a colabora cu co-
mitetul de organizare al congresului. Ma bucura alegerea lasului,
mai ales ca in acest an sarbatorim Centenarul Unirii. Nu pot sa nu
va rog sa aveti in vedere dezvoltarea infrastructurii din zona, in
special Autostrada A8, Iasi - Tg. Mures.” a spus ec. Marian Serbes-
cu, prefectul judetului Iasi. Prefectul a promis sprijin prin oferirea
de spatii in care sa fie organizate o parte din expozitii, respectiv in
fata Palatului Culturii si in parcarea institutiei pe care o conduce.

De asemenea, s-au discutat in amanunt aspecte privind or-
ganizarea Congresului National de Drumuri si Poduri, de la Iasi.
Principalele obiective realizate pana acum au avut in vedere rea-
lizarea de precontracte cu patru hoteluri; asigurarea de autocare
pentru transportul participantilor intre sdlile de congres si ho-
teluri; realizarea programului pentru insotitori cu vizitarea mu-
nicipiului Iasi, monumente istorice, muzee; realizarea de vizite
tehnice, distributia Circularei 1 in formatul existent la filialele teri-
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toriale si realizarea unui site dedicat exclusiv congresului: www.
congresapdpromania.ro. Ing. Dorina Tiron - presedinte
Filiala A.P.D.P. Moldova - Neculai Tautu a facut o prezentare a
activitatilor desfasurate padna acum, spunand ca ,asigur pe toti
membrii cd suntem in grafic cu pregatirile congresului si avem
asigurate conditii pentru desfasurarea la cele mai inalte exigente
a unor asemenea manifestari. Avem sprijin consistent din partea
autoritatilor, a firmelor de specialitate si a membrilor asociatiei,
iar congresul va reprezenta un eveniment care va fi receptat si de
catre societatea civild. Cu sigurantd, atat noi, comitetul de orga-
nizare, cat si APDP vom fi mandri de un asemenea eveniment”.

Ordinea de zi a adunarii a cuprins cele mai importante activi-
tati desfasurate, astfel:

1. Raportul Consiliului National privind activitatea desfa-
surata pe anul 2017

. Raportul activitatii economice pe anul 2017

. Raportul comisiei de cenzori pe anul 2017

. Propunere pentru programul de activitate pe anul 2018

. Propunere pentru bugetul de venituri si cheltuieli pe
anul 2018

. Propunere de modificare a statutului A.P.D.P.

7. Discutii

8. Acordarea premiilor instituite de A.P.D.P.

u b wWN
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ConsitiuL NaTionaL A.P.D.P.

inainte de toate, s spunem c& Adunarea Generald A.P.D.P.
s-a desfasurat dupa ce au avut loc Adunarile filialelor teritoriale,
care s-au incheiat la data de 15 martie 2018. Mentionam ca la
sugestia directorului general regional al DRDP Iasi, ing. Ovidiu
LAICU si a ing. Anghel TANASESCU, la inceputul adunarii s-a
pastrat un moment de reculegere in memoria drumarilor plecati
mult prea devreme dintre noi, respectiv drumarii Iulian VASI-
LIU, seful SDN Baciu si Aurel BALAJEL, din cadrul CNAIR SA.

Din documentele prezentate amplu si cu multe detalii edifi-
catoare de catre conf. univ. dr. Valentin ANTON, presedintele
APDP, a rezultat o vastd activitate a membrilor si a consiliului de
conducere, insd spatiul tipografic este redus pentru a le prezenta
pe larg. Dar am retinut si va prezentam principalele evenimente
si activitdti desfasurate, in afara celor de organizare internd si
financiare ale asociatiei.

Cea mai importantd concluzie rezultatd din raport a fost ca
la manifestdrile desfasurate au luat parte specialisti din intrea-
ga tara, oameni angrenati in toate ramurile domeniului rutier si
al managementului de trafic, reprezentanti ai institutiilor publi-
ce, politie rutiera, birouri de arhitectura, din unitati de proiectare,
executie, exploatare si administrare a drumurilor si strazilor, cer-
cetatori, cadre didactice si studenti din universitati din tara si stra-
indtate, reprezentanti ai unor societati cu profil de comercializare
si distributie echipamente si utilaje, proiectanti si constructori.

O problema foarte importanta o constituie asigurarea cu per-
sonal calificat si specializat pentru activitatea de drumuri si po-
duri, domeniu in care se simte o acuta lipsa de resurse umane. De
aceea, meritd apreciate eforturile Filialei Banat, care, incepand
din anul 2000, a infiintat Scoala postliceald pentru tehnicieni cu
specializarea drumuri si poduri, in cadrul Colegiului Tehnic ,Ion
Mincu” din Timisoara. Cursurile au o duratd de scolarizare de doi
ani si sunt cu taxe de scolarizare. De asemenea, Filiala Bucu-
resti s-a implicat in pregdtirea profesionald prin “Sistemul de
invatdmant la Distantd” , desfasurat prin Centrul EUROHOT al
Universitatii Tehnice de Constructii Bucuresti. Aceasta forma de
pregdtire oferd cursantilor posibilitatea de a dobandi cunostinte
tehnice legate de infrastructura rutierda. Cursantii beneficiaza, pe
de o parte de resurse specifice de pregatire (cursuri de speciali-
tate), iar pe de altd parte de suportul tehnic al tutorilor. Aceasta
formd de invatamant reprezintd o alternativd de pregatire fara
intreruperea activitatii profesionale pe perioada scolarizarii.

in anul 2017 un numér de sapte cursanti au absolvit cur-
surile de pregatire in ,sistemul de invatdmént la distantd”. Men-
tionam ca toti cursantii provin din mediul privat de activitate:
societati de constructii/ proiectare/ consultanta.

Dezbaterile pe marginea materialelor de analiza au fost seri-
oase si pertinente, majoritatea vorbitorilor dovedind interes pen-
tru bunul mers al asociatiei.

Astfel, ing. Anghel Tanasescu - presedinte al Filialei A.P.D.P.
Bucuresti considera ca ,asociatia poate desfasura mai multe ac-
tivitati, insa are nevoie si de forta financiard, motiv pentru care
propun cresterea valorii cotizatiei. Avem o revistd care pune in
valoare activitatea noastra si evidentiez aici in mod deosebit arti-
colele in care sunt publicate informatii despre DRDP Iasi, in care
se vorbeste despre eroi, ca asta sunt drumarii. Unii nu au carte
multd, dar au experienta si ne fac cinste prin rezolvarea
dificilelor provocari din activitatea noastra. Si colegii de
la celelalte regionale ar trebui sa urmeze exemplul ieseni-
lor. Daca vom reusi sa asiguram financiar aparitia, revista
~Drumuri Poduri” va fi oglinda noastra, care ne va ajuta sa
aratam societatii ca drumarii stiu ce fac si o fac bine”.
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A continuat ing. Costel HORGHIDAN - presedinte al Filialei
A.P.D.P. Muntenia, care a spus ca ,desi trdim vremuri confuze,
trebuie sa fim mai activi astfel incat s@ ne creascd valoarea in
societatea civild. Nu este firesc ca APDP Romania sd devind un
brand recunoscut pe plan international, dar mai putin in Roma-
nia. Avem legislatie care ne poate ajuta in activitatea noastra, dar
exista persoane cu functii mari carora le este frica ca pierd scaunul
si persoane mici, fara functii, dar neluate in seama in societate”.

Desi nu mai este inca activ in viata profesionald, inginerul Du-
mitru MOLDOVEANU - Filiala A.P.D.P. Dobrogea, a spus ca ,sunt
pensionar, dar simt si traiesc in continuare viata de drumar.
Cred ca trebuie sda muncim astfel incat sa ne asezam acolo
unde ne este locul. Atestarea profesionala poate reprezenta
0 sansa pentru noi, insa este pacat ca s-a prelungit perioada
de intrare in vigoare a Legii 163/2016. Se pierde timp ne-
justificat, care in final ne va costa foarte mult. Mai cred ca
va trebui gandita o atestare tehnica pe paliere, astfel incat
sa nu fie o atestare globala pentru toate categoriile de lu-
crari: la drumuri nationale, judetene, locale sau strazi”. Un
mesaj special a transmis ing. Gheorghe ISPAS - Filiala A.P.D.P.
Brasov, care a spus ca ,de cele mai multe ori cand vrei sa spui un
adevar, trebuie sa-I pui intr-o haina speciala si de aceea recomand
sa avem grija mai mare la marcarea Centenarului Unirii. Exista in
ultimul timp o patimd a multora, care cautd pe cine ne fura, dar
nu se gandesc la o corelare a bugetului, astfel incat sé nu mai fie
alocate fonduri mai mari pentru salarii, iar pentru lucrari,
tot mai putine. De asemenea, o provocare pentru noi va fi sa
atragem ca membri pe inginerii de drumuri, astfel incat sa
putem spune cu adevarat ca suntem asociatia drumarilor si
podarilor. Apreciez Revista , Drumuri Poduri” care are fata,
cu un bogat si elocvent continut tehnico-stiintific, deoarece
continua frumoasa traditie ce o insoteste de foarte multa
vreme. De aceea, consider ca trebuie sprijinita sa mearga
mai departe si, de ce nu, sa ajunga la toti membrii asociatiei
noastre pentru a fi citita”.

Ing. Ioan GRADINARIU - Filiala A.P.D.P. Moldova - Neculai
Tautu, spunea ca ,se simte nevoia de improspatare a asociatiei
noastre, prin atragerea de ingineri tineri. in acest sens, va in-
formez cd am reusit sa atrag cateva grupuri de specialisti din
domeniul nostru, care acum sunt membri alaturi de noi. Am con-
vingerea ca daca-i vom sprijini si vom fi aldturi de ei, vom avea
bucuria peste ani de a descoperi specialisti adevarati de drumuri”.

Presedintele Filialei A.P.D.P. Suceava - Stefan cel Mare, ing.
Mihai Radu PRICOP - considera ca ,ar trebui sa revenim la
formula de finantare de 50% - 50%, adica sa impartim
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sdrdcia echitabil. Macar pana ce vom reusi sa atragem ve-
nituri mai multe. Cu toate ca avem posibilitati reduse, ac-
tivitatile noastre continud, sunt atractive si astfel, le vom
desfasura mai departe. Urmeaza in perioada urmatoare sa
desfasuram o noua editie a Cupei Stefan cel Mare la sah
si invit sa participe si conducerea nationala a asociatiei”.
Banateanul ing. Horatiu SIMION - Filiala A.P.D.P. Banat, spu-
ne cd ,astept cu nerabdare congresul de la Iasi, care va fi un eve-
niment important din viata noastrd. Vom continua si in acest
an activitatile stiintifice, prima fiind la traditionala mani-
festare de la Bdile Herculane. Ar trebui ca toate reglemen-
tarile din domeniul nostru sa fie accesibile specialistilor, sa
se regaseasca pe site-urile noastre, in revista noastra si,
de ce nu, chiar intre documentele congresului drumarilor”.
Privind problemele ridicate, ing. Radu MUNTEANU - director ge-
neral adjunct C.N.A.L.R., a aratat cd ,CNAIR SA are preocupari de
cercetare tehnica si stiintifica si sprijina specialistii sai in vederea
participarii la manifestarile internationale, unde avem si rezultate
foarte bune. Incercdm s3 dep&sim unele bariere, astfel incat s&
asiguram desfasurarea activitatilor noastre la standarde interna-
tionale, folosind atét reglementarile cét si noile tehnologii”. Pe
aceeasi linie a mers si ing. Vlad CHIOTAN - Filiala A.P.D.P. Bu-
curesti, care a spus cd ,este mare nevoie de reglementari clare
in activitatea noastra, prin normative tehnice care sa ne ajute si
nu sa ne incurce, prin adaptarea acestora la nevoile de astazi si
la cerintele europene. Ne dorim sd avem acces la el accesandu-
le electronic, prin folosirea unui cuvant cheie si sa nu mai
stam cu manualele dupa noi”. Ing. Dorel GHEORGHE - Filiala
A.P.D.P. Banat, cconsidera ca ,trebuie neaparat sa se armonizeze
normativele noastre cu standardele europene. Este foarte bine
ca facem premierea celor mai buni specialisti si firme in cadrul
adunarii noastre, dar poate ar fi mai bine sa existe o adevarata
competitie intre specialisti, pe de o parte, si firmele din domeniu
pe de alta parte. Poate n-ar fi rdu sa acorddm o mai mare atentie
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structurii asociatiei, astfel incat specialistii de drumuri sa repre-
zinte nucleul majoritar”. Un cuvant special a avut inginerul Ioan
PANTELIMON, directorul general al Regiei Autonome Domeniu
Public Cluj Napoca, a carui firma a fost premiata cu Premiul “'La-
urentiu Nicoara” . El a spus ca este mandru de apreciere, regia
pe care o conduce fiind una dintre cele mai puternice firme de
profil. ,Activitatea noastra este adaptata nevoilor si cerintelor ac-
tuale. in acest sens, am reusit dezvoltarea si modernizarea bazei
tehnologice prin investitii majore in dotare, de multe ori chiar si
prin unele inovatii ale salariatilor nostri. Toate acestea ne-au per-
mis sa crestem foarte mult cifra de afaceri, s& marim salariile
si, nu in ultimul rénd, sa fim in stare sa executam lucrari
dintre cele mai complexe”, a mai spus ing. Ioan PANTELI-
MON. Ing. Cristian Borbeli - membru Birou Permanent, a facut
cateva precizari legate de activitatea publicisticd, in special de
aparitia Revistei “Drumuri Poduri”. El a prezentat cateva infor-
matii despre situatia la zi si propuneri pentru activitatea viitoare.

Pentru anul 2017 au fost acordate urmatoarele premii,
aprobate de Consiliul National:

Premiul "Anghel Saligny”:

membri individualiz ing. Horatiu SIMION- filiala Banat

membri colectivi: Drumuri Municipale Timisoara S.A. - filiala
Banat

Premiul “Elie Radu”
membri individuali: ing. Mihai PREDESCU - filiala Bucuresti
ing. Constantin FLAMANZEANU - filiala Oltenia

Premiul “"Ion Ionescu”

membri individuali: conf.dr.ing. Ciprian COSTESCU - filiala Banat
s.l.dr.ing. Corina CHIOTAN - filiala Bucuresti

membri colectivi - nu se acorda

Premiul “Tiberiu Eremia”

membri individuali: ing. Dan Mihai BOZDOC - filiala Dobrogea
pentru membri colectivi: CONFORT URBAN S.R.L. - filiala Dobrogea
VIACONS RUTIER S.R.L. Husi - filiala

Moldova - Neculai Tautu
Premiul “Laurentiu Nicoara”

membri individuali: ing. Sorin GHIHOR - filiala Banat

membri colectivi: Regia Autonoma a Domeniului Public Cluj-
Napoca - filiala Transilvania

La finalul adunarii generale de la lasi a fost prezentata car-
tea ,Si totusi...”, un volum care inmanuncheaza reportaje desti-
nate deopotrivé drumarilor si utilizatorilor drumurilor. In semn de
apreciere, autorul a oferit cartea sa profesorului universitar doc-
tor Horia ZAROJANU, ca un premiu pentru aprecierea activitatii
desfasurate in viata de cadru universitar, de drumar si de OM, mai
ales ca in scurt timp va implini frumoasa varsta de noua decenii.

Se poate aprecia cé adunarea generala de la lasi a gasit so-
lutiile pentru desfasurarea tuturor activitatilor APDP din acest an,
un an incdrcat cu evenimente marcante, nu numai pentru dru-
mari, ci si pentru poporul roman. Congresul de Drumuri si Poduri
de la Iasi poate deschide o noua pagina din viata breslei drumari-
lor, o prezentd mai activa, dar si o apreciere din partea societatii
civile. Poate se va incheia, astfel, o perioada deosebit de grea
pentru drumarii romani...

Nicolae POPOVICI
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latformele carosabile din interiorul

Punctului de Trecere a Frontierei de la
Albita vor beneficia de lucrdri ample de re-
paratii, astfel incat sa se asigure circulatia
in conditii de confort si sigurantd. Situa-
tia de aici se va schimba odatd cu sem-
narea unui protocol incheiat de Compania
Nationald de Administrare a Infrastructu-
rii Rutiere (CNAIR) si Directia Generald a
Finantelor Publice (DGRFP) lasi, in admi-
nistrarea careia se afla suprafata de drum
supusa reabilitarii.

Potrivit protocolului semnat luni, 16
aprilie 2018, DGRFP Iasi, in calitate de ad-
ministrator, ,,transmite spre folosinta,
cu titlu gratuit”, CNAIR, o suprafata de
50.142 mp drum, proprietate publicd a
statului, situata pe raza comunei Dranceni
(localitatea Rasesti, judetul Vaslui), afe-
renta Biroului Vamal de Frontiera Albita,
pentru asigurarea starii de viabilitate a
partii carosabile in vederea desfasurarii
circulatiei in conditii de siguranta si asigu-
rarea legaturii cu Republica Moldova, pana
la frontiera cu aceasta. ,Este o veste
buna pentru noi, in anul Centenarului,
ca s-a gasit solutia pentru reabilitarea
acestei portiuni de drum, aflata intr-o
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D.R.D.P. lasi a preluat
platformele carosabile din Vama Albita

stare avansata de degradare. Pe aici
circula cele mai multe autovehicule
spre Republica Moldova si credem ca
merita sa facem eforturi mari pentru
rezolvarea acestei situatii neplacu-
te. Anticipand intentia autoritatilor

centrale de semnare a acestui pro-
tocol, echipele noastre au facut deja
prospectiunile si masuratorile necesa-
re in teren inca de zilele trecute, ast-
fel ca incepand de astazi, 17 aprilie,
ne putem apuca deja de lucru. Avem
acolo utilaje, care vor incepe lucrari-
le pregatitoare, organizare de santier,
frezare, decapare, dupa care vor urma
corectii de panta, turnari de covor as-
faltic si marcajele aferente”, a detaliat
Ovidiu Mugurel LAICU, directorul general
regional al DRDP Iasi.

Costul lucrarilor a fost estimat la apro-
ximativ 4 milioane lei, suprafata in lucru
fiind echivalentul asfaltarii a peste 7 km de
drum national.

in ceea ce priveste finalizarea lucréri-
lor, desi termenul prevazut in protocol este
31 decembrie 2018, DRDP lasi estimeaza
ca acestea nu vor dura mai mult de o luna.

Lucrarile vor fi executate in totalitate de
catre Sectia de productie din cadrul DRDP
Iasi, prin folosirea utilajele achizitionate in
cadrul Programului de investitii al CNAIR.
Covoarele asfaltice vor fi asternute cu as-
falt produs la statia proprie de preparare
a mixturilor asfaltice de la Vaslui, iar pu-
nerea in opera va fi asigurata de echipele
proprii, conduse de specialistii DRDP Iasi.

Nicolae POPOVICI
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Costurile calitatii in soci

MANAGEMENTUL CALITATII

tatile de executie

si administrare rutiera - mod de abordare

ing. Stefan VICOLEANU

Specialist in Managementul Calitatii
N

n acest articol prezentam un mod de abordare a ,,costuri-

lor calitatii” in cadrul societatilor comerciale de executie
si administrare rutiera din tara noastra. El se adreseaza, in
primul rand, managerilor si apoi personalului din cadrul
managementului calitatii, in scopul constientizarii lor ca
atunci cand calitatea nu este tinuta sub control in cadrul
societatii, pierderile financiare datorate acestei deficiente
pot fi, dupa afirmatia unor specialistii in domeniu, de pana
la 25% din cifra de afaceri. In cazul in care tinerea sub
control a calitatii are prioritate fata de alte probleme ale
societatii, pentru management si pentru intreg persona-
lul angajat al societatii, aceste pierderi pot fi reduse pana
la 2% din cifra de afaceri. Deci, luand in consideratie in-
teresele interne ale societatii, calitatea tinuta sub control
poate aduce profit, implicit inlaturarea neconformitatilor,
defectarilor si rebuturilor. Pentru interesele externe, cali-
tatea tinuta sub control duce la pastrarea in permanenta a
unor relatii amiabile cu clientii, inlaturandu-se astfel toate
situatiile nedorite (reclamatii, remedieri, reparatii ulteri-
oare etc).

Din punct de vedere teoretic, pentru a intelege cum trebuie
abordata problema ,costurilor calitdtii”, trebuie sa pornim de la
formula matematicad statistica a calitatii si anume: Q + nonQ = 1.

Transpusa pe ,,costuri calitate” aceasta devine:

Cost pt. Q + Cost nonQ = 1| unde:

Cost pt. Q cheltuieli necesare pentru tinerea sub control a
calitatii in societate;

Cost nonQ pierderi datorate noncalitatii (neconformitati, de-
fecte, rebuturi etc) in societate.

Pierderile datorate noncalitétii (Cost nonQ) de ordin finan-
ciar, in cadrul organizatiei (in intelesul ISO societate comerciald
care livreaza produse si servicii) sunt atunci cand ,,nu se tine sub
control calitatea proceselor, produsului sau serviciului”.

in aceasta situatie calitatea proceselor, produsului sau serviciu-
lui in organizatie este ,intamplatoare”, aceasta fiind lasata a se
realiza numai la nivelurile de baza ale organizatiei, in mainile sefilor
de echipa, tehnicienilor, maistrilor din compartimentele operationale
de realizare a produsului sau serviciului specific. Este stiut faptul
ca la aceste niveluri preocuparea principald a personalului angajat
este realizarea planului (potrivit unei exprimari de altadata: cata
productie se concepe, nu cat de bine se realizeaza aceasta, probabil
de aici a luat nastere expresia ,noi muncim nu gandim”).

Este evident faptul cd in aceasta situatie ,managementul
de varf nu are nici o legatura” cu calitatea produsului sau a
serviciului, sau calitatea proceselor de realizare a acestuia, nu se
implica in problemele de calitate ale organizatiei, urmarind numai
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realizarea unor indicatori cantitativi sau temporali, prestabiliti n
organizatie privind livrarea produsului sau serviciului.

Acest tip de management ,lipsit de continut” este si foarte
pagubos si periculos pentru perenitatea organizatiei.

Managerul organizatiei de acest tip nu are calitdti de leader-
ship, nu este interesat si nu ia in consideratie personalul implicat
in activitati specifice de management calitate (inspectori si con-
trolori calitate, personal al asigurarii calitatii etc), nu are o politica
coerenta pentru calitate, nu impune si nu urmareste obiective re-
feritoare la calitate, nu are viziune si strategie privind organizatia.
De fapt personalul specializat in managementul calitatii este an-
gajat de forma, este existent numai pe organigrama, fiindca este
cerut de mediul legislativ si se preocupd in fond nu de calitate
ci de alte probleme, de obicei tehnice, trasate de management.

In organizatiile unde se practicd un astfel de management
nu se poate vorbi de existenta unui Sistem de Management al
Calitdtii. Daca acesta existd, el este formal ,numai pe hértie” si
folosit numai in cazuri de reprezentare pentru licitare publicd, sau
alte situatii cerute de mediul legislativ. Acest tip de Sistem de
Management al Calitatii nu este eficace si nu este pus in valoare
in cadrul organizatiei.

In ceea ce priveste relatia cu clientul, intr-o astfel de
organizatie, sunt permanent probleme de calitate, privind pro-
dusul sau serviciul furnizat, acestea rezolvandu-se in mod con-
junctural, dupa livrarea acestuia, iar managementul de varf isi
pune permanent intrebarea DE CE CLIENTII NOSTRI SUNT
NEMULTUMITI, DE CE AVEM PERMANENT PROBLEME NE-
DORITE PRIVIND CALITATEA PRODUSULUI NOSTRU DUPA
LIVRARE, fard a cduta sa identifice si sa rezolve cauzele reale.
Este evident faptul ca o astfel de organizatie ,,nu va avea viitor”.

In aceastd situatie, conform unor evaludri ficute de anumiti
specialistii in calitate, pierderile financiare, pe total organizatie,
din noncalitate (nonQ) pot atinge procentul de 25% din cifra
de afaceri. Mai pagubos decéat orice este faptul ca, in majori-
tatea cazurilor, aceasta pierdere financiara nu este cuantificata,
evidentiatd in contabilitatea organizatiei si nu este constientizata
de manageri si personalul specific angajat al societatii din cadrul
managementului calitatii. in aceasts situatie organizatia are toate
sansele de a fi eliminatd de pe piata concurentiald a produsului
sau serviciului pe care il livreazd, sau mentinerea ei pe piatd se
realizeaza cu costuri deosebit de mari.

Cheltuielile necesare pentru calitate (Cost pt.Q) trebuie
sa le realizeze organizatia pentru ,,a tine sub control calitatea
proceselor, produsului sau serviciului”.

Fatd de situatia prezentatd mai sus, pentru a ramane in piata
concurentiald, in evolutia acesteia trebuie sa existe un moment
.de trezire pentru calitate” (To). in acest moment topma-
nagementul isi spune ,gata nu se mai poate continua asa”,
calitatea produsului sau serviciului si in mod special ale proceselor
de realizare a acestuia, este luata in ,,mainile conducerii” si de-
vine prioritate fata de celelalte probleme ale organizatiei. In acest
sens, la ,inceput de drum spre calitate, se programeaza in
permanentd, chiar zilnic, sedinte de analizé unde inaintea tuturor
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problemelor de organizare si tehnice de productie se analizeaza
problemele de calitate, ludndu-se in prima faza cateva masuri
esentiale, prezentate in continuare.

Alocarea de fonduri si pentru calitate este prima masura
concreta luata de manager, mai precis pentru managementul
acesteia (planificare pentru calitate, inspectie, control, asigurare
calitate, imbunatatire etc), procurare de mijloace tehnice specifice
pentru masurarea si determinarea acesteia si nu in ultimul rand
angajarea competentei si motivarea adecvata a personalului spe-
cific managementului calitatii, adica intr-un cuvant in organizatie
se instituie si ,,costuri pentru calitate”. Acestea, cat si altele
cheltuieli specifice, incep sa fie evidentiate in contabilitate pe anu-
mite categorii. Modul de evaluare a acestor costuri pe categorii,
in cadrul unei societati de executie si administrare rutierd, se vor
prezenta in urmatorul articol.

Se reorganizeaza intregul personal din organizatie, in
special cel specific de masurarea calitatii (inspectori, con-
trolori calitate, asigurare calitate etc) iar preocuparea principala
a acestuia, din urma, este controlul calitatii proceselor si produ-
sului sau serviciului cat si asigurarea calitatii”. Sunt programate
sedinte de instruire a intregului personal pe probleme de calitate,
privind standardele normativelor specifice calitatii produsului sau
serviciului si pe managementul calitatii pentru implementarea si
mentinerea unui Sistem de Management Calitate (ex standardele
din familia ISO 9000). in acest sens vor fi angajati specialisti in
produse sau servicii, cat si specialisti autorizati in managementul
calitatii din exteriorul organizatiei. De asemenea, se vor organiza
si alte forme de instruire sau analizé pe domeniul calitdtii cum pot
fi: mese rotunde, sedinte de brainstorming, etc.

Topmanagementul organizatiei trebuie sa-si schimbe
atitudinea fata de calitate si sa dobandeasca calitati de
leadership (lider), adica sa pund pe prim plan, inaintea tu-
turor problemelor, pe cele ale calitatii proceselor si produselor
sau serviciului furnizat clientilor, sa-si asume si responsabilita-
tea problemelor de calitate, nu sd gaseasca permanent vinovati
atunci cand sunt depistate situatii nedorite de noncalitate in ca-
drul organizatiei. Deciziile luate si pe probleme de calitate vor
avea ca baza dovezi obiective, acestea ducénd in permanenta la
actiuni specifice de imbunatatire continud a calitdtii proceselor,
produsului sau serviciului.

Aceste actiuni vor avea si scopul de a inspira incredere privind
calitatea produsului sau serviciului livrat, mai intdi personalului
angajat care se ocupa cu managementul calitatii si apoi intregului
personal din organizatie (se instituie astfel ,asigurare internd a
calitatii” pentru procese, produs sau serviciu).

Este evident faptul ca inaintea tuturor acestor actiuni, topma-
nagementul organizatiei va revizui politica calitatii, stabilind
obiective pentru calitate reale masurabile care vor fi aduse
la cunostinta intregului personal din organizatie si impuse
a se realiza.

Sistemul de Management al Calitatii este reconsiderat,
eventual replanificat. Se planifica si organizeaza, nu numai pe
Lhartie”, sedintele de analiza conducerii, in care se analizeaza
toate aspectele privind componenta acestuia si functionalitatea
lui. De asemenea, in aceste sedinte se determina toate mijloacele
de Tmbunatatire, incat acesta sa fie eficace, adica sa functioneze
asa cum a fost planificat si eficient, adica functionalitatea lui sa
contribuie la sporirea profitului in cadrul organizatiei. In acest
sens se va proceda la evaluarea lui prin audituri interne ,ade-
varate”, realizate cu auditori din exteriorul societdtii si audit in
vederea certificarii, cu un organism national credibil.
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Relatia cu clientul este si ea reconsiderata. Pe primul plan
se va aseza calitatea produsului sau serviciului care sa duca la
satisfactia acestuia. Se va pune un accent deosebit pe ,asigurarea
calitatii externe”, adica furnizarea increderii clientului pentru pro-
dusul sau serviciul livrat. De asemenea, o preocupare permanenta
a topmanagementului va fi imbunatatirea continud a proceselor
si produsului sau serviciului, incat in permanenta caracteristicile
calitative ale acestuia sa depdseasca asteptarile clientului.

Sunt reconsiderate si relatiile cu celelalte ,,parti intere-
sate” in legatura cu organizatia cum sunt: vecinii, mediul legislativ
si tehnic, organele de control ale statului, mediul inconjurdtor etc,
incat acestea sa fie normale, profitabile de ambele parti si legale.

Toate actiunile prezentate mai sus trebuie aplicate atunci cand
in organizatie are loc acea ,trezire pentru calitate” (To). Ce ur-
meaza se poate vedea analizand graficul prezentat in continuare.

1. Valoare costuri calitate %

25% din cifra de afaceri

Cost pt. Q + Cost nonQ =C

Cost nonQ

‘“ S
| £

T3

;Tlmp

T1 T2

Din analiza acestui grafic se poate constata faptul ca la mo-
mentul To (trezirea pentru calitate) cheltuielile necesare pentru
calitate (Cost pt.Q) sunt inexistente sau foarte mici, in timp ce
pierderile din noncalitate (Cost nonQ) sunt foarte mari, asa cum
am aratat mai sus, de circa 25% din cifra de afaceri. Repetam,
ceea ce este deosebit de important este faptul ca acestea nu sunt
madsurate, evidentiate in contabilitate si nu sunt constientizate de
topmanagement.

Odata cu actiunea de ,,crestere a investitiei in calitate sau
crestere a cheltuielilor pentru calitate pierderile din noncalitate
incep sa scada vertiginos, astfel cd se ajunge la un moment dat
(T1) cand acestea sunt egale. Situatia nu trebuie sa rdméana asa,
in ideea cd s-au recuperat pierderile din noncalitate, ci trebuie
sa se meargd mai departe pentru cresterea cheltuielilor pentru
calitate pana la momentul T2, atunci cand trebuie sa se ajunga la
o investitie constantd si continud (C). In aceast3 situatie, potrivit
afirmatiei unor specialisti in domeniu, cheltuielile din noncalitate
vor scadea in continuare aplatizdndu-se undeva la un procent de
aprox. 2% din cifra de afaceri. Acum se poate afirma faptul
ca in organizatie se practica un management al calitatii
eficient.

Pentru interesele financiare ale organizatiei, din cele
prezentate mai sus, se poate trage o concluzie foarte im-
portanta si anume: calitatea controlata poate aduce profit.

Analizénd in continuare acest grafic constatdm faptul ca din
momentul T3, organizatia stapéneste pe deplin calitatea proce-
selor, sistemului si, nu in ultimul rénd, calitatea produsului sau
serviciului furnizat clientului, care duc spre satisfactia acestuia.
Pe bund dreptate liderii unei astfel de organizatii pot afirma:
DA, ACUM CUNOASTEM DE CE AVEM PERMANENT CLIENTI
MULTUMITI SI DE CE NU MAI AVEM PROBLEME NEDORITE
PRIVIND CALITATEA PRODUSULUI NOSTRU DUPA LI-
VRARE.
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Probleme stringente si de actualitate:

MAsA ROTUNDA

Proiectarea, verificarea si expertizarea

lucrarilor de drumuri si poduri

N
n 21 martie 2018 a avut loc in organizarea A.P.D.P. Filiala

Transilvania, Departamentul C.F.D.P. al U.T.C.N. si Inspecto-
ratul Regional in Constructii Nord Vest Cluj, o “Masa rotunda"”
cu preocupari de stricta actualitate din lumea constructiilor referi-
toare la activitati de proiectare, verificare, expertizare a lucrdrilor
din domeniul de drumuri si poduri, la care au participat 62 de
persoane, inspectori ISC, cadre didactice, proiectanti, verificatori,
experti tehnici, reprezentanti ai administratiilor publice si locale,
antreprenori si studenti de la ciclurile de master si licenta C.F.D.P.

Discutiile au fost conduse de catre dl. conf.dr.ing. Gavril
HODA de la A.P.D.P. Filiala Transilvania si invitatii sdi, profe-
sor dr.ing. Mihai ILIESCU de la Departamentul C.F.D.P. al
Facultatii de Constructii din Cluj-Napoca, inspector sef regional
ing. Laurentiu RUEN si inspector sef judetean ing. Gheorghe
COMAN, de la Inspectorul Regional in Constructii Nord Vest Cluj.

intalnirea a inceput prin prezentarea catorva aspecte din
Legea nr.350/2001 republicatéd - privind amenajarea teritoriului
si urbanismului, elaborarea si actualizarea documentatiilor de ur-
banism - publicata in Monitorul Oficial nr. 199 din 17 martie 2016,
Legea nr.10/ 1995 - republicata - privind calitatea in constructii -
publicata in Monitorul Oficial nr.765/30 septembrie 2016 si Legea
50/1991 actualizata 2018 - privind autorizarea executarii lucrari-
lor de constructii — republicatd, care interesau pe toti cei prezenti
si anume, cu lucrarile care se realizeazad cu A.C. si fara A.C. si
responsabilitatile care decurg de aici. S-a atras atentia in mod
special, asupra art.24 din Legea 50/1991, cap.IIl Raspunderi si
sanctiuni: lucrarile executate fara autorizatie de construire con-
stituie infractiune si se pedepsec cu inchisoare sau amenda, iar la
art.11 sunt prevazute lucrdrile care se pot executa fara autorizatie
de construire.

Discutiile s-au animat mult ca urmare a intrebarilor adresate
si a faptului ca din partea inginerilor de drumuri si poduri, nu s-au
facut observatii si interventii la legile amintite anterior. Referirea
corectd, de exemplu a lucrdrilor de intretinere (care sa nu aiba
proiect si aviz general) sau a lucrarilor care nu modifica structura
de rezistenta a lucrarilor de drumuri si poduri au constituit ele-
mente de dezbatere intre participanti.

in continuare, au fost prezentate citeva aspecte constatate de
catre institutia de control a statului, si anume:

MW Studiile de teren nu se fac conform NP 74/2016 (frecventa
sondajelor, adoptarea fazei de proiectare nu este specificata,
necesitatea sau nu a expertizelor geotehnice, etc.);

B Nu se respecta continutul cadru al documentatiilor de proiec-
tare, pe faze;

M Caietele de sarcini nu sunt adaptate lucrarilor;

W Verificarile de proiecte se realizeaza de foarte multe ori sumar,
se accepta si se transmit separat o listd de observatii;

B Pentru expertizele tehnice nu este un continut cadru conform
legii, dar acestea trebuie sa cuprinda aspecte din exigentele pe
care le are expertul;

m in mod obisnuit verificatorii si expertii sunt responsabili pentru
lucrdrile realizate in paralel cu proiectantii acestora;
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B Documentatiile de proiectare trebuie insusite de expertii tehnici
care au elaborat expertiza tehnica.

W Conform legii 10/1995 verificatorii nu trebuie sa aiba contract
cu proiectantii lucrarilor ci cu beneficiarii acestora;

B Dispozitiile de santier trebuie citite/acceptate de catre verifi-
catorii de proiect dar in contextul legii nu trebuie s& modifice
solutia tehnicd pentru ca in caz contrar trebuie modificata A.C;

B S-a constatat cd apar de multe ori probleme cénd proiectantul
de la SF nu se regdseste si la PT;

Domnul profesor dr.ing. Mihai Iliescu, a prezentat unele as-
pecte referitoare la activitatea de drumuri si poduri, respectiv
verificarea proiectelor, astfel:

B expertizare a lucrdrilor nu se fac verificari ale documentatiilor
faza (D.A.L.I. si S.F.);

B Verificatorii si expertii tehnici vor trebui sa respecte noua "pro-
cedura privind atestarea verificatorilor si expertilor tehnici” pu-
blicata in MO partea I nr.24/19 martie 2018;

B Termenul de valabilitate a expertizelor de 5 - 10 ani impus
de unele autoritati contractante, este prea mare, pentru ca in
acest timp pot sé& apard degradari mari si nu este prevazut in
legislatie termenul de actualizare a expertizei. Din acest motiv,
s-a propus un termen de valabilitate de max. 2 ani;

B Expertiza nu mai este valabilda dacd apar fenomene naturale
extreme (cutremure, inundatii, alunecarea terenurilor).

DIl. ing. Emil POPA, in calitate de verificator de drumuri si
poduri, a subliniat cateva aspecte privind continutul proiectelor
legate de drumurile locale si strazile din localitétile rurale. in me-
moriile tehnice se gasesc multe pagini cu informatii nerelevante
pentru proiect, dar nu se spune nimic despre numarul locuitorilor
si tendinta acestora, dacd exista sau nu scoli de unde sa se esti-
meze si prognozeze traficul, respectiv potentialul economic de a
atrage forta de munca.

O altd observatie facuta de dl. ing. Popa Emil se referd la ca-
ietele de sarcini care ar trebui sa aiba doar cateva pagini in care
sa fie prezentate conditiile de calitate si receptie si nu zeci si chiar
sute de pagini cu standarde in intregime. Referitor la proiectarea
podurilor cu deschideri mici si medii, se identificd doua cutume la
care ar trebui sd se renunte:
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B Podurile sa fie orizontale si scurgerea apelor sa se faca prin guri
de scurgere, dese;

B Podurile mai mari de 10(12)m sa se execute pe aparate de rea-
zem si sa li se asigure rosturi de dilatatie. Pentru podurile mai
mici de 10 (12) m sa nu se execute rosturi.

Solutiile propuse de dénsul se regasesc in articolul publicat
in Revista ,,Drumuri Poduri” din februarie 2004. Cat priveste
gabaritele podurilor face trimitere tot la un articol din Revista
~Drumuri Poduri” din aprilie 2013.

O alta interventie deosebit de interesantd, bine justificatd si
documentats, a fost a d-nei. ing. Maria PREDUSCA de la A.P.D.P.
Filiala Brasov, care identificd anumite disfunctionalitati in activi-
tatea investitionald in domeniul constructiilor si foarte important,
propune solutii.

Probleme identificate

Birocratie excesiva in toate etapele si procedurile privind:

M elaborarea si aprobarea documentatiilor de urbanism PUG,
PUZ, PUD (NOTA: Gresit se acceptd elaborarea de PUZ pentru
teren de minim 1000 mp, 1000 mp reprezinta suprafata unui
lot si NU a unei zone), cat si pentru elaborarea documentatiilor
tehnice pentru executia lucrarilor - DALI (SF), PT, DE, CS etc.

B autorizarea executiei lucrdrilor.

M licitatii/achizitii publice

Lipsa de resurse umane specializate in:

B administratia publicad

W organisme/institutii de avizare si de aprobare a documentatiilor
de urbanism sau investitii

M institutii/organisme de control (vezi ISC - institutie cu activita-
te intrata in derizoriu).

Ce ar mai fi de retinut:

Lipsa de specialisti in administratia publica si la investitori, in
general, are ca efect si consecintd imposibilitatea de a intelege
fenomenul investitional, in spetd proiectarea si de aici cerinta de
termene scurte pentru elaborarea proiectelor cu consecinte asu-
pra calitdtii acestora.

Lipsa specialistilor in organismele/institutiile de avizare/apro-
bare are ca efect/consecinta cerinte aberante pentru ca NU sunt
capabili sa inteleagd fenomenul si solutiile tehnice . De asemenea
se emit proceduri proprii de avizare greoaie, ce incuba terme-
ne lungi de avizare si un numar excesiv de mare de exemplare
pentru o documentatie de aviz, de la minim doud ex. la sase ex.
- vezi CNAIR.

Cerinte si recomandari - pentru a fi introduse in legislatie

AUTORIZAREA CONSTRUCTIILOR:

B Tratarea diferentiald a procedurii de autorizare functie de tipul
si categoria de importanta a constructiei incepand de la Certifi-
cat de Urbanism (nr. avize, conditii etc.)

B Se impune introducerea in legislatia pentru autorizarea con-
structiilor de proceduri si cerinte proprii, specifice pentru lucrari
de infrastructurad rutiera si feroviara.

HG 907 - cadrul continut pentru SF (DALI), PT extrem de
»stufos” - trebuie diferentiat functie de tipul si categoria de im-
portanta a constructiei.
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ACHIZITII PUBLICE:

Simplificarea procedurilor pentru scurtarea termenelor de
achizitii publice (licitatii) si introducerea de TAXE mari (procent
din valoarea estimata a investitiei) pentru cei ce fac contestatii.

STANDARDELE DE COST:

HG 363/2010 - este o colectie de ,STANDARDE COST"” pentru
15 exemple de investitii publice, diferite ca teme de proiectare,
complexitate si valoare de investitie, toate depasite in acest mo-
ment.

Aceasta ,colectie” STANDARDE DE COST NU contine ,costuri
standard” pentru: STRAZI IN LOCALITATI URBANE si STRAZI IN
LOCALITATI RURALE.

URGENT se impune:
Actualizarea STANDARDELOR DE COST si includerea de ,cos-

turi standard pentru strazi urbane si strazi in mediul rural.

Valori pentru activitatea de proiectare ing_;inerie

NU EXISTA Metodologie de calcul a onorariilor si preturilor
pentru proiectarea investitiilor si studiilor din domeniul ingineriei
in constructii in spetd pentru INFRASTRUCTURA IN TRANSPOR-
TURL.

Existd Ordinul nr. 11/N din 1994 al MLPAT pentru aprobarea
»~Metodologiei de calcul a onorariilor si preturilor pentru investitiile
si studiile din domeniul urbanismului si amenajarii teritoriului”,
metodologie aprobata de UAR, AICPS (Asociatia inginerilor struc-
turisti) si de AICR (Asociatia inginerilor constructori din Romania)
dar aceastd Metodologie NU acoperd si lucrdrile de proiectare
pentru INFRASTRUCTURA DE TRANSPORTURI cét si lucrari de
inginerie din alte domenii prin urmare se impune elaborarea
si aprobarea unui act normativ care sa stabileasca baza
tarifara pentru proiectare de constructii in infrastructura
de transporturi.

Codul pentru constructii
si in general in legislatia pentru constructii:

Introducerea in terminologia pentru proiectanti/executanti de
constructii a specialitatii de INGINER CAI COMUNICATII sau IN-
GINER DE INFRASTRUCTURA RUTIERA SI FEROVIARA pe langa:
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ARHITECTI, INGINERI DE CONSTRUCTII, INGINERI INSTALATORI
sau: ARHITECTIL. INGINERI CONSTRUCTII (notiune care sa cu-
prindd toate specialitdtile de constructii), INGINERI INSTALATII.

O alta interventie binevenita, a fost cea a d-nului. Ing. Silviu
Tegzesiu, care prezinta aspecte legate de HG nr.907/29.11.2017
- continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice, publi-
cata in MO 1061 din 29.12.2017. Din pacate, incd mai exista in-
stitutii ale statului, achizitori care nu cunosc acest continut cadru
si realizeaza achizitii publice bazate pe vechea legislatie, fara sa
tina seama de faptul cd nu mai exista fazele D.T.A.C. sau D.D.E.
Totusi, In actuala forma a legii, la articolul 5 paragraful 4 este
specificat faptul ca: citdm

nElaborarea proiectului tehnic de executie este conditionat de
aprobarea prealabild a indicatorilor tehnico-economici si emiterea
autorizatiei de construire/desfiintare a executdrii lucrarilor.”

Astfel Faza P.A.C. se intocmeste inaintea fazei P.Th, lucru care
nu se poate realiza la lucrarile de drumuri, deoarece la faza de eli-
berare a autorizatiei de construire trebuie cunoscuta suprafata de
teren ocupata de ampriza (zona) drumului, lucru care nu se poate
pune in evidenta decat dupa intocmirea profilurilor transversale
curente, de unde rezulta limitele proiectate. Pentru drumuri, con-
sideram ca faza P.A.C. este un extras din proiectul tehnic, motiv
pentru care aceste douad faze ar trebui sd se desfasoare in paralel
(in special din punct de vedere al achizitiilor si implicit al decon-
tarii lucrarilor), iar dacad exista unele conditii impuse de avizatori
care sa modifice solutia proiectatd, se va tine seama de acestea
si se vor opera modificarile.

in continuare s-au dezbatut si alte aspecte care ii preocupa pe
cei care activeaza in acest sector si anume:

EXCAVATOR

SERVICE

CONTACT

BULDOEXCAVATOR

PERSONAL CALIFICAT

MAsA ROTUNDA

B Auditul de siguranta a circulatiei;

MW Studiile de trafic;

M Utilizarea si accesul la cele mai recente normative si standarde
din domeniu;

B Realizarea ASS-Build-ul lucrarilor;

B Utilizarea Eurocodurilor la lucrdrile de poduri;

B Structurile rutiere adaptate categoriei de importanta si valorilor
de trafic;

B Materiale rutiere corespunzatoare;

B Acordarea de asistenta tehnica a lucrarilor;

B Realizarea cadastrului la lucrarile de drumuri si poduri.

in incheiere, cei prezenti au apreciat importanta unei ase-
menea intalniri pe teme care intereseaza pe toti cei implicati n
domeniul drumurilor si podurilor, problemele prezentate si dezba-
tute fiind de actualitate, necesitand ajustari si corectii, astfel incat
sa se aduca un plus de calitate in domeniu. S-a mentionat totusi,
ca tematica a fost vastd, iar timpul alocat nu a permis tratarea si
dezbaterea si a altor probleme legate de legislatie, achizitii pu-
blice, siguranta circulatiei, etc.

in acest context, s-a propus organizarea in viitorul apropiat a
altor intalniri tehnice, cu o tematicd mai restrénsa si cu un interval
de timp mai generos, la care sa participe toti cei interesati din
domeniul rutier, astfel incat prin aceste actiuni, sa contribuim la
cresterea calitatii lucrarilor in domeniu.

Presedinte A.P.D.P.
Filiala Transilvania
Conf. dr. ing. Gavril HODA
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Studiul unor intersectii
din perspectiva zgomotului produs de trafic

(Lucrare prezentata la Simpozionul ,,Materiale si tehnologii noi in constructii si intretinerea drumurilor” - Cluj-Napoca, noiembrie 2017)

Mihai Liviu Dragomir* Vladimir Marusceac? Rodica Dorina Cadar?

ucrarea a fost intocmita in baza efectuarii unor masuratori de trafic si zgo-

mot in doua intersectii majore din orasul nostru: una semaforizata si una
giratorie. S-au ales in vederea masuratorilor intersectii la fel de aglomerate
asa incat nivelele de zgomot sa fie similare si implicit comparabile. Rezultatele
obtinute sunt dezvoltate in lucrarea de fata concluzia fiind ca indiferent de tipul
intersectiei din punct de vedere al zgomotului nivelele sunt comparabile fara a
exista un avantaj in favoarea uneia din cele doua analizate - nivelurile de zgo-
mot fiind superioare limitelor legale (>55dB).

Introducere

Suntem cu totii constienti de faptul ca
zgomotul ne poate influenta activitatea zil-
nica si nu in ultimul rand sandtatea mai
ales atunci cand depdaseste anumite nivele.
Majoritatea locuim in mediul urban unde
regasim toate cele necesare unui confort
superior: parcuri, strdzi amenajate, zone
de promenadad s.a, alaturi de implicitele
dezavantaje: zgomot, trafic, lipsa locurilor
de parcare, mijoace de transport in comun
aglomerate s.a.

Zilnic parcurgem distante ca pietoni
sau soferi si avem ocazia fie sa stam la un
semafor fie sd parcurgem o giratie.

in lucrarea de fatd ne-am propus si
analizam nivelul de confort resimtit de pi-
etoni sau de locuitorii din perimetrele ana-
lizate. Astfel am ales doua zone importante
din orasul nostru atat din punct de vedere
al nivelelor de trafic cat si al zgomotului
generat de acesta.

Am studiat intersectia semaforizatd din-
tre strada Fabricii si str.Campina respectiv
giratia de pe Calea Mandastur-Campului.

Ambele zone sunt: zone de tranzit, de
activitati economice si nu in ultimul rand
sunt zone rezindentiale (in conversie din
locuinte individuale in locuinte colective
conform PUG Cluj-Napoca).

WHO(World Health Organization sau
OMS- Organizatia Mondiala a Sanatatii)
atrage atentia asupra faptului ca bolile da-
torate zgomotului produs de traficul auto
nu mai sunt un subiect tabu [1].

Problemele de sanatate ce pot sa apara
sunt: boli cardio-vasculare, boli neuro- psi-

hice datorate lipsei somnului (odihnei) mai
ales la copii s.a. Cele mai afectate per-
soane sunt si raman copiii si varstnicii [2].

Conform aceluiasi raport la nivelul anu-
lui 2000 mai mult de 44%din populatia UE-
210milioane locuitori, erau expuse la mai
mult de 55dB zgomot produs de traficul auto.
Dintre acestia 42% (aprox.57mil.persoane)
se declara deranjati de zgomotul din trafic.

O statistica a OMS spune ca anual
245.000 persoane sunt afectate de boli
cardio- vasculare ce au originea in zgo-
motul produs de trafic; dintre acestia 20%
sunt expusi la atac de cord si implicit unei
morti premature;

Amplasament

Str. Fabricii - str. Campina

Fig. 1 - str. Fabricii-Campina
(cartierul Iris)

Amplasamentul are urmatoarea confi-
guratie si alcatuire geometrica:

1,3 Sef lucrari dr.ing.- Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca, Facultatea de Constructii
2 Asist.dr.Ing.- Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca, Facultatea de Constructii

Str.Fabricii este o stradd colectoare
de categoria 2 cu doud benzi de circulatie
pe sens si trotuare pe ambele parti. Lati-
mea carosabild este de 14m iar trotuarele
au latime relativ unitara pe zona analizata
de 1.5-2.0m.

Debitele maxime de trafic sunt inre-
gistrate intre orele 8-9/17-18 si au valori
cuprinse intre 1521 (8-9) si 1284 (17-18).

Str. Campina este o strada colectoare
de categoria 2 cu doud benzi de circulatie
pe sens si trotuare pe ambele parti. Lati-
mea carosabild este de 14m iar trotuarele
au latime relativ unitara pe zona analizata
de 1.5-2.0m.

Debitele maxime de trafic sunt inre-
gistrate intre orele 8-9/17-18 si au valori
cuprinse intre 1238 (8-9) si 1057 (17-18).

In total prin intersectia dintre cele dou3
strézi - care momentan este o intersectie
semaforizata trec la orele de varf intre
2500-3000 vehicule etalon.

Str. Campului - str. Frunzisului

Fig. 2 - Sens giratoriu str. Campului-
Izlazului-Frunzisului
(cartierul Manastur)

Amplasamentul are urmdatoarea confi-
guratie si alcatuire geometrica:

Str. Campului - stradd de categoria
III, cu trei benzi carosabile (una pentru di-
rectia cart.Central si doud cu directia cart.
Zorilor) Iatime carosabil 21.5m si trotuare
laterale pe ambele parti de 1-2.0m latime.

Str. Izlazului - strada de categoria II
cu doud benzi carosabile pe sens, parcari
longitudinale si trotuare de aprox.2.0m la-
time (in zona studiatd).
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Str. Frunzisului - stradd de catego-
ria II cu doua benzi carosabile pe sens si
trotuare de aprox.2.0m latime (in zona
studiatad).

Debitele de trafic inregistrate pe direc-
tii sunt:

W Str. Frunzisului — orele 8-9 : 618 ve-
hicule etalon - orele 17-18: 987 veh.
etalon

B Str. Campului (ambele directii) - orele
8-9: 1346 veh.etalon - orele 17-18:
1133 veh. etalon

W Str. Izlazului - orele 8-9: 925 veh. eta-
lon — orele 17-18: 991 veh. etalon

in total pe aceastd intersectie au fost
inregistrate la cele doud ore de varf un

numar de 6000 vehicule etalon.

Aparatura utilizata

Pentru realizarea spectrelor de zgomot
necesare unei bune caracterizari a celor
doud intersectii s-a folosit aparatul ML1
Minilyzer. Iar pentru culegerea datelor de
trafic s-a facut un recensamant de circula-
tie pe categorii de vehicule iar ulterior s-au
realizat echivaldrile conform normativ.

Dispozitivul ML1 este un aparat de
mare precizie cu care se poate madasura
spectral nivelul de zgomot pe intervale de
1/3 octave, de la 20 la 20.000 Hz lucru
care ne ajutd in depistarea zonelor spec-
trale cu nivel cu mult peste cel admisibil si
reducerea acestor nivele prin solutii dedi-
cate acelui tip de frecvente.

Fig. 3 - dispozitivul Minilyzer ML1
Valori inregistrate — grafice

Nedorind sa@ umplem spatiul cu tabe-
lele valorice efective ale inregistrarilor am
considerat ca suficiente graficele realizate
in baza datelor mdsurate pe teren. Preci-
zam ca masuratorile de zgomot s-au intins
pentru fiecare intersectie pe ora de varf de
dimineatd respectiv dupa masa intr-o zi de
miercuri, respectiv la 12:00-13:00 si 17:00-
18:00, date cu ajutorul carora s-au realizat
niste grafice reprezentand valorile medii si
maxime obtinute in fiecare zona studiata.

Astfel, putem prezenta urmatoarele:
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Fig. 4 — Graficul zgomot pentru
sensul giratoriu din Manastur

Nivelul maxim si nivelul mediu de zgomot
au valori apropiate, ceea ce ne demonstreaza
un nivel relativ constant pe tot parcursul tim-
pului, cu valori peste limita admisd de 55 dB
pe aproape tot spectrul de frecvente analizat.

Fig. 5 — Graficul zgomot pentru Faza
1 la intersectia semaforizata

Faza 1 - se refera la virajul dreapta de
pe str. Fabricii pe str. Cdmpina - inclusiv cu
trafic din mijloacele de transport in comun.

Fig. 6 - Graficul zgomot pentru Faza 2
la intersectia semaforizata

Faza 2 - se refera la virajul stanga de
pe str. Fabricii pe str. Campina.

Faza 3 - se referd la cele doua directii
de pe str. Fabricii.

Fig. 7 - Graficul zgomot pentru Faza 3
la intersectia semaforizata

CERCETARE

Fig. 8 — Graficul comparativ intre cele
doua intersectii

Nu se observa diferente intre spec-
trul de zgomot masurat in intersectia
semaforizata si cea giratorie, ceea ce
duce la concluzia ca nu exista avantaje/
dezavantaje in cazul alegerii oricdrei solutii
- din punct de vedere al confortului auditiv.

Se observa un nivel mai ridicat al zgo-
motului in zona 50-200 Hz, zgomot pro-
venit din zgomotul motorului si in special
50-120 Hz din rulajul pneurilor pe supra-
fata cdii, zgomot care ar putea fi redus prin
diferite solutii precum:

B imbr&cadminti asfaltice fono-absorbante
[4]

MW Utilizarea unor anvelope cu model asi-
metric nerepetitiv pentru a nu intra in
rezonanta [5];

B Motoare mai silentioase si utilizarea la o
scara mai larga a celor hibride sau pur
electrice;

B Evitarea expunerii directe a cladirilor
rezidentiale la zgomotul din trafic folo-
sind zone comerciale tampon in zonele
arterelor aglomerate.

Din perspectiva unor valori maximale ac-
ceptate la nivel european [3] urmatoarele:

W Zone rezidentiale - max.55dB

W Zone interioare — max.35dB (nu s-au re-
alizat masuratori de zgomot in interiorul
locuintelor)

W Zona scolilor (exterior) — max. 55dB

Observam ca in cele doud cazuri pre-
zentate de noi - valorile maxime agreate la

nivel european sunt depasite cu peste 25%.

Concluzii

Graficele mai sus reprezentate indica
faptul ca nu exista o diferentd semnifica-
tiva intre cele doud tipuri de amenajari.
Cert este faptul ca pentru ambele tipuri de
intersectii nivelul de zgomot mediu este
depasit, acest lucru atragénd dupa sine un
disconfort al rezidentilor si pietonilor din
zona respectiva.
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Realizarea studiului pe doud directii in-
tersectie giratorie si semaforizatd a venit
din utilitatea tot mai mare si aplicabilita-
tea tot mai larga a sensurilor giratorii, in
special datorita volumelor de trafic mari pe
care le pot prelua, reusind sa optimizeze
modalitatile de transport dintr-o anumita
zona [6] cu sporuri insemnate de trafic.

Prezenta unui trafic greu, sub 10% pe
zona Fabricii-Cadmpina atrage dupa sine va-
lori de zgomot usor superioare fatd de cart.
Manastur unde traficul greu (exceptéand
transportul in comun) este mult inferior.

Masuri recomandate pentru reducerea
nivelelor de zgomot:

W innoirea parcului auto si utilizarea pre-
ponderentd in zonele rezidentiale a ve-
hiculelor hibride sau electrice;

B Limitarea accesului traficului greu in zo-
nele rezidentiale;
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B Utilizarea unor pneuri corespunzatoare
adaptate anotimpului pentru care au fost
proiectate;

W intretinerea periodicd a suprafetelor de
rulare;

W Aplicarea unor bariere fonice acolo unde
spatiul permite;

W Realizarea centurilor ocolitoare necesare
pentru devierea traficului din oras — im-
plicit va duce la o scadere semnificativa
a valorilor de trafic. Cluj-Napoca este
singurului oras mare din Romania fara
o infrastructurd adecvata de transport.

B Limitarea accesului din DN1/E60 in zona
centrald a orasului prin devierea pe so-
sele ocolitoare de mare capacitate pre-
vazute in PUG/PMUD Cluj-Napoca.
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EVENIMENT

Conferinta internationala ,,ROMCEN”

Universitatea Tehnicd de Constructii Bucuresti, Facultatea de

Cai Ferate Drumuri si Poduri impreuna cu ROMCEN (Asociatia Pro-
fesionala a Producatorilor si Utilizatorilor de cenusa din Romania)
si ,Ecoba” organizeaza in data de 11 mai 2018 Conferinta inter-
nationald ,ROMCEN 2018” - Producerea si utilizarea cenusii de
termocentrala in constructii. Conferinta va avea doua sectiuni:

Sectiunea A:

Captarea si depozitarea cenusilor de termocentrald.

Sectiunea B:

Utilizarea cenusilor de termocentrala in constructii.

Termenul limita de trimitere a lucrarilor ,in rezumat” este de
15 martie 2018 iar trimiterea lucrdrilor ,in extenso” se va face
pana la data de 1 mai 2018. Cu acest prilej va fi amenajat si un
spatiu destinat expozantilor care doresc sa-si prezinte produsele
si tehnologiile. Lucrarile se vor desfasura la Universitatea Tehnica
de Constructii Bucuresti.

Informatii suplimentare:

ROMCEN, Strada Industriilor nr. 1, Rm. Vélcea, www.romcen.ro
e-mail: romcen.ro@gmail.com sau

Nicolae Popescu (+4)0740110423, Bogdan Andrei (+4)0722691368

Baile Herculane 2018: Simpozion ,,Drumul si mediul inconjurator”

in organizarea A.P.D.P. Filiala Banat, a
Facultatii C.F.D.P. Timisoara si A.S.T.R.
Timisoara in perioada 24 - 25 mai 2018
se va desfasura la Baile Herculane Sim-
pozionul ,Drumul si mediul”. Prima
editie a acestei manifestari a avut loc
in anul 1995, sub forma unei conferinte
internationale, evenimentul din acest an

fiind la cea de-a XIII-a desfasurare. Te-

mele simpozionului vor fi urmatoarele:

B Reglementdri tehnice si administrative
specifice;

M Solutii tehnice de proiectare;

W Materiale si tehnologii sustenabile pentru
constructia si intretinerea drumurilor;

B Managementul traficului rutier;

M Vehicule rutiere si ecologice;

H Alte teme conexe.

Incid o data felicitdrile noastre pen-
tru initiativa si organizare domnului
dr.ing. George BURNEI, sufletul aces-
tei manifestari.

Pentru alte informatii:
ada.apdp@yahoo.com / tel. 0726.408.838.
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Sisteme de monitorizare a gropilor din asfalt

Una dintre problemele dificil de cuantificat si evaluat este aceea a numarului,
dimensiunilor si impactului gropilor din asfalt. Retelele rutiere imbatranite, su-
prasolicitate sau supuse intemperiilor in ciclul iarna-primavara, devin o adeva-
rata problema pentru trafic dar si pentru siguranta utilizatorilor. Se stie clar ca
orice reparatie a unei gropi in asfalt reprezinta o solutie de mentenanta provi-
zorie iar absenta unei monitorizari atente poate duce la consecinte ireversibile.
in aceste conditii, nu numai reparatiile in sine reprezinta o prioritate, ci si pre-
ventia, intretinerea periodica corecta dar si monitorizarea avand un rol esential.
Solutiile de monitorizare sunt diverse, pornind de la numaratoarea propriu zisa,
raportarea on-line de catre soferi si pana la tehnologii si metode dintre cele mai

sofisticate. Iata care sunt citeva dintre ele:

»,Google” numara gropile

Potrivit , Digital Trends”, inca din
anul 2015 ,Google” a brevetat un sistem
prin care poate raporta numarul si starea
gropilor din asfalt. Necesitatea acestui bre-
vet a pornit de la un studiu realizat in anul
2014 conform caruia se estima faptul ca
gropile produc soferilor din S.U.A.pagube
estimate la peste 6,4 miliarde dolari anual,
fiind si cauza a nu mai putin de o treime
din accidentele rutiere. Sistemul propus
de ,Google” utilizeaza doi senzori GPS si
un accelerometru vertical pentru a detecta
rapid ,gropile de pe sosea”. Atunci cand
vehiculul trece peste o groapa senzorul de
miscare inregistreaza severitatea socului,
marcheaza locatia masinii si transmite da-
tele catre echipele rutiere de interventie. Un
program special analizeaza datele culese,
elimina erorile si poate genera un raport
individualizat pentru starea drumului re-
spectiv. O harta rutiera completd ,Google”
poate avertiza soferii in timp real despre
aceste gropi, evitand astfel suprasolicitarea
si disconfortul drumurilor deteriorate.

sotreet bump...”

incepand din anul 2012, Thomas M.
Menino, primarul din Boston, SUA, a lan-
sat un nou proiect denumit ,,Street Bump”,
o aplicatie care sa permitd soferilor sa ra-
porteze in mod automat gropile rutiere ale
orasului cu ajutorul ,smartphone”-urilor.
Metoda, denumita ,Big Data” fusese tes-
tatd si de ,Google”, ,Twitter” sau ,Netflix”
dar pentru alte aplicatii. ,Street Bump”
este o aplicatie care se deschide la ince-
perea calatoriei, soferii fixdndu-si smartp-
hone-ul pe bordul masinii sau in suportul
pentru pahare. Un senzor de miscare se-
sizeazd impactul masinii cu o groapa iar
GPS-ul inregistreaza si transmite informa-
tia la un server aflat la distanta. S-a do-
vedit Tns@ cd prima versiune a aplicatiei
raporta prea multe ,tinte false” (gropi-fan-
tomad) datorita miscarilor autovehiculului
sau ale soferului. Primarul Menino si echipa
sa nu au fost insa descurajati intuind ca
aplicatia poate fi imbunatatitd. Primaria a
contactat o firma specializata in inovatii si
publicitate (,InnoCentive”), care a organi-

Aplicatia ,,Road MApp” de la ,,Google”
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Tehnologia ,,RoadBotics” in actiune

zat un concurs cu premii pentru ,rafinarea”
acestei solutii. Cele mai bune sugestii au
venit de unde nici nu se asteptau: un grup
de hackeri din Somerville (Massachusetts),
seful catedrei de matematica de la Univer-
sitatea ,Grand State Walley” din Alledale
si un inginer software anonim. Rezultatul?
,Street Bump 2.0” este acum aproape per-
fect reprezentédnd o imbunatatire colosala
fata de predecesorul sau.

India monitorizeaza in timp real

Potrivit ,,Express Drives”, din 18 fe-
bruarie 2018, India, considerata a fi prima
in topul drumurilor deteriorate, utilizeaza o
metodd de monitorizare a gropilor in timp
real implementata de compania americana
~RoadBotics”. Solutia folositd de aceasta
companie nu se bazeaza pe senzori inteli-
genti de miscare ci pe captarea imaginilor cu
ajutorul telefoanelor mobile. Aceasta si pen-
tru ca@ numarul utilizatorilor de ,,smartphone”
este mai redus in India fatd de alte state.

Software-ul produs de RoadBotics uti-
lizeaza datele pentru a realiza o foaie de
parcurs dinamica a starii drumurilor si po-
durilor, ceea ce permite o monitorizare in
timp real. Dupad ce colecteazd datele, apli-
catia le descarca automat pe o platforma
atunci cand intalneste un WI-Fi prietenos.
Tehnologia este folosita la ora actuald in
22 de orase din SUA dar, in ce priveste
India (si nu numai) problema personalului
oficial de monitorizare incé nu e pe deplin
rezolvata.
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Aplicatia , Street Bump”

Aplicatia ,,Pothole Season”

~ePave” — Piezoelectricitatea si gropile

Un articol aparut in ,,TechXplore”, din
28 martie 2018, propune o solutie de ul-
tima generatie si anume montarea de sen-
zori incorporati in suprafata drumului, si
care pot transmite informatii despre gropi

Senzor ,ePave”

si alte pericole. Noul proiect se numeste
~€Pave” si se realizeaza in comun de catre
cercetatorii de la Universitatea Buffalo si
cei de la Universitatea Chang'an din China.
Ideea de a incorpora senzori in drum nu

Tehnologia ,,ePave”
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este noud (A se vedea senzorii care mo-
difica culorile semafoarelor). Problemele
acestor sisteme se refera la sursele de
alimentare, fie ca vorbim de baterii, ener-
gie solard sau termica, toate presupunand
y,ruperea” drumului si costuri implicit mari.
~€Pave” incearca sa rezolve aceasta pro-
blemd prin utilizarea piezoelectricitatii
generatd de stresul mecanic pe care ve-
hiculele il creeazd pe drumuri. Testele au
demonstrat ca senzorii pot fi montati la o
distanta de aproximativ 15 metri unul de
celdlalt si la o adancime de 2-3 cm. Ener-
gia este suficientd pentru a recolta infor-
matii despre umiditate si presiune dar si
alte date utile. O serie de relee pot trimite
(montate in instalatiile de iluminat public,
panouri publicitare etc) informatii catre o
platforma de evaluare. Cercetatorii sustin
cd un asemenea sistem de monitorizare va
fi disponibil peste minim 5 ani, timp in care
se analizeaza calitatea senzorilor, modul
de incorporare si mai ales, costurile.

Scanarea fisurilor

Statisticile afirma ca o groapa in asfalt a
carei reparatie costa acum un dolar va costa
peste un an minim cinci dolari. Iata de ce,
monitorizarea precoce poate aduce econo-
mii substantiale prin interventii la timp. Un
studiu publicat in ,, The engineer” (initial,
in ,,Record Research”) se refera la solutia
scanariii suprafetei drumului printr-un al-
goritm care sa detecteze starea diferitelor
texturi pentru a identifica aparitia fisurilor,
urmelor de petrol etc. In nu mai putin de
0,65 secunde tehnologia poate oferi prin
scanare 900 de imagini procesate in 3D.
Sistemul poate fi asimilat pe un ,Dynatest”
fard modificari esentiale ale ,hardware-ului”
existent. Chiar daca accesoriile existente
permit culegerea de date asupra starii dru-
murilor acestea nu sunt inca trasparente si
aplicate strict pentru monitorizarea reald a
fisurilor si gropilor.

Drone, masini fara sofer si... gropi!

Un Raport recent al ,,Agentiei britanice
a autostrazilor” sugereaza ca autovehicu-
lele viitorului ar putea raporta automat gro-
pile rutiere fard interventia omului. Datele
ar putea fi transmise nu numai autoritatilor
dar si altor vehicule conectate. In plus, dro-
nele ar putea prelua din aer datele colec-
tate retransmitand rapid aceste informatii.
Aceste date permit in primul rand ,incarca-
rea controlata a autostrazilor”, evitand ast-
fel ambuteiajele si accidentele.
Prof. Costel MARIN
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Elie Radu si ,,drumurile transcarpatice”
ale ,,Marii Uniri”

onstructorii de drumuri si poduri din
CRoménia marcheaza pe 20 aprilie im-
plinirea a 165 de ani de la nasterea, la Bo-
tosani, a lui Elie Radu (n.20 aprilie 1853
- d.10 octombrie 1931). Viitorul geniu al
infrastructurii romanesti a urmat studiile
primare si gimnaziale in orasul natal, dupa
care a continuat la Iasi studiile la renumita
universitate a acelor vremuri - Universi-
tatea Mihdileana. Pasiunea pentru studiile
ingineresti I-au determinat pe ténarul mol-
dovean sa plece la Bruxelles, asemenea
miilor de tineri romani, unde va absolvi in
anul 1877 cursurile Scolii Politehnice, obti-
nand titlul de inginer diplomat.

Revenit in Romania, merge la Bucu-
resti unde a fost angajat in cadrul Ministe-
rului Lucrarilor Publice ca inginer construc-
tor de poduri si sosele, prima misiune fiind
legatd de linia ferata Ploiesti — Predeal. A
avut marea bucurie de a se angaja si lucra
alaturi de o somitate in domeniu - Anghel
Saligny, ceea ce i-a favorizat acumularea
de experientd profesionald si administrati-
va si avansarea pe scara profesionald. Ast-
fel, in cadrul ministerului, pentru merite
profesionale, a ocupat pe rand functiile de
subdirector, director si director general, cu
atingerea in final, a gradului de inspector
general clasa I.

Capitala Romaniei, Bucurestiul, a bene-
ficiat din plin de gandirea si experienta acu-

mulatd de Elie Radu. Cea mai importanta si
impresionantd constructie edilitard ridicata
sub conducerea sa a fost cladirea Ministe-
rului Lucrarilor Publice, in care isi desfasoa-
ra activitatea in prezent Primaria Capitalei.
De asemenea, o altd lucrare importanta
pentru Bucuresti realizatd sub conducerea
sa a fost "Sistemul Bragadiru” de alimenta-
re cu apa a Capitalei, realizat in anul 1901,
cea mai mare captare centralizata de apa
subterana din Europa, prin care se obtineau
30.000 m3/zi dintr-o singura sursd. Dupa
numai céativa ani, in anul 1904, s-a reusit
asigurarea unui debit de 200 litri de apa pe
zi si om, cifra cu mult superioard multora
dintre orasele europene.

De altfel, la Bucuresti, se pastreaza si
acum ,Grinda lui Elie Radu”, constructie a
celebrului inginer realizatéd din beton ar-
mat, cu o deschidere de 8 metri, care a
rezistat cu brio tuturor probelor, demon-
strand calitatile betonului armat intr-o pe-
rioada cand, aflate de-abia la inceputurile
sale, tehnicile de rezistentd in constructii
erau deseori contestate.

De numele lui Elie Radu este legata si
construirea drumurilor transcarpatice, re-
alizate dupa Marea Unire cu Transilvania,
construind ulterior 650 km de cai ferate
dupa studii si conceptii proprii, inclusiv
construirea unor lucrari de arta pentru
functionarea garilor, cele mai frumoase fi-

Palatul Ministerului lucrarilor publice, inaugurat in anul 1910
(actuala Primarie a municipiului Bucuresti).
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~Nu-mi cereti sa va tin discursuri

ca sa va arat cum stiu sa vorbesc;
dati-mi mai bine o planseta, o rigla si
’

un echer pentru a va face un proiect.”
(Elie Radu)

ind cele de la Curtea de Arges, Galati si
Comanesti. De altfel, in Moldova lui natala
a realizat foarte multe obiective, atat de
drumuri rutiere cat si feroviare. Astfel,
dintre cele mai importante lucrari de arta,
realizate de catre renumitul inginer, sunt
linia CF Targu Ocna - Comanesti - Palanca
si drumurile nationale DN 12B, Targu Ocna
- Slanic Moldova si DN 12A, pe sectorul
Targu Ocna - Comanesti - Palanca.

Tot in Moldova, a proiectat si realizat
numeroase poduri din beton armat si me-
talice (o realizare de exceptie fiind consi-
derata legarea malurilor Siretului prin opt
poduri), studiile sale permitand totodata
si introducerea in reteaua feroviard roma-
neasca a unui nou tip de sina grea, care
asigura o siguranta si rapiditate sporita in
circulatie. De activitatea sa in domeniul in-
frastructurii rutiere se leaga dezvoltarea a
peste 1.000 de km de drumuri, ceea ce a
favorizat dezvoltarea economica a zonelor
strabatute de acestea.

Cunostintele si experienta acumulata
au fost puse in slujba poporului roman, el
fiind, pe langa inginer constructor de po-
duri si sosele, si un renumit pedagog si
academician. A predat la catedra la mii de
studenti si s-a implicat pentru drepturile
profesionale ale inginerilor, a stimulat si
a indrumat creatia inginereascd. In semn
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Gara din Comanesti

de apreciere a activitatii sale universitare,
de cercetare si de productie, a fost ales in
functia de presedinte al Societatii Politeh-
nice in anii 1898, 1903 si 1904, pozitie din
care a reusit sa sustind breasla inginerilor
romani.

Patriot inflacdrat, ca Presedinte al Con-
siliului Tehnic Superior (1919 - 1930) a
avizat si a contribuit la realizarea a mii de
proiecte de constructii.

in numé&rul 176(245) al Revistei “Dru-
muri Poduri” omagiam activitatea lui An-
ghel Saligny in perioada Marii Uniri: “Este
posibil ca Anghel Saligny sa fi detinut
aceste functii in anul 1918 (n.r. cele de mi-
nistru al lucrarilor publice) deoarece inca
din anul 1892 lucra in cadrul “Serviciului
de Poduri si Sosele” din cadrul Ministeru-
lui Lucrarilor Publice. Acest serviciu a fost
condus vreme de trei decenii de catre Elie
Radu, impreuna cu Anghel Saligny si Gh.I.
Duca. Sa mai amintim si alti corifei ai in-
gineriei de drumuri si poduri care faceau
parte din acest colectiv: Aureliu Beles,
Petre Antonescu, Petre Ciocélteu, N. Vasi-
lescu-Karpen, G. Sion, Dumitru Banescu,
Stefan Cristodulo s.a.”

Referindu-ne la infrastructura rutier3,
Elie Radu a contribuit in mod magistral
la construirea soselelor transcarpatice,
realizate dupa Marea Unire cu Transilva-
nia: Moroieni - Sinaia, Lotru - Caineni,
Comanesti - Palanca, Targu Ocna - Slanic
(Moldova), Dolhasca - Harlau, Calarasi -
Lehliu totalizdnd peste 1.000 de kilometri
de drumuri pe trasee foarte dificile (Valea
Oltului, Valea Jiului etc). Lucrarile au ne-
cesitat numeroase poduri, viaducte, ziduri
de sprijin, apdratori de maluri, parapete
etc. Referitor la modernizarea soselelor
existente, Elie Radu a prevazut dezvolta-
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Gara regala din Curtea de Arges

rea automobilului utilizand straturi mai
groase de pietris si, in mod experimental,
macadamul. In ceea ce priveste realizarea
podurilor, sa amintim aici:

W Podurile din beton armat si tabliere me-
talice - o realizare deosebita fiind lega-
rea malurilor Siretului prin opt poduri;

W Poduri de sosea din beton armat peste
Olt (la Slatina), peste Jiu (la Craiova -
arc cu tiranti), peste Siret (opt poduri),
Vedea, Teleorman, Arges, Raul Doam-
nei, Prahova;

W Poduri de sosea metalice peste Jiu, Olt
(trei poduri), Oltet, Lotru, Gura Vaii
Arges (sase poduri), Siret, Bistrita,
Trotus, Doftana, Uzu, Buzau (doud po-
duri), Bérlad.

Meritul sau in domeniul podurilor a fost
introducerea utilizaérii betonului armat la
deschiderile mari, inlocuind tablierele me-
talice, considerate importante la vremea

respectivd. A demonstrat Europei cd be-
tonul armat poate fi cea mai buna solutie
atunci cand este corect calculat, proiectat
si construit.

Un profesionist desdvarsit, exigent dar
intotdeauna corect, pe langa afinitatile
ingineresti avea aceeasi “problemd” pe
care istoriografii i-o atribuie si lui An-
ghel Saligny: nu-i placeau discursurile si
prezentele impuse in public.

A refuzat la randu-i ofertele politice dar
si pe cele administrative de rang inalt ceea
ce a condus, se pare, la revocarea titlului
de membru al Academiei Roméane in anul
1930, dupa o opera si o activitate atat de
prodigioase.

Céti dintre cei de astazi ar refuza ono-
rurile marimilor zilei declarénd?: “Nu-mi
cereti sa va tin discursuri ca sa va arat
cum stiu sa vorbesc; dati-mi mai bine
o plansetd, o rigla si un echer pentru a
va face un proiect”...

Nicolae POPOVICI

Podul de la Tecuci peste raul Barlad. Pod din beton armat cu bolta dubla,
cu o deschidere de 50 de metri - unicat in Roméania (construit in anul 1912).
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Un pas pentru drumuri sustenabile:
Nu uitati sa participati la al XV-lea Congres
National de Drumuri si Poduri din Romania!

TEME STRATEGICE:

1. Infrastructura rutiera

sustenabila

m Structuri rutiere

m Poduri rutiere

m Terasamente si lucrari de
consolidari

m Intretinerea si exploatarea
infrastructurii rutiere

m Tehnologii si solutii de perspectiva
- echipamente si utilaje in
constructii

Raportor tema - prof. dr. ing. Gheorghe LUCACI

2. Mobilitate, trafic
si siguranta rutiera
m Siguranta rutiera si ITS
m Trafic si mobilitate urbana,
transport intermodal
m Interactiunea vehicul - drum

Raportor temda - conf. dr. ing. Valentin ANTON

3. Mediu si schimbari climatice

m Managementul infrastructurii
rutiere in contextul schimbarilor
climatice actuale

m Promovarea si implementarea
proiectelor de transport rutier in
conditiile legislatiei de mediu actuale

m Solutii de atenuare a impactului
asupra mediului

Raportor tema - conf. dr. ing. Gavril HODA
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PROGRAM SI ASPECTE ORGANIZATORICE:
1. Adresa de contact a organizatorilor:

Asociatia Profesionala de Drumuri si Poduri din Romania

Bd. Dinicu Golescu nr. 41, ap. 37, sector 1, Bucuresti, 010868
Telefon: 021 316 13 24

Fax: 021 316 13 25

E-mail: office@apdp.ro

Web: www.apdp.ro

2. Locul de desfasurare:

Palas Mall Iasi - Congress Hall

3. Program:

Congresul se va organiza pe sectiuni pentru prezentarea lucrarilor si va pune
la dispozitia participantilor interesati un spatiu destinat pentru organizarea
expozitiei de materiale, echipamente, utilaje utilizate in domeniul rutier.
Insotitorii vor beneficia de un program de vizite in orasul Iasi si imprejurimi.

4. Programul derularii transmiterii lucrarilor,
conform temelor strategice:
m Titlul lucrarilor, autori si un rezumat (max. 500 cuvinte) - 30 octombrie 2017
m Notificarea acceptarii lucrarilor - 31 ianuarie 2018
m Transmiterea lucrarilor - 1 mai 2018

5. Limbile oficiale ale congresului sunt:

®m romana m engleza m franceza
ISTORICUL CONGRESELOR:

Primul Congres National de Drumuri si Poduri, desfasurat sub denumirea de
Conferinta Nationald de Drumuri si Poduri, a avut loc intre 25 - 26 octombrie
1959. Sub aceasta denumire au avut loc nu mai putin de noua Congrese
(Conferinte) intre anii 1959-1994. Incepand cu anul 1998, aceastd deosebit
de importanta reuniune stiintifica si tehnica a specialistilor din domeniul
rutier poarta denumirea de ,Congres National de Drumuri si Poduri”.

CONGRESELE DE DRUMURI SI PODURI AU AVUT LOC LA:

I Bucuresti 25 - 26 octombrie 1959
11 Sinaia 06 - 07 noiembrie 1970
111 Tasi 21 - 23 martie 1974
v Constanta 30 septembrie - 02 octombrie 1976
V Timisoara 06 - 08 decembrie 1978
VI Tusnad 08 - 09 decembrie 1982
VII Pitesti 10 - 11 octombrie 1986
VIII Cluj-Napoca 05 - 06 iunie 1990

IX Neptun 06 - 07 octombrie 1994
X Iasi 15 - 17 septembrie 1998
XI Timisoara 11 - 13 septembrie 2002
XII Bucuresti 20 - 22 septembrie 2006
XIIT Poiana Brasov 15 - 17 septembrie 2010
X1V Cluj-Napoca 10 - 13 septembrie 2014
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Drumul national DN 24C imbraca haina noua

ransformarile continua la DN 24C,

Manoleasa - Radauti-Prut, aici fiind
executate in aceasta perioada ample lu-
crari de reparatii. La finalizarea acestora,
cu sigurantd nu se va mai putea vorbi de
singurul drum national de pamant din Ro-
mania. Pentru a-l aduce in starea fireasca
a drumurilor nationale, Directia Regiona-
& de Drumuri si Poduri Iasi, cu sprijinul
Companiei Nationale de Administrare a
Infrastructurii Rutiere, a realizat pe acest
drum national un experiment tehnic.

Reamintim cd pe sectorul de drum de
la km 106+650 - 1424250, Manoleasa
- Radauti Prut, au fost executate in anul
2015 lucrari de intretinere drum prin rea-
lizarea unui strat de balast si a unui strat
de piatra spartd, amenajarea podetelor si
a santurilor.

La finalizarea acestor lucrari, expertul
tehnic a recomandat protejarea drumului
de piatra cu imbrdacaminte asfalticd sau
alte metode de etanseizare. Atunci s-a
decis executarea a trei sectoare experi-
mentale prin care s-a decis, dupa utiliza-
rea in trafic timp de o luna de zile, care tip
de lucrare din cele trei se va preta pe acest
drum pietruit.

Cele trei tipuri de sectoare experimen-
tale aplicate, au fost:

B imbrécidminte asfalticd realizatd dintr-
un strat de AB31.5 cm si BAPC 16 de
4 cm,

B Macadam penetrate,

W Tratament dublu.

Astfel, expertii au supervizat cele trei
tronsoane, timp de 31 de zile, iar in fi-
nal au considerat ca cea mai buna solutie
pentru etanseizarea drumului national de
aproximativ 35 de kilometri o reprezinta
imbrdacéamintea asfaltica realizata dintr-un
strat de AB31.5 cm si BAPC 16 DE 4 cm.

Concluziile au fost obtinute in urma
executdrii pe aceste sectoare a verifica-
rilor si incercérilor de laborator. in acest
sens, au fost extrase carote dupd executia
covorului asfaltic in doua straturi, verifica-
rea capacitatii portante cu deflectometrul
Benkelman, verificarea rugozitatii cu pen-
dulul si altele. Odata cu finalizarea acestui
experiment, au fost efectuate demersuri
pentru achizitia si contractarea lucrdri-
lor de executie, demers incheiat la finele
anului 2017. Atunci a fost emis ordinul de

incepere a lucrdrilor, suspendat din cauza
conditiilor meteorologice de iarna si reluat
odatd cu imbunatatirea conditiilor climati-
ce din acest an.

Acum pe DN 24C, Manoleasa - Rada-
uti-Prut (judetul Botosani), se deruleaza
intens activitatea firmei prestatoare in ca-
drul proiectului de etanseizare prin imbra-
caminte bituminoasa usoara.

Lucrarea are drept scop asigurarea
unui trafic in sigurantd si evitarea discon-
fortului creat de aparitia gropilor in stratul
de piatrd si de scurgerea apei de pe plat-
forma drumului, in conditiile in care acesta
asigura legatura dintre Vama Radauti Prut
si celelalte vami din Moldova. Termenul
prevazut pentru finalizarea lucrarilor este
sfarsitul lunii mai.

Nicolae POPOVICI

APARITII EDITORIALE

»constructii si poduri metalice. Bazele proiectarii elementelor din ofel — Lucrare de sinteza”

Lucrarea este aparuta sub semnéatura a trei eminenti profesori de
la Universitatea Tehnicd de Constructii din Cluj: Petru MOGA,
Stefan I. GUTIU si Catalin MOGA. Amintim cateva dintre capi-
tolele mai importante:
PARTEA 1: OTELUL STRUCTURAL
1. Fonta si otelul; 2. Structura ote-
Jului. Incovoieri mecanice; 3. Feno-
menul de fragilizare. Destramarea
lamelara;
PARTEA 2: IMBINAREA ELEMEN-
TELOR
1. Imbindri nituite; 2. Imbin&ri cu su-
ruburi; 3. Imbindri sudate; 4. Calcu-
lul imbinarilor; 5. Exemple de calcul;
PARTEA 3: ELEMENTE STRUCTU-
RALE
1. Caracteristici de calcul ale sectiu-

APRILIE 2018

nilor; 2. Coeficienti partiali de siguranta. Clasificarea sectiunilor;
3. Elemente de solicitare la eforturi axiale. Bare drepte solicitate
la intindere; 4. Elemente comprimate centric. Bare cu sectiune
unitara; 5. Elemente comprimate. Bare cu sectiune compusa; 6.
Stabilitatea placilor plane; 7. Lungimi de flambaj; 8. Elemente soli-
citate la torsiune; 9. Grinzi plane cu inima plina. Alcatuire si calcul
de rezistenta, 10. Stabilitatea locala a grinzilor cu iniméa plina; 11.
Stabilitatea generala a grinzilor cu inima plind; 12. Verificarea la
oboseald; 13. Elemente solicitate la compresiune si incovoiere;
14. Conformarea constructiva a grinzilor cu inima plina; 15. Grinzi
cu zabrele. Bazele proiectarii; 16. Stabilitatea generald a grinzilor
principale; 17. Platelaje ortotrope.

Cartea a aparut la editura UTPRESS si are un numdar de 494
pagini. Poate fi procurata de la Libraria Univ. Tehnice din Cluj
Napoca si biblioteca U.T.C.N.

Conf. Dr. Stefan GUTIU
Facultatea de constructii U.T. Cluj-Napoca
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Minipasajele supra si subterane, pentru autoturisme, prevazute cu giratii la sol asigura cresterea mobilitatii, a
capacitatii de transport si a vitezei de circulatie in orage, reduc ambuteiajele si favorizeaza dezvoltarea durabila

Partea Il - exemplu - studiu preliminar de caz
»Reabilitarea circulatiei si reducerea ambuteiajelor pe soseaua Colentina din Bucuresti*

Prof. Victor H. GUTU
Doctor Honoris Causa - UTCB
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6. Terapia circulatiei
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Planul de situatie scara 1/2000 (1/3000) pre-
zinta pentru sectorul I amenajarea de minipasaje cu
giratie la sol si bretele pentru traficul local, dirijat cu se-
mafoare la intersectiile: Teiul Doamnei, Doamna Ghica,
Fabrica de Ghiata si Fundeni - Strada Gherghitei A3.
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H trecerea de pietoni semaforizata - poz. 3 - se g
propune sa fie realizatd prin tunel prevazut cu scari
rulante, la investitie participand si magazinul Bucur
Obor, semaforul se desfiinteaza; 3 -

M intersectia cu tramvaiul 36 de pe strada Reinvierii VA D
- poz. 4 - se propune mutarea liniei pe Stefan Cel
Mare, iar apoi pe Colentina (finantare RATB), sema-
forul se desfiinteaza;

Ml intersectia - poz. 5 - cu strada Ziduri Mosi se men-
tine nemodificatd din cauza triunghiului liniilor de
tramvai:

H intersectia cu strada Veceslav Voievod - poz. 7
- semaforizata se propune cu relatii exclusiv la
dreapta conform situatiei inainte sa apara Kaufland,
iar semaforul se desfiinteaza; Amenajarea accesu-
lui la Kaufland priveste aceastd unitate comerciald si
poate fi asigurata din strada Ziduri Mosi precum si din
Colentina dar cu amenajari exclusiv la dreapta.

H trecerea de pietoni - poz. 10 - foarte periculoasa,
se desfiinteaza atat datorita apropierii de cele doua
intersectii vecine dar si a traficului redus de pietoni;

B intersectiile de poz. 12 si 13 se prevad exclusiv la
dreapta, iar trecerea de pietoni se poate desfiinta sau
amenaja in tunel sub Soseaua Colentina.

N intersectiile cu strada Fabrica de Gheata - poz.
14 - strada Vasile Bacild - poz. 15 - cu semafor si
statia RATB - poz. 16 - cu semafor - vor fi comasate
intr-o singura intersectie - poz. 15 - prevazuta cu
minipasaje similard cu intersectia Teiul Doamnei;

H intersectiile cu strada Gherghitei - poz. 17 - Fun-
deni - poz. 18 - Andronache - poz. 19 - si trecerea de
pietoni - poz. 20 - se vor comasa intr-un singur nod
de circulatie, conform schemei numarul 11. Acest nod
este foarte solicitat de trafic si in scurt timp va fi si
mai solicitat cand strada Gherghitei va fi racordata la
Autostrada A3 Ploiesti. Nodul rutier se prevede cu un
inel giratoriu cu trei benzi tangent directiei Gherghitei
-Fundeni comandat de semafoare. Schema 5 - Terapia circulatiei
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Reducerea capacitatii de transport a unor artere cu circulatie foarte intensa:

M str. Ziduri Mosi - Halele Obor si Bucuresti — Nord (prelungire soseaua Petricani)
prin amenajarea gresitd a accesului la riverani (ex. ,Mall Veranda”) prin trecerea
unor benzi din domeniul public in domeniul privat, semaforizare si trecere pietoni.

Foto: 1 — Str. Ziduri Mosi accesul ,,Mall Veranda”

Foto: 2 — Idem, sensul de mers spre soseaua Colentina

Foto: 3 — Soseaua Colentina — blocaj pe sensul de iesire din oras.

ANUL XXV
NR. 178 (247)

Pentru sectorul IT km 3 - km 5+100

- circulatia este mai putin intensa decat in

sectorul I, iar ambuteiajele sunt mai rare

si mai scurte ca durata. Circulatia se poate
fmbunatatii prin:

H amenajarea cu “unda verde pri-
mara” cu decalarea aparitiei semnalelor
“verde”:

B amenajarea de minipasaje conform
schemei 12.

Accesul la Carrefour - Dedeman - Altex

- Casa Rusu - poz. 18 - prevazut cu sema-

for se poate imbunatati printr-un tunel, fara

semafoare conform schemei 13. Circulatia
auto si a pietonilor care folosesc tramva-
iul ar fi mai simpla si mai sigura solutia cu
tunel care necesitd exproprierea unei case
si a terenului (vis a vis de Carrefour). Fi-
nantarea lucrdrilor de imbundtatirea acce-
sului revine grupului de unitdti comerciale.

7. Scheme principale
de amenajare a intersectiilor si a
minipasajelor supraterane

M scara 1/1000

B schema 6 - nodul Doamna Ghica, poz.
11. Aici vor fi necesare si lucrdri de sis-
tematizare verticale pentru eliminarea
apelor la ploile torentiale

B schema 7-profilul in lung prin minipasaj

B schema 8 - profiluri transversale

B schema 9 - structura minipasajului din
beton armat

B schema 10 - intersectia Fabrica de
Ghiatd - Str. Vasile Bacild idem cu inter-
sectia Teiul Doamnei

B schema 11 - nodul Colentina - Gherghi-
tei A3 - Fundeni si Andronache - poz.
17...20 Aceasta intersectie va prelua in
scurt timp o parte importantd din tra-
ficul legat de Autostrada A3 Pitesti si
are prioritate in sporirea capacitatii de
transport.

Sectorul IT Km 3 - Km 5+100

Ambuteiajele sunt mai reduse decat
in primul sector si se produc din cauze di-
verse precum:

H blocari de circulatie de catre masinile
care vireaza stanga sa intre in cartierele
limitrofe - aglomerari la intersectiile se-
maforizate;

H blocaje la intrarea - iesirea din parcajul
Carrefour, inclusiv iesirile spre sténga
(spre centru) oprite de fluxul opus din-
spre Voluntari etc.

B schema 12 - prevede amenajarea inter-
sectiilor cu semafoare si minipasaje su-
praterane, pozitiile 23, 30,31, 32, 43, pre-
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Foto: 4 — Soseaua Fundeni

vazute cu cate o singura banda pe sens
atat pe minipasaj cat si la sol (din lipsa
de spatiu). Decl. pe minipasaj este 7% si
gabarit 5 m. Alternativa la solutia cu mi-
nipasaj este “unda verde” primara (core-
larea aparitiei semnalului verde).

B schema 13 - poz. 38, 39 prezintd o va-
riantd de acces la complexul Carrefour
- Dedeman etc cu circulatie continua
(fara semafor) prin tunel.
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in TABELA 8 ANEXA 2 cuprinde bre-
viarul lucrarilor de reabilitare a circulatiei
pe Soseaua Colentina, inclusiv costurile si
propunerile privind investitorii.

8. Aspecte economice

Lucrarile propuse sunt convenabile
economic intrucat minipasajele suprate-
rane sunt concepute numai pentru trafic

Foto: 5 — Soseaua Gherghitei, A3

usor si sunt de trei ori mai ieftine decat
pasajele denivelate clasice.

De asemenea lucrarile pentru retelele
tehnicoedilitare supra si subterane sunt re-
duse atat datorita lungimii micsorate a mi-
nipasajelor supraterane cat si a fundatiilor
putin adanci ale acestora. In aceste condi-
tii, lucrarile preconizate pentru reabilitarea
circulatiei din sectorul I costa orientativ 20
mil. euro plus TVA, taxe etc.
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TERAPIA CIRCULATIEI - BREVIARUL LUCRARILOR PRECONIZATE SI ESTIMARI
Terapia circulatiei — Breviarul lucrarilor preconizate si estimari
a) Sectorul I km 0 - km 3 - prima urgenta
Tabel 8, Anexa 2
INTERSECTIA . LUCRARI PRINCIPALE . INVESTITOR
NR. KM. CU STRADA LUCRARI PRECONIZATE EVALUARE ORIENTATIVA (beneficiar al
IN EURO lucrarii)
1 0 Pasaj Bucur Obor - - -
0+150 Traversare pietoni - - ilegala
. . S= 27x4=108 m=2
Traversare pieton o f’fz”xtéi‘i'fi"z”%ni”fﬁéﬁlfe 108x1000 £/ m"= 208900 F | 125.000 E Primarie
3 0+240 Semafgr b=4m Iitime 00.000" 125.000 E Magazin si
semaf'c::gg‘sﬁintat Adapost intrare/iesire 42.000 Hale Obor
’ Total = 250.000 E
Linia tramvaiului 34 foarte sinu-
Refnvierii asa si neproductiva se propune
4 +410 Tramvai mutare pe Stefan cel Mare - Lucrare RATB RATB
Semafor Bucur Obor - Colentina
Semafor desfiintat
Ziduri Mosi Sevm_enting i_nfrastructura ruti- L i )
5 +500 Semafor era si se da liber pentru sensul Lucrari de intretinere
carosabil spre Bucur Obor
Piata Obor Statia . 2 N
6 +540 RATB Semafor Se mentine fara modificari
Veceslav Voievod Se revine la situatia ante Iesirea de la Kaufland posibila
7 +600 (Kaufland) Kaufland. Relatii exclusiv la in strada Ziduri Mosi si So- Kaufland
Semafor dreapta. Semafor desfiintat seaua Colentina
Doua minipasaje pentru turisme
. . Doua benzi trafic local inainte
8 Km 1 g:;’;fgsar::tih Solutie similar caz 14...15
trafic Igcal - trafic usor inainte liber
- trafic local stanga dreapta:
semafor
9 1+200 Silvia Relatii exclusive dreapta Gard axial separator Primaria
10 +330 Trecere pietoni Se desfiinteaza Garda axial Primaria
L . -rectificare linie tramvai
Aliniament tramvai 300m 300x200 E = 60.000 E
2X8X192_3%72 o Dou¥ minipasaje 3072x1000E/
v - m2 = 3.072.000 E
Suprafata carosabila - Drumuri 5040x50 E/ m2 =
11 +660 Doamna Ghica (10,50x4x300)04=5040 m2 252.000 E
Sistematizare verticala cu _Canaliziri 166.000
evacu area gravitationald a Al ‘
apelor meteorice spre Raul -Stalpi, retele 100.000
Colentina - Siguranta circulatie 142.000
- Total = 3.732.000
.. . Gard axial e A .
12 Km 2 Ricinului Indicator la dreapta Lucrari intretinere =
. Gard axial < n .
13 24050 Cremenitei Indicator la dreapta Lucrari intretinere -
2464x1000 = 2.464.000 E
Lucrari drumuri 2x300x7x100
+300 . Doua minipasaje = 420.000 E
14 Fabrica de ghqa',ca Turisme - canalizare 260.000 Primaria 3.500.000 E
350 Vasile Bacila Intersectie principala - Stalpi, retele 200000
Statie RATB - Siguranta circulatiei 156.000
Semafor - Total 3.500.000 E
15 +350 - -
16 +500 - -
Doud minipasaje
Nod Gherghitei . 5 5376x1000 = 5.376.000 E
A A3/ Doua miripasaje 3376 m - Dr. 4500x100 = 450.000
+800 Fundeni/ _ -Canalizare 200.000 Primaria 6.300.000 E
;g Andronache/ (4x250x7-215%(')5xn§>2<150) 05 = -Stalpi, retele 150.000
Traversare pietoni -Siguranta circulatiei 124.000
- Total 6.300.000 E

Recapitulatie: 3500 + 3732 + 3500 + 6300 = 17.157 mii Euro
Rotund: 20 milioane Euro plus TVA, taxe, etc.
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UriLasE WIRTGEN GROUP iN ACTIUNE

Wirtgen Group la Hillhead 2018 - Solutii de top
pentru constructia si reabilitarea drumurilor

in cadrul expozitiei Hillhead 2018 (26-28 iunie, Marea Bri-
tranie), mai exact la standul Q1, Wirtgen Limited, compania
britanica de vanzari si service a Wirtgen Group, va expune
pentru vizitatorii ce vor sosi din toate colturile lumii 12
produse premium, o sectiune speciala dedicata gamei de
utilaje destinate constructiei si reabilitarii drumurilor ru-
tiere ale brandurilor Wirtgen, Végele, Hamm, Kleemann si
Benninghoven.

irtgen va aduce in atentia publicului douda modele usor
Wtransportabile din gama vasta de masini de frezare la rece
pentru reabilitarea drumurilor: mini-freza W 35 Ri si modelul de
mare randament W 100 CFi.

Wirtgen: mici sau compacte, dar flexibile si versatile

Freza de mici dimensiuni W 35 Ri a fost conceputa pentru lu-
crarile de reparatii pe suprafetele mici si inguste, frezarea gurilor
de canalizare sau pentru operatiunile de marcare si de demarcare
a drumurilor. Al doilea model prezentat din clasa compactd este
freza Wirtgen W 100 CFi. Acesta combind manevrabilitatea unei
masini de frezare mici cu productivitatea uneia de mari dimen-
siuni, oferind astfel o flexibilitate maxima pe santierele de lucru.

Vogele: Asternerea si transferul materialului,
acum mai usoare ca niciodata

Cu noul sdu SUPER 800-3i, Végele va expune un finisor din
Clasa Mini, dotat cu functii tehnologice ce reprezintd generatia
“Dash 3” a producatorului. Avand dimensiuni compacte, acest
utilaj este ideal pentru utilizarea in cele mai inguste spatii si este
usor de manevrat, datorita conceptului de operare ErgoBasic.

La stand vor mai fi expuse utilajul PowerFeeder MT 3000-2i
Offset destinat turndrii continue a asfaltului, aceasta asigurand
un flux extrem de uniform al materialului. Banda sa transportoare
pivotantd are o capacitate de transport de pana la 1.200 de tone/
ora, astfel fiind asigurata alimentarea cu asfalt pentru o varietate
larga de aplicatii.

Hamm: Tehnologie hibrid ecologica, oferita ca standard

in 2018, Hamm va prezenta cinci noi masini, inclusiv noul
cilindru tandem HD+ 90i PH VO-S cu transmisie Power Hybrid.
Acesta combind un motor cu combustie internd cu un acumulator
hidraulic: generatorul diesel furnizeaza baza de incdrcare, in timp
ce acumulatorul hidraulic acoperda momentele in care incdrcarea
de lucru atinge valori maxime.

Freza Wirtgen W 100 CFi
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Cilindrul tandem Hamm HD+ 90i PH VO-S cu transmisie Power Hybrid

De asemenea, odatd cu expunerea compactorului H 7i din linia
compacta H, a cilindrului tandem articulat HD 13i si a altor doua
modele reprezentative ale seriei HD - HD 12 VV si HD 8 VV, vi-
zitatorii targului Hillhead vor avea ocazia sa vada de aproape si
alte modele inovative destinate lucrarilor terasiere si constructiilor
din asfalt.

Kleemann: Ideal pentru lucrul in cariera

Kleemann va prezenta la Hillhead 2018 si noul concasor mobil
cu falci MOBICAT MC 120 Z PRO, un alt exemplu de statie de con-

Finisorul Végele SUPER 800-3i

casare robusta si de inaltd performantd. Modelul este ideal pentru
preconcasarea oricirui tip de piatra naturald. In ciuda dimensiunii
sale, este usor de transportat si necesitd mentenantd minima. in
plus, Kleemann va mai expune si statia de sortare mobild MO-
BISCREEN MS 953 EVO, un utilaj de inalté performanta. Punctele
sale forte sunt flexibilitatea in utilizare, eficienta in operare si o
performantd deosebita in exploatare.

Pentru prelucrarea mineralelor si reciclarea de materiale de
constructii, Kleemann oferd o gama larga de concasoare cu falci,
concasoare cu impact, concasoare cu con precum si instalatii de
sortare. in fabrica principald din Goppingen a grupului Wirtgen
sunt concepute si fabricate instalatiile mobile pe senile. Aici sunt
dezvoltate tehnologiile de top de concasare si sortare, implemen-
tate apoi la nivel mondial.

Benninghoven: EVO JET- tehnologie de ardere
inovativa pentru statii de mixare a asfaltului

Costurile ridicate de energie constante si administrarea cu
grija a resurselor limitate necesita o tehnologie inovativa si dez-
voltari constante precum arzdtoarele EVO Jet de la Benninghoven.
Datorité tehnologiei de convertire a frecventei, doar consumul
actual cerut din ventilatorul arzdtorului si din pompele de ulei
este utilizat pentru uscare, in toate gamele de performanta. Noul
amortizor dezvoltat de producator reduce zgomotul si optimizeaza
eficienta combustiei, in timp ce indeparteaza caldura radianta din
capatul tamburului si il duce catre arzator.

Acest lucru ajutd la reducerea costurilor cu combustibilul. In
plus, arzatoarele din seria EVO Jet au fost dezvoltate si testate
pentru toate tipurile de carburanti, indiferent de tipul de ulei de
incalzire (extra usor, mediu sau greu), de gazul lichid, gazul na-
tural, materialele solide (praf de carbune) sau de combinatia de
mai multi carburanti.
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,Ceil mai neverosimili surzi” sunt cei care nu
vor sa accepte faptul ca in Romania trebuie
dezvoltata, in primul rand, reteaua de autostrazi!...

SC CONSITRANS SRL
ing. Gh. BURUIANA
Consilier proiectare drumuri si autostrazi

Omul care nu stie,
dar nu stie ca nu stie

Nu inseamnd barfa si nici jigniri de
persoane cand se pun in discutie principii
ale matematicii si fizicii aplicabile in dome-
niul rutier. Si totusi, cei care reactioneaza
pentru ca se considerd jigniti, trebuie sa
se intrebe: ,de ce se simt jigniti?” ,Care
este motivul pentru care se simt jigniti?”
Raspunsul trebuie sa si-l dea singuri si
anume ca nu au capacitatea de a intelege
acele probleme tehnice cu influente radi-
cale, in sens negativ, care apar in timpul
exploatdrii unor lucrdri realizate cu cheltu-
ieli enorme. Un exemplu simplu: cum sa
intelegi de ce un autovehicul, atunci cand
circuld pe un drum situat in curba, la o
vitezd ce depdseste viteza pe care curba
este capabila sa o preia, paraseste partea
carosabild, daca nu stii ce inseamna forta
centrifugd? Cum sa intelegi daca ai absolvit
facultatea de Cultura fizica si sport, de Chi-
mie, de Mecanica, de Teologie sau de Biolo-
gie si ai functii cu réspunderi profesionale in
domeniul rutier sau a cdilor ferate?! Poate
cd acest fenomen o fi fost explicat la lectia
de ,aruncarea ciocanului” sau la ,arunca-
rea discului”. De aici, pana la intelegerea
dinamicii autovehiculelor, este necesar sa
studiezi vreo patru-cinci ani un ansamblu
de discipline, pentru a ti se lumina min-
tea si sa incepi sd pricepi cum vine treaba

APRILIE 2018

asta, cu iesirea din curba. Si apoi, mai de-
parte, autovehiculele circuld pe ,ceva”. Ei
bine, acel ,ceva” inseamna infrastructura
si este o altd poveste, o alta stiintd, unde
si aici trebuie sd studiezi vreo patru-cinci
ani pentru a intelege fenomenul exprimat
de D-nul profesor dr.ing.Victor Gutu,
DHC, prin cuvintele ,Calculul curbelor pe
baza echilibrului spatial al deplasarii auto
la drumurile moderne” (titlul Tratatului -
Volumul I - Elemente teoretice, Volumul II
- Aplicatii practice). Afonii, in sinea lor, se
mird: ,Ce-o fi vrdnd sa spuna profesorul
cu ,echilibru spatial”, cd drumurile nu sunt
prin aer, sunt pe pdmant”?

Si atunci, nu este normal sa te intrebi,
unde vom ajunge, in aceasta tara, denu-
mitd Romania, daca persoanele ce ocupa
posturi de decizie nu au pregatirea adec-
vata, sau au frecventat ,cursurile de scurta
duratd” sau ,cursuri tinute sdmbata si du-
minica” sau dacd au o oarecare pregatire,
insa aceasta nu a fost ,slefuitd” in practica
de zi cu zi, vreo 15 sau 20 de ani?

De ce s& ne miram, sa ne intrebam si sa
comentam fiindcd, dupa cum ne spune si
d-nul ing.Ioan Ursu, ,/a Facultatea de Cai
ferate, Drumuri si Poduri se fac cursuri de
master cu durata de doi ani la care se pot
inscrie absolventi ai facultatilor de ge-
ografie, sport, muzica, teologie, etc. Si
uite asa, mai spune domnul inginer, ca fara
cunostinte de matematica, fizica, rezistenta
materialelor, beton, asfalt, geotehnicd si
fundatii, ne trezim, in fiecarea an, prin mi-
nistere, cu tot felul de ,,raspopiti!”

Cu alte cuvinte, unele ,capete”, fiindca
nu stiu ce inseamna 22 (doi la puterea a
doua), pot trage ,concluzia” ca studiile
tehnice superioare de 4 ani, in cele din
urma, se pot face numai in 2 ani deoa-
rece, zic ei, nu trebuie sa se tina seama de
cifra (exponentul) ,,2”, pe baza faptului ca
deja au fost studiate: geografia, sportul,
chimia, muzica, teologia etc. Cine poate sa
faca o astfel de afirmatie decét,Omul care
nu stie, dar nu stie ca nu stie”. Si iatd ca
asa avem o tard plina de ,specialisti” chiar
si de , doctori”, in domeniul drumurilor,
podurilor, si nu numai.

Si in acest fel s-a ajuns, de exemplu,
sd se intocmeasca si sa se aprobe un si-
mulacru de Master Plan in Transporturi
- Sectiunea rutierd care, se zice ca sta
la baza dezvoltarii economiei nationale
(afirmatia ,simulacru” se justifica in cele
ce urmeazd).

In concluzie, se constatd c& cine tre-
buie sa auda, nu aude si drept urmare ce
trebuie luat in considerare, nu se ia si deci
ceea ce trebuie facut se face, insa ,dupa
ureche”, precum cénta lautarii la tambal
. Se impune, cu prisosintd, sd acceptdm
sintagma: ,sd nu subestimdm niciodata
forta prostiei”.

DRUMURILE ORDINARE, CU PATRU
BENZI DE CIRCULATIE, DE 3.50m
LATIME FIECARE BANDA, SE ZICE CA
SUNT DE ,,MARE VITEZA” SI SE MAI
ZICE CA PE ACESTEA ,,SE CIRCULA
SI IN REGIM DE AUTOSTRADA".
DESTEAPTA TREABA!

Astfel de expresii, ca cele de mai sus,
facute in scris sau pronuntate de mai
marii nostri, sunt foarte greu de inteles.
Atat timp cat Autostrazile de Clasa
tehnica I se proiecteaza si se executa
dupa Normativul PD162/2002, aplicabil si
in toatd Europa, pe care se circula cu
mare viteza de: 120Km/h, 130Km/h,
140Km/h, in deplind siguranta rutiera,
cum poti sa tot afirmi la nesfarsit ca
mai existd si un alt ,tip de drum”, denu-
mit ,Drum expres” , de Clasa tehnica
II, ce se proiecteaza si se executa pentru
viteza maxima de 100Km/h, conform
Normativ AND 598/2013, precizédndu-se
ca si acesta este tot de ,mare viteza”,
pe care se mai poate circula, auzi mata si
~in regim de autostrada”, cu viteza de
120Km/h, afirmatie in totala contradictie
cu OUG nr.195/2017 in care se prevede
viteza maxima de circulatie de 100Km/h?!

Dragi cititori, suntem sau nu suntem in
depline facultdti mintale?! Ni s-ar putea ar-
gumenta ca Drumurile expres, conform Or-
dinului nr.1295/2017 emis recent de MT,
sunt incadrate si in Clasa tehnicd I, ca si
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Autostrazile, nu numai in Clasa tehnica II,
ca drumuri cu patru benzi de circulatie, cu
latimea benzii de 3.50m si nu 3.75m. Daca
asa stau lucrurile, atunci acele asa-zise
Drumuri expres, fiind incadrate in Clasa
tehnicd I, sunt denumite gresit, e logic si
nu sunt altceva decét tot Autostrdzi. De ce
aceasta scaldmbdiala oligofrenica?

De ce in domeniul tehnic unde se
aplica, in mod clar si logic, stiintele mate-
maticii, ale fizicii, si ale altor stiinte funda-
mentale, se folosesc expresii care nu-si au
locul?! Daca ar fi posibil ca aceste expre-
sii sa explodeze in momentul cand sunt
pronuntate, cei ce le emit ar ramane fara
mijloacele vorbirii si atunci, cu sigurantd,
s-ar documenta si ar afla, ce inseamna o
»autostrada” si ce este un ,, drum ex-
pres” si astfel ar folosi cuvinte adecvate si
nu ar mai face in scris sau nu ar mai iesi in
public cu afirmatii aberante.

Este inutil s3 se mai puna problema
ca in Romania Autostrazile sa fie inlocuite
cu Drumuri expres, deoarece acestea din
urma, dupa cum s-a mai aratat, sunt dru-
muri banale cu patru benzi de circulatie,
de Clasa tehnica II, si nu pot fi proiectate
pentru viteze mai mari de 100Km/h si nici
nu se poate circula cu viteze mai superi-
oare, dupa cum vom vedea. Proverbul zice
ca suntem prea sdraci ca sa ne permitem
sa facem ,carari” cu patru benzi, ce duc la
moard, intitulate pompos, Drumuri expres.

in acest sens, Mugur Isdrescu, Gu-
vernatorul Romaniei, in discursul sustinut
in 10 octombrie 2017 la Ateneul Roman,
cu ocazia aniversarii a 25 de ani de la
prezenta in tara noastra a firmei GLOB, ne
atrage atentia ca: ,Lipsa autostrazilor (si
nu a drumurilor expres) ne intoarce in Evul
Mediu.....si face ca economia sa aibd de
suferit, iar decalajele dintre regiuni sa se
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madreasca”. Guvernatorul a mai precizat ca
,0 autostrada este o problema a Statului”.

Definirea tipului de drum public,
functie de intensitatea medie zilnica
anuala (MZA)

in tara noastré, tipurile de drumuri pu-
blice: Autostrazi, Drumuri cu patru benzi
de circulatie, Drumuri cu doua benzi de
circulatie, etc, se definesc conform preve-
derilor din ,,Normativul tehnic privind
stabilirea Clasei tehnice a drumurilor
publice” aprobat recent prin Ordinul
MT nr.1295/2017 pe baza Intensitatii
Medie Zilnicd Anuald (MZA) exprimatad in
numar de vehicule etalon (autoturisme)
sau in numar de vehicule efective (fizice).

La CAP.2, pct2.1 si pct.2.2. din Nor-
mativul respectiv, se mentioneaza: ,Pen-
tru planificarea si proiectarea lucrérilor de
modernizare, imbundatétire a conditiilor de
circulatie, precum si pentru constructiile
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noi de drumuri, clasificarea tehnica se
realizeazd dupd intensitatea traficului de
perspectiva. Perioada de perspectiva reco-
mandata este de 15 ani”.

Traficul de perspectivd pentru clasi-
ficarea tehnicd a drumului public se esti-
meaza pe baza datelor de trafic obtinute
din recensamintele efectuate pe acel
drum, completate, dupa caz, cu anchete
tip origine-destinatie, tindnd cont de datele
specifice de dezvoltare socio-economica a
tarii si/sau a zonei traversate de drum.
Pentru estimarea traficului de perspectiva,
fie se aplica coeficientii de evolutie a trafi-
cului, fie se utilizeazd un model de trafic”.

Clasele tehnice, intensitdtile medii zil-
nice anuale si incadrare in categorii a dru-
murilor publice se prezintd in Tabelul nr.1
extras din Ordinul mentionat mai inainte.

Se precizeazd ca Normativul tehnic
aprobat cu Ordinul MT nr.1295/2017,
este o revizuire a Normativului tehnic
nr.46/27.01.1998, (abrogat) si care, la

Caracteristicile traficului
Intensitatea medie Intensitatea orara
i . zilnica anuala de calcul
Clasa tehnica Denumirea
a drumului intensitatii Exprimata in numar de vehicule Tipul drumului recomandat
peldle A Etalon Efective Etalon Efective
(autoturisme) | (fizice) | (autoturisme) | (fizice)
0 1 2 3 4 5 6
Foarte intens > 21.000 > 16.000 > 3.000 > 2.200 Autostrazi sau drumuri expres
_ 8.001- B 1.001- Drumuri expres sau drumuri cu
1 Intens 11.001-21.000 16.000 1.401-3.000 2.200 patru benzi de circulatie
11 Mediu 4.501-11.000 | %30 550-1.400 | 400-1.000 Brumuri cu dous
benzi de circulatie
v Redus 1.000-4.500 750-3.500 100-550 75-400
Drumuri cu doud benzi de
circulatie sau drumuri cu o banda
\Y Foarte redus < 1.000 < 750 < 100 <75 de circulatie si platforme de
incrucisare

Tabelul nr. 1
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Intensitatea medie anuala
Clasa tehnici in 24 de ore . .
A . Categoria drumului
a drumului public Etalon Efective 9
(autoturisme) (fizice)
I 15.000 10.000 Autostrazi
II 11.001-15.000 7.501-10.000 Drumuri cu patru benzi de circulatie
III 4.501-11.000 3.001-7.500 Drumuri cu doua benzi de circulatie
: ) Drum national sau judetean cu doua
v 751-4.500 500-3.000 benzi de circulatie
Y 750 500 Drum judetean sau comunal

randul lui, provine din Legea nr.43 din
20 decembrie 1975 privind proiecta-
rea, construirea si modernizarea dru-
murilor.

Pentru satisfacerea curiozitatii cititori-
lor, mai sus se prezinta ANEXA nr. 1 din
Legea 43/1975, unde se mentioneaza Cla-
sele tehnice ale drumurilor publice functie
de traficul de perspectiva, pe o perioada
de 15 ani, exprimat tot prin Intensitatea
Medie Zilnica Anuala in 24 de ore, calculata
pe baza traficului rezultat din datele ulti-
melor recensdamante sau a anchetelor de
circulatie dupa metode de prognoza adec-
vate, care se faceau la acea vreme.

Daca citim cu putind atentie, din cele
doua tabele si anume din Normele tehnice
recente aprobate cu Ordinul MT nr.1295
din septembrie 2017 si cel din Anexa nr. 1
din Legea 43/1975, se constata ca pentru
Clasa tehnica I, din care fac parte numai
Autostrazile, Intensitatea Medie Zilnica
Anuald - MZA cu un trafic foarte intens,
exprimata in etalon autoturisme, a crescut
de la 15000 la peste 21000 si exprimata
in vehicule efective (fizice), a crescut de la
10000 la peste 16000.

Referitor la Clasa tehnica II, carac-
terizatd printr-un trafic intens, din care
fac parte drumurile cu patru benzi de
circulatie, cum ar fi si Drumurile expres,
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Anexa nr. 1

MZA etalon autoturisme a crescut de la
11001-15000, la 11001-21000, in timp
ce MZA, autovehicule fizice, de la 7501-
10000 la 8001-16000.

Aceasta crestere este explicabild deoa-
rece, dupa cum se mentioneaza si in mo-
nografia intitulata , Constructii pentru
transporturi in Romania” autori ing.
Dumitru Iordanescu si ing.Constan-
tin Georgescu, editatd de Centrala de
Constructii Cai Ferate - Bucuresti 1986,
incepand de la sfarsitul anilor ‘50, au fost
introduse in planurile de dezvoltare eco-
nomicd a Romaniei masuri urgente pentru
modernizarea Drumurilor Nationale pie-
truite cu Tmbrdcaminti rutiere moderne,
prevederi pentru imbundtatirea elemen-
telor geometrice ale traseelor, cat si alte
fmbunatatiri, printre care si largirea partii
carosabile de la 5.50m sau 6.00m, la
7.00m, cu addugarea unor benzi de inca-
drare de 0.25m la carosabilul de 6.00m,
la drumurile nationale secundare sau
de 0.50m - 0.75m, la cele principale. In
aceste conditii rezultate prin modernizarea
drumurilor nationale si judetene, era si fi-
resc ca marimile Intensitatilor Medii Zilnice
Anuale sa creascd si in consecintd sa se
fmbundtdteasca si incadrarea drumurilor in
cele cinci Clase tehnice, functie de intensi-
tatea traficului.

Tn master planul general de transport
al Romaniei - sectiunea rutiera, gura
pacatosului adevar graieste

Este suficient s& cunosti continutul
~Normelor tehnice legale in Romania
pentru stabilirea Clasei tehnice a dru-
murilor publice” aprobate cu Ordinul MT
nr.1295/2017, ca sa-ti dai seama ca Mas-
ter Planul - sectiunea rutiera, aprobat
de Guvernul Ciolos cu HG nr.666, din 14
septembrie 2016, este intocmit de per-
soane care vorbesc despre ceva, dar
nu stiu despre ce este vorba, asa dupa
cum vom vedea in cele ce urmeaza.

Este necesar sd se precizeze ca in
timpul cénd s-a intocmit Master Planul -
MPGT, in vechiul Normativ nr.46/1998 se
prevedeau aceleasi Intensitati medii zilnice
anuale ca si in Normativul nr.1295/2017
aparut recent.

Din Master Plan, care ar trebui sa fie
actul legal de importantd maxima, din
punct de vedere rutier, pentru dezvoltarea
economica si turisticd a Romaniei, rezulta
cd urmeaza sa se execute pe teritoriul tarii
noastre ,Proiecte de nivel 1”, cat si ,Pro-
iecte de nivel 27, definite ca Autostrazi re-
spectiv ca Drumuri expres, cu precizarea
ca Drumurile expres ,au fost identificate
(in Master Plan) dupa efectuarea unor
analize economice si multicriteriale” (a se
vedea pag.156 si 157).

Plecand de la cele mentionate mai
inainte, pentru a nu se ridica acuze, pe
de o parte si pe de alta parte pentru a se
scoate in evidenta aberatiile prevazute
in Master Plan, cét si ,calitatile profe-
sionale” ale celor din firma care I-au con-
ceput si a persoanelor care I-au coordonat,
nu se va proceda altfel decét la redarea de
citate si de cifre extrase din asa-zisa ,Bi-
blie rutierd”, comparate cu cifrele extrase
din Normativul MT nr.1295/2017 (identice
cu cele din Normativul MT nr.46/1998).

Astfel, se prezinta in Tabelul nr. 3
un extras din Master Planul General
de Transport al Romaniei - Sectiunea
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rutiera, cu Drumurile expres si Inten-
sitatea medie zilnica anuala, de per-
spectiva, aferenta acestora.

Se atrage atentia ca in Normativul
tehnic aprobat recent cu Ordinul MT
nr.1295/2017 (a se vedea Tabelul
nr.1) la o Intensitatea Medie Zilnica
Anuala (MZA) de peste 21000 vehi-
cule etalon, in Clasa tehnica I sunt
incadrate nu numai Autostrazile, ci si
Drumurile expres, ca si cum acestea din
urma s-ar proiecta si executa, asa cum s-a
mai aratat, dupa Normativul pentru Auto-
strazi, PD162/2002, cand in realitate se
proiecteaza si se executd dupa Normativul
AND589/2013, pentru viteza maxima de
proiectare de 100Km/h si nu de 120Km/h-
130Km/h sau 140Km/h, viteze de proiec-
tare maxime aferente autostrazilor.

Dupa cum se constatd, din Master Plan
(Tabelul 3 de mai inainte) rezultd ca intre
Ploiesti si Buzau trebuie sa se execute
un drum cu patru benzi de circulatie,
de Clasa tehnica II, denumit ,,Drum
expres” pe care ,,opereaza aproximativ
40000 de vehicule MZA”. Ziceti si dum-
neavoastra, cum vine treaba asta, ca la un
trafic foarte intens, de peste 21000 vehicule
etalon, (vezi Tabelul 1), adica la aproximativ
40000 vehicule de acelasi tip (etalon), dru-
mul respectiv sd se incadreze in Clasa teh-
nicd II, in loc de Clasa tehnica I si in loc sa
se proiecteze si sa se execute o Autostrada,
se executa un Drum expres?! Ne intrebam
din nou, oare cei care au mentionat aceasta
ineptie In Master Plan, ce parere au despre
noi, romanii?!!! Siiarasi se ridica intrebarea:
Cum se justificd faptul ca in Romania nu se
vrea sa se realizeze o retea de autostrazi?

Este logic cd cei care au intocmit si
aprobat Ordinul 1295/2017, au intentia
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clard ca in Romania sa nu se execute Au-
tostrazi, ci Drumuri expres, fiindca aces-
tea au fost incadrate, dupd@ cum s-a mai
aratat, nu numai in Clasa tehnica II, ci si
in Clasa tehnica I, conform Tabelului nr.1.

Tot o aberatie se mentioneaza si pentru
artera rutiera Focsani — Bacau, unde
se afirma ca in perspectiva traficul va fi
foarte intens, cu un numar de vehicule
etalon (autoturisme) de 30000 MZA si in
consecintd intre Focsani si Bacau tre-
buie sa se realizeze un Drum expres
si nu o Autostrada, desi intensitatea tra-
ficului depaseste, conform Normativ MT
1295/2017, cu mult cifra de 21000 MZA
vehicule etalon!!!

Dupa cum rezulta tot din Tabelul nr.3,
aberatiile se tin lant, cum ar fi pe legaturile
rutiere intre:
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a. - Bacau - Focsani - Brdila - Galati -
Giurgiulesti, cu 30000 MZA (pag. 191
din MPGT aprobat);

b. - Gaiesti — Ploiesti — Buzau - Brdila, cu
40000 MZA (pag. 200);

c. - Bucuresti - Alexandria - Craiova, cu
25000 MZA (pag. 211);

d. - Turda - Satu Mare - Halmeu, cu 30000
MZA (pag. 195);

e. - Craiova - Drobeta Turnu Severin -
Lugoj, cu 30000 MZA (pag. 197).

Ce ne facem, dragi romani,
cu o astfel de gandire!?

in Master Plan sunt o serie de artere ru-
tiere situate pe directiile principale ale Ro-
maniei, cu o Intensitate Medie Zilnica Anuala
foarte apropiatd de cea mentionata in Nor-

NF. I?enumirea drumului expres_ ) ) Intzeirnsii:gt::u?%die Lungimea drumului
crt. dvaaster Plan care urmeaza Pagina din MPGTR (vehicule etalon expres
sa se execute in Romania autoturisme) (Km)
0 1 2 4 5
1 Gaiesti-Ploiesti-Buzau-Braila 200 40.000 237,20
2 Buzau-Focsani 210 - 72,00
3 Bacdu-Focsani-Braila-Galati-Giurgiulesti 191 30.000 211,30
4 Bacau-Suceava 193 20.000 141,70
5 Suceava-Siret 202 15.000 41,00
6 Bacdu-Piatra Neamt 204 18.000 61,00
7 Constanta-Tulcea-Braila-Galati-Giurgiulesti 206 16.000 187,70
8 Bucuresti-Alexandria-Craiova 211 25.000 195,00
9 Brasov-Pitesti 208 20.000 124,10
10 Turda-Satu Mare-Halmeu 195 30.000 320,20
11 Lugoj -Drobeta Turnu Severin-Craiova 197 30.000 246,00

Tabelul nr. 3

APRILIE 2018
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mativul tehnic nr.1295/2017, de 21000 MZA

vehicule etalon autoturisme, cum ar fi:

W Bacau - Suceava, 20000 MZA (pag. 193
din MPGT aprobat);

B Bacdu - Piatra Neamt, 18000 MAZ (pag.
204);

W Brasov - Pitesti, 20000 MZA (pag. 208).

Deoarece cifrele de mai Tnainte ce
reprezintd MZA sunt apropiate de cifra
21.000 MZA, rezulta cad pe aceste legaturi
rutiere trebuie facute calculele cu profesio-
nalism si seriozitate. La fel si pe sectoarele:

B Bacdu - Piatra Neamt, la care se
mentioneazd un numdr de vehicule
etalon de 18000 MZA (pag. 204);

B Constanta - Tulcea - Braila - Galati -
Giurgiulesti, cu 16000 MZA (pag. 206);

B Suceava - Siret, cu 15000 MZA (pag.
202). (Acest sector, ca si intreaga artera
rutiera care strabate Moldova de la Nord
la Sud, va face parte din Autostrada
Gdansk-Constanta)

Autostrazile ce se propun sa se exe-
cute in Romania sunt stabilite in Mas-
ter Plan pe baza Intensitatii Medii
Zilnice Anuale - MZA, astfel:

M Ploiesti — Brasov, 50000 de vehicule
etalon (pag. 171 din MPGT aprobat);

M Pitesti — Sibiu, 60000 de vehicule etalon
(pag. 173). (Acum cativa ani se sustinea
sus si tare, ca nu este necesard aceasta
Autostrada, iar ulterior, stai sa vezi ca
e ,bun” si un Drum expres, ca acum sa
fie necesard o Autostradd. Amatorism in
totalitate);

M Sibiu - Brasov, 50000 de vehicule etalon
(pag. 175);

B Brasov - Bacdu, 35000 de vehicule
etalon (pag. 178);
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MW Pitesti - Craiova, 30000 de vehicule
etalon (pag. 181);

B Tg. Mures - Iasi — Ungheni, 31000 de
vehicule etalon (pag. 182);

B Nadaselu - Bors, 20000-25000 de
vehicule etalon (pag. 185).

Fata de Intensitatile medii zilnice anu-
ale mentionate la autostrazile de mai ina-
inte, se naste intrebarea fireasca, cum este
si logic... Dar mai intéi sa vedem ce este
logica. Prin logicd se intelege, conform
Dictionarului explicativ al limbii romane,
, Stiintd a demonstratiei, al carei obiect
este stabilirea conditiilor corectitudinii
gandirii, a formelor si a legilor generale
ale rationarii corecte”.

in situatia de fata, printr-o ,rationare
corecta”, se intreaba si omul de pe strada
dar si ciobanul Ghita cu oile la pascut in
Muntii Fagarasului: Daca la o Intensitate
Medie Zilnicad Anuala - MZA, in perspec-
tiva, de 20000; 25000; 30000; 31000;
35000 vehicule etalon se incadreaza Au-
tostrazile: Nadaselu - Bors; Tg.Mures -
Iasi - Ungheni; Pitesti - Craiova; Brasov
- Bacdu, de ce arterele rutiere de la ca-
pitolul anterior, pct. a, b, ¢, d, e, (idem
si iIn MPGT) la care se adauga si arterele
rutiere: Buzau - Focsani; Bacau - Suceava
(20000MZA), Bacau - Piatra Neamt (18000
MZA); Brasov - Pitesti (20000 MZA), nu
sunt Tncadrate tot in Clasa tehnica I, ca
Autostrazi, ci in Clasa tehnica II, (sau de
Nivelul 2) ca drumuri cu patru benzi de
circulatie (Drumuri expres)? Se mai poate
vorbi despre , corectitudinea gandirii” sau a
,rationdarii corecte”?

Pe aceste sectoare rutiere, de o
importantd deosebita din punct de vedere
al dezvoltarii economice si turistice a Ro-
maniei, dupa cum rezultd chiar din ,gura
pacatosului” , intocmitorul Master Planului
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si din ,gura pacatosului”, coordonatorul
acestuia, conform prevederilor legale din
Romaénia, se impune cu prisosintd, dupa
marimile cifrelor MZA din Master Plan, sa
se execute Autostrdzi pentru viteze de pro-
iectare si circulatie de 120Km/h, 130Km/h
si 140Km/h si nu aberantele "Drumuri ex-
pres”, pe care nu se poate circula, dupa
cum s-a mai precizat, cu mai mult de
90Km/h, conform Normativ AND598/2013;
(la viteza de 100Km/h, banda de circulatie
trebuie sa fie de 3.75m si nu 3.50m, asa
cum este prevazuta in Normativ, impu-
nandu-se , la o astfel de viteza si banda de
urgenta de 2.50m, in loc de acostament de
1.50m din balast sau piatra spartd).

UNA SE DEZBATE IN OPINIA
PUBLICA SI IN MASS-MEDIA, ADICA
NECESITATEA AUTOSTRAZILOR SI
ALTA SE SCOATE LA LICITATIE DE
PROIECTARE SI EXECUTIE DE CATRE
AUTORITATI: CONSTRUCTIA DE
DRUMURI EXPRES

Este de neinteles de ce autoritatile din
domeniul rutier in loc sa se preocupe de
dezvoltarea, la noi in tard, a unei retele ru-
tiere ultramoderne si anume de reteaua de
autostrazi, promoveaza cdi rutiere cu patru
benzi de circulatie pe care nu se poate cir-
cula cu mai mult de 100Km/h !1!

in Ordonanta de urgentd a Guvernu-
lui nr.195/2002 actualizatad in 2017, la
art.49 alin.4, se precizeaza ca ,limitele
maxime de viteza (de circulatie), in afara
localitatilor, sunt:

a. pe autostrazi - 130Km/h;

b. pe drumurile expres sau pe cele natio-
nale europene (E) - 100Km/h;

c. pe celelalte categorii de drumuri -
90Km/h.”

Politia Rutiera face toate aceste
precizari, tocmai pentru a preveni ac-
cidentele grave mortale si a distruge-
rilor materiale, fiindcad drumurile de la
subpunctul ,b” nu au caracteristicile geo-
metrice ale traseului, cat si alte elemente,
ca ale autostrazilor; este foarte logic ca
daca le-ar avea s-ar numi autostrazi
si nu drumuri expres.

Se atrage atentia cd, in OUG nr.
195/2002/2017, la pct-ul ,b”, s-a stre-
curat o greseala: viteza de circulatie co-
recta este de 90Km/h, fiindca la viteza de
100Km/h, asa cum s-a mentionat si mai
fnainte, banda de circulatie trebuie sa fie
de 3.75m latime si nu de 3.50m, iar pen-
tru aceastd viteza mai este necesar sa se
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prevada si banda de urgenta de 2.50m. (a
se vedea tratatul de ,Drumuri”, autori T.
Matdsaru, I. Craus si S. Dorobantu - Bibli-
ografie, pct. 3 si Normativ PD162/2002)

De aici rezultd ca cei ce au conceput si
au aprobat Ordinul MT nr.1295/2017, inca-
dréand Drumurile expres, nu numai in Clasa
tehnica II, ci si in Clasa tehnica I, ca si cum
ar fi Autostrazi, pot fi considerati ca au
facut o ,crima tehnica”, deoarece nu exista
nicio justificare logica; au aplicat principiul
ca ,asa vreau eu”. Aceste persoane tre-
buiau sa aiba in gandirea lor ca utilizato-
rii unei infrastructuri rutiere vor sa circule
intr-o siguranta deplina si cu viteza maxima
legald admisa de 130Km/h (in legislatie vi-
teza poate fi marita oricand la 140Km/h).

Participantii la trafic din Roma-
nia, cat si cei din Europa si din toata
lumea, nu circuld nici cu ricsa si nici
cu caruta sau cu brisca, ci cu autotu-
risme si autovehicule grele sau foarte
grele, cum sunt autotrenurile. Si atunci
ne intrebam de ce aceasta incapatéanare
a celor care hotdrasc dezvoltarea retelei
rutiere pe teritoriul tarii, de a se opune
constructiei de autostrazi?! Incapatanarea
este doveditd, cu prisosinta, prin Ordinul
MT nr.1295/2017, aprobat recent, unde
in Clasa tehnica I, clasa autostrazilor, asa
cum s-a mai aratat de nenumarate ori, au
fost introduse si drumurile expres. Este
oare prostie, nestiinta sau ,si-a bdgat ci-
neva coada?” Ne intrebam din nou: Cine
are interese ca in Roménia sa nu se dez-
volte reteaua de autostrazi? Comisia Euro-
peand, in niciun caz.

Pentru a se ldmuri mai bine autoritatile
Statului de necesitatea autostrazilor,
iatd ce ne precizeazd autorul Rdzvan
Pitulescu in articolul postat pe internet,
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intitulat: ,,Cinci oameni mor in fiecare
zi pe soselele din Romania. Ce fac
autoritatile?”

,In anul 2016 au fost inregistrate 8686
de accidente rutiere grave, in urma carora
au fost vatamate grav 8285 de persoane,
jar 1913 au decedat”. De asemenea ,in
perioada 1 ianuarie — 22 august 2017, au
fost inregistrate 5029 de accidente rutiere
grave, in urma carora au fost vatamate grav
4763 de persoane, iar 1112 au decedat”.

~Comisia Europeana (CE) dupd ce a
atras atentia ca in Roménia, numérul dece-
selor in accidente rutiere este de 97 la un
milion de locuitori, aproape dublu fatad de
media UE, a spus raspicat ca lipsa auto-
strazilor (si nu a drumurilor expres) este
cauza principala pentru numarul mare
de morti pe sosele”. Tot CE a mai spus
ca ,lipsa autostrazilor provoaca si cele mai
multe coliziuni frontale si implicit, cel mai
mare numdar de morti si réniti grav”. Auto-
rul mai aratd ca in prezent, ,,in Roménia
revin 38 de milimetri de autostrada pe
cap de locuitor, ceea ce ne plaseaza pe
ultimul loc in UE.”

Participanti la trafic vor ca in
Romania sa se execute autostrazi

Sunteti rugati sa retineti ca ori de cate
ori, in opinia publicd sau in mass-media,
se dezbate problema dezvoltdrii infrastruc-
turii rutiere iIn Roméania, nu se scoate in
evidenta altceva decét necesitatea realiza-
rii unei retele de autostrdzi; nici vorba de
drumuri expres completate cu cuvinte gen:
,de mare viteza”, , in regim de autostrada”
sau ,cu regim de autostrada”.

Abraham Licoln a spus un mare adevar
si anume ca ,poti sa pacalesti cativa oa-
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meni tot timpul si toti oamenii o perioada

de timp, dar nu poti sa pacalesti toti oame-

nii tot timpul”, iar scriitorul american Ro-
bert Heinlein ne atrage atentia ca ,sd nu
subestimam niciodata forta prostiei”,
la care mai trebuie addugat, ,,nestiintei si
relei intentii”.

15 martie 2018
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FRANTA:
»Ziua internationala de intrefinere a drumurilor”
Cele mai importante asociatii de
autostrdzi din lume au propus in
aceasta primavara ideea aniver-
sarii ,Zilei internationale de
intretinere a drumurilor”, pen-
tru a mobiliza si informa utilizatorii
si administratorii despre importanta protejarii retelelor rutiere. ,Ziua
internationala a intretinerii drumurilor” va fi omagiata in fiecare an,
prin rotatie, in prima joi a fiecarei luni. Primul eveniment a avut loc
pe 5 aprilie 2018. Organizatorii au declarat ca vor sa intre in contact
direct cu publicul pentru ca oamenii sa se poata implica, sa devina
parteneri, suporteri etc. Un site de Web (www.roadmaintenance-
day), precum si alte mijloace media, spera sa uneasca comunitatea
internationala rutiera in promovarea conservarii si modernizarii dru-
murilor. Vor fi abordate de asemenea probleme legate de mediu, dar
si cele referitoare la tehnologii si moduri de comportament ,Comuni-
tatea rutiera trebuie sa se uneasca”, a declarat Siobhan McKelvey,
presedintele , International Bitumen Exchange Forum (IBEF)". Trebuie
s& facem un cor gigantic si s& avem o voce mai puternica”... Aceasta
decizie a fost luatd la ,,World Pavement Preservation Recycling
Summit” (WPRS) desfasurat in luna martie la Nisa, (Franta).

MAREA BRITANIE:
Ciupercile vindeca betonul rutier
Cercetdtorii de la ,Universita-
tea din Birmingham” lucreaza
la perfectionarea metodelor de
producere a unei ciuperci care va
vindeca fisurile care apar in mod
natural in beton. Sporii fungici
si un mediu bazat pe nutrienti se pot adauga in beton in timpul
constructiei sau pot fi pulverizati pe suprafata de beton ulterior.
Ciuperca ar putea secreta in mod natural minerale pentru a umple
fisurile, fara interventia sau monitorizarea umana, economisind ast-
fel bani si forta de munca. ,Ploile si umezeala din fisuri vor constitui
mediul propice de germinatie al ciupercii formdndu-se astfel depo-
zite minerale care vor umple golurile”. Potrivit opiniei profesorului
Congrui Jin ,actualele cercetari se bazeaza pe crearea unor bacterii
in vreme ce noi suntem primi care dezvoltam o ciuperca ,autovin-
decatoare”. Chiar daca un asemenea beton va fi mai scump, in timp
cheltuielile se vor amortiza si vor produce beneficii. Estimarile sunt
ca acest produs o sd apara peste cel putin trei ani pe piata.

MINNESOTA:

»Angajati firmele dezavantajate!”...

Criza fortei de munca in zona infrastructurii de transport obliga
administratiile sa caute noi solutii de angajare. Astfel, ,Departa-
mentul de Transport” din Minnesota intentioneazd sa realizeze
un sistem de cartografiere digital pentru a gasi subcontractanti
aprobati si pentru a angaja femei, veterani si minoritati la lucrarile
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C.N.A.I.R. B Retrospectiva lunii aprilie:
Varianta de Ocolire Barlad

Consiliul National A.P.D.P. B Un obiectiv principal de analiza:
Drumarii, prezenta activa in societatea romaneasca

D.R.D.P. B D.R.D.P. Iasi a preluat
platformele carosabile din Vama Albita

Managementul calitatii B Costurile calitatii
in societatile de executie si administrare rutiera

-mMod de abordare.....oov it e

Masa rotunda B Probleme stringente si de actualitate:
Proiectarea, verificarea si expertizarea lucrarilor
de drumuri si poduri

Cercetare B Studiul unor intersectii din perspectiva
zgomotului produs de trafiC........cccovvieiiiiiiiiies m

Mentenanta B E mai usor sa previi:
Sisteme de monitorizare a gropilor din asfalt

Drumarii Marii Uniri B 155 de ani de la nastere:
Elie Radu si ,drumurile transcarpatice” ale ,,Marii Uniri”......

Sectoare experimentale B Drumul national
DN 24C imbraca haind noua

ALBUM H Noua autostrada Anshun - Ziyun, China

Trafic B Minipasajele supra si subterane, pentru autoturisme,
prevazute cu giratii la sol asigura cresterea mobilitatii, a
capacitatii de transport si a vitezei de circulatie in orase, reduc
ambuteiajele si favorizeaza dezvoltarea durabila

Partea II - exemplu - studiu preliminar de caz:

,Reabilitarea circulatiei si reducerea ambuteiajelor

pe soseaua Colentina din Bucuresti®

Utilaje Wirtgen Group in actiune B Utilaje rutiere:
Wirtgen Group la Hillhead 2018 - Solutii de top pentru
constructia si reabilitarea drumurilor

Opinii ® Puncte de vedere B ,Cei mai neverosimili surzi”
sunt cei care nu vor sa accepte faptul ca in Romania trebuie
dezvoltatd, in primul rénd, reteaua de autostrazi! .............

de drumuri. Acest instrument va conecta marii antreprenori de
intreprinderile mici, certificate din intreaga tara. ,MnMap”, un site
de colaborare cu GIS, va identifica centrele de munca si in special
firmele mici dezavantajate de multe ori si aflate in dificultate.
De exemplu, 655 de firme din Minnesota au fost identificate ca
fiind certificate dar, ,dezavantajate” din diverse motive. Aceasta
metoda permite si localizarea geograficd a acestor firme, cat mai
apropiate lucrdrilor de infrastructurd prezente si viitoare.
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