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C.N.A.L.LR.- reabilitari de sute de kilometri
de drum national, poduri consolidate
si zeci de proiecte deblocate in anul 2017

Receptie pe Autostrada Lugoj—Deva e Loturile 3 si4 ale Autostrazii Sebes - Turda @ Autostrazile raman prioritatea principala
® Reabilitarea la foc continuu @ Variante ocolitoare, siguranta, confort si deszapezire ® O premiera in ultimii 27 de ani
o C.N.A.LR. S.A. asemnat contractul pentru realizarea Variantei de Ocolire Comarnic ® Contractul de Servicii ,Elaborarea
documentatiei suport pentru Cererea de Finanfare pentru proiectul ,,Drum Expres Craiova-Pitesti” ® Elaborare Studiu de
Fezabilitate, Proiect Tehnic, Detalii de executie, Asistenta Tehnica, DTAC pentru proiectul ,,Varianta de ocolire Giurgiu”
® Constructia Autostrazii Targu Mures — Ogra — Campia Turzii @ Constructorii au nu numai drepturi ci si mari obligatii

Receptie pe Autostrada Lugoj - Deva

in luna martie 2017 C.N.A.L.R. S.A. a receptionat primii 15,4
km de autostrada din acest an, pe lotul 2 al Autostrazii Lugoj -
Deva. Pe trei dintre sectiuni (A,B,C) si la Nodul Margina, a fost
deschisa circulatia, doar dupd ce C.N.A.I.R. S.A. a efectuat exper-
tize tehnice privind calitatea lucrarilor executate, iar constructoru-
lui (Asocierea Salini Impregilo SpA - S.E.C.O.L. SpA), i s-a cerut
sa ofere o garantie suplimentara de patru ani, pentru anumite
lucrari. Din decembrie 2015, aceasta a fost practic prima inaugu-
rare a unui nou segment de autostrada si a facut ca numarul de
km de sosea de mare viteza pe care se circula acum in Roménia
s& ajungd la 748. In luna noiembrie a acestui an au fost receptio-
nati inca 8,7 km de autostrada, pentru sectorul Gildu — Nadaselu.
Acest sector va fi insé deschis circulatiei doar anul viitor, dupa
finalizarea lucrdrilor incepute tot in 2017 la podul care va traversa
Somesul Mic, in continuarea A3, spre Campia Turzii.

Lucrarile la acest pod stagnau inca de la rezilierea contractului
cu Compania americand Bechtel, pe Autostrada Transilvania.

Prin noua strategie de abordare a proiectelor, adoptata in
2017, C.N.A.I.R. S.A. a reusit sa deblocheze documentatia si sa
semneze in luna octombrie anul acesta contractul, cu un antre-
prenor care a reluat lucrarile. Se estimeaza astfel ca acest obiec-
tiv va fi deschis circulatiei in luna august a anului viitor. In ceea
ce priveste lucrdrile la proiectele de autostrdzi aflate in execu-
tie, s-a obtinut anul acesta un important progres pe majoritatea
santierelor. Aceasta si datorita strategiei C.N.A.I.R. S.A., care in-
cepand din acest an a decis sa urmareasca atent si permanent
evolutia lucrdrilor pe santiere.

Desi este mai putin vizibila pentru opinia publica, evolu-
tia lucrarilor se transpune practic tot in km de autostrada
construiti. O mare parte din lucrarile incepute cu ani in
urma au avut in 2017 cel mai mare progres.

Astfel, o analiza comparativa intre stadiul fizic al lucrarilor la
inceputul anului si cel inregistrat la ora actuald arata o evolutie
semnificativa.

Loturile 3 si 4 ale Autostrazii Sebes — Turda

STEFAN IONITA, Director General C.N.A.L.R.

un stadiu de 65%, la inceputul anului, lucrarile au evoluat anul
acesta cu 35%. Circulatia pe acest lot ar fi putut fi deja deschisa
daca Antreprenorul ar fi executat toate lucrdrile asa cum preve-
dea proiectul. Insd C.N.A.I.R. S.A. a fost nevoité s& améane pen-
tru luna ianuarie 2018 receptia la finalizarea lucrdrilor pe acest
lot, dupa ce comisia de pre-receptie a constatat la fata locului
ca exista o serie de lucrari nefinalizate sau care nu au respec-
tat proiectul tehnic. Din pdcate, aceste probleme au facut practic
imposibila receptia finald a lotului de 12,45 km, potrivit actualei
legislatii In domeniu.

Lotul 4 al aceleiasi autostrazi a pornit de la un stadiu fizic al
lucrdrilor de 60% in luna ianuarie si a ajuns acum la 95%, inre-
gistrand anul acesta un progres de 35%. Inclusiv acest sector de
autostradd urmeaza sa fie receptionat anul viitor, dupa finalizarea
tuturor lucrarilor. O evolutie semnificativd (32%) s-a inregistrat
anul acesta si pe lotul 2 al Autostrazii Sebes - Turda, unde
stadiul lucrarilor a ajuns la 48%, fata de 16%, in ianuarie 2017.
Se preconizeaza ca si acest lot va putea fi deschis circulatiei anul
viitor.

Autostrazile raman prioritatea principala

Dintre toate proiectele de autostrdzi aflate in constructie in
acest moment, cel mai avansat este lotul 3 al Autostrazii Sebes
- Turda, care la ora actuald este aproape finalizat. Pornite de la
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Pe aceste loturi de autostrada contractele au fost semnate in
anul 2014, iar evolutia medie anuala a lucrarilor a fost cuprinsa,
pana la inceputul anului 2017, intre 16% si 22%. Lucrarile la lotul
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4 al Autostrazii Lugoj — Deva au evoluat cu 25% anul acesta,
pornind de la 48% in luna ianuarie si ajungand la un progres fizic
de 73% la ora actuald. Acest lot ar fi putut fi mult mai avansat,
daca in anii anteriori ar fi fost solutionatd problema pesterii cu li-
lieci de la Soimus, care a tinut practic in loc antreprenorul o lunga
perioada de timp. Tot prin schimbarea modului de abordare a pro-
blemelor, C.N.A.I.R. S.A. a reusit in 2017 sa obtind relocarea lili-
ecilor din pestera respectiva si astfel in luna septembrie s poata
acorda constructorului permisiunea legald de a relua lucrdrile in
zona. Contractul pentru acest proiect a fost semnat in anul 2013,
iar evolutia medie anuald a lucrarilor, pana in luna ianuarie 2017,
a fost de 12%. In ceea ce priveste Autostrada Brasov — Targu
Mures - Cluj - Oradea, lucrdrile pe sectorul Ogra - Iernut
au evoluat de la 0% la inceputul anului, pana la 36% in acest mo-
ment. Contractul a fost semnat in anul 2016. Sectorul Iernut-
Chesani, al aceleasi autostrazi, a evoluat de la 0% la 20% anul
acesta, iar sectorul Chesani — Campia Turzii, a inregistrat un
progres de la 0% la 5%. Aceasta in conditiile in care autorizatiile
de constructie au putut fi eliberate pentru cele doud sectoare de
abia in luna mai, respectiv luna noiembrie a acestui an, dupa eli-
minarea unor blocaje create in anii anteriori. Lungimea insumata
a acestor trei sectoare ale Autostrazii Brasov - Targu Mures - Cluj
- Oradea, depdseste 37 km. Tot pe Autostrada Brasov — Targu
Mures - Cluj - Oradea, lucrarile pe sectorul Ungheni - Ogra, cu
o lungime de aproape 10 km, au progresat anul acesta de la 17%
la 60%, inregistrandu-se de la inceputul anului 2017 o evolutie de
43 de procente. Contractul pentru acest proiect a fost semnat in
luna ianuarie 2016, iar pana in luna ianuarie 2017 progresase cu
doar 17 procente. Pe sectorul Gilau — Nadaselu, care la incepu-
tul anului inregistra un progres fizic de 87%, lucrarile au fost deja
finalizate si receptionate. Contractul pentru sectorul Gildu - Na-
daselu a fost semnat in anul 2014, iar media anuala a lucrarilor,
pana la 1 ianuarie 2017 a fost de 29%. Pe sectiunea Bucuresti
- Ploiesti a Autostrazii Bucuresti — Brasov, lucrarile dintre
Nodurile rutiere de pe Centura Bucuresti si de la Moara
Vlasiei au progresat de la 21% la 65%, dupa ce problemele care
blocau proiectul au fost solutionate definitiv in luna iulie, astfel
incat lucrdrile sa poata continua la pasajul peste calea feratd Bu-
curesti - Constanta. Rata de progres a lucrdrilor a fost de 44%,
fata de evolutia de doar 21 de procente, calculate de la semnarea
contractului, in luna februarie a anului 2016.

Reabilitarea la foc continuu

in acest an s-a acordat o atentie importantd inclusiv reabili-
tarii, consolidarii si modernizarii drumurilor nationale, variantelor
ocolitoare si podurilor. Ca urmare a acestor investitii, pe 212 km
de drum national se circuld incepand din acest an in conditii spo-
rite de sigurantd si de confort. Printre cei 190 de km de drum
national reabilitati se numara D.N. 66 (intre Rovinari si Petrosani),
care de anul acesta oferd o legatura rutierd mult mai sigura intre
Oltenia si Transilvania, prin Defileul Jiului.

Dupa o lunga perioada de stagnare, care a starnit nemultumiri
justificate cetdtenilor, a fost urgentatd si incheiatd anul acesta
reabilitarea D.N.76 (intre Soimus si Brad). De asemenea, reabili-
tarea D.N.56 (intre Craiova si Galicia Mare) si D.N.18 (intre Baia
Mare si Sighetu Marmatiei), oferd evident mai multa sigurantad si
confort participantilor la traficul rutier, incepand din acest an. La
acesti km de drum national reabilitati se adauga consolidarile de
pe D.N.16 si D.N.7, precum si constructia tronsonului 2 al Centurii
Brasov. Conditiile de siguranta si confort au crescut anul acesta
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si pe sectorul cuprins intre Al si D.N.7 al Centurii Bucuresti, dupa
ce s-au incheiat inclusiv lucrdrile la pasajul care tranziteaza ape-
ductele Apa Nova, intre km 57 si km 58. Practic, prin finalizarea
acestor lucrari, intreaga Centura de Nord - Vest a Capitalei, este
configurata acum la patru benzi.

Tot in acest an a fost finalizatéd consolidarea podului de la
Aninoasa, pe D.N.66 A, a podului de la Nicolint, pe D.N.57 si a vi-
aductului peste malul Lacului Cozia, pe D.N.7. Sunt de asemenea
in derulare o serie de proiecte de drumuri nationale, cu o lungime
fnsumata de peste 480 km, a caror reabilitare a cunoscut un pro-
gres important in anul 2017.

Astfel, anul acesta au inregistrat stadii de executie a lucrarilor
de reabilitare de peste 92%, respectiv 98%, cele doud sectiuni
ale D.N.56 Craiova — Calafat, cu o lungime de aproximativ 84
de km. Si lucrarile de reabilitare a trei sectiuni din D.N.76, Deva
- Oradea, cu o lungime de peste 184 de km, au ajuns anul acesta
la progrese cuprinse intre 81% si 98%, ceea ce face posibil ca
pe aceste sectoare sa se poata circula in conditii net superioare,
incepand de anul viitor.

Un progres notabil a fost inregistrat pe D.N.18, unde reabili-
tarea sectiunilor Moisei — Borsa, Borsa — Sesuri si Sesuri — Carli-
baba, a ajuns acum la stadii fizice ale lucrarilor cuprinse intre 50%
si 70%, desi la inceputul anului erau la stadii infime, cuprinse
intre 2% si 5%. Importanta este si evolutia de la 0% la 10% a
lucrdrilor de reabilitare pe sectorul Carlibaba-Iacobeni, a D.N.18.
insumate, cele patru sectoare ale acestui drum national, cuprinse
intre Moisei si Iacobeni, au o lungime de peste 88 de km.

Variante ocolitoare, siguran{a, confort i deszapezire

A fost reluatd sau continuatd inclusiv constructia celor noud
variante ocolitoare noi, dupd ce au fost solutionate o serie de
probleme care blocau proiectele. Cu o lungime insumata de peste
100 de km, sunt in faza de executie a lucrarilor Variantele oco-
litoare ale localitatilor Caracal, Carei, Brasov, Sacuieni, Tecuci,
Targu Jiu, Bacdu, Mihailesti si Targu Mures.

Progresul fizic al lucrarilor la aceste proiecte este cuprins la
ora actuald intre 19% (Varianta de Ocolire a localitatii Mihailesti)
si 99% (Varianta de Ocolire a Municipiului Brasov, tronsonul 2).
Tot in 2017 a fost reluata licitatia publicd pentru contractul Vari-
antei Ocolitoare a Municipiului Bacdu, care fusese reziliat in pri-
mavara acestui an. In acest an a fost predat si amplasamentul
pentru inceperea constructiei Variantei de Ocolire a Municipiului
Satu Mare, cu o lungime de aproximativ 20 de km, obiectiv care
acum se afla in perioada de proiectare. C.N.A.I.R. S.A. a dema-
rat in 2017 si o serie de actiuni privind intretinerea Autostrazilor
si a drumurilor nationale precum si imbunatatirea conditiilor de
siguranta si confort.

in acest context s-au executat anul acesta peste 4.827 km
de marcaje rutiere, s-au montat 22.390 indicatoate rutiere, au
fost achizitionati si montati 30.208 ml de parapete New Jersey si
99.207 ml de parapete metalice. De asemenea, au fost montate
experimental parapete pe cablu, in localitatea Afumati. Printre
activitdtile desfasurate pe autostrdzi si pe drumurile nationale se
mai numara aplicarea plombelor pe o suprafatd de 2.888.065 mp,
tratarea burdusirilor pe o suprafatd de 50.355 mp si aducerea la
profil a 108.751 ml de acostament.

Trebuie reamintitd si pregdtirea pentru actiunile de deszapezire
din aceasta iarnd, care a constat in achizitionarea a 300 de mii de
tone de sare, semnarea tuturor acordurilor cadru si subsecvente,
inventarierea si verificarea utilajelor destinate acestor actiuni.
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O premiera in ultimii 27 de ani

La acestea se adauga proiectele de circa 4 miliarde de
euro lansate anul acesta in licitatie publica de C.N.A.I.R.
S.A. si care reprezinta o premiera in domeniu, in ultimii 27
de ani. Prin lansarea unor licitatii, anul acesta se deschide
practic front de lucru pentru sute de km de infrastructura
moderna, care va fi construita in urmatorii ani. De altfel, in
anul 2017 nu au putut incepe lucrari la proiecte de anver-
gura, in principal din cauza ca in anii anteriori nu au fost
promovate in licitatie publica astfel de obiective, atat din
cauza absentei unei strategii coerente cat si ca urmare a
lipsei de asumare a unor decizii.

Lansarea in licitatie publica, tergiversatd de multe ori in trecut,
reprezintd practic principala etapa pentru succesul unui proiect.
Printre cele mai importante proiecte de infrastructura lansate
anul acesta in SEAP de Compania Nationald de Drumuri, se nu-
mara Autostrada Sibiu - Pitesti, parte importanta a Coridorului
IV Pan-European. Cu o valoare insumata de aproape 2,6 miliarde
de lei (aproximativ 570 milioane de euro), ofertele pentru loturile
1 si 5 se afla acum in perioada de evaluare, iar anul viitor cele
doua obiective urmeaza sa intre in faza de proiectare si executie.
C.N.A.L.R. S.A. are in pregatire pentru lansarea in licitatie publica
si documentatiile pentru proiectarea si executia loturilor 2, 3 si 4
ale acestei autostrazi, de o importanta majora pentru economia
Romaniei. Cu un cost estimat de 3,3 miliarde de euro, Autostrada
Sibiu-Pitesti va completa Coridorul Pan-European, care tranzi-
teaza Romania. Un alt proiect important, inclusiv pentru asigura-
rea transportului rutier pe Coridorul 4 Pan-European, este Noua
Autostradd de Centura a Capitalei, obiectiv care a fost la réandul
sau scos la licitatie publica anul acesta. Sectorul de Sud, cu o
lungime de 51 de km si o valoare totala de peste 2, 6 miliarde de
lei (aproximativ 580 milioane de euro), face parte din noul Inel de
Centura a Capitalei si va fi similar proiectelor destinate fluidizarii
circulatiei in zona metropolelor europene si va intra anul viitor in
faza de proiectare. Pentru proiectarea si executia celor aproxima-
tiv 60 de km ai Autostrazii Suplacu de Barcau - Bors, contractele
au fost de asemenea lansate in licitatie publicd. Constructia celor
trei loturi, cu o valoare insumatd de aproximativ 991 milioane de
lei (circa 220 milioane de euro), poate incepe anul viitor, dupa
semnarea contractului si dupd parcurgerea perioadei de proiec-
tare. Segmentul Suplacu de Barcau - Bors face parte din Auto-
strada Transilvania si urmeaza sa asigure legdtura dintre Vestul
Romaniei si Ungaria, prin Vama Bors. C.N.A.I.R. a mai scos la
licitatie anul acesta proiectarea si executia celor 4 loturi ale Dru-
mului Expres Craiova - Pitesti, cu o lungime totald de 121 km si o
valoare insumata de aproximativ 3,76 de miliarde de lei (circa 820
milioane de euro). Proiectul, care are o deosebitd importanta pen-
tru dezvoltarea economica a zonei de sud a Romaniei, urmeaza
sd intre de asemenea in faza de proiectare, anul viitor. Ofertele
pentru cele patru loturi ale drumului expres Craiova-Pitesti se afld
in acest moment in faza de evaluare. Podul suspendat peste Du-
ndre de la Brdila, pentru care se asteaptd deja desemnarea unui
antreprenor, reprezintd cel mai complex proiect de infrastructura
lansat in ultimii 27 de ani in Romania. Dupa ce va fi construit,
Podul suspendat de la Brdila se va numadra printre primele cinci
poduri din Europa ca deschidere centrald (1.120 de metri). Cu o
valoare de aproape 2 miliarde de lei (aproximativ 500 de milioane
de euro), acest obiectiv are alocatd o perioada de proiectare de
18 luni, dupa semnarea contractului. Tot anul acesta a fost lan-
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sata licitatia pentru Varianta de Ocolire a municipiului Bacau, cu
o valoare de 774 de milioane de lei (aproximativ 160 milioane de
euro), proiect a cdrei constructie ar putea fi reluata anul viitor.
Printre obiectivele de infrastructura pentru care C.N.A.I.R. S.A. a
scos la licitatie anul acesta contracte de proiectare si executie se
mai numara: Varianta de ocolire Timisoara Sud, largirea la patru
benzi a D.N.7 (Béldana - Titu) si Varianta de Ocolire a Munici-
piului Barlad. Totalul valorii acestor proiecte, care anul viitor vor
intra in faza de proiectare si de executie, dupd caz, atinge 740
milioane lei (aproximativ 160 milioane euro). La aceste proiecte
se adauga alte obiective de investitii importante lansate in licitatie
publicd anul acesta, printre care: modernizarea Centurii Capitalei
pe sectorul D.N. 2 - A2 si constructia pasajelor de la Mogosoaia,
Berceni si Oltenita. Tot in acest an Compania a lansat licitatii
publice pentru elaborarea unor Studii de Fezabilitate si Proiecte
Tehnice destinate constructiei Drumurilor de mare viteza Focsani
- Bacau, Ploiesti - Buzdu, Bacdau - Pascani si Buzau - Focsani si
drumului de legaturd intre A3 (Autostrada Bucuresti - Ploiesti)
si Aeroportul Henri Coandad. Si totusi bilantul nu se opreste aici.
Chiar in aceasta perioadd se semneaza documente importante
pentru perioada urmatoare. lata cateva dintre ele:

C.N.A.L.R. S.A. a semnat contractul pentru realizarea
Variantei de Ocolire Comarnic

in data de 05.12.2017, a fost semnat Contractul de proiectare
si executie pentru obiectivul “Varianta de Ocolire Comarnic, km
0+000 - km 2+850”.

Contractul a fost incheiat intre C.N.A.IL.R. S.A. si ASOCIEREA
NEXT LEVEL EUROPE S.R.L. - EUROSTRADE S.R.L. - GROMA
SOCIETA DI INGEGNERIA - SOCIETA A RESPONSABILITA
LIMITATA SEMPLIFICATA.

Valoarea contractului este de 17.043.587,58 lei fara TVA si are
o durata de 31 luni (3 luni perioada de proiectare, 4 luni durata de
executie si 24 luni perioada de notificare a defectiunilor). Avand
in vedere faptul cd pe D.N. 1, sectorul ce leaga Bucurestiul de
Brasov, intensitatea traficului este in continua crestere, C.N.A.L.R.
S.A. a demarat realizarea Variantei de ocolire a orasului Comarnic
necesara pentru cresterea capacitatii de trafic pe tronsonul aflat
pe Valea Prahovei. Contractul de Servicii ,Elaborarea documen-
tatiei suport pentru Cererea de Finantare pentru proiectul ,Drum
Expres Craiova-Pitesti”.



C.NA.R.

Contractul de Servicii ,,Elaborarea documentatiei
suport pentru Cererea de Finantare pentru proiectul
»Drum Expres Craiova-Pitesti”

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRAS-
TRUCTURII RUTIERE S.A., in calitate de Beneficiar si S.C.
AVENSA CONSULTING S.R.L.,in calitate de Prestator, au in-
cheiat in data de 4 decembrie 2017, Contractul de Servicii
~Elaborarea documentatiei suport pentru Cererea de Fi-
nantare pentru proiectul ,,Drum Expres Craiova - Pitesti”
nr. 92/95098.

Obiectivul Contractului de Servicii il reprezintda completa-
rea Studiului de Fezabilitate existent pentru Drumul Expres Cra-
iova - Pitesti, prin intocmirea documentatiei justificative necesara
pregatirii cererii de finantare aferente proiectului, din Fondul de
Dezvoltare Regionald, in cadrul exercitiului financiar 2014 - 2020,
in conformitate cu legislatia europeana in vigoare ce reglemen-
teaza transmiterea informatiilor referitoare la proiectele majore.

Documentatia pregdtita va sustine necesitatea si oportunita-
tea investitiei si va fundamenta maturitatea proiectului din punct
de vedere tehnic, economic, financiar, social si al protectiei me-
diului.

Valoarea totala a Contractului de Servicii ,,Elaborarea
documentatiei suport pentru Cererea de Finantare pentru
proiectul ,Drum Expres Craiova-Pitesti” este de 68.000,00
lei, fara T.V.A., la care se adauga T.V.A., conform prevederilor
legale. Pretul contractului este ferm in lei si nu va fi ajustat (actu-
alizat). Perioada de implementare a Contractului este de doua
luni de la Data de Incepere.

Data de incepere a Contractului de Servicii va fi notificata prin
Ordin de Incepere in termen de doua zile lucratoare de la data
intrarii in vigoare a Contractului.

Proiect cofinantat de Uniunea Europeana din Fondul de Coezi-
une prin Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020.
Date de contact: STEFAN IONITA, Director General C.N.A.I.R.
S.A., fax: (+4 021) 312.09.84

Elaborare Studiu de Fezabilitate, Proiect Tehnic,
Detalii de executie, Asistenta Tehnica, DTAC
pentru proiectul ,Varianta de ocolire Giurgiu”

COMPANIA NATIONALI‘-'\ DE ADMINISTRARE A INFRAS-
TRUCTURII RUTIERE S.A., in calitate de Beneficiar, a elaborat si
depus Aplicatia de Finantare pentru proiectul ,Elaborare Studiu
de Fezabilitate, Proiect Tehnic, Detalii de executie, Asis-
tenta Tehnica, DTAC pentru proiectul ,Varianta de ocolire
Giurgiu” in vederea obtinerii de finantare nerambursabild alo-
cata prin Programul Operational Infrastructura Mare 2014 -
2020, in cadrul Axei Prioritare 1 — Imbuné&tétirea mobilitatii
prin dezvoltarea retelei TEN-T si a metroului, Componenta
1-0S 1.1 Apel de proiecte pentru DEZVOLTAREA INFRAS-
TRUCTURII RUTIERE - sprijin pregatire proiecte de inves-
titii, Operatiunea- Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera
TEN-T globala.

Localizarea proiectului - Regiunea Sud-Muntenia, Ju-
detul Giurgiu. Varianta de ocolire Giurgiu asigura conexiunea
rutiera intre D.N.5 — D.N.5B (Giurgiu - Gaiesti) si D.N.5C (Giurgiu
- Zimnicea).

Obiectivul general aI proiectului ca parte din reteaua
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Romaniei prin dezvoltarea infrastructurii de transport care facili-
teaza integrarea economica in UE, contribuind astfel la dezvolta-
rea pietei interne cu scopul de a creea conditiile pentru cresterea
volumului investitiilor, promovarea transportului durabil si a coe-
ziunii in reteaua de drumuri europene.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

1. Elaborare Studiu de Fezabilitate ;

2. Elaborare Proiect Tehnic;

3. Elaborare Detalii de executie.

Valoarea totala a proiectului este de 3.944.474,35 lei
(inclusiv TVA) si va fi finantat prin Programul Operational In-
frastructura Mare 2014-2020 astfel: 75% contributia Uniunii
Europene din Fondul de Coeziune - 3.333.149,45 lei, 25%
contributia nationald (bugetul de stat) - 833.287,36 lei, iar
restul de 611.324,90 lei reprezintd valoarea TVA aferentd chel-
tuielilor eligibile.

Scopul prezentei aplicatii de finantare este de a promova spre
finantare etapa de proiectare - faza Studiu de Fezabilitate si Pro-
iect Tehnic si Detalii de executie a Variantei de ocolire a munici-
piului Giurgiu. Aceasta etapa constituie primul pas in dezvoltarea
infrastructurii de transport rutier prin crearea unor coridoare noi
de transport.

Proiectul ,Elaborare Studiu de Fezabilitate, Proiect Teh-
nic, Detalii de executie, Asistenta Tehnica, DTAC pentru
proiectul ,Varianta de ocolire Giurgiu”” este inclus in Strate-
gia de Implementare a Master Planului General de Transport, la
capitolul IV - Proiecte noi (Core) identificate in MPGT - Variante
de ocolire, pozitia nr.5 - Varianta de ocolire Giurgiu, avénd ca
sursa de finantare Fondul de Coeziune si Bugetul de stat in peri-
oada de programare 2014 - 2020 si este cuprins in cadrul anexei
fara clauza de reforma structurala activata.

Durata proiectului este de 18 luni. Efectele maxime ale proiec-
tului ,Varianta de ocolire Giurgiu”, vor fi atinse in momentul in
care va fi implementat in intregime.

Proiect cofinantat de Uniunea Europeand din Fondul de Coe-
ziune prin Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020.

Date de contact: STEFAN IONITA, Director General C.N.A.L.R.

S.A., fax: (+4 021) 312.09.84.
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Constructia Autostrazii Térgu Mures - Og_;ra - Campia Turzii

Y CNAIR.

Constructorii au nu numai drepturi ci i mari obligatii

MINISTERUL DEZVOLTARII REGIONALE, ADMINISTRA-
TIEI PUBLICE SI FONDURILOR EUROPENE, in calitate de
Autoritate de Management pentru Programul Operational
Infrastructura Mare 2014 - 2020, MINISTERUL TRANS-
PORTURILOR, in calitate de Organism Interimar pentru
Tranport si COMPANIA NATIONALi\ DE ADMINISTRARE
A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A., in calitate de Benefi-
ciar au incheiat in data de 4 decembrie 2017, Contractul de
Finantare nr. 148, pentru proiectul ,Constructia Autostra-
zii Targu Mures-Ogra-Campia Turzii”, in vederea obtinerii de
finantare nerambursabild alocata prin Programul Operational
Infrastructura Mare 2014-2020, in cadrul Axei Prioritare 1
- Imbunétstirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T
si a metroului, Componenta 1, Obiectiv Specific 1.1 — Apel
de proiecte pentru DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII RU-
TIERE - proiecte noi de investitii, Operatiunea- Cresterea
mobilitatii pe reteua rutiera TEN - centrala.

Localizarea proiectului ,,Constructia Autostrazii Targu
Mures - Ogra - Campia Turzii” - legatura intre Municipiul
Targu Mures si Municipiul Cluj Napoca cu asigurarea continuitatii
sectorului de autostradd 2B Cémpia Turzii - Cluj Napoca Vest
(Gildu), cu sectoarele 2A si 1C.

Obiectivul Contractului de Finantare il reprezinta acorda-
rea finantdrii nerambursabile de catre AM POIM, pentru imple-
mentarea Proiectului intitulat ,Constructia Autostrazii Targu
Mures - Ogra — Campia Turzii”.

Beneficiarul (C.N.A.I.R. S.A.) se angajeaza sa implemen-
teze Proiectul, in conformitate cu prevederile cuprinse in prezentul
contract si legislatia europeand si nationald aplicabile acestuia.

Valoarea totala a proiectului este de 1.826.928.177,05 lei
(inclusiv TVA) si va fi finantat prin Programul Operational In-
frastructura Mare 2014-2020 astfel: 75% contributia Uniunii
Europene din Fondul de Coeziune - 1.134.796.304,96 lei,
259 contributia nationald (bugetul de stat) - 378.265.434,99
lei, iar restul de 313.866.437,10 lei reprezinta valoarea TVA
aferentd cheltuielilor eligibile.

Perioada de implementare a proiectului este de 70 luni,
respectiv 01.01.2014-31.12.2019, la care se adauga, daca
este cazul, si perioada de desfasurare a activitatilor proiectului
inainte de semnarea Contractului de Finantare, conform regulilor
de eligibilitate a cheltuielilor.

Proiect cofinantat de Uniunea Europeanad din Fondul de Coezi-
une prin Programul Operational Infrastructura Mare 2014-2020.

Date de contact: STEFAN IONITA, Director General C.N.A.L.R.
S.A., fax: (+4 021) 312.09.84.
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Potrivit HG 343/2017, darea in exploatare a construc-
tiilor este posibila doar dupa receptia la terminarea lucra-
rilor, care poate avea loc numai dupa finalizarea totala a
lucrarilor. Acest act normativ a modificat drastic prevede-
rile HG 273/1994, care oferea posibilitatea receptionarii
unor lucrdri nefinalizate sau care nu respectau prevederile
proiectului, precum si preluarea doar a unor parti din con-
structie, pentru darea lor in exploatare.

Aceste practici nu mai sunt permise de noua legislatie
privind receptionarea lucrarilor de constructie.

Modificarile legislative au provocat insa reactii vehe-
mente din partea unor constructori, care considera ca pre-
vederile in cauza ii dezavantajeaza.

Legislatia a fost modificatéd anul acesta tocmai pentru a nu
se mai ajunge in situatii precum cea de pe lotul 3 al Autostrazii
Orastie - Sibiu, care a fost inchis la scurt timp dupa darea in
exploatare, din cauza unor deficiente grave de calitate care au
dus la aparitia unor fenomene severe de instabilitate. Modificarile
legislative vin inclusiv in sprijinul deciziei din acest an a C.N.A.L.R.
S.A., de a pune accent pe respectarea calitatii lucrarilor execu-
tate si nu pe numarul de kilometri construiti. In acest context,
C.N.A.L.R. S.A. va receptiona lucrdrile doar daca proiectele si ri-
gorile standardelor de calitate sunt respectate de Antreprenori.
Ca atare, neconformitatile constatate pe mai multe loturi de auto-
stradad, aflate in executie, fac practic imposibila receptionarea lor
anul acesta, in conditiile legii si in conformitate cu noua abordare
a Companiei. Astfel, pe lotul 3 al Autostrazii Lugoj — Deva, care
inregistreaza un stadiu fizic de 79,59%, Asocierea S.C. Teloxim
Con S.R.L. - COMSA S.A. - Aldesa Construcciones S.A. - Arcadis
Eurometudes S.A., nu a prezentat nici pand la aceasta ord o so-
lutie tehnica viabila pentru refacerea rampei podului de la km 76.
Aceasta rampa a fost demolatd inca din luna octombrie 2016, din
cauza instabilitdtii constatate. S-a ajuns in aceastd situatie din
cauza ca Antreprenorul a decis sa execute un viaduct mai scurt
decét prevedea Studiul de Fezabilitate, ceea ce a dus la construc-
tia rampei in cauzd, pe un teren instabil. Practic Antreprenorul a
pretins ca va optimiza executia lucrdrilor si nu a respectat solutiile
tehnice din Studiul de Fezabilitate, care prevedea construirea unui
viaduct destinat depadsirii zonei cu teren de fundare slab. La km
68 al aceluiasi lot, o echipa de control a C.N.A.I.R. S.A. a sesizat
in vara acestui an ca terasamentul prezenta probleme severe de
instabilitate, provocate de precaritatea solutiilor tehnice aplicate
si a calitatii scazute a lucrarilor. Aceste cauze au dus la aparitia
unor fisuri si crapaturi in imbracédmintea sistemului rutier, chiar
in conditiile in care pe acel sector de drum nu exista trafic rutier.
Ca urmare a problemelor constatate i s-a cerut la acel moment
Antreprenorului sa remedieze lucrdrile conform exigentelor de ca-
litate impuse de legislatie si de reglementarile tehnice. Antrepre-
norul nu a luat ins@ masurile solicitate si nici nu a remediat pana
la ora actuala o serie de alte problemele create de deficientele de
executare a santurilor colectoare. Faptul cd aceste santuri au fost
incorect executate, a permis infiltrarea apei in corpul Autostrazii,
ceea ce a provocat aparitia unor noi probleme de stabilitate a
terasamentelor.

Pe lotul 4 al Autostrazii Lugoj — Deva, unde stadiul fizic de
executie a lucrarilor este de 71,30%, se inregistreaza intarzieri
ale termenelor de executie, desi constructorul, Asocierea S.C.
TEHNOSTRADE S.R.L. - S.C. SPEDITION UMB S.R.l., prezinta o



C.NA.R.

mobilizare buna. Unul dintre motivele care au dus la aceste in-
tarzieri a fost descoperirea unei pesteri cu lilieci in zona dealului
Soimus. Doar dupa relocarea liliecilor din aceasta pesterd, in luna
august 2017, constructorul a putut sa reia lucrarile. Problema
pesterii cu lilieci de la Soimus bloca lucrarile inca din anul 2014,
dar a putut fi solutionata datorita noii strategii de abordare a pro-
iectelor, adoptatd de C.N.A.L.R. S.A. anul acesta.

Pentru lotul 3 al Autostrazii Sebes - Turda, unde antreprenor
este Asocierea Tirrena Scavi SpA - Societa Italiana per Condotte
D’Acqua SpA, stadiul fizic al lucrarilor a ajuns la 99%. Cu toate
acestea a fost nevoie ca receptia la finalizarea lucrarilor sa fie
reprogramata pentru data de 9 ianuarie 2018, deoarece s-au con-
statat mai multe neconformitati. Principala problema identificata
este nerespectarea de catre Antreprenor a propriului proiect teh-
nic de constructie a cailor de rulare pe pod. Un alt element care a
facut imposibild receptia lucrarilor este reprezentat de existenta
unor zone cu exces de bitum. Aceste zone sunt foarte periculoase,
n special pe timp de ploaie si in perioada iernii deoarece nu asi-
gura aderenta minima a pneurilor la suprafata de rulare, ceea ce
poate duce la accidente cu deznodamant tragic.

in ceea ce priveste iluminatul pe poduri, nici in acest mo-
ment constructorul nu a montat [ampi cu led si teledetectie, asa
cum prevede proiectul privind siguranta circulatiei, aprobat de
C.N.A.L.LR. S.A., In urma cu 2 ani si 6 luni. La acest moment, in
zonele respective sunt montate l[ampi cu sodiu si fara telegesti-
une, al cdror consum dubleaza practic factura la energia electrica.
in ceea ce priveste lotul 4 al Autostrdzii Sebes - Turda, unde
stadiul fizic este de 95%, Asocierea S.C. PORR Construct S.R.L.
- PORR Bau GmbH, continua lucrarile si la aceasta ora, in zona
km 62+300, unde a avut loc o alunecare de teren. Despre feno-
menele de instabilitate a terenului din acea zond, constructorul si
proiectantul acestuia, aveau deplina cunostintd, din datele oferite
de Studiul de Fezabilitate. Antreprenorul nu a tinut cont insa de
aceste date in momentul in care a aplicat solutii tehnice diferite
de cele prevézute in Studiul de Fezabilitate. In afard de aceste
lucrari, pe lotul 4 Sebes - Turda, constructorul, care si-a asumat
un grafic de lucrdri, trebuie s& mai monteze parapete de protectie,
sa realizeze marcajele orizontale si sa finalizeze montarea gardu-
rilor de protectie. De asemenea, antreprenorul inca nu a finalizat
lucrérile de alimentare cu ap& pentru Centrul de Intretinere si
Coordonare, unde urmeaza sa functioneze un punct de control
al Politiei Autostrazi si o sectie destinata utilajelor care asigura
intretinerea acestei autostrézi. In baza legislatiei adoptate cu
mai multi ani in urma, C.N.A.I.R. S.A. nu are atributii in

> ASOCIATIA
PROFESIONALA

/ DE DRUMURI SI PODURI
DIN ROMANIA’

executia efectiva a obiectivelor de infrastructura, acestea
intrand in sarcina operatorilor privati (antreprenorilor),
selectionati in baza unor licitatii. Din aceasta perspectiva
responsabilitatea pentru respectarea termenelor de exe-
cutie si a exigentelor de calitate, apartine Antreprenori-
lor care castiga licitatiile publice si care incaseaza de la
C.N.A.I.R. S.A. sume importante de bani, in baza contrac-
telor incheiate.

Mentiondm ca la inceputul acestui an constructorii au promis
ca vor incheia lucrdrile in vederea receptiei, insa la ora actuala
se constata existenta unor probleme, provocate de acesti antre-
prenori, care fie nu au respectat propriile grafice de lucrari fie
si-au asumat riscuri mult prea mari. Aceste situatii fac practic
imposibild receptia legald a loturilor in cauz&. in baza acestor
angajamente, C.N.A.I.R. S.A. a alocat la inceputul anului fonduri
pentru finantarea proiectelor. Din pacate, o mare parte din aceste
sume au ramas blocate in conturile Companiei pana la rectificarea
bugetard, din cauza ca antreprenorii nu au reusit, in unele cazuri,
sa execute nici mdcar un sfert din lucrarile promise.

Pornind de la experienta anilor anteriori, C.N.A.I.R. a luat
anul acesta masuri pentru eliminarea riscurilor privind calitatea
lucrdrilor executate de Antreprenori. Un important accent s-a pus
pe intdrirea capacitatii administrative si a capacitatii de gestio-
nare tehnicd, de calitate si cantitativd a problemelor identificate
in perioada de implementare. De asemenea, a fost stabilit un
program propriu de urmarire a calitatii executiei lucrdrilor, prin
trimiterea in teren a unor misiuni de control inopinat. S-a dorit
ca prin aceste masuri si actiuni Antreprenorii sa inteleaga faptul
ca exigentele de calitate impuse vor fi urmarite strict si in deta-
liu de C.N.A.I.R. S.A., in calitate de Beneficiar. Tot in acest an
C.N.A.L.R. S.A. a decis ca principalul element pentru ca lucrdrile
s& poat# fi receptionate, este calitatea lucrarilor. in baza evalu-
arii proiectelor derulate in ultimii ani, s-a ajuns la concluzia
ca nerespectarea exigentelor minime de calitate a lucrari-
lor, precum si receptia acestora in conditii dezavantajoase
pentru C.N.A.L.R., atrage dupa sine risipa banului public.
Aceasta deoarece tolerarea unor lucrari slabe calitativ, va
conduce in viitor la necesitatea efectuarii unor noi lucrari
de intretinere si operare, foarte costisitoare. C.N.A.I.R. S.A.
a mai decis anul acesta sa deblocheze obiective pentru care exis-
tau de mult timp Studii de Fezabilitate, dar a caror lansare in lici-
tatie publica trena de ani de zile, cum este cazul Autostrazii Sibiu
- Pitesti si al Autostrazii de Centurd Bucuresti. Pentru a elimina
o parte importantd din carentele accesului la coridoarele Pan-Eu-
ropene si la reteaua actuald sau extinsa de autostrazi, au fost
declansate procedurile de achizitie publicd pentru Podul suspendat
peste Dundre la Brdila, pentru Drumul Express Pitesti — Craiova si
pentru Centura Sud Bucuresti. A fost continuatd si imbunatatita
implementarea obiectivelor de investitii, cu accent deosebit pe
calitatea lucrarilor executate. S-a insistat totodata pe implemen-
tarea investitiilor aferente Master Planului General de Transport,
in orizontul de timp stabilit.

A fost urmarita respectarea planificarilor anterioare privind In-
frastructura Mare, in vederea coreldrii functionalitatii obiectivelor,
pe mdsurd ce acestea sunt date in exploatare. Un important ac-
cent s-a pus si pe dezvoltarea retelei de drumuri aferenta Infras-
tructurii Mari, astfel incat aceasta sd poata genera o dezvoltare
echilibratd la nivel national. Tot un obiectiv important a fost anul
acesta asigurarea exigentelor minime de confort si sigurantd pe
reteaua de drumuri nationale si autostrdzi, aflata in exploatare,
prin actiuni de intretinere corespunzatoare.

drumuri
poduri
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Aplicarea sistemului ITS la traficul
de pe autostrazile din vestul tarii

Razvan Adrian Capastraru?!
Drd. Ing. - Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca, Facultatea de Constructii

In lucrare se prezintd o analizé comparativa a traficului rutier desfisurat pe
autostrazile din vestul Romaniei, masurat cu ajutorul sistemului inteligent de trafic
(ITS), implementat pe anumite sectoare de Autostrada in doua perioade distincte.

1. Introducere

Sistemele de transport inteligente
(ITS) sunt aplicatii avansate care ofera
servicii inovatoare pentru gestionarea
traficului, permitédnd utilizatorilor de au-
tostrdzi din Romania sa fie mai bine infor-
mati si de asemenea de a face mai sigura,
mai bine coordonata si mai inteligenta uti-
lizarea retelelor de transport rutier.

Figura 1.
Centru de comanda - C.I.C. Pecica

Sistemele de transport inteligente cu-
prind mai multe tehnologii aplicate: ma-
surare de trafic, masurare parametrii me-
teorologici, telefonie de urgentd (SOS),
camere de supraveghere CCTV, recunoas-
tere automata a numerelor de inmatricu-
lare (ANPR), panouri de mesaje variabile
(VMS), masurarea vitezei precum si masu-
rarea greutatii autovehiculelor in miscare.
Toate aceste tehnologii sunt inglobate
intr-un sistem care ajuta la fluidizarea tra-
ficului, la cresterea gradului de siguranta,
a vitezei de deplasare si imbunatatirea
conditiilor de transport. Pe 1&nga aceste
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avantaje, datorita panourilor de mesaje
variabile si a postului de radio amplasat
pe Autostrada, participantii la trafic sunt
atentionati si directionati in cazul produce-
rii unor evenimente (accidente, aglomera-
rea traficului, etc).

2. Traficul Rutier pe Autostrada A1
si monitorizarea acestuia cu ajutorul
sistemului ITS

in prezent, pe autostrézile din ves-
tul tarii, sistemul ITS este functional pe
o lungime de doar 42 km de Autostrada
pe Al intre Arad km 542+000 si Nadlac
km 584+000, urméand a fi functional pe in-
treaga Autostrada Al si in continuare pe
Autostrada A2 care sunt amplasate pe te-
ritoriul Romaniei legand localitatiile Nadlac
si Constanta, avand ca obiect construirea

JEEC)
{ Timisoara )

b

Biscouianitate ¢
Nod Traian Vuia - Nod $n|‘-;

¢ X el ¢
Figura 3. Discontinuitate intre Nodul
rutier Traian Vuia si Nodul Soimus

Coridorului IV Paneuropean, care face
parte dintr-o masurd mai ampld, avand
drept scop facilitarea absortiei de fonduri
nerambursabile in sectorul infrastructurii
de transport, pentru modernizarea si dez-
voltarea infrastructurii de interes national,
in afara retelei TEN-T, astfel incat sa se
asigure cresterea gradului de siguranta,
a vitezei de deplasare si imbunatdtirea
conditiilor de transport.

Sistemul de transport inteligent (ITS) cu-
prinde un ansamblu de subsisteme aplicate:

W masurare de trafic - VEH,

B mdsurare parametrii meteorologici -
METEO,

H telefonie de urgenta - SOS,

B camere de supraveghere -CCT,

B recunoastere automata a numerelor de
inmatriculare - ANPR,

W panouri de mesaje variabile - VMS,

B cabinete - CONC,

B monitorizarea infrastructurii — INFRA,

B masurarea vitezei in vederea acordarii
de sanctiuni - SE,

B masurarea greutatii autovehiculelor in
miscare - WIM.

Legenda
| — Autosirari deschise
Autostrazi in ucry
Nod Traiaa Visis - Ned Margiss

Figura 4. Nod rutier Traian Vuia
- nod rutier Margina
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SIELTEROADS

Tranzit total Autostrada Al: Calea 2

Perioada: 2017-02-01 00:00 - 2017-02-02 00:00
Data crearii raportului: Thu Feb 16 2017 07:53:26 GMT+0200

Vehicul Total Tranzit
Autoturism 2983 1337
Autocamion cu 2 axe 3454 1557
Autocamion cu 3-4 axe 1606 554
Autotractor cu semiremorca 1785 683
Autocamion cu remorca 2756 789
TOTAL 12584

1646
1898
1052
1102
1967

Banda1 Banda2 Calea/Km

Km547+130
Km547+130
Km547+130
Km547+130
Km547+130

Utilizator: Sielte Operator
Detector:

Tabel 1. Raport trafic din data de 01.02.2017

SIELTEROADS

Tranzit total Autostrada Al: Calea 2

Perioada: 2017-02-13 00:00 - 2017-02-14 00:00

Data crearii raportului: Thu Feb 16 2017 08:17:31 GMT+020

Vehicul Total Tranzit Banda1 Banda2 Calea/Km
Autoturism 4692 2139 2553 Km547+130
Autocamion cu 2 axe 3973 1842 2130 Km547+130
Autocamion cu 3-4 axe 2065 792 1273 Km547+130
Autotractor cu semiremorca 2449 1070 1379 Km547+130
Autocamion cu remorca 3698 1307 2391 Km547+130
TOTAL 16877

Utilizator: Sielte Operator
Detector:

Tabel 2. Raport trafic din data de 15.02.2017

SIELTEROADS

Tranzit total Autostrada Al: Calea 2
Perioada: 2017-06-29 00:00 - 2017-06-30 00:00
Data crearii raportului: Tue Jul 04 2017 19:57:34 GMT+030C

Vehicul

Autoturism

Autocamion cu 2 axe
Autocamion cu 3-4 axe
Autotractor cu semiremorca
Autocamion cu remorca

TOTAL

Total Tranzit Banda 1 TiBanda 2 TiCalea/Km

5313
5911
2304
2570
4686

2361
3189
990

1207
1577

20784

2952
2722
1314
1364
3109

Km547+130
Km547+130
Km547+130
Km547+130
Km547+130

Tabel 3. Raport trafic la data de 01.07.2017

SIELTEROADS

Tranzit total Autostrada Al: Calea 2
Perioada: 2017-07-17 00:00 - 2017-07-18 23:59
Data crearii raportului: Thu Jul 25 2017 13:43:54 GMT+030C

Vehicul

Autoturism

Autocamion cu 2 axe
Autocamion cu 3-4 axe
Autotractor cu semiremorca
Autocamion cu remorca

TOTAL

Total Tranzit Banda 1 TiBanda 2 TiCalea/Km

8384
6674
3113
2834
5485

26490

3796
2786
1097
1295
1527

4588 Km547+130
3888 Km547+130
2016 Km547+130
1539 Km547+130
3958 Km547+130

Tabel 4. Raport trafic la data de 15.07.2017
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Toate aceste tehnologii sunt inglobate
intr-un sistem care ajuta la fluidizarea tra-
ficului, la cresterea gradului de siguranta,
a vitezei de deplasare si imbunatatirea
conditiilor de transport.

2.1. Utilizarea in detaliu a sistemului
ITS pe Autostrada A1

Pentru a determina valorile de trafic
generate de sistemul ITS pentru doud peri-
oade distincte a fost necesara utilizarea sub-
sistemului VEH (de masurare a traficului).

Subsistemul VEH utilizeaza senzori de
trafic pentru detectia numarului de auto-
vehicule, a densitatii traficului, a vitezei de
deplasare, a clasificarii vehiculelor (in fuctie
de lungimea acestora), a volumului, a
distantelor intre autovehicule si a diversilor
timpi de asteptare. Prin intermediul retelei
de telecomunicatii, datele achizitionate vor
fi transmise in dispecerat cdtre echipa-
mentele de inregistrare, stocare si afisare
dedicate acestui subsistem. Subsistemul
contine un component software care per-
mite descarcarea, vizualizarea si afisarea in
timp real a datelor achizitionate.

Prima perioada in care au fost generate
rapoartele de trafic cu ajutorul subsiste-
mului VEH s-a realizat In prima decada a
lunii februarie 2017, respectiv in data de
01.02.2015 rezultdnd un trafic total de
12.584 vehicule (autoturism, autocamion
cu doud axe, autocamion cu trei-patru axe,
autotractor cu semiremorcd, autocamion
cu remorcd) si in data de 15.02. 2017 re-
zultand un trafic total de 16.877 vehicule.

in luna februarie 2017, Autostrada
Al de pe raza de administrare a D.R.D.P.
Timisoara cuprinsa fintre Cunta km
292+450 si Nadlac km 584+000, avea o
discontinuitate de 72 km intre Nodul rutier
Soimus km 369+610 si Nodul rutier Traian
Vuia km 441+210, rezultdnd o valoare a
traficului mai sus mentionatd, pentru sec-
torul de Autostrada pe care este functional
sistemul ITS.

In luna martie 2017, C.N.A.L.LR. S.A
prin D.R.D.P. Timisoara a mai redus din
discontinuitatea autostrazii din adminis-
trare prin darea in exploatare a inca 15
km cuprinsi intre Nodul rutier Traian Vuia
km 441+210 si Nodul rutier Margina km
425+910.

A doua perioada in care au fost ge-
nerate rapoartele de trafic cu ajutorul
subsistemului VEH, a fost in prima decada
a lunii iulie 2017, data la care D.R.D.P.
Timisoara are in exploatare un sector de
Autostrada mai lung cu 15 km fata de
prima perioada de referintd.
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Rezultdnd din rapoartele de trafic ge-
nerate la data de 01.07.2017 un trafic
rutier total de 20.784 vehicule (autotu-
rism, autocamion cu doua axe, autocamion
cu trei-patru axe, autotractor cu semire-
morca, autocamion cu remorcad) si la data
de 15.07. 2017 rezultédnd un trafic total de
26.490 vehicule.

3. Evolutia traficului rutier
pe Autostrada A1

Pentru a studia fluctuatiile traficului
rutier pe Autostrada Al (Arad - Nadlac)
au fost extrase lunar cu ajutorul subsiste-
mului VEH, aferent sistemului de monitori-
zare ITS, rapoarte de masurare a traficului
rutier, pentru un tranzit de 24 ore pentru
ambele sensuri de rulare, pe o perioada
de sase luni, rezultand o crestere sporita a
traficului odata cu deschiderea noului sec-
tor de Autostrada amplasat intre Nod rutier
Traian Vuia si Nod rutier Margina.

4. Concluzii

Conform analizelor si studiilor efec-
tuate, privind fluctuatia traficului rutier
pentru cele 2 (doud) perioade distincte,

ASOCIATIA [ =
il AN SISTEMUL INTELIGENT DE TRAFIC (ITS)
DIN ROMANIA & %

Tranzit Autostrada Al
km 547 + 130

PEPRIPEPILP PSPPI IP PP S

Fig. 6. Evolutia traficulul rutier

Trafic Rutier

26490

Perioada (24h)

Grafic 1. Evolutia traficului rutier

coroborat cu prelungirea sectorului de au-
tostrada studiat (cu inca 15 km) pentru
cea de-a doua perioadd, s-a constatat un
impact major asupra utilizatorilor de au-
tostrazi din Romania, rezultand o crestere
exploziva a traficului rutier.
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Viitorii podari in competitie:

Concursul de machete de poduri din lemn -
editia a lll-a s

_machetai=r—>

Borodin-si=—1—

flat la cea de a III-a editie, «Concursul de machete de pntofan—r—"
poduri din lemn>» devine un eveniment de reald mandrie, :
atat pentru profesorii Facultatii de Cai Ferate, Drumuri si Poduri,
cat si pentru studentii participanti, dornici sd isi demonstreze
cunostintele acumulate, intr-un mod practic si foarte competitiv.

Daca in primul an au participat sapte echipe compuse din
inimosii initiatori ai concursului, anul acesta, la start s-au ali-
niat saisprezece echipe, cu proiecte care le-au pus la incercare
cunostintele teoretice de statica si rezistenta materialelor, dar
si simtul artistic si indemé&narea in lucrul cu lemnul. in concurs ‘
s-au inscris atat studenti din anul terminal al ciclului de studii de [ E=1iiIit] B b
licentd, cat si masteranzi, dupa cum urmeaza: noud echipe din Ceausu si
anul IV C.F.D.P., patru din anul I si trei din anul II Master ,Poduri  [EULe(eJ&-Yel s T30
si Tunele”, in total 30 de viitori ingineri de valoare.

Tot in aceastd editie, concursul a primit un nou nume,
C.A.D.R.E. (Concurs de MAchete de PoDuRi din LEmn), pe care
spera sa il transforme intr-o marca inregistrata a Facultatii de Cai
Ferate, Drumuri si Poduri.

Realizate din lemn de balsa si rdsinoase, machetele au fost
expuse incepand cu data de 1 noiembrie 2017, in holul Facultatii
de Cai Ferate, Drumuri si Poduri, iar vineri, 3 noiembrie 2017,
incepand cu ora 12.00 au fost incercate in cadrul Laboratorului de
Rezistenta Materialelor. Concurentii au fost sustinuti de colegii lor
de an, dar si de studenti din anul al III-lea.

Conform regulamentului concursului, premiul I a fost casti-
gat de echipa ,PD Bridge”, alcatuitd din studentii Paul Ceausu
si Dragos Tudorache, din anul al IV-lea C.F.D.P. Echipa ,Mo si
Foca”, compusa din studentii Remus Gogu si Razvan Diaconu,
din acelasi an, a castigat premiul al II —lea. Pe locul al III-lea s-a
clasat echipa ,Drumarii”, formata din studentii Florin Ionut Matei
si Mihai Badea, din anul IV C.F.D.P.

Deoarece podurile sunt lucrari de arta si pentru a stimula spi-
ritul artistic al studentilor participanti, a fost acordat si premiul
pentru cea mai frumoasa machetd. Acesta a fost acordat echipei
»Podul Unirii”, alcatuitd din studentii Bogdan Contofan si Dumitru
Borodin, din anul al IV-lea C.F.D.P. Echipa castigatoare a fost
stabilita prin votul cadrelor didactice din facultate si al studentilor
din anul al III-lea C.F.D.P.

Comitetul de organizare a avut urmdtoarea componenta: sef
lucr. dr. ing. Corina Chiotan, conf. dr. ing. Madalina Stoian, conf.
dr. ing. Ionut Radu Racanel, sef lucr. dr. ing. Cristian Ghindea, sef
lucr. dr. ing. Radu Cruciat, asist. drd. ing. Daniel Morlova, asist.
drd. ing. Vlad Urdareanu.

»~Consider ca si aceasta editie a concursului a fost un succes,
datorita, pe de o parte, interesului tot mai mare aratat de stu-
denti, iar pe de altd parte, implicarii unui numar mai mare de
cadre didactice, asociatii si societdti comerciale, dintre care tin sa
multumesc DOMARCONS S.R.L., A.P.D.P. - Filiala Bucuresti
si VIAPONTE ROM S.R.L. Asteptdm cu nerabdare si speranta
luna noiembrie a anului viitor, pentru o noua editie a concursului
C.A.D.R.E. " a declarat doamna sef lucrari dr. ing. Corina Chio-
tan, la finalul acestei frumoase manifestari.
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Evolutia proiectelor de autostrazi: 1967 - 1917

»1eza 12” a lui Marx si autostrazile

Studiul .P.T.A.N.A. 1967 e O simpla neatentie ® Ce a fost si ce aramas ® O lege actuala?... ® De la coada la cap ® Amenajarea
teritoriului si ,,Master Planul” ® Autostrazi intre provinciile romanesti ® O viziune europeana @ ,, Teza 12” a lui Marx

Studiul I.P.T.A.N.A.

O simpla neatentie?

in revista ,Drumuri Poduri” nr. 172(241), august a.c. ana-
lizam ,,Studiul general privind constructia in perspectiva
a unei retele de autostrazi in Romania”, intocmit de catre
I.P.T.A.N.A. intre anii 1967-1970. Aminteam in aceasta expunere
si despre doud legi esentiale care configurau reteaua de auto-
strazi pentru o lunga perioada de timp. Era vorba despre ,Legea
71/1996 - Privind aprobarea planului de amenajare a te-
ritoriului” (sectiunea I - Cai de comunicatie) si ,Legea nr.
363/2006 - Privind aprobarea Planului de amenajare a te-
ritoriului national” (sectiunea I- Retele de transport). Prima
lege a fost in vigoare de la 29 iulie 1996 si pana la 28 septembrie
2006, cand a fost abrogata si inlocuitd cu Legea nr. 363/2006. Un
alt aspect: dupa adoptarea Legii nr. 71 din 12 iulie 1996 privind
»Planul national de amenajare a teritoriului national - sectiunea I
»,Cai de comunicatie” la numai un singur an se aproba si ,,Ordo-
nanta nr. 43, din 19 august 1997, privind regimul juridic al
drumurilor”.

~Planul de amenajare a teritoriului national PATN reprezinta
0 componentd esentiala a dezvoltarii oricarei tari” (citdam aici din
site-ul Ministerului Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice si
Fondurilor Europene):

~PATN este (am fi preferat ,reprezintd” n.n.) suportul dez-
voltarii complexe si durabile inclusiv al dezvoltérii regionale a
teritoriului si reprezinta contributia specificd a tarii noastre la
dezvoltarea spatiului european si premisa inscrierii in dinamica
dezvoltarii economico-sociale europene. Planul de Amenajare a
Teritoriului National are caracter direct si fundamenteaza progra-
mele strategice sectoriale pe termen mediu si lung si determind
dimensiunile, sensul si prioritatile dezvoltérii in cadrul teritoriului
Roméniei, in acord cu ansamblul cerintelor europene. Planul de
Amenajare a Teritoriului Romaniei PATN - se elaboreaza pe sec-
tiuni specializate, care sunt aprobate prin Lege de Parlamentul
Roméniei.” Aflam astfel ca, ,Planul de amenajare a Teritoriului
National” - Sectiunea Retele de transport - a fost aprobat ultima

;"l_'_\lfll_j|"|'J,i_Uif’ﬁHj i ”
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datd in 21 septembrie 2006 prin ...Legea nr. 363!. Asadar, legea
este in vigoare si astazi (?) si este cea care ,fundamenteaza stra-
tegic retelele de transport, inclusiv cele rutiere”. Celelalte sectiuni
se referd la apa, zone protejate, reteaua de localitati, zone de risc
natural si zone turistice.

Ce afost si ce aramas

Sa ne referim, in primul rand, la Legea nr. 71/1996 - Privind
aprobarea Planului de Amenajare a Teritoriului National — Cai de co-
municatie. Vom face referire doar la reteaua de autostrazi, drumuri
expres si cea de poduri. La Anexa 1 se face referire la , Lucrari
prevazute in Planul de Amenajare a Teritoriului - Sectiunea
I, Cii de comunicatie — Dezvoltarea retelei de cai rutiere”.

B ]
- s o it

i T

Autostrazi:

1. Bucuresti - Pitesti — continuarea consolidarii autostrazi
existente;

2. Bucuresti - Constanta

3. Bucuresti - Giurgiu

4. Centura Bucuresti

5. Bucuresti - Brasov (prin Rasnov)

6. Pitesti - Sibiu — Deva - Arad - Nadlac

7. Bucuresti - Craiova — Drobeta-Turnu Severin - Lugoj -
Timisoara - Moravita

8. Brasov - Sibiu

9. Sebes - Alba Iulia - Turda

10. Brasov - Targu Mures - Turda - Cluj Napoca - Bors
11. Bucuresti - Focsani - Roman - Suceava - Siret

12. Focsani - Albita

13. Roman - Iasi — Sculeni

14. Deva - Lugoj - Nadlac

15. Cluj Napoca - Dej - Bistrita — Suceava - Botosani -

Stefdnesti
Drumuri expres:

1. Calafat - Craiova - Pitesti — Brasov — Bacdu

Dej - Halmeu

3. Timisoara - Arad - Oradea - cu racordare la drumul expres
Zalau - Satu Mare

4. Zaldu - Satu Mare - Halmeu

5. Bacdu - Vaslui - Crasna

6. Roman - Piatra Neamt - Targu Mures - racord autostrada
Brasov - Bors

7. Deva - Petrosani - Tg. Jiu — Craiova

N
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8. Craiova - Bechet
9. Tg. Secuiesc - Focsani — Brdila — Tulcea
10. Tulcea - Constanta - Vama Veche
11. Brdila - Slobozia - Célarasi
12. Rm. Sdrat - Harsova - Constanta
13. Calafat - Drobeta Turnu Severin
14. Drobeta Turnu Severin - Tg. Jiu - Rm. Valcea - Curtea de
Arges
15. Deva - Oradea
16. Bradila - Galati - racord la drumul expres Tg. Secuiesc -
Tulcea
17. Ploiesti - Buzdau
18. Slobozia - Harsova - Tulcea
19. Oradea - Valea lui Mihai - Carei - Satu Mare
20. Turnu Magurele — Rosiorii de Vede - Costesti - Pitesti
21. Turnu Magurele - Alexandria — Bucuresti
22. Drobeta Turnu Severin - Moldova Noua - Buzias - Socol
Poduri noi:
1. Pe Dunare: la Calafat, Giurgiu, Calarasi, Braila, Galati, Turnu
Magurele si Bechet;
2. Pe raul Prut: Ungheni, Radauti-Prut, Galati - Giurgiulesti,

Falciu, Stefanesti.

Legea nr. 71/1996 a fost abrogata doar dupa un an de zile si

inlocuitd cu celebra (si actuala?) Lege nr. 363/2006.

O Lege ,actuala”?...

Asa cum am aflat de pe site-ul Ministerului Dezvoltdrii se pare

ca Legea nr. 363/2006. privind aprobarea Planului de amena-
jare a teritoriului national - sectiunea I - este inca in vigoare:
dupa aceastd Lege si dupa acest Plan ar trebui sa ne ghidam
probabil, atunci cdnd vorbim despre reteaua actualé si de per-
spectivd de autostrdzi, drumuri expres si poduri din Romania. In
Anexa 1 din respectiva Lege, ,Retele de transport” reteaua de cdi
rutiere se prezinta astfel:

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT

NATIONAL

Autostrazi:
1. Nadlac - Arad - Timisoara — Lugoj — Deva - Sibiu - Pitesti
- Bucuresti - Lehliu - Fetesti - Cernavoda - Constanta;
2. Sibiu - Fagaras - Brasov - Ploiesti — Bucuresti;
3. Timisoara — Stamora - Moravita;
4. Zaldu - Cluj Napoca - Turda - Alba Iulia - Sebes
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Lugoj - Caransebes - Drobeta Turnu Severin - Filiasi -
Craiova - Calafat;

Siret — Suceava - Bacdau - Mardsesti - Tisita

Albita - Husi - Tecuci - Tisita - Buzdu

Bucuresti - Giurgiu

Buzdu - Ploiesti

Centura Bucuresti

Centura Constanta

Bors - Marghita - Zaldu

Turda - Tg. Mures - Fagaras

Petea - Satu Mare - Baia Mare - Dej - Bistrita - Vatra Dor-
nei - Suceava

Miresu Mare - Zaldu

Tg. Mures - Piatra Neamt - Roman - Tg. Frumos - Iasi -
Sculeni

Craiova Bucuresti

Halmeu - Seini

Arad - Deva

Oradea - Chisinau - Cris - Arad

Varsand - Chisinau Cris

Giurgiulesti - Galati - Braila - Slobozia - Calarasi

Drumuri expres:

P NouRWNE

Nadac - Timisoara

Halmeu - Satu Mare - Zalau

Bors - Oradea - Zaldu

Drobeta Turnu Severin — Calafat
Simeria - Hateg - Petrosani - Filiasi
Craiova - Alexandria — Bucuresti

Buzdu - Bucuresti

Baldana - Targoviste — Moroieni - Sinaia
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9.Radauti - Prut - Stefdnesti

10.
11.
12,

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

22,
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.

30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.

Ploiesti - Buzau - Rm. Sdrat

Satu Mare - Carei - Valea lui Mihai - Oradea

Baia Mare - Cavnic — Budesti - Borsa - Iacobeni - Vatra
Dornei - Piatra Neamt - Bacau

Sighetu Marmatiei - Budesti

Moisei - Nasaud - Bistrita - Reghin — Tg. Mures

Dej - Cluj Napoca - Turda

Reghin - Miercurea Ciuc - Tg. Secuiesc

Suceava - Botosani - Stefanesti

Botosani - Tg. Frumos

Oradea - Beius - Deva

Chisindu - Cris — Beius - Cluj Napoca

Sibiu — Medias - Sighisoara — Odorheiu Secuiesc -
Miercurea Ciuc

Bacdu - Tg. Secuiesc — Brasov - Pitesti — Slatina
Bacdu - Vaslui - Crasna

Tg. Secuiesc — Focsani — Braila - Tulcea

Cenad - Timisoara

Voitea - Resita - Caransebes

Socol - Buzias - Moldova Noud - Drobeta Turnu-Severin
Filiasi — Craiova

Drobeta Turnu-Severin - Tg. Jiu - Rm. Vélcea - Curtea de
Arges

Craiova - Bechet

Pitesti — Targoviste - Ploiesti

Pitesti — Costesti — Rosiori de Vede — Turnu Magurele
Turnu Magurele - Alexandria

Bucuresti - Giurgiu

Buzdu - Bradila

Rm. Sarat — Harsova - Tulcea

Tulcea - Constanta - Vama Veche
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Poduri noi:

1. Pe Dundre: Calafat, Bechet, Turnu Magurele, Giurgiu ,
Calarasi si Braila;

2. Pe raul Prut: Galati -
Stefdnesti;

3. Pe raul Tisa: Sighetu - Marmatiei

4. Pe raul Siret: Cosmesti

Giurgiulesti, Falciu, Ungheni,

De la coada la cap

Modul in care este prezentatd schema autostrazilor si drumu-
rilor expres prin Legea 363/2006 pacatuieste de la bun inceput
printr-o formulare lipsit3 de orice sens. In orice taré civilizat prin-
cipiul enuntdrii unui traseu rutier se bazeaza pe sintagma , desti-
natie-origine”, mai precis, drumurile au un ,kilometru zero” ( de
reguld in capitalele térilor sau in orasele cele mai importante). in
cazul nostru, ,bornarea” drumurilor romanesti incepe din punctul
situat in centrul Capitalei, in zona bisericii ,Sf. Gheorghe”. Pare
un element aparent lipsit de importanta dar in Anexa 1 intalnim
de exemplu: ,Autostrada Sibiu - Fagdras - Brasov - Ploiesti -
Bucuresti”, si nu invers sau (la pct. 17), ,Autostrada Craiova-
Bucuresti”, ,Buzdu - Ploiesti” (pct. 9) etc. La capitolul ,,drumuri
expres” avem ,Craiova — Alexandria — Bucuresti (pct. 6), Buzau
- Bucuresti” (pct. 7), ,Filiasi - Craiova” (pct. 27) etc.

Sa vedem insa si cum se permutd autostrazile in drumuri ex-
pres si invers. In Legea din 1996 avem un numér de 15 auto-
strazi iar in cea din anul 2006 avem 22 drumuri expres si un
numér de 12 poduri noi ce urmeazd a fi construite. in Legea
nr. 363 din 2006 avem 22 de autostrazi si nu mai putin de 37
de drumuri expres (la care se adauga constructia a 13 poduri
noi.) Dintre proiectele enuntate in anul 1996 singurul realizat
insd integral este cel al Autostrazii Bucuresti - Constanta, daca
nu ludm in calcul si modernizarea ,Bucuresti - Pitesti”. Celelalte
trasee enuntate, repetdam, in anul 1996, raman in continuare in
stadii incd nefinalizate. Au disparut definitiv autostrazile ,Bucu-
resti — Craiova - Drobeta Turnu-Severin —Lugoj — Timisoara — Mo-
ravita” (de aici a mai ramas doar Lugoj - Timisoara), ,Bucuresti
- Albita”, ,Roman - lasi - Sculeni”, ,Cluj Napoca - Dej - Bistrita
- Suceava - Botosani - Stefdnesti. Au rdmas, din Legea 71/1996,
doar autostrazile ,Bucuresti — Brasov (prin Rasnov)”, ,Pitesti -
Sibiu - Deva - Arad - Nadlac”, ,Brasov - Sibiu”, ,Sebes- Alba
Iulia = Turda”, ,Brasov — Tg. Mures - Turda - Cluj Napoca - Bors”
si ,Deva - Lugoj Nadlac”. (Nu toate aceste trasee enuntate in
anul 1996 au ramas la fel dar, in cea mai mare parte, se supun
proiectelor initiale).

In ceea ce priveste, Legea nr. 363/2006 nu se mai pome-
neste nimic despre autostrazile ,Siret - Suceava - Bacdau — Mara-
sesti - Tisita (pct. 6)”, ,Albita — Husi — Tecuci - Buzau - Harghita
- Zalau” (12), ,Turda - Tg. Mures - Fagaras”(13), ,Petea - Satu
Mare - Baia Mare - Dej - Bistrita - Vatra Dornei — Suceava (14)”,
,Miresu Mare - Zalau” (15), ,Tg. Mures - Piatra - Neamt - Roman
- Tg. Frumos - Iasi - Sculeni (16)"”, ,Craiova - Bucuresti (17)”,
».Halmeu - Seini (18)”, ,Oradea-Chisinau - Cris Arad (20)", ,Var-
sand - Chisindu - Cris (20) si ,Giurgiulesti — Galati - Brdila -
Slobozia - Calarasi (21)”. Ce a mai ramas inca in faze de proiect
sau constructie? Studiati Legea nr. 363/2006 - Privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea I, anexa
1 - Retele de transport! La capitolul poduri mari, din cele 13 pre-
vazute in Legea 71/1996 s-a reusit doar mutarea proiectului de
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la Bechet la Vidin (pod finalizat) si initierea recentd a proiectului
podului de la Braila.

Amenajarea teritoriului gi Master Planul

De mentionat un prim aspect: cele douad LEGI enuntate mai
sus au fost discutate si votate in Parlament spre deosebire de
recentul Master Plan de Transport adoptat prin Hotdrére de Gu-
vern, HG 666/2016. Ceea ce inseamna ca, actualele proiecte de
autostrazi si drumuri expres sunt prevazute in doua documente
diferite dar ambele valabile: ,Legea nr. 363/2006 - Privind
aprobarea planului de amenajare a teritoriului — sectiunea 1 - Cai
de comunicatie - in vigoare de la 29 septembrie 2006, aprobata
in Parlamentul Romaniei si care cuprinde , Directii de dezvoltare
- in Planul de amenajare a teritoriului national - Sectiunea I, Pct.
A, Alin. 1 - Autostrazi si alin 2, drumuri expres si H.G. 666/2016
~Pentru aprobarea documentului strategic Master Planul
de Transport al Romaniei” in care avem la art. 2, alin.1 ,,Stra-
tegia de implementare a Master Planului de Transport al
Romaniei”. Consideram ca ar fi fost totusi necesara o armonizare
intre cele doua documente in asa fel incat ,directiile de dezvol-
tare” din prima lege sa corespunda ,strategiilor de implementare”
din cea de a doua.

Autostrazi intre provinciile romanesti

Sa revenim insa, cu scuzele de a ne repeta oarecum: Legea
nr. 71/1996 prevedea 15 proiecte de autostrazi si 22 de proiecte
de drumuri expres. Legea nr. 363/2006 prevedea 22 de proiecte
de autostrazi si 37 de proiecte de drumuri expres. ,,Master Planul
General de Transport” (2016) prevede 11 proiecte de auto-
strazi si 19 proiecte de drumuri expres. ,Studiul general privind
constructia in perspectivd a unei retele de transport in Romania”,
elaborat de I.P.T.A.N.A. intre anii 1967 - 1970 prevedea insa con-
structia a doar 10 autostrazi si a doar sase drumuri expres. Ceea
ce este deosebit de interesant in acest Studiu este si faptul ca la
stabilirea traseului unor viitoare autostrazi se avea in vedere si
zona geografica dar si teritoriul natural, national ce urma a fi stra-
batut. Astfel, avem prevazute legaturile intre principalele provincii
istorice roméanesti: , Autostrada Oltenia”, , Autostrada Mol-
dova”, ,Autostrada Mures”, ,,Autostrada Ardeal - Nord” etc.
De asemenea, o precizare deosebit de importanta: in acest pro-
gram ,sunt nominalizate drumurile expres ca fiind drumuri
care fac legatura intre diferite puncte de pe autostrazi” si nu
sunt concepute pentru a inlocui autostrazile propriu zise.

O viziune europeana

Ani la rand am fost pur si simplu bombardati cu harti frumos
colorate si promisiuni dintre cele mai interesante. S& nu uitam
insd sd amintim aici si de ,Legea nr. 203/2003 - Privind re-
alizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport
de interes national si european” din care amintim doar doua
articole:

Art.1 (1) Realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de
transport reprezinta o prioritate nationala.

Art. 1 (2) Componentele retelei de transport sunt: infrastruc-
tura de transport, reteaua de management al traficului si siste-
mul de pozitionare si navigatie. Conform prevederilor acestei Legi
lista prioritatilor identificate de Romaénia impreund cu Uniunea
Europeand pentru a fi finalizate pana in anul 2015 era urmatoarea:
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Autostrazi: »1eza 12” a lui Marx

1. Nadlac - Arad - Timisoara - Lugoj - Deva - Sebes - Sibiu intr-un interviu dat in anul 2011 unei publicatii americane

- Pitesti celebrul economist Nouriel Roubini, de pe Wall Street, elogia
2. Brasov - Ploiesti — Bucuresti una dintre contributiile stiintifice aduse de Marx la dezvoltarea
3. Centura Bucuresti - Nord economiei politice. Desi unora numele acestui om de stiinta si
4. Centura Bucuresti - Sud ideolog le poate trezi frisoane sa dam si noi, precum Roubini,
5. Bucuresti - Lehliu - Fetesti — Cernavoda - Constanta »~Cezarului ce-i al Cezarului” acolo unde acesta are dreptate. Cu
6. Marasesti - Buzau - Ploiesti. alte cuvinte ,Teza 12" a lui Marx (Din prefata la ,Contributii la

critica economiei politice” ne spune asa: ,Omenirea (liderii ei s.n.)
isi propune intotdeauna numai sarcini pe care le poate rezolva
cdci la o examinare mai atentd va constata cd sarcina se naste
atunci cdnd conditiile realizérii ei exista sau sunt in devenire”, Cu
alte cuvinte, daca in locul zecilor de trasee pe care le-am fluturat
pe harti colorate in mai bine de o jumatate de secol am fi realizat
practic doar doua-trei pana la capat am fi fost mult mai castigati.
Pentru aceasta insd era nevoie de clarviziune, strategii pe termen
lung si mai ales specialisti de inalta clasa.

Suntem totusi optimisti si increzatori in faptul ca incepand
de anul viitor, lucrurile se pot schimba in mai bine. Au existat,
desigur, si alte propuneri, si alte optiuni in functie de perioadele
de timp parcurse. Ne-am oprit doar la acestea cu intentia de a nu
comenta, invinovatii si critica oameni, institutii, lideri si specialisti.
Chiar daca analiza noastra poate fi incompleta, totusi nu putem sa
nu remarcam acest , puzzle” tehnic si administrativ cu rezultate pe
care nu le vom comenta si interpreta noi, ci oamenii acestei tari.
Cei care, Inca vizeaza la o schimbare incepand, daca se poate,

La capitolul ,,drumuri expres” sunt identificate de Uniunea chiar de acum sau anul viitor.

Europeana doar trei trasee: Prof. Costel MARIN

PROIECTE PRIORITARE IDENTIFICATE DE ROMANIA
IMPREUNA CU UNIUNEA EUROPEANA

1. Sibiu - Brasov
2. Bucuresti - Giurgiu
3. Timisoara — Stamora - Moravita

La Anexa 1, Art. 1 din aceasta Lege (203/2003) se specifica foarte
clar: ,Prin aceste linii directoare se identifica proiectele prioritare
care trebuie sa contribuie la dezvoltarea retelei in context national si
european”. Tata cum se prezintd evolutia numarului de proiecte de
infrastructura rutiera conform legislatiei din perioada 1996 - 2016”.

Observam din acest tabel faptul cd numarul cel mai mic de
proiecte prioritare a fost propus Romaniei de catre Uniunea
Europeana prin ,Legea nr. 203/2003 - privind realizarea, dez-
voltarea si modernizarea retelei de transport de interes national
si european”. Din pacate, pana in anul 2015, termen stipulat de
aceasta lege, cele sase proiecte de autostrazi si sase proiecte de
drumuri expres, nu au fost finalizate in totalitate.

Studiu Iptana
L. 1967 - 1970 10 6 12
2. Legea 71/1996 15 22 12
3. Legea nr. 203/2003 6 3 -
4. Legea nr. 363/2006 22 37 12
Master Plan - HG.
5. 666/2016 11 19 1

Autostrazi prevazute a fi realizate in perioada 1967-2016
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Mixtura stocabila produsa la statia de asfalt proprie

Statia de asfalt de la Vaslui aduce o
noud premiera pentru Directia Regio-
nald de Drumuri si Poduri Iasi. De cateva
zile a fost finalizatéa procedura de produ-
cere a mixturi stocabile, fiind realizate
deja foarte multe reparatii. Primele lucrari
cu mixtura stocabild au fost realizate pe
D.N. 15D, sectorul Roman - Gadinti, de
catre o echipd de drumari de la Sectia de
productie a DRDP Iasi, continuand in toate
sectiile de drumuri nationale din Moldova.

Necesitatea producerii mixturii stocabile
se impunea datorita posibilitatii pe care o
ofera aceasta in ceea ce priveste realizarea
de reparatii la imbracamintile existente cu
degradari ce necesita plombari pe timp fri-
guros, respectiv de pana la minus 15 grade.

Prin colaborarea tuturor factorilor de
decizie din sectorul productie cu cel de
executie, primele sarje cu mixtura stocabi-
1& produsa in statia de la Vaslui au ajuns la
»destinatie”. Aplicarea sa a decurs conform
asteptarilor, iar rezultatele au fost entuzi-
asmante: plombarile sunt de calitate, iar
circulatia pe acestea se face confortabil.
Odata cu finalizarea acestei proceduri s-a
terminat practic cu demersurile de achizitie
pentru fiecare SDN a mixturii, depozitarea
sa si respectarea termenului de garantie.
Prepararea acestui produs se realizeaza
folosind materiale concasate in proportiile
previzute de Normativul NE 025. In acest
sens, se folosesc:

W nisip 0 - 4 mm - 15%
B criblurd 4 - 8 mm - 80%

W bitum 70/100 - 4,6%
B fluxant in proportie de 15 - 30% din
masa cantitatii de bitum.

"Este o reusita deplina a tanarului si
noului colectiv pe care-I conduc. Am fo-
losit experienta acumulata de noi, spe-
cialistii Sectiei de Productie, in anii lu-
crati in firme de profil. Sub indrumarea
apropiata a domnului director general
regional Ovidiu LAICU si cu sprijinul
colegilor de la Laboratorul Regional am
reusit obtinerea retetelor corecte dupa
un timp foarte scurt, iar acum lucram
la capacitate. Produsul finit se stochea-
za in saci de polietilena inchisi cat mai
ermetic in spatii in care temperatura sa
nu scada sub 0 grade C. Deocamdata

IN MEMORIAM

productia ajunge la circa 100 tone pe
zi, cea mai mare problema fiind doar
manopera incarcarii sacilor. Dar cel mai
important este ca reusim sa onoram
comenzile transmise de colegii nostri
de la sectii, astfel incat sa asiguram de-
rularea reparatiilor conform nevoilor”,
ne-a spus ing. Cornel Dimitriu, seful Sectiei
de Productie din cadrul DRDP Iasi.

Neculai POPOVICI

La numai 56 de ani, un alt om
care si-a dedicat viata drumurilor a
plecat dintre noi. Nedrept, pentru ca
ar mai fi avut multe de spus si facut
pe lumea aceasta. Atunci cand am
cerut o fotografie a celei disparute,
cele doud fiice ne-au raspuns: “e
greu, pentru ca nu exista fotografii
in care sa nu apara aldturi de tata”.
in putine locuri intalnesti o asemenea situatie: cel care i-a stat
alaturi toata viata este tot drumar, inginerul Toni Toporas, absol-
vent al C.F.D.P. Iasi. Carmen Toporas a absolvit facultatea in anul
1985, a lucrat la Institutul de Proiectare si Cercetare din Tulcea, la

Ing. Carmen TOPORAS

Directia Judeteand de Drumuri Tulcea si apoi, impreuna cu sotul,
la Directia de Drumuri Judetene Galati. Si-a dedicat activitatea
mai ales in domeniul laboratorului, calitatii si implementarii de
tehnologii noi. A supervizat calitatea lucrdrilor pentru Centura
ocolitoare a Iasului, calea de acces la Vama Galati - Giurgiulesti.
A efectuat cercetari in domeniul materialelor reciclabile (piatra
artificiald, zgura de oteldrie de la Galati), s-a implicat in tehnologii
privind stabilizarea solurilor sensibile la umezeala etc.

De acolo din Ceruri suntem siguri ca ing. Carmen Toporas ve-
gheazd nu numai asupra drumurilor la care a lucrat, ci si asupra
drumarului Toni Toporas, a celor doua fiice si nepotilor, de care
nu a mai avut timp sa se bucure.

Dumnezeu sa o odihneasca in pace!
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asfaltice caldute (1)

Studiu bibliografic privind mixturile

Drd. ing. Anda Ligia BELC

Facultatea de Constructii din Timisoara

1. Introducere

Conceptul de dezvoltare durabila
sustine consumul redus de materiale noi
(care necesita costuri si, mai ales, ener-
gii suplimentare pentru producere, trans-
port, punere in operd etc.), emisii reduse
si posibilitatea cresterii procentului de
materiale reciclate, faréd compromiterea,
bineinteles, a cerintelor de progres ale
societatii. Dezvoltarea durabild este de-
finita de Brundtland Commission, astfel:
.~dezvoltarea care urmareste satisfacerea
nevoilor prezentului fara a compromite po-
sibilitatea generatiilor viitoare de a-si sati-
sface propriile nevoi”. Dezvoltarea durabild
nu se concentreaza doar pe mediul incon-
jurdtor, ci cuprinde trei piloni: dezvoltare
economica, dezvoltare sociald si protectia
mediului inconjurdtor (fig. 1). Rezultd ca,
in toate situatiile, este recomandata adop-
tarea unor solutii tehnico-economice care
sd permita interferenta celor trei grupe de
conditii, deci sd@ corespunda domeniului
»Sustenabil”.

Fig. 1. Dezvoltare durabila
(figura adaptata dupa [3])

in contextul celor aritate anterior, se
retine faptul cd una dintre cauzele polu-
arii asociata cu constructia infrastructuri-
lor pentru transporturi o reprezinta emisia
gazelor cu efect de serd in atmosfera. Da-
toritd preocuparii tot mai accentuate in ul-
timii ani Tn legdturd cu incalzirea globala
si schimbarea climatului, mixturile asfal-
tice produse la temperaturi mai reduse
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decét cele clasice au devenit un subiect
nou, important, de cercetare in domeniul
fmbracdmintilor rutiere, deoarece ofera o
posibild solutie pentru reducerea consu-
mului de energie si a emisiilor de gaze cu
efect de serd in timpul fabricarii si punerii
in opera a mixturilor asfaltice.

Mixturile din aceasta categorie au fost
concepute in Europa in anii “ 90, dupa care
ele au fost cercetate si implementate in

kg CO./ftona
a

20

15
Caldura latenta de 4

10 vaporizare T ——g

5
Mixturi Mixturi
asfaltice la asfaltice
o | rece semicaldute

sacrate de mixturi asfaltice, o sa le numesc
in continuare ,cdldute” si ,semicaldute”, in-
clusiv cu dorinta de a stimula discutii pentru
adoptarea unor denumiri romanesti pentru
aceste noi materiale.

2. Clasificarea mixturilor asfaltice

Pornind de la cele aratate anterior, in
prezent clasificarea mixturilor asfaltice, in
functie de temperaturile de preparare si
punere in operd, se poate face in felul ur-
mator (fig. 2):

litri combustibil/tona

A
A\ 7
6
5
4
3
2
1
| 0

20 40 60 80 100

120
Temperatura, °C

140 160 180

Fig. 2. Clasificarea mixturilor asfaltice in functie de temperatura
de preparare, temperatura si combustibilul utilizat sunt date cu aproximatie
(figura adaptata dupa [6])

SUA, incepand cu anul 2002. In prezent,
atat in Europa, cat si in SUA exista o preo-
cupare extinsd pentru perfectionarea teh-
nologiilor de producere a acestor mixturi
asfaltice care permit reducerea consumu-
rilor de energie si implicit emisiile in atmo-
sferd. In acest sens, se retine c& in Franta,
din totalul mixturilor asfaltice produse in
anul 2014, mixturile asfaltice produse la
temperaturi intermediare a fost de 12 %
(mixturile asfaltice la cald fiind in procent
de 84 %, iar cele la rece in procent de 4%).

Referitor la terminologie: in literatura
franceza aceste mixturi asfaltice se numesc
,enrobés tiedes” si , enrobés semi-tiédes”,
iar in literatura engleza ,, Warm Mix Asphalts”
si ,Half-Warm Mix Asphalts”. Din dorinta de
a folosi un termen romanesc, format din cat
mai putine cuvinte, atasat notiunii deja con-

B mixturi asfaltice la rece: produse cu
agregate neincdlzite si emulsie bitumi-
noasd sau bitum spumat;

B mixturi asfaltice semicaldute: produse la
temperaturi de 70...100 °C;

B mixturi asfaltice cdldute: produse la
temperaturi de 100...140 °C;

B mixturi asfaltice la cald: produse la tem-
peraturi de 140...180 °C.

Mixturile asfaltice la cald au o tem-
peratura de fabricare situata, in general,
intre 140 si 180 °C si o temperatura de
punere in opera de 135..160 °C. Pornind
de la aceste valori ale temperaturilor, in
prezent specialistii din intreaga lume sunt
preocupati de gasirea unor solutii tehnice
de reducere a temperaturilor cu cateva
zeci de grade Celsius, astfel incat energia
consumata si emisiile de gaze pe durata
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fluxului tehnologic sa se diminueze sem-
nificativ.

Mixturile asfaltice cdldute (MAC) re-
prezinta un grup de tehnologii care permit
reducerea temperaturii de prepare si pu-
nere in opera a mixturilor asfaltice. Aceste
tehnologii tind sa reduca vascozitatea bitu-
mului si sa asigure o anrobare completd a
agregatelor la temperaturi mai mici decat
cele clasice. Mixturile asfaltice caldute sunt
fabricate si puse in opera la temperaturi cu
30...60 °C mai mici decat mixturile asfal-
tice la cald. Alegerea temperaturii se face,
n general, functie de tipul bitumului si teh-
nologia utilizata.

3. Tehnologii pentru producerea
mixturilor asfaltice caldute

Tehnologiile cunoscute pana in prezent
pentru prepararea mixturilor asfaltice cdldute
sunt clasificare, conform EAPA - European
Asphalt Pavement Association, astfel:

B tehnologii pe baza de aditivi organici
(fig. 3);

Fig. 3. Aditiv organic Sasobit sub
forma de fulgi - stanga si granule -
dreapta (figura preluata din [9])

B tehnologii care utilizeaza aditivi chimici
(fig. 4);

i (CABASE RY 94¢

. 4078801 =
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Fig. 4. Aditiv chimic Cecabase RT
(figura preluata din [4])

M tehnologii de spumare a bitumului (fig. 5).
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Pompa bitum

2..3 % apadin
masa bitumului

Agregate incalzite

cald

Filer

Fig. 5. Procesul tehnologic de spumare (figura adaptata dupa [26])

a) Tehnologii pe baza de aditivi

organici

in cadrul acestor tehnologiilor se pot
utiliza mai multi aditivi organici pentru re-
ducerea vascozitatii bitumului la tempera-
turi de peste 90 °C. Aditivii organici trebuie
alesi astfel incat temperatura lor de topire
sa fie mai mare decat temperaturile la care
se asteaptd sd ajunga stratul rutier in ex-
ploatare in scopul unei bune comportari
a acestuia la deformatii permanente si o
susceptibilitate mai redusa la temperaturi
scazute (fisurare). Fenomenul poate fi ex-
plicat prin faptul ca la temperaturi de peste
90 °C ceara reduce vascozitatea bitumu-
lui, urmand ca o data cu racirea mixturii
asfaltice aceasta se solidifica in particule
microscopice uniform distribuite. Astfel, se
obtine o crestere a rigiditatii mixturii asfal-
tice Tn mod similar cu a celor stabilizate cu
fibre. Aditivii organici (cel mai comun aditiv
organic este parafina) pot fi adaugati atat
in bitum, cat si in mixtura asfalticd. Acesti
aditivi scad temperatura de fabricare cu
20...40 °C si maresc rezistenta la deformatii
permanente a mixturii asfaltice caldute.

CECABASERT

Agregate

e rcd‘“ﬁ_.

Fig. 6. Sasobit
(figura preluata de pe [28])

Astfel de aditivi mentionati de litera-
tura de specialitate sunt: Sasobit-Fisher-
Tropsch Wax, Asphaltan B, Rheofalt etc.
De exemplu, ceara Sasobit (fig. 6) este
obtinuta din gaz natural, printr-un proces
special de polimerizare. Aceasta poate fi
preamestecatd cu bitumul, omogenizata
intr-o stare topitd sau adaugata in timpul
procesului de malaxare sub forma de gra-
nule.

Bitum
(temperaturd obisnuitd)

=7 ARKEMA

1

' Y

W\ i e - —> MIXTURA

IS t ' - ASFALTICA
—————— CALDUTA

Fig. 7. Procesul tehnologic de fabricare a mixturilor asfaltice caldute cu aditivi
chimici (figura adaptata dupa [5])
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b) Aditivi chimici

Aditivii chimici nu modifica vascozita-
tea bitumului, in schimb ei actioneazd ca
substante tensioactive, regland si redu-
cand tensiunile la interfata dintre agregate
si bitum, la temperaturi de 85...140 °C,
fiind astfel posibild omogenizarea bitumu-
lui cu agregatele si compactarea mixturii
asfaltice la temperaturi mai mici decat cele
obisnuite. Aditivii chimici pot fi addugati di-
rect in bitum sau in timpul omogenizarii
bitumului cu agregatele incalzite (fig. 7).
Folosind aditivi chimici, temperaturile din
procesul tehnologic pot fi micsorate cu
20...40 °C.

Procentul de aditiv recomandat este de
0,2..0,5 % din masa bitumului, iar prin-
cipalele tipuri precizate in literatura de
specialitate sunt: Cecabase, Interlow T,
Evotherm, Rediset etc.

c) Tehnologii de spumare

Pentru spumarea bitumului sunt folo-
site mai multe tehnologii care urmaresc
reducerea vascozitatii liantului in timpul
prepararii si punerii in operd. Exista o va-
rietate de metode pentru a introduce mici
cantitati de apa in bitumul fierbinte. Apa
se transformd atunci in vapori, mareste
volumul bitumului si 1i reduce vascozita-
tea pentru o perioada scurta de timp, pana
cand amestecul se raceste. Apoi, spuma
dispare, iar bitumul se comporta ca un
bitum obisnuit.

Volumul obtinut in urma acestor tehno-
logii depinde de diferiti factori, cum ar fi:
cantitatea de apa utilizatd si temperatura
bitumului.

Spumarea se poate obtine prin doua
procedee:

B metoda directa (cu duze de spumare);
B metoda indirectd (cu minerale, si anume:
zeolit natural sau sintetic).

Metoda directa de spumare este re-
prezentata de injectarea unei cantitdti mici
de apa in fluxul de bitum fierbinte prin duze
speciale. Rezultd o crestere temporard a
volumului bitumului care faciliteaza anro-
barea la temperaturi scazute, dupa care
volumul respectiv se micsoreaza treptat. O
parte din vaporii de apa raman in mixtura
si In timpul compactarii, reducand vasco-
zitatea bitumului si permitand obtinerea
unui grad de compactare ridicat. La racirea
completd, bitumul revine la volumul initial,
continutul de apa in mixturd fiind nesem-
nificativ. Acest procedeu permite scaderea
temperaturilor in procesul tehnologic al
mixturii asfaltice cu 20...40 °C.
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Apa pentru spumare
2..4 % din masa

: ; Malaxor cu snec
bitumului

/—A—‘\

Bitum cald [ 2

Z Presiune ridicata (bitum §1 apa)
JAY TAY

| Duze de spumare ]

I Bitum spumat ‘

Qi

Fig. 8. Metoda directa de spumare (figura adaptata dupa [7])

Un caz particular al metodei directe il
reprezinta procedeul Warm Asphalt Mix
with Foam (WAM Foam), care nu este un
aditiv sau un material. Pentru a explica
corespunzator acest procedeu se face o
comparatie cu tehnologia de fabricare a
mixturilor asfaltice la cald.

Precum este ilustrat in figura 9, in cazul
mixturilor asfaltice la cald, agregatele sunt
amestecate cu bitumul la temperaturi de
150...180 °C. Materialul obtinut este compac-
tat la temperaturi de 130...150 °C. Bitumul
este Incalzit la o temperatura mare pentru a
asigura o vascozitate corespunzdtoare pentru
anrobarea agregatelor. Mixtura asfaltica tre-
buie compactatd atat timp céat este calda si
are o lucrabilitate ridicatd, deoarece pe ma-
surd ce temperatura scade, compactarea este
mai dificila si lucrabilitatea devine insuficienta.

Filer
20°C

200 °C

Agregate

Bitum
160 °C

Procedeul WAM Foam (fig. 10) este
compus din doud etape fiind utilizate doua
tipuri de bitum, ceea ce permite fabrica-
rea mixturii asfaltice la temperaturi de
100...120 °C.

Agregatele (fara filer) sunt incalzite
la cca 120 °C si anrobate cu un bitum de
consistenta redusd, care reprezinta apro-
ximativ 20..30 % din cantitatea totald
de bitum. De asemenea, in acest bitum
se pot adduga si aditivi pentru cresterea
adezivitatii.

Bitumul cu consistentd ridicatd (bitu-
mul dur) este introdus spumat in amestec.
Bitumul se incdlzeste la o temperatura de
150...180 °C, in functie de tipul liantului,
dupé care se obtine spuma de bitum prin
adaugarea in liant a apei reci, in procent de
2...5 % din masa acestuia.

Mixtura asfaltica Transport

Depozitare Asternere
Siloz Compactare
150...180 °C 130...150 °C

Fig. 9. Procesul tehnologic de fabricare pentru mixturile asfaltice la cald
(figura adaptata dupa [13])

Filer
20 °C

120 °C
Bitum de consistenta redusa

Agregate

Malaxor

Bitum cu consistenta ridicata
spumat
150...180 °C

Mixtura asfaltica Transport

Depozitare Asternere
Siloz Compactare

100...120 °C 80...100 °C

Fig. 10. Procesul tehnologic WAM Foam (figura adaptata dupa [13])
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Hocim Romania

20 de ani pe piata romaneasca

olcim reprezintd o companie elvetiana

de materiale de constructii (ciment,
agregate, beton si asfalt) fondata in anul
1912 si care activeaza in 70 de tari din
intreaga lume. Pe piata romaneascd com-
pania a patruns in anul 1997 (acum doud
decenii). Compania detine si opereaza doua
fabrici de ciment (Cadmpulung si Alesd), ter-
minal de ciment la Turda si Bucuresti statii
de betoane si de agregate (ecologice) statii
de prelucrare a deseurilor si statii pentru
prepararea liantilor. Cele trei directii pe
care a actionat Compania in cei 20 de ani
de prezenta pe piata romaneasca se refera
la performanta economicd, protectia me-
diului si responsabilitatea sociald. in acest
moment Holcim Romania este membrd a
grupului LafargeHolcim in urma fuziunii
dintre cele doua companii.

Aniversarea celor 20 de ani de prezenta
Holcim Romaénia pe piata roméneascd a
constituit un bun prilej de bilant, analiza si
noi proiecte. Am remarcat in primul rand
tineretea si entuziasmul unei adevdrate
familii de tineri profesionisti ,Holcim” dar
si experienta celor care au pus bazele unui
asemenea succes in industria romaneasca.
Merita cu adevarat felicitdri nu numai pen-
tru rezultatele economice dar si pentru

implicarea in problematica sociald si de
mediu a comunitatilor.

Ca o recunoastere a activitatii deose-
bite am aflat ca la inceputul lunii decem-
brie Holcim Roménia a primit trei premii
(din totalul de cinci) acordate in cadrul

,Galei Safety Awards”, pentru proiectele
sale de siguranta si sanatate: ,Customer
Safety Day” — eveniment organizat trimes-

trial pentru clientii de betoane, la catego-
ria ,Best Solution”, ,Mens Sana in Corpore
Sano” - programul de nutritie desfasurat la
Alesd la categoria ,Health Safety” si ,Road
Safety Program” (programul de siguranta
rutierd) la categoria ,Road Safety”. Cu
prilejul acestei aniversdri uram si noi ,La
multi ani!” pe piata romaneasca companiei
,Holcim Romania”.

Ing. lon Calin (1936 - 2017)

S-a nascut in anul 1936, in orasul
Focsani, judetul Vrancea. Datorita origi-
nii sale ,,burgheze” a avut mult de sufe-
rit in copiladrie si adolescentd, in special
din cauza domiciliilor fortate in care era
surghiunita familia, in perioada comu-
nista.

A reusit totusi sa se strecoare printre
furcile caudine ale prigoanei comuniste
ifmplinindu-si dorinta de a deveni inginer
constructor. Modest, excelent pregatit
profesional a condus si participat la o
serie de lucrari de infrastructura deose-
bit de importante. Dintre acestea amin-
tim doar cateva: Pasajul rutier ,,Chitila”;
Podul de la ,,Colina”; pe Centura de Sud
a Capitalei; Podul ,,Grant”; Pasajul , Lu-
jerului”; Podul peste Arges, pe Centura
municipiului Pitesti s.a.” Ar mai fi de

amintit faptul ca a condus lucrarile pen-
tru sporirea vitezei de circulatie pe liniile
ferate Bucuresti — Constanta si Bucu-
resti — Craiova (1000 km de cale ferata
si peste 1000 bucati aparate de cale), a
participat la lucrarile de la Canalul Bu-
curesti — Dunare, Metrou, Pasajul rutier
Bacau si multe altele.

Integritate si responsabilitate profe-
sionala si morala I-au facut respectat si
iubit de catre toata breasla constructo-
rilor din generatia sa. Familist convins,
nu a abdicat niciodata de la principiile si
valorile unei vieti traite cu demnitate si
onoare. inci in putere si plin de viatd ar
mai fi avut multe de spus daca un acci-
dent cumplit de circulatie nu I-ar fi luat
vremelnic dintre noi.

Dumnezeu sa-l odihneasca in pace!
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Un pas pentru drumuri sustenabile:
Nu uitati sa participati la al XV-lea Congres
National de Drumuri si Poduri din Romania!

TEME STRATEGICE: COMITETUL
DE ORGANIZARE:
1. Infrastructura rutiera
sustenabila
m Structuri rutiere
m Poduri rutiere
m Terasamente si lucrari de
consolidari
m Intretinerea si exploatarea
infrastructurii rutiere

Presedinte:
conf. dr. ing. Valentin ANTON
- Presedinte A.P.D.P. Romé&nia

Vicepresedinti:
ing. Stefan IONITA
- Director general C.N.A.IL.R.
m Tehnologii si solutii de perspectiva ing. Ovidiu Mugurel LAICU
- echipamente si utilaje in y - Director regional executiv
constructii D.R.D.P. Iasi

........................................................................................................................ MEMBRI:
2. Mobilitate, trafic
si siguranta rutiera
m Siguranta rutiera si ITS
m Trafic si mobilitate urbana,
transport intermodal
m Interactiunea vehicul - drum

ing. Dorina TIRON -
Presedinte A.P.D.P. Filiala
Moldova-Neculai Tautu

ing. Mihai Radu PRICOP -
Presedinte A.P.D.P.

Filiala Suceava-Stefan cel
Mare

ing. Lenuta ARDELEANU -
Presedinte A.P.D.P. Filiala

........................................................................................................................ Bac3u

3. Mediu si schimbari climatice 3 ec. Marian SERBESCU -

m Managementul infrastructurii Institutia Prefectului Judetului
rutiere in contextul schimbarilor Iasi
climatice actuale ing. Maricel POPA -

m Promovarea si implementarea Presedintele Consiliului
proiectelor de transport rutier in Judetean Iasi
conditiile legislatiei de mediu actuale ing. Mihai CHIRICA -

m Solutii de atenuare a impactului N N Primarul Municipiului Iasi
asupra mediului prof. dr. ing. Vasile BOBOC -
U.T. ,Gheorghe Asachi” Iasi

prof. dr. ing. Nicolae BOTU -
U.T. ,Gheorghe Asachi” Iasi

prof. dr. ing. Claudiu Cristian
COMISU - U.T. ,Gheorghe
Asachi” Iasi

ing. Constantin ZBARNEA -
Vicepresedinte A.P.D.P.
Filiala Moldova-Neculai Tautu

ing. Tudor VARLAN - A.P.D.P.
Filiala Moldova-Neculai Tautu

ing. Elena RAILEANU -
A.P.D.P. Filiala Moldova-
Neculai Tautu

Secretar - ing. Artemiza

GRIGORAS
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COMITETUL
STIINTIFIC:

Presedinte de onoare:
prof. dr. ing. Horia Gheorghe
ZAROJANU

Presedinte:
prof. dr. ing. Radu ANDREI -
U.T. ,Gheorghe Asachi” Iasi

Vicepresedinte:
prof. dr. ing. Mihai ILIESCU-
U.T. Cluj-Napoca

Membri:

conf. dr. ing. Valentin ANTON
- U.T.C. Bucuresti

prof. dr. ing. Florin BELC -
U.P. Timisoara

prof. dr. ing. Vasile BOBOC -
U.T. ,Gheorghe Asachi”
Iasi

conf. dr. ing. Adrian BOTA -
U.P. Timisoara

prof. dr. ing. Nicolae BOTU -
U.T. ,Gheorghe Asachi” Iasi

dr. ing. Gabriel BULGARU -
IPTANA S.A. Bucuresti

conf. dr. ing. Adrian
BURLACU - U.T.C. Bucuresti

sef lucrari dr. ing. Rodica
CADAR - U.T. Cluj-Napoca

sef lucrari dr. ing. Corina
CHIOTAN - U.T.C. Bucuresti

prof. dr. ing. Claudiu Cristian
COMISU - U.T. ,Gheorghe
Asachi” I1asi

prof. dr. ing. Ion COSTESCU -
U.P. Timisoara

prof. dr. ing. Mihai DICU -
U.T.C. Bucuresti

conf. dr. ing. Vasile FARCAS -
U.T. Cluj-Napoca

conf. dr. ing. Stefan GUTIU -
U.T. Cluj-Napoca

conf. dr. ing. Gavril HODA -
U.T. Cluj-Napoca

ing. Toma IVANESCU -
IPTANA S.A. Bucuresti

prof. dr. ing. Gheorghe
LUCACI - U.P. Timisoara

prof. dr. ing. Marin MARIN -
U.P. Timisoara

prof. dr. ing. Edward PETZEK
- U.P. Timisoara

dr. ing. Victor POPA - CNCisC
Bucuresti

conf. dr. ing. Carmen RACANEL
- U.T.C. Bucuresti
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PROGRAM SI ASPECTE ORGANIZATORICE:
1. Adresa de contact a organizatorilor:

Asociatia Profesionala de Drumuri si Poduri din Romania

Bd. Dinicu Golescu nr. 41, ap. 37, sector 1, Bucuresti, 010868
Telefon: 021 316 13 24

Fax: 021 316 13 25

E-mail: office@apdp.ro

Web: www.apdp.ro

2. Locul de desfasurare:

Palas Mall Iasi - Congress Hall

3. Program:

Congresul se va organiza pe sectiuni pentru prezentarea lucrarilor si va pune
la dispozitia participantilor interesati un spatiu destinat pentru organizarea
expozitiei de materiale, echipamente, utilaje utilizate in domeniul rutier.
Insotitorii vor beneficia de un program de vizite in orasul Iasi si imprejurimi.

4. Programul derularii transmiterii lucrarilor,
conform temelor strategice:
m Titlul lucrarilor, autori si un rezumat (max. 500 cuvinte) - 30 octombrie 2017
m Notificarea acceptarii lucrarilor - 31 ianuarie 2018
m Transmiterea lucrarilor - 1 mai 2018

5. Limbile oficiale ale congresului sunt:

®m romana m engleza m franceza
ISTORICUL CONGRESELOR:

Primul Congres National de Drumuri si Poduri, desfasurat sub denumirea de
Conferinta Nationald de Drumuri si Poduri, a avut loc intre 25 - 26 octombrie
1959. Sub aceasta denumire au avut loc nu mai putin de noua Congrese
(Conferinte) intre anii 1959-1994. Incepand cu anul 1998, aceastd deosebit
de importanta reuniune stiintifica si tehnica a specialistilor din domeniul
rutier poarta denumirea de ,Congres National de Drumuri si Poduri”.

CONGRESELE DE DRUMURI SI PODURI AU AVUT LOC LA:

I Bucuresti 25 - 26 octombrie 1959
11 Sinaia 06 - 07 noiembrie 1970
111 Tasi 21 - 23 martie 1974
v Constanta 30 septembrie - 02 octombrie 1976
V Timisoara 06 - 08 decembrie 1978
VI Tusnad 08 - 09 decembrie 1982
VII Pitesti 10 - 11 octombrie 1986
VIII Cluj-Napoca 05 - 06 iunie 1990

IX Neptun 06 - 07 octombrie 1994
X Iasi 15 - 17 septembrie 1998
XI Timisoara 11 - 13 septembrie 2002
XII Bucuresti 20 - 22 septembrie 2006
XIIT Poiana Brasov 15 - 17 septembrie 2010
X1V Cluj-Napoca 10 - 13 septembrie 2014
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Bonn, 23 - 27 octombrie 2017:

Wit P Ay AIPCRIPIARC

Informare privind reuniunile de lucru ale
Asociatiei Mondiale de Drumuri (AIPCR/PIARC)

N
In perioada 23 - 27 octombrie 2017

s-au desfasurat la Bonn (Germania) re-
uniunile de lucru anuale ale Asociatie Mon-
diale de Drumuri (AIPCR/PIARC). Conform
agendei au avut loc urmatoarele reuniuni:

1. Comisia de planificare strategica:
23.10.2017;
2. Comitet executiv:
24.10.2017 si 25.10 2017 dimineata;
3. Comitete Nationale:
25.10.2017 dimineata;
4. Consiliu General:
5.10 2017 dupa-amiaza si 26.10.2017;
5. Vizita tehnica: 27.10.2017.

in calitate de membru de onoare al
AIPCR si membru de drept in Consiliul Ge-
neral am participat la sedinta acestuia. De
asemenea am participat la sedinta Comite-
telor Nationale ca reprezentant al Comite-
tului National Roman, delegat de Domnul
presedinte Valentin ANTON. in ultima zi a
reuniunilor am participat la vizita tehnica
organizata de gazdele noastre, Comitetul
National German al AIPCR si Ministerul
Transporturilor din Germania. Cu ocazia
acestor intélniri, Ministrul transporturilor a
oferit o receptie de bun-venit, luni seara,
23.10.2017, la care am participat.

Reuniunea Comitetelor Nationale
a fost moderatd de Saverio PALCHETTI,
reprezentantul Comitetelor Nationale in
Comitetul Executiv. Au fost prezenti 27
reprezentanti ai celor 42 de Comitete
Nationale, care functioneazd in cadrul

AIPCR. Fiecare reprezentant al Comitete-

lor Nationale a facut o prezentare a modu-
lui de organizare si activitdtii desfasurate
in ultimul an. In ceea ce m& priveste am
mentionat:

B structura Comitetului National Roman,
subliniind ca acesta se confundd cu
Consiliul National al Asociatiei Profesio-
nale de Drumuri si Poduri din Romania
(APDP);

B principalele activitati profesionale pe
care le organizam: congrese, conferinte,
simpozioane etc, cu caracter regional,
national sau international; comisii
tehnice de specialitate in cadrul di-
verselor institutii din Romania (minis-
tere, companii nationale etc.), colaborari
cu alte asociatii profesionale etc.;

B existenta comitetelor tehnice de lucru in
cadrul APDP, dupa modelul AIPCR;

B participarea la activitatile organizate
de AIPCR (comitete tehnice, congrese,
conferinte etc.);

B implicarea in activitdtile de formare
profesionala din domeniul rutier etc.

Reprezentantul Comitetului Natio-
nal German, in calitate de gazda a facut o
prezentare ampla a modului de organizare
si preocupadrilor pe care le au. Mentionez
cateva dintre acestea:

B misiune: diseminare linii directoare in
domeniul drumurilor si transportului ru-
tier;

B organizarea desfasurdrii activitatii de
cercetare pe care o fac universitatile si
centrele de cercetare;

Fotografie de grup cu participantii la reuniuni
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H crearea de baze de date tehnice;

B organizarea de activitati profesionale
(seminarii, conferinte, mese rotunde);
B dezvoltarea de colaborari cu tarile vecine
(Austria, Elvetia, Olanda, Belgia,Ungaria,

Polonia etc);

M sustinerea financiara este realizata din
contributii membri, vanzare productii
Comitete tehnice etc;

B au mii de membri, nu platesc impozite,
cei care lucreaza nu sunt platiti;

H siguranta rutierd nu are comitet tehnic
(este tema unor alte organisme).

Activitatea prezentata este foarte bine
structurata si acopera intreg domeniul rutier.

Reprezentantul Poloniei a facut o pre-
zentare a proximului Congres Mondial de
Viabilitate Hivernala de la Gdansk, din fe-
bruarie 2018. Informatii detaliate se pot
obtine de pe site-ul propriu al congresului
sau prin site-ul AIPCR.

Saverio PALCHETTI a prezentat draftul
raportului pregatit pentru Consiliul Gen-
eral. Dintre ideile pe care acesta le contine
subliniez:

B analizarea posibilitatii ca reprezentantii
Comitetelor Nationale sa se intdlneasca
pe parcursul unei zile intregi si cu ocazia
reuniunii de primavara a Comitetului Ex-
ecutiv. Pana la urma, pe parcursul reu-
niunilor de la Bonn (mai precis la nivelul
Consiliului General) propunerea nu a fost
agreatd din cauza cheltuielilor pe care
le-ar implica deplasarea participantilor;

B este necesara o bund comunicare intre noi;

B fiecare Comitet National ar trebui sa aiba
cel putin un comitet tehnic;

H se impune activarea tuturor Comitetelor
Nationale;



B va trebui sa imbunatatim site-urile web;

B transmiterea informatiilor la coordonator
pentru diseminare trebuie facutd imediat
dupa derularea unei actiuni.

Saverio PALCHETTI a fost foarte critic
si a subliniat ca vrea sa aiba decizie, nu
sa fie “coregraf”. Am remarcat ca unii
participanti nu stiau exact ce ar trebui sa
facd. Cu mici ajustari, consider ca in ceea
ce ne priveste, Comitetul National Roman
desfasoara o activitate bine apreciata.

Au fost inregistrate si aprobate doua noi
cereri de infiintare de Comitete Nationale,
cel al PARAGUAY-ului si Poloniei.

Reuniunea Consiliului General a deb-
utat in 26.10.2017, sedinta fiind condusa
de domnul presedinte al AIPCR, Claude van
ROOTEN. Ordinea de zi este prezentata in
anexa.

Dintre problemele discutate mentionez:

W aprobarea propunerii Comitetului Exec-
utiv de actualizare a componentei sale
prin schimbarea reprezentantilor Polo-
niei si Angliei;

Bl prezentarea si aprobarea a 3 protocoale
de acord cu alte organizatii: SEETO
(South-est Transport Observatory),
DIRCAIBEA (Asociatia directorilor de
drumuri din America Latind) si UKs-
DFID (Departement for International
Development);

B demararea a doud noi proiecte, unul
asupra ,drumurilor electrice” si altul pri-
vind impactul transportului rutier asupra
dezvoltarii economice;

B continuarea dezvoltarii softului HDM -
varianta HDM GLOBAL, care va putea
asigura o gama completd de servicii prin
dezvoltarea interfetei cu utilizatorii, fara
a modifica principiile si modul de lucru
(se va lucra impreund cu CT D1);

B necesitatea coordonarii intre Comite-
tele tehnice pentru evitarea unor su-

Masa rotunda:

Drenajul apelor pluviale: de la teorie la practica
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Vizita tehnica

prapuneri, mai ales in ceea ce priveste
activitatile initiate pentru solicitari de
date prin completari de chestionare;

B se impune Tmbunatatirea strategiei de
comunicare (,intinerirea” site-ului, ac-
tivarea responsabililor administrativi
etc.). Comisia de comunicare a avut o
reuniune de o zi (28.10.2017);

M analiza situatiei financiare;

W prezentarea candidatilor pentru ,mem-
bru de onoare” al AIPCR si aprobarea
acordarii titlului domnilor Jean-Francois
CORTE (Franta), Jeffrey PANIATI (SUA)
si Yves ROBICHON (Franta);

B prezentarea stadiului de pregétire a con-
greselor mondiale (Congresul Mondial de
Drumuri, Abu Dhabi - 2019 si Congresul
Mondial de Viabilitate Hivernald, Gdansk
- 2018);

W prezentarea candidaturilor si exprimarea
votului pentru organizarea Congresu-
lui Mondial de Viabilitate Hivernald din

drumuri
poduri
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Aspect din timpul
conferintelor-dezbatere

Reuniunea Consiliului General

2022. Au candidat Calgary (Canada),
care a si castigat competitia si Cham-
bery (Franta).

in dimineata celei de-a doua zile alocata
sedintei Consiliului General (26.10.2017) a
fost organizatd o conferintd dezbatere pe
tema ,Vehicule autonome”, la care au fost
prezentate 10 expuneri foarte interesante.
Continutul lor va putea fi consultat acce-
sand site-ul AIPCR (www.piarc.org).

Ziua de 27.10.2017 a fost destinata
unei vizite tehnice care a vizat, la alegere,
unul din doud obiective din cadrul Federal
Highway Research Institute Bundesanstalt
fir StraBenwesen (BASt): Driving Simula-
tor - Small Electric Vehicles sau dura BASt
- Demonstration, Investigation and Refe-
rence Area.

Prof.dr.ing. Gheorghe LUCACI
Vicepresedinte APDP

In data de 16 noiembrie 201 7, Filiala BANAT
a Asociatiei Profesionale de Drumuri si Poduri din
Roménia, in colaborare cu compania HYDRO BG
si Facultatea de Constructii din Timisoara, a or-
ganizat Masa rotunda cu tema: DRENAJUL APE-
LOR PLUVIALE, DE LA TEORIE LA PRACTICA.
Evenimentul s-a desfasurat la Hotel Timisoara si
s-a bucurat de participarea a peste 40 de speci-
alisti din domeniul constructiilor, cadre univer-
sitare, proiectanti, constructori si administratori
de drumuri.

Masa rotunda a fost deschisd si moderata de
prof.dr.ing. Gheorghe LUCACI, Presedintele fili-
alei. Au fost prezentate interventii referitoare la
sistemele de drenaj, rigole, montare corecta a

acestora, solutii de remediere in cazul aparitiei

unor defectiuni, studii de caz etc.
Sesiunea de prezentari a fost urmata de in-

terventii ale participantilor, schimburi de idei si

opinii pe marginea temei abordate. Dezbaterile
au continuat in cadrul mesei de pranz oferite de
organizatori.

Dan Goraneanu - Director
General HYDRO BG
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Mixturile asfaltice executate cu nisip bituminos

Felicia Puscas’, Gavril Hoda?

2. Materiale utilizate la producerea
Nisipul bituminos este o roci format dintr-un nisip foarte fin impregnat cu un  mixturilor asfaltice cu nisip bituminos
material de origine organica, o pelicula de bitumina care constituie o sursa de
materie prima cu reale posibilitati de valorificare, atat prin participare directa
in compozitia mixturilor asfaltice pentru modernizarea drumurilor, cat si prin
posibilitatea extractiei bitumului din el prin diferite procedee. Acest produs a
fost utilizat in trecut pe scara larga la fabricarea diferitelor tipuri de mixturi
asfaltice , dar care datorita aparitiei unor materiale mai noi si performante, nu
se mai utilizeazi aproape deloc. In aceati lucrare, se prezinti unele aspecte
legate de extragerea, prepararea si utilizarea acestui material, inclusiv retete
de laborator si determinari pe acesta, care sa ateste calitatile lui si sa il reco-

mande la prepararea mixturilor asfaltice.

Pentru realizarea mixturilor asfaltice cu
nisip bituminos se utilizeaza materiale folo-
site uzual la prepararea tuturor mixturilor
asfaltice, doar ca se adauga suplimentar
nisip de concasaj. Materialele utilizate in
studiile prezentate in aceasta lucrare sunt:

Agregate: Nisip natural - de granu-
latie (0-4) mm, livrat statie sortare Alesd,
Nisip de concasaj — de granulatie (0-4)
mm, produs de SC REDOLAJ SRL, cariera

1. Introducere

Nr. q Interval
gitumul extras din nisipurile bitumi- raport prggfrgrii Sondaj cb(.)mmﬁ/ff luat in
P incercare calcul [m]
noase are caracteristici calitative superi-
oare bitumurilor din reziduuri petroliere, in 1 326/4.07 2.07 F.18 5.15 3.00-5.45
special pentru faptul cd este lipsit complet 2 327/4.07 2.07 F.18 19.70 5.45-7.50
sau are un confinut foarte mic de parafina 3| 329/5.07 3.07 F.19 18.35 20.70-22.50
pe de-o parte, precum si pentru faptul ca
este mai bogat in asfaltene si alte uleiuri, 4 336/6.07 5.07 F.20 4.85 32.25-34.45
care la randul lor pot fi extrase in urma 5 337/6.07 5.07 F.20 15.80 34.45-36.25
unui proces de preparare. Bitumurile care 6 | 340/10.07 8.07 F.21 5.35 31.75-33.25
impregneaza nisipurile sunt polimeri re-
zultati din oxidarea titeiurilor grele asfal- U 341/10.07 8.07 F.21 19.50 33.25-35.00
toase, care au in compozitia lor hidrocar- 8 348/12.07 10.07 F.22 5.82 34.30-36.85
buri grele, cu mase moleculare ridicate i 9| 349/12.07 10.07 F.22 13.20 36.85-37.85
cu raport C/H mai crescut decat la titeiurile
normale. 10 354/13.07 11.07 F.23 6.05 22.40-24.90
Pentru valorificarea acestui material, 11 355/13.07 11.07 F.23 13.81 24.90-25.45
S-C. REDOLAJ S.R.L., o societate comer- | 45 | 365/17 7 15.07 F.26 7.30 18.25-19.80
ciala cu capital integral roman, detine o
licents de exploatare pentru nisip bitumi- 13 366/17.07 15.07 F.26 15.25 19.80-20.75
nos si lignit, in perimetrul Tatarus - jud. 14 369/18.07 16.07 F.27 5.46 18.45-21.35
Bihor, a vechilor mine din zona Dealului 15 | 370/18.07 16.07 F.27 17.15 21.35-21.75
Runcu, Valea Runcului, Valea Tiganilor si in
interiorul conturului fostei mine Varasdau, componente: -naftene = 28,1-36,0%, - PADUREA NEAGRA, Criblura - sorturile :

in suprafatd de aprox. 2.034 km2.

in acest context, studiile pentru reali-
zarea acestei lucrari s-au efectuat in labo-
ratorul de grad II al firmei SC DRUM CON-
STRUCT SRL situata in Pericei, jud. Salaj.

Nisipurile bituminoase apar sub forma
unor lentile ce se pot grupa in complexe
(sase la numar) a caror sinonimizare s-a
facut in functie de straturile de lignit intre
care sunt cuprinse. Analiza cromatografica
a acestora, a stabilit pentru perimetrul Ta-
tarus prezenta urmatoarelor hidrocarburi

aromatice = 27,5-31,5 %, - rasini = 22,4
- 30,0 %, -asfalt = 7,7 - 11,7 %.
Nisipurile bituminoase bogate si curate
(continut organic de 18-22 %) sunt im-
permeabile, cu o densitate cuprinsa intre
0,975 - 0,998. Paralel cu scaderea con-
tinutului organic gradul de permeabilitate
creste, motiv pentru care nisipurile bitumi-
noase pot trece in nisipuri acvifere.
Caracteristicile nisipurilor bituminoase
pentru perimetru Tatarus - complex 7- lentila
2, sunt prezentate in tabelul de mai sus. ™

1 Ing. SC Drumconstruct SRL Pericei -

Sef laborator

2 Conf. dr. ing.- Universitatea Tehnicad din Cluj-Napoca, Facultatea de Constructii
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4-8 mm ; 8 - 16 mm; 16-25 mm produse
de cariera Padurea Neagra; Filer de cal-
car cu granule sub 0.63 mm si minimum
80 % granule sub 0.09 mm, livrat de Hol-
cim Alesd; Bitum de tip OMV tip D 90/10,
comportarea acestuia in timp, compozitia
si proprietatile lui sunt influentate de fac-
torii atmosferici care actioneaza continuu
asupra lui dupa punerea in opera. Acesti
factori sunt: lumina, temperatura, oxigenul
din aer. Sub influenta lor bitumul sufera un
fenomen de imbatrénire, in general irever-
sibil, care se manifesta prin oxidarea si poli-
merizarea uleiurilor, parte din ele trecand in
rasini, iar rasinile mai departe in asfaltene.



Figura 1. Bitum OMYV tip D 90/10.

Factorul cel mai periculos si care ac-
tioneaza in permanentd asupra sistemului
agregat-bitum este apa. Bitumul trebuie in
consecinta sa anrobeze (inveleascd) gra-
nulele, sd asigure adezivitatea si sa reziste
la actiunea apei. Aceste calitati depind de
caracteristicile de baza ale bitumului: pe-
netratie, punct de inmuiere, dar si de na-
tura agregatelor. Raportul filer/bitum are o
importanta deosebita asupra proprietatilor
fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice.

Caracteristicile bitumului pentru dru-
muri tip OMV 90/10 trebuie sa indepli-
neasca conditiile impuse conform AND 605
tabel 3.10 [22] pag. 3. ¥V
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Nisip bituminos — amestec de bitum
natural de consistenta redusa (punct de

inmuiere 10-17 °C) si agregat mineral cu

compoztie find (0-2 mm), care se livreaza

in vrac si se stocheazd pe platforme ame-
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3. Retete pentru mixturi asfaltice
cu nisip bituminos, prepararea
acestora, determinari pe carote

Au fost realizate retete pentru mai

najate. ¥ multe tipuri de mixturi asfaltice , deter-
Continut Granulometrie [%] - ( rest pe site ) [mm]
Nr crt| organic
[%] 2 1 063 | 0.2 | 0.1 | 0.063 |T0.063
1 18.36 0.06 0.66 0.79 34.72 | 46.40 5.83 11.54
2 22.40 0.54 0.88 1.83 22.03 58.64 5.78 10.29
3 16.10 0.35 1.40 4.0 23.83 55.42 5.85 9.04
4 20.41 0.87 0.52 1.81 25.06 56.99 4.99 9.78
5 19.00 0.95 1.16 1.63 23.90 58.41 4.66 9.25
6 19.60 0.26 0.16 1.56 32.79 47.82 6.84 10.57
7 19.20 0.39 1.60 8.55 21.36 | 52.29 7.98 8.83
8 18.54 0.47 0.18 0.67 23.23 62.48 3.91 9.05
9 18.36 0.72 0.71 0.62 23.47 59.59 5.90 8.99
10 19.10 0.80 0.82 0.65 13.88 65.31 7.58 10.97

Valorile caracteristicilor obtinute
pe probele prelevate din nisipul bituminos

Tip OMV 90/10
Penetratie la 25°C 1/10 mm 5-15
Punct de inmuiere inel si bila °C 85 - 95
Adezivitatea fata de materialul granular, min. % 80

in imaginile de mai jos, este prezentata
aparatura cu care s-au realizat determina-
rile pe bitumuri.

Figura 2.
Aparatura de laborator pentru
determinari pe bitum
(de la stanga la dreapta):
Aparat inel si bila si Frass
Penetrometru Richardson
Ductilometru

in figura de mai jos, sunt prezentate
imagini cu o platforma pe care este depo-
zitat nisip bituminos.

Figura 3. Stocuri de nisip bituminos

minari pe carote si s-au analizat rezulta-
tele obtinute pe acestea. Pentru stabilirea
dozajelor optime se efectueaza in labora-
tor incercdri pe amestecuri de materiale
a caror curba granulometrica se situeaza
in zona prescrisa tipului de mixturd dorit,
cate cinci amestecuri diferite de liant. Ca-
racteristicile fizico-mecanice ale mixturilor
asfaltice din fiecare amestec trebuie sa
respecte conditiile tehnice impuse de stan-
darde. Se alege ca optim, dozajul pentru
care stabilitatea Marshall este maxima si
absortia de apa minima.

Deoarece nisipul bituminos contine un
bitum de consistentd redusd, punct de in-
muiere foarte scazut si un nisip monogra-
nular foarte fin, nu poate fi folosit ca atare
in producerea mixturilor bituminoase, ca-
racteristicile lui urméand a fi corectate prin
mai multe operatii:

B modificarea consistentei bitumului natu-
ral prin adaugarea de bitum dur D90/10,
astfel ca in final sa se obtind un punct de
inmuiere, inel si bild, cuprins intre 46 si
54 °C, corespunzator unei penetratii la
25 °C de 50 - 70 sutimi de mm;

B corectarea granulozitdtii agregatului
prin adaos de filer, criblurd in vederea
obtinerii granulozitdtii corespunzatoare
tipului de mixturad ales;

M realizarea continutului de bitum, cores-
punzator dozajului stabilit

W procentul de bitum dur de petrol din to-
tatul bitumului din mixtura asfaltica este
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Figura 4. Reteta BA16rul 50/70 cu NB- BA16 cu NB

Granulozitate agregate
Agregat Sort Provenienta Resturi pe site si ciururi de ... mm

T0.063| 0.063 | 0.1 0.2 0.63 1 2 4 8 16 20
Nisip concasaj 0.-4 100 3.13 1.74 4.93 22.49 23.8 27.1 16 0.81 0 0
Nisip nat din N.B. 0.-4 100 11.36 | 6.13 | 25.77 55 0.72 0.34 0.54 0.14 0 0
Criblura 4.-8 100 0 0 0 0 0 4.39 |14.51| 76.61 4.49 0
Criblura 8.- 16 100 0 0 0 0 0 0 0.76 0.76 79.66 | 18.82 0
Filer calcar 100 65.5 | 19.04 | 14.32 1.14 0 0 0 0 0 0 0

Procent de participare in mixtura asfaltica ( % )

Nisip concasaj | 0.- 4 12.85 0.40 | 0.22 | 0.63 2.89 3.06 3.48 | 2.06 0.10 0.00 0.00 0.00
Nisip nat din N.B. 0.-4 21.2 2.41 1.30 | 5.46 11.66 0.15 0.07 | 0.11 0.03 0.00 0.00 0.00
Criblura 4.-8 35.65 0 0.00 | 0.00 0.00 0.00 1.57 | 5.17 | 27.31 1.60 0.00 0.00
Criblura 8.-16 | 20.34 0.00 | 0.00 | 0.00 0.00 0.00 0.00 | 0.15 0.15 16.20 | 3.83 0.00
Filer calcar 9.96 6.52 1.90 1.43 0.11 0.00 0.00 | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
TOTAL 100 9.33 | 3.42 | 7.52 | 14.66 3.21 5.12 | 7.50 | 27.60 | 17.80 | 3.83 | 0.00
Treceri 9.33 | 12.75 | 20.28 | 34.94 | 38.15 | 43.27| 50.77 | 78.37 | 96.17 | 100.00
Cond. Standard min. 7 8 11 18 22 30 42 66 90
AND 605/14 max. 10 13 25 35 42 50 66 85 100

Curba granulometrica a agregatului total

100

- w« /S
w YL
e

50

s

50

Treceri( % )

40 35 . / r.v}
30 5 / 30
& ¥ / “
E 18
10 - 1
8
0 7, : : . . ; : ; ;
0.063 0.1 0.2 0.63 1 2 4 8 16 20

Dimensiunile ochiurilor sitelor si ciururilor (mm )

—+—Valoarea min AND 605-14 w=w=\(alori obtinute -DOZAJ —+—Valoarea maxima AND 605-14

Valori impuse :AND -605 :2014 : din amestecul total de nisip , nisipul natural este in proportie de max. 25 %
Cribluri cu dimensiuni peste 4 mm - 34....58 ( % )
Filer si fractiuni din nisipuri sub 0,1 mm - 8....13 ( % )
Filer si fractiuni din nisipuri sub 0,1 - 4.0 mm - diferenta pana la 100 ( % )
Continut de liant min. % 5,7
Raport filer - liant recomandat : 1,4....2,3

Dozaj final BA 16 - pentru 100 kg mixtura Bitum natural / bitum dur = 70 %
Nisip concasaj 0-4 12.0 Agregate naturale : 93.4
Nisip natural din nisip bituminos 19.8 Bitum D 90/10 2
Criblura 4 - 8 33.3 Bitum din nisip bit 4.6
Criblura 8 -16 19.0 Bitum total 6.6
Filer calcar 9.3

Bitum din nisipul bituminos 4.6 Nisip bituminos 24.4 % in mixtura asfalticd

Bitum D 90/10 2.0 Baza de calcul nisip bituminos cu 18.85 % bitum
TOTAL 100.0
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de 25 - 30% din masa acestuia. Acest
procent se stabileste astfel incéat liantul
din mixtura asfaltica sa aibad un punct de
inmuiere IB, de min 46 °C.

Mixtura asfalticd cu nisip bituminos
produsa de SC REDOLAJ SRL este de tipul
beton asfaltic, preparata la cald, din agre-
gate naturale prelucrate de cariera ( nisip
de concasaj, criblura 4-8 mm, criblura
8-16 mm, 16-25 mm) si agregate naturale
prelucrate de balastierd (nisip 0-4 mm),
respectiv BA8, BA 16, BAD 25, dar dato-
ritd spatiului limitat in aceasta lucrare, ne
vom referi doar la mixtura pentru stratul de
uzura BA16rul 50/70 cu NB- BA16.

Dozajul se exprimd in procente din
masa totald a mixturii asfaltice pentru fie-
care din materialele ce alcdtuiesc ameste-
cul (v. pagina anterioarad).

in schema de mai jos, este prezentata
succesiunea etapelor de preparare a mix-
turilor cu nisip bituminos. V¥

DEPOZITAREA SI PREDOZAREA
MATERIALELOR GRANULARE

N2

INCALZIREA SI USCAREA
MATERIALELOR GRANULARE

N2

SEPARAREA PE SORTURI PRIN
CERNERE A MATERIALELOR
GRANULARE FIERBINTI

N2

. MARUNTIREA, CERNEREA SI
INCALZIREA NISIPULUI BITUMINOS

_DEPOZITARE PE SORTURI
IN BUNCARE TEMPORARE A
MATERIALELOR

N2

DOZARE PRIN CANTARIRE A
MATERIALELOR GRANULARE

N2
DOZARE PRIN CANTARIRE A
NISPULUI BITUMINOS CALD

N2

DOZARE PRIN CANTARIRE A
FILERULUI RECE

N
MALAXAREA MATERIALELOR
GRANULARE A NISIPULUI
BITUMINOS SI A FILERULUI

N2

DOZARE PRIN CANTARIRE A
BITUMULUI DUR D 90/10

MALAXAREA SI EVACUAREA
MIXTURII ASFALTICE IN SCHIP

TRANSPORTUL SI EVACUAREA
MIXTURII ASFALTICE IN BUNCARUL
DE STOCARE

Figura 5. Etape de preparare a
mixturii asfaltice cu nisip bituminos
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incercari si determinari pe acestea si au fost

extrase carote pe care s-au determinat caracteristicile mixturilor si calitatea straturilor
imbracamintilor bituminoase. ¥

Nr Continut Granulometrie [%] - ( rest pe site ) [mm]
ct | organic[%] [ > 1 | 063] 02 | 0.1 |0.063|T0.063
1 18.36 0.06 0.66 0.79 34.72 | 46.40 | 5.83 11.54
2 22.40 0.54 | 0.88 1.83 | 22.03 | 58.64 | 5.78 | 10.29
3 16.10 0.35 1.40 4.0 23.83 | 55.42 | 5.85 9.04
4 20.41 0.87 0.52 1.81 | 25.06 | 56.99 | 4.99 9.78
5 19.00 0.95 1.16 1.63 | 23.90 | 58.41 | 4.66 9.25
6 19.60 0.26 0.16 1.56 | 32.79 | 47.82 | 6.84 | 10.57
7 19.20 0.39 1.60 8.55 | 21.36 | 52.29 | 7.98 8.83
8 18.54 0.47 0.18 0.67 | 23.23 | 62.48 | 3.91 9.05
9 18.36 0.72 0.71 0.62 | 23.47 | 59.59 | 5.90 8.99
10 19.10 0.80 | 0.82 | 0.65 | 13.88 | 65.31 | 7.58 | 10.97

Valorile caracteristicilor obtinute pe probele prelevate din nisipul bituminos

Caracteristici pe epruvete cilindrice tip Marshall
Nr Tipul Stabilitate |Indice d Absorbti
mixturii abilitate |Indice de - sorbtia
crt - Raport S/I, (Sensibilitatea =
asfaltice.| la 600C, | curgere = de apa (%)
(KN) min. | I (cm) (kN/mm) | la apa (%) vol.
BA16 . 6.5-13 1,5-4,0 1.6 -4.3 60 - 90 1.5-5.0
BAD25 5-13 1,5- 4,0 1,3..3,3 60 - 90 1.5-6.0
AB 25 6.5-13 1.5-4.0 1.6-4.3 60 - 90 1.5-6.0
Caracteristici fizico-mecanice
L. Proba nr.
Nr crt Caracteristica
1 (2|3 (4 |5|6|7]|8
1 Penetratie la 25 °C [1/10mm] 10 (11| 9 8 |10 12| 8 |10
2 Punct de inmuiere inel si bila [0C] | 89 | 90 [ 90 | 91 | 90 | 88 | 90 | 92

Valorile caracteristicilor obtinute pe probele prelevate din bitum OMV 90/10

Probele prelevate din imbracamintea asfalticd au dimensiunile de 400x400 mm , sau
cilindri cu diametrul de: ® 100 ; ® 150 mm, s-au prelevat cate doua pe km (cate una pe
fiecare banda de circulatie ). Carotele se preleveaza din partea carosabila la aproximativ
1 m distanta de marginea acesteia, urmarindu-se ca ele sa corespunda aspectului gene-
ral al imbracamintii bituminoase. Vv

Figura 6. Prelevare carote
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nr, | Proba |Treceres Sita) siabilitate la I":':r';:rie Raport S/1, D:;‘aslf;f‘ttga Absorbtia de | Continut de
crt ne. mm [5] 600C, [KN] I [cm] [kN/mm] [kg/m3] apa, [%] vol | bitum [%]
1 1 7.91 11.54 2.95 3.9 2407.13 2.2 6.48
2 2 8.22 12.85 3.41 3.8 2423.5 2.07 6.64
3 3 8.79 12.36 3.25 3.8 2420.74 2.7 6.77
4 4 8.91 12.29 3.36 3.7 2417.2 2.11 6.42
5 5 8.22 9.63 3.25 3.0 2410.6 2.17 6.15
6 6 8.36 10.36 3.26 3.17 2431.1 2.18 6.57
7 7 7.59 8.71 3.51 2.5 2420.7 1.79 6.58
8 8 7.67 8.63 3.48 2.5 2412.68 2.18 6.60
9 9 7.53 9.21 3.51 2.62 2432.2 1.91 6.55
10 10 7.65 10.92 3.82 2.86 2437.0 1.7 6.53
11 11 7.68 11.91 3.98 2.99 2425.3 2.09 6.65
12 12 8.39 10.98 33,15 3.48 2414.12 1.68 6.59
13 13 9.11 11.02 3.66 3.01 2416.30 1.9 6.58
14 14 9.78 11.26 3.65 3.08 2422.3 2.01 6.64
15 15 8.98 10.41 3.48 2.99 2417.02 2.01 6.70
16 16 9.12 11.13 3.15 3.53 2419.90 2.8 6.64
17 17 9.16 12.21 3.45 3.53 2428.4 1.8 6.73
18 18 9.18 11.78 358 3.33 2409.40 1.77 6.68

Valorile caracteristicilor obtinute pe probele prelevate la statie - BA16

4. Analiza si interpretarea
datelor obtinute

Lucrarea abordeaza tematica enuntata
in titlu din doua perspective principale:
cercetarea de laborator intreprinsad de au-
tori, observatii si concluzii privind aplica-
bilitatea rezultatelor cercetarii la utilizarea
tehnologiei in cazul lucrdrilor de asfaltare
prin utilizarea nisipurilor bituminoase.

Avand in vedere activitatile specifice
reducerii semnificative a consumului de
materii prime si de energie, precum si
de protectie a mediului, prezenta lucrare
cauta sa contribuie la crearea unui cadru
de abordare a problematicilor legate de
tehnologia de fabricatie a mixturilor asfal-
tice cu nisipuri bituminoase. Prin sporirea
gradului de utilizare a materialelor rutiere

locale se ajunge la eliminarea risipei de
resurse (agregate naturale si bitum), la
protejarea mediului inconjurator prin re-
ducerea necesarului de materiale noi din
balastiere si cariere.

5. Concluzii

Avéand in vedere faptul cd materialele
de constructie nu sunt inepuizabile si ca
unele dintre ele se gdsesc tot mai greu da-
torita reducerii stocurilor, utilizarea mate-
rialelor locale este nu numai bine venita
ci chiar necesara, cu conditia asigurarii
cerintelor de calitate. Acest aspect aduce si
la obtinerea unor avantaje economice, da-
toritd reducerii cheltuielilor de transport .

Datoritd analizei rezultatelor obtinute
pe mixturi asfaltice preparate cu nisipuri

Fig. 7 Imbracdminti asfaltice preparate cu nisip bituminos

I DECEMBRIE 2017

bituminoase, se constata ca rezultatele
obtinute pe acestea se incadreaza in limi-
tele impuse de normativele in vigoare si se
obtin reduceri ale pretului mixturii asfaltice
preparate cu nisip bituminos cu aproxima-
tiv 20 % fata de o retetd obisnuita.

BIBLIOGRAFIE

[1] Nicoard L., Biltiu A - Imbrécdminti
rutiere moderne, Editura Tehnica, Bucu-
resti 1993

[2] Ro manescu C, Racanel C — Reolo-
gia liantilor bituminosi si a mixturilor asfal-
tice, Ed Matrix Rom, Bucuresti 1998

[3] ICECON SA (Bordea C. si colec-
tiv)- Specificatie tehnica privind cerintele
de calitate pentru prepararea, transportul
si punerea in operd a mixturilor asfaltice,
ST- 033/2000, Editura IMPULS, Bucuresti,
2001, ISBN 973-8132-12-6, (39 pg)

[4] *** AND 605:2014 Mixturi asfal-
tice executate la cald. Conditii tehnice pri-
vind proiectarea, prepararea si punerea in
opera

[5] ***CD42:1985 Normativ departa-
mental pentru: Folosirea directa a nisipu-
rilor bituminoase cu si fara adaos de bitum
dur la executarea la cald a straturilor bitu-
minoase rutiere

* % * Alte standarde
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Acolo unde s-a nascut Miorita:

Drumul Baltagului

Au trecut aproape 150 de ani de cand D.N. 15, Bradu - Poiana Largului - Bicaz
- Piatra Neamt - Buhusi - Bacdu, intre km 223+411 - 373+931, a fost clasificat
prin Legea drumurilor din anul 1868 ca Drum national sau ,cale nationala”,
cum se spunea in acele vremuri. De asemenea, au trecut cinci decenii de la
schimbarea traseului avut initial, schimbare prezentata in harta de mai jos.
Atat pana atunci, cat si dupa aceea, aceasta artera rutiera a cunoscut o istorie
zbuciumata, legata in special de amenajarea primului baraj si lac de acumulare

din Romania, respectiv la Bicaz.

Trecut—au anii, iar uitarea s-a asternut
peste valea Bicazului. Unii mai vor-
besc despre vizitele lui Mihail Sadoveanu
pe acest drum, in documentarea pentru
cunoscutul roman ,Baltagul”, altii ,pome-
nesc” constructorii plecati sa zideasca intr-
o altd lume...

Dupa atatia ani, ar mai fi de pomenit
si durerea nestinsd a batrénilor, deoarece
aparitia lacului a presupus disparitia a do-
udzeci de sate aflate in imediata apropi-
ere a albiei Bistritei, cu peste doua mii de
gospodarii stramutate si 18.760 de suflete
care au fost nevoite sa ia calea bejeniei.

Asa cum se vede azi, ,covata” s-a
transformat, apa acoperind totul: drumuri,
case, cladiri publice si chiar o biserica a
carei turld se poate vedea numai in anii de
secetd, prin scaderea nivelului lacului de
acumulare.

Putini fsi mai aduc aminte de ceea ce a
insemnat santierul acestui drum, cu oame-
nii, utilajele, materialele folosite dar, nuin
ultimul rénd, si de evenimentele care si-au
pus amprenta pe acest tinut de la poalele
Ceahlaului.

Ca in Legenda Mesterului Manole, multe
lucrari au trebuit sa fie reexecutate, deoa-

PLAN

rece fiecare ploaie mai puternicd aducea in
jos de pe munte tone de material pietros
si lemnos de pe versanti. O parte ramanea
pe noul drum aflat in lucru, alta se oprea in
bardcile in care trdiau santieristii...

De altfel, mintea, palmele si muschii
constructorilor (aici includem atat munci-
torii, soferii, mecanicii, militarii, in frunte
cu specialistii) tarnacopul, roaba si lopata
erau baza santierului. La acea vreme utila-
jele de executie a lucrarilor de drumuri si
autocamioanele de transport erau putine,
abia spre sfarsitul lucrarilor au inceput do-
tarile cu tehnicd mecanizata.

O adevarata problema a reprezentat-o
alegerea noului traseu pe care urma sa fie
relocat sectorul de peste 30 de km de pe
valea raului Bistrita si reconstruit drumul
national D.N. 15. Inainte de inceperea lu-
crarilor la baraj, drumul national parcurgea
traseul de pe langa raul Bistrita (conform
hartii) asa cum se intampld acum pe
D.N. 17B, sectorul Vatra Dornei - Poiana
Largului.

Odaté cu declansarea lucrarilor la san-
tierul de la Hidrocentrala Bicaz s-a pus
problema gasirii unor noi trasee pentru
drumurile din zona (D.N. 15, D.N. 17B,

DE SITUATIE
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» DRUMUL NATIONAL -DN 15- BICAZ GALU

Gadsirea traseului pentru drum a reprezentat o incercare a multor specialisti
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D.N. 15 ofera privelisti placute
atat iarna, cat si vara

D.C. Bistricioara — Ceahlau - Durdu). Spe-
cialistii, fie ei geotehnicieni, proiectanti sau
constructori, au trecut la analizarea tuturor
variantelor oferite de versantii din zona si
gasirea unor solutii valabile peste secole.
Specialistii topografi si proiectantii au avut
o problema destul de grea si o0 munca to-
pograficd complicata, pentru gasirea trase-
ului potrivit, in special pe sectorul cuprins
intre km 0 si km 10, cunoscute fiind ne-
numaratele zone cu declivitati pronuntate,
izvoare si alunecari de teren. Studiile re-
alizate de renumiti specialisti ai vremii au
fost bine gandite, desi tehnica de lucru era
rudimentard, solutia impusa fiind apreci-
atd si in zilele noastre, in special pentru
traseu si lucrdrile proiectate. Au fost zile
de nesomn pentru specialisti, dar si pentru
administratorii drumului national, deoa-
rece luarea deciziei reprezenta o masura
definitiva, de care depindea viitorul acestei
artere rutiere.

Pédna la urma a fost aleasa varianta
pe care o stim cu totii, pe stanga raului
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Cleionaje cu prefabricate ,, japoneze”

Bistrita, principalele argumente in favoa-
rea sa fiind expunerea spre soare, ceea ce
permite mentinerea uscata a carosabilului
mult mai mult timp si reducerea cheltuie-
lilor pentru deszdpezire si apropierea fata
de localitati.

Cifrele seci de astazi, veritabile situa-
tii de lucrari, spun cd in acea perioada au
fost executate lucrari de terasamente, din
care mare parte au fost sdpaturd in stanca,
aprovizionarea si prelucrarea fundatiei dru-
mului, amenajarea a sute de metri de ziduri
de sprijin de rambleu si debleu cu inaltimi
de la 1 - 12 metri, drenuri pe o distanta de
peste 10.000 de metri, pereuri, 147 de po-
dete cu deschidere de 1-5 metri, montarea
parapetilor, din care unii metalici, altii din
piatrd. Pe acest sector de drum se regdsesc
si primele sisteme de cleionaje executate
cu prefabricate ,japoneze”, intre anii 1963-
1964. Remarcabil este cd astazi regasim

Zid de sprijin langa baraj,
inaintea impaduririi

zidurile de sprijin originale, putine fiind inlo-
cuirile si chiar reparatiile capitale, dovada a
trainiciei lucrului bine facut acum jumatate
de secol de constructorii de drumuri.

Pe traseul noului sector de drum natio-
nal au fost construite frumoase si trainice
poduri si viaducte, care traverseaza cursuri
de ape: in primul rand Lacul de acumu-
lare la Poiana Teiului, raul Bistrita, para-
iele Hangu, Buhalnita, Potoci, etc. sau vai
precum: Valea Postei, Valea Mormantului,
Valea Arsitei, Valea Bubei etc. Asadar,
Lacul de acumulare Bicaz are la cele doua
capete doud lucrari de artd reprezentative
in Romania, respectiv Barajul si Viaductul
de la Poiana Teiului.

Viaductul ,,Poiana Teiului” a fost construit
intre anii 1958 - 1960, la km 243+610, si
este o artera strategicd de legdturd intre
Moldova (Piatra Neamt / Tg. Neamt), Buco-
vina (Vatra Dornei) si Transilvania (Borsec

D.N. 15, Bistricioara — Poiana Teiului — Bicaz, in lungime de peste 45 km,
a reprezentat un proiect foarte greu de realizat, deoarece a presupus
analiza unor probleme dificile de alegere a traseului si de elaborare
a documentatiei de executie.

Fiecare ploaie puternica aducea aluviunile

in tabara santierului

In santlerul noqu: drum au Iucrat
specialisti civili si militari

/ Tg Mures). Podul are 27 de deschideri, 26
dintre ele de 23 m si una de 36,80 m, pre-
cum si o bretea de racordare cu D.N. 17B
cu trei deschideri de 23,00 m. Structura
viaductului este alcdtuitd din bolti gemene
dublu incastrate cu latimea de 2,00 m si
distanta intre ele de 2,00 m.

Ne-am aflat zilele trecute pe acest tra-
seu, unde am remarcat deopotriva traseul
turistic foarte frumos si drumul national
care incd mai asigura conditii de circula-
tie In sigurantd. Traseul D.N. 15, sectorul
km 244+300 - 2844000, Poiana Largului
- Bicaz, se desfasoara pe coasta muntelui,
in mare parte prin padurile de foioase si
rasinoase, care-i conferd un farmec spe-
cial, atat vara, cat si iarna.

Traseul are multe probleme la corpul
drumului, deoarece au aparut degradari ca
urmare a alunecarilor, deoarece sistemele
de evacuare, atat a apelor de suprafata
(santuri, corectii torenti), cat si de adan-
cime (drenuri) sunt degradate, permitand
infiltrarea apelor prin acestea si carosabil.

De altfel, se stie ca imediat dupa con-
struirea drumului au aparut alunecari de
terasamente si versanti, cu desfasurare
din zona crestei si pana sub Lacul de acu-
mulare. Unul dintre fenomenele care a
contribuit la amplificarea cresterii riscurilor
in exploatare a fost variatia nivelului apei
din lacul de acumulare. Acest fenomen
influenteaza nefavorabil stabilitatea bazei
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versantului, procesul de producere a lune-
carilor in lant, uneori extinzandu-se pana
spre creasta versantului.

Asadar, alunecdrile de versanti sunt
vechi, reactivate dupd crearea Lacului de
acumulare, prin erodarea bazei versan-
tului, dar si de schimbarea naturii de fo-
losinta a terenului odatd cu stramutarea
gospodariilor de pe fundul lacului pe ver-
santi, bararea de cdtre drum a scurgerii
normale a apei de suprafatd si subterane si
introducerea, in terasamente, a vibratiilor
cauzate de circulatia traficului greu.

Dupa finalizarea lucrarilor de construire
a D.N. 15, in anul 1965, deja existau cca
70 de puncte de alunecari, care afectau fie
carosabilul, fie constructiile anexe. Pentru
asigurarea conditiilor de circulatie a fost
necesara executarea unui mare numar de
lucréri de consolidari.

,Cresterea pe acest sector de drum na-
tional a traficului, si in special a traficului
greu, este o preocupare majora a specia-
listilor din cadrul CNAIR. Dificultatea asi-
gurdrii unor conditii optime de exploatare
de catre toate categoriile de autovehicule
reprezintd pentru noi un test de incer-
care. Drumul respectiv are valoare extra-
ordinard, deoarece pe aici circula foarte
multi turisti atrasi de minunatele imagini
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Barajul Lacului de acumulare Bicaz

de munte, in special ale Ceahlaului, dar si
traficul greu dinspre marile centre econo-
mice. Demersurile pe care le-am inceput
au toata sustinerea si sunt convins ca in
foarte scurt timp vom demara lucrérile de
reabilitare a acestui sector de drum nati-
onal, de pe valea Bicazului. Desigur, cea

mai mare problema pe care o avem de re-
zolvat in comun cu alte institutii este con-
solidarea zonelor de versant cu alunecari
de teren, astfel incét lucrarile noastre sa
nu fie degradate”, ne-a spus ing. Ovidiu-
Mugurel LAICU, directorul general regio-
nal al DRDP Iasi.
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Canada:
Sarea de pe drumuri: un pericol ecologic
| . Un studiu recent releva
faptul ca 371 de lacuri din
America de Nord (cea mai
mare parte din statele nor-
dice si sudul Canadei) au
concentratii de sare si clor
depasite datorita materiale-
lor si substantelor imprasti-
e ate iarna pe drumuri. Multe
dintre ele se indreapta spre niveluri care fac imposibild viata acva-
ticd. in realitate ins3 se pare ca peste 7700 de lacuri sunt afectate
in zona Marilor Lacuri si in regiunea de nord est a Americii. Cifrele
sunt alarmante: 0,15-0,16 tone/mp sunt imprastiate anual pe dru-
murile americane, cantitatea depdsind anul trecut 18 milioane de
tone. In fiecare an, peste 66 milioane de tone de sare anual sunt
imprastiate pe drumuri in lume. Spre deosebire de alte substante
chimice sarea ramane multa vreme in sol, uneori chiar ani de zile.

Melt water
i Overand
Tlow

Minnesota:
Semafoarele cu leduri ingheata

—

Departamentul de Trans-
porturi din Minnesota a con-
statat cd eforturile depuse
pentru a inlocui becurile in-
candescente ale semafoa-
relor cu LED-uri poate avea
consecinte negative privind
siguranta traficului. Cu toate
ca lampile cu LED-uri ale se-
mafoarelor realizeazd econo-

= mii de peste 90 % la energia
electricd, odatad acoperite cu zédpada impiedicd vizibilitatea soferilor.
MnDOT a inlocuit clasicele becuri cu LED-uri la peste 1400 de sema-
foare. Desi LED-urile au mari avantaje economice, totusi becurile in-
candescente asigurd, datoritd caldurii degajate, topirea zapezii de pe
ecranele semafoarelor. in zona St. Louis, de exemplu, de la inceputul
acestei ierni semafoarele cu LED-uri au stat ,acoperite” intre 12-48
de ore. Autoritdtile recomanda ca acolo unde semafoarele nu sunt
vizibile, intersectiile sa fie tratate de soferi ca fiind nesemnalizate.

Daca mergeti la Revelion

O soferita din Marea Britanie
a pus la grea incercare siguranta
personala si pe cea a celor din jur
pregatindu-se, se pare, de ... Re-
velion! Un sofer a filmat-o in timp
ce conducea pe Autostrada M 62 circuland, de pe o banda pe alta,
cu viteza de 80 km/h. Nu viteza era insa problema principald, ci
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faptul ca, fara sa opreasca, tdnara conducea aplicandu-si pe fata
machiajul preferat. Exasperati, multi soferi au incercat sa o depa-
seasca prin interiorul benzilor de circulatie, lucru interzis in Anglia.
Sa ne imaginam, insa si faptul ca, din diverse motive, in prejma
sarbatorilor nu numai machiajul va constitui preocuparea unora
la volan ci si tunsoarea, oja de unghii sau poate chiar... epilatul!
Doamnelor, daca vreti sa fiti vesele, sdnatoase si frumoase nu
incercati o0 asemenea experientd la volan!
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