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Timisoara, 2017:

Adunarea Generala si Conferinta Nationala A.P.D.P.

in perioada 30-31 martie 2017, in organizarea A.P.D.P. Roménia si a Filialei A.P.D.P. Banat, |a Timisoara s-au desfasurat fucrarile Adunarii
Generale si Conferm;e; Nationale ale A.P.D.P. Au fost discutate si analizate o serie intreaga de probleme, pornind de la cele organizatorice,
administrative si pand la cele publicistice. Opiniile si punctele de vedere au fost dintre cele mai diverse si au vizat si vizeaza, in continuare,
imbunétstirea activitatii Asociatiei, in contextul pe care-I parcurge evolutia infrastructurii rutiere in aceastd perioada. Intélnirea s-a consti-
tuit si ca un bun prilej pentru a ana-liza stadiul in care se afla organizarea viitorului Congres National de Drumuri si Poduri, care se va des-
fasura anul viitor, la Iasi. In numérul viitor al Revistei, vd vom prezenta Raportul, incheiat la sfdrsitul acestui eveniment, premiantii A.P.D.P.
pe anii 2016-2017, componenta noii conduceri a A.P.D.P., precum si o parte dintre ludrile de cuvant evidentiate.

Tematica si ordinea de zi abordate:

Ordinea de zi prezentatd a fost urmatoarea:

1. Raportul Consiliului National privind activitatea desfa-
surata pe anul 2016;

2. Raportul activitdtii economice pe anul 2016;

3. Raportul Comisiei de Cenzori pe anul 2016;

4. Aprobarea programului de activitate pe anul 2017;

5. Aprobarea bugetului de venituri si cheltuieli pe anul
2017;

6. Discutii;

7. Acordarea premiilor instituite de A.P.D.P.;

8. Alegerea presedintelui A.P.D.P., Consiliului National, Biro-
ului Permanent, Consiliului de Onoare si Comisiei de Cenzori.

Raportul Consiliului National A.P.D.P. si al
Comitetului National Roman AIPCR, pentru anul 2016

In conformitate cu statutul Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri din Roménia, Adunarea Generala A.P.D.P., forumul de condu-
cere al Asociatiei, se desfasoard dupd ce au avut loc Adunarile fili-
alelor teritoriale, care s-au incheiat la data de 17 martie 2017.

Adunérile filialelor teritoriale s-au desfasurat conform programu-
lui aprobat de Biroul Permanent A.P.D.P., ai cdrui membri au partici-
pat si au condus aceste adunari.

in perioada care a trecut de la Adunarea Generald de la Timisoara,
au avut loc urmatoarele modificari in componenta organelor de con-
ducere:

- Prof. dr. ing. Gheorghe LUCACI a fost ales in functia de pre-
sedinte al Filialei Banat, in locul prof. dr. ing. Florin BELC;

- Ing. Lenuta ARDELEANU a fost aleasa in functia de pregedinte
al Filialei Bacau, in locul ing. Valentin PALEA;

- Ing. Dan BOZDOC a fost ales in functia de presedinte al Filialei
Dobrogea, in locul ing. George Adrian GAMBUTEANU.

Filiala Oltenia si Filiala Valcea au decis, in sedinta comund a Adu-
narii Generale din 10 martie 2017, s& se uneasca intr-o singura filiala,
sub denumirea de Filiala Oltenia.

La Adunarea Generala a Filialei Bucuresti, din data de 10 martie
2017, s-a aprobat modificarea numelui filialei, devenind astfel Filiala
A.P.D.P. Bucuresti - Mihai BOICU. Denumirea a fost hotarétd, din
respect fata de dr. ing. Mihai BOICU, unul dintre initiatorii Asociatiei
Profesionale de Drumuri si Poduri din Romania si pentru contributia
adusa in calitate de presedinte al A.P.D.P. Romania, intre anii 1990 si
1995, prim-vicepresedinte in perioada 1995 - 2011 si ca director ge-

neral al A.N.D., in perioada 1976 - 1993.

Consiliul National A.P.D.P. s-a Intrunit in anul 2016 de dou ori, la
Timigoara si la Bucuresti, iar Biroul Permanent s-a Intrunit de cinci
ori, analizand problemele curente ale Asociatiei.

Consiliul National a analizat in sedintele desfasurate probleme ale
A.P.D.P, dintre care se mentioneaza:

s concretizarea introducerii in Roménia a unui sistem de certifi-
care si de calificare a societatilor din constructii, cu sprijinul Grupului
Asociatiilor Profesionale din Domeniul Constructiilor;

e organizarea celui de-al XV-lea Congres National de Drumuri i
Poduri, de la Iasi, din 19-22 septembrie 2018;

e situatia financiara a Asociatiei;

» necesitatea formarii profesionale continue.

Activitatea internationala - Comitetele Tehnice AIPCR

in pericada februarie - martie 2016, au avut loc, la Paris, reuniu-
nile de lansare a noilor comitete tehnice cu mandatul aferent perioa-
dei 2016-2019, din cadrul Asociatiei Mondiale a Drumurilor (AIPCR),
la care au participat o parte dintre membrii si membrii corespondenti
ai acestor grupuri. intalnirile preliminare au debutat cu prezentarea
Asociatiei Mondiale a Drumurilor, cu rolurile, obiectivele, realizarile si
structura acesteia (Comitetele Tehnice si Grupurile Operative) pre-
cum si a Planului Strategic pentru perioada mai sus mentionata.

La aceste reuniuni au participat:

- ing. Iulian DIMACHE si Ing. Stefan DINCO m.c. - D.R.D.P.
Iasi - Comitetul C 2 Proiectarea si exploatarea infrastructurilor ru-
tiere mai sigure - in luna martie 2016, la Paris, si in luna octombrie
2016, la Florenta.
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- drd. Ing. Flavius PAVAL - C.N.A.D.N.R. - Grupul operativ
C 1 Securitatea infrastructurii - in luna martie 2016;

- dr. ing. Constantin ZBARNEA - D.R.D.P. Iasi - Comitetul
D 1 Gestionarea patrimoniului - in luna martie 2016, la Paris, si in lu-
na octombrie 2016, la Glasgow;

- dr. ing. Florica PADURE - Expert Proiect 2002 Bucuregti -
m.c. si sef lucr. dr. ing. Adrian BURLACU - U.T.C.B. - m.c. -
Comitetul D 2 Structuri rutiere - Tn luna martie 2016;

- conf. dr. ing. Adrian BOTA - U.P. Timisoara si dr. Ing. Co-
rina CHIOTAN - U.T.C.B. - m.c. - Comitetul D 3 Poduri - in luna
martie 2016;

- sef lucr. dr. ing. Ciprian COSTESCU - U.P. Timisoara -
Comitetul D 4 Drumuri rurale si geotehnicd - In luna martie 2016;

- drd. ing. Cristina MARUNTU - Consitrans SRL - Comitetul
E 2 Consideratii de mediu in cadrul proiectelor de drumuri si exploa-
tare - in luna martie 2016;

- prof. Ariadna NICOARA - U.P. Timisoara - m.c. - Comite-
tul CTERM Terminologie - in luna februarie 2016, la Paris, si in luna
octombrie 2016, la Viena;

- prof. dr. ing. Gheorghe LUCACI si conf. dr. ing. Valentin
ANTON au participat, in perioada 18 - 25 septembrie 2016, la reu-
niunile AIPCR (Comitet Executiv, Consiliu General, Comitete Natio-
nale) de la Cape Town, Africa de Sud.

in cadrul reuniunilor de lucru ale structurilor AIPCR mentionate,
au fost prezentate, dezbatute si adoptate strategiile de actiune si do-
cumentele de lucru ale Asociatiei, respectiv structurile de conducere
pentru ciclul de activitate 2016 - 2019.

Noul presedinte al AIPCR este Claude VAN ROOTEN, directorul
Centrului de Cercetari Rutiere din Bruxelles si profesor universitar de
drumuri. Domnia sa este un membru marcant al AIPCR, cu o indelun-
gatd si remarcabila activitate in cadrul asociatiei, foarte activ si de-
terminat, ceea ce ne da sentimentul unei evolutii pozitive a activitatii
in perspectiva.

Comitetele Nationale si-au ales reprezentantul in Comitetul execu-
tiv in persoana domnului Saverio PALCHETI, reprezentant al Italiei.

Dorim sa8 mai mentiondm orientarea Asociatiei spre generalizarea
folosirii limbii spaniole in intreaga sa activitate si o revitalizare a uti-
lizarii limbii franceze, spre beneficiul celor doud mari comunitati, spa-
niole (America de Sud) si franceze (Africa), care pot fi sprijinite in
promovarea cunoasterii in domeniul rutier.

Deciziile adoptate pot fi consultate pe site-ul AIPCR
(www.piarc.org)

Activitatea nationala a Asociatiei - atestarea tehnica

Situatia membrilor este cea raportatd de catre filiale la Adunérile
Generale, pentru membrii individuali si colectivi cu cotizatia la zi.

Se constatd c¢& numarul membrilor colectivi a fnregistrat o usoara
crestere, iar numarul membrilor individuali este in scédere fata de
anii trecuti.

in ceea ce priveste atestarea tehnicd, in anul 2016 au fost ates-
tate 46 de societdti (din care 5 firme noi si 41 cu prelungire valabili-
tate atestare tehnicd), astfel: la Iasi - 12 societati, la Cluj-Napoca -
14 societdti, la Timisoara - o societate, iar la Bucuresti - 19 societati.
Atestarea s-a efectuat in baza analizei dosarului prezentat, conform
procedurilor existente, iar cererile solicitantilor au fost insotite de un
dosar al societdtii, continand toate piesele si anexele necesare. Toate
comisiile de atestare practicd verificarea pe teren a societdtilor care
solicitd atestare tehnicd.
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Realizarea Programului de activitati pe anul 2017

* Pregatirea profesionala

Filiala Banat

Se cunoaste ca, prin grija Filialei BANAT, incepand din anul 2000,
s-a infiintat Scoala postliceald pentru tehnicieni cu specializarea dru-
muri si poduri, in cadrul Colegiului Tehnic ,,Ion Mincu”, din Timisoara.
Cursurile au o durata de scolarizare de doi ani si sunt cu taxe de gco-
larizare.

Din pdcate, in anul 2016, pe fondul situatiei economice precare,
cursurile Scolii postliceale de tehnicieni de drumuri si poduri au fost
suspendate. Nutrim, totusi, speranta ca in viitor s3 putem relua
aceastd activitate.

Filiala Bucuresti .

Pregadtirea profesionald prin ,Sistemul de Invatamant la Distant3”
s-a desfasurat prin Cen’t_rul' EURQHOT al Universitatii Tehnice de Con-
structii Bucuresti. Aceastd forma de pregatire ofera cursantilor posi-
bilitatea de a dobandi cunostinte tehnice legate de infrastructura ru-
tiera. Cursantii beneficiaza, pe de o parte, de resurse specifice de pre-
gatire (cursuri de specialitate), iar pe de altd parte, de suportul tehnic
al tutorilor. Aceastd forma de invatdmant reprezintd o alternativa de
pregétire fard intreruperea activitatii profesionale pe perioada scola-
rizarii.

fn anul 2016, un numér de sapte cursanti au absolvit cursurile de
pregitire in ,sistemul de invatdmant la distanta”. Mentionam ca toti
cursantii provin din mediul privat de activitate: societati de construc-
tii/proiectare/consultanta.
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Programul de activitate pe anul 2016
a fost indeplinit dupa cum urmeaza:

Manifestari : ' Locul de desfasurare Termen

Luna aprilie 2016

1. Vizita tehnica prilejuitd de reabilitarea podului Giurgiu -~ Ruse Bucuresti - Filiala Bucuresti | 5 aprilie 2016
Nivel teritorial

Un grup de 40 de studenti ai facultdtii C.F.D.P., insotit de 3 cadre didactice (Corina CHIOTAN, Ionut RACANEL si Marian
DARABAN) a vizitat santierul de constructii "Pod Giurgiu-Ruse". Podul de sosea a fost supus unor lucrari de consolidare, pe care
studentii au avut ocazia sa le vada si analizeze. Vizita s-a desfasurat cu sprijinul constructorului - Collini Lavori S.P.a. si a
consultantului - D.R.D.P. Bucuresti.

2. Simpozionul ,Reciclarea imbracdmintilor rutiere”, organizat de Filiala | Cluj-Napoca - Filiala 21-22 aprilie 2016
Transilvania in colaborare cu Departamentul de C3i Ferate Drumuri Poduri | Transilvania
din cadrul U.T.C.N. Nivel national

Au participat un numar de 70 persoane care activeaza in domeniul rutier, astfel: administratori, executanti, proiectanti,
consultanti, producatori si distribuitori de materiale care s-au aratat foarte multumiti de continutul materialelor prezentate la
simpozion.
Materialele prezentate au fost inregistrate pe suport magnetic cuprinzand lucrdri de specialitate si prezentéri de firme.
In plen au fost prezentate:

«  lucréri care au tratat beneficiile sau aplicabilitatea metodei de reciclare a imbracadmintilor rutiere;

«  prezentdri de firme, prezentdri axate pe tehnologii, metode, avantaje ale reciclarii imbracamintilor rutiere.

Luna mai 2016

1. Sesiune avand ca temd informarea asupra desfasurdrii Congresului de la | Brasov - Filiala Brasov mai 2016
Seoul, organizatd in colaborare cu Universitatea de Constructii Brasov si | Nivel teritorial
vizitd pe tronsonul II al ocolitoarei mun. Brasov

in data de 27-28 mai 2016 a avut loc la sediul D.R.D.P. Brasov o dezbatere cu privire la conditii si responsabilitati privind
contractele de consultantd lucrari pe FIDIC.

Prmc1pa|ele teme dezbatute au fost: conditii de contractare, conditii speciale, conditii de reziliere contract, inventarierea riscurilor,
asaguran revendicari, dispute si arbitraj.

in data de 28 iulie 2016 s-a organizat o vizitd tehnicad pe varianta de ocolire a municipiului Brasov, tronson DN 1 - DN 11 si
tronson DN 11 - DN 13.

2. Masa rotunda privind disponibilitatea reglementarilor tehnice Bucuresti - Filiala Bucuresti mai 2016
si Filiala Moldova
Nivel national

Aceastd actiune nu s-a realizat din probleme organizatorice.

Luna iunie 2016

1. Masi rotund3 cu tema ,Tehnologii noi utilizate la constructia si reabili- | Iasi - Filiala Moldova 30 iunie 2016
tarea infrastructurii de transport" Nivel teritorial

Manifestarea tehnicd a avut in dezbatere obiective de actualitate din activitatea specialistilor de poduri din Moldova, respectiv
~Tehnologii noi utilizate la constructia si reabilitarea infrastructurii de transport” si ,Creatie si inovatie in domeniul podurilor,
Concurs de machete.” In cadrul acestor obiective au fost sustinute trei teme: ,Urmaérirea speciald a comportérii in timp a podului
pe DN 22B, peste raul Siret, la Galati”, ,Tehnologii avansate de executie a pasajului rutier subteran ,Oituz - Stefan Gusa” in
mumcmm[ Bac" " si ,Tehnologii noi utilizate |a reabilitarea podului pe arce din beton armat amplasat pe DN 15, peste raul Bicaz,
n orasul Bicaz”. Temele au fost pregatite si prezentate de cétre prof. dr. ing. Cristian-Claudiu COMISU si sef lucr. dr. ing.
Gheorghi‘’d BOACA de la Facultatea de Constructii si Instalatii din Iasi.

Luna august 2016

1. Simpozion cu tema ,Solutii si expertiza pentru stabilizare si consolidare | Véalcea - Filiala Vilcea august 2016
terasamente” Nivel teritorial

Din motive obiective, aceasta actiune nu s-a putut realiza.

Luna septembrie 2015

1. Simpozion cu tema ,Prezentarea de solutii tehnice la centura mun. | Bacau - Filiala Bacau septembrie 2016
Bacau” Nivel teritorial )

Din motive obiective, aceastd actiune nu s-a putut realiza.

Luna octombrie 2016

i. Simpozionul cu tema ,Materiale si tehnologii noi in constructia si | Cluj-Napoca - Filiala 20-21 octombrie
intretinerea drumurilor si podurilor - Siguranta circulatiei”, editia a XII-a Transilvania 2016
Nivel national

| Au participat 120 de persoane care activeaza in domeniul rutier si de siguranta circulatiei, astfel: administratori de retele rutiere,
| reprezentanti ai institutiilor publice, Politia rutierd, cercetdtori, cadre didactice si studenti din universitati din tara si strainétate,
| reprezentanti ai unor societati cu profil de comercializare si distributie echipamente si utilaje, proiectanti, constructori.

Obiectivele simpozionului: cunoasterea de noi tehnologii si materiale in constructia de drumuri si poduri, probleme de trafic
precum si modalit3ti noi de imbunatétire a sigurantei circulatiei.
Lucrarile prezentate, in numdar de 19, au fost inregistrate pe suport magnetic, si tiparite intr-o carte a simpozionului.

Luna noiembrie 2016

1. Organizarea, in colaborare cu Facultatea de Constructii Timisoara, a | Timigoara - Filiala Banat | noiembrie 2016
Conferintei cu tema ,Managementul Traficului si Mobilitatea”. Nivel teritorial

Din motive obiective, aceastd actiune a fost aménata pentru data de 11-12 mai 2017,
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Alte activitati organizate de filiale

Filiala Banat

« In perioada 7-9 iunie 2016, membrii A.P.D.P. - Filiala BANAT au
participat la simpozionul ,Bitum modificat - Excelenta in asfaltare”,
organizat de OMV Petrom la Timigoara;

« In perioada 8-10 junie 2016, dl. presedinte Gheorghe LUCACI,
impreund cu alti membri ai filialei, au participat la Congresul de Dru-
muri din Serbia, organizat la Belgrad;

» In data de 23 iunie 2016, a fost organizat3, la Departamentul
C.C.T.F.C. al Facultatii de Constructii din Timisoara, sesiunea de comu-
nicari stiintifice ale studentilor din an terminal Master Infrastructuri
pentru Transporturi, in cadrul careia un numar de 16 de masteranzi
si-au sustinut disertatiile.

Filiala Bucuresti

« Sesiunile Stiintifice Studentesti IIT (Ingineria Infrastructurii
Transporturilor) - editia a VI-a si PT (Poduri si tuneluri) - editia a II-
a - 23 iunie 2016.

Siin acest an, A.P.D.P. - Filiala Bucuresti a fost partenerd a aces-
tei manifestari organizate de catre Departamentele de Drumuri, Cai
Ferate si Materiale de Constructii si Rezistenta Materialelor, Poduri si
Tuneluri al U.T.C.B. Scopul evenimentului a fost de a organiza dezba-
teri care s3 realizeze legatura intre teme de cercetare, metode de in-
vestigare pe teren si laborator a calitatii materialelor rutiere, proble-
me de siguranta circulatiei si gestionarea activitatii din domeniul in-
frastructurii de transport rutier, pe baza de strategii si alocdri bugeta-
re eficiente.

s Excursie tehnicd de o zi pe traseul: Bucuresti - Pitesti - Campu-
lung Muscel - Rucar - Predeal - Comarnic - Bucuresti - 11 iulie 2016,

In cadrul activitatii de practici a studentilor din anul al IlI-lea ai
Facultatii C.F.D.P,, A.P.D.P - Filiala Bucuresti a organizat o excursie
tehnica in care s-au vizitat urmédtoarele obiective: Lucrarile de reabi-
litare de pe D.N. 73, Fabrica de ciment Holcim de la Campulung Mus-
cel, pasajul de pe D.N. 1, de la Predeal, podul de pe linia C.F. Bucu-
resti - Brasov, peste Prahova, la Comarnic.

e Concurs de machete de poduri din lemn, editia a II-a - 2-3
noiembrie 2016. A.P.D.P. - Filiala Bucuresti a fost partenera U.T.C.B.,
Facultatea de Cai Ferate, Drumuri si Poduri in organizarea celei de a
doua editii a concursului de machete de poduri din lemn. Machetele,
realizate din lemn de balsa si rasinoase, au fost expuse, incepand cu
data de 2 noiembrie 2016, in holul Facultdtii de C&i Ferate, Drumuri
si Poduri, iar joi, 3 noiembrie 2016, incepénd cu ora 14.00, au fost
incercate in cadrul Laboratorului de Rezistenta Materialelor.

S-au acordat premii studentilor participanti.

Filiala Moldova - Neculai Tautu

e Filiala A.P.D.P. Moldova - Neculai Tautu a acordat, pentru anul
universitar 2015 - 2016, o singurd bursa, in valoare de 250 lei maxi-
mum lunar, unui student de la Facultatea de Constructii si Instalatii -
sectia C.F.D.P. Bursa s-a acordat in baza aprobarii Biroului Permanent
A.P.D.P. si a regulamentului care prevede ca la absolvire, beneficiarii
s& lucreze cel putin cinci ani la unitati de drumuri de stat sau private
din Romania.

Filiala Transilvania

o in data de 5 mai 2016, a avut loc Sesiunea Nationald de Comu-
nicari Stiintifice Studentesti, editia a XV-a.

Sesiunea s-a desfasurat pe urmatoarele sectiuni: C.C.I.A. - Con-
structii Civile Industriale si Agricole; C.F.D.P. - Céi Ferate Drumuri g
Poduri; I.U.D.R. - Inginerie Urbana si Dezvoltare Regionald; M.T.C. -
Masuratori Terestre si Cadastru si Master,

l APRILIE 2017
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Au participat 126 de studenti de la cinci Universitati Tehnice si
anume Universitatea Tehnica de Constructii Bucuresti, Universitatea
Politehnica Timisoara, Universitatea ,Gheorghe Asachi” Iasi, Univer-
sitatea Transilvania Brasov si Universitatea Tehnicd Cluj-Napoca. Au
fost prezentate 43 de lucrari. Lucrarile au fost inscriptionate pe suport
magnetic, iar cateva din lucrdrile premiate vor fi publicate n revista
LActa Tehnica Constructii” si in revista ,,Drumuri Poduri”.

La sfarsit, au fost sustinute prelegeri de catre firme de prestigiu:

- CELAROM SRL Bucuresti;

- TERAPLAST SRL Bistrita.

s in data de 24 - 25 mai 2016, s-a desfasurat practica studentilor
anilor II - IV C.F.D.P., pe traseul Cluj-Napoca - Autostrada Gildu-
Nadasel - Fabrica Holcim Alesd - Oradea - Aeroport Oradea - Centura
Oradea - Cluj-Napoca;

s In data de 5 Iulie 2016, a avut loc Targul locurilor de munci in
domeniul drumurilor si podu'rilor, editia a XI-a, cu promovarea site-
ului www.apdpcluj.ro/locuridemunca;

« in data de 14 octombrie 2016, s-a desfésurat workshop-ul ,Po-
durile incotro?”, care a avut loc la Sibiu, organizat de Geiger Roma-
nia, sub patronatul A.P.D.P. - Filiala Transilvania si a avut ca scop
sesizarea organelor competente de necesitatea ludrii de masuri pen-
tru a preveni degradarile podurilor, care constau in remedierea de-
gradarilor minore, de preintdmpinare a celor majore. Rezultatul se va
vedea in diminuarea cheltuielilor alocate lucrarilor de reparatii. Au
participat 60 de persoane.

Activitati pentru promovarea certificarii profesionale -
activitatea Grupului Asociatiilor Profesionale din Domeniul
Constructiilor, G.A.P.D.C.

in data de 30 octombrie 2015, Asociatia Profesionald de Drumuri
si Poduri, prin initiativa Biroului Permanent, a aderat la constitui-
rea Grupului Asociatiilor Profesionale din Domeniul Constructiilor -
G.A.P.D.C. Protocolul de infiintare a acestui grup de lucru a fost sem-
nat de catre prof. univ. dr. ing. Gheorghe LUCACI. Documentul de
constituire a acestui parteneriat mentioneaza, in principal, dorinta
membrilor asociati de a promova un parteneriat activ intre organiza-
tille neguvernamentale si factorii decizionali de la nivel guvernamen-
tal implicati in elaborarea documentelor de naturd legislativa, regle-
mentare normativa, aplicabile domeniului reglementat constructii i
materiale de constructii.

Constituirea Grupului Asociatiilor Profesionale din Domeniul Con-
structiilor - G.A.P.D.C. s-a realizat prin semnarea ,Protocolului de Co-

[

laborare” intre urmatorii parteneri:
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 Asociatia Inginerilor Constructori din Romaénia - prof. univ. dr. ing.
Ioan PAUL; « Asociatia Profesionald de Drumuri si Poduri - prof.
univ. dr. ing. Gheorghe LUCACI; » Asociatia Producatorilor de
Materiale de Constructii din Roméania - ing. Claudiu GEORGESCU;
e Asociatia Romana pentru Tehnologii, Echipamente, Management si
Agrement Tehnic in Constructii - dr. ing Polidor BRATU; « Retea-
ua Nationald a Laboratoarelor din Constructii - ing. Ioan BURTEA;
« Comisia Nationala Comportarea ,in situ” a Constructiilor - dr. ing.
Victor POPA; » Asociatia Profesionald Calitatea in Constructii - ing.
Ioan BURTEA.

Activitafi economice

Pe ansamblu, situatia economico-financiara a Asociatiei Profesio-
nale de Drumuri i Poduri din Romania poate fi consideratd corespun-
zatoare. Trebuie sa mentionam, insd, ca doar A.P.D.P. Central si Filiala
Bucuregti au cheltuit mai mult decat veniturile incasate pe anul 2016.
A trebuit sa apelam la veniturile obtinute in anii trecuti pentru a ne
acoperi cheltuielile necesare unei bune functionari, sa ne achitam co-
tizatiile la organizatiile internatio-nale, obligatiile fata de bugetul sta-

tului, sa intretinem corespunzator patrimoniul. Disciplina financiara
in activitatea noastrad a fost respectata, asa cum atestad comisiile de
cenzori de la toate filialele.

Activitatea publicistica

Revista ,Drumuri Poduri” si-a continuat aparitia, fiind editata in
12 numere pe an. S.C. MEDIA Drumuri Poduri S.R.L., avénd ca actionar
A.P.D.P-ul in proportie de 90%, se ocupd de editarea revistei noastre.
Revista este acreditata de Ministerul Educatiei si Cercetarii ca ,Revist
de interes national”. Aceasta acreditare confera tuturor articolelor pu-
blicate recunoasterea stiintifica si academica pentru obtinerea unor ti-
tluri stiintifice, cum ar fi cele de masterat sau doctorat. In anul 2016,
s-a fnregistrat un numar mult redus de abonamente fata de anul tre-
cut. Facem apel la toti drumarii, membri individuali si colectivi ai Aso-
ciatiei Profesionale de Drumuri §i' Poduri din Romania, de a face abo-
nament la singura publicatié de specialitate in domeniul rutier. Men-
tiondm ca unele filiale si-au ales un responsabil cu asigurarea de arti-
cole, reclame pentru a fi inserate in Revista ,,Drumuri Poduri” si care va
tine legdtura, in permanentd, cu redactia revistei.

Programul de activitati al A.P.D.P., pe anul 2016

Manifestari Locul de desfasurare Termen

Luna mai 2017
1. Conferinta cu tema ,Managementul traficului si mobilitatea”, organizat in | Timisoara - Filiala Timisoara | mai 2017
colaborare cu Facultatea de Constructii si Primdria municipiului Timisoara Nivel national
2. Simpozion cu tema ,Materiale si tehnologii noi in constructia si | Cluj-Napoca - Filiala mai 2017
intretinerea drumurilor si podurilor”, editia a XI-a Transilvania’

Nivel national
Luna iunie 2017 :
1. Sesiunile Stiintifice studentesti ,Ingineria Infrastructurii Transporturilor” | Bucuresti - Filiala Bucuresti iunie 2017

si ,Poduri si Tuneluri”

Nivel teritorial

Luna septembrie 2017

1. Simpozion cu tema ,Prezentarea de solutii tehnice la centura mun.
Baciu”

Bacdu - Filiala Bac3u
Nivel teritorial

septembrie 2017

2. Vizita tehnicd pe Autostrada Transilvania sau Ocolitoarea Tg. Mures

Brasov - Filiala Brasov
Nivel teritorial

septembrie 2017

Luna octombrie 2017

1. Masd rotundd cu tema ,Tehnologii moderne aplicate in cadrul lucrérilor
de intretinere curenta si periodica, la drumuri si poduri rutiere”

Iasi - Filiala Moldova
Nivel teritorial

octombrie 2017

Luna noiembrie 2017

1. Simpozionul cu tema ,Siguranta circulatiei in actualitate. Participam la
trafic, suntem responsabili”, editia a XIII-a

Cluj-Napoca - Filiala
Transilvania
Nivel national

noiembrie 2017
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Activitati organizatorice

1. Atragerea de noi membri individuali si colectivi in cadrul filia-
lelor, atat din tard, cat si din strdindtate, pastrand criteriul de calitate
profesionala.

Termen: permanent

2. Atragerea de noi membri individuali si colectivi pentru a se in-
scrie in Asociatia Mondiald de Drumuri (AIPCR).

Termen: permanent

3. Organizarea celui de-al XV-lea Congres National de Drumuri si
Poduri, Iasi, 19-22 septembrie 2018.

Termen: permanent

4. Revizuirea Statutului si Regulamentului de Organizare si Func-
tionare A.P.D.P.

Termen: 15 decembrie 2017

5. Extinderea formei de pregatire continua.

Termen: permanent

Activitatea publicistica si documentare

1. Sprijinirea de catre A.P.D.P. a aparitiei lunare a Revistei ,Dru-
muri Poduri”.

Comisia de specialitate a revistei va aviza toate articolele propuse
spre publicare.

2. Accesul tuturor membrilor la consultarea revistelor de speciali-
tate din strdinatate, la care A.P.D.P. este abonata (,Routes-Roads”,
~World Highways”, ,Revue Generale”, ,Route Actualite”, ,Bridge,
Transportation Research Record").

Activitati economice

1. Urmirirea de cétre toate filialele a incas3rii cotizatiilor, sursa fi-
nanciard importantd pentru activitatea asociatiei.

Termen: lunar

2. Verificarea activitatii economico-financiare la toate filialele
A.P.D.P.

Termen: sem. II 2017

Activitati sociale

1. Organizarea de vizite tehnice si excursii de cdtre filialele cu cen-
tre universitare pentru membri si studenti.

Termen: trim, III 2017

2. Organizarea de activitati sportive in cadrul filialelor si a unor
concursuri pe tard (sah, fotbal, tenis de masa etc.) in cadrul Filialei
Suceava - Stefan cel Mare.

Termen: trim. II 5i III 2017

3. Sarbatorirea ,Zilei Drumarului” in data de 5 august 2017,

Primele concluzii

Activitatea Asociatiei A.P.D.P., in anul 2016, s-a desfdsurat in con-
formitate cu Programul de Activitate aprobat de Adunarea Generald
A.P.D.P. S-a concluzionat ¢& actiunile desfasurate s-au bucurat, in cea
mai mare parte, de aprecierea membrilor Asociatiei.

Au fost supuse analizei si dezbaterilor Adunarii Generale activi-
tatea desfasurata de Consiliul National al A.P.D.P. si Biroul Permanent.

in concluzie, se poate afirma cé activitatea anului 2016 s-a inca-
drat in standardele recunoscute pana in prezent, cu precizarea ca
existau premise pentru organizarea de noi programe si actiuni menite
sa creasca rolul A.P.D.P. Programul de activitate al A.P.D.P. se doreste
a fi nu numai o continuare a principalelor obiective stabilite in anii
trecuti, ci si o Tmbun3tatire si o dezvoltare a unor activitati noi.
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Hotararea Adunarii Generale a A.P.D.P.

in conformitate cu art. 21 din statutul A.P.D.P., Adunarea Gene-
rald a fost statutar constituita, fiind prezenti 137 de delegati, dintre
care 99 cu drept de vot.

Adunarea Generald a avut urmatoarea ordine de zi:

1. RAPORTUL CONSILIULUI NATIOMNAL PRIVIND ACTIVITATEA
DESFASURATA PE ANUL 2016;

2. RAPORTUL ACTIVIT,ETII ECONOMICE PE ANUL 2016;

3. RAPORTUL COMISIEI DE CENZORI PE ANUL 2016;

4. APROBAREA PROGRAMULUI DE ACTIVITATE PE ANUL 2017,

5. APROBAREA BUGETULUI DE VENITURI SI CHELTUIELI PE ANUL
2017;

6. ACORDAREA PREMIILOR INSTITUITE DE A.P.D.P.;

7. ALEGEREA PRESEDINTELUI A.P.D.P., CONSILIULUI NATIONAL,
BIROULUI PERMANENT, CONSILIULUI DE ONOARE SI COMISIEI DE
CENZORI

in urma prezentérii materialelor, a discutiilor si a votului deschis,
s-au hotarat urmatoarele:

¢ Se aproba Raportul de activitate pe anul 2016, Rezultatele eco-
nomico-financiare pe anul 2016, Raportul comisiei de cenzori si des-
circarea de gestiune a Consiliului National, Programul de activitati pe
anul 2017 si Bugetul de venituri si cheltuieli pe anul 2017,

» Nu au existat obiectiuni si contestatii la modul Tn care s-a desfa-
surat activitatea economico-financiara si programul de activitdti ale
Asociatiei Profesionale de Drumuri si Poduri din Romania, in anul
2016.

Premiile A.P.D.P. - 2016

« Premiul ,Anghel Saligny”
* pentru membri individuali:
- prof. dr. ing. Florin BELC - Filiala BANAT
* pentru membri colectivi:
- 5.C. AXELA S.R.L. - Filiala BANAT
¢ Premiul ,Elie Radu”
* pentru membri individuali:
- ing. Vasile PERCEC - Filiala BANAT
- ing. Sabin FLOREA - Filiala BUCURESTI
* pentru membri colectivi:
- S.C. METROUL S.A. - Filiala BUCURESTI
s Premiul ,,Ion Ionescu”
* pentru membri individuali:
- conf. dr. ing. Iuliu Stefdnitd GUTIU - Filiala TRANSILVANIA
* pentru membri colectivi:
- nu se acorda
» Premiul ., Tiberiu Eremia”
* pentru membri individuali:
- ing. Adrian ADLER - Filiala BUCURESTI
* pentru membri colectivi:
- TECHNOCER S.R.L. - Filiala BANAT
- EKY SAM S.R.L. Tg. Frumos
- Filiqla MOLDOVA - NECULAI TAUTU
- DIFERIT S.R.L. - filiala TRANSILVANIA
« Premiul ,Laurentiu Nicoara”
* pentru membri individuali:
- ing. Radu MUNTEANU - Filiala BUCURESTI
* pentru membri colectivi: '
- S.D.N. Timisoara - Filiala BANAT



Alegerea noii conduceri a A.P.D.P.

S Bt
SIONALA
EDITORIAL ;?\ DE DRUMURI $1 PODURI

| DIN ROMANIA

ANUL XXVI |dnmur§_
NR. 166 (235) poduri

Ca urmare a propunerii facute de ing. Anghel TANASESCU, presedintele Filialei Bucuresti, a fost ales, in unanimitate, prin vot deschis, conf.
dr. ing. Valentin ANTON, ca presedinte A.P.D.P. Romania. De asemenea, a fost ales Consiliul National si Biroul Permanent al A.P.D.P.

Consiliile filialelor A.P.D.P.

Filiala Suceava

1. Pricop Mihai Radu - pregedinte

2. Dobrea Climec Niculai - vicepresedinte
3. Mardare Georgeta - secretar

Filiala Brasov

1. Horga Liliana - presedinte

2. Contiu Avram - vicepresedinte
3. Nicula Adriana - vicepresedinte
4. Moldovanu Odeta - secretar

Filiala Bacdu

1. Ardeleanu Lenuta - presedinte

. Mat3 Iulian - vicepresedinte

. Enache Valeria - vicepresedinte
. Palea Valentin - vicepresedinte
. Ciubotaru Catdlin - secretar

(9, I U O

Filiala Dobrogea

1. Bozdoc Dan - pregedinte

2. Andrei Florin - vicepresedinte
3. Manea Petruta - secretar

Filiala Banat

1. Lucaci Gheorghe - presedinte

2. Belc Florin - vicepresedinte

3. Gheorghe Dorel - vicepresedinte
4, Simion Horatiu - vicepresedinte
5. Nicoara Ariadna - secretar

Filiala Hunedoara

1. Palcanin Gheorghe - presedinte
2. Bulc Ovidiu - vicepresedinte

3. Dan Sultanica - secretar

Filiala Bucuresti

1. Tandsescu Anghel - presedinte
2. Munteanu Radu - vicepresedinte
3. Raicu Gheorghe - vicepresedinte
4, Anton Valentin - membru

5. Ghineraru Elena - membru

Filiala Moldova
1. Tiron Dorina - presedinte
2. Andrei Radu - vicepresedinte

3. Zbarnea Const. - vicepresedinte
4. Comisu Cristian - vicepresedinte
5. Raileanu Elena - secretar

Filiala Transilvania

1. Hoda Gavril - presedinte

2. Pantelimon Ion - vicepresedinte
3. Moldovan Silviu - vicepresedinte
4. Crisan Ioan - vicepresedinte
5. Crisan Minerva - secretar

Filiala Oltenia

1. Corodescu Ion - presedinte

2. Tudor Marin - vicepresedinte

3. Golumbeanu Alin - vicepresedinte
Filiala Muntenia

1. Horghidan Costel - presedinte

2. Vlad Catalin - vicepresedinte

3. Gradinaru Gheorghe - vicepresedinte
4, Cattaneo Gabriela - secretar
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Biroul Permanent al A.P.D.P.

1. ANTON VALENTIN - presedinte A.P.D.P.
2. TIRON DORINA - prim vicepresedinte
3. LUCACI GHEORGHE - vicepresedinte

4. TANASESCU ANGHEL - vicepresedinte

5. BORBELI CRISTIAN - membru

6. HORGA LILIANA - membru

7. MUNTEANU RADU - membru

8. RAICU GHEORGHE - membru

9. ZBARNEA CONSTANTIN - membru

Comisia de Cenzori

1. OPREA VALENTIN - dir. economic

2. LUTU ANISOARA - economist C.N.A.D.N.R.

3. HANDRA ELISABETA - dir. ec. IPTANA S.A. Bucuresti

Consiliul de Onoare al A.P.D.P.

1. ILIESCU MIHAI - presedinte

2. IONASCU VASILE - vicepresedinte
3. STOICA CONSTANTIN - membru

4. ALEXA IOAN - membru

5. CRISAN MINERVA - membru

Consiliul National al A.P.D.P. - 2017

ALEXA ADRIAN - dir. ALBIX Constructii Timisoara;
ANDREI RADU - prof. Fac. de Constructii Iasi;
ANTON VALENTIN - presedinte A.P.D.P. Roménia;
ARDELEANU LENUTA - pregedinta Filiala A.P.D.P. Bacau;
BELC FLORIN - vicepresedinte Filiala A.P.D.P. Banat;
BORBELI CRISTIAN - dir. Expert Proiect 2002 Bucuresti;
BOTA CORNEL - dir. Beta Tehnic Timigoara;
BOZDOC DAN MIHAI - pregedinte Filiala A.P.D.P. Dobrogea;
CHIOTAN CORINA - conf. Catedra de Poduri C.F.D.P. Bucuresti;

. COJOCARU RADU - dir. VEGA 93 Galati;

. COMISU CRISTIAN - prof. Facultatea de Constructii Iasi;

. CONTIU AVRAM - adm. PRINFO SRL Brasov;

. CORODESCU ION - presedinte Filiala A.P.D.P. Oltenia;

. CRACIUN DOREL - dir. 5.C. Drumuri Biher S.A.;

. CRISAN IOAN - dir. adj. mentenantd D.R.D.P. Cluj;

. DAMBOIU LIVIU - director Timisoara;

. DICU SORIN - dir. Directia Tehnica si Calitate C.N.A.I.R.;

. GHEORGHE DOREL - dir. Group D.C.M. Timigoara;

. GHINERARU ELENA - dir. PRO CONS XXI Bucuresti;

. HODA GAVRIL - presedinte Filiala A.P.D.P. Transilvania;

. HORGA LILIANA - presedinte Filiala A.P.D.P. Bragov;

. HORGHIDAN COSTEL - presedinte Filiala A.P.D.P. Muntenia;

. IONASCU VASILE - director Buzdu;

. ISPAS GHEORGHE - sef S.D.N. Tg. Mureg;

25. LUCACI GHEORGHE - presedinte Filiala Banat si vicepresedinte

A.P.D.P. Romania;

26. MARTANOV VALENTIN - dir. Drumuri Municipale S.A. Timisoara;

27. MEZEI BOGDAN - dir. tehnic Tirrena Scavi SpA Suc. Cluj;

28. MIHAILESCU MIHAI - adm. IZOWEST Cluj Napoca;

29. MOLDOVAN SILIVAN - dir. D.P. CONSULT Cluj;

30. MUNTEANU RADU - dir. gen. adj. C.N.A.L.R.;
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31. NICULA ADRIANA - dir. D.R.D.P. Brasov;

32. PALADE BOGDAN - dir. Divizia Infrastructura CONEST Iasi;
33. PALCANIN GHEORGHE - pregedinte Filiala A.P.D.P. Hunedoara;
34, PANTELIMON ION - dir. R.A.D.P. Cluj;

35. PERCEC DAN - dir. Path’s Rout Timisoara;

36. PRICOP MIHAI RADU - pregedinte Filiala A.P.D.P. Suceava;

37. RAICU GHEORGHE - vicepresedinte Filiala Bucuresti;

38. TANASESCU ANGHEL - presedinte Filiala A.P.D.P. Bucuresti;

39. TIRON DORINA - presedinte Filiala A.P.D.P. Moldova si vicepre-
sedinte A.P.D.P.;

40. TUDOR MARIN - vicepresedinte Filiala A.P.D.P. Oltenia;

41, ZBARNEA CONSTANTIN - vicepresedinte Filiala A.P.D.P. Moldova.

Consiliul National - membrii supleanti - 2017

. BARBIER OVIDIU - dir. Maxi Design Bucuresti;

. BURNEI GEORGE - dir. 5.C. Drumuri Company Carag Severin;

. DIMACHE TULIAN CATALIN - ing. D.R.D.P. Iasi;

. ECHIMOV TIBERIU - dir. EKY SAM SRL Tg. Frumos;

. GOLUMBEANU ALIN - ing. D.R.D.P. Craiova;

. GUTIU IULIU STEFANITA - conf. Fac. de Constructii Cluj-Napoca;
. PAVAL FLAVIUS - Sef Birou Audit Siguranta Traficului C.N.A.L.R.;
. PREDUSCA MARIA - dir. S5.C. Multimal Serv Brasov;

. SIMION HORATIU - dir. D.R.D.P. Timisoara.
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Concluzii

Conferinta Nationalad a A.P.D.P. a mai aprobat urmdtoarele masuri:

e Se aproba conferirea titlului de membru de onoare urmatorilor:
Ioan ALEXA si George BURNEI.

e Se aprobd unirea Filialei Oltenia cu Filiala Valcea intr-o singura
filiala, ce va purta denumirea de Filiala Oltenia.

e Se aproba ca Filiala Bucuresti sa-si completeze numele astfel:
Filiala Bucuresti - Mihai BOICU.

e Se va completa Programul de activitdti pe 2017 cu punctul: Re-
vizuirea statutului si Regulamentului de Organizare i Functionare
A.P.D.P.

e Se va organiza, de catre C.N.A.I.R., 0 masa rotundd cu prilejul
aniversarii a 20 ani de existenta a expertilor si verificatorilor de pro-
iecte.

e Filialele A.P.D.P. vor promova meseria de drumar, pentru atra-
gerea tinerilor, in cadrul membrilor colectivi si la liceele de specialitate
din judet. .

Filialele si Biroul Permanent vor duce la indeplinire prezenta
hotarare. ¥

S& remarcam si excelenta organizare a acestui eveniment, la care
si-a adus contributia Filiala A.P.D.P. Banat - Timigoara.

k3

* *

Discutiile purtate s-au referit la importanta si rolul pe care A.P.D.P.
trebuie s&-1 aibd in contextul situatiei actuale in care se afla infra-
structura rutierd romaneascd. Acestea au vizat probleme cum ar fi
statutul inginerului si lucratorului de drumuri, autorizarea si avizarea
lucrarilor, siguranta circulatiei, solutiile tehnice si proiectele adop-
tate,modalitatea in care A.P.D.P. poate fi un factor esential in luarea
unor decizii la nivelul constructiei si intretinerii de drumuri, poduri si
autostrédzi. De asemenea, au fost abordate probleme legate de viito-
rul Congres National de Drumuri, pregétirea specialistilor (in special
personalul mediu) si viitourl Registru al inginerilor de drumuri.
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Primul pod (pasaj) post-tensionat din lume,
din polimer armat cu fibra de sticla

Prof. Costel MARIN

L a jumatatea lunii martie a.c., companiile ,ARUP" si ,MABEY" au

livrat primul pod modular din polimer armat cu fibra de sticlg,

din lume, care a fost instalat in Marea Britanie, in zona ,Network Rail”,

din Oxford. Podul post-tensionat este proiectat pentru a fi asamblat

mai ales in zone unde nu pot fi instalate macarale si utilaje de tonaj

greu. Modulele podului au fost transportate noaptea, cu un camion ar-
ticulat si, apoi, au fost asamblate la fata locului.

Bazat pe conceptul celor de la ,ARUP”, compania ,MABEY" a lan-
sat podul sub numele de ,Pedesta”, intr-o forma complet personali-
zatd, incepand de la forma, material, culoare si finisaj. Caracteristicile
Pedesta” includ module identice, de 1 m lungime, care sunt fixate cu
ajutorul unor conectori cu suruburi §i apoi post-tensionate. Sistemul
permite deschideri de pand la 30 m, astfel incat se pot adapta pen-
tru orice aplicatie. in plus, fiind cu 70% mai usor, comparativ cu ote-
lul, modulele necesita doar un camion-palet sau un stivuitor, pentru
a fi transportate i mutate cat mai rapid. in plus, materialul ofers re-
zistenta suplimentara la foc, graffiti, vandalism si radiatii ultraviolete.

Fiecare modul post-tensionat are o lungime de 1 m

Domeniul de aplicare se referd la pasaje pietonale, la treceri de
cale feratd si autostriizi, pasaje pentru parcéri, habitaclu etc. in per-
spectivd, se urmareste trecerea de la pasajele de cale ferata, de
exemplu, la poduri peste rduri si zone fluviale. in plus, noile materia-
le folosite sunt mult mai ieftine si usor de intretinut. Dezvoltarea aces-
tui proiect a fost finantatd de cdtre ,ARUP Ventures”, companie care
oferd sprijin in dezvoltarea unor produse si tehnologii noi pe piata.

in ceea ce priveste standardele de sigurantd, cercetdrile au fost
finantate de catre ,Rail Safety and Standards Board” (RSSB), o com-
panie apartinadnd ,Network Rail”, cea care a permis instalarea inova-
toare a noului pod. latad si doua opinii ale celor implicati Tn dezvol-
tarea acestui proiect:

Michael Treacy, CEQ, ,MABEY Bridge": ,Existd intotdeauna loc
pentru inovatie in domeniul podurilor si ne mandruim cu faptul ca pu-
tem impinge limitele ingineriei spre materiale noi, astfel incat sa pu-
tem construi structuri novatoare, durabile, in conditii de siguranta si

Materialele compozite sunt mult mai usoare si mai ieftine

in cel mai scurt timp. Asteptam ca acest pas important sa deschidd
viitorul podurilor modulare tu acest debut in Marea Britanie. Regulile
Jjocului se vor schimba in favoarea clientilor nostri, care doresc un
montaj rapid si o utilitate de duratd, la costuri mai mici.”

Rebecca Steward, ARUP: ,Ne concentram pe solutii ingineresti
care sa faca podurile mai rezistente si mai simplu de construit. Acest
tip de pod este usor si rapid de instalat, minimizeaza perturbarea co-
munitatilor din jur si reduce semnificativ costurile de intretinere. Pu-
tem vedea in viitor utilitatea acestuia la nivel mondial, de la simple
podete feroviare, la mari pasaje rutiere si chiar poduri fluviale.”

N.R.: Studiind aceste informatii, ne-am si imaginat cum vor arata,
de exemplu, asemenea structuri montate in viitor (?!), pe anumite
portiuni din D.N. 1.

Montajul se poate face simplu, cu ajutorul unui autocamion

si al unui motostivuitor
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Oare cine-i sfatuieste, Doamne?...

Ing. Ioan URSU

C hiar asa, oare cine-i sfituieste, Doamne, pé ministri, pe pri-
mari sau pe prim-ministru? Dansii sunt oameni politici, care
trebuie sa-si respecte programul de administrare sau de guvernare.
Din acest motiv ar trebui ca directorii 5i consilierii din subordine 54 fie
buni meseriasi, cu experienta in domeniu. Acestia trebuie sd-i sfatu-
iascd pe ministri, pe primari, pe prim-ministru, pentru a lua cele maij
bune decizii. La acest nivel, domnilor, trebuie s& numiti numai oa-
meni capabili in domeniul respectiv si cu muitd experientd. De multe
ori, in functiile acestea vezi cdte o fitucd sau un ,dandy”, imbracati
la ultima mod&, dar de unde meserie, de unde experientd in dome-
niu? Si uite asa fsi fac sefii de rés cu sfaturile for.

Cu putin timp in urmé, doamna primar general a iesit in spatiul
public si a declarat ¢d unui constructor ii va plati cheltuielile indirecte
din deviz doar dacd prezinta facturi justificative. Cheltuielile indirecte
fac parte din deviz, iar valoarea lor reprezintd o cdtime din valoarea
cheltuielilor directe si se refera la salariile personalului tehnic, admi-
nistrativ, paza, energia electrica si termicd din spatiile de birouri, tele-
foane, internet, masini de interventii etc. Acestea nu se pot explicita,
deoarece un constructor are mai multe lucrari, la mai multi beneficiari
si nu se pot departaja.

Tot in aceasta perioadd, domnul prim-ministru a iesit si dénsul in
spatiul public si a declarat c& a vorbit cu ministrul transporturilor s&
nu mai accepte decalari de termene de executie. Oare crede cineva
cd vreun constructor cere decalare de termene in mod netemeinic? fn
conditiile in care a primit autorizatia de construire si ordinul de In-
cepere a lucrdrilor prea térziu, a intdinit un obstacol neprevazut, nu i
s-au platit lucrdrile la timp etc.? Toate aceste probleme sunt anun-
tate In scris, de reguld, atunci cdnd apar. Mai bine ar fi s& nu mai
apard astfel de situatii 5i s se rezolve la timp neconcordantele.

Problema principald, acum, este s& punem ,omul potrivit la lo-
cul potrivit”, s& se faca curatenie prin primdarii, prin ministere, prin
companii si regii s3 fie cautati oamenii capabili, cu experientad si care
vor s&§ munceasca. Acum, din pdcate, functioneaza doar zicala ,cine
nu munceste nu greseste”!

Peste tot se manifestd o prudentd exageratd, toti functionarii zic
,nu”. Din aceastd cauzd, cred cd marile proiecte ar trebui dirijate uni-
tar si la realizarea lor sd se implice, pe langa Ministerul Transporturilor,
si ceilalti ministri, de la Mediu pentru avize, de la Culturd pentru elibe-
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rarea siturilor istorice, de la Industrie pentru avize de la Energia elec-
tricd, de la Gaze etc. Pentru exproprieri s& se aplice legea, iar daca
acestea sunt insuficiente, sa se imbundtateasca reglementdrile de
catre Ministerul Justitiel si Ministerul de Interne, prin Ordonante de
Guvern. Poate cineva sa ma acuze ca dau sfaturi, dar lumea nu maf
suportd sa fie mereu la coada Europei. Oare pe cand Pitesti-Sibiu, Co-
marnic-Brasov, Targu Mures-Iasi, Craiova-Lugoj, Centura Bucuresti,
pe cand Metroul la Aeroport, cdnd, cand?... Cred ¢3 nu ar fi prea mult
daca, la fiecare sedintd de guvern, s-ar afecta 15 minute pentru in-
formatii despre infrastructura de transport. Pentru punerea la punct a
infrastructurii de transport nu trebuie 54 fie responsabil numai Minis-
terul Transporturilor, este necesar sa se implice toti factorii de "decizfe,
pentru c& aceasta este o cauzd a Roméniei, pentru modernizarea si
dezvoltarea tarii. Pentru Unjunea Europeand este simplu sa dea sfa-
turi Romaniei in legaturd cu restrictii de mediu, cu siturile istorice si al-
tele asa-zise ,Norme Europene”, cand ta-rile membre importante au
reteaua de drumuri i cai ferate bine pusd la puncti... Oare ele res-
pectau toate normele cand si-au construit infrastructura? Sau unele
dintre ele au fost elaborate dupa? Vreau sa cred cd Europa nu doreste
ca Roménia s fie o tard exotica, cu drumuri de pdmént, fard apa cu-
rentd si canalizare in sate si chiar si in orage.

O problemd cu care ne vom confrunta in curdnd, dacé se da dru-
mul la programul de autostrdzi si de reabilitare a céilor ferate, va fi
Jforta de munca calificatd”, deoarece aproximativ patru milioane de
oameni buni de muncd sunt plecati din tard si acestia nu se vor in-
toarce acasd pentru 300-400 de euro pe lund. Este necesar ca antre-
prenorii sd tind seama de acest aspect deloc de neglijat, mai mult,
trebuie s se preocupe si de calificarea acestora si de conditiile de pe
santier etc. Cred ca ar fi mult mai rentabil sd vind roméanii acasa si sd
lucreze la infrastructurd, in loc sd se aducd fortd de muncd din Asia
sau Africa. Forta de muncd roméneascd este bine calificats, plus ca,
pe acolo pe unde au lucrat, muncitorii au deprins cunostintele noi,
foarte importante.

P.S.1. La nodul rutier de la intersectia traseului D.N. 1 cu Centura
Bucurestilor, sub pasaj existd un sens giratoriu care este foarte aglo-
merat, pot spune cd este chiar excesiv de aglomerat. Acum, cand
scriu acest articol, in loc’sd se lucreze la fluidizarea circulatiei prin
aceastd intersectie, se lucreaz la desfiintarea sensului giratoriu si
infiintarea altor doud sensuri giratorii la distanta de 2-3 km de acesta.
Unul spre A3 si altul spre Al. Nu stiu cine a avut aceasta idee, pen-
tru cd valorile de trafic vor fi identice cu cele din sensul giratoriu ini-
tial, prin fiecare din cele doud noi sensuri giratorii. ,Oare cine-i sfa-
tuieste, Doamne?...”

P.S. 2. In continuare, am s3 va spun cine-i sfituiegte. Mai nou,
la Facultatea de C&i Ferate Drumuri si Poduri se fac cursuri de mas-
ter cu durata de doi ani. La aceste cursuri se pot inscrie absolventi ai
facultstilor de geografie, sport, muzica, teologie etc. Si, uite aga, fard
cunostinte de matematica, fizica, rezistenta materialelor, beton, as-
falt, geotehnica si fundatii, ne trezim, in fiecare an, prin ministere, cu
tot felul de ,rdspopiti’l...
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Vara, sanie si iarna, car:

Vom avea mai multe perdele forestiere

Nicolae POPOVICI

N
I n curand vom avea primele drumuri nationale din Moldova pro-

tejate cu perdele forestiere. D-na Adriana PETCU, ministrul
Apelor si Padurilor, a avizat documentatia privind infiintarea perdelelor
forestiere, care ar urma sa protejeze in primul rand drumul european
D.N. 2 - E 85, pe raza judetelor Vrancea si Buzau, dar si D.N. 2B, care
traverseazé judetul Brdila. Lungimea totalda a perdelelor forestiere,
care urmeaza sa fie infiintate, este de aproximativ 52,5 km, iar su-
prafata imp&durita va fi de peste 157 ha. Valoarea estimata a lucra-
rilor de plantare este de 4,3 milioane |ei, la care se vor adduga costu-
rile de expropriere. Documentatiile tehnice premergatoare lucrarilor
de amenajare a acestora au fost realizate ca urmare a punerii in prac-
tica a Programului national de realizare a perdelelor forestiere desti-
nate protectiei autostrazilor si drumurilor nationale, coordonat de ca-
tre Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor si Ministerul Transporturilor.
JAvizarea studiilor de fezabilitate reprezinta primul pas in realiza-
rea perdelelor forestiere de protectie. In perioada imediat urméatoare,
se vor elabora proiectele tehnice, in baza cdrora Romsilva va demara
procedurile de expropriere. Realizarea perdelelor forestiere are un du-
blu rol, anume acela de a proteja caile de comunicatii de efectele
fenomenelor meteo severe si de a creste suprafata de padure din
Romania. De aceea, am cerut tuturor colegilor sa deruleze procedurile
cat mai rapid. Sperdm ca anul viitor, dupa finalizarea exproprierilor,
sa putem demara actiunile de plantare si pe aceste suprafete”, a de-
clarat Adriana PETCU, ministrul Apelor si Padurilor.

Reamintim cd, dupa o indelungata asteptare, in 2014, prin OUG
nr. 38 de modificare a Legii 289/2002, Guvernul Roméniei a aprobat
Programul national de realizare a perdelelor forestiere pentru protec-
tia autostrazilor si a drumurilor nationale. Atunci s-a hotarat infiin-
tarea, in 33 de judete, a 5.257 ha de perdele, care sd protejeze 1.752
km de cai rutiere.

Pana in prezent, au fost realizate perdele de protectie pe o supra-
fatd de 23,69 ha (0,45% din totalul Programului), corespunzatoare
tronsonului Autostrazii A 2, dintre Cernavoda si Fetesti, care vor pro-
teja Impotriva inzdpezirilor 11 km de magistrald, pe ambele sensuri.

Dup¥ avizarea acestor studii, urmeaz3 instiintarea tuturor pro-
prietarilor, prin care li se va solicita acordul in vederea infiintarii per-
delelor si, in functie de rdspunsul acestora, se vor demara fie
procedurile de expropriere, fie achizitia lucrarilor.

Numeroasele situatii conflictuale pe care le-au avut drumarii, la
amplasarea temporara a parazapezilor, au fost in principal legate de
opacitatea proprietarilor pentru solutionarea unor probleme regle-
mentate prin legislatie.

Protejarea cailor rutiere impotriva inzapezirilor cu perdelele fores-
tiere reprezinta cea mai buna solutie si sunt de importanta majora in
viata economicd si sociald a tarii. Dupa cativa ani de la plantare, vis-
colele care au adus multe.necazuri populatiei si comunitatilor vor de-
veni amintiri. Investitiile de creare si intretinere sunt costisitoare, dar
VOr asigura cea mai eficientd protectie a drumurilor, iar cheltuielile
vor fi mai mici, in timp, decat cheltuielile care se fac an de an pentru
deszdpezire. Perdelele de protectie sunt impenetrabile, capabile s
opreasca partial sau total zapada si vanturile.

De asemenea, sunt si alte beneficii ale utilizérii perdelelor fores-
tiere, respectiv impiedicarea incalzirii excesive a imbracamintii dru-
murilor, posibilitatea de sesizare de la distanta a particularitatilor geo-
metrice ale drumului, in special a punctelor care prezinta pericol pen-
tru circulatie, sporirea posibilitatilor de orientare gi de mentinere a
atentiei conducatorilor de vehicule pe timp neprielnic (intuneric, ploa-
ie, ninsoare), marirea stabilitatii autovehiculelor la vanturi puternice
si altele.

Dacd proiectul de creare a perdelelor forestiere va prinde contur
si va fi dus pana la finalizare, s-ar realiza unul dintre lucrurile mult ag-
teptate, deopotrivd, de cdtre drumari si conducatorii auto.
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Doctor Honoris Causa, prof. dr. ing. Victor GUTU

Problematica

S tudiile de circulatie urbana stabilesc solutiile pentru amenajarea
infrastructurilor rutiere pe baza desfasurarii fluente a traficului
de perspectiva (minim 15 ani). Normativul C232-93, pentru elabora-
rea studiilor de circulatie in localitdti §i teritoriul de influenta, stabileste
mai multe metode de calcul a intensitatii traficului. in cei 25 de ani de
aplicare a normativului se constatd ca intocmirea studiilor de circu-
latie constituie o problemad, atét datoritd volumului mare de analize si
calcule, cat si a perioadei lungi de elaborare si a costului ridicat.

Ca urmare, este necesar sd se aplice o metodologie de calcul cat
mai accesibild, cu unele simplificdri, dar in limita asigurarii exactitatii
indiscutabile a rezultatelor.

Aplicatia promoveaza un astfel de calcul operativ, cu calculatorul
curent, convenabil pentru orasele cu populatie, de reguld, pana la
300.000 de locuitori. Exemplul analizat are populatia de cca. 100.000
de locuitori si relatiile dintre zonele de origine (6) si destinatie (4)
sunt in numdr de 24. Pentru orase mai mari, numarul relatiilor poate
ajunge la 80...100.

Elaborarea studiului de circulatie comporta:

- stabilirea datelor urbanistice privind dezvoltarea localitatii;

- masuratori de trafic, anchete O/D, prelucrari de trafic, inclusiv
pentru transportul in comun;

- planul de situatie la scara 1/5.000...25.000, profiluri de artere,
relevee de infrastructuri, lucrari edilitare etc. - Diagnoza circulatiei;

- calculele teoretice privind prognoza traficului rutier - Prognoza
circulatiei;

- sistematizarea si proiectarea infrastructurilor rutiere, stabilirea
solutiei de transport in comun etc. - Terapia circulatiei.

Aplicatia este similard cazului municipiului Petrosani, oras minier,
care, dupd anul 1950, si-a dublat practic populatia pentru cresterea
productiei de carbune.

Date de tema privind aplicatia

= Populatia intiald - 45.000 de locuitori si, de perspectivd, 90.000
de locuitori;

» Aplicatia are ca bazd un plan-schema al municipiului Petrosani
modificat si adaptat in scopul aplicatiei in formatul A4 (respectiv la o
scard mai putin uzitatd, 1/25.000);

s Se respecta normativul C232-93 pentru elaborarea studiilor de
circulatie in localitati.

'Scopul principal al aplicatiei este exemplificarea metodei de cal-
cul a distributiei si intensitatii traficului. Numai in subsidiar se an-
tameaza si alte obiective ale studiilor de circulatie, cum ar fi elemen-
te de Terapia circulatiei, respectiv sistematizarea retelei stradale
majore.
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Calculul intensitatii curentilor de trafic in functie de
potentialul zonelor de emisie si de destinatie, precum si distributia
lor pe reteaua stradala majora. Aplicatie practica

Formula de calcul a distributiei
si intensitatii traficului

in partea teoretici se demonstreazd alcituirea acestei formule,
care se compune din doua parti (factori):
- Prima parte priveste distributia proportionala a curentilor de tra-
fic pe reteaua dintre zonele de origine si cele de destinatie;
- A doua parte priveste corectia datoritd diferentelor de lungimi a
traseelor parcurse.
Notatie:
t;; - intensitatea curentilor de trafic intre zonele i si j;
O, - potentialul zonei de origine exprimat prin numarul de persoa-
ne care participa la trafic;
D; - potentialul zonei de destinatie ;
d; - distanta dintre zonele i i j stabilita pe planul retelei majore
de strazi;
m, n - numarul zonelor de origine, respectiv de destinatie.
o g O
__ 0iDj —Q‘::.L)
1= g0 @i
unde:
i,j - zona de origine, respectiv destinatie; _
« = 1....1.2 pentru dezyoltari geometrice uniforme ale perime-
trului urban (suprafete aproximativ circulare sau poligonale);

o = i pentru dezvoltari lineare sau tentaculare ale perimetrului
urban
Este previzibil ca valorile exponentului o sd se detalieze, in timp,
pe baza elaborarii unui numar mai mare de studii de circulatie.
Pentru prognoza traficului, intensitati mari, retele atipice etc., for-
mula tip se completeaza cu factorul de corelare Kj; stabilit prin ma-
surdtari ale traficului existent Tj;:
i . “
Kij = = In aplicatia urmatoare K;; = 1
ij
Calculul intensitatii traficului este simplu, de tip- matricial, si posi-
bil sa fie structurat, pentru oragele mari, pe sectoare distincte, legate
prin reteaua majora de cifculatie.
Aplicatia detaliazd calculul traficului in momentul deplasérilor la
munca si este similar si pentru alte momente (aprovizionare, relatii
social-culturale, week-end).

Calculul traficului pe baza potentialelor zonelor de
emisie si de receptie (O; si D))

Zonificarea functionala a intravilanului

Aplicatia prevede urmatoarele zone functionale:

e cinci zone de locuire de origine a traficului (0;....05);

* trei zone de muncd de destinatie (D;.....D3);

e 0 zond mixta centrald de locuire (O,) si de munca (M,) formata
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din clddiri inalte P+9 pentru locuire si activitati comerciale, adminis-
tratie locald, servicii etc.;

* 0 zona de agrement, sport, stadion, strand, zond verde parc etc.

= 0 zona de circulatie constituitd din amprizele si suprafetele stra-
zilor, pietelor de circulatie si cailor ferate etc.

Zonele functionale si orasul au o dezvoltare longitudinald in lun-
gul Vaii Jiului.

Localizarea si potentialul zonelor
Zonele de origine si destinatie sunt legate de reteaua stradald
principald si sunt identificate prin pozitia nodurilor de circulatie -

plansa 1.
Zone de locuit Localizare Denumirea

(o] 13.17.15,16.3, 14.13 ' Cartier Maleia
(6] 13,14.54.13 Centru
O 4.18.7.8.4 Cartier Gara
O 3413123 Centrul Vechi

T0s | 211,1232 Cartier Aeroport .
Oy : 10,110 Cartier Livezeni

Potentialul zonelor de locuire

| Zona de locuit Suprat‘a;am(hT]] Populatia Populatia activi Densitate
! brut net I (mii locuitori} {mii locuitori) (loc/ha)
811 i 130 120 1,7 6.327 100 ,
U mixta ! [E) B 19,2 10,406 2535 l
0y 130 120 17.8 9,657 150
0y 75 67 135 T 7326 200
05 80 5| 150 8,075 200
Og 63 60 14,6 7.909 240
Zone de munca
Zona de munca Laocalizare Denumire
M, 7.18,16.6,7 Uzina utilaj minier §i triaj CF
E‘ depozite
Ma 13,14,54,13 Administratie locald, comert,
servicii
| M3 1,2,3.9.1 Preparatia Livezeni
M; 1,112.1 Baza productie constructii

Potentialul zonelor de munca

Zona de Numir locuri de munci Total
e (mil) (mii locuri
Schimb 1 Schimb 2 Navetigti iegire de munci)
M, 12,5 - = 8.5
M mixtd 8,7 1.8 - 10,5
My 19.5 33 0.65 Tmas
My 9.0 - : 9.0
Total 49,7 5.1 0,65 55,45

Not&: datele sunt fictive, servind numai pentru aplicatia numerica.
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Distributia primara - t;;

Pe baza zonificdrii functionale a retelei stradale interzonale si a
potentialelor de emisie si destinatie se efectueaza calculul matricial -
in M, - a distributiei si intensitatii curentilor elementari t;;.

M, - distributia primara si intensitatile
curentilor t;; la schimbul 1

oD D, 12500 Dy 8700 | D 19500 Dy 9000 Y 49700 |
0, - 6327 1592 o7 2482 1146 6327
03 - 10406 2617 1822 | 4082 1884 10405 %
05 - 9657 2429 1690 : 3789 1749 9657 |
04- 7326 1843 1282 2874 1327 7326
T 05-8075 | 2031 1413 3168 1462 8074
0, - 7909 1909 | 1386 3000 | w32 [ 790
¥ - 49700 12500 | 8700 19500 ’I 9000 i 49700
0i-Dj _ 0iDj

Formula de calcul a curentilor elementari: t;; = ﬁ T

« Conditia: $™0i =" Dj=49700

o Pentru Y™ 0i>E" D; apare navetismul de iesire = $™0i~ X" Dj
X" 0i<Y" Djapare navetismul de intrare = " Dj— ™01

s Zone de origine m = 6 si zone de distributie n = 4

o Numarul relatiilor de traficmn =6+ 4 = 24

Corectia distributiei primare (M)

tindnd seama de distantele d;

Distributia primard necesitd corectia datorita diferentelor dintre
distantele de parcurs d;; (sau alte rezistente similare).

M; - distante d;; dintre zonele de origine si destinatie

Componente ale retelei majore (metri)
0/D D, Dy D; D, v

0 2500 1000 4000 5500 13000

O 1000 % 3000 4500 8500

0y 1000 2300 3000 4500 10800

0, 3500 1800 1800 3500 10600

05 6000 3700 2000 1500 13200

0 7000 6500 2000 2000 17500

¥ 21000 16300 15000 215000 | 73600
Distanta medie: £3608 = 3067 m

!

Distantele se determing din planul localitatii scara 1/25.000.

Corectia datoritd distantelor depinde de forma geometrica a dez-
voltarii localitdtii, care este materializata prin exponentul o al relatiei
de calcul astfel:

o Pentru dezvoltarea uniforma n plan (ex. cerc) =1
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¢ Pentru dezvoltarea longitudinald sau tentaculard o« =%

(Ztij*

| el G
Factorul de corectie este X oy ( 1})
(tij)= (tij)=

in cazul aplicatiei, dezvoltarea urband este longitudinald si o = i

2
1
M; - matricea distantelor (dij)z .
‘ (metri)z
oD Dy D, Dy | Dy JI i3
0, 50 32 63 74 | 219
0, 32 | 0 55 67 154
0; 32 | 48 55| 67 202
[ 5 | 4 B 20
0s 77 ' 61 45 39 AR
Qg B4 .3 45 45 255
s | 3% 364 305 350 1254
Distanta medie pe retea: (dij) = 22 = 52,25(metri)?

1
M, - primii coeficienti de corectie datorita (distantelor) 2

coeficient

0D D D, Ds Dy Z

O 1.05 1.63 0.83 0.71 42

0; 1.63 0 0.95 0.78
0, .63 | 109 095 | 078 -

O |09 1.24 1.24 0.39 426
05 T oss 0.86 .16 134 404
"""""" 0 | 0862 0.65 1.16 116 359 |

5 6.50 547 629 566 B |

1
3
_ (di)Z _ 52,25
UMz T M3

y e 23,92
Coeficientul mediu de corectie al primei ruldri: Cjj = o = 1,00

M;s - prima rulare a distributiei primare My, la schimbul 1

My < Mg caldtori
oD D, D, Dy Dy z

0, 1672 1804 2060 814 6350

0, 4266 0 3878 1470 9614

0; 3959 1842 3600 1364 10765

0s 1640 1590 3564 1181 7975

0s 1381 1215 3675 1959 8230

05 1233 901 3596 1661 7391

¥ 14151 7352 20373 8449 50325 # 49700

Diferenta dintre 50325 fata de 49700 se datoreaza cumulului de
rotunjiri si determind o a doua corectie (pentru asigurarea incheierii

ANUL XXvI ;drunuri-
NR. 166 (235) poduri

pe totalul deplaséarilor de 49700).

M; - a doua calare (finala) a distributiei primare M, se face
prin multiplicare M5 cu raportul

49700
50325 =0,9876
calatori la schimbul 1
on | Dy D; D; D, ¥
0, 1651 1782 2034 797 6264 [
0: 4213 0 3830 1432 9495 ;
0; T5910 1819 3555 1347 10631
0, 1620 1570 3520 1166 7876
0 1364 1200 3629 1935 8128
O 1218 :: 390 3558 1640 7299
¥ 13976 l 7261 20126 8337 49693 = 49700
!

Aceasta este distributia si intensitatea finald a curentilor de trafic
t;; corectati datorita distantelor d;;.

Repartitia modala

Mijloace de transport previzute in aplicatie
Deplasarea se face cu diferite mijloace:
» deplasare pe jos (pietoni) avdnd caracteristicile:

- viteza de mers: 1,2 ...... 1,5 m/s
- durata deplasarii: 15 ...... 20 minute

- distanta parcurs3: 1.100 ....... 1.300 m

= cu autovehicule, respectiv cu autobuze si autoturisme (vehicule
etalon - Vy):

- autobuze cu capacitati de 100 ...... 150 calatori/autobuz

- autoturisme cu grad de ocupare: 1,5 persoane/V;

* pe sind, respectiv pe CF pentru relatii locale:
- Petrogani - Preparatia Livezeni situata la 4 km distantd
- pentru iesiri navetigti din Petrosani spre Vulcan, Lupeni etc.

Tabelul cu ponderea deplasarilor cu diferite mijloace de transport
pentru relatiile dintre zonele O si D (pentru repartitia modald)

%
(B D T Dy Dy A
t.().-"I) Piet | Auto | CF | Piet | Auto | CF | Piet | Auto | CF | Piet | Auto | CF | Piet Auto | CF
: Oy (08} 02 |01 0 0|0 103 (07| 005|035 T

1.3]! 1.2

ofo2]o03f05/0 |03 [07|18]|07 L5

O [ 110 |0 ] 1|0 |0]03]03]|04] 001 |00]21]02]17

Oy 0208 |0 1 0 010802100406 ]| 0 1525 |0

Os | 0 | 0208|0307 |0 1| 0 |0[05]05]0]16]2i1]03
O | 0 |02]08|0 0208 1|0 ]0O|1 |0 0|2 2]0
S (28] 1.6 |1.6] 43 a7

0.9 n,sis.s_ LU e 19| 20 ]2

13|
=
e
ol
h

Stabilirea ponderii de deplasare cu mijloacele de transport feza-
bile se face pe baza planului de situatie cu zonificarea functionala,
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corespunzator caracteristicilor acestor mijloace. Determinarea ele-
mentelor privind mijloacele de transport, trasee si statii se face tinand
cont de izocronele de deplasare (curbe care reprezinta distante de
deplasare cu anumite durate).

Pentru orage existente, ponderea mijloacelor de transport se con-
troleazd prin anchete si masuratori de trafic.

Deplasdrile pe jos
M - deplasarile pe jos la schimbul 1
Mg x tabelul ponderii pietoni

pietoni
BT, 5 | 5 5 _ =
0, 1321 1782 0 0 3103
0. 3370 0 766 0 4136
0; 3910 1819 1066 0 6795
0s 324 1570 2816 | 466 5176
05 0 360 0 967 1327
O T [i] 1640 1640
| 57 §925 5531 4648 3073 BT |

Deplasarile cu auto
Mg - depalsarile auto - cu autobuze si cu autoturisme - la
schimbul 1

Mg x tabel pondere auto
calatori cu auto

oD Dy D, Dy [ D b2

0, 330 0 610 s 399 1339

0, 843 S0 1149 435 2427

05 3940 0 1066 135 5111
Lo 1296 0 704 700 2700 |
0s 272 o | 0 968 | 2080
0, | 244 7 0 v
[ = | 6895 1088 3529 ' 2637 14079

.

Deplasari pe sina

My - deplasdrile pe sina, relatia
Livezeni, 4 km

Mg x tabel pondere CF

Petrosani - Preparatia

calatori
om Dy TR D; D: ¥ [ Relatia
O 0 0 1424 398 1822 Petrosani -
0, 0 0 | 1915 1016 2031 Livezeni
| 7387
0; 0 0 4227|1212 | 2634 | catischimb |
| M. —
O, 0 0 o | o 0 Preparaia
| | Livezeni-
0s 1091 0 [ 1091 Petrogani
O 974 712 0 0 1686 2777
. cil/schimb 1
¥ 2065 712 4761 2626 10164 |

La schimbul 1 (intrare - ora 6...8, iesire - 14...16) deplasarea pe
sind se realizeaza cu o navetd de 16 vagoane care efectueazd trei
curse pe 4 km dus-intors - Plansa 2-1
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Deplasdrile cu autoturisme

O parte din deplasarea specialistilor - cadre de conducere, maistri
etc. - se efectueaza cu autoturisme personale. Volumul acestor depla-
sari se stabileste, atat prin masuratori si anchete de circulatie, pre-
cum si pe cale analitica.

Calculul analitic al deplasarilor cu autoturisme se poate face pe
baza urmatorilor parametri:

e Populatia si gradul de motorizare - initial 45.000 de locuitori si,
respectiv 40 V/1.000 de locuitori (grad de motorizare), iar in pers-
pectiva 90.000 de locuitori si 80 V,/1.000 de locuitori.

“ N ) 80
e Numadrul (viitor) de autoturisme: 000" 90 = 7200 Vt

e Ponderea deplasarilor cu autoturismul la serviciu - 35%....40%
si numarul lor: 0,37 x 7.200 = 2.660 V; (se stabileste prin anchete)

e Gradul de ocupare a autoturismelor si numarul cilatorilor la
munca:

1,5 pers/V; x 2.660 V, = 4,000 persoane

Dispunerea in intravilan a autoturismelor se poate stabili prin an-
chete de circulatie sau teoretic in mod proportional cu potentialul de

locuire al zonelor.

M;, - deplasarile cu autoturismele la schimbul 1

calatori
0D Calatoricu | Dy12500 | D; 8700 | Dy 19300 | D; 9000 | % 49700
autolurisme P | || EEESIE |
1006 | 700 1569 725 4000
0-6327 | 509 128 89 200 | 92 509
0,-10406 5% 211 146 378 | 152 837
05- 9657 777 195 136 304 142 "i 777
0s- 7326 590 148 103 231 108 650
0s- 8075 650 164 = T 254 118 650
" 07909 | 636 160 i 250 15 637
: 348700 4000 1006 699 1368 | 727 4000
4000 4000 .
e calculul 39700 6327 = 509 Vi si ey 12500 = 1006 Vi

% ; : : ,\ . . 4000
* Numarul de autoturisme implicate in deplasari

=2666Vt

’

Deplasérile cu autobuze

Numarul cdlatorilor care se deplaseaza cu autobuzele rezultd din
diferenta calatorilor care folosesc mijloace auto (matricea 9) si a celor
care se deplaseazd cu autSturismele (matricea 10).

M; 1 - numarul cdlatorilor care se deplaseaza cu autobuze

calatori la schimbul 1

oD D, [ D; D; | D, v
0, 202 0 30 | 307 I 919
g B R B ‘l
% — o
Oy neo 10 T R T 2213
Os T 676 o T s 1 16|
- T L Gt - i
¥ 5889 694 a6 | 209 1081 ‘
S |
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Transportul cu autobuzele se asigurd cu 3...4 linii de autobuze cu
capacitdti de 100...150 calatorifautobuz cu frecvente mai mari la
orele schimbului 1 (6-8 si 14-16).

Mentiune

Pentru calculul intensitatii si distributiei traficului pentru ,alte mo-
mente caracteristice ale traficului” (ex. momentul deplasarilor pen-
tru cumparaturi si aprovizionare) se aplicd in mod similar procedeul

descris pentru ,momentul deplasarilor la munca”, pe baza potentia-
lelor de emisie si receptie specifice momentului considerat.

a) Schimbul 2 pentru munca totalizeaza 5.100 deplasari, con-
form temei, din care 1.800 in zona mixta

D, si 3300 la Dy - Preparatia Livezeni la orele:
Intrarea: orele 14...16
lesirea: orele 22...24

Aceste intensitati, substantial mai mici decéat la schimbul 1, sunt
asigurate de mijloace de transport care preiau iesirea din schimbul 1
precum si de autobuzele curente ale liniilor ordsenesti de transport in
comun

b) Navetismul de iesire din orag este de 650 de persoane, din
care 520 spre destinatia Petrila - Lonea, cu deplasare pe jos, cu bici-

cleta sau cu autobuzele curente.

Navetismul la schimbul 1

persoane/zi
;' [Localitatea de origine . Pclfosani T -
Localitatea de destinajic Petrila / Lonea Vulcan / Lupeni
Bicicletd 30

| Mijlocul de deplasare | /tutobuze 90 150

| = . - 0
L 120 530

Total

650 navetistiszi

c) Circulatia in tranzit de pe D.N. si D.J. din extravilan are in-
tensitati variabile, care se determina prin masuratori si recensdaminte
de trafic. Pentru aplicatia de baza intensitatea traficului din tranzit

este:
"Nr. | Drumul | Relatia I MZA — Vii2dh |
1 | DN66 -E79 ' Oradea — Petrogani — Tg. Jiu — Craiova — : 12000 |
Granifa cu Bulgaria in zona Petrosani
i 2 | DN66A Livezeni — Lupeni — Campul lui Neag 1600
3 | DIl Petrogani - Petrila — Lonea 1100
valori fictive

Prin anchete se poate determina traficul din extravilan cu desti-
natia Petrogani, apoi traficul cu originea in Petrogani cu iesirea pe D.N.
sau D.J. si traficul efectiv de tranzit prin Petrosani.

d) Alte momente caracteristice ale circulatiei urbane:
- pentru aprovizionare;

- pentru relatii social - culturale;

- pentru diverse ocazii: politice, sportive, culturale;

1ATIA r ril
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- pentru week-end, al carui varf este de regula la intoarcerea aca-
sa, de exemplu duminica dupd-amiaza, intre orele 16-20.

Intensitatea traficului pentru aceste momente se determind prin
informari, anchete, masuratori etc., precum si pe baza potentialelor
de emisie si receptie la momentele respective ale circulatiei.

e) Exprimarea intensitatii traficului

Traficul se exprima prin numarul echivalent de vehicule-etalon
(autoturisme - V), conform STAS 7348 si anume:

- Media zilnicd anuald - MZA, exprimatd in V, /24h

- Intensitatea medie orard de calcul - Q, exprimata in V; /h

8 W . 11
Intre aceste intensitdti existd relatia: Q = (E"E) - MZA

Aceste intensitati rezulta prin cumularea tuturor categoriilor de
participanti la trafic de orice naturd sau moment de circulatie, in
aceeasi sectiune stradala.

O relatie de calcul global a traficului mediu zilnic (MZA) pentru
componentele retelei majore stradale este:
- Componenta cu tranzit D.N.., D.]., D.C.

T=(2..3)[XTIS+XIN] +MZA pn o1 e

- Componenta fara trafic de tranzit D.N., D.J., D.C.

T=(2..3)[ZiS+EIN]

unde: T - intensitatea MZA/24h

21S - totalul deplasérilor pentru muncs in schimburile 1, 2, 3

XN - totalul traficului de navetisti (N) pentru munca in schim-
burile 1, 2, 3

Intensitatea traficului se exprima in:

- tabele sau matrice;

- diagrame de trafic maxim (MZA si Q) pentru toate arterele com-
ponente ale retelei stradale;

- diagrama variatiei diurne a traficului pentru o anumita sectiune
de strada, pe durata traficului semnificativ, de ex. intre orele 6...22
sau pe 24h.;

in aplicatie se exemplifici diagramele de trafic pentru urmétoarele
cazuri - plansa 2.1., 2.3. i _

- intensitatea MZA pe drumurile publice in tranzit - plansa 2.3.

- intensitatea transportului pe sind Petrogani-Livezeni schimbul 1
- planga 2.1

- Intensitatea numarului de caldtori cu autobuzele la schimbul 1
- plansa 2.2

f) Planul retelei principale de circulatie - plansa 3

Se intocmeste in functie de dezvoltarea urband, intensitatea trafi-
cului, reteaua existenta de strazi, conform normelor de sistematizare
si de proiectare a strazilor (OG 43/1996).

Planul retelei de strdzi din aplicatie prevede in zona centrald mai
multe artere de categoria II cu patru benzi carosabile, justificat de
intensitatea traficului, liniile de autobuze si necesitatea asigurarii
locurilor de parcare auto.
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Apropo de ,,omul sfinteste locul” si de o premonitie

PROFESIONALA | S5
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Pentru generatiile de azi si generatiile viitoare:

S.C. CONSITRANS S.R.L.
Ing. Gheorghe BURUIANA,
Consilier proiectare
drumuri si autostrazi

Motto:
.Celebru este omul care incepe sa traiascd dupa ce a murit.”
I. L. Caragiale

Unde am fost si unde am ajuns sau, parodiind, ,,un
pas inainte si trei pasi inapoi”

E ste bine sa ne amintim de acele persoane care au contribuit

sau au participat efectiv la realizarea unor lucrari, uneori de

mai micd insemnatate, dar binevenite pentru cei din jur sau de im-

portanta deosebita, folositoare pentru intreaga nagiune; pot fi date

numeroase exemple de obiective de investitii grandioase, executate

pana in anul 1990, ca fiind unicate si pe plan international, exemple
pentru care s-ar scrie numergase tomuri.

Cei care vor sa cunoasca aceste mari realizéri in domeniul tran-
sporturilor li se recomanda sa studieze monografia intitulata ,,Con-
structii pentru transporturi in Romania”, in
doua volume, care cuprind 560+670=1230 pa-
gini, editatd de Centrala de Constructii Cai Fe-
rate - C.C.C.F. Bucuresti, in anul 1986, autori
fiind ing. Dumitru IORDANESCU, ing. Con-
stantin GEORGESCU si un colectiv colaborator
de 15 specialisti, coordonatorul stiintific fiind
fostul renumit director al Institutului de Proiec-
tari Transporturi Auto, Navale si Aeriene - IPTA-
NA si ministru al Transporturilor, ing. Ion BAICU.

Ing. Constantin
GEORGESCU

»Constructii pentru transporturi in Roménia - 1881-
1981”, Vol. |-l

Parcurgand cu rabdare aceastd voluminoasd lucrare, conceputd
pe parcursul a sapte ani, pe baza unor vaste documentatii scrise,
cercetari in arhive, biblioteci si pe teren, constati cum a evoluat
Romania n domeniile transporturilor feroviare, rutiere, navale si
aeriene si la ce trepte superioare se situa in anii ‘80 si care a fost
evolutia In domeniile mentionate, dupa anul 1990, adicd in ultimii
26 de ani. Dumneavoastra, cunoscand mai bine realitdtile, puteti
sd apreciati mai corect, In sens favorabil sau defavorabil, evolutia
respectiva,

Totusi, ne putem permite sa ne intrebam: despre ce fel de evolu-
tie poate fi vorba, dacd la carma unor institutii ale statului, unde se
iau decizii importante pentru tara, sunt oameni cu pregatire in cu totul
alte domenii decat in cele in care ar trebui sa fie, cum ar fi: teologie,
sport, avocatura, mecanica, chimiei si multe alte minuni?

I APRILIE 2017

Pentru a ajunge intr-un post-cheie, acea persoand trebuie sd ur-
meze 5 (cinci) ani o facultate specifica sferei transporturilor (céi fe-
rate, drumuri, poduri, aeronauticad, navald), s practice vreo 10-15
ani in activitdtile aferente, apoi sd aibd experientd de conducere in
domeniul respectiv incd vreo 10 ani si, numai dupd un astfel de par-
curs, isi poate permite sd ajunga in functii superioare.

Daca nu esti astfel pregdtit, orice ai face, pentru natiune si pen-
tru cei din jur, tot ,,mic” ramaéi, adicd neinsemnat, incapabil sa iei
decizii corecte, fiindca nu ai cunostintele necesare, inclusiv expe-
rienta care te ,slefuieste” sau, mai pe romaneste, nu stii despre ce
este vorba, (dupd cum spunea Eminescu: ,Nu caut vorbe pé ales, nici
stiu cum as incepe, desi vorbesti pe inteles, eu nu te pot pricepe.”),
doar ai asa, o ,senzatie” ca te pricepi si ca poti sa decizi ca un ,mare
expert”. Te inseli, ,amice”; s-ar putea spune ca avem de-a face cu
un impostor, ceea ce este extrem de periculos, deoarece nava,
adica tara, intra in derival...

Si atunci, apropo, cum stdm cu evolutia?! Si unde am ajuns?!

Despre visul a doua personalitati si o investitie

in cele ce urmeazé, ne vom referi la o lucrare de artd, la acea
vreme, de importantd nationald, deoarece aceasta avea implicatii
imense n productia Corbinatului Siderurgic Galati, dar in acelasi
timp prezenta si interes pentru doud orase mari ale Roméniei, situa-
te pe partea stdngd a Dunarii, Braila si Galati, cat si pentru locuitori,
fiindca cele doud orase, dupa cum se stie, au fost si sunt ultimele por-
turi maritime de pe fluviu, in amonte.

Mai trebuie amintit si ca respectivele orase Braila si Galati au avut,
pana nu demult, si un rol deosebit in dezvoltarea economiei nationale.

Ing. Gheorghe BUZULOIU

Aceastd mica istorie, din care reiese intelepciunea neamului nos-
tru prin zicala ,omul sfinteste locul”, incepe cu doud personalitdti, una
pe nume inginerul Gheorghe BUZULOIU, recunoscut pe plan na-
tional si nu numai, ca fiind un remarcabil cunoscator si creator in in-
gineria podurilor, iar cealaltd, Anton Lungu, un politician care si-a
desfasurat, atdt padnd in anul 1989, cat si dupa, o activitate intensa,




cu mare pasiune de om gospodar, de a face cat mai mult bine colecti-
vitatii in care traia si natiunii din care facea parte sau, altfel spus,
Romaniei.

Prima personalitate, care a intrat in istoria proiectarii si construc-
tiei podurilor, unele cu renume european, este si autorul podului
peste raul Siret, situat la confluenta cu Dundrea. Aceastd mare
lucrare de arta reprezinta un pod din beton armat precomprimat,

executat in consola si care avea, in acele timpuri, cea mai mare des-
chidere centrala din tard, de 134 m si trebuia sa faca legatura intre
Combinatul Siderurgic Galati si Portul Mineralier al Combinatului, care
era situat in partea dreaptd a confluentei Siretului cu Dunarea.

Podul si benzile transportoare pentru minereu peste Siret,
la Galati

Inginerul BUZULOIU s-a gandit ¢a intr-un astfel de amplasament
podul ar putea s3 satisfaca si o altd cerinta necesara si anume s re-
duca distanta intre Braila si Galati cu circa 7 Km.

Si nu numai atat, dar se mai gdndea ca s-ar putea crea si posibi-
litatea ca locuitorii celor doud municipii dundrene, dupa cum se spu-
nea candva, rivale, sa fie mai apropiati, iar circulatia intre cele doua
orase sa se desfagoare pe un drum nou, intr-un mediu natural deo-
sebit, situat pe digul de pe malul drept al Dunarii.

in acest sens, podul din beton armat, la care visau inginerul
BUZULOIU, dar si presedintele Consiliului Judetean, Anton LUNGU,
trebuia sa aiba patru benzi de circulatie, adica o cale pe pod de 14 m
latime si nu o simpla cale de 7,80 m, asa dupa cum intentiona sa se
aprobe investitia prin Hotdrarea Consiliului de Ministri.

Anton LUNGU, Tn calitate de prim-secretar P.C.R. al Judetului
Braila, Tmpreuna cu inginerul Gheorghe BUZULQIU, au intervenit cu
argumente solide la autoritatile Statului ca podul peste Siret s& se in-
cadreze intr-un viitor Bulevard Bréila-Galati si au avut un succes
deplin.

Trebuie precizat ca minereul de fier, descarcat din nave maritime
in Portul Mineralier, ajungea in Combinatul Siderurgic pe o banda
transportoare special executatd si nu cu autobasculante de mare to-
naj, podul deservind numai circulatiei personalului portului, motiv
pentru care traficul pe pod ar fi fost redus, si nu ar fi necesitat o cale
de 14,00 m 1atime.

Seful de proiect al podului, care a fost dat in exploatare in anul
1985, a fost ing. Cornel PETRESCU, sub indrumarea directorului
IPTANA, ing. Gheorghe BUZULOIU.
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Astfel, primul vis al celor doi patrioti, inginerul Gheorghe BUZU-
LOIU si presedintelui C.J. Braila, Anton LUNGU, a prins viata.

Si acum, cu pasi cat mai repezi, pentru indeplinirea
celui de-al doilea vis

O data realizat, podul peste raul Siret, cu
0 latime de cale ca pentru un bulevard, Anton
LUNGU a putut trece cu usurinta la implinirea
celui de al doilea vis, de a uni cele doua ora-
se, Brdila si Galati, cu o sosea moderna.

Anton LUNGU - fost prim-secretar P.C.R. al Judetului Braila si,
ulterior, primar al municipiului Braila, in trei mandate conse-
cutive

Pentru a se putea executa noua artera rutiera intitulata ,Drum de
legaturd intre municipiile Braila si Galati, pe digul de pe malul stdng
al Dunéarii”, aceasta trebuia introdusa in Planul de Stat, motiv pentru
care presedintele C.J. Brdila a solicitat Directiei Judetene de Drumuri
si Poduri s intocmeascad un Studiu Tehnico-Economic - STE si s& se
stabileascd valoarea investitiei. in urma avizelor si aprobérilor, con-
form procedurilor i legislatiei existente la acea vreme, Anton LUNGU
a intervenit cu justificari reale la autoritdtile centrale ale t&rii, ca in
Planul de Stat sa fie introdus Obiectivul de investitie mentionat mai
inainte, cu valoarea rezultatd din STE de 34 milioane lei, lungimea
drumului fiind de cca. 12 Km.

Probabil ca Anton LUNGU a avut o premonitie si a ,,simtit”
cd in curdnd totul se va sférsi\ si cd nu va mai avea posibilita-
tea de a duce pani la capat visul siu de a realiza ,scurtitura
rutiera” pe dig, de la Braila la Galati; lucrarile se desfasurau in
anii ‘86, ‘87, '88.

Astfel, s-a gandit ca Institutul de Proiectari Transporturi Auto,
Navale si Aeriene - IPTANA (institut de specialitate unic in tard) ar
putea sa intocmeasca Proiectul de Executie, motiv pentru care |-a
trimis pe Inginerul Sef al D.J.D.P. Braila, Victor CONSTANTINESCU, la
ministrul adjunct al Transporturilor (probabil ca avusese in prealabil
o discutie cu ministrul), pentru a desemna un proiectant din IPTANA
care sa coordoneze proiectul, cu precizarea ca persoana respectivd
sa ia imediat legatura cu presedintele C.J. Braila.

Inginerul Victor CONSTANTINESCU, cunoscandu-l din facultate
pe proiectantul coordonator, i-a spus acestuia direct, fara sa mai trea-
c3 pe la conducerea institutului pe care s3 o informeze, ¢3 a fost numit
de ministru Sef de proiect pentru executia drumului pe digul Dunarii.

Cand Inginerul Sef al Sectiei de drumuri din IPTANA, ing. Gheor-
ghe CHIRITESCU a fost instiintat de numirea directd a Sefului de
proiecf de catre ministru, a reactionat acuzéndu-| pe Seful de proiect
~Ca-5i aranjeazd ploile cu conducerea ministeruiui”, ceea ce, evident,
nu era adevdrat. Peste cateva zile, coordonatorul de proiect (seful de
proiect), se afla la ora 10.30 in antecamera pregedintelui C.J. Brdila,
Anton LUNGU, asteptand sa jntre intr-o sedintd unde urma sa parti-
cipe si toatd ,floarea” municipiului Brdila, adica persoanele in functii
de conducere ale caror intreprinderi aveau posibilitatea sa participle
la executia noului drum pe dig.

De ce aceasta convocare masiva de forte de executie? Din ce mo-
tive trebuiau sa fie prezenti la acea sedintd directorii intreprinde-
rilor: Progresul, IELIF, PECO, Directiei Agricole, Directiei Judetene de
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Drumuri si Poduri (D.J.A.P.), cat si directori de la multe alte institutii,
pe care Anton LUNGU le considera ca trebuie sa participle efectiv la
realizarea noii artere rutiere? A fost convocat si directorul Regionalei
de Cai Ferate Galati. De ce?

Iatd de ce: Urmare a reanalizarii costurilor pentru executia noului
drum, IPTANA, prin Seful de proiect, I-a informat pe Anton LUNGU ca
in Planul de Stat s-a prevazut o valoare de investitie cu mult mai mica
(34 milioane lei) decat cea necesard, care ar fi fost in jur de 50 mil.
lei. In aceastd situatie, Anton LUNGU a intervenit la prim-ministrul
Constantin DASCALESCU s& modifice cifra de 34 milioane lei din Pla-
nul de Stat, insa acesta i-a spus ca nu face o astfel de ilegalitate.

Ce a iesit dupd constatarea gravei greseli? Au fost luate masuri
simple si operative: directorul D.J.D.P. Braila a fost destituit si a fost
convocatd, dupd cum s-a ardtat mai inainte, ,floarea municipiului si
a judetului Bréila” in acea sedintd de pomina, care a durat pana in
jurul orei unu, in noapte. Cum s-a desfasurat sedinta? Tot simplu si
operativ. Dupa ce Anton LUNGU i-a informat pe cei prezenti despre
problema cu valoarea investitiei, constructorul care urma sé execu-
te drumul pe dig (acelasi constructor executa in acea perioada si tria-
jul Barbosi, care urma sd deserveasca Combinatul Siderurgic Galati,
fiindca luase amploare exportul de tabla groasa si alte produse ale
Combinatului), a fost intrebat de ce are nevoie pentru executie, in
scopul de a fi ajutat cu tot ce este necesar, astfel incat sa se inscrie
in valoarea investitiei din Planul de Stat.

D.N. 22 B, intre Braila si Galati, pe digul Dunarii

Iatd cateva exemple de solicitari ale constructorului (redate apro-
ximativ din memorie) si raspunsurile date de Anton LUNGU:

- Constructorul: ,Am nevoie de patru excavatoare cu cupa
dreapta”.

- Anton LUNGU: ,Directorul de la Progresul Bréila iti va da patru
excavatoare”,

- Constructorul: ,.fmi trebuie patru rulouri compactoare de 8-14
tone”,

- Anton LUNGU: ,Dar dumneata nu af niciun compactor?”

- Constructorul: ,Am, dar imi trebuie la triaj”.

- Anton LUNGU: ,Bine, directorul de la Progresul o sa-ti dea patru
rulouri compactoare”.

- Constructorul: ,Nu am motorina suficienta”,

- Anton LUNGU: ,PECO iti va da c4td motoring ai nevoie”.

- Constructorul: “Ar fi bine dacd IELIF m-ar ajuta cu niste scre-
pere”.

- Anton LUNGU: i rog pe cei de la IELIF s&-ti dea screpere, dar
atentie, pentru plata lucrdrilor facute, sd vii la mine”.

Cam asa s-au desfasurat discutiile pana dincolo de miezul noptii,
astfel ca executia noului drum sa se facd cu mare rapiditate si sd se
inscrie in valoarea de 34 milioane lei. in acelasi scop, din dispozitia
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datd de Anton LUNGU, Regionala de Cai Ferate Galati a montat, pe
jumatate din lungimea digului, o linie de santier pe care s-a transpor-
tat cu vagoane cu descarcare laterald, pamantul rezultat din deblee-
le de la triajul Barbosi, pentru executia rambleelor necesare largirii
digului, pe partea stdngd, de la 4,00 m, la Iatimea de 11,50 m.

Tot pentru inscrierea in valoare de investitie de 34 milioane lei, din
sistemul rutier rezultat din calcule s-au executat numai stratul de
form&, fundatia din agregate naturale de balastiera, stratul din agre-
gate naturale de balastierd stabilizate cu ciment si mixtura densa,
restul (straturile de binder si uzurd) urmand sa se execute imediat,
din alte fonduri. La intocmirea proiectului de executie au mai partici-
pat inginerul Sergiu CONONOV si tehn. pr. Ana SOTIR.

A fost 0 sansd unicd sa se faca noua legdturd rutierd deoarece, in
acele vremuri, la sfarsitul anilor ‘80, nu exista ,NATURA 2000", adica
sa nu ti se permitd sa realizezi o astfel de constructie numai, even-
tual, dupd desfdsurarea unor activitdti birocratice si de duratd. Ve-
getatia si fauna de pe malul stdng al Dundrii nu au fost afectate, lu-
crarile dezvoltandu-se numai pe partea stanga a digului (sens spre
Galati), inglobénd digul, si nu spre Dunare.

Acum exista ,NATURA 2000”, dar cand sa faci ceva pentru oa-
meni, trecand partial prin zona mai inainte mentionata nu se poate,
din cauza brotaceilor si a rémelor, in schimb padurile in care se as-
cundea, pe parcursul vremii, norodul romanesc, de huni si de alte
hoarde barbare care navaleau venind de dincolo de Nistru, sunt rase
de pe fruntile Carpatilor, de ani si ani; nimeni nu se sinchiseste
ca se ,jupoaie” zeci de mii de hectare de terenuri impadurite, iar fau-
na incet, incet, dispare, nemaiavand ,habitatul” in care a luat nastere,
adica spatiul adecvat in care s3 trdiascd. Atunci, cum este poves-
tea asta cu ,NATURA 2000"?

Exemple de urmat pentru generatiile de azi si cele
viitoare

Se stie cd patriot este acea persoana care isi iubeste tara, este
devotat poporului s3u si-si depune toata puterea de a munci, folosin-
du-si intreaga capacitate profesionald si cunostintele, dobandite pe
parcursul vremii, pentru prosperitatea comunitatii in care traieste si
a intregii natiuni. Cele doud personalitdti, ing. Gheorghe BUZULOIU si
politicianul Anton LUNGU, pot fi astfel caracterizate si pot fi numite
adevdrati patrioti. Inginerul Gheorghe BUZULOIU declara, in 9 iunie
2011, la implinirea vérstei de 85 de ani (din ,Jurnalul.ro” - Calendar):

LLucrdnd atdtia ani in domeniu, am avut ocazia sa particip la re-
alizarea a nenumérate Fuc}éri, am fost pe toate drumurile din Tara
Roméneascd, am fost pe Dundre, de la Bazias, pdnd la Sulina. Am
fost sef de proiect la podul peste Dunare de la Giurgeni, am reusit sa
conving comisia de avizare a autostrazii Fetesti-Cernavoda ca avizul
53 fie pentru cale feratd si autostrada. Daca nu s-ar fi facut atunci, s&
md ierte cei de astazi, dar cred cd ar fi trecut autostrada prin Giur-
geni. M& indoiesc c& cineva ar fi dat bani s3 facem podurile dundrene
pentru autostradad. Cred c¢d sunt putine drumuri nationale pe care sé&
nu fie cel putin un pod, la care s nu fi participat ca proiectant, ca sef
de profect. Am fost apropiat de cameni si am avut intotdeauna un
colectiv de oameni foarte buni”.

LLucrdrile de infrastructura sunt esentiale, nu poti sa mergi inainte
dacd nu faci lucréri de infrastructura, drumuri, poduri, cdi ferate si
asa mai departe. Acestea atrag dezvoltarea economica si sociala. Este
un domeniu in care suntem foarte ramasi in urma, comparabil cu




tarile din vest. Ma straduiesc sa {in steagul sus si sa continui sa
atrag atentia, sa insist si s ma zbat ca unele lucrari, de care
este nevoie, sd se faca.”

Si ce ne mai spunea in 17 octombrie 2006, in ,Jurnalul.ro” si
Anton LUNGU, ales in trei mandate succesive, dupa 1990, primar al
municipiului Briila: ,Am venit in judetul &sta in 1973. fncepusers Iu-
crérile de irigatii. Am dus apele din Dunare pana la Rdmnicu Sarat.
Am cdrat ape cu trenul, ca s3 salvam porumbul, gréul, care erau to-
pite. Toate luncile Dunarii, ale Siretului, Calmatuiului, le-am amena-
Jat pentru cultivarea orezului. Braila devenise un mare producator de
orez. Multi se aprovizionau de la Bréila. In Bucuresti, trimiteam la
cinci piete. Aici aveau oamenii ce manca. Bréila avea pietele pline cu
de toate. Alimentam 10 judete din Roménia, in afard de ce ddadeam
la export (...) Unde-i flota noastrd!? C& am avut o flotd de dardéia pa-
méntul. Santierul naval lucra pentru Olanda (...) Asa ca faceam cate
3.000 de apartamente pe an. Inainte de 1990, la Uzinele Progresul
s-au construit primele schele pentru platformele de foraj din Marea
Neagré, ca la Braila s-au facut buldozerele pentru Canalul Dundre-
Marea Neagra, ca aici functionau din plin santierul naval, combinatele
chimice de fire i fibre sintetice, dar si fabrica de hértie (...) Fabrica
de confectii de aici era cea mai mare fabricd dupd fabrica «23 Au-
gust». Lucra numai pentru export”.

Cei doi patrioti s-au stins din viatd, rénd pe rénd: sufletistul si
gospodarul politician Anton LUNGU, in iulie 2007 si renumitul inginer,
care s-a stréduit cu indérjire si pasiune ca lucrarile de care are nevoie
tara s3 se realizeze, Gheorghe BUZULOIU, in decembrie 2012.

Exemple de urmat.
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indemnuri de la generatiile trecute

La inceputul acestui articol se aratd c&, in monografia editatd in
anul 1986 de catre Centrala de Constructii Cai Ferate - C.C.C.F,, sunt
prezentate realizarile in domeniul transporturilor in Romania, pana in
anul 1981, incepand din anul 1881, cand s-a dat in exploatare prima
cale feratd Buzdu-Marasesti, realizatd, in exclusivitate, de Statul
Roman, in regie proprie.

in preambulul acestei vaste lucrri, cei
doi autori, ing. Dumitru IORDANESCU si
ing. Constantin GEORGESCU, impreuna cu
colaboratorii, iatd ce ne transmit: ,Senti-
mentele de recunostintd, pe care le da-
tordam predecesorilor nostri, ne-au indem-
nat sa ardtdm in aceastd lucrare infaptu-
irile lor, spre a servi de pilda, atat celor de
astizi in activitate, cat si celor care i vor
urma”, iar directorul general al Centralei
de Constructii Cdi Ferate, ing. Ioan LUP,
la acea vreme mentiona: ,Dorim ca aceastd carte sd constituie un
material de referintd pentru generatia ténéra, care, cunoscdnd munca
inaintasilor, sa gdseascd puterea, dorinta si talentul ca, in anii ce vin,
58 realizeze lucrari mai bune, mai marete, pentru o continud dez-
voltare si glorie a patriei noastre.”

Ing. Ioan LUP

15 aprilie 2017

Seattle, S.UA.: :
Afost premlat cel ma| mare pod pe pontoane d|n Iume (2 350 m)

La data de 20 aprilie 2016, a fost inugu-
rat ,Bridge 5207, denumit oficial ,Albert de
, considerat a fi cel mai mare pod pe

Rosellini”
pontoane din lume (mai lung cu 40 m fata de
Podul ,Evergreen”). Podul are sase benzi de
circulatie, piste pietonale si pentru biciclisti,

iar bugetul a fost estimat la peste 4,5 mi-
liarde dolari. Constructia a inceput in anul
2012, iar in anul 2014 fondurile au fost su-
plimentate cu inca 250.000 de dolari. Podul
se afla pe ruta Autostrazii 520, traversand
Lacul Washington si legand Seattle de subur-

biile sale. La numai un an de la deschidere
(27 aprilie a.c.), proiectul podului a primit
premiul ,Grand Conceptor Award” din partea
Consiliului American al Societatii de Inginerie
(ACEC). Pentru acest premiu au concurat 162
de proiecte din intreaga lume.
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Tehnologiile de frezare Wirtgen au refacut faimoasa
pista de curse ,,Marco Simoncelli’
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Wirtgen Group

A tunci cand a primit dificila misiune de a face circuitul mondial
de curse cu motor, ,Marco Simoncelli”
si mai sigur, contractorul ,Pesaresi Giuseppe SpA” nu a stat pe gan-
duri si a decis s& profite de tehnologiile de ultima ora de la Wirtgen si
Trimble. Iar alegerea a fost mai mult decdt inspirata. in mai putin de
trei saptimani, toate asperitatile au fost indepartate de pe pistd, 13-
sdnd-o pregatitd pentru competitii sportive de motor si mai specta-
culoase.

Misano, mai rapid

Circuitul mondial ,,Marco Simoncelli” Misano este o pista

de curse de motociclete care se afla in orasul italian Misano
Adriatico, din regiunea Emilia-Romagna, de pe coasta Marii
Adriatice, cativa kilometri la sud de capitala provinciei Rimini.
Din anul 1991, orasul a gazduit frecvent Campionatele Mondi-
ale Superbike si din 2007, chiar competitia ,,San Marino Grand
Prix”. Atunci cind ,,Santa Monica SpA” a deschis o cerere de
oferta pentru modernizarea pistei, a planificat si constructia

celor douad sectiuni ale pistei, care includeau in plus masuri de
crestere a sigurantei si a vitezei.

Wirtgen si Trimble, castigatorii cursei

Persoana responsabild pentru optimizarea pistei de curse a fost
Jarno Zaffelli, proprietarul ,Dromo Italian Applied Circuit Design”,
unul dintre cei mai mari experti, la nivel mondial, in designul pistelor
de curse. Contractorul ,Pesaresi Giuseppe SpA”, din Rimini, o com-
panie specializata in proiectele de constructie a drumurilor, cu o ex-
perienta de peste 50 de ani la activ, a castigat licitatia pentru acest
proiect cu totul si cu totul special.

Scopul final al lucrarii era acela de a turna in jur de 5.000 de tone
de asfalt, o sarcina dificild care necesita nu mai putin de 80 de munci-
tori 5i 50 de camioane. Pe langd schimbarea pantei longitudinale si a
celei transversale ale pistei, toate ondulatiile existente si alte asperi-
tati au avut nevoie de rectificdri. Pentru a asigura precizia necesara,
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folosirea unei tehnologii 3D a fost specificata, in mod special, in tim-
pul fazelor de planificare si implementare ale proiectului. Adancimea
de frezare necesita o ajustare de o acuratete milimetrica Tn timpul
procesului de frezare, pentru indepdrtarea asperitatilor de pe pista.
Era singura posibilitate prin care contractorul se putea asigura ca su-
prafata finisatd a pistei de asfalt va fi absolut pland. Acest lucru I-a
determinat pe Pesaresi Giuseppe sd aleaga utilajul de frezare la rece
~Wirtgen W 210”, pentru a duce la indeplinire aceastd lucrare, ala-
turi de o solutie 3D de la Trimble.

Frezare inteligenta, rezultate perfecte

8 N WL o 1

Imediat dupd ce pe terenul de lucru ,s-a facut ridicarea” cu aju-
torul unei companii de topologie si constructii civile, a fost creat si
Tncércat profilul 3D al terenului de lucru, pentru freza ,W 210", Dotat
cu Sistemul de Control al Asfaltarii Trimble PCS900, utilajul ,,W 210"
a reusit s obtind o precizie uimitoare, péna la ultimul milimetru, cu
ajutorul profilului 3D. Tehnologia ,Hot Swap”, de la Trimble, a asigu-
rat constant tranzitia dintre statjile individuale totale, pentru o frezare
continua. Rezultatul: nici o proeminentd nu a fost cauzata de freza ca-
re se oprea pe pista, in timpul lucrului.

Freza ,W 210" de la Wirtgen este alegerea ideald pentru inde-
plinirea unor proiecte de constructii de acest gen, in mod rapid si mai
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ales economic, unitdtile cu tambur cu latimi de lucru de 1,50 m, 2 m
si 2,20 m si diferite viteze de rotatie oferindu-i acestui utilaj posibili-
tatea de a fi modificat pe santier, in vederea adaptarii sale la conditiile
de lucru specifice. O performanta la frezare impresionantd, manevra-
bilitate optima, precum si conceptul de economisire a combustibilu-
lui, cu doud motoare diesel, asigurd o economie importantd, indife-
rent de proiectele de lucru in care este implicata freza ,,W 210", de
la Wirtgen. In plus, utilizarea tehnologiei 3D m&reste nivelul proce-
sarii, camioanele nefiind nevoite sa evite anumite obstacole, reusind
astfel sa se deplaseze mai rapid si mult mai ugor pe suprafata de lu-
cru, atunci cand transportd material.

Un proiect finalizat rapid si cu succes

Operatiunea de frezare a fost dusa la bun sfarsit in doar 14 zile,
fiind urmatd de asfaltarea propriu-zisa. Patru zile mai tarziu, intreaga
lucrare era finalizatd la timp si respectand toate specificatiile cerute
de contractor, noua pistd de curse fiind complet reinnoita. Mai mult
decat atat, odatd cu addugarea noilor sectiuni ale pistei, toti specta-
torii vor avea, de acum inainte, o vedere mai buna asupra intregii
curse cu motor, proiectul deschizand calea unor competitii de curse de
motor de talie mondiald, mult mai impresionante decét cele de pana
acum.

Proiecte pentru 8.784 km de drumuri:

Etiopia:
Ascendentul firmelor locale

Etiopia a demarat, cu ani in urmd, un am-
plu program de dezvoltare a infrastructurii
rutiere. Peste 1.200 km de drumuri au fost
construiti in tard, de la inceputul ultimului
an fiscal si pana in aprilie a.c. De remarcat
faptul ca firmele locale au construit aprox.
610 km de drumuri, conform Autoritatii Eti-
opiene a Drumurilor (ERA), ceilalti 590 km
fiind construiti de catre companii strdine. Pro-
gramul de constructie a drumurilor se afla in
plina derulare, fiind deja finalizate aproape
130 de proiecte, prin care se vor construi inca
8.784 km de drumuri.

Vietnam:
Un pod de 2,2 km, cu sase benzi

Autoritatile rutiere din Vietnam au solici-
tat aprobarea pentru proiectul Podului , Thu
Thiem Bridge”, in lungime de aprox. 2,2 km,
cu sase benzi de circulatie si care va costa
230 milioane de dolari. Podul, care leaga dis-
trictele 2 si 7 ale Capitalei, va avea o Tnaltime
de 45 m deasupra raului Saigon, pentru a

Etiopia ne intrece...

permite accesul unor nave fluviale mari. Pro-
iectul face parte dintr-o strategie mai ampla,
care vizeaza si mutarea a 11 porturi existen-
te, dar si a zonelor de acces si incdrcare ale
acestora. De asemenea, podul va contribui la
dezvoltarea legaturilor comerciale si de mo-
bilitate, tindnd seama ca in zona metropoli-
tana a Capitalei trdiesc peste 10 milioane de
locuitori.

Slovacia:
Bani din Fondul de Coeziune UE

In Slovacia se lucreazi intens la proiectul
de executie a sectiunii de autostrada ,Prestov
Vest-Prestov Sud”, in lungime de 8 km.

Costul total va fi de peste 356 milioane
de euro. Proiectul va fi realizat de consortiul
.D1-Prestov”, iar partener al proiectului vor
fi companiile ,Eurovia Sk”, ,Eurovia Cs", ,Do-
prastav” si ,Metrostav Slovakia”. Acordul cu
acest consortiu a fost incheiat cu Compania
Nationald de Autostrizi din Slovacia (SND).
Lucrdrile vor incepe in luna iunie 2017 si vor
fi finalizate in anul 2021. Costul mare al aces-
tei lucrdri se datoreaza complexitatii sale de-
osebite, incluzénd tuneluri, precum si poduri.

O parte din finantarea lucrarilor este realizata
din Fondul de Coeziune al UE.

Mexic:
Tunelul ,,Escenica Altenica”,
din Acapulco

Tunelul rutier ,Escenica”, din Acapulco, a
fost inaugurat in luna aprilie a.c. Tunelul va
avea o lungime de 3,3 km si va avea trei
benzi de circulatie, dintre care una reversi-
bilg. Costurile se cifreazi la peste 62 milioane
de dotari, iar avantajele se reflectd in imbu-
natatirea legdturilor dintre zonele de coasta,
zona ,Diamante” si Aeroportul international
LAcapulco”. Tunelul este considerat a fi cel
mai mare din Mexic si dispune de unul dintre

cele mai moderne sisteme de ventilatie, mo-
nitorizare si colectare a apelor.
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Pe cand o noua Lege a drumurilor si autostrazilor in Roméania?:

Regulamentul Organic, prima Lege a drumurilor roménesti

Regulamentul Organic din anul 1832 a fost primul act legisiativ din Principatele Roména care s-a preocupat de lucrdrile publice si, mai
ales, de drumuri si poduri. La 1 septembrie 1843, se infiinteazd Corpul de Cantonieri, in cadrul primei institutii cu atributii legale in activi-
tatea lucrarilor publice si anume ,Ministerul Treburilor Dinlduntru”. Cea mai importantd lege pentru drumuri, ins&, este cea din 1868, care
clasificd drumurile in patru categorii: nationale, judetene, vicinale si comunale si strdzi. Legea din 1860 este cea care introduce obligatia
locuitorilor de a plati o contributie pentru constructia de poduri si sosele. In anul 1906, apare o altd Lege a drumurilor, care stabileste, de
data aceasta, si sanctiunile ce se aplica in cazul pagubelor la drumuri. Legea din aprilie 1932 este cea care imparte drumurile in drumuri
nationale, judetene si comunale. Sunt clasificate 77 de drumuri nationale, cu o lungime de aprox. 14.000 km. Legea nr. 13, din iulie 1974,
autorizeaza Ministerul Transporturilor ca organism unic de coordonare si control pentru toate drumurile din tard. Este, de altfel, si ultima
Lege organica privitoare la drumuri. Dupa anul 1889 si pand in prezent, nu a mai existat o altd initiativa de elaborare a unei legi a drumurilor,
cadrul legislativ care stipuleaza regimul drumurilor din Roménia fiind dat de OG 43/1996, cu imbunétatirile ulterioare. De remarcat faptul
cé, incepand de la Regulamentul Organic, toate legile au norme de aplicare si precizari importante, care mai sunt valabile incd si astizi, Con-
siderdm, cu acest prilej, cd dupa atatia ani, este necesara o noud lege care s& cuprinda, de data aceasta, asa cum se intdmpl3 peste tot, si

reglementari privitoare la autostrdzi. Asadar, pe cdnd o noud Lege a drumurilor si autostrézilor in Roménia?

L a sfarsitul secolului al XVIII-lea, Principatele Romane, aflate
sub autoritate otomana, traiau inca intr-un sistem economic
de tip feudal oriental, pe care puterea suzerana nu dorea si nu avea
nici interesul sd-1 modifice. Economia inchisd, caracteristica acestui
sistem, nu resimtea nevoia unui amplu schimb de marfuri, de acees,
negotul se situa la periferia preocuparilor. Drept urmare, caile de co-
municatii rutiere erau practic inexistente, transporturile la distante
mari efectudndu-se numai pe apa.

Reteaua de drumuri romane din Dacia, neintretinutd si ruinat3 in
perioada marilor migratiuni din secolele al III-XII-lea, cat si dupd
aceea, in tot cursul evului mediu, dispdruse aproape cu desdvarsire.
Relatiile cu totul reduse dintre cameni si popoare, precum si mijloa-
cele de deplasare de care se dispunea, nu resimteau o nevoie impe-
rioasa de drumuri. Existau numai niste drumuri naturale, de pdmant,
peste campii si de-a lungul vailor, de reguld pe traseele vechilor dru-
muri romane, dar numai in zone bogate in produse de schimb, unind
centre comerciale si tdrguri mai importante, Pe aceste drumuri nu
existau niciun fel de amenajari, iar podurile erau extrem de rare. Tre-
cerea peste rauri era, Indeobste, evitata sau se efectua prin vaduri
ori, in anumite locuri, cu ,poduri umblatoare”. Unele imbunatatiri ale
starii drumurilor se faceau doar in caz de rdzboi sau cu ocazia pri-
mirii la Curtea domneascd a unor oaspeti mai de seama si aveau un
caracter provizoriu, constand in umplerea cu crengi i pamént a bal-
tilor formate pe traseu. Nu existau drumuri pietruite, iar foarte puti-
nele poduri se executau pe pari sau capre din lemn si erau distruse
de ape, la fiecare viitura.

Domnitorii Principatelor Romane nu puteau lua nicio initiativa
privind imbundtatirea starii tehnice a drumurilor, deoarece ar fi pro-
vocat b3nuieli, la Inalta Poart3, privitor la facilitarea patrunderii tru-
pelor straine spre Imperiul Otoman. Regulamentul Organic, aplicat in
Tara Romaneasca din 1831 si in Moldova din 1832, statua niste atri-
butii permanente ale administratiei de stat (Ministerul Treburilor Din-
lduntru, la nivel central si primariile, la nivel local) privind ,(...) pri-
vegherea tinerii in buna stare a drumurilor mari si mici (...), precum
si siguranta podurilor de lemn sau de piatrd deapururea in bun3 stare
(o)™

Preocuparea principald o constituia impietruirea drumurilor de pa-
mant si intretinerea celor impietruite, operatii prevazute a se efectua
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prin munca de claca a taranilor. Prin dispozitiile Regulamentului Orga-
nic, taranii erau obligati a munci, fara plata, ,(...) sase zile pe an pen-
tru drumurile mari si cate sunt cu trebuinta pentru drumurile judete-
ne, vicinale, comunale si poduri (...)". Referitor la aceastd munca,
Popa Sapca spunea, la Islaz, n 1848: ,Izbaveste, Doamne, si man-
tuie pe tot omul care suferd! Scapa-l de abuzul clacii, de ticdloasa
iobdgie, de podvoada drumurilor si soselelor, de acele munci farao-
nice!”. Cu toate prevederile sale nepopulare, legislatia drumurilor in-
trodusa la noi in tard de Regulamentul Organic ramane un prim si
important pas in directia credrii unei retele de comunicatii rutiere, cat
de cat viabile. Dintr-un document de epoci rezultd c3, pana in 1836,
cand a incetat administrarea militard ruseascd in Principate, din cei
cca. 4,200 km de drumuri naturale existente, 219 km fusesera deja
.Soseluite” cu fundatia de piatra, iar pe o bund parte din restul dru-
murilor se executaserd lucrdrile cele mai urgente de imbundtatire
a circulatiei, prin asternerea pietrisului in ,sleaurile mari” si prin ,fa-
cerea de santuri” pentru dirijarea apelor. Aceasta simpld asternere,
repetata si necilindratd, a pietrei, a realizat, in timp, stratul de baza
care avea sd constituie fundatia multora din drumurile nationale de
astdzi. In afard de aceasta, scurta perioadd de cinci ani a adminis-
tratiei lui Kiseleff a marcat si primele preocupari privind constructia de
drumuri noi. Astfel, din. dosarele existente in Arhivele Statului, reiese
cd, Tn 1833, incepusera lucrarile pentru deschiderea unui drum nou pe
Valea Oltului, intre Rm. Véicea si Caineni, iar in 1834 se lucra la ,(...)
facerea unui drum nou prin Poiana Teleajenului, in locul celui peste
muntele Tatar”. Referirea din Regulamentul Organic cu privire la obli-
gatia mentinerii in bund stare a podurilor de lemn sau de piatra, ne
duce la concluzia c3, la acea dat3, existau unele poduri pe drumurile
Tarii Roméanesti si ale Moldovei, dar asupra numarului lor sau asupra
starii lor tehnice, informatiile sunt foarte reduse. Proverbul roméanesc
~Fa-te frate cu dracul pand treci puntea” este o indicatie destul de
precisé referitoare la starea precard a podurilor, iar marturia lui
Dimitrie Cantemir din ,Descriptio Moldaviae”, din care rezultd cé po-
durile se executau numai cu caracter provizoriu si numai pentru tre-
cerea armatelor, este edificatoare. Lipsa podurilor este atestata si de
lon Ghica, Intr-o scrisoare datata din 1830, in care scrie: ,La cea mai
mica viiturd de apd, comunicatiile inceteazd, la marginea vadurilor
stau carele si carutele adunate ca la bélci, cite o sdptdmans, astep-
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tand sd scada apa, ca sa poata trece”.

In aceste conditii, accidentele la trecerea réurilor prin vad erau
frecvente, cel mai celebru fiind acela al generalului rus Suvorov care,
in anul 1800, intorcéandu-se victorios din campania din Italia, si-a
gasit moartea, strivit de cupeul sau, care s-a rdsturnat in timp ce era
tras din apele raului Ramnicu Sarat, unde se Tmpotmolise... Totusi,
cum spuneam mai inainte, erau si unele poduri permanente, in spe-
cial din ziddrie de piatra, a cdror existentd o atesta harta Tarii Ro-
maénesti, ficutd de stolnicul Constantin Cantacuzino, in anul 1700, in
care sunt consemnate 24 de poduri fixe. Certe sunt, de asemenea,
cele doua poduri din piatrd de la Borzesti (pe D.N. 11 A) si Carjoaia
(pe D.N. 28 B), construite in timpul lui Stefan cel Mare, precum si
podul din comuna Podu’ Dambeovitei (pe D.N. 73), executat sub Con-
stantin Brincoveanu, care au rezistat pand in zilele noastre. In ceea
ce priveste podurile din lemn, o stampa a vremii, realizatd de Luigi
Mayer in 1794, ne infatiseaza podul Mihai Voda, peste Dambovita,
n Bucuresti si, ca acesta, mai erau, desigur, si altele. Indicii asupra
existentei unor poduri ne mai da si toponomia unor locuri (ex.: Podu’
Tloaiei, Podu’ Turcului, Podu’ Inalt, Podu’ Olt, Podari etc.), ca si des-
crierea bataliei de la Calugareni, privitoare la podul peste Neajlov. Mai
existau, de asemenea, o serie de poduri construite de particulari pe
mosiile lor si care puteau fi utilizate Tn schimbul unei taxe de trecere,
numitd ,brudind”. Astfel era, in 1817, un pod peste Arges, la Mi-
hailesti, proprietatea fratilor Tudorache, podul de la Savinesti (pro-
prietar, manastirea Bistrita) si podul de la Sagna (proprietar, Sfantul
Mormant). fn 1823 sunt consemnate: podul Aureliei Ghica, de la Te-
lega si podul lui lorgu Catargiu, de la Adancata, iar in 1836, sunt
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mentionate 10 poduri in judetul Putna (opt peste Siret si doua peste
Trotus), ai cdror proprietari erau marii mosieri Nicolae Vogoride si
Alecu Bals.

Introducerea Regulamentului Organic a dat consistentd si un ca-
dru organizatoric problemei constructiei si intretinerii podurilor din
Principatele romane, chiar daca, in primii ani ai aplicarii sale, rezul-
tatele nu au fost atat de spectaculoase ca cele din domeniul dru-
murilor. Executia si chiar intretinerea podurilor nu se puteau efectua
prin claca a taranilor; ele necesitau mana de lucru calificata, mate-
riale si fonduri bdnesti, care nu prea existau.

Totusi, cu mijloacele modeste de care se dispunea, in perioada
administratiei lui Kiseleff, s-au realizat unele lucrari importante, cum
ar fi podurile noi peste lalomita, Arges si Jiu, iar unele acte din 1833
consemneazd cheltuielile, mari pentru acea vreme, facute pentru in-
tretinerea podurilor. Dacd in timpul ocupatiei militare rusesti nu s-au
realizat prea multe lucrari de poduri, dupa retragerea acestora, din
anul 1836, actiunile de construire si reparare a podurilor s-au in-
tensificat. Domnitorii din cele doud Principate au continuat aplica-
rea Regulamentului Organic si, dupd plecarea rusilor, organizénd din
ce in ce mai bine activitatea de realizare a unor cdi rutiere sigure si
viabile.

Astfel, Regulamentul Organic, ca prim act legislativ din tara noas-
trd in domeniul drumurilor si podurilor, a pus bazele unei politici rutie-
re coerente si programatice, iar spiritul sdu a dainuit, inspirand toate
mdsurile Intreprinse in acest domeniu pina in anul 1868, cind a fost
promulgata prima Lege a drumurilor din Romania. Dar, despre aceas-
ta, insa, intr-un numar viitor.

Drumurile viitorului: po ;

Drumuri din plastic, pentru prima oara in Marea Britanie

Potrivit publicatiei ,INHABITAT”, aproxi-
mativ 24,8 milioane de kilometri de drumuri
strébat planeta, consumul de minerale fosile
si alte derivate ale acestora fiind aproape in-
comensurabil.

Inginerul scotian Toby McCartney a ga-
sit o solutie pentru a diminua aceastd risipa
de resurse naturale. Aceasta constd In uti-
lizarea deseurilor din plastic la drumuri, cele
care sunt cele mai mari consumatoare de de-
rivate din petrol. McCartney a fost inspirat de
fiica sa care, intrebatd la scoald de profesorul
sdu, ,care este inamicul nr. 1 al Terrei?”, a
raspuns: ,PLASTICUL!”. De asemenea, ideea
de a folosi deseuri din plastic la drumuri a
fost preluata din India, unde localnicii, exas-
perati de gropile din asfalt, topeau in interi-
orul acestora deseuri de plastic (se estimeaza
cd, la ora actuald, in lume exista peste cinci
trilioane de tone de deseuri de plasticl...).

nale. Rezultd o mixtura asfaltica in care co-
eficientul de bitum nu depdseste 10%, iar ca-
litatea se imbundtdteste considerabil. Astfel,
se poate dubla sau tripla durata de viatd a
unui drum, crescand in acelasi timp si pro-
prietdtile tehnice favorabile utilizatorului.
De remarcat si faptul ca ,MacRebur” nu este
prima companie care face asemenea experi-
mente, primele teste avand loc inca din anul
2015,‘?n Olanda.

N.R.: Ar mai fi de amintit doud chestiuni
deosebhit de importante:

1. In dezvoltarea acestui proiect s-a im-
plicat celebra companie aviatica ,Virgin”, pa-
tronul acestuia, celebrul Richard Branson,
investind peste un milion de euro in cercetare
si aplicare. De asemenea, si doud autoritati
statale si-au anuntat intenfia de a sustine
acest proiect.

Primul drum la care se utilizeazd degeuri de
plastic in U.K. a fost construit, luna trecuta,
de compania ,MacRebur”, infiintatd de in-
ginerul Toby McCartney. Tehnologia, denu-
mita ,MR6”, transforma deseurile de plastic

in mici peleti, care inlocuiesc cea mai mare
parte din bitum.

Potrivit BBC, deseurile astfel reciclate
sunt amestecate cu agregate, procesul teh-
nologic fiind acelasi ca in metodele traditio-

2. Firmele care vand deseuri de plastic in
scopul reciclarii si refolosirii sunt scutite de
anumite impozite. In plus, costurile acestor
deseuri sunt minime, comparativ cu cele ale

bitumului. C.M.
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Administratia Drumurilor din Tunisia

Prof. Costel MARIN

MER

o esFeniench

MEDITERRANEE

P 2Ty

o, S4TIOSY T8

Scurt istoric

rimele asezari istorice pe teritoriul actual al Tunisiei dateaza

inca din jurul anului 1000 i.Hr si au fost intemeiate de fenicieni.
Cea mai importantd dintre ele este Cartagina care a dominat comer-
tul in Mediterana Centrald pand cand a fost distrusa de romani (146
i.Hr.). a ramas ca provincia Imperiului Roman péana cand a fost cuce-
ritd de vandali (sec al V-lea d. Hr.) dup3 care este recuceritd de Impe-
riul Bizantin. Odatd cu expansiunea islamului (sec al VII-lea), devine
un important centru al culturii islamice. in anul 1574 a fost incorpo-
ratd Imperiului Otoman, iar din 1881 devine protectorat francez. in
anul 1956 si-a recdpatat independenta. Tunisia este cea mai nordicd
tard a Africii fiind situatd intre desertul Sahara si Marea Mediterand
(jumatatea distantei dintre Oceanul Atlantic si Valea Nilului).

Starea retelei

Nivelul de intretinere a drumurilor si podurilor este unul foarte
bun, nu mai putin de 90% din reteaua de drumuri rurale fiind acope-
rité cu imbracaminti bituminoase.

Practicabilitatea drumurilor este destul de bung, iar reteaua este
bine dezvoltatd pe tot cuprinsul tarii. Se realizeaza o intretinere perio-
dicd a drumurilor printr-o campanie anuala de tratamente usoare,
urmarindu-se o buna viabilizare pentru cele 24 de subdiviziuni in care
este organizatd reteaua rutiera.
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295 km

B Strizi secundare (de stat)
B Rejeava de drumuri rurale
O Autostrazi fird plati

B Autostrizi cu platd

[ Refeava urband fcii rapide)

* Mumir de lucrlini cu plati: niciuna

12.300 km

Structura retelei de drumuri

Dotarile si materialele pentru toate aceste activitati fac obiectul
unui program de achizitii de aproximativ 30 milioane de USD pentru
achizitiile si livrarile programate pe parcursul perioadei urmatoare.

Tunisia este supusa unor conditii specifice si anume cele legate
de existenta terenurilor instabile si muntoase sau a inundatiilor.

* 989.645 autovehicule usoare
« 67.188 autovehicule de mare

Parc de autovehicule

tonaj
= aproximativ 1,3 milicane de

rnotociclete
Rata cresterii anuale a nepublicata
transportului rutier
Cota detinuta de transportul rutier fata 86,2 %

de celelalte mijloace de transport

Un nod rutier important

Ministerul responsabil cu starea drumurilor este Ministerul Utilita-
tilor, Locuintelor si Amenajarii Teritoriului, avand in subordinea sa
directia de Exploatare si intretinere Rutiera.

Autostrada A1, Tunis-Sahel (247 km)




MANAGEMENT

Legaturile comerciale cu Marea Mediterana, in special, au facilitat
crearea de importante rute de transport, cele mai cunoscute fiind cele
maritime. La fel de importante sunt si cdile ferate (mostenire de la
statul francez) dar si drumurile si autostrazile construite mai ales in
ultimii 50 de ani de exemplu, in anul 2004 Tunisia avea aproximativ
19.000 km de autostrazi, 13.000 km de drumuri asfaltate siin jur de
7000 de km de drumuri neasfaltate. In afara autostrézilor nationale
Tunisia beneficiaza de o retea de autostrazi trans-africane care fac le-
gatura cu Algeria, Maroc, Egipt, Libia si tarile din vestul Africii, prin
Mauritania. Anul trecut Tunisia a convenit doud mprumuturi de la
Banca Africand de Dezvoltare (ADB) in valoare de peste 210 milioane
dolari, cu un termen de rambursare de doi ani pentru modernizarea
infrastructurii rutiere in perioada 2016-2020, aceasta inseamna reabi-
litarea a 719 km de drumuri, construirea a 23 de poduri si constru-
irea unui by-pass de 7,3 km in Thala. De asemenea, 112 milioane de
dolari vor contribui la extinderea drumului regional dintre Djebel-Oust
si Zaghovan (22 km) extinderea rutei nationale intre El Fahs si Siliana
(28 km).

Autostrada ., Trans-Maghreb”:
Mauritania, Marocul, Tunisia, Libia si Algeria

Proiectul autostrazii Trans-Maghreb

Cel mai important proiect de infrastructurd rutierd 1l reprezinta
totusi Autostrada ,Trans-Maghreb” care va lega Mauritania, Marocul,
Tunisia, Libia si Algeria intr-o importantd arterd economicd, strate-
gicd si sociald. Pe teritoriul Tunisiei aceasta va avea o lungime de
780 km pe teritoriul Libiei 200 km, pe teritoriul Algeriei 1216 km si
pe cel al Marocului 1.046 km. Impactul social si economic va fi urias.
Transmaghrebiene” va deservi 55 de orase (cu o populatie de peste
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50.000.000 locuitori), 22 de mari aeroporturi internationale, princi-
pale porturi, terminale feroviare etc.

Acest proiect este promovat de GETMO (Centrul pentru Studii de
Transport pentru Mediterana de Vest) si Secretariatul ministrilor
transportului din Vestul Mediteranei (GETMO 5+5). Membri GETMO
5+5 sunt ministri transporturilor din Alegeria, Franta, Italia, Malta
Mauritania, Maroc, Portugalia, Spania si Tunisia.

Estimarile aratd ca acest proiect grandios va fi finalizat in anul
2021.

NR.166 (235) poduri

Podul hobanat Tunis-La Goulette

Podurile

Tunisia este una dintre tarile cu o mostenire culturald deosebita.
In acest context, pe 14ngd alte vestigii istorice, deosebit de impor-
tante sunt apeductele si podurile construite de romani.

Putind lume stie c3, In vremurile de glorie ale republicii Romane,
au fost construite peste 900 de poduri In nu mai putin de 26 de tari.
Podurile arctice din piatra au fost realizate sub forma semicircula-
rd, ceea ce le oferea o protectie deosebita impotriva inundatiilor, de
exemplu. Multe dintre aceste poduri se afld si astdzi in Tunisia si sunt
considerate adevarate opere de arta.

In ceea ce privegte constructiile moderne ar fi de amintit ,Rades
Bridge”. Podul, inaugurat in anul 2009 are o lungime de 14,5 km
(rampa de acces, drumuri secundare etc.) dintre care podul principal
se intinde pe 260 de metri. Podul hobanat asigura legatura intre Tunis
si La Goulette deservind aproximativ 3 milioane de locuitori.

Poduri cu trei arce, din perioada romana
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Siguranta rutiera

Potrivit unui studiu publicat in luna august a anului trecut (rea-
lizat de ,Global Road Safety Partnership”) anual peste 1500 de oa-
meni fsi pierd viata in accidentele de circulatie in Tunisia. Tunisia
are o ratd record, de 24,5%, privind decesele pe drumurile publice,
in vreme ce Franta are 5%, iar Canada, 6%. Recordul este detinut
de Libia, cu o ratd de 73,5%. Acest coeficient ridicat al accidentelor
de circulatie se datoreaza, in special, vitezei si drumurilor din desert.
Alcoolul este ultima cauza a accidentelor, deoarece Tunisia, fiind o
tard musulmana, toleranta fatd de betivi la volan este zero.

Surse de finantare

\ MANAGEMENT

pentru sectorul privat. Din 1990, ,Societatea Autostrazi Tunisia” este
responsabild pentru exploatarea si intretinerea retelei existente, pre-
cum si pentru constructia tronsoanelor viitoare. Finantarile straine
sunt, in principal, cele acordate de BEI, de Fondul Arab de Dezvoltare
Economica si Sociald (FADES), Fondul Kuweitian pentru Dezvoltarea
Economic Arab3 (FKDEA) si Banca Africand de Dezvoltare (BAFD). fn
ceea ce priveste autostrazile, finantdrile bilaterale strdine sunt cele
ale Bancii Japoneze pentru Cooperare Internationala (IBIC) si ale Fon-
dului Abu Dhabi (FAD). Nu exista nicio finantare franceza.

Reteaua industriala locala

Numarul de intreprinderi rutiere de talie nationala sau interna-
tionala este de aproximativ 10.

Productia de materiale si nivelul pietei: cimentul este produs la
nivel local (sapte fabrici de ciment), aceasta incurajand constructia
drumurilor de beton. Rezervele potentiale de produse de carierd sunt
deosebit de importante, dar nu sunt distribuite uniform pe suprafata
intregului teritoriu.

Zacamintele de roci foarte dure sunt inexistente, iar cele de roci
dure sunt rare (calcare de varsta jurasica).

Materialul pentru lucrdrile publice este importat. Foarte putine so-
cietati franceze, in afara de Studi si Ingerop, sunt prezente aici, de-
oarece cererile de oferta sunt impartite in mai multe loturi, pentru a
favoriza intreprinderile locale.

Concluzii

» Autostrazi: din bugetul de stat si alocarile din fondurile interna-
tionale. A fost creat un fond de dezvoltare rutiera (FDA), pentru a
contribui la finantarea prelungirii duratei de viatd a drumurilor. Aces-
ta a fost alimentat din profitul intreprinderilor publice, cum ar fi, de
exemplu, fabricile de ciment din Gabes. Banca Europeand de Investitii
(BEI), care a finantat o mare parte din investitiile asupra infrastruc-
turii in Tunisia (ameliorari, drumuri noi), este de asemenea interesa-
té de dezvoltarea sectorului rutier in aceasta tara.

e Practica concesiondrii si a parteneriatului public-privat (PPP):
posibilitatile de concesionare privatd sunt inexistente, din cauza trafi-
cului mult prea slab.

» Taxele de drum nu sunt destul de ridicate pentru a fi rentabile
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Tunisia este una dintre tarile cu investitii importante in infrastruc-
tura rutierd. Ceea ce este foarte important se referd la calitatea in-
ginerilor de drumuri si poduri Scoli;i in mare parte in Franta si in Tunis.
Ca un paradox, fnainte 'de anul 1989, inginerii si muncitorii roméani
construiau drumuri in Tunisia, Libia si Maroc, alaturi de mari companii
din S.U.A., Franta, Germania etc.

n vreme ce noi am ajuns s& ciutdm peste tot in Europa firme ca-
re sa ne construiasca autostrazi, companiile de profil din Tunisia lu-
creaza la constructia uneia dintre cele mai importante autostrazi din
Europa, cea care va lega orasul Bar (Adriatica) de Muntenegru si Ser-
bia (Coridorul 11 de transport) si, eventual, cu Romania.

Alte comentarii sunt, credem, de prisos...

ord-estul Tunisiei
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Salariul mediu al unui lucrator la drumuri

Prof. Costel MARIN

Rusia; ;
»Khabarovsk By-pass”, o noua ruta spre Orientul Indepartat

Se afl3 in faza de finalizare a pregatirilor construirea unui nou
drum in Khabarovsk, teritoriu situat la 30 km de granita ruso-chineza,
la confluenta raurilor Amur si Ussuri. Guvernul rus, impreuna cu ad-
ministratia din Khabarovsk, preconizeaza ca aceastd noud autostrada
va spori potentialul de transport inspre Orientul indep&rtat rus, con-
ducénd la dezvoltarea economica din regiune.

Noua autostrada, care reprezintd primul proiect de Parteneriat
Public-Privat din regiune, va fi conectatd cu trei importante autostrazi
din Rusia si anume ,A370 Ussuri”, ,P296 Amur” si ,A375”. Ea va avea
patru benzi (doua pe fiecare sens) si va fi proiectatd pentru o viteza
maxima admisd de 120 km/h, putdnd sa preia o capacitate de trafic
de 96.000 de masini pe zi. Traseul va avea cinci noduri rutiere, 24 de
poduri si pasaje superioare si cinci puncte de incarcare (acces) de tip
~Stop-and-go”.

Implementarea acestei investitii va fi realizatd de catre o com-
panie locald, care a castigat recent licitatia si care a preluat si un
acord de concesiune pentru o perioada de 15 ani. Valoarea contrac-
tului este estimata la aprox. 900 milioane de dolari (50 miliarde de
ruble). La licitatie s-au prezentat 46 de companii, multe din afara
Rusiei. Lucrarile efective de constructie vor incepe in trimestrul al doi-
lea al acestui an i este de asteptat ca inaugurarea sa aiba loc in anul
2020.

Ideea de a construi aceastd autostradd a aparut in anul 2010,
imediat dup3 deschiderea oficiald a Autostrazii Amur, care face parte
din Autostrada Trans-Siberiana. Autostrada Amur are o lungime de
2.100 km si conecteaza drumurile asfaltate din Siberia cu cele din
Orientul indepértat rus. Constructia acestei autostrazi a unit, practic,
traseele federale rusesti intr-un singur sistem care pleacd de la Sankt
Petersburg si ajunge pana la Vladivostok.

Fondul de investitii .,Platon”

in ceea ce priveste noua Autostradd Khabarovsk, guvernatorul
acestei provincii a anuntat ca bugetul alocat este de 360 milioane
dolari din fondurile federale, 198 milioane dolari din resursele regio-
nale, iar restul vor apartine investitorului privat. De remarcat si fap-
tul ca o parte din bani vor proveni din asa-zisul ,sistem Platon”, un
fond de investitii care colecteaza impozitarea camioanelor de mare
tonaj incepand din anul 2015. Noul sistem a fost creat pentru a com-
pensa pagubele cauzate drumurilor de vehiculele grele (de peste 12
tone). Fiecare sofer va trebui sa plateasca in plus 0,02 dolari pe kilo-
metru, atunci cdnd foloseste drumurile federale. Atunci cand va fi fi-
nalizatd noua autostrada, taxa de utilizare va fi de 1,98 dolari/masina.

Construirea noului drum va aduce beneficii imense nu numai pen-
tru Khabarovsk, ci si pentru intregul Orient Indepértat. In acelasi
timp, va asigura si dezvoltarea transportului internodal, deblocand
practic congestia celor trei mari porturi si a cailor ferate din Extremul
Orient al Rusiei. De remarcat si faptul ca s-a avut in vedere si cres-

terea volumului transporturilor din partea europeand a Rusiei la ter-
minalele maritime din Vladivostok. La ora actuala, capacitatea de
transport rutier este depdsitd cu peste 32%. Studiul tehnic si de fe-
zabilitate a fost realizat de firma ruseasca , Stoiproiect”.

S.UA.: :
Salariul mediu al unui lucrator la drumuri: 4.170 dolari/luna

Potrivit Asociatiei Americane a Constructorilor din Transporturi si
Drumuri (,ARTBA™), numarul lucratorilor angajati la drumuri, poduri
si strazi a crescut cu 8,2% in luna februarie a.c., comparativ cu
aceeasi luna din 2016, ceea’ce reprezinta o crestere netd de aprox.
20.300 de muncitori. Lucratorii angajati 'n aceste domenii au depdsit
cifra de 267.400, ceea ce reprezintd o crestere cu 2,1% fata de anul
2007, inainte de recesiune. Pe categorii de lucrari si locuri de munca
conexe, situatia este urmatoarea:
e autostrazi, poduri, strdzi - contractori si muncitori in productie:
206.900 (crestere de 9,9%);

s cariere: 39.100 (cregtere de 3,7%);

s balastiere, concasoare, statii de asfalt:
26.100 (crestere de 3,2%);

e betoane, asfalt: 88.900 (crestere de 4,7%);

» utilaje de constructii : 66.300 (scddere de 2,2%).

+ARTBA"” mentioneazd, de asemenea, ca salariul mediu pe ora al
muncitorilor de la autostradzi, poduri si strazi a fost, in luna februarie,
de 25,49 dolari, inregistrdnd o crestere usoard fata de anul trecut,
dar situandu-se cu 2,5% mai putin fatd de salariul mediu orar in in-
dustria globald de constructii. Muncitorii din aceste domeniu au pe-
trecut 40,9 ore la locul de munca pe sdptaména, in medie, comparativ
cu 40,2 ore, in aceeasi luna a anului trecut.

Sé& remarcam aici cel putin doua lucruri. Timpul lucrat la momen-
tul Raportului din 2017 a fost mai mare fata de aceeasi perioada a an-
ului trecut. De asemenea, si castigurile medii pe ora au avut o usoara
crestere. Daca plecam de la bremisa ca un muncitor lucreaza 163,6
ore pe lund (40,9 ore/saptamana) la un castig de 25,49 dolari/ora,
venitul unui lucrator este, in medie, de 4.170 dolari pe luna. La aceas-
ta se adaugd compensatiile si plata orelor suplimentare. in aceste
conditii, nu e de mirare modul in care araté autostrazile si podurile din
tara cu cel mai dezvoltat sistem rutier din lume.
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Sensurile giratorii din zona Pasajului Otopeni * Emiterea rovinietelor, prin SMS la 7500, in reteaua RCS&RDS « Asigurarea
semnalizarii rutiere in conformitate cu standardele in vigoare * Noi proceduri de achizitie publica demarate de C.N.A.LR. S.A.
* Santierele Autostrazilor Lugoj-Deva si Sebes-Turda ¢ Nou pod peste Dunare, la Braila

Sensurile giratorii din zona Pasajului Otopeni

roiectul propus de C.N.A.I.R. S.A. si avizat de Inspectoratul Ge-

neral al Politiei Romane elimind toate virajele de sténga. Acest
lucru a fost necesar ca urmare a depdsirii capacitatii de circulatie a in-
tersectiei, situatie care se constatd, in prezent, prin cozi interminabile
la intrarile in intersectie.

in afara elimin&rii acestui efect direct al dep&sirii capacitétii de
circulatie a intersectiei se introduc la nivelul acesteia inclusiv masuri
suplimentare de crestere a sigurantei circulatiei, prin eliminarea unor
puncte de conflict aferente virajului la stanga.

De asemenea, prin solutia noud, care presupune o crestere a ca-
pacitatii de circulatie, se obtin efecte pozitive pentru toti participanti
la trafic. Unul dintre acestea este reprezentat de fluidizarea circulatiei
si, implicit, a timpului petrecut in trafic.

Proiectul presupune urmatoarele lucrari de executie:

o Lucrdri de executie in vederea reamenajarii intersectiei exis-
tente de sub Pasajul Otopeni;

Configuratia intersectiei propuse spre implementare in zona de
sub Pasajul de |la Otopeni pastreaza, in cea mai mare parte, configu-
ratia existenta, asigurandu-se astfel, inclusiv usurinta la implemen-
tare si asigurarea unui confort optim la nivelul conducatorilor auto pe
parcursul lucrdrilor de executie. Astfel, ambele bretele, care deser-
vesc accesul spre si dinspre D.N. 1, isi mentin sensurile de mers, sin-
gura modificare fiind practic interzicerea virajului la stanga si amena-
jarea in acest sens a intersectiei.

o Lucrdri de executie in vederea transformdrii punctelor de intoar-
cere existente In sens giratoriu, respectiv circulatie in regim de sens
giratoriu pe Centura Bucuresti, la km 1+277, la intersectia cu Strada
Drumul Garii (zona Lukoil, la sfarsitul rampei podului hobanat dinspre
Tunari) si la km 69+031, aproximativ 2.950 m fata de pasajul Otopeni
de pe D.N.1, spre Mogosoaia;

Transformarea punctului de intoarcere existent de la km 1+277
(sfarsit rampd pod hobanat dinspre Tunari), in sens giratoriu rezolva
inclusiv problema accesibilitdtii pentru zona deservitd de acesta. Se
pastreaza scopul initial pentru care a fost realizat, respectiv punct de
intoarcere.

Transformarea punctului de intoarcere existent de la km 69+031,
aproximativ 2.950 m fatd de pasajul Otopeni de pe D.N.1, spre Mogo-
soaia, intr-o zona cu circulatie in regim de sens giratoriu, cu pastrarea
scopului initial pentru care a fost realizat, respectiv punct de intoar-
cere, ]

Lucrérile de executie presupun totodatd amplasarea de parapet
prefabricat din beton tip ,New Jersey” (separatori de sens} in axa dru-
mului de Centurd. Aceste lucrari vor fi executate pe toatd lungimea
sectorului de Centurd delimitat de cele doua puncte existente de in-
toarcere si transformate in sensuri giratorii definitive.
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Punct de intoaccere existent intre
Tunari si Pasaj Otopeni (a 1,2 km fata
e Pasajul Otopeni [spre Tunari la
#l sfarsitrampa pod hobanat). Acest
Funct de intoarcere se tramsforna
intr-0 giratie dar va functiona in
continuare si ca Punct de intoarcere

Transfarmpeein
| siratie punctulyl
Bl deintomsere
exntent

_. 8 Centura Existent 4
B benti- Bampa Pod

Acest proiect a fost demarat in anul 2015, avizat in iulie 2016,
iar executia sa a inceput anul acesta din fondurile de investii ale
C.N.A.I.R. S.A. Acest contract este derulat de Directia Regionald de
Drumuri si Poduri Bucuresti.

informatii suplimentare:

Implementarea solutiéi proiectate se va realiza etapizat:

» Etapa 1. Obisnuirea participantilor la trafic cu noua sistematizare
a circulatiei, prin realizarea unor lucrdri temporare, de mica anvergura
si cu costuri reduse, prin amplasarea unor parapete de tip ,New Jer-
sey” de plastic. Aceste parapete vor fi montate astfel incat partici-
pantii la trafic sa fie deja obisnuiti cu noua sistematizare a circulatiei
la momentul implementarii lucrarilor de executie finale. Aceasta solu-
tie de implementare la nivel etapizat s-a decis de comun acord cu In-
spectoratul General al Politiei Romane. Lucrarile aferente etapei 1 se
vor finaliza la sfarsitul acestei luni;

e Etapa 2. Realizarea lucrarilor de executie n vederea implemen-
tdrii solutiei finale de amenajare. Solutia definitivd urmeazd sa fie im-
plementata in cursul anului 2017.

Pana in prezent, pentru amenajarea intersectiei in solutie provi-
zorie au fost dezafectate Unele insule de sub pasaj, a fost turnat stra-
tul de legdturd si urmeazi sa fie turnat stratul de uzura.

Avantajele dupa implementarea Proiectului:

» Cresterea capacitdtii de circulatie pe Centura Bucuresti, in ge-
neral, si fn mod specific in zona de implementare a proiectului. Aceas-
td crestere prezinta efecte pozitive, inclusiv la nivel de fluidizare a
circulatiei si timpi de asteptare;

» Cregterea gradului de siguranta a circulatiei;

* Se imbunatateste accesul spre si dinspre zona proiectului;

» Introduce efecte pozitive la nivel de mediu prin scaderea volu-
mului de noxe eliminat de vehiculele In asteptare la intrarea in inter-
sectie.

Este o perceptie ,herealistd” cd vehiculele care executd acum vira-
jul la stanga vor parcurge distante suplirhentare fatd de situatia exis-
tentd si c3, astfel, vor consuma mai mult carburant. In solutia actu-
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ala, pe parcursul orelor de varf aferente unei zile, sunt momente in
care capacitétea de circulatie este depdsitd si efectele acesteia, prin
crearea de cozi de masini in asteptare la intrarea in intersectie, timpii
de acces in vederea executiei virajului la stanga sunt mari, iar emi-
siile de noxe la ralanti sunt mult mai mari decat la o viteza de mers
normals, de cca. 50-60 km/h. In acelasi timp, dacd se iau in consi-
derare si timpii de asteptare pentru ceilalti participanti la trafic, timpi
de asteptare care sunt generati de blocajele in trafic ce apar in pre-
zent, consumurile de carburanti in stationare, pentru cca. 80% din
trafic, sunt semnificativ mai mari decat ipoteticul consum de carbu-
rant suplimentar in trafic (maxim 20% din total).

Pentru relatia de stanga aferentd sensului Tunari-Bucuregti avem
o distantd suplimentard de parcurs de aproximativ 700 m. Aceasta
distant3 poate fi parcursd intr-un timp de aproximativ doud minute,
mult sub timpii de asteptare care sunt pe parcursul orelor de varf de
ordinul zecilor de minute.

Pentru relatia de stdnga aferentd sensului Bucuresti-Mogosoaia,
avemn o distantd suplimentard de parcurs de aproximativ 2.500 m.
Aceastd distantd poate fi parcursa intr-un timp de aproximativ 5,5
minute, mult sub timpii de asteptare care sunt pe parcursul orelor de
varf, de ordinul zecilor de minute.

Emiterea rovinietelor, prin SMS la 7500,
in reteaua RCS&RDS

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere in-
formeaza clientii RCS&RDS ca, impreund cu operatorul de telefonie
mobild mentionat anterior, au fost implementate modalitatile tehnice
de interconectare pentru achitarea rovinietelor pentru noile categorii
de vehicule, intrate in vigoare odatd cu aplicarea prevederilor Legii
nr. 221/2016, pentru modificarea si completarea Ordonantei Guver-
nului nr. 15/2002 privind aplicarea tarifului de utilizare si a tarifului de
trecere pe reteaua de drumuri nationale din Romania.

Astfel, incepand cu 12.04.2017, utilizatorii retelei de drumuri na-
tionale din Romania, detindtori de cartele SIM ai operatorului de tele-
fonie mai sus mentionat, pot achita rovinieta prin SMS pentru toate
categoriile de vehicule prevdzute in Anexa nr. 1 la Ordonanta Guver-
nului nr. 15/2002, cu modificarile si completarile ulterioare.

Tarife aplicate de catre RCS&RDS, incepand cu 12.04.2017, data
la care s-a realizat posibilitatea de achitare a tarifului de utilizare pen-
tru noile categorii de vehicule, sunt detaliate mai jos.
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Exemplu tranzactie finalizata cu succes, pentru care se
emite rovinieta prin intermediul SMS:

Daca vehiculul are numarul de Tnmatriculare B54AJV, este au-
toturism si doreste, in data de 12.04.2017, sa achite o rovinieta,
pasii sunt urmatorii:

1. va trimite, la 7500, un SMS cu textul ,B54AJV A”;

2. va primi un SMS cu textul ,Vrei rovinieta cat. A (autotu-
rism)-7 zile, pentru B54AJV, tarif 3 EUR. Cost total: 2,62 EUR+TVA.
Trimite DA pentru confirmare.”;

3. va trimite, la 7500, un SMS cu textul ,DA”;

4, va primi un SMS cu textul ,A fost emisa rovinieta ..............
categoria A, pentru vehiculul BS4AIJV, valabild pdnd la ora 23:59:59.
Detalii valabilitate rovinietd: www.cnadnr.ro”.

Atentie! _

Prin intermediul SMS, tariful de utilizare se achitd numai pentru
vehiculele inmatriculate in Roménia, in functie de tipul vehiculului si
doar pentru perioada minimd de utilizare, data si ora de inceput a
valabilitatii rovinietei fiind data si ora confirmdarii de catre operatorul
de telefonie mobila a taxarii tranzactiei.

Asigurarea semnalizarii rutiere in conformitate
cu standardele in vigoare

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A.
informeaza participantii la trafic asupra activitatii curente desfasurate
in vederea asigurarii semnalizarii rutiere in comformitate cu standar-
dele in vigoare.

Semnalizarea rutierd se clasifica in doua categorii:

- verticald: indicatoarele rutiere i mijloacele auxiliare de sem-
nalizare rutierd (stalpisori semnalizare, butoni reflectorizanti etc.);

- orizontald: marcaje rutiere, care sunt de mai multe tipuri (vop-
sea conventionald aplicatd in strat subtire, produse de marcare apli-
cate in strat gros, la cald sau |la rece/marcaje rezonatoare, covoare de
marcaje rutiere antiderapante etc.).

Semnalizarea verticald este achizitionata de la producatorii de
profil, iar lucrarile de semnalizare orizontald, respectiv marcajele ru-
tiere, sunt executate de catre operatorii economici din domeniul exe-
cutiei lucrarilor de acest gen.

Toate aceste produse si lucrdri sunt achizitionate de cétre
C.N.A.L.R. S.A,, In urma procedurilor de achizitie publicd-licitatie des-
chisd, demarate, conform legislatiei in vigoare, in materie de achizitie
publica.
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in prezent, pe reteaua de autostrizi si drumuri nationale adminis-
tratd de catre C.N.A.I.R. S.A., nivelul de acoperire prin semnalizare
rutierd verticala este satisfacdtor.

Compania are in vedere imbunadtatirea semnalizarii rutiere verti-
cale prin demararea mai multor proceduri de achizitie publica, cu sco-
pul de a incheia acorduri-cadru pe o perioada de patru ani, avand ca
obiect furnizarea de indicatoare si mijloace auxiliare de semnalizare
rutierd.

Criteriul de atribuire a acestor proceduri este ,,cel mai bun ra-
port calitate-pret”.

in ceea ce priveste semnalizarea orizontald, au fost demarate, in
decursul anului 2016, patru (4) proceduri de achizitie publica pentru
marcaje rutiere {pentru fiecare tip si tehnologie de marcare rutiera
existentd), care au fost finalizate prin desemnarea unor operatori eco-
nomici ce au prezentat cea mai buna propunere tehnica si financiara.
in prezent, acestea au fost contestate de citre ceilalti operatori eco-
nomici care au participat la aceste proceduri de atribuire.

Pan3 la emiterea unei decizii de catre institutiile abilitate, lucrarile
de marcaje rutiere sunt executate in limita bugetului alocat si a can-
titatilor rémase de executat din contractele aflate in derulare pe raza
Directiilor Regionale de Drumuri si Poduri Bucuresti si Craiova.

Noi proceduri de achizitie publica,
demarate de C.N.A.LR. S.A.

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere
(C.N.A.LLR. S.A.) informeazd cd astdzi, 26.04.2017, a fost demarata
achizitia publica a contractului ,Modernizarea Centurii rutiere a
Municipiului Bucuresti intre A1 - D.N. 7 si D.N. 2 - A2, sector
D.N. 2 (km 12+300) - A2 (km 23+750)”, prin publicarea in
S.E.A.P. a Anuntului de participare nr. 174932/26.04.2017. Termenul-
limita pentru primirea ofertelor este 13.06.2017.

Tot azi, 26.04.2017, a fost demarata si achizitia publicd a con-
tractului , Reabilitare D.N. 6 Alexandria-Craiova, Lot 2: km
132+435 - km 185+230 - relicitare”, prin publicarea in S.E.A.P.
a Anuntului de participare nr. 174933/26.04.2017. Termenul-limitd
pentru primirea ofertelor este 14.06.2017.

Reamintim ca, in data de 22.04.2017, a fost demarata achizitia
publicd a contractului ., Proiectare si executie Varianta de ocolire
Timisoara-Sud”, prin publicarea in S.E.A.P. a Anuntului de partici-
pare nr. 174865/22.04.2017. Termenul-limitd pentru primirea ofer-
telor este 08.06.2017.

Santierele Autostrazilor Lugoj-Deva si Sebes-Turda

R

Ministrul Transporturilor, Rdzvan CUC, impreund cu directorul
general C.N.A.I.R. S.A, Stefan IONITA, si cu directorii regionali ai
D.R.D.P. Timisoara si D.R.D.P. Cluj au efectuat, in data de 24 aprilie
2017, o vizitd pe loturile aflate in lucru de pe autostrazile Lugoj-Deva
si Sebes-Turda.

Pe Autostrada Lugoj-Deva, lotul 2, din cei 28,6 km, au fost des-
chisi traficului 15 km. In prezent, lucrdrile rimase de efectuat pe
acest tronson, inregistreaza un progres fizic de aproximativ 60%. in
cadrul vizitei, constructorul a declarat ca nodul rutier de la Margina,
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Pe santierele Autostrazilor Lugoj-Deva si Sebes-Turda:
ministrul Transporturilor, Razvan CUC si directorul general
al C.N.A.L.R. S.A., Stefan IONITA

aferent sectiunii ,D” a autostrazii, va fi finalizat in luna august 2017.
Sectiunea E din autostrada urmeaza sa fie relicitata din cauza nece-
sitatii construirii ecoductului pentru mamifere mari. Legatura intre
lotul 2 si 3 se va face pana la finalizarea acestuia, prin D.N. 68 A.

Lotul 3, in lungime totald de 21,14 km este asfaltat in proportie
de 80%, iar stadiul de realizare a lucrarilor este 75%. Pe lotul 4
(22,139 km), procentul de executie este de 52% si asfaltul este tur-
nat pe 68% din suprafatd. Termenul estimat pentru finalizarea lu-
crarilor, pe ambele loturi, este luna decembrie a acestui an.

~Vreau sé vid constructori seriogi, care lucreaza si-si res-
pecte termenele, care nu trag de timp ciutand chichite juri-
dice prin care s solicite bani in plus. Iar celor de la C.N.A.L.R.
le cer sa rezolve problemele de avize si autorizatii si sa nu mai
astepte si se rezolve de la sine. Vor exista penalizari pentru
cine nu-si face treaba, atat pentru antreprenori, cat si pentru
beneficiar. Vreau sa vad, deopotriva, din partea ambelor parti
colaborare si eficienta. Vreau sa vad termene respectate”, a
declarat Ministrul, Razvan CUC.

Cei doi oficiali si-au continuat vizita pe santierul Autostrazii Sebeg-
Turda, acolo unde, pe lotul 1 (17 km), au constatat mobilizarea foarte
slabd a constructorului, motiv pentru care acesta a fost chemat la Mi-
nisterul Transporturilor pentru discutii. Pentru verificarea calitatii lu-
crdrilor din santierele de infrastructurd de transport, se fac controale
inopinate de citre specialisti CESTRIN si C.N.A.LR., care preleveazi
probe din teren. Astdzi au fost luate probe din lotul 3 al Autostrizii
Sebes-Turda.

Vizita delegatiei face parte din programul de inspectie a santie-
relor, pentru obiectivele de infrastructurd de transport.

La randul sdu, directorul general, Stefan IONITA, a declarat:

~Cer Directiilor regionale din tara sa se implice mai mult,
iar Antreprenorilor sa respecte termenele contractuale asu-
mate si calitatea lucrérilor efectuate. Sdptdméana aceasta ii
convoc pe toti sefii Directiilor regionale pentru a analiza situ-
atia lucradrilor de executie si de intretinere aferente fiecarui
D.R.D.P., le voi cere monitorizarea atenta, din teren, a tuturor
acestor lucrari, astfel incat s nu avem surprize si, atit terme-
nele contractuale sa fie respectate, cat si calitatea lucrarilor sa
fie optima”.
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in discutiile de pe santiere, s-a mentionat si faptul ¢3 se lucreazs
la o lege speciald a achizitiilor publice privind proiectele strategice, in
care sunt incluse si proiectele gestionate de Ministerul Transporturilor,
act normativ care are ca scop fluidizarea procesului de licitatie.

Nou pod peste Dunare, |a Braila

Podul de la Bréila va fi cea mai complexd lucrare de infrastructurd
din ultimii 27 de ani. Dupad ce va fi construit, Podul suspendat de la
Bréila se va numara printre primele cinci poduri din Europa, ca des-
chidere centrald (1.120 metri).

Cu o valoare pentru proiectare si executie de 2.025.494.965 Lei
fara TVA (aproximativ 500 de milioane de euro), acesta reprezintd
cel mai mare contract pentru un proiect de infrastructura, atribuit in
ultimii 27 de ani.

Anuntul de participare pentru proiectarea si executia Podului sus-
pendat peste Dunare la Brdila a fost validat astdzi, 28.04.2017, de
catre A.N.A.P., iar maine, 29.04.2017 va putea fi vizualizat in S.E.A.P.

C.N.A.I.R. S.A. a stabilit ca termen limita pentru primirea ofer-
telor data de 11.08.2017, ora 16:00.

Contractul va fi atribuit Tn baza celui mai bun raport calitate-pret,
iar durata acestuia va fi de 114 luni. Astfel 18 luni sunt alocate proiec-
tarii, 36 de luni executiei lucrarilor iar perioada de garantie va fi de
minim 60 de luni.

Proiectul de investitie, cu o lungime totald de 23,413 km cuprinde
inclusiv proiectarea si executia drumului principal, Braila-Jijila si a
drumului de legatura cu D.N. 22, Smardan—-Macin.

Informatii suplimentare:

Podul suspendat. Sistemul de suspendare cuprinde un cablu prin-
cipal si tiranti verticali de legaturd intre tablier si cablul principal, iar
blocurile de ancorare sunt integrate in teren si sunt localizate Tn afara
digurilor Dunarii.

Lungimea totald a acestuia va fi de 1.974,30 m la care se adauga
doud deschideri laterale de 489,65 m, pe malul dinspre Bréila si
364,65 m, pe malul dinspre Tulcea. De o parte si de alta vor fi con-
struite doud viaducte de acces, in lungime de cate 110 m, care se vor
adduga lungimii podului suspendat. Gabaritul pe verticala al podului
suspendat va fi de cel putin 38 m de la nivelul maxim de inundatie al
Dunarii, astfel incat sa fie indeplinite criteriile de navigatie fluviala.
Latimea totala a podului suspendat de la Braila va fi de 31,70 m. Ca-
lea pe pod va avea 22,00 m si va fi alcatuitd din patru benzi de circu-
latie de cate 3,50 m latime fiecare, patru benzi de incadrare de cate
0,5 m I&time, doud acostamente de 1,50 m Iatime si o0 zond mediana
cu latimea de 3,00 m. La acestea se adauga, de o parte si de alta, do-
ua benzi aditionale pentru trafic pietonal, biciclete si intretinere, tro-
tuarele avand 13timi de cate 2,80 m fiecare.

Podul suspendat va fi pozitionat intre km 4+596,10 si km 6+
570,52, pe drumul principal Bréila-Jijila, respectiv la km 165+800 pe
fluviul Dundrea (kilometraj pe Dunare, masurat de la Sulina).

Podul suspendat peste Dunére este cuprins in Master-Planul Ge-
neral de Transport al Romaniei si face parte din categoria proiectelor
de tip ITI (Investitii Teritoriale Integrate), finantabile din POIM 2014
- 2020, Axa Prioritara 2 ,Dezvoltarea unuj sistem de transport multi-
modal, de calitate, durabil si eficient”.

Drumul principal Braila-Jijila. Va avea o lungime de 19,095 Km si
va fi prevazut cu doud benzi de circulatie pe sens, benzi de incadrare,
acostamente, zona mediana si zona de parapete.

ANUL Xxvi | drumuri
NR. 166 (235) poduri

Pe tronsonul cuprins intre km 4+486,10 si km 6+680,30, unde
drumul traverseaza fluviul Dundrea, se vor construi doua viaducte de
acces in lungime de cate 110,00 m fiecare.

Traseul include o ramificatie pe directia Sud, pana la intersectia cu
drumul existent Smardan-Macin(DN22).

Drumul de legaturd cu D.N.22 Sméardan-Mé&cin. Cu o lungime de
4,328 km, acest drum va fi prevdzut cu o banda de circulatie pe sens.
Drumul de legatura urmeazd sa porneasca de la km 7+940 al dru-
mului principal (Braila-Jijila) si se va intersecta cu D.N. 22 Sméardan-
Mécin.

Un vizionar al acestui proiect:

Ing. Gheorghe BUZULOIU

in anut 2006, inginerul Gheorghe BUZULOIU, considerat unul
dintre cei mai mari proiectanti de poduri din a doua jumé&tate a se-
colului trecut, publica la Editura ,Media Drumuri Poduri s.r.l.” cartea
~Podurile viitorului, pe Dunarea de Jos”. Vizionar prin exce-
lentd, inginerul Gheorghe BUZULOIU a visat si si-a dorit, dintotdea-
una, ca Dundrea pe sectorul romanesc sa fie traversatad de cele mai
importante poduri. In anul 1960, odatd cu inceperea constructiei
podului de la Giurgeni, se pune pentru prima oara problema unej
traversari permanente a Dunarii, in zona municipiului Bréila. Pentru
aceasta, ing. Gheorghe BUZULOIU a luptat din rasputeri, impreund
cu cei mai buni specialisti de la IPTANA, pentru a realiza un proiect
referitor la acest obiectiv. Au fost luate in calcul mai multe variante
de amplasament, au fost facute studii, masuratori si intocmite, se
pare, variante de proiect care ar trebui sa mai existe, inca, in arhiva
institutiei amintite. Incepand din numéaruf viitor al Revistei, vom pu-
blica punctul de vedere al ing. Gheorghe BUZULOIU privind traver-
sarea permanentd a Dunarii in municipiul Braila.
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Una dintre variantele propuse de ing. Gheorghe BUZULOIU
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Texas (S.U.A.):

Accidente in zona
de lucru

Departamentul  de
Transport Texas a ra-
portat, in anul 2016,
25.713 de accidente
in zona de lucru a dru-

murilor, ceea ce re-
prezintd o crestere de 27% fata de anul precedent si un numar de
181 de decese. Cauza accidentelor: excesul de vitezd si esecul de a
ramane pe o singurd band3 de circulatie atunci cand se lucreaza pe
celelalte doud. Marea majoritate a celor care produc accidente sunt
tineri. Prin lege, soferii sunt obligati s& reducad viteza si sa respecte
semnele de circulatie in zonele de lucru n care drumarii sunt prezenti.
Amenzile sunt duble in aceste zone, ajungand pana la 2.000 de dolari.

Rusia:
Pod pentru Cupa
Mondiala FIFA

Podul peste raul
Nevka Bolshaya, din
Sankt Petersburg (Fe-
deratia Rusa), va fi
deschis traficului pe
data de 1 iunie 2017.
LPodul Yakhtenny” va lega districtul Primolsky cu noul stadion Kres-
tovsky, construit pentru Cupa Mondiald de fotbal FIFA 2018. Podul are
o lungime de 490 m §i a fost construit la un cost de aprox. 33 milioane
dolari. In acest moment, se desfisoara ultimele teste, se monteaz ba-
lustradele si se executd lucrdrile de iluminat. Podul este construit res-
pectdnd toate standardele de mediu, intr-o zona deschisa si va facilita
tranzitul rutier si pietonal dupa incheierea campionatului de fotbal.

Spania:
Plata automata a
taxelor rutiere

Compania spaniold
Ficosa” si compania
LPanasonic” colabo-
reaza la un proiect
care isi propune sa
realizeze un sistem
de platd automata a taxelor de autostradd. Principiul de functionare se
bazeazd pe o oglinda retrovizoare, montata in habitaclul autovehicu-
lului, dotatd cu un slot pentru introducerea cardului de credit si un mic

Prof. dr. ing. Mihai ILIESCU - UTC Cluj-Napoca; Director: Prof. Costel MARIN

Prof. dr. ing. Gheorghe LUCACI - UP Timigoara, Director executiv: Ing. Alina IAMANDEI

Prof. dr. ing. Radu ANDREI - UTC lasi; Grafica
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display la partea superioard, care raporteazd suma ce trebuie platita.
Dedicat, in special, pietei japoneze, noul sistem de taxare se bazeaza
pe un proiect inceput.acum sapte ani si evaluat la peste 50 de mili-
oane de euro. Noul dispozitiv va fi produs in Spania.

Ficosa” este un furnizor de echipamente si tehnologii de cea mai
inaltd calitate, partener al tuturor producdtorilor de automobile din
lume. In anul 2016, ,Ficosa” a primit cele mai multe brevete europene
(22) din industria de automobile din Europa. Compania intentioneaza
sa creasca anul acesta numarul de brevete cu 18%, numarand, pana
in prezent, un total de 647 de portofolii de brevete active.
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sector 1, Bucuresti
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e-mail: office@drumuripoduri.ro
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De la ,Pothole Blues”, la ,Potholes and Politics™:

Un top al cantecelor despre gropile din asfalt...

Spiritul civic al artistilor se manifesta in
diverse forme, unul dintre ele fiind si muzica,
cea prin care acestia isi exprimd revolta sau
atitudinea civicd fatéd de modul in care se
prezintd drumurile si autostrézile. Aldturi de
articolele tehnice pe care le prezentam, si
aceste reactii fac parte din viata noastrd co-
tidiana:

Well, my car said «Ow what was that?»
Both the front tires went dead flat
I hit a pothole - POTHOLE
Biggest one I've seen
I pulled over and joined the crowd
There were nineteen other cars all broken
down
Who's gonna believe?”
(Eric Sinclair - ,Potholes Blues”)

in numarul trecut al Revistei ne-am ocu-
pat de felul in care artistii plastici se preocup
de gropile din asfalt. Acum a venit randul mu-
zicienilor si scriitorilor. Intr-un posibil top al
melodiilor despre gropile din asfalt, va invi-
tim, chiar cand sunteti la volan, s& ascultati:

.Pothole Prisons’ - Tom Clawson

s Pothole Prisons” - Tom Clawson
.The Pothole song” - Richie Kavanagh
.The Pothole song” - Hi Sir

Jackson Pothole Blues”

.Potholes” - Royals Cover

.Potholes” - Dgainz

,Outside the box” - The Potholes
,Potholes in my lawn” - De la Soul
LA day in the life” - The Beatles

,40 miles of bad road” - Dead Moon
,Potholes” - Randy Newman

in ceea ce priveste literatura, amintim:
« Potholes in Paradise” - Joe Simon

L ]

-

e ,Potholes and Politics” - Mark Twain

« Potholes” - Comedie intr-un act de
Gus Kaikkonen

e ,Wall Street Potholes” - Simon Lack

« ,New York potholes” - David Howell

.Now when there’s an election

They 'l come knocking at your door

Says you I remember you were here before
You said yad fill the potholes you treat me
like a goat

If you fill up the potholes then I'll give you
me vote”

(Richie Kavanagh)

LAutostrada 66, denumita si
~Autostrada artistilor”
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