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In pofida multtor comentarii, anul 2016 a constituit un an plin de evenimente in activitatea drumurifor publice de stat din Roménia si, in
special, a cea a Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere. Chiar dacé, trebuie s-o recunoastem, numarul fizic de kilo-
metri de-drumuri si autostrézi noi nu a atins performantele prevézute, cel putin au fost deblocate o serie de {ucrari deosebit de importante
si s-au creat premisele pentru inceperea unor proiecte noi. Considerat a fi evenimentul cel mai important, reorganizarea Companiei Nationale
de Autostrdzi si Drumuri Nationale din Roménia a pus bazele unor noi demersuri care s3 contribuie, pe viitor, la eficientizarea activitatii in
domeniul infrastructurii rutiere. Intr-o scurts perioads de timp, elementele care au stat si vor sta la baza activitatii viitoare sunt urmdtoarele:
constructie in regie proprie (proiectare, executie, lucrdri), dezvoltarea infrastructurii (investitii, proiecte deblocate, in derulare, projecte
noi), mentenants partial internalizats (pe timp de vard, pe timp de iarnd), activitatea administrativa (reorganizare si reprofesionalizare).

In cele ce urmeazé, ne vom referi la cateva dintre aceste strategii de viitor:

Constructie in regie proprie: proiectare executie lucrari

Oragstie-Sibiu LOT 3

Acesta a reprezentat primul proiect deblocat si executat in regie
proprie:

e C.N.A.LR. a decis rezilierea Contractului de Lucrari n.92/28516
,Proiectare si executie autostrada Ordstie - Sibiu, lot 3, km 43+855
- km 65+965".

« in data de 01.04.2016, conducerea C.N.A.D.N.R. a informat cu
privire la constituirea grupului de lucru - Unitatea de Implementare:
Refacere Lot 3 Ordstie - Sibiu, care are ca principald sarcina repu-
nerea traficului pe sectorul de 22 km in conditii de sigurantd, lucrdrile
de reparatie fiind executate in regie proprie.

o Au fost promovate doua faze de interventie pentru refacerea
corpului autostrazii in urma Expertizei Tehnice si a Proiectului de
Remediere.

¢ Faza [ a constat in interventia imediata asupra terenului de fun-
dare al corpului autostrazii.

« Faza I a constat in reconstructia efectiva in baza proiectului in-
itial.

« Sursa de finantare a acestor lucrdri este constituitd din ,Veni-
turi din garantii bancare”. C.N.A.L.R. a executat Garantia de Bund
Executie constituitd de catre Salini Impregilo SpA, In valoare de
60.479.160,00 lei, suma ce a fost incasata de cdtre companie de
la banca emitenta in data de 28.04.2016.

Deblocare si reconstructie:

Ordstie-Sibiu Lot 3
Primul proiect deblocat si executat Tn regie proprie

Proiecte noi:

D.R.D.P. CLUJ - Varianta de ocolire Sacuieni; -
lire Zaldu; - D.N. 76 Ionesti-Varfurile

D.R.D.P. BRASOV - Varianta de ocolire Fagéras; - D.N. 73

D.R.D.P. IASI - Varianta de ocolire Suceava; - Varianta de oco-
lire Barlad

D.R.D.P. TIMISOARA - Pasajul Arad,;
Timisoara

D.R.D.P. CONSTANTA - Drum Expres Alternativa Techirghiol

D.R.D.P. BUCURESTI - [egstura Giurgiu-Vamd; - Varianta de
ocolire Giurgiu

Varianta de oco-

- Varianta de ocolire
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Dezvoltare infrastructura:
investitii, proiecte deblocate, in derulare, proiecte noi

Investitii - deblocarea proiectelor in derulare

Proiectele incepute si nefinalizate, unele chiar blocate, au repre-
zentat obiectivul imediat al noii conduceri manageriale a C.N.A.L.R.
S.A. Definitorie pentru realizarea acestui obiectiv a fost colaborarea
coerentd intre structurile responsabile ale ministerelor, companiilor i
autoritatilor administrativ - teritoriale. Rezultatul final a constat Tn
elaborarea, aprobarea si emiterea unui act normativ foarte impor-
tant, respectiv Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 7/2016 privind
unele masuri pentru accelerarea implementarii proiectelor de infra-
structurd rutierd. Prevederile acestei Ordonante au determinat adu-
cerea multor proiecte de infrastructurd rutiera in normalitate si lega-
litate, conducénd astfel la deblocarea si continuarea lor.

Obtinerea avizelor, acordurilor, autorizatiilor de construire a fost
un real succes pentru proiectele deja incepute.

Proiecte de autostrazi deblocate

e Tronsonul Gildu-Nadaselu: a fost rezolvata problema
fondului forestier si a fost emisa Autorizatia de construire;

e Tronsonul Ogra-Cémpia Turzii: a fost semnat contractul
de proiectare gi executie, fiind emis si Ordinul de incepere;

e Autostrada Brasov-Bors, Tronsonul Targu Mures-Ogra,
lot 2: a fost obtinutd Autorizatia de construire, fiind emis si
ordinul de incepere;

e Autostrada Brasév-Targu Mures-Cluj-Oradea, Sectiunea
2A: Ogra-Campia Turzii, lotul 2, Iernut-Chetani: a fost semnat
contractul de proiectare si executie;

e Autostrada Sebes-Turda (Lot 1-4): a fost semnata Au-
torizatia de construire;

e Autostrada Lugoj-Deva: a fost obtinuta Autorizatia de
construire (partial);

o Autostrada Brasov-Bors (Tronson Gildu-Nadaselu, lungi-
me 8,7 kim);

e Autostrada Lug&j-Deva (Lot 2, lungime: 28,6 km);

e Autostrada Lugoj-Deva (Lot 3, lungime: 21,141 km);

e Autostrada Lugoj-Deva (Lot 4, lungime 22,139 km);

e Autostrada Sebes-Turda (Lot 1, lungime 17 km);

o Autostrada Sebes-Turda (Lot 2, lungime 24,25 km);

e Autostrada Sebes-Turda (Lot 3, lungime 12,45 km);
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e Autostrada Sebes-Turda (Lot 4, lungime 16,3 km).

Reabilitarea retelei de drumuri nationale

Reteaua de drumuri nationale - 15.900 de km administrati, are o
importantd majord pentru C.N.A.L.R. S.A. Procesul de reabilitare de-
marat constd in aducerea unor sectoare de drumuri nationale la o
stare de viabilitate normald, care sa asigure confortul sigurantei ru-
tiere.

O parte din proiectele de reabilitare au acumulat intérzieri care
au fost cauzate de: slaba mobilizare a Antreprenorului, probleme de
proiectare, elaborarea intr-un termen indelungat a detaliilor de exe-
cutie necesare executarii lucrarilor in termenele prevazute de Antre-
prenor prin Graficul de Executie, alocare bugetard insuficienta in
perioada 2011-2013, etc.

Prin actiunea de control si monitorizare a santierelor aflate in
lucru, asumatd de conducerea Companiei, s-a realizat si deblocarea
proiectelor de reabilitare a drumurilor nationale.

Proiecte de reabilitare D.N.-uri deblocate
- D.N. 76 - Deva-Oradea;
- Soimug-Brad - km 0+000 - km 30+436, Lot 1 - 29,10 km;
- Brad-Ionesti - km 35+432 - km 55+425, Lot 2 - 19,993 km;
- Ionesti-Varfurile - km 554425 - km 69+350, Lot 3- 13,93 km;
- Vérfurile-Stei - km 69+350 - km 102+660, Lot 4 - 33,31 km;
- Stei-Beius - km 1024660 - km 1334660, Lot 5 - 28 km;
- Beius-Oradea - km 133+660 - km 184+390, Lot 6- 47,25 km;
- D.N. 66, Filiasi-Petrosani;
- Rovinari-Bumbesti Jiu - km 484900 - km 934500 -36,476 km;
- Bumbesti Jiu-Petrogani - km 93+500 - km 126+000 -32,27 km;
- D.N. 56, Craiova-Calafat;
- Craiova-Galicea Mare - km 0+000 - km 47+000 - 47 km;
- Galicea Mare-Calafat - km 47+000 - km 84+020 - 37 km;
- D.N. 18, Baia Mare-Iacobeni;
- Lot 1 Moisei-Borsa, km 131+627 - km 156+232 - 24.605 km;
- Lot 2 Borsa-Sesuri, km 156+232 - km 1804850 - 24,618 km;
- Lot 3 Sesuri-Céarlibaba, km 180+850 - km 1994400 - 18,55 km;
- Lot 4 Céarlibaba-Iacobeni,

km 1994400 - km 2204088 - 20,688 km;
- Bafia Mare-Sighetul Marmatiei,

km 3+522 - km 62+234 - 58,71 km.

Modernizarea Centurii rutiere a Municipiului Bucuresti
intre Al - D.N.7 si D.N. 2 - A2 (Lotul 1: sector Al - km
55+465 - D.N. 7 - km 64+160)

Acesta este un proiect de importantd majord, deblocat dupa o pe-
rioada lunga de timp.

Cele doua probleme majore care au stat in calea evolutiei lu-
crarilor, respectiv eliberarea amplasamentelor de catre diversi pro-
prietari, persoane fizice si finalizarea lucrdrilor de largire la 4 benzi in
zona pasajului peste apeductele Arcuda I, II si III ale APA NOVA, km
57+740, au fost rezolvate.

Lucrdrile executate in prezent sunt: relocarea utilitdtilor in zone-
le Titan Mar, Mega Company si Remat Holding; executia lucrarilor
necesare in vederea finalizarii sensurilor giratorii de la Dragomiregti,
Remat si Petrom; rampa de la Pod Chitila; pasajul peste apeducte in
zona Mega Company.

Pana la finele anului 2016, in zona pasajului de la km 57+740 se
va circula pe patru benzi - Receptia intregului obiectiv se va face in
luna mai a anului 2017.
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Variante de ocolire: proiecte deblocate
Varianta de ocolire Bacdu
Varianta de ocolire Brasov

30,7 km
Tronsonul I - 7,292 km
Tronsonul II - 4,924 km

11,643 km
Varianta de ocolire Targu Mures 6,291 km
Varianta de ocolire Craiova Sud 19,987 km
Varinata de ocolire Carei 10,459 km
Varianta de ocolire Targu Jiu 19,987 km
Varianta de ocolire Tecuci 6,945 km
Varianta de ocolire Caracal 10,345 km
Varianta de ocolire Stei 27,230 km
Varianta de ocolire Alesd 9,143 km

Reabilitarea podului de la Agigea - D.N. 39

km 8+4+988: proiect deblocat

Contractul a fost semnat in anul 2010 cu Bilfinger Baugesellschaft.

Pana la data de 15 iunie 2014 au fost schimbate 8 din cele 10
heobane permanente ale podului. Incepand cu data de 15.03.2015,
Antreprenorul a suspendat toate lucrarile din cauza neefectuarii obli-
gatiilor de plata de catre C.N.A.L.R. S.A., aferente lucrarilor execu-
tate de catre Antreprenor in perioada 01.06.2014 - 31.01.2015. De-
blocarea acestui proiect a fost realizabild dupd o serie de intalniri intre
Beneficiar si Antreprenor, astfel ¢a incepand cu data de 12 septembrie
2016 au fost reluate lucrérile in vederea inlocuirii hobanelor.

Traficul rutier va fi inchis pentru toate categoriile de vehicule pana
n data de 30 noiembrie 2016. Ruta ocolitoare avizatd: Nod rutier A4
(intersectie cu D.N. 39), Agigea - A4 (intrare port Constanta Sud) -
Podul Nou (Apolodor) peste Canalul Dundre Marea Neagra - Bretea
acces la D.N. 39 (Eforie Nord -Agigea) - D.N. 38 (Agigea Negru Vod&)
si retur. '

Reabilitarea podului peste Dunare,

Giurgiu-Ruse, km 64+884: deblocare si reconstructie

Lucrarile aferente acestui pod au constat in reabilitarea structu-
rald, care consta in inlocuirea integrald a sistemului rutier format din
placi prefabricate, straturi asfaltice, sablarea si vopsirea tablierului
metalic;

Odatéa cu inceperea efectiva a lucrarilor de reabilitare a fost nece-
sara impunerea unor restrictii de circulatie, care au constat atat in
restrictii de viteza (30 km/h pe sectoarele cuprinse intre km 634600
- km 64+525, respectiv km 64+852 - km 64+940; 10 km/h pe sec-
torul cuprins intre km 64+525 - km 64+852), cét si restrictii de re-
luare pe o singura banda de circulatie, in mod controlat;

Stadiul fizic este de 90%,"lucrarile fiind executate conform grafi-
cului de executie asumat de catre Antreprenor.

Proiecte noi

Autostrada Sibiu-Pitesti: revizuirea/actualizarea Studiului de
Fezabilitate pentru ,Autostrada Sibiu - Pitesti*, in conformitate cu HG
28/2008 (6 sectiuni):

e Sectiunea 1 Sibiu-Boita, km 0+000 -154+000 e Sectiunea
2 Boita-Racovitd, km 154000 - 43+000 o Sectiunea 3 Raco-
vitda-Valeni, km 43+000 - 724000 e Sectiunea 4 Valeni-Curtea
de Arges, km 724000 -90+000 e Sectiunea 5 Curtea de Arges-
Pitesti, km 90+000-122+587 e Sectiunea 6 Reabilitare D.N.
73C+ Drum de legiturd - asigurarea legaturii autostrizii cu
Ramnicu Valcea.
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Alte proiecte noi:

¢ Autostrada Craiova-Pitesti;

e Drum Expres Ploiesti-Foc-sani-Bacau-Pascani;
e Autostrada Tg. Neamt-Iasi-Ungheni;

e Autostrada Campia Turzii-Tg. Mures;

e Autostrada Tg. Mures-Ditrau-Tg. Neamt;

e Autostrada Comarnic-Brasov;

e Autostrada Mihaiesti-Suplacu de Barcau;

e Autostrada Sibiu-Fagaras-Brasov;

e D.N. 6.

Mentenanta partial internalizata: pe timp de varaliarna

Activitatea de mentenantd derulatd de C.N.A.L.R. S.A. consta in
totalitatea actiunilor de intretinere realizate pe tot parcursul anului
pe reteaua de drumuri nationale din Romania, determinate de uzura
sau degradarea in conditii normale de exploatare si au ca scop asigu-
rarea conditiilor tehnice necesare desfasurarii circulatiei rutiere in si-
gurantd. Programul de intretinere curentd atat pe timp de vara, cat
si pe timp de iarna este coordonat de Directiile Regionale de Drumuri
si Poduri. Bugetul total pentru lucrérile de intretinere si reparatii pen-
tru anul 2016 este in valoare de 1.179 mil lei cu TVA, iar cel aferent
anului 2015 a fost de 1.100 mil lei cu TVA.

Precizam c3 principalele categorii de lucrari efectuate din bugetul
total constau Tn servicii pregatitoare aferente intretinerii si repararii
drumurilor publice, lucrdri si servicii privind intretinerea curenta pe
timp de vard a drumurilor, lucrari si servicii privind intreginere curen-
ta pe timp de iarnd (specifica tuturor categoriilor de drumuri), lucrari
de sigurantd rutierd, lucrari accidentale cauzate de calamitati natu-
rale, intretinere cladiri, protejarea corpului si platformei drumului,
intretinere periodicd a podurilor, pasajelor si podetelor, precum si lu-
créri de intretinere la autostrazi.

intretinerea curenti pe timp de vard

Vizeaza intreaga retea rutierd si constd in mai multe activitati: in-
tretinere si reparatii ziduri de sprijin; intretinerea lucrarilor de corectie
ale albiilor; intretinere si reparatii a mijloacelor de siguranta circu-
latiei ( indicatoare, stalpi de dirijare, portaluri, parapeti metalici si din
beton armat, intretinere si reparatii borne km si hm, intretinere si
reparatii garduri de protectie) etc. De la inceputul anului 2016 - pana
in prezent, au fost executate lucrdri de intretinere la partea carosa-
bild pe o lungime de 1.089 km. Pan3 la sfarsitul anului, sunt preva-
zute lucrdri de intretinere la partea carosabila pe o lungime de 1.600
km, valoarea acestor lucrdri fiind estimata la 415 mil lei.

Tipurile de lucrdri executate au constat in: reparatii suprafete
(plombéri gropi), tratamente bituminoase, straturi bituminoase foarte
subtiri, covoare asfaltice, reciclare ,in situ™ si imbracaminti bitumi-
noase usoare. O decizie manageriald importantd a constat in achizi-
tionarea unor utilaje reprezentdnd echipe mobile de interventii de
urgenta. Dotarea parcului auto al companiei cu aceste utilaje creste
gradul de interventii si lucrari de intretinere, reparatii.

intretinere curenti pe timp de iarna

Este o activitate specifica tuturor categoriilor de drumuri natio-
nale. fncepand cu acest an s-a decis incheierea/ semnarea Acordurilor
cadru pe 4 ani, in baza cdrora vor fi semnate contracte subsecvente
pentru Intretinerea pe timp de iarna. Activitatea de intretinere pe timp
de iarnd constd in: pregtirea drumurilor pentru sezonul de iarna si
la iesirea din iarnd; aprovizionarea cu materiale pentru combaterea
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lunecusului (nisip, sare solutii etc); asigurarea cu panouri de paraza-
pezi (aprovizionarea cu panouri de parazapezi si cu materiale nece-
sare pentru montarea si Intretinerea acestora); deszdpezirea manuala
si mecanica; informari privind starea drumurilor, etc.

Proiectul de achizitionare a utilajelor de deszapezire si vehiculelor
echipate pentru interventii speciale pe timp de iarna. Proiectul are o
importantd majoré pentru activitatea desfasurata de cele sapte Di-
rectii Regionale care asigurd activitatea de administrare si intretinere
a intregii retele nationale de Drumuri Nationale si Autostrazi.

Aceastd achizitie rdspunde unei nevoi clare a societdtii, pentru
asigurea continuitdtii viabilitatii retelei de autostrazi si drumuri natio-
nale pe timp de iarn3;

Nu ia locul interventiilor sectorului privat ci asigura un dispozitiv
functional atunci cnd piata nu raspunde nevoi.

Aceste echipamente de deszapezire si interventii vor completa
parcul disponibil pentru intretinere de iarnd si asigurarea continuitatii
traficului pe autostrazi si drumuri nationale. Parcul disponibil este
compus atat din utilajele proprii ale C.N.A.D.N.R. S.A., cat si din uti-
lajele operatorilor economici contractati pentru deszépezire.

Activitate administrativa:
reorganizare si reprofesionalizare

Administrativ

Pentru atingerea obiectivelor propuse, a fost necesard reorgani-
zarea Companiei, dar si o reprofesionalizare a personalului, astfel
incat activitatea acesteia sa se bazeze pe principii moderne, de efi-
cientd, operativitate si o asumare decizionald.

Un prim pas al reorganizarii a constat in emiterea si aprobarea
unei Organigrame noi.

Organigrama a fost elaborati cu scopul de a perfectiona structura
organizatoricd, care s& ‘determine o mai mare flexibilitate in actiune,
la implementarea deciziei, la apropierea conducerii de structura de
executie, la eliminarea nivelurilor intermediare si cregterea perfor-
mantelor manageriale, atat la nivel central, cat si regional.

Un alt punct important a fost infiintarea de noi directii, printre
care cea de Proiectare, atat de necesard in reprofesionalizarea apara-
tului central al Companiei.

Odatd cu procesul de reorganizare implementat atat la nivel
C.N.A.L.R. central, cét si la nivel regional, au fost scoase la concurs
multe posturi de specialitate.

Anul acesta va fi lansatd procedura pentru efectuarea unui audit
de personal. Expertiza va confirma gradul de profesionalizare a Com-
paniei.

Personal si reprofesionalizare

Conform noii structuri organizatorice, au fost scoase la concurs,
ntr-o prima etap3, 60 de posturi de executie de specialitate (54 pos-
turi de inginer, 1 arheolog, 3 ecologi i 2 economisti) in implemen-
tarea proiectelor derulate de cdtre C.N.A.I.R. 28 dintre aceste posturi
scoase la concurs au fost strict pentru Directia Proiectare.

De asemenea, in cadrul Directiilor Regionale de Drumuri gi Poduri,
au fost scoase la concurs un numar de 28 de posturi de specialitate
(7 posturi de ingineri in cadrul D.R.D.P. Brasov, 13 posturi de ingineri
in cadrul D.R.D.P. Cluj, 6 posturi de ingineri in cadrul D.R.D.P.
Timisoara si 2 posturi de ingineri in cadrul D.R.D.P. Bucuresti), dintre
care 15 sunt de executie si 13 posturi de sef UIP, in implementarea
proiectelor derulate de citre C.N.A.D.N.R.

(Material prezentat la Sedinta sefilor de S.D.N. - Brasov, 2016)
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Autostrada Moldova si Autostrada Inelara a Mirii Negre
sunt sterse din Master-Planul de Transport al Romaniei
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Capitala Romaniei, Bucuresti, legaturi directe prin autostrazi cu Oradea, Cluj, Sibiu, Timisoara, Arad,

insa cu lasiul, Suceava si Chisinau, nu. De ce?

S.C. CONSITRANS S.R.L.
Ing. Gheorghe BURUIANA,
Consilier proiectare
drumuri §f autostrazi

De ce locuitorii Moldovei si cei din Republica Moldova nu
trebuie sa circule pe autostrazi, in partea estica a Romaniei?

itind Master-Planul General de Transport al Romaniei, In varian-

ta finald, aprobatd de Guvern in 14 septembrie 2016, desi su-
pus dezbaterii publice, constati cu surprindere, sau poti spune ca
ramai fara replicd, parca ar fi ,cdzut o bomba” lansata de un bombar-
dier de tipul B-29, din cel de al Doilea R&zboi Mondial, denumit ,Enola
Gay”. De ce? Fiindcd Bucurestiul, Capitala Romaniei, nu are legaturi
rutiere directe, prin autostrazi, cu orasele din Moldova: Iagi, Focsani,
Bacau, Suceava, Vaslui etc. si Chisingu, care este Capitala Republicii
Moldova. In plus, si dl. profesor Costel MARIN, Directorul Revistei
L~Drumuri Poduri”, mi-a atras atentia prin continutul a doud articole
referitoare la ,,Autostrada de Centura a Marii Negre” sau cum se
mai intituleaza ,, Ineful Marii Negre”, publicate in revistele nr. 159
si nr. 160, din 2016. De altfel, dl. profesor nu a facut altceva decat sa
accentueze provocarea venitd din partea d-lui Nicolae POPOVICI, prin
articolul ., Primii pasi spre Autostrada Moldova”, publicat in Re-
vista nr. 155, din mai 2016.

De ce? Fiindcd articolele respective sunt legate, intr-un fel sau
altul, de ,bombele” lansate de ,Enola Gay" asupra autostrézilor care
ar trebui s3 existe ca o mare necesitate, in Moldova dintre varfurile
Carpatilor Orientali si raul Prut, cdrmuitd nu de mult (ce inseamna, in
fond, cateva secole) de legendarul Voievod roman Stefan cel Mare
si Sfant, cat si asupra autostrazii care face legdtura cu Republica
Moldova, situata intre raurile Prut si Nistru, st3panitd, tot cu cateva
secole in urma, de acelasi legendar Voievod roman Stefan cel Mare si
Sfant, cat si de alti domnitori ai Moldovei, Peste toate acestea, mai
trebuie adaugat si faptul ca dinspre Istanbul (Turcia), Georgia, Rusia
si Ucraina, prin partea de Sud, respectiv Sud-Est si Est a Marii Negre,
acum fin secolul XXI, nu se indreapta otomanii si popoare migratoare,
ci 0 autostrada catre Republica Moldova, Romania-Bucuresti, care, in
continuare, coboard spre Bulgaria, Serbia, Albania, Grecia si revine de
unde a plecat, la Istanbul.

Dar ce fac actualii guvernanti ai Romaniei?

lata ce fac: in Master-Planul General de Transport al Romaniei,
aprobat in 14 septembrie 2016, se scoate in evidentd ca ,se anali-
zeazd obiectivele majore ale sistemului national de transport. Prin ur-
mare, acesta (adica Master-Planul, n.a.) constituie un instrument
strategic de planificare a interventiilor majore (proiecte si alte acti-
uni), care sunt semnificative pentru obiectivele de transport la scard
nationala”.

La pag. 14, pct. 1.1.14, in continuare, se mentioneazd ca ,Mas-
ter-Planul va identifica proiectele si politicile care vor satisface cel
mai bine nevoile sectorului de transport din Romania in urmétorii

5-15 ani, pentru toate modurile de transport, oferind o bazd solida,
analiticd, in alegerea acelor politici si proiecte”.

Expresia ,Master-Planul va identifica”, fiind la timpul viitor, pare
a fi aberanta, deoarece se presupune ca ,proiectele si politicile” pen-
tru arterele rutiere noi, care trebuie realizate in Romania, este nece-
sar sa fie corect stabilite si sa se regasesca in acest DOCUMENT apro-
bat de guvern, deci nu urmeaza sa se identifice in viitor. De ce
aceasta prezentare nebuloasa? La ce mai foloseste Master-Planul,
daca proiectele nu sunt inca definite sau nu exista certitudine in ceea
ce se prezinta?

Moldova are nevoie de infrastructura, fiindca este saraca

Iata ce scrie dl. Alex ANDREI, in articolul publicat in data de 23
ianuarie 2016, intitulat ,157 ani de la Unirea Principatelor
Romdane. De ce a cedat Iasiul statutul de Capitald”, ,Iasiul si-a
vandut statutul de Capitala, dupd Unirea Principatelor Roméne, pe un
sac de promisiuni. Decaderea Iasiului dupd 1859 este catalogata de
unii istorici, cef putin din punct de vedere economic, drept «o cata-
strofa de pe urma careia Iasiul nu si-a mai revenits», iar caderea
economicd se poate echivala «cu pierderile suferite in urma unui
razboi»".

,In 1862, Mihail Kogéiniceanu propunea drept compensatii pentru
Iasi consolidarea Universitatii, antrepozite, reducerea de taxe, rea-
lizarea de sosele in judet, transformarea Prutului in canal na-
vigabil péna la Ungheni si o cale feratd care sd lege lasiul cu
Bucurestiul. Propunerile lui nu au fost votate in Parlament.”

in continuare, dl. Alex ANDREI scoate in evidenti ci Jfa 157
de ani de la Unire, unele din aceste «compensatii sunt de ac-
tualitate» si se adreseaza direct Guvernului Romaniei astfel:
«Domnule prim-ministru, Iasiul, ca de altfel toata Moldova,
are nevoie de infrastructurd! Autostrada Iasi-Tg. Mures si fina-
lizarea soselei de Centurd sunt doud réni deschise; la fel, terminalul
intermodal si zona cargo de la Aeroport. Reduceti diferentele
adéanci dintre Moldova sdraca si Bucuresti!»"

Dupé cum se constata, cu privire la infrastructura Moldovei, adica
la Autostrazi in Moldova: Bucuresti-Pascani-Iasi, Pascani-Suceava si
Bucuresti-Focsani-Barlad-Chiginau, nici vorba de asa ceva in Master-
Plan. )

Se spune c& Master-Planul a fost supus dezbaterii publice: s-a
preluat ceva din problemele ridicate in articol de dl. Alex ANDREI,
care, repetdam, este pus in situatia sa afirme cu tarie: ,D-le prim-
ministru, Iasiul, ca de altfel toata Moldova, are nevoie de
infrastructura! (...... ). Reduceti diferentele adanci dintre
Moldova sdraca si Bucuresti!”

Trebuie sa se reaminteasca si hotdrarea domnitorului Alexandru
Ioan Cuza, care a spus: ,Nu voi cruta nimic spre a ridica, precum
merita, orasul Iasi, care a fost leaganul Unirei” - citat din volu-
mul ,Domnia lui Cuza-Voda"” de A. Xenopol.

Domnul Alexandru ANDREI mai precizeaza ca ,Jistoricul Mihai
Chiper consider ¢& (.......) interesele Moldovei au fost aproape complet
neglijate, apoi uitate” si, in continuare, mai arata ca stramutarea
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Capitalei a fost 0 catastrofd, de pe urma careia lasiul nu si-a mar re-
venit”.

Si, asa, am ajuns in zilele noastre, cind si astazi Moldova
este siracd, iar Iasiul, Suceava si toate orasele importante din
Moldova nu au artere rutiere rapide, adica autostrazi cu care
s3 se lege de Capitala Romaniei, Bucuresti.
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Drumurile expres nu ajuta la dezvoltarea economica si turis-
tica a Moldovei

Dac3 il parodiem pe I. L. Caragiale din ,O scrisoare pierdutd”,
referitor la autostrézile de astdzi din Romania si la cele ,prevazute” in
Master-Plan pentru Moldova si Inelul Marii Negre, care in realitate nu
existd, s-ar putea spune: ,Autostrazile din Roménia gi din Master-
Plan sunt admirabile, sunt sublime, putem zice, dar lipsesc cu desa-
vérsire”, in mai mult de jumatate din tara.

in Master-Plan, pentru Moldova, se prevad niste artere rutiere de-
numite bombastic, drumuri expres, astfel ca cetateanul sa-si
imagineze cé ar fi vorba de ceva ,senzational”, pe cand, in reali-
tate, sunt drumuri banale, cu doud c&i unidirectionale despdrtite de
un spatiu de 3,00 m I&time, denumit zond mediana si cu acostamente
de 1,50 m latime fiecare, consolidate cu balast sau piatrd spartd, in-
cadrandu-se Tn Clasa tehnicd 11, pentru viteza maxima de 100 km/h.

Vrei sa-i impresionezi pe moldoveni si sa le satisfaci dorinta, spu-
ne-le ¢ in Moldova, pentru legdtura rutierd a Bucurestiului cu Buzaul,
Focsaniul i cu Suceava-Siret, ct si legatura, plecénd de la Focsani,
cu Tecuciul, Birladul, Crasna (Vaslui), Husiul, Albita si, mai departe,
cu Chisinaul, se prevad in Master-Plan, sectiunea rutierd, autostrazi,
care se vor si executa gi pe care se poate circula cu pana la 140 km/h,
conform prevederilor din Normativul pentru Autostrazi PD162/2002;
(in Ordonanta de Urgentd Guvernamentald 195/2002, oficial, viteza
de circulatie admisd pe autostrazi in Romania este de 130 km/h).

De ce acest drum, cu patru benzi de circulatie si cu zona despar-
titoare a cdilor unidirectionale este banal, dar prezentat cu denumire
bombasticd, pentru ci si pe astfel de drumuri, ca §i pe celelalte dru-
muri nationale europene viteza maxima admisa, conform aceluiasi
ONG nr.195/2002 si a prevederilor Normativului AND598/2013 pen-
tru proiectarea drumurilor expres, se prevede viteza maxima tot de
100 km/h, deci afirmatia nu este gratuitd. Pentru corectitudine si pen-
tru siguranta circulatiei se atrage atentia cd pe asa-zisele drumuri ex-
pres, nu se poate admite viteza de 100 km/h, deoarece, In Normativul
AND598/2013, banda de circulatie se prevede cu latimea de 3,50 m
si nu de 3,75 m, care asigurd spatiile necesare de siguranta intre au-
tovehicule la 100 km/h, asa cum se precizeaza in Normativul pentru
proiectarea Autostrazilor PD162/2002.

La latimea benzii de circulatie de 3,50 m se asigura viteza maxi-
m3 de 80 km/h, avand spatiile de siguranta corespunzdtoare intre
autovehicule, cuprinse in I4timea respectiva.

Mai trebuie aratat cd in Master-Plan, pentru asa-zisele drumuri
expres, s-a avut in vedere viteza de 120 km/h (!!!) ceea ce este foar-
te important pentru a deruta cetateanul,

in articolele intitulate: ,,Master-Planul de Transport, «o des-
coperire epocali» si aberants, o pacaleala pentru roméani. Dru-
muri expres cu benzi de circulatie de 3,50 m latime pentru
viteza de 120 km/h”, publicat in Revista ,Drumuri Poduri” nr. 153,
din martie 2016, ,De ce, in Romania, nu se vrea construirea
de autostrazi? Legile lui Newton si viteza de circulatie de
120 km/h pe Drumurile expres proiectate pentru viteza de
80 km/h (Normativ AND598/2013). Genocid rutier in Master-
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Planul General de Transport al Roméaniei”, publicat in Revista
,Drumuri Poduri” nr. 157 si 158, din iulie, respectiv august 2016, si
.Degeaba... tot primii, cu mortii pe sosele, vom fi in Europa!”,
publicat tot in Revista ,Drumuri Poduri” nr. 159, din septembrie 2016,
se demonstreaza cu prisosintd cd viteza de circulatie de 120 km/h pe
drumurile care se cheam3 expres, nu inseamnad altceva decat morti
pe astfel de ,,cardri” sau mai corect spus, genocid rutier. Atat timp
cat banda de circulatie nu are |&timea de 3,75 m, iar banda de sta-
tionare de urgentd de 2,50 m latime lipseste, la viteza de circulatie de
120 km/h nu te poti astepta la altceva, decét la accidente cu nemiluita
si la morti peste morti. Toate aceste situatii extrem de grave sunt in-
lturate de arterele rutiere de mare vitezd, intitulate autostrazi.

Se impune, cu prisosintd, sd se reaminteasca opiniile d-lui Mihai
Alexandru CRACIUN, care sunt extrem de adevérate: ,Revenind la
solutia miraculoasd a Drumului expres, intai de toate cd, daca acesta
ar fi intr-att de miraculos, adicd mult mai ieftin, dar aproape la fel
de bun ca Autostrézile, atunci in Europa (si in China, n.a.) nu s-ar
mai construi Autostrdzi, ¢i Drumuri expres; Occidentul e plin de Au-
tostrdzi, nu de Drumuri expres”.

Ce o fi, oare, Inelul Marii Negre?

La inceputul acestei expuneri se aratd faptul ca, prin publicarea
celor doud articole , Inelul de centurd a Marii Negre” si ,Master-Planul
de Transport si Autostrada Marii Negre”, in Revista ,Drumuri Poduri”
nr. 159 si 160, din lunile septembrie, respectiv octombrie a.c., se adu-
ce la cunostinta cititorilor, anexand si o hartd, ca teritoriul Romaniei
va fi traversat de Autostrada Inelard a Marii Negre de la Nord-Est
citre Sud, strabatand teritoriul Moldovei de la Albita-Crasna-Barlad-
Tecuci, pand la Focsani si teritoriul Munteniei, de la Focsani spre
Buzdu, Bucuresti si, in continuare, cdtre Giurgiu, unde se trece gra-
nita in Bulgaria, catre Istanbul.

Ce o fi acest Inel al Marii Negre, deoarece, in Master-Plan, nici
vorb3 de asa ceva? Problema Inelului Marii Negre a mai fost ridicatd,
incepand de la lansarea MPGTR, in noiembrie 2014, la sediul Minis-
terului Transporturilor, cdnd, la o astfel de intrebare, s-a rdspuns cd
,nu s-a luat in considerare asa ceva”, desi despre acest ,inel rutier”
se stia incd din anul 2008 si chiar mai de mult.

Pe aceeasi tem& au mai fost facute comentarii Tn diverse artico-
le publicate in Revista ,Drumuri Poduri” si au fost discutii si la aviza-
rea SF ,Varianta de Ocolire a municipiului Galati”, in CTE-
C.N.A.D.N.R., in anul 2012, deoarece Varianta de Ocolire ar fi putut
face parte din acest ,Inel rutier”. La discutii a fost si delegatul Minis-
terului Transporturilor, care a participat la sedinta Comisiei Europene,
unde s-a hotdrat ca ,Inélul Marii Negre” s& se indrepte de la Odesa
citre Chisindu, de unde sd coboare spre Romaénia, prin Albita, Crasna,
Bérlad, Focsani, Bucuresti.

Si atunci, se intreabd tot omul si, mai ales, atat moldovenii din
dreapta Prutului, cat si cei dintre Prut si Nistru: Ce fel de Master-Plan
este, dac3 una din arterele rutiere importante de pe Globul
Pamantesc, adicad Autostrada Inelara a Marii Negre, nu este
luatd in calcule sau, mai exact, dacé traficul de pe aceastd autostrada
nu este luat in considerare la stabilirea traficului real pentru au-
tostrazile din Moldova, atunci despre ce vorbim?! Si sa nu-i dam drep-
tate d-lui profesor Costel MARIN, care aratd ca: ,Dincolo de argu-
mentele istorice in favoarea unei legaturi rutiere moderne intre ce-
le doud Capitale roménesti, s& nu uitdm si importantd economica,
comerciald si turisticd a unei conexiuni terestre de transport intre
Estul si Vestul Europei, cu posibilitatea de a tranzita rute care sé
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acopere Europa si Asia, de la Bosfor pana la Marea Baltica, si chiar
péand in Siberia. A nu tine cont de transformarile care au loc in
tarile riverane sau din aceastd zona a Europei reprezinti o
atitudine care ar putea avea consecinte nedorite in viitor.
Aceasta si pentru c3 Roméania face parte nu mumai din Uniunea
Europeand, ci si din Europa, in integralitatea ei. Fard urma
de pesimism, s& ne amintim totusi un proverb plin de intelepciune
si tdlc: «dacd vom incheia un nasture gresit, vom incheia gre-
sit toatd haina». La fel cum, pe aceasta autostrada vor circula nu
numai autovehicule romdanesti si moldovenesti, cf se va crea un
culoar international, care poate aduce avantaje si venituri consi-
derabile economiei romanesti, prin punctele vamale, facilitati, co-
mert, turism etc.”

DI. profesor mai precizeazd ca ,Autostrada Inelard a Marii Negre”
a inceput sa prindd viatd si iata cum: ,/a sférsitul anului 2010, prese-
dintele Rusiei, Dimitri Medvedev, semna o lege prin care Rusia se an-
gaja s& construiascd portiunea de autostrada din jurul Marii Negre,
care ar urma sa apartind Rusiei. Aceeasi lege ratifica Memorandumul
din 2007, prin care tarile riverane Marii Negre isi exprimau acordul de
principiu In ceea ce priveste acest project. «Memorandumul de inte-
legere pentru dezvoltarea coordonata a Marii Negre», care reuneste
statele membre ale Organizatiei Cooperdrii Economice a Marii Negre,
a definit, la art.2, principalele caracteristici ale acestei autostrézi.
Ruta principala si conexiunile sale vor include urmatoarele
orase:

Istanbul (Turcia), Samsun (Turcia), Trabzon (Turcia), Batumi
(Georgia), Poti (Georgia), Erevan (Armenia), Baku (Azerbaidjan),
Novorosisk (Rusia), Rostov pe Don (Rusia), Taganrog (Rusia), Mar-
iupol (Ucraina), Melitopol (Ucraina), Odessa (Ucraina), Chisindu
(Republica Moldova), Bucuresti (Romania), Constanta (Romania),
Haskovo (Bulgaria), Sofia (Bulgaria), Nis (Serbia), Belgrad (Ser-
bia), Tirana (Albania), Edirne (Turcia), Komotini (Grecia), Alexan-
dropollis (Grecia), Istanbul (Turcia). Ruta principald si conexiunile
sale pot suferi corectii, in diverse etape”.

Dupa cum se constatd, ramane... asa cum s-a stabilit

Si totusi, d-le profesor, dupa cum vedeti, din Master-Plan rezultd
ca in prezent, ca si in viitor, Bucurestiul, Capitala Romaniei, este
si va fi legat de Iasi, Suceava si de Chisindu tot de aceleasi
drumuri vechi pe care a venit Cuza Voda, de la Iasi la Bucu-
resti, sau pe care a mers Agamitd Dandanache, personajul lui Cara-
giale din ,Scrisoarea pierdutd”, care ii spune lui Zoe si lui Trahanache
cum a cildtorit cu birja: ,....[nchipuieste-ti, s& vii pe drum cu brza
tinti postii, hodoronc-hodoronc, zdronca-zdronca....Stii, m-a zdrun-
tinat!.... Si clopoteii....imi tiuie urechile.....stii, asa sunt de ametit si
obosit...."”

Ce-i drept, acele drumuri din vremurile apuse sunt modernizate,
dar astazi, ca si atunci, incd mai circuld birje, cdrute, gaste, oi si vaci,
gaini si alte ordtdnii iar, mai modern, tractoare, combine si alte ate-
laje agricole.

Nu numai atét, dar pentru a ne mentine in atmosfera de sfar-
sit a secolului XIX, ,Varianta de Ocolire a municipiului Barlad”
a fost proiectati fara sa se aiba in vedere ca va face parte din
Autostrada Bucuresti-Chisindu, adica din ,Inelul Marii Negre”.
Ce s3 mai vorbim de ,Varianta de Ocolire Nord-Vest a municipiului
Tecuci”, care ar fi putut fi proiectata si executata foarte bine ca o pri-
ma etapd a autostrazii spre Chisindu, conform prevederilor Norma-
tivului PD162/2001, pentru proiectarea autostrazilor.

F\
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Autostrada ,Moldova“ este stearsa din Master Planul de
Transport al Romaniei, aprobat de guvern, in 14 septembrie
2016

Domnul Nicolae POPOVICI anuntd, printr-un articol publicat in Re-
vista ,Drumuri Poduri” nr. 155, din mai 2016, cu litere mari si groa-
se: ,Primii pasi spre Autostrada Moldova”, iar dl. Ovidiu LAICU, di-
rectorul regional executiv al D.R.D.P. lasi, la sfarsitul articolului res-
pectiv, face precizarea c& ,Varianta de ocolire a municipiului Bacdu
este o investitie agteptata cu interes, att de catre noi, drumarii din
Moldova, dar si de catre populatia judetului si utilizatorii drumurilor
nationale. Va fi cel mai important proiect de infrastructura in judetul
Bacdu, care va ajuta enorm la dezvoltarea economico-sociala, fiind
totodatd si punctul de plecare in realizarea efectivd a autostrazii
Bucuregtf—Focganf—Bacéu—SFref. De altfel, aceasta lucrare repre-
zintd si primii pagi in realizarea autostrazilor care vor traversa
Moldova".

D-le director Ovidiu LAICU si d-le Nicolae POPOVICI, Autostrada
~Moldova", Bucuresti-Buzdu-Focsani-Bacau-Roman-Suceava-Siret, cu
ramificatia Focsani-Tecuci-Barlad-Crasna-Husi-Albita spre Chisindu, a
existat in toate planurile de dezvoltare a retelei de Autostrdzi in
Romania, incepénd din anul 1967, pana in noiembrie 2014, cand s-a
lansat Master-Planul de Transport al Romaniei sau mai precis pana
in 14 septembrie 2016, cand aceasta a fost aprobat de Guvernul
Roméniei. Autostrada ,Moldova®, practic, nu mai existd, a fost stearsa
de pe harta Romaniei, ceea ce spuneti sunt dorinte, sunt vise ale
dumneavoastra si ale moldovenilor, dorinte si vise care au fost ,bom-
bardate” in timp de pace de bombardierul ,Enola Gay". Aveti drep-
tate, este incredibil!

Iasiul, leagdnul unirii, asa cum s-a mai aratat, nu are o legaturd
rutiera cu Bucurestiul, Capitala férl’i, printr-o autostrada, ci prin dru-
muri obisnuite, prevazute in Master-Plan, de Clasa tehnic& 11, cu patru
benzi de circulatie denumite pompos ,.Drumuri expres”, pe care,
atat datoritd elementelor geometrice proiectate conform Normativu-
lui 598/2013, cat si sigurantei circulatiei, nu se poate circula cu o
vitezd mai mare de 100 km/h, fiind aceeasi vitezd ca si pe Drumurile
Nationale (a se vedea si OG nr.195/2002).

In concluzie, titlul din Revista ,Drumuri Poduri®, ,Primii pasi spre

Autostrada Moldova” este fals si dezinformeazd pe cetatenii Romaniei.
*

* *

Sunt realitati care trebuie luate in considerare si nu trebmg
sa fie cu suparare ) :

Filozoful german Friedrichi Hegel a spus ca ,Adevarul este o gre-
seald indelung corectatd”, iar noi, romanii, zicem ca ,adevarul supa-
r&”. Nu, nu trebuie sa supere ci, dimpotriva, trebuie sa i se acorde in-
telepciune si s& se elimine greselile din Master-Plan. L-as ruga pe
dl. dr. ing. Victor POPA, Membru al Academiei de Stiinte Tehnice din
Romania, sa-mi permité sa-l citez: ,Nu trebuie s& se inteleagd cumva
cé s-ar aduce critici cuiva, c¢i doar cd este dorinta de a face ceva ca
lucrurile s& meargd mai bine In acest domeniu, fiindca se poate si
sunt toate premizele sd se poats.

Stiu cd exista o serie de legi, norme si prescriptii pe baza cdrora
se desfasoard intregul proces de realizare a unei investitii, care in-
greuneazd sau chiar frdneazad acest proces. Dar toate acestea sunt
facute de oameni, iar daca se constata ca nu sunt cele mai potrivite,
tot oamenii le pot schimba, pané cand lucrurile merg bine.”

(8 noiembrie 2016)
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,De unde venim, unde am ajuns, incotro mergem?”

Cugetarile tarzii ale unui constructor de poduri (lll)

Prof. univ. dr. ing. Ioan BUCA

(continuare din numarul trecut)

Ce ne rezerva si cu ce ne va confrunta viitorul

i

S-ar putea crede ca inginerul de ast3zi stapaneste natura, ca poa-
te construi structuri absolut sigure. Absoluta eroare!

Dup3 recentele accidente de poduri petrecute in USA, au apdrut
in presa intrebéri de genul: ,Cat de sigure sunt podurile noastre in Eu-
ropa?”. La aceasta intrebare am putea raspunde aratand valorile co-
eficientilor de sigurantd, globali sau partiali, prevdzuti de norme. Dar
cine garanteaza ca solicitdrile exterioare, pe care le recomanda nor-
mele, nu vor fi depdsite? Veti spune, poate, ca la constructiile active
aceste depasiri ale incdrcarilor exterioare vor fi anihilate. Dar cine ga-
ranteaza fiabilitatea aparaturii sau a generatorilor de curent electric?

O altd intrebare de actualitate este: ,Cat timp va mai putea ramé-
ne in serviciu o structurd portantd, cat de lungd este durata de viatd a
unei constructii?”. Avem astazi o metodologie de calcul la oboseald des-
tul de bine elaborata, ceea ce, in urmé cu decenii, nu exista. Dar cat
de sigure sunt aceste metode de calcul, cine poate garanta cd ipotezele
care le stau la baza sunt indeplinite? Cine poate prevedea si controla
evolutia parcului de vehicule si a intensitdtii traficului? Cat de siguri
putem fi cd materialele utilizate nu au defecte? Imi amintesc ¢4, la in-
ceputul anilor ‘80, la conferinta profesorului Radu Prigcu privitoare la
barajul de la Vidraru, acesta a fost intrebat: ,Cum am putea evita in
Roménia accidente similare celui petrecut la acest baraj?”. In stilul lui
personal, a réspuns: ,Ar trebui prospectali si injectati cu beton toti Car-
patii!”. Pentru a completa tabloul realist al sigurantei constructiilor, ag
mai intreba: Care dintre teoriile de rupere, care stau la baza metode-
lor de dimensionare a diferitelor materiale, este adecvata si sigurd?
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Aceste intrebari igi asteaptd raspunsul si jaloneazd astfel planul
cercetdrilor viitoare. Pot spune, inca de pe acum, cd la astfel de intre-
béri nu vom primi niciodata raspunsuri definitive. Perfectiunea la care
nazuim nu se poate atinge. Lumea in care trdim nu-i perfectd si nu va
fi niciodata. ,A trdi este periculos de moarte = leben ist lebensge-
fahrlich” spune un proverb. Si atunci, care este soarta si rdspunderea
inginerului constructor? Soarta Iui este aceeasi cu cea a oricarui altui
locuitor al planetei noastre, Atata timp cat omul respecta regulile ju-
ridice (etice, sociale, tehnice etc.) ale tarii sale, teoretic, nu poate fi
exprimat un cap de acuzare impotriva lui. Ce inseamna ,teoretic” nu
pot intelege decét cei care cunosc soarta lui Apollodor din Damasc sau
cei care au trait sub oarecare dictaturd. Dar asa cum am véazut, regu-
lile tehnice, ca toate celelalte, sunt depasite deseori de evolutia socie-
t&tii, ceea ce inseamna cd cineva care doreste sa realizeze ceva deo-
sebit in tehnicd sau arta trebuie s@ depaseasca stadiul de dezvoltare
al societatii in care trdieste si sd-si asume riscurile respective. ,Legen-
da mesterului Manole”, intélnita in alte forme si la alte popoare, este
tocmai imaginea sacrificiului marilor constructori. Sacrificiul insemna
in antichitate si evul mediu pierderea libertatii i chiar a vietii.

F33 - Turnul Eiffel
(Paris)

F34 - ,Sagrada Familia”
(Barcelona)

Astézi, un esec in artd sau tehnica atrage pedepse mai moderate,
cum ar fi pierderi b&nesti, morale sau batjocura contemporanilor.
Ganditi-va la realizarea turnului Eiffel, la Paris (F33) sau a catedralei
.Sagrada familia”, la Barcelona (F34), care, pana in zilele noastre,
mai sunt controversate. Ganditi-va la artistii futuristi care au trait in
dizgratia sau chiar in batjocura contemporanilor lor, chiar daca unii,
dupd multi ani, au fost recunoscuti. Pentru a nu incheia intr-o nota
pesimistd, ma voi intoarce la cele trei intrebdri din titlul acestei pre-
legeri, afirmand: stim aproximativ de unde venim, stim ceva mai pre-
cis unde am ajuns, ceea ce nu vom sti niciodata exact este incotro
ne indreptdm, ce ne rezerva viitorul. Totugi am putea enumera cateva
probleme cu care ne va confrunta viitorul apropiat si pe care, de fapt,
le-am amintit. Imi permit s& le repet pe scurt.
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1. Viitorul ne va arata cd ceea ce contin normele noastre de cal-
cul, privitor la actiuni, va trebui corectat. Prognoza seismicd, clima-
tica, a evolutiei parcului de vehicule si a traficului vor trebui imbu-
natatite.

2. Analiza stohastica a dimensionarii structurilor va trebui modi-
ficatd si completatd corespunzator.

3. Teoriile de rupere si, mai ales, teoria ruperii la oboseald vor
trebui aprofundate si adaptate noilor materiale de constructii care vor
aparea.

Lista ar putea fi continuatd, pentru a contura un program de lucru
pentru tinerii cercetatori.

R&mane la latitudinea fieciruia de a decide cum fsi va desfasura
activitatea, incorsetati de muntii de norme tehnice gi juridice, dor-
mind linistit la adapostul lor aparent sau ca vizionari, deschizdtori de
drumuri noi in viata. ,Cine nu munceste, nu greseste!” Am colaborat
in activitatea mea, intotdeauna, cu multd placere cu arhitectii. Ulti-
ma oard, cu arhitectul german Robert Danz, impreund cu care am
realizat acoperisul de otel si sticld peste curtea interioard a castelu-
lui ,Juval”, al lui Reinhold Messner, din Tirolul italian (F35), (F36).
Messner este primul om care a escaladat toate cele 14 piscuri alpine
ale lumii cu indltimi de peste 8.000 de metri. Un om intreprinzator, de
mare culturd, as indrazni sa afirm, la granita geniului cu nebunia.

F35 - Castelul Juval, din Tirolul italian
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M-am intretinut de doua ori
cu el si mi-a vorbit despre prie-
tenia lui cu regretatul Edmund
Hillary, omul care, in 1953, a es-
caladat pentru prima oara Eve-
restul. Am admirat la Messner
si motto-ul ales de el, pentru
a-si caracteriza viata: ,Eu sunt,
ceea ce fac!” Desi este un mare
orator si vorbegte ca o casca-
dd, el este totusi convins cd
vorbele zboara si ca doar fap-
tele sunt cele ce raman. As dori
ca, in final, s& ma refer la ori-
zontul nostru de cunostinte.
Noi, inginerii, si nu numai noi,
trebuie sd ne largim orizontul
preocuparilor, sa stim mai bine ce se intampla in celelalte domenii ale
vietii. Noi ne izoldm in problemele noastre technico-stiintifice si nu ne
dam seama cd nu avem reprezentanti de decizie in politicd si legis-
latie, care s3 ne reprezinte interesele. Noi trebuie sd ne organizdm
mai bine, asa cum stiu sd se organizeze si sa-si apere interesele ar-
hitectii, doctorii si avocatii.

Noi am investit mari eforturi in cercetarea protectiei anticorozive
si a otelurilor rezistente la coroziune, in consolidarea vechilor struc-
turi, in vreme ce guvernele, si mai ales cele din tarile evoluate, pre-
fera sa inlocuiascd multe dintre vechile edificii. Capitalul trebuie sd
circule, industriile au nevoie de lucru. Cate patente ale unor inventii
de motoare cu consum redus de carburanti, ale unor masini de spalat
fard detergenti, sau ale unor aparate cu baterii solare nu zac in ser-
tarele magnatilor industriali, ce vor sa-si vanda produsele? Viata este
o luptd de interese si trebui€ privita ca atare. Trezirea la realitate este,
de cele mai multe ori, dureroasa. Revin si eu la realitate si constat ca
am vorbit prea mult, ca trebuie sa va multumesc pentru atentia pe
care mi-ati acordat-o si rabdarea de care ati dat dovada. Poate vom
mai avea ocazii s& ne confruntdm opiniile.

(Karlsruhe, septembrie 2007 - Bucuresti, la 2 iulie 2009)

F36 - Acoperisul
curtii interioare

A.P.D.P.

Sedinta Consiliului National al A.P.D.P.

in data de 24 noiembrie 2016, s-au des-
fasurat sedintele Biroului permanent si Con-
siliului National ale A.P.D.P. Ordinea de zi a
Consiliului National al A.P.D.P. a fost urma-
toarea: » aspecte privind organizarea Con-
gresului National de Drumuri si Poduri, Iasi -
septembrie 2018; e participarea la actiunile
interne si internationale in anul 2016; = ob-
servatii la HG privind certificarea calificarii
tehnico-profesionale; e probleme privind Re-
vista ,Drumuri Poduri®; e diverse. in ceea ce
priveste organizarea Congresului National de
Drumuri si Poduri, temele principale sunt ur-
matoarele: 1. Infrastructura rutierd susten-
abild; 2. Mobilitate, trafic si siguranta rutierd;
3. Mediul si schimbari climatice.

Au fost rezolvate, de asemena, si 0 serie
de probleme privind spatiile de desfasurare,
cazare si organizare de conferinte. Referitor
la participarea la actiunile interne gi interna-
tionale, s-au facut referiri la participarea prof.
dr. ing. Gheorghe LUCACI si conf. dr. ing.
Valentin ANTON, in perioada 18-25 septem-
brie 2016, la Sedinta Consiliului si Comitetu-
lui Executiv ai AIPCR. In domeniul certificarii
calificarii tehnico-profesionale, s-au discutat
o serie de probleme organizatorice gi s-a so-
licitat membrilor A.P.D.P. sa-si exprime opini-
ile in legaturd cu proiectul de Hotarére de
Guvern privind certificare calificarii tehnico-
profesionale a operatorilor economici cu ac-
tivitate in constructii. S-a propus si aprobat

crearea unui grup de lucru din care si faci
parte prof. dr. ing. Gheorghe LUCACI, conf.
dr. ing. Valentin ANTON si ing. Cristian BOR-
BELY. Referitor la Revista ,Drumuri Poduri®,
s-au discutat probleme legate de sediul aces-
teia, finantare si politica editoriala etc.

DECEMBERIE 2016 l
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D.R.D.P. lasi, in ascensiune

Nicolae POPOVICI

Al
I n ultimii ani am constatat c3 la D.R.D.P. Iasi au fost aplicate

masuri care au avut in vedere readucerea breslei drumarilor la
preocupérile firesti, iar astdzi putem spune ca suntem deja in vremea
schimbdrilor. O trecere in revistd a principalelor activitdti ale druma-
rilor de aici, din ultimii ani, ne aratd aparitia unor schimbdri majore,
atat in ceea ce priveste starea drumurilor, cat, mai ales, dotérile cu
tehnica de lucru.

Si, pentru c& suntem Tntr-o luna de iarnd, s& amintim cd desza-
pezirea era realizatd in urm3 cu patru ani cu autofreze vechi de juma-
tate de secol, utilaje care se miscau greu si cu consumuri foarte mari,
iar astdzi fiecare sectie are intre doua si cinci astfel de utilaje perfor-
mante. R3manand la acelasi anotimp, s& mai amintim cé sectoarele
de drumuri vulnerabile la viscol din Moldova erau renumite in tard
pentru nenumdratele perioade de inchidere a circulatiei. Dacad in iarna
2009/2010 existau doar aproape 10.000 metri liniari de parazapezi
pentru toate drumurile nationale din Moldova, intre timp au mai fost
casate panouri de parazdpezi, ajungéndu-se ca in iarna 2011/2012
s¥ fie folositi aproape 4.000 de metri liniari; in prezent, s-a ajuns la
asigurarea protectiei impotriva viscolului la aproape 130.000 de metri
liniari de drumuri nationale! Aceastd situatie permite reducerea chel-
tuielilor cu activitatile de deszdpezire si asigurarea unor conditii mult
mai bune pentru circulatia in sigurantd pe drumurile aflate in zone cu
risc major de inzapezire.

Nu in ultimul rénd, trebuie apreciata situatia contractelor de in-
tretinere pentru iarnd: fn ultimii ani, au fost Incheiate contracte anu-
ale pentru fiecare sectie. fn aceastd toamn3, s-a reusit incheierea unor
Acorduri-Cadru pe perioada 2017-2020 pentru intretinerea de iarna,
inclusiv pentru achizitia de sare si alte substante antiderapante. Este,
desigur, o reusit3 care asigur3 liniste in urmatorii ani, eliminandu-se
astfel foarte mult timp pierdut pentru licitatii 5i pregdtiri de sezon.

O activitate importanta a fost, in acesti ani, achizitionarea si mon-
tarea a peste 30.000 m de parapet metalic, fiind unica achizitie de
acest tip de dupd doua decenii.

I DECEMBRIE 2016

Ne-am dorit s& schimb&m fata drumurilor, prin executarea de lu-
créri si la cele 267 de parcdri, unele dintre ele fiind dotate cu banci,
mese, cosuri de gunoi si arbori, astfel incat utilizatorii au acum parte
de conditii foarte bune de petrecere a pauzelor de céldtorie.

Daca avem in vedere starea tehnicd a drumurilor din Romania,
putini au fost aceia care stiau ca, la sfargitul anului 2012, circa 46,5%
din lungimea drumurilor modernizate erau cu durata de serviciu de-
pasitd. Majoritatea degradarilor au aparut pe drumurile al cdror caro-
sabil nu a mai avut parte de lucrari de reabilitare, modernizare si
intretinere periodicd, ci doar de mereu aceleasi plombari, repetate an
de an. Aceasta situatie a fost analizata de catre conducerea D.R.D.P.
lasi care, in conformitate cu Nomenclatorul privind lucrdrile si ser-
viciile aferente drumurilor publice, functie si de alocatiile bugetare, a
stabilit un ambitios program pentru anii 2013 - 2017, program dema-
rat i derulat, consistent, in fiecare an.

Lucrérile de intretinere periodicd au constat in executarea de di-
ferite covoare asfaltice pe circa 1.300 km, respectiv cu mixturda BA
16, in grosime de 4 cm, cu frezarea stratului suport, covoare asfaltice
cu mixturd BA 16, cu preluarea deniveldrilor in strat de 4 cm grosime,
precum si tratamente bituminoase. Drumurile nationale, prinse in
program de imbrécat ,haind noud” cu covoare asfaltice, sunt situate
pe raza tuturor sectiilor din Moldova. Amintim aici cdteva dintre cele
mai importante drumuri nationale care au beneficiat de noi covoare
asfaltice: D.N. 29A, D.N. 17B (Vatra Dornei-Brogteni-Poiana Largu-
lui), D.N. 15D (Piatra Neamt-Roman), D.N. 28A (Tg. Frumos-Pascani
-Motca), D.N. 28 (Iasi- Comarna-Raducdneni), D.N. 28B (Tg. Frumos
-Harlau-Botosani), D.N. 2 (Bacau-Roman si Suceava-lacobesti) si
doud drumuri ale pelerinilor, respectiv D.N. 17A (Moldovita-Sucevita)
si D.N. 2H (R3d3uti-Putna). Cu ocazia acestor lucrdri, au fost turnate
covoare asfaltice si prin interiorul unor orase, unde nu mai fusesera
executate de cateva decenii: Darabani, Stefanesti, Bucecea, Harlau,
Tg. Frumos, Tg. Neamt, Bicaz, Brosteni.

Programul de investitii derulat in Moldova este unul bogat in fi-
nalizari de obiective, foarte importante pentru utilizatorii drumurilor
nationale. S-a reusit ca, in ultimii cinci ani, sa fie deblocate sau pre-
gétite si deschise noi santiere, cele mai reprezentative fiind reabilita-
rea D.N. 29 (Suceava-Botosani), D.N. 2D (Focsani-Ojdula), D.N. 24
(Crasna-Iasi), D.N. 24B (Crasna-Albita), Tronsonul III al Centurii Oco-
litoare Suceava, Centura Ocolitoare Tecuci, Centura Ocolitoare Bacdu
si podurile de la Bicaz (reparat cu o tehnologie noud), Garleni, Oituz,
Cosmesti si de la Ungheni, peste Prut. De asemenea, Moldova a sca-
pat de drumul cu titulatura de ,singurul drum national de padmant din
Romania”, deoarece a fost reparat gi pietruit cu piatrd spartd, iar in
prezent se lucreazd la documentatiile necesare asfaltdrii integrale.

Au trecut doud decenii de la cea mai drasticd reorganizare a ac-
tivitatii de administrare a drumurilor nationale, reorganizare care a
presupus reducerea poéibilité;ilor de interventie prin scoaterea auto-
utilajelor si personalului de la D.R.D.P.-uri §i privatizarea noilor socie-
tati infiintate. Aceastd msurd a fost una mai putin inspirata, dovada
fiind problemele majore cu care se confruntd azi administratorii dru-
murilor nationale. in ultimii ani, s-a vorbit tot mai mult de mentinerea
retelei de drumuri existente in Romania la standarde tehnice cores-
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punzatoare, deziderat care presupune insa realizarea de lucrdri de in-
vestitii, modernizéri si reparatii capitale. Fondurilor reduse alocate
administrarii drumurilor si reducerea listei cu lucrarile de reparatii si
modernizari au creat un sir de nemultumiri pentru lucrurile nefacute,

necesare si realizabile.

Sedinta operativa a directorilor regionali cu conducerea minis-
terului si a C.N.A.D.N.R. de la Sibiu, din anul 2013, constituie princi-
palul moment de cotiturd in viata drumarilor, decarece atunci s-a dat
startul in reconstructia sistemului adevarat de administrare a dru-
murilor nationale. Dupa ani de nemultumiri, putem vorbi deja de con-
cretizarea primelor proiecte, precum refacerea parcului auto si relua-
rea activitatilor specifice muncii drumarilor de la sectii si districte. in
primul rénd, au fost realizate proiectele de inlocuire a autofrezelor,
vechi de 40 - 50 de ani, cu altele noi si performante, iar, pe de alta
parte, au fost inlocuite 14 autoturisme, prin obtinerea finantarii din
Fondul de Mediu destinat casarii si Tnlocuirii parcului auto. Achizitia a
permis, pe de o parte, cresterea sigurantei de deplasare a personalu-
lui, precum si scaderea cu 70% a cheltuielor de intretinere si reparatii
n sectorul mecanizare, unde se inregistrau probleme deosebit de
complexe, care trebuiau manageriate de conducerea institutiei. De
asemenea, fiecare district si Laboratorul regional au fost dotate cu
céte o autospeciald, astfel cd acum constatam cd au scdzut cheltuielile
si au fost majorati timpii de lucru ai echipelor de la districte, aducand
un spor de eficientd in munca drumarilor.

Cu toate eforturile conducerii Ministerului Transporturilor,
C.N.A.L.R. si D.R.D.P.,, nu au putut fi gasite solutii pentru a recupera
forta de muncd, specialistii de marca formati in decursul zecilor de
ani la regionale, care, datoritd unei politici de cadre inadecvate, au
fost cedati prestatorilor, la fel ca si utilajele, pentru a efectua investitii
si alte lucrdri de anvergurd, personalul rémas urmand a executa toa-
letari, plombari, curdtdtorii, strdngerea de gunoaie din parcari...

Dar cele mai importante proiecte au in vedere reinfiintarea sub-
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unitatilor de interventie la activitatea de intretinere si nu numai. Prin
structura noii strategii in activitatea de intretinere este prevazutd exe-
cutarea cu mijloacele proprii a lucrarilor de tratamente bitumi-
noase, straturi bituminoase foarte subtiri, covoare bituminoa-
se, reciclare ,,in situ™ pe reteaua de autostrazi si drumuri nationale.
Astfel, se doreste compensarea partiald a uzurii produse structurii ru-
tiere, avand in vedere cd ponderea lungimii retelei de drumuri cu
durata de exploatare depasita era de 62,30% din total retea rutiera.
fn acest sens, a fost achizitionats in acest an o trusa de reciclare, do-
tatd corespunzator pentru a interveni rapid si eficient pentru reciclare
LN situ™.

Un alt proiect important pentru D.R.D.P. Iasi si celelalte Regionale,
pentru care directorul general Ct3lin HOMOR s-a implicat in organi-
zarea si derularea in detaliu, il constituie rezolvarea deblocarilor de
sectoare de drum, datoritd fenomenelor meteo extreme din timpul
iernii, prin infiintarea unor Formatii de Interventie Rapida. De
asemenea, se mai are in vedere restabilirea circulatiei in urma produ-
cerii unui accident tehnic pe reteaua administratd de C.N.A.LR. S.A.
(cedare terasament, ebulmenti, surpdri, caderi de pietre etc.). Aceste
formatii sunt dotate corespunzdtor pentru a interveni rapid si eficient,
atat in timpul campaniei de iarnd, cat si in restul anului.

Odatd cu finalizarea achizitiei noilor utilaje, D.R.D.P. Iasi va dis-
pune de o structura organizatoricd care va permite administrarea
operativa si coerenta a intregii infrastructuri de drumuri nationale.
Astfel, Regionala va fi in masurd sa desfasoare activitati specifice de
intretinere curentd, fard a contracta aceste servicii de la terti. De
asemenea, de fiecare datd cand se va produce un accident tehnic pe
reteaua de drumuri nationale, masurile de remediere vor fi puse in
opera fard a mai fi nevoie sd se urmeze o multitudine de proceduri
pentru a putea angaja un tert in vederea interventiei la locul produ-
cerii accidentului tehnic. '

Interventia va fi rapid3 si eficientd, deoarece formatia va avea la
dispozitie toate tipurile de utilaje necesare la orice fel de eveniment
produs la orice ord, iarna sau vara, pe drumurile nationale. Aceastd
formatie de utilaje poate interveni rapid si eficient pentru executarea
urmatoarelor activitdti de remediere: degajare parte carosabild n
urma unor caderi de pietre, eliminare ebulmenti, degajare parte caro-
sabild in urma unor caderi de copaci, cedare terasament, subspdlare
terasament, decolmatari, reparatii la lucrari de artd, refaceri ale sis-
temului rutier pe suprafete limitate si reparatii pe suprafete izolate, in
timpul sezonului rece.

Pentru buna functionare a autoutilajelor a fost gandita recrutarea
personalului specializat, care sé le deserveasca. A inceput deja in-
struirea deserventilor in cadrul unor stagii de pregatire sustinute de
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producdtorii autoutilajelor, astfel Tncat sd fie evitate incidentele ine-
rente unei activitati cu tehnica de ultima generatie.

Conducerea Ministerului Transporturilor si a C.N.A.L.R. a provocat
Regionalele la lucrari adevarate, in care ele trebuie s& arate madiestria
manageriala si tehnicd. Cu siguranta, specialistii din D.R.D.P. Iasi vor
reusi sd realizeze proiectele propuse, in acest fel oferind si opiniei
publice raspunsul la nenumdratele critici aduse, in special din partea
nespecialistilor.

Una dintre marile neimpliniri o reprezintd lipsa spatiilor proprii
pentru desfasurarea activitatii: D.R.D.P. lasi, cea mai mare Regionala,
nu mai are sediu propriu, deoarece este retrocedat. Din aceastd cau-
z3, se cautd solutii pentru asiguraréa conditiilor de desfasurare opti-
ma a activitdtii, in prezent fiind in evaluare mai multe variante de
relocare a spatiilor. Este un moment dificil, avand in vedere ¢4, tot in
aceastd perioadd, sunt necesare spatii si pentru desfasurarea acti-
vit&tii noilor formatii de lucru, amintite mai sus.

Neindoielnic, specialistii din cadrul D.R.D.P. Iasi sunt implicati
activ in proiectele derulate in cadrul A.P.D.P. Moldova ,Neculai Tautu”,
prezenta unor membri la manifestarile nationale sau internationale
fiind apreciata si elogiatd, ceea ce conduce la cresterea prestigiului
drumarilor romani. Importantd este si sprijinirea financiard a asocia-
tiei, prin achitarea de catre actuala conducere a D.R.D.P. Iasi a res-
tantei la cotizatia de membru de aproape 110.980 lei, o problema
veche din 2009, care atdrna greu la bugetul de venituri si cheltuieli.
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JPriceperea specialistilor pe care-i conduc m-au ajutat sa realizez
proiectele pe care mi le-am propus. Uneori, am avut certitudinea cd nu
tot colectivul este orientat spre administrarea eficientd a drumurilor
nationale, ceea ce m-a motivat sa fiu si mai ferm si hotdrat in fina-
lizarea unor proiecte in care am crezut. Astfel, sprijinul multora dintre
colegi, dar mai ales a conducerii companiei, m-au ajutat s obtin bu-
nele rezultate amintite aici. Evident c& nu am facut tot ceea ce as fi
vrut s& fac, insd, acum, raportdndu-ma la ce mostenire am avut, cdnd
au trecut peste patru ani, cred c& pot avea o parere obiectivd asupra
lucrurilor pe care le-am f&cut eu si a modului cum au fost sau nu fa-
cute de predecesorii mei. Cred ca o noud abordare a activitatii propuse
de managementul C.N.A.L.R. S.A. trebuie corelata cu o abordare noud
a profesiei de drumar, astfel incat sa nu mai fim considerati ,paria so-
cietdtii”. Va trebui s& ne gdndim foarte serios la refacerea pe baze pro-
fesioniste a serviciilor de proiectare si executie pe care le avem in de-
rulare, domenii in care deja actionam cu rezultate bune. Desigur ca
réspunderea noastra este mai mare acum, dacd ne raportam la noile
investitii la care lucram, respectiv Autostrazile Ungheni-Iagi-Tg. Mures
si Ploiesti-Pascani-Siret, cuprinse in Planul National de Transport al
Romaniei, precum si la executarea in regie proprie, padna in luna sep-
tembrie 2017, a lucrarilor rémase de executat la Centura de Ocolire
Suceava si demararea, in august 2017, a lucrérilor la Centura Bérlad,
cu termen de finalizare noiembrie 2018" - ne-a spus ing. Ovidiu
LAICU, directorul regional executiv al D.R.D.P. Iasi.

Cel mai mare pod suspendat de pe continentul african

in anul 2017, va fi inaugurat cel mai ma-
re pod suspendat din Africa, care va conecta
cele doud maluri ale Golfului Maputo, legénd
astfel Africa de Sud de Mozambic. La ora
actuald, pentru a ajunge din Mozambic in
Africa de Sud, se poate utiliza feribotul sau
drumurile intr-o stare proastd, care fac ca
parcursul dintre cele doud maluri, de 90 km,
sa dureze pana la sase ore.

Podul va avea 3 km lungime si o deschi-
dere principala de 680 m. Turnurile vor avea
135 m inaltime, anvergura centrald situan-
du-se la 60 m deasupra nivelului marii, pen-
tru a mentine traficul maritim. Acest proiect
este estimat la un cost de 700 milioane de
dolari. Constructia va avea doud benzi in am-
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bele sensuri si va crea 1.500 de noi locuri de
munca pentru locuitorii din Mozambic. In-
vestitia va avea un puternic impact economic,
generat si de dezvoltarea turismului.

Pentru punerea in aplicare a proiectului,
+~China Bridge Road Construction™ a mobilizat
mai mult de 3.000 de angajati, dintre care
1.699 sunt direct implicati in activitatea de
constructie. Pentru prima oara, egalitatea de
sanse a primit un impuls semnificativ, 127 de
femei aflandu-se pe statul de platd, dintre
care 97 sunt implicate direct in constructie.
Cei mai multi angajati sunt mozambicani
(1.268), doar 431 de angajati fiind straini..
Aceasta dovedeste nu numai interesul, ci si
increderea in potentialul tehnic african.
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Prezenta lucrare sintetizeaza concluziile rezultate in urma stu-
dierii caracteristicilor fizico-mecanice ale unei mixturi asfaltice de
tip MAS16, realizate in mai multe variante, cu diferite tipuri de agre-
gate si de bitum. Liantii alesi au fost bitumul rutier conventional si
bitumuri modificate cu polimeri. Agregatele au provenit din surse
diferite, din Nord-Vestul si Sud-Estul Roméniei. S-a urmarit posibila
legatura intre caracteristicile mixturii asfaltice si sursa agregatelor
si bitum.

Introducere

I ndustria imbracadmintilor rutiere s-a dezvoltat in ritm rapid in
decursul ultimelor decenii. Mixturile asfaltice puse in opera la
cald au devenit un material foarte raspandit. Mixturile asfaltice au
proprietdti elastice, vascoase si plastice, iar comportarea lor este
complexad, datoritd fenomenelor plastice. Performantele mixturilor
asfaltice sunt stréns legate de proprietatile liantului si agregatelor,
fiind direct conectate cu legdtura dintre bitum si scheletul mineral
[1],[2], care este esentiald pentru asigurarea unei durabilitati cores-
punzatoare a structurii rutiere [3].

Liantii bituminosi au fost imbunatatiti mult in decursul timpului. Pe
l&ngd bitumul rutier conventional, au apdrut liantii bituminosi modi-
ficati cu polimeri, proiectati astfel incat sé poata prelua incarcari tot
mai mari din traficul greu.

in cadrul unui program comun de cercetare, initiat de ORLEN
Asfalt Sp. z 0.0. impreuna cu S.C. DRUMEX S.R.L. Cluj-Napoca,
a fost analizata legatura intre mixturile asfaltice, sursa de agregate si
bitum, prin intermediul incercarilor solicitate in cadrul Normativului
AND 605-2014 ,Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice
privind proiectarea, prepararea si punerea in opera" [4]. Bitumul a
fost furnizat de citre ORLEN Asfalt, incercarile au fost efectuate de
catre Laboratorul de Analize si Incercéri in Constructii Sannicoard, au-
torizat nr. 2392 1.S.C. grad I din cadrul TPA - Societate pentru Asigu-
rarea Calitatii si Inovatii S.R.L. Bucuresti, iar analiza rezultatelor a
fost realizatd de catre S.C. DRUMEX S.R.L. Cluj-Napoca.

Materiale componente

Conform programului de cercetare RO.2016.1, incercarile au fost
realizate pe mixtura asfalticd MAS, cu 5,7% continut de bitum si 0,2%
aditiv Impact 8100. MAS sunt mixturi asfaltice stabilizate de tip
.stone mastic asfalt” SMA, cu schelet mineral robust stabilizat cu
mastic, conform SR EN 13108 - 5, recomandate pentru drumuri de
clasé tehnicd superioara. S-au realizat teste pe MAS 16, aceasta fiind
cea mai des utilizatd |a stratul de uzurd al drumurilor de clas3 tehnica
superioara.
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Efectul bitumului si agregatelor
asupra mixturilor asfaltice
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Au fost incercate opt mixturi asfaltice, utilizédnd doud tipuri de
bitum si patru tipuri de agregate.
Agregatele au provenit din surse diferite, conform tabel 2.1.

Tab. 2.1 Surse de agregate si natura rocii

iNr. crt.

Carierd Judet Roca Furnizor
£ £ .| S.C. Napocamin S.R.L.
: C] A
1 Bdisoara Cluj (C3) ndezit el iiriGpeca
oy S.C. Carb S.R.L.
2 Bixad (V) Andezit| & S.C. Mineral Rom
S.R.L. Brasov
- : . S.C. Grandemar S.A.
3 Poieni Cluj (C) Dacit Cluj-Napoca
4 |Reviirsarea|Tuicea (TL) | Diabaz| S-C:Serocam SR.L
Popesti Leordeni

Curbele granulometrice ale agregatelor s-au incadrat in limitele
impuse, fiind foarte apropiate una de cealaltd. Totusi, agregatele din
sursa Baisoara au avut un continut mai ridicat de granule mari, tre-
cerea de sita de 16 fiind mai micd decét la celelalte (88,1% fata de
98%). De asemenea, agregatele din sursa Bixad au avut un procent
usor mai ridicat de pérti fine, astfel incat s-ar putea spune cd mixturile
nu au fost perfect identice, datorita unor caracteristici diferite ale gra-
nulometriei agregatelor.

Liantii bituminosi tilizati, fabricati si livrati de catre ORLEN
Asfalt, au fost:

e bitum rutier, penetratie 50/70;

¢ bitum modificat cu polimeri, ORBITON PMB 45/8065;

Aditivul utilizat pentru sporirea adezivitatii a fost Impact 8100.

Mixturile MAS16 au fost stabilizate cu fibre celulozice Viatop.

Dozajul de materiale pentru retetd a fost conform tabel 2.2,

Tab. 2.2 Dozaj materiale

Materiale %o
Nisip concasat 0/4 13.10
Criblura 4/8 16.85
Criblura 8/16 52.42
Filer 11,23
Bitum 5.70
Aditiv Impact 8100 (% din bitum) 0.20
[ Fibre Viatop 0.50
Total 100

incercari efectuate si rezultate

Volum de goluri la 80 de giratii

Durabilitatea stratului de uzurd este strans legata de continutul de
goluri. Un procent prea mare de goluri oferd posibilitatea patrunderii
aerului si apei, contribuind la aparitia prematura a degradarilor. Pe de
altd parte, un continut prea redus de goluri poate conduce la aparitia
exudarilor. Rezultatele incercdrilor au fost intre 2.8 si 3.7%, inca-
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drandu-se astfel in limita impusa de AND 605 pentru stratul de uzurd
la drumuri de clasd tehnica I si II.

Volum goluri 80 giratii [%] - bitum rutier 50/70

m Bixad
® Revarsarea
W Poieni

m Baisoara

Volum goluri 80 giratii [%]- bitum PMB 45/80-65

B Bixad
H Revarsarea
m Poieni

M Baisoara

Fig. 3.1 Volum de goluri l1a 80 de giratii

Rezistenta la deformatii permanente

Rezistenta la deformatii permanente este reprezentatd prin:

e viteza de fluaj si fluajul dinamic al mixturii asfaltice;

o viteza de deformatie si adancimea fagasului.

Pentru mixturi asfaltice utilizate la stratul de uzura la drumuri de
clasd tehnicd I si II, conditiile de stabilire a fluajului dinamic impun
determinarea deformatiei si a vitezei de deformatie la 50°C, 300 kPa
si 10.000 impulsuri. Valorile limitd sunt (tab. 16, AND 605-2014):

- deformatia max. 20 000 pm/m;

- viteza de deformatie max 1,0 pm/m/ciclu.

Toate mixturile s-au Tncadrat in limitele impuse de AND 605.

Fluaj dinamic - deformatie[um/m)]
bitum 50/70

W Bixad

= Revarsarea

17554 | M Poieni
| mBaisoara
16574 | _ |
| |
Fluaj dinamic - deformatie[pm/m]
bitum PMB 45/80-65
15.704 ‘

®Bixad

18.510 mRevarsarea
il?.gl? = Poieni
|

| W Baisoara
17.560

Fig. 3.2 Fluaj dinamic - deformatii

in ceea ce priveste incercarea la ornieraj, viteza de deformare si
adéncimea figaselor la ornieraj la 60°C are urmatoarele valori limitd
(AND 605-2014 - tab. 16):

ANUL XXV drtmuri'
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» viteza de deformatie: max. 0,3 mm/1000 cicluri (WTSair0.3);
» addncimea fdgaselor: max. 5% din grosimea initiala a probei,
dupa 10.000 cicluri (PRDair5.0).

Ornieraj- adancime fagas [% din grosimeainitiald]
bitum 50/70

W Bixad
m Revérsarea
m Poieni

| mBaisoara

Ornieraj- adancime fagas [% din grosimea initiald]
bitum PMB 45/80-65

[ mBixad

| ®Revarsarca
450 WPoieni
| EBaisoara

Fig. 3.3 Adancime fagase ornieraj

Rezultatele incercdrilor la ornieraj sunt variate, dar, in general
rezultatele incercarilor pe mixturi cu bitumuri modificate cu polimeri
sunt mai bune.

Modulul de rigiditate

Pentru mixturile bituminoase utilizate la stratul de uzurd la dru-
muri de clasa tehnica I si II, AND 605 impune un modul de rigiditate
minim de 4.200 MPa. Toate mixtutile au prezentat valori apropiate ale
modulului de rigiditate, toate depadsind limita impusd. Pentru toate
tipurile de agregate, mixturile realizate cu bitum rutier 50/70 au fost
cele mai rigide, cu cea mai mare valoare a modulului de rigiditate.
Cele realizate cu bitum modificat cu polimeri au avut modulul de rigid-
itate mai mic, tipic pentru liantii care contin retea de polimeri SBS,
elasticd, astfel incat nu sunt asa rigide dar sunt flexibile. Cel mai mare
modul de rigiditate pentru toate tipurile de bitum s-a obtinut cu agre-
gate din sursa Baisoara, cu un continut mai mare de agregate mari.

Modul rigiditate [MPa]
bitum 50/70

4879 |
W Bixad

| 4877 | m Revarsarea

= Poieni
| mBaisoara
5320
Modul rigiditate [MPa]
bitum PMB 45/80-65
W Bixad

B Revarsarea
W Poieni

M Baisoara
4959

Fig. 3.3 Modul de rigiditate
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Volum de goluri pe cilindri Marshall

Pentru stratul de uzurd la drumuri de clasa tehnicd I si II, limitele
intre care trebuie sa se incadreze volumul de goluri este cuprins intre
3 si 4%, conditie indeplinita de toate mixturile, Mixturile cu bitum ru-
tier 50/70 si cele cu bitum modificat cu polimeri PMB 45/80-65 au cel
mai mic volum de goluri cu agregatele din sursele ,Revarsarea” si
(Baisoara™.

Volum de goluri umplut cu bitum

Toate valorile sunt foarte apropiate intre ele, Intre 78 si 82%, iar
conform AND 605 limitele sunt intre 77 si 83 %, conditie indeplini-
ta de toate mixturile. Cele mai mari valori au fost obtinute pe mix-
turile realizate cu agregate de la Revarsarea pentru toate tipurile
de bitum.

Sensibilitatea la apa

Conform AND 605, sensibilitatea la apa (ITSR) trebuie s3 fie cel
putin 80%, conditie indeplinita de toate mixturile. Nu se poate trage
o concluzie legata de tipul de agregate, rezultatele fiind variate.

Testul Shellenberg

Valoarea maxima a materialului bituminos scurs trebuie s3 fie ma-
xim 0,2%, AND 605, conditie indeplinita de toate mixturile. Toate va-
lorile sunt apropiate intre ele, intre 0,12 si 0,18%. Cele mai mari va-
lori s-au Inregistrat la mixturile cu bitum rutier 50/70, care are si cea
mai micd viscozitate la temperaturi ridicate.

Concluzii

Rezultatele incercarilor efectuate pe cele opt mixturi asfaltice MAS
16, obtinute cu doud tipuri de bitum si patru tipuri de agregate au
relevat cateva concluzii:

» Toate mixturile asfaltice s-au incadrat in cerintele normativului
AND 605-2014, la toate incercérile efectuate;

« Dozajul de materiale componente a fost identic |a toate retetele,
acestea fiind elaborate cu 5,7% bitum, 0,5% fibre Viatop si 0,2% adi-
tiv Impact 8100;

e Curbele granulometrice ale retetei diferd usor, functie de sur-
sa de agregate, dar se incadreazd n limitele prevdzute. Diferentele
apar datoritd unor granulozitati usor diferite ale sorturilor. Astfel,
agregatele de ,Bixad" au parte find putin mai multd decat celelalte,
iar agregatele de ,Bdisoara™ au granule de 16 mai mult decét cele-
lalte;

» Toate mixturile asfaltice au avut module de rigiditate foarte bu-
ne, peste 42.010 MPa. Cele mai mari module de rigiditate au fost ob-
tinute pe mixturile realizate cu bitum rutier 50/70 pentru toate tipurile
de agregate. Mixturile realizate cu bitum modificat cu polimeri au avut
module ugor mai scdzute. Totusi, o mixturd prea rigidd, desi mai re-
zistent la trafic, poate conduce |a favorizarea aparitiei fisurilor, iar in
timp, odatd cu imbéatranirea bitumului, creste si rigiditatea mixturii.
Uneori cerintele de rezistentd pot fi conflictuale cu cerintele de flexi-
bilitate, astfel incat trebuie analizatd situatia functie de particulari-
tatile proiectului;

¢ Cel mai mic volum de goluri la 80 de giratii s-a obtinut pe
mixturile realizate cu bitum modificat cu polimeri PMB 45/80-65
pentru toate tipurile de agregate. Functie de destinatia mixturilor,
trebuie luat in considerare faptul cd@ o mixturd cu un volum de go-
luri mai mic conduce la o rezistenta la oboseald mai mare si 0 mai
bund impermeabilitate, dar o valoare prea micd poate conduce la
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aparitia exudarilor si fagaselor. Valorile obtinute pe mixturile in-
cercate s-au situat in intervalul optim (2,8-3,7%), limita fiind de
maxim 5%.

 Rezistenta la deformatii permanente - fluaj dinamic, testatd la
50°C, exprimata prin valoarea deformatiilor (maxim 20.000 pm/m) si
valoarea vitezei de deformatie (maxim 1 pum/m/ciclu) a indicat ca
mixturile realizate cu agregate de la Bixad, precum si cele cu agregate
de la Baisoara au prezentat cele mai mici valori;

» Rezistenta la deformatii permanente - ornieraj, testata la 60°C,
exprimata prin valoarea adancimii fagaselor (maxim 5% din grosimea
initiald a placii de incercat) si valoarea vitezei de deformatie (maxim
0,3 mm/1.000 cicluri ncarcare) a condus la rezultate variate. Cea
mai bund rezistentd la ornieraj s-a obfinut pe mixturile realizate cu
agregate de la Bixad;

» Testele specifice efectuate pe mixturi asfaltice stabilizate au in-
dicat, in general, valori mai bune pe mixturile realizate cu bitum mo-
dificat cu polimeri PMB 45/80-65:

- Volumul de goluri pe cilindri Marshall (limite 3...4%) - pentru
fiecare tip de agregat mixturile cu bitum modificat au avut cele mai
mici valori;

- Volumul de goluri umplut cu bitum VFB (limite 77...83) - valo-
rile au fost foarte apropiate, intre 78-80%;

- In ce priveste scurgerea de liant { max 0,2%) - cele mai scizute
valori s-au obtinut pe mixturile cu bitum modificat PMB45/80-65 cu
agregate de Baigoara si Poieni;

- Sensibilitatea la apa (min 80%) - valorile obtinute au fost foarte
apropiate, intre 80 si 89%, iar valorile cele mai mari au fost, in ge-
neral la mixturile cu bitum modificat cu polimeri PMB45/80-65.

Rezultatele incercéarilor au fost destul de variate, astfel incét nu se
pot generaliza. Totusi, s-a observat o tendintd de compatibilitate intre
agregate si un anumit tip de bitum. in general, agregatele din sursele
Bdisoara si Bixad (andezit) au oferit rezultate mai bune cu bitumul
modificat cu polimeri PMB 45/80-65. Bitumul ORLEN ORBITON PMB
45/80-65 a avut cele mai bune rezultate cu agregatele din sursa
Baisoara. Agregatele de la Poieni (,Dacit") au lucrat bine cu bitumul
rutier 50/70, iar agregatele din sursa Revarsarea (,Diabaz") a avut
rezultate variate.

Sunt necesare investigatii ulterioare, cu diferite valori ale conti-
nutului de bitum si extinderea surselor de agregate si a tipurilor de
mixturi asfaltice.
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Indepértarea mecanica a ghetii la drumuri

Prof. Costel MARIN

Utilizarea tehnicilor de indepartare mecanica a ghetii, pe drumuri
si autostrazi, se foloseste din ce in ce mai des, ca o alternativa la fo-
losirea excesiva a nisipului si sarii rutiere sau a altor materiale abra-
zive sau antiinghet. In plus, metoda in sine protejeazé mediul si, in
multe situatii, este mai ieftind si mai eficienta fatd de metodele cla-
sice.

La solicitarea Diviziei de intretinere a Departamentului de Tran-
sport din California (CALTRANS) a fost efectuat un studiu pentru a
se evalua modul in care noile tehnologii inovatoare de spargere
mecanica a ghetii s-ar putea dezvolta in viitor. CALTRANS are res-
ponsabilitatea de a mentine peste 9.000 de mile de drumuri in stare
viabila de circulatie, pe timp de iarna.

N
I n cea mai mare parte, zdpada depusd pe suprafata carosabild
este indepértatd cu ajutorul plugurilor si turbofrezelor dar, ma-
rea dificultate o reprezinta in cele din urma gheata, care nu poate fi
indepartata prin mijloace mecanice standard.

Sarea, de exemplu, se aplica in mod traditional preventiv (inainte
de inghet) sau atunci cand suprafata drumului este deja acoperita cu
gheatd. CALTRANS cheltuie anual 2,5 milioane de dolari pentru pre-
venirea inghetului si pentru indepdrtarea efectelor acestuia.

Tinand seama de costuri si de impactul ecologic, administratorii
californieni ai drumurilor incearcd sd implementeze noi tehnologii care
s& reducd dependenta de sare. De asemenea, utilizarea excesivd a
nisipului poate afecta in mod serios calitatea drumurilor, datoritad per-
sistentei reziduale a acestui material abraziv prin definitie.

Multe orase din lume au renuntat deja |a utilizarea sarii si a nisipu-
lui, din motivele amintite, apeland tot mai mult la solutiile mecanice
de intretinere a drumurilor pe timp de iarnd. Gheata creeaza pagube
imense datorita inchiderii unor drumuri, motiv pentru care ,spargéa-
toarele mecanice de gheatd”, ar putea reduce sau evita complet in-
chiderea unor rute.

Carbide Insert

JOMA 6000 Blade

Blade Cutaway

Carbide
Inserts

Carbide Inserts

CurbRunner®for JOMA
with Winter® Carbide Matrix®
on end

Built-in Wear Indicator

Metode inovatoare

Cele mai noi metode de indepdrtare mecanica a acumularilor de
gheatd pe drumuri sunt, in ordine, urméatoarele: e penetrante, cu
ajutorul tamburilor; e tehnologia plug multi-lama; e lame spe-
ciale de taiere a ghetii; e dispozitive pentru reglarea unghiuri-
lor de atac al lamelor. Studiul realizat se bazeaz3 pe tehnologii,
utilizate de CALTRANS, in vederea posibilitatii revizuirii unor stan-
darde clasice de intretinere pe timp de iarna a drumurilor.

Tehnologiile au fost dezvoltate in mod specific, obiectivul de per-
formanté ideala fiind acela de a atinge limita in care ,poate fi egalata
abilitatea unui mecanic care manevreaza lama unui echipament, fara
a deteriora suprafata drumului”. Diversitatea tehnologiilor trebuie,
insd, sa tind cont de aplicarea unor solutii convergente, distincte, in
functie de dotédrile fiecdrei Administratii si, nu n ultimul rand, de
conditiile meteorologice.

¢ Rebar placed under blade to show how the
- | blade adjusts to the contour of the roadway

Clamp Bar

Each blade segment
articulates separately
| reducing road marker
damage.

Lama flexibila segmentata
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Tehnologii adaptabile

Lama flexibild segmentata

Utilizarea unor elemente flexibile de montare a unei lame de plug
reduce consumul de sare, imbundtdtind capacitatea de compensare a
utilizarii plugurilor intr-o singura trecere.

In mod natural, lamele flexibile urmaresc mai bine conturul caro-
sabilului, comparativ cu lamele rigide conventionale. Evaludrile, sin-
tetizate intr-o serie de rapoarte, au evidentiat trei parametri deosebit
de importanti: reducerea formarii depunerilor de gheatd pe asfalt,
dublarea duratei de viatd a lamei si zgomotul redus.

De exemplu, Departamentul de Transport din Iowa a dezvoltat
conceptul unei lame flexibile segmentate, denumitad ,Milo FlexEdge”.
Avantajul acesteia este acela cd poate fi montatd usor pe camioane
standard cu ajutorul unui adaptor simplu de realizat, sectiunile de
lamé fiind montate cu ajutorul unor dispozitive de cauciuc.

Iowa DOT a fabricat un asemenea prototip pe plan intern, fiind in
ciutarea unei companii specializate care sd produca industrial design-
ul acestei lame. Efectul a fost producerea unor sisteme de lame dis-
ponibile in comert, mult mai avansate fatd de prototip si care sunt
utilizate deja in Minnesota, Dakota de Nord, Ohio, Illinois si New
Hampshire.

Lame consumabile cu autoascutire

Aceste lame, dotate cu muchii de taiere zimtate cu dinti, pot fi
montate rapid pe autocamioane, autogredere, incarcdtoare fronta-
le etc. Aceste tipuri de lame (s.n. montate pe principiul lamelor de
cutter) se produc intr-o mare diversitate si forme. ,Sharg P300HD”,
de exemplu, este conceputd pentru a actiona prin zapada compactatd
pentru a sparge gheata, fard a deteriora carosabilul, puténd actiona
pe plugurile montate pe camioane. ,Olofsfors”, ,The Viking Sharg”
penetreaza gheata cu ajutorul unor lame dure, cu dinti lungi si subtiri,
care taie santuri prin gheata groasd, faramitand-o, pentru a putea fi
indepartata usor. De reguld, aceste lame sunt montate perechi, pen-
tru a indepédrta gheata dintr-o singura trecere.,

~ Reduced fuel consumpfion
and emissions
Improved operator
piniza Rechuced wear on the
grader and fi
The ulimate soluion i
For ol road conditians

Lame cu autoascutire de tip ,,Sharq"

CHECK OUT OUR

SELECTION OF
SHARQ BLADES BY
CLICKING HERE NOW
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Pluguri cu mai multe lame

Departamentele de Transport din Iowa, Indiana, Wisconsin,
Minnesota au incheiat o serie de parteneriate privind dezvolta-
rea tehnologiei plugurilor cu mai multe lame. Initial, patru mari pro-
ducdtori de pluguri de deszdpezire au construit mai multe versi-
uni pentru testarea personalizatd: Iowa a testat plugul ,Flink”,
Minnesota, ,Henderson”, Ohio a testat plugul ,Henke” (reversibil, cu
mai multe lame) si Wisconsin a testat plugul ,Monroe”. in general,
fiecare stat solicitéd o configuratie usor diferitd, in functie de condi-
tiile specifice si un sistem de control al tdierii sectiunii de gheata si o
lama flexibila frontald, montatd in zona lamei principale a plugului.

Aceste sisteme (,,mUIti—'bIade") trebuie s3 fie compatibile cu mon-
tura pe camioane standard, iar acolo unde este cazul se vor instala
si sisteme hidraulice suplimentare, pentru functionarea lamelor
addugate.

Prototipuri moderne de pluguri multi-lama

Universitatea din Iowa a efectuat un studiu detaliat pentru a de-
termina parametrii optimi ai lamelor de indepartare a ghetii. Rezul-

tatele testelor au indicat faptul cd muchia de tdiere a ghetii are o efi-

cientd maximd atunci cdnd gradul de inclinare este de 15°, iar forta
de apdsare este de aprox. 1 tona/mp. Cormanele din partea frontald
a autocamioanelor sunt de obicei optimizate pentru indepartarea za-
pezii, Inclinarea pentru z"épadé fiind de 40°. Autocamioanele ,Cal-
trans” (California) sunt dotate cu dispozitive de reglaré a lameila 25°,
cu o fortd de aprox. 1 tond/mp.

Prin urmare, pentru a nu modifica tot timpul unghiul, de la za-
padé la gheatd, pe sasiul masinilor a fost montata suplimentar o ra-
cletd cu geometria specificd lamei de tdiere a ghetii.

Asadar, dintr-o singura trecere, cu doud lame inclinate cu unghiuri
specifice, se poate obtine un randament optim. Cercetdrile s-au efec-
tuat prin utilizarea unui control automat (computerizat) al reglarii ce-
lor doua lame. Si, totusi, sistemul are si un inconvenient: operatorilor
de pe aceste utilaje si echipamente ,nu fe place modul in care cea
de-a doua lama pentru gheatd schimba aerodinamica conducerii aces-
tora”. Cea de a doua lama face autocamionul greu de controlat si cu
un comportament imprevizibil, mai ales in zonele montane.
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Lama suplimentara, montata pe plugul principal...

in anul 2012 a fost selectatd de citre NCHRP (,National Cooper-
ative Highway Research Program”) o tema de cercetare cu titlul ,Sis-
teme de deszapezire durabild”. Aceastd organizatie se ocupa de
coordonarea si elaborarea de proiecte si programe pentru departa-
mentele de transport la toate nivelurile de administrare din sectorul
de stat si privat. Numai in anul 2015, NCHRP a finalizat 84 proiecte
de cercetare, a publicat 62 de proiecte, continuand, pentru anul 2016,
cu incd 61 de proiecte destinate aprobarii. Acest forum este adminis-
trat de Consiliul de Cercetare in Transporturi (TRB) si sponsorizat de
cétre departamentele de stat membre si individuale, de citre Aso-

... 5i pe sasiu

Tehnologii construibile

Tamburii de penetrare
Deocamdata, literatura de specialitate nu dispune de informatii,
studii sau analize sistematice asupra dispozitivelor de tip ,tambur de
penetrare” (strapungere) a ghetii, informatiile bazadndu-se pe méartu-
rii mai mult sau mai putin personale.
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ciatia Americana a Functionarilor de Stat din Transporturi si Autostrazi
(AASHTO), in cooperare cu Administratia Federald a Autostrazilor
(FHWA). Interesant este faptul cd aceastd organizatie functioneaza
independent si reuneste cei mai buni profesionisti din domeniul trans-
porturilor.

Revenind la tema de cercetare amintit3, aceasta s-a referit si la
experienta unica a folosirii unui tambur de spargere a ghetii, montat
pe un autocamion, in Alaska. Dispozitivul, denumit ,Raiko”, s-a com-
portat foarte bine In timpul testarilor, avand o mare capacitate de ,ru-
pere a ghetii”, fara a afecta carosabilul.

in acelasi timp, Departamentul de Transport din Alaska si-a con-
struit propriul prototip de tambur, montat pe un incércitor frontal. in
spatele ,tamburului de spargere a ghetii” a fost montat un plug cu la-
ma de tdiere a ghetii care a marit considerabil capacitatea de lucru.

Echipamente cu tambur de tip ., Raiko"

Concluzii

Divizia de intretinere si Divizia de echipamente din cadrul Depar-
tamentului de Transport din California au o mare experienta in promo-
varea unor tehnologii novatoare in domeniul intretinerii drumurilor si
autostrazilor.

Evaluarea acestor cunostinte si experienta acumulata pot fi folo-
site ca baza pentru cercetarile viitoare. ;

O scurta trecere in revista a practicilor curente a fost trimisa si
altor organizatii si administratii sub forma unui chestionar, din care
reddm cateva intrebari:

1. Care este costul acestor echipamente?

2. Care sunt costurile de operare?

3. Cunoasteti alte organizatii care utilizeaza aceste tehnologii?

4. C3t timp ati utilizat aceste dispozitive?

5. Aveti o politicd sau o strategie pentru utilizarea acestora?

MENTENANTA

6. Care sunt observatiile dvs.?
7. Puteti oferi o lectie invatats din utilizarea acestor tehnologii?

Iata si cateva raspunsuri pe care le-am selectat pentru dvs.:

Departamentul de Transport din Alaska:

- Aceste dispozitive nu reprezintd ,o0 solutie magica” de indepar-
tare a ghetii, dar pot fi extrem de eficiente pe drumurile in alinia-
ment;

- Sunt extrem de utile pentru a sparge gheata groasa si repetata;

- Prin fardmitarea ghetii pot face ca sarea sau produsele chimice
de degivrare sa ajunga mai repede pe carosabil;

- Se pot utiliza cu succes mai ales in cazul ghetii provenite din
ploile reci combinate cu lapovita;

- Atentie ins3, in cazul ,tamburilor de penetrare®, operarea se va
face fara miscari bruste de viraje, cu recomandarea ca acestia sé fie
utilizati doar in linie dreapta;

- Important: Asemenea dispozitive pot fi utilizate eficient
pe poduri, acolo unde solutiile clasice de degivrare produc
mari pagube prin coroziune.

Departamentul de Transport din Pennsylvania:

- ,Nof gestionam in asa fel nivelul de serviciu al unui drum, incat
sa nu permitem ghetii sd se depund” au raspuns specialistii PenDOT;

- Obiectivul nostru este acela de a aborda mentenanta pe timp
de iarnad sub forma unor ,module” din care aceste dispozitive sa faca
parte;

- Este timpul sa optimizam utilizarea substantelor chimice, aceste
echipamente fiind o alternativd buna pentru a diminua impactul asu-
pra mediului si a proteja padurile si masinile de coroziune.

- Ce se Intampla cu marcajele, vopseaua si liniile de pe carosabil?

Ministerul Transporturilor ONTARIO - Canada:

- Nu avem incd o experientd cu aceste tehnologii, noi continudm
sa folosim nisip pentru tractiune si sare pentru dezghet.

Programe-pilot

Am prezentat in cateva numere ale revistei o serie de preocupari
privind solutii alternative de interventie pe timp de iarna asupra dru-
murilor. Chiar daca unora, solutiile precum utilizarea porumbului si a
sélciilor le-a starnit, dincolo de interes, zdmbete, lumea cercetdrii dru-
murilor se afl§ intr-o continud miscare. Cercetdrile si experimentele
continud intr-o competitiefara sfarsit.

Probabil, nu va fi departe nici timpul cdnd vom deszépezi si dez-
gheta drumurile cu ajutorul... dronelor sau cine gtie cu ce alte echipa-

mente si dispozitive sofisticate!

anteriori.

Declinul actual nu se datoreazd

ta. Urmeaza companiile ,Agregate Indus-

Marea Bntanle =
Cererea de asfalt scade

Cele mai recente date sugereaza ca piata
asfaltului a scazut cu 3% in anul 2016, dupa
recuperarea unei cresteri de 20% din anii
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votului ,Brexit", ci scaderii pietelor de asfalt
inca de la inceputul anului. Se asteapta ca
in anul 2017 piata s& se stabilizeze, urmand
s& creascd in anii viitori. In Marea Britanie

functioneaza 275 de statii de asfalt, com-
pania ,Tarmac" acoperind o treime din pia-

tries", ,Hanson", ,Cemex" si ,Brendon®, ca-
re acopera 81% din piatd, restul fiind aco-
perit de alte 30 de companii. Numai in ul-
timul an s-au deschis sase noi statii de as-
falt, alte sase fiind redeschise dupa o pe-
rioadd de pauza.
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Prima Ieea drumurifor din Roméfa este consideratd a fi cea din Regu!amentuf r_qanf din anul 1832 Ultima Lege Organicd a drumu-
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rilor a fost Legea nr. 13/1974, cu precizarea ca, in ultimii 25 de ani, nu s-a dorit sau nu s-a putut realiza o lege autenticd a drumurilor,
exceptdnd Ordonanta de Urgentd nr. 43/1997 cu privire la regimul drumurilor, care, cérpitd pe ici pe colo, nu poate constitui un adevarat
reper legislativ raportat la transformérile existente. Existd, insd, o serie de reglementéri colaterale privind achizitiile publice, constructiile,
mediul, finantele etc., care, dacd nu se bat cap in cap, reusesc cel putin de foarte multe ori sa intarzie sau sa brambureascd si bunele inten-
tii care mai existd. V& prezentam, in cele ce urmeaza, una dintre legile care guverneaza infrastructura rutierd apartindnd celui mai expan-
siv popor fn materie de investitii, in ultimii ani: China. Ar mai fi de facut inca o precizare: conceptul de drumuri urbane isi face din ce in ce

mai greu loc in terminologia si cultura tehnicd romaneasca.

Articolul 1

Constructia, reabilitarea, intretinerea, folosirea, administrarea si
strdngerea de fonduri pentru drumurile urbane se vor face in confor-
mitate cu aceasta lege. Celelalte legi se vor aplica in cazurile nespe-
cificate in aceasta lege.

Articolul 2

Urmaétoarele drumuri sunt mentionate ca drumuri urbane: Toate
drumurile care sunt in interiorul regiunilor amenajate ca orase.

Toate drumurile care sunt in cadrul municipalitdtilor speciale si
provinciale si care sunt in afara regiunilor amenajate ca orase.

Toate drumurile care sunt in interiorul asezarilor populate, apro-
bate de autoritatea provinciald a guvernului central.

Articolul 3

Urmétoarele sunt mentionate ca lucrari auxiliare pentru drumurile
urbane:

Bacurile, podurile si tunelurile care leagd drumurile urbane.

Activitatile de drenare, parapetele, tunelurile, bordurile, balustra-
dele, ecranele de protectie, iluminatul stradal si orice alt echipament
pentru drumuri urbane.,

Zonele din intersectii, zonele de parcare, zonele de siguranta, co-
pacii de pe marginea drumului.

Dispozitivele pentru accesul persoanelor cu dizabilitati sau pentru
accesul gratuit.

Alte lucréri auxiliare aprobate de autoritétile competente.

Articolul 4

Ministerul de Interne din Guvernul Central, conducerea municipa-
13, in special municipalitstile si conducerea judeteand (locald), in ju-
dete (localititi), reprezintd autoritatile rutiere.

Articolul 5

Constructia, reabilitarea si intretinerea drumurilor urbane din ca-
drul jurisdictiei unui judet pot fi coordonate de biroul care se ocupd
de activitatea respectivd din cadrul administratiei locale.

Articolul 6

Dispunerea si dimensiunea drumurilor urbane vor fi conform pla-
nului urbanistic. In cazuf in care nu existd un plan urbanistic, va fi
schitatd o hartd a sistemului rutier in care va fi mentionatd dimen-
siunea drumurilor urbane, conform proiectului standard de drumuri
urbane, prevazut in Articolul 32, respectdnd nevoile locale si dez-
voltarile posibile. Impreund cu proiectul de constructie, harta va fi
prezentata celei mai inalte autorita{i rutiere responsabile pentru apro-
bare, inainte de promulgarea sa pentru implementare. Compania con-
structoare va fixa prima linie a traseului constructiei dupa promul-

(C.M.)

garea hartii cu sistemul rutier sus-mentionat.

Articolul 7

Atunci cdnd sunt pregatite proiectele de constructie ale drumurilor
urbane, lucrarile auxiliare specificate la Articolul 3 vor fi incluse in
profectul de constructie, conform principiilor stabilite, pentru a se
desfasura in acelasi timp.

Articolul 8

In momentul pregétirii proiectelor de constructie ale drumurifor
urbane, se demareazd si coordonarea cu autoritdtile responsabile de
activitdtile privind canalizarea, apa potabild, furnizarea de energie
electrica, oficiile postale, telecomunicatiile, gazul, rigolele, barierele,
trecerile de nivel cu calea feratd si statiile de autobuz care trebuie s&
fie instalate odatd cu drumurile urbane. Dupa aprobarea proiectului
de constructii, amenajarile care trebuie facute odata cu drumurile ur-
bane de catre companiile mentionate mai sus se vor desfdsura con-
form proiectului de constructie al drumurilor urbane.

Articolul 9

Nivelul de la sol al pasajelor constructiilor si al trotuarelor nea-
coperite, care se afla de o parte si de alta a drumurilor urbane, trebu-
ie sd fie construit conform standardelor proiectului drumurilor urbane
si lucrdrilor auxiliare si reglementarilor de inéltime pentru drumurile
urbane. Sunt interzise niveluri de drumuri urbane care nu sunt egale
cu zona invecinatd. Pentru nivelurile de drumuri urbane mentionate,
care nu au avut in proiect o anumita inaltime de constructie sau care
nu sunt egale cu zona invecinatd din cauza formei speciale a terenu-
{ui, autoritatea rutiera, alaturi de reprezentanti de specialitate din
cadrul municipalitatii si consiliufui judetean va indica sectiunea din
drumul urban respectiv pentru stabilirea unui buget, in functie de ce-
rintele de dezvoltare a orasului sau va reconstrui astfel de drumuri ur-
bane, iar costul va fi impar{it de proprietarii constructiei, utilizatori gi
cel care se ocupa de intrefinere.

Atunci cand nivelurile mentionate in primul caz sunt reconstruite
fard autorizatie, nefiind conform standardelor drumurilor urbane si
lucrarilor auxiliare sau daca se produc ambuteiaje, autoritatea rutierd,
alaturi de reprezentanti de specialitate din cadrul municipalitatii si
consiliului judetean va informa proprietarii constructiei, utilizatorii si
cei care se ocupd de intretinere in scris pentru a realiza personal
reabilitarea in doua luni.

Articolul 10

Terenul necesar pentru drumuri urbane poate fi expropriat con-
form legii.

* Promulgata la data de 22 iulie 1947, in vigoare de la 28 ianuarie 1965. Amendata pe 24 aprilie 2002 si 7 ianuarie 2004. in vigoare din

1 ianuarie 2005.
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Articolul 11

Atunci cdnd sunt pregétite proiectele de constructie pentru dru-
murile urbane, chestiunile legate de demolarea, relocarea si com-
pensarea vechilor constructii, care reprezentau un obstacol pentru
drumurile urbane, vor fi incluse in plan in acelasi timp cu proiectul de
constructif,

Proprietarii vor fi notificati de obligativitatea demolarii sau relo-
carii intr-un anumit interval, dupéd ce proiectele de constructie sunt
confirmate si promulgate. Daca este nevoie, notificarile pot fi impuse
de autoritatile responsabile in locul proprietarului viitorului drum.

Intervalul sus-mentionat nu poate fi mai mic de trei luni.

Articolul 12

In vederea asigurarii unui trafic fluent si sigur, autorit3tile rutiere,
in colaborare cu autoritatile competente, vor construi pasaje suspen-
date, ori de cate ori este posibil, la intersectia a doud strdzi principale
sau pentru traversarea autostrazilor si a cdilor ferate.

Articolul 13

Atunci cdnd drumuri urbane cu o latime de sub 15 metri sunt re-
parate, acestea trebuie sé fie asfaltate pe toata latimea intr-o singura
etaps.

Articolul 14

Dacé ltimea planificatd a drumului urban este prea mare pentru
a fi terminatd odata, poate fi formulat un proiect pe faze de lucru si
trimis autoritatii superioare pentru aprobare. Drumul urban initial va
fi largit progresiv, dacd Iatimea lui nu este in conformitate cu regle-
mentérile.

Articolul 15

In timpul constructiei drumului urban, trecerea vehiculelor si a
pietonilor poate fi restrictionatd sau deviatd pe o altd strada.

Reglementarea din paragraful sus-mentionat va fi anuntata si nu
va fi prelungitd. In cazuri speciale, orice prelungire a perioadei lucra-
rilor va fi anuntatd, in cazul in care constructia nu poate fi terminata
conform programului.

Articolul 16

Cu exceptia drumurilor urbane, lucrarilor auxiliare si amenajarilor
stabilite la Articolul 8, orice constructie care este ficutd firs autori-
zatie pe terenul destinat drumurilor urbane va fi demolata obligato-
riu, iar proprietarii vor fi pedepsiti conform Articolufui 33.

Articolul 17

Traseul autostrazilor va evita, pe cat posibil, traversarea zonei
centrale. Dac3 traversarea zonei centrale si addugarea unor sectiuni
din drumurile urbane la sistemul de autostrazi sunt necesare, traseul
si latimea lor vor fi stabilite de autoritatile autostrazilor in colaborare
cu autoritatile rutiere de la acelasi nivel, urmand sd fie trimise au-
toritatilor superioare pentru aprobare.

Articolul 18

Standardele de proiectare a constructiilor pentru drumuri urbane,
care sunt definite ca parte a sistemului de autostrdzi, asa cum este
stabilit in Articolul precedent, sunt fixate de autoritatile autostrazilor
in colaborare cu autoritatile rutiere de la acelasi nivel, conform pre-
vederilor planului urbanistic sau ale autoritatii rutiere; iar aceste stan-
darde nu vor fi inferioare standardelor de proiectare a constructiilor
pentru autostrdzi. Dacd standardele de constructie pentru autostrazi
sunt superioare celor pentru drumuri urbane, din cauza unei schim-
béri a proiectului, traseul sistemului de autostrézi va fi schimbat sau
va ocoli zonele urbane.

Articolul 19

Bacurile, podurile sau tunelurile rutiere care afld pe doud unitati
administrativ-teritoriale vor fi administrate in comun de cele doud au-
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toritadti competente sau de una dintre ele care a fost desemnata de
autoritatile superioare.

Articolul 20

Lucrérile la rigole, bariere si alte amenajéri care se afld in inter-
dependentd cu drumurile urbane vor fi coordonate de autoritatile pen-
tru care aceste lucrari sunt utile, dupa consultari intre autoritatile pe
care le intereseaza aceasta utilitate.

Articolul 21

Pentru a indeplini anumite cerinte speciale, Ministerul de Interne
poate, dupa o consultare cu autoritatile implicate, s& ceara autorita-
tilor responsabile sa transfere o parte sau toate drumurile urbane ca-
tre alte autoritati pentru a fi administrate. Atunci cdnd aceste cerinfe
nu mai exista, strazile vor fi din nou coordonate de autoritdtile de
care au apartinut initial.

Articolul 22

Pentru lucrédrile de constructie sau reabilitare a drumurilor urbane
prevazute in aceastd lege, impozitul pe profit poate fi stabilite con-
form Legii colective de impozit pe profit.

Articolul 23

Fondurile pentru constructia, reabilitarea sau intretinerea dru-
murilor urbane vor fi colectate din urméatoarele surse:

(1) Bugetul anual intocmit de fiecare autoritate responsabild sau
de fiecare birou din administratia locala.

(2) Taxele de utilizare a drumurilor urbane.

(3) Impozitul pe profit, colectat conform legii.

(4) Accizele la benzina. _

(5) Donatiile persoanelor fizice si ale organizatiilor.

(6) Subventiile autorititilor superioare.

(7) Alte fonduri aprobate de autoritatile centrale sau provinciale.

Taxele de utilizare a drumurilor urbane, prevazute la subpara-
graful 2 din prezentul paragraf, vor fi platite de institutiile care uti-
lizeaza conductele rutiere si cablurile sau echipamentele, iar tariful
va fi stabilit de Ministerul de Interne. _

Accizele la benzind sus-mentionate vor fi colectate de autoritatile
autostrazilor, iar rata de distributie va fi stabilitd de conducerea pro-
vinciald sau municipald, conform nevoilor concrete si de intretinere,
si transmise Ministerului de Interne pentru aprobare, in colaborare
cu Ministerul Transporturilor si Comunicatiilor.

Articolul 24

Constructia drumurilor urbane si bugetul acestora vor fi prezen-
tate adunarii generale la nivelul corespunzator pentru ratificare.

Articolul 25

Projectele de constructie, reabilitarea si intretinerea pentru dru-
murile urbane care au fost incluse in sistemul de autostrdzi vor fi pre-
gatite de autoritatile autostrazilor, in colaborare cu autoritatile rutie-
re, lar fondurile pentru profecte vor fi luate din bugetele acestora.

Articolul 26

In plus fats de prevederile de fa Articolul 23, sumele necesare
pentru constructia, reabilitarea si intretinerea drumurilor urbane si
fondurile necesare pentru constructia unor completari, extinderi sau
adaugdri ulterioare vor fi suportate in comun de autoritadtile locale si
autoritatile care le folosesc in comun sau de organizatii private sau de
una dintre acestea daca a fost stabilit, in cazul in care drumul este
folosit in comun cu alte autoritdti sau organizatii private.

Articolul 27

In legdturd cu lucrérile de constructie care, din greseald, produc
stricdciuni drumurilor urbane, autoritatea competenta (organizatia),
autoritatea superioard companiei care instaleaza conducte si cabluri
(organizatia) sau constructorul proiectului va obtine autorizatia de la
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autoritdtile rutiere competente si va plati taxa de autorizatie. Dacd
mdsurile de urgentd sunt necesare pentru protejarea vietii, a pro-
prietdtii sau a sigurantei publice, cererea poate fi facuta la sfarsit.

Cu exceptia proiectelor importante ale statului, autoritatile rutiere
competente trebuie s§ adopte una dintre metodele urmatoare pentru
a raspunde cererii de mai sus:

(1) S& incaseze taxele de excavare de Ja solicitant, s3 excaveze
si sa repare drumurile urbane, conform programului de constructie.

(2) 55 asiste sau s3 ceard solicitantilor s& realizeze ei constructia,
supravegherea constructiei si sa solicite terminarea reparatiilor la dru-
mul urban in intervalul fixat.

Orice persoana care excaveazd un drum urban fard autorizatie,
asa cum este prevazut in primul paragraf, va fi amendatad conform
Articolului 33 si va repara drumul urban sau va plati taxa de reparare
a drumurilor urbane, astfel incat autoritatea rutierd competentd sa
facad reparatia.

Autoritétile rutiere pot, in functie de nevoile de moment, interzi-
ce sdparea unei sectiuni a drumului, in urma unor reparatii, pentru o
anumitd perioada.

Competentele pentru primele patru activitati si pentru lucrérile de
excavare, planificarea si administrarea acestora au fost delegate de
autoritatile rutiere competente citre alte autoritati (organizatii) sau
grupuri pentru a fi coordonate.

Autoritatile rutiere competente vor aplica taxa de excavare, asa
cum este prevazut in subparagraful 1 din paragraful 2, si taxele de re-
paratii, asa cum este prevazut la paragraful 3, pentru constituirea
unui fond rutier, iar detaliile operationale si de administrare vor fi in-
stituite de administratia municipald sau locald sub a cérei autoritate
se afla, si transmise Ministerului de Interne.

Articolul 28

Atunci cdnd este necesar, autoritatea rutierd poate restrictiona
utilizarea drumurilor urbane.

Articolul 29

Rezidentii din vecinatatea drumurilor urbane au obligatia de a par-
ticipa la intretinerea si curdtarea drumurilor urbane.

Articolul 30

Dupd aprobarea autoritatii rutiere superioare, conducerea muni-
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cipala si focald (consiliul local) poate numi o agentie de constructii
care sa se ocupe de problemele rutiere de constructie, reabilitarea gi
intretinere, pe principii care pot fi modificate.

Articolul 31

Conducerea municipald sau locald va formula un raport al condi-
tiilor de constructie si administrare rutiera din anul fiscal precedent
pentru drumurile urbane aflate sub autoritatea acestora, in doud luni
de la sfarsitul fiecarui an fiscal si il vor trimite la Ministerul de Interne
pentru inregistrare.

Articolul 32

Standardele proiectarii rutiere si ale lucrérilor auxiliare trebuie sa
fie stabilite de Ministerul de Interne pe baza unor factori precum in-
tretinerea vehiculelor, siguranta trecatorilor, spatiile de urgenta sa
nu fie blocate si imaginea drumurilor urbane.

Reglementarile privind drépturile si responsabilitatile comune,
intretinerea instalatiilor si eliminarea obstacolelor rutiere, aflate sub
autoritatea municipald sau locald, vor fi redactate de conducerile
acestora si transmise Ministerului de Interne pentru inregistrare.

Articolul 33

Persoanele care incalcd Articolul 16 sau paragraful 1 din Articolul
27, si anume construirea sau excavarea unui drum urban fard autori-
zatie, pot fi amendate de autoritatile rutiere cu o sumé care nu poate
fi mai mica de 30.000 NTD (noul dolar taiwanez) si nici peste 150.000
NTD. Persoanele care nu repara drumul urban sau fac o reparatie
proastd, pe baza subparagrafului 2, paragraful 2 din Articolul 27 pot
fi amendate de autoritdtile rutiere cu o suma care nu poate fi mai
micd de 30.000 NTD si nici peste 150.000 NTD si pot fi amendate de
fiecare data.

Articolul 33-1

Persoanele care incalcd paragraful 3 din Articolul 9, si anume nu
realizeazd reabilitarea necesard in intervalul indicat pot fi amendate
cu o sumd care nu poate fi mai micd de 5.000 NTD si nici peste
25.000 NTD si pot fi amendate lunar pana la realizarea reabilitarii.

Articolul 34 '

Aceastd lege va intra in vigoare incepdnd cu data promulgérii sale.

Data de aplicare a amendamentului acestei legi va fi stabilitd de
Guvernul Republicii China.

»Hall of Fame" pentru transporturi

«American Road & Transportation Buiders la proiectarea si

constructia

barajului

THIS IS THE FIRST PROJECT

Association™ (ARTBA) a anuntat, recent, de-
semnarea a patru nume la ,Transportation
Development Hall of Fame". Desi stiam ca
doar artistii celebri beneficiaza de o asemena
onoare, iata ca si cei care si-au adus o con-
tributie insemnata la dezvoltarea transpor-
turilor din Statele Unite sunt omagiati in
acelasi mod. Nominalizarile facute in luna
decembrie se refera la doua categorii: prima,
inovatii in industria constructiilor si, cea de-a
doua, lideri Tn industria transporturilor.

La prima categorie, distinctiile au fost
primite de Benjamin Leroy Holt si
Clarence Leo (,CL"). Cei doi sunt fondatorii
companiei ,Caterpillar®, cea care a contribuit

~Hoover" si a celebrului Pod ,Golden Gate".

La cea de a doua categorie, au fost oma-
giati cel de-al 34-lea presedinte al S.U.A.,
Dwight D. Eisenhauer, cel care a autorizat
constructia sistemului de autostrazi inter-
statale si a Fondului pentru autostrazi, in anul
1956 si Francis C. Turner, inginerul-sef al
sistemului de autostrazi interstatale ,Alaska®
(cel care a fost presedintele Administratiei
Federale a Autostrazilor, in perioada 1969-
1972).

. Transportation Development Hall of
Fame" a fost creat in anul 2010 pentru a ono-
ra personalitatile cele mai importante din is-
toria infrastructurii rutiere americane.

IN THE UNITED STATES

COMPLETED UNDER PROVISIDNS OF THE wew B

| FEDERAL AID HIGHWAY ACTor 1956 |18
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!MER_ST! ROUTE WO 1

STATE HIGHWAY tBH.IISSIDH OF KANSAS




ASOCIATIA [ >

[dranuri] bed ¢
poduri ww te2sn i dP Ay | LIFE IS A HIGHWAY ...

DIN ROMANIA, £

»oong Highway“:

Un vechi si, totusi nou, mit al autostrazilor

Prof. Costel MARIN

Marea majoritate a publicatiilor tehnice prezintd drumurile, po-
durile si autostrazile numai strict din punct de vedere tehnic: numar
de kilometri, siguranta rutierd, trafic, intretinere, deszdpezire, repa-
ratii, costuri etc. Si pentru ca ne aflam in zilele sarabatorifor de iar-
nd, v propunem ,un nou mit" legat de traditiile, cultura si percep-
tiile artistice ale acestor vechi si, totusi noi, surse de inspiratie. De
la scrierile biblice si pand la odele moderne, putem descoperi o
intreaga si bogata culturad a drumurilor si a calatoriilor.

Nu ne vom referi la romanele celebre, picturile sau partiturile
muzicale affate in patrimoniul universal. Vom vorbi insd despre apa-
ritia, odatd cu primele autostrazi, a unei noi forme de manifestare
culturald exprimatd, in genere, prin muzica pop, blues, country, in
special de sorginte americand. Nu intdmplator, specialistii au alci-
tuit adevéarate clasamente ale celor mai cunoscute melodii din toate
timpurile. Pentru c&, nu-i asa, tineri sau vérstnici din generatii dife-

rite, cu totii am visat o dats s& alergdm intr-o decapotabild, sub mi- Australia:
rajul unui cantec plicut, pe o autostrads intins3, liberd si plin de »Motorbike writer®...
adrenalina!... i ;
In anul 2013, un scriitor australian, pe numele sau Mark Hinch-
Administratia Federala a Autostrazilor - S.U.A.: cliffe, a lansat site-ul ,Motorbike writer®. Acesta acopera cam tot ceea
Un top inedit ce este de actualitate in lumea motociclismului australian, fiind un
site deosebit de activ si interesant. Lungile drumuri si autostrazi aus-
Probabil cel mai interesant top al melodiilor despre autostrdzi il traliene i-au Indemnat pe motbciclisti s& intocmeascd, la réandul lor, un
regdsim pe site-ul Administratiei Federale a Autostrazilor din S.U.A.,  top al celor mai cunoscute melodii despre drumuri. Desi ne-am fi
la pagina ,Highway History". Acesta se prezinta astfel: asteptat ca AC/DC sé& fie pe primele locuri (din patriotism... aus-
1. Get Your Kiks (On Route 66) - Rofling Stones; tralian), amintita formatie este doar pe locul sase. Iatd clasamentul
2. Highway Star - Deep Purple; intocmit de ,scriitorul motociclist™:
3. Highway to Hell - AC/DC; 1. Route 66 - Chuck Berry,
4. Blue Highway - Billy Idol; . Rocking Down The Highway - Doobie Bros.;
5. Hotel California - Eagles; . Highway Star - Deep Purple;
6. Pacific Highway - Uriah Heep; . Roll On Down The Highway - Bachman Turner;
7. Highway 51 - Bob Dylan; . Life Is A Highway - Tom Cochrane;

8. Highway Star - Deep Purple;
9. Two Roads - Chris Rea;
10. Blue Highway - Jimmy Hendrix.

. Highway To Hell - AC/DC;

. Carefree Highway - Gordon Lighfoot;
. Ventura Highway - America’s;

9. Highway 61 - Bob Dylan;

10. Highway Song - James Taylor.

NN bR WN

Romania:
»Cine-a pus shaorma-n drum?!...”

Mai in gluma, mai in serios, cineva ar putea alcdtui si un top al
céntecelor romanesti legate de drumuri. Desigur, pe primul loc, nu ar
putea avea concurenta ,Drumurile noastre™ (Dan Spataru). Am mai
putea adauga ,Lung e drumul Clujului®, ,De la moard pan’la gara",
M3 dusei s trec la OIt", ,La carciuma de la drum®, ,Pe soseaua
Urzicen™ etc. Sa nu uitdm nici marsul istoric ,Drum bun! Toba bate",
LCéntec de drum® (Zdob si Zdup) si chiar si acest ,hit" (accesibil pe
LYoutube"), cu numele sdu de alint ,Cine-a pus shaorma-n drum?!*.

Deocamdatd, cdntece despre autostrdzi nu avem, dar ne bucuram
cand le ascultdm pe ale altora.

I DECEMBRIE 2016
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Atentie: parcheaza... ,.craciunitele!

LQianjiang Evening News" ne informeaza,
recent, cd o zond de servicii a autostrazilor
din provincia Hangzhou, din China, oferd
acum locuri de parcare exclusiv pentru femei.
Locurile respective sunt marcate n culoarea
roz si sunt cu 50% mai mari decat cele obis-
nuite. Pan Zhuren, director de servicii, a de-
clarat ca aceste locuri au fost create deoarece
femeile au abilitati de conducere mai scazute.
Cu toate acestea, un studiu remarca faptul ca
femeile, in China, produc de trei ori mai pu-
tine accidente, comparativ cu barbatjii.

Desi, in Germania, parcdrile pentru femei
nu sunt desemnate in Codul rutier, operatorii
de parcéri private ofera spatii intre 10 si 30%
pentru masinile parcate de femei. Aparitia
acestor locuri speciale de parcare a generat i
o serie de controverse. in primul rand, este
vorba despre discriminarea intre barbati si
femei, conform careia existd si foarte multi
b&rbati care nu conduc in sigurantd. Ca ras-
puns la controversd, unii proprietari de par-

cdri au declarat cd au amenajat cele mai bu-
ne locuri de parcare pentru femei pentru ca
acestea s3 fie In siguranta, sa-si poatd lua
mai usgor copiii din masini si, nu in ultimul
rénd, s& mearga mai putin... pe tocuri! Tarile
care au mai creat asemenea locuri de parcare
sunt Coreea de Sud (la Seul existd 4.929 de
locuri de parcare ,roz deschis®), Indonezia si,
nu in ultimul rand, China.

Si totusi, nici bdrbatii nu s-au ldsat mai
prejos. in anul 2012, in oréselul Triberg, din
Sudul Germaniei, au aparut primele locuri de
parcare... pentru barbati! Primarul a declarat
cd a ales locurile cele mai dificile de mane-
vrat, deoarece, spre exemplu, ,secretara
mea a Incercat de cinci ori un asemenea foc
si nu a avut niciun succes". Feministele, Tn
schimb, au declarat ca nu le convine semnul
de parcare feminin in culoare roz, deoarece
acesta poate avea si o conotatie sexuala.

in S.U.A., asemenea semne existd insd
doar pentru femeile gravide.

CIF: RO 17522092; Nr. Inreg. J32/614/2005; Sibiu - Selimbar, str. Mihai Viteazu nr. 1; Tel.: 0269.210045; Fax: 0369.807020; E-mail: office@ecoinwest.ro
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Constructia drumurilor:

Frezele compacte de la Wirtgen, o clasa aparte

Wirtgen Group

VORO StraBenfrasdienst GmbH, un contractor specializat Tn lu-
crari de frezare din Kassel, Germania, a ,profitat” din plin de toate ca-
litdtile tehnice si dotdrile de ultimd generatie ale frezei compacte
LW 100 CFi” de la Wirtgen, in cadrul unui proiect special ce presu-
punea reabilitarea stratului de suprafata al Autostrazii federale B3,
care se intinde pe o distanta de 755 de km, de la Buxtehude (in nord),
pana in sud, la granita cu Elvetia.

Lucrarea includea frezarea zonelor de asfalt deteriorat pe
una din partile autostrazii, in apropierea municipalitatii din
Jesberg, statul federal Hesse. in total, trebuiau curatati 1.200
mp de asfalt, pana la o adancime de 4 cm, iar presiunea era cu
atat mai mare cu cat banda opusa trebuia Idsata libera pentru
desfasurarea traficului rutier. Pentru a eficientiza intreaga
operatiune, suprafat de lucru a fost impartita in 13 sectiuni
individuale, fiecare cu o latime de 3,50 m si situate la intervale
de 50 pana la 100 m.

Manevrabila, versatila, performanta

care o are, la un consum mic de combustibil. In plus, datorits design-
ului sdu compact si al manevrabilitatii de care dd dovada, poate fi
usor de transportat de la un santier la altul”, a explicat Alexander
Emde, manager operational in cadrul VORO StraBenfrasdienst GmbH.

Freza de asfalt ,W 100 CFi" este echipatd cu un motor diesel pu-
ternic de 257 kW si, in ciuda capacitatii sale mari, intruneste cele mai
drastice standarde de emisii EU Stage 4/US Tier 4 Final. Unitatea cen-
trald este proiectatd pentru o adancime maxim3 de frezare de 33 cm,
iar unitatea tamburului mecanic de frezare transmite cuplul motoru-
lui cdtre tamburul de frezare cu un randament foarte inalt. ,Generatia
X de cutite Wirtgen, cu care este dotat utilajul, a patruns cu usurintd
suprafata de uzurd si a realizat o frezare excelenta. Nivelul de zgomot
este, de asemenea, redus. Motorul este silentios, chiar si cand lucrea-
z& la capacitate maxima”, a declarat Sigbert Werner, operatorul frezei
din partea VORO. Mai mult decat atat, freza poate atinge o viteza de
pani la 7,5 km/ora, ceea ce fi permite sd se miste rapid cétre urma-
toarea suprafata ce trebuie frezatd, un aspect esential, avand in vede-
re ¢d s-a lucrat pe o sectiune de 1,2 km.

Noua tehnologie de control ridica standardele

Alegerea frezei compacte ,W 100 CFi” de la Wirtgen pentru pro-
iectul Autostrazii B3 nu a fost deloc intdmplatoare: ,Am decis sa fo-
losim modelul W 100 CFi pentru capacitatea de productie mare pe

Noul concept de operare cu cotierd multifunctionald si sistemul
complet integrat de ridicare ,LEVEL PRO PLUS" garanteaza rezultate
optime de frezare, ldséndu-| pe operator sa se concentreze strict pe
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ceea ce are de facut. ,Aceste freze sunt mai usor de folosit ca nicio-
datd. Cel mai mult am fost atras de butoanele integrate in cotiera,
care pot fi programate cu 20 de functii diferite”, a declarat incéntat,
Werner, operatorul utilajului.

Prima operatiune de frezare de pe Autostrada B3 trebuia sd se
desfasoare de-a lungul unei bariere de sigurantd. Din acest motiv,
Werner a mutat senila frezei in pozitia de strangere, pentru a putea
freza de-a lungul bordurii exterioare a drumului, in conditii de zero vi-
zibilitate. Pentru a sustine procesele de nivelare si frezare, opera-
torul a activat functia de coborare, atunci cand a pozitionat freza
,W 100 CFi” in adancitura frezatd. Atunci cand unitatea tamburului
de frezare atinge suprafata care trebuie frezatd, viteza este ajusta-
ta automat, pentru ca tamburul sd penetreze materialul usor, pana
la adancimea setat&. in plus, indltimea senilei poate fi setat3 la 1 sau
5 mm, cele mai utilizate setdri ale inaltimii puténd fi stocate in trei
memorii si reactivate oricand.

Concept de vizibilitate ideal

Pe méasura ce traficul continua sd se desfasoare pe cealaltd parte
a autostrazii, in timpul proiectului de reabilitare, iar lucrarile necesi-
tau relocari frecvente ale utilajelor, freza de asfalt de la Wirtgen
dovedea, cu fiecare sarcind de lucru indeplinitd, cd este candidatul
ideal pentru operatiuni dificile precum aceasta.

Conceptul sofisticat de vizibilitate cu care este echipata fi permi-
te operatorului sa manevreze utilajul cu o acuratete milimetricd, iar
sasiul mai ingust ii ofera posibilitatea de a avea o vedere de ansam-
blu mai bun3 in partea din fat3. in plus, cu ajutorul sistemului de ca-
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mere video, partea din stangda a utilajului este intotdeauna vizibild
prin intermediul display-ului de inaltd rezolutie.

Cea mai buna calitate, in timp record

Lucrarile de frezare au fost duse la bun sfarsit in doar cateva ore,
iar managerul operational din partea contractorului, Alexander Emde,
a fost extrem de multumit de rezultate. Freza de asfalt ,W 100 CFi”
a realizat nu doar o frezare de calitate pe intreaga suprafata a auto-
strazii, ci a lucrat totodatd cu un minimum de uzurd. In acest fel, su-
prafata drumului a putut fi asfaltatd cu ajutorul unui finisor Végele,
imediat dupa finalizarea lucrarilor de frezare.
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Lege privitoare la crearea si administrarea Fondului pentru modernizari de drumuri nationale (1932):

Banii din amenzile de circulatie, la drumuri?...

e ———

Problema finantdrii, constructiei si administrarii drumurilor, podurilor si autostrdzilor nu este una singulard si nici mdcar noud. Jari pre-
cum S.U.A., Australia, Noua Zeelanda etc. dispun de asemenea fonduri speciale, care nu se varsd in bugetele generalizate si pot fi utilizate
cu scopul precis pentru care au fost constituite. Nu vom intra in comentarii privind aparitia si apoi disparitia Fondului special al drumurilor
in Romania, in pericada ,,post-revolutionard”. Cert este faptul cd am descoperit, recent, nu numai o lege, ci 5i un Regulament pentru crearea
si administrarea Fondului pentru modernizari de drumuri nationale, promulgate in anul 1932. Este si perioada in care incep constructia si
modernizarea retelei rutiere nationale, care nu s-ar fi putut realiza altfel fara contributia tuturor celor implicati in activitatea de transport.

Pe langd alte prevederi privind alimentarea bugetului Directiunii Generale a Drumurilor, am retinut cdteva cu speranta ca nu vom starni
decat polemici constructive si vom putea incuraja luarea unor decizii importante. De exemplu, la Capitolul III, Art. 20, ,,veniturile prove-
nite din eliberarea permiselor de circulatie se varsa (...) pe seama Directiunii Generale a Drumurilor®. De asemenea, la Art. 19
lit. f, ,Fondul drumurilor se mai alimenteaza si din ,amenzi si despagubiri civile din contraventii la Legea asupra circulatiei pe dru-
murile publice, constatate pe drumurile nationale". De asemenea, Legea prevede taxa pe benzina ,consumatd in tard", taxa pe uleiurile

minerale, taxa de 15% din valoarea cauciucurilor, veniturile din inchirieri, din cardusie publica etc.

Iatd care este continutul acestei Legi:

Lege pentru drumuri
- promulgata cu Inaltul Decret Regal nr. 11147/20 aprilie 1932,
publicata in MO nr. 96/1932 -

CAPITOLUL I
Clasificarea drumurilor

Art. 1. - Drumurile publice din toatd tara, atét cele in fiintd, cat
si cele care se vor deschide in viitor pentru uzul circulatiunii, fac parte
din domeniul public si sunt supuse regimului acestei legi.

Ele se Impart in:

1. Drumuri nationale.

2. Drumuri judetene.

3. Drumuri comunale.

Art. 2. - Drumurile nationale sunt acéle care strabat tara, legand
Capitala cu drumurile mari din tarile vecine (drumurile internatio-
nale), precum si acele cari leagd direct oragele principale ale tarii, fie
intre ele, fie cu porturi importante.

Art. 3. - Drumurile judetene sunt acele care leaga direct capitala
unui judet cu capitala judetelor invecinate, cu resedintele pldsilor sau
cu alte centre importante, ca: porturi, statiuni de cale feratd, comune
urbane, etc., precum si acelea cari leagad mai multe comune intre ele
si cari au o deosebitd importanta din punct de vedere economic.

Art. 4. - Drumurile comunale sunt acele cari se marginesc pe te-
ritoriul unei comune, inclusiv strazile, acele cari leaga comuna cu co-
munele megiese, acele cari conduc la statii de cale ferata sau la stabi-
limente balneare si climaterice, netrecute in categoria drumurilor
Jjudetene, precum si acele ce duc la exploatari industriale de orice fel,
la ogoare, pdduri, izlazuri, fantani publice, trecatori.

Art. 5. - Toate dependintele si accesoriile unui drum de orice ca-
tegorie, precum: poduri, apeducte, constructiuni de consolidare, pa-
rapete, santuri, locuri de depozit, plantatiuni, pietre sau stalpi kilome-
trici, stalpi indicatori si de semnalizare, pietre de hotar, podefe peste
santuri, case de cantonier cu terenurile dimprejur, fac parte inte-
granta din acel drum.

Art. 6. - Toate drumurile publice din tabloul anexat la aceasta le-
ge sunt drumuri nationale. Toate celelalte drumuri publice in fiinta la
promulgarea acestei legi vor fi clasate drumuri judetene si comunale,
dupa ce se vor fi indeplinit formalitdtile dela articolele 45, 46 si 47.

CAPITOLUL IT
Administrarea drumurilor

PARAGRAFU L 1
Administrarea drumurilor nationale

Art. 7. - Constructia, modernizarea, intretinerea si administrarea
drumurilor nationale, pe toatd intinderea lor, se fac de Ministerul Lu-
crarilor Publice si al Comunicatiilor, prin Directiunea Generald a dru-
murilor, cu exceptia traversarilor prin municipii si prin comunele
urbane. Aceste traversari vor fi supuse regulilor prevazute in legile si
regulamentele comunale si vor fi construite, modernizate si intretinu-
te de catre comunele respective, sub controlul tehnic al Ministerului
Lucrarifor Publice si al Comunicatiilor. La constructia, modernizarea si
intretinerea drumurilor nationale pot contribui si judetele. Pentru por-
tiunile din traversarea comunelor rurale vor contribui si comunele re-
spective, cand aceste traversari servesc si ca strézi in comuna.

Art. 8. - Ministerul Lucrérﬁ?)r Publice si al Comunicatiilor fa in admi-
nistrarea sa, prin Directiunea generala a drumurilor, in conditiunile sti-
pulate prin legea de fata, intreaga avere a drumurilor nationale si anu-
me: terenurile, terasamentele, calea, podurile, apeductele, constructi-
ile de consolidare, parapetele, santurile, locurile de depozite, plantatii-
le, stalpii kilometrici, stalpii indicatori si de semnalizare, pietrele de
hotar, podetele peste santuri, cantoanele, cladirile serviciilor, atelierelor
cu tot utilajul si inzestrarile lor, masinile de tot felul, carierele cu tot uti-
lajul si instalatiile lor, depozitele de piatrd, nisip, lemnérie, fier, ciment,
pepinierele, precum si toate drepturile si obligatiile rezultdnd din con-
ventii, contracte si orice acte juridice, cu alte cuvinte toate bunurile mo-
bile si imobile, asa cum se vor afla la data intrarii in vigoare a legii de
fata, enumerarea de mai sus fiind enunciativa, iar nu limitativa.

Art. 9. - [n fiecare an, in luna Noemvrie, se va intocmi pentru
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anul urméator un program pentru Jucrari de intretinere a drumurilor

nationale, de catre seful serviciului judetean respectiv al drumurilor,

de acord cu prefectul judetului.
La intocmirea acestui program se va avea In vedere alocatiile
bugetare, dupa indicatiile Directiunii generale a drumurilor.
Programul astfel intocmit va fi inaintat Directiunii generale cel mai
térziu pana la 1 Decemvrie.

PARAGRAFUL 2
Administrarea drumurilor judetene

Art. 10. - Constructia, modernizarea, intretinerea si adminis-
trarea drumurilor judetene, pe toatd intinderea din cuprinsul unui
Jjudet, cad in sarcina consiliului judefean respectiv, cu exceptia traver-
s&rilor prin municipii si prin comunele urbane. Aceste traversdri vor
fi supuse regulilor prevdzute in legile si regulamentele comunale gi
vor fi construite, modernizate si intretinute de catre comunele res-
pective.

La constructia, modernizarea si intretinerea drumurilor judetene
in traversarea comunelor rurale, vor contribui si comunele respec-
tive, cand aceste traversari servesc si ca strézi in comuna.

Art. 11. - Administrarea drumurilor judetene se va face de catre
consiliul judetean, prin serviciul judetean respectiv al drumurifor.

Art. 12, - [n fiecare an, in luna Septemvrie, se va intocmi, pen-
tru anul urméator, un program de lucrdri de constructiuni, moderniz&ri
si Intretinere a drumurilor judetene, de cdtre prefectura judetului, cu
avizul sefului serviciului judetean respectiv al drumurilor. Programul
astfel intocmit va fi supus aprobarii Consiliului judetean in cea mai
apropiata sedinta.

Art. 13. - Spre executarea programului de lucrari, astfel aprobat
si rémas definitiv, serviciul judetean al drumurilor va intocmi proiecte
ce vor fi inaintate, de prefectura judetului, organelor competente, spre
aprobare. Directivele pentru proiectarea, construirea si intretinerea
drumurilor judetene se dau de cdtre Ministerul Lucrdrilor Publice si al
Comunicatiilor prin Directiunea generald a drumurilor. Prefectii de ju-
det vor supraveghea executarea lucrarilor prevazute in programe, ra-
portdnd Ministerului Lucrarilor Publice si al Comunicatiilor.

PARAGRAFUL 3
Administrarea drumurilor comunale

Art. 14. - Constructia, modernizarea, intretinerea si administra-
rea drumurilor comunale pe toatd intinderea din cuprinsul unei co-
mune cad in sarcina consiliului comunal respectiv si se fac prin orga-
nele sale tehnice.

In comunele rurale, lucrérile pentru constructia, modernizarea si
intretinerea drumurilor comunale se vor face sub controful serviciufui
Judetean al drumurilor.

Art. 15. - In comunele rurale, in fiecare an, in luna Septemvrie,
consiliul comunal va intocmi pentru anul urmator un program de lu-
crari de constructiuni, modernizari si intretinere a drumurilor comu-
nale. Programul acesta va fi inaintat prefecturii judetului, care il va
aproba, cu avizul serviciului judetean al drumurifor.

Art. 16. - Spre executarea programului de lucrari astfel aprobat
si rdmas definitiv, se vor intocmi proiecte de serviciul judetean al dru-
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murilor, proiecte ce vor fi inaintate de catre administratia comunala,
organelor competente, spre aprobare.

Pentru comunele rurale ce au un serviciu tehnic, proiectele se vor
intocmi de acest serviciu.

in acest din urmé caz, directivele pentru proiectarea, construirea
si intretinerea drumurilor comunale se vor da de catre serviciul jude-
tean al drumurilor, care are si controlul tehnic asupra tuturor lucra-
rilor de drumuri comunale.

CAPITOLUL IIT
Venituri, cheltuieli si operatiuni financiare

PARAGRAFUI 1
Drumurile nationale

Art. 17. - Veniturile si cheltuielile drumurilor nationale vor fi fixa-
te prin bugetul Directiunii generale a drumurilor, care va forma o
anexa a bugetului general al Statului.

Art. 18. - Bugetul Directiunii generale a drumurilor se alimentea-
z& din urmdatoarelle taxe:

a) Taxa de un leu si cincizeci bani pentru fiecare kilogram de ben-
zind usoard, sau benzind grea nedenaturatd, consumata in tara;

b) Taxa de doudzeci si cinci de bani pentru fiecare kilogram de
benzind denaturatd si de motorind consumate in taré;

c) Taxa de doi lei pentru fiecare kilogram de ulei mineral produs
si consumat in tard si de patru lei pentru fiecare kilogram de ulei im-
portat. Benzina si uleiul din rezervoarele automobilelor si motoci-
cletelor care intrd pe sosele in tard, sunt scutite de aceasts taxa;

d) Taxa de 15% asupra valorii cauciucurilor si bandajelor de cau-
ciuc intrebuintate la vehicule.

Cauciucurile montate pe rotile automobilelor si motocicletelor ce
intrd in tard sunt scutite de aceastd taxa; _

e) Taxa de cinci lei de fiecare tona sau fractie de tond, asupra
maérfurilor incarcate pe vagon, afara de cele prevazute in alineatele de
mai sus in una din statiile de cale ferata de Stat ori particulars, sau
incércate in vasele de transport pe apé, in unul din porturile tarii.

Pentru piatra de var, pirita, resturi de pirita, minereul de fier, pia-
tra spartd, pietrisul, nisipul, pavelele de piatrd, cdrdmizi, lemne de
foc, deseuri de lemn si rumegus, se va plati taxa de lei 2,50 de fiecare
tond sau fractie de tond.

Taxa se plateste o singurd data.

Aceeasi taxd se plateste si pentru marfurile importate. Marfurile
in transit sunt scutite,

Se excepteazs dela aceasts taxa:

1. Transporturile militare si de regie ale cailor ferate de Stat sau
particulare.

2. Coletele mai usoare de 50 kg;

- f) Taxele de eliberare a permiselor de circulatie a vehiculelor cu
tractiune mecanicé rutiera.

Aceste taxe se pldtesc odatd pentru totdeauna si se fixeazd astfel:

Cinci sute lei pentru o motocicletd.

O mie doud sute lei pentru un automobil de persoane.

Pentru autocamionete si autocamioane se fixeazd taxe de doud
ori mai mari decét cele de mai sus dacd au bandaje pneumatice si de
trei ori mai mari dacd au bandaje de cauciuc pline.

O mie lei pentru o remorcé ce are roti cu bandaje de cauciuc pne-
umatice; trei mii lei pentru o remorca cu roti cu bandaje de cauciuc
pline, iar remorcile cu bandaje metalice sunt prohibite.
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Art. 19, - [n afard de taxele prevazute la articolul precedent,
bugetul Directiunii generale a drumurilor se mai alimenteaza si din
urmatoarele venituri:

a) Veniturile provenite din folosinta drumurilor nationale pentru
carausie publicd, cu tractiune mecanicad, conform legii pentrit exploa-
tarea serviciilor de cardusie publica pe drumuri;

b} Veniturile din folosinta pentru instalatiuni pe platforma sau pe
zonele drumurilor nationale, a conductelor subterane sau aeriene, a
reclamelor, a liniilor Décauville sau de cale feratd, tramvai, a bara-
cefor, magaziilor sau alte constructiuni, cu exceptia portiunilor ce trec
prin municipii si comunele urbane, care sunt in drept a incasa ele
aceste venituri.

Aceste chirii se vor fixa, tindnd seama de prevederile legilor spe-
ciale pentru folosintele care sunt prevazute in acele legi si de con-
ventiile existente.

Intreprinderile care au obtinut gratuitatea instaldrii de conducte
subterane sau aeriene, pe baza legii pentru incurajarea industriei na-
tionale, la o datd anterioard prezentei legi, sunt si raman scutite de
chiriile prevazute sub b, pdnd la expirarea termenului pentru care
le-a fost acordatd gratuitatea prin jurnal al Consiliului de Minigtri.

Ele nu vor putea deci fi urmérite nici pentru taxele prevazute de
legea drumurilor din 1929 pe intervalul 1929-1932;

¢) Arenzi sau chirii pentru folosinta zonelor drumurilor nationale,
a terenurilor si orice alte dependinte inchiriate;

d) Produsul vanzarii fructelor, a fanului, a arboritor uscati, a lem-
ndriei de foc, provenitd din tunderea plantatiilor de pe drumurile
nationale;

e) Produsul vénzarii lemnériei vechi, rezultatd din podurile vechi
de lemn, a materialelor de piatrd, fier, rezultate din podurile stricate,
a masinilor de orice fel, care nu mai pot fi utilizate in folosul dru-
murilor, precum si , produsul vanzarii terenurilor rdmase libere in ur-
ma rectificarii drumurilor nationale;

f) Amenzi si despdgubiri civile din contraventii la legea de fata si
la legea asupra circulatiei pe drumurile publice, constatate pe dru-
murile nationale, confiscari de garantii aplicate antreprenorilor pen-
tru neexecutarea contractelor la lucrdrile si furniturile de materiale
pentru drumurile nationale, produsul tansactiilor, donatiilor, in lega-
turd cu drumurile nationale;

g) 60% din produsul taxelor de folosintd a drumurilor publice, atdt
nationale cat si judetene si comunale, provenite dela industriasi si
comercianti, care isi transportd materialele si marfurile lor proprii, cu
vehicule proprii cu tractiune mecanica.

Aceste taxe se fixeazd dupd cum urmeaza:

Pentru autocamioanele si remorcile pdnd la 2,5 tone inclusiv,
greutate utild, 300 lei lunar. '

Pentru autocamioanele si remorcile dela 2,5-3,5 tone inclusiv,
greutate utild, 800 lei lunar.

Pentru autocamioanele si remorcile peste 3,5 tone greutate utild,
1.500 lei lunar.

Taxele de mai sus se aplica la autocamioanele si remorcile cu ban-
daje pneumatice.

In cazul cénd bandajele sunt de cauciuc pline, taxele vor fi triple;
iar daca bandajele sunt metalice, vehiculele vor fi prohibite numai pe
drumurile soseluite;

h) Contributiunea Ministerului Lucrarilor Publice si al Comunicati-
ilor din partea cuvenitd acestui minister din fondul taxei fixe si a
cotelor aditionale ce se vor percepe pentru drumurile judetene si co-
munale, conform Art. 29 din prezenta lege, reprezentind jumatate
din cheltuielile de personal, de material de birou, corespondenta, au-
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tomobil si de transport, necesare functionarii serviciilor judetene de
drumuri.

In cheltuielile de personal specificate la alineatul precedent nu se
cuprind cheltuielile privitoare la personalul inferior de intretinere si
de fucrdri;

i) Subventiuni din bugetul Statului si din bugetele judetelor si co-
munelor pentru lucrdri de artd mai importante, pentru amenajari,
modernizari si constructiuni noi de drumuri.
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Art. 20. - Taxele pe benzind, motorind si ulei se constata si se in-
caseazd prin agentii de fabrici, odatd cu perceperea celorlalte taxe
cuvenite Statului.

Taxa pe uleiul importat se constata si se incaseazd la oficiile va-
male odatad cu incasarea taxelor vamale.

Taxa de 15% asupra valorii cauciucurilor si bandajelor de cauciuc
intrebuintate la vehicule se constatd dupa facturile originale prezen-
tate la oficiile vamale si se percepe de citre organul vamal odatd cu
incasarea taxelor vamale.

Taxa de circulatie a mérfurilor se stabileste dupa greutatea lor
specificat in scrisorile de trdsurd si se percepe odatd cu plata celor-
lalte taxe cuvenite Regiei autonome C.F.R. sau altor administratii de
cdf ferate, prin functionarii acestor administratii.

In acelasi mod se stabileste si se incaseazs taxa mérfurilor im-
portate cu calea ferata.

In acest scop Directiunea generald a drumurilor va incheia con-
ventii speciale cu administratiile de cai ferate.

Pentru marfurile incarcate si pentru marfurile importate in por-
turi, taxa se stabileste pe baza greutdtii prevazuta in actele ce in-
sotesc transporturile si se percep de catre agentii vamall.

Pentru produsele petrolifere transportate prin conductele de
petrol, taxa se stabileste dupd greutatea determinaté in contractele
de transport si se percepe odatd cu taxele cuvenite Regiei C.P.S., prin
functionarii acestei administratii. _

In acest scop Directiunea generald a drumurilor va fncheia con-
ventie speciald cu aceastd Regie.

Toate incasarile provenite din taxele prevdzute la Art. 18, punc-
tefe: a, b, ¢, d si e, se varsd la finele fiecdrei luni la Banca Nationala,
pe seama Directiunii generale a drumurilor.

Veniturile provenite din eliberarea permiselor de circulatie, pre-
vazute la Art. 18, punctul f, se varsa de cdtre proprietarii vehiculelor,
la administratia financiard respectivd, pe seama Directiunii generale
a drumurifor.

Prefecturile de judete si de politie nu vor putea elibera permisele
de circulatie decdt (dupé prezentarea recipiselor de varsare a aces-
tor sume. =

Pentru preschimbarea permiselor de circulatie, in caz de pierdere,
schimbare de domiciliu sau schimbare de proprietar, nu se va mai
percepe o noud taxa.

Veniturile provenind din folosinta drumurilor nationale, prevazute
la Art. 19, punctele, a, b si ¢, se dau in debit spre incasare adminis-
tratiilor financiare, pe seama Directiunii generale a drumurilor.

Veniturile previzute la Art. 19, punctele: d si e, se varsa de citre
cumpdaratori la administratia financiard, pe seama Directiunii generale
a drumurilor. ’

Veniturile prevdzute la Art. 19, punctul f, se varsd la adminis-
tratiile financiare, pe seama Directiunii generale a drumurilor.

Totalul taxelor prevazute la Art. 19, punctul g, se varsa la admi-
nistratiile financiare precum urmeazé: 60 la sutd pe seama Directiu-
nii generale a drumurilor, iar restul de 40 la sutd pe seama Minis-
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terului Lucrarilor Publice si al Comunicatiilor pentru alimentarea fon-
dului prevazut la Art. 32 din prezenta lege.

Contributiunea Ministerului Lucrarilor Publice si al Cornunicatiilor,
prevdzuta la Art. 19, punctul h, precum si subventiunile Statului,
Judetelor si comunelor, prevazute la acelasi articol, punctul i, se vor
varsa la Banca Nationald, pe seama Directiunii generale a drumurilor.

Toate sumele incasate, conform prevederilor Art. 18, punctul f si
Art. 19, punctele: a, b, d, e si f, de administratia financiara, se vars3
la finele fiecdrei luni la Banca Nationald, pe seama Directiunii gene-
rale a drumurifor.

Art. 21. - Toate taxele si veniturile prevazute la Art. 18 si 19,
constatate si percepute conform Art. 20, vor alimenta bugetul de ve-
nituri al Directiunii generale a drumurilor si se vor varsa la Banca
Nationald, pe seama acelei directiuni generale, intr'un cont special, in-
titulat ,Fondul drumurifor nationale".

Acest fond nu va putea fi intrebuintat decat de Directiunea gene-
rald a drumurilor si numai pentru drumurile nationale. Excedentele
anuale ale acestui fond se vor reporta in bugetul de venituri al anu-
lui urmdtor, alimentdnd ,fondul drumurilor nationale", fard ca s3 se
faca venit la Stat.

Art. 22, - La intocimirea bugetelor se va avea in vedere, in primul
rand, lucrarile de intretinere ale drumurilor si nu se vor prevedea
cheltuieli de lucrari, de constructii noi sau modernizari, decat dupd
ce se va asigura intretinerea drumurilor.

Art. 23. - Actele prin care Directiunea generald a drumurilor dis-
pune de veniturile acordate prin buget sunt cecuri si dispozitii de platd
asupra Bancii Nationale, care va efectua platile. Ordonantarea cheltu-
ielilor si emiterea cecurilor sau dispozitiilor de platd se vor face de
catre directorul general sau de delegatii sai.

Art. 24. - Toate veniturile si creantele certe si fichide ale Directi-
unii generale a drumurilor se urmaresc si incaseaza conform legii de
urmérire a veniturilor Statuluf.

Art. 25. - [n cazul cand incasérile intr'o perioads a anului in curs
nu ar ajunge la acoperirea cheltuielilor curente - pentru a nu se stanje-
ni mersul administratiei - Directiunea generald a drumurilor, cu aproba-
rea Ministerului Lucrarilor Publice si al Comunicatiilor, Isi va putea pro-
cura imprumuturi cari, totalizate, nu pot trece de 20% din venitul brut
al anului precedent, de preferinta dela tezaurul Statului, dela Cassa de
Depuneri si Cassa de Economii, cu avizul Ministerului de Finante.

Art. 26. - Contul de gestiune cu anexele lui se inainteaza Minis-
terului Lucrarilor Publice si al Comunicatiilor, pana la 30 Aprilie al
fiecarui an, pentru a fi supus controlului Curtii de Conturi.

PARAGRAFUL 2
Drumurile judetene gi drumurile comunale

Art. 27. - Veniturile si cheltuielife drumurilor judetene, precum si
veniturile si cheltuielite drumurilor comunale, se prevad in bugetul or-
dinar si extraordinar anual al judetului, respectiv al comunei, sub
capitole speciale.

Excedentele bugetare ale capitolului drumurifor judetene si co-
munale din exercitiul precedent se trec ca venituri extraordinare pen-
tru drumuri in bugetul anului urmétor.
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Art. 28. - Cheltuielile pentru constructia, modernizarea, intreti-
nerea si administrarea drumurilor judetene, respectiv comunale, se
acopar din:

a) Veniturile generale ale judetului, respectiv comunei;

b) Veniturile provenind din folosinta drumurilor judetene, respec-
tiv comunale, pentru carausie publicd cu tractiune mecanica, conform
legii pentru exploatarea serviciilor de cardusie publica cu tractiune
mecanicd pe drumuri;

c) Veniturife provenind din taxele de folosinta a drumurilor judete-
ne, respectiv comunale, pentru cadrdusie cu tractiune animald de ma-
teriale si marfuri, facutd de acei ce exercitd aceastd meserie in mod
continuu (chirigii).

Aceste taxe se fixeaza de consiliile judetene si nu pot intrece lim-
itele maxime urmatoare:

Pentru fiecare vehicul, cu sau fard arcuri, anual 200 lei;

d) Veniturile de folosintd provenite din instalarea pe platforma sau
zonele drumurifor judetene, respectiv comunale, a conductelor sub-
terane sau aeriene, a reclamelor, a liniilor Décauville sau de cale fe-
ratd, tramvai, etc., a baracelor, magaziilor sau aite constructiuni, faré
a putea fi intrebuintate ca pdscdtoare nici aceste zone, nici acele dela
drumurile nationale.

Aceste chirii se vor fixa tindnd seamd de prevederile legilor spe-
ciale pentru folosintele care sunt prevadzute in acele legi si de con-
ventiile existente.

Intreprinderile care au obtinut gratuitatea instaldrii de conducte
subterane sau aeriene, pe baza legii pentru incurajarea industriei na-
tionale, la o data anterioara prezentei legi, sunt si raman scutite de
chiriile prevdzute sub b, pana la expirarea termenului pentru care le-
a fost acordatd gratuitatea prin jurnal al Consiliului de Ministri.

Ele nu vor putea deci fi urmdrite nici pentru taxele prevazute de
legea drumurilor din 1929, pe intervalul 1929—1932.

Taxele nu vor fi in niciun caz superioare chiriilor platite pentru
ocupare de terenuri particulare, pentru folosinti similare, in aceeasi
regiune. Modalitatea acordarii autorizatiunilor de folosintd, precum si
perceperea veniturilor, vor fi prevazute intr'un regulament elaborat de
Ministeru! Lucrdrilor Publice si al Comunicatiilor, de acord cu Ministerul
de Interne;

f) Arenzi sau chirii pentru folosinta zonelor drumurilor judete-
ne, respectiv comunale, a terenurilor si orice alte dependinte inchi-
riate.

Aceste venituri se fixeazd dupd cazuri de catre delegatia consili-
ului judetean, respectiv delegatia consiliului comunal;

g) Produsul vanzarii fructelor, a fanului, a arborilor uscati si a lem-
nariei de foc provenité din tunderea plantatiilor de pe drumurile jude-
tene, respectiv comunale

h)} Produsul vanzarii lemnariei vechi, rezultatd din podurile vechi
de lemn, a materialelor de piatrd, fier, etc., rezuftate din podurile stri-
cate, a masinilor de orice fel ce nu mai pot fi utilizate in folosul dru-
maurilor judetene, respectiv comunale, precumn si produsul vanzarii te-
renurifor rdmase libere in urma rectificdrii drumurifor judetene, res-
pectiv comunale, conform Art. 56 din prezenta lege, respectandu-se
formele licitatiei publice;

i) Amenzi si despagubiri civile din contraventii la legea de fata si
la legea asupra circulatiei pe drumurile publice, constatate pe dru-
murile judetene, respectiv comunale, confiscdri de garantii aplicate
antreprenorilor pentru neexecutarea contractelor la lucrérile si furni-
turile de materiale pentru drumurile judetene, respectiv comunale si
produsul transactiilor, donatiilor, in legdturd cu drumurile judetene,
respectiv comunale;
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J) Partea cuvenita drumurilor judetene, respectiv comunale, din
produsul cotelor aditionale ce se vor percepe pentru drumuri conform
Art. 29 5i 30 din prezenta lege.

Art. 29. - Pentru drumurile judetene si comunale se mai percep
si cote aditionale asupra veniturilor elementare, prevazute in legea
pentru unificarea contributiunilor directe, prin derogare dela Art.66 si
68 din acea lege.

Cotele aditionale pentru drumuri vor fi urmatoarele:

3% asupra veniturilor din proprietdti agricole.

2% asupra veniturilor din proprietdti cladite.

2,5% asupra veniturilor comerciale si industriale.

2% asupra veniturilor din profesiuni si orice alte ocupatiuni

1% asupra veniturilor din averi mobiliare.

0,3% asupra veniturilor din salarif.

Industriile forestiere vor beneficia de un scazamant de 25% din
impozitele calculate dupa normele de mai sus.

Minimum de impunere pentru fiecare locuitor (bdrbat major) va fi
suma de lei 50 anual.

Invalizii, orfanii, vaduvele de rézboi si veteranii din razboiul pen-
tru independenta din 1877-1878, precum si vaduvele lor, sunt scutitf
atst de cotele aditionale prevézute in acest articol, cat si de taxa pre-
vazuta in alineatul precedent.

Sunt scutiti de asemenea de aceastd taxd fixa studentii si acef
care fac serviciul militar sub arme.

Locuitorii peste 60 de ani, cei sub 21 de ani i femeile vaduve,
care au venituri agricole impozabile sub 3.000 lei anual, sunt scutiti
de cotele aditionale asupra veniturilor din proprietatile agricole des-
tinate drumurifor.

Art. 30. - Cotele aditionale pentru drumuri se constata si se im-
plinesc pentru fiecare comuna in parte sf asezarea lor, se face anual,
odata cu impozitele directe catre Stat, pentru acele ce se stabilesc
anual si la recensaméntul general pentru acele ce se stabilesc la re-
censamantul general.

Péné la viitorul recensdmant general al contributiilor directe, adi-
tionalele pentru drumuri se debiteaza de ordine in roluri, potrivit ve-
niturilor impuse la contributiuni directe la recensaméntul general.

Cu Incepere dela 1 Ianuarie 1933, cotele aditionale pentru dru-
muri, datorate de cétre intreprinderile comerciale si industriale, se
cuvin: 75 la sutd judetelor si comunelor unde aceste intreprinderi isi
exercitd realmente activitatea comerciald sau industriald, indiferent
de sediul lor legal, iar 25 la suta judetelor si comunelor unde este se-
diul legal al intreprinderii. Constatdrile si impunerile cuvenite se vor
face conform prevederilor acestei legi, de catre forurile legale ale
judetelor si comunelor unde aceste intreprinderi isi exercita realmente
activitatea comerciald sau industriala.

Art. 31. - Produsul cotelor aditionale si al taxei fixe prevazute la
Art. 29 se imparte astfel:

Cele provenite dela municipii: 15% Ministerului Lucrérilor Publice
si al Comunicatiilor, 25% pentru drumurile judetene si 60% pentru
drumurile si strazile municipiului; pentru judetul Iifov repartitia se va
face astfel: 40% pentru drumurile judetene si 45% pentru drumurile
si strazile municipiuluf.

Cele provenite dela comunele urbane regsedinfe de judel: 15%
Ministerului Lucrdrifor Publice si al Comunicatiilor, 45% pentru dru-
murile judetene si 40% pentru drumurile si strazile comunale.

Cele provenite dela comunele urbane neresedinte si dela comu-
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nele rurale: 15% Ministerului Lucrarilor Publice si al Comunicatiilor,
50% pentru drumurile judetene si 35% pentru drumurile si strazile
comunale.

Art. 32. - Produsul cotef de 15% prelevata pe seama Ministeru-
lui Lucrarilor Publice si al Comunicatiilor din cotele aditionale pentru
drumuri si din taxa fixd conform articolulufi precedent, se varsa lunar
de cdtre administratiile financiare la Banca Nationala intr'un cont spe-
cial, forménd un fond la dispozitia Ministerului Lucrdrilor Publice si al
Comunicatiifor.

Tot la acest fond se va varsa de catre administratiile financiare si
restul de 40% din totalul taxelor de folosinta prevazute la Art. 19,
punctul g; acest fond va figura in bugetul Ministerului Lucrarifor Pub-
lice si al Comunicatiifor, sub un capitol separat si va putea fi utilizat
in scopurile ardtate in prezenta lege, numai cu formele prevézute de
legea contabilitdtii publice.

Acest fond va servi pe deoparte la plata contributiei prevazuta la
Art. 19, litera i, din prezenta lege, contributie destinata la acoperirea
in parte a cheltuielilor de personal si material necesare functionarii
serviciilor judetene ale drumurilor, iar pe de altd parte va servi pen-
tru lucrdri ce se vor executd pe drumurile judetene si comunale, in
cazuri de distrugeri ale drumurilor si lucrarilor de arta, datorite cau-
zelor de forta majora si care lucrari nu ar putea fi executate de ad-
ministratiile respective cu mijloacele proprii, precum si pentru cazurile
exceptionale, cand intr'un judet sau comuna produsul cotelor aditio-
nale nu ar fi suficient pentru a asigura intretinerea drumurilor judete-
ne, respectiv comunale. Acest fond nu va putea sa fie intrebuintat
decat de Ministerul Lucrarilor Publice si al Comunicatiilor si numai
pentru scopurile aratate la alineatul precedent.

Excedentul anual al acestui fond se va capitaliza si intrebuinta in
scopul de mai sus. i

Art. 33. - Veniturile din folosinta drumurilor judetene, respectiv
comunale, prevazute la Art. 28, punctele b, ¢, d, e si f, se dau in debit
spre incasare administratiilor financiare pentru cele provenite de pe
drumurile judetene, sau perceptiilor comunale pentru cele provenite
de pe drumurile comunale si se varsa la bugetele judetefor sau co-
munelor, la capitolul drumurilor.

Veniturile prevazute la Art. 28, punctele g si h, se varsa de catre
cumpdrdatori la administratiile financiare sau perceptiile comunale re-
spective, pe seama bugetelor judetelor sau comunelor, la capitolul
drumurilor. Amenzile si despagubirile civile prevazute la Art. 28, pun-
ctul i, rdmase definitive, se comunica respectiv administratiilor finan-
ciare sau perceptiifor comunale si se varsa pe seama bugetelor jude-
telor sau comunelor, la capitotul drumurifor.

Partea cuvenita drumurilor judetene, respectiv comunale, din pro-
dusul cotelor aditionale si taxei fixe prevazute la Art. 29, se va per-
cepe conform Art. 30, 31 si 32 din prezenta lege si se va varsa pe
seama bugetelor judetelor, respectiv comunelor, la capitolul drumu-
rilor, cu exceptia procentului de 35 la sutd cuvenit drumurilor comu-
nale din cota aditionald aplicata veniturilor proprietatilor agricole din
comunele rurale, procent care se poate achita de locuitorii impusi in
naturd sau in bani, conform articolului urmaétor.

PARAGRAFUL 3
Prestatia in natura

Art. 34. - Orice locuitor care are de pl3tit pentru drumurile comu-
nale cota aditionald aplicatd asupra veniturilor proprietatilor agricole
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din comunele rurale, stabilitd conform Art. 29, 30 si 31 din prezenta
lege, le va putea achita prin lucrari echivalente ce le va executa in
naturd pe drumurile comunale.

Munca in naturd se va executa cu bratele de citre locuitorii care
n‘au vite trdg&toare si cu carele de citre acei ce au vite tragatoare.

Consiliile judetene vor stabili in fiecare an preturile zilelor de mun-
ca cu bratele si cu vitele tragatoare pentru drumuri, fie uniform pen-
tru toate comunele rurale din judet, fie dupa regiuni.

Preturile astfel fixate vor servi la stabilirea zilelor pe care vor avea
sd le presteze in naturd, pentru drumurile comunale, locuitorii care
vor voi s& lucreze in naturd.

Orice locuitor care voeste sa uzeze de dispozitiile acestui articol,
este obligat sa anunte aceasta primdriei comunei respective, in primul
trimestru al fiecarui an, pentru anul urmétor. Consiliul judetean va

cerceta si va hotari in ce proportie se pot admite cererile.
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Art. 35. - In fiecare an, dupd stabilirea definitiva a veniturilor din
proprietatile agricole, fiecare perceptie fiscald va intocmi si trimete
comunelor rurale, din cuprinsul circumscriptiei sale, o tabeld nomi-
nald cuprinzand pe toti locuitorii comunei cu sumele pe care le au de
platd, pentru drumurile comunale, din cota aditionald asupra acelor
venituri,

Fiecare administratie comunald va nota pe tabela primitd pe acei
locuitori care au facut declaratia in termen pentru achitarea in natura
a sumei impuse.

Tabela astfel completata, impreund cu dosarul declaratiunilor de
mai sus se va inainta a serviciului judetean al drumurilor.

Serviciul drumurilor va intocmi rolul definitiv de dare in debit, care
se va trimite perceptiilor fiscale spre incasare si totodatad va intocmi
tabele cu numérul zilelor de prestat in naturd de fiecare locuitor, pre-
cum si repartitia for la lucrdri, tindnd seama de preturile zilelor de
munca fixate pentru acel an. Fractiunile de zile ce vor rezulta se vor
socoti ca zile intregi.

Art. 36. - Tabela prestatorilor si tabloul de repartitie af zilelor de
prestatie pe lucrdri, se vor trimete comunelor rurale respective, spre
a fi afisate, aga ca fiecare interesat sd ja cunostinta.

Epocile de lucru se vor fixa astfel ca sa nu sufere muncile agricole,
iar locuitorii vor fi incunostiintati de epoca de lucru prin chemari indi-
viduale cu cel putin ¢ lung inainte de inceperea epocei de lucru, la
care prestatorul va réspunde, ardténd zilele in care va putea sa exe-
cute prestatia.

In niciun caz distanta unde se vor executa lucrdrile nu va fi mai
mare de 10 km dela locul de resedintd al prestatorului.

Locuitorii care nu vor réspunde la chemari sau nu vor fi executat
in intregime zilele impuse, vor fi indatorati sa plateascd in bani pe
14ngd sumele cu care sunt impusi sau echivalentul zilelor rdmase ne-
lucrate, un spor de 10 la suté din valoarea acelor sume.

Pentru urmérirea for se vor intocmi roluri de dare in debit, care se
va trimite perceptiilor fiscale, spre incasare si vdrsare pe seama
bugetelor comunelor la capitolul drumurilor.

Art. 37, 38, 39 si 40 sunt abrogate prin legea publicatd in Mo-
nitorul Oficial Nr. 272 din 1932,

Art. 41. - Administratiile financiare respectiv perceptiile comu-
nale, vor inainta in fiecare lund, autoritatii judetene, respectiv comu-
nale o situatiune de sumele incasate si platite dela capitolele respec-
tive ale drumurilor.
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Art. 42. - La intocmirea bugetelor judetene, respectiv comunale,
administratiile respective vor urméari in primul rand sa asigure in-
tretinerea drumurilor existente.

Consiliile judetene vor putea prevede in bugetul de cheltuieli, la
capitolul drumurilor, subvenitiuni pentru drumurife comunale din ju-
detul respectiv.

Art. 43. - Pentru efectuarea investitiunilor absolut necesare si
care nu pot fi acoperite din veniturile judetelor sau comunelor, con-
siliile judetene, respectiv comunale, pot contracta imprumuturi pe
termene lungi, in conformitate cu legile in vigoare.

CAPITOLUL IV
Clasarea drumurilor

Art. 44, - Clasarea se numeste operatiunea prin care se stabileste
din care categorie - nationald, judeteand sau comunald - s facad parte
drumul respectiv. Ea nu are nici un caracter de expropriere.

Pentru drumurile care se deschid din nou clasarea se face pe baza
unui memoriu amanuntit si @ unui plan general de situatie.

Art. 45. - In termen de 6 luni dela publicarea acestei legi, pre-
fecturile judetelor vor intocmi cate un tablou, cuprinzand drumurile
publice existente care au fost clasate ca drumuri de Stat, judetene,
vicinale ori comunale si care nu sunt trecute in tabloul anexat la
prezenta lege, specificdnd in dreptul fiecaruia categoria din care
urmeaza sa facd parte, potrivit cu dispozitiunile acestei legi.

Fiecare prefecturd de judet va comunica acest tablou delegatiunii
consiliului judetean, care pana in termen de 30 zile dela comunicare
este datoare a examind tabloul comunicat si a stabili care din aceste
drumuri urmeazé a fi clasate ca drumuri judetene si care ca drumuri
comunale, ;

Hotérirea defegatiei consiliului se afiseazé la priméria fiecarei co-
mune sub dresare de proces-Verbal.

At&t autoritdtile comunale, cat si cei interesati pot face contesta-
tii la consiliul judetean in termen de 30 zile dela afisare. Contesta-
tiile se depun la prefectura sau la primdria respectiva, care le inain-
teaza prefecturii,

Dupé expirarea termenului de mai sus, consiliul judetean ia in de-
liberare hotarirea delegatiei si decide asupra contestatiilor ivite.

Hotarirea consiliului judetean impreuné cu intregu! dosar si cu
avizul serviciului judetean al drumurilor, se Inainteaza prin Ministeru!
de Interne la Ministerul Lucrérilor Publice si al Comunicatiilor, care
hotdréste definitiv.

Art. 46. - In termen de 6 luni dela promulgaréa acestei legi,
consiliile comunale vor intocmi tablouri pentru clasare a drumurilor
naturale recunoscute ca drumuri publice, prin indeplinirea dispozi-
tiunilor Art. 66 din legea drumurifor din 1929, din cuprinsul comunei
respective si le va inainta impreund cu contestatiile ce se vor fi ivit
delegatiunii consiliului judetean, care ludnd si avizul serviciului jude-
tean al drumurilor va hotdri definitiv asupra clasdrii propuse.

Contestatiunile se fac si se examineaza potrivit dispozitiunilor din
Art. 47,

Art. 47. - In termen de un an dela promulgarea acestei legi, pri-
marul fiecdrei comune, impreuna cu agentul local de drumuri, intoc-
meste un tablou al tuturor drumurilor naturale nerecunoscute aflate
in fiintd, pe teritoriul comunei, ardtdndu-se numirea lor, proprietatile



| ASOCIATIA
< | PROFESIONALA
? ! DE DRUMURI 51 PODURI
{#/ N DINROMANIA

ce strabat, directiunea, lungimea si ldrgimea.

Aceste tablouri se afiseazd in localul primdriilor respective, prin
dresare de procese-verbale care constatd data afisarii, inviténdu-se in
scris proprietarii pe terenul cdrora trec aceste drumuri, spre a lua
cunogstintd.

Cei interesati pot face contestatie la primdriile respective, in ter-
men de 60 zile dela data incunostiintarii.

Contestatiile se examineaza de cdtre consiliul comunal, care in-
tocmeste tabloul complet al drumurilor naturale.

Hotdrirea consiliului comunal este apelabila la delegatia consiliu-
lui judetean in termen de 30 zile dela comunicarea ei.

In toate cazurile, tabloul mentionat la alin. 1, sau incheierea con-
siliului comunal, insotite de toate contestatiile, sunt supuse aprobarii
delegatiei consifiului judetean, care hotdraste, ludnd avizul serviciu-
lui judetean al drumurilor.

Drumurile astfel clasate vor figura in planurile pe care comunefe
sunt obligate a le face, in conformitate cu legea administratiei locale.

Clas&rile de drumuri nationale, judetene si comunale facute dupa
actuala lege, sunt si raman valabile.

Se va proceda la clasarea din nou numai a drumurilor vicinale, ca
urmare a suprimarii acestei categorii de drumuri i acelor drumuri din
celelalte categorii care nu s'au clasat dupd actuala lege.

Art. 48. - Drumurile trecute in tablourife prevdzute la Art. 46 gi
47 impreund cu cele clasate ca drumuri comunale potrivit Art. 45 din
prezenta lege, formeazd reteaua drumurilor comunale a comunei
respective.

Art. 49. - Drumurile ce urmeazd sa se deschidd dupd promul-
garea acestei legi se claseazd astfel:

Drumurile nationale se claseaza prin lege, dupd propunerea Mi-
nisterului Lucrérilor Publice si al Comunicatiilor.

Drumurile judetene prin Decret Regal, intocmit de Ministerul de
Interne de acord cu Ministerul Lucrdrilor Publice si al Comunicatiifor,
pe baza unei incheieri a consiliului judetean.

Drumurile comunale, cu exceptia drumurilor din municipii, se cla-
seazd prin decizia delegatiunii consiliului judetean, pe baza unei in-
cheieri a consifiului comunal si cu avizul serviciului judetean al dru-
murifor.

Actele de clasare implicd si declararea de utilitate publicd a des-
chiderii drumurilor.

Art. 50. - Drumurile nationale sau portiunile acestor drumuri -
care si-au pierdut insemndtatea lor de interes general - pot fi trecute
in categoria drumurilor judetene sau comunale. Aceasta trecere se
face prin lege, dupd propunerea Ministerului Lucrarilor Publice si al
Comunicatiilor, dupd ce s'a luat si avizul Ministerefor de Interne si al
Armatei.

Drumurile judetene sau comunale care capdté o insemnatate de-

L

et
Turcia: ;
Tunel rutier de 14,5 km

Proiectul noului Tunel Zigana, din Turcia,
se afld in curs de constructie si va costa

peste un miliard de dolari. Vechea sectiu-
ne a tunelului a fost deschisa traficului in
anul 1977. Noul tunel va avea 14,5 km si va
fi situat la o altitudine de peste 1.200 m
deasupra marii, inlocuind traseul existent
(,Zigana Pass"), situat la altitudinea de
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osebitd pot fi ncorporate tot pe bazd de lege, intre drumurile na-
tionale, urmandu-se calea mai sus arataté.

Art. 51. - Drumurile judetene care gi-au pierdut insemndatatea
lor, pot fi trecute in categoria drumurifor comunale.

Aceastd trecere se face prin Decret Regal, intocmit de Ministerul
de Interne de acord cu Ministerul Lucrarilor Publice si al Comunicatii-
lor, pe baza unei incheieri a consiliului judetean. Incheierea consiliu-
lui judetean se trimete consiliilor comunale interesate care delibe-
reazd si hotdrdsc in termen de 30 zile dela primire.

In caz cand vreunul din consiliile comunale ar refuza primirea dru-
murilor, Ministerul de Interne de comun acord cu Ministeru! Lucrarilor
publice si al Comunicatiilor hotaraste definitiv. Cand un drum comu-
nal care traverseazd mai multe comune, capdtd o importantd mai
mare, el poate fi clasat ca drum judetean, prin incheierile consiliitor
comunale respective.

Aceste incheieri se supun deliberdrii consiliului judetean, care
hotdraste definitiv.

Art. 52. - C4nd un drum comunal existent isi pierde complet im-
portanta si nu mai are nici o utilitate pentru circulatia publica, consi-
liul comunal poate propune desfiintarea acelui drum si delegatia
consiliului judetean hotdrdste cu avizul serviciului judetean al dru-
murifor.

Contra hotsrérii delegatiei judetene se poate face contestatie in
termen de 30 zile dela afisarea la comuna, la consiliul judetean care
hotdraste definitiv.

Art. 53. - Toate drumurile publice existente la punerea in aplicare
a acestei legi, isi pdstreazs I3rgimile - cuprinzénd platforma, santurile
si zonele - ce li s'au dat fie prin legile anterioare de drumuri din Ve-
chiul Regat si Basarabia, sub regimul cdrora s'au clasat, fie prin cartile
funduare si cadastru din Ardeal si Bucovina, fie prin expropriere, dupa
stdpanirea de fapt dela 1 Ianuarie 1932. '

L&rgimile maxime ale drumurilor ce se vor deschide in viitor vor
fi cele urmatoare:

20 metri pentru soselele nationale;

15 metri pentru soselele judetene;

10 metri pentru soselele comunale. Drumurilor existente care nu
ar avea in fapt largimile prevézute la alin. 1, li se vor putea da largi-
mile prevdzute in prezenta lege, dupd categoria lor §i cu procedura
previzuts in aceastd lege.

Ins& &rgimea drumurilor se va putea modifica dupd necesitatile
scopului cdruia sunt destinate pe baza planurilor de sistematizare gi
cu aprobarea organelor care fac clasarea drumurilor de aceeasi cate-
gorie cu drumul modificat. Servitutile create in folosul domeniului pu-
blic al drumurilor, prin legile anterioare, asupra proprietdtifor vecine
cu drumurile publice existente, se mentin.

' (continuare in numdrul viitor)

2.032 m. Actualul traseu este foarte dificil
de parcurs, mai ales in perioada iernii. Con-
structia acestui nou tunel va imbundtati
Jegaturile de transport pentru Turcia, dar si
pentru Orientul Mijlociu, Iran si Caucaz,
pana la Estul Marii Negre.
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,Externalizarea” deszapezirii, un esec?

Prof. Costel MARIN

Privatizarea, doar de dragul privatizarii, nu poate fi considerata
cea mai bund solutie atunci cand vorbim de activitatea de intretinere
a drumurilor. O dovedeste si un studiu recent efectuat in cateva
provincii canadiene si publicat in luna octombrie a.c.

Externalizarea multor activitati si din portofoliul drumurilor roma-
nesti s-a dovedit a fi, la rdndu-i, nu numai costisitoare, dar si cu o
serie de consecinte negative, legate de eficienta interventiilor si,
mai ales, de siguranta participantilor la trafic. Iatd de ce, in ultimii
ani, achizitionarea de utilaje proprii si activitatea in regie proprie
reprezintd o adevdrats strategie care isi va ardta roadele in viitor.
P&cat c& s-au pierdut atétia ani in care ar fi putut fi repusa pe pi-
cioare activitatea proprie, mai ales in situatii-limitd si exceptionale,
cum sunt cele legate de problemele de iarnd ale drumurilor. Iatad
care este, insd, opinia specialistilor canadieni.

Interventie pe autostrazile canadiene

,Drumurile, mai putin sigure de la privatizare®...

Provinciile canadiene Ontario, Columbia Britanicd, Alberta si Que-
bec au privatizat, In ultimele doud decenii, peste 80% din activitatile
de intretinere a drumurilor pe timp de iarnd. De exemplu, Ontario a
inceput s& privatizeze intretinerea drumurilor in anul 1996. In anul
1999, in urma unui audit general, s-a constatat c3 intretinerea privata
a drumurilor a costat cu doud milioane de dolari mai mult, compara-
tiv cu perioada cand aceste servicii apartineau administratiilor de stat.
in provincia British Columbia, deszipezirea pe timp de iarnd a inceput
in anul 1988, Cétiva ani mai tarziu, s-a constatat cd, de fapt, costu-
rile au crescut cu aprox. 19 milioane de dolari pe an. Alberta a ince-
put sd privatizeze intretinerea drumurilor la sfarsitul anilor ‘80, iar
in anul 1996, toate drumurile au privatizat aceastd activitate. Pana
acum, insd, niciun studiu serios nu a fost angajat pentru a compara
costurile publice versus costurile private de intretinere a acestor dru-
muri si autostrdzi. In realitate, nicio institutie, inclusiv auditorul ge-
neral al provinciei, nu a fost mandatat pentru a examina consecinte-
le privatizarii. i ceea ce priveste provincia Quebec, orice informatie
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despre privatizarea intretinerii drumurilor este foarte greu de gasit.
Ceea ce ne face sa credem ca, printre altele, probabil si in aceasta

zonad a lumii, ,bdietii destepti® isi au protectia lor...

Ty

Dezavantajele privatizarii intretinerii drumurilor

Desigur, prin publicarea acestui material, nu incercam sa sustinem
ncetarea privatizarii dintr-un motiv sau altul. Fenomenul in sine Tsi
dovedeste eficienta atunci cand este realizat cu multd chibzuinta si ra-
portat la conditiile specifice fiecarui domeniu in parte. Sa nu uitam ca
privatizarea sau externalizarea intretinerii drumurilor in Canada nu
se realizeazad intr-o perioada de tranzitie, care porneste de la un sis-
tem economic totalitar. Cu toate acestea, iatd care sunt concluziile
formulate de auditorul general din provincia canadiand Ontario:

» drumurile sunt mai putin sigure dupd ce intretinerea lor a fost
privatizata;

» guvernele vand masgini, utilaje si echipamente platite de con-
tribuabili pe sume modice catre contractantii privati;

« in Ontario, multe dintre companiile care castiga contracte de in-
tretinere nu au suficiente echipamente pentru a-si indeplini sarcinile;

s pentru a castiga, totusi, contractele la licitatii, companiile private
reduc Tn mod artificial costurile, pentru perioade scurte de timp, in
special la cantitatile de sare si alte materiale;

e intr-un calcul mediu, baza optimd de performanta posibild se
atinge intr-un timp de doud ori mai mare faté de sistemul public;

» multe dintre investigatii, in loc sa descopere, acopera multe din-
tre neajunsuri;

¢ chiar dacd companiile sunt amendate, de multe ori nu platesc
amenzile, dar continua s& lucreze si sa incaseze bani publici.

Experienta ,,Ontario”

in anul 1996, Ministerul Transporturilor din Ontario a demarat un
proiect de contractare privatd a activitdtii de intretinere din toate
activitatile provinciei (inclusiv cele ale autostrazilor din seria 400).
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La acea vreme, guvernul a sustinut ca privatizarea ar putea aduce
economii de cel putin 5%, in comparatie cu costurile ministerului. Ra-
portul de audit din anul 1999 a concluzionat c&, din primele patru
contracte de intretinere privatd, trei au costat, de fapt, mai mult dupd
externalizare. De fapt, asa cum aminteam, intretinerea privata a dru-
murilor a costat cu doud milioane de dolari mai mult autoritatile pu-
blice, fata de companiile private. Auditorul Erik Peters a constatat
ca, dupd atribuirea contractelor de intretinere privatd a autostrazilor,
ministerul a angajat contractori pentru a efectua lucrdri suplimenta-
re fara licitatie, oferind acestora fonduri suplimentare si, la nevoie,
si echipamente. Potrivit specialistilor, ,probabil cel mai mare pericol
pentru contribuabil este proasta gestionare a externalizarii, avénd in
vedere obiectivele pe termen mediu®. ,Se intdmpla si acum: con-
tractorii privati preiau de la stat plugurile si alte mijloace de transport,
doar... fluierdnd! Contribuabilii stiu c& acestea nu sunt vdndute la val-
oarea lor justa".

Siguranta rutiera, in pericol

Mult mai importante decat pierderile financiare din privatizarea
intretinerii drumurilor au fost si réman problemele de sigurantd ru-
tierd, Au existat temeri serioase asupra faptului cd zonele de control
individual au fost mult prea dispersate pentru a se putea face o0 moni-
torizare adecvata a activitdtii contractorilor privati.

Este foarte bine cunoscut faptul c&, in Canada, siguranta rutierd
reprezintd o preocupare de top, la cele mai inalte standarde. in luna
ianuarie a anului 2014, de exemplu, trei societdti private de intreti-
nere a autostrazilor din zona de Nord-Vest au fost amendate pentru
neindeplinirea standardelor de serviciu. Si aici apare, la fel ca gi la
noi, un cerc vicios: cei care au controlat nu au dezvaluit cuantumul
amenzilor percepute, iar contractantul privat a declarat ca politica
firmei sale nu-i permite sa comenteze public problemele de intreti-
nere. Acest fapt in sine, sustin comentatorii canadieni, confirmd o cri-
ticd comund a contractelor guvernamentale cu companiile private: de
ce termenii si conditiile contractuale raman secrete intr-o asemenea
chestiune? Incepand cu anul 2000, Ministerul Transporturilor a mai
constatat un fapt cu implicatii majore: mare parte din persenalul cali-
ficat pentru intretinerea drumurilor pe timp de iarnd a disparut oda-
t4 cu externalizarea. In anul 2009, ministerul a reusit s3 elaboreze
un nou model de contract, bazat pe performanta si care este utilizat
si in prezent in toate zonele provinciei pentru intretinerea drumurilor
pe timp de iarna. in cadrul acestui nou model de contract, contrac-
torii nu mai sunt obligati sa utilizeze practici, esuate istoric, cum ar fi,
de exemplu, determinarea centralizatd si imobila la nivel de minister
a cantitatilor de echipamente si materiale (pluguri, sare si nisip etc.).
in schimb, contractorii pot decide asupra propriului mod de a efectua
ntretinerea pe timp de iarna, cu conditia mentinerii criteriilor de per-
formanta cat mai sigure posibil.

Si totusi...

Rezultatele nu sunt deloc incurajatoare. Investigatiile efectuate
fntre 2012-2013 si 2014-2015 au descoperit mai mult de 300 de cazuri
n care contractorii privati nu au reusit sa furnizeze servicii de intre-
tinere corespunzdtoare a drumurilor pe timp de iarnd. Doar in ultimii
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cinci ani au fost aplicate amenzi de peste 47 milioane de dolari de
catre guvernul din Ontario, pentru esecul de a presta anumite servi-
cii. Numai 30% din banii datorati (13.830.000 de dolari) au fost co-
lectati (potrivit unor comentatori, unele dintre amenzi ar fi putut fi re-
duse sau anulate de catre guvern). Intretinerea necorespunzitoare a
drumurilor pe timp de iarna are, de multe ori, consecinte nefaste.
Compania ,Carllion", de exemplu, este in curs de investigare, de catre
Ministerul Transporturilor, dupd o serie de accidente in regiunile Peel
si Hallton, chiar in ziua de Anul Nou 2016. De fapt, aceastd companie
a fost amendata, doar in anul 2014, cu amenzi insumand 900.000 de
dolari. Ministerul mai verifica aceastd companie dacd a trimis sau nu
distribuitoare de sare si dacd aceasta a fost imprastiata pe autostrazile
400, 401, 403, 410 si 427, in timpul unei furtuni din ziua de 1 ianuarie
2016. Mai mult de 20 de accidente au fost raportate pe autostrazile din
Vestul si Nordul orasului Toronto, in acea zi. ,Carllion" este, se pare,
una dintre firmele ,abonate® la contracte cu statul, cum ne place noua
sa spunem. Ea a beneficiat de opt contracte de intretinere a 20 de
drumuri din Ontario, incasadnd anual peste 80 de milioane de dolari.

intr-un Raport special privind intretinerea drumurilor, s-a con-
statat, totusi, cd in cazul anumitor contracte private, guvernul a eco-
nomisit totusi ceva bani. Pretul platit, insa, a fost acela al unor inter-
ventii lente, cu mari intérzieri, cu timpi de doud ori mai mari fata de
interventiile companiilor publice. Auditorul general a mai constatat
Tncd un aspect deosebit de grav: anumite societati private de intreti-
nere a drumurilor pe timp de iarnd folosesc mai putina sare si solutjii
lichide de degivrare fatd de cat ar fi necesar. Guvernul din Ontario a
mai recunoscut si faptul ¢d unele dintre companiile ,premiante™ in
contractele private de intretinere a drumurilor nu au echipamentul
necesar pentru a-si face treaba.

O posibila reconsiderare

Guvernul din Ontario a recunoscut cd ia in calcul reconsiderarea
privatizarii intretinerii drumurilor pe timp de iarnd in intreaga provin-
cie, dupa un Raport cu privire la siguranta rutierd, elaborat de ,Global
News". Sondajul publicat de ,Global News" a sugerat cd, in urma pri-
vatizarii, calitatea drumurilor se inrdutateste. Ministrul Transporturilor
din Ontario, Glen Murray, considerd cd modelul actual al intretinerii de
iarna a drumurilor s-ar putea schimba. ,Ne uitdm la schimbarea de
potential si suntem in mijlocul unei evaludri majore, care ar putea in-
clude un sistem de contracte gestionat, in care standardele de calitate
s& fie direct proportionale cu serviciile. Noi nu le vom spune privatilor
cte camioane sau cati angajati ar trebui s aiba. Vom judeca munca
lor constatand daca drumurile sunt sau nu curate si sigure®. Membrii
Asociatiei Constructorilor de Drumuri din Ontario (ORBA) au declarat ca
indeplinirea acestor standarde va fi foarte greu de realizat, in conditiile
reducerii drastice a fondurilor guvernamentale. in cadrul aceleiasi de-
claratii, ministrul Transporturilor a afirmat ca Guvernul este totusi dis-
pus sd schimbe sistemul: in multe provincii si in multe municipalitati
trebuie s& existe un echilibru intre furnizarea de servicii din sectorul
privat si furnizarea de servicii din sectorul public. ,Noi nu vrem sa fim
«tinuti ostatici» de catre un g}’up sau altul. In cazul in care contractorii
privati Isi ating sau depdsesc angajamentele, acestia ar putea sa le
péstreze. In caz contrar, aceste companii trebuie fnlocuite.

Potrivit ,Global News", este posibil ca intre contractorii privati si
guvern s& apar3 si o serie de litigii datorate standardelor de siguran-
ta. in opinia avocatului Isaac Zisckind, ,companiile private pot
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actiona in judecatd Guvernul, deoarece doar Guvernul are, prin lege,
obligatia de a deszdpezi drumurile in timp util. Deci, daca avem un ac-
cident generat de absenta deszapezirii, de gropi etc., cei care dau in
judecatd pot primi de la responsabili (guvern) o multime de bani.
Auto-ritatile publice sunt direct réspunztoare in fata legislativului si
a cetatenilor, mai mult decdt un antreprenor care nu si-a indeplinit
conditiile contractelor pe care le-a semmnat."* Iatd de ce Guvernul
provinciei Ontario ia in calcul o potentiala revizie generald a sistemu-
lui de privatizare a Intretinerii drumurilor si autostrazilor si nu numai.

Viscolul din 1 martie 2016 a blocat multe drumuri in Ontario

Ce se intampla cu concurenta?

Un Raport independent (,Burton Raport"), elaborat in British Co-
lumbia, a constatat cresteri insemnate ale costurilor pentru programul
de intretinere a autostrazilor, dar si ingrijorari in legatura cu ,conser-
varea pe termen lung a acelorasi contracte” si scaderea concurentei.
in British Columbia, toate activititile la drumuri sunt privatizate ince-
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pénd din anul 1988. Raportul a mai constatat cd, in timp, s-a produs
de fapt mai mult cosmetizarea prin asa-zisa intretinere curentd, fiind
mai putin vizibile activitatile de intretinere preventiva, ceea ce ar pu-
ne in pericol infrastructura autostrazilor pe termen lung.

in provincia Alberta, incepand din anul 1980, toate lucirile de
intretinere pe drumurile primare au fost privatizate. Intretinerea au-
tostrazilor secundare si a drumurilor locale se afla sub jurisdictia mu-
nicipalitatilor. Din anul 1996, cand s-a finalizat procesul de externa-
lizare, nimeni nu a efectuat un studiu pentru a determina daca acest
proces a fost rentabil sau nu. In anul 2002, institutul Parkland a intre-
prins o analizd pentru a determina dacd externalizarea lucrarilor de
intretinere pe timp de iarnd a avut ca rezultat costuri mai mici, men-
tindnd in acelasi timp standardele de serviciu. Potrivit autorilor stu-
diului, ,privatizarea sub orice forma, asa cum se prezinta ea in pre-
zent, reprezintd o problema reald a responsabilitatii publice, datoritd
atat legilor privind confidentialitatea in provincia Alberta, cat si secre-
tomaniei practicate de guvernul insusi. Niciuna dintre firmele de con-
sultantd contractate de guvern si nici auditorul general nu sunt fnca
mandatate sd examineze consecintele privatizarii.,*

S3 fie aceasta doar o simpld Intdmplare?

N.R.: O altd problem3 grava este aceea ca firmele private folo-
sesc ,soferi independenti™ sau subcontractanti, care sunt, la réndul
lor, proprietari de magini cu pluguri de zdpada. Acesti soferi trebuie,
uneori, sd lucreze pentru mai multe companii in scopul de a-si amor-
tiza cheltuielile i a obtine un profit maxim.

Legile care limiteazad numarul de ore de condus asemenea utilaje
lasa de dorit, ceea ce face ca un sofer s lucreze peste 70 de ore pe
saptamana sau mai mult de 13 ore pe zi. Existd chiar situatii fn care
unii deserventi de utilaje conduc 24 sau chiar 36 de ore fard intreru-
pere, De foarte multe ori, inspectorii au gésit pe bordul acestor masini
cofeind sau alte substante care pot, aparent, diminua oboseala.
Aceastd situatie poate genera nu numai o calitate precard a inter-
ventiilor, ci 5i un num&r mare de pagube sau accidente. Din pacate si
aceastd situatie continud sa persiste. ..
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Finlanda:
Tara lui
fos Craciun

O Intrebare extrem de
simpla: cum poti re-
cunoagte un strain de
un finlandez, la o
pompa de benzina, in
Tara lui Mos Craciun?
Réspuns: turistii straini lasa maginile la pompa si merg sd plateasca, pe
cand finlandezii isi mutd masinile, dupad umplerea rezervorului, si apoi
pldtesc!... Drumurile sunt foarte bune in Finlanda, motiv pentru care o
intérziere de doar cateva minute este echivalenta cu ,un trafic intens",
Limita medie de viteza este de 50 Km/h In localitati si 80 km/h in afara
acestora. Pe autostrazi se poate circula cu 120 km/h vara si 100 km/h
iarna. Asadar, mergeti pe drumurile lui Mos Craciun!

S.UA.

O femeie va
conduce
transporturile
americane

Potrivit publicatiei
.Better Roads", mai
multe surse din interi-
orul echipei presedin-
telui Donald Trump mentioneaza ca Elaine Chao va fi urmatorul sef
al Departamentului Transporturilor din S.U.A. Elaine Chao a fost timp de
opt ani secretar de stat pe probleme de muncd Tn administratia Iui
George W. Bush. Este prima femeie de origine asiatica care a detinut o
asemenea pozitie in Cabinetul american. Experienta sa si familiarizarea
cu politica D.C. reprezintd un bun avantaj in desemnarea acesteia, pen-
tru stimularea proiectelor de infrastructurd in transporturile americane.
Ea a mai fost Secretar adjunct al Transporturilor, in perioada 1989-1991.

Egipt:
Autostrada din
beton

Prima autostrada din
beton din Egipt va co-
necta Capitala Cairo
cu orasul-port Suez,
doua dintre cele mai
importante centre
economice. in lungime de 35 km, autostrada are o importantd majord,
compania CEMEX furnizénd nu mai putin de 130.000 mc de beton.
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Reusita acestui proiect va insemna deschiderea unor noi lucrari de dru-
muri din beton. Diferentele de clima, mergand de la noptile cu tem-
peraturi negative si pana la zilele toride, au creat pana acum mari
probleme drumurilor din asfalt, care au trebuit sa utilizeze mixturi as-
faltice speciale scumpé, pentru a evita problemele de deformare, mai
ales in traficul greu, de ziv Incepand din anul 2011, CEMEX - Egipt a
incercat sa demonstreze oportunitatea si eficienta construirii unor dru-
muri din beton, reusind sa invinga stereotipul care sustinea costurile

mult mai mari, comparativ cu alternativa asfaltului. Pe termen lung,
solutia adoptata recent isi va demonstra eficienta, mai ales in conditiile
in care, atat populatia Egiptului, cat si traficul au crescut in ultimii ani.
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Pentru linigtea

Minnesota (S.U.A.):
Inchise cu... un motiv!

fnchiderea drumurilor pe timp de iarnd nu
reprezinta un simplu moft al autoritatilor, ci asu-
marea unei responsabilitdti maxime pentru si-
guranta calatorilor si protejarea infrastructurii
rutiere. Un enunt publicat de ,Pioneer Journal®,
din Minnesota, este mai mult decdt semnifica-
tiv: ,Atunci cdnd drumurile sunt inchise, sunt
inchise cu un motiv". Legislatia rutierd a acestui
stat specificd urméatoarele (Minnesota State Sta-
tus 160.2715): ,Este ilegald conducerea unui
vehicul peste sau in apropierea oricarei bariere,
gard sau alta obstructie, la trecerea unei au-
tostrazi inchise pentru calatorii publice, precum
si fortarea, furtul sau deteriorarea barierelor,
gardurilor sau a altor elemente de obstructie.
IncSlcarea acestor prevederi constituie un delict
si se pedepseste cu o amenda de 1.000 dolari
sau 90 de zile de inchisoare.”

Finlanda:
Sd protejam natura!

in Finlanda, conducerea pe timpul iernii a
autovehiculelor ,off-road" in afara traseelor
marcate prin lege este interzisd. Urmele cau-

Drumurile ,inchise” iarna ,deschid“ buzunarele...

ciucurilor lasate de conducerea ,off-road” pot
provoca daune semnificative solului si vege-
tatiei, cu consecinte care pot dura decenii. Cele
mai multe drumuri sunt inchise, datoritd zdpezii
si noroiului, péna la sfarsitul lunii iunie. Pe anu-
mite drumuri, Tn conditii meteo dificile, nu se
pot deplasa decat vehiculele 4x4, iar pe altele
este interzisa circulatia unei singure masini, re-
comandandu-se grupuri de doua sau mai multe
masini, impreuna.

Delaware (S.U.A.):
Avertizare, restrictie sau interdictie

Atunci cdnd guvernatorul statului declard
LSituatie de urgentd", limitarea sau interzicerea
circulatiei pe drumurile publice se face pe trei
nivele:

e nivelul 1 - de conducere si avertizare: so-
ferii sunt descurajati sa conduca daca nu exista
un motiv important de deplasare. Ei vor fi doar
avertizati de Politie si de personalul rutier;

e nivelul 2 - restrictie de conducere: utili-
zarea drumurilor si autostrazilor este permisa
doar masinilor de urgent sau interventie. In-
calcarea acestei norme se pedepseste cu o
amenda de la 115 la 200 dolari sau 30 de zile
inchisoare;

biodegradabil

economic

remanent

sigur

consum redus

protector

eficient

e nivelul 3 - interdictie de conducere. aceas-
ta presupune interzicerea totald a circulatiei pe
drumurile inchise iarna, cu exceptia utilajelor de
deszapezire. Nerespectarea acestei prevederi se
pedepseste cu 0 amendd de péna la 500 dolari
sau sase luni de Tnchisoare.

Canada:
Pe propriul risc

- ,Orice persoand care utilizeaza un drum
inchis pentru trafic, in conformitatea cu prezen-
ta sectiune, face acest lucru pe propriul risc, iar
guvernul si autoritatea rutierd competentd de
control nu sunt rdspunzatoare pentru niciun
prejudiciu suferit de cdtre o persoand folosind o
autostrada inchisa traficului® (Legea traficului
rutier). Mai mult decdt atat, societdtile de asi-
gurdri anuleazad orice polita in cazul conducerii
pe un drum inchis. Neadaptarea vitezei la condi-
tiile de drum se taxeaz cu o amendd de 60 de
dolari si 2 puncte penalizare. De asemenea, uti-
lizarea anvelopelor de vard se taxeazd cu 200-
300 de dolari amenda. Atunci cand vizibilitatea
autovehicului este redusa, datorita acumularilor
de z8padd si gheata sau pe timp de ceafa, au-
tovehiculul poate fi blocat, iar soferul amendat
cu 100-200 de dofari.
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