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Stabilirea Ofertantului, castigator al unei licitatii, pe baza ,,pretului real”.

ANULxxv | drumuri
NR.158 (227) poduri

Principii de calcul expuse prescurtat, pe intelesul tuturor

- 0 continuare a articolului pe aceeasi témé, publicat in Revista ,,Drumuri Poduri“ nr. 155 (224), din_-luna mai 2016 -

S.C. CONSITRANS S.R.L.

Ing. Silviu BRATOSIN,
proiectant drumuri si autostrazi,
profesor matematica

Motto:

,Cu cat matematicile sunt mar exacte,
cu atat se desprind de realitate”.
Albert Einstein

Preambul

D upa ce am citit articolul intitulat, destul de indrdznet, ,,LICI-
TATII DE PROIECTARE SI EXECUTIE PE PRINCIPIUL
«PRETULUI REAL» SI NU AL ABERANTULUI «PRET MINIM:>",
autor ing. Gheorghe BURUIANA, consilier la Firma de Proiectare si
Consultanta CONSITRANS (1), publicat in Revista ,,Drumuri Poduri®
nr. 155 (224), din luna mai 2016, curiozitatea m-a Tmpins, datoritad
samburelui matematic care ma stapaneste, sa intru mai in detaliu in
analiza a ceea ce se defineste ,,PRETUL REAL" cu care ofertantii ar
trebui sa participle la Licitatii de proiectare sau proiectare si executie,
pentru realizarea diverselor obiective de investitii Tn Romania.
Afirm, ,intitulat destul de indrdznet”, deoarece de cétiva ani buni
se practica ,,Pretul cel mai mic” care, dupa cum se stie, este oneros
si conduce la lucrari de calitate, sa spunem indoielnica.
fn cele ce urmeazé precizez cd am folosit principiile si etapele
matematice mentionate in articolul mai sus amintit, insa cu unele co-
mentarii asupra unor particularitati matematice, astfel ca metoda de
calcul privind stabilirea Ofertantului castigator al unei Licitatii,
sa fie atractiva, corecta (sa nu se mai faca , aranjamente”) si
foarte usor de inteles, prin utilizarea formulelor prescurtate, de-
monstratiile justificative regasindu-se, asa cum s-a atatat, in articolul
mentionat mai inainte.

Licitatie de executie pentru patru loturi de autostrada

in scopul demanstrarii modului in care se va ajunge fa declararea
Ofertantului castigadtor al unef Licitatii, pentru edificare, s-au luat ca
exemplu 4 (patru) Loturi, de Autostrada, cu alte cuvinte vor fi 4
(patru) Licitatii, fiecare urméand sa aiba loc, in timp, la diverse date.
Deci, vom avea de analizat patru cazuri diferite si vom trage conclu-
ziile pentru fiecare caz si apoi concluziile generale.

in Caietele de sarcini (pentru fiecare Lot s-a emis cate un Caiet),
Beneficiarul precizeazd cd cele patru Loturi, in lungime de 10 km fie-
care, fac parte dintr-o Autostrada care se desfasoara intr-o regiune de
deal. Nu numai atat, dar Beneficiarul mai mentioneaza ca s-a intocmit
un Studiu de fezabilitate, care a fost avizat de Autoritdtile Statului si
in care s-a specificat pentru fiecare Lot, Bugetul (B, valoarea de inves-
titie) si Durata de executie (D), aceste date fiind secrete pédné la data
Licitatiei, cand se vor deschide plicurile depuse de Ofertanti.

Participantii la Licitatie (Ofertantii) au la dispozitie cate un Proiect
Tehnic intocmit de Beneficiar (FIDIC - CARTEA ROSIE), corespunza-

tor fiecarui Lot de Autostrad3 si Ca‘iétele de sarcini. *

Ajunsi la stadiul de desfasurare a pregatirii Ofertelor de catre
diversi Antreprenori, pentru a participa la cele patrLj- Licitatii, putem
sd ne permitem sd spunem ca avem;putin rdgaz ca, in cele ce urmea-
zd, 53 analiz&m un aspect foarte important si anume ,,gradul de in-
credere pe care il ofera Ofertantilor Pretul real”.

Marirea gradului de incredere la stabilirea ,liniei medii com-
parative a valorilor”, pe baza careia se decide Ofertantul
castigator

fn articolul d-lui ing. Gheorghe BURUIANA, se mentioneazi c& pen-
tru a cunoaste ,gradul de diversificare a valorilor” in statistic3 se folo-
sesc asa-zisii ,ndicatorii sintetici ai imprastierii”, acesti indicatori fiind:

a.  Amplitudinea absoluta (A);

Amplitudinea relativa (A%);

Abaterea medie (d);

Dispersia (02);

Abaterea medie patratica sau abaterea standard (o);
: Coeficientul de variatie (CV).

Pentru stabilirea ,gradului de diversificare a valorilor” care, in cele
din urmd, determina ,Linia medie comparativa a valorilor”, trebuie s3
acordam toata atentia modului de cum se interpreteazi, in
stiinta statisticii, printre alti indicatori sintetici si ,,coeficientul
de variatie”, functie de valorile obtinute ale acestuia:

- dacd coeficientul de variatie (CV) este cuprins intre 0% si
15%, inseamnd cd imprastierea datelor este foarte mica, iar
media (m) este reprezentativa;

- dacd valoarea este intre 15% si 30%, impréstierea datelor

~e a0 g

este mijlocie, media (m) fiind inc3 suficient de reprezentativi;

- dacd coeficientul depaseste 30%, media (m) are o
reprezentativitate redusa. (4)(5)(6)

De aici rezultd cd, pentru a se obtine o ,tendintd centrald” sau
cum s-ar mai putea spune ,0 concentratie centrald in cadrul unei lici-
tatii” sau in cadrul unui ,set de date”, valorile estimate de investitii
prezentate de Ofertanti, care sunt peste valoarea Bugetului la care se
adauga 15%, (B+0,15B) sau sub valoarea Bugetului din care se scade
15%, (B-0,15B), trebuie sa fieeliminate din calculele marimilor medii,
astfel ca ,setul de date” sa ,devind mai echilibrat”. Aceastd operatiu-
ne de eliminare a valorilor extreme estimate de investitie prezentate
de unii Ofertanti este evidenta deoarece, oricum, aceste valori extre-
me nu se pot situa imediat sub ,/inia medie comparativa a valorilor”,
adicd nu pot fi castigdtoare de Licitatie.

Dupa cum vom vedea din calcule, valoarea care determinag ,finia
medie comparativa a valorilor” este in jurul valorii Bugetului, deci va-
lorile extreme estimate pot fi excluse si din acest punct de vedere.

Stabilirea Ofertantilor céstigatori ai celor patru licitatii

Pentru a se face comparatiile necesare si a se ajunge la concluzii
cat mai juste privind modul de stabilire a Ofertantilor castigatori, cal-
culele se vor face in doud ipoteze:
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A. Calculul marimilor medii cu mentinerea valorilor extreme
estimate ale investitiei;

B. Calculul marimilor medii cu excluderea valorilor extreme
estimate ale investitiei.

La fiecare Lot de Autostrada sunt anexate tabele aferente fiecarei
ipoteze ,A" si ,B”, in care se prezintd Ofertantii (nr. curent), valorile
estimate ale investitiei (milioane euro) si duratele de executie (zile).

A. Stabilirea Ofertantului castigator pentru fiecare Licitatie,
pe baza calculelor marimilor medii, in care se includ toate
valorile estimate ale investitiei ofertate (nu sunt excluse
valorile extreme)

Tabelele cu Ofertantii participanti la cele patru Licitatii cu
valorile de investitii s5i cu duratele de executie estimate de
Ofertanti

LOTUL 1 LOTUL 2
-Bugetul B=88,83 mil.euro -Bugetul B=104,83 mil.euro
Val. Estimare Val. Estimare
Ofertant estimata | Duratd Ctarvant estimata Durata
Ty XL, Investitie | executie B . Investitie | executie
(3) | (mit.euro)| (zile) (@) | (mileuro) | (zile)
1 90,0389 746 1 97,9455 865
2 97,8654 765 2 97,6506 924
3 86,2686 842 3 95,9057 984
4 95,2347 818 4 94,9836 1148
5 83,4887 845 5 102,3552 300
6 80,9857 654 6 79,7406 1073
7 116,6490 1077 7 83,5993 838
g 83,6327 947 8 128,3416 661
9 106,2231 636 9 107,2197 910
10 86,5952 699 10 97,7771 753
LOTUL 3 LOTUL 4
-Bugetul B=102,63 mil.euro -Bugetul B=105,48 mil.euro
Val. Estimare Val. Estimare
C:‘ffr::xt estimaﬁé Durat§ C:‘firz:: i estimaft'é Durat.'::'l
(' a) In\_restltie exef.:utle (a) In\_festlgle exeFugle
i (mil.euro) | (zile) (mil.euro) (zile)
1 86,0442 1003 1 116,8105 942
2 99,8857 1013 2 103,7216 793
3 75,6630 1088 3 83,4281 1088
4 79,2308 806 4 102,8382 1075
5 113,7373 696 5 95,8477 1069
6 128,2408 697 5 134,9949 1124
7 106,4967 790 7 77,5259 1132
8 108,1090 1159 8 110,1014 952
9 135,7824 770 g 92,0128 878
10 76,0911 1031 10 107,4817 895

Lotul 1 de Autostrada

Formulele de calcul sunt deja cunoscute din articolul mentionat in
PREAMBUL, ,Licitatii de Proiectare si Executie pe principiul «Prefului
real» si nu al aberantului «Pref minim»". (1)

Pentru economisire de spatiu, in formulele de calcul sunt trecute
numai valorile estimate, cu ,a;”, adica a,, a,, as.....a;y 5i Nu cu cifre,
in ipostaza A, dupd cum urmeaza:

a. Calculul marimilor medii in etapa I

(se include si Bugetul B=88,83 mil.euro)

1. Media aritmetica simpla:

a,+az+az+ - ...ajat+ 8
ma;= ——2— 2 i 2 ; ma,;=92,3465 mil.euro
2. Media armonica:
11
mhy= ; mh;=91,2928 mil.euro
LT T
a, a;z aig B
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3. Media geometrica:
mg;= Va1 (a; —.(ayw (B , adica

1
log mgy= i1 (log a; + log a; + ......log a;y + log B)
mg;= 91,8001 mil.euro

4. Media patratica:

_ aj +ait-n—aj, +52
mpl_ 11

; mpy;=92,9320 mil.euro

b. Calculul marimilor medii in etapa a II-a
Se iau n calcule cele 4 marimi medii din etapa I
5.  Media aritmetica simpla:
ma, +mhy + Mg, +Mp,
4

ma,= ; ma;=92,0928 mil.euro
6. Media armonica:
4

mhy= —3 1 1 1
may - mhy Mg, Mp,

; mh;=92,0888 mil.euro

7.  Media geometrica:
mg,= ‘ngl (mh, (mgy (mp; ; mg,=92,0908 mil.euro

8.  Media patratica:

r ; mMp3;=92,0949 mil.euro

. Jmag +mhi + 1r1f1“_:;:'1z + mp%
c. Stabilirea ,Liniei marimii medii comparativa a valorilor”

«Linia marimii medii comparativa a valorilor”, sau ,Linia bunului
simt de comparatie a valorilor” este determinatd de valoarea cea mai
mic din cele 4 (patru) marimi medii calculate in etapa a II-a, in-
diferent de tipul de marime medie: ma,, mh,, mg;, mp,.

In cazul Lotului I ,Linia mérimii medii comparativd a valorilor”
este determinata de valoarea cea mai mica si anume de marimea me-
diei armonice, mh,=92,0888
d. Stabilirea castigatorului Licitatiei pentru executia Lotului
1 de Autostrada, in ipoteza ,A” (cu mentinerea in calcule a
valorilor extreme de investitii).

Ofertantul nr.1 a licitat cu valoarea estimatd de investitie de
90,0389 mil.euro care se situeaza imediat sub valoarea de 92,0888
mil.euro a ,Liniei mérimii medii comparativa a valorilor”.

e. Deviatia standard ,,0"

Din calculele efectuate in ipoteza A",

rezultd: 6=10,4148 milioane euro
f. Coeficientul de variatie ,,CV"

fn ipoteza de calcul ,A”, coeficientul de variatie este; CV=11,28%

Lotul 2 de Autostrada

In mod asem&n&tor Lotului I, folosind aceleasi formule de calcul,
rezultd urmatoarele valori ale marimilor medii:
a. Calculul marimilor medii in etapa I

(se include si Bugetul B=104,831 mil.euro)

1.  Media aritmetica simpld: ma;=99,1230 mil.euro

2. Media armonica: mh;=97,7236 mil.euro

3.  Media geometricd: mg;= 98,4120 mil.euro

4.  Media pdtraticd: mp;=99,8594 mil.euro
b. Calculul marimilor medii in etapa a II-a, ludndu-se in calcule
cele patru mérimi medii din etapa I:
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Media aritmeticd simpld: ma,=98,7795 mil.euro

Media armonicd: mh,=98,7731 mil.euro

Media geometricd: mg,=98,7763 mil.euro

Media patratica: mp,=98,7827 mil. euro

c. Stablllrea n»Liniei mérimii medii comparativa a valorilor”
«Linia marimii medii comparativd a valorilor”, sau ,Linia ‘bunului

simt de comparatie a valorilor” este determinatd de valoarea cea mai

micd din cele 4 (patru) méarimi medii calculate in etapa a II-a, in-

diferent de tipul de mdrime medie: ma,, mh;, mg,, mp,.

® N ;

in cazul Lotului 2 ,Linia marimii medii comparativd a valorilor”
este determinata de valoarea cea mai mica, adica de marimea mediei
armonice, mh,=98,7731 mil.euro

d. Stabilirea castigatorului Licitatiei pentru executia Lotului

2 de Autostrada, in ipoteza ,A” cu mentinerea in calcule a va-
lorilor extreme de investitii.

Ofertantul nr.1 a licitat cu valoarea estimatd de investitie de
97,9495 mil.euro care se situeaza imediat sub valoarea de 98,7731
mil.euro a ,Liniei marimii medii comparativa a valoritor”.

e. Deviatia standard ,,0"”

Din calculele efectuate in ipoteza ,A”, cu mentinerea valorilor
extreme estimate de investitie, deviatia standard este 6=12,1049
mil.euro
f. Coeficientul de variatie ,,CV"”

in ipoteza de calcul ,A", coeficientul de variatie este: CV=12,21%

Lotul 3 de Autostrada
a. Calculul marimilor medii in etapa I

(se include si Bugetul B=102,63 mil.euro)

1.  Media aritmetica simpld: ma;=101,0828 mil.euro

2. Media armonicd: mhy=97,3867 mil.euro

3.  Media geometricd: mg;= 99,2198 mil.euro

4,  Media pétraticd: mp,;=102,9359 mil.euro
b. Calculul marimilor medii in etapa a II-a, ludndu-se in calcule
cele patru marimi medii din etapa I
Media aritmeticad simpld: ma,=100,1563 mil.euro
Media armonicd: mh,=100,1135 mil.euro
Media geometricd: mg,=100,1349 mil.euro
Media patraticd: mp,=100,1777 mil.euro
c. Stabilirea ,Liniei marimii medii comparativa a valorilor”

fn cazul Lotului 3 ,Linia m3rimii medii comparativd a valorilor”
este determinata de valoarea cea mai mic3, adicad de marimea mediei
armonice, mh,=100,1135 mil.euro
d. Stabilirea castigatorului Licitatiei pentru executia Lotului
3 de Autostradd, in ipoteza ,A” cu mentinerea in calcule a va-
lorilor extreme de investitii.

Ofertantul nr. 2 a licitat cu valoarea estimatad de investitie de
99,8857 mil.euro care se situeaza imediat sub valoarea de 100,1135
mil.euro a ,Liniei marimii medii comparativa a valorilor”.

e. Deviatia standard ,,0”

Din calculele efectuate in ipoteza , A", rezultd c& deviatia standard
este de 0=19,4438 mil.euro
f. Coeficientul de variatie ,,CV"

In ipoteza de calcul ,A”,
CV=19,24%

g @y Lo

coeficientul de variatie este de

Lotul 4 de Autostrada
a. Calculul marimilor medii in etapa I
(se include si Bugetul B=105,48 mil.euro)
1.  Media aritmeticd simpla: ma;=102,7493 mil.euro
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2. Media armonic: mh,;=100,5602 mil.euro

3.  Media geometricd: mg,=101,6527 mil.euro

4.  Media péatraticd: mp;=103,8471 mil.euro
b. Calculul marimilor medii in etapa a II-a, ludndu-se in calcule
cele patru marimi medii din etapa I
Media aritmeticd simpld: ma2=102,2023 mil.euro
Media armonicd: mh2=102,1827 mil.euro
Media geometrica: mg2=102,1950 mil.euro
Media pdtraticd: mp2=102,2097 mil.euro
c. Stabilirea ,Liniei marimii medii comparativa a valorilor”

in cazul Lotului 4 ,Linia mérimii medii comparativd a valorifor"
este determinata de valoarea cea mai mica, adica de marimea mediei
armonice, mh,=102,1877 mil.euro
d. Stabilirea castigatorului Licitatiei pentru executia Lotului
4 de Autostrada, in ipoteza ,,A” cu mentinerea in calcule a va-
lorilor extreme de investitii.

Ofertantul nr.5 a licitat cu valoarea estimatd de investitie de
95,8477 mil.euro, care se situeazd imediat sub valoarea de 102,1877
mil.euro a ,Liniei marimii medii comparativa a valorilor”.

e. Deviatia standard ,,0"

Din calculele efectuate in ipoteza ,A”, rezulta ca deviatia standard
este de 6=15,0591mil.euro
f. Coeficientul de variatie ,,CV"

In ipoteza de calcul A", coeficientul de variatie este de
CV=14,66%

0o Hray

B. Stabilirea Ofertantului castigator pentru fiecare Licitatie,
pe bhaza calculelor marimilor medii cu excluderea valorilor
extreme

Tabele cu Ofertantii participanti la Licitatii ramasi dupa ex-
cluderea valorilor extreme de investitii, pe baza criteriului
B+15%

LOTUL 1 LOTUL 2
-Bugetul B=88,83mil.euro -Bugetul B=104,83mil.euro
Val. Estimare Val. Estimare
oreitant estimata | Duratd Ofertany estimata Durata
nr. crt. e P nr. crt. g i
(a) In\_festlgle exef:utle (a) Im:festlgle exet_:utle
(mil.euro) | (zile) {mil.euro) (zile)
1 90,0389 746 1 97,9495 865
2 97,8654 765 2 97,6506 924
3 86,2686 842 3 95,9057 984
4 95,2347 818 4 94,9836 1148
5 83,4887 845 5 102,3552 800
6 80,9857 654 6 -, -
i = - 7 - -
8 83,6327 947 8 -, £
9 = - ] 107,2197 910
10 86,5952 699 10 97,7771 753
LOTUL 3 LOTUL 4
-Bugetul B=102,63mil.euro -Bugetul B=105,48mil.euro
Val. Estimare Val. Estimare
(:If:rz::t estim&!t_é Durat§ C:lfsr::;:t estima_t_5 Durat§
(a) Im_restlgle executie (a) Investitie exeg:utne
i (mil.euro) | (zile) (mil.euro) (zile)
1 = * 1 116,8105 942
2 99,8857 1013 2 103,7216 793
3 2 = 3 -, -
4 = = 4 102,8382 1075
5 113,7373 696 5 95,8477 1069
6 - - 6 - -
7 106,4967 790 7 - -
8 108,1090 1159 8 110,1014 952
9 = - 9 92,0128 878
10 % = 10 107,4817 895
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Lotul 1 de Autostrada
a. Calculul mérimilor medii in etapa I
(se include si Bugetul B=88,83 mil.euro)
1.  Media aritmeticd simpla:
a,+az+az+agt+as+ag+ag+ae+B
9 L

ma;=

ma;=88,1044mil.euro

2. Media armonica:

: 9

mhi=
1 1 1 1 1 1 1 1

ettt tatatte ot

mh;=87,8010 mil.euro

3.  Media geometrica:

mgy= 'Jﬂx (a: (a3 (aq (asc(as (8 (@10 ( B | adicd

1
log mg;= g (log a; + log a; + log a3 + log a4 + log as + log ag
+ log ag + log ajq + log B)
mg;=87,9511 mil.euro

4,  Media patratica:

L

mp_.fﬁ+a§+a{+ﬂiw@+a2+a§+aﬂ+33
1 9

mp,;=88,2607 mil.euro
b. Calculul marimilor medii in etapa a II-a, ludndu-se in calcule
marimile medii din etapa I

5.  Media aritmeticd simpla:

ma, +mh; + mg, + mp,
4

ma,= ; ma;=88,0293 mil.euro
6. Media armonicd:
4

1 1 1 1
ma,  mh, Mg, mp,

mh,= ; mh;=88,0290 mil.euro

7.  Media geometrica:
mg,= Yfma; (mhy (mg, (mp, ; Mg,=88,0291 mil.euro
8.  Media patratica:

2 2 2 2
may + mhi +m + my
mp;= J 1 z 2 Pa ; mp,=88,0295 mil.euro

4

c. Stabilirea ,Liniei marimii medii comparativa a valorilor”

JLinia mé&rimii medii comparativad a valorilor”, sau ,Linia bunului
simt de comparatie a valorilor” este determinata de valoarea cea mai
mica din cele 4 (patru) marimi medii calculate in etapa a II-a, in-
diferent de tipul de marime medie: ma2, mh2, mg2, mp2.

in cazul Lotului 1 ,Linia m3rimii medii comparativd a valorilor”
este determinati de valoarea cea mai micd, adicd de marimea mediei
armonice, mh,=88,0290 mil.euro
d. Stabilirea castigatorului Licitatiei pentru executia Lotului
1 de Autostrada, in ipoteza ,B” cu excluderea valorilor extre-
me de investitii.

Ofertantul nr.10 a licitat cu valoarea estimatd de investitie de
86,5952 mil.euro care se situeazd imediat sub valoarea de 88,0290
mil.euro a ,Liniei marimii medii comparativa a valorilor”.

e. Deviatia standard ,,0"
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Din calculele efectuate in ipoteza ,B", cu excluderea valorilor ex-
treme estimate de investitie deviatia standard este de ¢=5,2495
mil.euro
f. Coeficientul de variatie ,CV"”

in ipoteza de calcul ,B”, coeficientul de variatie este de
CV=5,96%

Lotul 2 de Autostrada

a. Calculul marimilor medii in etapa I
(se include si Bugetul B=104,83 mil.euro)
1.  Media aritmeticd simpla:

a,+taz+az;+a,tastagt+ag+B

maq = 8 i
ma;=99,8339 mil.euro
2. Media armonica:
- 8
LSy 17

mh;=99,6660 mil.euro
3. Media geometrica:

mg;= .Jﬁ: (az (az (ae (as; (a5 (a0 (5, adica

1
log mg,= 8 (loga;+loga,+logas+loga,+logas+logag+loga; o +logB)
mg,=99,7492 mil.euro

4.  Media patratica:

_ Jaitali+ aj+ af+ af+ ag+aj, +B*
mpi_ 8 '

mp;=91,9199 mil.euro .
b. Calculul marimilor medii in etapa a II-a, ludndu-se in calcule
cele 4 marimi medii din etapa I

5.  Media aritmetica simpla:

ma, + mhy + mg, +mp,

ma,= . ; Ma,=99,7922 mil.euro
6. Media armonica:
4
mh,= T 3 7 Tl mh,=99,7922 mil.euro
ma, - mhy +m5‘1 mpy

7. Media geometrica:

mg,= yYma; (mhy (mg; (mpy ; mg,=99,7922 mil.euro

8. Media patratica:

ma? + mhi +mg? + mp?
mp,=

3 ; Mpy=99,7923 mil.euro
c. Stabilirea ,Liniei marimii medii comparativa a valorilor”
In cazul Lotului 2 ,Linia marimii medii comparativd a valori-
lor" este determinatid de valoarea cea mai micd, adicd de marimile
celor trei medii care sunt egale intre ele: ma;=mh,=mg,=99,7922
mil.euro
d. Stabilirea céastigatorului Licitatiei pentru executia Lotului
2 de Autostrada, in ipoteza ,B” cu excluderea valorilor ex-
treme de investitii.
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Ofertantul nr.1 a licitat cu valoarea estimata de investitie de
97,9495 mil.euro care se situeaza imediat sub valoarea de 99,7922
mil.euro a ,Liniei marimii medii comparativa a valorilor”.

e. Deviatia standard ,,G”

Din calculele efectuate in ipoteza ,B”, rezultd c3 deviatia standard
este de 6=4,1439 mil.euro
f. Coeficientul de variatie ,,CV”

in ipoteza de calcul ,B”, coeficientul de variatie este CV=4,15%

Lotul 3 de Autostrada

a. Calculul marimilor medii in etapa I
(se include si Bugetul B=102,63 mil.euro)
1. Media aritmeticd simpla:

a;+as+a;+ag+ B
5

ma;= ; ma;=106,1717 mil.euro

2. Media armonica:

; mh;=105,9608 mil.euro

3. Media geometrica:
mg,= Efﬂ: (as (a; (ag (B

, adica

(=

log mgy= 5 (log a; + log ag + log a; + log ag + log B)

mg;=106,0659 mil.euro
4.  Media patratica:

{a§+a§+a§+a§+5‘3
mpl:J 5

; mpy=106,2783 mil.euro

b. Calculul marimilor medii in etapa a II-a, ludndu-se Tn calcule
cele 4 marimi medii din etapa I
5.  Media aritmetica simpla:

ma, + mhy +mg, +mp,
4

ma,= ; ma,=106,1192 mil.euro

6. Media armonica:

4

1 1 1 1
ma, ¥ mhy © Mg, * mpy

mhy= ; mhy;= 106,1190 mil.euro

7.  Media geometrica:

mg,= YYma, (mh, (mg, (mp, ; Mg,=106,1191 mil.euro

8.  Media patratica:

; mMp>=106,1191 mil.euro

ma? + mhi + mg? + mp?
mp,= 3

c. Stabilirea ,Liniei marimii medii comparativa a valorilor”
In cazul Lotului 3 ,Linia mdrimii medii comparativd a valorilor”

este determinata de valoarea cea mai mica, adicad de marimea mediei

armonice: mh>=106,1190 mil.euro.

d. Stabilirea castigatorului Licitatiei pentru executia Lotului

3 de Autostrada, in ipoteza ,,B” cu excluderea valorilor extre-
me de investitii.

Ofertantul nr.2 a licitat cu valoarea estimatd de investitie de
99,8857 mil.euro care se situeaza imediat sub valoarea de 106,1190
mil.euro a ,Liniei marimii medii comparativa a valorilor”.

e. Deviatia standard ,,G”
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Din calculele efectuate in ipoteza ,B”, rezultd ca derivatia stan-
dard este de 6=4,7572 mil.euro
f. Coeficientul de variatie ,CV”

in ipoteza de calcul ,B”, coeficientul de variatie este de
CV=4,48%

Lotul 4 de Autostrada
a. Calculul m3rimilor medii in etapa I
(se include si Bugetul B=105,48 mil.euro)

1.  Media aritmeticd simpla:
ma;= a, +tazt+ta,+as+ag+agt+aie+ b :
8
ma;=104,2867 mil.euro
2. Media armonica: :
1 8
m 1=
101 .01 1 1 1 1 .1
a;ta;ta tasta e, ta s

mh;=103,7691 mil.euro
3.  Media geometrica:

mgy= *fos (az (ax (a5 (o (asol B , adics
1
logmg,= 8 (loga; +loga,+logay+logas+logag+logag+loga;g+log B)

mg,=104,0289 mil.euro
4.  Media patraticd:

Ia§+a;+a}+a§+a:+a§+a§,+82
mpy= \l 8 '

mp;=105,5421 mil.euro
b. Calculul marimilor medii in etapa a II-a, ludndu-se in calcule
cele 4 marimi medii din etapa I

5.  Media aritmeticad simpla:

may + mhy + mgy + mp,

ma,= Y ; ma,;=104,1567 mil.euro
6. Media armonica:
4
mh,= 1 1 1 1 mh5=104,1559 mil.euro
ma, - mhy " mg, " mp,

7. Media geometrica:

mg,= Yfma, (mh, (mg, (mp; ; Mmg,=104,1563 mil.euro

8.  Media patraticd: -~

ma? + mh? + mg? + mp?
mp2=j 2 2 i Pi ; mp;=104,1571 mil.euro

4

c. Stabilirea ,Liniei marimii medii comparativa a valorilor”
in cazul Lotului 4 ,Linia m&rimii medii comparativd a valorilor”

este determinata de valoarea cea mai mica, adica de marimea mediei

armonice care este de mh,=104,1559 mil.euro

d. Stabilirea castigatorului Licitatiei pentru executia Lotului

4 de Autostradi, in ipoteza ,,B” cu excluderea valorilor extre-

me de investitii.

Ofertantul nr. 2 a licitat cu valoarea estimata de investitie de
103,7216 mil.euro care se situeaza imediat sub valoarea de 104,1559
mil.euro a ,Liniei marimii medii comparativd a valorilor”.

e. Deviatia standard ,,G"”
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Din calculele efectuate in ipoteza ,B”, rezultd deviatia standard
este de ¢=7,3021 mil.euro
f. Coeficientul de variatie ,CV"”

in ipoteza de calcul ,B”, coeficientul de variatie este de
CV=7,00%

Concluzii

in scopul cunoasterii, mai in detaliu, in ce consta aplicarea prin-
cipiului ,Pretului real” de catre participantii la Licitatiile de proiectare
sau de executie (FIDIC — CARTEA ROSIE) sau de proiectare si execu-
tie (FIDIC - CARTEA GALBENA) de autostrézi, drumuri noi, variante
ocolitoare si alte tipuri de constructii, dupad cum s-a vazut, s-au luat
n considerare patru Licitatii (care vor avea loc la diferite date) pen-
tru constructia a patru Loturi de Autostradd, Tn lungime de 10 Km
fiecare Lot, intr-o regiune de dealuri. Fireste, la cele patru Licitatii a
participat un numar de ofertanti cu evaludrile proprii ale Obiectivului
respectiv de investitii. in cazul nostru, s-a considerat c3 pentru fiecare
Lot au participat 10 (zece) Ofertanti.

Cum si Beneficiarul cunoaste valoarea de investitie, adicd Buge-
tul ,B” stabilit la Studiul de fezabilitate avizat si aprobat, pentru a
echilibra rezultatele, in calcule s-a introdus si valoarea acestuia.

Prin folosirea din stiinta statisticd a doi ,indicatori sintetici ai
impristierii” si anume ,abaterea medie patratic3” sau ,abaterea stan-
dard (G)" si a ,coeficientului de variatie (CV)" s-a putut stabili gradul

| EDITORIAL

ridicat de incredere in valoarea care reprezinta ,Linia mediei com-
parativ3 a valorilor” si, in consecintd, a justetei determindrii Ofertan-
tului castigator.

in domeniul statisticii se defineste, asa cum s-a mai aratat, cd
daca ,coeficientul de variatie (CV) este cuprins intre 0% si 15%, in-
seamné cd impréstierea datelor este foarte mica, iar media (m) este
reprezentativd" si pe baza acestei precizari, calculele au fost facute in
doua ipoteze, ,A" 5i ,B".

Rezultatele calculelor prezentate in capitolele anterioare sunt
transcrise mai jos in doud tabele sintetizatoare.

Iatd ce rezultd din calculele de mai inainte si din aceste tabele:

a - Valoarea marimii medii care determind ,/inia medie compara-
tivd a valorilor” sau cum i se mai spune ,finia medie comparativa a
bunului simt a valorilor”, este datd de marimea medie armonica,
mh,, nemaifiind necesar calcularea celorlalte marimi medii:
aritmetica, geometricd, patratica;

b - Prin eliminarea valorilor extreme ale investitiei estimate de
Ofertanti, se mareste gradul de incredere in modul de stabilire a
JPretului real”, acesta fiind situat in apropierea (sau chiar coincide) cu
valoarea marimii mediei care determina ,Linia medie comparativa a
valorilor”;

¢ - Ofertantul castigdtor se situeaza cu valoarea estimata a inves-
titiei, in general, sub valoarea Bugetului (a se vedea coloana 5);

d - Prin eliminarea valorilor extreme ale investitiei, deviatia stan-
dard (0) si coeficientul de variatie (CV) se reduc cu 20%-50%.

Tabel comparativ intre rezultatele obtinute in ipoteza ,A”, fird excluderea valorilor extreme de investitie si ipoteza ,,B”,
cu excluderea valorilor extreme de investitie

Valoarea Valoarea Valoarea
ofertata Bugetului cagtigatoare. Deviatia Coeficient
LOT IPOTEZA castigatoare (B) fata de Buget (6) - Standard de Variatie
(mil.euro) (mil.euro) (mil.euro) (mil.euro) (CV %)
1| 2 3 ! 4 5 6 7
T FA = mentinerea ‘
| tuturor valorilor 90,0389 88,8300 +1,2089 10,4148 11,28%
estimate (nr1)* | |
LOT1 | i, s |
B - Eliminarea : ‘
valorilor extreme : 86,5952 88,8300 -2,2348 5,2495 5,96%
i estimate ' (nr.10)* ;
| A - mentinerea ! '
tuturor valorilor 5 97,9495 104,8300 -6,8805 12,1049 12,21%
_estimate (nr.1)* ! |
LOT 2 | o ' !
B - Eliminarea |
| valorilor extreme 97,9495 104,8300 ‘ -6,8805, | 4,1439 4,15%
estimate : (nr1)* |
| A - mentinerea ! 5 '
| tuturor valorilor ' 99,8857 i 102,6300 -2,7443 19,4438 19,24%
| estimate (nr.2)*
LOT 3 T |
B - Eliminarea i |
valorilor extreme 99,8857 | 102,6300 -2,7443 | 4,7572 4,48%
| estimate (nr.2)*
| A - mentinerea ; i
tuturor valorilor 95,8477 105,4800 ? -9,6323 15,0599 14,66%
| estimate (nr.5)*
LOT 4 | —
B - Eliminarea
valorilor extreme 103,7216 105,4800 -1,7584 7,3021 7,00%
estimate (nr.2)* |
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Etapele care trebuie parcurse pentru stabilirea Ofertantului
castigator al Licitatiei

1. Deschiderea plicurilor in care se gasesc mentionate valorile
de investitiei si Duratele de executie estimate de fiecare Ofertant par-
ticipant la Licitatie;

2 Deschiderea plicului care a fost la Direﬁ:_torul General al Be-
neficiarului, plicul fiind secret pana la deschiderea Ofertelor. In acest
plic sunt precizate valoarea Bugetului (B) si Durata pentru executia
Obiectivului de investitie respectiv. Aceste valori au fost aprobate la
Studiul de fezabilitate;

3. Intocmirea unui tabel care cuprinde, in ordine numerics,
Ofertantii cu valorile de investitii 5i Durata de executie (in zile) esti-
mate de fiecare Ofertant;

4, Eliminarea valorilor extreme de investitii estimate, care de-
pasesc valoarea Bugetului plus 15% din Buget, (B+0,15B) sau care
se situeaza sub valoarea Bugetului minus 15%, (B-0,15B);

5. Calculul cu valorile de investitii estimate, dupa eliminarea
valorilor extreme, a marimilor medii, in etapa I: media aritmetica
(ma,), media armonicd (mh,), media geometrica (mg;) si media pa-
traticd (mpy);

6.  Stabilirea valorii (In roni sau euro), in etapa all-a, a ,Linie
mérimii medii comparativa a valorilor” sau cum se mai poate numi
LLinia bunului simt de comparatie a valorilor”, prin calculul marimii
mediei armonice (mhy), folosindu-se valorile mérimilor medii rezul-
tate din calculele din etapa I: ma;, mhy, mag;, mpy;

7. Declararea Ofertantului castigator al Licitatiei, acesta fiind
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Ofertantul a cdrui valoare de investitie se situeazg imediat sub ,Linia
medie comparativa a valorilor”;
8. Pentru aprecierea concentrarii valorilor de investitii estimate
cu care Ofertantii au participat la Licitatie, se calculeaza:
- Deviatia standard - ¢ (milicane roni sau euro);
= Coeficientul de variatie CV%. -
9. In ce situatii se anuleaz3 Licitatia:
Licitatia se anuleaza atunci cand:
a. la Licitatie particips un singur Ofertant;
b. dupa eliminarea valorilor de investitie extreme raméane
un singur Ofertant;
c. toti Ofertantii au valori de investitii situate ca valori extre-
me fatd de Buget (B);
d. alte conditii impuse de Normative si Legi.

BIBLIOGRAFIE:

1. ,Licitatii de proiectare si executie pe principiul "PRETULUI
REAL” si nu a aberantului ,PRET MINIM”, autor ing.Gh. Buruiana,
SC. CONSITRANS, Consilier proiectare drumuri si autostrazi; Revista
LDrumuri Podur™ nr.155 (224) din luna mai 2016;

2. ,Statisticd" - (math wikipedia);

3. .Parametrii descriptivi, indicatori ai tenditiei centrale";

4, ,Statistica descriptivd, Indicatori sintetici ai distributiilor sta-
tistice™ — autor, M.Popa;

5. ,Formule de calcul pentru medie si dispersie, Biostatistica des-
criptivd"™ - autori: Dragomirescu L, Drane 1.W.
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Dupa ce si-a construit autostrazile:
Ungaria investeste 96 mil. euro pentru piste de biciclete in zonele turistice

Ungaria intentioneaza sa investeasca in
urmatorii doi ani aprox. 96 mil. de euro pen-
tru constructia si modernizarea de noi trasee
pentru biciclete in zonele turistice importante
ale tarii. Unul dintre cele mai importante pro-
iecte se referd la dezvoltarea unui traseu care
sd lege Capitala Budapesta de Lacul Balaton
si care sd includd si realizarea unui traseu in
jurul lacului. De asemenea, vor fi continuate
lucrarile la o pistd inca neterminata in jurul

acord cu acest program (eligibil la inceput
doar pentru primii 10 angajati dintr-o com-
panie, pe principiul primul wvenit, primul
servit).

Marea Britanie:
Si totusi, nu scapam de zgomot...

Dezvoltarea fard precedent a cercetarilor
privind masinile electrice autonome este, din

Lacului Tisza, in Estul Ungariei.

Alte rute planificate sunt Rajka - Domos,
Szentendre - Budapesta, Dunakeszi - Buda-
pesta si sectiunile de la Budapesta-Erd Sza-
zhlombatta, care reprezintd un segment al
retelei de ciclism european ,EuroVelo 6. Cele
mai multe dintre proiecte vor fi finalizate in
anul 2018, cu fonduri, in majoritate, de Ia
Uniunea Europeand, precum si cu fonduri de
la Guvernul ungar.

Dupa dezvoltarea Programului de auto-
strazi, aceste investitii aduc beneficii impor-
tante, atat din punct de vedere economic,
social, cat si al protejarii mediului.

Iltalia:
noalariu“ pentru biciclisti

Orasul Massarosa, din provincia toscana
Lucca, a implementat recent un inedit sistem
de transport, prin care platesti o suma de
bani cetatenilor care vin la serviciu cu... bici-
cleta, renuntédnd astfel la masinile lor. Au-
toritatile orasului au creat initial un fond de
30.000 de euro, oferind angajatilor 25 de
centi pentru fiecare kilometru parcurs cu bi-
cicleta pana la, respectiv, de la serviciu. Ast-
fel, cei interesati pot castiga de la 10 euro pe
zi, pana la 50 euro pe lund, dacd sunt de

cand in cand, ,bruiatd" de mici reminiscente
ale masinilor clasice. De exemplu, problema
claxonului, care va trebui sa functioneze doar
in conditii de alertd, gestionata de un calcu-
lator foarte sofisticat. Dar, nu este suficient
numai atat: masinilor electrice extrem de
silentioase, Google a fost nevoit sa le adauge
si zgomotul digital al unui motor cu ardere in-
ternd, astfel incat persoanele cu deficiente de
vedere sau trecatorii obisnuiti sa stie cand se
apropie un asemenea vehicul.

in concluzie, desi autonome si electrice,
masinile viitorului nu ne vor scapa prea cu-
rand de poluarea fonica.
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Doar 150 de angajati:

‘§ MANAGEMENT

Agentia Federala a Drumurilor din Elvetia

Prof. Costel MARIN

Incepénd din acest numar al Revistei, vom publica citeva mo-
dele de organizare a administratiilor rutiere dintr-o serie de tari eu-
ropene. Pentru acest numér, am ales sa prezentdm Agentia Fe-
derald a Drumurilor din Elvetia.

O scurta prezentare

C onform datelor furnizate de AIPCR/PIARC, reteaua rutiera elve-
tiand are o lungime totald de 71.186 km, dintre care:
s autostrazi 1.673 km;
s drumuri principale 18.115 km;
e alte drumuri 51.397 km.

Agentia Federald a Drumurilor din Elvetia (,The Federal Roads
Office” - FEDRO) a fost constituitd in anul 1998, in urma contopirii
Biroului Federal al Constructiilor de Drumuri si a Departamentului de
Trafic Rutier al Biroului Federal al Politiei. Prin urmare, aceasta reu-
neste cele mai importante competente si responsabilitati in domeniul
traficului rutier.

Avénd aproximativ 150 de angajati, Agentia Federald a Drumurilor
din Elvetia este responsabild in privinta tuturor aspectelor legate de
infrastructura rutiera si traficul rutier din Elvetia. Agentia apartine De-
partamentului Federal de Mediu, Transport, Energie si Comunicatii

(DETEC), combinand necesarul de know-how tehnic si de specialitate
n ceea ce priveste cele mai importante trei arii ale traficului rutier, si
anume: utilizatorii retelei de drumuri, autovehicule/tehnologie si in-
frastructurd.

in concordantd cu prioritatile politice corespunzétoare, Agentia
Federald a Drumurilor din Elvetia si-a orientat activitatile catre
urmdtoarele obiective:

» Cresterea gradului de siguranta pe reteaua rutiera pentru uti-
lizatori si autovehicule;

= Asigurarea accesului la reteaua rutierd pentru utilizatori si au-
tovehicule;

« Reducerea nivelului de poluare a mediului cauzata de traficul
rutier;

¢ Realizarea unei retele de autostrazi sigure, eficiente si econo-
mice si pastrarea acesteia in bune conditii pe termen lung;

« Asigurarea functionalitatii autostrazilor din interiorul tdrii si in-
tegrarea acestora in reteaua paneuropeand.

Organizare

Agentia Federald a Drumurilor din Elvetia (FEDRO) reprezintd
Centrul de competenta pentru asigurarea mobilitatii sustenabile Tn
aceasta tara.

De la constituirea sa, in

Agentia Federala a Drumurilor din Elvetia }

e Terve e Ty s e e s o

1998, Agentia Federald a Dru-
murilor din Elvetia a reusit sa
se impuna drept autoritatea

Afaceri politice si oficiale (DG)

- inclusiv informatii/comunicare

Strategie si cercetare (SF)
inclusiv afaceri internationale/telematica de trafic

tarii in materie de infrastructu-
ra rutierd si transport motori-

zat privat. Aceasta rdspunde

in fata Departamentului de
Mediu, Transport, Energie si

I
Trafic rutier (V)

Infrastructura (I)

- Suport adm]nistrafiv
I~ Operatiuni speciale UE, UN/ECE

— Reglementari de trafic

- Suport administrativ

— Costuri

i~ Manageri zonali

— Achizitie proiecte si terenuri [~ Mobilitate umana
— Subventii

— Constructie tuneluri si — Autovehicule
electromecanica — Omologare autovehicule

— VESIPO

— Structuri de inginerie
— Operatiuni

- fntretinere si suprastructuri

L Tehnologie de trafic

si sisteme de control

L fnregistrare, rispundere, penalitati

Comunicatii (DETEC). Agentia
lucreaza indeaproape cu nu-
merosi parteneri la nivel can-
tonal, national si international
pentru asigurarea unei mobi-
litdti sigure si sustenabile pe
drumurile tarii.

Structura si organizarea
Agentiei Federale a Drumurilor
din Elvetia au fost stabilite in
concordanta cu obiectivele, res-
ponsabilitdtile si functiile sale.
Dezvoltarea managementului
modern Tn domeniul adminis-
trarii drumurilor necesitd atdt
structuri organizatorice eficien-
te cat si raspunsuri flexibile la

Suport (U)

- Asigurarea calitatii, suport
I~ Finante

— Resurse umane

— Audit

k- Tehnologia informatiei

- Servicii

L Servicii lingvistice

Organizarea Agentiei Federale a Drumurilor din Elvetia
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O scurta clasificare

Din cei peste 1.600 km de
autostrazi, nu mai putin de 900
km i reprezintd autostrazile
cu patru sau sase benzi (,Au-
tobahn™), iar diferenta, auto-
strdzile cu doud benzi pe sens
(,Autostrasse™). Limita generala
de vitezd pe autostrazile din
prima categorie este de 120
km/h, iar pe cele din a doua ca-
tegorie, de 100 km/h. O altad
categorie de drumuri o repre-
zinta drumurile principale (na-
tionale) in afara oraselor si sa-
telor. O alta categorie o repre-
zintd drumurile secundare, des-

Gendve

tinate in special traficului rural.
De asemenea, tot in categoria
de clasificare a drumurilor elve-
tiene mai intrd si drumurile pen- -

. . - (SR 725.113.11)
tru biciclete, drumurile turistice, — Mainoads

. i . W (SR 725.116.23)

drumurile industriale, strazile
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Rute europene care traverseazi Elvetia

din zonele construite si drumu-
rile rezidentiale.

Comparativ cu alte tari europene, limitele de vitezd sunt mai sca-
zute si datoritd reliefului. Cu toata aceastd retea rutierd dezvoltata,
congestionarea traficului este destul de puternica, mai ales in apro-
pierea zonelor metropolitane. De asemenea, drumurile alpine, situate
la peste 2.000 m altitudine, sunt dificile, Tn special in anotimpurile de
toamnd-iarna. Ca un punct de atractie, ar mai fi de amintit si faptul
cd Elvetia dispune de unul dintre cele mai populare muzee din Eu-
ropa si anume Muzeul Transporturilor. Pe o suprafatd de 20.000 mp
se afld peste 3.000 de obiecte, care prezintd dezvoltarea istorica a
transporturilor din aceasta tara. '

Pe autostrazile elvetiene, dar si pe drumurile nationale, se aplica
taxe tuturor autovehiculelor si remorcilor pana la o greutate totala de
3,5 tone, precum si vehiculelor cu motor si remorcilor cu o greutate
totala de peste 3,5 tone, care nu sunt supuse taxei pe vehicule grele.

Referendum pentru constructiile rutiere

La inceputul acestui an, elvetienii au fost chemati, printr-un refe-
rendum, sa-si exprime opiniile si s& voteze pentru constructia celui
de-al doilea tunel rutier in Alpi, aldturi de celebrul Tunel Gotthard, cu
o lungime de 16,9 km, considerat in anul 1980 ca fiind cel mai lung
din lume. Votul a avut loc pe data de 28 februarie a.c., opozantii aces-
tui proiect sustindnd faptul ca acesta ar creste gradul de poluare in
aceastd zond. Vechiul tunel se resimte dupa cei 35 de ani de exploa-
tare si cele aprox. sase milioane de vehicule care il tranziteaza anual.
Opozantii acestui proiect mai sustin ca@ mult mai eficienta ar fi varianta
unui tunel de cale feratd, care sa asigure tranzitul combinat in aceastd
zond a Alpilor. Cu toate aceste discutii, 57% din alegatorii participanti
la acest referendum au votat pentru constructia celui de-al doilea
tunel rutier.

Revenind la modul de organizare a Agentiei Federale a Drumurilor
din Elvetia, sa remarcam cel putin doua lucruri: organigrama extrem
de simpld si eficientd a acestei institutii si faptul ca@ o problema impor-
tanta de ordin rutier poate si trebuie supusa votului printr-un referen-
dum national, mai ales atunei cand este vorba de o investitie de peste
2,8 miliarde de franci elvetieni. Potrivit opiniei directorului Agentiei Fe-
derale a Drumurilor din Elvetia, Jiirg Rothlisberger, ,o0 infrastructuré
de transport care functioneaza fard probleme este absolut esentiald
pentru viata sociald si economica a Elvetiei. FEDRO mentine un contact
stréns cu reprezentantii din domeniul cercetarii, din sectorul industrial
si al institutiifor de fnvatdmant superior, iar in acest fel este in mésu-
rd sd includd in mod constant cele mai recente descoperiri stiintifice in
standardele si reglementérile sale”. De mentionat si faptul ca, in Elve-
tia, la Geneva, isi are sediul si ,International Road Federation" (IRF),
care ,reprezinta o platforma unicd, ce reuneste, la nivel mondial, enti-
tati publice si private, angajate in dezvoltarea drumurilor®.

Gotthard
17 km 1

il 3

Autostrada A2 - Basel-Chiasso (Tunelul Gotthard)
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Introducere

B etonul, proiectat corect sub aspectul durabilitdtii, pus in ope-
rd si intretinut in mod corespunzator, prin caracteristicile sale
fizico-mecanice si chimice, prin costul redus al materialelor compo-
nente precum si prin modul favorabil, specific, in care rdspunde agre-
siunilor la care este supus pe durata de viatd, reprezintd cea mai
avantajoasd solutie tehnico-economicd pentru multe aplicatii din do-
meniul constructiilor.

Mi-am propus ca, pe cuprinsul unei serii de articole, sé abordez
subiecte ,mai sensibile” in ceea ce priveste durabilitatea betonului.
In cele ce urmeazd voi prezenta o serie de particularitéti ale proiec-
térii si executdrii lucrrilor din beton masiv, lucréri cu totul speciale
prin prisma temperaturii (de ordinul @ minim +50°C) Intdlnite n in-
teriorul elementului, precum si prin durata mare de timp Tn care se
pierde cildura degajatd la hidratarea cimentului. Estimdri grosiere
aratd c& pentru dozaje de ciment ,R” (cu rezistenta initiald mare)
cuprinse intre 300 si 600 kg/m?, |a fiecare 100 kg/m? ciment utilizat,
cresterea de temperaturd datoratd hidratarii cimentului este de
aproximativ 12°C, care se adaugd, bineinteles, la temperatura initiald
(de livrare) a betonului.

Definirea betonului masiv

in conformitate cu prevederile NE 012/1:2007, elementele ma-
sive se considerd cele care au grosimea mai mare de 80 cm, pre-
vizandu-se pentru acestea un dozaj ,fix” de ciment de 300 kg/m?.
Fac observatia cd acest dozaj ,fix” provine din textul SR EN 206-
1:2002, text asupra cdruia nu s-a putut interveni in Anexa nationald
(SR 13510:2006), nici in Normativul NE 012/1:2007, respectiv nici fn
Codul de Practica CP 012/1:2007.

Sub aspect practic, al intocmirii compozitiillor de beton, dozajul
Jfix" de ciment reglementat nu este posibil s fie respectat in toate
clasele de expunere ,X” si pentru toate clasele de betoane, Tnsd
mesajul care trebuie inteles de utilizator este ca betoanele masive
este bine s3 fie preparate cu un dozaj minim de ciment.

NE 012/2:2010 prevede faptul cd elementele masive sunt cele
care au cea mai redusd dimensiune mai mare de 1,50 m. Acestora li
se impun (#11.3.14) unele mésuri particulare din punct de vedere
tehnologic (la turnare), precum si la stabilirea compozitiei de beton,
asa cum este folosirea exclusiva a unui ciment cu caldura de hidrata-
re redusa (,LH"). O serie de detalii tehnologice sunt reglementate
si in cazul elementelor/structurilor care au grosimi de ordinul 0,80...
1,50 m, dacd volumul acestora depdseste 100 m3.

Reglementarea tehnicd mai putin cunoscutd GP 115/2011 (,Ghid
de proiectare pentru controlul fisurdrii elementelor masive gi peretilor
structurali de beton armat datoritd contractiei impiedicate”) coboa-
ri mult limita intre betonul uzual si betonul masiv, ardtand faptul cd
.Elementele masive sunt acele elemente care au un volum de beton
si dimensiuni suficient de mari pentru a necesita masuri cu privire la
cildura generatd de hidratarea cimentului. De regul3, elementele ma-
sive au grosimi de peste 0,50 m (de exemplu elevatii ale infrastruc-
turii clddirilor, ziduri de sprijin, pile, culei fundatii radier etc.), dar in
practic3 s-au intéinit situatii in care cdldura de hidratare a condus la
gradienti de temperaturd excesivi chiar si pentru grosimi mai reduse
ale elementelor”.

Iatd o sumar3 trecere Tn revistd a modului cum trei reglementari,
toate obligatorii, definesc betonul masiv. Cu toate neconcordantele
privind elemente dimensionale, existd o serie comuna de elemente
specifice betonului masiv, asupra cdrora, atat reglementdrile tehnice,
¢4t si buna practicd inginereascd sunt de acord si de care trebuie sd
se tind seama in etapelede proiectare si executare a lucrdrilor.

Trebuie inteles, acceptat si gestionat in mod corespunzator speci-
ficul acestor elemente/structuri de beton, prin alegerea corectd a ti-
pului de ciment, a parametrilor compozitiei de beton si a tehnologiei
de punere in operd, acordandu-se atentia necesard primei perioade
(minim 7 zile) dupa turnare.

Proiectarea si executarea elementelor din
betonul masiv

Prin hidratarea cimentului se degajd, inevitabil, o anumitd canti-
tate de céldurd. Folosirea unui ciment de clasa redusd de rezistenta,
avand o viteza de intrire normald (,N”) si caldura de hidratare re-
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dusd (,LH") intr-o compozitie de beton unde acest liant este dozat la
minimum, reprezinta tot atatea cdi de obtinere, in interiorul masivu-
lui de beton, a unei temperaturi acceptabile.

Betonul din interior, avand o temperatura ridicatd, se dilatd si
exercitd asupra stratului exterior (care si-a pierdut mai repede cal-
dura datd de hidratarea cimentului) o presiune internd care poate
conduce, pe termen scurt si in anumite conditii, la fisurarea acestuia.
Riscul de fisurare este cu atat mai ridicat cu cat diferenta de tempe-
raturad dintre interiorul betonului si exteriorul acestuia este mai mare
de 15...20°C, iar betonul stratului exterior isi pierde mai repede apa
de consistentd, de exemplu prin evaporare in lipsa unei tratari cores-
punzatoare (acesta tinde sd intre mai repede in contractie). Fisurile
aparute sunt superficiale, de adancimi centimetrice (fisuri ,de coaja”),
insa pot pune in discutie durabilitatea elementului, avand in vedere
mediul deseori agresiv In care sunt exploatate pilele, culeile, barajele
etc., precum si durata de viata proiectatd pentru acestea de (minim)
100 de ani, conform Codului CR-0/2012, ISO/CD 16204 si Eurocodu-
lui SR EN 1990-2004.

Privind durata de viatd, semnalez din nou faptul ca proiectarea,
respectiv, executarea elementelor si structurilor din beton, conform
cerintelor CP 012/1:2007 si NE 012/2:2010, asigura o duraté de doar
50 de ani, impundndu-se astfel un ,up-grade” al normelor - in mod
specific - pentru ,Structuri monumentale, poduri si alte structuri de
lucrdri ingineresti”, asa cum le descrie Codul CR-0/2012.

Elementele de bazd (minime) de care trebuie sa se tina seama
la proiectarea si executarea elementelor/structurilor din beton masiv
sunt urmatoarele:

- Se folosesc cimenturi ,,N-LH” cu viteza de intdrire normala (,N")
si caldura de hidratare redusa (,LH"). Viteza mai redusd de degajare
a caldurii de hidratare a cimentului ,N”, asociatd cu garantarea limi-
tarii valorii maxime a acesteia (,LH"), poate fi 0 masura eficientd de
reducere a c3ldurii acumulate in interiorul masivului. Cimenturile ,LH"”
au - pe fluxul de fabricatie - controlatd valoarea maxima a caldurii de
hidratare degajate, spre deosebire de cimenturile cu intérire normala
(doar ,N), unde standardul de fabricatie nu prezinté nicio obligati-
vitate in acest sens;

- Se limiteazd, in compozitia de beton, la minimum posibil ra-
portul A/C Tn corelatie cu valorile maxime impuse de incadrarea ele-
mentului/structurii in clase de expunere la actiunea mediului incon-
jurator si tehnologia de punere in operd. Se limiteaza la minimum
dozajul de ciment, folosindu-se pe cat posibil un ciment ,N-LH" de
clasd de rezistentd 42,5 si cu un continut cdt mai ridicat de adaos de
fabricatie;

- Se impune alegerea diametrului maxim al granulei de agregat
din compozitia betonului, functie de constrangerile geometrice ale
elementului/structurii (dimensiunea cea mai mica, grosimea stratului
de acoperire, desimea armaturilor etc.);

- Se alege 0 corhpozigie de beton avand o distributie granulome-
tricd uniformd, continua, a sorturilor de agregate. Se utilizeaza (obli-
gatoriu) un aditiv (super)plastifiant, care trebuie sa reducd eficient
cantitatea de ap3 de preparare cu pastrarea consistentei betonului. in
situatii deosebite (vara) se va putea asocia si un aditiv intarzietor de
priza In compozitie;

- Se limiteaza temperatura initiald a betonului prin stabilirea unei
temperaturi maxime a compozitiei de beton la livrarea pe santier, pre-
cum si un set de masuri tehnologice recomandate in vederea atin-
gerii acestui obiectiv (racirea apei, a agregatelor, a recipientilor ,cife-
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lor” etc.). Alegerea momentului de turnare a betonului se va face in
corelatie cu perioada din zi gi cu prognoza meteo;

- Se iau masurile necesare, tehnologice, asa incat turnarea sa se
facd esalonat, ,in trepte”, avand o grosime a treptei de turnare mai
micd de 80 cm si asteptdndu-se disiparea unei parti a caldurii de
hidratare. Se asigurd conlucrarea intre betoanele turnate la momente
de timp diferite, respectédndu-se si constrangerea (probabild) ca be-
tonul s3 fie turnat intr-o perioada cat mai scurta de timp;

- Se iau, prin proiect si in executie, masurile tehnologice necesa-
re in ceea ce priveste asigurarea zonelor de lucru (procedura de tur-
nare) si de etansare a rosturilor. Se monitorizeazd temperatura in
interiorul elementului (senzori specializati, plasati in diferite puncte)
precum si @ mediului Tnconjuréator;

- Se impun si se respecta masuri de tratare a betonului, eficiente,
care tin seama de comportamentul specific al elementelor/structurilor
masive, tindnd seama de ecartul de temperatura dintre interiorul si
exteriorul acestora. Pastrarea cofrajelor un timp mai Indelungat are
un efect benefic in acest sens;

- Se interzice turnarea betoanelor masive pe timp friguros fara
luarea tuturor masurilor tehnologice necesare, de stapanire a ecar-
turilor de temperaturd ce pot apdrea n elementul/structura turnata
(temperaturi interne, temperatura mediului in momentul turnarii si
tendinta acesteia in primele minim 7 zile). Recomandarea mea este
sd se evite turnarea betoanelor masive in perioada oficiald de timp
friguros (15 noiembrie — 15 martie), datoritd dificultatilor intdlnite in
practica!

Evolutia céldurii de hidratare a cimentului/betonului

i :

Alegerea unui tip de ciment ,N-LH"” in compozitia betoanelor ma-
sive este obligatorie si esentiald pentru prevenirea unor eventuale
probleme de durabilitate datorate aparitiei pe termen foarte scurt -
dupa decofrare - a fisurilor si crapaturilor, usor vizibile si generatoare
de litigii.

Existd, din nefericire, un numar mic de (noi) fundatii si elevatii a
cdror stare generald este precarad practic imediat dupd constructie
si pentru care respectarea duratei de viatd preconizate de (minim)
100 de ani reprezintd, intr-adevar, o performanta. Trebuie Inteles ca
asupra acestor structuri se poate interveni cu diferite lucrari de in-
tretinere, insa periodicitatea acestora, precum si costurile cumulate
pot deveni atat de mari incat se poate lua la un moment dat decizia
de reparatie capital3d (RK) mult mai devreme de implinirea termenu-
lui de 100 de ani, pur si simplu pe considerente de siguranta struc-
turald. :

Un tip de ciment ,LH” este, prin limitarea cdldurii sale de hidra-
tare, special fabricat pentru satisfacerea cerintelor de asigurare a unei
temperaturi limitate, acceptabile, in interiorul masivului, in conditii-
le satisfacerii si a altor cerinte compozitionale si tehnologice impu-
se betonului. Fac mentiunea ca, raportat la o anumita clasa de rezis-
tentd a betonului, utilizarea in exces (,supradozarea”) a unui ciment
L.LH"” poate anula avantajul limitdrii caldurii sale de hidratare, cu-
noscut fiind faptul ca, pe méasura cresterii dozajului de ciment, cres-
te si caldura generatd de hidratarea acestuia. Caldura de hidratare
a cimenturilor uzuale cu cdldura redusd (mica) de hidratare ,LH" nu
depdsesc valoarea caracteristica de 270 J/g, determinatd, fie in con-
formitate cu EN 196-8, la 7 zile, fie in conformitate cu EN 196-9, la
41 ore.
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Fig. 1. Evolutia caldurii de hidratare a unui ciment
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Fig. 2. Evolutia temperaturii intr-o dald de grosime 160 cm,
turnata intr-o singurd etapa si dispusad pe beton de egalizare.
Senzorul de misurare a temperaturii aerului este dispus sub
protectia termica a betonului

Prin cildura de hidratare a unui ciment se intelege cantitatea de
cildurd degajatd prin hidratarea completd a unei unitati de masé de
ciment, la o temperaturd data si dupd o anumita perioada de timp.
Hidratarea compusilor mineralogici este un proces exoterm, care eli-
bereazd o cantitate de cdldurd variabild, functie de tipul cimentului,
clasa de rezistentd/finete de macinare, continut de adaos, de alumi-
nat tricalcic (C3A) al clincherului etc. Un ciment cu continut mai ridi-
cat de adaos are o distributie mai favorabila (o vitezd mai redusa de
degajare) a cildurii de hidratare decat un ciment CEM I de egald
finete de macinare, de exemplu.

Imediat dupd hidrararea cimentului are loc o degajare mare de
cildurd (zona ,1” din Fig. 1) care, insa, se pierde repede si nu are rele-
vantd pentru evolutia ulterioara, din punct de vedere termic a structu-
rii/elementului. Cea mai mare parte a cantitatii de caldura se degaja in
primele 1...3 zile de la hidratarea cimentului (zona ,3"), aceasta fiind
si cantitatea relevant, care se disipa greu si care dicteazd masurile
speciale care trebuie luate Tn proiectare si la executarea lucrérilor,

in ceea ce priveste betonul, evolutia temperaturii este intr-o anu-
mitd corelatie cu evolutia degajdrii de caldurd de hidratare a cimen-
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tului, cu mentiunea cd, de la caz la caz, aceastd cildurd de hidratare
se poate pierde sau se poate conserva o perioada de timp mai fnde-
lungatd, functie de punctul de masurare, de exemplu. in evaluarea
riscului de fisurare este important ecartul de temperatura dintre in-
teriorul si exteriorul betonului, viteza de intarire a betonului de la
suprafatd, precum si eficienta masurilor de protejare luate pe santier.
Oricum, analizand Fig. 2, se observa faptul ca o atentie deosebita tre-
buie acordat3 prevenirii fisurérii din dilatare termicd impiedicatd de
stratul de suprafatd in (cel putin) primele 6-7 zile de la turnare (pe-
rioada ,criticd”). Ca urmare, utilizarea unui ciment ,LH” Tn betoane
masive reprezintd primul pas - obligatoriu, intrucat se limiteaza can-
titativ cantitatea de c3ldurd degajata de sursa - insa nu suficient.

O verificare a prognozei meteorologice pentru prima saptamand
de la turnare este cét se poate de utild, avand in vedere corelatia ce
trebuie s& existe intre temperatura atmosferica si temperatura de la
suprafata elementului turnat.

FY
A

n incheiere

In anumite situatii, structurile masive vechi din beton prezintd o
stare avansatd de degradare, afectate fiind deja de carbonatare (XC),
de inghet-dezghet (XF), de atacul ionilor de clor din diverse surse
(XD, XS) precum si de agresiuni chimice, industriale sau naturale
(XA). In aceastd categorie intrd si un mare numar de poduri si alte lu-
créri de artd care au durata de serviciu (viatd) expirata si asupra ca-
rora trebuie sa se intervina cu lucrari ample de reparatii capitale (RK).
Unele degradri au ap&rut in etapa imediat dupd turnare si au ca sl
cauzd lipsa masurilor eficiente de prevenire a fisurdrii din dilatarea
termicd a masivelor de beton.

in domeniul constryctiilor masive noi, intotdeauna, respectarea
masurilor reglementate de asigurare a durabilitatii (NE 012/1:2007,
NE 012/2:2010, GP 115/2011 etc.) reprezintd cea mai avantajoasa
decizie din punct de vedere tehnico-economic. Erorile de proiectare
si/sau executare a lucrarilor masive din beton pot avea consecinte
grave - structurale - asupra elementului turnat, de cele mai multe ori
foarte costisitor de reparat si care pot conduce la durate de viata mult
mai reduse decat cele reglementate.

M3surile speciale, necesar a fi luate in aceste situatii particulare,
deriva din reglementdrile tehnice in vigoare, din buna practica in-
ginereasci, precum si din conditiile locale. Aceste masuri trebuie sta-
bilite inca din proiectare - prin Caiet de sarcini - functie de tipul ci-
mentului, reteta betonului, dimensiunile elementelor turnate, condi-
tiile meteo posibil a fi intdlnite, rezultatele monitorizarii temperaturi-
lor, precum si alte conditii specifice ce nu pot fi anticipate in acest ar-
ticol. Totul, de fapt, inseamna o foarte bund planificare a lucrarilor,
care incepe cu o corecta si suficient de detaliatd proiectare!

Hawaii:
66 de proiecte de autostrada blocate

Departamentul Transporturilor din Hawaii

este pe punctul de a opri lucrdrile la 66 de
proiecte de autostrada din lipsd de fonduri.
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Autoritatile rutiere dau vina pe Legislativ
pentru cd nu aproba mérirea taxei pe ben-
zina. Divizia de Autostrdzi mai dispune de
bani pentru a intretine doar sase autostrézi,
iar in ceea ce priveste proiectele, doar unul
singur va continua pe Oahu, patru pe Maui,
unul in Hawaii si niciunul pe Kauai. Depar-

tamentul continud totusi munca de cerce-
“tare si dezvoltare, asteptand momentul n
care va fi posibila finantarea. Statul a alocat
37 mil. dolari pentru autostradd, refuzand
taxa pe benzina, deoarece fondurile statale
pot fi folosite la nevoie si ca mijloc de pre-
siune politica, potrivit comentatorilor.
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De ce, in Romania, nu se vrea
construirea de autostrazi? (ll)
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* Legile lui Newton si viteza de circulatie de 120 km/h pe Drumurile expres proiectate pentru viteza de
80 km/h (Normativ AND 598/2013) ¢ ,,Genocid rutier” in Master-Planul General de Transport al Roméniei

S.C. CONSITRANS S.R.L.
Ing. Gheorghe BURUIANA,
Consifier proiectare drumuri si autostrazi

(continuare din numarul trecut)

EXEMPLUL Ib - STAREA DE MISCARE RECTILINIE

S3a presupunem ca pe un Drum expres, recent dat in exploatare,
circuld un autotren cu o vitezd constantd de 12 0Km/h, asa cum se
mentioneazd in Master-Planul de Transport. In profilul transversal,
Drumul expres are elementele mentionate in Normativul AND 598/
2013 si anume cele din profilul transversal prezentat mai inainte.

Pentru a se intelege mai bine Legea lui Newton, este necesar s&
se scoatd in evidenta importanta spatiilor de siguranta, despre care
se pot face largi comentarii. Pentru Iamuriri suplimentare, poate fi
consultat ,Cursul general de drumuri” - partea I, anul 3, editia 1950
(pag. 106-107), autor: Academician, profesor univ. ing. Nicolae
PROFIRI, cat si tratatul de ,Drumuri” - editia 1966 (pag. 144-148),
autori T. Mf‘\TZ\SARU, I. KRAUS, S. DOROBANTU sau Cursul ,Drumuri
- trasee” pag. 196-189, autor: Benonia COSOSCHI.

Mai jos se prezinta tabelul extras din tratatul ,Drumuri”, in care
se dau valorile spatiilor de siguranta in functie de diferite viteze de
proiectare:

Tabelul 4
Viteza de S, m
proiectare s;, m
Km/h intalniri depasiri

100 1.22 1.22 0.91

80 1,17 1.17 0.88

60 1.09 1.09 0.82

40 0.90 0.90 0.67

25 0.61 0.61 0.46
n care:

s;- spatiul de sigurantd necesar de la marginea pértii carosabile
pana la mijlocul rotii exterioare;

s,- spatiul de sigurantd dintre gabaritele a doua autovehicule ala-
turate, care se intalnesc sau se depasesc.

Si acum, revenind la Legea I-a a lui Newton sau Principiul I al
mecanicii sau Principiul inertiei, referindu-ne la un autovehicul, aces-
ta fsi mentine starea de miscare rectilinie si uniformd la viteza de
120 km/h pe calea unidirectionald de 7,50 m, numai si numai dacd
traseul in plan orizontal, in profil longitudinal si in profil transversal
respecta intocmai prevederile din ,Normativul pentru profectarea Au-

tostrazilor extraurbane”, PD162/2002; orice abatere de |la acest nor-
mativ, cum ar fi proiectarea Drumurilor expres conform Normativ
AND598/2013, dar pe care in loc sa se circule cu viteza de 80 km/h
se circula cu viteza de 120 km/h, inseamnd genocid rutier.

PRINCIPIUL AL II-LEA AL MECANICII

SI DRUMURILE EXPRES

Principiul al II-lea al mecanicii, denumit si principiul fundamen-
tal al dinamicii, se defineste: ,forta care actioneaza asupra unui
corp este egala cu produsul dintre masa corpului si acceleratia
imprimata, iar directia acceleratiei are aceeasi orientare ca a
directiei fortei”.

Aceasta lege se mai numeste si principiul fortei sau legea a doua
a dinamicii, care se exprima prin formula F = ma, masa ,m” fiind o
masura a cantitatii de materie continuta in corp, iar ,a” semnificd
acceleratia imprimata.

Acceleratia cdpatatad de corp depinde nu numai de forta care ac-
tioneazad asupra corpului, ci i de masa corpului respectiv.

in cazul in care F = 0, adic§ dacs asupra corpului nu actioneazs
nici un fel de forta, corpul respectiv nu are acceleratie si, in conse-
cinta, este evident cd acesta rdmdéne in repaos. (2)

Se considera cd este bine sa se reaminteascd ce semnificatie
are in legile fizicii cuvantul ,acceleratie”, care, in lating, inseamna
~graba”,

in fizic3, acceleratia araté cat de rapid se modificd in timp viteza
unui mobil, cum ar fi viteza unui autovehicul sau, altfel spus, repre-
zinta masura variatiei vitezei, atdt ca marime, cat si ca directie; sau
se mai poate spune cé acceleratia reprezinti variatia vitezei unui
corp, cum ar fi a autovehiculului, in unitatea de timp:

Revenind la exemplul dat mai Tnainte, autotrenul al carui motor
trebuie reparat, fiind pe un Drum expres, dupd cum s-a mai aratat,
ocupad prin stationare, Tn cazul cel mai fericit, atat o parte din acos-
tament, cat si aproape in intregime prima banda de circulatie de
3,50 m, pentru depdsiri ramanand banda de circulatie de 3,50 m, de
l&ngé zona mediana.

Viteza de circulatie fiind de 120 km/h, asa cum se precizeaza in
mod aberant in Master-Plan (se mentioneaza cuvantul ,,aberant”,
deoarece elementele geometrice ale Drumului expres conform Nor-
mativului 598/2013, nu permit viteze mai mari de 80 km/h, pentru vi-
teze mai mari, de exemplu pentru 120 km/h, elementele geometri-
ce trebuie sa fie de Autostradd, conform Normativ PD162/2002),
atunci, prin izbirea autotrenului care stationeaza, i se va aplica o fortd
F = ma, imprimandu-i-se o-acceleratie ,a”, aceasta fiind functie de
masa ,m” a autovehiculului care izbeste; de exemplu, conform Anexei
nr. 2 la 0G43/1997/2010, un autotren are masa de 40 tone, iar un
autovehicul cu doua axe are masa de 18 tone.

De altfel si in prima Lege, cét si in celelalte doud Legi ale lui
Newton, in dinamica autovehiculelor intervin si alte principii ale
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fizicii, cum ar fi energia cinetica.

Prin energia cineticd se intelege energia pe care un automobil o

are datoritd masei si vitezei sale si se exprima cu formula:

1 2

_mv o

2 , de unde se deduce ca energia cinetica a autovehi-
culului va creste odatd cu patratul vitezei (masa ramandnd, binein-
teles, constantd). Acest lucru inseamné ca, in cazul fn care viteza se
dubleazi, energia cineticd va creste de patru ori. Aceastd crestere de
energie creeazd probleme deosebit de grave in circulatia rutiera. (3)

Atunci cand un autovehicul se izbeste de un corp solid sau
de un alt autovehicul in miscare sau in stationare, energia ci-
netica se disipeaza rapid, iar urmarile sunt fatale, deoarece va
exista de patru ori mai multa energie cinetica pentru a se dis-
truge cele doui autovehicule gi pentru a se sfarsi cu victime
omenesti. Distanta de frdnare este legata de patratul vitezei, de
aceea, un automobil care se deplaseaza cu o viteza de 50 km/h va
necesita un spatiu de frAnare de patru ori mai mare decét in cazul in
care acelasi automobil s-ar deplasa cu o vitezad de 25 km/h, ceea ce
inseamnd c&, la viteza de 120 km/h, urmarile se vor sfarsi printr-un
genocid rutier. (3)

Referitor la BANDA DE URGENTA, iatd opinia d-lui Mihai
Alexandru CRACIUN, extrasa din articolul postat pe internet intitu-
lat ,fn Roménia, pe Drumuri expres, viteza maximé legald este de
100 km/h" (14): _

LAproape ridiculizatd, banda de urgentd e vazutd ca un lux
de care ne putem dispensa. 5& ne lamurim matematic. Statistic, exis-
td o ratd de caderi (de masini care se stricad) la mia de vehicule-

E. =

kilometru.

Evident c& aceastd ratd este mai mare acolo unde autovehiculele
sunt mai solicitate, adicé la deal si la munte. Cu cét traficul e mai ma-
re pe un sector, cu atat creste posibilitatea ca un vehicul s3 se de-
fecteze pe drum (defectiune mecanica, explozie cauciuc etc).

Peste o anumita valoare de trafic, probabilitatea devine certitu-
dine. Adicd, daca traficul este suficient de mare, sigur cel putin un
vehicul se va strica in mers.

In cazul fericit in care din asta nu rezultd un accident, vehiculul re-
spectiv se trage pe partea dreaptd a drumului si asteapta serviciul de
interventie. La Drumul expres NU EXISTA band3 de urgentd, iar
acostamentul nepavat e prea mic si prea nesigur pentru ca un
tir sau un autocar si poata astepta oarecum in afara caro-
sabilului. Va ocupa deci prima banda de circulatie, ceea ce va
face ca pentru trafic si ramani disponibild doar o banda (care
si aceasta este de 3,50m - N.a.). Daca traficul este suficient de mare
incat defectarea a cel putin a unui vehicul s& fie o certitudine, atunci
capacitatea Drumului expres este redusa la o singurd banda.
Adica sub jumdtate din propria capacitate, care oricum era mult sub
capacitatea autostrazii!

Drumul expres nu este niciodats un substituit de Autostrada. Con-
ceptual, Drumurile expres sunt drumuri de racord la Autostradd, cu
care trebuie s& fie concepute in conjuctie.

5§ le folosim in loc de Autostrdzi inseamnd sa ne cumpdaram pa-
tent ca s& batem cuie, in loc s& ne cumpdram ciocan. Adicd ceva la
care, din pacate, ne pricepem foarte bine: sa folosim lucrurile
anapoda si sa ne mirdm ca rezultatul este prost.” (14)

PRINCIPIUL AL ITI-LEA AL MECANICII

SI DRUMURILE EXPRES

Acest principiu este cunoscut sub numele de ,,Principiul actiunii
si reactiunii corpurilor” si are urmatorul enunt: Cand un corp actio-
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neazd asupra altui corp cu o fortd numits forta de actiune, cel de al
doilea corp actioneazd si el asupra primului cu o fortd numita forta
de reactiune, de aceeasi marime si de aceeasi directie, dar de sens
contrar. (1)

Asupra acestui principiu se fac urmdtoarele observatii: (6)

- definirea fortelor nu este unicd, deoarece oricare dintre cele
doué forte poate fi fortd de actiune sau forta de reactiune;

- orice fortd in natura se afla in pereche: actiune si reactiune;

- punctele de aplicatie ale actiunii si reactiunii se afld pe corpuri
diferite, acesta fiind si motivul pentru care cele doud forte nu se anu-
leaza reciproc!;

- cele doua forte au intensitati egale.

Forta centrifugd este o forta care tinde s3 scoata corpul de pe tra-
iectoria circulara, imprimandu-i o miscare pe directia razei cercului;
este determinati de inertia corpului si nu se datoreaza unei interac-
tiuni mecanice, de aceea se mai numeste si forta centrifuga de
inertie. Aceastd fortd are aceeasi directie, aceeasi marime, dar sens
opus forfei centripete.

Forta centripetd este orientata (are sensul) spre centrul de curbu-
r& al traiectoriei corpului. (6) si, conform principiufui al III-lea al
mecanicii, obligd corpurile s& descrie o traiectorie circulard, opunén-
du-se ca efect fortei centrifuge.

Forta centrifuga prezintd o important3 deosebita in circu-
latia autovehiculelor, mai precis in siguranta rutiera pe orice
drum, inclusiv pe Drumul expres, atunci cand traseul acestuia,
in plan orizontal, se afl3 in curba.

O expunere teoreticd referitoare la Legea a III-a a lui Newton,
Legea actiunii §i reactiunii corpurilor, in cazul de fatd forta centripeta,
ca actiune si forta centrifugd, ca reactiune, asupra unui autovehicul
care circuld pe un traseu, aflat in plan orizontal in curba, ar ocupa un
spatiu mult prea mare din revista.

Si atunci, foarte pe scurt, referindu-ne la circulatia unui autove-
hicul se poate ardta ca efectul fortei centrifuge este anihilat de efec-
tul frecarii care se produce la contactul dintre anvelope si suprafala
partii carosabile, la care se adaugd, simultan, si efectul suprainalfarii
suprafetei pdrtii carosabile, suprafata care trebuie inclinatd astfel
incat rezultanta dintre greutatea autovehiculului (aplicatd in centrul
de greutate) si forta centrifugd, s fie normala pe suprafata partii
carosabile suprainéltats (inclinatd fatd de marginea intericara a
curbei). (9) (10) (11)

Sau, se mai poate spune si altfel: atunci cdnd un autovehicul isi
schimbé directia de deplasare, forta centrifuga actioneaza asupra sa
si incearcd s3 il scoatd catre exteriorul virajului (curbei). Formula
fortei centrifuge este:’

Fer = mv?/r, unde r reprezintd raza virajului (cercului)

Formula indica faptul ca valoarea fortei centrifuge creste simultan
cu péatratul vitezei. De asemenea, la o anumitd vitezd datd, un viraj
mai strans (racordare cu arc de cerc cu o razd mai mica) va produce
o forta centrifugd superioara unui viraj mai relaxat (arc de cerc cu o
raza mai mare). Forta centrifuga (de actiune) necesita o forta de re-
zistentd (de reactiune) cel putin egald la nivelul anvelopelor care ru-
leazd pe o suprafatd inclinatd spre interiorul curbei, pentru a mentine
autovehiculul pe suprafata de rulare.

Acum, dupd ce am vazut in ce constd si cea de a treia Lege a lui
Newton, sd ne imaginam Romania impanzita cu 2.000 km de Drumuri
expres si nu cu Autostrdzi, si s& ne intrebdm: ce se intdmpla cu au-
tovehiculele care circuld cu viteza de 120 km/h pe Drumurile expres,
dar ale caror trasee sunt proiectate gi executate pentru viteza maxima
de 80 km/h, conform prevederilor din Normativul AND598/ 20137772111



S =

Raspuns: Legea a treia a lui Newton, Legea actiunii si reac-
tiunii corpurilor, adica forta centrifugd transforma Drumuri-
le expres in Drumuri ale mortii! Este chiar atit de greu de
inteles ca nu ne putem ,juca” nici cu cea de a treia Lege a Ilui
Newton??!! Nici acum nu se intelege c3 si aceastd Lege, in ast-

_fel de conditii, duce la un genocid rutier?!

Nu ne impuneti asa-zisele Drumuri expres in loc de Autostrazi!
Aceste ,,Drumuri ale mortii” vor deveni cimitire, va fi un genocid ru-
tier continuu pe suprafata Romaniei. Autovehiculele vor fi ,azvarlite”
in afara curbelor si camenii vor fi ucisi de Legile fizicii, care nu sunt
respectate, deoarece asa se vrea!!

Detalii suplimentare se pot g&si in tratatul ,Drumuri”, autori Tra-
ian MATASARU, Iosif KRAUS, Stelian DOROBANTU, editia 1966 (pag.
82-96) sau ,Drumuri-Trasee”, autor: Benonia COSOSCHI, editura So-
cietdtii Academice ,Matei-Teiu Botez", Iasi, 2005 (pag. 100-105).

IATA SI ALTE OPINII DESPRE MASTER-PLAN

SI DRUMURILE EXPRES

Opiniile d-lui Profesor univ. dr. ing. Radu ANDREI, Univer-
sitatea Tehnica ,Gh. Asachi” lasi, Facultatea de Costructii si Instalatii,
exprimate in scrisoarea publicatd in Revista ,,Drumuri Poduri®, nr. 154
(223), din luna aprilie 2016:

JIn legéturd cu Master-Planul General de Transport, subscriu, in
totalitate, la opinia exprimata de dl. Profesor dr. ing. Mihai ILIESCU
si anume cd «problemele dezbatute sunt reale» si in mod deosebit
«nu se poate admite ca pe un drum, cum ar fi Drumul expres, care
are fiecare banda de circulatie de 3,50 m latime, sd se circule cu vite-
za de 120 km/h», pentru o astfel de viteza fiind necesard o Auto-
strada.”

LAvand in vedere situatia criticd actuala, prin care trec societa-
tea si economia roméneasca, desi in calitate de specialisti, prin Re-
vista «Drumuri Poduri», prin alte publicatii de profil, sau prin cursurile
pe care le preddm in Universitati, reusim sa ne exprimam si sa facem
cunoscute realizérile si punctele nostre de vedere, se pare ca acest
lucru nu este suficient pentru a ne face auziti si pentru ca Factorii de
Decizie implicati s& ia in considerare opiniile nostre. Iar acest lucru se
datoreazd mai ales unei politici rutiere deficitare, practicate in mod
constant la cel mai inalt nivel, actualul MASTER-PLAN fiind un exem-
plu gréitor in acest sens, precum si altor factori care ne apartin direct
noua, inginerifor de drumuri.

Desigur, se naste intrebarea: <«ce-i de facut pentru a iesi din
aceastd situatie nedoritd pentru bunul mers al activitatii de drumuri
din tara noastra?!»

Personal, intrevad mai multe rdspunsuri la aceastd intrebare,
exprimate prin abordarea neintarziatd a unor reforme concrete si
anume:

» O primd mdasurd ar fi restructurarea radicald a Administratiei Na-
tionale a Drumurilor, in sensul cresterii ponderii inginerilor de dru-
muri, atat in activitatile tehnice, cat si in cele de Management. Direc-
torul general al drumurilor sa fie inginer de drumuri, asa cum se in-
tdmpld si in alte administratii de drumuri din lume, capabil sd inte-
leagd problemele tehnice, sociale si economice aferente retelei de dru-
muri publice din Romania si sd promoveze o politica rutierd adecvata.

* O a doua mdsurd importanta ar fi crearea unui Corp Consulta-
tiv al Inginerilor de Drumuri i Poduri, alcatuit din specialisti recu-
noscuti prin activitatile lor desfasurate la nivel national si interna-
tional, care s& aiba si putere de decizie in probleme de importantd
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deosebita, cum ar fi corectarea si definitivarea actualului Master-Plan
al Transporturilor Rutiere.

» O a treia mdsurd, la fel de importantd ca si primele doud, ar putea
fi restructurarea radicald a Asociatiei Profesionale de Drumuri si Po-
duri din Romania, in sensul asigurdrii la nivel central, a unui nucleu
profesional cu putere de decizie, alcatuit din cel putin patru specialisti
si anume: director executiv, director tehnic, director economic, jurist.

Apreciez ca, fard initierea si implementarea corecta a unor astfel
de reforme radicale, vom continua sa avem parte de o politica rutiera
deficitard, straind intereselor societdtii romanesti, de promovarea
unor solutii tehnice nefezabile din punct de vedere tehnic si economic
si de existenta unei Asociatii Profesionale fara capacitate de expertiza,
neimplicate si, ca urmare, nerecunoscute pe deplin din punct de ve-
dere juridic, social gi politic, la nivel national.”

Opiniile d-lui Ionut CIUREA, vicepresedinte si director execu-
tiv ,Asociatia PRO INFRASTRUCTURA"™ mentionate in ,Scrisoare
deschisa privind MASTER-PLANUL GENERAL DE TRANSPORT si
lipsa de coerenta, viziune si logica in trasarea anumitor masuri
in dezvoltarea infrastructurii rutiere”,

JIn esents, este vorba despre alegerea unui Drum expres (DX)
pentru ruta Ploiesti-Buzdu-Bacdu-Targu Frumos/Pascani, cdnd in mod
normal fluxul de trafic pe acest segment extrem de important nece-
sitd alegerea autostrazii ca solutie pentru cresterea vitezei de de-
plasare, imbunatatirea semnificativd a sigurantei rutiere (D.N.2 este
unul dintre cele mai periculoase drumuri na;fon'afe ) si asigurarea, asa
cum este logic si normal, a conexiunii dintre Moldova si Muntenia la
nivel de Autostrada. La fel de ciudat si ilogic este s3 fortdm mutarea
unei parti din fluxul de trafic de pe aceasta rutd prin mijlocul muntitor,
pe ruta Brasov-Bacau (proiectatd in MPGT la nivel de autostrada).

Vrem sa credem ca logica fireascd si evidenta studiilor de trafic
impun ca solutie Autostrada Ploiesti-Buzau-Bacau-Targu Frumos/
Pascani (si mai departe spre Iasi) si doar Drum Expres (DX) pe ruta
Brasov-Bacdu. Aceasta nu este singura problema identificata de noi
in MPGT, insd credem c3 este cea mai relevanta si importanta in ceea
ce priveste infrastructura rutierd.

Fluxul de vehicule impune deja autostrada intre Ploiesti si
Targu Frumos. Oricine poate observa, cu ugurintd, cd ruta Ploiesti-
Buzdu-Bacdu-Targu Frumos-Iasi este una extrem de aglomerata, fiind
printre cele mai aglomerate din tard.”

LAsadar, ne intrebam, retoric, de ce trebuie s proiectdm o au-
tostradd prin munti (Brasov-Bacau), extrem de scumpd, greu de im-
plementat, complicat de executat tehnic si care deranjeazd mult la
nivel de impact asupra mediuiui, pentru a ,deturna” o parte din trafi-
cul care, firesc, se deplaseaz§ prin cdmpie, pe ruta Bacdu-Focscani-
Buzdu-Plojesti? Care sunt argumentele de ordin logic, economic, so-
cial si de mediu care s§ impund o astfel de decizie? In esentd, de ce
este mai bine sa ignoram, pur si simplu, fluxurile de trafic actuale, s&
facem eforturi financiare si tehnice deosebite pentru a impune o ast-
fel de «solutie»?

+Este o lipsa de viziune si logica sa nu avem o autostrada
intre Moldova si Muntenia, intre Iasi si Bucuresti. Oricine poate
observa cd o regiune ca Mdldova are nevoie ca de aer de investitii
masive in infrastructurd pentru a se dezvolta si trebuie conectatd cu
refeaua de autostrazi din Muntenia (si mai departe Dobrogea), nu
doar spre vest (Transilvania). Nu doar traficul o impune, ci si rationa-
mentul economic. Noi credem ca nu este normal ca aceasta co-
nexiune dintre Moldova si Muntenia sa fie doar la nivel de
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drum expres, mai ales cd, in comparatie cu alte autostrazi,
aceasta va putea fi executata la costuri reduse (fiind la cdmpie,
in cea mai mare parte).”

Opiniile d-lui Mihai Alexandru CRACIUN, extrase din Arti-
colul postat pe internet, intitulat: ,Analiza: In Romania, pe
Drumuri expres, viteza maxima legala este de 100 km/h”

.5& glumesc fin si inteligent. Insd cum s§ glumesti fin despre o
manea? Cum s3 faci analiza stilistica pe versurile lui Florin Salam? Ce
s& le spun eu celor care, de-a valma, sustin ca pe Drumul expres se
va circula cu 120 km/h? Oare sunt singurul care a citit Codul Rutier,
care zice c& pe Drumurile expres viteza maxima admisa pentru auto-
turisme este de 100 kmy/h (Codul Rutier, art.50, pct.1, lit. a)). 5i asta
este cea mai micd problem3 a acestui Master-Plan, dar daca el este
fondat la un nivel atdt de jos si de evident de lipsd de judecatd si de
realism, ce mai putem discuta inteligent despre el?

Pentru cé, in ansambiul séu, desenul cu carioca pe hartie, denu-
mit pompos Master-Plan General de Transport nu este doar o gluma,
este o insultd la adresa logicii, a Roméaniei si a Uniunii Europene. Un
plan nerealist, nefinantabil, fondat pe premise false $f date eronate,
care nu se va pune niciodatd in practica”.

~Specialistii in comunicare stiu ca atunci cand cineva Ifi spune
«Este bine cum spui tu, dar hai sd incercdm si varianta mea», in tra-
ducere liberd asta inseamné «Ai spus o prostie mare cat casa, hai
s&-ti spun eu cum trebuie sa faci». Exact in aceasta cheie foarte durd
de comunicare sunt scrise si cele patru recomandari ale Comisief Eu-
ropene, chiar daci forma lor e una rotunda si oficiala. Imi permit deci
sa le traduc:

- «Ati ignorat cu des3dvérsire prioritdtile europene si interesul
economief»;

- «Ati masluit cifrele ca sa va iasd planul cum va taie pe voi capul»;

- «Terminati A1 Sibiu-Pitesti pand in 2020!»

Revenind la solutia miraculoasd a Drumului expres, intdi de toate
cd, dacd ele ar fi intr-atat de miraculoase, adicad mult mai ieftine, dar
aproape la fel de bune ca Autostrazile, atunci in Europa nu s-ar mai
construi Autostrazi, ci Drumuri expres; Occidentul e plin de Auto-
strazi, nu de Drumuri expres”.

Iata si titlul, foarte sugestiv, al unui articol postat pe in-
ternet de Digi24: , Pericol. Sosele inguste (Drumuri expres,
N.a.) pe post de Autostrazi”

Contradictii intre ceea ce vrea prim-ministrul, adica vointa
cetdtenilor Romaniei si prevederile Master-Planului in Tran-
sporturi - Sectiunea rutiera

SSTO]

Premierul Dacian CIOLOS, la deschiderea Forumului Admi-
nistratiei Publice Locale, din data de 4 iulie 2016, a declarat ca
pentru ,trei zone, teritorii - Valea Jiului, zona Moldovei, Rosia
Montana - intentia noastra este ca, pana la sfarsitul mandatu-
lui, s& va propunem (....) abordari integrate de dezvoltare te-
ritoriald, care sa pund impreund atit fonduri europene, cat si
resurse de la Bugetul de Stat, pentru a va putea finanta pro-
iectele”. (8)

S-a mai precizat cd ,Forumul organizat de Guvern este structurat
pe discutii in plen si ateliere de lucru, unde vor fi abordate teme lega-
te de Parteneriatul dintre Guvern si Administratia Publicd Locala, de
strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei si de dezvolta-
rea economici si Strategiile Nationale in sprijinul Autoritatilor
locale”. (8)
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Dupa cum se constata, Guvernul isi prop'une sa dezvolte, din
punct de vedere economic (inclusiv dezvoltarea turisticd), diverse
regiuni ale Romaniei, ceea ce este ldudabil, insd cum sa se dezvol-
te aceste regiuni, cum ar fi: Moldova, Bucovina, Maramuresul, o parte
din Oltenia, Dobrogea, Banatul etc. - adicd mai mult de jumatate din
teritoriul Romaniei, nu mai vorbim de relatiile cu Republica Moldova
si Ucraina - atat timp cat Ministerul Transporturilor isi propune, dupd
cum rezultd din Master-Planul General de Transport, Sectiunea ru-
tierd, ca Romania sa fie impanzitd cu cca. 2.000 km de Drumuri
expres pe care s3d se circule cu 120 km/h, aberatie si geno-
cid rutier, deoarece acestea se proiecteaza si se executa pen-
tru viteza de 80 km/h, conform Normativ 598/2013; pentru
120 km/h, vitez3 solicitatd de Uniunea Europeana, sunt ne-
cesare Autostrdzi care se proiecteaza dupda Normativul
PD162/2002. :

Aceste afirmatii se dovedesc prin faptul ca cei care coor-
doneazi in prezent problemele rutiere au o puternica opozitie
in ceea ce priveste constructia Autostrazilor in Romania, asa
dupa cum rezulta si din MASTER-PLANUL DE TRANSPORT. De
aceea apare intrebarea fireasca: De ce nu se vrea dezvoltarea
retelei de Autostrizi in Romania, respectandu-se astfel preve-
derile din toate studiile si planurile facute de specialisti ro-
mani in domeniu, incepand din anul 1967 si pana in prezent si
asa cum se stipuleazi si in Legea nr. 71 din 12 julie 1996, cat
si in Legea nr. 206/2003, legi care nu sunt abrogate?
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Sarbatoarea ,,Zilei drumarului®

Nicolae POPOVICI

A.PD.P. 5
Filiala Moldova ,Neculai TAUTU" - lasi

rumarii romani sunt astazi tot mai prezenti in ochii societ3tii ci-

vile. De cele mai multe ori se vorbeste doar critic despre mun-
ca lor, uitandu-se ca, de foarte multe ori, doar ei sunt prezenti la da-
torie in mijlocul urgiilor vremii.

Daca se intrerupe curentul electric, datoritd unor avarii, nu auzim
de proteste, de critici prin presa, nu spune nimeni nimic. Se asteapta
si zile pand la remedierea defectiunilor, chiar daca nu sunt conditii
meteo potrivnice, deoarece electricienii intervin dupd procedurile
nemtesti... )

La Drumuri nu se mai pune problema de legislatie sau norma-
tive pentru interventie: drumurile trebuie deschise circulatiei si la
viscole de 60-100 km/h, cénd normal nu ar trebui s mai fie nimeni
pe drum. De cate ori nu a fost nevoie ca drumarii sa-si riste viata
si s porneasca, noaptea prin viscol, pentru a salva viata vreunui
aventurier ramas in mijlocul stihiilor naturii?!... Recent, odata cu pro-
ducerea inundatiilor de catre ploile abundente, au fost distruse po-
duri sau blocate drumuri, iar drumarii au rdspuns prezent imediat,
deplasandu-se de acasa direct la interventie, reusind s& asigure
deschiderea drumurilor in cel mai scurt timp. Din pacate, se intampla
ca meritul pentru astfel de fapte de eroism sa fie asumat de vreo pre-
fectura, jandarmi sau pompieri...

Viata de zi cu zi a drumarilor este presdrata si cu multe satisfactii
profesionale. Lucrdri de arta realizate de la zero sau reparate capital,
folosindu-se tehnologii noi, demonstreaza priceperea dar si seriozi-
tatea cu care se priveste viitorul infrastructurii rutiere din Romania.
De altfel, drumarii au constituit dintotdeauna o breasla care a cutat
si, de cele mai multe ori, a gasit solutii pentru rezolvarea multiplelor
probleme legate de necesitatea omului de a se deplasa in conditii de
sigurantd si confort, in locuri si zone variate.

Specialistii aflati la catedra sau pe marile santiere reusesc sa adu-
ca In continuare noul si spectaculosul in reteaua rutierd din Romania.

Mdretele constructii de infrastructurd din Roméania (Transfagardsan,
Transalpina, TransRarau, Cernavodd, Cosmesti, Poiana Teiului etc.)
au fost realizate de specialistii romani, incepand cu proiectarea si pa-
na la executie. Si sectoarele de autostrada proiectate si construite de
drumarii romani sunt spectaculoase si asigurd conditii foarte bune de
circulatie, nefiind inregistrate probleme de exploatare. De asemenea,
drumarii romani sunt prezenti la marile manifestari internationale,
unde sunt consultati, apreciati-si elogiati pentru ideile si conceptiile
novatoare aduse in domeniu.

fn anul 1862, Domnitorul Alexandru Ioan Cuza semna ,Re-
gulamentul pentru organizarea corpului de inginerf civili”, o prima
reglementare a activitatii drumarilor romani. Astdzi se discutd tot
mai mult de o noua (a cata oare?) reorganizare a activitdtii adminis-
tratorului drumurilor nationale, perceputd de societatea civild ca o
sanctiune. Este 0 masura necesara, dorita si solicitatd chiar de per-
sonalul angajat, care Tsi doreste sd nu-i mai fie pusa anatema de
Lrisipitori ai banului public”, prin reasezarea fiecarei activitati pe fa-
gasul firesc.

Avem specialigti foarte buni, cu o excelenta pregatire si experien-
t4, la fiecare nivel, dar care nu sunt pusi in valoare. In locul lor apar
adesea persoane care nu au nicio pregéatire de specialitate, realizeaza
proiecte cu rezultate foarte slabe, iar utilizatorii ii asimileaza cu dru-
marii adevarati. De aceea, de ziua lor, asteptérile drumarilor romani
se indreapta spre responsabilii guvernamentali, de la care asteapt3
madsuri drepte pentru un viiter mai bun, atat al salariatilor cét si al in-
frastructurii rutiere.

A.P.D.P.
Filiala Bucuresti

Si Filiala A.P.D.P. Bucuresti - presedinte ing. Anghel TANASESCU
- a continuat si anul acesta traditia aniverséarii ,Zilei drumarului®.
intalnirea a avut loc in localitatea Belciugatele, numarul participantilor
fiind mai mic decat in anii trecuti. Ghidandu-se dupa principiul ,,putini,
dar buni", drumarii au petrecut nu numai momente de relaxare, ci gi
momente de discutii si dezbateri pe tema situatiei actuale a infra-
structurii rutiere roméanesti, dar si a profesiilor de drumarsi podar.

Devine din ce in ce mai evidenta prezenta, in spatiul ingineriei
romanesti, a unor tineri dornici sa faca performanta si s ducd mai
departe traditia unor inaintasi care au scris istorie in acest domeniu.
Absenta unor lucrdri importante fi determind pe tineri sa-si aleaga
alte profesii sau s se pregdteascd intr-un spatiu teoretic si virtual
care, insa, nu este suficient.

Atractia pentru aceste profesii devine din ce in ce mai redusa,
date fiind atat dificultatea pregatirii ingineresti, cat si ofertele ten-
tante din alte job-uri. in aceste conditii, este de datoria Asociatiei Pro-
fesionale de Drumuri si Poduri s propuna o serie de masuri pentru a
nu se ajunge, din pdcate, ca ,Ziua drumarului® sa fie aniversatd - in
viitor - de avocati, moase, sportivi, botanisti sau cine mai stie cine.
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Contractul ,,Stewart”: Modernizarea Soselei Bucuresti-Ploiesti-Bragov

- incheiat intre ,,Casa Autonoma a Drumurilor de Stat” si ,Stewart & Partners Ltd.“ -
28 junie 1930

Intre
,Casa Autonomd a Drumurilor de Stat", reprezentata prin
e ..pe baza art. 17 si 43 din Legea drumurilor din 1929,

Starm’ Roman, reprezentat prin d. Mihai Popovici, ministrul Fi-
nantelor, si D. Mihail Manoilescu, ministru al Lucrdrilor Publice si al
Comunicatiilor, toli de o parte, si

Firma ,,Stewart & Partners Ltd." din Londra, 105, Baker Street W.
I. de'altd parte, reprezentatd prin d. H. S. Berlanny din Londra, pe baza
procurii autentificatd de citre John Venn, notar public din Londra, in ziua
de 5 Mai 1930, si legalizats de citre Consulatul General al Rorméniei din
Londra, in aceeas zi, s'a incheiat prezentul contract privitor la lucrdrile de
refacere de sosele, conform specificatiunilor de mai jos:

In cele ce urmeazs, ,Casa Autonomé a Drumurilor de Stat”, va fi
denumitd ,Casa", iar firma ,Stewart & Partners Ltd." va fi denumita
~Stewart".

1. Obiectul contractului )

JStewart" se obligd s& execute refacerea si modernizarea sose-
lei de Stat Bucuresti-Ploesti-Brasov, iesirilor din orase, precum si a
altor sosele cari se vor hotéri de ,,Casd", pe o lungime totald de circa
320 km. In aceste lucrdri de refacere se vor cuprinde si lucrarile ac-
cesorii in legdturd cu soselele, cu podete, apérari etc., pe portiunile
si fungimile ce se vor stabili de ,Casa".

Dacé ,Casa" va crede necesar sa schimbe pe alocurea si traseul
actual al soselei Bucuresti-Ploesti-Bragov, ,Stewart”, se obligd s&

execute si lucrérile necesitate de aceasta schimbare de traseu.

2. Tipul de lucrare

Lucrarea se va executa fie cu pavaj normal de granit, bazalt sau
andezit, asezate pe macadamul existent reficut, fie cu calupuri (pa-
vaj, mozaic) de granit, bazalt sau andezit, pe fundatii de beton, pe
macadamul existent refacut, sau pe macadam mortar, fie alte sis-
teme speciale. ,Stewart" se obliga s& execute si orice alte sisteme de
pavaje cari se vor cere de ,Casa".

Alegerea sistemelor si repartizarea lor in lunguf soselei Bucuresti-
Ploesti-Brasov, sau a altor sosele, se va face de catre ,Casa"
ditiunile specificate la art.28.

JStewart" se obligd a executa cu titlu de experientd orice sisteme
de pavaj, ins&d nu va garanta aceste lucrdri decdt numai in privinta
exactei indepliniri a aratarilor de constructie ale ,Casei’.

in con-

3. Executarea lucrarilor

In executarea lucrérilor se vor intrebuinta cele mai moderne mij-
loace tehnice, de asa fel ca costul s§ fie cat mai mic si executiunea sa
fie cat mai buné.

Lucrarea se va executa f&rd intreruperea circulatiunii. ,Stewart"
va putea face derivatiuni de circulatie, utilizdndu-se la nevoie si dru-
murile laterale, atunci cdnd interesul lucrdrii o va cere.

4, Munca romaneasca

JStewart" va executa lucrarea cu lucrdtori romdani. Tehnicienii de-
asemenea vor ff roméani. Totus, acolo unde se va cere personalului, in
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interesul lucrédrii, o competentd si experientd speciald, cum si in ser-
viciile centrale, ,Stewart”, va putea intrebuinta si personal strain.

In nici un caz cota personalului stréin nu va trece de 25%, calcu-
lul cotei facdndu’se pe categorii de personal, inferior, mijlociu sau su-
perior.

5. Materiale romanesti
Lucrarea se va executa exclusiv cu materiale romanesti.

6. Controlul lucrérilor

Lucrérile se vor executa sub supravegherea si rdspunderea lui
LStewart".

,Casa" va avea insd controlul exactei indepliniri a dispozitiilor con-
tractului, atat in ceeace priveste calitatea materialelor, buna executare
a lucrérilor, stricta aplicare a specificarilor tipurilor de lucrare adoptate,
cat si mai ales de a verifica pretul de cost pentru materiale, manoperd,
transpoarte etc., adica in general a tuturor cheltuelilor.

7. inceperea lucrarilor

LStewart" va incepe executarea obligatiilor sale, conform dispo-
zitiunilor contractuale, de indatd ce contractul de fata va fi fost sem-
nat si legea speciala de autorizare ceruta de art. 43 din legea dru-
murilor din 1929 va fi fost promulgata.

Firma ,Stewart" este obligatd a incepe imediat, cu orice mijloace,
exploatarea carierelor ce i se vor pune la dispozitiune.

8. Program de lucru

JStewart" se obligd s& execute toate lucrérile in conformitate cu
programul de lucru care se va intocmi in cel mult 45 zile dela promul-
garea legii de autorizare, de comun acord cu ,Casa". Acest program
face parte integrantd din contractul de fata. Programul va cuprinde:

a) Data la care ,Casa" va preda firmei ,Stewart" punctele de lu-
cru, tipul de lucrare si intinderea in km a lucrarii;

b) Data la care ,Stewart" va prezenta ,Casei", spre examinare si
aprobare, ordinea in care se vor incepe lucrarile in diferitele punc-
te, precum si data la care va preda caietele de sarcini speciale, even-
tual propunerile pentru angajarea lucrdtorifor, sau oricari alte ob-
servatiuni; -

¢) Data terminarii lucrarilor in fiecare regiune de lucru, si la fiecare
sfarsit de an, astfel ca intreaga lucrare s& fie terminatd la data de 15
Octomvrie 1932, conform art.17 din contract.

9. Costul lucrarilor

Costul lucrdrilor se determina, pentru lucrdrile prevazute la alin.
a, art. 30, pe baza pretului real de cost platit de ,Stewart", calculat
dup& normele dela art. 9, la care se adauga si o cotd, de 12%2% pen-
tru cheltuieli de regie, dupd aratarile art. 11 de mai jos.

10. Calcularea pretului de cost

In pretut de cost se cuprinde:

a) Costul manoperei, materialelor, fortei motrice intrebuintata la
lucrare;
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b} Cheltuelile de cumpdérare sau inchiriere de vehicule de orice fel,
necesare transporturilor materialelor, lucrurilor si oamenilor, cu ex-
cluderea costului sau chiriei vehiculelor cari servesc la transportul
personalului platit din cota de regie;

¢) Costul masinilor si sculelor cerute de lucrare;

d) Costul instalatiunilor si cheltueli de instalatiunea si intretinerea
liniitor inguste, cerute de diversele lucrdri sau transporturi de mate-
riale;

e) Costul instalatiunilor in cariere;

f) Costul eventuelelor subcontracte de lucrari, atunci cdnd ele vor
fi admise de ,; Casa";

g) Costul asigurarii contra accidentelor sau pagubelor suferite de
persoanele si bunurile utilizate la lucrare, cum si cheltuelile necesitate
de asistenta medicald, cu excluderea costului asigurdrii contra acci-
dentelor a personalului platit din cota de regie, asistenta lui medicals,
precum sf orice cheltueli de acest fel, privitoare la acest personal;

h) Taxe, impozite, sarcini etc. de orice fel relative la lucrare, efec-
tiv platite de citre ,Stewart";

i) Cheltuelile de fracht si naviu pentru transporturile necesare Ju-
crarilor;

Orice cheltueli, din aceste categorii, facute de ,Stewart™ in in-
teresul lucrarilor cu excluderea celor arétate la capitolul regie, intrucit
enumerarea nu este limitativa ci enumerativa.

11. Regie

Cheltuelile de regie cuprind cheltuelile de administratie centrala,
ca: salariile inginerilor si intregului personal tehnic si administrativ
central si exterior, chiriile imobilelor utilizate pentru biurourile centra-
le si exterioare etc., cu alte cuvinte cheltuelile de orice fel fcute cu
conducerea tehnicd i administrativg a lucrérilor.

Pentru acoperirea acestor cheltueli, ,Casa" va plati lui ,Stewart" o
cotd de 12,50% (doudsprezece si jumtate la sutd) asupra costului
lucrarii, definit de art. 10, netto de orice impozite, dari sau taxe de
orice fel catre Stat, judet sau comund, sau orice altd autoritate in-
dreptdtita sd puna taxe, dari sau contribuliuni prezente sau viitoare.

12. Beneficiul

Asupra costuluf lucrdrifor, compus din pretul de cost real, la care
se adaugd cota de regie de 12,50%, se va plati ,Stewart" o cotd de
beneficiu de 15% (cincisprezece la sutd).

Acest beneficiu de 15% se intelege netto de orice impozite, dari
sau taxe de orice naturd la stat, judet sau comuna, sau orice auto-
ritate indreptatita sa puna taxe, ddri sau contributiuni prezente sau
viitoare.

13. Angajarea cheltuelilor

Privitor la costul lucrarilor cum si la aplicarea cotelor de beneficiu
sau regie, se specifica cele de mai jos:

a) .Stewart” nu va putea cumpara masini, instalatiuni, scule pen-
tru exploatarea carierelor, precum si scule si unelte pentru executarea
lucrdrilor sau vehicule mecanice de orice fel, dect in limitele strict
necesare pentru executarea lucrarilor,

Cumpérarea acestora se va face in acord cu ,,Casa".

Intrd sub prevederile acestui aliniat masinile urmétoare: com-
presoare, concasoare, betoniere, cisterne, camioane si vagonete
Decauville;

b) Asupra cumpardturilor de magini prevazute la alin. a de mai
sus, nu se va calcula nici cota de 12,50 % regie, nici cea de 15% de
beneficiu;
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c) Masinile, uneltele, sculele, vehiculele etc. cari se cumparé pen-
tru lucrare, cum s'a aratat la capitolul calculdrii pretului de cost, devin
proprietatea ,Casei" si vor fi utilizate de ,Stewart", in cursul lucrarii
in mod normal, cu obligatiunea a le preda la terminarea Jucrdrii in bu-
né stare de functionare si intretinere;

d) ,Stewart" nu va putea face nici o cumpdrare sau angajare da-
cd valoarea depdseste 50.000 lei, (cincizeci mii) decat in acord cu
,Casa";

e) Orice furnituri se va face prin licitatii sau in acord cu ,Casa",
atunci cdnd au o valoare mai mare de 50.000 (cincizeci mii) lei;

f) Costul pietrei sub diversele ei forme si calitdti, cimentului, ni-
sipului, bituminelor si eventual gudroanelor cumpdérate de ,Stewart”,
fn nici un caz nu va fi mai mare ca acela a acelorasi materiale platite
la aceeas epoc, fie de citre Ministerul Lucrrilor Publice si Comuni-
catiilor, fie de catre primaria municipiului Bucuresti, pentru furniturile
efectuate, livrate la aceeas vreme ca si aprovizionate de ,Stewart",

Dac3 costul pldtit de primaria Bucuresti va diferi de acefa platit de
Ministerul de Lucrari Publice si Comunicatii se va lua ca limitd suma
cea mai mica.

Diferentele cari vor fi pldtite peste limita de mai sus datorit
speculei sau acapardrii, vor fi suferite de ,Stewart";

g) Ori de céte ori ,Stewart" va cere sd i se dea autorizarea pentru
cumpadrarile, angajamentele si aproviziondrile ardtate la aliniatele a,d
si e ale articolului acestuia ,Casa" va da raspunsul sdu lui ,Stewart", in
timp de 15 zile libere dela primirea cererii; daca,Casa" nu da rdspun-
sul sdu in acest termen ,Stewart" va considera cererea sa ca aprobata.

Pentru masinile, masinile-unelte, sculele etc., importate in inte-
resul fucrdrilor, ,Stewart", pentru lucrdrile executate la pret unitar, va
consemna o cautiune pentru suma cuvenita drept taxad vamald si alte
drepturi fiscale ce se percep la vama.

Cautiunea se va restitui lui ,Stewart" in cel mai mult 30 zile dela
data iesirii din tard a masinilor, masinilor-uneite, sculelor etc. Pentru
acelea cari din orice motiv nu vor fi reexportate, ,Stewart" va plati
taxele de vama3 si celefalte drepturi fiscale cari se percep la vamé cu
ocazia importului.

14. Creditiri

~Casa" va fi creditata in cont cu diversele valori provenind din:
sconturi pentru plata anticipatd a facturilor, in mésura fondurilor
disponibile, storndri, beneficiile care se vor face asupra depozitelor
de valori sau de materiale in legatura cu lucrarea etc., si in general
cu orice valori sau sume de bani de acest fel, de care va profita
~Stewart" fatd de furnizorii s&i, in cursul lucrarii.

15. Predarea lucrarilor -

Lucrdrile vor fi receptionate provizoriu in portiuni de kilometri in-
tregi, la fiecare punct de lucrare intreagd si cel putin 5 kilometri lun-
gime pentru Jucrarea intreaga. Portiunile de sosea receptionate provi-
zoriu se vor pune in circulatie.

La expirarea termenului de garantie, lucrdrile vor fi predate de-
finitive. Se intelege prin termen de garantie termenul! de 5 ani, cu in-
cepere dela data receptiunii provizorii, in timpul cdruia ,Stewart" va
intretine lucrarile asa cum se aratd mai jos.

16. Plata lucrarilor efectuate

Plata lucrdrilor si a furniturilor efectuate se va face cu bani gata,
de catre Banca Nationald, din fondurile procurate asa cum se arats
mai jos la capitolu! dispozitiunile financiare, pe baza de cekuri trase
de catre ,Casa" asupra Bancii Nationale In ordinul lui ,,Stewart",
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Casa va emite cekurile pe baza actelor justificative prezentate de
LStewart".

Emiterea cekurilor se va face cel putin: a) La fiecare 1 gi 15 a fie-
cérei luni, pentru salarii sau oricari alte plati ce se fac sdptdmanal;

b) La fiecare 15 a lunei, pentru plati cari se fac lunar;

¢) Oricare alte plati cari urmeaz§ s3 se faca trimestrial, semestrial
sau la epoce neregulate sau neprevazute, vor fi incluse in platife lu-
nare cefe mai apropriate.

Dacd ziua de emisiune va cadea intr'o Dumineca sau zi de sdrba-
toare, emisiunea se va face in ziua de lucru care precede imediat ziua
de sarbatoare.

fn a 15-a zi a fiecdrei luni ,Stewart" va da Bancii Nationale o es-
timatie aproximativd a sumelor cari vor fi necesare pentru plata lu-
crarilor si celorlalte angajamente cari trebuiesc acoperite in cursul
lunei necesare urmdtoare.

Sumele necesare pentru a face fatd platilor si cotelor corespunza-
toare de regie si beneficiu, vor fi la dispozitie in Banca, de asa fel, ca
plétile ardtate s§ fie facute la vreme. Se stipuleazd ca cotele de bene-
ficiu si regie se plitesc odats cu sumele datorite, la cari ele se refera.

17. Verificarea actelor justificative, vizare, cekuri

a) Actele justificative pentru manopera si celelalte plati vor fi lis-
tele (foile) de platd pentru muncitorii de diferite categorii, intocmite
si semnate de ctre reprezentantul lui ,Stewart” si controlate, vizate
si contrasemnate pe loc de cétre reprezentantul ,Casei";

b. Celelalte pi&ti vor fi justificate cu facturi, frahte, conosamente,
chitante etc., dupd natura lor si in conformitate cu uzul comercial.

Toate aceste documente se vor inainta de catre ,Stewart", ,Ca-
sef", in triplu exemplar - copii sau originale imborderate.

,Casa" va primi toate aceste exemplare, vizdnd pe fiecare de
primire si eliberdnd doud din ele lui ,Stewart".

In termen de 5 zile dela redarea documentelor, ,Casa" va elibera
lui ,Stewart" un cek asupra Bancii Nationale a Roméaniei, pentru va-
loarea totald a platilor cuvenite pe baza documentelor de valoare
inaintate. Mentiunea de liberarea cekului, semnat de reprezentantul
,Casei" se va face pe cele doud serii de documente restituite Iui
LStewart", de cari vorbeste aliniatul precedent.

in momentul inceperii, lucrdrilor ,Casa", in acord cu ,Stewart", si
cu Banca National3 vor stabili procedura de urmat in cazul cdnd ,Casa"
nu ar emite cekul in termenul de 5 zile stipulate in acest aliniat.

Dacé unul sau mai multe documente din seria inaintata va fi con-
testat de c3tre ,Cas&", plata se va face numai pentru documentele
necontestate.

Orice eroare strecuratd in platd, se va rectifica in plata urmdatoare.

Dacé Banca Nationald ar refuza s3 facd vreo platd din cele pre-
vézute mai sus, ,Stewart", nu va fi obligat s continue fucrarea, at4ta
vreme cét plata nu va fi efectuatd; oprirea lucrérii din aceastd cauz,
nu va da dreptul ,,Casei", s rezilieze contractul.

18. Termen de executare

in conformitate cu programul de lucru, ,Stewart" se obliga sa
execute toate lucrarile in trei campanii de lucru, 1930, 1931 5/ 1932,
5i s& le termine la 15 Octomvrie 1932.

19. Penalitati de intérziere

Dacé la finele anului 1930, ,Stewart" nu va executa suprafala de
pavaj prevézutd in repartitia de lucru a acestui an, va plati o amenda
de 20 lei de fiecare metru patrat de pavaj neexecutat.

Suprafata rémasé neexecutatd din repartitia pe anul 1930, va tre-
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bui s& fie terminatd pan3 la finele lunei Aprilie 1931.

In caz clnd acest rest nu s'a executat nici in acest termen,
LStewart" va plati o amendd de 25.000 lei pentru fiecare zi de in-
tarziere.

Dacd la finele anului 1931 ,Stewart” nu va executa suprafata de
pavaj previzutd in repartitia de lucru pe acest an, ,Stewart”, va plati
o amendd de 20 lei de fiecare metru pdtrat de pavaj neexecutat.

Suprafata rémasd neexecutata din repartitia pe anul 1931 va tre-
bui s& fie terminatd pana la finele lunei Aprilie 1932.

in caz cédnd acest rest nu s‘a executat nici in acest termen,
,Stewart” va plati o amend3 de 25.000 lei pentru fiecare zi de in-
tarziere.

Dacé la 15 Octomvrie 1932 ,Stewart” nu va fi executat suprafata
totals de pavaj, va plati o amend3 de 50.000 lei pentru fiecare zi de in-
tarziere, iar daca intérzierea va depdsi 1 Noemvrie 1932, ,Stewart” va
pl3ti o amendd de 100.000 lei pe zi de intarziere dela 1 Martie 1933.

Dacd la 15 Octomvrie 1932 ,Stewart" va fi executat complet lu-
crérile, amenzile de 20 lei de metru patrat aplicate in cursul executdrii
contractuiui se vor anula.

Amenzile de 25.000, 50.000 si 100.000 lei pe zi de intérziere, apli-
cate In cursul executdrii contractului, nu pot fi reduse nici anulate.

Dispozitiuni financiare

20. Plata lucrarilor

Plata lucrrilor efectuate se intelege cu bani gata i in lire ster-
line britanice la cursul de stabilizare, adicd 813,60 lei pentru fiecare
fird sterfing.

21. Procurarea fondurilor, pentru plata lucrarifor

Fondurile pentru plata lucrdrilor, in afard de ratele exigibile in
1930 si 1931, si pldtite direct de ,Casd", voi fi procurate de citre
,Stewart" in cursul anifor 1930, 1931, 1932 si 1933, pe bazd de efec-
te scontabile si preschimbabile eliberate si semnate de citre ,Casd"
in conditiunile de mai jos.

Plata acestor efecte se vor face de catre ,Casd" la scadentele con-
venite, incepdnd din anul 1932 si pand in anul 1940 inclusiv.

Fondurile vor fi procurate de ,Stewart", pe masura nevoilor de
pldti si vor fi fnaintate Béncii Nationale a Roméniei, care le va tine in
cont comun al lui ,Stewart" si al ,Casei" denumit ,,Contul comun al
«Casei» gi al lui «Stewart»"" pentru plata lucrarilor efectuate;
contul comun poate fi impartit in doud sau mai multe conturi distincte
in acord cu nevoile celor doud feluri de lucréri prevdzute la art. 30
alin a si b, a acestuj contract. Acest cont este denumit pe scurt: ,Cont
comun”, in cele ce urmeaza:

Un ,Tablou de pidti", care va face parte integrantad din contract,
se va fntocmi in momentul emiterii efectelor. Acest tablou va prevede
epocile de scontare, preschimbare si platd a efectefor.

- Epocile de scontare aratate in ,Tabloul de pldti®, pot varia dupa
nevoile de fonduri; epocile de preschimbare si de plata efectelor
r&mén invariabile.

22, Locul platii efectelor

Plata efectelor care urmeaz§ sa fie ficuta efectiv in anii 1930 si
1931, se va face in Bucuresti, la Banca Nationald a Romaniei. Plata
tuturor celorfalte efecte va avea loc la Londra, la Westminster Bank.

23. Emiterea efectelor
Indats dupd promulgarea legii de autorizare a acestui contract,
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la cererea lui ,Stewart", ,Casa" va emite efecte pentru suma de
2.000.000 (doud milicane), lire sterline, pe care le va preda Bancii
Nationale a Roméniei. Efectele vor fi emise in lire sterline britanice, la
cursul de stabilizare, adicd de 813,60 lei pentru fiecare lird sterlina.

24. Scadente si preschimbari

Efectele corespunzétoare anuitatilor datorate in anii 1930 si 1931,
vor primi scadente pentru epocile hotdrite pentru plata lor, asa cum
se aratd in ,, Tabloul de plati". Celefalte efecte vor fi emise pentru ter-
mene variabile, hotdrite de comun acord intre ,Casa" si ,Stewart”, si
se vor preschimba in mod obligatoriu pentru ,Stewart" din scadenta
in scadentd pédnd la epoca convenita pentru plata in conformitate cu
Tabloul de plati".

25. Manipularea efectelor de catre bancile mandatare

Banca Nationald a Romaniei va primi efectele, si va retine pe ace-
lea a c3ror plati are loc la Bucuresti pentru incasarea in ,Contul co-
mun"; ea va remite de indatd celelalte efecte la Westminster Bank
din Londra, care le va tine in depozit la dispozitia lui ,Stewart™ in con-
ditiunile contractului de fata.

Pentru efectuarea preschimbarilor, ,Casa" va depune la Banca Na-
tionald, in timp util, efectele inlocuitoare acelora care urmeazd si fie
preschimbate impreund cu dobdnda corespunzatoare; Banca Nationala
va remite efectele si dobénda la Westminster Bank, care va ingriji sa
efectueze preschimbarea, restituind efectele expirate si inlocuite.

26, Sconturi

Efectele se emit in ordinul fui ,Stewart".

Efectele pltibile in Londra sunt scontabile. Scontarea se va face
fie de catre ,Stewart" insusi, fie de cdtre Wesminster Bank. Dease-
menea mai pot fi scontate aceste efecte la: Barklays Bank Ltd.,
Midland Bank Ltd., Lioyds Bank Ltd. si National Provincial Bank Ltd.,
cu asentimentul Ministerului de Finante.

Pentru scontare, Westminster Bank va remite fiecare efect la or-
dinul lui ,Stewart" contra depunerii sumei netto rezultatd din scont,
adicd dupd ce se va fi retinut dobédnda cuvenitd dupd cum se arata
mai jos. )

Westminster Bank va remite de indatd Bancii Nationale a Romé-
niei suma rezultatd din scont, care se va varsa in ,Contul comun®,

LStewart" nu va efectua scontarea efectelor decat atunci cand
creditul ,,Contului comun®, in a 20-a zi a fiecarei luni, nu va fi suficient
pentru plata tuturor lucrdrilor si acoperirea tuturor angajamentelor
din luna care urmeaza.

Cheltuelile de scont afard de dobandd vor privi exclusiv pe
LStewart".

27. Dobénzi

Efectele produc, deplin drept dobanda de 7% (sapte la sutd) anual
din momentul scontarii si pand la efectiva achitare.

Dobdnda este datorita din momentul scontului sau al preschim-
barii. Totus, ,Stewart" convine ca dobdnzile cuvenite pentru scontarife
din anii 1930, 1931 si 1932 54 fie retinute din valoarea nominald a
efectului. Ins& pentru a nu micsora suma totald afectatd platii lucrrilor
in ultimul an cand au foc scontarile, toate aceste sume retinute vor fi
inglobate in un singur efect, a carei plata efectiva va avea loc in anul
1940, fiind intre timp supus preschimbarilor ca si celelalte efecte.

Deasemenea la preschimbarea efectelor in cursul fiecarui an la ce-
rerea ,Casei®, ,Stewart" admite ca dobénzile datorate sa nu fie platite
in mod efectiv, ci s3 fie inglobate intr'un efect impreuna cu dobénda de
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7 % (sapte la sutd) calculats péné la plata efectivd a acestuia.
Plata acestei categorii de efecte va avea loc deasemeni in anul
1938.

28. Plati anticipate

.Casa" are dreptul sa pladteasca cu anticipatie efectele scontate,
ori cdnd va voi; in acest caz se va bonifica ,Casei" diferenta de do-
bandé pentru timpul rdmas.

29. Garantii

,Casa" garanteazs plata efectelor cum si a oricdror sume datorite
pe baza prezentului contract, prin un privilegiu de prim rang asupra
tuturor veniturilor sale ardtate prin legea drumurilor din 1929.

Acest privilegiu ia fiintd in puterea legii de autorizare a contrac-
tului, f&rd a mai fi nevoie de nici o altd formalitate, si va dura pdna
cdnd toate efectele cum si oricare alte plati sau sume datorate vor fi
fost complet achitate.

In puterea acestui privilegiu, plata efectelor i a sumelor datorate
de orice fel va fi facutd cu preferintd asupra oricaror alte plati pe cari
le-ar avea de efectuat ,Casa".

Statul Roméan reprezentat prin ministrii de finante si lucrdri pu-
blice si comunicatii, in puterea legii de autorizare a contractelor, de-
clard cd garanteaz§ efectuarea punctuald a tuturor platilor, la cari
,Casa" este obligatd prin acest contract, chiar din propriile fonduri ale
Statului, chiar atunci cdnd ,Casa" nu ar mai avea fiinta.

Deasemenea Statul Roman se obliga sa facd ca contributia de 200
milioane cum si celelalte venituri atribuite ,Casei" prin legea dru-
murilor s8 nu fie diminuate, sau dacd parte din efe nu ar mai avea
fiintd, s& fie inlocuite cu altele cel putin echivalente. Aceste venituri
r8méan afectate platilor datorite pe baza prezentului contract, dacd
dintr'un motiv oarecare ,Casa" ar inceta s& mai existe.

La cererea lui ,Stewart”, Statul Roman va elibera o scrisoare de
garantare a platilor; care va ardta intinderea obligatiunii de garantie
in conditiunile de mai sus. '

30. Dispozitii speciale

Fondurile procurate de catre ,Stewart", in modul aratat in acest
contract, vor servi pentru plata lucrdrilor efectuate, dupé dispozitiu-
nile urméatoare:

a) Pentru suma de 1.000.000 (un milion) lire sterline se vor exe-
cuta pavaje in granit, bazalt si beton, pe baza conditiunifor de platd
prevazute la art. 9, 10, 11 si 12 din acest contract;

b) Pentru restul de 1.000.000 (un milion) lire sterline se vor exe-
cuta pavaje de specialitate, de diverse naturi, pe baza de preturi
unitare (pret pe metru patrat).

Pretul unitar va fi stabilit de ,,Casa" pe baza de devize, si analiza
de preturi.

Aceste lucrdri se vor executa de ,Casa" in regie, prin bund invo-
iald, sau intreprindere prin licitatie publica.

,Stewart" se considerd cd renuntd la executarea acestor lucrari
dacé nu da acceptare scrisd in termen de 15 zile dela incunostiinfarea
ce i se face de ,Casa" in acest scop.

In cazul cand lucrarea se va executa de ,Cas3" pe cale de intre-
prindere, prin licitatie sau bund invoiala, fie in regie, ,Stewart" va fi
preferat la pret si conditiuni egale.

In cazul cdnd lucrarea se executd de ,Casa" in regie, ,Stewart" va
avea dreptul sd i se pliteascd o cotd de 10,7% asupra sumelor afec-
tate acelor lucrdri, pldtibild cu anticipatie si prin deducere in momen-
tul procurarii banilor.
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Dacd lucrarea se executd pe cale de intreprindere, atunci antre-
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prenorii vor fi obligati prin contract sa suporte ei insdsi cota de 10,7
la sutd, care va fi incasata de ,Stewart", tot cu anticipatie si prin de-
ducere din plata situatiilor.

Se specifica ca aceastd cotd 10,7% are caracter forfetar si se acor-
dd lui ,Stewart" pentru acoperirea cheltuelilor de procurarea fondurilor.

Se specificd ca cota de 10,7% este platibila netto de orice sarcing,
impozite, contribuliuni sau taxe de orice fel, prezente sau viitoare,
catre stat, judef sau comund.

31. Mandate gi penalitati

Pe toata durata lucrarilor si a contractului atat Westminster Bank
din Londra cat si Banca Nationald a Romaniei au calitatea de manda-
tare conventionale ale partilor pentru pastrarea si manipularea efec-
telor, pastrarea si manipularea fondurifor cum si facerea platilor in
modul aratat in acest contract.

In privinta lucrérilor cari nu vor fi executate de cétre ,Stewart”
in cazurile prevazute la art. 30, alin. b, ,Stewart" convine ca suma
necesara pentru aceste lucrdri sa fie viratd de citre Banca Nationals a
Romdniei din contul comun, intr'un cont special, pe seama ,Casei" in
unul sau mai muite vdrsaminte, agsa cum va cere ,Casa", facandu'se
deducerea cotei de 10,7% la suma virats direct catre ,Stewart".

LStewart" va fi avizat de nevoia de fonduri cu 30 zile inainte, de
data cand urmeaza sa aiba loc viramentul.

Cekurile si in general dr‘spoz;‘;iunf}fe de platd asupra ,Contului co-
mun™ pentru lucrarile prevazute de art, 30, aliniatul a, nu vor fi exe-
cutate de catre Banca Nationald decdt daca poarta viza de plata a lui
LStewart", aceastd vizd nu poate fi refuzatd pentru platile cari urmea-
za sa fie facute in conditiunile prevdzute in acest contract. Aceste
mandate sunt irevocabile pe toatd durata for.

Deasemenea Westminster Bank cat si Banca Nationald a Romaniei
au mandat sd indeplineasca formalitatile prevazute de legi pentru
conservarea drepturile cari rezultd din efecte la caz de neplata, fiecare
pentru efectele a caror plata are loc la sediuf lor.

In caz de neplatd, fie a efectelor fie a dobanzilor, fie a oriciror
altor sume datorate pe baza acestui contract, ,Casa" va fi obligata, de
plin drept si fara a mai fi necesarda indeplinirea vreunei formalitati, s&
plateasca o dobdnda de intdrziere reprezentatd de valoarea scontu-
lui Bancii Nationale mdritd cu 4% (patru la sutd); aceastd dobanda
curge dela data cand plata respectivd urma sa aiba loc, pana la efec-
tiva si completa achitare.

Dispozitiuni diverse

32. Garantia executarii lucrarilor

Lucrarife sunt garantate de ,Stewart", atat pentru executarea bu-
néd cét si pentru buna calitate a materialelor intrebuintate.

Reprezentantii ,Casei" au dreptul sd refuze materialele necores-
punzatoare caietului de sarcini respectiv; aceste materiale refuzate la
receptia lor, nu se vor plati.

Elementele de lucrare cari nu vor corespunde specificarilor si vor
prezenta defecte, vor fi refdcute fard alta plata. Lucrarile receptio-
nate provizoriu vor fi predate si receptionate definitiv dupd 5 ani dela
receptia provizorie, in bund stare si in conformitate cu specificatiile.

In timpul celor 5 ani de garantie pand la receptia definitivé
LStewart" se obligd sa intretina lucrarile asa ca soselele sa fie in per-
fecta stare de circulatie. Costul intretinerii se va face in limita sumef
de 65.000 (sase zeci si cinci mii) lei pe km pentru pavajul de beton si
20.000 (doud zeci mii) lei pe km pentru pavajul de granit sau bazalt,
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costul intretinerii va fi platit de catre ,,Casa", far eventualul excedent
va fi suferit de ,Stewart".

~Casa" este indreptdtita s refind plata efectului Nr. 24 in valoare
de 60.000 lire sterline, scadent in 1938, dacé lucrarile vor fi refuzate
la receptia definitiva, pentru defecte in executare.

Suma de platd va fi retinuta direct de catre ,Casa", fara dobanda,
pand in momentul reparérii elementelor de lucrare gasite defectuoase.

33. Sediul in Romania

Péna la predarea definitivd a lucrarilor, ,Stewart" este obligat sa
aiba un reprezentant in Bucuregti, al cdrui nume, imputernicire si
domiciliul vor fi comunicate ,Casei" la promulgarea acestei legi.

34, Avantagii

~Casa" va putea acorda orice facilitati va crede de cuviinta, ca re-
duceri de tarife la transporturi, procurdri de materiale, etc.

In special ,Casa" va preda lui ,Stewart” carierele sale pe care
~Stewart" le va exploata conform dispozitiunifor din art. 10 si 13.

35. Fortd majora

In executarea contractului de fatd ,Stewart" nu este raspunzator
de urmadrile evenimentelor neprevdzute si independente de vointa sa
cari constituiesc cazuri fortuite si de forta majora, precum: suspen-
darea fortatd a lucrului (lock-out, greve etc.) atdt pe santierele sale
cat si la furnizorii s&i, mobilizare, rasboi, etc.

36. intarirea contractului prin lege

Acest contract va fi intarit prin o lege speciald, in conformitate cu
art. 43 din legea drumurilor din 1929, care va autoriza atat ope-ratia
financiara cat si jurisdictia arbitrald prevdzutd mai jos.

37. Cesiuni si subcontractari
Contractul nu poate fi cedat nici in parte nici in total.
~Stewart" are dreptul 55 incheie subcontracte, cu autorizarea ex-
presd a ,Case",

Clauzele acestui contract, cari nu au un caracter substantial, cum
si cele ale caietului de sarcini, sau programului de lucru, pot fi modi-
ficate de catre ,,Casa", in acord cu ,Stewart", in cursul executdrii con-

tractului.

39. Arbitragiu

Orice litigii de orice fel cari isi vor avea originea din contractul de
fata, se vor judeca de un tribunal arbitral compus din céte un arbitru
ales de fiecare din parti si un supraarbitru desemnat de catre arbitrii
partilor sau, la neunire, desemnat de catre Ministrul Plenipotentiar al
Confederatiei Elvetiene in Bucuresti.

Daca una din parti nu ar voi sa’si desemneze arbitrul, Ministrul
Confederatiei Elvetiene, la cererea celeilalte pdrti, va face aceasta de-
semnare in acelas mod ca si desemnarea supraarbitrului, in termen
de 15 zile dela data sesizarii lui.

Sediul tribunalului va fi in Bucuresti, putdnd totusi tribunalul sa
hotdrascd, dupd ce se va fi constituit, mutarea acestui sediu si in alt
loc, asa cum va crede de euviinta.

Procedura arbitrilor va fi determinata in mod suveran de catre ei.
Deciziunile acestui tribunal vor fi definitive, irevocabile si executorii de
vreme ce partile convin depe acum s renunte la orice cale de atac de
orice fel.

Facut .......ccoevnnnn. Exemplare, in Bucurest




ASOCIA A i -
PROFES ANULXxv |drumuri
RESTITUIRI ‘ DE DRUMURI SI FODURI NR. 158 (227) 'pod u‘i

DIN ROMANIA L

TABLOU DE PLATI TABLOU DE SCADENTE
— - Nr.
RidgH I naterar e Biects Ffectelor Data scontarii Suma TOTAL
La 15 Iulie 1930 Lire st.  35.000 1. 15 August 1930 Lire st. 30.000
La 15 Septemvrie 1930 E 60.000 2. 15 Septemvrie 1930 --» -- 60.000
La 15 Noemvrie 1930 - = 60.000 Lire st. 155.000 3. 15 Octomvrie 1930 --~-- 60.000
4, 15 eew - 1930 --~ -- 30.000
La 15 Mai 1931 1931 Lire st.  35.000 5. 15 Noemvrie 1930 --~-- 60.000
La 15 Iulie - 1931 - - 60.000 6. 15 Decemvrie 1930 --~»-- 60.000
La 15 Septemvrie 1931 S 60.000 Lire st. 155.000 Lire st. 300.000
7. 15 Martie 1931 --»-- 30.000
Piati la scadenta efectelor scontate 8. 15 Aprilie 1931 --»-- 60.000
9. 15 Mai 1931 --«-- 60.000
Efectul Nr. 1. 15 Martie 1932 Lire st. 30.000 10. 15 Mai 1931 --~-- 30.000
= == 2 15 lunie 1932 --» -- 60.000 11 15 Iunie 1931 --w» -- 60.000
- == 3. 15 Septemvrie 1932 -- » -- 60.000 Lire st. 150.000 12. 15 Iulie 1931 --»-- 60.000
- 15 Martie 1933 --» == 30.000 13. 15 August 1931 --» - 60.000
-t - 5t 15 Iunie 1933 --» -- 60.000 14. 15 Septemvrie 1931 --»-- 30.000
- 6. 15 Septemvrie 1933 -- » -- 60.000 Lire st. 150.000 15, 15 Octomvrie 1931 --»-- 60.000
16. 15 Noemvrie 1931 --» -- 60.000
o= 7. 15 Martie 1934 --» -- 30.000 Lire st. 510.000
w8, 15 Iunie 1934 --» -- 60.000 17. 15 Fevruarie 1932 --»-- 60.000
w8, 15 Septemvrie 1934 --» -- 60.000 Lire st. 150.000 18. 15 Martie 1932 --»-- 30.000
19. 15 Aprilie 1932 --» - 60.000
- - 10. 15 Martie 1935 --» -- 30.000 20. 15 Mai 1932 --~ -- 60.000
=== 11, 15 Iunie 1935 --» -- 60.000 21. 15 Iunie 1932 --«~ -- 80.000
—w == 12, 15 Septemvrie 1935 --» -- 60.000 22. 15 Iulie 1932 --« -- 60.000
- == 13 15 Decemvrie 1935 --» -- 60.000 Lire st. 210.000 23. 15 August 1932 --» -- 60.000
24. 15 Septemvrie 1932 --» -- 60.000
- - 14, 15 Martie 1936 -- » -- 30.000 2 15 Octomvrie 1932 --» -- 100.000
--w-- 15. 15 Iunie 1936 -- » -- 60.000 Lire st. 550.000
—w - 16, 15 Septemvrie 1936 -- » -- 60.000 (Dobénzi)
=== 17, 15 Decemvrie 1936 --~ -- 60.000 Lire st. 210.000 26. 15 Ianuarie 1933 --w» -- 60.000
27, 15 Martie 1933 --» -- 60.000
—w - 18 15 Martie 1937 =- » -- 30.000 28. 15 Aprilie 1933 -~ - 60.000
—w == 19. 15 Iunie 1937 -- » -- 60.000 29. 15 Mai 1933 --»-- 60.000
—mainm. 20, 15 Septemvrie 1937 --» -- 60.000 30. 15 Iunie 1933 --~-- 60.000
--w - 21 15 Decemvrie 1937 --» -- 60.000 Lire st. 210.000 31. 15 Iulie 1933 --» -- 60.000
32. 15 August 1933 -« -- 70.000
—a—— 22 15 Martie 1938 --~ -- 60.000 Lire st. 430.000
s w23, 15 Iunie 1938 --~ -- 60.000 Lire st. 1.790.000
- == 24, 15 Septemviie 1938 --» -- 60.000 Se scade suma de dobdnzi --w»--  100.000
— - 25. 15 Decemvrie 1938 --» -- 100.000 Lire st. 280.000 - --w ==  1.690.000
Se pliteste de c3tre casa fard efecte in 1930 i 1931 --» -- . 310.000
—-w == 26. 15 Martie 1939 -- » -- 60.000 Total..... -- == 2.000.000
—w - 27. 15 Iunie 1939 -- » == 60.000
- - 28. 15 Septemvrie 1939 -- » -- 60.000 Acest contract, dimpreund cu legea, s’au votat de Senat in sedin-
L LD 15 Decemvrie 1939 - » -—- 60.000 Lire st. 240.000 ta dela 28 Iunie anul 1930 si s'a adoptat cu majoritate de saptezeci
voturi contra unu.
—-w == 30 15 Martie 1940 -- » -- 60.000 Presedinte, PROFESOR TRAIAN BRATU
L« R 15 Tunie 1940 -- » -- 60.000 (L.5.5.) Secretar, R. Agliceriu
-—w == 32 15 Septemvrie 1940 -- » -- 70.000 Lire st. 190.000 :
Acest contract, dimpreund cu legea, s'a votat de Adunarea depu-
Total .......... Lire st. 2.100.000 tatilor in sedinta dela 30 Iunie anul 1930 si s’a adoptat cu majoritate
Se scade suma dob8nzifor (efectul Nr. 25)  .evee. -——»-- 100.000 de una sutd doud voturi, contra sapte.
Total .......... === == 2.000.000 Presedinte, ST. CICIO POP
* Valoarea efectului Nr. 25 se va determina exact la data scontaril. (L.5.A.D.) Secretar, N.S. Rusdnescu
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O posibila solutie privind intretinerea rutiera:

Cum poti ,infia“ o autostrada...

+ Un scurt istoric * Voluntari care muncesc sau sponsori care... platesc!... » Coada la curatenie! * De prea multa democratie...
* Ce legdtura exista intre ,,strip tease” gi drumuri » Cateva precizari tehnice * Politicienii adopta autostrazi « Dispar crucile
funerare ¢ Educatia: ,Don’t trash Arizona“  Cand spiritul civic functioneaza « Modelul romanesc: ,Curata tot!“...

 ADOPT A
HIGHWAY
NEXT 2 MILES

| LA VERNIA
LIONS CLUB |

YOUR COMPANY NAME
AND LOGO HERE!

,,The Ad Opt'a-_nghway Prog ram®

Voluntari care muncesc

rogramul de adoptie a autostrazilor" reprezintd o campanie Sau SEI'ISOI'I Cal'?... plateSC!'"

1" de promovare desfasuratd in mai multe state din S.U.A., dar

si In cAteva provincii si teritorii din Canada, prin care un grup de ceta-
teni, o organizatie sau asociatie se angajeaza sd pastreze curatd o
sectiune de autostradd. Cei care se oferd voluntari s& faca curatenie
n mod regulat pe sectorul respectiv de drum fisi pot posta numele
sau logo-ul asociatiei in zona in care mentin curdtenia. Cu alte cu-
vinte, iti poti face implicit reclama (nu in sensul mercantil al cuvan-

fn paralel cu Programul ,Adopt a Highway”, in S.U.A. este foarte
raspandit si Programul ,Sponsor a Highway”. Dacd in primul caz, vo-
luntarii sunt cei care, Tn mod ciclic, fac curdtenie si amenajeaza tot
ceea ce inseamnd zona autostrézii adoptate, in cel de-al doilea caz,
companiile, mai mari sau mai mici, sponsorizeaza (platesc) firme spe-
cializate in curdtenia drumurilor. Programul Departamentului de Tran-
sport din Colorado (,Clean Colorado™) are ca partener ,Adopt Highway
Maintenance Corporation”, prin care obtine sponsorizari pentru cura-
tenia autostrazilor, in schimbul amplasarii pe traseele respective a
Un scurt iStOfiC unor indicatoare care sa afiseze numele sponsorului sau logo-ul com-
= - === paniei respective.

tului) sau poti comunica un mesaj daca ingrijesti o anume parte a
autostrazii.

Originile acestui inedit Program se afld in anii ‘80, cand James
Evans, un inginer de la Departamentul de Transport Texas, a vazut
cum de pe platforma unui autocamion molozul se imprastie pe au-
tostrada. Cum o masind de curdtat era prea scumpa, a cerut spriji- 7 NCDOT
nul comunitatii locale. Astfel, mobilizate si de ofiterul de informa-
tii Billy Black, au apdrut cateva grupuri de voluntari care s-au oferit
sa curete, trimestrial, o portiune de autostrada plind de gunoaie.
Din acel moment, portiunea respectiva a fost pur si simplu ,adoptata”
de voluntarii respectivi, in schimb beneficiind de posibilitatea de a
marca prin panouri postate pe autostrada prezenta si atitudinea lor
ineditd.

fn anul 1985, primul grup de voluntari, denumit ,Tyler Civitan
Club”, a adoptat doud mile, de-a lungul ,Route 697, intre Tyler si In-
terstate 20. Succesul unei asemenea initiative a venit imediat si, in
cétiva ani, acesta s-a extins si in Canada, Noua Zeelandd, Australia si
Japonia.
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Coada la curatenie!

Si, pentru a nu fi acuzati cd spunem povesti, va prezentam urma-
toarea informatie de pe site-ul ,DOT COLORADO".

LPentru a sprijini ,CLEAN COLORADO”, v& rugam sa-i sunati
pe Bill Elliot la nr. 800-200-0003 ext. 302 sau cdutati pe www.,
adoptahighway.com.™

Veti afla aici ¢cd, pentru fiecare segment de autostradd adoptat
sau sponsorizat, panourile cu numele sponsorului sau voluntarilor vor
avea dimensiunea de 42 x 42 cm. De asemenea, este publicata si lista
drumurilor si autostrazilor ramase disponibile pentru a fi adoptate sau
sponsorizate. Care sunt avantajele? Pe cele mai aglomerate drumuri
din Colorado, potrivit ADTs, circuld in medie 261.000 de magini zilnic.
Dacd un vehicul transportd in medie 1,8 pasageri, companiile care
sponsorizeazd curatenia autostrazilor beneficiaza de 470.000 de vi-
zualizari pe zi, ceea ce reprezintd cel mai mic cost pe mia de vizuali-
zari din oricare alt mediu al publicitdtii. Cu ce raman soferii i pasa-
gerii? Cu un drum curat, fard gunoaie si deseuri. Cu ce raman admi-
nistratorii drumurilor? Cu bani in cont, deoarece nu trebuie sa mai
plateasca firme specializate pentru curitenie. Cu ce rdmén volunta-
rii, asociatiile, organizatiile si companiile? Cu cea mai eficace si ver-
satila publicitate, pentru care, ori nu platesc nimic, ori platesc sume
foarte mici.

Adopt A Highway”

maintenance corporation
800.200.0003

De prea multa democratie...

Aplicarea Programului de adoptare sau sponsorizare a curateniei
pe autostrdzi a dat nastere si la o serie de controverse in stil ,demo-
cratic pur american”. in statutul Programului, orice organizatie poate
.58 adopte” o portiune de autostrada, in schimbul plasarii denumirii
sau logo-ului de-a lungul acesteia. Prima controversa a parut atunci
cand Ku Klux Klan-ul a adoptat o sectiune din I 55, la Sud de St.

=| ASOCIATIA
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Louis, Missouri. in vreme ce Programul oferea dre'pturi egale tuturor
organizatiilor, au aparut proteste publice si au fost distruse panourile
cu insemnele respective. In noiembrie 2000, portiunea de autostrads
a capatat numele de ,Rosa Parks Freeway™, dupd numele celebrei mi-
litante pentru drepturi civile.

Chiar daca Departamentul de Transport a adoptat o serie de cri-
terii pentru a elimina implicatiile rasiale, Curtea de Apel a decis cé in-
terzicerea participdrii acestui grup la orice tip de activitati inseamna
o incalcare a primului Amendament, fara a solutiona insa nici pana la
acest moment cauza. Incidente au mai aparut si atunci cand, de
exemplu, 0 grupare neonazista a adoptat un drum in Oregon sau
atunci cand, din nou, ,KKK" a depus o cerere de adoptare a unei porti-
uni din State Route 515. Ambele cereri au fost insd refuzate de ad-
ministratorii drumurilor din Missouri.

Ce legatura exista intre ,,strip tease” si drumuri

MEADOWS

RACETRACK & CASINO

PENNSYLVANIA BUSINESS IS PICKING UP §

EE—
=5
R

1

Pentru ca multi dintre cititorii nostri se afld incd in vacant3, iatd
si o altd situatie mai putin int&lnitd: in anul 2012, autoritétile rutiere
din Pennsylvania au acceptat o sponsorizare (de la clubul de ,strip
tease® ,Blush™) pentru curatenia unei portiuni din Autostrada I 376,
din Pittsburg. Potrivit oficialilor ,,PennDOT", cluburile de ,strip tease®
au dreptul, impreuna cu oricare alte firme, sa sponsorizeze asemenea
proiecte, din moment ce astfel se mentin drumurile curate si se eco-
nomisesc banii contribuabililor. Singura conditie pusa de autoritati a
fost aceea ca acel club s nu trimitd stripteuze sd facd curatenie pe
autostrada, ci s& sponsorizeze firme specializate care sa desfasoare
aceasta activitate!

O concluzie deosebit de important se impune deja: multe admi-
nistratii rutiere sunt de parere ca interzicerea firmelor de publicitate
pe autostrdzi si adoptarea Programului de curdtenie prin voluntariat
sau sponsorizare ar aduce mult mai multe economii contribuabililor si,
implicit, ar spori calitatea si atractivitatea drumurilor.

(N:R. Spre deosebire de gruparile naziste sau rasiale, comunitatile
de gay si lesbiene pot participa la curdtenia autostrazilor, desi, la in-
ceput, prezenta lor pe panourile autostrazilor a provocat controverse).

Cateva precizari tehnice

Revenind la lucruri sericase, in cele ce urmeaza sa vedem cum se
desfasoara acest Program de curdtenie a drumurilor in citeva state si
provincii:
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Pennsylvania

JA face curdtenie pe autostradd e ca si cdnd ai face acest lucru in
fata propriei case”, a remarcat un voluntar implicat in Programul
Adopt a Highway”, din statul Pennsylvania. Potrivit Departamentului
de Transport din acest stat, voluntarii care doresc sa infrumuseteze
marginea drumurilor trebuie s3 aiba minim 18 ani, iar distanta pe
care ,0 adopta” nu trebuie sa depdseasca 2 mile. Voluntarii sau gru-
pul civic trebuie s3 adreseze o cerere de participare la acest program
pe o perioada de doi ani, pentru a ridica gunoiul de cel putin patru ori
pe an. In schimb, ,PennDOT" posteazd semne de-a lungul autostrazii
cu mesajele, numele sau logo-ul participantilor. Voluntarii Tsi pot ex-
tinde activitatea planténd arbusti sau flori i pot adopta chiar i zonele
de transfer sau insulele din trafic. Acelasi lucru este valabil gi pentru
sponsori, care pot plati firme specializate pentru a curdta drumurile
in schimbul unei publicitati mult mai avantajoase fata de alte oportu-
nitdti. Important: sponsorii autostrdzilor pot angaja lucrari de cura-
tenie chiar si in zona carosabilului, spre deosebire de voluntari, care
au acces doar in zona drumurilor.

Missouri

in acest stat, Programul de curdtenie a autostrizilor cuprinde in
prezent 4.700 de grupuri si 47.000 de voluntari, care au adoptat
6.200 de mile de drumuri. in acest mod, Departamentul de Transpor-
turi economisegte peste 1 milion de dolari pe an, pe care fi folosegte
in alte activitdti. Se pot adopta 3 mile de autostrada sau 2 mile de
drum rural, pe o perioada de trei ani. Departamentul de Transport
asigura echipamentul de sigurantd, saci de gunoi si transportul aces-
tora, precum si numele sau mesajul grupului postate pe portiunea
respectiva.

Arizona

Am descoperit aici statul cu cea mai veche familie implicata in vo-
luntariatul pentru curatenia drumurilor, familia Curtis.

intr-o singurd dimineat3, de exemplu, 50 de membri ai familiei
(inclusiv rude din alte state) au stréns de pe marginea drumului, in
cinci ore, 85 de saci de gunoi. ,Aceasta este si 0 forma de socializare,
pentru ¢d, dupd aceastd activitate, ne intélnim la cel mai bun Navajo
Tacos din lume®, declara un membru al familiei. In prezent, peste
1.600 de grupuri de voluntari activeaza pe drumurile din Texas, peste
350 dintre acestea avand o vechime de peste 10 ani. Anual, aceste
grupuri adund mai bine de 800 de tone de pungi, cutii goale de bere,
sticle, ambalaje etc. de pe marginea drumurilor, realizadnd pentru De-
partamentul de Transport o economie de 4 milicane dolari anual.

New York

Participarea la un Program de adoptie a unei autostrazi este o
oportunitate deductibild fiscal, dar si o méndrie a locuitorilor acestui
stat de a da fnapoi comunitatii, prin eforturile lor, drumuri curate si
frumoase.

Politicienii adopta autostrazi

Cand e vorba de publicitate, nicio cale nu rdméane fird adepti. in
plind campanie electorald, Donald Trump a adoptat doua mile din
traseul rutier care leaga Manhattan de ,Henry Hudson Parkway”.

intr-o postare pe celebrul blog american ,Celebs News”, comenta-
torii fac urmatoarea remarca: ,Dacd existd un lucru pe care il stim
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despre Donald Trump, acela este ca Ii place 55-51' vadd numele peste
tot: «Trump Tower», «Trump Taj Mahal», «Trump Vodka»,»Trump
University»" etc. Chiar dacd unele comentarii nu sunt prea magulitoare,
importantd raméane insa intentia si spiritul civic, date ca exemplu de
unul dintre cei mai importanti oameni ai planetei. Ar fi o idee si pentru
politicienii si pentru partidele noastre ,sd adopte” anumite portiuni din
drumurile tarii, pe care sa le aducd la standardele normale prin propriul
efort. Cetatenii respectivi sa vada drumurile, nu numai din elicoptere
si limuzine, ci si de acolo, de la marginea asfaltului, din prezenta sau
din lipsa caruia unii au dus-o si o duc din ce in ce mai binel...

o -
— HUDSON_PKWY
{HEREAUTIFICATION

JONAL

Dispar crucile funerare

Cu ani in urma, la S.D.N Targoviste, se pare, incepuse o ade-
viratd campanie impotriva crucilor si monumentelor funerare am-
plasate haotic, in zona drumurilor, Tn memoria celor decedati in urma
unor accidente. Nu mai vorbim despre pericolul pe care, la randul lor,
aceste ,monumente” il reprezentau si inc il mai reprezinta la adresa
traficului. Un exemplu despre modul in care, in S.U.A., problema a
fost rezolvata se refera tocmai la aceasta metoda a voluntarilor, care

doresc sa adopte o portiune de drum, in schimbul pastrarii curdteniei
pe zona ,adoptatd”. Voluntarii au voie sd posteze astfel de mesaje in
memoria celor disparuti in accidente.

Educatia: ,Don’t trash Arizona“

Lansat in anul 2006, in Arizona, Programul isi propune s& consti-
entizeze publicul asupra impactului economic, social, de sanatate si
siguranta pe care il are buna intretinere a zonei drumurilor. Cu alte
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cuvinte, EDUCATIA reprezintd principalul factor care determind com-
portamentul asupra calitatii mediului din zona drumurilor.

Dacd nu sunteti convinsi, iatd cateva argumente:

» Ridicarea gunoiului de pe marginea autostrézii Valley costa re-
giunea Phoenix 3 milioane de dolari si peste 150.000 de ore de munca
anual;

¢ Pe langa distrugerea drumurilor, gunoiul este responsabil de
multe intarzieri in trafic, dar si de aproximativ 25.000 de accidente
cauzate de resturile periculoase de pe sosele;

* Probleme de sdnatate publicd, generate de diverse recipiente
cu substante chimice sau chiar si de mucurile de tigara etc.

Ceea ce este demn de remarcat este faptul ca, desi incepand cu
vérsta de 18 ani, americanii pot ,adopta® autostrazi, pentru a le
asigura curdtenia si a le infrumuseta, aceste principii se invata inca
din copildrie. In imaginea de mai jos, de exemplu, copiii de la ,Cub
Scout Pack Herdon™ - Virginia participa la curatenia strazilor din apro-
pierea clubului lor, In locuri in care traficul este redus si sub o atenta
supraveghere,

Cénd spiritul civic functioneaza

Dincolo de orice alte comentarii, s3 retinem totusi cateva conclu-
zii: ,Adoptarea” si ,Sponsorizarea” curdteniei drumurilor aduc avan-
taje incredibile natiunilor in care spiritul civic functioneaza democratic.

De exemplu,

Avantaje economice:

» Economii de milioane de dolari realizate de administratorii dru-
murilor;

» Publicitate care implicd milioane de vizualizari zilnice, la costuri
sub media altor firme de reclama.

Avantaje sociale:

» Dezvoltarea activitatii de voluntariat si responsabilitatile com-
paniilor de a contribui la intreginerea infrastructurii rutiere;

» Activitate de socializare si cunoastere la nivelul grupurilor si in-
divizilor.

Siguranta si mediu:

« Indepértarea gunoaielor din zona drumurilor reduce riscul blo-
cajelor si accidentelor in trafic;

¢ Redarea in circuitul normal al solului, aerului si mediului, in ge-
nere, din zona rutiera;

« Estetica si design-ul civilizat al drumurilor;

» Renuntarea treptata la publicitatea cu vechile panouri gigantice
reduce numarul de accidente cauzate de distragerea atentiei in tim-
pul conducerii etc.
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Dincolo de toate, réméane insd morala declaratiei unuia dintre vo-
luntari: ,Drumurile pe care circuldm sunt precum gradinile din fata
caselor noastre. Noi trebuie sa le curatam si nu statul sau altcineva”.
Din péacate insd, Europa ramane incd reticentd la Programe de tip
~Adopt-a-highway” sau ,Sponsor-a-highway”, motiv pentru care inca
putind lume le cunoaste (singurele tari care le practica fiind S.U.A.,
Canada, Noua Zeelanda si Japonia). Celelalte administratii continu3
sa-si cheltuie rezervele financiare proprii, pe care cred c3 le pot com-
pensa prin activitati mai mult sau mai putin aleatorii de publicitate.
Dar, cine mai stie, poate in viitor multe lucruri se vor putea schimba...

Modelul roménesc: ,,Curata tot!“...

Nicaieri in lume lucrurile nu functioneaza perfect. Din pacate pen-
tru noi, pe multe drumuri, in ceea ce priveste curdtenia, ne situam
fncd in zona ,gag”"-urilor cinematografice, in care gangsterul sau
L~domnul Goe" din magina din fata, arunca din mers cu foaia de clatita
in parbrizul masinii din spate. Cat despre voluntariat sau sponzorizrea
curateniei in zona drumurilor, ,nici vorbd"! Chiar daca, de exemplu,
functionarea unui asemenea tip de voluntariat la nivelul liceelor ne-ar
scuti de multi dintre viitorii soferi care-si arunca inghetata sau tigara
in parbrizul vecinului. ,Voluntarii® nostri din zona autostrazilor (si nu
numai) fac de cele mai multe ori curatenie... ,curatand tot!": garduri
metalice de protectie, bucati de parapet, telefoane de urgenta, folii
reflectorizante si tot ce le-ar mai trebui pe la depozitele de fier vechi
sau propriile gospodarii.

S& ne amintim, totusi, cd, incd de la inceputul secolului trecut si pana
prin anii ‘70, functiona in Roménia acea hulitd institutie a ,preceptiei la
drumuri®. Comunitatea curdta buruienile, rigolele, acostamentele din
zona drumurilor in mod gratuit (si nu intotdeauna voluntar). O activi-
tate care scutea multe cheltuieli, dar si schimba in bine fata drumurilor.
Daca ne gandim ca in zona popasurilor, motelurilor, benzinariilor etc., se
aduna cele mai multe gunoaie in trafic, n-ar fi rdu ca proprietarii sa
adopte portiunile de drum unde isi au afacerea si sa le curete sau, even-
tual, sd sponsorizez ingrijirea acestora (dar, oare, nu trebuie ca si firmele
de curatenie a drumurilor s3 castige niste bani? lar in ceea ce priveste
contrapartida prin publicitate, acesta este un alt subiect fierbinte).

S& reamintim, inca o datd, opinia voluntarului american implicat
in activitatea de curdtare si infrumusetare a autostrdzilor: ,A face
curdtenie pe un drum e ca si cdnd ag face curdtenie in fata propriei
case." Dacd ne uitdm insa, cel putin acum, in vacanta, la cojile de pe-
peni care zboard pe drumurile dinspre mare, prin parcari si alte locuri,
la cosurile lipsa de gunoi, tonele de moloz, pet-uri, cutii de conserve,
hartii etc., e greu de presupus cd multi dintre semenii nostri stiu ce
fnseamnd cu adevarat spiritul civic. Din pacate, Europa, intr-un con-
glomerat de traditionalism si conservatorism, reflectat inca si in do-
meniul rutier, nu a incurajat suficient acest sistem de adoptie a dru-
murilor. Avantajele ar fi multiple si in ceea ce priveste administratorul
drumului, dar si in ceea ce priveste utilizatorul acestuia. S-ar putea
crea o serie de facilitati fiscale, de avantaje si inlesniri, toate insé sub
cupola unor programe serioase, corecte si respectate de ambele parti.
in conditiile in care, de ani buni, ne strdduim si modernizém si s3
construim drumuri adevarate, articolul in sine pare de domeniul irea-
lizabilului, degi familia, scoala, administratiile ar putea pune, incd de
pe acum, germenii unei asemenea atitudini, de respect fatd de dru-
muri, cel putin in ceea ce-i priveste pe cei mici.

Prof. C. MARIN
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Constructia drumurilor:
Hillhead 2016“ - Solutiile Wirtgen Group acopera intregul
Iant de productle destinat construct|e| de drumun

Wirtgen Group

Cele cinci branduri puternice - Wirtgen, Végele, Hamm, Klee-
mann si Benninghoven - care alcdtuiesc grupul Wirtgen au expus,
pentru prima datd impreund, in Marea Britanie, 11 produse pre-
mium din gama extinsd de produse si echipamente, cu ocazia ex-
pozitiei Hillhead. In cadrul standului Q1, compania Wirtgen Limited
a prezentat o serie largd de solutii inovative, destinate intregului
lant de productie din industria constructiei de drumuri, de la proce-
sare si mixare, pand la asfaltare, compactare si reabilitare.

Wirtgen:
Frezele de asfalt de mici dimensiuni si compacte

oua echipamente din flota destinatd reparatiei de drumuri, care

fac parte din seria de mici dimensiuni si cea compactd, au fost
prezentate de Wirtgen vizitatorilor din Marea Britanie. Construite con-
form cerintelor venite din partea clientilor, frezele de asfalt la rece
reprezintd combinatia potrivitd dintre flexibilitatea mare si eficienta
costurilor. Toate aceste avantaje pot fi observate, de exemplu, la mo-
delul ,W 100 CFi*, care reuneste manevrabilitatea echipamentelor de
mici dimensiuni cu productivitatea versiunilor mai mari, pentru un
maxim de flexibilitate pe santierul de lucru.

Nici modelul ,W 35 Ri® nu a trecut neobservat. Cea mai micé din-
tre frezele de asfalt dezvoltate de Wirtgen impresioneaza prin capaci-
tétile sale din timpul lucrului, atunci cand taie portiuni mici de asfalt
destinate reabilitarii de drumuri, frezand in jurul ,manhole covers”
sau cand indeparteaza marcajele rutiere.

Kleemann:
Echipamente remarcabile pentru procesarea
si reciclarea pietrei naturale

Specialistul In concasoare i statii de sortare, cu sediul in Goppin-
gen, a expus la Hillhead doud dintre echipamentele proprii. Primul
dintre acesta, ,MC 100 R EVO", cel mai mic concasor cu félci din gama
MOBICAT, al cirui design este apropiat de cel al modelului ,MC 110 R
EVO", este dotat cu conceptul de actionare disel-direct. Cu dimen-
siuni mult mai mici si o greutate de aproximativ 30 t, ,MC 100 R EVO"

este usor de transportat. Poate alimenta féra probleme capacitdti de
220 t/ord si poate fi configurat in mod optim cu optiuni care s& intru-
neascd cerintele dorite de client.

Al doilea model expus de Kleeman este concasorul mobil cu im-
pact ,MR 110 Z EVO 2", extrem de versatil si potrivit atat pentru pro-
cesarea pietrei naturale sfédramate, cat si pentru demolarea balastului
de origine minerald, rezultatul fiind un produs final de calitate. in
ciuda dimensiunii mici de 1.100 x 800 mm a gurii de admisie, acest
model atinge o productivitate care a putut fi obtinutéd pana acum doar
cu ajutorul sistemelor considerabil mai mari. Rezultatul: capacitati
maxime de alimentare, de pand la 350 t/ora.

Vogele:
Solutii inovative pentru constructia de drumuri

Cu noile modele ,SUPER 1303-3i" si ,SUPER 800-3i", expuse la
Hillhead, Végele duce asfaltarea de drumuri la un alt nivel. Cu o I&ti-
me de baza de 1,85 m si o lungime totald de 4,95 m, modelul ,SUPER
1303-3i" reprezintd betoniera idealad pentru spatjiile inguste. Sistemul
de operare ErgoPlus 3 a fost dotat suplimentar cu o multitudine de
functii ergonomice si functionale. Cel de-al doilea model din clasa
de mici dimensiuni, ,SUPER 800-3i", exceleazd prin tehnologie, pu-
tandu-se compara, din acest punct de vedere, cu betoniera de mari
dimensiuni ,Dash 3. Sistemul puternic de transport al materialelor,
dar si noul concept de operare ErgoBasic, sunt extrem de sofisticate.
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Hamm:
Tehnologie premium pentru compactarea solului
si a asfaltului

Nici Hamm nu s-a lasat mai prejos in ceea ce priveste echipamen-
tele expuse la Hillhead. Producatorul a venit in intdmpinarea clientilor
cu patru cilindre compactoare, inclusiv modelul ,H7i*, din gama ,H
CompactLine™, echipat cu statie de lucru optimizata din punct de ve-
dere ergonomic, si extrem de potrivit pentru constructori si compa-
niile de inchirieri de echipamente. In timpul lucrului, exceleaza prin
abilitatea remarcabila de urcare, caracteristicile operationale exce-
lente si garda la sol extrem de ampla.

Gama CompactLine, dezvoltatd de Hamm, I-a propulsat pe pro-
ducator drept liderul de piatd pe segmentul cilindrelor compactoare
tandem, doud dintre modele din gama de greutate de 4,5 tone, ,HD
8 VV" si HD 12 VW, fiind prezentate publicului de la Hillhead. Aldturi
de ele, vizitatorii au mai putut vedea si modelul din gama medie ,HD+
80i V", din seria cilindrelor compactoare tandem articulate ,,HD+",

WW:;:isi PN UTiLaJE WIRTGEN GROUP iN ACTIUNE

Benninghoven:
Statia de asfalt potrivita pentru fiecare tip de material

Expozitia Hillhead a marcat momentul in care toate cele cinci
branduri care fac parte din grupul Wirtgen au aparut impreuna.

Benninghoven, cel mai tdnar membru, a prezentat statia de asfalt
transportabila ,HD+", cu o capacitate de 240 t/ora si design modu-
lar. Aceasta poate fi asamblata foarte usor si rapid si poate fi ridicata
fara sa fie nevoie de utilizarea unor fundatii fixe de beton.

Platformele de acces de dimensiuni generoase catre toate secti-
unile asigurd conditii optime pentru operatiunile de inspectie si de
service.

Bucuresti: ,,Expo Trafic - 2016“

+EXpo 24" Romania organizeaza, in pe-
rioada 20-21 octombrie 2016, la Centrul ex-
pozitional Romexpo Bucuresti, editia a 6-a a
expozitiei ,Expo Trafic™.

LExpo Trafic" este conceputd ca o mani-
festare formatd din doud principale sectiuni:

e expozitia adresata administratiilor pu-
blice din intreaga tara, precum si specialis-
tilor din domeniu, avand ca tematica utila-
jele si materialele pentru constructia si in-
tretinerea infrastructurilor de transport, pro-
iectare si constructii de drumuri si poduri,
semnalizare rutiera, feroviard, maritima si
aeriand, siguranta rutierd - sisteme de secu-
ritate rutiera, sisteme ITS, sisteme de par-
care;

s sectiunea de prezentari si conferinte
tematice.

Evenimentul are ca scop mijlocirea con-
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tactelor dintre firmele expozante (produca-
tori si distribuitori, in mare parte) si poten-
tialii clienti, printre acestia numarandu-se

primariile, administratiile cu raspundere in -

domeniul transporturilor, precum si firmele
private.

Segmentul de expozanii reprezentat de
producdtorii, importatorii si distribuitorii sis-
temelor de parcare sunt. grupati sub sec-
tiunea ,Parking Expo™.

PROGRAM DE VIZITARE:

20821 OCTOMBRIE 2016/10.00-17.00
AMENAJARE STANDURI:

21 octombrie 2016/17.00-22.00

TARIFE DE PARTICIPARE:
55 euro+TVA spatiu neamenajat sau
65 euro/mp+TVA spatiu amenajat.

Spatiul amenajat

include constructia
standard, masa, trei scaune, spoturi, mo-
chetd, priza, pazie cu numele firmei.

Spatiul exterior: 12 euro/mp+TVA

TAXA:
Expozant/subexpozant:
70 euro+TVA/ firma

INTERNET:

Accesul la internet wireless este gratuit
pentru vizitatori si expozanti. Viteza interne-
tului este medie. Internetul de mare viteza
prin cablu este furnizat contra cost.

PARCARE:

Fiecare expozant are asigurat un loc de
parcare gratuit. Cardurile de parcare sunt
disponibile la punctul info.
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Utilaje si echipamente

Minifreza
SP8/GH 9HP

.General Equipment®
a lansat pe piata minifre-
za pentru asfalt si beton
,SP8/GH 9HP". Aceasta
este propulsatd de un
motor pe benzina de 9
CP in patru timpi, de tip
Honda GX 270. Adanci-
mea de tdiere poate fi
ajustatd printr-un selec-
tor si poate merge pana
la 12,7/20,32 cm. Lati-
mea de tdiere este de
20,32 cm. Echipamentul este proiectat pentru a freza trotuare si m-
bin&ri in locuri greu accesibile sau pentru pregatirea amplasarii de
marcaje din termoplastic, pardoseli si alte solutii de pavaj. La soli-
citarea beneficiarului, minifreza poate fi livrata cu seturi de burghie,
suflante de ventilatie, freze de asfalt, echipamente de pregatire a su-
prafetelar, echipamente de iluminat temporar etc. Utilitatea prezentei
unui asemenea echipament se regdseste, atat in lucrérile obignuite de
ntretinere, cat si in lucrdrile mari, acolo unde echipamentele stan-
dard nu pot actiona.

Sistem de topografiere in... rucsac

MamTor Company" a lansat un nou sistem de cartografiere cu
laser 3D, care reprezinti de fapt o multi-platforma numita ,Robin™.
Aceasta poate scana si realiza harti topografice atunci cénd este pur-
tat de un operator, in timp ce merge pe jos, cand este atasat la un ve-
hicul aflat n miscare, la o drond sau la un elicopter. Spre deosebire
de majoritatea celorlalte sisteme de cartografiere, ,Robin™ poate cap-
tura date de pe trasee dificile (trasee forestiere, de coastd etc.), care
sunt accesibile doar in mersul pe jos.
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mici - eficienta maxima

Sistemul poate fi dotat cu o camerd de 12 Mpx cdnd este atagat
unui dispozitiv Tn migcare sau de o camera de 18 Mpx, pentru mersul
pe jos. Echipat cu doud antene de pozitionare prin satelit si o unitate
de misurare inertiald, sistemul oferd o precizie geodezicd verticala
excelentd, cuprinsd intre 1 cm, pand la 2 cm. Scanner-ul cu laser are
o razi maximé de 920 m si o precizie relativa de 5 mm. Existd si posi-
bilitatea de optimizare pentru operatiunile aeriene, cu scanare pand
la 1.530 m si o precizie de 10 mm.

Tot echipamentul are o greutate de 9,9 kg, iar dacd se foloseste
in zbor, greutatea creste cu inca 5,94 kg.

Datele astfel colectate sunt apoi transmise, In timp real, cdtre o
banc3 de date, unde urmeazad a fi evaluate si procesate.

Totul este posibil

Nu sunt putine cazurile cand, pentru operatori super-calificati pen-
tru utilaje si echipamente de constructii, dupd ani de activitate, incep

,53 simta" utilajul ca o extensie a corpului lor. Acest lucru este vala-

bil mai ales pentru operatorii de excavator, care trebuie s3 lucreze
rapid si cu mare precizie.

Un caz special il reprezintd operatorul norvegian de excavator Tim
Knutsen, care a rémas paralizat intr-un accident de masina, adoles-
cent fiind, in anul 2006. Knytsen lucreazd pentru o firma micd din
Norvegia numita ,Jakhelln Construction”, al carui slogan este ,vom
face totul posibif*. Astfel, firma a cerut producatorului Hitachi sd mo-
difice un excavator de mare capacitate pentru ca operatorul sd poata
lucra.precum un muncitor normal. Compania Hitachi a personalizat
modelul ZX2 10LC-5, echipand excavatorul cu o cabind dotatd cu o
coloan3 hidraulicd, care poate urca si cobori la pdmant, permitand ac-
cesul persoanei cu dizabilitdti la comenzile utilajului. Operatorul por-
neste excavatorul printr-o telecomanda inainte de coborarea cabinei,
dupa care acesta se ridicd in-scaunul operatorului, in care este sustinut
de o centurd de siguranta in patru puncte. in acest mod, un muncitor
foarte priceput, condamnat sa stea toatd viata intr-un scaun cu rotile,
poate fi un excelent operator pe un excavator, in orice santier. Aceasta
demonstreaza, incd o data, ca masinile pot fi concepute pentru oa-
meni, atunci cdnd acestia vor sd-si depdseasca propria conditie.
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MENTENANTA DRUMURILOR

Tehnica si tehnologie noua la drumurile nationale

Nicolae POPOVICI

A u trecut doud decenii de la cea mai drastica reorganizare a ac-
tivifétii de administrare a drumurilor nationale, reorganizare
care a presupus reducerea posibilitatilor de interventie prin scoaterea
autoutilajelor si personalului de la D.R.D.P.-uri si privatizarea noilor
societati Infiintate. Aceastd masuréd a fost una mai putin inspiratd,
dovad3 fiind problemele majore cu care se confruntd azi administra-
torii drumurilor nationale. Mentinerea retelei de drumuri existente in
Romania la standarde tehnice corespunzatoare constituie principala
preocupare pentru administratia nationald de drumuri. Fondurile re-
duse, alocate administrérii drumurilor, determind an de an reducerea
listei cu lucrérile de reparatii i modernizari, iar urgentele constatate
deopotriva de administratie si de utilizatori sunt tot mai multe, ceea
ce creaza un sir de nemultumiri pentru lucrurile nefdcute, necesare
dar realizabile.

Dupd ani de insistente solicitari, putem vorbi deja de concreti-
zarea refacerii parcului auto si reluarea activitdtilor specifice muncii
drumarilor de la sectii si districte. In primul rénd, au fost realizate
proiectele de inlocuire a autofrezelor, vechi de 40 - 50 de ani, cu al-
tele noi si performante, iar, pe de altd parte, au fost inlocuite auto-
vehiculele si autospecialele necesare activitatilor curente, masura
care a adus un plus de operativitate, dar si de reducere substantiala
a cheltuielor de intretinere.

Astdzi discutdm de alte proiecte, mai substantiale, care au in ve-
dere reinfiintarea subunitatilor de interventie la activitatea de intre-
tinere. Prin structura noii strategii in activitatea de intretinere este
prevdzutd executarea cu mijloacele proprii a lucrarilor de trata-
mente bituminoase, straturi bituminoase foarte subtiri, co-
voare bituminoase, reciclare ,.in situ™ pe reteaua de autostrazi si
drumuri nationale. Astfel, se doreste compensarea partiald a uzurii
produse structurii rutiere, avand in vedere cd, la aceastd datd, pon-
derea lungimii retelei de drumuri cu durata de exploatare depasita
era de 62,30% din totalul retelei rutiere.

Pentru a rezolva aceastd problema, C.N.A.D.N.R. S.A. va achizi-
tiona Tn acest an sapte truse de reciclare. Aceste truse vor fi dota-
te corespunzator pentru a interveni rapid si eficient pentru reciclare
LN situ™.

Oportunitatea achizitiei truselor de reciclare ar avea urmatoarele
avantaje:

- refolosirea 100% a materialului deja existent in corpul drumu-
lui;

- reducerea costurilor de indepartare si depozitare deseuri;

- reducerea costurilor de transport;

- tehnologia eficienta de reciclare sporeste capacitatea portanta si
durata de utilizare;

- minimizarea zgomotului si a poludrii mediului inconjurator;

- protejarea resurselor de materii prime.

Structura unei truse de reciclare va fi compusa din:

o Compactor tambur lis x 2 buc.;
e Compactor multi-pneu;
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e Distribuitor lianti hidraulici;

s Autogreder;

¢ Autobasculantd 18 mc x 2 buc.;

« Autocisterna apa 10 mc x 2 buc.;

« Autotransporter emulsie 25 to;

« Autotransporter muncitori;

« Cap tractor cu semiremorcd transport utilaje (Trailer).

Un alt proiect important il constituie rezolvarea deblocarilor de
sectoare de drum sau autostradd, datorita fenomenelor meteo ex-
treme din timpul iernii, prin infiintarea unor FORMATII DE INTER-
VENTIE RAPIDA. De asemenea, se are n vedere restabilirea circulatiei
in urma producerii unui accident tehnic pe reteaua administratd de
C.N.A.D.N.R. S.A. (cedare terasament, ebulmenti, surpari, cdderi de
pietre etc.).

in conformitate cu prevederile OG nr.43/1997, privind regimul
drumurilor, aprobatd cu modificarile si completarile ulterioare, Art.45
prevede ,in cazul in care drumurile deschise circulatiei publice sunt
afectate de producerea unor situatii de urgenta sau in caz de fortad
majord, administratorii acestora iau mdsuri pentru inchiderea sec-
toarelor de drum respective in vederea restabilirii circulatiei, infor-
maénd cu privire la inchiderea acestor sectoare, precum si la posibilele
trasee ocolitoare”,

in acest sens, pentru a creste capacitatea de interventii in situatii
de urgentd pe reteaua de drumuri nationale si autostrazi, C.N.A.D.N.R.
S.A. va infiinta echipe de interventii de urgentd la nivelul fiecarui
D.R.D.P. Aceste echipe vor fi dotate corespunzator pentru a interve-
ni rapid si eficient, atdt in timpul campaniei de iarnd, cat si in restul
anului.

in conformitate cu Planul sdu de actiune, C.N.A.D.N.R. S.A.
dispune de o structurd organizatoricd distribuita teritorial, ceea ce
permite administrarea operativd si coerentd a intregii infrastructuri
de autostrazi si drumuri nationale. Cu toate acestea, din cauza do-
tarii insuficiente a punctelor de lucru cu utilaje si echipamente ne-
cesare asigurdrii unor lucrdri minime de intretinere a infrastructu-
rii rutiere, C.N.A.D.N.R. S.A. nu este in masura sa desfasoare acti-
vitdti specifice de intretinere curentd fard a contracta aceste servi-
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cii de la terti. De fiecare datd cédnd se produce un accident tehnic
pe reteaua de drumuri nationale si autostrézi administrata de catre
C.N.A.D.N.R. S.A., méasurile de remediere trebuie sa fie puse in ope-
ré imediat.

Prin Infiintarea echipajelor de interventie rapida pentru rezolvarea

oricdror tipuri de accidente tehnice, C.N.A.D.N.R. S.A. va putea s3
gestioneze mult mai rapid si eficient aceste evenimente, fatd de si-
tuatia de acum, cdnd compania este nevoitd sd urmeze o multitudine
de proceduri pentru a putea angaja un tert in vederea interventiei la
locul producerii accidentului tehnic.

Necesar pe}'sonaf deservent pentru cele doua activitati:

Personal de deservire

Nr. crt. Tip utilaj Nr.buc.

1 Reciclator 1 3 mecanici utilaje + 4 muncitori 7
2 Compactor tambur lis 2 mecanic utilaj 1
3 Compactor multi-pneu i mecanic utilaj 1
4 Distribuitor lianti hidraulici 1 conducator auto catg. C, E, cu atestat 1
5 Autogreder 1 mecanic utilaj 1
6 Autobasculantd 18 mc 2 conducator auto categ. C, E, cu atestat 1
7 Autocisterna apa 10 mc 2 conducator auto categ. C, E, cu atestat 1
8 Autotransportator emulsie 25 to 1 conducadtor auto categ. C, E, cu atestat ADR 1
9 Autotransportor muncitori 1 conducator auto categ. C, E, cu atestat 1
10 Cap tractor cu semiremorca transport utilaje |1 conducdtor auto categ. C, E, cu atestat 1

Necesar personal deservent formatie de interventie rapida

Nr. crt. | Tip utilaj Nr. buc. | Personal de deservire

1 Autobasculantd 6x4 1 conducator auto categ. C, E, cu atestat 1
2 Incarcator frontal 1 mecanic utilaj 1
3 Autoutilitara transport mixt 1 conducator autd categ. C, E, cu atestat 1
4 Buldoexcavator 1 mecanic utilaj - 1
5 Freza de asfalt 1 mecanic utilaj 1
6 Statie de asfalt mobila 60t/h hi 3 mecanici + 4 muncitori + 1 sef statie 8
7 Cilindru compactor 1 mecanic utilaj 1
8 Taietor hidraulic 1

9 Sistem amorsare 1 mecanic utilaj 1
10 Remorcd semnalizare 2

31 Trailer 40t+cap tractor 1 conducator auto categ. C, E, cu atestat 1
12 Finisor asfalt 2.5-5 m latime 1 2 mecanici utilaj + 4 muncitori 6
13 Masind marcaj 1 mecanic utilaj 1
14 Soneta pentru montare-demontare parapete 1 mecanic utilaj 1
15 Utilaj pentru reparatii pe timp friguros (cu infrarosu) |1 1 mecanic utilaj + 3 muncitori 4
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Pentru a putea interveni rapid si eficient in vederea rezolvarii ac-
cidentelor tehnice produse pe reteaua de drumuri nationale si au-
tostrazi, o formatie de utilaje va fi alcatuita din:

LOT TIP UTILA]
Autobasculanta 6X4

'Nr. buc. |

1

2 | Incércitor Frontal

3 Autoutilitara transport mixt
4 Buldoexcavator

5 Frezd de Asfalt

6 | Statie de asfalt mobild 60t/h
7 Cilindru compactor

8 Taietor Hidraulic

9 Sistem Amorsare

10 | Remorca Semnalizare

11 | Trailer 401+ cap tractor

12 | Finisor asfalt 2,5-5 m latime
13 | Masina de marcaj |
14 | Sonetd pentru montare-demontare parapete

15 | Utilaj pentru reparatii pe timp friguros (cu infrarogu) |

O = T = I 0 e e e e R S = i

Aceasta formatie de utilaje poate interveni rapid si eficient pen-
tru executarea urmatoarelor activitati de remediere:

- Degajare parte carosabila in urma unor cdderi de pietre;

- Eliminare ebulmenti;

Ay MENTENANTA DRUMURILOR

- Cedare terasament;

- Subspalare terasament;

- Decolmatari;

- Reparatii |a lucrdri de arta;

- Refaceri ale sistemului rutier pe suprafete limitate;

- Reparatii pe suprafete izolate in timpul sezonului rece.

Pentru buna functionare a autoutilajelor, a fost gandita recrutarea
personalului specializat, care sa le deserveascad. Dupd recrutare va
urma instruirea deserventilor, in cadrul unor stagii de pregdtire sus-
tinute de producatorii autoutilajelor, astfel incat sa fie evitate inci-
dentele inerente unei activitati cu tehnicd de ultima generatie.

In ultimii ani au fost demarate activititi de dezvoltare si
dotare a C.N.A.D.N.R., care ne vor permite sa reusim sa so-
lutiondm cu forte proprii cele mai urgente probleme cu care
ne confruntim. Sistemul de reciclare ,.in situ” reprezinta so-
lutia ideala pentru rezolvarea situatiei in care se afla multe
drumuri cu durata de viata expiratd, imbatranita, pe care apar
cele mai multe degradari. Totodata, trusele achizitionate ne
vor ajuta sa restabilim in termen mult mai scurt parametrii
tehnici pe sectoarele de drum pe care se intdmpla accidente.
De asemenea, este esentiald pentru noi operativitatea de in-
terventie, care nu mai presupune timp indelungat pentru achi-
zitie de servicii sau lucrari, dar si reducerea cheltuielilor de
interventie", ne-a spus ing. Ovidiu Mugurel LAICU, directorul regio-

- Degajare parte carosabild in urma unor caderi de copaci;

nal executiv al D.R.D.P. lasi.

Scenarii in timp real:

Simulator auto pentru proiectarea drumurilor

Recent, in prezenta vicepremierului si mi-
nistrului pentru sigurantd rutierd din Vestul
Australiei, Liza Harvey, a fost lansat oficial
un simulator care permite studierea nu nu-
mai a comportamentului soferului la volan, ci
si @ modului in care se comporta drumurile
sau autostrazile ce urmeaza a fi proiectate.
Noul simulator ,,CKAS Mecatronic® va permite
si cercetarea infrastructurii rutiere, consti-
tuind unul dintre cele mai avansate si sofisti-
cate software din domeniul ingineriei rutiere.

Cabina simulatorului este dotata cu ecra-
ne care pot permite o vizualizare de 360°,
dar si cu 0 masind Kia complet functionald,
cu transmisie, ambreiaj, frana, acceleratie si
sistem de servo-directie. Toate aceste dotari
ofera informatii perceptive, similare condu-
cerii unei masini reale. Simulatorul utilizea-
z4 sisteme hidraulice, care redau in mod real
rulajul autovehiculului, crednd un mediu ab-
solut captivant.

in vreme ce alte proiecte de cercetare fo-
losesc simulatoarele de conducere auto doar
n scopul analizarii comportamentului soferu-
lui, noua realizare depaseste limitele simuldrii
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statice clasice, oferind foarte multe aplicatii’

pentru proiectarea drumurilor. Dupd 12 luni
de cercetare, cu dezvoltarea diverselor sce-
narii, a fost realizat acest aparat unic, care,
pe baza unor algoritmi complicati, poate con-
trola si manipula variabile de trafic virtual,
pietoni, conditii meteorologice, oferind mo-
dele si variante de drum care pot fi apoi tes-
tate din punctul de vedere al soferului. Aceste
scenarii pot fi create folosind desene CAD,
permitdnd simuldri realiste ale proiectarii
drumului. Cu ajutorul acestui simulator pen-
tru proiectarea drumurilor, pot fi cercetate si
aplicate noi concepte rutiere, cum ar fi, de
exemplu, racorddrile divergente la autostrézi.
Potrivit unuia dintre specialisti, ,Jucrul ideal

este acela ca noi putem proiecta un drum, si-
mula circulatia pe acesta si apoi, alege vari-
anta cea mai potrivitd. Aceasta permite opti-
mizarea design-ului rutier, a sigurantei, pana
acum soferul si drumul fiind analizate nu in-
tr-un tot unitar, ci in mod separat.”

Céateva avantaje ar fi legate de faptul ca
se reduce activitatea in exterior, se pot mo-
difica proiectele cu usurintd si se pot sesiza
probleme pe care oamenii nu le anticipeazd,
dar masina le poate cuantifica. Echipa de cer-
cetare propune si realizarea unei biblioteci
extinse de scenarii de drum, pentru a mari
gama proiectelor oferite.

Pentru viitor, simulatorul - care aseaza
fmpreund soferul si proiectul drumului ce ur-
meazd a fi dezvoltat - va putea fi utilizat si in
studierea modului de a proiecta drumuri pen-
tru maginile autonome. Odata urcat in noul
simulator, soferul ia contact nu numai cu pro-
priile limite si abilitati, ci si cu un scenariu,
uneori dur, al drumului pe care-l va parcurge.

Noul simulator a fost prezentat ministru-
lui australian la-expozitia recentd de la ,Park
Kurtin University™.
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Consideratii privind aplicabilitatea normelor de proiectare si de

executie care reglementeaza »reciclarea imbracamintilor rutiere®

Ing. Silviu TEGZESIU,
Conf. dr. ing. Gavril HODA
Prezenta lucrare face o sintezd a reglemetdrilor tehnice actuale

privind utilizarea pe scard larga a procedeelor de reciclare a imbra-
camintilor rutiere

A
I nainte de a fncepe orice discutie privind reciclarea imbraca-

mintilor, trebuie s& ne punem urmatoarea intrebare:

De ce trebuie sa reciclam structurile rutiere sau, eventual,
sa colectam selectiv materialele din drumurile existente?

Un raspuns simplu ar fi ,pentru cd ele «existd»".

La o analizd mai profundd, privind oportunitatea studierii si im-
plementérii recicldrilor structurilor rutiere, trebuie s3 pornim de la ur-
matoarele premise privind situatia actuld a drumurilor din Roméania:

a) 40% din lungimea drumurilor sunt modernizate si 52% din lun-
gimea drumurilor cu imbracaminti usoare au durata de serviciu de-
pdsita;

b) Pretul pentru modernizarea unui kilometru de drum de clasa
tehnica I1I este de 2.026,374 mii lei si pentru un kilometru de drum
de clasa tehnica IV este de 720,085 mii lei (conform standardelor de
cost aprobate de ministerul Transporturilor).

¢) lungimea drumurilor necesare a fi modernizate prin reabilitare
este de 23.584 km, din care 12.096 km sunt drumuri modernizate si
11.486 km au imbracaminti rutiere usoare. Pentru exemplificare pre-
zentdm datele cu lungimile de drumuri pe anul 2014, publicate de In-
stitutul National de Statistica.

La un calcul simplificat rezultd cd valoarea lucrarilor necesare
pentru realizarea reabilitarii si moderniz3rii este de 32.781.743 mil
lei, adicd 2,7% din produsul intern brut al Romaniei pe anul 2014.

Cea mai mare parte din drumurile modernizate o constituie fm-
bracamintile asfaltice.

LUnde", ,Cand" si ,,Cum" ar fi urmatoarele intrebari logice pe
care ar trebui s& ni le punem.

Unde?

Pe Intreg teritoriul tarii, intrucat reteaua de drumuri cu duratd de
viata depdsita acoperd, in mod destul de uniform, intreaga suprafata
a tarii.

Cand?
Pe masura ce autoritatile publice vor obtine finantare pentru re-
abilitarea drumurilor. '

Cum?

Prin utilizarea de tehnologii moderne pentru regenerarea si reuti-
lizarea materialelor din corpul drumului si in special a imbraca-
mintilor rutiere bituminoase vechi.

in Romania, pana nu demult, pentru intretinerea, reabilitarea dru-
murilor cu imbracaminte bituminoasa, s-au aplicat in mod curent so-
lugii care presupuneau, aproape in exclusivitate, acoperirea acestora
cu noi invelisuri sau straturi bituminoase realizate dupa diverse teh-
nologii, fara a lua in considerare posibilitatea reciclarii imbracamin-
tilor bituminoase existente.

Mixturile asfaltice existente, care, chiar dacd sunt mai mult sau
mai putin degradate, constituie o importanta resursa care poate fi
reciclatd partial sau in totalitate. Imbrécamintea asfaltica rutierd de-
terioratd apare, In mare masurd, datoritd subdimensionarii sistemelor
rutiere, a depasirii duratei de viata si, in mai putind masurd, de volu-
mul de trafic, conditiile ¢limaterice, precum si de modul de constructie
a drumului si de calitatea lucrdrilor de intretinere.

in functie de starea de degradare a Imbrécdmintii, procedeele si
tehnologiile utilizate mai frecvent pentru reciclarea imbrécdmintilor
asfaltice sunt:

- pentru imbracaminte degradata, mai putin de 80% unde este
asiguratd capacitatea portantd a drumului pentru defectiuni ale su-
prafetei de rulare si partial pentru defectiuni ale imbracamintii, se uti-
lizeaza procedeele de regenerare a imbracamintii vechi, fara a mo-
difica dozajul mixturii asfaltice, prin:

s frezare la rece;

» frezare la cald;
Tabelul nr. 1

H n(g:;;;:i:;:eizo;:jzg;t:;‘lurl Drumuri cu durata de viata depasita
Categorii de drumuri publice Valoare pentru
Standard
Nationale | Judetene | Comunale | Total Lungimi e cost reabilitare drum
| (numai imbracaminte)
[km] [km] [km] [km] [km] | [mii lei/km] | [mii lei]

Drumuri modernizate 16 172 10 923 3 145 30 240 12 096 2 026,37 24 511 020
Drumuri cu imbracaminti usoare 861 15 235 5992 22 088 11 486° 720,09 8270 723
Drumuri pietruite 224 7 150 14 746 22 120 !
Drumuri de pamant 15 2197 8 702 10914 |
Total 23 582 32 781 743

Tabel cu lungimile de drumuri de pe reteaua rutierd avand durata de viata depdsitd

I AUGUST 2016




PROIECTARE

» termoreprofilare;

» termoregenerare;

- imbracaminte degradata sau, unde nu este asiguratd capacita-
tea portantd a drumului si pentru defectiuni ale structurii rutiere, se
utilizeazd procedeele de regenerare a imbracdamintii cu mixturd as-
falticd existentd, recuperatd si corectatd prin:

» metoda regenerarii la fata locului;

+ metoda refolosirii la cald a mixturii vechi, prin corectarea do-
zajului la reamestecare in instalatii de produs mixturi asfaltice.

Alegerea tehnologiei celei mai eficiente se face in functie de con-
ditiile locale (starea imbracamintii vechi, conditii de trafic si climate-
rice, utilaje existente, durata de executie etc.). Aceste tehnologii au
cateva avantaje fatd de tehnologiile clasice de reabilitare prin:

» utilizarea unor materiale existente la locul de punere in operd;

» posibilitdtile de mecanizare a intregului complex de lucréri;

¢ reducerea volumului de materiale manipulate;

« eliminarea partiald sau totala de consumare de noi resurse si
de indepartare a vechilor materiale, cu efecte benefice directe in pas-
trarea unui mediu curat;

s reducerea chetuielilor de cost

« scurtarea timpului de executie si, implicit, un deranj in trafic
mai scazut;

» durabilitate sporitd a structurii rutiere.

Raspunsul la aceasta intrebare ne conduce la definirea relatiilor
dintre factorii principali sau de decizie pentru realizarea unei lucrari
de constructii.

Beneficiar

(investitie)
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Figura 2. Definirea relatiilor dintre factorii principali sau de
decizie pentru realizarea unei lucrari de constructii

in ultimii ani, noile tehnologii au patruns si la noi in tard, mai ales
prin intermediul antreprenorilor care au achizitionat tehnologii de re-
ciclare, dintre care multe sunt performante |la nivelul actual al tehno-
giilor existente pe piata mondiald. Avand in vedere ca, cel putin teo-
retic, aplicarea acestor solutii aduce avantaje incontestabile fata de
tehnologiile clasice, implementarea lor in executie s-a lovit de cateva
bariere de naturd tehnica si legislativa, dintre care amintim:

1. Lipsa unor reglementari tehnice clare specifice acestui gen de
lucrdri. Acest lucru se rasfrange asupra:
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- proiectantului, care este reticent, intrucat sunt greu de definit
prin norme proprietdtile materialului rezultat in urma reciclarii. Pre-
cizarea doar in Caietele de sarcini a proprietatilor materialelor si a
procedeelor de lucru este dificila si tine, Tn general, de 0 anumita teh-
nologie, proiectantul fiind obligat, cel mai adesea, sa improvizeze si
58 impuna cerinte la limita normelor sau in afara lor, fiind destul de
dificil de demonstrat ca aceste cerinte sunt superioare normelor exis-
tente prevazute in alte tehnologii clasice. Factorii de mediu, de reci-
clare a materialelor nu sunt cuantificati in mod direct si hotarator in
luarea unor decizii de implementare a unor astfel de solutii;

- beneficiarului, care este reticent, intrucat, cel mai adesea, nu
are suficientd experienta in acest gen de lucrari;

- consultantei si Inspectiei de Stat in Constructii, intrucat
controlul si conformitatea executiei se fac, aproape exclusiv, pe baza
Caietului de sarcini elaborat de' proiectant, iar in cazul aparigiei unor
neconformitati, remedierea defectelor lor devine dificil de raportat la
normele actuale.

2. Lipsa unor reglementari specifice in legislatia achizitiilor publice
care sé incurajeze, cu precddare, utilizarea solutiilor alternative care
utilizeaza materiale, in mai mare masurd, produse reciclate.

3. Confuzia aproape generald, datoratd majoritatii normelor ac-
tuale care prevad, aproape in exclusivitate, posibilitatea executiei
mixturilor asfaltice doar prin tehnologia la cald si, cel mai adesea, nu
prevad posibilitatea utilizarii reciclarii mixturilor asfaltice. Astfel se
face ca, in prezent, cdnd se pune problema executdrii unei imbra-
caminti bituminoase, se presupune implicit ca este vorba de o imbra-
caminte bituminoasa executata la cald, intr-o statie de mixturi as-
faltice si pusd in operd prin metoda traditionald.

4. Necorelarea normelor.romanesti cu reglementarile la nivel eu-
ropean.

Principalele norme roméanesti in vigoare care reglementeazd
aceastd activitate sunt:

- AND 532-1997 - Normativ privind reciclarea la rece a imbraca-
mintilor rutiere, aprobat prin Ordin M.T. 52, din 27/9/1998 si publicat
in M.0O. 127 bis/26.03.1998 si Buletin Tehnic Rutier nr. 12/2001;

- NE 026-2004 - Normativ privind reciclarea la cald a imbraca-
mintilor rutiere bituminoase, aprobat prin M.T.C.T. 507 16/03/2004
si publicat in M.0. 323/14.04.2004 si Buletin Tehnic Rutier nr.
18/2002;

- DD 509-2003 - Normativ privind reciclarea mixturilor asfaltice la
cald, in statii fixe, aprobat prin O.M.T.C.T. nr. 906/11.05.2004;

- AND 605-2014 - Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii teh-
nice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera, aprobat prin
Decizia C.N.A.D.N.R. nr.

- PD 177-2001 - Normativ pentru dimensionarea structurilor ru-
tiere suple si semirigide (metoda analiticd);

- AND 550-1999 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bi-
tuminoase de ranforsare a structurilor rutiere suple si semirigide - SR
EN 13108-8:2006 ver. eng. Mixturi asfaltice. Specificatii de material.
Partea 8: Asfalt recuperat

Observam ca principale rformative care influenteazd aceast3 ac-
tivitate sunt mai vechi de 12 ani, tehnologiile descrise in aceste nor-
mative sunt limitate ca numar si nu sunt suficient de generale ca sa
permitd integrarea noilor tehnologii. De asemenea, in noile normative
care au caracter general pentru imbracamintile asfaltice executate la
cald, cum este AND 605, chiar si varianta aflatd in ancheta publica in
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prezent nu prevede posibilitatea recicldrii la cald, ,in situ™ sau prin re-
ciclarea in statie a imbracamintii existente si nu exclude din domeniul
de aplicabilitate a normativului aceste situatii, facdnd de multe ori
referiri generale la modul de realizare a imbracamintilor bituminoase,
exclusiv prin realizare cu materiale noi si certificate, avand paragrafe
in contradictie cu normativul NE 026-2004, Normativ privind recicla-
rea la cald a Tmbrécémint;tor rutiere bituminoase, care si el regle-
menteaza mixturile asfaltice executate la cald.

De remarcat cd singurul standard care reglementeaza ca material
mixturile asfaltice este disponibil deocamdati numai in limba engleza.

Normativele de dimensionare a structurilor rutiere PD 177 si AND
550 nu fac diferentiere (eventual cu coeficienti diferiti) pentru valo-
rile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic si coeficientul
lui Poisson pentru mixturile asfaltice reciclate, facand astfel imposi-
bila utilizarea ca atare a materialului reciclat, care are in general un
coeficient mai mare de variatie a parametrilor de calitate fatd de o

PROIECTARE

Concluzii

Reciclarea mixturilor asfaltice este, Tn momentul de fata, o solu-
tie la indemana si posibild datoritd tehnologiilor existente in prezent,
cu avantaje economice, tehnice si de mediu majore, dar care in pre-
zent este greu aplicabild, datorita legislatiei tehnice depasite, care
nu prevede, in mod expres, posibilitatea utilizarii noilor tehnolo-
gii, precum si a legislatiei in materie de achizitii publice, legislatie ca-
re 53 stimuleze si, eventual, sa impuna utilizarea unor solutii alter-
native, de reciclare si utilizare a unor materiale din structurile rutiere
existente.

BIBLIOGRAFIE:

[1] Normativele in vigoare AND 532-1997, NE 026-2004, DD 509-
2003 , AND 605-2014, PD 177-2001, AND 550-1999, SR EN 13108-
8:2006 ver. eng.;

mixtura asfaltica noua.

[2] Date publicate de Institutul National de Statistica.

NOUTATI

Tehnologia invinge birocratia:

Autorizatii pentru drumuri si poduri... prin smart-phone!

S.UA.
Avizari si autorizari on-line

Cele mai multe probleme, intalnite deseori
in realizarea proiectelor de drumuri si poduri,
le creeaza obtinerea in timp util a unor auto-
rizatii sau informatii necesare deruldrii aces-
tora. Potrivit Revistei ,Better Roads", ,atunci
cénd informatia ajunge la oamenii potriviti si
la momentul potrivit, toatd lumea are o sansa
mai bund de a-si indeplini obligatiile." Acest lu-
cru se poate realiza utilizand sistemul ,,Cloud
Computing™ pentru a partaja, autoriza si dis-
tribui informatii, in functie de prioritati.

Conform unui sondaj realizat anul trecut
in Texas, 72% dintre profesionistii din con-
structii folosesc un smart-phone la locul de
munca, 53,9% folosesc un lap-top si 50,1%
folosesc tablete. Avantajul telefoanelor si ta-
bletelor este acela cd pot utiliza informatiile
cu mai mare vitezd si in timp real. Atunci
cand cei implicati au acces nu doar la infor-
matii auxiliare sau minore, ci la date impor-
tante despre proiect, impactul se poate tra-
duce astfel:

e Impact - calitate: verificarea codurilor
si specificatiilor pentru materiale;

e Impact asupra termenelor: aprobarea
comenzilor/livrarilor fird prelungirea timpilor
de asteptare;

e Impact - operatiuni: confirmarea sta-
telor de platd si activitate a lucratorilor sau a
timpului liber al acestora;

e Impact - mentenanta: gestionarea pro-
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gramelor de intretinere fara intrerupere.

Mai mult decat atdt, un contractant a
constatat faptul ca utilizarea unei aplicatii de
voce-text ar putea economisi cel putin 30 de
minute pe zi in pregatirea rapoartelor.

in acelasi timp, deja se utilizeaza o serie
de aplicatii extrem de utile, de la faza de pro-
iectare, consultanta, executie, pana la finali-
zare. Aceste aplicatii se refera la:

¢ aplicatii de autorizare - pentru trimite-
rea si primirea de autorizatii;

« aplicatii de monitorizare - pentru urmé-
rirea resurselor, localizarea lor etc.;

e aplicatii de inventar - care pot oferi in
orice moment informatii despre stocurile
existente, stocurile epuizate si cele care tre-
buie Tnlocuite;

» aplicatii de flota - pentru monitorizarea

utilajelor si echipamentelor si a consumurilor’

de combustibil;

¢ aplicatii de control - realizabile prin in-
spectii de detaliu sau generale asupra ele-
mentelor proiectului;

e aplicatii de securitate - pentru notifi-
carea situatiilor de alerta si a celor care pun
in pericol siguranta proiectului.

Desi par a prelua o parte din sarcinile
proiectantilor, consultantilor si constructorilor,
aceste aplicatii pot oferi o imagine nedistor-
sionatd, organizatd si clara asupra fiecarui
moment al realizarii proiectului. Nu mai po-
menim aici de reducerea timpilor morti, a
birocratiei sau a contradictiilor obiective sau
subiective.

»Autostrazi - schimbati vitezele!

Un studiu recent, efectuat de catre au-
toritatile rutiere din S.U.A., aratd faptul ca
«Schimbdrile tehnologice foarte rapide vor
afecta transportul in acelasi mod in care au
fost afectate si alte industrii. Exista cel putin
trei tehnologii care vor avea un impact imens
asupra modului de a calatori si a felului in care
reactioneaza autoritatile: tehnologia celula-
ré de mare viteza, conectivitatea obiectelor
fizice si serviciile de localizare informatice."
Pentru aceasta, ,nu trebuie sa ramanem la
Programul de autostrazi din 1956, ci trebuie
sd schimbdm mai repede vitezele®, declara
unul dintre participantii la studiu.
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Cum se fura la semafor:;

Pedepse intre 46 si 75 de ani de inchisoare

Am relatat in cdteva dintre numerele Revistei despre modul in
care opereaza companiile si functionarii publici in materie de corup-
tie la drumuri, in cateva tari de pe glob. Articolul pe care il prezen-
tdm acum este elocvent gi prin faptul cd despre ceea ce se intdmpla
la noi nu prea mai avem a scrie din cel putin doud motive: 1. pen-
tru ¢& nu se prea mai lucreaza; 2. musteriii s-au cumintit sau nu
avem noi informatii despre anumite dosare. Cateva trasaturi co-
mune trebuie totusi remarcate:

» cei vinovati de fraudarea Departamentului de Transport au fost
prezentati in instante dup& ce nu mai activau in aceastd institutie;

« capetele de acuzare nu ne sunt deloc stréine in multe cazuri au-
tohtone: mits, trafic de influentd, infiintarea de firme-fantoma,
comisioane ilegale etc.;

» prinderea celor mai importante dintre personaje s-a facut si
prin interceptarea legald a convorbirilor telefonice.

e cit priveste retinerea, aceasta este intr-adevar ,arestul la do-
micifiu®, dar si supravegherea digitalizata;

o toti inculpatii au fost nevoiti s& pldteascd cautiune in cuantumul
sumelor fraudate;

e 5i, nu in ultimul rdnd, pedepsele lor sunt nu de doi-trei ani cu
suspendare, cum deseori se intdmpl3 la noi, ci sunt cuprinse, in
cazul de fatd, intre 46 si 75 de ani.

S.UA.:
0 schema clasica de fraudare

Coruptia in industria rutierd reprezinta un fenomen general, care
se manifestd cu preponderenta, mai ales in tdrile subdezvoltate, dar,
nici marile democratii nu sunt scutite de acest flagel. Un articol recent
(28 iulie 2016), din Ziarul american ,, The State™, relateaza modul in
care trei fosti angajati ai Departamentului de Transport din Carolina
de Sud au fost acuzati ca facand parte, timp de sase ani, dintr-o
schemd de coruptie, care a pagubit drumurile si contribuabilii cu peste
400.000 de dolari.

Au fost emise cinci inculpari, care au fost {inute secrete pana in
data de 22 iunie, cnd au fost prezentate in Sedinta de judecata din
Lexyngton County, devoalandu-se si modalitdtile in care au fost sus-
trasi banii. Primul acuzat, Charles Shirllei, a demisionat in luna ian-
uarie pentru a lucra Intr-o firma privatd, dar in perioada in care a fost
angajat al Departamentului de Transport, a primit aprox. 360.000 de
dolari pentru a favoriza o companie, Tn scopul incheierii unui contract
pentru semnalele de trafic. Mai mult, dupd semnarea contractului, el
a supravegheat instalarea, intretinerea si repararea echipamentelor
achizitionate. Pentru aceste fapte, el poate primi pana la 46 de ani de
inchisoare. Lista faptelor incriminate cuprinde acuzatiile de conspiratie
criminald, mitd si trafic de influenta, aduse unui functionar public.

Pentru a-si desdvarsi faptele, a apelat la ajutorul unui vecin, Allen
Ray, Tmpreuna cu care a creat trei societdti-fantoma, prin care au fost
plimbate fondurile publice. Pan3 la sentinta definitiva, pentru Shirllei
s-a stabilit o cautiune de 150.000 de dolari, arest la domiciliu si un
monitor la gleznd, prin care s poatd fi localizat tot timpul. El nu a
dorit s& facd nicio declaratie publicd, in afara de cele ale avocatului

pentru coruptia la drumuri

sdu. Metoda prin care a fost depistat (vi se pare cunoscut scenariul?)
a fost cea prin monitorizarea legald si Tnregistrari ale convorbirilor
telefonice.

La mijlocul anului 2009, Shirllei si Ray au infiintat compania ,Pine
Ridge Service", ,specializatd" in proiecte de transport de stat. Com-
pania era condusd de Ray, dar Shirllei era cel care directiona con-
tractele si banii citre aceasta. Allen Ray, doar pentru faptul ca a ,gdz-
duit" firmele respective, este Ipasin de inchisoare panad la 15 ani.
intre timp, alti doi functionari ai Departamentului de Transport se con-
fruntd cu acuzatii separate de luare de mitd. Curtis Singleton a
supravegheat, de asemenea, instalarea si intretinerea de semafoare
in Midlands, creand un sistem de fraudare de tip ,pay-to-play™. El a
cerut si primit mitd si comisioane ilegale de la contractorii carora le-
a repartizat si supravegheat activitatea. Prima mita este in suma de
10.000 de dolari in numerar, iar cea de a doua, o ,reducere" de
10.000 de dolari pentru achizitia personala a unui camion. Dacd va fi
condamnat, va primi pana la 55 de ani inchisoare.

Cel de-al treilea personaj, fostul inspector cu semnalizarea, Joe
Butler, a fost acuzat de furtul echipamentelor de stat si péstrarea ba-
nilor din vanzarea acestora. In afard de comisioane, el a primit mai
mult de 28.000 de dolari din vanzarea ilegald a echipamentelor ce
urmau sa fie inlocuite. El se confrunta cu mai multe capete de acuzare
fatd de ceilalti inculpati, iar daca va fi condamnat, ca primi pand la 75
de ani de inchisoare. '

China:
Banca Mondiala si coruptia

Un scandal recent de coruptie la nivel inalt are drept protagonisti
cea mai mare companie chineza de constructii, ,China Communica-
tions Construction Company Ltd." (CCCC), Banca Mondiald si statul
Zimbabwe. Aceasta vizeaza un contract de doua miliarde de dolari
pentru cea mai importantd autostrada din Zimbabwe. China Harbour
Engineering Company, una din subsidiarele CCCC, a castigat n cali-
tate de contractant principal proiectul autostrazii Beitbridge-Chirundu,
avand ca finantator principal firma Geiger International din Austria.

Problemele au apdrut atunci cdnd, pe o lista a Bancii Mondiale,
firma chinezd nu este eligibild pentru contracte finantate de Banca
Mondiald p&nd in 2017, datoritd politicilor de fraudare si coruptie.
Banca Mondiald a interzis CCCC, dupa ce unele dintre filialele sale au
fost acuzate de coruptie in constructia de drumuri, in Filipine, Insulele
Cayman, Jamaica, Bangladesh si Uganda. Potrivit datelor B&ncii Mon-
diale, interdictia CCCC se refera la orice proiect si contract finantat de
Banca Maondiald legat de drumuri si poduri si se extinde automat la
orice firma controlatd direct sau indirect de compania chinez. In ul-
timii ani, Banca Mondiala a interzis si alte brand-uri globale majore,
cum ar fi MacMillan Ltd., din Marea Britanie si Filiala Siemens, din
Rusia. Mai mult, filiala ruseasc a fost de acord sa plateascad 100 mi-
lioane de dolari pentru lupta mpotriva coruptiei.

Toate firmele aflate pe ,lista neagra® a Bancii Mondiale au posi-
bilitatea s8 acceseze alte finantari, din alte sijrse, in afara celei oferite
de cea mai importantd banca a lumii. C.M.
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Serbia:
Coridorul XI

= inel rutier

Firmele din China
sunt din ce in ce mai
prezente in Serbia,
tard care nu este in-
cd membrd a Uniunii
Europene. Recent, au
avut loc discutii cu privire la continuarea lucrarilor la soseaua de Cen-
turd a Belgradului, semndndu-se un memorandum de Tntelegere cu
companiile AZVIR (Azerbaidjan) si SINOHIDRO (China). Acordul, in
valoare de aprox. 2 mil. de dolari, include si constructia Podului Surcin,
de l&ngd Obrenovac. Coridorul XI va lega, deocamdatd, Belgradul de
granita cu Muntenegru. Potrivit oficialilor, aranjamentul cu China se
bazeazd pe un credit foarte favorabil, cu o lunga perioadd de gratie.

S.UA.:
Dinamitati podul,
salvati pasarile!

Podul vechi, cu doua
benzi, construit la in-
ceputul anilor *30 pes-
te Lacul Kentuky, a
fost demolat cu suc-
ces si fard incidente,
prin explozie. in locul lui se va construi un alt pod, care se va deschide
anul viitor. Explozibilii au aruncat in aer cele patru deschideri ale struc-
turii, lucrarea de demolare nefiind lipsitd de provocari, mai ales da-
toritd cuiburilor de pasari de pe structura respectivd. Personalul de
demolare a intarziat, din acest motiv, pregatirile, protejand zonele de
cuibrit. Podul suferise avarii majore, dupa ce, in anul 2012, a fost lovit
de o nava, ceea ce nu a impiedicat Insd un trafic restréns si controlat.

Vietnam:

55 mld. dolari
pentru
transporturi

Comitetul  Poporului
din Hanoi - autorita-
tea orasului - a ela-
borat un plan pentru
dezvoltarea infrastructurii rutiere pana in anul 2030, estimat la 55 mid.
dolari. Proiectele includ constructia de autostrdzi cu patru, pana la opt
benzi, constructia a 18 poduri etc. O autostrad3 va conecta Hanoi de Ho
Chi Minh (fostul Saigon), la aproape 800 km spre Sud (1.800 km).

Prof. dr. ing. Mihai ILIESCU - UTC Cluj-Napoca;
Prof. dr. ing. Gheorghe LUCACI - UP Timisoara;
Prof. dr. ing. Radu ANDREI - UTC Iasi;

Prof. dr. ing. Florin BELC - UP Timisoara;

Prof. dr. ing. Elena DIACONU - UTC Bucuresti;
Conf. dr. ing. Carmen RACANEL - UTC Bucuresti;
Ing. Toma IVANESCU - IPTANA, Bucuresti.
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Chicago, S.U.A.:
Revin liceele
de constructii

fncepand din aceasts
toamna, unul dintre li-
ceele.din Chicago va
pregéti clase exclusiv pentru formarea in meseria de constructor. Ma-
sura reprezintd o revenire la vechea formula de dinainte de cel de-al
Doilea Razboi Mondial, cand functionau scoli speciale de meserii. Pro-
grama a fost elaborata doar pentru pregétirea in acest domeniu.
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Modificatorul maleabil si economic

pe bazd de elastomeri
pentru bitum si asfalt

* Tehnologie testatd, prin asternerea a milioane de metri pitrati

* Aplicabil atit prin tehnologia uscatdi

prelicra

i, * Mod simplu de

A

Iogm umedd

Strdzi robuste si cu viata indelungati

Produs ideal pentru diminuarea zgomotulu

Se preteazii pe

Este un produ

ROAD+

...Longer lasting roady

‘u toate conditiile climaterice

favorabil mediului inconjurdtor

www.roadplus.eu
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August

14-17: intalnirea Anuald ,,ITE”
Anaheim, S.U.A.

Contact: ITE

Tel.: +1 202 785 0060

E-mail: ite_staff@ite.org
www.ite.org

24-26: Atelier IRF

»Parteneriat Public-Privat", Zimbabwe
Contact: Steve Nyazorwe

Tel.: +263776410324

E-mail: imills@irfnews.org

TSeptembrie
14: A 84-a Intalnire anuala
si expozitie ,IBTTA”,
Denver, Colorado, S.U.A.
Contact: Kristin Bromberg
Tel.: +1 202-659-4620
E-mail: kromberg@ibtta.org
www.ibtta.org/dc

Octombrie

10-14: Congresul Mondial ,, ITS 2016"
Melbourne, Australia

Contact: ITS Australia

Tel.: +61 3 9320 8631

E-mail: info@itsworldcongress2016.com
www.itsworldcongress2016.com

18-20: Congresul ,Infrastructura
europeana a drumurilor 2016"
Muzeul Royal Armouries, Leeds, UK

Contact: ERF

Tel.: +61 3 9320 8631

E-mail: KRobinson@rsma.co.uk
www.erf.be

24-28: Al XVII-lea Congres argentinian
al Administratiei drumurilor

si Traficului Rosario, Santa Fe, Argentina
Contact: Argentine Roads Association

Tel.: (+54 11) 4362 0898

E-mail: fandreon@aacarreteras.org.ar
www.congresodevialidad.org.ar

Noiembrie

7-9: ,,Trimble Dimensions 2016,
The Venetian, Las Vegas, S.U.A.
Contact: Trimble :
Tel.: +1 408 481 8000
www.trimbledimensions.com

8-10: ,Vision 2016”

Stuttgart, Germania

Contact: Messe Stuttgart

Tel.: +49 711 18560-2541

E-mail:
florian.niethammer@messestuttgart.de
www.messe-stuttgart.de

9-10: ,,Seeing is Believing 2016",
Bruntingthorpe, Leicestershire, UK
Contact: Alad Ltd.

Tel.: +44 (0) 1732 459683

E-mail; info@aladltd.co.uk
www.sib.uk.net

13-15: ,,Gulf Traffic 2016,
Dubai International Convention
& Exhibition Center

Contact: Informa

Tel.: +971 4 4072606

Fax: +971 4 4072485
www.gulftraffic.com

16-17: ,Highways UK 2016", NEC,
Birmingham, UK

Contact: Highways UK

Tel.: 01462 743776

E-mail: highwaysuk@eventbooking.uk.com
www.highways-uk.com

“16-18: ,Intertraffic Mexico 2016,
Mexico City, Mexico

Contact: Amsterdam RAI Exhibitions
Tel.: +31 (0) 20 549 13 33
www.intertraffic.com

22-25: ,,bauma China 2016",
Shanghai New International Expo,
Shanghai, China

. Contact: 10times
10times.com/bauma-china

Decembrie

12-15: ,bauma CONEXPO India 2016"
Delhi, India

Organizator: AEM si Messe Miinchen

Tel.: +49 89 949-20720

E-mail: info@messe-munchen.de
www.bcindia.com
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