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,Via vita”

Un sfert de secol de A.P.D.P.

In anul 1935 se infiinta, printr-o hotirare a Tribunalului Ilfov, prima asociatie a drumarilor si podarilor din tara noastrd si anume Aso-
ciatia Picherilor si Cantonierilor din Romania. Aceasta a functionat pana in anul 1940 si avea filiale si in teritoriile roméanesti din afara gra-
nitelor actuale si anume la Cernauti, Chisinau, Cahul etc. Pentru prima si ultima oard, prin aceasta hotarare, drumarii erau recunoscuti ca
functionari publici si respectati ca atare. Razboiul si perioada de dupa acesta nu au mai permis decét structuri administrative oficiale ale aces-
tei profesii, pana in anul 1990, cdnd un grup de profesionisti inimosi ia initiativa infiintarii unei asociatii profesionale a drumarilor si poda-
rilor, care sa-i reprezinte si sa le asigure drepturile. De remarcat ca, in perioada 1934-1939, apare pentru prima oara si ,Revista Drumurilor”,
ca reprezentant al ,personalului mediu” din drumuri, publicatie ce va reaparea, din anul 1991 si pana in prezent. Sunt pagini de adevarata
istorie, unele pline de romantism, altele reflectand dificultatile inerente tranzitiei, pagini in care se regasesc laolalta chipuri si idei, reflectand
devotamentul si pasiunea pentru o profesie sublim exprimata in dictonul ,via vita”.

COMITETUL DE INITIATIVA

Comitetul de initiativd pentru constituirea Asociatiei Profesio-
nale de Drumuri si Poduri din Romania a fost format, in anul 1990,
din 10 membri: Mihai BOICU, Viadimir ATHANASOVICI,
Stelian DOROBANTU, Titus IONESCU, Voicu COJOCARU, Ioan
GHEORGHE, Viorel BALCAN, Dumitru CACUCI, Petru CEGUS
si Mihai Radu PRICOP, a convocat in data de 28 aprilie 1990 o
consfatuire cu urmatoarele obiective: e« Propuneri pentru statutul
Asociatiei; ¢ Alegerea consiliului central provizoriu.

in jurul acestor inimosi initiatori, s-au aldturat 77 persoane repre-
zentand 64 unitati din tard, pentru a constitui o asociatie profesio-
nald apoliticd, de utilitate publicd, neguvernamentald, autonoma, cu
personalitate juridicd.

Consiliul central provizoriu

Dr. ing. Mihai BOICU - director general al Directiei Drumurilor din
M.T.; Prof. dr. ing. Stelian DOROBANTU - Institutul de Constructii Bucu-
resti; Dr. ing. Mihai ILIESCU - Facultatea de Constructii Cluj-Napoca;
Dr. ing. Marius TURCU - INCERTRANS; Ing. Sabin FLOREA - IPTANA
S.A.; Ing. Gheorghe GHETU - I.A.D.P. Bucuresti; Ing. Mihai DAVID -
A.D.P. Brasov; Ing. Coriolan BUZASIU - sef sectie Oradea; Ing. Ioan
GHEORGHE - sef sectie Pitesti; Ing. Neculai TAUTU - director D.R.D.P.
Iasi; Ing. Petru CEGUS - director in cadrul Directiei Drumurilor din
M.T.; Ing. Vladimir ATHANASOVICI - director in cadrul Ministerului Eco-
nomiei Nationale; Ing. Titus IONESCU - director D.J.D.P. Hunedoa-
ra; Ing. Mihai Radu PRICOP - director D.].D.P. Suceava; Ing. Viorel
BALCAN - director D.].D.P. Brdila; Ing. Stefan CSILAG - inginer sef
D.].D.P. Bistrita N&s3ud; Ing. Gheorghe OCROTEALA - director D.J.D.P.
Valcea; Ing. Grigore GOMOIU - director D.J.D.P. Arad; Ing. Gheorghe
RAICU - Directia Domeniului Public a municipiului Bucuresti.

Comisia de cenzori

Ec. Voicu COJOCARU - contabil sef D.J.D.P. Hunedoara; Ec.
Gheorghita GALAN - sef serv. Financiar in cadrul Directiei Drumurilor
din M.T.; Ec. Valentin OPREA - contabil sef la Directia drumuri si po-
duri Bucuresti.

Biroul Permanent

Prof. dr. ing. Stelian DOROBANTU - presedinte; Ing. Petru CEGUS
- vicepresedinte; Ing. Sabin FLOREA - vicepresedinte; Ing. Gheorghe
OCROTEALA - vicepresedinte; Ing. Vladimir ATHANASOVICI - secre-
tar general.

Membrii de onoare

Ing. Teodor BLUMENFELD; Prof. dr. ing. Iulian ALEXIU; Ing. Eugen
BRATU; Ing. Gheorghe BUZULOIU; Prof. dr. ing. Andrei CARACOSTEA;
Prof. dr. ing. Gheorghe CALIN; Prof. dr. ing. Ion STANCULESCU; Ing.
Gheorghe CHIRITESCU.

in cadrul acestei sedinte a fost stabilit statutul Asociatiei si Pro-
gramul cu sarcinile pe perioada imediat urmatoare, iar dupa inchi-
derea lucrarilor s-au oferit participantilor trei filme pe teme pro-
fesionale. Secretariatul a fost asigurat de un grup format din: Miluca
CARP, Cornel STEFAN si Angela VOEVOD. Mentionam ca s-a dorit
nominalizarea a cat mai multor persoane care au pus bazele pornirii
la drum a A.P.D.P. Romania. Documentele aprobate la sedinta din 28
aprilie 1990 au fost inaintate la Judecatoria sectorului 1 Bucuresti si,
in data de 4 iunie 1990, a fost emisa sentinta nr. 1568 privind in-
fiintarea A.P.D.P. Romania.

ANUL 1991

Conferinta Nationala a A.P.D.P. Romania s-a desfasurat la Bucu-
resti, in data de 27 martie 1991, cu participarea a 135 de persoane
reprezentand 72 de unitati din tara.

La aceasta Conferintd s-a anuntat constituirea celor noua filiale
teritoriale: Muntenia, Oltenia, Valcea, Banat, Transilvania,
Brasov, Hunedoara, Moldova si Dobrogea.

S-a trecut in revistd modul de realizare a Programului de activitate
al Consiliului provizoriu si s-au facut propuneri de imbunatatire a
statutului.
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Noul Consiliu National

Mihai BOICU - director general A.N.D.; Vladimir ATHANASOVICI
- director Min. Muncii; Petru CEGUS - director Directia drumuri
A.N.D.; Stelian DOROBANTU - prof. universitar Institutul de Con-
structii Bucuresti; Laurentiu STELEA - sef serv. Drumuri A.N.D.;
Gheorghe RAICU - director Directia Domeniului Public a municipiu-
lui Bucuresti; Sabin FLOREA - director tehnic IPTANA S.A.; Horia
ZAROJANU - prof. univ. Fac. de Constructii Iasi; Mihai ILIESCU - conf.
univ. Fac. de Constructii Cluj-Napoca; Mircea VELICA - cercetator sti-
intific ICPTT Timisoara; Viorel PAU - director adj. D.R.D.P. Bucuresti;
Marin TRUICA - sef birou tehnic D.R.D.P. Craiova; Nicolae NEDELCU
- ing. sef D.R.D.P. Brasov; Alexandru ARVINTE - director D.R.D.P.
Constanta; Ioan COSTINEA - sef sectie Rm. Valcea; Gelu SIMINA -
inginer D.J.D.P. Hunedoara; Titus IONESCU - director D.].D.P. Hu-
nedoara; Mihai Radu PRICOP - director D.]J.D.P. Suceava; Ioan
GHEORGHE - sef sectie Pitesti; Nicolae GRIGORAS - general maior
M.A.N.; Nicolae DUMITRANA - col. loctiitor Depart. Circulatie Bucu-
resti; Laurentiu NICOARA - prof. univ. Fac. de Constructii Timisoara;
Marius TURCU - sef sectie cercetari ICPTT Bucuresti; Neculai TAUTU
- director D.R.D.P. Iasi; Gheorghe GHETU - director A.C.D.P.
Bucuresti.

Comisia de cenzori - 1991

Ec. Mihai TIRIACHIU - Directia Drumurilor din M.T.; Ec. Elisabeta
HANDRA - IPTANA S.A.; Ec. Valentin OPREA - contabil sef la Directia
drumuri si poduri Bucuresti.

Membrii de onoare

Ing. Teodor BLUMENFELD; Ing. Eugen BRATU; Ing. Gheorghe
BUZULOIU; Prof. dr. ing. Ion STANCULESCU; Ing. Gheorghe
CHIRITESCU.

Biroul Permanent

Dr. ing. Mihai BOICU - presedinte; Ing. Vladimir ATHANASOVICI
- prim-vicepresedinte; Ing. Petru CEGUS - vicepresedinte; Prof. dr.
ing. Stelian DOROBANTU - vicepresedinte; Ing. Gheorghe RAICU -
membru; Ing. Sabin FLOREA - membru; Ing. Laurentiu STELEA -
secretar.

S-a aprobat Programul de activitate al Consiliului National al
A.P.D.P. pe anul 1991 si a comisiilor pe probleme specifice sectorului
rutier.

Comisii tehnice

o Comisia pentru protectia si perfectionarea profesionald a mem-
brilor asociati - ing. Mihai ROSIOREANU - presedinte;

e Comisa lucrari de arta - ing. Radu Petre IONEL - presedinte;

e Comisia ,comportarea in situ” a lucrarilor ingineresti - ing.
Alexandru PASNICU - presedinte;

e Comisia de drumuri - ing. Laurentiu NICOARA - presedinte;

e Comisia trafic si siguranta circulatiei - ing. Milucd CARP - pre-
sedinte;

e Comisia de cercetare, informatica si eficientd economicd - ing.
Petre DUMITRU - presedinte;

e Comisia de protectia mediului inconjurator - Ing. Gheorghe
TUDOR - presedinte.

Publicatii

De remarcat ca in luna iulie 1991 a aparut primul numar al Revis-
tei ,Drumuri”, avandu-l ca redactor sef pe domnul Constantin
(Titi) GEORGESCU. Redactori: Laurentiu STELEA, Ioan DRUTA,
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Georgeta RICIU. In numirul 2 din septembrie 1991, dI. Titi
GEORGESCU scria in Editorial: ,Marturisim sincer ca avalansa de bo-
barnace primite, ne-a luat prin surprindere si ne-a dezechilibrat un
moment, facdndu-ne s& ne gandim la abandonarea revistei. Dar in
cele din urma, ne-am decis: mergem inainte, in ciuda vicisitudinilor
obiective si, mai ales, a celor provocate. Ne vom stradui s-o facem din
ce in ce mai interesanta si mai atractiva, astfel incat, intr-un viitor nu
prea indepértat, s-o putem aduce la un nivel c&t mai apropiat de cel
al Travaux-ului. Daca vom gasi si noi sponsori de talia colegei noas-
tre.” In anul 1991 au ap&rut numerele 1 ... 3 ale Revistei ,Drumuri”.

Congresul mondial al drumurilor

Primul Congres Mondial al Drumurilor a avut loc la 12 octom-
brie 1908 la Paris, cu participarea a 1.600 delegati din 28 tari, prin-
tre care si Romania. La 29 aprilie 1909 a luat fiinta Asociatia In-
ternationald Permanenta a Congreselor de Drumuri (AIPCR), cu sediul
la Paris.

Tara noastra se numara printre tarile fondatoare ale AIPCR si a
participat prin delegatii sdi la toate congresele mondiale. Cel de-al
XIX-lea Congres s-a desfasurat in perioada 22-28 septembrie 1991,
la Marrakech (Maroc).

La acest congres au fost reprezentate 95 de tari, prin peste 3.000
de delegati, ceea ce constituie un record de participare. Delegatia ofi-
ciala a tarii noastre a fost condusa de dl. dr. ing. Mihai BOICU, direc-
torul general al Administratiei Nationale a Drumurilor. Din delegatie au
facut parte persoanele care au intocmit rapoartele nationale pe te-
mele principale abordate in cadrul congresului, si anume: politici ru-
tiere (dr. ing. Mihai BOICU), constructie si intretinere (prof. dr. ing.
Stelian DOROBANTU), exploatare si gestiune (prof. dr. ing. Laurentiu
NICOARA), siguranta (dr. ing. Vasile MUNTEANU).”

Comisia de siguranta circulatiei A.P.D.P., impreuna cu A.N.D., De-
partamentul Politiei din Ministerul de Interne si MLPAT au organizat un
Simpozion national privind siguranta circulatiei rutiere, la Resita, in
septembrie 1991.

ANUL 1992

Conferinta Nationald a avut loc la Bucuresti, in data de 31 mar-
tie 1992, avand un numar de 156 delegati de la toate filialele, din cei
117 alesi.

Dintre problemele discutate, se disting urmatoarele propuneri:

e DI. Nicolae OITA - Filiala Banat: m&suri pentru ca Asociatia s3
aiba dreptul de a acorda atestari profesionale;

e DI. Viorel PAU - Filiala Muntenia: infiintarea unei rubrici in cadrul
revistei ,Drumuri Poduri” cu noutati in domeniul legislatiei; sigla
A.P.D.P. Romania a fost realizata de Filiala Muntenia;

e DI. Mihai ILIESCU - Filiala Transilvania: realizarea unei videoteci
cu filme care sa prezinte tehnologii noi in domeniu si probleme din
tara; reactualizarea standardelor in domeniul drumurilor; mentio-
neaza ca filiala are un numar de 622 persoane fizice inscrise;

e DI. Ion MARGINEANU - Filiala Brasov: mentioneazé c& are un
numar de 200 membri cotizant;i;

e DI. Mihai BELTIC - Filiala Muntenia: reamenajarea gradinii Bi-
sericii Sf. Gheorghe, pentru a se pune in valoare borna km 0 al dru-
murilor nationale;

e DI. Mircea VELICA - Filiala Banat: organizarea unor dezbateri
privind strategia dezvoltarii sectorului de drumuri cu specialisti de no-
torietate; instructiuni la nivelul filialelor privind realizarea bancii de
date rutiere; realizarea regulamentului de functionare si aplicare a
statutului Asociatiei;
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¢ DI. Constantin GEORGESCU - Editura ,Trefla”: la fiecare filiald sa
existe un corespondent al revistei, in revista sa fie prezentate modul
de efectuare a licitatiilor, informatii din revistele de specialitate din
straindtate, realizarea reclamelor comerciale prin trasee turistice;

e Se aprobad efectuarea a doud schimbari in componenta Consi-
liului National: primirea d-lui mr. Petre BURCEA - I.G.P. Directia
Circulatie si a d-lui Petre DUMITRU - A.N.D., in locul d-lui gen. mr.
Nicolae GRIGORAS si a dlui col. Nicolae DUMITRANA;

¢ S-a inmanat filialelor caseta video cu filmul ,Romania Drumuri
‘91", prezentat la Congresul Mondial de Drumuri de la Marrakech.

Activitati tehnice si stiintifice

la nivel national

e Consfatuire pe tema ,Verificarea aptitudinilor pentru exploatarea
podurilor de sosea” - Costinesti, filiala Dobrogea; ¢ Conferinta inter-
nationald ,Autostrada, atribut al civilizatiei”, organizata sub egida
Asociatiei Inginerilor Constructori din Romania, Comisia de poduri si
drumuri si A.P.D.P. Romania - Iasi.

Activitati tehnice si stiintifice

la nivel teritorial

e Conferinta cu tema ,Drumurile si drumarii judetului Valcea” -
Rm. Valcea, Filiala Valcea; ¢ Reuniunea drumarilor de la Filiala Do-
brogea si Moldova cu invitarea specialistilor din Rep. Moldova si Bul-
garia - Constanta, Filiala Dobrogea; e Simpozion cu tema ,Retratarea
la rece a mixturilor asfaltice” cu sprijinul firmei COLAS - Bucuresti,
Filiala Muntenia; e Seminar cu tema ,Proiectarea cu ajutorul calcula-
torului a cdilor de comunicatii” cu participarea firmei MOSS din Anglia
- Bucuresti, Filiala Muntenia; ¢ Simpozion cu tema ,Autostrazile in
Italia”, in organizarea S.D.N. Pitesti si Asociatia Dante Aligheri -
Pitesti, Filiala Muntenia; e Conferinta internationald rutiera ,Au-
tostrada, atribut al civilizatiei”, in organizarea A.P.D.P. Romania si a
Comisiei de Drumuri, Poduri si Autostrazi din cadrul Asociatiei In-
ginerilor Constructori din Romania - Iasi.

Alte activitati

e Sah - Tulcea, Filiala Dobrogea / tabara de picturd si grafica pen-
tru copiii drumarilor cu varsta de 12-14 ani - Piscul Negru, Filiala
Muntenia; e Organizarea de cursuri de perfectionare pentru prega-
tirea profesionala a personalului pe diverse specialitati din sectorul
rutier: laborant incercari fizico-mecanice la Filiala Banat, din octom-
brie 1992; o Editarea si difuzarea Indrumé&torului pentru laboratorul
de drumuri, 2000 exemplare, si a convolutului ,Autostrada atribut al
civilizatiei”.

De retinut

in luna martie 1992 s-a angajat la Secretariatul A.P.D.P. Cen-
tral ing. Artemiza GRIGORAS; ¢ in data de 20 noiembrie 1992, s-
a constituit Filiala A.P.D.P. Suceava - Stefan cel Mare; ¢ Dele-
gati A.P.D.P. la cel de-al 5-lea Congres ,European Euroasphalt”,
organizat de cdtre Asociatia Europeand a Imbrécdmintilor Asfaltice
la Haga, Olanda, 14-18 septembrie 1992; e Delegati A.P.D.P. la Se-
minarul international privind transferul de tehnologie in domeniul
drumurilor in tarile din centrul si estul Europei, desfasurat sub egida
OCDE (Organizatia pentru Cooperare Economica si Dezvoltare), la
Budapesta, in 12-14 octombrie 1992; e in data de 3 mai 1992, s-a
stins din viatd ing. Silviu - Silvestru POPA, seful Sectiei de Drumuri
Nationale Galati; o In anul 1992 au ap&rut numerele 4 ... 8 ale Re-
vistei ,Drumuri Poduri”. Revista si-a schimbat denumirea; ¢ Nu-
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mar membri la data de 31.03.1992: Filiala Valcea - 189 persoane,
3 unitdti / Filiala Oltenia - 190 persoane, 12 unitati / Filiala Banat -
310 persoane, 16 unitati / Filiala Hunedoara - 100 persoane, 5 unitati
/ Filiala Brasov - 198 persoane, 11 unitati / Filiala Transilvania - 622
persoane, 17 unitati / Filiala Moldova - 340 persoane, 13 unitati / Fi-
liala Dobrogea - 216 persoane, 8 unitati / Filiala Muntenia - 340 per-
soane, 25 unitdti / Filiala Suceava - 151 persoane, 3 unitati.

ANUL 1993

Conferinta Nationald a avut loc la Bucuresti in data de 27 aprilie
1993, avand un numar de 120 delegati de la toate filialele.

Noul Birou Permanent

Dr. ing. Mihai BOICU - presedinte; Ing. Vladimir ATHANASOVICI
- prim-vicepresedinte; Ing. Petru CEGUS - vicepresedinte; Prof. dr.
ing. Stelian DOROBANTU - vicepresedinte; Ing. Gheorghe RAICU -
membru; Ing. Sabin FLOREA - membru; Dr. ing. Laurentiu STELEA -
secretar.

Din discutiile purtate, a fost retinuta propunerea d-lui Ioan
GHEORGHE privind construirea unei biserici a drumarilor, a unui
muzeu al drumurilor si organizarea unei tabere pentru copiii de dru-
mari.

In cadrul A.P.D.P. Romania s-au organizat comisii pe specialitati
dupa modelul celor existente la AIPCR.

Comisii tehnice

C 1 Caracteristici de suprafata - Irimia VASILE / C 3 Schimburi
tehnologice si de suprafatd - Ioan DRUTA / C 4 Drumuri interurbane
- Vasile MUNTEANU / C 6 fntreginere si gestiune - Petre DUMITRU /
C 7 Drumuri din beton - Viorel PARVU / € 8 Drumuri suple - Stelian
DOROBANTU / € 9 Probleme economice si financiare - Aurel
PETRESCU / € 10 Drumuri in mediul urban - Mircea VELICA / C 11
Poduri rutiere si lucrari de arta - Alexandru PASNICU / C 12 Tera-
samente, drenaje, straturi de forma - Radu ANDREI / C 13 Sigu-
ranta circulatiei - Petru CEGUS / € 14 Mediul inconjurator - Horia
ZAROJANU / G 1 Congresele AIPCR pentru viabilitate pe timp de iar-
na - Laurentiu STELEA / G 3 Control si gestiune moderna a circulatiei
- Manole SERBULEA / G 4 Probleme privind traficul greu - Mircea
NICOLAU / T Comisia de terminologie - Ioan DRUTA.

Evenimente

in data de 19 martie 1993 s-a constituit Filiala A.P.D.P.

Bacau.

Membrii A.P.D.P. au participat la Conferinta cu tema , Reconstruc-
tia retelei de drumuri si rolul invatdmantului”, care a avut loc la Bucu-
resti, in perioada 21-22 aprilie 1993, stabilindu-se participarea
Romaniei la proiectul EUROHOT TEMPUS.

Participare la cel de-al XII-lea Congres Mondial al I.R.F,;

Participare la Conferinta internationala ,Programul strategic de
cercetare rutierd (SHRP)”.

Presedinti filiale

Filiala Valcea - Ioan COSTINEA; Filiala Oltenia - Marin
TRUICA; Filiala Banat - Mircea VELICA; Filiala Hunedoara - Gelu
SIMINA; Filiala Brasov - Nicolae NEDELCU; Filiala Transilvania -
Mihai ILIESCU; Filiala Moldova - Horia ZAROJANU; Filiala Do-
brogea - Alexandru ARVINTE; Filiala Muntenia - Stefan PETRE;
Filiala Suceava - Mihai Radu PRICOP; Filiala Bacau - Mihai
SECARA.
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ANUL 1994

Conferinta Nationald a avut loc la Bucuresti in data de 21 aprilie
1994,

Probleme discutate:

- DI. Mihai BOICU, presedinte A.P.D.P. - propune elaborarea unui
Manual pentru lucratorii de drumuri, elaborarea unui Buletin infor-
mativ si a unui Buletin legislativ;

- DI. Nicolae NEDELCU, de la Filiala Brasov - propune realizarea
unei cereri tipizate pentru membrii A.P.D.P., persoane juridice; orga-
nizarea unei mese rotunde cu parlamentarii de profil pentru susti-
nerea Legii Fondului Drumurilor; apropierea studentilor de A.P.D.P.
prin invitarea lor la actiunile Asociatiei;

- DI. Ioan COSTINEA, de la Filiala Véalcea - propune realizarea unor
caiete de sarcini speciale pentru imbracamintile pe poduri si revizia
podurilor;

- S-a aprobat modificarea Statutului pentru alegerea a 19-31
membri in Consiliul National. Au fost alesi doi noi membri in Consiliul
National: Danila BUCSA - A.N.D. si Dan BORCEA - Administratia
Strazilor;

- S-a transmis la fiecare filiala Regulamentul privind acordarea
premiilor A.P.D.P.

La data de 21 decembrie 1994, Administratia Nationala a Dru-
murilor a emis hotdrarea Consiliului de administratie, in care stipu-
leaza ca se aproba ca societdtile care participa la licitatiile organizate
de A.N.D. sa fie posesoare ale unei atestari acordate de A.P.D.P.

Filiale

Numarul de membri la data de 21.04.1994: Filiala Valcea - 186
persoane, 6 unitati; Filiala Oltenia - 450 persoane, 12 unitati; Fi-
liala Banat - 310 persoane, 14 unitati; Filiala Hunedoara - 100
persoane, 5 unitati; Filiala Brasov - 198 persoane, 12 unitati; Fi-
liala Transilvania - 564 persoane, 19 unitati; Filiala Moldova - 360
persoane, 13 unitati; Filiala Dobrogea - 216 persoane, 10 unitati;
Filiala Muntenia - 340 persoane, 25 unitati; Filiala Suceava - 137
persoane, 2 unitati; Filiala Bacau - 53 persoane, 1 unitate.

ANUL 1995

Conferinta Nationald a avut loc la Bucuresti, in data de 30 mar-
tie 1995, avand un numar de 104 delegati de la toate filialele.

Probleme discutate:

- DI. Mihai BOICU, presedinte A.P.D.P. - propune infiintarea unor
filiale mai mici, filiale judetene si organizarea unui sediu al Asociatiei
in cadrul fiecarei filiale;

- DI. Mihai Radu PRICOP, de la Filiala Suceava - ,nu exista o poli-
tica comuna a drumurilor, administrarea acestora facandu-se de catre
A.N.D., Consiliile judetene si primarii”;
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- DI. Nicolae NEDELCU, de la Filiala Brasov - propune sa avem o
asociatie tehnicad, fara implicare in problemele politice;

- Se aproba modificdri ale Statutului, cu un Consiliu National for-
mat din 31 persoane, iar Biroul Permanent format din 9 persoane.

Au avut loc o serie de importante activitati tehnice si stiintifice,
atat la nivel national, cat si teritorial.

Alte activitati

e Sah - Filiala Bacau, Filiala Suceava; e tabara de pictura si grafica
- Filiala Muntenia; e inot - Filiala Banat; e fotbal - Filiala Transilvania.

Au fost organizate cursuri de calificare in meserii specifice soli-
citate de sectorul rutier: Filiala Banat a pregdtit o noua serie de
laborant;i.

in anul 1995, A.P.D.P. a incheiat un contract de consultan-
ta cu A.N.D. sub titlul ,,Coordonarea dezvoltarii unitare a in-
tregii retele de drumuri din Romania”.

Noul Birou Permanent ales la Conferinta Nationala

Dr. ing. Mihai BOICU - presedinte; Ing. Vladimir ATHANASOVICI
- prim-vicepresedinte; Ing. Petru CEGUS - vicepresedinte; Ing. Sabin
FLOREA - vicepresedinte; Ing. Danild BUCSA - membru; Prof. dr. ing.
Stelian DOROBANTU - membru; Ing. Gheorghe RAICU - membru;
Ing. Viorel PAU - membru; Dr. ing. Laurentiu STELEA - secretar.

La sedinta de Birou Permanent din 29 mai 1995 este modificata
componenta membrilor sdi, datorita decesului d-lui ATHANASOVICI.
Astfel, dl. prof. dr. ing. Stelian DOROBANTU este ales in functia de
prim-vicepresedinte, iar dl. Petre STEFAN este numit membru in
Biroul Permanent. Se aprobad in sedinta de Consiliu National, din 30
iunie 1995.

La sedinta sa din 4 octombrie 1995, Biroul Permanent a ales ca
presedinte al A.P.D.P. Romania pe dl. ing. Danild BUCSA, iar dI. dr.
ing. Mihai BOICU a fost numit prim-vicepresedinte. DI. prof. dr. ing.
Stelian DOROBANTU este ales in functia de vicepregsedinte. Se aproba
in sedinta de Consiliu National din 4 octombrie 1995.

Presedinti filiale

Filiala Valcea - Ioan COSTINEA - presedinte; Filiala Oltenia -
Marin TRUICA; Filiala Banat - Mircea VELICA; Filiala Hunedoara -
Gelu SIMINA; Filiala Brasov - Nicolae NEDELCU; Filiala Transil-
vania - Mihai ILIESCU; Filiala Moldova - Horia Zarojanu; Filiala
Dobrogea - Alexandru ARVINTE; Filiala Muntenia - Stefan PETRE;
Filiala Suceava - Mihai Radu PRICOP; Filiala Bacau - Mihai
SECARA.

Filiale

Numar de membri la data de 30.03.1995: Filiala Valcea - 164
persoane, 6 unitati; Filiala Oltenia - 390 persoane, 8 unitati; Filiala
Banat - 310 persoane, 14 unitati; Filiala Hunedoara - 100 per-
soane, 5 unitati; Filiala Brasov - 158 persoane, 8 unitati; Filiala
Transilvania - 747 persoane, 17 unitati; Filiala Moldova - 308 per-
soane, 16 unitdti; Filiala Dobrogea - 163 persoane, 12 unitati; Fi-
liala Muntenia - 220 persoane, 38 unitati; Filiala Suceava - 124
persoane, 2 unitati; Filiala Bacdu - 66 persoane, 3 unitati.

ANUL 1996

Conferinta Nationald a avut loc la Bucuresti, in data de 28 mar-
tie 1996, avand un numar de 86 delegati de la toate filialele.

Probleme discutate:

- DI. Laurentiu NICOARA, de la Filiala Banat - mentioneazé Comi-



EDITORIAL

sia de Terminologie, care lucreazd cu rezultate foarte bune, avand si
sprijinul A.N.D.;

- DI. Ibram AIDAN, de la Filiala Dobrogea - propune atragerea
constructorilor in activitatile A.P.D.P.;

- DI. Neculai TAUTU, de la Filiala Moldova - propune ca foaia
volanta ,Curierul rutier” sa apard in cadrul revistei ,Drumuri Poduri”
si care sa contina informatii scurte si la obiect; revista sa aiba un pret
diferit pentru persoane fizice si pentru persoane juridice; propune ca
cele trei filiale din zona Moldovei sa se uneasca;

- DI. Liviu POPQOVICI, de la Filiala Bacau - propune ca ,Ziua dru-
marului” sd fie sarbdtoritd pe 5 august, legatd de legea rurald pro-
mulgatd de domnitorul A. I . Cuza;

- DI. Danila BUCSA, de la A.N.D. - mentioneaza ca standardele
romanesti trebuie sa fie armonizate cu cele europene; implicarea
cadrelor didactice, a unor personalitati in drumuri, care prin publi-
carea unor articole in presa centrald, radio ar putea influenta fac-
torii politici de decizie; sprijinirea facultdtilor de drumuri prin crea-
rea de conditii mai bune (dotarea cu orice se poate), excursii finan-
tate de A.P.D.P. pentru practica studentilor, care nu stiu cum arata
santierele de drumuri si analizarea continutului cursurilor de in-
vatamant.

Activitati tehnice si stiintifice la nivel national

- Seminar cu participare internationald, avand tema ,Viabilitatea
pe timp de iarnd” - Sovata, Filiala Bragov;

- Simpozion organizat cu prilejul implinirii a 25 ani de la darea in
folosinta a podului Giurgeni - Vadu Oii - Constanta, Filiala Dobrogea;

- Seminar cu participare internationala privind actiunea zgomo-
tului asupra cladirilor din zona drumului si posibilitati de remediere,
cu participarea reprezentantilor Scolii de poduri si sosele din Franta
- Cluj-Napoca, Filiala Transilvania.

Important

In martie 1996, se infiinteazd Comisia de atestare formats din:
Mihai BOICU, Iulian DANILA, Petre STEFAN, Ibram AIDAN, Stelian
DOROBANTU, Petre STEFAN, Artemiza GRIGORAS. Regulamentul de
functionare al comisiei si continutul dosarului care trebuie supus co-
misiei au fost definitivate, astfel incat in luna mai 1996 s-a analizat
primul dosar al unei firme: S.C. FERUPO Bucuresti. In decursul anu-
lui s-au atestat 15 unitati si au existat doua respingeri.

La sedinta de Birou Permanent, din data de 11 iunie 1996, se
hotaraste ca denumirea Conferintei nationale sa devina cea de
Congres National de Drumuri si Poduri.

ANUL 1997

Conferinta Nationald a avut loc la Bistrita Nasaud, in data de 28
martie 1997, avand un numar de 111 delegati de la toate filialele.
Invitati: ministru secretar de stat al Transporturilor, ministrul Mediu-
lui, prefectul jud. Bistrita, presedintele Consiliului judetean.

Probleme discutate:

- DI. Laurentiu NICOARA, de la Filiala Banat - problema drumurilor
din pamant, propunand ca A.P.D.P. sa se implice in aceasta prin con-
tactarea MLPAT; pregdtirea la toate nivelurile in ceea ce priveste cali-
tatea lucrarilor; sa se gaseasca la toate unitatile instructiunile pentru
executia drumurilor (constructie si intretinere);

- DI. Ioan GRADINARU, de la Filiala Moldova - propune publicarea
in revistd a titlurilor de teze de doctorat; pregatirea cadrelor medii
nu mai existd, de aceea trebuie reinfiintatd; o mai mare transparenta
in plecdrile de specializare, pentru a exista o concurentd mai mare; o
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legdturd mai strénsa intre invatamantul superior si executia lucrarilor
de drumuri;

- DI. Ioan COSTINEA, de la Filiala Véalcea - propune ca toti con-
structorii de drumuri sa fie atestati; constituirea bancii de date cu
privire la tehnologiile de lucru aplicate la lucrdrile de drumuri;

- DI. Danila BUCSA, de la A.N.D. - propune atragerea tuturor con-
structorilor din teritoriu.

Conferinta Nationala A.P.D.P., Bistrita (1997)

Activitati tehnice si stiintifice la nivel national

- Masa rotunda privind ,Tendinte actuale in utilizarea agregatelor
naturale la lucrdrile de drumuri” - Cluj-Napoca, Filiala Transilvania;

- A II-a Conferinta nationala cu tema ,Drumul si mediul incon-
jurator” - Baile Herculane, Filiala Banat;

- Masa rotunda cu tema ,40 ani de incercari accelerate a struc-
turilor rutiere la scara naturald”, cu participarea dlui prof. John
Metcalf, de la Universitatea de Stat din Louisiana U.S.A. - Iasi, Filiala
Moldova;

- Reuniunea plenara de lucru a comitetului tehnic AIPCR C 7 Dru-
muri din beton - Bucuresti, 12-13 mai 1997;

Consiliul National

Consiliul National ales: Ioan ALEXA, Alexandru ARVINTE, Mihai
BOICU, D&nild BUCSA, Petru CEGUS, Cristian CALIN, Liviu CIUPE,
Ioan COSTINEA, Stefan CSILLOG, Stelian DOROBANTU, Titus
FILIMON, Sabin FLOREA, Ioan GHEORGHE, Mihai ILIESCU, Titus
IONESCU, Gheorghe LUCACI, Nicolae NEDELCU, Laurentiu NICOARA,
Alexandru PASNICU, Viorel PAU, Nicolae PAUN, Mircea POP, Mihai
Radu PRICOP, Gheorghe RAICU, Mihai SECARZ\, Laurentiu STELEA,
Petre STEFAN, Neculai TAUTU, Marin TRUICA, Nicolae VASILESCU,
Nicolae VLAD.

Biroul Permanent

Bucsa Danila, presedinte, Boicu Mihai, prim-vicepresedinte,
Dorobantu Stelian, vicepresedinte, Cegus Petru, vicepresedinte, Flo-
rea Sabin, membru, Raicu Gheorghe, membru, Pau Viorel, membru,
Stefan Petre, membru, Stelea Laurentiu, secretar.

Important

. fncepénd cu 1 ianuarie 1997, A.P.D.P. devine membru cu drep-
turi depline in Federatia Rutiera Internationald si se fac demersuri
pentru a deveni membri ai Asociatiei Europene de Asfalt - E.A.P.A.;

e De asemenea A.P.D.P. Romania s-a inscris ca membru colectiv
in Asociatia Generald a Inginerilor din Romania, care este singura aso-
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ciatie admisd din Romania de a acorda titlul EURING inginerilor
romani;

o Conform hotararii Conferintei Nationale, in aprilie 1997 se infi-
inteaza Filiala Bucuresti avand un numar de 32 unitati cuprinzand 362
membri, presedinte Stefan Petre, iar restul unitatilor vor activa sub
denumirea de Filiala Muntenia cu 12 unitdti si 44 membri, presedinte
Ioan GHEORGHE.

Presedinti filiale

Filiala Valcea - Ioan COSTINEA; Filiala Oltenia - Marin
TRUICA; Filiala Banat - Gheorghe LUCACI; Filiala Hunedoara -
Gelu SIMINA; Filiala Brasov - Nicolae NEDELCU; Filiala Transil-
vania - Mihai ILIESCU; Filiala Moldova - Horia ZAROJANU; Fili-
ala Dobrogea - Alexandru ARVINTE; Filiala Muntenia - Ioan
GHEORGHE; Filiala Bucuresti - Stefan PETRE; Filiala Suceava -
Mihai Radu PRICOP; Filiala Bacau - Mihai SECARA.

Filiale

Numar de membri la data de 28.03.1997: Filiala Valcea - 291
persoane, 6 unitati; Filiala Oltenia - 420 persoane, 11 unitati; Fi-
liala Banat - 514 persoane, 18 unitati; Filiala Hunedoara - 120
persoane, 5 unitati; Filiala Bragsov - 160 persoane, 14 unitati; Fi-
liala Transilvania - 935 persoane, 20 unitati; Filiala Moldova - 336
persoane, 19 unitati; Filiala Dobrogea - 165 persoane, 12 unitati;
Filiala Muntenia - 406 persoane, 48 unitati; Filiala Suceava - 115
persoane, 3 unitdti; Filiala Bacau - 96 persoane, 4 unitdti.

ANUL 1998

Congresul National de Drumuri, Iasi (1998)

Conferinta Nationald a avut loc la Bucuresti, in data de 26 mar-
tie 1998, avand un numar de 88 delegati de la toate filialele.

Probleme discutate:

- DI. Laurentiu NICOARA, de la Filiala Banat - propune studierea
posibilitatilor de infiintare a diplomei de excelenta si a premiului spe-
cial pentru drumarii cu merite profesionale de exceptie, care sa poarte
numele lui Dimitrie ATANASIU, Alexandru IONESCU, Anghel SALIGNY,
Nicolae PROFIRI, Elie RADU etc. si sa se acorde de ,Ziua drumarului”,
0 singurd data unei persoane, dupa un regulament. Pentru diploma de
excelentd si premiul Anghel SALIGNY pentru intreaga activitate pro-
pune pe: Aurica BILTIU, Theodor BLUMENFELD, Mihai BOICU, Eugen
BRATU, Stelian DOROBANTU, Georgeta FODOR, Vasile MUNTEANU,
Nadia POPESCU s.a.;

- DI. Gheorghe LUCACI, de la Filiala Banat - propune revitalizarea
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comisiilor pe specialitdti, corelata cu activitatile comitetelor tehnice
AIPCR internationale;

- DI. Mihai ILIESCU, de la Filiala Transilvania - propune ca A.N.D.
sd promoveze necesitatea atestarii firmelor care lucreaza pentru Con-
siliile judetene.

Activitati tehnice si stiintifice la nivel national

- Simpozionul national ,Prezent si viitor in reabilitarea drumurilor
si podurilor”, urmate de dezbateri si 0 vizita tehnica la lucrarile de re-
abilitare pe DN 7 Orastie - Deva - Deva, Filiala Banat si Hunedoara;

- Al X-lea Congres National de Drumuri si Poduri - Iasi, 15-
17 septembrie 1998. Au participat 568 de participanti si 97 de per-
soane insotitoare, din acestia 37 straini din 10 tari: Belgia, Canada,
Elvetia, Franta, Germania, Italia, Marea Britanie, Rep. Moldova,
Ucraina si Ungaria. Au fost 173 lucrari repartizate pe sase teme stra-
tegice si tiparite in trei volume de lucrari prezentate la Congres, al
4-lea volum cu concluziile fiind tiparit ulterior. Lucrarile Congresului au
fost onorate de participarea dlui Traian Basescu, ministrul Transpor-
turilor si Wim Westerhuis, presedintele I.R.F. Geneva.

Alte activitati

Filiala Transilvania: a organizat impreund cu U.T. Cluj-Napoca
cursuri postuniversitare de reabilitare si management in domeniul
drumurilor - 16 cursanti si pentru cel de reabilitare a podurilor - 12
cursanti. O altd activitate ce se poate mentiona este cea bazata pe
pregatirea tehnicienilor de drumuri prin sistemul EUROHOT din cadrul
U.T.C. Bucuresti, pentru invatamantul la distantd, unde pana in
prezent au absolvit 100 de cursanti cu diploma.

Filiala Moldova: a organizat cu sprijinul D.R.D.P. Iasi, in perioada
aprilie-decembrie 1998, cursuri de calificare in meseria drumar cali-
ficare complexd, la S.D.N. Bacau, Béarlad, Botosani, Focsani si Iasi,
cursuri la care au participat 49 muncitori.

Filiala Banat: s-a organizat in cadrul Universitatii Banatul din
Timisoara o scoala post liceald cu durata de doi ani pentru formarea
de tehnicieni pentru constructia si administrarea drumurilor. Mai sem-
naldam ca la Timisoara si Iasi functioneaza si scoli de maistri.

In cursul anului 1998 au fost editate si tip&rite urmatoarele cirti:
JIndrumétor pentru laboratoarele de drumuri”, editia a 2-a, JIn me-
moria drumarilor”, editia a 2-a, Structuri de lucrari de arta rutiere.

fncepand cu data de 1 noiembrie 1998, s-au constituit comisiile
teritoriale de atestare tehnica la filialele Banat, Transilvania si Mol-
dova, pe baza propunerilor facute de filiale si cu aprobarea presedin-
telui A.P.D.P.

in data de 22 mai 1998, au fost invitati sd participe la sedinta
Biroului Permanent A.P.D.P., presedintii comisiilor pe specialitdti, pen-
tru a prezenta un raport de activitate al anului 1997 si 1998.

Filiale

Numar de membri la data de 26.03.1998: Filiala Valcea - 270
persoane, 7 unitati; Filiala Oltenia - 420 persoane, 12 unitdti; Fi-
liala Banat - 260 persoane, 20 unitati; Filiala Hunedoara - 108
persoane, 7 unitati; Filiala Brasov - 140 persoane, 17 unitati; Fi-
liala Transilvania - 889 persoane, 23 unitati; Filiala Moldova -
407 persoane, 15 unitati; Filiala Dobrogea - 200 persoane, 13
unitati; Filiala Muntenia - 100 persoane, 14 unitdti; Filiala
Suceava - 133 persoane, 4 unitati; Filiala Bacau - 87 persoane, 7
unitati; Filiala Bucuresti - 400 persoane, 37 unitati.
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ANUL 1999

Conferinta Nationala A.P.D.P., Olanesti (1999)

Conferinta Nationald a avut loc la Oldnesti, in data de 25 martie
1999, avand un numdr de 113 delegati de la toate filialele. Invitati:
presedintele Consiliului jud. Valcea, primarul mun. Oldnesti.

Probleme discutate:

- DI. Viorel BALCAN, de la Filiala Dobrogea - propune ca actele
normative elaborate de A.P.D.P. sau A.N.D. sa se transmita la filiale,
de asemenea si masurile care se iau in urma sedintelor asociatiei;

- DI. Gheorghe LUCACI, de la Filiala Banat - Asociatia Mondiald a
Drumurilor a editat Dictionarul tehnic rutier in 12 limbi si se propune
elaborarea unei versiuni in limba romana de catre specialistii asociatiei;

- DI. Cornel BOTA, de la Filiala Banat - propune sa se faca ates-
tarea tehnicd si pentru firmele de constructii care lucreaza la strazi in
orasge si implicarea in realizarea normativelor de drumuri pentru a se
particulariza si pentru strazi;

- DI. Danild BUCSA, presedintele A.P.D.P. - mentioneaza ca se do-
reste emiterea unei Hotdrari de Guvern pentru obligativitatea legald
de atestare a societatilor; A.N.D. acorda peste 25 burse pentru stu-
dentii de la facultdtile de drumuri din toatd tara; se propune imbu-
natdtirea programelor scolare astfel incat studentii sa fie cat mai
aproape de situatia existenta in drumuri.

Activitati tehnice si stiintifice la nivel national

- Simpozionul intitulat ,reabilitarea drumurilor si podurilor”, la
care a luat parte si dl Traian Basescu, ministrul Transporturilor - Cluj-
Napoca, Filiala Transilvania;

- A 3-a editie a Conferintei Nationale ,Drumul si mediul incon-
jurdtor” - Bdile Herculane, Filiala Banat;

- A 6-a editie a ,Zilelor Academice Timisene”, sub egida Filialei
Timisoara a Academiei Romane, s-a organizat alaturi de Facultatea
de Constructii si Arhitectura Timisoara si Filiala Banat, Simpozionul
cu tema ,Infrastructuri eficiente pentru transporturi terestre”.

Alte activitati

S-a editat si tipdrit cartea ,Indrumé&tor pentru utilizarea geotex-
tilelor si geosinteticelor”.

In anul 1999, au fost atestate 108 societ&ti si au fost respinse 12
dosare.

S-a aprobat un nou Regulament pentru acordarea premiilor
A.P.D.P. in sedinta Consiliului National din data de 26 octombrie
1999.

Membrii A.P.D.P. au participat la seminarul ,Eurobitume "99”, cu
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tema ,Proprietdtile liantilor bituminosi cu performante deosebite” la
Luxemburg, 3-6 mai 1999 (Stelian DOROBANTU, Petre DUMITRU,
Viorel PAU, Mircea FIERBINTEANU, Ileana STELEA, Sorin PZ\UN).

In 3-9 noiembrie 1999, dI. Mihai BOICU, prim-vicepresedinte
A.P.D.P., a participat la Congresul Mondial al Drumurilor, de la Kuala
Lumpur. Au fost 2.700 persoane, din cca. 80 de tari. Delegatia ro-
mana, compusd din 11 persoane, a fost formatd din: sase delegati
A.N.D., doi delegati de la ,Consilier Construct”, doi delegati de la
»Search Corporation” si un delegat A.P.D.P.

Consiliul National

Consiliul National ales este compus din 31 persoane: Ioan ALEXA,
Alexandru ARVINTE, Mihai BOICU, D&nil& BUCSA, Petru CEGUS, Cris-
tian CZ\LIN, Carmen CHIRA, Liviu CIUPE, Ioan COSTINEA, Stelian
DOROBANTU, Titus FILIMON, Sabin FLOREA, Ioan GHEORGHE, Mihai
ILIESCU, Titus IONESCU, Gheorghe LUCACI, Ioan MOLDOVAN, Lau-
rentiu NICOARA, Alexandru PASNICU, Viorel PAU, Nicolae PAUN, Nico-
lae POPA, Mihai Radu PRICOP, Gheorghe RAICU, Mihai SECARA,
Laurentiu STELEA, Petre STEFAN, Neculai TAUTU, Marin TRUICZ\,
Nicolae VLAD.

Biroul Permanent

Danild BUCSA, presedinte, Mihai BOICU, prim-vicepresedinte,
Stelian DOROBANTU, vicepresedinte, Petru CEGUS, vicepresedinte,
Sabin FLOREA, membru, Gheorghe RAICU, membru, Viorel PAU,
membru, Petre STEFAN, membru, Laurentiu STELEA, secretar.

S-a sarbatorit aparitia numarului 50 al Revistei ,Drumuri Poduri”.

Presedinti filiale

Filiala Valcea - Ioan COSTINEA; Filiala Oltenia - Marin
TRUICA; Filiala Banat - Gheorghe LUCACI; Filiala Hunedoara -
Gheorghe PALCANIN; Filiala Brasov - Ioan MOLDOVAN; Filiala
Transilvania - Mihai ILIESCU; Filiala Moldova - Neculai TAUTU;
Filiala Dobrogea - Alexandru ARVINTE; Filiala Muntenia - Ioan
GHEORGHE; Filiala Bucuresti - Stefan PETRE; Filiala Suceava -
Mihai Radu PRICOP; Filiala Baciu - Mihai SECARA.

Filiale

Numar de membri la data de 25.03.1999: Filiala Valcea - 93
persoane, 11 unitati; Filiala Oltenia - 60 persoane, 8 unitati; Filiala
Banat - 228 persoane, 20 unitdti; Filiala Hunedoara - 135 per-
soane, 5 unitati; Filiala Brasov - 120 persoane, 13 unitati; Filiala
Transilvania - 862 persoane, 36 unitdti; Filiala Moldova - 342 per-
soane, 13 unitati; Filiala Dobrogea - 216 persoane, 13 unitati; Fi-
liala Muntenia - 70 persoane, 15 unitdti; Filiala Suceava - 119
persoane, 5 unitati; Filiala Bacau - 113 persoane, 6 unitati; Filiala
Bucuresti - 300 persoane, 43 unitati.

ANUL 2000

Conferinta Nationald a avut loc la Brasov, in data de 28 martie
2000, avand un numar de 160 delegati de la toate filialele. Participa
dl. Ministru al Transporturilor, Traian BASESCU, care a prezentat pro-
gramul de dezvoltare al sectorului rutier. Inainte de inceperea Con-
ferintei, a fost prezentat filmul ,, 10 ani de existenta A.P.D.P.”, realizat
de dl. Alexandru GASPAR, de la ,Dacia Film”.

Probleme discutate:

- DI. Gheorghe LUCACI, de la Filiala Banat - propune sintetizarea,
concretizarea strategiei adoptate in domeniul drumurilor, deoarece se
abordeaza problemele distinct in functie de judet;

- DI. Danila BUCSA, presedintele A.P.D.P. - strategia de adminis-
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fi reprezentantul acestei strategii pentru a fi tratatd; se propune re-
alizarea unui laborator de tehnica de calcul si la Timisoara, asa cum
s-a facut in anul 1999 la Cluj-Napoca;

- Se aproba acordarea personalitatii juridice la filialele te-
ritoriale, in conformitate cu OG 26/31.01.2000.

Activitati tehnice si stiintifice la nivel national

- Forumul franco-roman privind ,Administrarea, gestionarea,
exploatarea si dezvoltarea infrastructurii transporturilor rutiere in
Romania”, sub egida Ministerului Transporturilor, A.N.D., A.P.D.P,,
ARACO;

- Dezbaterea ,,Drumurile din Romania. Prezent si viitor”, sustinuta
de dl. Ministru al Transporturilor, Traian BASESCU, la deschiderea
Conferintei Nationale A.P.D.P. - Brasov, Filiala Brasov;

- Simpozion avand urmatoarele doud teme: ,1. Imbunatatirea
modelului de administrare a drumurilor locale din Romania. 2. Solutii
de reabilitare a drumurilor” - Cluj-Napoca, Filiala Transilvania;

- A 2-a editie a Conferintei ,Drumuri urbane”, organizata impre-
una cu ATRAF si SC Drumuri Municipale - Timisoara, Filiala Banat;

Alte activitati

¢ Filiala Transilvania a organizat un curs de perfectionare a labo-
rantilor de drumuri si poduri;

« In anul 2000, o nou# promotie a absolvit cursurile de calificare
in meseria de laborant incercari fizico-mecanice pentru lucrari de dru-
muri, organizate de Filiala Banat in colaborare cu D.R.D.P. Timisoara,
la care au participat 18 cursanti. Mentiondm ca prin Filiala Banat s-a
infiintat, incepand din anul 2000, scoala post-liceald pentru tehnicieni
cu specializarea drumuri si poduri, in cadrul Colegiului ,Ion Mincu”
din Timisoara. Filiala a sprijinit si organizarea ,Colegiului de drumuri
si poduri”, infiintat din septembrie 2000, in cadrul Facultatii de Con-
structii si Arhitectura din Timisoara;

¢ La unele filiale existad contracte de proiectare, cum ar fi: Valcea -
culegere de date tehnice rutiere pentru un contract de evaluare a starii
de degradare pe DN 7, DN 7A si DN 64; Transilvania - a realizat prin
membrii sdi trei contracte economice, care s-au referit la proiectarea
a trei sectoare de drum prin reciclarea la rece a imbracamintilor as-
faltice; Brasov - a efectuat activitdti economice de proiectare, conso-
lidare D.N. 7C, reparatii pod D.N. 15, covor asfaltic D.N. 1.

e Se acorda premiul de excelentd Anghel SALIGNY pentru anul
1999 d-lui prof. dr. ing. Laurentiu NICOARA si d-lui prof. dr. ing.
Stelian DOROBANTU.

e Au aparut cartile: ,Drumul si geosinteticele”, autor Vasile
STRUNGZ\, »~Constructia drumurilor”, autori Gheorghe LUCACI, Florin
BELC si Ion COSTESCU.

Presedinti filiale

Filiala Valcea - Ioan COSTINEA; Filiala Oltenia - Marin
TRUICA; Filiala Banat - Gheorghe LUCACI; Filiala Hunedoara -
Gheorghe PALCANIN; Filiala Brasov - Ioan MOLDOVAN; Filiala
Transilvania - Mihai ILIESCU; Filiala Moldova - Neculai TAUTU;
Filiala Dobrogea - Alexandru ARVINTE; Filiala Muntenia - Sima
UNGUREANU; Filiala Bucuresti - Stefan PETRE; Filiala Suceava -
Mihai Radu PRICOP; Filiala Bacau - Mihai SECARA.

Filiale

Numar de membri la data de 28.03.2000: Filiala Valcea - 91
persoane, 12 unitdti; Filiala Oltenia - 250 persoane, 8 unitati; Fi-
liala Banat - 212 persoane, 20 unitati; Filiala Hunedoara - 132
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persoane, 7 unitati; Filiala Brasov - 184 persoane, 16 unitdti; Fi-
liala Transilvania - 949 persoane, 44 unitati; Filiala Moldova -
250 persoane, 11 unitati; Filiala Dobrogea - 310 persoane, 13
unitati; Filiala Muntenia - 70 persoane, 15 unitdti; Filiala Suceava
- 111 persoane, 5 unitati; Filiala Bacau - 108 persoane, 8 unitati;
Filiala Bucuresti - 200 persoane, 39 unitati.

ANUL 2001

Conferinta Nationald a avut loc la Deva, in data de 6 aprilie
2001, avand un numar de 102 delegati de la toate filialele. Invitati:
subprefectul jud. Hunedoara, vicepresedintele Consiliului Judetean
Hunedoara, vicepresedintele municipiului Deva.

Alte activitati

e Sah - Filiala Suceava; ¢ tabara de picturd si grafica - Filiala
Bucuresti; e fotbal si sah - Filiala Oltenia; ¢ conditii de cazare in spa-
tiile disponibile de la districtele de drumuri Horezu, Seaca, Voineasa
si Vidra pentru membrii Filialei Valcea;  odihna si tratament la Pu-
cioasa, pentru membrii Filialei Muntenia.

e Filiala Transilvania a organizat un curs de pregatire pentru pro-
gramul Autocad, cu 16 cursanti. In perioada martie - iunie 2001, Fi-
liala Oltenia a organizat un curs de asfaltatori de drumuri, la care a
participat un numar de 65 de persoane din cadrul D.R.D.P. Craiova,
~Ancorad Oltenia” si S.C. ,Erpia Craiova”. Cu acest prilej s-a editat
volumul ,Asfaltorul de drumuri”. Conform traditiei, si in anul 2001, o
noua promotie a absolvit cursurile de calificare in meseria de laborant
incercari fizico-mecanice pentru lucrari de drumuri, organizate de Fi-
liala Banat, in colaborare cu D.R.D.P. Timisoara. La aceste cursuri au
participat, in douad serii, 36 elevi de la diferite firme de constructii de
drumuri din tara.

La sedinta Consiliului National din 19 iunie 2001 se aproba un nou
regulament de atestare tehnicd, regulamentul privind acordarea pre-
miilor instituite de A.P.D.P. si se aproba reprezentantii in Comitetele
Tehnice AIPCR pentru perioada 2000 - 2003:

TS 1 Tehnici rutiere: C 1 - Caracteristici de suprafata - Radu
ANDREI / C 7/8 - Sisteme rutiere - Catalin MARIN si Viorel PARVU /
C 12 - Terasamente, drenaje, straturi de forma - Stelian DOROBANTU
/ TS 2 Transport rutier, calitatea vietii si dezvoltare durabild: C 4 -
Drumuri interurbane si transport interurban integrat - Liviu DAMBOIU
/ € 10 - Orasul si transportul urban integrat - Cornel BOTA/ C 14 -
Dezvoltarea durabild si transportul rutier - Gheorghe DINU / C 19 -
Transport de marfuri - Mircea NICOLAU / TS 3 Exploatarea drumuri-
lor si a transportului rutier: C 13 - Securitatea rutiera - Dan VACARU
/ € 16 - Exploatarea retelelor - Laurentiu STELEA / C 17 - Viabilita-
tea pe timp de iarna - Eugen FLORESCU / C 18 - Gestionarea riscuri-
lor legate de drumuri - Petre DUMITRU / TS 4 Gestionarea si admi-
nistrarea rutiera: C 6 - Gestionarea drumurilor - Vlad CHIOTAN / C 9
- Evaluarea economica si financiard - Valentin ANTON / € 11 - Poduri
si alte lucrari de arta rutiere - Alexandru PASNICU / C 15 - Perfor-
manta administrarii rutiere - Octav FILIMON / TS 5 Niveluri adaptate
ale dezvoltarii drumurilor si ale transportului rutier: C 2 - Consultarea
publicului - Ioan DRUTA / € 3 - Schimburi tehnologice si dezvoltare
- Mihai ILIESCU / C 20 - Dezvoltarea adaptatd - Horia ZAROJANU /
T - Terminologie - Gheorghe LUCACI / Comisia A.P.D.P. Mediu in-
conjurdtor - George BURNEL.

De asemenea, la sedinta Consiliului National din 19 iunie 2001 se
coopteazd urmétorii membri: Aurel BALUT, Liviu BOTA, Petru CEGUS,
Anghel TANASESCU. Se aprob3 un statut nou, care sa fie in confor-
mitate cu obiectivele AIPCR, pentru ca A.P.D.P. Romania sa poata de-
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veni Comitet National Roman al AIPCR.

La reuniunea Consiliului Asociatiei Mondiale a Drumurilor (AIPCR),
care a avut loc, la Roma, in data de 10-11 octombrie 2001, se aproba
ca A.P.D.P. sa activeze ca si Comitet National Roman al AIPCR.

A.P.D.P. Romania a initiat, prin dl prof. dr. ing. Stelian DOROBANTU,
o apropiere de E.A.P.A. (Asociatia Producatorilor de Asfalt din Europa)
inca din anul 1998, astfel incat, in septembrie 2001, se constituie Aso-
ciatia Producatorilor de Asfalt din Romania (A.P.A.R.).

Presedinti filiale

Filiala Valcea - Ioan COSTINEA; Filiala Oltenia - Marius
POPESCU; Filiala Banat - Florin BELC; Filiala Hunedoara - Gheor-
ghe PALCANIN; Filiala Brasov - Ioan MOLDOVAN; Filiala Tran-
silvania - Mihai ILIESCU; Filiala Moldova - Neculai TAUTU; Fi-
liala Dobrogea - Alexandru ARVINTE; Filiala Muntenia - Sima
UNGUREANU; Filiala Bucuresti - Stefan PETRE; Filiala Suceava -
Mihai Radu PRICOP; Filiala Bacau - Liviu POPOVICI.

Filiale

Numar membri la data de 06.04.2001: Filiala Valcea - 91 per-
soane, 12 unitdti; Filiala Oltenia - 219 persoane, 52 unitati; Filiala
Banat - 238 persoane, 21 unitdti; Filiala Hunedoara - 126 per-
soane, 4 unitdti; Filiala Brasov - 187 persoane, 17 unitati; Filiala
Transilvania - 941 persoane, 55 unitati; Filiala Moldova - 265 per-
soane, 14 unitati; Filiala Dobrogea - 318 persoane, 21 unitati; Fi-
liala Muntenia - 70 persoane, 14 unitati; Filiala Suceava - 106
persoane, 5 unitati; Filiala Bacau - 78 persoane, 5 unitdti; Filiala
Bucuresti - 250 persoane, 46 unitati.

ANUL 2002

Conferinta Nationald a avut loc la Targoviste, in data de 28 mar-
tie 2002, avand un numar de 162 delegati de la toate filialele.

ANUL 2003

Conferinta Nationala a avut loc la Curtea de Arges, in data de 5
aprilie 2003, avand un numdr de 115 delegati de la toate filialele.
Invitat: primarul orasului Curtea de Arges.

In anul 2003 au fost atestate 82 societdti si au fost amanate 8
dosare.

Congresul Mondial de Drumuri de la Durban, Africa de Sud, 19-25
octombrie 2003, la care Romania a avut o delegatie formata din 16
persoane si a participat cu trei rapoarte nationale: ,Tehnologii rutiere”
- coordonator national Dorobantu Stelian, , Transporturile rutiere, ca-
litatea vietii si dezvoltarea durabild” - coordonator national Mihai
BOICU, ,Niveluri adecvate de dezvoltare a drumurilor si transpor-
turilor rutiere” — coordonator national Gheorghe LUCACI.

in data de 28 mai 2003, se infiinteaz& S.C. ,Media Drumuri Po-
duri” S.R.L., avand ca actionar principal A.P.D.P. Romania, societate
ce va avea drept scop editarea, tiparirea si difuzarea publicatiilor de
specialitate din domeniul rutier, cu accent deosebit pe Revista ,Dru-
muri Poduri” si ,Buletinul tehnic rutier”.

Prin OU nr. 84/octombrie 2003, s-a aprobat infiintarea Companiei
Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania S.A., prin
reorganizarea R.A. ,Administratia Nationala a Drumurilor”.

ANUL 2004

Conferinta Nationald a avut loc la Bucuresti, in data de 10 mar-
tie 2004, avand un numar de 106 delegati din cei 116 alesi la con-
ferintele teritoriale.
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in perioada 28 septembrie - 1 octombrie 2004, s-au desfisurat la
Montpellier, Franta, reuniunile de lucru anuale ale Comitetului Execu-
tiv si Consiliului General ale AIPCR, respectiv ale Comitetelor Natio-
nale. DI. Gheorghe LUCACI vicepresedinte A.P.D.P. este ales ca mem-
bru in Comitetul Executiv AIPCR, pe o perioada de patru ani, ceea ce
reprezintd o onoare pentru Romania si pentru A.P.D.P. Romania. La
sedinta a luat parte si dl. ing. Mihail BASULESCU, director general
C.N.A.D.N.R., prim delegat la AIPCR.

ANUL 2005

Conferinta Nationald a avut loc la Craiova, in data de 10 martie
2005, avand un numar de 149 delegati din cei 163 alesi la confe-
rintele teritoriale. Invitati: viceprimarul municipiului Craiova, direc-
torul tehnic din cadrul Primariei Craiova.

In anul 2005 au fost atestate 120 societéti, astfel: la Iasi - 18 so-
cietati, la Cluj Napoca - 27 societati, la Timisoara - 26 societati, iar
la Bucuresti — 49 societdti (din care 12 firme noi si 37 cu prelungire
valabilitate atestare). In anul 2005 s-a realizat o propunere de ordin
pentru extinderea atestdrii tehnice la toate categoriile de drumuri
publice, care trebuia aprobat de Ministerul Transporturilor, Construc-
tiilor si Turismului si Ministerul Administratiei si Internelor si care a
fost inaintat d-lui ministru Gheorghe DOBRE.

ANUL 2006

Conferinta Nationald a avut loc la Cluj-Napoca, in data de 23
martie 2006, avand un numar de 146 delegati din cei 147 alesi la
conferintele teritoriale. Invitat: prefectul judetului Cluj.

Filiale

Numar membri la data de 23.03.2006: Filiala Valcea - 96 per-
soane, 10 unitati; Filiala Oltenia - 125 persoane, 20 unitati; Filiala
Banat - 310 persoane, 69 unitati; Filiala Hunedoara - 131 per-
soane, 5 unitati; Filiala Brasov - 207 persoane, 30 unitati; Filiala
Transilvania - 265 persoane, 40 unitati; Filiala Moldova - 243 per-
soane, 23 unitdti; Filiala Dobrogea - 175 persoane, 24 unitati; Fi-
liala Muntenia - 81 persoane, 22 unitati; Filiala Suceava - 78
persoane, 5 unitati; Filiala Bacau - 98 persoane, 15 unitati; Filiala
Bucuresti - 255 persoane, 83 unitati.

ANUL 2007

Congresul Mondial de Drumuri, Paris (2007)

Conferinta Nationala a avut loc la Bistrita, in data de 22 martie
2007, avand un numar de 93 delegati alesi la conferintele teritoriale.
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fn anul 2007 au fost atestate (si reatestate) 267 societti, astfel:
la Iasi - 38 societadti, la Cluj Napoca - 55 societati, la Timisoara - 67
societdti, iar la Bucuresti - 107 societati (din care 36 firme noi si 71
cu prelungire valabilitate atestare tehnica).

Consiliul National

Ioan ALEXA, Alexandru ARVINTE, Viorel BALCAN, Florin BELC,
Mihai BELTIC, Mihai BOICU, Cornel BOTA, Liviu BOTA, Liviu CIUPE,
Ion CORODESCU, Liviu DAMBOIU, Iulian Catalin DIMACHE, Stelian
DOROBANTU, Eduard HANGANU, Stefan HANGANU, Liliana HORGA,
Mihai ILIESCU, Gheorghe IRIMIAS, Gheorghe LUCACI, Cornel
MARTINCU, Ioan MALITA, Ioan MOLDOVAN, Laszlo NAGY, Ion
PANTELIMON, Viorel PAU, Vasile PERCEC, Iordan PETRESCU, Mihai
Radu PRICOP, Ioan PRIP, Gheorghe RAICU, Mihai SECARA, Laurentiu
STELEA, Anghel TANASESCU, Neculai TAUTU, Dorina TIRON, Marin
TUDOR, Sima UNGUREANU. Membri supleanti: Valentin ANTON, Sil-
viu BRATEANU, George BURNEI, Carmen CHIRA, Eftimie IONESCU,
Mihai MIHAILESCU, Sorin PAUN.

Biroul Permanent

Dorina TIRON, presedinte, Eduard HANGANU, prim-vicepre-
sedinte, Gheorghe LUCACI, vicepresedinte, Iordan PETRESCU, vice-
presedinte, Liliana HORGA, membru, Mihai ILIESCU, membru,
Cornel MARTINCU, membru, Laurentiu STELEA, membru, Viorel PAU,
membru.

Consiliul de Onoare

Stelian DOROBANTU, presedinte, Neculai TAUTU, vicepresedinte,
Mihai BOICU, membru, Sabin FLOREA, membru, Gheorghe RAICU,
membru.

Comisia de cenzori

Valentin OPREA, Anisoara LUTU, Elisabeta HANDRA.

Filiale

Numar membri la data de 22.03.2007: Filiala Valcea - 101 per-
soane, 10 unitdti; Filiala Oltenia - 98 persoane, 16 unitati; Filiala
Banat - 300 persoane, 90 unitdti; Filiala Hunedoara - 123 per-
soane, 5 unitdti; Filiala Bragsov - 224 persoane, 40 unitati; Filiala
Transilvania - 283 persoane, 50 unitati; Filiala Moldova - 210 per-
soane, 34 unitati; Filiala Dobrogea - 192 persoane, 26 unitati; Fi-
liala Muntenia - 81 persoane, 15 unitati; Filiala Suceava - 65
persoane, 10 unitdti; Filiala Bacdau - 101 persoane, 18 unitdti; Fi-
liala Bucuresti - 255 persoane, 100 unitati.

ANUL 2008

Conferinta Nationald a avut loc la Pitesti, in data de 21 martie
2008.

La sedinta de Birou Permanent din data de 20 noiembrie 2008
s-a comunicat faptul cd propunerea de Hotarare de Guvern privind
obligativitatea atestarii firmelor a fost vizata de Ministerul Transpor-
turilor si Ministerul Justitiei, urmand sa fie vizata si de Ministerul In-
ternelor si Reformei Administrative.

Filiale

Numar membri la data de 21.03.2008: Filiala Valcea - 72 per-
soane, 9 unitati; Filiala Oltenia - 90 persoane, 29 unitati; Filiala
Banat - 330 persoane, 95 unitdti; Filiala Hunedoara - 119 per-
soane, 18 unitati; Filiala Brasov - 220 persoane, 45 unitati; Filiala
Transilvania - 156 persoane, 67 unitati; Filiala Moldova - 201 per-
soane, 30 unitati; Filiala Dobrogea - 192 persoane, 26 unitati; Fi-
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liala Muntenia - 81 persoane, 31 unitdti; Filiala Suceava - 74 per-
soane, 12 unitdti; Filiala Bacau - 88 persoane, 17 unitati; Filiala
Bucuresti - 275 persoane, 114 unitati.

ANUL 2009

Conferinta Nationala a avut loc la Baile Felix, in data de 26 mar-
tie 2009.

Filiale

Numar membri la data de 26.03.2009: Filiala Valcea - 80 per-
soane, 12 unitdti; Filiala Oltenia - 90 persoane, 29 unitati; Filiala
Banat - 300 persoane, 82 unitati; Filiala Hunedoara - 110 per-
soane, 18 unitati; Filiala Brasov - 220 persoane, 48 unitati; Filiala
Transilvania - 143 persoane, 65 unitati; Filiala Moldova - 200 per-
soane, 30 unitati; Filiala Dobrogea - 175 persoane, 26 unitati; Fi-
liala Muntenia - 81 persoane, 47 unitati; Filiala Suceava - 74 per-
soane, 17 unitati; Filiala Bacau - 116 persoane, 21 unitati; Filiala
Bucuresti - 280 persoane, 142 unitati.

Prima sesiune de comunicari stiintifice studentesti,
Cluj-Napoca (2009)

ANUL 2010

Conferinta Nationald a avut loc la Bucuresti, in data de 9 aprilie
2010.

Congresul National de Drumuri si Poduri, Brasov (2010)

Filiale
Numar membri la data de 09.04.2010: Filiala Valcea - 60 per-
soane, 11 unitati; Filiala Oltenia - 90 persoane, 25 unitati; Filiala
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Banat - 260 persoane, 80 unitati; Filiala Hunedoara - 46 per-
soane, 19 unitati; Filiala Brasov - 220 persoane, 40 unitdti; Filiala
Transilvania - 140 persoane, 51 unitati; Filiala Moldova - 214 per-
soane, 40 unitati; Filiala Dobrogea - 175 persoane, 28 unitati; Fi-
liala Muntenia - 81 persoane, 50 unitati; Filiala Suceava - 74 per-
soane, 11 unitdti; Filiala Bacau - 106 persoane, 20 unitati; Filiala
Bucuresti - 273 persoane, 170 unitati.

ANUL 2011

Congresul Mondial de Drumuri, Mexic (2011)

Conferinta Nationald a avut loc la Craiova, in data de 25 martie
2011.

La cel de-al 24-lea Congres Mondial de Drumuri, din 25-30 sep-
tembrie 2011, au participat un numar de aproximativ 4.000 de spe-
cialisti din domeniul rutier din peste 120 de tari. Romania a fost re-
prezentatd de 54 delegati din toate sectoarele domeniului rutier.

Romania a intocmit si transmis Rapoarte Nationale la trei Teme.

Lucrari prezentate

DI. ing. Petre DUMITRU, in cadrul sesiunii ,Guvernare corecta si
integritate”, a prezentat lucrarea ,Aspecte practice a Administratiei
drumurilor din Romania in materie de guvernare corectd si integri-
tate”; DI. ing. Cristian ANDREI, in cadrul sesiunii ,Masuri inovatoare
impotriva blocajelor”, a prezentat lucrarea ,Utilizarea eficace a resur-
selor financiare”, axata, in principal, pe exemplul concret al moder-
nizarii tronsonului Bucuresti - Otopeni pe D.N. 1; DI. prof. dr. ing.
Radu ANDREI, in cadrul sesiunii ,Schimbari climatice, durabilitate,
calitate. Solutii inovatoare specifice pentru materiale si tehnologii”, a
prezentat lucrarea ,Structuri rutiere durabile. Incercéri accelerate”,
bazatd pe experienta domniei sale in cadrul Statiei de cercetari rutiere
a Facultatii de constructii Iasi.

in cadrul expozitiei, la standul Comitetelor Tehnice, Asociatia Pro-
fesionald de Drumuri si Poduri din Romania a prezentat un poster
cuprinzand informatii referitoare la activitatea din domeniul rutier din
tara noastra.

Delegatia oficiald a Romaniei a fost compusa din domnii: prof. dr.
ing. Gheorghe LUCACI, ing. Petre DUMITRU, ing. Cristian ANDREI,
ing. Mircea EPURE si ing. Cosmin POPESCU.

Delegatia A.P.D.P. din Romania a fost compusa din d-ra ing. Liliana
HORGA, respectiv domnii prof. dr. ing. Mihai ILIESCU, prof. dr. ing.
Radu ANDREI, prof. dr. ing. Florin BELC si ing. Anghel TANASESCU.

La sedinta de Consiliu National de la Bucuresti, din 9 decembrie
2011, se aproba ca noua denumire a Filialei Moldova sa fie Filiala
Moldova - Neculai Tautu.
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ANUL 2012

Consiliul National A.P.D.P., Ploiesti (2012)

Conferinta Nationala a avut loc la Ploiesti, in data de 30 martie
2012.

La sedinta de Consiliu National de la Mamaia, 29 iunie 2012, s-au
aprobat urmatoarele:

- Modificari la statutul A.P.D.P.;

- Finantarea cu suma de 10.000 euro pentru editarea si tiparirea
cartii ,Podul. Minte si inimd in aceeasi ecuatie (Podurile din spatiul
geografic al Romaniei)”, autor ing. Sabin FLOREA, ce va fi realizata de
S.C. ,Media Drumuri Poduri” S.R.L.;

- Efectuarea demersurilor pentru obtinerea calitdtii de asociatie
de utilitate publicd pentru A.P.D.P.

ANUL 2013

Adunarea Generald a avut loc la Cheile Gradistei, in data de 29
martie 2013.

Presedinti filiale

Filiala Valcea - Marin TUDOR; Filiala Oltenia - Ion CORODESCU;
Filiala Banat - Florin BELC; Filiala Hunedoara - Gheorghe
PALCANIN; Filiala Brasov - Liliana HORGA; Filiala Transilvania -
Mihai ILIESCU; Filiala Moldova - Stefan HANGANU; Filiala Dobro-
gea - Alexandru ARVINTE; Filiala Muntenia - Costel HORGHIDAN;
Filiala Bucuresti - Anghel TANASESCU; Filiala Suceava - Mihai
Radu PRICOP; Filiala Bacau - Valentin PALEA.

Filiale

Numar membri la data de 29.03.2013: Filiala Valcea - 59 per-
soane, 8 unitdti; Filiala Oltenia - 15 persoane, 12 unitdti; Filiala
Banat - 223 persoane, 60 unitati; Filiala Hunedoara - 72 per-
soane, 6 unitati; Filiala Brasov - 162 persoane, 36 unitati; Filiala
Transilvania - 103 persoane, 50 unitati; Filiala Moldova - 174 per-
soane, 15 unitati; Filiala Dobrogea - 10 persoane, 24 unitdti; Fi-
liala Muntenia - 81 persoane, 20 unitati; Filiala Suceava - 74
persoane, 10 unitati; Filiala Bacau - 67 persoane, 16 unitati; Filiala
Bucuresti - 206 persoane, 121 unitati.

ANUL 2014

Adunarea Generald a avut loc la Bacdu, in data de 4 aprilie
2014.

in luna octombrie 2014, A.P.D.P. Romania a prezentat observa-
tiile sale privind Master Planul General de Transport catre AMPOST -
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Ministerul Transporturilor. DI. dir. Gabriel BULGARU si dir. Cornel
MARTINCU au avut un sprijin semnificativ in elaborarea comentariilor
de specialitate.

Documentul reflecta o activitate complexa, avand la baza Mode-
lul National de Transport, care este un instrument ce constituie o baza
solida pentru: diagnoza situatiei actuale, analiza fluxurilor viitoare de
transport si planificarea pe diferite etape a masurilor sau interven-
tiilor cum sunt definite in document si analiza diferitelor scenarii de
dezvoltare sau evaluarea interventiilor in retea, prin analiza cost
beneficiu.

Congresul National de Drumuri si Poduri,
Cluj-Napoca (2014)

Asa cum reiese din documentatie, cele mai importante interventii
sunt propuse pentru proiectele cofinantate de UE pentru cele doua
retele, centrald si globald, cu surse de finantare principala de la UE,
respectiv Fondul de Coeziune si Fondul de Dezvoltare Regionali. in-
tregul program 2014-2020 este dependent de aceste surse de fi-
nantare, Romania fiind obligata sa-si stabileasca prioritatile functie
de politica si reglementarile UE, cu obiective clare pentru anul 2030,
respectiv 2050.

La sedinta de Consiliu National, care a avut loc la Bucuresti, in
data de 5 decembrie 2014 s-au aprobat urmatoarele:

- Rezolutia celui de-al XIV-lea Congres National de Drumuri si Po-
duri, Cluj-Napoca, 10-13 septembrie 2014, care urmeaza a se posta
pe site-ul A.P.D.P. si a se publica in Revista ,Drumuri Poduri”;

- Elaborarea unei strategii de viitor pentru Asociatia noastra.
Se va face o adresa catre membrii Consiliului National pentru a tran-
smite sugestii privind o strategie a A.P.D.P.;

- Strangerea tuturor observatiilor la Regulamentul de Organizare
si Functionare propus de Filiala Bucuresti si prezentarea spre aprobare
in Adunarea Generala.

ANUL 2015

Adunarea Generald a avut loc la Bucuresti, in data de 3 aprilie
2015, fiind prezenti 126 delegati de la filialele teritoriale, dintre care
102 cu drept de vot.

Activitati tehnice si stiintifice la nivel national

- Conferinta internationald FIDIC - ARIC - EFCA ,Regional Infra-
structure Conference”, organizata de Asociatia Roméana a Inginerilor
Consultanti. DI. presedinte Gheorghe LUCACI a prezentat o lucrare -
Bucuresti, 12-13 martie 2015;

- A 14-a editie a Conferintei Nationale ,Drumul si mediul incon-
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jurator”, organizatd prin colaborarea dintre Academia Romana, Filiala
Timisoara si Facultatea de Constructii, cu trei teme propuse: Admi-
nistrarea si gestionarea cdilor de comunicatie terestre, Protectia
mediului in contextul dezvoltarii durabile si Materiale si tehnologii
avansate - Timisoara, Filiala Banat, 28-29 mai 2015;

- Reuniunea de lucru la nivel international a Comitetului Tehnic
1.3 Schimbari Climatice si Sustenabilitate - Bucuresti, 27-29 mai
2015;

- Reuniunea de lucru la nivel international a Comitetului 4.3 Po-
duri rutiere si Seminarul international ,,Tntretinerea podurilor”, orga-
nizat de A.P.D.P. Romania, Filiala Bucuresti si AIPCR CT 4.3 - Bucu-
resti, 27-29 mai 2015;

- A 11-a editie a Simpozionului ,Tehnologii si materiale noi in con-
structia si intretinerea drumurilor si podurilor. Siguranta circulatiei” -
Cluj-Napoca, Filiala Transilvania, 7-8 mai 2015.

Se acorda premiul de excelentd ,Anghel SALIGNY” pentru anul
2014: nu s-a acordat; premiul ,Elie RADU” pentru proiectare: ing.
Constantin IORDANESCU si ,DP Consult” S.A. Cluj-Napoca; premiul
»Ion IONESCU” pentru invatamant si cercetare stiintifica: prof. dr. ing.
Florian BURTESCU; premiul ,Tiberiu EREMIA” pentru executia de lu-
crari: ing. Adrian VASILESCU si ,Drumuri Municipale” S.A. Timisoara;
premiul ,Laurentiu NICOARA” pentru administrare si intretinere: ing.
Ion GADIOI si ing. Liliana DRANCA.

Consiliul National

Ioan ALEXA, Valentin ANTON, Florin BELC, Cornel BOTA, Dan
BOzZDOC, George BURNEI, Cristian COMISU, Avram CONTIU, Ion
CORODESCU, Dorel CRACIUN, Liviu DAMBOIU, Adrian George
GAMBUTEANU, Dorel GHEORGHE, Elena GHINERARU, Gavril
HODA, Liliana HORGA, Costel HORGHIDAN, Mihai ILIESCU, Vasile
IONASCU, Gheorghe ISPAS, Toma IVANESCU, Gheorghe LUCACI,
Valentin MARTANOV, Bogdan MEZEI, Mihai MIHAILESCU, Silivan
MOLDOVAN, Radu MUNTEANU, Adriana NICULA, Bogdan PALADE,
Gheorghe PALCANIN, Valentin PALEA, Iordan PETRESCU, Victor
POPA, Mihai Radu PRICOP, Gheorghe RAICU, Viorel SCUTARU,
Anghel TANASESCU, Dorina TIRON, Marin TUDOR, Tudor VARLAN,
Constantin ZBARNEA. Membri supleanti: Sabin BASTUCESCU, Cris-
tian BORBELI, Florin DUMITRACHE, Eftimie IONESCU, Cristina
MARUNTU, Gheorghe MIHAI, Dan PERCEC, Horatiu SIMION.

Biroul Permanent

Gheorghe LUCACI, presedinte, Valentin ANTON, prim-viceprese-
dinte, Dorina TIRON, vicepresedinte, Toma IVANESCU, viceprese-
dinte, Liliana HORGA, membru, Gavril HODA, membru, Radu
MUNTEANU, membru, Vasile IONASCU, membru, Cristian BORBELI,
membru.

Consiliul de Onoare

Stelian DOROBANTU, presedinte, Mihai BOICU, vicepresedinte,
Constantin STOICA, membru, Alexandru ARVINTE, membru, Florin
BELC, membru, Liliana HORGA, membru, Minerva CRISAN, membru.

Comisia de cenzori

Valentin OPREA, Anisoara LUTU, Elisabeta HANDRA.

in luna aprilie 2015, se numeste ing. Artemiza GRIGORAS in
functia de secretar general A.P.D.P. pe o perioada de doi ani.

Secretariatul General AIPCR a propus urmatoarele Comitete
Tehnice AIPCR pentru perioada 2016 - 2019:
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TS A Gestiune si finantare: A 1 - Performanta administratiilor de
transport / A 2 - Dezvoltarea sociald si economica a sistemului de
transport rutier / A 3 - Gestionarea riscurilor / TF A 1 Finantare
inovatoare / TF A 2 - Coordonarea intre autoritatile nationale si sub-
nationale / TS B Acces si mobilitate: B 1 — Exploatarea retelelor ru-
tiere / B 2 - Exploatarea pe timp de iarnd / B 3 - Multimodalitati
durabile in zonele urbane / B 4 - Marfuri / TF B 1 - Proiectarea de
drumuri si infrastructura rutiera pentru solutii de transport inovatoare
/ TS C Siguranta rutiera: C 1 - Politica si programele nationale de
siguranta rutierd / C 2 - Proiectarea si exploatarea infrastructuri-
lor rutiere mai sigure / TF C 1 - Securitatea infrastructurii / TS D In-
frastructura: D 1 - Gestionarea patrimoniului / D 2 - Structuri rutie-
re / D 3 - Poduri / D 4 - Drumuri rurale si geotehnici / D 5 - Ex-
ploatarea tunelurilor rutiere / TS E Schimbari climatice, mediu si
dezastre: E 1 - Strategii de adaptare / Rezistentd / E 2 - Consi-
deratii de mediu in cadrul proiectelor de drumuri si exploatare / E 3
- Gestionarea dezastrelor / CTERM - Terminologie.

Propunerile privind reconsiderarea strategiei pentru Asociatia Pro-
fesionala de Drumuri si Poduri din Romania au fost urmatoarele:

Cristian vViLcu

1. Considerente generale

Avand in vedere volumul important necesitat de o eventuald mo-
dificare fundamentala a scopurilor si obiectivelor Asociatiei noastre,
propunerea mea este de a evita modificarea acestora. Astfel prin uti-
lizarea constréngerilor statutare sa ne propunem activitdti cu carac-
ter profesional care sa urmareasca strict domeniul in care isi desfa-
soara activitatea membrii individuali si colectivi.

Propunerile mele vizeaza urmatorul scop fundamentat de catre
Statutul Asociatiei:

- informarea si perfectionarea profesionala continua a membrilor
sai.

si urmatoarele obiective stipulate in acelasi statut:

- sa contribuie la dezvoltarea din punct de vedere tehnic si eco-
nomic a activitatilor proprii;

- sa sprijine dezvoltarea cercetarii stiintifice si tehnice din dome-
niul rutier;

- sa sustind formarea corpurilor de specialisti (experti, verifica-
tori etc.) si sa apere interesele lor conform regulamentelor specifice;

- sd asigure protectia profesionala a membrilor sai;

- sa sustind si sa verifice activitatea de pregdtire si specializare a
membrilor sdi si a invatamantului mediu si superior de specialitate,
prin forme de invatamant adecvate;

- sd propuna si sa participe la elaborarea de legi, instructiuni,
standarde, normative tehnice si acte normative specifice domeniului;

- sa creeze baze de date tehnice.

2. Legislatie relevanta

- Recomandarea Parlamentului European si a Consiliului din 23
aprilie 2008, privind stabilirea Cadrului european al calificarilor
pentru invatarea de-a lungul vietii (Text cu relevanta pentru SEE);
(2008/C 111/01)

- Concluziile Consiliului din 12 mai 2009, privind un cadru strate-
gic pentru cooperarea europeana in domeniul educatiei si formarii
profesionale (,ET 2020"); (2009/C 119/02)

- Acord de Parteneriat Romania; (2014RO16M8PA001.1.2)

3. Propunere
Asociatia sa se implice activ in verificarea aplicarii legislatiei in vi-
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goare, privind pregdtirea continua pe parcursul vietii a membrilor in-
dividuali si s&@ urmareasca prin atestarea membrilor colectivi aplicarea
legislatiei in cazul angajatilor.

Asociatia sa asigure posibilitatea formarii profesionale continue
pentru membrii sai.

Dan BOZDOC

Demararea procedurilor de intocmire a unei hotaréari de guvern
pentru recunoasterea A.P.D.P. pe plan national. Cred ca ar trebui in-
treprinse actiuni simultane, pentru sensibilizarea factorilor de decizie
de la toate nivelurile (national, judetean, local), actiuni care sa duca
la 0 mai buna intelegere a avantajelor pe care le-ar avea, macar si
numai calitativ, daca se apeleaza la specialisti din Asociatie.

Florin BELC

Referitor la strategia activitatii viitoare a A.P.D.P. Romania, dorim
sa facem cateva propuneri, si anume:

1. Incercarea unei redefiniri a obiectivelor Asociatiei si anume
aducerea lor in sfera pur profesionald, luand ca exemplu statutul Aso-
ciatiei Mondiale de Drumuri;

2. Referitor la Comitetele Tehnice ale A.P.D.P. Romania, propunem
reducerea numarului acestora pe criterii de functionalitate si eficienta;

3. Propunem, de asemenea, sustinerea unui numar de persoane
care au o activitate sustinutd in cadrul Comitetelor Tehnice sau al altor
structuri ale AIPCR si care, prin activitatea lor, reprezinta cu adevarat
Romania in afara granitelor.

LTransport si mobilitate - o sursa de valoare adaugata”; aceasta
va fi tema principald a celui de-al XXV-lea Congres Mondial al Dru-
murilor in Seul (Republica Coreea), in perioada 2 - 6 noiembrie 2015.
Ca la fiecare patru ani, mii de delegati din intreaga lume vor partici-
pa la aproximativ 40 de sesiuni tehnice si ateliere de lucru, dedicate
in acest an stadiului actual si perspectivelor viitoare pe o serie de su-
biecte, precum: mobilitatea in metropole, siguranta rutiera, adapta-
rea la schimbarile climatice, decarbonizarea transportului rutier,
importanta intretinerii drumurilor, finantarea drumurilor, structuri
mari, drumuri rurale, transportul de marfuri si multe altele.

Presedinti filiale

Filiala Valcea - Marin TUDOR,; Filiala Oltenia - Ion CORODESCU;
Filiala Banat - Florin BELC; Filiala Hunedoara - Gheorghe
PALCANIN; Filiala Brasov - Liliana HORGA; Filiala Transilvania -
Gavril HODA; Filiala Moldova - Dorina Tiron; Filiala Dobrogea -
Adrian George GAMBUTEANU; Filiala Muntenia - Costel
HORGHIDAN; Filiala Bucuresti - Anghel TANASESCU; Filiala
Suceava - Mihai Radu PRICOP; Filiala Bacau - Valentin PALEA.

X
* *

Aceasta este doar o mica parte din istoria de 25 de ani a A.P.D.P.,
selectata, in mod special, din materialele oficiale ale unei ample si la-
borioase activitati. O monografie completa ar trebui s& cuprinda nu
numai date si comentarii formale, ci si intdmplari, gesturi, amintiri
ale unor momente fericite sau mai putin implinite din viata membrilor
Asociatiei. Dincolo de aspectul organizatoric, oficial, A.P.D.P. Romé-
nia a devenit, in cei 25 de ani de existents, O ADEVARATA FAMILIE.
Nu putem incheia fard a ne aminti si de cei care astazi nu mai sunt
printre noi, dar au ramas in amintirea tuturor acelora care i-au cunos-
cut. Asadar, acum, la aniversare, sa uram si noi ,,LA MULTI ANI,
A.P.D.P. ROMANIA!",
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Ce se intampla cu podurile istorice?

Prof. Costel MARIN

A m asistat, nu cu multi ani in urma, la moartea unui pod metalic

construit la inceputul secolului trecut, undeva in jud. Dambo-

vita. Podul, o adevdrata bijuterie metalica, a supravietuit ultimelor

doud Razboaie Mondiale, sfarsind prin a fi aruncat in aer si valorificat
apoi, de o firma obscura, la fier vechi.

Existd multe asemenea alte poduri in Romania din piatra, lemn,
otel, poduri méncate de balarii si nestiute aproape de nimeni, ade-
varate exponate, pe care orice iubitor de istorie din oricare alta tara
le-ar conserva pentru generatiile viitoare.

in zadar, ins&, vorbim despre asemenea lucruri, cand nici mécar
bietele poduri aflate inca in uz nu se bucura de reparatiile, grija si
respectul pe care |-ar merita. Si iardsi suntem in situatia de a ne
plange singuri pe umar si de a ne uita in gradina altora, cum reusesc
sd-si protejeze si sa-si conserve adevaratele comori ale infrastructu-
rii proprii de transport. Un exemplu, daca ar fi sa continuam alaturi
de specialisti acest demers pe care acum il incepem, il reprezinta
Marea Britanie:

Podurile istorice din Surrey

Podurile construite de catre calugdrii medievali au inceput sa fie
reparate cu o finantare de peste 23 mil. de euro. Construite in sec. al
XlIII-lea, podurile Tilford Bridge si Hampton sunt primele care vor be-
neficia de reparatii, degradarile fiind agravate in special de inundatii.

Un alt pod care va fi reparat, in apropiere de Reigate, va benefi-
cia de o finantare de 800.000 de euro.

Podul Brig-Orton, Scotia

Potrivit unuia dintre inginerii care au readus la viata acest pod,
»Un pod mic poate avea de foarte multe ori o importanta strategica
foarte mare”. Acest arc, cu o lungime de doar 76 m, a fost refacut,
costurile nedepasind 900.000 de euro, bani provenind de la guvernul
scotian. Deteriorarea puntii originale de beton a presupus inlocuirea
acesteia cu o structura nouad si rezistentd, ceea ce a condus la posi-
bilitatea ca durata de viata a podului, de 120 de ani, sa fie extinsa.

Daca partea de jos a parapetului a fost curatata si revopsita,
partea de sus a structurii metalice a fost doar curatatd si spdlata cu
o solutie speciala.
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Ce s-ar fi intdmplat la noi cu un asemenea pod? Cu siguranta, ar
fi fost tdiat in bucati, iar in locul celor 900.000 de euro pentru o repa-
ratie precum cea din imagine, ar fi fost cheltuite milioane pentru cine
stie ce dracovenie (scuzati expresia) din beton sau din cine mai stie
ce. Ca sd nu mai vorbim de valoarea istoricd si frumusetea unei
asemenea bijuterii tehnice.

Jubileul de aur al Reginei

Podul istoric Matlock Bath, Derbyshire, a fost construit pentru a
marca jubileul de aur al Reginei Victoria. Cu numai 210.000 de euro,
podul va ardta precum la deschidere, in anul 1887, prin lucrari de sa-
blare, revopsire si controale de siguranta finalizate.

Podul a mai fost reparat o data in anul 1925 si adaptat atunci si
pentru traversarea de catre vehicule usoare. Arhitectii au gandit si un
sistem de iluminare, care va pune in valoare frumusetea acestui pod.

Matlock Bath isi va primi primii pietoni care-l vor traversa in numai
cateva luni de reparatii.
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Singurul drum de pamant... este balastat!

Nicolae POPOVICI

N
I n ultimul timp s-a vorbit foarte mult despre drumul D.N. 24C,

singurul Drum National de pdmant din Romania. Pentru a-| adu-
ce in starea fireasca a drumurilor nationale, Directia Regionald de
Drumuri si Poduri Iasi, cu sprijinul Companiei Nationale de Autostrazi
si Drumuri Nationale din Romania, a realizat in ultimii doi ani toate
demersurile tehnice necesare, astfel cd, la aceasta data, drumul a
scapat de ,eticheta” purtatd nemeritat.

Intre localitatile Van&tori si Manoleasa a fost asternut un covor
asfaltic in urma cu trei decenii, ramanand ca sectorul Manoleasa -
Radauti-Prut, un sector de 35,6 kilometri, sa fie asfaltat in anii ur-
matori. Au trecut de atunci multe decenii, iar drumul, desi clasificat
ca national, a ramas tot din pamant, ca in Evul Mediu.

D.N. 24C pleaca
din D.N. 24, in loca-
litatea Vanatori si
traverseaza i
multe localitati din
judetele Ilasi si Bo-
tosani si ajunge la
Radauti-Prut. Im-
portanta drumului
este data de faptul
ca, pe lungimea a
142 km, are la ca-
pete si la mijlocul
distantei accese ca-
tre Republica Mol-
dova, astfel:

- din localita-

tea Vanatori (km
0+000 pentru D.N.
24C), continua D.N.
24, care ajunge la
Sculeni - punct de
frontiera cu Repu-
blica Moldova;

- asigura legatura cu Republica Moldova, prin punctul de trecere
a frontierei de la barajul Lacului de acumulare Stanca-Costesti;

- punctul de frontiera de la Radauti-Prut, de unde se trece in Re-
publica Moldova prin localitatea Lipcani, de unde drumul se bifurca
imediat catre Cernauti (Ucraina).

Dupa ce anul trecut s-a realizat documentatia tehnicd, in acest
an a fost realizata prima etapa a proiectului, respectiv pietruirea
si amenajarea santurilor. Lucrarile executate pe acest sector de
35,6 km au constat in: nivelare platforma drum, asternere primul
strat de balast, asternerea celui de-al doilea strat de balast, asternere
piatra sparta, executie santuri din pamant si reparare podete tran-
sversale. Sistemul rutier rezultat in urma lucrarilor va avea in final
urmatoarea alcatuire:

mail

- 4 cm strat de uzura BA 16 m ;

- 6 cm mixtura asfaltica AB2 ;

- 25 cm piatra sparta ;

- 30 cm strat de balast;

- 20 cm strat de forma.

Traseul in plan are o sinuozitate redusa, de 2-3 curbe pe kilome-
tru, desfasurandu-se in mare parte pe terasa superioara a raului Prut,
cu exceptia traversarii localitdtilor, unde se intalnesc sectoare formate
din curbe si contracurbe succesive cu raze cuprinse intre 15 + 20 m.
Traseul in plan are in total 78 de curbe, cu raze cuprinse intre 17 m
si 20.000 m, frecventa cea mai mare avand-o curbele cu raze cu-
prinse intre 125 m si 1.000 m.

Profilul longitudinal realizat urmareste profilul existent. Corec-
tiile facute pentru asigurarea vizibilitatii sunt punctuale, ele constand
din umpluturi de cca. 1,00 m si debleuri de cca. 0,80 m. Pentru a

elimina problemele
create de scurgerea
apelor si de finza-
pezire, in zonele in
care drumul este
intr-un mic debleu
de cca. 0,60 m, s-a
prevazut ridicarea
liniei rosii.
Elementele geo-
metrice ce definesc
profilul transversal
proiectat si executat
sunt urmatoarele:
- 7,00 m parte caro-
sabila;
-2 x 1,00 m acosta-
mente impietruite,
din care 2 x 0,50 m
benzi de incadrare
cu aceeasi structura
rutiera ca si partea
carosabild;
- 9,00 m platforma.

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat pentru vehicule cu
sarcina pe osie de 11,5 t, la un trafic de perspectiva de 15 ani. De
asemenea, la dimensionare s-a tinut seama de verificarea structurii
rutiere la inghet-dezghet (conform STAS 1709/1/2 - 1990) si de
fenomenul de oboseala.

Santurile si rigolele sunt dimensionate pentru colectarea apelor
de suprafata si dirijarea lor catre emisari. Ele s-au prevazut pe cca.
68% din lungimea traseului proiectat. Majoritatea santurilor vor fi din
pamant, deoarece declivitatile sunt reduse. Asa cum rezultd din pro-
filurile transversale, santurile colecteazd apa de pe partea carosabila
si mai putin de pe terenurile agricole alaturate.

Sunt trei poduri, cel mai mare avand 9,60 m. Podetele existente,
in numar de 25, au deschideri de 0,6 + 3,5 m, sase dintre acestea au
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deschiderea sub 2,00 m. S-a prevazut inlocuirea tuturor podetelor
existente cu deschiderea sub 2,00 m si a celor in stare proasta, lar-
girea si reparatia celor corespunzatoare, precum si un numar de inca
sapte podete proiectate noi.

Toate intersectiile se amenajeaza, iar drumurile laterale sunt ame-
najate pe 25 m, 15 m cu imbracaminte asfaltica si 10 m pietruire.

sarace si defavorizate zone ale lumii.

Pentru asigurarea conditiilor de desfasurare a circulatiei in conditii
de siguranta, au fost prevazute parapete de tip semigreu.

Va fi realizatd intreaga semnalizare rutierd, in conformitate cu
standardele si normele in vigoare, atat cea verticala cat si cea ori-
zontald, benzi vibratoare la trecerile de pietoni, 1dmpi cu lumina
focusata la trecerile importante de pietoni (scoli, primarii). in loca-
litati au fost prevazute trotuare, pentru a evita traficul pietonal pe
acostamente sau pe partea carosabilad si parapete pietonale in zona
scolilor.

Prin modernizarea lui D.N. 24C, de la km 106+650 la km 142+
250, prin impietruire, va creste accesibilitatea in aceasta zona cu un
important potential economic si in special agricol, vor fi asigurate
conditiile activitatii de aprovizionare, se vor reduce perioadele si cos-
turile de transport, consumul de carburanti precum si costurile de in-
tretinere si reparatie ale vehiculelor.

.S-au alocat pdna acum sumele necesare, conform graficului pe
care ni l-am propus. Avem convingerea ca anul viitor vom incheia lu-
crarile de modernizare a acestui drum, prin turnarea unui covor de
asfalt, astfel incat sa nu mai fie nici macar drum de piatra. Numai asa
vom ajuta aceastd zona slab dezvoltatd economic sa ajunga la un
nivel de civilizatie mult asteptat de oamenii acestor meleaguri de le-
genda”, a spus Ovidiu LAICU.

Finlanda:

Canada:
Sharon Stone si constructorii

Anual, in diverse orase ale lumii, se
acorda premiile ,Pilosio Building Award” de
catre organizatia ,Building The Peace”. Anul
acesta, acordarea premiilor s-a desfasurat
la Milano, in Italia. Prezentad ca invitata prin-
tre constructori, celebra actrita Sharon
Stone a lansat urmatoarea provocare: ,€es-
te cineva dintre voi in stare sa construiasca
0 scoala?” Raspunsul a fost dat de patru
dintre cele mai importante firme din Cana-
da, cdrora li s-a adaugat si o firmad belgiana.
Scolile urmeaza sa fie construite in cele mai
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,Pilosio”, care lucreaza in parteneriat cu
agentia umanitara ,Relief International”,
din S.U.A., a terminat recent constructia
unei scoli in campusul de refugiati de la
,Za'atari”, la doar 16 km de granita sudica
a Siriei. Ideea actritei americane - bine-
cunoscuta pentru lupta ei pentru drepturile
omului - ca firmele de constructii sa con-
struiasca din profitul lor scoli pentru oame-
nii saraci ar trebui sa devina o regula pentru
inca foarte multe companii care castiga mi-
liarde, fara a oferi nimic in schimb.

Desigur ca si in Romania ar putea exista
asemenea oportunitati, dar orice comentarii
sunt deocamdata de prisos.

Responsabilitati comune

Agentia Transporturilor din Finlanda a
semnat recent un acord cu trei importan-
te companii, pentru Autostrada 6 dintre
Taavetti si Lappeenranta. Noutatea acestui
acord este aceea ca el se bazeaza pe un
proiect de aliantd intre client si consortiu
privind responsabilitatile, incepand de la
proiectare si pana la constructie, impartind
in mod egal riscurile si oportunitatile sub
forma unei organizatii comune.

Acest proiect se bazeaza, de exemplu,
pe modelarea digitala a activitatii viitoare
de intretinere.
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ARD - Advanced Road Design

Aplicatii practice ale tehnologiei de reciclarare ,,in situ”

cu fibre in dispersie

Drd. ing. Nicolae POP,

Universitatea Tehnica - Cluj-Napoca, Facultatea de Constructii
Ing. Nicoleta SCARLAT,

Australian Design Company-Bucuresti

A plicatia ARD (,Advanced Road Design”) este utilizata pe scara

larga in domeniul proiectarii cailor de comunicatie din Romania.

Unul dintre studiile de caz la care s-a utilizat ARD (,Advanced Road

Design”) este cea prezentatd mai jos. In timp real au fost scoase can-

titdtile de lucrari pentru determinarea rapidd a eficientei aplicarii
diferitelor tipuri de structuri.

Aplicatia ,Advanced Road Design” (ARD) este o aplicatie foarte
cunoscuta inginerilor proiectanti de drumuri si este distribuita in
Romania de firma Australian Design Company si poate fi testatd/eva-
luatd adresand un e-mail la office@australiandc.ro sau contactan-
du-Il pe Ing. Florin BALCU la tel. 0729 011 852 si 021/252 12 26. Cu
normativele in vigoare incluse (STAS 863-85, PD 162-2002, STAS
forestiere) si cu o dinamica rapida pentru afisarea grafica a planului
de situatie, a profilelor transversale curente si a profilului longitudi-
nal, ARD permite inginerului proiectant analiza in timp real a solutiei
tehnice propuse.

Aplicatia ,Advanced Road Design” (ARD) este dezvoltata de firma
»Civil Survey Solutions”, din Australia si lucreaza peste platformele
Bricscad, AutoCAD si AutoCAD Civil3D si ofera functionalitdti avansate
pentru proiectarea si reabilitarea drumurilor la standarde romanesti.

Structura studiului

1.1. Tehnologia de reciclare cu deseuri din fibre de sticla, bitum
spumat si suspensie de ciment;

1.2. Determinarea cantitatilor de lucrari cu ajutorul aplicatiei de
proiectare drumuri ,ADVANCED ROAD DESIGN";

1.3. Realizarea rapoartelor de volume pe picheti cu ajutorul
+~ADVANCED ROAD DESIGN";

1.4. Reprezentarea datelor printr-o diagrama coloana;

1.5. Calculul costurilor necesare realizarii - Investitiei de baza;

1.6. Beneficii economice;

1.7. Concluzii privind aplicatiile practice ale tehnologiei cu bitum
spumat, ciment si fibre in dispersie.

Tehnologia de reciclare cu deseuri din fibre de sticla, bitum

spumat si suspensie de ciment

Se impun cateva precizdri referitoare la aceasta tehnologie de re-
ciclare. Utilizarea cimentului cu rol determinant de ,filer activ” si nu
cu rol de liant face ca stratul reciclat sa nu prezinte nicio similitudine
cu betonul de ciment sau cu balastul stabilizat.

Literatura tehnicd internationald asimileaza in acest caz cimen-
tul utilizat ca fiind ,filer activ”, cu rolul de a asigura o maturare mai
rapida a mixturii si de a reduce senzitivitatea la apd a acesteia. in
locul cimentului, se poate folosi varul stins sau cenusa de termo-
centrala [61].

Fig.1.1. Schema tehnica de functionare la reciclatorul WR. 2000, 2200, 2500
(frezare-pulverizare lianti si malaxare pe tamburul de frezare)
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in principiu, procedeul de reciclare ,in situ” constd in frezarea
straturilor rutiere aflate intr-o stare avansata de degradare, mala-
xarea si umidificarea materialului frezat cu apa sau suspensie de apa
cu ciment, in paralel cu injectia bitumului spumat (Fig.6.1.) [45].

Liantul de baza este bitumul spumat. Cimentul utilizat are rol de
Jfiler activ”, ce favorizeazd maturarea amestecului si poate fi inlocuit
cu varul stins sau cenusa de termocentrald (,fly ash”) [59].

in Fig. 1.7. sunt prezentate schematic si simplificat etapele pro-
cesului tehnologic de reciclare si distributia tensiunilor generate de
forta de franare inainte si dupa reciclare:

Fig.1.7. Fazele reciclarii si distributia fortei de franare in
structura rutiera

Se poate observa la nivel national o crestere semnificativa a utili-
zarii tehnologiilor de reciclare in cadrul lucrarilor de reabilitare/mo-
dernizare a drumurilor nationale si judetene. Tehnologiile de reciclare
au o pondere semnificativa si in tarile dezvoltate unde infrastructura
rutierd este puternic dezvoltata. Cu toate acestea, nici in tarile dez-
voltate si nici in Romania, reciclarea structurilor rutiere cu bitum spu-
mat, ciment si armarea cu fibre nu a fost realizata pana in prezent.

APLICATI

Determinarea cantitatilor de lucrari cu ajutorul aplicatiei
de proiectare drumuri ,Advanced Road Design”

La alegerea optiunii de reabilitare a unui tronson de drum jude-
tean, in lungime totald de 380 m, pe D.J. 109 lim. jud. Cluj - Dragu,
intre km: 394700 - 40+080, prin solutia clasica de ranforsare sau
cu solutia de ranforsare prin reciclare la rece ,in situ” cu bitum spu-
mat, ciment si fibre in dispersie pentru determinarea cantitatilor de
lucrdri, am avut in vedere studiul comparativ realizat cu ajutorul apli-
catiei de proiectare drumuri ARD (,,Advanced Road Design”).

Obiective de referinta

Cele doua obiective de referinta ale analizei sunt:

¢ analiza dispersiei costurilor unitare pe categorii de lucrari, in
functie de cantitati determinate pe fiecare optiune de reabilitare;

e reducerea costului total al investitiei.

Configuratia geometrica si caracteristicile tehnice

ale drumului

Caracteristicile tehnice ale sectorului de drum sunt:

e latimea partii carosabile: 2 benzi x 3,00 m; latimea acostamen-
telor: 2 x 1,00 m; I3timea platformei drumului: 8,0 m;

e structura rutierd existenta:

7 cm straturi asfaltice degradate;

20 - 30 cm amestec neomogen de piatra sparta si balast.

a) Structura rutiera propusa in varianta clasica de reabilitare:

- frezarea imbracamintii pe grosime de cca. 7 cm;

- asternerea unui strat de balast in grosime de 20 cm;

- asternerea unui strat din piatra spartd in grosime de 15 cm;

- asternerea unui strat de legatura din beton asfaltic deschis
(binder) cu grosime de 5 cm, de tip BAD 20;

- asternerea unui strat de uzura din beton asfaltic cu gro-
sime de 4 cm, de tip BA 16;

- realizarea de santuri cu sectiune naturald 100%.

b) Structura rutiera propusa in varianta de reabilitare prin

reciclare ,,in situ” cu bitum spumat si fibre in dispersie:

- reciclarea in profunzime a structurii rutiere pe grosime de
cca. 15 cm cu bitum spumat, ciment si fibre, rezultand un
material asimilat cu un anrobat bituminos de tip AB25;

- asternerea unui strat de legatura din beton asfaltic deschis

Fig.1.9. Suprafata de teren cu axul in plan si planul de situatie proiectat pentru o lungime prestabilitd de drum
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Fig. 1.10. Aplicarea profilului transversal tip cu structura reciclata in picheti prestabiliti

Fig. 1.11. Aplicarea profilului transversal tip pe structura clasica in picheti prestabiliti

(binder) cu grosime de 5 cm de tip BAD 20; de drum L= 380 m;
- asternerea unui strat de uzura din beton asfaltic, cu gro- - generarea suprafetei de teren;
sime de 5 cm, de tip BA 16; - crearea axului in plan si proiectarea planului de situatie;
- realizarea de santuri cu sectiune naturala 100%. - proiectarea profilului longitudinal pe cele doua tipuri de
structuri (clasica si reciclatd);
Realizarea rapoartelor de volume pe picheti cu ajutorul - aplicarea profilului transversal tip pe cele doua tipuri de
ARD (,,Advanced Road Design”) structuri (clasica si reciclatd);
Etapele de referintd sunt urmatoarele: - generarea rapoartelor.
- stabilirea lungimii sectorului experimental (continuare in numarul viitor)
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Poduri la inaltime (ll)
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Dr. ing. Gelu ONU

(continuare din numarul trecut)

o Stalassa Viaduct de pe Autostrada A3 din Calabria cu extremi-
tatea vesticd la cca 16km de stramtoarea Messina. Proiectat de arhi-
tectul Silvano Zorzi, viaductul cu doi piloni generos dimensionati, care
incadreaza cele trei deschideri principale ale tablierului, a fost deschis
circulatiei rutiere in anul 1974. Tablierul, o caseta metalica de 6,4 m
inaltime, cu 6,3 m distantd intre pereti, avea latimea talpii superioare
de 19,10 m pentru patru benzi de circulatie. Ulterior, platelajul a fost
largit la 25 m pentru a cincea banda rutiera. Dupa cum se vede in Fig.
8a, contrafisele viaductului sunt inclinate si articulate la capatul infe-
rior in fundatiile celor doi piloni principali. Accesul estic la viaduct este
asigurat de un tunel. Cel de-al doilea tunel, paralel cu primul, a fost
construit dupad luarea deciziei de a extinde |atimea Autostrazii A3, prin
realizarea celei de a cincea benzi rutiere. In partea esticé a viaductu-
lui, pana la primul pilon principal, tablierul este sustinut de o serie de

piloni cu dimensiuni mai modeste, a caror pozitie si indltime au fost
dictate de conditiile de fundare. Evident, distanta importantd dintre
cei doi piloni principali ai viaductului a impus introducerea celor patru
contrafise (stalpi inclinati in sens longitudinal si transversal), avand
articulatii la capdtul inferior, in fundatiile pilonilor principali. in acest
fel, deschiderea maxima a tablierului metalic a fost limitatd la 376 m.
In3ltimea extrem& a viaductului este de 254 m in dreptul pilonului ves-
tic, de unde, pana la culeea din Vest, mai exista inca cinci piloni cu
inaltimi progresiv mai mici. Stalassa Viaduct este privit ca cel mai lung
si mai inalt cadru rutier din lume. Pe timpul guverndrii Berlusconi, s-a
discutat mult despre necesitatea de a uni Calabria cu Sardinia prin
tunel sau printr-un pod suspendat de cca. 4 km deschidere. Invocandu-
se faptul ca Akashi Kaykio Bridge, podul construit de japonezi in Marea
Interioard Seto a Japoniei, avand in prezent cea mai mare deschidere
din lume de 2 km, opozantii podului de la Messina au deocamdatd cas-
tig de cauza, costul executarii noului pod de 4 km putand fi exagerat
de mare. Cea mai importanta localitate din apropierea viaductului este
Bagnaro Calabra, din vecindtatea sud-estica a Marii Tireniene.

Fig. 8 - Viaductul Stalassa dintr-o perspectiva oblica, din care se vad cele doua portaluri de tunel, pilonii cu inaltimi reduse,
cei doi piloni principali din zona centrala dar si cele 4 contrafise inclinate in sens transversal si longitudinal
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Fig. 8a - Schema Viaductului Stalassa, structura nesimetrica
cu stéalpii inclinati, articulati in fundatiile pilonilor principali

¢ Viadotto Italia, de 1.181 m lungime, avand panta continua
spre vest, a fost pus in circulatie in anul 1974, pe Autostrada A3, din
Calabria. Localitatile de la capetele viaductului sunt Mormanno si
Liano Borgo. Amplasat si construit intr-o curba continud, viaductul,
proiectat de arhitectul Fabrizio de Miranda, este alcatuit din trei tron-
soane diferite, separate prin doua rosturi de dilatatie. Tronsonul cen-
tral, cu suprastructura sustinuta de grinzi metalice are trei deschideri,
deschiderea centrald fiind marginita spre vest de cea mai inaltd pila
a viaductului, de 259 m. Aceasta, cu o lungime de 175 m, survoleaza
canionul prin care curge raul Liao, canion a carui prezentd a impus de
fapt, in mare mdsura, necesitatea constructiei viaductului. Tronsoa-
nele laterale, cu deschideri multiple, au pile cu inaltimi diferite, care
descresc sau cresc mai mult sau mai putin monoton, de la tronsonul
central, spre cele doua extremitati ale structurii.
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Fig. 9 - Viadotto Italia. Imagine a viaductului cu 19 deschideri,
care reliefeazéa pozitia canionului prin care curge raul Liao

¢ Podurile Navajo (1929, 1995), construite la un interval de 66
de ani, peste Marble Canyon din nordul statului Arizona, survolea-
za fluviul Colorado, in apropierea granitei cu statul Utah. Cele doua
poduri in arc cu zabrele, avand indltime variabild intre talpile infe-
rioare ale arcelor si platelajul structurii de la extradosul acestora,
au fost construite peste ,Marble Canyon”, aflat pe teritoriul rezervat
populatiei native Navajo. De la izvoare pand la vdrsare, prin delta

Fig. 10 - Cele doua poduri Navajo, in prim plan fiind cel construit in anul 1929,
rezervat acum numai pietonilor si biciclistilor
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fluviului Colorado in Golful Californiei, care separd statele mexicane
Baja California si Sonora, fluviul parcurge un traseu de 2.334 km. Pe
treimea superioara a acestui traseu s-au construit la nord de Page
Town si cele doud poduri de tip spandrel arch bridge, care au de-
venit parte componenta a traseelor turistice din ,Glen Canyon National
Recreation Area”. Mult timp inainte de construirea podurilor Navajo
peste fluviul Colorado, s-a cdutat o locatie din care sa se poatd vedea
ambele maluri ale fluviului, astfel incat sa fie posibila realizarea unei
linii de transport pe apa cu ajutorul unui cablu ancorat in cele doua
maluri stancoase ale fluviului. Aceasta locatie a fost gasita de un fer-
mier, care, in anul 1872, a construit o foarte sigura linie ,ferry”, avand
un cablu ancorat in malurile fluviului la cca. 8km distanta de viitorul
amplasament al celor doud poduri Navajo. Locatia poarta numele fer-
mierului Lee, cel care a descoperit acest loc favorabil: ,,Lees’ Ferry”.
Primul pod Navajo, construit in 1929, este un arc de otel de 188 m
deschidere, lungimea totala fiind de 254 m. In&ltimea arcului la cheie

Fig. 10a - O schita a podurilor Navajo vazute din helicopter,
vechiul pod fiind in prim-planul imaginei

PoDuRI

este de 27,4 m, spatiul liber sub pod fiind de 142 m. Latimea tablieru-
lui insd, are numai 5,5 m. Cel de-al doilea pod Navajo are o lungime
de 277 m si o deschidere a arcului de 221 m. In&ltimea arcului la che-
ie este egala cu cea a primului pod, in timp ce spatiul liber sub pod are
un metru in plus. Marea diferenta existenta intre cele doua solutii este
data de latimea caii noului pod de 13,4 m, inclusiv trotuarele, net su-
perioara latimii vechiului pod. Intentia autorilor podului, pus in circu-
latie in 1995, a fost aceea de a asigura o latime carosabila care sa
permitd efectuarea depésirilor auto. In Fig. 10 este aratats imaginea
celor doua poduri, din care, in prim plan, se vede vechiul pod, iar in
planul doi, noul pod cu primul automobil care-I parcurge, in cursul ten-
tativei acestuia de a ajunge fard incidente pe malul opus. Dupa
punerea in circulatie a celui de-al doilea pod, s-a hotdrat ca primul sa
fie destinat numai circulatiei pietonilor si biciclistilor. La 13 august
1981, primul pod a fost declarat monument istoric si inclus in Re-
gistrul national al locatiilor istorice din Statele Unite [2].

Fig. 10c - Podurile Navajo, dupa o posibila incdarcare a noului
pod cu un convoi agabaritic

Fig. 10b - Cele doua poduri Navajo fotografiate din avion
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¢ Glen Canyon Dam and Bridge. Lacul de acumulare al baraju-
lui, cunoscut ca ,Lake Powell”, s-a format in statul Utah, in lungul flu-
viului Colorado, la nord de ,Colorado Plateau”. Podul de langa baraj a
fost construit in doi ani de zile (1957-1959), peste fluviul Colorado, la
nord de Page Town, din nordul statului Arizona. Principalele elemente
de rezistenta ale podului de otel sunt cele doua arce cu zabrele, cu talpi
paralele (fig.11). Tablierul cu doud benzi rutiere este sustinut deasupra
arcelor de montanti cu inaltimi diferite, reprezentand configuratia
.spandrel” de sustinere directd a platelajului. In acei ani, eforturile au-
toritatilor erau canalizate spre urgentarea furnizarii continue de ener-
gie electrica de la viitoarea hidrocentrald, atat in Arizona, cat si in sta-
tele vecine. Podul, asociat acestui scop, a fost proiectat si construit, la
cea mai ridicatd cota din lume, de U.S. Bureau of Reclamation and Ad-
ministration. Acest pod sustinea circulatia de pe ruta US 89, din ime-
diata vecinatate a locatiei organizarii de santier aferente constructiei
noii hidrocentale si a barajului de retentie asociat. Prin punerea in cir-
culatie a noului pod s-a obtinut o aprovizionare mai rapidad a santieru-
lui hidrocentralei cu materialele necesare constructiei. in amonte de
baraj, in lungul fluviului Colorado, in Utah s-a format lacul artificial
Powell, ca rezervor al barajului pentru reglarea debitului furnizat comi-
tatelor din aval, dependente de debitul fluviului. Lacul Powell si-a ex-
tins suprafata in cea mai mare mdsura in statul Utah, la nord de
Colorado Plateau, in lungul albiei fluviului Colorado pe o lungime de
aproape 300 km cu o latime variabild avand un maxim de cca. 40 km
si 0 adancime medie de 40 m. In fig.11 este prezentat noul pod me-
talic in arc de pe ruta US 89. Dupa cum se vede, cele doua arce cu talpi
si zabrele din otel, impreuna cu barele de contravantuire si cele de
conexiune, constituie o structura spatiald, care, prin intermediul mon-
tantilor de la extrados si a antretoazelor relativ inalte sustine platela-
jul podului. Exista intre nodurile celor doua arce paralele legaturi tran-
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sversale in planul talpilor inclinate dar si intre acestea. Sunt prevazute
si legdturi in planul de simetrie al podului, cu bare capabile s& reduca
si sa uniformizeze deformatiile longitudinale ale celor doua substructuri
ale ansamblului, inbundtatind si gradul de stabilitate la torsiune al
podului. Arcele cu deschideri de 387 m au o indltime libera la cheie de
210 m. Constructia barajului, situat la 264 m amonte de pod, a fost
programata sa dureze 10 ani de zile dar lucrarea a fost incheiatd doi ani
mai devreme, fard angajamente prealabile. Din figurile prezentate se
vede ca adaptarea structurii la teren a fost foarte dificila.

Fig. 11 - Glen Canyon Bridge: arc metalic spatial alcatuit din
doua arce plane cu zabrele, avand talpi paralele interconectate
cu bare, care sporesc rigiditatea la torsiune a ansamblului.
Platelajul podului este sustinut deasupra talpilor superioare ale
arcelor, din doua in doua panouri, prin cadre-portal transver-
sale, formate din perechi de montanti si antretoaze inalte.

Fig. 11a - Glen Canyon Bridge, arc spatial cu zabrele construit in aval de barajul Hoover. Barajul este responsabil pentru for-
marea lacului de acumulare Powel pe teritorul statului Utah, la nord-vest de Page Town, Arizona.
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Fig. 11b - Barajul si podul construit in Glen Canyon, fotografiate de Eric Sakowski [9] de la o cota superioara nivelului lacului
Powell. Barajul domina prim planul imaginii, in timp ce podul metalic, arcul cu zabrele de pe ruta US 89, apare in planul secund.

Fig. 11c - Schema arcului pleostit cu zabrele de 387 m deschi-
dere, de pe US 89, construit in aval de barajul din Glen Canyon

e Hiroshima Airport Bridge este un pod rutier, avand un arc
metalic cu zdbrele central, incadrat de doud deschideri care sustin
acelasi tip de tablier, plus doua viaducte de acces. Acest ansamblu o
fost construit pentru a se realiza o comunicare mai rapida cu Hiro-
shima, capitala prefecturii cu acelasi nume. Noul aeroport, inaugurat
in anul 1993, in Mihara City, se afla la cca. 50 km rasarit de capitala.
Dupa cum rezultd din Fig.12, cele doua entitati ale constructiei, podul
si viaductele, se disting prin grosimile diferite ale tablierelor. Structu-
ra, in lungime de 800 m, este amplasatd pe Autostrada Hiroshima
Central Road Flight Road, de 30 km lungime, peste Numata River si
peste calea feratd West Japan Railway Sanyo Line, existenta in ime-
diata vecinatate a raului. Podul a fost construit in intregime fara a se
apela la inchideri ale circulatiei rutiere sau feroviare. Deschiderea
principala, de 380 m, este formata din doud arce paralele, cu talpi si
zdbrele din otel. Distanta intre cele doua talpi ale fiecarui arc se mic-
soreaza progresiv, de la nasteri pana la cheie. Cu exceptia panourilor
de la cheie si a nasterilor, pozitiile montantilor metalici de sustinere a
tablierului, construiti ca structuri plane, intalnesc talpile superioare
ale celor doua arce, din trei in trei panouri, acolo unde diagonalele
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arcelor sunt verticale. Dupa cum se vede in Fig.12a, cele doud pa-
nouri de la nasteri au fost prevazute cu diagonale in X, probabil cu
scopul de a minimiza diferentele dintre eforturile de contact de pe
télpile si peretii fundatiilor. In panourile de la cheie, distantele dintre
montantii de sustinere a tablierului cresc progresiv simetric, de la un
singur panou, la patru panouri consecutive. In acest fel, exceptand
zona cheii si a nasterilor, distantele dintre montantii de sustinere a ta-
blierului sunt identice. Pe timpul constructiei noului pod nu au fost
solicitate Tnchideri ale circulatiei rutiere, feroviare si nici limitarea
navigatiei pe Numata River, unde indltimea liberd sub pod este de
195 m. intreaga structura si constructiile anexe sunt proprietatea
prefecturii Hiroshima.

Fig. 12a - Schema arcului cu zabrele cu talpi neparalele desti-
nat sustinerii accesului rutier la aeroportul din Hiroshima

Rolul podului Aioi in capitularea Japoniei

fn legdturd cu atacarea orasului Hiroshima cu o bomb3 nuclearé
lansatd de avionul american ,Enola Gay”, in urma agresiunii japoneze
de la Pearl Harbor, existd un episod mai putin cunoscut, legat de exis-
tenta podului metalic Aioi, construit peste raul Ota, care se bifurca in
centrul orasului Hiroshima. Podul Aioi a fost construit in anul 1932, cu
doud accese numai pentru circulatia tramvaielor. In anul 1934, podul
a fost completat cu o noud deschidere, perpendiculara pe primele
doua, care facea ca, privit de la mare indltime, podul sd@ semene cu
litera T fiind astfel o tinta usor de recunoscut pentru pilotii unui avion
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Fig. 12 - Hiroshima steel arch bridge, intr-o prezentare fotografica putin excentrica

Fig. 13 - Tronsoanele arcelor podului Hoover, amplasate si
sustinute temporar cu ajutorul cablurilor stationare

care zbura la foarte mare indltime. Dupa lansarea bombei nucleare,
care a fost detonata la inaltime, deasupra unui spital din apropiere,
si dupa ce au fost facute fotografiile care furnizau dovada indeplinirii
misiunii prin scoaterea din circulatie a podului Aioi, ,Enola Gay” s-a in-
tors la baza. Trei zile mai tarziu, la 9 august 1945, dupa atacul nuclear
asupra orasului Nagasaki, din vestul insulei Kyushu si in urma dis-
cursului radiofonic al imparatului Hiro Hito, Japonia a capitulat cu
toata impotrivirea militaristilor japonezi, care doreau continuarea os-
tilitatilor [10]. Dupa razboi, podul Aioi a fost reparat, functionand

incé cca. 40 de ani, timp in care s-a deteriorat continuu. In anul 1983,
a fost pus in circulatie, in acelasi amplasament, noul pod, care este o
replica a podului bombardat de ,Enola Gay”, la finele celui de-al doilea
Razboi Mondial.

¢ Addenda. Din randul metodelor folosite pentru constructia la
cote nalte a arcelor tronsonate cu deschideri foarte mari, se detasea-
za utilizarea temporara a cablurilor stationare. Ilustrativ, in Fig. 13 este
prezentata o imagine de la finele asambldrii tronsoanelor prefabricate,
care compun cele doud arce paralele amplasate peste Colorado, in aval
de Hoover Dam. Evident, in final, dupa consolidarea legaturilor dintre
tronsoanele celor doua arce, urmeaza a se demonta cablurile statio-
nare, intreaga incarcare a deschiderii centrale, inclusiv sarcinile utile,
urmand a fi preluatd de cele doud arce si transmisa la fundatiile lor.
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Reciclare activa 2015:

Kleemann prezinta o sectiune a programului extins ,,Antreprenor”

Wirtgen Group

In acest an, la targul de reciclare activa de la Baden, Klee-
mann va fi prezent cu trei utilaje: statia de sortare mobila
~heavy-duty” Mobiscreen MS13Z, concasorul mobil cu falci MO-
BICAT MC 100 R EVO si concasorul mobil cu impact MOBIREX
MR110Z EVO 2.

MR 110 Z EVO 2 este succesorul perfectionat al seriei de
concasoare mobile cu impact introduse cu succes in anul 2010.
Impresioneaza, printre altele, cu fluxul de material extraordinar,
care a fost imbunatatit cu sistemul de alimentare continua ,Con-
tinuous Feed System” (CFS).

Masina poate realiza o productie de 350 t pe ora si chiar mai
mult. De asemenea, conceptul de transmisie diesel-direct-elec-
tric garanteaza un consum optim pe tona de material produsa.
Aditional, sistemul ,Lock&Turn” este un bonus pentru siguranta si
sprijinul operatorului.

Inlocuirea ciocanelor a fost simplificatd semnificativ cu aju-
torul unui sistem usor de utilizat, un sistem cu chei de transfer,
ce asigura imposibilitatea accesarii zonelor periculoase cu mo-
torul pornit.

Compact si puternic:
MOBICAT MC 100 R EVO

De asemenea, Kleemann va prezenta modelul MC 100 R
EVO, al carui design este in mare parte bazat pe MC110R, cu care
seamana destul de bine.

Este caracterizat de un consum foarte bun, care permite uti-
lizarea conceptului ,diesel-direct drive”, deja cunoscut de la cele-
late concasoare EVO.

Dimensiunile mai mici ale intregului sistem - concasorul are
950 x 550 mm - si o greutate de aproximativ 30 tone, il fac mai
usor de transportat chiar si decat MC 110R. in ciuda acestor di-
mensiuni reduse, realizeaza productii de pana la 200 t/h, la fel
ca si MC 110R si este disponibil in mai multe configuratii, ca de
exemplu cu electromagnet sau magnet permanent, cu banda de
evacuare extensibild, in lateral cu banda de eliminare steril, cu
sistem continuu de alimentare (CFS) pentru alimentarea perma-
nentd a concasorului sau cu sistem de deblocare a concasorului.
Asadar, poate fi adaptat necesitatilor clientilor.

MC 100 R EVO, introdus in 2014,
face parte din noua generatie de concasoare cu falci de la Kleemann
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MR 110 Z EVO 2 este mult mai eficient si versatil decat predecesorul sau

Cu productia sa de pana la 300t/h, MS 13Z este perechea perfecta pentru MC 100 R EVO
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Statia de sortare mobila MOBISCREEN MS 13 Z:
combinatia perfecta cu MC 100 R EVO

Datorita faptului c@ munca pe teren presupune, dupa con-
casare, si soartarea materialului, Kleemann prezinta din vasta sa
gama de statii de sortare ,heavy-duty” MOBISCREEN MS 13Z.
Statia de sortare ,heavy-duty” are doud etaje, cu o suprafata
de sortare de peste 5 m2 cea superioard, si 4,8 m2 cea inferioa-
rd, cu o productie totald de 300 t/h la alimentare. Se potriveste
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perfect cu MC 100 R EVO, dar functioneaza foarte bine si ca statie
de sortare, separat.

Kleemann GmbH este membru al Wirtgen Group, grup in-
ternational in plind expansiune de companii, care actioneaza
in industria utilajelor de constructii. Grupul include cele cinci
marci bine cunoscute: Wirtgen, Vogele, Hamm, Kleemann si
Benninghoven, cu sediul central in Germania si cu baze de pro-
ductie in Brazilia, China si India. Suportul clientilor in toata lumea
este asigurat de cele 55 de subsidiare de vanzari si service.

flash <5 = sh flash flash flash flash flash flash flash flash

S.UA.
Drumari injurati si scuipati

Potrivit unei publicatii americane, lucrul
la drumuri si autostrazi devine din ce in ce
mai periculos si nu doar datorita conditiilor
vitrege de munca. ,Unii dintre soferi”, re-
marca un comentariu, ,nu fac deloc viata
usoara baietilor atunci cadnd acestia lucreaza
la drumuri”. Potrivit informatiilor de la De-
partamentul de Transport din West Virginia
(S.U.A.), lucratorii de la autostrazi sunt har-
tuiti in mod continuu de catre conducatorii
auto. Muncitorii sunt injurati, scuipati, ba
chiar se arunca in ei cu diverse obiecte, iar
unii dintre ei au fost amenintati de catre
soferi cu arme reale. ,Toatd lumea merita
sd lucreze intr-un mediu sigur”, declara
Brent Walker, director de comunicare al
WVDOT. Recent, in localitatea Panhalde, in
partea de nord a statului, un individ a fost
arestat pentru ca intentiona sa... arunce in
aer un birou al Directiei de autostrazi. ,Ni-
meni nu are rabdare”, declara un angajat al
WVDOT ,dar noi lucram pentru a face dru-
murile mai bune”. ,Soferii”, declara John
Nance, seful unui echipaj de interventie din
Barbasville, ,ar trebuie sa faca reclamatii
oficiale, sa se adreseze mijloacelor mass-
media sau pur si simplu sa discute cu cei de
la Birourile de autostrazi”.

Polonia:
Investitii in drumuri noi

Guvernul polonez va investi cca. 29 mld.
de dolari, in urmatorii opt ani, in cel mai
mare program de investitii in drumuri noi
din istoria tarii. Aproximativ 4.000 km de
autostrazi si drumuri vor fi construiti, pre-
cum si 50 de inele de centura in jurul cen-
trelor urbane. Mai mult de 1.000 de sectoa-
re de drumuri considerate periculoase vor fi
reconstruite, potrivit unui raport publicat in
ziarul polonez ,Gazeta Prawna”. Adminis-
tratorii infrastructurii rutiere poloneze au
acordat n vara aceasta contracte de intreti-
nere in valoare de 482 mil. de euro operato-
rilor privati. Contractele au fost incheiate pe
o perioada medie de cinci ani. De remarcat
faptul ca mai mult de 1.200 km de drumuri
si autostrazi poloneze sunt intretinute si ad-
ministrate de catre operatori privati.

Chile:
Probleme de siguranta rutiera

in Chile, rata de accidente rutiere cu
consecinte fatale se afla in crestere, in ul-
tima vreme. Majoritatea cazurilor de per-
soane ucise in accidente au fost semnalate
in partea de sud a tarii. Barbatii au repre-
zentat cea mai mare parte a victimelor in
ultimul deceniu, intr-un procent de peste
67%. In consecintd, vor fi introduse noi legi
rutiere, pentru a reduce ratele de accidente,
desi, printre cauzele principale, se numara
si starea drumurilor si conditiile meteoro-
logice dificile.

Irlanda:
Protest pentru... pisicil

Inventivitatea celor care asigura intreti-
nerea marcajelor rutiere poate constitui,
uneori, nu un motiv de amuzament, ci unul

de protest. Un grup important, care lupta
pentru drepturile animalelor in Republica
Irlanda, a initiat un protest impotriva unui
antreprenor de drumuri, care a vopsit cu
marcaj galben o pisica moartd pe marginea
autostrazii. Evenimentul, petrecut luna tre-
cutd si inspirat probabil dintr-o postare pe
internet, a facut ca ziarele irlandeze sa de-
clare ca muncitorul care a pictat pisica este
»un insensibil si un arogant”, deoarece ar fi
putut muta pisica din locul ei si si-ar fi putut
continua treaba.

Nici scotienii nu s-au lasat mai prejos si,
in noiembrie 2013, au facut acelasi lucru,
pictand un dihor mort, pe un drum, cu vop-
sea alba de marcaj. Cel mai nastrusnic lu-
cru, insd, s-a intamplat in zona Hampshire,
in anul 2010, cand lucratorii care revopseau
marcajul alb n-au trecut cu el peste un bur-
suc mort, ci pur si simplu I-au inconjurat cu
vopsea. Un localnic a declarat urmatoarele:
L,bursucul a stat acolo timp de mai bine de
0 saptamana, iar in ziua in care a disparut,
in locul in care se afla, a ramas un marcaj
alb incomplet.”

Iata si un top al animalelor ucise anual
pe autostrazi: 1. veverite - 41 mil. ucise pe
an; 2. pisici - 28 mil. ucise pe an; 3. sobo-
lani - 22 mil. ucisi pe an; 4. oposumi - 19
mil. ucisi pe an; 5. ratoni - 15 mil. ucisi pe
an. Din pacate, nu exista inca o statistica a
autovehiculelor care au suferit avarii in co-
liziunile cu aceste animale si nicio statistica
a pierderilor de vieti omenesti.
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Podul pietonal din ,,Smedenpoort”

Drd. ing. Ciprian POPA contravantuirilor, cele doud poduri sunt identice. Deschiderile efec-
tive sunt reduse la 5 m intre fiecare stalp de sustinere si corespund

Smedenpoort (,Poarta fierarilor”) este una din cele patru
cu deschiderile podului existent peste canalul fortificatiei.

porti ramase, care fac parte din patrimoniul orasului Bruges.
Poarta era prea ingusta pentru a permite un trafic fluid al masi-
nilor, pietonilor si bicicletelor. Conducerea orasului Bruges a
decis ca, sub supravegherea Comisiei de Monumente si Patri-
moniu, sa adauge un nou pod pietonal pe ambele parti ale mo-
numentului.

Descrierea proiectului

copul proiectului a constat in modelarea arhitecturala si studiul
stabilitatii celor doud poduri. Acestea au o latime de 2,5 m si
lungimi totale de 62,5 m, pentru podul din sud, respectiv 57,2 m,
pentru cel din nord, cu raza de 253,5 m. Cu exceptia culeelor si a Fig. 2 - Schema statica a podului

Fig. 1 - Perspectiva nocturna asupra podului
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Noul pod trebuia sa fie in perfectd armonie cu puternica prezenta
istorica a imprejurimilor. Calea de circulatie a fost conceputa ca un
element care se agata de podul si poarta existente, fara a afecta
aspectul medieval al monumentului.

Structura este alcatuitd din otel rezistent la intemperii, iar calea
de rulare din pavaj din beton prefabricat. Pentru integrarea cat mai
buna in aspectul arhitectural existent, s-a preferat utilizarea tevilor
metalice prelucrate manual in locul celor laminate. Elementele struc-
turale au o dimensiune redusa datorita prezentei numeroaselor rea-
zeme si utilizarea balustradei ca element de rezistentd. Acest lucru a
condus la proiectarea unei structuri filare, realizatd dintr-un amestec
din ferme Warren si grinzi Vierendeel. Pasul barelor verticale ale ba-
lustradei a fost ales in corelatie cu fortele axiale din fermd, cu opti-
mizarea consumului de material. Rigiditatea orizontald este asigurata
de tablier, acesta fiind alcatuit din arce zabrelite, in care elementele
prefabricate din beton joaca rolul de biele comprimate.

Fig. 3 - Model de analiza 3D (stdanga),
model de analiza 2D (dreapta)

Analiza structurala

Pentru calculul podului, solutia aleasa a fost impartirea structurii
tridimensionale in substructuri plane, pe de o parte pentru a simpli-
fica modelarea, iar pe de alta parte pentru a putea controla rezul-
tatele. impértirea s-a putut realiza datorita conceptului structural si
a tipului de legaturi dintre elemente.

Pentru primul model s-a ales ca balustrada sa fie modelata ca o
grinda continud cu trei deschideri. In continuare, s-au creat modele
pentru stalpii individuali, culee si contravantuirile verticale si orizon-
tale si pentru elementele din beton. Pentru verificarea pierderii sta-
bilitatii structurale a balustradei, primul model 2D a fost extins in 3D,
cu jumatate din contravantuiri si cu aplicarea conditiilor de margine.

Rezultatele calculului (eforturi si deplasari) pentru diferitele mo-
dele alese au fost exportate ca valori numerice, pentru a fi combinate
intr-un model general si verificate structural la infasuratoarea tuturor
combinatiilor. S-au utilizat ,sectiuni generale” pentru a modela exact
profilul balustradei ce permitea integrarea liniei de LED-uri.

Din cauza zveltetei generale a structurii, balustradele au trebuit sa
fie verificate la flambaj, iar tablierul podului (arc orizontal) a fost ve-
rificat la vibratiile induse de pietoni. In consecints, analiza global& de
stabilitate s-a realizat cu functia ,Analiza de stabilitate”.

in final, s-a mai efectuat si o analizd modal3 si o evaluarea a rigi-
ditatii reazemelor.
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Fig. 4 — Analiza modurilor de pierdere a stabilitatii generale

Despre Ney & Partners

Ney & Partners este o firma de consultanta in domeniul ingineriei
structurale, infiintatd in Bruxelles. De la infiintarea sa in 1997, biroul
a avut o viziune a artei in inginerie prin integrarea mai multor disci-
pline din domeniul ingineriei civile.

Integrarea si optimizarea elementelor structurale doreste sa res-
pecte ierarhia impusa de solutiile constructive de asamblare. Podurile
inovative, structurile de acoperis si lucrarile de arta dezvoltate de Ney
& Partners exprima in mod clar aceasta viziune.

Calitatea proiectului consta in sintetizarea exigentelor impuse, as-
pectul structural fiind de importantd primordiala in aceastd sinteza.
Chiar de la inceputul procesului de proiectare, Ney & Partners a des-
fasurat activitati constante de cercetare pentru integrarea ingineriei
avansate. Astfel, postura de consultant pe inginerie trece de etapa
de dimensionare standard conform normelor tehnice predefinite.

Ney & Partners are in prezent peste 45 de angajati, ingineri struc-
turisti, arhitecti si desenatori.

Despre Scia Engineer

Scia Engineer este un program de proiectare integrat, ce reali-
zeaza calcul structural si dimensionare pentru diferite tipuri de mate-
riale. Poate fi utilizat pentru proiectarea structurilor din otel, beton,
lemn, aluminiu si compozite datorita integrarii numeroaselor coduri
internationale de proiectare, ce permit determinarea capacitatii si op-
timizarea sectiunilor pentru a corespunde verificarilor sectionale si de
stabilitate.

Pe langd motorul avansat de calcul cu element finit, programul
cuprinde functii de modelare si schimb de date cu alte aplicatii (BIM),
breviar de calcul, generarea sectiunilor si a planurilor de ansamblu.

Ce face Scia Engineer diferit de alte programe CAE este integrarea
modelarii, analizei, dimensionarii si generarii de planse intr-o singura
platforma Open BIM.

BIBLIOGRAFIE:

~Nemetschek Engineering User Contest 2013" (http://nemetschek
-scia.com/en); www.mottmacdonald.com

Pentru informatii suplimentare: www.nemetschek.ro;
021.253.2580
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SEDINTA SEFILOR DE S.D.N.

in perioada 17-20 septembrie a.c.,
C.N.A.D.N.R. S.A., prin D.R.DP. Constanta,
a organizat cea de-a 36-a Sedintd a Sefilor
de Sectii de Drumuri Nationale si Autostrazi.

Tematica sedintei a fost urmatoarea:

e Programul de reabilitare a drumurilor
nationale;

e Analiza activitatii de intretinere pen-
tru iarna 2014-2015;

e Pregdtirea activitatii de intretinere
pentru iarna 2015-2016:

- punerea in ordine a drumurilor pentru
iarna 2015-2016;

- stadiul achizitiilor publice pentru iarna
2015-2016;

- situatia depozitelor pentru materiale
antiderapante si chimice;

- stadiul reparatiilor autoutilajelor pro-
prii;

- stadiul dotarii cu utilaje;

- stadiul livrarilor de autofreze si seni-
late;

- stadiul achizitiilor de truse de reciclare
»in situ”;

- stadiul achizitiilor de utilaje de inter-
ventii la accidente (sapte echipaje SMURD);
e Stadiul realizarii Programului de intre-
tinere pe anul 2015, cumulat-realizat pe
primele opt luni a.c. si preliminat pe 2015:
- realizarea Programului de punere in

ordine a drumurilor nationale si a auto-
strazilor;

- stadiul achizitiilor publice pentru lucra-
rile de intretinere curenta 2015-2017;

- stadiul achizitiilor publice pentru lucra-
rile de intretinere periodica 2015-2017;

- revizuirea reglementarilor tehnice din
domeniul intretinerii drumurilor;

- prezentarea rapoartelor de activitate
ale Sefilor de S.D.N./SIA;

- analiza problemelor juridice aparute in
activitatea S.D.N.-urilor;

- analiza agentiilor de control si incasare
la nivel de D.R.D.P.;

- analiza incasarilor din rovignete;

- analiza activitatii de urmarire, incasari
venituri si recuperari creante din cadrul
C.N.A.D.N.R.

¢ Concluzii.

Au avut loc dezbateri interesante pe te-
ma subiectelor abordate, cu o nota in plus
pentru excelenta organizare si ospitalitate a
D.R.D.P. Constanta, director regional ing.
Marin DIMA.
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ANIVERSARE

La multi ani, Domnule Profesor!

Domnul Profesor Stelian DOROBANTU a implinit, acum céateva zile, respectabila véarsta de 90 de ani. Mentor a generatii intregi de

ingineri de drumuri si poduri, cercetatori, cadre didactice, continua sa fie un exemplu de vitalitate si de gandire profunda dar, in acelasi timp,

incomoda pentru cei nepregatiti. Fotografia aceasta a fost facuta la jumatatea anului 2015, la Conferinta Nationala a A.P.D.P., unde Dom-

nul Profesor a sustinut o excelenta si polemica disertatie despre avantajele si inconvenientele unei autostrazi peste Carpati. Asa I-au cunos-

cut si-I cunosc generatii intregi, ca un adevérat profesionist si slujitor de o viatd al drumurilor si podurilor roménesti. fi dorim sénétate si

viata lunga, cu atat mai mult cu cat personalitati precum domnia sa sunt din ce in ce mai rare, locul lor fiind luat de impostori si neaveniti,

pe care dansul a stiut sa-i puna la respect intotdeauna.

-a nascut in anul 1925, la data de 28 septembrie, in Bucuresti.
A absolvit cursurile liceului Matei Basarab in anul 1945. in pe-
rioada 1950-1950, a fost admis la Facultatea de Constructii de la In-
stitutul Politehnic Bucuresti, si, in continuare, dupa reforma invata-
mantului din 1948, a absolvit Institutul de Constructii Bucuresti.
Intre anii 1970-1971, si-a sustinut masteratul in domeniul dru-
murilor (Materiale si structuri rutiere, Trafic, Autostrdzi, Aeroporturi)
la Purdue University, statul Indiana SUA ca bursier al Federatiei In-
ternationale de Drumuri (IRF) Washington, SUA. In 1974 isi sustine
teza de doctorat in specialitatea drumuri, la Institutul de Constructii
Bucuresti. Iata cateva dintre reperele profesionale si de competenta,
care i-au marcat intreaga existenta:

EXPERIENTA PROFESIONALA

« In productie:

1950-1953 - inginer proiectant in cadrul Institutului de Proiectari
Constructii Speciale - I.P.C.S. - Divizia de Drumuri; 1953-1957 - prin
desfiintarea I.P.C.S. si comasarea partiald cu Biroul de Studii si Pro-
iectare de la canalul Dundre - Marea Neagra, proiectant in cadrul nou-
lui Institut de Proiectdri Constructii Hidrotehnice - I.P.C.H. - divizia
Drumuri; 1957-1972 - prin transfer, proiectant sef si sef de proiect in
cadrul IPTANA - M.T.Tc, din 1960 cu 50% norma.

o In invdtdméntul universitar:

1951-1952 - preparator Catedra de Drumuri in cadrul Facultatii
de Drumuri si Poduri din I.C.B. (50% normd); 1952-1957 - asistent
la Facultatea de Drumuri si Poduri din I.C.B. (50% normad); 1957-
1967 - sef lucrari la Facultatea de Drumuri si Poduri din I.C.B. (50%
norma); 1967-1975 - conferentiar la Facultatea de Drumuri si Poduri
din I.C.B. (cu norma intreagd); 1975-1995 - profesor la Facultatea
de Drumuri si Poduri din I.C.B. (cu norma intreagd); 1975-2000 -
profesor consultant la Facultatea de Drumuri si Poduri din I.C.B. (cu
norma intreagd).
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1960-1995 - membru al Consiliului Profesoral al Facultatii si al
Senatului I.C.B.; 1968-1972 - prodecan la Facultatea de Drumuri si
Poduri din I.C.B.; 1975-1983 si 1990-1993 - sef al Catedrelor Dru-
muri, Poduri si Cai Ferate; Drumuri, Cai Ferate si Materiale de Con-
structii; Drumuri si Cai Ferate; 1990-1993 - secretar stiintific al
senatului I.C.B.; 1980-2000 - membru in comisia de avizare tehnico-
economicd a proiectelor in cadrul Administratiei Nationale a Dru-
murilor (A.N.D.) - M.T.; 1980-1995 - membru in mai multe comisii de
receptie a lucrarilor de drumuri in cadrul A.N.D.; 1994-1998 - mem-
bru in cateva comisii de licitatie ale A.N.D. pentru lucrarile etapei I de
reabilitare a drumurilor nationale; 1980-2000 - membru in Consiliul
de Administratie al A.N.D.; 1990-2000 - conducator Doctorat; 1992-
2000 - membru in comisia MLPAT de atestare profesionala a verifica-
torilor de proiecte si a specialistilor experti din domeniul Drumurilor
si Aeroporturilor; 1992-2000 - expert MLPAT in domeniul Drumurilor,
Certificat 261/1992; 1990-2000 - membru fondator si vicepresedinte
al Asociatiei Profesionale de Drumuri si Poduri din Romania (A.P.D.P.);
1998-2000 - membru al comisiei tehnice A.P.D.P. de atestare profe-
sionala a intreprinderilor de drumuri si poduri; 1979-1982 - delegat
al A.N.D. in comisia de trafic al ,TransEuropean Motorway” (T.E.M.);
1983-1991 - delegat al A.N.D. - Romania - in comisia tehnica CT 12
L~Terasamente, drenaje” in cadrul Asociatiei Internationale Perma-
nente a Congreselor Rutiere (A.I.P.C.R.) si pentru redactarea rapoar-
telor nationale ale Romaniei; 1991-1999 - delegat in cadrul comisiei
CT 8 ,Drumuri suple”.

In aceastd calitate a luat parte in subcomitete la redactarea ra-
poartelor CT 8 si a participat in 1991 la Congresul XVIII A.I.P.C.R. la
Marackesh, Maroc, si in 1995 la Congresul de la Montreal, Canada.

Din anul 2000, a fost propus ca membru al CT 12 pentru Congre-
sul XXI A.I.P.C.R.

Tot ca delegat al A.N.D. si membru al Asociatiei Bursierilor IRF -
participant la Congresul XII al IRF, 1992, la Madrid.

Intre anii 1992-1994 - impreun cu dl. dr. ing. Mihai BOICU - par-
ticipant ca expert stiintific din partea Romaniei intr-un colectiv din
»Programul de cercetare in transportul rutier” din tarile Centrale si
Est Europene in cadrul Organizatiei pentru Cooperare si Dezvoltare
Economica (0.C.D.E.) - Paris; 2000 - in prezent - propus si acceptat
de catre A.N.D. - CESTRIN pentru activitatea manageriala privind
elaborarea manualului ,Agregate pentru drumuri” din cadrul Uniunii
Europene, indicativ COST 337; Solicitat la intocmirea formalitatilor
necesare pentru a deveni membru al Academiei de Stiinte Tehnice din
Romania, sectiunea Constructii si Urbanism.



ANIVERSARE

ACTIVITATE DIDACTICA, PROFESIONALA SI PUBLICISTICA

a) In cadrul Facultétii de C&i Ferate, Drumuri si Poduri Bucuresti:

Participant la activitdti practice de seminarii, aplicatii, laborator,
elaborari proiecte de an si de diploma, indrumarea practicii de santier
a studentilor si a tinut prelegeri la disciplinele: Cai de comunicatii te-
restre (Fac. Constructii civile si Fac. Constructii hidrotehnice), Ele-
mente geometrice ale drumurilor, Infrastructuri si Suprastructura
drumurilor, Trafic - primul curs de trafic din tara noastra, dupa intoar-
cerea din SUA - Autostrazi, Drumuri urbane si Aeroporturi, in cadrul
Facultatii Cai Ferate, Drumuri si Poduri; Sustine unele cursuri de spe-
cialitate in cadrul cursurilor postuniversitare din Facultate privind
Traficul, Analiza nedestructivd a structurilor rutiere, Reologia bitu-
murilor si asfalturilor s.a.; Consultant in unele probleme ale temelor
de cercetare ale catedrei si conducerea activitatii doctoranzilor (opt).

b) In cadrul Institutelor de proiectdri si apoi in cadrul catedrei
dupa 1972:

Participant ca proiectant sau sef de proiect la elaborarea unor studii
si proiecte: Tg. Jiu - Petrosani (de la Podul Lainici la Podul Fabian),
Poiana Stampei - Magura Calului (Pasul Tihuta), Sadova - Radauti, Gar-
da - Ariesani, Tg. Jiu - Horezu, Bicaz - Galu, Mehadia - Teregova, Gura
Vaii - Orsova (Portile de Fier I), Ploiesti - Targoviste, Brezoi - Voineasa,
Baia Sprie - Cavnic, Radauti - Siret, Crasna - Husi - Albita (ultimele
sapte ca sef de proiect); Propunere de plan privind programul de au-
tostrazi in Romania (1968); Studii privind proiectarea executiei mo-
dernizarii tronsoanelor Campulung - Brasov, Valeni - Brasov si Buzau -
Brasov; Studii de evaluare a pagubelor in Romania si in Iugoslavia, ur-
mare executiei barajului Portile de Fier I; Proiect de executie Autostrada
Bucuresti - Pitesti km 0-38; Studii de trafic pentru Autostrada Bucuresti
- Pitesti si pentru TEM si pentru prioritizarea mentionata mai sus. A par-
ticipat, de asemenea, cu institute de specialitate la elaborarea studiilor
de sistematizare pentru orasele Onesti, Galati, Iasi si Tarnaveni si in in-
cintele Petro Midia, Zavideni (balastierd), statia de prefabricate din be-
ton Galati si in zona preordseneasca Bucuresti, inclusiv Centura Bucu-
resti, Aeroporturile Baia Mare, Cluj si Tg. Mures (consultantd).

¢) In cadrul catedrei, dupd anul 1972, dénd curs unor contracte
de colaborare:

Participant la efectuarea unor studii si proiecte ca: Efectuarea an-
chetelor origine — destinatie pe D.N. 1 si D.N. 1A; Capacitatea de cir-
culatie a strazilor cu 2, 4 si 6 benzi de circulatie in Bucuresti; Proiecte
de consolidare pe D.N. 7 in zona Milcoiu si Dealul Negru si pe D.N. 67
Turnu Severin - Tg. Jiu la Colibasi; Sisteme de grinzi, piloti si placi din
beton armat ancorate in teren pentru stabilitatea versantilor; Vari-
ante de autostrada pe D.N. 6 tronsonul Domagnea - Orsova si D.N. 1
Comarnic - Brasov; Pista pentru incercari auto de viteza (pana la 180
km/h) pe circuitul de la Merisani pentru uzinele Dacia Pitesti; Deter-
minarea capacitatii portante pe pistele Aeroporturilor Baneasa si
Otopeni (studii separate).

In cadrul lucrérilor de pe D.N. Bicaz - Galu, impreund cu prof.
ing. I. STANCULESCU:

Proiectant si executant, pentru prima data in tara noastrd, a sis-
temului de sustinere a rambleelor cu bolti si pilastri.

In aceastd calitate, a colaborat cu: ing. E. BRATU (pe tronsonul
Oituz - Onesti), ing. B. DELESCU, ing. T. LUNGU si N. TAUTU (drumul
pe Sadova - Radauti, tronsonul de cobordre de pe Obcina Mare spre
Sucevita, in special pentru schimbari de solutii si consolidari de ver-
santi), ing. E. FINICHIU, I. FLORESCU, Amedeo GEORGESCU si I. NAN
pentru stabilirea solutiilor pe drumul Gura Vaii - Orsova pe sectorul
Gura Vaii - Varciorova, cand elaborarea PT si PE s-a facut concomitent
cu executia, sau ing. N. PAUNESCU, M. NAMOLOIU si E. TODEA pe dru-
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mul Bicaz - Galu, sectoarele Baraj - Potoci si Bistricioara - Poiana Teiu-
lui, unde proiectele s-au elaborat dupa executia drumului.

d) Studii si cercetari:

Aspecte privind comportarea imbracamintilor din beton de ciment;
Compactarea patului si fundatiei drumurilor; Executii terasamente din
pamanturi argiloase supraumezite si inghetarea; Determinarea efi-
cientei lucrdrilor de modernizare a drumurilor si a executiei pasajelor
denivelate cu calea ferata; Din istoria invatamantului tehnic roménesc;
Combaterea imbatranirii bitumului prin amestec cu sulf (inclusiv sec-
torul experimental din cadrul SC DRUMARG Arges); Utilizarea gudro-
nului in mixturi asfaltice; Reciclarea mixturilor asfaltice vechi si imba-
tranite; Teoria placilor aplicata la consolidarea sistemelor rutiere suple;
Aplicatii ale teoriei undei de soc si ale teoriei agteptarii aplicate la pro-
bleme de trafic rutier; Sustineri tipizate cu elemente prefabricate din
beton armat ancorate in teren (Catalog tip multidisciplinar in cadrul
contractului cu C.C.C.F.); Proiectarea, executia si urmdrirea sectorului
experimental (12 sisteme rutiere) pe D.N. 5, km 22-25; Modele mate-
matice ale regresiei si corelarii multiple; Noul val: SHRP (Strategic
Highway Research Programm); Metode moderne pentru reabilitarea si
ranforsarea drumurilor; Nivele de intretinere a drumurilor pe timp de
iarna; Influenta sarcinilor pe osie asupra drumurilor; Reologia bitumu-
rilor si a asfalturilor (referat prezentat in cadrul unei actiuni organizate
de filiala A.P.D.P. Muntenia); Directii de dezvoltare a metodelor de in-
cercare a materialelor bituminoase; Redactarea de rapoarte de sinteza
pentru Congresul National de Drumuri si Poduri de la Neptun, 1994;

- Autor si coautor la peste 60 teme de studii, proiecte si cercetare,
din care unele au fost mentionate mai sus;

- Autor si coautor la urmatoarele manuale: ,Trasee”, vol. I, Ed.
1.C.B., 1956; ,Drumuri”, Ed. Tehnica, 1966; ,Probleme ale autostra-
zilor in unele tari europene”, Ed. Min. CF, 1969; ,Trasee si terasamen-
te”, Ed. I.C.B., 1971; ,Drumuri : Trasee”, vol. I pentru Licee Industri-
ale de Drumuri, Ed. Didactica si Pedagogica, 1977; ,Inginerie de
trafic”, vol. I, Ed. I.C.B., 1978; ,Drumuri : Infrastructura”, vol. II pen-
tru Licee Industriale de Drumuri, Ed. Didactica si Pedagogica, 1978;
»Drumuri : Suprastructurd”, vol. III pentru Licee Industriale de Dru-
muri, Ed. Didactica si Pedagogica, 1980; ,Drumuri: Calcul si proiec-
tare”, Ed. Tehnica, 1980; ,Inginerie de trafic”, vol. II, Ed. I.C.B.,
1981; ,Autostrézi”, Ed. Tehnicd, 1981; ,Imbr&c&minti din beton de
ciment”, Ed. I.C.B., 1982; ,Traditie si inovatie in scoala romaneasca
de drumuri”, Ed. I.C.B., 1983; ,Betonul armat in Romania”, vol. 1II,
coordonator academician C. Avram, partea de drumuri si aeroporturi,
Ed. Tehnicd, 1987; ,Lexicon de constructii si arhitecturd”, 4 vol., coor-
donator academician A. Balan, termeni si detalii pentru drumuri, cai
ferate, metrou, Ed. Tehnica, 1988; ,Executia lucrarilor de drumuri,
poduri, tuneluri si cdi ferate, coautor la Manualul pentru licee indus-
triale, Ed. Didactica, 1988; ,Construction and Maintenance”, raportul
Romaniei la Congresul AIPCR, Montreal, 1995; ,Seminar on Techno-
logy Transfer”, O.E.C.D., Scientific Experts Group on Road, vol. III,
Budapesta, 1992; ,Le renforcement des chaussees”, O.E.C.D., Paris,
1993; ,Pavement Condition Assesment and Strenghtening Design”,
seminar O.E.C.D., Arad, 1994; ,Romania Roads”, volum de prezen-
tare a strategiei dezvoltdrii drumurilor, vol. I, seminar O.E.C.D.
~Roads and Road Transport in Black Sea Countries”, Istanbul, 1994;
»Strenghtening and Overloading of Roads”, vol. I, seminar O.E.C.D.
»~Roads and Road Transport in Black Sea Countries”, Istanbul, 1994;
»Pavement Quality Control”, raportul Romaniei la Congresul AIPCR,
Montreal, 1995; , Asphalt Materials for Roads under the Sever Influ-
ence of Weather and Traffic Conditions”, coautor in CT 8 AIPCR, Paris,
1999; ,Recyclage des enrobes”, coautor in CT 8 AIPCR, Paris, 1999.
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APARI'[II EDITORIALE

O VIATA TRAITA CU DEMNITATE

Surprins in doua ipostaze, omul si con-
structorul de poduri, ing. Victor POPA fsi se-
lecteaza cu grija momentele importante din
viata si din cariera de succes de patru dece-
nii, in cartea sa ,Har si pasiune”, in proiec-
tarea podurilor. Autorul procedeaza ingine-
reste ordonandu-si trairile in patru capitole:
»Viata si activitatea”, ,Premii si lucrari stiin-
tifice publicate”, ,Ganduri din partea priete-
nilor si a colaboratorilor”, ,Album”.

Scrisa intr-un stil colocvial, fara inflori-
turi stilistice si adancimi hermeneutice, car-
tea te cucereste prin sinceritate si prin bo-
gatia informatiilor. Aflam astfel ca, inca
din copilarie, a fost insetat de cunoastere si
atras de frumos, cochetand cu muzica si
pictura. Isi prezintd succint bunicii si p&rin-
tii. Cu duiosie 1si aminteste de bunicul sau,
care desi avea doar sapte clase, stia atata
istorie, incat isi uimea profesorii. Dragostea
de carte |-a facut sa-si dea copiii la scoli
superioare, sa-i depdseasca conditia sa
sociala. Unul dintre fii, Stancu POPA, tatal
autorului, a devenit preot venerat de eno-
riasi. Om deosebit de harnic si de priceput,
a facut din mica gospodarie o oazad de liniste
si frumusete in care si-a crescut cei patru
copii, alaturi de sotia sa, Aurelia. Cu nostal-
gie sunt prezentate evenimentele din viata
scolara, politicul strecurandu-se cu masura,
patina vremii facandu-se simtita. Ca fiu de
preot a avut mult de suferit in perioada co-
munista. Printr-o intémplare ,norocoasad”,
devine student la ,Drumuri si Poduri”. Anii

petrecuti in facultate scot in evidenta sar-
guinta, tenacitatea, seriozitatea, perseve-
renta inginerului in devenire. Refuzand cu
eleganta o carierd universitara, alege sa
proiecteze poduri. Este repartizat la Insti-
tutul de Proiectdri Transporturi Navale si
Aeriene din Bucuresti, care a devenit, du-
pa cum marturiseste autorul, o adevarata
scoala de proiectare a podurilor. Primul pro-
iect a fost un pod peste un canal de dese-
care in zona Aeroportului Targu Mures, un
proiect simplu, ca pentru incepatori. Au ur-
mat apoi altele si altele, tot mai complicate
si mai solicitante, umbrindu-i, intr-un fel,
viata de familie. In cele patru decenii de ac-
tivitate a avut in preajma oameni de excep-
tie cu care a colaborat, pe care-i aminteste
cu admiratie in carte. Apar tot mai multe
noutdti tehnice cu care trebuie sa se puna la

curent. O va face cu pasiune si tenacitate.
Rezultatele incep s& apara. In capitolul al
I1-lea - ,Premii si lucrari stiintifice publicate”
- este trecutd in evidenta recunoasterea
meritelor sale: 16 medalii, sase diplome de
onoare, 13 certificate de inovator, trei bre-
vete si certificate de inventator. La acestea
se adauga o lista selectiva a lucrarilor pu-
blicate in reviste, volume ale manifestarilor
stiintifice, carti. Ele stau marturie a muncii
constructorului mistuit de focul creatiei.

Scriitorul face apoi o interesanta in-
cursiune in aparitia podurilor, din oran-
duirea primitiva pana in zilele noastre, cand
aparitia calculatoarelor moderne deschide o
noua era.

Este trimis special cu o comunicare
stiintifica la o Conferinta in Japonia, tara
Ltunelurilor si a podurilor” cum o etichetea-
za autorul. Este patruns de ,modelul japo-
nez”, de seriozitatea, rabdarea si tenaci-
tatea cu care se lucreazé aici. in capitolul al
III-lea - ,Ganduri din partea prietenilor si
colaboratorilor” - nume sonore din acest do-
meniu de activitate ii apreciaza munca, so-
cotindu-| ,un om care si-a depasit creatia”.
Iaté ce constatd Hristache POPESCU: ,in
lume exista oameni care se depdsesc in
creatie si in comportament. Se spune ca
sunt nzestrati cu har(...) buni pentru ei,
buni pentru comunitatea din care fac par-
te(...) si unul dintre acestia (...) este dr. ing.
Victor POPA.”

Prof. Vali IANCU

Buletin Tehnic Rutier

A aparut nr. 11-12 al BTR pe 2014

Acesta cuprinde:

e Ordinul nr. 346/2000 privind modificarea si completarea

Ordinului ministrului transporturilor nr. 78/1999 pentru apro-

barea Nomenclatorului activitatilor de administrare, exploa-

tare, intretinere si reparatii la drumurile publice

e Normativ privind proiectarea hidraulicia a podurilor si
podetelor - Indicativ PD 95/2002 (Reeditare)

e Normativ privind adaptarea pe teren a proiectelor tip de
podete pentru drumuri - Indicativ P 19/2003 (Reeditare)

Pentru informatii suplimentare, adresati-va la: y

C.N.A.D.N.R., Directia Tehnica,

tel.: 021.264.34.21; fax: 021.264.33.30
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De la teribilism, la omucidere

Un studiu intocmit de Administratia Federala a Autostrazilor din S.U.A. releva faptul ca, anual, unul din 10 indicatoare rutiere trebuie

inlocuit, datorita furturilor si vandalizarilor. Daca in perioada ,western”,

indicatoarele erau ciuruite in intrecerile nocturne ale pistolarilor, pe-

rioada moderna a descoperit, pe langa furturi si gloante, un dusman greu de contracarat si anume ,graffiti”. Si cum, in pas cu tehnologia,
evolueaza si inventivitatea raului, chiar si acolo unde au fost montate indicatoare electronice, hacker-ii au gasit solutia de a-si ,digitaliza”
mesaje dintre cele mai trasnite pe display-urile respective. Din fericire, sau din nefericire, pentru noi, acest flagel are totusi dimensiuni re-
duse, din cel putin doua motive: primul ar fi acela ca, in multe locuri, indicatoarele sunt sublime dar lipsesc cu desavarsire, iar cel de-al doilea
ar fi dat de faptul ca pe ai nostrii nu teribilismul ii mana in lupta, ci dorinta de a céstiga un banut din vadnzarea acestor materiale. Fie ca e
vorba de display-uri de ultima generatie, sau de table ruginite si exfoliate pe bat, consecintele sunt aceleasi si tin de pericolul uneori cri-
minal in care se afla deseori conducatorii auto. Ca sa nu mai vorbim de pagubele pe care, an de an, administratiile rutiere le suporta.

De la amenda, la omor prin imprudenta

Disparitia multor semne de circulatie de pe drumurile publice
poate genera, asa cum spuneam, dincolo de pagubele financiare,
pierderea sau mutilarea ireversibila de vieti omenesti. Cauzele sunt
multiple si discutabile, in functie de sistemele rutiere din diverse tari,
dar si de modul si conditiile de operare ale celor vinovati. Pornind de
la simplul amuzament si pana la teribilismul achizitionarii unor trofee
colorate si pana la inconstienta sau saracia care ii impinge pe multi sa
refoloseasca in scopuri domestice obiectele furate. in multe state,
furtul indicatoarelor rutiere este tratat ca orice altd fapta penald si
condamnat ca atare. Exista si exceptii insd, de exemplu, in S.U.A,, in
multe state, in cazul furtului unui indicator, furt in urma caruia au
murit persoane, autorii sunt condamnati nu numai pentru furt, ci si
pentru omor din imprudenta. Ce fac autoritatile pentru a preveni fur-
turile? Uneori, am putea spune, chiar ... ,lucruri trasnite!” De exem-
plu, in Toronto, Canada, politistii lipesc autocolante pe indicatoarele
rutiere, prin care ii informeaza pe potentialii hoti ce pedeapsa primesc
dac3 respectivele semne lipsesc. In Kansas, se utilizeazé pentru prin-
derea semnelor suruburi speciale antifurt, care nu pot fi desfacute
decat cu chei deosebite (ca o gluma, stim niste ,amici” care nu mai
desfac suruburile, ci le iau cu semne cu tot!). in orasul Liverpool,
anumite semne sunt ,pictate” direct pe peretii cladirilor, pentru a nu
mai putea fi furate. Au aparut si oferte care ar trebui sa-i descuraje-
ze pe amatorii de suveniruri rutiere: in multe state (S.U.A., de exem-
plu) se vand replici ale unor semne rutiere, care isi pot gasi locul in
colectiile amatorilor, mai ales in cluburi, baruri si camere de cdmine
studentesti.

»~Numarul fiarei”...

fn multe cazuri, furturile de indicatoare rutiere au conotatii dintre
cele mai diverse. Numerele cuprinse in indicatoarele kilometrice cele
mai cdutate in S.U.A., sunt ,69” - datorita conotatiei sexuale, ,420”
- datorita simbolisticii legate de marijuana si ,666” - din cauza
asocierii cu asa-zisul ,numar al fiarei”!...

Ceea ce relatdm aici nu sunt simple legende urbane. in S.U.A.,
trei autostrazi numerotate ,69” au trebuit sa fie renumerotate, da-
torita ,simbolului sexual” pe care se pare ca-l sugerau acestea. Ast-
fel, in New Jersey, ,Route 69” a devenit ,Route 31”, in Texas, ,State
Highway 69" a fost rebotezata ,112”, iar Autostrada ,69” din Utah,
din ,1994" a devenit ,State Route 38”. In ce priveste autostrézile
666", ,US Route 666" a devenit din 2003 ,,US Rote 491", din aceleasi
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motive. Celebra Autostrada a artistilor ,US Route 66", cea mai pre-
dispusd suvenirurilor rutiere, a scapat pand una alta de necazuri,
deoarece pe vechea autostrada dezafectatd, semnele nu au mai fost
inlocuite, imitatii ale acestora fiind disponibile in marea majoritate a
magazinelor americane. Intr-un comentariu al Asocciated Press, din
anul 2008, comentatorul punea urmatoarea intrebare: ,Cine sunt cei
care fura indicatoarele cu nr. 666 din S.U.A.? S& fie oare vorba de fa-
natici religiosi, oameni ai strazii sau pur si simplu studenti, care do-
resc sa aiba asa ceva in camera lor de camin?"

Vorbind insd si de cel mai furat semn rutier din lume, cel care
semnalizeazd localitatea F....king din Austria, putem declara, intr-o
notd anecdoticd, faptul ca fiecare individ sau nationalitate isi are ges-
turile sale: potrivit declaratiei unui ghid local, ,germanii vor sa vada
casa lui Mozart din Salzburg, italienii si rusii isi petrec in Austria Anul
Nou, americanii vor sa vada unde a fost filmat «The sound of music
(Salzburg 1965)», japonezii vor sa viziteze locul de nastere al lui
Hitler (Braunam), iar britanicii s se fotografieze I&nga indicatoarele
inscriptionate F....king!” Bine mdcar ca noi, romanii, nu figuram, de
data aceasta, pe nici o lista!

Legislatie pentru furturi

In cele mai multe state americane, pedeapsa pentru furtul unui
semn de circulatie variaza, in functie de conditiile si locul unde s-a
comis infractiunea. In Columbia, Missouri, a fost emis& o Ordonant3
in baza careia cei prinsi cu un semn de circulatie furat vor primi pana
la 90 de zile de inchisoare si vor plati o amend& de 500 de dolari. in
Tampa, Florida, trei indivizi care au furat un semn de oprire intr-o in-
tersectie au fost condamnati la 15 ani de inchisoare, eliberarea con-
ditionata devenind eligibila doar dupa 13 ani de executare a pedep-
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selor. Lipsa acestui semn a generat un groaznic accident, datorita co-
liziunii dintre un autoturism si un autocamion de tonaj. in Alabama,
de exemplu, daca Politia gaseste in curtea sau casa unui individ un
semn furat, aceasta faptd este incadrata la ,posesie de bunuri furate”
si este destul de aspru pedepsitd, iar daca cineva moare intr-un acci-
dent datoritd furtului unui indicator de circulatie, incadrarea este la
,omucidere din neglijentd”. In Pennsylvania, de exemplu, pedepsele
sunt aplicate si in functie de valoarea obiectului furat. Pentru un semn
in valoare de 50 de dolari, amenda este de pana la 2.500 de dolari si
pana la un an inchisoare, intre 50-200 de dolari, amenda este de
5.000 de dolari si 2 ani inchisoare. Daca insa indicatorul valoreaza
peste 2.000 de dolari, iar absenta lui genereaza un accident mortal,
pedeapsa este de 7 ani inchisoare si peste 15.000 de dolari amenda.

Desigur, fiecare tara isi are legile si pedepsele ei in materie de
furt. Adoptarea insa a unor legi speciale in ceea ce priveste furtul de
indicatoare rutiere reflecta inca odata grija pe care autoritatile o au
fata de siguranta calatoriilor si a calatorilor. Si incd un amanunt: in
toate tarile civilizate, POLITIA RUTIERA si nu firmele de paz& asiguré
nu numai circulatia, ci si ordinea si paza bunurilor pe drumuri si au-
tostrazi.

N.R. de céate ori vad masinile firmelor de paza pe autostrazile
noastre dormitand la umbra, pe sub pasaje, imi aduc aminte ca pe
vremuri, postul de militie (unde locuia si ,jandarmul satului”) era
pazit noapte de noapte de catre vreun satean garbovit, cu furca de
fan la subsoara...

Ca sa nu mai pomenim si de faptul ca existda multe tari in care
paznicii drumurilor, serviciile medicale de urgenta, serviciile de des-
carcerare si cele de curatenie apartin administratorilor retelelor
de drumuri, nemaifiind astfel nevoie de sumele enorme cheltuite cu
firme de pazad, care stim si noi cum participa uneori la licitatie.

Cum se fura un... drum!

Campioni, atunci cand vine vorba de autostrazi, chinezii, oricat ar
pérea de ciudat, isi au si ei falitii lor. In consecintd, doi chinezi au
reusit sa fure anul acesta nu numai indicatoarele rutiere, ci chiar un
intreg drum, cu tot ce presupune el. Astfel, Gu si Yang, doi ,onorabili”
cetateni din China, au furat un drum rural, in Nantong, incercand apoi
sa-1 vanda. Mai precis, 630 de tone de dale de beton, pe care au
primit apoi la vanzare 12.000 de yuani, adica aproximativ 2.000 de
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dolari. Evident cd, prinsi fiind, si-au primit pedeapsa cuvenitd. Ati-
tudinea lor este insa spumos comentata de ,Jablonik”, unul dintre
cele mai citite si in acelasi timp acide blog-uri profesioniste auto din
S.U.A.: ,Furt de masini? Cascat!... Trebuie sa visezi si sa vrei mai
mult. Camioane? Plictisitor! Locomotive? Nu-i mare lucru!” (Bani de
la stat? Am adduga noi, nu iti trebuie multa carte). Si atunci, se in-
treabd comentatorul: ,Ce ziceti de furtul unui drum? Aceasta ar fi

”

N.R. Poate nu stiu cei de la ,Jablonik” cd, spre deosebire de
China, pentru asa ceva, la noi nu te mai prinde nimeni nici dupa 25
de ani...

in loc de concluzii

Categoriile predispuse la asemenea furturi sunt, in tarile dez-
voltate, in special adolescentii si tinerii teribilisti, care isi pavoazeaza
camerele cu ceea ce li se pare interesant si amuzant de pe la drumuri.
Fenomenul nu e nou si nici nu poate fi eradicat complet. De exemplu,
lansarea cu multi ani in urma a melodiilor ,Penny Lane” si ,Abbey
Road”, de catre celebra trupa ,Beatles”, a golit pur si simplu traseele
rutiere si pietonale de semnele cu aceste inscriptii. La fel s-a intam-
plat si cu ,AC/DC”", ,Iron Man” si lista ar mai putea continua.

A doua categorie, din care facem si noi ca natie parte, are expo-
nenti ai hotilor de acest tip in special persoane sdrace si defavoriza-
te, organizate, uneori, in adevarate retele, de care beneficiaza in
special achizitorii de materiale reciclabile. Ca mod de operare, mo-
dalitatile sunt dintre cele mai diverse si se pare ca, la acest capitol,
n-am inventat noi roata si apa calda. Potrivit ,Queensland Times”,
in Australia nu se mai furd cu bomfaierul si tarndcopul, ci cu scule
de tiat electrice performante. In Canada ins3, de exemplu, de cu-
rand a intrat in vigoare o noud lege privind achizitiile de materia-
le refolosibile, care 1i obliga pe cei care vand sd-si declare toate da-
tele de identificare, pentru a se realiza o baza de date la nivel
national.

De multe ori, insd, nici pedepsele nu fi mai sperie pe infractori.
Potrivit, ,North Jersey.com”, din 25 august 2015, in localitatea Ridge-
wood, oficialitatile au promis o amnistie pentru toti cei care pana la
data de 15 septembrie a.c. au predat politiei si autoritatilor semnele
de circulatie pe care le-au furat. Desi suspectii n-au prea facut coada
la usa politiei, autoritdtile n-au stat cu mainile in san. Au indltat sem-
nele respective, le-au prins cu suruburi antifurt, le-au cimentat. Ceea
ce a generat pe timp de noapte o alta moda: furtul indicatoarelor cu
ciment, suruburi antifurt si suporti cu tot! Si totusi, cei prinsi n-ar tre-
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bui sa uite c3, in New Jersey (si nu numai), asemenea furturi consti-
tuie infractiuni penale si, potrivit autoritatilor, chiar si atentate la si-
guranta cetatenilor.

N.R. Intr-un studiu efectuat de Politia din Los Angeles, se remarca
faptul ca tinerii americani au cinci motive principale pentru care dis-
trug si vandalizeaza indicatoarele rutiere. Acestea sunt:

1. Din plictiseald;

2. Furie;

3. Razbunare;

4. Sfidare;

5. Datorita anturajului.

in ceea ce priveste politia noastrs, credem c3 un asemenea studiu
nu si-ar bate nimeni capul sa-l realizeze, motiv pentru care ne-am
gandit noi la cinci posibile motive care fac sa dispara indicatoarele ru-
tiere autohtone:

1. De foame;

. Din prostie;

. Din frustrare;

. Din nesimtire;

. Nici ei nu mai stiu de ce.

.. Cu precizarea ca, daca in S.U.A., tinerii in special sunt cei care
furd cele mai multe indicatoare, la noi, nu exista limita de varsta pen-
tru asemenea fapte.

u b wWw N

(Legalizarea consumului de marihuana in cateva state din S.U.A.
nu a redus, ci a amplificat furtul bornelor cu numarul ,420”, asociat
acestui drog. Oficialii, ins&, au gdsit solutia. In Colorado si nu numai,
inscriptia de pe borna care marcheaza 420 mile a fost inlocuitd cu
419,99 mile. ,Pierdem o sutime de mild dar economisim bani pen-
tru inlocuirea vechilor indicatoare furate in mod frecvent”, declara un
oficial american.)

Prof. Costel MARIN
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Wisconsin:

Lasati-va cainii
acasalll...

Recent, un muncitor

care lucra pe o auto-

stradd din Wiscounsin

a fost ucis de un vehi-

cul condus de un so-

fer neatent. Soferul
nici nu vorbea la telefon, nici nu era beat si nici nu manevra cine stie
ce butoane in mers. Pur si simplu avea un cdine in poald, fapt ce I-a
impiedicat sd mai fie atent la sofat. Seriful Adam Biber, din Shawano
County, a declarat urmatoarele: ,Acest lucru nu a fost un accident.
Evenimentul putea fi prevenit si astfel un drumar, tata, sot si membru
onest al comunitatii ar fi putut ajunge linistit dupa o zi de munca aca-
sa”. Biber a mai spus cd a conduce cu un caine in brate este o idee la
fel de proasta ca aceea de a da mesaje pe telefon, conducand in viteza.
Motiv pentru care seriful s-a adresat parlamentarilor din Wisconsin,
pentru a lua mdsuri legislative, care sa prevind asemenea accidente.
Astfel, sustine Adam Biber, (de profesie serif s.n.) orice ofiter care vede
un sofer conducand cu un caine, o pisicd, un papagal sau o maimuta in
brate sa fie tras pe dreapta si amendat. ,Nu pentru a spori veniturile
statului ci pur si simplu, pentru a face drumurile mai sigure”.

Algeria:

Cea mai mare
constructie rutiera
din lume

Traseul uneia dintre

cele mai mari con-

structii rutiere din lu-

me, ,Algeria East-

West Highway”, in
lungime de 1.216 km, va deveni complet operational la sfarsitul lunii
octombrie, anul acesta. Antreprenorii din intreaga lume s-au implicat
in acest grandios proiect, intarzierile fiind datorate atat unor prob-
leme tehnice, cat si unora de ordin administrativ. Lucrarile au inceput
in anul 2009 si ar fi trebuit finalizate in anul 2013, la ceea ce se con-
sidera a fi ,cel mai mare proiect de lucrari publice din lume”. Cos-
turile imense au fost suportate de guvernul algerian, in special din
veniturile din petrol. Autostrada, cu sase benzi de circulatie pe sens,
a generat peste 100.000 de locuri de munca si 60 de mari companii
din lume fac parte din proiectul ,Autoroute Trans-Maghreb” (7.000
km), care va conecta Marocul de Algeria, Tunisia si Libia. Constructia
autostrdzii presupune o serie de noi recorduri si tehnologii, despre
care vom mai vorbi. Pentru prima oara, s-au folosit la masuratori
sateliti de cea mai inalta performanta de pe tot globul.
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Suedia:

Primul drum public
selectric”
Specialistii firmei

SIEMENS lucreaza la

un proiect rutier prin

care sa realizeze un

sector de drum pu-

blic electrificat, pen-
tru circulatia autovehiculelor comerciale grele. O portiune din drumul
E 16, situat in afara localitatii Gavle, va fi echipat cu cabluri electrice
speciale, care vor alimenta autocamioane de mare tonaj si putere.
Primul camion electric va circula in primavara anului 2016, drumul
astfel conceput fiind primul de acest gen din lume. Implicata in proiect
este si firma SCANIA, precum si alte cateva mari corporatii. Un alt
proiect se deruleaza in zona Arlanda (Suedia) si se bazeaza pe exis-
tenta unor sine electrice montate in asfalt si care vor alimenta au-
tovehiculele in timpul conducerii. Acest proiect este condus de com-
paniile suedeze Elways si NCC. Ambele proiecte sunt finantate de
Administratia Suedeza de Transport (Trafikverket), iar rezultatele vor
fi prezentate in anul 2018. Dacd pana acum transportul electric era
considerat doar apanajul strazilor, noul proiect deschide noi oportu-
nitati pentru un transport ieftin si ecologic pe autostrazi.
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