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O deplasare recentd in Cetatea Baniei ne-a prilejuit o foarte utild
si interesantd convorbire cu membri ai STAFF-ului Directiei Re-
gionale de Drumuri si Poduri Craiova, pe tema unui bilant al activita-
tii desfasurate in anul calendaristic 2013. Ne-au fost interlocutori per-
soane cu atributii decisive in asigurarea starii de viabilitate si func-
tionare normald a infrastructurii rutiere administrate si gestionate de
catre directia craioveana: inginerii Adrian LUMEZEANU, director re-
gional, Stefan BRANARU, director adjunct tehnic, Mihai RADU, seful
Serviciului Investitii, Cristinela PRIESCU, sefa Serviciului Drumuri,
Catdlin BUTOI, seful Serviciului Reabilitari.

Mai intai, despre configuratia retelei rutiere:

Directia Regionald de Drumuri si Poduri Craiova isi desfasoara ac-
tivitatea pe teritoriul fostei Regiuni Istorice - Oltenia, pe reteaua ar-
terelor rutiere din clasa Drumurilor Nationale a judetelor Dolj, Gorj,
Mehedinti, Olt si Valcea. Administreaza si gestioneaza 28 de drumuri
nationale, desfasurate pe lungimea a 1.969, 442 km.

Pe cei aproape 1.970 km de drumuri nationale se afla in exploa-
tare 527 de poduri cu o lungime de 25 641 metri, lucrari de arta cons-
truite dupd normele tehnice in vigoare. ,Salba" de viaducte, poduri,
podete care intra in componenta arterelor rutiere desfasurate pe rute
cu o intensa circulatie auto: Defileul Dunarii, Valea Oltului, Defileul

Harta D.R.D.P. Craiova
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D.N. 6, Alexandria - Craiova.
Intersectie cu D.C. 47, Diosti, km 186+980

Jiului confera atractivitate, asigura, totodata, sigurantd in rulajul pe
carosabil. S.D.N. Ramnicu Valcea detine un loc de intaietate la
numarul lucrarilor de arta construite pe traseele drumurilor nationale
pe care le administreaza si le gestioneaza (178 de poduri si viaducte,
care masoara 8.254 metri).

in subordinea directiei regionale se afl3 cinci Sectii de Drumuri
Nationale: S.D.N. Craiova, cu 484,456 km; S.D.N. Drobeta-Turnu
Severin, cu 308,851 km; S.D.N. Slatina, cu 291,314 km; S.D.N.
Targu Jiu cu 438,546 km si S.D.N. Ramnicu Valcea, cu 482,269 km.
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D.N. 56, km 81+150. Infrastructura de acces la
Podul peste Dunare, de la Calafat - Vidin

Sunt de enumerat cateva artere rutiere cu insemnatate de prima ma-
rime in traficul auto: D.N. 6 (limitda D.R.D.P. Bucuresti - Craiova -
Drobeta-Turnu Severin - limita D.R.D.P. Timisoara) cu un traseu ,o0l-
tean" de 225,373 km; D.N. 7 (limita D.R.D.P. Bucuresti - Ramnicu
Vaélcea - Calimanesti - Brezoi - limita D.R.D.P. Brasov.; D.N. 64 (Ca-
racal - Ganeasa - Dragasani - Ramnicu Valcea - Oldnesti); D.N. 56
Craiova - Calafat (Podul nou Vidin - Calafat); D.N. 54A (Corabia -
Bechet); D.N.56A (Maglavit - Vanju Mare); D.N. 65C (Craiova - Bal-
cesti - Horezu); D.N.67 (Drobeta-Turnu Severin - Motru - Targu Jiu

D.N. 67C, ,TRANSALPINA"
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Pod peste raul Jiu, la km 3+100, pe D.N. 56, Craiova - Calafat

- Horezu - Govora - Troian - Budesti). Neaparat se impune sa fie
inserat si un traseu unic in felul lui - 67C (Bengesti - Novaci - Ranca
- limita judetul Cluj), un foarte frumos drum turistic - supranumit
+~TRANSALPINA", care traverseaza platoul montan al Gorjului, isi face
loc prin cea mai inaltd trecatoare - Pasul Urdele (2.141 m).

Nu exageram cand afirmam ca ,Drumurile Olteniei* sunt neintre-
cut de frumoase. Strdbat zone de un pitoresc aparte, localitati care
incanta ochiul. Sunt administrate cu atentie, cu preocupare fata de vi-
abilitatea lor.

Lucrari conditionate de ... efectele crizei!

Managementul directiei regionale a trebuit sa fie adaptat condi-
tiilor impuse de criza care s-a abatut asupra tarii noastre. Fondurile,
resursele financiare au fost drastic reduse. Programul de lucrari la
drumuri a fost cu strictete limitat la activitati de interventie. Drumarii
olteni nu au stat cu mainile in san asteptand vremuri mai favorabile.
Au fost reanalizate programele de lucrari, au fost revdzute priori-
tatile, actiunile organizatorice si tehnico-productive au fost, de ase-
menea, gandite si regandite. Dupd cumpanirea, cu maturitate, a re-
surselor si a obiectivelor care-si impuneau pozitii de intaietate, a fost
refdcutd lista de prioritati! O prezentare sinteticd si succinta a nece-
sarului, in conexiune cu resursele, poate fi regasita in urmatoarea
structurd a lucrarilor care au fost executate:
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Obiective incluse in Programul de reabilitari

¢ Podul peste Dunare, la Calafat - Vidin

La sfarsitul lunii martie a anului 2009 a fost emisa autorizatia de
constructie. Proiectul a fost elaborat de Asocierea IPTANA & INOCSA.
Executantul: AZVI S.A. - VIMAC S.A. Spania. Finantarea: ISPA si
Guvernul Romaniei. Valoarea Contractului: 41.858.914,44 EURO.
Receptia la terminarea lucrarilor a avut loc la 17 mai 2013. Am notat
cateva date tehnice referitoare la volumul de lucrdri: La drum: tera-
samente 550.000 mc; drum nou construit - 8 800 m; poduri (pasa-
je) patru buc. = 812 m. Pe malul romanesc a fost construitd o sosea
cu cate doud benzi pe sens; un fir de cale feratd pe mijloc; piste pen-
tru biciclisti. Pe malul bulgaresc: un pod de 1.971 m si un drum de
3.598 m.

Infrastructura conexa de pe teritoriul romanesc are doua compo-
nente. Cea rutiera este alcdtuitd din aproximativ 8,7 km de drum,
dintre care 3,2 km cu douad benzi de 3,75 m latime, pentru fieca-
re sens de mers, patru pasaje, cu lungimi de 347 m; 300 m; 92 m si
83 m, precum si o statie de taxare.

¢ Reabilitare pe D.N.6, intre Caracal si Craiova

in luna aprilie a anului 2013 au fost finalizate lucrérile de reabili-
tare pe D.N. 6, intre Caracal si Craiova. Lotul nr. 3 de pe D.N.6, si-
tuat intre km 185+230 si km 222+182, aflat pe teritoriul judetului
Dolj, a fost executat de catre Asocierea S.C. SECOL SpA - S.C. SECOL
Romania S.R.L. Proiectul a fost elaborat de catre INOCSA INGE-
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Lucrari de consolidare pe D.N. 6, la km 204+841

Pasaj C.F., la km 213+443, pe D.N. 6
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NIERIA SL si a fost finantat prin Fondul European de Dezvoltare Re-
gionala POST, ,Axa Prioritara 2". Cateva date tehnice: lungime tra-
seu: 36,897 km; latimea platformei drumului: 10 m. Tronsonul
cuprinde un pod si un pasaj peste Magistrala C.F. 900 (in Cosoveni),
precum si 21 de podete.

Siin Programul de investitii

¢ Proiectul de eliminare a efectelor inundatiilor si masuri
de prevenire a lor (BEI II)

Prin Contractul de finantare dintre Romania si Banca Europeana
de Investitii nr. 23371/2006, D.R.D.P. Craiova a avut in derulare 57
de obiective. De-a lungul perioadei care s-a scurs de la semnarea
acestui contract, s-au desfasurat activitati legate de servicii de pro-
iectare (intocmirea studiilor de fezabilitate, a documentatiilor de
avizare a lucrarilor de investitii, proiecte tehnice, caiete de sarcini,
detalii de executie) consultanta tehnica de specialitate si exe-
cutie de lucrari.

La capitolul lucrari deosebite cu finantare BEI II a fost ins-
cris obiectivul ,Protectie versanti pe D.N. 7, km 198+000 - km 226+
000". Tronsonul este situat intre iesirea din statiunea Caciulata si
iesirea din comuna Robesti. De-a lungul timpului, in aceasta zona
s-au produs nenumarate accidente cauzate de materialul desprins din
versanti. Solutiile constructive propuse si realizate au constat in sis-
teme de protectie si consolidare a versantilor: barierd pentru amena-
jare torenti, stabilizare versant cu plasa ancoratd si membrand an-
tierozionala, fixare bloc si stabilizare versant cu plasa ancoratd, bari-
era impotriva caderilor de stanci, protectie versant cu plasa ancorata
tip ,perdea", rigola carosabild, rigold ranforsata carosabild. Structura
de protectie tip perdea este alcatuita dintr-o plasa de sarma de inalta
rezistenta, cu ochiuri romboidale, care acopera versantul, fiind anco-
ratd perimetral in roca si in sol. Structura tip bariera de protectie im-
potriva caderilor de pietre protejeaza de impactul produs de pietrele
in cddere. Structura este foarte rezistenta si deformabild, componen-
tele structurii fiind: plasa, stalpii de sustinere, cablurile de sustinere
a plasei, cablurile de ancorare a stalpilor, ancorele flexibile. Pe tot
parcursul executiei lucrarii, a fost indepartat materialul alunecat din
ampriza lucrarii si au fost executate operatii de lucru: sapatura manu-
ald pentru poteca de acces (trepte), sapatura de stanca, cu unelte de
mana, executata in spatii largi, spargerea manuald a blocurilor mai
mari de 25 kg, politura suprafetei taluzurilor stdncoase cu mijloace
manuale, ranguirea suplimentara a taluzurilor de stanca, transport
material, incarcarea in auto cu incarcator frontal pe pneuri, trans-
portul in depozit al materialului sapat. Lucrarile s-au executat la inal-
time, in locuri inaccesibile, din nacela macaralelor.

Lucrarea este functionald, protejandu-i pe participantii la trafic,
impiedicand caderea stancilor si a bolovanilor si astfel evitandu-se
pierderile de vieti omenesti. Specialistii mentioneaza caracterul de
noutate (premiera la nivel national) al aplicarii sistemelor de protectie
de inalta performantd. Proiectul tehnic, detaliile de executie, caietul
de sarcini, listele de cantitdti care au stat la baza contractului de lu-
crari, au fost intocmite de proiectantul de specialitate S.C. IPTANA
S.A., care a asigurat si asistenta tehnica pe parcursul derularii con-
tractului. Sunt apreciate performanta si calitatea lucrarilor realizate de
asocierea S.C. SACHSISCHE Bau GmbH Sucursala Sibiu S.A. (lider de
asociere) si S.C.HIDROCONSTRUCTIA S.A. Bucuresti, in calitate de
executant.
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»Carligul Mic” intra in consolidare!

In timpul deplasarii pentru documentare, am avut prilejul s3 stu-
diem Hotdrdrea Guvernului Romaniei, cu nr. 753, din 2 octombrie
2013, pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenti obiec-
tivului ,Consolidare viaduct pe D.N.7, la km 200+615, peste malul
Lacului de la Cozia". In nomenclatorul lucrdrilor hidrotehnice de ame-
najare a cursului raului Olt, obiectivul poarta denumirea de ,Carligul
Mic". Este un unicat in tara noastra. Cu lungimea de 636,50 m, impre-
una cu rampele, masoara 750 m. Partea carosabild este de 8,30 m,
iar latimea tablierului este de 12 m. Viaductul, impresionanta lucrare
de artd, are 30 de deschideri, ceea ce conduce la inscrierea lui printre
cele mai spectaculoase constructii din infrastructura rutierd a
Romaniei.

In cadrul Programului de Reparatii Capitale a fost inclus
obiectivul ,,Pod pe D.N. 6, km 235+272, peste raul Amaradia, la
Craiova". In prezent se afl in derulare Expertiza tehnicd si docu-
mentatia de avizare a lucrarilor de interventii (D.A.L.1.).

in lista de investitii si dot&ri pe anul 2013 cu finantare din veni-
turi proprii au fost incluse obiectivele: ,,Depozit de material anti-
derapant S.D.N. Slatina - district Optasi, judetul OIt" si , De-
pozit material antiderapant S.D.N. Valcea - district Cerna, jud.
Valcea".

Intretinerea drumurilor

D.R.D.P. Craiova a acordat toatd atentia intretinerii drumurilor.
Folosind experienta practica dobanditd de-a lungul atator ani de acti-
vitate in domeniu, a avut prioritate considerentul ca asigurarea unui
minimum de operatii de intretinere preintampind degradarea majora
a retelei. Doamna inginer Cristinela PRIESCU ne-a relatat ca intreti-
nerea curentd a fost efectuata pe toate drumurile aflate in adminis-
trare, care insumeaza 2.052 km echivalenti, cati se afla in evidentele
directiei. Au fost efectuate plombari pe 360.000 mp.

Intretinerea periodica a insemnat 21,740 km de tratamente bitu-
minoase simple pe D.N. 67 (km 39+150 - km 62+250); si a 31,845 km
de covoare asfaltice pe D.N. 65 (km 214250 - km 33+150; km 37+
200 - km 49+000) si pe D.N. 6B (km 33+210 - km 38+900; km 40+
600 - km 42+600). La capitolul intretinere poduri au fost inlocuite
458 m rosturi de dilatatie la podurile de pe D.N. 6, D.N. 65F si D.N. 65.

Din calculele doamnei inginer rezulta ca au fost aplicate covoare
asfaltice pe 31,845 km de drumuri. Pe D.N. 6, intre Craiova si Filiasi,
au fost executate lucrari de inlocuire dispozitive rosturi, acelasi tip de
lucrari au fost executate pe D.N. 65. Fiindca au fost aduse in discutie
si efectuarea reparatiilor la sedii ale directiei, am retinut reparatiile
executate la imobilele D.R.D.P. Craiova si S.D.N. Slatina.

Continuitatea
- constanta a managementului ofensiv!

Finalitatea activitatilor in domeniul drumaritului o reprezintd cons-
truirea infrastructurii transporturilor rutiere capabila sa satisfaca toate
trebuintele societatii. Evident, obiectivele majore, de reguld, pe ter-
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mene medii si lungi, au fost stabilite si determinate de resursele ma-
teriale si financiare. Datoritd acestor conditii, obiective inscrise in pro-
gramele D.R.D.P. Craiova au, unele dintre ele, o desfdasurare pe
durata mai multor ani.

Am extras din situatiile directiei obiective cu perspective apropia-
te sau mai de durata, aflate in executare la hotarul dintre anii 2013
si 2014. Exemplele care sunt enumerate urmeaza sa fie finalizate
in anul 2014.

Lucrari programate sa fie finalizate:

- Reabilitare D.N. 56, Craiova - Galicea Mare, km 0+000 - km
47+000;

- Reabilitare D.N. 56, Galicea Mare - Calafat, km 47+000 - km
84+020;

- Reabilitare D.N. 66, Rovinari - Bumbesti-Jiu, km 484900 - km
93+500;

- Reabilitare D.N. 66, Bumbegsti-Jiu - Petrosani, km 93+500 - km
126+000;

Asadar, doud Drumuri Nationale, D.N.56 si D.N.66, vor fi reabili-
tate pe distante care insumeaza 84,020 km.

in anul 2014 sunt previzute lucriri de reabilitare a urmé-
toarelor artere rutiere:

- D.N. 6, Craiova - Alexandria, Lot 2, km 132+435 - km 185+
230, (exclusiv tronsonul care traverseaza municipiul Caracal);
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- D.N. 6, Lot 4 - Varianta de ocolire a municipiului Caracal
(10,345 km);

- D.N. 67B, Scoarta - Pitesti - km 0+000 - km 188+200;

- D.N. 67 D, Targu Jiu - Baia de Arama, km 0+000 - km 42+000;

- D.N. 7A, Obaérsia Lotrului - Petrosani, km 86+601 - km 105+
120;

- D.N. 55, Craiova - Bechet, km 44400 - km 71+100.

*

* *

Marti, 31 decembrie 2013, va cddea ultima fild a anului. In eresul
popular, cifra 13 are semnificatii... nefavorabile. In acel moment
vom fi in masurd sa cumpanim dacd anul care s-a sfarsit a fost bun
sau cu mai multe greutati decat temerile unor defetisti semeni de-ai
nostri. Evident, pentru drumari a fost un an greu, cu resurse finan-
ciare restranse drastic, cu multiple ,fatete" ale crizei, pe care a su-
portat-o intreaga tard. Drumarii craioveni au indurat-o cu increderea
ca vor avea parte de vremuri mai favorabile. Cu dorinta fierbinte ca
vor depdsi greutatile care ne-au napadit, drumarii olteni au lucrat cu
speranta.

Anul care vine, 2014, va fi un an greu, cu restrictii de ordin finan-
ciar. Dacd 2013 a fost apreciat ca un an al efectelor crizei, dupa cum
prognozeaza specialistii, 2014 va fi un an al... scumpirilor. Marirea ac-
cizelor la carburanti, combustibili se va solda cu cresterea costurilor
pe toate planurile. Nu ne va fi usor! ,Speranta moare ultima!™ este un
dicton care indeamna la... optimism!



ASOCIATIA
ANUL XXil PROFESIONALA
NR. 126 (195) DE DRUMUDT:\I%SI\OIIRE:X

URBANISM

Bucuresti - o noua provocare

Prof. univ. dr.
ing. Gh. P. ZAF1U,
Universitatea
Tehnica de
Constructii
Bucuresti,
Departamentul

de Masini de
Constructii

si Mecatronica

entru ultima lund a anului 2013 m-am hotarat sd abandonez

subiectele obisnuite ale articolelor si sa transfer efortul de co-
municare intr-un alt registru, oarecum nespecific cadrului general
tematic al revistei.

Am avut privilegiile de a fi invitat si de a putea participa la lansa-
rea campaniei de promovare a proiectului ,Finalizarea statiei de epu-
rare Glina, reabilitarea principalelor colectoare de canalizare si a
canalului colector Ddmbovita (Caseta), in Municipiul Bucuresti”, eve-
niment desfasurat in data de 22 noiembrie a.c., la sala ARCUB (str.
Batistei, nr. 14, sector 2), in cadrul Simpozionului ,BUCURESTI 2020.
RESPONSABIL PENTRU AP/‘\’, RESPONSABIL PENTRU VIITOR". Prezen-
tat ca fiind cel mai important proiect de mediu din Romania, pentru
care a fost deja semnat Contractul de Finantare, al carui beneficiar
este Primaria Municipiului Bucuresti, este un proiect co-finantat din
Fondul de Coeziune prin Programul Operational Sectorial Mediu.

Conform comunicatului de presa, ,Proiectul are o valoare totald
estimata de 416 519 607 Euro, sursele de finantare fiind urmdtoarele:

e Prin POS mediu, Fondul de Coeziune: 62,63%;

e De la Bugetul de Stat: 7,70%;

¢ De la Bugetul Local: 0,71%.

Alte surse legal constituite (imprumuturi rambursabile): 28,96%
(un Tmprumut extern ce urmeaza a fi contractat - a fost aprobat ca
si co-finantare prin HCGMB nr. 113/30.08.2012)."

Semnarea Contractului de Finantare reprezinta o etapa semnifi-
cativa in cadrul reabilitarii generale si extinderii infrastructurii de ca-
nalizare in Municipiul Bucuresti si consta, in principal, din urmatoarele
masuri:

- Lucrari de reducere a infiltratiilor de apa freatica in sistemul de
canalizare al Municipiului Bucuresti si Caseta de apa uzata - Dambo-
vita si reducerea gradului de dilutie al influentului, in aval de Statia de
Epurare a Apelor Uzate Glina;

- Lucrari de extindere a Statiei de Epurare a Apelor Uzate Glina -
treapta secundara, treapta tertiara si linia de namol;

- Constructia unui incinerator pentru namolul rezultat din proce-
sul de epurare a apelor uzate;

- Consultantd pentru managementul proiectului si supervizarea
lucrarilor.

De implementarea acestor investitii vor beneficia Municipiul Bu-
curesti si alte 11 localitati din vecindtatea Municipiului Bucuresti inclu-
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Figura 1

se in Aglomerarea Bucuresti (fig. 1, documentare [2]), prin conside-
rarea aportului de ape uzate al acestor localitati in debitele de dimen-
sionare a Statiei de Epurare a Apelor Uzate Glina Faza II. Acestea
sunt: Glina, Popesti-Leordeni, Jilava, Chiajna, Chitila, Mogosoaia,
Buftea, Voluntari, Dobroesti, Pantelimon, precum si Aeroportul ,Henri
Coandd” din Otopeni.

Fara a intra in amanunte privind obiectivele concrete ale investitii-
lor ce urmeaza a fi derulate in vederea implementarii Proiectului, se
poate aprecia cd acesta are beneficii majore asupra standardelor de
mediu care, conform celor consemnate in prezentarea Proiectului,
constau din urmatoarele:

e ,Alinierea standardelor de mediu romanesti cu cele ale Uniunii
Europene: Statia de Epurare Glina este obiectiv prevazut in docu-
mentele de aderare a Romaniei la Uniunea Europeana cu termen de
conformare 31 decembrie 2015.

e Reducerea impactului negativ al infiltratiilor in reteaua de cana-
lizare:

- In prezent se inregistreazd niveluri foarte mari de infiltratii in
sistem (trebuie redus nivelul infiltratiilor de apa freaticd si al dilutiei
influentului aferent statiei de epurare);

- Debitul Casetei este diluat, ceea ce afecteaza functionarea Statiei
de Epurare Ape Uzate (infiltratii din panza freatica, lipsa drenajului, ex-
filtratii din canalul Dambovita, aport de apa dulce din alte surse).

e Reducerea poluarii puternice a apelor si a mirosului nepldcut al
apei, astfel incat, in viitor, sa fie posibild refacerea ecosistemului in
aval de Statie, in raurile Dambovita si Arges;

¢ Reducerea riscurilor pentru sanatatea populatiei;

¢ Reducerea poludrii Dunarii si, implicit, a Marii Negre;

e Responsabilizarea populatiei asupra efectelor poluarii prin apele



URBANISM

uzate si a pericolelor de afectare a calitatii mediului inconjurator./3/”

.Este o ambitie si o provocare, pentru ca proiectul a inceput pen-
tru prima faza in 1987, a continuat, s-a oprit, a fost reinceput, iar in
urma cu doi ani de zile a fost terminata prima etapa. Astfel a intarit
si increderea Comisiei Europene, care a acordat cele peste 360 de
milioane de euro. Cea mai mare statie de epurare inseamna madrirea
de la 10 la 12 metri cubi pe secunda a epurarii apelor uzate, poluare
redusa atat pentru rdul Ddmbovita, cat si pentru Dunare si Marea
Neagra", a afirmat primarul general Sorin OPRESCU /6/.

Printre altele, in expunerile facute s-a precizat ca, prin amploarea
lor, lucrarile de reabilitare a principalelor colectoare de canalizare si
a canalului colector Dambovita vor crea unele dificultdti temporare
traficului din Bucuresti, dar s-a invitat la toleranta, avand in vedere
rezultatul final benefic tuturor.

in alocutiunea sa, domnul Benoit NADLER, reprezentant CE - DG
REGIO, a accentuat importanta proiectului si a precizat ca acesta va
crea 200 de locuri de munca, fiind ,vorba despre un cost al investitiei
de 284 de milioane pentru aceasta etapa, in total suma e in jur de 400
de milioane de euro, care reprezinta o investitie importanta pentru
Bucuresti; aceasta va acoperi o populatie de aproximativ 2,5 milioane
de locuitori, adica aproximativ 10% din populatia Roméaniei”.

Participand la acest simpozion, nu puteam sa nu imi amintesc de
participarea la un alt eveniment, la care unii dintre cititorii ,mai cu ex-
perienta” (a se intelege mai in varstd) ai revistei este posibil sa fi fost
prezenti, dar, fara a manifesta sentimente nostalgice, cred ca este bine
sa fie cunoscut si de cei mai tineri. Este vorba despre ,Aniversarea a
40 de ani in activitatea de constructii-montaj desfasuratd de cdtre
CAGCI” (Centrala Antrepriza Generald de Constructii Industriale Bu-
curesti), din anul 1989. Sediul central al acestei institutii se afla in cladi-
rea in care acum isi desfagsoara activitatea postul de televiziune ProTV.

Cu aceastd ocazie, participantii la eveniment au fost condusi cu
autobuze pe la ,maretele obiective de constructii din Bucuresti”, in-
cepute si aflate in diverse stadii de executie, la care CCIAG era im-
plicata: Muzeul National de Istorie, Biblioteca Nationald, Opera Ro-
mana, Sala Polivalenta, Canalul Dundre-Bucuresti si, nu in ultimul
rand, Statia de Epurare Glina.

Este interesant de prezentat pe scurt soarta tuturor acestor obiec-
tive, extinzand, bineinteles, prezentarea referitoare la ,Statia de Epu-
rare Glina”, care este contextual legata de tematica acestui articol, si
cu care voi incepe. Ideea unei statii de epurare a fost lansata inca din
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anul 1975, cand albia naturala a raului Dambovita a fost regularizata
pe o lungime de 10 kilometri si sub aceasta s-a construit caseta colec-
toare. Proiectul statiei, elaborat intre anii 1983-1985, era o conceptie
originald, exclusiv romaneasca. Statia de Epurare Glina era considera-
ta, inca de atunci, cea mai importanta investitie pentru un proiect de
mediu din tdrile membre CAER (Consiliul de Ajutor Economic Reciproc).
Ne-au fost prezentate printre altele si structurile monolite de forme
speciale (cvasiovoidale) aflate in constructie, fiind considerate realizari
de exceptie (fig. 2), care constituiau fermentatoarele.

Lucrarile acestui proiect, care dupa cum a precizat si domnul pri-
mar general, ,au inceput in 1987 si au fost intrerupte in 1989, au ra-
mas abandonate zece ani, cu o tentativa de a fi reluate prin 1996,
cénd regia de apa de atunci a incercat sd porneasca treapta mecanica
a statiei. Cu aceasta ocazie s-a produs un accident ecologic, soldat cu
deversarea in canalizare a unei mari cantitati de pacura, provenita de
la o centrala termica si astfel a esuat pornirea statiei de epurare./8/"

Din fericire, la interventia Comisiei Europene, in anul 2000 proiec-
tul a fost reevaluat si refacut. Acum este definitivata si se afla in pro-
be prima etapa a acestui proiect la care s-a lucrat mai intens in pe-
rioada 2007-2011 (,La data de 10 octombrie 2011, Statia de Epurare
a Apelor Uzate Bucuresti - Glina a fost inaugurata, insa fiind termi-
nata doar prima faza, astfel ca pot fi epurate numai 50% din volumul
total al apelor uzate /8/"). Namolul rezultat, aproximativ 40 de tone
pe zi, nu se incinereaza, fiind depozitat la groapa de gunoi.

Lucrarile primei etape au fost intarziate cu cel putin sase luni, fata
de termenul planificat, tocmai datorita amintitelor fermentatoare, de-
numite acum digestoare (fig. 3, documentare [3]). ,Cadnd am bagat
apa in digestoare am constatat ca nu sunt etanse si curg, desi ele
erau construite dinainte si se presupunea ca sunt bune“, explica
Sanda TRASCULESCU, sefa Unitatii de Implementare a Proiectului din
Primaria Capitalei /1/".

Realizarea etapei a doua a statiei de epurare, care va atrage in-
vestitii importante si este estimata a fi gata in 2015, va extinde ca-
pacitatea de epurare pentru intreg debitul de ape uzate, precum si
capacitatea de tratare a namolului. Astfel, etapa a doua are ca obiec-
tiv si constructia unui incinerator care sa proceseze intreaga canti-
tate de namol rezultat.

Sunt interesante si aspectele legate de soarta celorlalte obiective
precizate mai sus, pe care voi incerca sd le prezint pe scurt, in con-
tinuare.

Figura 2
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Figura 3

vernului. In urma controversei starnite, acest plan a fost pand la urmé
abandonat.

In 2006, Ministerul Culturii a decis transformarea cladirii in Cen-
tru Cultural si Biblioteca Nationald. Un episod care a facut notorietate
la vremea respectiva a constat in prabusirea unei macarale turn care
urma sa fie dezafectata din amplasamentul bibliotecii, in martie 2007.
Macaraua, amplasata din 1986 in apropierea Podului Marasesti, s-a
prabusit in raul Dambovita si a ingreunat traficul pe partea carosabila,
distrugand, in cadere, si ,sase autoturisme parcate pe trotuarul dins-
pre Cheiul Dambovitei /4/".

Figura 4

fncep cu ,,Biblioteca Nationald”, singurul obiectiv care, pan4 in
prezent, a avut o soartd mai bund. Constructia noii cladiri a inceput
in 1986, dar lucrarile au fost sistate dupa 1989 (fig. 4, documentare
[7]). De atunci, noul sediu al Bibliotecii Nationale din Bucuregsti a avut
o istorie plind de controverse. Pana in 2002 nu s-au facut nici un fel
de investitii, astfel cd imobilul s-a degradat si, in plus, locul a atras
recuperatorii ilegali” de fier vechi si de materiale de constructie. in
2002, constructia a devenit ,marul discordiei”, dupa ce aceasta a fost
transferatd in administrarea RAAPPS (Regia Autonomd - Adminis-
tratia Patrimoniului Protocolului de Stat) pentru a deveni sediul Gu- Figura 5
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Lucrarile efective au inceput in primdvara anului 2009. ,Cladirea
a fost finalizata la 22 aprilie 2012, fiind deschisa publicului din 23
aprilie 2012. Biblioteca (fig. 5, documentare [7]) dispune de 14 sali
de lecturd si are un fond de peste 12 milioane de cirti. in clidire
functioneaza si Centrul National de Patologia si Restaurarea Docu-
mentelor /7/".

Pentru a ilustra importanta obiectivului in mentalul colectiv, va
redau urmatorul episod pe care I-am trait personal si care m-a convins
ca Tribunalul Bucuresti a devenit un reper mai cunoscut si mai impor-
tant decat Biblioteca Nationald, amplasata vizavi! Ma indreptam in
masina 104 spre statia denumita ,Biblioteca Nationala". O doamna in
varsta comunica unei persoane, la telefon, ca va cobori la Tribunal sa
schimbe masina. Un tanadr comunica altei persoane, tot prin telefon, ca
se afld pe la Tribunal. M3 intreb: cu toate ca statia se numeste Biblio-
teca Nationald, cata lume o considera pe aceasta un reper???

in imediata vecinatate a Bibliotecii Nationale urma s3 se edifice
~Centrul de Cultura si Creatie”, inclusiv ,Opera Romana”. Pana
in 1989 s-au executat doar 40% din lucrarile de infrastructura (fun-
datiile) cu bucatile de armaturi care ieseau din beton. De atunci, te-
renul a ramas parasit, plin de buruieni, arbusti, gunoaie, moloz, iar
otelul beton a fost ,valorificat” de catre ,recuperatorii ilegali” de fier
vechi (fig. 6, documentare [6]). Ulterior, pe baza unui memorandum
de colaborare cu un investitor imobiliar, semnat in 2006, acesta in-
tentiona sa investeasca direct aproximativ un miliard de euro, pe
spatiul de peste zece hectare delimitat de Bulevardul Unirii, Nerva
Traian, Octavian Goga si Mircea Voda, pentru a fi dezvoltat proiectul
,Esplanada City Center" din Bucuresti (fig. 7, documentare [11]). In-
vestitia ar fi inclus cladiri de birouri, comerciale, hoteliere, rezidentiale
si cu destinatie culturala, precum si parcari subterane publice. Initial,
lucrarile erau prevazute sa inceapa in 2007, dar in traditionalul stil
specific romanesc, deoarece jumdtate din teren era revendicat de
fostii proprietari, ceea ce a dus la intarzierea cu peste patru ani a in-
vestitiei, ideea complexului ,Esplanada" a fost abandonata de-a bine-
lea dupa ce acordul semnat cu investitorii a expirat in urma cu circa
doi ani. Proiectul ,Esplanada™ a fost repus pe tapet de primarul Capi-
talei Sorin OPRESCU, intentionand sd se construiasca ,0 sala de con-

Figura 6

Figura 7
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certe dupa modelul Operei din Sydney si un parc”. Este in faza con-
troverselor.

~Sala Polivalenta” de 18.000 de locuri si un mare lac de acumu-
lare urmau sa se construiasca in zona Vacaresti, obiective carora le-a
cdzut prada manastirea Vacaresti, demolata in 1986 din ordinul direct
al lui Nicolae Ceausescu. Manastirea Vacaresti (fig. 8, documentare
[5]) construita in perioada 1716-1736, unul dintre cele mai valoroase
monumente istorice si de arhitectura brancoveneascd, ctitorita de
primul domn fanariot, Nicolae Mavrocordat, lucrarile fiind continuate
de fiul acestuia, Constantin Mavrocordat, fusese dezafectata in timpul
regimului comunist, devenind astfel inchisoarea Vacaresti.

»,Dupd 1989, zona a supravietuit printre proiecte urbanistice care
nu au ajuns la finalizare. Zona a devenit o mica ,delta dintre blocuri
(fig. 9, documentare [12])” aici fiind identificate peste 100 de specii
de pdsari, unele protejate /12/.”

Figura 8

Figura 9

~Canalul Dundre-Bucuresti” a fost conceput pentru a face posi-
bil transportul naval intre Capitala Romaniei si Marea Neagra, prin in-
termediul Dunarii. Ideea construirii acestui canal era mult mai veche:
in 1929, Parlamentul Romaniei a adoptat o lege care prevedea construi-
rea unui canal care sa transforme Bucurestiul in port la Dunare, dar re-
cesiunea economica din anii ‘30 a dus la abandonarea proiectului. Lu-
crarile de executare au inceput in 1986. Dupa 1989 acestea au fost
sistate, desi partea de canal deja realizata se estimeaza a fi de 70%
din intregul volum de lucrari. Canalul era proiectat sa aiba o lungime
de 73 km si o latime de 80 m, adancimea minima a apei de 4,5 m,
diferenta de nivel de 53 m (10 m deasupra nivelului marii la Oltenita
si 63 m la Bucuresti). Proiectul includea patru ecluze si trei porturi,
doua la Bucuresti (Ianga comuna 1 Decembrie - pe Arges si la Glina
- pe raul Dambovita) si altul la Oltenita. In plus, canalul putea deveni

DECEMBRIE 2013



ASOCIATIA

ANUL XXil PROFESIONALA
NR. 126 (195) O DR R OMANIS

Figura 10

un producator de energie electrica (peste 50 MW), prin cele patru mi-
crohidrocentrale din nodurile hidrotehnice, amenajate pe langa eclu-
ze. Apa din canal putea fi si 0 sursa de irigatii pentru circa 150.000
de hectare teren arabil. Un alt beneficiu ar fi constat in faptul ca 11
localitati si circa 30.000 hectare terenuri agricole ar fi fost scoase de
sub efectul inundatiilor /9/.” Actualmente, lucrarea se afla tot in zona
gri a controverselor.

Claddirea desemnatd sa fie ,Muzeul National de Istorie a Re-
publicii Socialiste Romania” (fig. 10, documentare [Foto: Joe
Mobel]) a avut, dupd pdrerea mea, cea mai nefericita soartd. Destinata
sa gazduiasca cel mai pretios patrimoniu istoric al Romaniei, cladirea era
proiectata sa reziste unor calamitdti naturale extreme (de exemplu,
chiar unui cutremur de 9 grade). Dupd 1989, nu a rezistat unei singure
calamitdti: prostia omeneascd. Punandu-i-se o falsa etichetd, cum cd ar
fi trebuit sa gazduiasca ,Muzeul Partidului Comunist Roman”, cladirea
a fost acordata Casei Radio, desi era complet inadecvata noii destinatii.
Cu toate ca lucrarile se aflau intr-un stadiu avansat, aceasta a fost
abandonatd de autoritati, devenind un veritabil rai al ,boschetarilor” si
al infractorilor din zona. Datoritd pozitiei centrale, dar si a faptului ca
ocupa un spatiu imens, zona a devenit
o tintd pentru investitori, iar in 2003 s-a
si semnat un parteneriat cu un investitor
turc pentru noul proiect: ,Dambovita
Center”. Acesta a fost preluat ulterior de
catre un investitor israelian, iar acum
este abandonat din cauza crizei finan-
ciare. Raul cel mare a fost deja produs:
cladirea nu va mai putea deveni nicio-
data Muzeul National de Istorie a Ro-
maniei, mai ales ca partea centrala a
acesteia a fost demolatd (fig. 11, foto:
autor), in timp ce muzeul este gazduit
de o cladire, denumita in trecut Palatul
Postelor, care devine pe timp ce trece
mai improprie. De mai bine de 11 ani au
inceput lucrdrile de consolidare si reno-
vare a cladirii, iar de mai bine de sapte
ani acestea sunt stopate, sute de mii de
obiecte istorice de patrimoniu zac in de-
pozite, ,ascunse” de ochii vizitatorilor,
iar la un seism mai important cladirea se
poate prabusi.

in final, avand in vedere si alte si-
tuatii similare, inclusiv conceptul lan-
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sat dupa 1989, conform caruia ,pentru a incepe sa se dezvolte,
economia romaneasca trebuie mai intai sa se prabuseasca”, ceea ce
s-a si intdmplat de fapt, si celebra afirmatie cd ,industria rdmaneasca
este un morman de fier vechi”, ceea ce a si devenit ulterior, imi per-
mit s3 apelez la o metafora: legenda Mesterului Manole este in plind
desfdsurare la scara nationald, dar in locul Anei este zidit poporul
roman! Bietul popor roman care este atat de usor manipulabil!

Sd avem rabdare si sa fim increzatori si optimisti! Finalizarea sta-
tiei de epurare Glina poate constitui un bun exemplu al desfasurarii
evenimentelor in sensul lor favorabil. Ma intreb doar: pentru cine? Eu
personal, cu unele mici exceptii, am parcurs, inca de la nastere, nu-
mai perioade de sacrificiu!
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Sistematizarea verticala a platformelor
cu Advanced Road Design

Ing. Emil BODEA,
S.C. VIAPROCONS S.R.L. - Alba Iulia

A plicatia Advanced Road Design (ARD) este distribuitd in

Romaénia si in Europa de catre firma Australian Design Com-

pany din Bucuresti si poate fi testata si evaluata adresénd un email
la office@australiandc.ro sau prin telefon 021/2521226.

Aplicatia Advanced Road Design (ARD) este dezvoltata de
firma Civil Survey Solutions din Australia si lucreaza peste platforma
AutoCAD oferind functionalitati avansate pentru proiectarea si reabi-
litarea drumurilor la standarde romanesti.

Noua versiune de ARD pe platformele de AutoCAD/Bricscad
vine impreund cu noul Horizontal Design cu functii noi, dinamica
mai buna, multiple ferestre independente de modul de lucru in plan
precum si cu o mai mare rapiditate de calcul in proiectarea complexa
a drumurilor.

Prezentul articol isi propune sd prezinte facilitatile softului
Advance Road Design, in realizarea sistematizarilor verticale, respec-
tiv a platformelor, digurilor, bazinelor.

Pentru a crea ,grading", respectiv in cazul nostru un bazin, se pro-
cedeaza pornind de la o polilinie inchisa dupa care se completeaza
fereastra grading pe foaia Basic Settings, respectiv:

- denumirea, in cazul nostru Bazinl;

- Spacing - spatierea sectiunilor respectiv la 10 m;

- Corner Angle Increments;

- Template - sectiunea ce se aplicad digului care daca nu este crea-
ta se poate edita direct din fereastra;

- Outside corner Method - reprezintda modul de racordare in exte-
rior la franturi ale digului si poate fi: radial (cu un arc de cerc), Cham-
fer (unghiular-tip comanda ACAD), Mitre (ascutit), Clover (doua arce);

- Target Surface - Suprafata de proiectie a taluzurilor. Aceasta
este si suprafata de referinta pentru calculul volumelor, in cazul nos-
tru Surfacel;

- Initial elevation - se introduce pentru punctul de inceput care
este indentic cu punctul de sfarsit al poliliniei, respectiv al grading-ului
(figura 1).

Umplutura interioara - Infill Interior areas - este o optiune care,
daca este bifatd in grading, se realizeazd o baza a bazinului prin goli-
rea sau umplerea intre codurile interioare ale sectiunii, respectiv se
sistematizeaza toatd aria interioard. Dacd nu este bifata, pamantul
din interior ramane nesistematizat. Acest lucru se poate observa din
rapoartele de volume prezentate mai jos (figura 2).

Figura 1 - Definirea elementului de tip grading
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Figura 2 - Raportarea volumelor de terasamente si materiale

La partea superioara s-a vizualizat raportul volumelor, tinand sea-
ma de profilul transversal generat, respectiv sistem rutier. Acesta
este identic cu volumul grading fara sistematizare interioara si tinand
seama de Pavement volume (sistemul rutier de 720 mc).

in partea stangd jos este raportul volumelor in cazul cu sistema-
tizare interioard, iar in partea dreapta jos in cazul fara sistematizarea
ariei interioare, respectiv exclusiv volumul ,digului”. Astfel se observa
ca aria totala sistematizatd este de 5.818 mp, fatd de 2.645 mp, deci
aria interioara digurilor este de 5.818 - 2.645 = 3.173 mp. Aceasta
este formata din aria amprenta sapatura de 3.178 - 485 = 2.693 mp
si din aria amprentd umplutura 2.639 - 2.159 = 480 mp 2.693 + 480
= 3.173 mp. Deci in interior se va sapa pentru a obtine la baza bazi-
nului o suprafata de 2.693 mp, un surplus de pamant de 10.267 -
1.162 mc si se va face umplutura de 2.639 - 2.159 mc pentru a se
crea suprafata la baza bazinului de 480 mp.

Sectiunea ce se aplica se creeaza cu editorul Template, in mod
clasic, ca si sectiunile de drum (road) (figura 3).

Figura 3 - Definirea sectiunii transversale tip

DECEMBRIE 2013

APLICATI

Proiectarea in plan vertical se poate face atat in tabel, prin in-
serarea, mutarea, stergerea de IP-uri, introducerea de Grade,
VC length etc. sau prin fereastra de Vertical Grading analog celui
din proiectarea aliniamentelor drum, string etc. Un fapt este ca
prin specificul Grading, creat cu polilinie inchisa, inceputul si sfarsi-
tul se modificd in acelasi timp, fiind practic acelasi IP, vertex (figu-
ra 4).

Figura 4 - Editarea tabelara si/sau grafica
a profilului longitudinal

Plotarea profilului longitudinal si a sectiunilor transversale se rea-
lizeazad identic, cu aceleasi bine cunoscute comenzi si posibilitatile de
setare, respectiv Plot Long Sections si Plot Cross Sections (figura 5,
figura 6).

Figura 5 - Profil transversal
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Figura 6 - Profil longitudinal

Figura 7 - Modelarea celor 3 bazine

Tema noastra a fost sa proiectam, pe un plan inclinat cu o supra-
fata orizontald de 18.175 mp, trei bazine cu o capacitate de inma-
gazinare de cca. 55.000 mc. Prin folosirea comenzilor de grading am
creat cele trei bazine, iar prin proiectare in plan vertical am optimizat
volumul de terasamente astfel incat, dupa indepartarea pamantului
vegetal, volumele de s&pdturd si de umpluturd s& se compenseze. In
figura 7 se observa modul de modelare a acestora.

ARD se constituie drept o aplicatie extrem de utild si completd
pentru proiectarea si amenajarea cailor de comunicatie si a sistema-
tizarilor verticale.

Cu functii performante si cu o interfata grafica intuitive, permite
inginerului proiectant sa finalizeze intr-un timp optim plansele si lis-

tele de cantitati de lucrari pentru proiectul aflat in lucru.
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Probleme majore actuale ale drumurilor

(Masa rotunda la A.P.D.P. Moldova)

Nicolae POPOVICI

M ergand pe traditia anilor trecuti, A.P.D.P. MOLDOVA, Filiala
»Neculai Tautu” Iasi, a organizat joi, 14 noiembrie 2013, la Iasi,
0 masa rotunda la care au luat parte 52 de specialisti, membri si in-
vitati din zona Moldovei. Participantii la masa rotundd, deopotriva
cadre didactice, precum prof. univ. dr. Horia ZAROJANU si prof. univ.
dr. Nicolae VLAD sau specialisti apreciati de la institutii si firme de
profil, au facut aprecieri in cadrul dezbaterii celor trei teme abordate,
ceea ce a permis presedintelui A.P.D.P. Moldova sa se declare incre-
zator in viitorul breslei drumarilor si podarilor romani.

Tematica abordatd a fost:

1. Stadiul actual privind managementul situatiilor de urgenta la
drumurile publice;

2. Zece ani de experientd romaneasca in utilizarea liantilor hi-
draulici rutieri produsi de HOLCIM;

3. Constructia Pasajului ,Octav Bancild”; legatura intre cartiere;
contributie majora pentru optimizarea circulatiei rutiere in municipiul
lasi”.

Ing. Constantin ZBARNEA, de la D.R.D.P. Iasi, reprezentant al
Romaniei si membru corespondent T.C.1.5. - Risk management, in
cadrul Asociatiei Mondiale a Drumurilor, a fost cel care a dat startul
unor discutii interesante privind managementul situatiilor de urgenta.
El a plecat de la ideea ca drumurile sunt amenintate de dezastre na-
turale, erori tehnice, erori umane sau acte de terorism, ceea ce ne
aratd ca n ultimii ani se constata o vulnerabilitate in crestere a in-
frastructurii rutiere. Avand in vedere cd resursele economice si umane
sunt limitate, este foarte importanta utilizarea eficienta a acestor re-
surse, in special prin prevederea, prevenirea si gestionarea riscurilor,
masuri esentiale in garantarea succesului oricarui plan de actiune.

De aceea, gestionarea corespunzatoare a riscurilor conduce la
obtinerea unui plan concret de masuri in scopul identificarii, analizei,
evaluarii, tratarii si asumarii riscurilor. Un exemplu de urmat il repre-
zintd Japonia, o tara obisnuitd cu dezastrele naturale. Avand in vedere
experienta confruntarii cu dezastrele, autoritatile rutiere din Japonia
au pus bazele unui plan de interventie si cooperare in caz de urgenta,
intre companiile rutiere si non-rutiere, plan care permite o interventie
corespunzatoare si o refacere rapida a sectoarelor de drum afectate.
Astfel, au fost incheiate acorduri de cooperare/colaborare intre minis-
tere, autoritatile rutiere (companii de stat si private), politie, antre-
prenori, proiectanti, firme de consultanta, utilizatorii drumurilor etc,
ceea ce a permis ca ultimul dezastru natural (seism + tsunami) din
2011 din Japonia, 60% dintre companiile locale de constructii sa fie
in actiune in maxim patru ore de la declansare, desi sistemul de co-
municatii era inoperabil.

in elaborarea unui sistem este importantd stabilirea modului de
cooperare si coordonare in cazul unui dezastru, prin intocmirea unui
Plan comun de Actiune in caz de Urgenta (Business Continuity Plan-
BCP). D.R.D.P. lasi si-a propus realizarea unui asemenea plan la
nivelul fiecarui judet, iar experienta acumulata poate sa fie aplicatad la
nivelul intregii tari. Dezbaterile de la aceasta temad ne permit sa fim
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optimisti in viitorul unui proiect extrem de important pentru socie-
tatea romaneascd si ca experienta acumulatd de specialistii de la
D.R.D.P. Iasi va fi folosita in viitorul foarte apropiat.

Dr. ing. Eugen C. FLORESCU, manager tehnic infrastructura, spe-
cialist cu recunoscuta experienta in domeniul drumurilor, a reprezen-
tat de aceastd data renumita firmda HOLCIM, unul dintre cei mai im-
portanti producatori de lianti hidraulici rutieri din lume.

Cercetarile specialistilor de la aceasta firma au fost orientate spre
imbunatdtirea performantelor clasice si pentru o0 mai buna adaptare
a acestora la necesitatile lucrarilor de infrastructura rutiera si fero-
viara. Aceasta se traduce prin doua elemente cheie: in cazul paman-
turilor coezive, de a gasi o gama de lianti speciali prin care sa se poata
imbunatati si stabiliza toate tipurile de pamant care se gasesc in prac-
tica, realizandu-se, in acelasi timp, o anihilare a fractiunii argiloa-se
si o imbunatatire imediata a capacitatii portante; in cazul paman-
turilor necoezive, de a limita efectul de fisurare termica, inerent in
cazul tuturor liantilor hidraulici.

fn Romania, liantii hidraulici rutieri au ap&rut in anul 2003, cand
societatea HOLCIM (Romania) S.A. a propus, pentru prima oard, doua
game de produse speciale, Dorosol® si Doroport® TB, materiale pul-
velurente cu proprietati hidraulice ce imbunatatesc accentuat proprie-
tatile fizico-mecanice ale pamanturilor coezive si necoezive, utilizate
la executia straturilor rutiere, pentru a asigura portanta, stabilitatea
si durabilitatea necesard unor lucrari de calitate.

Domeniile de utilizare a acestor produse sunt similare liantilor hi-
draulici clasici, adica:

- Dorosol este utilizat la terasamente, pentru imbunatatirea ca-
racteristicilor unor pamanturi coezive considerate necorespunzatoare
sau la realizarea straturilor de forma. De asemenea, Dorosol se poate
utiliza pentru modificarea starii hidrice a unor pamanturi coezive cu
umiditate in exces;

- Doroport TB se utilizeaza la straturile de fundatie (inferior sau
superior, dupa caz) sau la straturi de baza, in structuri rutiere semiri-
gide, pentru realizarea straturilor din agregate naturale stabilizate.

Materiale folosite pentru realizarea amestecurilor (respectiv agre-
gatele naturale si apa) nu prezinta nici un fel de particularitati fata de
cazurile utilizarii liantilor hidraulici clasici.

Caracteristicile fizico-mecanice superioare inregistrate pe paman-
turile imbunatatite sau stabilizate cu Dorosol fac ca acesta sa fie
astazi utilizat pe majoritatea lucrarilor mari de infrastructura, inre-
gistrandu-se o serie de beneficii tehnico-economice.

Liantii Hidraulici Rutieri de tip Doroport® TB, datorita proprietatilor
lor, reprezintad, o solutie ce trebuie luatd in considerare inca din faza
de proiectare a lucrarilor de constructii, avantajele tehnico-economi-
ce evidente facand diferenta atunci cand se impune o decizie de apli-
care a unei solutii tehnice.

Dupa zece ani de utilizare in Romania, liantii hidraulici speciali din
gama Dorosol-Doroport® TB, produsi de catre HOLCIM, s-au afirmat
pe piata de profil ca o solutie tehnica perfect adaptata necesitatilor si
rigorilor marilor santiere de infrastructurd. Practic, in momentul de
fata, aproape nu exista tronson de autostrada, finalizat sau in curs de
executie, pe care sa nu se fi utilizat acesti lianti hidraulici.



N DEZBATERE

1. Reprezentantul firmei CONEST lasi, ing. Bogdan PALADE, mem-
bru A.P.D.P., a facut o prezentare a Pasajului suprateran ,Octav Ban-
cila”, obiectiv de investitii aflat in plin proces de construire. Pasajul
este amplasat pe teritoriul municipiului Iasi, in partea central-estica,
pe axa strazilor Octav Bacila si Soseaua Nationald, avand ca limite
strazile Tabacului si Pacurari. Pasajul suprateran ,Octav Bancila” va fi
amplasat in zona Triajului CFR Iasi, la intersectia cu strada Moara de
Foc, unde traverseaza magistrala de cale feratd, Iasi-Pascani.

in prezent, traversarea pachetului de c&i ferate din zona Triajului
lasi, a strazii Prelungirea Silvestru si soselei Moara de Foc, precum si
a soselei Arcu se face la acelasi nivel, cu un impact nefavorabil asupra
sigurantei circulatiei si a confortului utilizatorilor arterelor rutiere res-
pective. Noul obiectiv reprezintd un deziderat al iesenilor cu o vechi-
me de multe decenii si se realizeaza cu sprijin financiar european de
catre un consortiu de firme de constructii, al carui lider este Socie-
tatea CONEST S.A. lasi, aflatd de 50 de ani pe piata constructiilor.

Pasajul se incadreazad, din punct de vedere structural, in catego-
ria cu structura de tip compozit (compusd) otel - beton, grinda con-
tinud pe cinci deschideri (45,00 m +55,00 m + 70,00 m +55,00 m +
45,00 m), cu lungimea totala de 270,00 m, rezemate pe infrastruc-
turi din beton armat monolit.

Pasajul are urmatoarea alcatuire:

- grinda continud pe cinci deschideri din caseta metalicd cu trei
pereti (un perete central vertical si doi pereti laterali inclinati) cu dala
din beton armat la partea superioara a casetei, cu asigurarea conlu-
crarii intre caseta si dald cu elemente de legdtura de tip ,dorn”;

- infrastructura este compusa din patru pile si doua culei de beton
armat;
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- sistemul de fundare este alcatuit din fundatii indirecte, tip radier
pe coloane forate, cu diametrul de 1500 mm.

Pasajul corespunde pentru clasa E de incdrcare (convoi de auto-
camioane A30 sau vehicul special V80), iar pentru trotuare, o aglome-
ratie de oameni de 600 kg/mp.

in plan, axul pasajului este alcituit din doud aliniamente racor-
date cu o razd de 500 m. In profil longitudinal, are doud pante longi-
tudinale de 5,5% racordate cu o razd verticala de 2.000 m si tra-
verseaza normal un pachet de linii de cale ferata.

Structura de rezistenta compusa este alcatuita dintr-o grinda ca-
setatd metalica inchisa la partea inferioard, alcatuitd din doi pereti
marginali, inclinati, peste care se executa, la partea superioara o dala
din beton armat in conlucrare cu tablierul metalic, a carei latime per-
mite realizarea unei platforme de 11,90 m, care cuprinde partea ca-
rosabila de 7,80 m (doua benzi x 3,90 m fiecare) si doua trotuare
pietonale de 1,70 m fiecare (1,50 m spatiu pietonal util + 0,20 m spa-
tiu pentru parapetul de sigurantd).

Caseta metalica are latimea la partea inferioard de 5,00 m,
latimea la partea superioara de 7,60 m (inclusiv talpile superioare) si
inaltimea inimilor de 2,50 m.

Presedintele A.P.D.P. MOLDOVA, ing. Stefan HANGANU, considera
ca ,asemenea manifestari permit specialistilor sa asimileze informatii
novatoare si de aceea suntem increzatori ca in viitor vor fi adoptate
in lucrarile de constructii de drumuri solutii care aduc un plus de cali-
tate. Apreciez prezenta membrilor A.P.D.P. MOLDOVA la importan-
tele manifestari profesionale internationale si mai ales cooptarea
acestora in cadrul unor comisii de lucru, care ne bucura dar ne si obli-
ga sd gandim si alte proiecte benefice asociatiei noastre.”

LANSARE DE CARTE

Rememoram
Epopeea Transfagarasanului

Vineri, 22 noiembrie 2013, la Pavilionul
ROMEXPO a avut loc lansarea cartii ,FASCI-
NATIA TRECERII MUNTILOR”, tiparita la
Editura ,RAQ". Cartea reprezintd ,MARTU-
RII INEDITE DESPRE ISTORIA CONSTRU-
IRII TRANSFAGARASANULUI”, destinate
cititorilor de catre domnul Inginer Dumitru
DUCARU. A participat la construirea celei
mai spectaculoase traversari rutiere a Car-
patilor, a maiestuosului masiv montan - Fa-
garas. Autorul, pana la inceputul anului
1970, a fost un specialist in drumuri fores-

muntilor printr-o magistrala rutierd, in con-
ditii de lucru pe santier, cand ,/lucram sapte
Zile pe saptamana in regim de 12 ore pe zi".
Autorul descrie sincer, obiectiv, cu cele mai
calde sentimente umane, colaborarea cu
militarii care au lucrat la TRANSFAGARA-
SAN. Sunt emotionante evocarile colaborarii
cu o altd personalitate de seama a cons-
tructiei drumului peste munti, dl. general in
rezerva Nicolae MAZILU, nume fnscris, cu
glorie, in Epopeea Transfagdrdsanului.
Reproducem cateva dintre capitolele cu
0 mare incarcatura emotionald: ,Pe urmele
lui Badea Cartan: traseul Cartisoara-Balea
Lac: scurt istoric de executie (1969-1974)";
»Spre Cabana Béalea Cascada si Balea Lac -

tiere, cand a fost numit Seful Santierului
Balea Nord al Transfagarasanului. Timp de
54 de luni de zile, adica pana la data inau-
gurarii Drumului National 7C, cum este ins-
cris in nomenclatorul drumurilor din Roma-
nia, domnul Inginer DUCARU a condus efec-
tiv cel mai greu si mai dificil proces de reali-
zare a unei artere rutiere din tara noastra.

Cartea cuprinde o relatare emotionanta,
descrierea etapelor, evocarea unor impreju-
rari dramatice, rememorarea faptelor de ero-
ism, inclestdri ale omului cu vitregiile naturii,

cu salbaticia si cu teribilele ,capcane” pentru
constructori ale masivului montan, prin locuri
strabdtute pana la venirea santierului numai
de catre fauna specificd zonelor alpine. Re-
vista noastra, ,DRUMURI PODURI", i-a con-
sacrat autorului cartii lansate la ,ROMEXPQO”
portretul ,,Deschizator de drumuri” - publicat
in editia cu nr. 93, din anul 2011.

intr-o sincerd marturisire de suflet, au-
torul recunoaste ca I-a incercat sentimentul
de a pune pe hartie povestea romantata a
celei mai de seama lucrari de traversare a

pe drumul national D.N. 7C"; ,Transport
aerian la Balea: de la stalpi de teleferic la
buldozere aeroportate”; ,Spre Poarta Ge-
nistilor si Poarta Intalnirii - Puterea dina-
mitei si maiestria celor care au folosit-o0”.
La evenimentul lansarii cartii a fost pre-
zent Excelenta Sa, Domnul Sorin Dumitru
DUCARU, Ambasadorul Romaniei la NATO-
Bruxelles, ,martor intermitent al infaptui-
rii , TRANSFAGARASANULUI”, fiul cel mare
al distinsului inginer constructor, Dumitru
DUCARU. (1.S.)
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George Traian SINCAI

Ne-a parasit un OM, un Inginer de exceptie!

E u am fost coleg cu Ghita SINCAI la liceul Mihail Sadoveanu (azi

Colegiul National) din Iasi. Eram printre cei de mijloc la in-

vatsturs. In clasd aveam 3-4 colegi de frunte dar, de departe dea-
supra tuturor, era Ghita".

Am citat dintr-o discutie avuta cu un inginer, proiectant de mare
valoare, care a ajuns un inalt demnitar in anii 1995 - 2000.

Asa |-am cunoscut toti, deasupra tuturor.

S-a nascut in Arad, dintr-o familie onorabild, inruditd cu Gheor-
ghe SINCAL Tatal lui (de care era foarte mandru) a fost o perioada
primarul Aradului.

Cum a ajuns un moldovean de frunte? Din 1946, familia a avut
domiciliu fortat la Iasi. Asa a dus toata viata dragostea celor doua
orase, Arad si Iasi. Dar, desi in acea perioada a dus-o greu, ca toti
romanii, in cei 53 de ani in care am lucrat impreuna sau in paralel, si
numai in cadrul ,Ministerului Transporturilor”, nu l-am auzit o data
sd vorbeasca cu urd despre cei care i-au facut o nedreptate.

Era un patriot sincer. A avut nenumdrate ocazii de a lucra in
straindtate, dar legaturile de glie si de neam au fost mai puternice.

A fost un OM sociabil, cu spirit de dreptate nemaipomenit. Nu a
fost nici mdcar o data ranchiunos, lucru pe care il sesiza imediat la
altii ca ceva nu rau ci, foarte rau. Oamenii ,se lipeau” de el.

Activ, cu idei mereu de ,prim rang”, era pur si simplu adulat de
cei din jur. De la un dans de petrecere (dansa foarte bine), o miuta
pe maidan, o partida de bridge sau de inot (in cadrul Clubului ,Si-
rena“, al carui membru fondator este), sau un concert la filarmonica
si pana la discutii filozofice sau politice la nivel inalt, aborda totul cu
0 pasiune pe care o simteai ca ti-a transmis-o.

Avea 0 memorie teribila de unde il numeam ,stick”-ul nostru. Era
un erudit, o adevarata enciclopedie.

A fost un familist model. Isi proteja sotia si fiul ca nimeni pe lume.
Suferea cand presupunea ca baiatul Iui (cu indice IQ de 1,55) este
trist.

A avut multi, foarte multi prieteni si pe multi ii cataloga ,cel mai
bun prieten al meu”. Respecta inginerii mai in varsta si nu numai ca
ii dadea exemplu celor mai tineri dar, ii si idolatriza.
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Profesional s-a pregatit temeinic la Institutul Politehnic Iasi (azi
Universitatea Tehnica ,Gheorghe Asachi”), Facultatea de Constructii,
Sectia Drumuri si Poduri. In 1960, la nici 21 de ani, obtine diploma de
inginer ca sef de promotie.

Ne-am intalnit la Santierul Bicaz-Galu, el fiind repartizat la Via-
ductul Poiana Teiului (viaductul cu bolti de la Coada Lacului - Bicaz).
Apoi a condus lucrarile la Viaductul Valea Rotarului. Desi era foarte
tanar, a fost insarcinat cu calitatea pe intregul santier, ocazie cu care
a capatat si obsesia calitatii pentru toata viata.

A fost numit sef de lot la D.N. 11 (azi si E 574) Onesti - Bacdu,
unde a terminat cu succes drumul pana la Luizi-Calugdra si a trecut
la executia podului peste Tazldu, la Comanesti (D.N. 12A).

Desi erau conditii de iarnd, prin masurile luate a reusit turnarea
pe santier a grinzilor de beton armat (nu se aplica inca pretensiona-
rea) si lansarea lor, intr-un spatiu ,imposibil”, tot iarna. In stanga era
podul de C.F. normalg, iar in dreapta podul de C.F. forestier. Ambele
aproape joantive si sub circulatie. La 1 decembrie 1964 a trecut pri-
mul autobuz incarcat cu oameni pe pod.

Santierul s-a mutat la Portile de Fier si a inceput organizarea de
santier. I s-a ivit oportunitatea de a construi un pod peste Mures, la
Ilia. Fiind visul lui de mic sa faca un pod peste Mures, la 25 de ani a
mers ca sef de santier la pod Ilia. Lucrarea de artd a necesitat un
efort intelectual deosebit, aplicandu-se o solutie noua.

Remarcat fiind pentru profesionalismul lui, la numai 27 de ani este
numit Sef de santier-mal drept, la podul de peste Dunare la Giurgeni-
Vadul Qii. Care inginer de drumuri si poduri nu si-ar fi dorit sd participe
la executia unui pod peste Dundre. Si nu un pod oarecare, ci unul cu
0 solutie de avangarda - placa ortotropa. A contribuit cu pasiune. Ne
intalneam si ne povestea atatea, incat s-ar putea scrie o carte.

A ramas prieten bun cu toti colaboratorii de la pod (proiectanti,
executanti, marinari). De multe ori eram de fata la cate o intalnire cu
ei si citeam pe fetele lor o bucurie cum numai la intalnirile vechilor ca-
marazi de arme mai poti vedea.

La terminarea Podului Giurgeni-Vadul Oii, apare o noud provo-
care: executia unui tunel, cea de-a doua pasiune, dupa poduri. Dar nu



un tunel oarecare ci unul executat cu un utilaj foarte modern la acea
ora - scutul metalic.

Este artizanul introducerii in subteran a primului scut romanesc,
la tunelul C.F. Banita, de pe Valea Jiului.

Experienta obtinuta o impartaseste vechilor tovarasi si prieteni de
la Santierul 74 Tunele Ciceu, apartinand Grupului de Santiere Portile
de Fier.

Acest santier, cu specializarea tunele, devine a doua lui familie.

Santierul are o arie foarte vasta de actiune pe toatd reteaua de
cale feratda a Romaniei cu cele 172 de tunele. Este epoca marilor elec-
trificari si modernizari ale retelei. Tunelele trebuie aduse la gabarit
de electrificare, reparate sau construite din nou. Nu sunt lasate de-
oparte nici podurile si alte lucrari adiacente tunelelor (viaducte, te-
rasamente, linii s.a.).

Ghitd (cum 1l numeau prietenii) SINCAI participa cu aceeasi pasi-
une la toate aceste lucrari.

Santierul creste si se transform& in Intreprinderea ,Tunele”
Brasov (denumita apoi S.C. TUNELE BRASOV S.A.).

Devine inginer sef - director tehnic. Apar noi probleme: coordo-
narea executiei, gasirea unor noi metode de crestere a eficientei. Se
preocupa de introducerea acordului global in sistemul de salarizare,
de revizuire si adaptare a normelor. Obtine un succes deplin. Devine
tunelist-exemplu pentru ceilalti.

Pentru a reliefa sufletul lui bun, merita citata o intdmplare poves-
titd de un colaborator: ,In ziua de Ajun a Créciunului din anul 1975
se defecteaza scutul de la tunelul Beia (linia C.F. Brasov-Sighisoara).
Stationarea in subteran ar fi dus la blocarea pe o perioada lunga a
scutului, cu pagube enorme Trebuiau luate masuri urgente. Ne mo-
bilizam si, la ora 22.00, scutul porneste. Plecam améandoi cu un ate-
lier mecanic din santier spre Brasov (cca. 100 km). Dupa 20 km,
ajungem la D.N. 13, unde Ghita opreste masina si ne hotarédm sa ne
continuam drumul cu o ocazie (foarte rare in conditiile date). A facut
asta numai ca soferul sa se poata intoarce sa petreaca Craciunul cu
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familia. Dupa asteptari in drum, apare o autobasculantad noua de la
Uzina Mecanica Mérsa. Dupa céativa kilometri, in padurea Bogata, se
rup prezoanele de la roata dreapta spate. Nu-I puteam pdarasi nici pe
sofer in padure. Pana s-a restabilit echilibrul, ajungdndu-se la nor-
mal, noaptea de Ajun trecuse”.

Si el avea o familie care I-a asteptat cu drag.

Deoarece cunostea bine limba franceza si germana, in 1992, cu o
formatie de tunelisti, a plecat la Paris pentru lucrdri subterane mai
speciale. S-a intors cu un bagaj de cunostinte pe care le-a impartasit
celor ramasi in tard. Dar nu numai cunostinte tehnice, ci si cunostinte
de organizare a antreprizelor de constructii din Franta foarte, foarte
multe putand fi aplicate in ,tanara” intreprindere S.C. TUNELE BRA-
SOV S.A.

Dupad iesirea la pensie, a urmat activitatea de consultanta si diri-
gentie de santier, la inceput la pasajul Darste - Brasov in cadrul S.C.
VIACONS S.A., si apoi la S.C. BETA COPS, unde a urmarit lucrari de
o deosebita tehnicitate, precum: reabilitarea Pasajului superior Pre-
deal, a Pasajului superior Zizin-Brasov, drumul de Ocolire a munici-
piului Brasov, intre D.N. 11 si D.N. 13 si multe alte lucrari.

De-a lungul intregii activitati, s-a vazut daruirea lui Ghitd pentru
realizarea de lucrari cu inalta tinuta tehnica si dorinta de a impartasi
cunostintele si experienta acumulata celor tineri. Dezbaterile, ana-
lizele si discutiile prietenesti vor ramane mereu in inima tuturor celor
care |-au cunoscut.

Ghita, ai fost un exemplu demn de urmat pentru noi toti!

Fii convins, acolo unde esti, cad nu te vom uita si ne vom aduce
aminte cu pldcere de toate clipele trdite impreuna. Prezenta ta in mij-
locul nostru va fi mereu, nu numai acum dar, peste ani, in mijlocul
celor tineri cu care ai lucrat.

ODIHNESTE-TE IN PACE, drag prieten!

Ionel BELI si Sabin FLOREA

Conferinta internationala

Autostrazi sustenabile:
proiectare,
constructie,

intretinere

Prof. Ada NICOARA,
Secretar stiintific
A.P.D.P. Filiala BANAT

in perioada 30-31 octombrie 2013, a
avut loc la Timisoara Conferinta interna-
tionald ,Autostrazi sustenabile: proiectare,
constructie, intretinere”. Conferinta a fost
organizata de A.P.D.P. - Filiala BANAT, in
colaborare cu FAYAT Romania, Facultatea
de Constructii din Timisoara si ARACO Ro-
mania si s-a desfasurat la Hotelul Timisoara
din centrul orasului de pe Bega. La eveni-
ment au participat peste 200 de specialisti

din tara si straindtate, oameni antrenati in
toate ramurile domeniului rutier, din unitati
de proiectare, executie, exploatare si ad-
ministrare a drumurilor si autostrazilor si
din marile universitdti tehnice din Romania.
In deschiderea lucrérilor conferintei au fost
rostite cuvinte de bun venit din partea or-
ganizatorilor: domnul prof.dr.ing. Gheorghe
LUCACI - Presedinte al Asociatiei Profesio-
nale de Drumuri si Poduri din Romania si
Decanul Facultatii de Constructii din Timi-
soara, domnul ing. Laurentiu PLOSCEANU -
Presedintele ARACO Romania si domnul ing.
Eric GREGOIRE - directorul societatii FAYAT
Romania, in calitate de gazde ale eveni-
mentului.

Pe parcursul celor trei sesiuni (30 oc-
tombrie, dimineata si dupa-amiaza si 31 oc-
tombrie, dimineata) au fost sustinute 16
prezentadri, dintre care noua au vizat mate-
riale si utilaje pentru constructia auto-

strazilor, doud s-au referit la managemen-
tul proiectelor, inclusiv studii de trafic si
strategii in sectorul dezvoltarii retelei de
autostrazi din Romania, trei au abordat
probleme de proiectare si constructie a po-
durilor, iar alte doua subiecte conexe temei
conferintei.

Lucrarile sustinute au prezentat abor-
dari teoretice si practice deosebit de intere-
sante si novatoare ale problemelor aparute
pe parcursul elaborarii proiectelor de au-
tostrazi, a costructiei acestora, abordand
solutii noi si eficiente, respectiv prezentarea
unor echipamente si utilaje de mare perfor-
manta.

in cadrul discutiilor au avut loc intense
schimburi de idei si opinii pe marginea te-
melor abordate. Dezbaterile au continuat in
cadrul cinei oferite de organizatori si au
condus la crearea unei atmosfere conviviale
placute.
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Rezultatele noului serviciu de urgenta pan-european din
vehicule - eCall - prezentate oficial in Capitala Romaniei

Roménia, prin serviciul de Telecomunicatii Speciale(STS), este

prima tara din Europa care si-a modernizat infrastructura Sis-

temului 112, la nivelul, cu capabilitdti eCall, dispozitivul care apelea-
zd automat numarul unic de urgenta.

Comisia Europeana a felicitat in mod oficial Roméania si STS pen-
tru performantele atinse, aratand ca tara noastra este pregatita pen-
tru operarea sistemului eCall.

La Bucuresti se desfdsoard cea de a II-a Conferinta Internatio-
nald privind prezentarea rezultatelor implementarii noului serviciu de
urgenta din vehicule - eCall, eveniment al proiectului pan-european
HeERO - ,Harmonised eCall European Pilot". Manifestarea are
loc sub egida Comisiei Europene cu ajutorul coordonatorului de pro-
iect ERTICO si al Asociatiei Europene a Numarului de Urgenta (EENA).

Locul de desfasurare a evenimentului nu a fost ales intdmplator,
Romania, prin Serviciul de Telecomunicatii Speciale, fiind prima tara
din Europa care si-a modernizat infrastructura Sistemului 112 la nivel
national, cu capabilitati eCall.

In cazul unui accident auto, sistemul eCall instalat pe masing va
apela automat dispeceratul 112, odata cu transmiterea de informa-
tii relevante privind locul evenimentului si date tehnice ale vehiculelor
implicate. Serviciile de urgenta vor interveni cu mai mare rapiditate,
inclusiv in situatia nedorita in care pasagerii nu mai au capacitatea
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de a vorbi. Sistemul permite si apelarea manuald de la bordul vehi-
culului.

Participa partenerii de proiect din 18 tari: Croatia, Republica Ceha,
Finlanda, Germania, Grecia, Italia, Olanda, Suedia, Belgia, Bulgaria,
Danemarca, Luxemburg, Spania, Turcia, Ungaria, Slovenia, Irlanda
si Romania. La conferintd mai participa peste 200 de specialisti din in-
dustria auto, ai operatorilor de telecomunicatii si organismelor de
standardizare, de la companii de asigurari din 40 de tari din Europa,
America de Nord si Asia, oficiali ai Parlamentului European, ai Co-
misiei Europene si ai institutiilor romanesti cu responsabilitati in do-
meniu.

Discutiile sunt axate pe stadiul implementarii serviciului eCall in
tarile partenerilor proiectului, asupra modului de interoperabilitate
intre echipamentele eCall ce urmeaza a fi instalate pe autovehicule
si diferite centre de preluare a apelurilor de urgentd, precum si sta-
diul revizuirii standardelor europene in domeniu.

Un aspect important il constituie obligativitatea introducerii servi-
ciului eCall incepand cu 1 octombrie 2015 si faptul ca dezvoltarea
acestuia nu trebuie sa se opreasca la acest nivel, ci va trebui sa se
adapteze permanent noilor tehnologii si nevoilor populatiei, in scopul
salvarii de vieti omenesti, concomitent cu pastrarea confidentialitatii
si protectia datelor cu caracter personal.
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Va avea loc si o parte practicd, demonstrativa la care inginerii
Serviciului de Telecomunicatii Speciale vor prezenta, in direct, intre-
gul flux al sistemului de urgenta eCall, apelurile fiind generate din
Bucuresti si din tard, cu ajutorul catorva masini aflate in trafic si
echipate cu eCall.

Participantii vor putea vedea modul de implementare a serviciu-
lui de apel de urgenta din vehicule in Romania, receptionarea si ope-
rarea apelurilor, pozitionarea automatd pe harta a datelor despre
accident, impreuna cu intregul flux de alarmare si interventie a ser-
viciilor de urgenta.

Serviciul eCall este gratuit pentru populatie si va deveni obligato-
riu in Europa incepand cu 1 octombrie 2015, echipamentele eCall ur-
mand a fi montate pe noile tipuri de autoturisme si vehicule utilitare
usoare (categoriile M1 si N1).
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Proiectul HEERO a inceput in 2011 si se finalizeaza in acest an
pentru un prim grup de parteneri (Croatia, Republica Cehd, Finlanda,
Germania, Grecia, Italia, Olanda, Romania si Suedia), urmand ca
obiectivul sa fie impartasit, panad in 2014, de catre un alt grup inte-
resat (Belgia, Bulgaria, Danemarca, Luxemburg, Spania, Turcia, Un-
garia, Slovenia si Irlanda).

Implementarea armonizata si operarea la scara europeana a ser-
viciului eCall vor contribui in fiecare an la salvarea a sute de vieti
omenesti, la reducerea gravitatii ranilor si a traumatismelor cauzate
de accidentele rutiere.

Comisia Europeana a felicitat in mod oficial Romania si Serviciul
de Telecomunicatii Speciale pentru performantele atinse, ardtand ca
tara noastra este pregatitd pentru operarea sistemului eCall.

(C.M.)

Ing. Marin TRUICA

TRUICA.

incetat din viata

giner stagiar si pana la responsabilitatea de
director adjunct tehnic.

Un specialist apreciat de catre cole-
gii sai, apropiat de oameni si cu initiati-

inginerul Marin

S-a ndscut la 1 ianuarie 1941, in orasul
Corabia. A fost absolventul Institutului de
Constructii Feroviare, Drumuri si Poduri din
Bucuresti. A lucrat la D.R.D.P. Craiova in-
cepand din 31 mai 1965 si pana la 1 ia-
nuarie 2000, cand s-a pensionat. In cei 34
de ani si sapte luni, a indeplinit functii din
organigrama directiei regionale, de la in-

va, s-a bucurat de respectul tuturor dru-
marilor, in mijlocul cdrora a activat ca
sef de lot, sef de santier, sef al Biroului
Pregatire, Programare si Urmarirea Pro-
ductiei si aproape cinci ani ca director ad-
junct tehnic.

Dumnezeu sa-I odihneasca!
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Clauza 20: instiintari,
Revendicarile Subantreprenorului si Dispute

Iuliana STOICA DIACONOVICI,
Secretar ARIC

20.1
Instiintari

Fara a prejudicia aplicabilitatea generala
a Clauzei 4 [Subantreprenorul], ori de cate
ori i se solicitd Antreprenorului prin termenii
Contractului Principal sa transmitd o instiin-
tare sau alte informatii catre Inginer sau Be-
neficiar sau sa pastreze inregistrari in timp
real (in legdtura cu o revendicare sau de alt
fel), in masura in care acesti termeni se apli-
ca Lucrarilor Subcontractate, Subantrepreno-
rul va transmite Antreprenorului o instiintare
similara sau alte informatii in scris si va pas-
tra inregistrdri in timp real care vor da posi-
bilitatea Antreprenorului sa respecte termenii
Contractului Principal. Subantreprenorul va
face aceasta in timp util pentru a da posibili-
tatea Antreprenorului sa respecte acesti ter-
meni. Subantreprenorul va fi exonerat de ne-
indeplinirea acestei cerinte atata timp cat nu
a putut, in mod rezonabil, sd cunoasca nevoia
Antreprenorului privind instiintarea sau infor-
matiile de la Subantreprenor sau inregistra-
rile in timp real.

Fard a lua in considerare prevederile Sub-
Clauzei 20.2 [Revendicérile Subantrepreno-
rului] si Sub-Clauzei 3.3 [Revendicérile An-
treprenorului in legatura cu Subcontractul],
fiecare parte va transmite imediat instiintare
catre cealaltd Parte cu privire la orice eveni-
ment de intarziere care a aparut sau despre
evenimente sau circumstante specifice pro-
babile n viitor, care pot afecta defavorabil
activitatea celeilalte Parti sau intarzia exe-
cutia Lucrarilor Subcontractate si/sau Lucra-
rilor Principale. Subantreprenorul va trans-
mite imediat Antreprenorului instiintari des-
pre orice evenimente sau circumstante speci-
fice probabile in viitor care pot duce la creste-
rea Pretului Subcontractului si/sau a Pretului
Contractului Principal.

20.2
Revendicarile Subantreprenorului

Dacad Subantreprenorul se considera in-
dreptdtit la o prelungire a Duratei de Executie
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a Subcontractului si/sau la o plata suplimen-
tara conform prevederilor unei clauze a aces-
tor Conditii sau in alt mod in legaturd cu
Subcontractul, se vor aplica prevederile
Clauzei 20.1 [Revendicarile Antreprenorului]
a Contractului Principal.

Se mentioneazad ca:

(a) perioada de instiintare aplicabild re-
vendicarilor Subantreprenorului nu va
depdsi 21 de zile de la data la care
Subantreprenorul a luat cunostinta
(sau trebuia sd ia cunostintd) despre
evenimentul sau circumstanta care
genereaza revendicarea. Dacd Sub-
antreprenorul omite sd transmita o
instiintare privind revendicarea in pe-
rioada de 21 de zile, Durata de Execu-
tie a Subcontractului nu va fi prelun-
gitd, Subantreprenorul nu va avea
dreptul la plati suplimentare, iar An-
treprenorul va fi descarcat de orice re-
sponsabilitate in legaturd cu revendi-
carea;

(b) perioada pentru transmitere de catre
Subantreprenor a revendicarii deta-
liate nu va fi mai mare de 35 de zile
de la data la care Subantreprenorul a
luat cunostinta (sau trebuia sa ia cu-
nostintd) despre evenimentul sau cir-
cumstanta care genereaza revendi-
carea, sau in alta perioada care poate
fi propusa de catre Subantreprenor si
aprobata de Antreprenor;

(c) Referinta la ,Certificatul de Platd” va fi
inlocuita cu ,plata interimara facuta
Subantreprenorului conform preve-
derilor Sub-Clauzei 14.6 [Plati Interi-
mare in cadrul Subcontractuluil”; si

(d) In locul penultimului paragraf al Clau-
zei 20.1 [Revendicarile Antreprenoru-
luil a Contractului Principal se vor
aplica urmatoarele:

Antreprenorul se va consulta cu Sub-
antreprenorul in incercarea de a ajunge la
un acord privind Prelungirea Duratei de Exe-
cutie a Subcontractului si/sau platile supli-
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mentare la care Subantreprenorul poate
avea dreptul pentru revendicarea sa. Daca
nu se ajunge la un acord, in termen de 49 de
zile dupa primirea de la Subantreprenor a
revendicdrii detaliate sau a altor detalii su-
plimentare cerute de Antreprenor, sau in
cadrul altei perioade agreate de catre Parti,
Antreprenorul:

(i) va lua o decizie corectd, luand in con-
siderare prezentarile Subantrepre-
norului, masura in care revendicarea
acestuia pentru plati suplimentare
si/sau prelungirea duratei de executie
a fost argumentata si toate celelalte
circumstante relevante;

(ii) va notifica Subantreprenorul, prezen-
tand argumente si facand referire la
acest sub-paragraf despre plata supli-
mentara corespunzatoare si aplicabild
(daca existd) si/sau prelungirea (daca
existd) Duratei de Executie a Subcon-
tractului; si

(iii) va face plata suplimentara (daca exis-
ta) catre Subantreprenor si va acorda
prelungirea (daca exista) Duratei de
Executie a Subcontractului.

Fiecare Parte va pune in aplicare acor-
durile la care s-a ajuns sau deciziile luate
conform prevederilor acestei Sub-Clauze
pana cand si daca nu vor fi revizuite con-
form prevederilor acestei Clauze 20 [fngt/'/'n-
tari, Revendicarile Subantreprenorului si
Dispute].

20.3
Nerespectarea Deciziei CAD

Dacd din cauza unei omisiuni a Sub-
antreprenorului de a respecta primul para-
graf al Sub-Clauzei 20.1 [fnstiintdri] si/sau
prevederile Sub-Clauzei 20.2 [Revendicérile
Subantreprenorului]l Antreprenorul este Tm-
piedicat de a-si recupera de la Beneficiar,
conform prevederilor Contractului Princi-
pal, o alta suma aferenta Lucrdrilor Subcon-
tractate decat cea referitoare la revendica-
rea Subantreprenorului, atunci, fara a-si
prejudicia orice altd despagubire cuvenita
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pentru aceastd omisiune, Antreprenorul,
in conditiile prevederilor Sub-Clauzei 3.3
[Revendicarile Antreprenoruluil] va avea
dreptul sa deduca aceasta suma din Pretul
Subcontractului.

20.4
Disputele in cadrul Subcontractului

Daca o disputa (de orice fel) apare intre
Antreprenor si Subantreprenor in legdtura cu,
sau care ia nastere din prevederile Subcon-
tractului sau din executia Lucrarilor Subcon-
tractate, atunci oricare din Parti poate trans-
mite o ingstiintare privind aceasta disputd
citre cealaltd Parte (“Instiintarea privind Dis-
puta”).

in Instiintarea privind Disputa transmis3
de catre Antreprenor sau in termen de 14 zile
de la primirea unei instiintari privind Disputa
de la Subantreprenor, Antreprenorul poate
notifica Subantreprenorul, prezentand argu-
mente, privind opinia sa ca disputa cuprinde
o problema sau probleme care este/sunt de
asemenea cuprinse intr-o disputa dintre An-
treprenor si Beneficiar in cadrul Contractului
Principal. Dacd Antreprenorul il notificd astfel
pe Subantreprenor:

(a) Partile vor amana orice transmitere
catre CAD pentru Subcontract privind
disputa cu cel putin 112 zile, sau o al-
ta perioada convenita de catre Parti,
considerate dup& data Instiint&rii pri-
vind Disputa;

(b) Daca obiectul disputei din cadrul
Subcontractului nu a fost trans-
mis anterior catre CAD pentru Con-
tractul Principal, Antreprenorul va
transmite disputa din cadrul Sub-
contractului catre CAD pentru Con-
tractul Principal, in conformitate
cu prevederile Clauzei 20.4 [Obti-
nerea Deciziei Comisiei de Adjude-
care a Disputelor] a Contractului
Principal, in termen de 28 de zile de
la data instiintarii privind disputa,
sau alt termen convenit de catre
Parti, transmitand o copie cdtre Sub-
antreprenor. Dacd in cadrul Contrac-
tului Principal se aplicd prevede-
rile Clauzei 20.8 [Expirarea Perioa-
dei de Functionare a Comisiei de Ad-
judecare a Disputelor] a Contractului
Principal, Antreprenorul va transmi-
te imediat o instiintare Subantre-
prenorului; si
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Subantreprenorul va asigura Antre-
prenorului, in timp util, toate informa-
tiile si asistenta care pot fi necesare in
mod rezonabil pentru a da posibilita-
tea Antreprenorului sa solutioneze
operativ disputa care include obiectul
disputei din cadrul Subcontractului in
cadrul Contractului Principal.

Daca disputa din cadrul Subcontractului
nu este transmisa catre CAD pentru Contrac-
tul Principal in termenul stabilit in sub-para-
graful (b) al acestei Sub-Clauze, sau daca in
cadrul Contractului Principal se aplicd preve-
derile Clauzei 20.8 [Expirarea Perioadei de
Functionare a Comisiei de Adjudecare a Dis-
putelor] a Contractului Principal, oricare din
Parti va fi indreptatita, imediat dupa aceea,
sd transmita disputa din cadrul Subcontrac-
tului catre CAD pentru Subcontract iar sub-
paragraful (a) al acestei Sub-Clauze nu se va
mai aplica.

Oricand dupa expirarea termenului sta-
bilit sau convenit altfel in sub-paragraful (a)
al acestei Sub-Clauze:

(i) Antreprenorul va avea dreptul sa
transmita disputa din cadrul Subcon-
tractului catre CAD pentru Subcon-
tract; sau

(ii) Subantreprenorul, la alegerea sa,
va avea dreptul sad transmita dispu-
ta din cadrul Subcontractului catre
CAD pentru Subcontract sau catre ar-
bitraj conform prevederilor Sub-Cla-
uzei 20.7 [Arbitrajul in cadrul Sub-
contractului].

Daca Antreprenorul nu notificd Subantre-
prenorului faptul ca disputa cuprinde o pro-
blema sau probleme care este/sunt de ase-
menea cuprinse intr-o disputd dintre Antre-
prenor si Beneficiar in cadrul Contractului
Principal intr-o Instiintare privind Disputa
transmisd de catre Antreprenor sau in termen
de 14 zile dup& primirea unei Instiint3ri pri-
vind Disputa de la Subantreprenor, oricare
din Parti va avea dreptul sa inainteze disputa
din cadrul Subcontractului catre CAD pentru
Subcontract.

Daca Subcontractul nu a fost deja aban-
donat, repudiat sau reziliat, Subantrepre-
norul va continua Lucrarile Subcontracta-
te in conformitate cu prevederile Subcon-
tractului.

ANUL XXII
NR. 126 (195)

20.5
Numirea unei CAD pentru Subcon-
tract

Disputele dintre Antreprenor si Subantre-
prenor vor fi solutionate de catre o CAD pen-
tru Subcontract, care va fi numita de catre
ambele Parti in termen de 42 de zile de la da-
ta Instiintarii privind Disputa, sau, cand este
cazul, in termen de 42 de zile de la data expi-
rarii perioadei stabilite sau altfel convenite in
sub-paragraful (a) al Sub-Clauzei 20.4 [Dispu-
tele in cadrul Subcontractului]. Daca in Anexa
la Oferta Subantreprenorului nu este stabilit
ca va fi formatd din trei membri, CAD pentru
Subcontract, va fi formatd dintr-o persoana
calificatd corespunzator. Daca Partile nu reu-
sesc sa convina asupra numirii (oricaruia din
membrii) CAD pentru Subcontract in termen
de 42 de zile dup3 data Instiint&rii privind Dis-
puta, sau asupra numirii persoanei inlocui-
toare in termen de 42 de zile dupa ce persoa-
na numitd refuzad sau nu poate sa desfasoare
activitatea, atunci Presedintele FIDIC sau o
persoand numitd de Presedinte, la cererea
uneia sau a ambelor Parti si dupa consultari
cu ambele Parti, va numi (membrul) CAD pen-
tru Subcontract. Aceasta numire va fi finald si
definitiva. Fiecare parte va fi responsabild
pentru plata unei jumatati din remuneratia
entitatii care va numi membrul (ii) CAD.

Numirea CAD pentru Subcontract poate fi
reziliatd prin acordul mutual al ambelor Partji,
insa nu separat de Antreprenor sau Suban-
treprenor. Daca nu este altfel convenit de
catre Parti, numirea CAD pentru Subcontract
va expira la data la care CAD pentru Subcon-
tract a luat decizia cu privire la disputa trans-
misd acesteia conform prevederilor Sub-
Clauzei 20.6 [Obtinerea Deciziei CAD pentru
Subcontract] si daca pana la acea datd nu au
fost transmise alte dispute catre CAD pentru
Subcontract conform prevederilor Sub-Cla-
uzei 20.6 [Obtinerea Deciziei CAD pentru
Subcontract], caz in care data de reziliere va
fi data la care CAD pentru Subcontract a luat
decizii si pentru acele dispute.

In toate celelalte aspecte la numirea CAD
pentru Subcontract, se vor aplica prevederile
Clauzei 20.2 [Numirea Comisei de Adjude-
care a Disputelor] a Contractului Principal, cu
exceptia:

(a) prevederilor referitoare la plata sau
onorariu din Conditiile Generale ale
Acordului de Adjudecare a Disputelor,

Si
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(b) Regulilor de la 1 la 4 a Regulilor de
Procedura anexate la Conditiile Ge-
nerale ale Acordului de Adjudecare a
Disputelor,

care nu se vor aplica.

20.6
Obtinerea Deciziei CAD pentru Sub-
contract

Oricare dintre parti poate, in conditiile
prevederilor Sub-Clauzei 20.4 [Disputele in
cadrul Subcontractului] sa transmita, in scris,
catre CAD pentru Subcontract o disputa Sub-
contractuala pentru a obtine o decizie, trans-
mitand o copie celeilalte P&rti. In toate as-
pectele, altele decat cele stabilite in aceas-
td Sub-Clauza, pentru solutionarea disputei
Subcontractuale se aplica prevederile Clauzei
20.4 [Obtinerea Deciziei Comisiei de Adjude-
care a Disputelor] a Contractului Principal.
Referirea la prevederile Clauzei 20.8 [Expi-
rarea Perioadei de Functionare a Comisiei de
Adjudecare a Disputelor] a Contractului Prin-
cipal nu se aplica.
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Decizia CAD pentru Subcontract va fi obli-
gatorie pentru ambele Parti pana cand si
daca nu va fi revizuitd de o intelegere amia-
bilda dupa cum este descris mai jos sau de o
hotardre arbitrala in conformitate cu preve-
derile Sub-Clauzei 20.7 [Arbitrajul in cadrul
Subcontractului].

Daca oricare dintre Parti transmite o insti-
intare de nemultumire referitoare la decizia
CAD pentru Subcontract, in termen de 28 de
zile de la data aceastei decizii, ambele Parti
vor incerca sa solutioneze disputa din cadrul
Subcontractului pe cale amiabild inainte de a
incepe arbitrajul. Cu toate acestea, dacd Par-
tile nu convin altfel, arbitrajul poate fi initiat
incepand cu cea de-a 28-a zi dupa ce instiin-
tarea de nemultumire a fost transmisd daca
nu a fost facutd nicio incercare de solutionare
amiabild.

in situatia in care o Parte refuzd si res-
pecte o decizie CAD pentru Subcontract, cea-
laltd Parte poate, fara a-si prejudicia orice alt
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drept pe care I-ar avea, sa se adreseze la ar-
bitraj cu privire la refuz conform prevede-
rilor Sub-Clauzei 20.7 [Arbitrajul in cadrul
Subcontractului] pentru a obtine o hotdrare
arbitrald (indiferent daca este interimara sau
nu) pentru punerea in aplicare a deciziei
CAD. Nu va fi necesar sa se obtina o decizie
CAD pentru Subcontract sau sa se incerce o
intelegere amiabild in privinta actiunii arbi-
trale.

20.7
Arbitrajul in cadrul Subcontractului

in lipsa unei solutionari pe cale amiabilg,
orice disputd din cadrul Subcontractului, in
privinta cdreia decizia CAD pentru Subcon-
tract nu a devenit finald si obligatorie, va fi
in final solutionata conform Regulilor de Arbi-
traj ale Camerei Internationale de Comert iar
disputei din cadrul Subcontractului i se vor
aplica prevederile Clauzei 20.6 [Arbitrajul] a
Contractului Principal cu exceptia situatiei in
care disputa este solutionatd de un arbitru
numit in conformitate cu Regulile Camerei In-
ternationale de Comert,.
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Omagierea unui

mare podar al timpurilor noastre

Ion SINCA
Foto Emil JIPA

omnul Inginer Alexandru DOBRE, Presedintele de Onoare al

ARACO, Filiala Bucuresti a A.P.D.P., SEARCH CORPORATION,
Revista ,DRUMURI PODURI” si doamna ing. Cristina RADU (BUZU-
LOIU) au avut o initiativa demna de cea mai inalta pretuire - un mo-
ment consacrat domnului Inginer Gheorghe RUDI BUZULOIU. De-
mersurile pentru acest eveniment, desfasurat vineri, 22 noiembrie
2013, in frumoasa sala de manifestari stiintifice a renumitei firme
SEARCH CORPORATION, au avut drept motivatie doua evenimente
cu semnificatii de insemnatate stiintifica, sociala si spirituald: lansarea
ultimului volum al carui autor este domnul Inginer Gheorghe Rudi
BUZULOIU, aparut cu cateva saptamani in urma, intitulat ,PODURILE
IN ROMANIA BOLTI SI ARCE”, publicat de Editura ,S.C. MEDIA DRU-
MURI POURI”, cu sprijinul A.P.D.P. din Romania si comemorarea unui
an de la intrarea in Eternitate a dansului. Scenariul originalei si foarte
interesantei festivitati I-a avut ca moderator pe domnul inginer Anghel
TANASESCU, presedintele Asociatiei Profesionale de Drumuri si Po-
duri, Filiala Bucuresti. Deschiderea a fost un admirabil ,,act de crea-
tie”, film si comentariu, cu un titlu de reusitd, ,Amprenta Olarului”,
autor un prestigios inginer de poduri, domnul Sabin FLOREA. Imagini
de evidenta realizare ,reportericeasca”, descrise cu precizie tehnica,
cu patos profesional, cu o excelenta incadrare in peisaje unice, care
pun in valoare lucrarea de arta - pod, viaduct, constructii de com-
plexa elaborare tehnologicd, au fost receptionate cu admiratie, cu
aprecieri incarcate cu sentimente de mandrie patriotica! Suntem noi
traitori ai unor perioade de transformari economice, sociale, struc-
turale, dar MANDRIA si realista evaluare a ceea ce se infiptuieste, in
conditii de crizd, de autorestrictionare a resurselor materiale si fi-
nanciare nu pot fi ignorate. Intr-o astfel de stare sufleteasca si de
punere in valoare a potentialului propriu capacitatii tehnico-productive
isi au temei in dorinta, convingerea si determinarea, speranta si re-
fuzul de a sta cu mainile in san, asteptand de la altii o... perspectiva
optimista.

Coloana sonora a filmului-reportaj, conceput si excelent finalizat
de catre domnul Inginer Sabin FLOREA, a fost nemuritoarea ,BALA-
DA", creatie a Iui Ciprian PORUMBESCU.

in continuare, au con-

tribuit la desfasurarea Mo-

mentului Omagial, cu in-

terventii si competente

ludri de cuvant: domnul

Profesor Emerit Panaite

MAZILU, personalitate de

ampld reprezentativitate

stiintifica, domnul Inginer

Alexandru DOBRE, prese-

dintele de Onoare al ARACO, din al cdrui elogios speech am retinut
aprecierea ca domnul Inginer Gheorghe RUDI BUZULOIU face parte,
indubitabil, din ,ELITA PODARILOR ROMANI”; domnul Dr. Ing. Mihai
MIHAITA, Presedintele Academiei de Stiinte Tehnice, a reiterat amplul
aport al Podarului-specialist la imbogatirea patrimoniului national al

lucrarilor de arta, cu importanta majora in reteaua rutiera din Roma-
nia; domnul Dr. ing. Victor POPA, membru al Academiei de Stiinte
Tehnice, Vicepresedinte al ,CONSITRANS” a subliniat ideea ca In-
ginerul Gheorghe RUDI BUZULOIU a fost un vizionar in domeniul LU-
CRARILOR de ARTA; domnul Inginer Toma IVANESCU, vicepresedinte
tehnic al S.C. IPTANA S.A., a evocat episoade din activitatea de con-
ceptie, de proiectare si de management a celui care a fost, ani buni,
sef de colectiv, de sectie, de divizie si Director general al IPTANA.

Din ansamblul interventiilor, al luarilor de cuvant, s-au desprins,
cu pregnantd, trasaturi definitorii, de caracter si de comportament,
ale Personalitdtii evocate, pasiunea pentru promovarea noului, a so-
lutiilor indraznete si novatoare, perseverenta admirabila pentru dez-
voltarea infrastructurii rutiere a tarii noastre, tenacitatea in adop-
tarea procedeelor moderne de proiectare si de construire a podurilor,
a viaductelor. INGINERUL Gheorghe Rudi BUZULOIU a fost, prin in-
treaga lui activitate, UN MARE PATRIOT, un luptdtor pentru dezvol-
tarea si modernizarea podurilor, a viaductelor, intr-un cuvant a lu-
crarilor de arta, care asigura functionalitatea, normalitatea rolului si
functiilor RETELEI TRANSPORTURILOR, a COMUNICATIILOR RUTIERE
din ROMANIA!
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Tehnica WIRTGEN pentru reutilizarea resurselor
R.A.P. (asfalt recuperat) - RECICLAT IN METROPOLA

Ing. Mircea DRAGAN - IESANU,
WIRTGEN Roménia

Protectia mediului in SAO PAULO

Avenida Sapopemba este cel mai aglomerat bulevard din Sao

Paulo si una din rutele principale de transport din tard. De curand

a fost reabilitat, prin utilizarea economica a resurselor, utilizand ins-

talatia mobild WIRTGEN-KMA 220 pentru producerea de mixturi prin
reciclarea la rece a deseurilor rutiere.

La fel cum se intampla in toate metropolele si in Sdo Paulo se des-
fasoara procese de urbanizare complexe, care genereaza zilnic pana
la 160.000 t de deseu. Programul de reabilitare rutiera pentru reteaua
de drumuri cu lungimea de 17.000 km creeaza in fiecare lund un sur-
plus de 20.000 m3 de material asfaltic recuperat, care pana acum era
stocat in depozitele de deseuri. Autoritatile municipale au hotarat sa
actioneze si au creat o baza legala de norme si prescriptii tehnice pen-
tru reutilizarea covorului asfaltic recuperat si a deseurilor la constru-
irea de drumuri noi. Procesul de reciclare la rece este o optiune ex-
trem de atragatoare, cuprinzand reciclarea completd a materialului
recuperat si procesarea rentabild a acestuia, economisind in acelasi
timp o gramada de timp si energie. Administratia municipala a orasu-
lui S@o Paulo a optat si pentru reciclarea covorului asfaltic recuperat
(RAP) cu bitum spumat, pentru proiectul actual de reabilitare a unui
sector de drum de 5 km intre Avenida dos Sertanistas si Rua Bento
Guelfi. ,Acest moment a marcat un nou inceput al reabilitarii dru-
murilor urbane din Brazilia, unde RAP era folosit numai pentru cons-
truirea noilor sosele de centura, din afara oraselor”, a explicat Antonio
Monfrinatti, director general al Reciclotec- Sdo Paulo.

KMA 220 de la WIRTGEN pune bazele

Noua generatie a statiei mobile de preparare mixturi reci - WIRT-
GEN - KMA 220 convinge prin productivitate si mai ales prin calitatea
mixturii produse prin reciclarea materialelor de constructie drumuri,
precum si prin avantajele mobilitatii care ii ofera un spectru larg de uti-
lizare pe santiere. Conceptia mobila a instalatiei ofera posibilitatea unui
program deplasare - montaj facil si procesarea materialelor langa san-
tier cu costuri reduse si economie de energie; costurile intensive de
exploatare a basculantelor de transport sunt reduse la minim.

De asemenea, prin reciclarea la rece a mixturii asfaltice recupera-
te, cu adaos de diferiti lianti hidraulici si/sau bituminosi, rezulta o mix-
tura de inalta calitate utilizata in strat de baza/ portant, fara incalzirea
materialelor, aceasta insemnand o economie convingdtoare in costuri
si in emanatia de gaze poluante. Totodatd, un aspect important ce
trebuie retinut este avantajul posibilitatii de reciclare a mixturilor cu
bitum spumat, ceea ce inseamna o noud mixtura de calitate cu posi-
bilitatea de stocare in halda si punerea in opera in timp.

Pentru transport, instalatiacu Lx Bx H= 13,4 mx2,5m x 4,0 m,
necesita doar un cap tractor adecvat pentru cele 30,0 t, fara autoriza-

tii speciale. De asemenea, la montaj nu sunt necesare fundatii sau co-
nectarea la energie (instalatia este dotatd cu generator propriu). Ast-
fel WIRTGEN KMA 220 poate fi instalata fara autorizate de constructie.

Constructorul local de drumuri, Fremix (Grupul ANE) avand in
vedere aceste proprietati ale instalatiei KMA 220 a infiintat in imedia-
ta apropiere a santierului un punct de reciclare pentru procesarea ma-
terialelor de constructii recuperate - deseuri si RAP. Acesta a fost mo-
mentul in care masinile Grupului Wirtgen au preluat, cu adevarat, ini-
tiativa. Fremix a ales sa foloseasca reciclarea la rece ,in-plant” pen-
tru a produce RAP. Cu alte cuvinte, asfaltul frezat de Freza la rece
WIRTGEN W 1000 F a fost procesat intr-o statie mobila - KMA 220 de
la WIRTGEN - impreuna cu bitumul spumat, amestecul fiind apoi tur-
nat din nou pe partea carosabild. ,Statia s-a comportat impresio-
nant, producdnd o mixtura rece de inalta calitate din materiale de
constructie reciclate - CDW (deseuri din demolari civile) - atingdnd o
capacitate inaltad de mixare, de pana la 220 t/h”, a concluzionat Valmir
Bonfim, inginer in cadrul Fremix. Statia KMA 220 a fost economica
din toate punctele de vedere: au fost minimalizate cursele camioa-
nelor, care consumau timp, intre locul de productie a mixturii si san-
tier. Avand o capacitate de peste 200 t/h, la fiecare sase minute era
produsa incarcdtura completd de mixtura reciclatd la rece pentru un
camion de 20 t, reducéand in acelasi timp emisiile de CO, datorita
tehnologiei de productie ,la rece”.

Proiect de pionierat in America Latina

Datoritd procesului eficient de reciclare la rece, proiectul din Sao
Paulo a fost finalizat rapid si cu succes si Avenida Sapopemba a fost
redeschisa pentru traficul urban. Prin acest proiect de constructii, ad-
ministratia municipald a metropolei braziliene a ridicat stacheta in
ceea ce priveste reabilitarea drumurilor urbane, stabilind un exemplu
stralucitor pentru alte centre urbane din America Latina.

~Malaxor” mobil cu larg domeniu de aplicatii:
KMA 220 necesita spatiul minim si se adapteaza flexibil la
conditiile locale de santier.
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Incércstoarele cu roti réstoarns materialul in unitatea de dozare, prin intermediul gritarelor vibratoare.
Dozarea exacta este monitorizata de un sistem de comanda al statiei, bazat pe un microprocesor.

Panoul de control ofera intuitiv informatii rapide ale
parametrilor de operare si control proces.
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Compozitia mixturii

este verificata

in mod regulat,

prin intermediul
laboratorului mobil pentru
bitum spumat WIRTGEN - WLB10.
Mixtura procesata cu
bitum spumat

este deosebit de
rezistenta si isi pastreaza
calitatea inalta,

chiar si atunci cand

este depozitata

timp de luni intregi.

~Ambalat compact”
- intreaga instalatie KMA 220 in transport
la urmatorul santier
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Podul lui BORLOVAN

Ing. Sorin GHIHOR-IZDRAILA,
Sef S.D.N. Timisoara

D.N. 58B este parte din traseul care
uneste municipiile Timisoara si Resita. Dru-
mul a fost reabilitat in anul 2003. Inunda-
tiile din anul 2005 au afectat doua poduri
din zona localitatii Gataia, la km 46+711 si
km 47+656.

Ne vom referi la podul peste raul Bar-
zava, de la km 46+711. Construit in anul
1954, in sistem grindd Makarov, acesta
si-a indeplinit cu strasnicie datoria, doar
inundatiile punandu-i stabilitatea in peri-
col. Podul a fost construit de o echipa ener-
gicd de tineri sub indrumarea maistrului
Constantin CALINOIU, la randul lui un tandr
entuziast, care pornea intr-o cariera excep-
tionald de podar. Aveam sa-| intalnesc 50
de ani mai téarziu, la acelasi pod, executand
reabilitarea acestuia. Cariera lui de podar
ar putea fi publicatd intr-un serial in Revis-
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Tragedia, ca in povestea mesterului Manole, a venit intr-o zi plo-
ioasa de iulie, cand masina in care se afla inginerul BORLOVAN si inca
trei colegi a fost spulberatd de un sofer incepator inconstient, care
conducea, pe ploaie, cu viteza de 130 km/ora. Toti cei patru podari
au fost omorati pe loc. In afard de ei au mai murit doud fete din ma-
sina care a provocat accidentul. Criminalul care, datorita nesimtirii, a
lipsei de educatie si a unui minim bun simt, a provocat acest tragic ac-
cident este fiul unui prosper om de afaceri. Poate acesta si motivul
pentru care, nici pana la aceasta ora, el nu a fost pedepsit.

Aducem pe aceasta cale un omagiu celor disparuti in acest tragic
eveniment, d-lui ing. Stefan BORLOVAN si colegilor lui: Alexandru
FLOARE, Mihai PARVULESCU si Ovidiu JURCUT. Propunem, de aseme-
nea, ca podul la care ei au lucrat sa se numeasca ,Podul Borlovan”.

ta ,DRUMURI PODURI”. Ca intr-un ciclu care se repetd, echipa de
constructori care a reabilitat podul a fost condusd de un alt tanar en-
tuziast, inginerul Stefan BORLOVAN, absolvent al Facultdtii de
Constructii Timisoara, specialitatea CFDP. Am participat la majorita-
tea fazelor din timpul executiei, avand o colaborare foarte buna
cu inginerul BORLOVAN. Suprastructura podului s-a realizat in sis-
tem grinda de beton precomprimat simplu rezemat. M-a impresionat
buna organizare a echipei de podari condusa de inginerul Stefan
BORLOVAN. Atentia pe care a acordat-o detaliilor si esteticii, precum
si precizia executiei au facut ca lucrarea sa fie una de cea mai buna
calitate.

Lucrarea a fost finalizata in termen, circulatia pe perioada des-
fasurarii lucrarilor efectuandu-se pe un pod provizoriu.
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Moldova protejata in fata ierni

Nicolae POPOVICI

VAN
I n acest an drumarii din Moldova au asteptat iarna fara emotii,
deoarece sunt mai bine pregatiti dar si pentru ca nu se mai poate
spune iar ca ,au fost surprinsi de iarnad nepregatiti”, dovada fiind felul
cum au lucrat pana acum.

Semnalul schimbarii situatiei a fost dat la Sibiu, locul unde s-au
intalnit in luna noiembrie toti responsabilii de la regionale cu condu-
cerea Departamentului pentru Proiecte de Infrastructurd si Investitii
Straine si a C.N.A.D.N.R., respectiv, ministrul Dan SOVA si directorul
general Narcis NEAGA, intalnire in care au fost finalizate proiectele
puse in discutie la Sedinta Sefilor S.D.N. de la Iasi, cu privire la ac-
tivitatile din aceasta iarna.

in raza de administrare a D.R.D.P. lasi au fost pregatite, pentru
iarna, in lunile de toamna, toate drumurile, prin executarea unor lu-
crari de colmatare a fisurilor, igienizarea santurilor si a podetelor, in-
locuirea indicatoarelor rutiere, executarea marcajelor rutiere, acti-
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vitati care au avut menirea de a incheia seria activitatilor derulate n
acest an, respectiv prin turnarea de covoare asfaltice si executarea
tratamentelor bituminoase. De asemenea, a continuat in zona Mol-
dovei modernizarea si reabilitarea retelei de drumuri, asa cum s-a in-
tamplat in acest an cu D.N. 24 si D.N. 24 B, ceea ce permite o depla-
sare mai rapida si confortabild a autovehiculelor, dar care, acum, pe
timp de iarna, asigura si conditii mult mai bune pentru circulatia n
deplina siguranta pe noul carosabil.

De asemenea, majoritatea punctelor vulnerabile la viscoliri de pe
drumurile nationale au fost dotate cu parazdpezi metalice si din plasa.
Astfel, au fost continuate achizitiile de parazdpezi incepute la sfarsitul
anului 2012, astazi fiind deja montate peste 100 de kilometri de para-
zapezi, dotare realizata din sumele ramase necheltuite iarna trecuta,
ca urmare a mai bunei organizari a activitatilor de intretinere pe timp
de iarna.

Toate drumurile si bazele de interventie au fost inspectate de
catre conducerea D.R.D.P. Iasi, dupd care au urmat intalnirile cu toti
responsabilii din judete, inclusiv cu conducerea firmelor de interven-
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tie. Au fost analizate in detaliu toate problemele cu care se confrunta
fiecare sectie, dupad care s-au stabilit planuri de masuri ce trebuiesc
intreprinse pentru ca totul sa fie pregdtit si, astfel, in orice moment
sa fie posibila interventia eficienta.

Activitatile de deszdpezire din aceasta iarna sunt realizate cu forte
proprii ale D.R.D.P. Iasi, precum si prin contracte incheiate cu firme
specializate. Au fost probleme foarte greu de rezolvat pentru a se
ajunge la incheierea acestor contracte, fiind nevoie de mai multe
operatiuni specifice de achizitii publice, care in final au fost solutiona-
te, situatiile cele mai dificile inregistrandu-se in judetele Vrancea si
Bacdu. Astfel, in prezent, toate autospecialele si utilajele necesare
sunt in bazele de deszapezire, iar aprovizionarea cu sare, nisip, clo-
rura de calciu si carburanti este realizatd conform Normativului
525/2013.

Pe langa instalarea, anul trecut, a celor 19 camere video in punc-
tele predispuse aparitiei incidentelor de trafic, un rol important il au
sistemele GPS de monitorizare a utilajelor participante la activitatile de
deszapezire, atat ale prestatorilor cat si ale D.R.D.P. Iasi. Totodatd, a
fost dezvoltat un sistem de transmisiuni, pana la nivelul fiecdrui district,
prin achizitionarea de statii de radioemisie, prin intermediul caruia sa

se realizeze comunicarea mai eficienta in reteaua drumarilor, precum
si pentru culegerea informatiilor proaspete de la ,colegii” din trafic. De
altfel, aceste masuri au fost implementate si deja ii ajuta substantial pe
conducatorii sistemului de deszapezire la luarea unor decizii eficiente
si in timp foarte scurt. Apropo de responsabili: pentru prima data se
afla afisati pe site-ul www.drdpiasi.ro toti responsabilii activitatilor de
deszdpezire, inclusiv cu numerele de telefon la care pot fi apelati, in-
diferent ca sunt de la D.R.D.P. Iasi sau de la prestatori.

Au fost incheiate protocoale de colaborare cu toate serviciile de
politie rutiera din judetele Moldovei, astfel incat actiunile de inter-
ventie sa se realizeze la momentul oportun, iar eventualele probleme
sau blocaje din diverse zone sa fie eliminate in cel mai scurt timp de
catre drumari si politisti. De un sprijin substantial se bucura drumarii
din Moldova din partea autoritdtilor judetene, in primul rand a pre-
fecturilor si a consiliilor judetene, dar si din partea 1.S.U., Politiei Ru-
tiere, Jandarmeriei etc.

~Iarna aceasta, cu siguranta, nu ne-a luat prin surprinde-
re, chiar daca am avut zapada si la inceputul lunii noiem-
brie. Avem pregatite utilajele si materialul antiderapant,
precum si personal calificat cu care reusim sa asiguram con-
ditii bune pentru trafic in conditii de iarna. Un lucru foarte
important il constituie rezolvarea problemei parazapezi-
lor, deoarece am reusit sa achizitionam parazapezi pentru
102 km, fata de numai pentru 1 km, cate au fost in anii pre-
cedenti. Prin masurile luate, vom reusi sa reducem cheltuielile
de intretinere pe timp de iarna cu peste 25%, iar cu sumele
economisite vom achizitiona parazapezi, astfel incat iarna vii-
toare sa acoperim toate zonele vulnerabile. Am remarcat o
problema deosebité in ceea ce priveste atitudinea in trafic, pe
timp de iarnd, a conducatorilor auto. De aceea, am facut un
apel la transportatorii care folosesc drumurile noastre, in spe-
cial la cei pentru transportul de persoane, sa respecte aver-
tizarile comandamentelor de iarna si sd nu ne mai incurce la
activitatea de deszapezire”, spune ing. Ovidiu LAICU, directorul
executiv al D.R.D.P. Iasi.

INVITATIE

Sa pofteasca, doamna iarna!

Districtul de Drumuri Nationale Carcea,
din cadrul S.D.N. Craiova, are un specific
mediu: nici nu se confrunta cu probleme
grele ale traseelor rutiere, nici cu alunecari
de teren, nici cu zone afectate de avalanse,
nici cu fenomenele proprii inundatiilor, nici
cu aglomerari de trafic. Activitatea celor
sapte lucratori la drumuri, incadrati in or-
ganigrama subunitatii, este obisnuita, cu o
rutind comuna. O discutie cu seful Distric-
tului Carcea, tehnicianul Marin DINU, ne-a
infatisat preocuparile drumarilor, care au
arondati 36 km, desfasurati pe D.N 6, intre
pozitiile km 1854230 si km 222+100. Ne-a
fost facutd mentiunea ca in cursul anului
2013, D.N. 6, tronsonul aflat in competenta
Districtului Carcea a fost reabilitat, de catre
Firma ,SECOL", receptia fiind facuta in luna

aprilie a.c. Evident, volumul cel mai mare
de munca este prestat in activitatea de in-
tretinere, curdtarea santurilor, lucrari ceru-
te la perdelele de protectie. La data vizitei
noastre, fusesera incheiate lucrarile la cele
11 perdele de protectie, care se intind pe o
suprafata de 28 de hectare. Acestea sunt
constituite din mai multe specii: corcodusi,
cires turcesc, arbusti mahaleb gladice, pe
numele lor inscris in documentele de... in-
ventar.

O lucrare executatd in mai multe ran-
duri este curatarea santurilor de pe mar-
ginea drumului. In programul de lucru al
districtului se afla si asigurarea functiona-
litatii celor 21 de podete, care masoara 28
de metri si traverseaza canalele de irigatii.

in sectorul de drum administrat de citre
district se afla si un pod de cale ferata,
peste Magistrala 900, Bucuresti — Craiova —

Drobeta-Turnu Severin.

Activitatea de iarna se desfasoard po-
trivit programului intocmit pe criterii de per-
formantd, cu S.C. TEHNOLOGICA RADION
SRL. In asteptarea iernii au fost montate
parazapezile, in zona cuprinsa intre loca-
litatile Cosoveni si Carcea. Seful districtului
ne-a declarat ca, in general, in zona nu se
inregistreaza situatii care sa puna in dificul-
tate desfasurarea traficului feroviar.

Totusi, dl. Marin DINU are un necaz. Se
plange de birocratia care ii rapeste mult
timp din cel, care, in mod normal, ar trebui
utilizat in scopul desfasurarii, fara impedi-
mente, a activitatii la drumuri. Am inteles
din remarcile dansului ca ,ofensiva biro-
cratiei” nici vorba sa scada din intensitate.
Pana la derularea activitatii la drumuri pe
principii moderne mai este necesar sa trea-
ca inca mult timp. (I1.S.)
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MARTURII

Podurile in spatiul geografic al Romaniei
- Podurile contemporane 1945 - 2010 -

Ing. Sabin FLOREA
Expert, Verificator Poduri

(continuare din numarul trecut)

P odul combinat pentru cale ferata si sosea ,Pod peste Dunare la
Giurgiu - Ruse” are in total 37 de deschideri: 12 x 33,60 m + 2

X (2x80,00m) +2x160,00m+1x86,02m +2x 160,00 m + 2
X (2 x 80,00 m) + 12 x 33,60 m, cu o lungime totala de 2.223,92 m.

1. Elevatia amonte a via-
ductelor de acces din
teritoriul bulgar (Foto,
S. FLOREA, 2011)

2. Elevatia amonte a via-
ductelor de acces din
teritoriul bulgar (Desen,
S. FLOREA, 2012)

3. Vedere plana a via-
ductelor de acces din
teritoriul bulgar (Desen,
S. FLOREA, 2012)
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Podul combinat pentru cale feratd si sosea ,Pod peste Dunare la
Giurgiu - Ruse”, amplasat pe D.N. 5, Bucuresti — Giurgiu - frontiera cu
Bulgaria, la km 64+884, acopera segmentul de Drum National cu cel
mai mare trafic din tara noastra, el putand aduce daune economice
imense in conditiile intreruperii traficului ca urmare a producerii unor
degradari la structura podului, care nu sunt remediate la momentul
optim. Trebuie avut in vedere ca eforturile produse de convoaiele din
normele europene in vigoare depasesc limitele admisibile, impunand
de urgenta consolidarea structurii din suprastructura podului.
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