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Rezumat

eschiderea portilor catre tarile dezvoltate, dupa 1990, a deter-

minat si progresul in conceptia si executia podurilor in Romania.
Cel mai important pas |-a constituit increderea in posibilitatile ingi-
nerilor nostri de a gasi noi solutii si de a folosi materiale noi, moderne.
Din punct de vedere al executiei, elementul cel mai nou a fost utili-
zarea materialelor de constructie si a tehnologiilor de executie menite
sa Imbunatateasca calitatea podurilor. Lucrarea prezinta cateva ex-
emple de constructii realizate dupa 1990 in tara noastra, punctand
principalele lor caracteristici tehnice.

Cuvinte cheie: poduri, lucrdri semnificative, pasaje reabili-
tate, pasaj aeroportul Otopeni

Introducere

Podurile sunt lucrdri de arta complexe, care necesitd un efort
investitional deosebit de ridicat. Cu toate acestea, podurile sunt
necesare caci numai prin intermediul lor pot fi traversate nenu-
maratele si diversele obstacole pe care le intdlneste orice cale de co-
municatie.

Pentru ca valoarea totald a investitiei sa fie acceptabild, trebuie sa
existe o conceptie cat mai rationala, bazata pe cunostinte temeinice
pluridisciplinare, dar si pe experientele predecesorilor de pe cat mai
multe meridiane ale Terrei.

Ca orice industrie, constructia podurilor este in permanenta evo-
lutie, bazandu-se pe o atenta cercetare atat din punct de vedere al
metodelor si tehnicilor de calcul, cat si al materialelor de constructie
si tehnologiilor de executie.

Progresele inregistrate in aceste domenii ne ajutd sa abordam
cele mai complexe si diversificate solutii conceptuale, care ar rdspun-
de cel mai bine cerintelor si sd aplicdm la executie cele mai potrivite
materiale si tehnologii, menite sa conduca la cresterea calitatii i im-
plicit a durabilitatii.

Lucrarile de poduri, pasaje si viaducte realizate dupa anul 1990
demonstreaza progresele inregistrate in acest domeniu si in tara
noastra. In cele ce urmeazé vor fi prezentate o serie de lucrri de po-
duri, subliniind elementele de noutate aplicate la conceptie si/ sau
executie.
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Exemple de lucrari semnificative

Poduri cu suprastructuri din grinzi prefabricate
precomprimate

Grinzile prefabricate din beton precomprimat pentru poduri au
aparut ca o necesitate de crestere a ritmului de executie dupa cel de-
al doilea razboi mondial, cand volumul de reconstructie era deosebit
de mare, dar si ca urmare a dezvoltarii industriei, fapt ce a permis re-
alizarea de echipamente de manipulare si montaj din ce in ce mai
performante.

in tara noastra, constructia de poduri cu grinzi prefabricate pre-
comprimate a patruns prin anii ‘55 - ‘60 iar in urmatoarele doua
decenii a cunoscut o dezvoltare impetuoasa si ca urmare a nece-
sitatilor postbelice dar si a situatiei precare anterioare din acest
domeniu.

S-a construit mult, dar nu intotdeauna bine.

Sistemul din acea perioadd, dar si mentalitatea noastra gresita
privind munca si mai ales rezultatul muncii, evidentiata prin expresia
»lasd ca merge si asa”, mentalitate ce mai persista inca pe la noi, a
facut ca multe din aceste lucrari sa se degradeze prematur (in cca.
20-30 de ani), desi ideea era ca ele sa dureze cel putin 100 de ani,
betonul fiind considerat un material indestructibil si usor de realizat.
Realitatea a demonstrat ca nici betonul nu este indestructibil si cu
atat mai mult nu poate fi executat la intdmplare, ci cu profesionalism,
dupa reguli stricte. Dupa 1990 au inceput sa patrunda in tara cofraje
moderne, fabrici de beton cu dozare precisa a materialelor compo-
nente, tehnologii si reguli corecte de punere in operd, aditivi pentru
asigurarea cerintelor necesare ale betonului, laboratoare de testare
corespunzatoare etc.

Asa se face cd primele lucrari de arta executate la un nivel de cali-
tate cu adevarat superior au fost cele 10 pasaje noi peste Autostrada
A 1 Bucuresti - Pitesti, avand suprastructura realizata din grinzi pre-
fabricate precomprimate cu armaturi preintinse. Atat grinzile princi-
pale cat si restul suprastructurii si intreaga infrastructura au fost
realizate la un nivel superior de calitate (Fig. 1).

Fig. 1 Pasaj nou peste Autostrada A1
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Introducerea noilor materiale pentru repararea betoanelor a fa-
cilitat, ca si reabilitarea si consolidarea podurilor si pasajelor exis-
tente, grav deteriorate in cei 30 de ani de exploatare, sa se faca la un
nivel superior de calitate (Fig. 2 si 3).

Fig. 2 Pasaj reabilitat peste Autostrada A1

Fig. 3 Pasaj superior reabilitat pe Autostrada A1
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In domeniul conceptiei s-au ficut, de asemenea, progrese insem-
nate. Astfel au aparut suprastructurile din grinzi prefabricate pre-
comprimate continuizate la nivel de structura si nu de placd, asa cum
s-au realizat pana in anul 1990.

Avantajul principal al acestei solutii este obtinerea de economii in-
semnate de cost prin realizarea unor structuri continue cu solicitari mai
reduse fata de structurile simplu rezemate. Economia de cost rezulta din
inaltimea redusa de constructie, care conduce la reducerea lungimii
rampelor si a numarului de elemente de infrastructura la pasaj sau pod.

Primul pasaj realizat in aceastd solutie este cel de pe D.N. 1 Bucuresti
- Ploiesti in zona Aeroportului Henri Coanda de la Otopeni (Fig. 4).

Exemple de astfel de structuri pot fi pasajele de pe D.N. 1 la IKEA,
BRICOSTORE si Aeroportul Otopeni, podul-pasaj de autostrada pe
Centura de ocolire Nord a municipiului Pitesti.

Podurile cu structuri continue mai au si marele avantaj de a
diminua numarul rosturilor de racordare si al aparatelor de reazem
pentru grinzi.

Printre elementele de noutate introduse in constructia podurilor
dupa anul 1990 trebuie mentionate hidroizolatiile performante care
permit o protectie reala impotriva infiltratiei apei de pe cale catre
structura de rezistenta si dispozitivele de acoperire a rosturilor de di-
latatie etanse, care elimind una din cauzele principale ce au favorizat
degradarile podurilor anterioare.

Poduri cu structuri mixte cu conlucrare

Structurile mixte cu conlucrare sunt compuse din tabliere metali-
ce in conlucrare cu platelajul din beton armat care sustine calea. Con-
lucrarea dintre cele doua elemente se realizeaza cu piese de legatura
denumite conectori.

Structurile alcatuite in acest fel au o serie de avantaje certe si
anume:

Fig. 4 Pasaj Aeroportul Otopeni
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- utilizarea rationald a proprietdtilor de rezistenta distincte ale
celor doua materiale (betonul in zona preponderent comprimata si
metalul in zona preponderent intinsd);

- posibilitatea realizarii unor deschideri superioare celor cu grinzi
din beton precomprimat;

- reducerea substantiald a ncarcarilor permanente cu efecte
benefice asupra infrastructurii si a solicitarilor din seism si implicit a
pretului de cost;

- reducerea timpului de executie cu efecte favorabile asupra
pretului de cost;

- realizarea unor indltimi de constructie mai reduse cu efecte
benefice asupra rampelor de acces (reducerea lungimii rampelor si a
inaltimii terasamentelor);

Printre dezavantaje s-ar putea mentiona necesitatea acordarii unei
atentii mai mari la executie si existenta unor lucrari mai specializate.

Exemple de poduri cu structuri mixte cu conlucrare cu grinzi con-
tinue sunt cele 3 poduri peste Arges, pe zona de ocolire Nord a mu-
nicipiului Pitesti, cu profil de autostrada, avand deschideri de 50,00 m
+ 70,00 m + 50,00 m dar oblicitati diferite (Fig. 5).

Fig. 5 Pod peste Arges pe Centura de ocolire Pitesti

De asemenea, podul peste raul Doamnei avand 2 tabliere cu grinzi
mixte cu conlucrare continue pe cate 3 deschideri de cate 60,00 m
lungime fiecare (2 x 3 x 60,00 m = 360,00 m).

Poduri cu structuri mixte cu conlucrare se pot realiza cu succes
atat cu grinzi independente (simplu rezemate, cat si cu grinzi conti-
nue pe doud, trei sau mai multe deschideri.

Exemple de poduri cu structuri mixte cu conlucrare independente
pot fi podurile peste paraul Campinita la Lunca Cornului, jud. Prahova
(1 x 40,00 m) podul de la km 16+030 pe DN 25 Marasesti - Tecuci
(1 x 30,00 m) si podul peste raul Ialomita la Albesti-Andrasesti (Fig.
6), jud. Ialomita (20,00 m + 40,00 m + 20,00 m).

Fig. 6 Pod peste raul Ialomita la Albesti-Andrasesti
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In general aceste poduri inlocuiesc eficient lucrdrile care au avut
de suferit sau chiar au fost prabusite de inundatii. Avantajul principal
este reducerea timpului de executie, a inaltimii de constructie si a
incdrcarilor permanente la un pret comparabil cu cel al podurilor cu
suprastructuri din grinzi prefabricate precomprimate.

O lucrare deosebit de interesantd din categoria structurilor mixte
cu conlucrare o constituie pasajul denivelat, in curs de executie, peste
D.N. 1 la Campina, care asigura legatura facild dintre drumul de o deo-
sebitd importanta economica si sociald pe care il traverseaza si Calea
Daciei, care constituie accesul principal in acest municipiu (Fig. 7).

Fig. 7 Pasaj denivelat peste D.N. 1 la Campina
Plan de situatie

Poduri cu structuri speciale

Podurile cu structuri speciale sunt acele poduri unicat care se rea-
lizeaza pentru traversarea unor obstacole mai deosebite (rduri mari,
canale navigabile sau fluvii, obstacole cu oblicitate mare, vai adanci sau
cu maluri abrupte, etc). In general aceste poduri au deschideri mari,
care nu pot fi realizate decat prin utilizarea structurilor speciale (arce
sau bolti, structuri hobanate, structuri suspendate, structuri hibride).

Poduri cu arce sau bolti

Podurile pe bolti au aparut din cele mai vechi timpuri, imitand po-
durile naturale atunci cand materialul principal de constructie era pia-
tra. Piatra este unul din cele mai durabile materiale de constructie, de
aceea exista poduri boltite din piatrd, unele remarcabile, care dainuie
si astazi si sunt inca in functiune dupa sute de ani. Un asemenea pod
natural (din cele trei existente in lume) se afld in tara noastra la Baia
de Arama-Ponoarele, in jud. Mehedinti — o minune a naturii la limita
dintre judetele Gorj si Mehedinti.

Boltile au marele avantaj ca sunt solicitate preponderent la com-
presiune, iar piatra este un material foarte rezistent la acest tip de ac-
tiune. Au insd dezavantajul ca necesitd multd manoperd, ceea ce este
incompatibil cu vremurile moderne. Mai tarziu s-au executat poduri
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boltite si din caramida, dar cu deschideri reduse de pana la 20 m, ca
de altfel si la podurile din piatra.

Dezvoltarea industriala si implicit aparitia noilor materiale de
constructie (metalul si apoi betonul sub diferitele lor forme de evo-
lutie) au condus la aparitia podurilor pe arce-structuri ce pot prelua
foarte bine atat solicitarea de compresiune cat si de incovoiere. Apa-
ritia si perfectionarea metodelor si a tehnologiilor de calcul au permis
realizarea unor poduri pe arce spectaculoase, cu deschideri remarca-
bile, care depdsesc cele mai indraznete asteptari.

in tara noastrd, primele poduri remarcabile pe arce in sistem
Langer (cu tiranti verticali) s-au executat in anii 1980-1986 peste
canalele navigabile Dunare - Marea Neagrd si Poarta Alba - Midia
Navodari.

Dupa anul 1990 s-a realizat de asemenea un pod cu arce in sis-
tem Nielsen (cu tiranti inclinati) avand o deschidere de 150 m peste
canalul Dundre - Marea Neagrd in zona garii Cernavoda. Structura
principald este integral metalica avand platelaj de tip placd ortotropa.

Recent a fost dat in folosinta complexul de poduri si pasaje
Basarab din Bucuresti, in cadrul cdruia podul peste Dambovita are o
structura tip Langer cu deschiderea de 120 m.

Tot in grupa structurilor pe arce tip Langer cu arce inclinate poate
fi amintitd suita de pasarele de pe D.N. 1 intre Bucuresti si Predeal,
care au o deschidere de 20 m. Aceste pasarele au fost executate in-
tegral din metal (tevi si profile) avand marele avantaj ca au o inaltime
de constructie deosebit de redusa, de numai 20 cm, se monteaza
rapid (in cca. 2 ore) fara intreruperea indelungata de trafic si au un
aspect estetic deosebit.

Podurile pe arce sunt structuri deosebit de eficiente, dar sunt limi-
tate ca deschideri, necesitd un proces de proiectare mai complex si
tehnologii de executie specializate. Aceste poduri se inscriu in dome-
niul podurilor cu deschideri medii si mari, rezolvand traversari de ob-
stacole importante.

Poduri pe cabluri (hobanate si suspendate)

Podurile pe cabluri imita puntile din liane care existau in timpurile
indepartate. Podurile hobanate si suspendate acoperd deschideri mari
si foarte mari, dar in anumite cazuri pot fi folosite cu succes si la po-
duri cu deschideri medii. Aceste poduri au evoluat si proliferat atat de
mult in ultimele doua decenii incat actualmente exista o intrecere
acerba de a depasi recorduri de deschideri si de a crea structuri cat
mai spectaculoase.

Podurile hobanate si suspendate au ajuns sa acopere deschideri
incredibil de mari, de peste 1 km in cazul podurilor hobanate (des-
chiderea record actuala este de 1.088 m la podul Sutong din China)
si de aproape 2 km in cazul podurilor suspendate (deschiderea record
actuald este de 1.991 m la podul Akashi Kaikio din Japonia).

in tara noastra primul pod hobanat cu hobane rigide s-a execu-
tat in anii 1964-1965 peste Siret, la Sagna, dar un pod hobanat pe ca-
bluri s-a executat in 1983 peste Canalul Dundre - Marea Neagra la
Agigea, cu deschiderea principald de 162,00 m, dupa ce in prealabil
se executase o pasarela cu deschiderea de 85 m peste Crisul Repede
la Oradea.

Atat podul Agigea cat si pasarela Oradea s-au realizat dupa un
sistem mai vechi, cu un numar redus de hobane, acestea fiind alca-
tuite din fascicule de sdrma pentru beton precomprimat.

Dupa anul 1990 s-au executat sau sunt in curs de executie cateva
poduri si pasaje in sistem modern, cu un numar mai mare de cabluri
alcatuite din toroane protejate in teci de polietilena de inaltd densi-
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tate. Un pod hobanat interesant si deosebit de eficient, cu structurd hi-
brida, s-a executat in localitatea Cornu, jud. Prahova, peste Valea Rea.

Fig. 8 Pod hobanat peste Valea Rea la Cornu

Acest pod are o structura din beton armat in deschiderile laterale
si pe cca. 12 m de fiecare parte a deschiderii centrale si o structura
mixta cu conlucrare (grinzi din otel-platelaj din beton armat) in zona
mediana a deschiderii centrale. Podul are trei deschideri de 15 m +
42 m + 15 m si o indltime de constructie de doar 1 m.

Un pasaj hobanat simetric cu pilon central s-a proiectat si execu-
tat la Otopeni. Acesta realizeaza traversarea soselei de centurd Nord
a municipiului Bucuresti peste calea feratd de centurd. Oblicitatea
mare dintre cele doua trasee (de cale feratd si sosea) au impus o de-
schidere mare a pasajului de cca. 160 m. Aceasta s-a putut reduce la
120 m prin solutia de trecere a liniilor de cale ferata printre cei doi
stalpi ai pilonului.

Fig. 9 Pasaj peste sosea si cale ferata la Otopeni

Un pasaj hobanat asimetric cu un singur pilon si deschiderea prin-
cipald de 150 m s-a executat in cadrul complexului de poduri si pasaje
Basarab (Bucuresti) care se desfdsoara de-a lungul Soselei N. Titu-
lescu, Sos. Orhideelor si Grozdvesti, pe o lungime de cca. 2 km.

Un pod hobanat interesant si important in acelasi timp pentru zona
unde va functiona este amplasat in portul Constanta, peste Canalul
Dunare — Marea Neagra si va asigura legdtura dintre partea de Sud si
cea de Nord, despartite prin Canal. Podul proiectat initial avea trei des-
chideri de 120 m + 180 m + 120 m = 420 m, asigurand un gabarit de
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navigatie cu indltimea de 17,50 m si ldtimea de 150 m. Lungimea to-
tala a podului impreuna cu viaductele de acces este de 900 m. Podul
este n curs de executie si ar trebui terminat in cca. 3 ani.

Actualmente este in executie un pasaj hobanat de autostrada
peste D.N. 1 la Barcanesti, judetul Prahova. Pasajul are trei deschideri
de 40,00 m + 80,00 m + 40,00 m si o structurd hibridd (beton armat
precomprimat in deschiderile laterale si cca. 10 m din deschiderea
centrald si tablier mixt cu conlucrare in zona mediand de 60 m lun-
gime a deschiderii centrale. Podul va fi finalizat la sfarsitul acestui an.

Podurile suspendate sunt lucrarile speciale care acopera cele mai
mari deschideri, ajungéndu-se la lungimi record, impresionante, de
ordinul kilometrilor.

Fig. 10 Pasaj hobanat de autostrada la Barcanesti

De reguld aceste poduri se realizeaza peste fluvii, lacuri intinse,
stramtori ale marilor unde trebuie sa asigure gabarite de navigatie

EDITORIAL

generoase atat ca indltime cat si ca latime.

In Romania existé un singur pod suspendat cu trei deschideri de
60 m + 240 m + 60 m si o lungime totala de 360 m. Podul a fost
conceput pentru realizarea unui acces mai facil in insula Ostrovul Mare
peste bratul Dundrea Mica (Gogosu) in cadrul complexului hidroener-
getic si de navigatie de la Portile de Fier II. Podul are o structurd hi-
bridd cu deschideri laterale din beton precomprimat si deschiderea
centrald din metal cu placad ortotropd, fiind o solutie unicat pe plan
mondial, din acest punct de vedere.

Concluzii

Conceptia si executia podurilor dupa anul 1990 a capatat noi co-
notatii, realizandu-se progrese insemnate in ceea ce priveste abor-
darea unor solutii mai indraznete si cresterea calitatii executiei gratie
extinderii orizontului cunoasterii, evolutiei tehnicii de calcul, intro-
ducerii materialelor de constructie moderne si a tehnologiilor avan-
sate de executie.

Lucrarile realizate dupd 1990 se caracterizeaza deci prin solutii
mai diversificate si executie mai ingrijita, de mai bunad calitate. Este
loc pentru ,mai bine"“, in special in ceea ce priveste respectarea me-
diului inconjurdtor, acordarea unei atentii speciale aspectului estetic
si incadrarii armonioase in mediu, cat si in ceea ce priveste crearea
conditiilor mai bune de intretinere si chiar de postutilizare a elemen-
telor constructive.
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Clauza 11.1 Conditii Generale
Comentariu asupra PERIOADEI DE NOTIFICARE A DEFECTIUNILOR

Ing. Angelo PERRONE
Chartered Engineer Consultant
FIDIC Expert, DRBF Member,
Chartered Quantity Surveyor
Dispute Mediator

Member International
Association Construction Law

Domnul
ing. Angelo
PERRONE

xista o atitudine ciudata in Romania fata

de perioada care urmeazd Procesului
Verbal de Receptie, considerandu-se ca toa-
te problemele inceteaza odatd cu emiterea
acestuia. De fapt, majoritatea antreprenorilor
nu prea considera aceasta obligatie contrac-
tuald ca facand parte din perioada contrac-
tului. In realitate, Perioada de Notificare a
Defectiunilor este o faza importantd din viata
contractului deoarece este perioada in care
lucrdrile executate, drumul, podurile etc.,
trebuie verificate si testate din punct de ve-
dere calitativ in timpul operarii, in conditii de
trafic asociate cu conditiile meteorologice.

Prin urmare, Perioada de Notificare a De-
fectiunilor este, practic, o perioada de ga-

Vizite de verificare

Perioada de constructie

rantie in timpul careia Antreprenorul este
raspunzator pentru lucrarile executate, desi
Procesul Verbal de Receptie Finala a fost deja
emis de catre Inginer si acceptat de Autori-
tatea Contractanta.

Dupa ce am clarificat care este intelesul
Perioadei de Notificare a Defectiunilor, este
important sa definim pasii si actiunile care
trebuie urmate de catre partile contractante
in timpul acestei perioade (Fig. 1).

Succesiunea contractuald a etapelor Pe-
rioadei de Notificare a Defectiunilor este pre-
zentata clar in Fig. 1, unde se poate observa
ca Antreprenorul are datoria sa anunte, in
scris, finalizarea contractului de lucrari si,
prin urmare, inceperea perioadei de Teste la
Terminare. Acest pas este esential inainte de
emiterea Procesului Verbal de Receptie Finala
(Fidic Clauza 10.1).

Clauza 10.1 contine o afirmatie impor-
tanta al carei continut legal este important de

analizat:

10. Receptia lucrarilor de catre
Beneficiar

10.1.Receptia Lucrdarilor si a
Sectoarelor de Lucrari

Cu exceptia celor prevazute in Sub-Cla-
uza 9.4 [Rezultate Necorespunzatoare ale

Testelor la Terminare], Beneficiarul va recep-

Fig. 1. Grafic caracteristic PDN

in santier

Perioada de Notificare Defecte
2 ani in mod normal

tiona Lucrarile in situatia in care (i) acestea
au fost terminate in conformitate cu preve-
derile Contractului, incluzand conditionarile
descrise in Sub-Clauza 8.2 [Durata de Exe-
cutie] si cu exceptiile prevazute in sub-para-
graful (a) de mai jos, si (ii) atunci cand a fost
emis un Proces Verbal de Receptie la Ter-
minarea Lucrarilor, sau se considera ca a fost
emis in conformitate cu prevederile acestei
Sub-Clauze.

Antreprenorul poate solicita Inginerului
emiterea Procesului Verbal de Receptie la
Terminarea Lucrarilor cu cel putin 14 zile
inainte ca lucrarile, din punct de vedere al
Antreprenorului, sa fie terminate si pregatite
de receptie. Daca Lucrdrile sunt impartite pe
Sectoare, Antreprenorul poate solicita emite-
rea Proceselor Verbale de Receptie la Ter-
minarea Lucrarilor pentru fiecare Sector de
lucrdri in parte.

in termen de 28 de zile de la primirea so-
licitarii Antreprenorului, Inginerul:

(a) va emite cdtre Antreprenor Procesul
Verbal de Receptie la Terminarea Lucrarilor
precizénd data la care Lucrdrile sau Sectoa-
rele de lucrari au fost terminate in conformi-
tate cu prevederile Contractului, cu exceptia
unor lucréri minore ramase neexecutate si a
defectiunilor care nu vor afecta semni-
ficativ utilizarea Lucrarilor sau a Sec-
toarelor de lucrdri in scopul destinat
(dupa ce sau in timp ce aceste lucrari sunt fi-

Perioada
de inchidere

CONTRACT

(min. 1 an)

28 zile

Receptie tehnica

28 zile max.

Proces verbal de receptie finald
SFARSIT
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nalizate, iar defectiunile sunt remediate); sau

(b) va respinge solicitarea, prezentand
motivatia si specificand lucrarile pe care sa le
realizeze Antreprenorul pentru a face posibila
emiterea Procesului Verbal de Receptie la
Terminarea Lucrarilor. Antreprenorul va fi-
naliza lucrarile, inainte de a transmite o nouad
ingtiintare potrivit prevederilor acestei Sub-
Clauze.

Dacd, in termen de 28 de zile, Inginerul
nu reuseste sa emitd Procesul Verbal de
Receptie la Terminarea Lucrdrilor sau sa
respingd solicitarea Antreprenorului si da-
cd Lucrarile sau Sectoarele de lucrari (dupa
caz) sunt in mare parte conforme pre-
vederilor Contractului, se va considera ca
Procesul Verbal de Receptie la Terminarea
Lucrarilor a fost emis in ultima zi a perioadei
de 28 de zile.

Asa cum este prezentat mai sus, expresia
»in mare parte" are o0 mare importanta si este
logic, asadar, s& punem intrebarea ,CE IN-
SEAMNA <SUNT IN MARE PARTE CONFOR-
ME>?"

fn practica obisnuitd aceasts expresie se
referd la ,un drum construit, indeplinind toate
conditiile minime necesare pentru utilizatori",
prin urmare un drum pe care autoritatea con-
tractantd are dreptul sd il deschida pentru
trafic.

Imediat dupa inceperea Perioadei de No-
tificare a Defectiunilor, Autoritatea Contrac-
tantd are obligatia de a elibera 50% din suma
retinuta drept garantie (in mod normal 10%
din Valoarea Contractului). Procentajul de
50% este eliberat datorita faptului ca perioa-
da de construire se considera a fi incheiata.

Urmatoarea Clauza, 11.1, meritd o aten-
tie speciala datorita faptului ca trateaza
~Remedierea Defectiunilor®. Cu alte cuvinte,
in ciuda faptului ca lucrarile au fost recep-
tionate temporar si drumul a fost deschis
traficului, Inginerul si Beneficiarul au datoria
sa inspecteze lucrdrile si sa emitd o lista a de-
fectiunilor de remediat (daca acestea existd)
descoperite in timpul inspectiilor in santier.
Clauza 11.1 impune Inginerului Consultant sa
stabileasca un termen de timp rezonabil in
care Antreprenorul trebuie sa remedieze de-
fectele minore. Trebuie sa mentionam faptul
ca sunt considerate defecte minore acele de-
fecte care nu au niciun impact asupra operarii
traficului (ex: inlocuirea unui parapet, defec-
tiuni ale semnalizarii de trafic, defect al rigo-
lei, iarba pe rambleu, etc).
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Clauza 11.1 meritd o atentie speciala si
prin prisma responsabilitatii pentru aceste
defecte din punct de vedere al obligatiilor
contractuale. FIDIC Cartea Rosie ed. 99
afirma clar, fara ambiguitate, ca: Antrepre-
norul este raspunzator doar pentru calitatea
lucrarilor executate, in timp ce Autoritatea
Contractanta (Beneficiarul) este raspunza-
toare pentru Proiectul pus la dispozitie in tim-
pul fazei de licitatie si de care Antreprenorul
este legat prin contract.

*NOTA: Cartea Galbend ed.99 atribuie
responsabilitatea pentru proiect Antrepre-
norului.

Prin urmare, in cazul in care vor aparea
defecte in timpul Perioadei de Notificare a
Defectiunilor, Inginerul Consultant are dato-
ria sa evalueze cauza acestor defecte pentru
a putea stabili daca acestea sunt datorate
calitatii lucrarilor executate (raspunderea
Antreprenorului) sau proiectului necorespun-
zator sau, in unele cazuri, proiectului de slaba
calitate (raspunderea Beneficiarului).

Dupa finalizarea raportului de evaluare al
Inginerului si stabilirea cauzelor evenimentu-
lui care a generat defectul, poate avea loc
una dintre urmatoarele situatii:

1. Eveniment neprevazut

2. Raspunderea Antreprenorului

3. Raspunderea Beneficiarului

1. Eveniment neprevazut

in aceastd categorie intra: (i) conditii me-
teorologice; (ii) acte de vandalism; (iii) acci-
dente ale autovehiculelor.

in acest caz Antreprenorul are dreptul la
revendicare conform FIDIC Clauza 20.1.

2. Raspunderea Antreprenorului

In aceastd categorie intrd: (i) executie de
proasta calitate; (ii) instalatii neconforme;
(iii) lucrari neautorizate; (iv) accidente
cauzate de vehiculele Antreprenorului.

in acest caz Beneficiarul are dreptul la
revendicare conform FIDIC Clauza 2.5.

3. Raspunderea Beneficiarului

in aceasta categorie intrd: (i) proiect ne-
corespunzator pentru structura drumului; (ii)
studiu hidrologic necorespunzator; (iii) studiu
geotehnic necorespunzator; (iv) planse
gresite; (v) instructii gresite.

in acest caz Antreprenorul are dreptul la
revendicare conform FIDIC Clauza 20.1

in cazul in care are loc una dintre cir-
cumstantele de mai sus si s-a putut stabili
clar raspunderea uneia dintre parti, ar putea

F.I.D.I.C.

fi necesar ca Perioada de Notificare a De-
fectiunilor sa se prelungeasca conform FIDIC
Clauza 11.3.

FIDIC Clauza 11.3. Prelungirea Pe-
rioadei de Notificare a Defectiunilor

Beneficiarul va fi indreptdtit, conform
prevederilor Sub-Clauzei 2.5 [Revendicarile
Beneficiarului], la o prelungire a Perioadei de
Notificare a Defectiunilor pentru Lucrari sau
Sectoare de lucrari, daca si in masura in care
Lucrarile, Sectoarele de Lucrari sau o compo-
nentd importanta a Echipamentelor (in func-
tie de caz si ulterior receptiei), nu pot fi
utilizate In scopul pentru care acestea au fost
destinate, din cauza unor defectiuni sau unor
degradari. Perioada de Notificare a Defectiu-
nilor nu va putea fi prelungita cu mai mult de
doi ani.

Daca livrarea si/sau montajul Echipamen-
telor si/sau Materialelor au fost suspendate
potrivit prevederilor Sub-Clauzei 8.8 [Sus-
pendare a Lucrarilor] sau a Sub-Clauzei 16.1
[Dreptul Antreprenorului de a Suspenda Exe-
cutia Lucrarilor], obligatiile Antreprenorului
potrivit prevederilor acestei clauze nu se vor
aplica nici unei defectiuni sau degradari pro-
duse la mai mult de doi ani dupa expirarea
Perioadei de Notificare a Defectiunilor pentru
Echipamente si/sau Materiale.

Preconditia pentru aceastd clauzd de
drept este (i) evaluarea facuta de Inginer
asupra defectiunii; (ii) revendicarea partii
contractante.

In cazul in care s-a stabilit o Extensie de
Timp, Garantia de Buna Executie existentd se
va prelungi si ea, in paralel, cu aceeasi pe-
rioadd, in favoarea Autoritatii Contractante.

Urmarind Fig.1, evidentiata mai sus, ulti-
ma faza a Perioadei de Notificare a Defectiu-
nilor este numit3 ,Procedura de Inchidere
a Contractului* si dureaza, in mod normal,
28 zile dupa PND.

Clauzele FIDIC ce trateaza aceste aspecte
contractuale sunt:

e FIDIC Clauza 11.9 (Proces Verbal de
Receptie Finald);

e FIDIC Clauza 14.9 (Plata Sumelor
Retinute);

e FIDIC Clauza 14.11 (Prezentarea Situ-
atiilor Finale de Lucrari);

e FIDIC Clauza 14.12 (Scrisoarea de De-
scarcare a Antreprenorului).
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FIDIC Clauza 11.9 Receptia Finala

in paragraful precedent am explicat intele-
sul Clauzei 10.1 privitor la metoda si procedura
pentru Receptia Tehnica ce reprezinta, practic,
o predare temporara a lucrdrilor construite ca-
tre Autoritatea Contractanta (Beneficiarul Lo-
cal). Clauza 11.9 trateaza procedura Receptiei
Finale facuta de cdtre Autoritatea Contractanta
(Beneficiarul Local) asociata cu livrarea cdtre
Beneficiarul Local al documentatiei legale si ad-
ministrative conform prevederilor Legii 10, do-
cumentatie denumita ,Cartea Constructiei® si
care este compusa din: (i) Autorizatii legale;
(ii) Documentatia de calitate; (iii) Plansele de
Executie; (iv) Documentatia privitoare la cos-
turi; (v) Documentatie exproprieri; (vi) Manu-
alul de Intretinere si Exploatare.

FIDIC Clauza 14.9
Plata Sumelor Retinute

Asa cum am afirmat anterior, Sumele
Retinute constituie o garantie pe care Autori-
tatea Contractantd a dedus-o din fiecare
Certificat Lunar (5%) pentru calitatea lucra-
rilor construite. Prin urmare, aceastd suma
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nu poate fi confundatd cu Garantia Bancara
care reprezinta o garantie in favoarea Au-
toritatii Contractante pentru toate obligatiile
contractuale (vezi FIDIC Clauza 4.2). Valoa-
rea care reprezintd Suma Retinutd va fi re-
turnata Antreprenorului in doua rate. Prima
ratd este de 50% si se acorda la Procesul
Verbal de Receptie Finala (Clauza 10.1) iar a
doua rata de 50% la sfarsitul Perioadei de
Notificare a Defectiunilor (Clauza 11.9).

Ex: Valoarea Contractului 20 mil euro

Suma Retinuta 5% este de 1 mil euro

1. Rata 50% - 0,5 mil euro la inceputul
Perioadei de Notificare a Defectelor

2. Rata 50% - 0,5 mil euro la sfarsitul Pe-
rioadei de Notificare a Defectelor

FIDIC Clauza 14.11
Prezentarea Situatiilor
Finale de Lucrari

La sfarsitul Perioadei de Notificare a De-
fectelor, inclusiv a unei eventuale prelungiri a
acesteia, Inginerul Consultant are datoria sa
emita Certificatul de Executie in care sa se
afirme clar ca “Antreprenorul a executat si fi-
nalizat contractul de lucrari in conformitate
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cu termenii si prevederile documentelor Con-
tractului”. Numai dupd ce acest document
important a fost emis, Antreprenorul are
dreptul sa inainteze Situatia Finala de Lucrari
pe care Inginerul are indatorirea de a o veri-
fica si in cele din urma de a o aproba sau
respinge dupa cum urmeaza:

Situatia Finala de Lucrari:

aprobatd de Inginer — emiterea Certifi-
catului Final de Plata

respinsa de Inginer — disputa

FIDIC Clauza 14.12
Scrisoarea de Descarcare

Acesta este ultimul pas spre inchiderea
Contractului. Aceasta scrisoare are o mare
insemnatate pentru Autoritatea Contractanta
deoarece afirmatia pe care o contine absolva
Autoritatea Contractanta de orice responsa-
bilitate in ceea ce priveste obligatiile contrac-
tuale.

Cu alte cuvinte, dacd Antreprenorul nu
emite aceasta scrisoare, Contractul raméane
deschis si, in orice moment si pentru orice
motiv legat de termenii contractuali, se poate
deschide o disputa.
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Pragmatismul unei firme radautene

Ion SINCA

u aproape 19 ani in urma, un grup de in-

treprinzatori din municipiul Radauti, ju-
detul Suceava, a avut initiativa infiintarii unei
societati comerciale, intr-un domeniu cu pers-
pective promitatoare. Demersul a fost curajos.
Criza care s-a abatut asupra economiei, a in-
dustriei, asupra vietii sociale si-a facut simtita
prezenta si in tdra noastra. O privire retros-
pectiva, mai ales asupra traseului parcurs de
cadtre tandra firma radduteand, evidentiaza
buna orientare a echipei manageriale, capaci-
tatea de a organiza, cu oportunitate si cu seri-
ozitate activitatea de prospectare a mediului
de afaceri, de indeplinire a contractelor inche-
iate cu beneficiarii.

Lucrul inceput bine

Asadar, in anul 1992, in Registrul Comer-
tului Suceava, a fost inregistrata Societatea
Comerciald ,CONTRANSCOM" S.A. RADAUTI,
cu capital integral privat. In documentele
constitutive, Obiectul principal de activitate a
fost definit astfel: Realizarea de constructii de
drumuri, poduri, consolidari de maluri, ziduri
de sprijin, drenuri, lucrari hidrotehnice, civile
si industriale, agrozootehnice, alimentari cu
apa, statii de tratare a apei, statii de epurare,
canalizari si alte lucrari tehno-edilitare. Deci,
un domeniu, la o prima privire, generos, cu
implicatii tehnice si organizatorice. Si incd o
subliniere: domeniul este abordat de firme
puternice, cu renume. Este firesc de aceea sa
cunoasca si o concurenta dura.

Echipa manageriald a studiat cu atentie si
a dimensionat cu realism fiecare lucrare cu
potential de participare. In primul rand, a
pornit de la componenta si pregatirea per-
sonalului de executie, de conducere a proce-
selor de lucru. Acum, dupa aproape 20 de ani
de activitate, factorii de conducere a firmei
sunt in masurd sa aprecieze ca, in ceea ce
priveste politica de personal, s-a lucrat bine,
au fost angajati lucrdtori pregatiti profesio-
nal, cu atasament fata de firma, care au lu-
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Domnul Ing. Dumitru BANCESCUL,
directorul firmei,
in dialog cu autorul reportajului

crat si lucreaza cu responsabilitate.

Evident, o prioritate a preocuparilor con-
ducerii firmei a constituit-o asigurarea bazei
tehnice, dotarea cu utilaje, cu echipamente
si cu masini performante, necesare unor lu-
crari complexe din punct de vedere tehnic,
apte pentru conditiile grele, dure, din teren.

Lista cu lucrari

Majoritatea lucrarilor care au facut parte
din portofoliul de comenzi al firmei a fost de
pe teritoriul judetului Suceava. Acestora li

s-au addugat si cateva obiective de pe terito-
riul judetului invecinat la sud, Neamt.

Numim, dintr-o documentare la S.C.
,CONTRANSCOM" S.A. RADAUTI, cateva din-
tre lucrdrile executate in ultimii ani:

- eliminarea efectelor inundatiilor din lu-
nile iunie - iulie ale anului 2010, pe D.N. 2H
(D.N. 2 Tacobesti - Gara Milisauti - Radauti -
Vicovu de Jos - Putna) care au facut obiectul
a cinci contracte, inregistrate de la nr. 67
pana la nr. 71, in 6 septembrie 2010. Toate
lucrarile au fost finalizate si predate benefi-
ciarului, la datele prevazute in contracte;

- lucrdri de amenajare albie pe D.N. 15 B
(Poiana Largului - Targu Neamt - Timisesti -
Cristesti), la km 24982, in localitatea Petru
Voda;

- ancorare zid de sprijin — refacere plat-
forma la cotd - refacere zid de sprijin pe D.N.
15 B, km 10+630 - km 10+650;

- ancorare zid de sprijin si ridicare la cota
pe D.N. 15 B, km 12+550 - km 124580, km
124700 - km 12+4715;

- inldturarea efectelor calamitatilor natu-
rale pe D.N. 17 A (D.N. 17 Sadova - Valea
Moldovitei, Sucevita, Radauti - Dornesti -
D.N. 2) la km 31+070 - km 31+150;

- eliminarea efectelor inundatiilor din iu-
nie - iulie 2011 pe D.N. 17 A, km 46+885 -
km 46+900 si refacerea podului de pe D.N.

Podul peste raul Solca, pe D.N. 2E
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17 A, km 48+211;

- modernizare drumuri comunale in co-
muna Cosna;

- Constructia podului peste paraul Volo-
vat, in comuna cu acelasi nume.

Ni s-a precizat ca absolut toate contractele
incheiate au fost indeplinite cu corectitudine,
incadrate in termenele si bugetele aferente.

Constructie ,,ca la carte”

Am avut prilejul sa facem o documenta-
re “la fata locului”, pe D.N. 15 B, pe raza lo-
calitatii Petru Voda, la poalele Muntilor
Stanisoarei, in judetul Neamt. Lucrarea se
intituleaza: “Consolidarea corpului drumu-
lui si stabilizarea versantilor”, la poz. km
10 - km 13 i km 13+100 - km 13+120. Co-
manda a fost facuta de catre D.R.D.P. lasi.
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Consolidarea D.N. 15B, in Pasul , Petru Vod&"

Proiectul este semnat de prof. univ. dr. ing.
Teodor BURILESCU, directorul firmei Road
Consulting Design. Seful lucrarii, din par-
tea firmei raddutene, este dl. ing. George
ISOPESCU. Diriginte de santier, din partea
beneficiarului, este dl. Emilian DARIE, inginer
sef al S.D.N. Piatra Neamt. La punctul de
lucru, poz. km 12+550 - km 12+715,
I-am fintélnit pe unul dintre specialistii de
baz& ai S.C. ,CONTRANSCOM" S.A., ing.
Volodea MACAROV, care conduce o formatie
specializata in consolidari, compusa din 14
lucratori. La poz. km 11+100 - km 11+120,
lucra o alta formatie de consolidari, condusa
de tanarul inginer Andrei TOMA, absolvent
din acest an al Facultatii de profil din mu-
nicipiul lasi, despre care directorul firmei
afirma ca este bine pregatit, se implica la
modul cel mai convingdtor in executia lu-
crarilor de complexitate tehnica din sectorul
pe care-l coordoneaza si promite pentru un
viitor de toatd increderea.
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Inainte de inceperea activitétii pe santie-
rul de la Petru Voda, a fost pusa la punct, pa-
na la detalii, organizarea intregului proces
constructiv. Pe distanta cuprinsa intre km
104630 si km 134120 au fost stabilite cinci
sectoare. Aici s-a lucrat cu coloane cu dia-
metrul de 600 mm, forate in lungime de
18 m pe unele zone. Pe alte zone au fost
implantati minipiloti cu carcasa de armatura
cu diametrul de 180 mm, cu lungimea de
zece m, impreuna cu ancore autoperforante,
cu sapa pierduta, in lungime de 15 m. Pro-
cesul tehnologic complex a fost executat cu
o instalatie de foraj a firmei ,ZUBLIN". Utila-
jul este ultraperformant, iar ancorele au fost
aduse din Germania. Forajul a fost executat
in colaborare cu firma “ZUBLIN”. In conti-
nuare, ni s-a explicat cd pe coloanele fora-
te sunt executate radiere din beton armat,
pe care se reazema ziduri de sprijin, tot
din beton armat, care sustin terasamentul
drumului. Pe sectoarele consolidate, pentru
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drenarea si evacuarea apelor se executd
drenuri de fund si rigole betonate. La final
este refdcut tot sistemul rutier. Sectorul
consolidat al D.N. 15 B, la Petru Voda,
intruneste calitatile si caracteristicile unei au-
tentice lucrari de arta, conferind siguranta si
confort usagerilor care abordeaza un traseu
de rarad frumusete, traversand Pasul ,Petru
Voda" la cota 900 m.

Dupa cum am relatat la inceputul rén-
durilor de fata, lucrarea a fost comandata de
catre Directia Regionala de Drumuri si Poduri
lasi si adjudecata, in cadrul licitatiei, de catre
S.C. ,CONTRANSCOM" S.A. Radauti. A fost
inceputa in primavara anului 2011, iar ter-
menul prevazut pentru finalizare a fost sta-
bilit Tn primdvara anului 2012. Un scurt
comentariu referitor la proiectant : Domnul
Prof.univ.dr.ing. Teodor BURILESCU este au-
torul proiectului lucrdrii prezentate mai sus. A
colaborat si la proiectul ,Consolidare D.N. 17
A (Sadova - Radauti), km 4+500%, (curbad)
cu ancore multifilare, in lungime de 25 m, an-
corate in masivul de stancad, tensionate la
200 da.N.
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Consolidarea D.N. 15B, in Pasul , Petru Voda"

O paleta larga de obiective
de infrastructura rutiera

Preocupata permanent de eficienta eco-
nomica a firmei, conducerea a studiat ,piata
lucrarilor de profil*, si-a evaluat cu realism
posibilitdtile de participare la licitatiile orga-
nizate, a intocmit documentatiile cerute, s-a
fnscris si a avut castig de cauza in mai multe
actiuni. Contractele incheiate cu viitorii be-
neficiari au devenit programe riguroase de
lucru, indeplinite intocmai cu exigentele ins-
crise. Un volum de activitdti de constructii noi
de drumuri, de consolidari, de reparatii, mai
ales ale unor sectoare de artere rutiere cala-
mitate de inundatii, a contribuit la dimen-
sionarea pozitiva a capitolului ,Venituri* al
bilantului anual al firmei.

Vara anului 2011 a reprezentat finali-
zarea mai multor lucrdri de consolidari ale in-
frastructurii rutiere calamitate de inundatiile
produse in anul 2010. Este vorba despre con-
tractele incheiate pentru lucrari executate pe
tronsoane de drumuri de pe D.N. 17A (Sa-
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dova - Vatra Moldovitei - Sucevita - Radauti
- Dornesti - Ratos); D.N. 2E (Spataresti -
Cornu Luncii - Paltinoasa - Solca - Marginea
- Vicovu de Jos - Vicovu de Sus - Frontiera
cu Ucraina); D.N. 2H (Iacobesti - Gara Mili-
sauti - Radauti - Vicovu de Jos - Putna);
D.N. 29A (Suceava - Varfu Campului - Doro-
hoi - Radauti Prut - Frontiera cu Republica
Moldova); D.N. 2K (Milisauti - Iaslovat - Ar-
bore - Solca).

Mai multe lucrari de arta, indeosebi po-
duri, au fost construite din nou, iar altele
consolidate si modernizate. In evidenta servi-
ciului de specialitate al firmei figureaza spre
exemplu: podul din comuna Marginea, pe
D.N. 17A, km 62+243, peste raul Sucevita,
lung de 28 m, cu o singura deschidere; po-
dul din orasul Solca, peste raul Solca, pe
D.N. 2E, km 514405, cu trei deschideri (2 x
15,4 m) si una de 16,75 m, cu lungimea to-
tala de 47,6 m, ambele executate in anul
20009.

In luna septembrie 2011, a inceput mo-
dernizarea unui drum comunal in localitatea



REPORTAJ

ASOCIATIA
PROFESIONALA

DE DRUMURI SI PODURI
DIN ROMANIA

ANUL XX
NR. 101 (170)

Verificarea executiei la consolidarea Soselei Nationale care leaga localitatea Poiana Largului de Targu Neamt

Cosna. Pana la 30 iunie 2012, cand va fi in-
cheiata lucrarea, formatia de drumari, la con-
ducerea careia se afla un inginer de nadejde,
Florin OLENICI, construieste un drum de
beton de ciment, cu doud benzi a cate trei
metri, cu lungimea de 3,8 km, menit sa
schimbe fata comunei de la poalele muntilor
Bargaului, in vecinatatea Varfului Magura
Cosnei (1.256) m).

in pas cu mersul vremii

Managementul S.C. ,,CONTRANSCOM"
S.A. RADAUTI este asigurat de Domnul In-
giner Dumitru BANCESCUL, care indeplineste
functia de Director, de Domnul Gheorghe
Ichim CHIRILIUC, in functia de Director co-
mercial si de Doamna Economist Viorica
ILAS, Director economic. Se cuvine sa fie fa-
cutd sublinierea ca planul lucrarilor contrac-
tate pentru anul 2011 acoperd capacitatea
firmei. In prezent activeaza 125 de salariatj,
dintre care 27 constituie personalul tehnic de
pregatire a proceselor de productie, a exe-

cutiei obiectivelor din programul societatii, a
evidentelor contabile si a activitatii financiare.

Echipa manageriala a adoptat o condui-
ta adecvata conditiilor vietii economice, reali-
tatii si relatiilor din societatea romaneasca.
Aceasta inseamna capacitatea de orientare in
desfasurarea afacerilor, investigarea posibi-
litatilor de accedere la obiective si lucrari din
domeniul de specialitate, stabilirea strategiei
de abordare cu sanse de castig a lucrarilor,
pe masura capacitatii si a fortei tehnico-pro-
ductive ale firmei. Principalul atu, in confrun-
tarea cu firmele concurente, il reprezinta
onorarea, cu promptitudine si corectitudine, a
obligatiilor contractuale, incadrarea in terme-
nele si bugetele lucrarilor. Aceste criterii au
conferit firmei statutul de partener serios,
performant, capabil sa ducd la bun sfarsit
proiecte complexe, atat printr-o coordonare
riguroasa a lucrarilor, cat si prin executia
acestora la un nivel calitativ ridicat.

Din anul 2006, S.C. ,CONTRANSCOM"
S.A. are implementat sistemul de manage-
ment al calitdtii ISO 9001 si ISO 14001. In

anul 2008 a fost implementat sistemul inte-
grat de calitate OHASAS 18001, iar in anul
2009 sistemul de management al respon-
sabilitatii sociale SA 8000.

Din anul 2007, societatea a obtinut cer-
tificate de conformitate pentru betoane, be-
toane rutiere, mortare, prefabricate din beton,
precum si pentru agregatele minerale naturale
si concasate din statia proprie de producere a
agregatelor, situata in orasul Siret.

fn cadrul bazei de productie din municipiul
Radauti functioneaza Laboratorul si personalul
de control al calitdtii. De subliniat faptul ca
subunitatea are contracte de colaborare si de
asistenta cu firme consacrate in domeniu.

Firesc, bunul parcurs in afaceri al firmei
radautene se datoreste si capacitatii sale teh-
nice si mecanizate, dotdrii cu masini, utilaje
si echipamente tehnologice performante, cu
mijloace de transport specializate pentru sec-
torul constructii. Functioneaza un atelier me-
canic pentru reparatiile usoare si intretinerea
parcului auto.
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D.N. 17B, km 14+150 - apararea drumului cu zid din gabioane

Ansamblul demersurilor manageriale se
cuvine sa fie completat cu preocuparea fata
de conditiile de munca si de viata ale lucra-
torilor de pe santiere. Activitatea de organi-
zare a santierelor implicd si masurile luate
pentru conditiile de trai. Conducerea firmei a
optat pentru cazarea lucratorilor pe santier,
in containere, care asigura confort, un cadru
igienico-sanitar civilizat. Opinia conducerii:

.In acest mod economisim fondurile desti-
nate transportului zilnic". Este cunoscuta re-
alitatea potrivit careia transportul zilnic la
locul de munca si inapoi la domiciliu este un
mare consumator de bani si de timp. Inci o
mentiune in aceasta ordine de idei: inginerii
locuiesc, pe timpul saptamanii, tot in contai-
nere, ceea ce este benefic pentru starea de
spirit proprie santieristilor.

Pod refacut peste raul Putna
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»Omul potrivit, la locul potrivit*

Proverbul din subtitlu i se potriveste in-
tru-totul Domnului Inginer Dumitru BAN-
CESCUL, Directorul Societatii Comerciale
,CONTRANSCOM" S.A. RADAUTI. Are o
biografie interesantd, o carierd bogata, cu o
experienta deosebitda. S-a nascut in anul
1952, in localitatea cu puternice rezonante
in Istoria Bucovinei, a Moldovei, a Tarii
noastre - PUTNA, locul de odihnd vegnicd a
lui Stefan cel Mare si Sfant. A absolvit un
renumit liceu bucovinean - Eudoxiu Hur-
muzachi. Intre anii 1971 si 1976 a fost
studentul Facultatii de Constructii din
municipiul Iasi. Stagiatura a facut-o la Di-
rectia de Constructii a Consiliului judetean
Bacau. Din anul 1979 a lucrat la Trustul
de Constructii Industriale, Antrepriza de
Constructii Suceava, pana in anul 1992.
Obiective industriale, cu greutate in econo-
mia acelor vremuri, au fost construite, prin
coordonare directa, de catre tanarul inginer
Dumitru BANCESCUL. Numai la C.E.T. Su-
ceava, a condus constructia halei de turbo-
agregate, corpurile de buncare, sala de
cazane, electrofiltrele cu spate cazane, in
calitate de sef de lot. Pand in anul 1992 a in-
deplinit si functia de Sef al Serviciului tehnic
al Antreprizei.

In anii 1992 - 1993 a lucrat in Germania,
ca sef de santier. A coordonat constructia
unor blocuri proprietate personald - BASF, in
orasul Mannheim, iar in Heidelberg, tot ca sef
de santier, a condus constructia unor blocuri
cu locuinte sociale.

in anul 1994 a venit la ,, CONTRANSCOM"
S.A., ca inginer, apoi ca director tehnic. Din
anul 2004, indeplineste functia de Director al
firmei. A probat, si rezultatele productive si
economico-financiare ale firmei confirma, ca-
pacitate manageriald, experientd in relatiile
cu beneficiarii, aptitudini de conducator com-
petent, cu autoritate, cu priceperea de a lucra
cu angajatii. Cifra de afaceri a societatii a cu-
noscut, an de an, o relativa crestere.

Intr-un clasament al firmelor de profil,
S.C. ,CONTRANSCOM" S.A. RADAUTI a fost
clasatd: pe locul al II-lea in topul firmelor, din
categoria microintreprinderi, in anii 1994 -
2001; locul In topul firmelor de constructii in
anii 2002 - 2003; locul al II-lea in anul 2004,
in topul firmelor BUCOVINA, dupa criteriile
Camerei de Comert si Industrie si Agricul-
turd; locul al II-lea in topul BUCOVINA la gala
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Lucrari de constructie a drumului inseamna folosirea tehnologiei adecvate, precum si controlul facut permanent de catre
personalul tehnico-ingineresc. Domnul inginer Volodia MACAROV examineaza armatura zidului de sprijin.

excelentei in afaceri, in anul 2008; locul al II-
lea in clasamentul pe judet, in noiembrie
2010.

Indeplineste functia obsteascd de vice-
presedinte al Filialei “Stefan cel Mare” a Asoci-
atiei Profesionale de Drumuri si Poduri al carei
presedinte este dl. ing. Mihai Radu PRICOP.

Realist, cu un dezvoltat spirit analitic, de-
gajat si cu umor, are convingerea ca econo-
mia noastra va reveni pe o curba ascendenta,
spre binele tuturor cetatenilor, potrivit spe-
rantei unanime!

Pentru ca Domnul Director al S.C. ,CON-
TRANSCOM" S.A. Radduti este un optimist
dublat de un spirit pragmatic, organizat si
adaptat perfect realitatilor din ziua de astazi.
Calitdtile de manager, de bun cunoscator al
pietei constructiilor de drumuri asigura, chiar
din startul lucrdrii, succesul executiei si, in
mod firesc, rentabilitatea firmei, stabilitatea
veniturilor, siguranta desfasurarii activitatilor
pe viitor. Personalul este ,,vazut", de departe, si de lucratorii firmei cat si de soferii din trafic
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Mixturi asfaltice ecosustenabile

in tehnica rutiera

Ing. Liliana STELFA,

Serviciul de Projectare,

Directia Regionala de Drumuri si Poduri Timisoara

Prof. univ. dr. ing. Ton COSTESCU

Departamentul Cai de Comunicatii Terestre, Fundatii

s/ Cadastru, Universitatea ,Politehnica” din Timisoara, Romania

(continuare din numarul trecut)

Figura 12 - Modulul de rigiditate

Concluzii si recomandari

ezultatele obtinute pe mixturile asfaltice preparate cu adaos de

aditiv special pentru timp friguros, constituie un rdspuns la posi-
bilitatea de a extinde perioada de asternere a mixturilor asfaltice cu
efecte benefice asupra mediului inconjurator si a personalului care lu-
creaza la prepararea si punerea in opera a mixturilor asfaltice (fum
si emisii aromatice reduse).

Din cercetarile si studiile efectuate pe acest tip de mixturi asfaltice
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cu aditiv special pentru timp friguros rezultd urmatoarele:

- prepararea mixturilor asfaltice ecosustenabile permite o reduce-
re a temperaturii de preparare cu cca 30...40°C, inferioare mixturilor
asfaltice clasice din cauza cresterii lucrabilitatii;

- procesarea mixturilor asfaltice se realizeaza la temperaturi de
140...155°C, iar compactarea la 90...100°C.

Analizand consumul de combustibil si energie, devine clar ca
aditivul Iterlow - T prin reducerea semnificativd a temperaturilor la
preparare, asternere si compactare a mixturii asfaltice, aduce o
importanta economie de combustibil si energie, iar cantitatea de ga-
ze rezultatd din incalzire scade. Prin reducerea temperaturii mix-
turii asfaltice cu pana la 30...40°C, consumul de energie scade cu
aproximativ 30 %, reprezentand 12 kWh/t de mixtura asfaltica.
La statia de asfalt de tip Bernardi cu o capacitate de 180 t/h, con-
sumul de combustibil este de aproximativ 9 litri pentru 1 tonad de mix-
turd asfaltica.

O temperaturd mai scazutd in procesul de productie asigurd o
emisie de gaze mai micd. Estimarile pe teren au aratat ca pentru o re-
ducere a temperaturii cu pana la 30 °C, emisia de gaze scade cu
aproximativ 65 %. Literatura de specialitate internationala [7] arata
ca emisiile in statiile de preparare a WMA sunt semnificativ reduse:

- emisiile de CO5 sunt reduse cu 30 - 40%;

- emisiile de SO, sunt reduse cu 20 - 35%;

- emisiile de VOC (compusi organici volatili) sunt reduse cu 50%;

- emisiile de CO sunt reduse cu 10 - 30%;

- emisiile de NOx sunt reduse cu 60 - 70%.

in plus,

- aditivul Iterlow - T utilizat nu modifica proprietdtile fizico-
mecanice ale bitumului: penetratie, punct de inmuiere, vascozitate;

- aditivul Iterlow - T, prin proprietatile sale tensioactive, reduce
frecarea internd dintre granulele anrobate cu bitum, marind astfel lu-
crabilitatea mixturii asfaltice;

- transportul mixturilor asfaltice se poate face la distante mai mari
(50...60 km);

- se obtin economii importante de combustibil la incalzirea agre-
gatelor, bitumului si la prepararea mixturilor asfaltice prin:

e reducerea temperaturilor de lucru cu 30...40°C;
e reducerea temperaturii la malaxare cu 30°C;
e reducerea consumului de energie cu 30%;

- se elimind efectul de imbatranire a bitumului, prin scaderea tem-
peraturilor de preparare a mixturilor asfaltice, efect ce are consecinte
negative in comportarea imbracamintilor bituminoase in exploatare,
reducand durata de viata a acestora si, in ultima instanta va duce la
cresterea costurilor pentru intretinerea sectorului rutier;

- se protejeaza mediul inconjurator si se imbunatateste calitatea
vietii locuitorilor din zona si a muncitorilor care desfdsoara activitatea
in sectorul rutier prin:

e reducerea efectului de imbatranire a bitumului;
e reducerea temperaturii mixturii asfaltice la punerea in opera
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e reducerea emisiilor de gaze nocive in atmosferd cu

20...30%;

e reducerea gradului de expunere la conditii nocive a munci-

torilor cu 10...15%;

o reducerea efectelor nocive asupra locuitorilor din zona;

- aditivul Iterlow -T favorizeaza punerea in opera a mixturilor as-
faltice la temperaturi ale mediului ambiant mai mici de 10 °C, fatd de
temperaturile prevazute de normativele in vigoare mai mari de 10°C,
marind perioada de punere in operd a mixturilor asfaltice si in con-
secintd, reabilitarea mai multor kilometri de drum.

in concluzie, se poate mentiona cd prin studii si cercetari se
pot obtine mixturi asfaltice ecosustenabile, benefice pentru cei ce lu-
creaza in sectorul rutier, precum si conditii de protectie a mediului in-
conjurator, a locuitorilor din zona si a tuturor utilizatorilor drumurilor
publice, cu o comportare buna in exploatare.

Ca o concluzie generala, putem afirma ca mixtura asfaltica
studiatd si experimentatd are efecte benefice atat economice cat si de
protectie a mediului inconjurdtor si de imbunatatire a calitatii vietii
muncitorilor si locuitorilor din zona, precum si efecte benefice tehnice,
deoarece se pot continua lucrarile si la temperaturi sub 10°C pentru
a nu lasa neacoperite, pe timp de iarna, straturile realizate din mix-
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tru drumuri locale cu trafic usor si mediu s-a aplicat pentru prima
data in tara noastra in 2009, fiind o noua tehnologie la acea data.
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Tehnologia de realizare a mixturilor asfaltice ecosustenabile pen-

j:‘ n organizarea Filialei Banat a A.P.D.P. din
Romania si a Comitetului Tehnic ,Mediul

Inconjurdtor Durabil”, in perioada 20 -
22 Octombrie 2011, la Facultatea de Cons-
tructii din Timisoara, s-au desfasurat Lucra-
rile celei de a IX -a Conferinte Nationale
,DRUMUL SI MEDIUL INCONJURATOR®. Au
fost prezentate si supuse dezbaterilor urma-
toa-rele teme:

o Impactul sistemului de transport terestru
asupra mediului inconjurator e Strategii pentru
reducerea poluarii generate de sistemele de
transport e Promovarea transporturilor nepolu-
ante si intermodalitatea e Evaluarea integrata
de mediu si BANCA DE DATE.

in seara zilei de 20 octombrie, a avut loc
si ultima sedinta a Comitetului Tehnic A1 -
Mediul Inconjurdtor Durabil, din cadrul
A.I.P.C.R., condusa de Domnul Dr. ing. Geor-
ge BURNEI, in calitate de presedinte, pentru
mandatul de patru ani care expira in prima-
vara anului viitor. A fost evidentiata con-
tributia Romaniei in cadrul sedintelor CT A1,
prin lucrdri si informatii de specialitate, inclu-
siv la redactarea Raportului final care se va
publica in prima parte din anul urmator.

La sedintd a participat si presedintele
A.P.D.P. din Romania, Domnul Prof. Dr. ing.
Gheorghe LUCACI, fapt ce a permis discu-
tarea unor probleme determinante pentru ac-
tivitatea viitoare a Comitetelor Tehnice la
nivel national, inclusiv modul de sustinere fi-

7. WARM - Mix Asphalt: European Practice; International tech-

nanciara a deplasarilor din afara tarii la se-
dintele Comitetelor Tehnice din cadrul
A.I.P.C.R., urmand ca o decizie finald sa fie
luata in sedinta de Consiliu a A.P.D.P. din
luna decembrie a.c..

A doua zi, lucrarile Conferintei ,Drumul si
Mediul Inconjurdtor® au fost moderate de
Presedintele Comitetului de Mediu, Domnul
Dr. ing. George BURNEI.

Dupa anul 1990, Roménia se afla la un
nou inceput de drum, neavand specialisti in
acest domeniu, atat la nivelul invatamantului
mediu si universitar cat si in proiectare si
executie. Ca atare, initiativa A.P.D.P. din Ro-
mania, prin Filiala Banat pentru organizarea
acestor conferinte, multe dintre ele cu parti-
cipare internationala de succes, a fost de bun
augur, mai ales ca tara noastra se gasea in
fata unui program ambitios de autostrazi si
de reabilitare a drumurilor existente.

Contributia la poluarea atmosferei datorata
actualelor sisteme de transport a atins pro-
cente semnificative (24-30%), ca atare, la ni-
vel mondial intreaga lume academica si toate
guvernele trebuie sa inteleaga ca schimbarile
de clima vor continua, prin urmare orice redu-
cere a impacturilor si a sistemelor de transport
asupra mediului ambiant este bine venita si se
poate realiza numai prin masuri de atenuare
adecvate. Ca atare, in viitor, trebuie sa se ex-
tinda utilizarea vehiculelor electrice si sa se
procedeze la implementarea transportului in-

nology Scanning Program, pp 9-11. February 2008.

termodal. Lucrdrile prezentate au generat dis-
cutii aprinse atat sub aspectul impactului cale
rutierd-om-mediul inconjurator, cat si asupra
energiilor nepoluante. S-a pus un accent de-
osebit pe evaluarea integrata de mediu, care
are ca o componentd principald monitorizarea
si crearea, la nivel national, a unor BANCI DE
DATE cu alimentare periodicd sau la orice
schimbare majord, pentru a se asigura in orice
moment informatiile necesare in vederea luarii
unor decizii importante pentru conservarea
biodiversitatii si a sanatatii umane.

Au fost prezentate si principalele linii di-
rectoare ale Congresului Mondial de Drumuri,
desfasurat in Mexic in luna septembrie a.c. si
care a avut ca deviza ,Drumuri pentru o via-
t3 mai buna". In cuvantul lor participantii au
scos in evidentd necesitatea continuarii acestor
conferinte, atrdgand totodata atentia asupra
necesitatii unei implicari mai active a tuturor
specialistilor din invatdmantul superior din cer-
cetare si administrare a infrastructurii rutiere.

Forurile de comanda politica si Adminis-
tratorii drumurilor publice nu trebuie sa uite
cd investind in ,Drumurile si Transporturi-
le Verzi® se investeste, pe termen mediu si
lung, in sanatatea vietii pe pamant, atat de
necesara generatiilor viitoare, a concluzionat
in final Domnul Dr. ing. George BURNEI, ini-
tiatorul si sustinatorul prin toatd activitatea
sa, a acestor conferinte, la nivel national si
international.
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Al XXIV-lea Congres Mondial de Drumuri,
Mexico City, 26-30 septembrie 2011

Prof. Dr. ing. Gheorghe LUCACI
Presedintele A.P.D.P. Romania

j:\ n ultima saptdmana a lunii septembrie 2011 a avut loc la Mexico

City cel de-al XXIV-lea Congres Mondial de Drumuri, organizat de
Asociatia Mondiala de Drumuri (AIPCR/PIARC) in colaborare cu Minis-
terul Transporturilor din Statele Unite ale Mexicului, avand drept de-
viza motto-ul ,Roads for a Better Life” - ,Drumuri pentru o viata mai
buna”. Lucrdrile s-au desfasurat la Centrul de Conferinte BANAMEX,
complex situat in partea de vest a orasului.

Conform informatiilor prezentate de organizatori, la Congres au
participat un numar de aproximativ 4 000 de specialisti din domeniul
rutier, din peste 120 de tari. Romania a fost reprezentata de 54 dele-
gati din toate sectoarele domeniului rutier. Festivitatile de deschidere
a lucrarilor Congresului si de inaugurare a expozitiei au fost onorate de
prezenta Presedintelui Statelor Unite Mexicane, dl Felipe CALDERON
HINOJOSA, de numerosi Ministri ai Transporturilor din diferite tari par-
ticipante, de reprezentanti ai Ministerului Transporturilor din Mexic si
alte oficialit&ti. In cadrul acestei ceremonii au fost acordate si premi-
ile Asociatiei Mondiale de Drumuri unor tineri cercetatori si specialisti,
din intreaga lume, care au participat la concursul organizat pe mai
multe domenii: constructie, intretinere, tineri specialisti etc.

Sesiunea Ministrilor, care a reunit lideri ai ministerelor de resort

Lucrarile Congresului au fost deschise de
DI. Felipe CALDERON HINOJOSA, Presedintele Mexicului

din toatd lumea, a avut ca tema principald ,Mobilitatea sustenabila in
cadrul politicii sociale” si s-a desfdasurat sub forma unor mese rotunde
cu interventii si dezbateri pe urmatoarele subiecte de larga impor-
tanta:

e Finantarea transportului durabil;

Comitetul Executiv al A.I.P.C.R.
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e Dezvoltarea sustenabild vizavi de mediul inconjurator;

e Siguranta in mobilitate.

Lucrarile Congresului au fost structurate astfel:

* 4 Sesiuni Strategice;

e 17 Sesiuni de Comitete Tehnice;

e 13 Sesiuni Speciale;

e Sesiuni de postere cu lucrari individuale.

Cele patru Sesiuni pe Teme Strategice au fost:

e Reducerea impactului sistemului rutier asupra schimbarilor cli-
matice;

¢ Oferirea unor moduri de transport integrate si servicii utilizato-
rilor. La aceastd sesiune este demna de mentionat prezentarea d-lui
Cristian ANDREI cu titlul ,Utilizarea eficienta a resurselor financiare”;

e O abordare strategica a sigurantei circulatiei: transpunerea in
practica a cunostintelor;

e Gestiunea patrimoniului rutier in contextul dezvoltarii durabile si
al adaptarii la schimbarile climatice, sesiune moderatd de domnul
Prof. dr. ing. Gheorghe LUCACI, in calitatea sa de Coordonator al Te-
mei Strategice D pentru ciclul 2008-2011. De mentionat prezentarea
domnului Prof. dr. ing. Radu ANDREI cu titlul ,imbrdcdminti rutiere
durabile. Incercéri accelerate®.

Sesiunile Comitetelor Tehnice au prezentat si dezbatut rezultatele
muncii efectuate in perioada ciclului 2008-2011 in cadrul celor patru
Teme Strategice prezentate mai sus.

Cele 13 Sesiuni Speciale, pregatite in colaborare cu alte organi-
zatii internationale din domeniul transportului si infrastructurii rutiere,
care au abordat subiecte de mare actualitate:

1. Sustenabilitatea transportului rutier. Incotro ne indreptdm?
Cum evaluam sustenabilitatea?

2. Care sunt perspectivele sistemelor de transport rutier in diferite
parti ale lumii?

3. Integrarea retelelor rutiere si a altor moduri de transport teres-
tre la nivel continental si intermodalitatea.

4. Orase mari: integrarea modurilor de transport de suprafata.

5. Retele rutiere rurale sustenabile.

6. Transportul si planificarea amenajarii teritoriului - cat de bine
sunt integrate?

7. Managementul sistemului de transport rutier bazat pe perfor-
manta.

8. Buna guvernare si integritate. In cadrul acestei sesiuni domnul
ing. Petre DUMITRU a sustinut prezentarea cu titlul ,Bune practici ale
Administratiei Nationale de Drumuri din Romania in domeniul bunei
guvernadri - Integritatea institutionala”.

9. Siguranta rutiera: deceniul de actiune al Natiunilor Unite.

10. Experiente practice in parteneriate public-private (PPP-uri) in
tari dezvoltate si in curs de dezvoltare.

11. Sisteme de tarifare a utilizarii drumurilor, invataminte si pers-
pective.

12. Sisteme inteligente de transport (ITS) pentru un management
al traficului mai sigur si mai eficient.

13. Viitorul transportului automobil (tehnologie si utilizare) si im-
pactul acestuia asupra infrastructurii si exploatarii sale.

in completare, au fost organizate doud ateliere, unul pe tema im-
bracamintilor aeroportuare si unul organizat in colaborare cu HDM
Global si Institutul Mexican de Transport pentru prezentarea progra-
mului de analizd HDM-4.

De asemenea, au fost organizate sesiuni de prezentare a poste-
relor realizate pe baza lucrarilor individuale acceptate de catre comi-
tetul de organizare al Congresului. Este demn de mentionat faptul ca
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Ing. Cristian ANDREI - C.N.A.D.N.R.

Romania a contribuit cu cinci lucrari individuale, prin autorii: Cristina
MARUNTU, Mariana POP, Carmen RACANEL, Adrian BURLACU, Liliana
STELEA, Ion COSTESCU, Constantin ROMANESCU, Elena DIACONU si
Stefan LAZAR.

Au fost organizate demonstratii de catre Comitetul de Terminolo-
gie referitoare la Lexicul AIPCR, si in special la Dictionarul Tehnic
Rutier a carui versiune ,on line" in limba romana este in curs de fina-
lizare prin strddania dnei Prof. Ariadna NICOARA, membru corespon-
dent al acestui comitet, si a unei echipe de specialisti.

in zilele de 27, 28 si 29 septembrie au fost organizate trei con-
ferinte cu participarea unor specialisti de prestigiu din diferite tari
membre care au sustinut prelegeri cu urmatoarele teme:

- O perspectivd globald asupra provocarilor si oportunitatilor
reprezentate de siguranta rutier3;

Poster prezentat in cadrul expozitiei de la BANAMEX
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Viitorul Congres Mondial de Drumuri va avea loc la Seul (Coreea de Sud), in anul 2015.
In fotografie, de la dreapta la stinga: Presedintele A.P.D.P. Rom&nia - Gheorghe LUCACI, Presedintele Comitetului National
A.L.P.C.R. din Coreea de Sud - Kyung-Soo Yoo, Directorul executiv al ,Korea Expressway Corporation" - Sung-Hwan Kim si
Presedintele Filialei A.P.D.P. Bucuresti - Anghel TANASESCU

- Perspectiva politicilor publice in sectorul rutier;

- Invatdminte ca urmare a marilor cutremure din Chile si Japonia.

Participantii au avut posibilitatea de a participa la una sau mai
multe din cele cinci vizite tehnice organizate la unele dintre cele mai
importante obiective din domeniul rutier din zona capitalei mexicane:

V1 - Arcul de Nord al Autostrazii de centura a orasului Mexico City;

V2 - Institutul Mexican de Transporturi;

V3 - Centrul de Control National CAPUFE;

V4 - Trenul Suburban din Mexico City;

V5 - Laboratoarele de Inginerie ale UNAM (Universidad Nacional
Autdnoma de México).

Expozitia tehnica a celui de al XXIV-lea Congres Mondial de Dru-
muri, amenajatd pe o suprafata de peste 12 000 m?, a fost accesibila
pe tot parcursul Congresului. Ea a reprezentat o excelentd oportuni-
tate de a stabili si reinnoda relatii cu experti, profesionisti, specialisti,
antreprenori si furnizori din intreaga lume. In cadrul expozitiei, la
standul Comitetelor Tehnice, Asociatia Profesionala de Drumuri si Po-
duri din Romaénia a prezentat un poster cuprinzand informatii referi-
toare la activitatea din domeniul rutier din tara noastrd. Au fost
inmanate persoanelor interesate materiale promotionale despre
Romania si Asociatia Profesionala de Drumuri si Poduri.

Ceremonia de incheiere, vineri 30 septembrie 2011, a reprezen-
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tat un moment de bilant, in care s-au formulat cateva concluzii refe-
ritoare la ciclul de activitate 2008-2011 al Asociatiei si la Congresul
din capitala mexicana si s-au prezentat punctele de referinta ale ur-
matorului Plan Strategic 2012-2015. De asemenea, s-a predat stafeta
organizarii congreselor catre reprezentantii Coreei de Sud pentru or-
ganizarea celui de al XXV-lea Congres Mondial de Drumuri de la Seul.
Doamna Anne-Marie LECLERC, Presedinta Asociatiei Mondiale de Dru-
muri si domnul Fausto BARAJAS CUMMINGS, Presedintele Comitetu-
lui organizator mexican, au adresat multumirile lor organizatorilor si
participantilor si au inchis in mod oficial lucrarile Congresului.

Dupa cum am mentionat, Romania a avut o participare impor-
tantd la acest Congres, atat ca numar de specialisti, cat si prin con-
tributiile la sesiuni. De asemenea, Romania a intocmit si transmis
Rapoarte Nationale la trei din cele patru Teme Strategice:

TSB - Ameliorarea calitatii serviciilor, pentru tema , Oferirea unor
moduri de transport integrate si servicii utilizatorilor®;

TSC - Siguranta retelelor rutiere, pentru tema ,0 abordare strate-
gica a sigurantei: transpunerea in practica a cunostintelor";

TSD - Calitatea infrastructurii rutiere, pentru tema ,Gestiunea
patrimoniului rutier in contextul dezvoltarii durabile si al adaptarii la
schimbarile climatice".

in perioada premergdtoare Congresului au avut loc reuniunile
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Ing. Petre DUMITRU - C.N.A.D.N.R.

Asociatiei Mondiale de Drumuri, dupa cum urmeaza:

- in 23 septembrie, pe tot parcursul zilei, a avut loc reuniunea
Comitetului Executiv al A.I.P.C.R., la care au fsot discutate urmatoarele
probleme: definitivarea Planului Strategic pentru ciclul de lucru 2012 -
2015, definitivarea propunerilor de coordonatori de teme strategice,
definitivarea propunerilor de presedinti si secretari ai Comitetelor
Strategice, in vederea aprobarii lor de catre Consiliul General, situatia
financiara si propunerile de buget pentru anul 2012, activitatea comisi-
ilor Asociatiei, activitatea Comitetelor Nationale A.I.P.C.R., ultimele
detalii privind organizarea Congresului de la Mexico City, stadiul orga-
nizarii viitoarelor congrese (Congresul de Viabilitate Hibernala -
Andorra la Vella, 2014 si cel de al XXV-lea Congres Mondial de Drumuri
- Seul, 2015). La reuniune a participat domnul Prof. dr. ing. Gheorghe
LUCACI in calitate de membru al Comitetului Executiv A.I.P.C.R. si
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doamna Prof. Ariadna NICOAR/v\, asistenta acestuia;

- in data de 4 septembrie, pe tot parcursul zilei, a avut loc reuni-
unea Consiliului General al AIPCR. Au fost discutate si aprobate docu-
mentele pregatite de Comitetul Executiv. Este de retinut ca au fost
nominalizati Coordonatorii Temelor Strategice pentru urmatorul ciclu
de activitate, Presedinti si Secretari ai Comitetelor Tehnice, aceste
pozitii nefiind acoperite in totalitate, urmand ca functiile vacante sa fie
ocupate prin propuneri ulterioare care vor fi solicitate primilor dele-
gati. De asemenea, vor fi solicitate propuneri pentru membrii Comitete-
lor Tehnice. La reuniune a participat domnul Prof. dr. ing. Gheorghe
LUCACI, in calitate de membru al Consiliului General A.I.P.C.R.;

- in 25 septembrie, in cursul diminetii, a avut loc reuniunea
Comitetelor Nationale, la care au participat domnul Prof. dr. ing.
Gheorghe LUCACI, Presedintele Comitetului National Roman, domnul
Prof. dr. ing. Florin BELC, domnul ing. Anghel TANASESCU si doamna
Prof. Ariadna NICOARA, membri ai Comitetului National Roman. In
cadrul reuniunii a fost prezentatd strategia privind cresterea rolului
Comitetelor Nationale si o serie de interventii referitoare la bunele
practici din diferite tari privind modul de organizare a acestora;

- in dupd-amiaza zilei de 25 septembrie, domnul Prof. dr. ing.
Gheorghe LUCACI si doamna Prof. Ariadna NICOARA au participat la
reuniunea organizata de Secretariatul General A.I.P.C.R. cu presedintii
sesiunilor tehnice in scopul stabilirii ultimelor detalii organizatorice.

Delegatia oficiala a Romaniei a fost compusa din domnii: Prof. dr.
ing. Gheorghe LUCACI, ing. Petre DUMITRU, ing. Cristian ANDREI,
ing. Mircea EPURE si ing. Cosmin POPESCU.

Delegatia A.P.D.P. din Romania a fost compusa din domnisoara
ing. Liliana HORGA, respectiv domnii Prof. dr. ing. Mihai ILIESCU,
Prof. dr. ing. Radu ANDREI, Prof. dr. ing. Florin BELC si ing. Anghel
TANASESCU.

Adio,
Domnule Dumitru UNGUREANU!

e-a pardsit, pentru totdeauna, incd o
personalitate din elita drumarilor ro-
mani, Domnul inginer Dumitru UNGUREANU.
A fost timp de 30 de ani Directorul regional al

D.R.D.P Cluj, intre anii 1962 si 1992, pe-
rioada cu rezultate foarte bune in gestiona-
rea si dezvoltarea infrastructurii rutiere din
cele sapte judete ale Nordului Transilvaniei:
Alba, Bihor, Cluj, Bistrita-Ndsdaud, Mara-
mures, Satu-Mare, Salaj. Ample lucrari de
modernizare au fost desfasurate pe D.N. 18
(Baia Mare - Sighetu Marmatiei - peste ma-
sivul montan Gutai - Borsa - prin Pasul Pris-
lop, Carlibaba - Iacobeni (drumul care leaga
Maramuresul de Bucovina); D.N. 1F (Cluj-
Napoca - Zaldu - Tasnad - Carei - Frontiera
cu Ungaria); D.N. 75 (Lunca - Campeni -
Turda); D.N. 17 (Dej - Bistrita — Vatra Dornei
- Campulung Moldovenesc - Suceava) ma-
gistrala rutiera care leaga Transilvania de
Moldova, prin Bucovina. La fel, a fost inregis-
tratd si inceperea lucrarilor de reabilitare a
D.N. 1, pe sectorul Alba-Iulia - Oradea.

in coordonarea Directiei Regionale Clu-
jene, al carei Director regional a fost Domnul
Inginer Dumitru UNGUREANU, s-au inscris:
un echilibrat si realist Program de intretinere
si reparatii drumuri nationale; un ambitios

Program de Investitii, unde, in afara lucrarilor
enumerate de modernizare si construire a
importantelor artere rutiere, au fost construi-
te 40 de poduri, cinci viaducte, doud pasaje,
kilometrii de consolidari, de ziduri de sprijin,
aparari de maluri, eliminari ale punctelor pe-
riculoase, largiri la trei si patru benzi de cir-
culatie ale unor sectoare de drum cu trafic
intens; 23 de baze de deszdpezire, sapte ate-
liere de intretinere si reparare a utilajelor si a
mijloacelor de transport, sapte sedii ale Sec-
tiilor de Drumuri Nationale.

Dupad pensionare a lucrat in calitate de
consilier expert ai unor importante firme au-
tohtone si strdine cu activitati in domeniul
infrastructurii rutiere.

A fost un om cu deosebite calitati, profe-
sionist de clasa, bun coleg, persoana cu ta-
lent organizatoric, apropiat de oameni.

Plecarea in eternitate lasa un imens gol
in lumea drumarilor.

Dumnezeu sa-l odihneasca!
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SimpozioN CLuJ-NAPOCA

Participam la trafic, suntem responsabili (editia a Vlll-a)

Ing. Minerva CRISAN
Secretar stiintific

2 nzilele de 03 - 04 noiembrie 2011 la Cluj-
I Napoca in organizarea Asociatiei Profe-
sionale de Drumuri si Poduri Filiala Transil-
vania siin colaborare cu Universitatea Tehnica
Cluj-Napoca, Facultatea de Constructii, spe-
cializarea Cdi Ferate Drumuri Poduri (CFDP) si
Inspectoratul de Politie al judetului Cluj, s-au
desfasurat lucrarile Simpozionului National ,Si-
guranta Circulatiei in Actualitate - Participam
la trafic, suntem responsabili” editia a VIII-a.
Principalul obiectiv al simpozionului a fost
acela de a cunoaste modalitati noi de Tm-
bunatatire a sigurantei circulatiei, printr-o ges-
tionare mai eficientd a traficului, prin echipa-
mente mai performante de monitorizare si
ghidare, prin educatia participantilor la trafic.
Prezentdrile au avut ca temd, schimburi
de experientd, identificarea riscurilor de acci-
dente, echipamente pentru siguranta rutiera,
managementul sistemului de trafic rutier si nu
in ultimul rind agresivitatea factorilor de polu-
are chimica si sonicd generata de traficul ru-

tier asupra organis-
mului uman.

De retinut este
propunerea comi-
sarului sef dr. ing.
Dan FLORIAN -
Ministerul ~ Admi-
nistratiei si Inter-
nelor, ca in cadrul
revizuirii Directivei
privind permisele
de conducere -
introducerea unor
cursuri de Tmpros-
patare a cunostin-
telor, din cinci in cinci ani pentru cei care detin
permise de conducere categoria B, prin cursuri
organizate de unitati abilitate.

Materialele prezentate au fost inregistrate
pe suport magnetic cu ISBN si tiparite in 100
de volume cu ISSN, cuprinzand articole de
specialitate si prezentari de firme.

Au participat un numar de 80 persoane din
domeniul rutier cuprinzand: administratori,
constructori, proiectanti, consultanti, studenti,

masteranzi, doctoranzi, producatori si distri-
buitori de echipamente de siguranta rutierd si
sisteme de monitorizare a traficului rutier,
care s-au aratat foarte multumiti de continu-
tul materialelor prezentate la simpozion.
Totodata, a fost prezentata lucrarea fir-
mei PLASTIDRUM SRL Bucuresti in colaborare
cu firma WIEGEL Germania cu titlul ,Road
surface maintenance”, sustinuta de dl. Hakan
WEDBERG si dI. Bogdan Valentin IONESCU.
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Submodelul Constructie Lucrari

Dr. ing. Ioan DRUTA

biectivele principale ale submodelului constructie lucrari

sunt: (1) calcularea si repartizarea costurilor de constructie
pe componente (financiare, economice si valutad convertibila), pe o
bazd anuald, pe toatd durata executiei lucrarilor; (2) schimbarea
caracteristicilor geometrice dupa terminarea executiei si (3) ac-
tivarea traficului generat (a se vedea Capitolul 2), precum si a cos-
turilor si beneficiilor exogene generate (a se vedea Capitolul 7), daca
exista, pentru tronsonul respectiv, la terminarea executiei.

Executia poate fi programata sa inceapa in oricare dintre anii pe-
rioadei de analiza si poate consta dintr-o lucrare noud, fie pe un
traseu nou fie pe un traseu existent, sau din lucrdri de largire. Execu-
tia poate, de asemenea, fi programata sa se desfasoare secvential,
cum ar fi in etape: cu alte cuvinte, un tronson poate fi construit ini-
tial la un standard geometric si structural mai scazut, urmand ca la o
data ulterioara sa se execute o largire, o imbunatatire a traseului sau
orice alte lucrdri de imbunatatire.

Cantitatile de lucrari principale, cum ar fi terasamente, drenuri,
pregatirea amprizei pentru constructie si podurile, se pot estima en-
dogen, daca se doreste, ca o functie de gradul de dificultate al relie-
fului si de nivelul standardelor de proiectare geometricd. Relatiile
folosite au fost elaborate pe baza datelor provenind din 52 de lucrari
de constructii de drumuri din 28 de tari din Africa, America Latind si
Asia (v. Aw, 1981). Cu aceste relatii se pot obtine costuri preliminare
estimate, acolo unde datele locale nu sunt disponibile, dar, in acelasi
timp, sunt deosebit de utile in analiza seturilor de costuri de cons-
tructie, de intretinere si de exploatare a parcului de autove-
hicule la nivel de sector de drumuri. Aceasta deoarece cantitdtile de
lucrari de constructie estimate sunt sensibile la variatia standardelor
de proiectare geometrica, mai ales in zonele cu relief accidentat (a se
vedea Sectiunea 3.2 pentru ilustrarile grafice).

Oricum, utilizatorul Modelului poate de multe ori sa obtina esti-
mari mai precise ale costurilor de constructie atunci cand pregatirea
tehnicd a lucrdrilor a avansat dincolo de etapa de proiectare prelimi-
nard. In aceastd situatie, utilizatorul pur si simplu specificd costurile
de executie In mod exogen, asa cum se arata in continuare.

Procedura fundamentala de calcul

Lucrarea poate avea o durata de executie de unu la cinci ani si poa-
te sa inceapa in oricare din anii de analizd, specificandu-se fie anul ca-
lendaristic de incepere fie 0 anumit valoare a volumului de trafic. In
oricare dintre cele doud alternative constructia se presupune a se ter-
mina efectiv la sfarsitul anului specificat de utilizator pentru terminarea
lucrarii. Anul terminarii efective, care este mai devreme sau acelasi ca
ultimul an al perioadei de executie, este folosit pentru a trata cazurile
in care unele portiuni ale drumului au fost deja terminate si puse in
functiune inainte de terminarea intregii lucrari de constructie.

De exemplu, o lucrare programata sa inceapa in 1984 cu termi-
narea efectiva programata in anul doi va fi initiatd la inceputul anului
1984 si va fi terminata efectiv la sfarsitul anului 1985. Ea va fi gata
pentru a fi pusa in functiune, la noile sale caracteristici geometrice la
inceputul anului 1986.

Submodelul Constructie Lucrari se poate imparti in urmdtoarele
etape:

1. Etapa de executie propriu-zisa. Pentru fiecare din anii peri-
oadei de executie, cheltuielile efectuate in timpul anului se calculeaza
pe componentele financiare, economice si devize convertibile. O
prezentare detaliatd a calculului costurilor este data in sectiunea
urmatoare. Valoarea economiilor se calculeaza, de asemenea, tot pe
component de costuri. Ele se introduc sub forma de procent din cos-
turile totale, financiare, economice si de devize convertibile, si se
inregistreaza ca beneficii in ultimul an de analiza.

2. Etapa anului de punere in functiune. Pentru anul care ur-
meaza anului de terminare efectiva, caracteristicile fizico-geometrice
ale tronsonului in cauza se vor schimba cu cele de dupa executie.
O descriere detaliata a cerintelor privind datele referitoare la aceste
caracteristici se da in Capitolul 2 al Volumului 2: Manualul utiliza-
torului HDM-III.

In plus, dacs utilizatorul specificd traficul generat, precum si cos-
turile si beneficiile exogene asociate cu executia lucrarilor, setul trafic
generat, precum si costurile si beneficiile exogene sunt activate si repar-
tizate tronsonului incepand cu anul ce urmeaza terminarii efective.

Asa cum se prezinta in mod schematic in Fig 3.1, costurile de exe-
cutie a lucrarilor de drumuri pot fi, in general, defalcate in opt compo-
nente: terenul de constructie, pregatirea amprizei pentru executia
lucrarilor, terasamente, sisteme rutiere, drenuri, poduri, alte costuri, si
regie. Cu exceptia costurilor de regie si a altor costuri, aceste componen-
te se pot defalca in continuare pe cantitati fizice si preturi unitare. De
exemplu, costurile privind pregatirea amprizei pentru constructie se pot
obtine sub forma unui produs dintre suprafata pregatitd pe unitatea de
lungime de drum si costul pe unitatea de suprafatd. In mod similar, cos-
turile terasamentelor se pot descompune in volumul de terasamente pe
unitatea de lungime de drum si costul pe unitatea de volum.

Luand in considerare aceasta structura, HDM-III ofera o rutina
flexibila de introducere a datelor care permite utilizatorului sa speci-
fice costurile de constructie in diferite moduri (a se vedea Tabelul
3.1). Mai concret, utilizatorul poate specifica costurile fie ca cheltu-
ieli totale (nivelul 1 sau 2), fie ca valori ale fiecareia dintre compo-
nente (nivelul 3). Costurile totale se pot introduce drept costuri ale
intregului tronson (nivel 1), fie separate pentru tronsoanele afectate
ale traseului. Utilizatorul are si o altd optiune, aceea de a introduce
cateva sau toate costurile componentelor (cu exceptia ,altor costuri”
si a regiei), prin intermediul cantitatilor fizice si a costurilor unitare
(nivelul 4). Asa cum s-a mentionat mai sus, cantitdtile de lucrari de
constructie (cu exceptia costului terenului de constructie, al sis-
temelor rutiere si, in caz de largiri, al suprafetei de tablier de pod) pot
fie specificate in mod exogen de catre utilizator fie estimate in mod
endogen de cdtre Model. in cel de al doilea caz, prin utilizarea rela-
tiilor descrise in Sectiunea 3.2, acestea sunt calculate ca o functie de
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caracteristicile geometrice ale tronsonului de drum si ale reliefului. Tabelul 3.1 Structura datelor de intrare privind costurile,
.Alte costuri” sunt acelea care nu sunt incluse in nici o alta ca- pentru Submodelul Constructie Lucrari
tegorie. Ele pot cuprinde lucrari de artd majore cum ar fi podurile
mari, podetele importante, drenurile laterale etc. ,Alte costuri” sunt
specificate per kilometru de drum.
Cheltuielile de regie sunt de cele mai multe ori reprezentate ca un
procent fix din suma celorlalte componente de costuri. Astfel, utilizatorul
poate specifica costurile de regie fie ca o suma globald per kilometru fie
ca un procent fix din suma celorlalte componente de costuri.
Costurile de constructie, fie ele totale, sub forma de componente
de costuri sau costuri unitare, sunt introduse de catre utilizator in cos-
turile financiare, economice si de valuta convertibila (desi cos-
turile financiare si de valutd convertibild sunt optionale). Ele sunt
distribuite de-a lungul intregii perioade de executie potrivit cu pro-
centajele anuale specificate de catre utilizator. Valorile de salvare,
i.e. valorile ce urmeazd a se realiza dupa terminarea perioadei de
analizd, se specificd de catre utilizator ca un procent fix din totalul
costurilor de constructie.

Fig 3.1 Costurile de constructie si capacitatea modelelor de a estima cantitatile de lucrari

Costuri totale per Componentele Cantitatile de lucrari Disponibilitatea
traseu sau tronson costurilor si preturile unitare modelelor de predictie
Costul Suprafata (m2/km)
terenului
de
constructie .
(per km) Pretul unitar (per m?)
Costul Constructii noi
pregétlrll Suprafata (m?/km) si |érg|r|
amprizei
pentru
constructie Pretul unitar (per m2)
(per km)
Constructii noi
Costvul Volum (m3/km) si 13rgiri t
lucrarilor
de
terasamente Pretul unitar (per m3)
Volum (m3/km
Costuri C.OStUI - (m-/km)
sistemului
totale rutier
er km
(P ) (per km) Pretul unitar (per m3)
Fogil Lungimea podetelor Constructii noi
ostul tubulare (m/km) si 1argiri
drenurilor
(per km)
Pretul unitar (per m?)
Costul L
podurilor Podete casetate Constructii noi
(per km) (numar de podete/km) si largiri
Pretul unitar
Alte (per podet)
costuri
(per km) Suprafata tablierului Constructii noi
podurilor mici (m?/km) si largiri
regie q 2
(% sau Pretul unitar (per m?)
per km)
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Estimarea cantitatilor fizice de lucrari

Relatiile empirice folosite la calcularea cantitatilor fizice de lucrari
de constructie, respectiv suprafata amprizei pregatite, volumul de
terasamente, lungimea podetelor tubulare, numarul de podete case-
tate si suprafata tablierelor de poduri sunt descrise in Anexa 3A. Para-
grafele care urmeaza cuprind un rezumat al acestor relatii. Ecartul
recomandat pentru variabilele ce se introduc, din Tabelul 3.2, trebuie
luate in considerare, intrucat iesirea din acest interval presupune o
extrapolare si pot produce rezultate nerezonabile.

Pregatirea Amprizei

Pregdtirea amprizei pentru executie implica crearea de drumuri
de acces si indepartarea copacilor, buturugilor, tufisurilor si obsta-
colelor. Functie de natura lucrarii, constructie noua sau lucrare de lar-
gire, suprafata de ampriza pregatitd se poate estima pe baza relatiilor
prezentate mai jos.

Constructie noua

in cazul unei constructii noi pe un traseu nou, suprafata amprizei
ce se pregdteste pentru constructie este data de relatia:
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ACG = 1770 exp (0,0278 GRF) + 1610 exp(-0,0114 GRF) RW

unde
ACG suprafata medie a amprizei pregatite pentru constructie, pe
unitatea de lungime de drum, m2/km
GRF diferenta de nivel a terenului de constructie, pe verticala,
pozitiva si negativd, cumulate, in m/km (a se vedea definitia mai jos):
si
RW I3timea platformei, in metri, definite ca:
RW =W + 2WS
W = latimea partii carosabile, in metri
si WS = latimea acostamentului, in metri

Diferenta de nivel a terenului natural, pozitiva plus negativa, se de-
fineste ca suma a valorilor absolute ale cotei totale, pozitive si nega-
tive, a terenului natural, in metri, in lungul traseului drumului pe
tronsonul respectiv in ambele directii, impartit la lungimea totala a
tronsonului, in km. Fig 3.2 ilustreazd cum se calculeaza aceasta valoare
pentru un anumit tronson de drum. Suprafata estimata pentru ampriza
pregatita este raportata functie de Iatimea platformei in Fig 3.3.

Tabelul 3.2 Intervale recomandate ale variabilelor pentru
estimarea cantitatilor fizice de lucrari de constructie

1 Nu se utilizeaza in relatiile privind drenurile
2 Se foloseste numai in relatiile privind volumele de terasamente
Sursa: Recomandarea autorilor se bazeaza pe datele din Aw
(1981; 1982)
(continuare in numarul viitor)

‘5 ash flash flash flash flash flash flash flash flash

Mongolia

Noi conexiuni rutiere

Pana in anul 2013, Mongolia are in
plan realizarea a patru noi poduri, cons-
tructia a 139 km de drumuri noi si reabili-
tarea a incd 150 km de drumuri existen-
te. Toate acestea vor lega capitala tarii de
principalele provincii. Pentru perioada
2013 - 2016, in jurul capitalei Ulan Bator
vor fi construite inca doud poduri noi, re-
construiti inca 200 km de drum existent si
reabilitati inca 73 km.

In prezent, in capitala Mongoliei exist&

64 de poduri si 450 km de drumuri asfal-
tate. Investitiile pentru asemenea proiecte
vor fi asigurate din fonduri guvernamen-
tale si parteneriat public-privat. Firmele
interesate sa construiasca in Mongolia
sunt, in special, cele din China.

China

Tunel de 25 km

China se afld in faza de elaborare a
unui nou proiect pentru realizarea unui
nou tunel rutier in provincia Yunnan.

Proiectul, in valoare de 1,31 miliarde
dolari, prevede construirea a 25 km de

tunel rutier, pe care vor exista sectiuni in
care se va putea circula cu viteze de pana
la 80 km/ora.

Germania

Prima parcare electrica

in orasul Miinchen va incepe in curand
sd opereze prima parcare pentru masinile
cu motor electric.

Pana acum sunt inregistrate, in capi-
tala Bavariei, peste 200 de masini elec-
trice si 200 de puncte de alimentare.

Proiectul va fi suportat de Ministerul
Federal al Transportului din Bavaria.
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Advanced Road Design (ARD)

APLICATI

Platforme si parcari in zona de agrement Ciric

Ing. Lucian GHEORGHIU, Expert Proiect 2002 S.R.L.
Ing. Marian BURLACU, Australian Design Company S.R.L.

Advanced Road Design (ARD) este o aplicatie software de pro-
iectare de drumuri dezvoltata de firma Civil Survey Solutions din Aus-
tralia. Aplicatia este distribuita in Europa de cdtre Unicul Distribuitor
Australian Design Company din Bucuresti, firma ce poate fi contac-
tata la adresa www.australiandc.ro si email office@australiandc.ro,
contact Ing. Florin BALCU, tel. 0729011852.

Firma S.C. Expert Proiect 2002 din Bucuresti, specializata in
proiectarea lucrarilor de infrastuctura si a sistemelor de canalizare si
distributie de apd, poate fi contactata prin telefon 031.228.36.25
/031.228.36.26 si email office@expertproiect.ro si adresa web
www.expertproiect.ro.

Pe langa proiectarea propriu-zisa a drumurilor, Advanced Road
Design (ARD) permite si realizarea proiectelor pentru executia unor
sistematizdri exterioare si a platformelor si spatiilor sistematizate.

Puterea de calcul si dinamica rapida de afisare a planului de si-
tuatie, a profilelor transversale curente si a profilului longitudinal sunt
doua dintre caracteristicile cele mai apreciate de catre clientii nostri.

Cerinte de proiectare:

Prin tema de proiecare elaborata de beneficiar se cere proiectarea
parcarilor, aleilor si a platformelor din zona de agrement, o zona impa-

durita in care suprafetele de defrisare trebuie sa fie minime, de aceea
toate lucrdrile se vor realiza din pamant armat cu taluzari vertical (Fig 1).

Platforme

Parcari

Fig. 1 Plan de situatie
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Parcarile au fost trasate in plan conform normativelor in vigoare,
proiectarea in lung si transversal realizandu-se cu ARD dupa aceleasi
norme. Ca si conceptie, in acest caz, axul parcarilor a fost ales de-a
lungul parcarii pentru o proiectare in lung cat mai usoara, fara prea
multe variatii (Fig 2).

Fig. 2 Pozitionare parcari

Profilul tip propus are conform cu axul ales pe partea stan-
gd o latime de 15.00 m pe partea stanga si 9.00 m pe dreapta,
cu trotuare de 1.00 m pe ambele parti si taluzari perpendicular
(Fig 3).

Fig. 3 Profil tip aplicat



APLICATII

Profilul Longitudinal proiectat s-a realizat astfel incat partea
stanga a parcarilor sa fie la acelasi nivel cu marginea drumului adia-
cent. Ca si modalitate de lucru s-a realizat un string pe zona comuna
intre parcare si drum, s-a pus la existent si mai departe acest string
a fost vizualizat in profilul longitudinal al parcarii din meniul de Design
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Data Form-Design Constraint-String impreuna cu codul de margine
trotuar stanga pentru a forma elemente grafice dinamice de reper in
scopul unei proiectari cat mai eficiente.

Panta profilului longitudinal a rezultat din conditionarea de mai
sus (Fig 4).

AXx Proiectat Parcare

Margine stanga parcare

String pus la existent = linia
terenului la marginea din
stanga a parcarii

Fig. 4 Profil longitudinal
prin axul parcarii

Fig. 5 Profil transversal curent prin parcare

Platformele au fost realizate tot cu ARD, de data aceasta
mult mai usor, avand cote constante, printr-un ax fie la margi-
ne fie la mijloc. Singura platforma ce a necesitat putind mode-
lare in lung a fost terenul de tenis, care din cauza suprafetei

existente cu pante destul de abrupte, umpluturi mari, a necesitat
o proiectare in trepte pentru a reduce volumul de umpluturi si
pentru a se realiza lucrarile de sprijinire din pamant armat
(Fig 6).
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Fig. 6 Platforma - teren tenis

Aleile pietonale au fost proiectate, in principiu, la terenul existent cu cote impuse doar la capete, fie ca pleaca din alt drum fie ca ajung
intr-o platforma la o anumita cotd (Fig 7).

Fig. 7 Profil transversal tip alee pietonala

ARD este o aplicatie de proiectare de drumuri care inglobeaza
toate normativele de la noi (STAS 863-85, PD 162-2004, forestiere,
STAS 10144) prin modulul incorporat Horizontal Design si este in
noua versiune extrem de dinamica si foarte intuitiva.

Toate modificarile aduse proiectului (plan de situatie, profile
transversale si profil longitudinal) sunt actualizate extrem de rapid in
plansele AutoCAD tipdrite si gata aranjate pentru a fi predate verifi-
catorului de proiect.

Firmele care doresc instruire, suport tehnic profesional si consul-
tanta pe proiect se pot adresa inginerilor proiectanti de la firma Aus-
tralian Design Company, Unicul Distribuitor al aplicatiei ARD, la
email office@australiandc.ro, adresa web www.australiandc.ro si la

Fig. 8 Vedere 3D amenajare telefon 0729011852.
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CONTEMPORANUL NOSTRU

Redactorul sef, impreuna cu noi!

Prof. Costel MARIN
Foto: Emil JIPA

Redactorul nostru sef, Domnul Ion
SINCA, a implinit luna aceasta o frumoasa
si respectabila vérsta. Primul care aprinde
lumina in birouri si ultimul care o stinge
continua sa ne uimeasca prin spiritul viu si
capacitatea de munca extraordinare. Gaze-
tar innascut, nu facut, iubeste drumurile, le
colinda lund de luna si ne invata si pe noi,
cei mai tineri, c& Romania trebuie iubita si
dezvoltata pentru generatiile viitoare.

LA MULTI ANI, sanatate si multa putere
de munca din partea noastra, a colegilor,
prietenilor si colaboratorilor!

coincidentd fericitd: Rubrica intitulata

,CONTEMPORANUL NOSTRU” gazduieste
in numarul 101 al Revistei ,DRUMURI PO-
DURI” portretul initiatorului ei, Redacto-
rul Sef, Ion SINCA. La sfarsit de noiembrie
2011, a implinit 80 de ani. A venit in colectivul
nostru in anul 1998, pe functia de redactor gef
adjunct. Un an mai tarziu a fost numit Redac-
tor Sef.

Are o biografie interesanta. In anul 1946
a plecat din frumoasa comunad de sub munti,
Bertea, din judetul Prahova, cu gandul si cu
hotaréarea sa-si croiasca un rost in viatd. Pana
in vara anului 1950 a fost ucenic, strungar in
fier, la uzinele ,Concordia” din Ploiesti. A in-
vatat carte serioasa, cu profesori eminenti, a
luat lectii de viatd cu respect fatda de munca,
fata de semeni, fatd de legi. Si-a insusit nor-
mele de baza ale comportamentului in socie-
tate, ale respectului fata de valorile morale
ale poporului roman, fata de trecutul istoric al
Romaniei. La sfarsitul anului 1950 a debutat
in ziaristicd, profesie cdreia i-a dedicat 55
de ani de viata, fiind corespondent regional,
apoi redactor, sef de sectie, secretar general
de redactie al ziarului ,Scanteia Tineretului®.
A avut sansa sd lucreze la unul dintre puti-
nele ziare care nu au cunoscut inchistarea,
practicarea lozincariei, a limbajului de lemn,
ziar deschis ideilor de progres, de curaj in
lupta cu manifestdrile dogmatice si prolet-
cultiste, promotor al idealurilor frumoase ale
tinerei generatii. Au fost ani de munca entu-
ziasta, de eroism, cu dorinta ardenta de a
reface economia distrusd de razboi, sardcita
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Domnul Redactor Sef Ion SINCA

de povara despagubirilor impuse de ,marele
vecin de la Rasarit”.

Dupa activitatea din cadrul redactiei zia-
rului central al tineretului, timp de 20 de ani a
fost cadru didactic in sistemul cursurilor si al
institutiilor de scolarizare a ziarigtilor, de pre-

gatire temeinica a lucrdtorilor din presa scrisa
si de la radioteleviziune, inclusiv cu stadii de
invatdmant superior. Are satisfactia ca a con-
tribuit la instruirea si scolarizarea unor gazetari
- nume de referintd, condeieri pasionati, ani-
mati de idealuri nobile. Sunt numerosi redac-
tori cu prestigiu, cu functii de conducere in
presa centrala si locald, pe ale cdror carnete
de studenti se afld semnatura lui Ion SINCA, in
dreptul membrilor din comisiile de examinare.

in urma plecérii fiului sdu in S.U.A. si a
unui conflict cu un omnipotent lider al par-
tidului, individ cu puteri nemasurate in dome-
niul ideologiei si al propagandei, Ion Sinca a
devenit indezirabil pentru publicisticd, pentru
invatdmantul superior destinat jurnalistilor.
Studiile universitare urmate la A.S.E., Facul-
tatea de Economie generald, Sectia Economia
industriei, i-au fost de ajutor in gasirea, cu
foarte mare greutate, a unui loc de munca in
cadrul laboratorului de analizd a eficientei
economice a cercetarii stiintifice din domeniul
automatizarii.

Dupa cinci ani, adicd in anul 1987, a fost
reincadrat in presa, fiind numit redactor sef
adjunct al ziarului departamental ,LUPTA
C.F.R.”. La finele a zece ani de ziaristicd in
presa departamentald s-a pensionat. Fire ac-

Pe helioportul ,,Balea Cascada”.
In imagine, de la stanga la dreapta: Marius MIHAIESCU, fotoreporter,
ing. Lucian BUCUR, Seful S.D.N. Sibiu (decedat) si Ion SINCA, la 12 iulie 2000



CONTEMPORANUL NOSTRU

tiva, pasionat de profesia de ziarist, nu s-a
impdcat cu ,statutul” de pensionar. Acestea
au fost circumstantele incadrarii la Revista
+,DRUMURI PODURI". S-a adaptat repede nou-
lui domeniu, problemelor specifice infrastruc-
turii rutiere. A scris reportaje prin care au fost
prezentate unitatile teritoriale ale Adminis-
tratiei Nationale a Drumurilor. Suita de arti-
cole consacrate S.D.N. - urilor urmarita cu
interes, pentru cd au fost un prilej de cu-
noastere a experientei si a modului de organi-
zare a activitatilor din teritoriu, de gestionare
a situatiilor cu un caracter mai deosebit si, nu
in ultimul rand, drumarii au aflat ce mai fac
unii dintre colegii lor, cum se descurca in
aceste timpuri, cu multe restrangeri de acti-
vitdti, cu diminuarea resurselor financiare, cu
o acerbd concurenta. Reportajul ,Drumurile
Bihorului” a fost premiat, intr-o reuniune so-
lemna, desfasuratd in decembrie 2000, de
catre conducerea A.N.D.

Pe aceeasi linie se inscrie seria de repor-
taje despre activitatea regiilor judetene de
drumuri si poduri urmarite, dupa informatiile
redactiei, cu mult interes.

intr-un ,raboj sentimental personal”, co-
legul nostru are evidentiate si reportajele,
care s-au bucurat de un larg ecou, despre
,Transfagardsan”, despre spectaculoasa arte-
ra rutierd care traverseaza Masivul montan
Parangul, cu numele ,Transalpina”.

O idee de fericita inspiratie a fost mate-
rializata sub titlul ,Drumuri pe trasee imposi-
bile” in cadrul careia un renumit specialist,
Chiriac AVADANEI, a rememorat fascinantul
si ineditul demers al proiectdrii si construirii
unor drumuri cu caracter unicat in reteaua
nationala.

in ianuarie 2009, a fost inaugurats, la su-
gestia personald a redactorului sef, rubrica
de succes ,CONTEMPORANUL NOSTRU". De
atunci au fost publicate 35 de portrete ale
unor drumari de exceptie, constructori cu
experientd si cu un aport insemnat: ingineri,
proiectanti si cercetatori de clasa, cu 0 munca
si viata exemplare, al caror nume poate fi ins-
cris cu litere aurite in evolutia si istoria infra-
structurii transporturilor rutiere din Romania.

De prisos sd mai subliniem ca aparitia ru-
bricii, editie de editie, a fost urmarita cu aten-
tie si interes, de catre cititorii consecventi ai
revistei noastre. Adaugam ca rubrica s-a bucu-
rat de aprecieri pozitive, chiar foarte laudative.

Mai recent au fost publicate reportaje
despre drumurile turistice din Bucovina, din
fascinantul tinut al muntilor Rardul, Stani-
soarei, al Obcinelor Bucovinei, Bistritei. Prin
telefoane, prin contacte directe, am fost fe-
licitati pentru activitatea publicistica, ni s-au
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In documentare, cu dl. ing. Stefan HANGANU, Directorul general al S.C.C.F. Iasi,
si cu seful de santier, ing. Adrian DUCA, pe serpentinele ,Drumului Turistic”
Pojorata - Rarau. (septembrie 2011)

sugerat zone si fapte care merita sa fie oglin-
dinte in viitoarele pagini ale revistei.

Ne aflam in desfasurarea unei actiuni de
popularizare a centurilor ocolitoare ale mari-
lor localitati urbane. Prezentarea ampld a
acestor constructii rutiere este inscrisa in pro-
gramul revistei si speram intr-un sprijin con-
cret si eficient din partea Directiilor Regionale
de Drumuri si Poduri in demersul nostru.

Suntem doar cativa entuziasti membrii ai
redactiei Revistei ,DRUMURI PODURI"”, animat;i
de dorinta si de pasiunea infatisarii, cat mai fi-
dele, a muncii si devotamentului drumarilor fa-
t& de reteaua rutierd a Romaniei. In mijlocul
nostru, octogenarul Ion SINCA este o prezenta

activd, un spirit stimulator, un indemn!

In viata personal3 are satisfactia unor im-
pliniri. Sotia, Aurora, o cunoscutd ziarista fi
este aldturi sfetnic si critic... obiectiv. Unul
dintre feciori lucreaz4 la Banca Mondial3. Im-
preund cu nora, ambii doctori in sociologie,
universitari, i-au daruit colegului nostru doi
nepoti superbi. Cel de-al doilea fecior, rezul-
tat... dintr-o casatorie anterioara, activeaza in
SUA in domeniul asistentei sociale.

Acum, are o singura preocupare pentru
viitorul care i-a mai ramas de trait. Sa-si pu-
na pe hartie, cateva memorii ale tumultoasei
vieti de ziarist.
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Podurile in spatiul geografic al Romaniei
- Podurile etapei moderne 1800 - 1945 -

Ing. Sabin FLOREA D.N. 73 Pitesti — Brasov, km 79 + 040,

Expert, Verificator Poduri,

Membru fondator APDP pod peste raul Dambovita, la Podul Dambovitei

Fig. 4.29 Amplasamentul (Desen S. Florea, foto Emil M. Jipa)

a cdlatorim mpreuna intr-un tinut de basm incdrcat cu o istorie framantata care a fost martora la cele mai importante momente de for-
mare a poporului roman.

Fig. 4.30 Localitatea Podul Dambovitei vazuta de pe Dealul Sasului,
in mijlocul imaginii in planul median Cetatea Oratia (Foto S. Florea 2011)

NOIEMBRIE 2011



MARTURII

Arealul se dovedeste a fi atat de atragdtor incat credinta mea sin-
cerd este cd dovezile de asezare a locuitorilor pe aceste meleaguri se
pierd in negura timpului.

Fig. 4.31 Craiul, santinela din nordul satului Podu
Dambovitei, Muntii Piatra Craiului (Foto S. Florea 2010)

Un amfiteatru natural, cu loje de exceptie, pe fiecare versant al zo-
nei depresionare de vis, care insumeaza o suprafata de 817 ha cum ne
informeaza profesorul Iosif CACIULA in lucrarea intocmitd de domnia sa,
monogafia satului Podu Dambovitei, este strajuit de tinerele incretituri
ale Carpatilor ce sprijina cerurile cu denumiri ce te invita la meditatie.

Fig. 4.32 Localitatea podul Dambovitei vazutd de pe Posada
unde se mai vad inca urmele vechiului drum construit
in perioada ocuparii teritoriului de imperiul Roman.

Istoria si-a dat intalnire cu prezentul in acest spatiu de vis, mar-
turie stau printre altele si zidurile cetatii Oratia de pe dealul Sasului
care vegheaza de veacuri traiul locuitorilor ce gospodaresc aceste
locuri cu o dragoste, pe care o gdsesti foarte adesea in sufletul oa-
menilor de la munte.

Fig. 4.33 Urme ale istoriei noastre care se sting intr-o
indiferenta totala. Urme ale vechiului drum din timpul
imperiului roman in dreptul km 77 de pe D.N. 73 in locul
denumit de localnici Posada. (Foto S. Florea 2011)
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Nu mica mi-a fost disperarea cand am incercat sd gasesc date
despre una dintre lucrarile reprezentative pentru podurile boltite din
spatiul geografic al Romaniei. Unde cauti primele informatii? La ad-
ministratorul drumului, administratorul culoarului Rucar - Bran. In-
formatiile obtinute s-au limitat numai la cateva date de ordin tehnic,
deschidere, lungime, latime si cam atat.

Fig. 4.34 Podul Dambovitei, o splendida bolta in plin cintru,
dublu incastrata cu timpane, realizata din zidarie de piatra
cioplita, piatra din Albestii de Muscel.

Datele istorice pe care le-am obtinut la primele incercari de cau-
tare m-au speriat pentru inceput, ele fiind contradictorii, si anume:

Unii autori asezau actul de nastere al lucrdrii intr-o perioada in
care realizarea unei astfel de capodopere, lucrare de arta in acest am-
plasament particular, nu era posibild pentru acel moment si anume
anul 1711 in timpul domniei lui Constantin Brancoveanu.

Alti autori asezau momentul darii in exploatare a podului Dam-
bovitei in anul 1886, 1888..., cu afirmatia ca aceasta lucrare a dat
denumirea localitatii, marcand astfel importanta economica pe care o
avea pentru drumul comercial, culoarul Rucar - Bran.

Fig. 4.35 Reprezentantii familiilor Secareanu si Varga
din satul Podu Dambovitei
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La altitudinea de circa 800 m Dambovita, purtatoare de istorie
din negura vremurilor, cu mult inainte de a se pune prima piatra
de temelie a asezarii, si-a creat un ,spatiu de respiratie" in depre-
siunea amfiteatru traversatd de drumul national 73. Cu ajutorul
bunilor prieteni din satul Podu Dambovitei, familiile Secareanu
si Varga, am organizat o intalnire cu batranii satului nutrind speran-
ta ca voi afla lucruri interesante si utile despre Podu Dambovitei.
Pot spune ca asteptdrile mele au fost depdsite, surpriza a fost
imensa.

Fig. 4.36 D-nul Ancu G. Ion nédscut in acest sat la 2 aprilie
1932, in convorbirea ce cu amabilitate mi-a acordat-o in ziua
de 4 noiembrie 2011 din satul Podu Dambovitei
(foto Jipa 2011)

Cu acest prilej am realizat dimensiunea sufletului locuitorilor aces-
tor asezari. Am ramas mut de uimire remarcand faptul ca nu au pre-
cupetit nici un efort pentru a ma face sa ma simt bine sd capat
informatii pe care nu le-am gasit in alta parte.

Multumesc bunului Dumnezeu care mi-a dat sansa sa intalnesc si
sa-i cunosc pe Domnul Craciun N. Ion (1 Decembrie 1926), reprezen-
tantul cel mai batrén al satului si Domnul Ancu G. Ion (2 Aprilie
1932).

Fig. 4.37 Una din pasiunile Domnului ANCU G. Ion, cioplitul
in lemn. In imagine macheta podului DAmbovitei cioplits in
lemn de paltin. O foarte mare surpriza pentru mine.
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In sufletul lor am descoperit dupd cum spunea un localnic ,labi-
rintul ,nelegiuit de frumos al cheilor Dambovitei, cheile Dambovi-
cioarei, maretia Pietrei Craiului, a muntilor Leaota... etc ceea ce ma
indreptdteste sa continui la cele ce am de spus cu o balada culeasa
de la fata locului, balada care si-a gdsit drum in inima traitorilor locu-
lui, dupa ce Constantin Brancoveanu a realizat un pod fix in acest am-

plasament, un pod de lemn.

Balada
Brédncoveanu Constantin

Brancoveanu Constantin,
Boier vechi si domn crestin,
De averi ce tot strangea,
Sultanul se ingrijea

Si de moarte-| hotdra,

Cdci viziru il para.

intr-o gioi de dimineat3,
Zi scurtarei lui din viata
Brancoveanu se scula,
Fata blanda el spala
Barba alba-si peptina

La icoane se-nchina

Pe ferestre-apoi cata

Si amar se spaimanta:

Dragii mei, coconi iubiti!
Lasati somnul, va treziti,
Armele vi le gatiti,

Ca pe noi ne-a-nconjurat
Pasa cel neimpdcat,

Cu ieniceri, cu tunuri mari,
Ce sparg ziduri cat de tari!

Bine vorba nu sfarsea,
Turcii-n casa iurusea,
Pe tuspatru mi-i prindea
Si-i ducea de-i inchidea
La Stambul, in Turnul Mare
Ce se-nalta langa mare,
Unde zac fete domnesti
Si soli mari imparatesti.
Mult acolo nu zacea,

Ca sultanu-i aducea
Langa foisorul lui,

Pe malul Bosforului.
Brancovene Constantin,
Boier vechi, ghiaur hain!
Adevaru-i c-ai chitit,
Pan’a nu fi mazilit,

Sa desparti a ta domnie

De a noastra-mparatie?

Ca, de mult ce esti avut

Bani de aur ai batut,

Far-a-ti fi de mine teama,
Far-a vrea ca sda-mi dai seama!
De-am fost bun, rdu la domnie,

Dumnezeu singur o stie;
De-am fost mare pre pamant,
Cat-acum de vezi ce sunt !
Constantine Brancovene,
Nu-mi grai vorbe viclene,

De ti-e mila de copii

Si de vrei ca sa mai fii.

Lasa legea crestineasca
Si te da-n legea turceasca
Doamne! Fie-n voia Ta !
Apoi el se-ntuneca,
Inima-i se despica,

Pe copii se arunca,

Ii bocea, fi saruta

Si turband, apoi striga:

Alelei, talhari pagani!
Alelei, feciori de ciini!

Trei coconi ce am avut

Pe toti trei mi i-ati pierdut!
Dare-ar Domnul Dumnezeu
Sa fie pe gandul meu;

Sa va stergeti pe pamant
Cum se sterg norii de vant.

Sa n-aveti loc de-ngropat
Nici copii de sarutat!
Turcii crunt se otareau

Si pe dansul tdbara,
Haine mandre-i le rupea,
Pelea cu paie-o impletea,
Prin noroi o tavdlea

Si de-un paltin o lega

Si razand asa striga;

Brancovene Constantin,
Ghiaur vechi, ghiaur hain!
Casca ochii a te uita

De-ti cunosti tu pelea ta?
Caini turbati! Turci, lifta rea!
De-ati manca si carnea mea,
Sa stiti c-au murit crestin
Brancoveanu Constantin!
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Discutiile purtate au lamurit toate aspectele contradictorii ce apa-
reau din informatii culese de aiurea despre podu Dambovitei. Calato-
rind in trecut aflam ca primul pod fix, un pod de lemn realizat in acest
amplasament, a functionat undeva in aval de podul existent, unde pe
capul pilotilor vechiului pod de lemn s-a realizat infrastructura unei
pasarele suspendate care poate fi admirata in imagine.

Fig. 4.38 Domnul CRACIUN N. Ion n&scut in acest sat la
1 Decembrie 1926, in intalnirea avuta la domiciliul domnului
Ancu G. Ion din satu Podul Dambovitei.

Trebuie sa subliniez faptul ca D-nul Craciun la data intalnirii era cel
mai in virsta cetdtean al satului. Cu o vioiciune tinereasca ce depdsea
cu mult limita varstei, ne-a oferit informatii si ne-a oferit prilejul de a Fig. 4.40 Pasarela suspendata aval de podul existent
ne recita cateva poezii. Nu pot s trec mai departe fira s& fac remarca (Foto S. Florea)
ca multe din cele ceea ce ne-au fost prezentate sunt creatii ale dom-
nului CRACIUN, cu un mesaj care dd mana cu nobletea sufletului uman. (continuare in numarul viitor)

Fig. 4.39 Detaliu planimetric al amplasamentului podului de pe D.N. 73, Campulung - Brasov, km 79 + 040,
pod peste rdul Dambovita

1. Amplasamentul Crucii Monument inscriptionat, din piatra din Albestii Muncelului,(1711) ridicat la porunca Domnitorului Constantin Bran-

coveanu cu ocazia realizarii primului pod fix, pod de lemn peste raul Dambovita.
2. Amplasamentul vechiului pod de lemn, care a dat numele satului Podu Dambovitii.
3. Amplasamentul podului existent, bolta din zidarie de piatra in plin cintru, dublu incastrata, cu timpane, intr-un singur inel.
4. Amplasamentu Pietrei monument ridicat la inaugurarea drumului D.J. 730 spre Dambovicioara (1905)

(Desen, S. Florea)
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Proiecte complexe realizate cu aplicatiile
Canalis si Hydra pe platforma AutoCAD

Ing. Marius ALDA, Eco Aqua Design SRL
Ing. Daniel PODARU, Eco Aqua Design SRL
Ing. Florin IONEASA, MaxCAD SRL

(continuare din numarul trecut)

Reabilitarea si extinderea fronturilor de captare,
aductiuni, statii de clorare, rezervoare

si statii de pompare in aglomerarile Odobesti,
Marasesti, Panciu, Adjud

Lucrarile pentru acest proiect constau in urmatoarele activitati
principale:
o Aglomerarea Odobesti:
- Frontul de captare Babele (existent), amplasat intre localitatile
Burca si Vitanestii de sub Magurad, este situat intre drumul national
D.N. 2D Focsani - Lepsa - Gresu — Ojdula (Focsani - Tg Secuiesc) si
malul drept al raului Putna (imediat amonte de Drenul Babele, care
reprezinta una din sursele de apd subterand ale municipiului Focsani)  Babele - Vitdnestii de sub M3gurd - Pietroasa - Gagesti — Bolotesti -
si este constituit din 6 puturi forate avand adéancimea H = 50,00 m -  Jaristea - Odobesti.
88,00 m. - Gospodaria de apa Odobesti este amplasata in apropierea loca-
- Aductiunea de 20 km lungime este amplasatd pe traseul Captare litatii Odobesti, directia nord-vest, pe un deal la o cotd de teren care

Fig. 5 - Profil longitudinal
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asigura alimentarea gravitationald cu apa a localitatii Odobesti.

* Aglomerarea Marasesti:

- Frontul de captare este amplasat in apropierea orasului
Marasesti. Aductiunea (1,5 km lungime) este amplasata pe traseul
Captare (front de captare nou) - Gospodaria de apa Marasesti, cu
racord si de la forajul existent, F1, care se va reabilita.

e Aglomerarea Panciu:

- Sursa Chetroaia, care contine si statia de pompare apa bruta,
este compusa in prezent din 3 puturi sapate, executate in anul 1962
si amplasate pe malul drept al raului Susita la cca. 2 km vest de lo-
calitatea Straoane, in apropierea localitdtii Repedea.

- Aductiunea (7,5 km lungime) este amplasata pe traseul Sursa
Chetroaia - Repedea - Straoane - GA Chicera

- Gospodaria de apa Chicera este amplasata in apropierea loca-
litatilor Straoane si Crucea de Sus, pe un deal la o cota de teren care
asigurd alimentarea gravitationald cu apa a localitatii Panciu.

¢ Aglomerarea Adjud:

- Aductiunea (3,8 km lungime) este amplasata pe terenurile intre
drumurile nationale D.N. 2 si D.N. 11A.
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Conductele de aductiune au fost dimensionate cu aplicatia Hydra
pe platforma AutoCAD.

Conducta de aductiune de la Odobesti in lungime totald
de cca. 20 km a avut traseul cel mai lung si anevoios in sensul
ca terenul a avut cote de nivel diferite si astfel au fost folosite
conducte din polietilena PN6, PN10, PN16. Conductele de legadtura de
la puturi la conducta principala de aductiune au fot prevazute din poli-
etilena PN6. Conducta de aductiune colecteazd apa de la puturi si ali-
menteazd rezervoarele de inmagazinare de 2000 m? si 3000 m? din
gospodaria de apa Odobesti, fiind realizatd din polietilena de nalta
densitate PE 100 De 315 mm Pn 10 si De 355 mm Pn 16.

Conducta de aductiune se realizeaza cu un singur fir. Defini-
rea conductei principale de aductiune este pentru ultimul tronson
comun de la surse la rezervor, tronson ce cumuleaza debitul captat.
(Fig. 5)

Breviarul de calcul pentru dimensionarea conductei si cantitdtile
totale de conducta si excavatii au fost extrase cu aplicatia Hydra sub
forma tabelara. (Fig. 6)

Fig. 6 - Breviar de calcul
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Conducta de aductiune de la Panciu alimenteaza cu ap3, din statia de pompare de la captare Chetroaia, rezervorul de inmagazinare de
1800 m?3 (2x900 m3) din gospodaria de apa Chicera. Aductiunea principala este realizatd din fontd ductild Dn 250 mm, clasa K9 sau C40. (Fig. 7)

Fig. 7 = Plan de situatie
Diferenta de nivel dintre frontul de captare (219.8 mdM) si rezervor (312.90 mdM) este de cca. 93 m, fapt care a condus la alegerea fontei

ca material al conductei de aductiune. In urma definirii profilului longitudinal s-au ales punctele de golire si aerisire ale conductei, pe traseu
fiind necesara subtraversarea mai multor cursuri de apa si drumuri. (Fig. 8)

Fig. 8 - Profil longitudinal
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in final au fost scoase breviarele de calcul si cantitétile de s3paturd sub formé tabelard, aplicand un filtru pentru coloanele reprezentative

si necesare lucrarii in curs. (Fig. 9)

Fig. 9 - Liste cantitati exportate din aplicatia Urbano 7

Aplicatiile Urbano 7 Canalis, Urbano 7 Hydra si AutoCAD se pot achizitiona de la firma MaxCAD SRL, Str. Sighisoara 34, Sector 2, Bucuresti,

tel.: 021 250 6715, office@maxcad.ro, www.maxcad.ro.

Va rugam sa contactati specialistii MaxCAD pentru oferte comerciale, cursuri de instruire si consultanta tehnica pe proiectul dumneavoastra.

Sedinta Sefilor de Sectii de Drumuri Nationale

£ ndata de 10 noiembrie 2011 s-a desf3surat, la Bucuresti, sedinta

I Sefilor de Sectii de Drumuri Nationale din Romania. Prima sedinta

a Sefilor de S.D.N. s-a desfasurat in anul 1976, derulandu-se pana
in prezent, cu exceptia a doar doi ani (2009 si 2010).

Tematica sedintei din acest an a cuprins urmatoarele specte:

1. Inspectoratul de stat in Transporturi - obiect de activitate, be-
neficii aferente, activitatile de intretinere, evaluare incasari;

2. Contractarea activitatii de intretinere multianuald (activitatea
de intretinere iarna si vara), perioada 2008 - 2011;

3. Masuri pentru reducerea costurilor aferente achizitiei servici-
ilor si lucrarilor de intretinere curenta vara - iarnd pentru perioada
2011 - 2012;

4. Revizuirea ,Normativului privind prevenirea si combaterea
inzapezirii drumurilor publice", Indicativ A.N.D. 525/2011;

5. Strategia C.N.A.D.N.R. privind dotarea D.R.D.P. cu utilaje pro-
prii.

Lucrérile sedintei au fost conduse de Doamna Daniela DRAGHIA,
Director General al C.N.A.D.N.R., intalnirea fiind onorata de prezenta
Doamnei Anca BOAGIU, Ministrul Transporturilor si Infrastructurii.

in discutiile purtate s-a remarcat, incd o datd, rolul deosebit de
important al Sectiilor de Drumuri Nationale in activitatea C.N.A.D.N.R.
si cea a Ministerului Transporturilor. Desfasurata ca o adevarata se-
dinta de lucru, aceastd dezbatere a evidentiat nu numai realizdrile
pozitive ci si problemele de naturd obiectiva sau subiectiva cu care se
confruntd aceste entitati in activitatea lor.

Masurile concrete vizeaza atat o dotare corespunzatoare la nivelul
S.D.N. cat si o mai bund comunicare intre decidenti si structurile ope-

rative.
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Salvati podurile Romaniei!

Sabin FLOREA - Expert verificator poduri

D.N. 15 Turda-Targu Mures-Reghin-Toplita-Borsec-Bicaz-Piatra Neamt{-Bacau, km. 210 + 636,
pod peste péraul Bistricioara, la Corbu
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Peste 35 utilaje Wirtgen Group la executia
Autostrazii A3 Bucuresti — Ploiesti

Ing. Mircea DRAGAN - IESANU

e langa toate celelalte utilaje de constructie drumuri prezente pe

intregul santier al Autostrazii Bucuresti - Ploiesti, concentratia de
utilaje marca “Wirtgen Group” este cea mai semnificativa, acoperind
toatd gama de produse a grupului si fiind prezenta in toate fazele
tehnologice de executie.

Acest fapt este cel mai bine ilustrat de prezenta a 20 utilaje
Wirtgen Group pe ultimul tronson km 48 - km 62, unde contractorul
lucrarii - UMB Spedition este in stadiul cel mai avansat de executie -
cca. 80% din volumul de lucrari fiind executate si unde pot fi urmarite
utilajele Wirtgen Group in fiecare faza tehnologica.

Astfel pentru lucrdrile de fundatie - terasamente sunt utilizati 6
compactori HAMM 3520, rulouri vibrocompactoare cu tambur liss de 20
tone care lucreaza in baterie de cate 3 utilaje, toate fiind dotate cu sis-
temul de control al gradului de compactare HAMM-HCQ, sistem ce
vizualizeaza gradul de compactare realizat chiar in timpul compactarii,
astfel incat sa poata fi luate imediat eventuale masuri de corectare.

Compactorii sunt de asemenea dotati cu sistemul de management
al functiunilor HAMMTRONIC, tehnologie inteligenta de optimizare a
parametrilor motorului functie de sarcina, crescand productivitatea si
reducénd consumul de carburanti cu 30-40% . Parte din acesti com-
pactori sunt dotati si cu segmenti ,scoica picior de oaie” cu care pot
fi echipate rulourile la nevoie.

Pentru lucrdrile de stabilizare ,,in situ” cu lianti hidraulici
este folosit un tren de stabilizare - reciclare compus din rdspandi-
torul de lianti - SW 16 TA - raspanditor tractat de 16 m3, recicla-
torul WIRTGEN - WR 2500 S si compactorii HAMM 3518 cu greutate
operationalda de 18 tone. Apa suplimentara necesara realizarii
umiditatii optime de compactare este preluatd de reciclator de
la o autocisternd pe care o impinge, dozarea exactd facandu-se
computerizat in toba de frezare - malaxare functie de latimea,
adancimea si viteza de lucru. Standard trenul de stabilizare
poate lucra cu adaosuri de liant de 2-5%, la latimea de 2,5 m,
adancime max. 50 cm si viteze de 5-25 m/min. functie de condi-
tiile din teren. Caracteristic pentru reciclatorul WIRTGEN - WR 2500
S este ca tamburul de frezare se poate roti contra sensului de lu-
cru sau in acelasi sens cu cel de lucru, proprietate care da posibi-
litatea unui control precis al marimii granulometriei amestecului
rezultat.

NOIEMBRIE 2011



ASOCIATIA

ANUL XX PROFESIONALA

NR. 101 (170) DE DRUMURI $I PODURI JOB REPORT
DIN ROMANIA

Trebuie de asemenea remarcata dotarea raspanditorului de lianti
SW 16 TA cu cantar electronic dozator montat pe banda extractoare
de liant din buncar, controlul dozarii facandu-se si manual la inter-
valele prevazute in documentatia de executie.

Pentru lucrarile de mixturi asfaltice - firma UMB Spedition uti-
lizeazd pe acest santier doud esaloane de asternere ,Wirtgen Group”
cu l8timi de lucru 6-6,5 m, primul avand in formatie finisorul VOGELE
Super 1900-2 cu grinda AB 600-2 TV (7,5 m) iar al doilea finisorul
VOGELE Super 2100-2 cu grindd AB 600-2 TV (max. 9 m).

Dupa frezarea si malaxarea amestecului se executd 2-3 treceri de
precompactare, urmate de nivelarea necesara cu autogrederul, ur-
mand apoi compactarea finala realizata cu rulourile vibrocompactoare
HAMM 3518, dotate fiecare cu sistemul HAMM - HCQ de indicare ope-
rativa a gradului de compactare realizat.

Pentru stratul de egalizare si primul strat de baza se utilizeaza
sistemul de nivelare NIVELTRONIC Plus cu palpator mecanic pe sdrma
de referinta a nivelului, pentru celelalte straturi se utilizeaza sistemul
de nivelare NIVELTRONIC Plus combinat cu grinda de integrare BIG
MULTIPLEX SKY cu fir de referintd virtual creat de 3 senzori sonici de
palpare a suprafetei de asternere, eliminandu-se astfel repozitiona-
rea costisitoare a sarmei de referintd, precum si eventualele greseli
umane la pozarea ei.
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Pentru compactarea finald (ridicarea gradului de compactare de
la min. 85% obtinut in spatele finisorului la 98%) se utilizeazad un
cuplu de compactori HAMM format din compactorul static pe pneuri
HAMM GRW 15 (greutate operationald 12 tone, greutate max. 24
tone) si vibrocompactorul tandem cu tamburi pivotanti liss HAMM DV
90 VV (greutate de operare 9,6 tone).

De remarcat dotarea compactorului pe pneuri HAMM GRW 15 cu
sorturi izotermice pentru pdstrarea caldurii / temperaturii pneurilor
impiedicandu-se astfel lipirea mixturii si eliminand utilizarea lichidu-
lui de spalare a pneurilor.

Compactorul HAMM DV 90 VV care realizeaza trecerile finale are
tamburii pivotanti si posibilitatea varierii latimii de lucru (inclusiv a
sarcinii statice lineare sau pe punct) la mersul ,in crab" de la 1.680
la 2.990 mm.

De asemenea, vibrocompactorul DV 90 VV este dotat cu sistemul
de management inteligent HAMMTRONIC, dispune de o cabina
panoramica si de un post de conducere (scaun + pupitru control)
complet rotitor (360°) cu schimbarea automata a pozitiei la schim-
barea sensului de deplasare, astfel incat operatorul sa se deplaseze
numai cu ,fata inainte".

Datorita managementului electronic corelativ, DV 90 VV se re-
marca prin reglajul electronic continuu atat al vitezei de lucru, cat si
al frecventei de vibrare realizand astfel o adaptare operativa perfecta
a parametrilor de compactare la conditiile concrete de santier.
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Autostrazile se pregatesc de deszapezire

D.R.D.P. Bucuresti are in administrare si intretinere 162,5 km de au-
tostradd. Mentinerea in stare de viabilitate, siguranta si confort a cir-
culatiei pe timp de iarnd impune o serie de masuri specifice care trebuie
respectate conform legislatiei si normelor in vigoare. In acest scop, sub
coordonarea Domnului Niculae CISMARU, Director regional si a Dom-
nului Gheorghe CRISTIAN, Director adjunct, in data de 22 noiembrie
a fost organizat3, la Centrul de Intretinere si Coordonare (C.I.C.) de la km
19 (A2), o intrunire cu personalul ce va fi implicat in activitatea de des-
zapezire.

Au fost efectuate atat instructajele specifice de ordin tehnic si de
protectie a muncii, dar si cele legate de managementul situatiilor de ex-
ceptie. O activitate utild si necesara care va da rezultatele dorite in con-
ditiile unei bune pregatiri organizatorice, tehnice, profesionale si umane.

D.R.D.P. lasi - Sa pofteasca Doamna iarna!

de mobilizarea auto-
specialelor si a utila-

Jurist Nicolae POPOVICI
D.R.D.P. Iasi

n de an drumarii asteaptd cu emotie, dar

si cu incredere iarna, experienta acumula-
ta spunandu-le ca de felul cum esti pregatit sa
intervii conteaza circulatia in siguranta a tutu-
ror categoriilor de autovehicule. Se poate spu-
ne ca drumurile nationale din Moldova au fost
pregatite pentru cd in aceasta iarna sa nu mai
fie situatii de blocaj si, eventual, sd nu se mai
spuna iar ca ,am fost surpringi de iarna nepre-
gatiti™. Toate drumurile si bazele de interven-
tie au fost examinate de catre conducerea
D.R.D.P. Iasi, dupd care au urmat intalnirile cu
toti responsabilii din judete, inclusiv cu factorii
de conducere a firmelor de interventie, intalniri
care au avut loc in trei centre zonale. Au fost
analizate la detaliu toate problemele cu care
se confruntd fiecare sectie, dupa care s-au
stabilit planuri cu masuri ce trebuie intreprinse.

Activitatile de deszapezire vor fi desfasu-
rate cu forte proprii ale D.R.D.P. lasi si prin
cele doua contracte de intretinere multianu-
ald-iarna, incheiate cu firme specializate. Deja
au fost rezolvate principalele probleme legate
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jelor la bazele de

deszapezire, aprovi-

zionarea cu sare,

material  antidera-

pant,  antiaglome-

rant, a stocului cu

carburanti, dar si

incheierea montarii

semnalizarii pe ver-

ticala specifica se-

zonului de iarna. La

fnceputul lunii noiem-

brie erau asigurate

un stoc de 114 de tone motorind, 1600 de

tone sare si 6400 de tone material antidera-

pant, urmand ca in perioada urmdtoare sa fie

achizitionate si alte cantitati strict necesare.
Au fost incheiate protocoale de colaborare

cu toate serviciile de politie rutierd din jude-

tele Moldovei, astfel incat actiunile de inter-

ventie sa se realizeze la momentul oportun iar

eventualele zone cu probleme sau blocaje sa

fie eliminate in cel mai scurt timp de catre dru-

mari si politisti. Odatd cu instalarea celor 19

camere video in punctele predispuse aparitiei
incidentelor de trafic se spera in interventia
mult mai rapida si astfel sa se reduca timpul
de deplasare a autovehiculelor, deziderat pri-
mordial in activitatea drumarilor. Drumurile
nationale si europene din zona Moldovei au
fost modernizate si reabilitate in ultimul timp,
ceea ce a permis o deplasare mai rapidd si
confortabila a autovehiculelor, dar care, acum,
pe timp de iarnd, asigura si conditii mult mai
bune pentru circulatia in deplind siguranta.
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