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Ing. Dorina TIRON
- Directorul general al CCN.A.D.N.R. 5.A. -

Programul de construire autostrazi

prevede ca, in cursul anului 2010, se va
lucra pe 508,162 km, dintre care estimam
ca la sfarsitul anului vor fi receptionati
101,46 km.

A.  Coridorul IX Pan-European:

e Autostrada  Bucuresti-Bragov
(Sectorul Bucuresti - Ploiesti) 62 km.
Finantare: 900 de milioane de lei de la
Bugetul de Stat;

. Autostrada Bucuresti — Brasov
(Sectorul Ploiesti - Brasov) 106,49 km.

Finantare in 2010: 552,66 de milioane
de lei de la Bugetul de Stat;

B. Coridorul IV Pan-European -
593,197 km. Finantare in anul 2010:
991,79 milioane de lei — Bugetul de Stat,
870,55 de milioane de lei fonduri
rambursabile, 986,96 milioane de lei -
fonduri nerambursabile; La finceputul
anului 2010 vor fi atacati 593,197 km, din
care 134,91 km aflati in executie; 169,41
km in pregitire si 283,877 in procedura de
contractare.

Coridorul IV Pan-European are doua
care traverseazd
Ramura principala porneste de la
Nidlac, pe ruta Arad — Timisoara -
Lugoj - Deva — Orastie — Sibiu — Pitesti
— Bucuresti — Constanfa, n timp ce
ramura desprinde din
localitatea Lugoj, asigurand conexiunea

ramuri Romania.

sudicd se

cu teritoriul Bulgariei prin localitatea
Calafat. Lungimea coridorului rutier pe
drumurile existente, de la granita dintre
Ungaria si Romania (Nadlac) la
Bucuresti, este de 663 km, urmand ca

Perspective imediate in
domeniul infrastructurii rutiere

distanta sa fie scurtata, prin constructia
autostrazii, la 610 km. Punctul de
trecere a frontierei Nidlac a fost
oferind opt benzi de
circulatie, o zond de parcare pentru

modernizat,

vehiculele cu marfuri si 4,1 km de drum
de acces reabilitat. Drumurile existente
intre Nadlac, Arad si Timisoara, precum
si Deva — Sebes si Sibiu — Pitesti au fost
reabilitate. Construirea unei autostrazi
noi: Nadlac — Timisoara — Lugoj — Deva
- Qristie — Sibiu — Pitesti, respectiv
finalizarea pana in anul 2011 a sectiunii
Cernavodi — Constanta si a variantei de
ocolire  Constanta, la profil de
autostradd, constituie o prioritate a
Programului de Constructie Autostrdzi,
cu termen de finalizare in anul 2014.

C. Brasov —Bors: 101,4 km vor fi in
executie Tn anul 2010. Finantare in anul
2010: 3 817,53 milioane de lei de la
Bugetul de Stat.

D. Autostrada Moldova va fi
construitd pe ruta Targu Mures - lagi —
Ungheni. in luna decembrie 2009 a fost
semnat contractul de proiectare pentru
elaborarea Studiului de Fezabilitate,
urmand ca dupa finalizarea proiectarii,
in functie de securizarea sursei de
finantare identificate,
lucrarile de executie in perioada 2011 -
2014.

E.  Bucuresti — Craiova — 220 km.
Finantare in anul 2010: 15,70 milioane
de lei de la Bugetul de Stat, alocati pentru
capitolul proiectare.

Un total al acestui capitol | —
AUTOSTRAZI: avem programate lucrari
de executie pe lungimea a 1616,019 km,
dintre care Tn executie 508,162 km, in
proiectare 1107,857 km.

Estimam ci vor fi receptionati la
sfarsitul anului 2070: 101,46 km.

sa demareze

Ing. Dorina TIRON
- Directorul general al CN.A.D.N.R. S.A. -

Variante ocolitoare

Programul centurilor cuprinde 12
obiective, respectiv un numar de 204,96
km aflati in lucru in cursul anului 2010,
dintre care vor fi dati in exploatare un
numir de 90,76 km: patru obiective.
2010: 1696,75

milioane de lei, de la Bugetul de Stat

Finantare in anul

7,67 milioane de lei - fonduri
rambursabile, 90,53 milioane de lei
nerambursabile.

Obiectivele prevazute in program sunt

centurile ocolitoare: Suceava (13,2 km),

-centura Bucuresti Nord intre AT-D.N. 7

si D.N. 2 — A2, (19,94 km); Centura
Ploiesti — Vest (12,85) km; Cluj-Napoca-



Est (23,66 km); Oradea (15,88 km); lasi-
Sud (31,8).

Lucrarile la wvarianta de ocolire
Timisoara au inceput in anul 2003, cu
finantare japoneza (JBIC) si au fost
finalizate in 2009.

Variantele ocolitoare in executie n
anul 2010 sunt: Suceava (13,2 km),
Bucuresti — Nord intre AT-D.N. 7 si D.N.
2- A2 (20 km), Bucuresti-Sud intre A2 si
A1 (31,92 km), Bucuresti-Nord cuprinde
intre D.N. 7 si D.N. 2 (20,15}, Centura
Ploiesti-Vest (12,85 km), Centura Cluj-
Napoca - Est (23,66 km), Centura Oradea
(15,88 km), Centura lasi (29,5 km),
Centura Timisoara (12,8 km), Centura
Plugova (3,5 km), Centura Caransebes (12
km), Centura Lugoj (9,5 km), total in
executie: 204,96 km, din care receptionati
la finele anului 2010: 90,76 km.

Construirea unei autostrdzi pentru
ramura de Sud ar putea fi luatd in
considerare dupa anul 2015, ca urmare a

datelor de trafic recenzate.

Drumuri Nationale

in prezent sunt in lucru 1.630,71 km,
jar 315,738 km in
contractare.

procedura de

Estimam ca vor fi receptionate la finele
anului 2010 drumuri
mdasoard 855,106 km. Finantare in anul
2010: 1.432,54 milioane de lei de la
Bugetul de Stat, 454,58 milioane de lei
fonduri rambursabile, 342,84 milioane de
lei fonduri nerambursabile.

Printre arterele din clasa Drumurilor
Nationale care vor fi supuse Lucrdrilor de
reabilitare exemplificam:

- D.N. 79 Arad — Oradea (103,59 km);

-D.N. 12 si D.N. 15 Chichis - Toplita,
Reghin — Toplita (230,68 km);

- D.N. 1 C Dej — Baia Mare (86,49 km);

- D.N. 17 limita jud. Cluj - Bistrita-

nationale care

Nasdud - Bistrita (52,4 km);

- D.N. 66 Filiagsi — Rovinari (49,8 km);
Petrosani — Simeria (78,98 km);

- D.N. 1 Sercaia (Vestem) — Sibiu
(41,13 km).

Modernizare D.N. 72 Gaesti — Ploiesti
(67,2 km);

Reabilitare D.N. 2D Focsani — Ojdula
(118,87 km);

Reabilitare  D.N. 6, sectiunea
Domasnea — Caransebes — Lugoj si
construirea variantei de ocolire a
localititii Domagsnea (88,328 km);

Reabilitare D.N. 6 sectiunea Drobeta-
Turnu Severin — Mehadia (61,07);

Reabilitare D.N. 6 Alexandria —
Craiova (127,097 km);

- D.N. TH Zalau — Alesd (69,334 km),
Rastoci — Zaldau (53,37 km);

- D.N. 24 — limita jud. Galati — Vaslui
— Crasna (54,7 km);

- D.N. 24B Crasna — Albita (52,96 km).

Intretinere, reparatii
capitale si inlaturare

efecte calamitati
naturale

in anul 2010, necesarul de fonduri
pentru finantarea lucrarilor de Tntretinere
curentd si  periodica a drumurilor
nationale totalizeaza suma de 2.254
milioane de lei, din care 1.260 de
milioane de lei de la Bugetul de Stat, 935
de milioane de lei din venituri proprii 59
de milioane de lei din intriri de credite
externe.

Pentru reparatiile capitale necesarul de
fonduri de la Bugetul de Stat in anul 2010
este estimat la suma de 795 de milioane
de lei. ;

Pentru finantarea lucrarilor de
eliminare a efectelor inundatiilor in anul
2010 esle preconizata suma de 1.049 de
milioane de lei, din care de la Bugetul de
Stat 489 de milioane de lei si 560 de
milioane de lei intriri de credite externe.

Ludnd in considerare cele de mai sus,
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NR. 80 (149)

PRUM UK

APDP.
| Asociamia
/i PROFESIONALA
/ | DE DRUMURI
/ | §1 PODURI

| DIN ROMANIA

PODU

=

rezulta ca necesarul de fonduri al
C.N.A.D.N.R.S.A. pe anul 2010 se ridica
la valoarea de 17.379 de milioane lei,
ceea ce inseamna o crestere cu 88 la sutd
fata de resursele asigurate pe anul 2009,
prin Bugetul de Venituri si Cheltuieli.

Valoarea de 17.379 de milioane de lei
se solicitd astfel: 13.071 de milioane de
lei de la Bugetul de Stat, 1.952 de
milioane de lei din credite externe, 1.420
de milioane de lei de fond
nerambursabile si 935 de milioane de lei
din venituri proprii.

intrari

Concesionarea

deficitului  de
finantare si pentru a elimina costurile

Pentru acoperirea
ridicate de intretinere, care trebuie
sustinute de la Bugetul de Stat, a fost
identificati ca o solutie optima
concesionarea constructiei, a Tntretinerii
si operdrii infrastructurii, in special a celei
la profil de autostradi. Rambursarea
costurilor se va face de-a lungul unei
perioade de 20 - 30 de ani, prin
intermediul unei taxe (taxa de autostrada),
fiind, in prezent, una dintre cele mai
rentabile modalitdti de constructie a unor
proiecte majore de infrastructura.

Lucrari de arta

LY

Strategia C.N.A.D.N.R. in domeniul
administrarii si intretinerii lucrarilor de
arta se impune s raspunda indeplinirii
urmatoarelor obiective:

= conservarea parametrilor tehnici
ai structurilor existente care indeplinesc
exigentele desfasurarii
trdficului modern in conditii de siguranta

asigurarii

si confort, prin efectuarea la timp a
lucrarilor de intretinere;
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- modernizarea/reabilitarea structurilor
existente ai caror parametrii tehnici nu
evolutiei
(ridicarea clasei de incdrcare, cresterea

mai corespund traficului
[atimii partii carosabile etc.);

- investitii in lucrari de arta noi;

- implementarea unui sistem optimizat
de management al podurilor de tip BMS.

Dintre podurile cu durata normald de
functionare depdsitd, luand in considerare
o perioadad de cinci ani, scadente pentru
reparatii sunt 1.029 de poduri, 239
necesitand consolidari importante sau chiar
inlocuiri cu poduri noi (cele incadrate n
clasele stirii tehnice IV si V). La acestea se
mai adauga 137 de poduri de pe drumurile
nationale principale si cele de pe drumurile
europene, la care sunt necesare lucrari de

reabilitare pentru aducerea lor la clasa “E”

de incircare (ridicarea clasei de incarcare).

Un aspect important al strategiei
C.N.A.D.N.R.
pasajelor la nivel cu calea feratd. Un
studiu Tntocmit in anii ‘90 a identificat
140 de intersectii la nivel cu calea feratd
in linie curentd, care impun constructia
unor pasaje denivelate superioare. O
parte dintre aceste pasaje au fost

il constituie eliminarea

construite fie Tn cadrul programelor de
investitii, fie in cadrul reabilitarilor de
drumuri nationale.

Pentru implementarea unui sistem
optimizat de management (gestiune) a
podurilor (Bridge Management System —
BMS), Compania are in pregdtire o
aplicatie  software
CESTRIN. Totusi,
implementarea unui instrument de tip

dezvoltata  de
pentru calibrarea i

BMS este necesard promovarea unui
program de asistenta tehnica.

Programul C.N.A.D.N.R. S.A. pe anul
2010 a fost elaborat in functie de

prioritatile infrastructurii rutiere, de
resursele financiare preconizate, de
capacitatea tehnica si de competenta a
personalului din sistem. Speram fntr-o
care sd

permitd sa rezolvam, in conditii bune,

conjucturd mai favorabila,
obligatiile care ne revin.
Evident ANALIZA REALISTA a ceea ce
avem de ficut, a necesarului de lucréri,
evaluarea resurselor financiare alocate si
provenite din veniturile proprii, estimarea
posibilititilor de a obtine unele imprumuturi
ne permite sa abordam cu sperante actuala
pericada a crizei care a cuprins si fara
noastra. Este plind de intelepciune cugetarea:
“Speranta moare ultimal”. Deci, speram,
fara s4 asteptim miracole! Cu chibzuintg, cu
spirit
propunem sa depasim criza.

decizie si cu intreprinzator ne

(Nota: Articolul de fatd prezintd

ce se poate face /n anul 2010 /n
conditiile n care vom avea necesarul
de finantare asigurat.) =

olutii durabile cu materiale geosintetice pentru:

« lucrari de control erozional

« consolidare versanti

cresterea capacitatii portante la terasamente

solutii structurale : culee de pod si ziduri de sprijin

ranforsarea straturilor de asfalt pentru drumuri si zone circulare

iridex group
constructii




: Cenorvia Proiect SRL

: Bdul Decebal nr. 9, Bl S13, sc 3,
 etaj 1, ap 45, Sector 3,

: 030963, Bucuresti

cenorvia :

CENORUVIA este o firma romaneasca ce integreaza doua
grupuri portugheze de inginerie, CENOR si NORVIA, cu o
vasta experienta in ceea ce priveste proiectarea gi
consultanta in diferite domenii ale ingineriei civile, in special
cele ale infrastructurii rutiere, feroviare si aeroportuare.

* Autostrazi

* Poduri

» Drumuri Nationale si Drumuri Expres
- Céi ferate gi Tren de mare viteza

* Metrou

* Aeroporturi
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Sistem de monitorizare si informare

- pentru trafic rutier tip SMITR pentru

autostrazi si drumuri nationale (I1)
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERN

Ing. Mihai CADARIU,

Ing. Mircea POIANA

Dr. fiz. Monica Sabina CRAINIC
-5.C. A.EM. S.A. -

Sistem de inregistrare video

Sistemul de Tnregistrare video se poate realiza n trei versiuni
si anume:

* sistem de inregistrare video cu radar

e sistem de inregistrare video cu analizor de trafic

sau

e combinatie a celor doua ( sistem de inregistrare video cu
radar i analizor de trafic).

_____ Calculator
industrial

_i Radar si cameri video
gt b Sy
g >3
i Legituri

INTERNET

Legitmd
INTERNET /
’

Unitate mobila

Analizor de trafic

Fig. 7. Sistemul de inregistrare video cu radar si analizor de trafic

Sistem de inregistrare video cu radar

Sistemul de inregistrare video cu radar este compus din:
camera video, radar, calculator industrial, mediu de stocare
fotografii SSD, stick USB HSDPA, bloc de termostatare, bloc de
alimentare.

Camera video este montata intr-o carcasa termostatata si
asigura un flux de imagini de minim 20 cadre/s.

Mediul de stocare fotografii SSD asigurd stocarea unui
numar de min. 1000 poze. Mediul SSD are imunitate la vibratii.

Blocul de termostatare asigurd o incalzire a interiorului cutiei
in cazul temperaturilor exterioare foarte scazute si optional va
porni un ventilator in cazul temperaturilor exterioare foarte
ridicate.

Stick-ul USB HSDPA va asigura conectarea calculatorului la
Internet pentru transferul automat al pozelor cdtre un server
central de stocare si prelucrare informatii.

Calculatorul industrial va prelua de la radar informatia de
viteza si de la camera video imagini si in momentul in care
informatia de vitezd va indica o depasire a limitei stabilite,

imaginea preluatd de la camera video va fi stocatd, impreuna cu
valoarea vitezei, data si ora, numirul de inmatriculare al
autovehiculelor, precum si indicativul locului de amplasare.
Sistemul de inregistrare video recunoaste automat numarul de
inmatriculare al autovehiculelor.

Serverul central va primi si stoca intr-o bazd de date
informatiile transmise (poze, vitezd, numarul de inmatriculare al
autovehiculelor, locul de amplasare, data si ora). Va permite
unui operator sd acceseze informatiile stocate si in baza unui
eventual acord cu serviciul informatic al Politiei Rutiere, sd
obtind automat datele de identificare a posesorului autove-
hiculului.

Sistem de inregistrare video cu analizor de trafic

Sistemul de inregistrare video cu analizor de trafic ale carui
caracteristici tehnice sunt prezentate in tabelul 7 are aceleasi
componente de bazi ca si sistemul de inregistrare video cu
cameri video si radar, acesta din urma fiind Tnlocuit insa cu un
analizor de trafic (contor de trafic rutier pentru clasificare si
cantdrire din mers).

Tabelul 7. Caracteristicile tehnice ale analizorului de trafic

Domeniul de temperatura

-40...4+74 °C

Rata de numdrare

20 de vehicule /canal / secundi

Precizie

=1 vehicule /canal / secunda

Comunicatii

port RS232, cu rata de transfer
intre 300 si 19200 baud, pentru
conectare la calculatorul industrial

Clasificarea vehiculelor

dupd numidrul de axe si distanta
dintre osii

Interval nregistrare

-1,2,5,6,10,15,30 si 60 minute;
-2,3,6,12,si 24 ore

Memorie

2M

Cronometru intern

da, independent de alimentare
cu functionare pand la 10 ani

Microprocesor

Intel 80C 186

Precizie

in general o nregistrare pentru
intervalul de inregistrare sau
mai buna decat 10% la nivel de
incredere de 95% din greutatea
totald sau mai buna decat stan-
dardul ASTM 1318

Baterie

reincidrcabild de 6 V si 10 A

Comunicatii

port selectabil RS 232 - cu rata de
transfer intre 300 si 19200 baud,
pentru conectare la PC sau modem
pentru telemetrie la distan{a

Sistemul de inregistrare video cu analizor de trafic
detecteazd greutatea totald pe osii, clasa vehiculului, distanta

el



intre osii si memoreazd imaginile autovehiculelor. Sistemul
recunoaste automat numarul de inmatriculare al autovehicu-
lelor.

Sistern do control trafic video - ORTISOARA
[ ——————— e R T SR D EEE

Humar inmatriculane: ARCPGO
Clasa 10

Viteza &1 0 kmh

Masa tetala 495 1o

Maza pe osic B73 2,107 104,105 to
Distsnda intre o 3551,0.303m
Sigtem lime: 121530967

Fig. 8. Marimi detectate de sistemul de inregistrare video
cu analizor de trafic
Serverul central va primi si stoca intr-o baza de date
informatiile transmise (clasa autovehiculului, numar de
Tnmatriculare autovehicul, masa pe osie, masa totala, locul de
amplasare, data si ora).

La un dispozitiv mobil, dotat cu laptop conectat la Internet,
se pot primi automat, In timp real, de la serverul central, poza,
numarul de fnmatriculare, masa pe osie, masa totald a
autovehiculului contraventional, astfel incat acesta sa poata fi
oprit si sd se constate cu dispozitive omologate contraventia.

Utilizand informatiile furnizate de analizorul de trafic, se
poate face o statistica orard (pe un interval de timp) cu privire
la cite masini mari, de tonaj si masini mici au trecut.

Sistemul de inregistrare video cu radar si sistemul de
inregistrare video cu analizor de trafic pot functiona ambele pe
acelasi calculator de proces, realizandu-se in acest mod
sistemul de Tnregistrare video cu radar si analizor de trafic.

Sistem software

Sistemul software #$9-10%# asigura programarea, citirea
informatiilor programate, captarea, prelucrarea si transmiterea
instantanee a datelor cdtre un operator.

La un punct central este necesar un server central care sa
monitorizeze informatiile primite de la sistemele informare trafic
rutier (SITR), inclusiv sistemul de monitorizare a fenomenelor
meteorolo-gice si sd stocheze si sd prelucreze informatiile
primite de la sistemele de inregistrare video cu radar si analizor
de trafic.

De la un server central de monitorizare se pot urmari mai
multe sisteme de informare si monitorizare trafic rutier (SMITR).

Serverul central este compus din :
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¢ unitatea centrald (pe care sunt instalate software-urile
compatibile Windows pentru gestiunea modulelor electronice
de informare si semnalizare, pentru monitorizarea fenomenelor
meteorologice si informatiilor primite de la sistemele de
inregistrare video cu radar si analizor de trafic);

* monitor color;

¢ anexe (tastaturd, mouse, pad, imprimanta, UPS...);

e modem GSM/GPRS pentru transmisie-receptie.

Functiile principale ale software-urilor sunt:

e programarea modulelor de afisare;

e citirea informatiilor programate in modulele de afisare;

e achizitia valorilor masurate de senzorii de la statia meteo;

e preluarea si arhivarea informatiilor primite de la sistemele
de inregistrare video cu radar si analizor de trafic.

Se pot programa de citre operator:

e orice fel de semne de circulatie color, pe modulul de
afisare grafica color;

e mesaje de tip text, pe modulul de afisare alfanumericad;

e alternanta si frecventa de afisare a semnelor si mesajelor;

e intensitatea luminoasa (zi/noapte/ceatd) a semnelor rutiere
si mesajelor astfel incét s& se asigure vizibilitatea n bune
conditii;

® data curenti;

e 3 praguri de viteze, precum si mesajele de tip text aferente
acestora, pentru radar.

Operatiile de programare reusite au ca rezultat stocarea
informatiilor programate in fisiere, cu numele format functie de
data si ora programarii si de locul de amplasare a sistemului.
Datele pot fi ulterior vizualizate prin incarcarea fisierului dorit.

Sistemele amplasate in diferite locuri (vezi fig. 8) se
programeazi si functioneazad independent unele de altele.

= Localia ds anplsone & satembhi —
smmm TREFIC BU!IEI! it ol Ea
i s 1
- Ortosia b f RS -
Loc | Gesfe - sonred | I =l = 5.
0 | tempeeshas TEMPERATURA I
0 = GEL_ FAadw ATEMTIE RADAA Py
02 aAM_ Cubs DURBALA STANGA TCPAP
03 518 Accewd ntedsv. mats e, MASA SDMISA 'L OSIE
2 ’j}? Dot ATENTIE FOLE [ Trzmsm |nn [ decorestat
a_#18__Dnam shrecos 1TEZA
74 a_AJ0_Vini kol WANT LATERAL l.'amdun‘ o)
T8 a AN Vin ateral FEOUCETEW S = Bt
JE A A Mle VIIBIITATE REDLSA
FP A AT Mt pearcin 11 IF T ATF7A :
| Setectare - progiamars - ]
STAREACURENTA @l
lﬂum med program ling, condii metea i

FmEHMva schimban. -

H MWMWEW.amH =]

Izﬂn’rzmsn&zsxl : " [ mmm =]
[P - praue — Program tip - I |mmma1:wm |

: fo = e Jei # epte) ‘

| R gl .

[ TranE PrOGARRE mi PrOGRMGSE
B |
T R e | T L

Fig. 9. Programarea sistemului de monitorizare si informare trafic
rutier

Exista posibilitatea de citire a informatiilor programate in
modulele de afisare (vezi fig. 9). Operatiile de citire reusite au
ca rezultat stocarea informatiilor citite in fisiere, cu numele
format functie de data si ora citirii si de locul de amplasare a
sistemului. Datele pot fi ulterior vizualizate prin incdrcarea
fisierului dorit.
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Fig. 10. Posibilitatea de citire a informatiilor programate
in modulele de afisare

Achizitia valorilor masurate de senzorii de la statia meteo
(vezi fig.10), se face in mod automat, la un timp stabilit de
utilizator (de la 2 min pand la 24h).
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Fig. 11. Achizitia valorilor masurate de senzorii de la statia meteo

Softul de vizualizare informatii control trafic are urmitoarele

functii:

* acceseazd si afiseazd in fereastra curentd imaginile
referitoare la evenimentele de depisire greutate,

e acceseaza si afiseazd in fereastra curentd imaginile

referitoare la evenimentele de depasire viteza maxima admisa
e genereaza si listeaza, la cerere, fisa raport

in figura 11 este prezentat un exemplu de aplicare pentru o
autostradd a sistemului de monitorizare si informare pentru
trafic rutier tip SMITR realizat de catre firma SC AEM SA din
Timisoara.

aem

Server central

IMTERMET ’_' 3 \

i
o Caleulator Statie meteo
g de Proces T "

Portal

Caloulater
de Proces

Toddul grafic coler
Medul alfanumneric

[Statie amalive o cemdrel o

i,

e

Fig. 12. Sistemul de monitorizare si informare pentru trafic rutier
pe o autostrada

Pe portalul de sustinere cu o indltime minima de 6 m si
deschidere de aproximativ 35 m sunt montate conform schemei
din fig. 12 a: '

e 3 panouri cu mesaje variabile de tip grafic color (2 centrate
pe mijlocul benzilor de circulatie, 1 montat pe mijlocul partii
carosabile)

® un panou cu mesaje variabile de tip text (care va permite
afisarea pe trei randuri a cate 20 de caractere)

¢ module radar

e sistem de monitorizare a fenomenelor metearologice.

Stalpii de sustinere ai portalului sunt pozati in zona de
siguranta a autostrazii.

Pentru drumurile nationale, bretele autostrada se poate folosi
0 consold cu o indltime de minim 6 m si o deschidere de
aproximativ 7,5 m pe care se monteaza conform schemei din fig
12 b:

e un panou cu mesaje variabile de tip grafic color si un
parnou cu mesaje variahile de tip text , centrate pe mijlocul
benzii de circulatie

¢ un sistem de inregistrare video cu analizor de trafic.

Dintre avantajele sistemului de informare si monitorizare
pentru trafic rutier amintim faptul ca sistemul permite:

e participantilor la trafic sa observe clar, in timp real, de la
distantd, in orice conditii (zi, noapte, pe timp de ceatd, ploaie),
mesaje pentru siguranta traficului si informatii despre conditiile



meteorologice,

» inregistrarea autovehiculelor care au depasit viteze,
semnalizate de modulul radar,

e identificarea autovehiculelor de tonaj depasit, detectate
de sistemele de cantarire instalate.

Prin recunoasterea automata a numarului de inmatriculare al
autovehiculelor, folosind camere video, se va permite ca in
cazul existentei unei baze centrale de date, contindnd
vehiculele care au achizitionat rovinieta, sd poata fi cautate si
depistate, cele care nu o detin.

Portal (a)

Consola (b)

Fig. 12. Schemele de conectare a componentelor sistemului
de monitorizare si informare trafic rutier (a) pe portal si (b)
consola

Concluzii

Riscul rutier este influentat de diferentele semnificative in
dinamica dezvoltarii factorilor care concurd la siguranta
circulatiei: drumul-vehiculul-omul-mediu.

Gradul de severitate al accidentelor plaseazd Romania pe
ultimul loc in Europa ca sigurantd a circulatiei, cu o medie de
o persoand decedata la trei persoane grav ranite, mult peste
media europeani de 1/40.

Siguranta rutierd este un aspect de interes pentru toti
cetitenii, fiecare dintre acestia putadnd contribui la cresterea
sigurantei pe drumurile publice. Desi masurile luate in acest
domeniu si-au dovedit eficienta, numarul accidentelor rutiere
continud si fie inacceptabil de mare.

Autoritdtile europene au luat o serie de masuri menite sa
accelereze introducerea de noi tehnologii in transportul rutier,
reunite sub denumirea genericd ITS (Intelligent Transport
Systems - sisteme inteligente de transport). In acceptiunea
Comisiei Europene, sistemele inteligente de transport pot
contribui semnificativ la reducerea poludrii, cresterea sigurantei
si sporirea eficientei transportului rutier.

in acest context sistemul de monitorizare si informare pentru
trafic rutier tip SMITR realizat de catre firma SC AEM SA din
Timisoara se incadreazd in eforturile depuse Tn Romania pentru
promovarea si implementarea sistemelor inteligente de
transport, sisteme care permit:

e o imbunititire a sigurantei in trafic;

e o crestere a mobilititii participantilor;

e 0 minimizare a consecintelor asupra mediului;

e asigurd inter-operabilitatea si integrarea in retelele
europene de transport;

e eficientizeazd administrarea intregului proces de transport.
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Bibliografie

**% SR 1848-1 Semnalizare rutiera. Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutiera. Clasificare, simboluri si
amplasare.

#*% SR 1848-2 Semnalizare rutiera. Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutierd. Prescriptii tehnice.

**% SR 1848-3 Semnalizare rutierd. Indicatoare i
mijloace de semnalizare rutiera. Scriere, mod de alcatuire.

##% SR EN 12966-1 Semnalizare rutiera verticala.
Indicatoare rutiere cu mesaj variabil. Partea 1: Standard
de produs

kSR EN 12966-2 Semnalizare rutierd verticala.
Indicatoare rutiere cu mesaj variabil. Partea 2: Incercare
initiala de tip.

¥k SR EN 12966-3 Semnalizare rutiera verticala.
Indicatoare rutiere cu mesaj variabil. Partea 3: Controlul
productiei in fabrica

*#% SR EN 12767: Siguranta pasiva a sistemelor de
sustinere a echipamentelor rutiere. Cerinte si metode de
incercare '

Mihai Cadariu, Monica Sabina Crainic, Mircea Poiana
“Sistem electronic de monitorizare si informare pentru
traficul rutier” Revista ,,DRUMURI PODURI“ nr. 72 (141),
iunie 2009, p.6-14

*** “Manual de utilizare 3710 DisplayProgram”

*** “Manual de utilizare RoadMeteoComm Software-ul
de comunicatie pentru sistem de monitorizare a
fenomenelor meteo”

1 Termenul de Sistem Inteligent de Transport (ITS) a
aparut initial legat de sistemele telematice din transportul
rutier, s-a extins ulterior asupra tuturor modurilor de
transport (rutier, feroviar, aerian, fluvial, maritim). Dintre
multitudinea definitiilor date ITS, cea mai cuprinzitoare
pare a fi cea formulafd de Seoung Bunn Kim si Jacob
Hinchman de la Georgia Institute of Technology: si
anume ITS reprezintd o gama largd si diversa de
tehnologii, care aplicate sistemelor actuale de transport
poate ajuta la cresterea sigurantei, reducerea congestiilor
in trafic, cresterea mobilitatii, minimizarea impactului de
mediu, reducerea consumului de energie si cresterea
productivitatii economice. Tehnologiile ITS sunt variate si
includ: prelucrarea informatiilor, comunicatii, control si
electronica”. o
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A intrat in exploatare Podul peste raul Prut de
la Radauti Prut — Lipcani, care face legdtura intre
Romania si Ucraina. Distrus in timpul celei de a
doua conflagratii mondiale, reconstructia acestuia
a inceput in 2003 si a fost finalizata n decembrie
2004. Lucrarile, finantate din fonduri europene,
au fost executate de Constructii Feroviare lasi —
Grup Colas S.A., la conducerea cireia s-a aflat ing.
Mihai PEIU. Lucrarea de art3, foarte importanta
pentru comunicaliile terestre din zond , are
lungimea de 270 m, cu sase deschideri. Au fost
incorporate: 1220 mc de beton de ciment, 3571
tone de mixturi asfaltici, armaturi in greutate de
51,8 tone, iar suprastructura construita din grinzi
metalice cantireste 510 tone. Au fost necesare
76487 mc de umpluturd din pdmant, 1122 m
de parapet metalic si 3200 mp de hidroizolatie.
Dupi incheierea amenajarilor de pe malul stang al
Prutului, podul a devenit operational.
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Dr. ing. Victor POPA, Membru corespondent al Academiei de Stiinfe
Tehnice din Romania, Vicepresedinte-CONSITRANS

in perioada 20-21 octombrie 2009, a avut loc la Nanjing, in provincia
Jiangsu din China, cea de-a IV-a intalnire a membrilor Comitetului Tehnic
International de Poduri din cadrul Planului Strategic PIARC 2008-2011.

Intalnirea podarilor a fost succedatd de un seminar tehnico-stiintific
cu tema: "Constructia si intretinerea podurilor rutiere din beton", care s-a
desfasurat in aceeasi habitate — Conference International Center din
Nanjing. La ambele evenimente au participat inalte oficialitati din partea
Ministerului Transporturilor din China si a conducerii provinciei Jiangsu in
care se afld orasul Nanjing.

La intalnirea Comitetului Tehnic de Poduri au participat 20 de membri
din 11 tiri, printre care am avut onoarea sa ma aflu si eu. La seminar au
luat parte toti membrii Comitetului tehnic, care au prezentat si lucrari,
precum si alti peste 150 de invitati din zond, cu precddere din China i din
Japonia.

A impresionat cel mai mult la aceste intalniri organizarea
extraordinari a ambelor evenimente, incepand cu modul permanent si
util de informare si comunicare si terminand cu desfisurarea
cronometricd si confortabild a celor doud evenimente. Au impresionat,
de asemenea, progresele economice realizate in China in ultimii zece
ani, precum si tendintele de dezvoltare in viitor, mai ales in domeniul
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infrastructurii si cu precadere al infrastructurii rutiere.

Este bine cunoscut faptul ¢i dezvoltarea economici nu poate avea loc
decat avand la baza o infrastructur rutierd solida, cici nimic nu se poate
realiza fird miscare, fird deplasare, fira transport. Cel mai nefnsemnat
obiect nu poate fi realizat fara transporturi multiple, pentru obtinerea
materiilor prime, pentru prelucrare, pentru realizare, comercializare etc.
Toate aceste transporturi se oglindesc direct sau indirect in pretul de cost
al obiectului, iar ponderea lor in acest pret depinde de gradul de
dificultate a desfasurdrii traficului. Pentru transporturi efectuate cu
dificultate, pe trasee ocolite, cu timpi de parcurgere ridicati si consum
mare de carburant, evident ci ponderea transportului in pretul de cost va
fi mai mare. Invers, pentru trafic fluent si rapid pretul de cost se va reduce
simtitor. Transportul facil si fluent are insd o influentd benefica mare si in
mad indirect, prin economisirea timpului, despre care se stie ca inseamnd
"hani®, dar si prin reducerea stressului indus de un transport dificil,
indelungat, obositor.

Conducerea chineza a inteles acest lucru si si-a creat o ampld strategie
bazati tocmai pe dezvoltarea infrastructurii rutiere. Asa se face cd in ultimii
10 ani a avut loc o dezvoltare fard precedent a acestui domeniu,
ajungandu-se la lucrari record in lume care starnesc curiozitatea si
admiratia pentru indrazneala solutiilor adoptate.

Dovada progresului inregistrat o constituie analiza tabelelor cu topul
primelor zece poduri din lume, pe tipuri de structuri:

Tabel nr. 1
Topul primelor zece poduri hobanate cu cele mai mari deschideri din lume
Nr. crt Nume pod Deschidere principala (m) Tara Anul punerii in functiune
1 SUTONG 1088 China 2008
2 STONECUTTERS 1018 China 2009
3 EDONG peste raul Yangtze 926 China n constructie
4 TATARA 890 E ponia 1999
5 NORMANDIE 856 Franta 1995
6 INGYUE peste raul Yangtze 816 China in constructie
7 INCHEON-2 800 Korea in constructie
8 SHANGHAI peste raul Yangtze 730 China in constructie
9 MINPA 708 China in constructie
10 NINGHO XIANGSHAN —in por 688 China in constructie

11
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Din tabelul nr. 1 al podurilor hobanate se  vechiul record detinut de podul Tatara din  forate, de peste 120 m. Fiecare pilon este
constatd ci recordul de deschidere a fost Japonia finalizat in anul 1999 si avand fundat pe cate 131 coloane cu diametre
doborat de China cu podul Sutong finalizat in ~ deschiderea principala de 890 m. Podul  cuprinse intre 2,5 m si 2,8 m. Podul si intregul
anul 2008 avand deschiderea principala de  Sutong (Fig. 1) are si cel mai inalt pilon din  traseu de 32,4 km a fost executat doar in cinci
1088 m, depisind astfel cu aproape 200 m  lume (306 m), dar si cele mai adanci coloane  ani, intre 2003-2008.

B

Fig. 1 Pod Sutong peste rdul Yangtze, China; Lt = 32.4 km; | = 1,088 km (2003-2008)

a) vedere generali ' b) vedere transversald nocturna
Tabel nr. 2
Topul primelor zece poduri suspendate cu cele mai mari deschideri din lume
Nr. crt Nume pod Deschidere principala (m) Tara Anul punerii in functiune
1 AKASHI KAIKYO 1991 Japonia 1998
2 XIHOUMEN 1650 China 2008
3 GREAT BELT 1624 Danemarca 1998
! GWANGYANG 1545 | Korea in constructie
> RUNYANG peste raul Yangtze ka3e China 2005
6 NANJING-4 peste raul Yangtze 1418 China in constructie
7 HUMBER 1410 United Kingdom 1981
8 JIANGYIN peste raul Yanglze 1385 China 1999
9 TSING MA 1377 China 1992

10 HARDANGER 1310 Norvegia in construciie




Din tabelul nr. 2 al podurilor suspendate
se poate constata cd Tn top 10, China ocupa
cinci locuri si se afla pe locul 2 cu podul
Xihoumen, finalizat in anul 2008 avénd
deschiderea principala de 1650 m, dupi
Japonia, care detine recordul de deschidere
(1991 m) cu podul Akashi Kaikyo finalizat in
anul 1998. Pe locul 2 in topul podurilor

hobanate se afld tot un pod chinezesc
denumit Stonecutters, avand deschiderea de
1018 m, dat in folosintd la Hong Kong in
decembrie 2009. In topul celor zece poduri
hobanate cu cele mai mari deschideri din
lume, sapte locuri sunt detinute de China,
cinci poduri fiind inca in executie, dar care
vor fi finalizate cat de curand. in domeniul

2010
NR. 80 (149)

L PRUMURT PO DU

podurilor cu arce, recordul de deschidere
este definut tot de China, cu podul Lupu din
Shanghai (Fig. 2) inaugurat la 28 iunie 2003.
Chiar si Tn domeniul podurilor cu grinzi,
recordul de deschidere este detinut tot de
chinezi cu un pod cu executie in consold, cu
deschiderea record de 330 m finalizat in anul
2006.

Fig. 2 Podul Lupu, China Lt =750 m = 550 m (2003)

in anul 2005 a fost finalizat podul suspendat RUNYANG peste fluviul Yangtze Fig. 3, cu deschiderea de 1490 m, aflandu-se
pe locul 5 in ierarhia "Top 10 poduri suspendate”. :

.

Fig. 3 Podul Runyang peste fluviul Changjiang, China Lt = 35,66 km | = 1,490 km (2005)
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Este de mentionat faptul ca lucrarile record prezentate au fost
proiectate si executate cu precadere de cdtre firme autohtone,
iar atunci cand au lucrat in cooperare, firmele chinezesti au avut
rol de lider. Toate acestea demonstreaza cd atunci cand se
lucreazi cu seriozitate, cu sarguintd si tenacitate se pot realiza
lucrdri remarcabile, demne de toatd admiratia si aprecierea.

Impresionante au fost nu numai lucrarile de poduri
prezentate dar si multe alte constructii edilitare remarcabile
cum ar fi "Centrul cultural si expozitional Sanya Beauty Crown"
(Fig. 4) sau tunele (Fig. 5) si intersectii de sosele (Fig. 6) realizate
intr-un timp record, care demonstreaza calea normala pe care
o parcurge un popor cu traditii milenare dar si cu ambitii de

progres si competitie. Am apreciat in mod deosebit oamenii
care constituie valoarea cea mai de pret a unei natiuni, pentru
sarguinta si harnicia lor, pentru firea lor pagnica si
comunicativd, pentru convingerea ci este important ce lagi in
urma ta si nu numai ceea ce castigi personal din munca. M-au
impresionat in mod deosebit tinerii, pentru dorinta lor de
cunoastere, pentru ambitia de autodepdsire si competitivitate,
pentru pasiunea cu care muncesc.

Nu stiu cum au fost indeplinite toate aceste realizdri intr-un
timp relativ scurt, dar cu siguranta poporul chinez poate
constitui un model de urmat, cel putin pentru abnegatie,
seriozitate si daruire.

Fig. 6 Sosele

Tntr-un asemenea climat de viat3, cu siguran{i se obtin succese, progres si in final bunastare. B

i
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SOLUTIONS Le s
e-mail: office@viatech.ro

web: www.viatech.ro

COMPANIA ACTIVEAZA iN:

DOMENIILE DE UTILIZARE

& pasaje rutiere pentru autostrazi;

© poduri si podete;

© subtraversari de drumuri nationale si judetene;
& canale pentru infrastructura.

& domeniul proiectarii de drumuri $i poduri;
& consultanta de specialitate;
& import conducte de polietilina si structuri metalice folosite la infrastructura drumuri;

€ montajul structurior din otel ondulat folosite la realizarea podetelor tubulare si

podurilor;
& asistenta de santier.

AVANTAJE FATA DE SOLUTIILE
CONVENTIONALE DE BETON:

& cheltuieli de instalare reduse cu 20 - 30%;
© durata de executie mai scurta.

CONDUCTE DIN OTEL ZINCAT

©Rezistente la trafic greu, sunt folosite la construirea
drumurilor. Fabricate din otel zincat cu cute spiralate
sunt confectionate la dimensiuni cuprinse intre DN300 si DN3200.
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Ion SINCA
Foto: Ing. Sabin FLOREA
Emil JIPA

In urma cu 88 de ani, s-a ndscut, in
proiectant de
notorietate in infrastructura transporturilor

Bucuresti, un inginer
rutiere din tara noastrd, Domnul Nicolae
LITA. Destinul i-a fost hardzit incd din
fragedda varstd sd devind specialist n
poduri. In anul 1941 a intrat in scoala
militara de ofiteri de geniu. A avut cursuri
si aplicatii pentru poduri de lemn si poduri
plutitoare, foarte utile pentru traversarile
raurilor. In timpul celei de a doua
conflagratii mondiale a pus in practica
invatitura din scoala.

Beneficiind, ca ofiter, de un concediu
pentru studii, in anul 1945 a devenit
studentul scolii Politehnice din Bucuresti,
la Facultatea de Constructii. In a doua
jumdtate a anului V de studii, rezervat
elaborarii (proiectului) de
absolvire, s-a angajat la Institutul de
Proiectari Constructii dupd care a urmat
Institutul de Proiectdri Speciale, iar din
luna noiembrie a anului 1952 a fost
incadrat la Institutul de Proiectari Cai
Ferate. Un an mai tarziu, 1953, a fost
transferat la Institutul de Proiectdri
Hidrotehnice si Drumuri (I.P.T.AN.A.).
Rezuméand cele scrise pana aici, sunt de
consemnat: absolvirea Facultatii de
Constructii, Specialitatea Poduri, in anul
1950. Apoi, timp de 32 de ani, pana in
anul 1982, a lucrat la [LP.T.AN.A.
Asadar, din anul 1949 si pana in 1982,
Domnul inginer Nicolae LITA a lucrat
numai in proiectarea podurilor. in cartea
functiile
indeplinite: proiectant, inginer proiectant

lucrarii

de muncd sunt inscrise
principal, sef de atelier, consilier.

Fire activa, profesionist pasionat, n-a

Proiectarea — artd, inspiratie,
stiintd inginereasca

vrul sd stea acasa dupa pensionare. Din
anul 1992, si-a reluat activitatea la
I.P.T.A.N.A.-SEARCH. Timp de patru ani
a asigurat consultanta tehnica la lucrarile
de poduri pe sectorul Bucuresti —
Fundulea al Autostrazii A2 si, apoi, inca
patru ani, a activat in domeniul consilierii
proiectarii podurilor.

In discutia documentars, l-am incitat
sd aprecieze cate lucrari a elaborat in
prodigioasa activitate. Din modestie, a
evitat un raspuns bilantier cert. Dupa mai
multe insistente a formulat, cu evidente
rezerve, o cifrd, de-a dreptul
impresionantd: a proiectat direct, in
echipd cu alii colegi si a consiliat peste o
mie de proiecte de lucrdri de arta: poduri,
viaducte, pasaje supraterane si subterane,
diguri si aparari de maluri. De pe

planseta, din calculator, proiecte
elaborate, concepute, verificate,
supervizate si  aprobate au intregit

patrimoniul national al infrastructurii de
transport din Romania cu peste 1 000 de
obiective date Tn exploatare.

Intr-o lista a lucrarilor elaborate pe un
prim loc, din punctul de vedere al
implicarii  sentimentale, ar figura
Viaductul dat in exploatare peste Valea
Postei, construit pe D.N. 15, la intrarea
pe monumentalul baraj de la Bicaz. Are o
solutie cu caracter deosebit: bolti cu pile
elastice cu patru deschideri a cate 20 m.
A fost dat in exploatare,
drumurilor nationale, in anul 1953, fiind
rezultatul unei fructuoase colaborari cu
Tudor STOIA-

in refeaua

inginerul  proiectant
NOVICI.

Un proiect apreciat si cu un certificat
de inovator a avut ca obiect ,Con-
solidarea malului Nord-Est Constanta” cu
chesoane din beton armat, dispuse

distantat, prevdzute cu cate doi

DI. ing. Nicolae LITA

contraforti pentru asigurarea stabilitatii
malului, scufundate la adancimea de 14-
15 m, pentru a fi fundate in argila
galbena. Certificatul de inovatori are
inscrisi, in calitate de coautori, pe
inginerii Teodor POPOVICI si Mircea
ULUBEANU.

Tn anul 1958 a proiectat, impreuna cu
inginerul Pantelie VELEANU, podul peste

‘raul Amaradia, la Logresti, in judetul

Gorj. In premiera pe tard, aceasta lucrare
de artd are o structurd in cadru cu
infrastructura in forma de “V”’, cu
deschiderea de 44 m si lungimea de 65
m. Podul a fost construit in anul 1959.
Un alt proiect: podul peste raul Siret,
la Hutani, cu grinda continud din beton
armat, deschideri
(33+43+33 m), cea mai mare deschidere
la acea vreme. La intocmirea proiectului
a lucrat cu inginerul Pantelie VELEANU,
iar seful santierului de constructie a fost

casetata, cu trei

£
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inginerul Stefan APETREL

Foarte multe elemente de noutate a
avut la vremea aceea proiectul podului
peste raul Oituz, la Ferastrdu, pe D.N. 11.
Podul traverseaza oblic albia raului, la
300, are suprastructura cu Gerber casetat
din beton armat, deschideri
(18+32+18 m). Elevatiile pilelor sunt
suple, alcatuite dintr-un stalp ovoidal, cu

cu trei

sectiune variabild. Solutia constituie
noutate intrucat podul este fundat in
masiv de sare, fiind luate masuri speciale
de protectie a fundatiei pentru evitarea
patrunderii apei in timpul executiei si,
ulterior, in timpul exploatarii podului.

Un loc aparte, de deosebitd referintd
tehnici si inginereascd, Intr-un ,top” al
proiectelor elaborate de catre Domnul
inginer Nicolae LITA, 1l ocupa Pasajul
superior, construit pe D.N. 1, n anii
1960-1961, la intrarea in Ploiesti, peste
liniile de cale feratd ale Statiei Ploiesti-
Sud. Pasajul are 592 m lungime, iar
rampele de acces masoard 714 m. A fost
primul pasaj din tard cu partea carosabila
pentru patru benzi de circulatie (cu
latimea de 19 m). Viaductul Bucuresti are
13 deschideri, cu grinzi prefabricate cu
carcase sudate, transformate Tn cadre prin
monolitizare impreuna cu banchetele
pilelor. Accesul la Gara Ploiesti-Sud este
asigurat cu un cadru din beton armat, in
curb3, cu raza de 50 m. Pasajul are acces
spre bulevardul Independentei, precum si
un alt acces spre strada Democratiei,
paraleld cu bulevardul. Traversarea
ansamblului de cdi ferate este asigurata
printr-o structurd in cadru de grinzi
prefabricate precomprimate a carei
deschidere centrala este de 46 m.
Domnul LITA, seful de proiect, a
colaborat cu inginerii proiectanti Marcel
MINULESCU, Viorica LUPOVICI, Anca
BUCA, Fred SEGAL. La stabilirea solutiei
a contribuit si directorul IPTANA,
inginerul loan BAICU. O mentiune:
de arta,
conceptie, executie, i-a fost decernat
PREMIUL DE STAT.

Tn anii 1962 si 1963 au fost elaborate

lucrarii in ansamblul ei,

proiectele altor doud lucrdri de arta
reprezentative n patrimoniul
infrastructurii de transport rutier din tara
noastra. Primul este viaductul peste Valea
Rotarului, pe D.N. 15, in zona lacului de
acumulare de la Bicaz: din beton armat,
cu suprastructura casetata construitd in
curbi, cu trei deschideri (25+35+25 m),
proiectat impreuna cu inginerii
proiectanti Sanda GEORGESCU si Fred
SEGAL. Al doilea proiect a avut ca obiect
Pasajul superior Darste, pe D.N. 1, la
intrarea Tn municipiul Brasov, cu o grinda
continud din beton armat , cu cinci
deschideri (22+3X29+22 m) si pile cu
elevatii suple.
Primele doua
precomprimate, alcatuite din tronsoane

poduri cu grinzi

prefabricate, asamblate cu cabluri post-

intinse, au fost construite peste raul Arges,
pe D.N. 7C (,Transfagarasanul”) la Oiesti
si Capataneni, in anul 1963, proiectate cu
Sanda GEORGESCU si Fred SEGAL.
Domnul Nicolae LITA a studiat noua
solutie impreund cu Nicolae
DINCULESCU, aplicatd de catre acesta la
podul peste Slanic Razvad. Tronsonarea
grinzilor precomprimate a fost salutard

rapidd a betonului
prin
tronsoanelor in ateliere si fabrici de

pentru evolutia

precomprimat, confectionarea

Pasajul superior de pe DN 1, din vecinatatea Garii Ploiesti-Sud
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prefabricate, imbunatitind conditiile de

manipulare si de transport, datorita
greutatilor reduse fata de greutatea totala
a grinzilor monobloc. Evident, este redusa
durata de executie pe santier, a podurilor.

Podul peste raul Mures, pe D.N. 7, la
llia, a fost proiectat cu Sanda
GEORGESCU si Fred SEGAL. Are sase
deschideri (35+4x47+35 m) lucrare la
care a fost adoptatd o solutie unicat:
suprastructura podului a fost alcatuita in
sistem Gerber, cu grinzi precomprimate
de 24 m prin
precomprimare verticala pe capetele

lungime, care,
pilelor, devin console ale acestora. Pe ele
se reazema grinzi precomprimate de 23
m in deschidere. Elevatiile pilelor sunt din
beton armat. Lucrérile au fost incheiate in
anul 1966.

in aceeasi formatie, Domnul inginer
Nicolae LIT,‘V\ a proiectat, in anul 1963,
pasajul superior peste calea feratd Deva-
Arad, la Gothatea. Are sase deschideri
(20+4x26+20 m)
precomprimate.

O lucrare cu specific aparte a fost
proiectul Estacadei metalice demontabile
necesard la construirea Barajului de la

cu grinzi tronsonate

Vidraru. Construita intr-o zona muntoasa,
estacada are o lungime de 140 m, cu
deschideri de 20 m.
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Tn anii 1965-1966 au fost proiectate
33 de poduri, viaducte si pasaje pe
traseul nou al D.N. 6, in zona lacului de
acumulare de la Portile de Fier. Lungimea
totala a lucrarilor de arta Thsumeaza 3150
m. Suprastructura acestora a fost
construitd  din  grinzi  prefabricate
precomprimate, cu deschideri: de 30, 24
si 18 m. Se impune o mentiune: toate
lucrarile de artd se inscriu armonios in
peisajul montan al zonei, cu vai adanci si
elevatii ale pilelor de 15-55 m inaltime,
care starnesc admiratia pasagerilor de pe
drumul din stinga Dunarii.

In prezentarea succintd a lucririlor
proiectate, Domnul inginer Nicolae LITA
oprit asupra trei
obiective, realmente spectaculoase prin
caracteristicile constructive, evident
urmarea solutiilor indraznete adoptate
prin proiectare: bolta elasticd cu tablier
rigid, cu deschidere de 44 m si cu
lungimea tablierelor de 68 m; viaductul —
pasaj peste Valea lui Ivan, un cadru cu

s-a urmatoarelor

sase deschideri, care traverseaza oblic, la
19° doua linii de cale feratd; podul peste
raul Cerna, la Orsova, un cadru de 270
din beton
precomprimat, pod la care a fost folosita,

m, cu sase deschideri,
pentru prima oara in tard, metoda de
executie Tn consold a suprastructurii.
Noutatea procedeului constructiv a
constat Tn metoda montarii in consold a
tronsoanelor prefabricate, precum si
varianta turndrii in consold a betonului.
Un capitol
Domnului Nicolae LITA: la lucrarile de la
Portile de Fier a fost sef de proiect, cu o
contributie efectiva la proiectarea podului
peste raul Cerna si a podurilor cu grinzi

distinct al carierei

precomprimate. La lucrdrile de la Portile
de Fier a asigurat asistenta tehnica in
procesul tehnologic de executie. La
proiectare au participat: Anca MUS-
TATA, Victor POPA, Tiberiu DUMITRE-
SCU, Petre lonel RADU, Doru IOSIF,
Stefan GRAMESCU, Gustav LAZAROVICI.

Din conducerea institutului au
contribuit ing. Gheorghe BUZULOIU, (sef
de sector) si Constantin MARINESCU

Viaductul Citusa, legiturd indrizneatd intre municipiul Galati si Combinatul Siderurgic

(director). La executie au lucrat: Mihai
MILITARU, Eugen FLORESCU, lonel BELI,
Mihai DOBROVOLSCHI. Sefi de santier
au fost lonel NAN, Constantin SAFTA,
Ludovic DEMETER si Andrei ABALUTA.
O lucrare cu adevidrat emblematica este
Viaductul peste Balta Citusa, care face
municipiul  Galati i
Combinatul siderurgic. Este considerata a

legatura intre
doua lucrare de arta din tard, construitd in
consold. Domnul inginer Nicolae LITA a
fost seful de proiect, proiectant si consultant
in timpul executiei. Este cea mai mare
constructie din beton precomprimat. Are
1070 m lungime, ldtimea de 18,20 m,
pentru patru benzi de circulatie auto, doua
linii de tramvai, trotuare pentru pietoni si
piste pentru biciclisti. Inaltimea viaductului
de la nivelul terenului porneste de la 25 m
pana la 45 m. Este alcatuit din cadre cu
suprastructurd construita in consold, din
tronsoane (560 de buciti) prefabricate,
ridicate si asamblate prin precomprimare,
cu ajutorul unor cdrucioare manevrate
electric. Lucrarile de constructie au durat
doi ani si zece luni (martie 1967 -
decembrie 1969). La proiectare au
participat: Alexandru TANASESCU, lonel
BELI, Cornel RUSU, Marin BOSTAN, lon

CERVINSCHI,  Anca  RADULESCU,
Alexandrina BERBESCU, iar din partea
constructorului  de poduri: Gheorghe

BUZULOIU. La executia lucrarilor au luat
parte: lon BESCHEA, Stefan CIORICA, Sabin
FLOREA. Are un mare numir de lucrari la

care a fost consultant, apoi a intocmit studii
tehnico-economice, normative si indru-
matoare tehnice. A asigurat consultantd la
podurile de pe Autostrada Soarelui.

A publicat peste 60 de lucrari stiintifice
si de cercetare, a elaborat studii de
specialitate, are contributii in cadrul unor
manifestari internationale de profil.

O bogatd si de admirat prezenta in
domeniul proiectarii si constructiilor lucrarilor
la consolidarea
prestigiului de specialist al Domnului inginer
Nicolae LITA! Trecand in revistd drumul
parcurs, de la debut pana la consacrare, am
retinut cateva etape, am gasit explicatii si

de artd a contribuit

[amuriri. Evident, o perspectiva a sanselor a
fost oferita de scoala de ofiteri de geniu.
Disciplina, studiul temeinic, un valoros
Jabecedar” al profesiei si perseverenta au
jalonat calea in formarea dansului ca podar.
Cursurile universitare pe bancile Scolii
Politehnice bucurestene au determinat si
idealul de a deveni podar.
incgputurile n proiectare au fost de bun

motivat

augur. Lucrul cu specialisti de clasa i-au
stimulat ambitia catre performanta. Cu tot
respectul s-a straduit sd cunoasca, in
profunzime, conditiile si exigentele proiectarii.
A fost si beneficiarul unor inspiratii venite la
momentul potrivit. Pentru ¢a proiectarea de
succes nseamnd, in ultimad instantd, rigoare,
discipling, spirit inovator. si o maxima si
permanenta receplivitate fala de noutate. Asa

poate fi caracterizat un inginer proiectant
renumit, Domnul Nicolae LITA! |
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Dr. ing. Viorel PARVU,

Expert tehnic constructii drumuri
i piste aeroportuare,

Director Departament Aeroporturi
SEARCH CORPORATION

Urmirirea comportarii in exploatare si
interventiile in timp asupra Pistelor, Cailor
de Rulare si Platformelor Aeroportuare sunt
componente ale sistemului calitatii  n
trebuie efectuate Tn
conformitate  cu  “REGULAMENTUL
PRIVIND URMARIREA COMPORTARII'IN
EXPLOATARE, INTERVENTIILE N TIMP Sl
POSTUTILIZAREA CONSTRUCTILOR".

Obiectul comportdrii  in
exploatare a constructiilor si al inter-

constructii ~ si

urmaririi

ventiilor in timp consta in evaluarea starii
tehnice a constructiilor respective si
mentinerea aptitudinilor in exploatare pe
toatd durata de existenta a acestora.

Urmarirea comportarii in exploatare a
Pistelor, Ciilor de Rulare si Platformelor
Aeroportuare se face in vederea depistarii
din timp a unor degradari care conduc
la diminuarea rezisteniei, stabilitatii si
durabilittii a tuturor elementelor struc-
turale ale constructiei respective, a zonelor
reparate si consolidate anterior, precum si,
in cazuri speciale, a terenului si zonelor
adiacente.

Interventiile in timp asupra infrastruc-
turii aeroportuare se fac pentru mentinerea
sau Tmbunétatirea aptitudinilor in exploa-
tare a acestora sub actiunea traficului
aerian la sol sau pe durata aterizarii sau
decoldrii aeronavelor.

Conform legislatiei in vigoare, urma-
rirea comportdrii in exploatare a con-
structiilor din  domeniul infrastructurii
aeroportuare se face prin:

1). Urmarire curentd;

). Urmarire speciala.

Urmdrirea comportdrii in exploatare
a constructiilor din domeniul infrastructurii

aeroportuare in contextul legislatiei actuale
HEEEEEEEEEE D NN R R EEEE

1}). Urmarirea curentd este o activitate
sistematicd de observare a stdrii tehnice
a constructiilor din domeniul infra-
structurii aeroportuare, care, corelata cu
activitatea de intretinere, are scopul de a
mentine aptitudinile la exploatare a
acestora.

Urmarirea curentad se efectueazd pe
toatd durata de existenta a suprafetelor
de miscare aeroportuare si se realizeaza
prin examinare vizuald, directda si cu
mijloace simple de masurare.

Activitdtile de urmdrire curentd, in
conformitate cu prevederile din “NOR-
MATIVUL PRIVIND COMPORTAREA 1N
TIMP A CONSTRUCTIILOR — INDICATIV
P130- 1999”, se efectueazad de personalul
Aeroportului/Aerodromului
avand pregatire tehnica in constructii cel

propriu  al

putin la nivel mediu si avand Tn vedere
urmatoarele obiective:

Fenomene urmdrite prin observatii
vizuale sau cu dispozitive simple de
masurare:

e Verificarea sistemului de drenaj
imediat dup3 incetarea ploii;

¢ Dizlocdrii de materiale (corpuri) dure
din suprafetele de miscare aeroportuare;

e Ridicdri de dale la capete, masurandu-
se cu ruleta indltimea la care acestea s-au
ridicat, pe vreme foarte calduroasd;

e Ruperi de colturi sau tasari locale ale
dalelor;

e Fisuri si crapdturi de profunzime;

e Expulzarea produsului de colmatare
din rosturi.

Zonele de observatie si punctele de
mdsurare:

e Rosturile transversale si longitudinale
dintre dale;

e Sistemul de drenaj al Aeroportu-
lui/Aerodromului.

Amenajari speciale necesare pentru

dispozitivele de madsurare sau pentru
observatii:

Nu este cazul pentru Piste, Cai de
Rulare si Platforme Aeroportuare.

Programul de mdsuratori, prelucrari,
interpretdri, inclusiv cazurile
observatiile sau masuratorile se fac in afara
periodicititii stabilite:

Sdptamanal sau lunar, in functie si de
actiunea factorilor climatici specifici (ploi
abundente temperaturi peste 25°C, inghet—
dezghet repetat etc.).

Modul de finregistrare si pastrare a
datelor:

n care

Rezultatele observatiilor vizuale efec-
tuate vor fi consemnate in “Fise tehnice”
specifice fiecarui obiectiv (Pistd, Cale de
Rulare si Platforma).

Responsabilitatea ludrii deciziilor de
interventie:

* Se face conform Regulamentului de
ordine interioard al Aeroportului  /
Aerodromului.

Urmarirea curentd se va face in mod
obligatoriu si dupa producerea unor
evenimente deosebite intervenite Tn zona
(seism, accidente
aviatice etc.)

Personalul insircinat cu efectuarea

inundatii, explozii,

activitdtii de urmarire curenta va fntocmi
rapoarte ce vor fi mentionate Tn
“JURNALUL EVENIMENTELOR” si vor fi
incluse in  “CARTEA TEHNICA A
CONSTRUCTIEI".

In cazul in care se constata deteriorari

avansate ale structurii obiectivului
aeroportuar respectiv (Pistd, Cai de
Rulare, Platforme), administratorul

Aeroportului/Aerodromului, definit ca

acea persoand fizicd sau juridicd, care
conduce si gestioneazd un Aeroport/
Aerodrom aflat in proprietatea publica ori




in proprietatea privatd a unor persoane

fizice sau juridice, va solicita intocmirea
unei EXPERTIZE TEHNICE.

In cazul urmiririi curente a Pistelor,
Ciilor de Rulare si Platformelor, la
aparitia unor deteriorarii ce se considera
cd pot afecta REZISTENTA, STABI-
LITATEA si DURABILITATEA suprafete-
lor de miscare aeroportuare respective,
administratorul Aeroportului/ Aerodro-
mului va comanda o INSPECTARE
EXTINSA ASUPRA OBIECTIVELOR RES-
PECTIVE urmatd, daci este cazul, de o
EXPERTIZA TEHNICA.

Inspectarea extinsd asupra suprafetelor
de miscare aeroportuare se va efectua
conform legislatiei actuale de cdtre
specialisti atestati de Inspectia de Stat in
Constructii, cu experientd in domeniul
cercetdrii experimentale aeroportuare.

in cazul inspectirii extinse se utilizeazi
dispozitive,  aparatura,
echipamente si metode de incercare
nedistructive si/sau partial distructive.

Inspectarea extinsa se incheie cu un

instrumente,

raport scris in care se cuprind separat

observatiile privind degradarile
constatate (tip, cauze, gradul de
periculozitate si efectul acestora),

masurile necesare a fi luate pentru
inlaturarea efectelor acestor degradari
precum si, dacad este cazul, extinderea
masurilor curente (anterioare) de urma-
rire a comportarii in timp.

Raportul privind efectuarea inspectarii
extinse se include in CARTEA TEHNICA a
obiectivelor aeroportuare respective si se
vor lua toate masurile pentru executia
interventii, sau

eventualelor reparatii

consolidari nscrise Tn acest raport.

). Urmadrirea speciald a comportarii in
exploatare a suprafetelor de miscare
aeroportuare este o activitate de urmirire
a comportdrii constructiilor respective, care
consta din mdsurarea, finregistrarea,
prelucrarea si interpretarea sistematica a
valorilor parametrilor ce definesc masura
n care obiectivele aeroportuare respective
isi mentin cerintele de rezistent3, stabilitate

si durabilitate pentru care au fost
proiectate.
In momentul instituirii  urmaririi

speciale a comportarii constructiilor
aeroportuare respective, aceasta va Ingloba
si urmdrirea curentd.

Urmarirea speciald a comportarii
suprafetelor de miscare aeroportuare se
efectueaza cu mijloace de observare si

masurare complexe si specializate,
adaptate obiectivelor specifice ale fiecarui
caz i tindnd seama de prevederile
reglementdrilor tehnice aeronautice in
vigoare (interne si  respectiv  ale
Organizatiei Internationale a Aviatiei Civile
(ICAO/OACI).

Organizarea urmdririi speciale este
sarcina administratorului
fAerodromului, iar

urmdatoarele:

Aeroportului
obiectivele  sunt
Asigurarea sigurantei si durabilitatii
Pistelor, Cailor de Rulare si Platformelor,
prin depistarea la timp a fenomenelor
periculoase si a zonelor unde apar;
Supravegherea evolutiei unor fenome-
ne previzibile, cu posibile efecte nefavo-
rabile asupra aptitudinilor in exploatare;
Semnalarea operativd a atingerii crite-
riilor de avertizare sau a valorilor limitd
date de aparatura de masurare si control;
Verificarea eficientei tuturor masurilor

de interventie aplicate la Piste, Cai de

Rulare si Platforme aeroportuare;
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impactului

Verificarea

constructiei
respective asupra mediului inconjurétor;

Asigurarea unui volum mare de date
sigure si prelucrabile statistic (banca de
date) necesare pentru:

Stabilirea intervalelor valorilor co-
respunzdtoare unei exploatiri normale
si sigure, Tn toate situatiile prin care trec
Pistele, Cdile de Rulare si Platformele
aeroportuare in decursul vietii acestora,
atat din punct de vedere al solicitirii
traficului de aeronave tot mai grele cét
si al influientei conditiilor climatice
locale.

Verificarea comportdrii in conditii reale
si complexe a unor tipuri de materiale
utilizate la lucrarile de reparatii existente in
prezent pe piata romaneascd.

In concluzie, se poate spune ca, din

‘punct de vedere al legislatiei privind

urmarirea comportdrii in exploatare a
infrastructurilor aeroportuare, proprietarii
acestora au urmatoarele obligatii si
raspunderi:

Raspund de activitatea privind urma-
rirea comportdrii in exploatare a obiec-
tivelor respective sub toate formele;

Asigurd, dupa caz, personalul necesar;

« Comandd proiectul de
speciald si comunici instituirea urmaririi
speciale la Inspectia de Stat in Con-
structii. =

urmadrire
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Ing. Sabin FLOREA - expert verificator poduri -

DN 2 G, Km 31 + 008, Pod peste raul Tazliu la Floresti

Pentru mai multe detalii, consultati www.poduri.ro




Pregatirea constructorilor rutieri

Prof. dr. Vincentiu CUC
Directorul CESTRIN

Devine stringentd i actualda formarea
profesionald  continud  a
tehnicienilor si  a specialistilor
infrastructura rutierd din tara noastra, obiectiv

lucratorilor,
pentru

impus de perspectiva aplicarii programelor de
constructie, modernizare si reabilitare a retelei
nationale de drumuri . Consideram c&, fin
aceastd ordine de idei, crearea unei Retele
Nationale de Formare Profesionala Continud si
Evaluare in domeniul Infrastructurii Rutiere
(RNFPCEIR) poate fi

urgentd. Un prim pas 1 poate reprezenta

necesara, oportund si

crearea unui Centru National de Formare
Profesionald ~ Continud  in  domeniul
Infrastructurii Rutiere (CNFPCIR), alaturi de un
Centru National de Evaluare si Certificare a
Competentelor Profesionale in domeniul
Infrastructurii Rutiere (CNECCPIR), in cadrul
CESTRIN. Pasul urmdtor si logic il poate
reprezenta infiintarea Centrelor Regionale de
Formare Profesionald Continud in domeniul
Infrastructurii Rutiere (CRFPCIR 1-7), in cadrul
Directiilor Regionale de Drumuri si Poduri.
Fireste, demersul propune sa
stabileasca parteneriate bazate pe colaborare

nostru i

competentd si fructuoasd cu alte institutii si
organizatii nonguvernamentale cu implicatii si
atributii in domeniu, bine reprezentate la nivel
national (Asociatia Profesionald de Drumuri si
Poduri si Patronatul Drumarilor din Romania).

Obiectivul general al unui astfel de demers
il constituie cresterea performantei personalului
din cadrul C.N.A.D.N.R.-S.A., si din sectorul
drumuri, in

constructiei  de vederea

imbundtatirii  activitatilor  desfasurate in

domeniul infrastructurii rutiere.

Evident, scopul fiind interesul national
pentru formarea profesionald continud in
domeniul infrastructurii rutiere din Romania,
opindm c¢d demararea actiunii presupune
NUMAI colaborare; alte considerente colaterale
si subiective precum: paternitatea ideii, ierarhie
“organizatoricd” etc. ar fi contraproductive.

Argumentele noastre pentru
demersului pe care dorim sa-l intreprindem
sunt:

Contextul european

in luna mai 2007 s-a propus textul

succesul

Recomandirii Parlamentului si a Consiliului
European privind stabilirea Cadrului European
de Referinti pentru Asigurarea Calitdtii in EFP
si aplicarea lui incepand cu anul 2009,

In conformitate cu cerintele Uniunii
Europene, incepand cu 01.01.2010, toate tarile,
inclusiv Romania, trebuie sa aplice cerintele
Cadrului  European al Calificarilor (EQF%)
impreund cu Cadrul European de Referintd
pentru Asigurarea Calitatii Tn Educatie si
Formare Profesionala (EQARF?).

Atributiile retelei
nationale de formare

profesionala continua
si evaluare in domeniul
infrastructurii rutiere

Printre atributiile Refelei Nationale de
Formare Profesionald Continua si Evaluare in
domeniul infrastructurii rutiere pot fi cuprinse
urmatoarele:

® revizuire standarde ocupationale vechi
din  domeniul infrastructurii = rutiere i
armonizare cu cele europene (8 niveluri de
calificare europene fata de 5 niveluri de
calificare romanesti),

e introducere ocupatii noi in C.O.R.* pentru

domeniul infrastructurii rutiere,
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¢ elaborare standarde ocupationale noi
pentru noile ocupatii propuse,

e elaborarea de Programe de Formare
Profesionala pentru:

- ocupatiile nou introduse in C.O.R. (cu
S.0.5/S.P.P.% elaborate) si ocupatiile vechi
(acoperite de S.O./S.P.P.};

- competentele cheie, comune mai multor
ocupatii din domeniul infrastructurii rutiere,
regasite in mai multe S.0./S.P.P.;

* acreditarea Programelor de Formare
Profesionald (P.F.P.7) la C.N.F.P.A.%;

s furnizarea de module de perfectionare
acreditate, in cadrul Centrului National de
Formare Profesionald Continud si in centrele
regionale din cadrul D.R.D.P.-urilor;

e relationarea nivelelor de calificare din
EQF cu cunostintele, deprinderile si compe-
tentele personale ale angajatilor din domeniul
infrastructurii rutiere;

e certificarea angajatilor pe ocupatiile
pentru care existd P.F.P., acestia primind
Certificate de Absolvire / Calificare cu avizul
M.E.C.T.S.? C.N.F.P.A, MMF.P.S.™

® Evaluarea si certificarea competentelor
profesionale pentru persoanele ce doresc sa se
certifice pe domeniul infrastructurii rutiere, in
cadrul  Centrului
Profesionald ~ Continud  in
Infrastructurii Rutiere si al centrelor regionale,

National de Formare

domeniul

centre care, in prealabil, vor fi autorizate si
certificate, cu eliberarea unui Certificat de
Competenta cu avizul M.E.CT.S., CN.F.P.A.,
M.M.E.P.S.

JAria de cuprindere

Reteaua Nationald de Formare Profesionala
Continud si Evaluare in domeniul infrastructurii
rutiere va cuprinde cel putin:

¢ Initiere - dobandirea unor cunostinte,
deprinderi si aptitudini minime pentru desfa-
surarea de activititi in domeniul infrastructurii
rutiere;

e Calificare - dobandirea unor cunostinte
care si permitd unei persoane sd desfisoare
activitati specifice unei ocupatii/profesii din
domeniul infrastructurii rutiere;
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* Perfectionarea—dezvoltarea competentelor
profesionale in cadrul aceleiasi profesii/calificari
din domeniul infrastructurii rutiere;

¢ Specializare - dobandirea de cunostinte
intr-o arie restransa din sfera de cuprindere a
unei ocupatii din domeniul infrastructurii
rutiere;

e Recalificarea — dobéndirea de cunostinte
specifice unei alte ocupatii/profesii diferite de
cele dobandite anterior, din domeniul infra-
structurii rutiere;

e Evaluarea si certificarea competentelor
profesionale obtinute pe alte cdi decat cele
formale, in domeniul infrastructurii rutiere.

Formele de realizare

e Cursuri organizate de C.N.AD.N.R. —
S.A., impreuna cu partenerii sai, Tn calitate de

viitor furnizor de formare, prin crearea unui
Centru National de Formare Profesionali
Continud in domeniul Infrastructurii Rutiere in
cadrul CESTRIN si a unor Centre Regionale de
Formare Profesionald Continud in cadrul
D.R.D.P.-urilor;

e Stagii de practicd si specializare in
cadrul unitatilor proprii; ucenicie la locul de
munca eltc. ;

® Procese de evaluare a competentelor
profesionale obtinute pe alte cidi decét cele
formale, in domeniul infrastructurii rutiere.

Concluzii

Infiintarea Retelei Nationale de Formare
Profesionald Continud si Evaluare in domeniul
Infrastructurii Rutiere reprezinta:

e necesitate - datorita nevoii de formare a
personalului din C.N.A.D.N.R.- S.A. si a
nevoii de revizuire, actualizare si armonizare
in contextul UE a ocupatiilor existente in
domeniul infrastructurii rutiere;

s oportunitate - datorita accesului la
finantare din Fondul Social European prin

Calificarea profesionala -
prioritate a Patronatului in anul 2010

Dr. ing. losif Liviu BOTA,
Presedintele Patronatului
Drumarilor din Romdnia

Patronatul  Drumarilor din  Roménia
(P.D.R.) are la ora actuald 48 de membri din
randul regiilor si al societdtilor comerciale
care executd lucrdri de constructii, reparatii si
intretinere de drumuri si poduri.

Avand Tn vedere faptul ca pe zi ce trece
beneficiarii lucrarilor noastre sunt tot mai
exigenti cu calitatea lucrarilor executate, se
impune sd avem muncitori bine calificati n
meserii specifice domeniului.

Inca de la Conferinta Consiliului Director
al P.D.R., din 28 februarie 2008, la
propunerea mai multor membri, a fost
demarat un program de pregatire profesionala
in conformitate cu Ordonanta Guvernului nr.
129/2000, republicatdi si a Ordinului

Ministrului Muncii, Familiei si Egalitatii de

sanse, nr. 253/2003. in acest sens membrii
Patronatului au solicitat cursuri de calificare
pentru meseriile de :

- constructor de drumuri si poduri;

- operator utilaje terasiere;

- operator instalatii de preparat mixturi
asfaltice.

In baza Hotararii Consiliului Director s-a
solicitat tuturor membrilor P.D.R. necesarul de
personal de calificat pe meserii.

In paralel cu aceasts actiune de inven-
tariere a necesarului de personal de calificat,
conducerea Patronatului a demarat procedura
obtinerii Autorizatiei privind furnizarea de
formare profesionald a adultilor.

in baza unui contract de prestari servicii,
incheiat cu o firma de specialitate, aceasta a
intocmit documentatia specificd de autorizare
pentru meseria ,Lucrdtor pentru drumuri si
cai ferate”.

Programul POS DRU (care are ca obiectiv
principal dezvoltarea capitalului uman si
cresterea competitivitatii acestuia) si prin exis-
tenfa CESTRIN - organism tehnic in cadrul
C.N.A.D.N.R.- S.A., subunitate de cercetare-
dezvoltare in domeniul infrastructurii rutiere,
acreditatd de Ministerul Educatiei, Cercetirii,
Tineretului si Sportului, in octombrie 2008 si
coordonator al activitatilor de informatica la
nivelul CN.A.D.N.R.- S.A., ce dispune de o
baza tehnico-materiald consistenta. |

1. Educatie si Formare Profesionali

2. European Quality Framework

3. European Quality Assurance Reference
Framework for Vocational Education and
Training

4. Codul ocupatiilor din Roménia

5. Standard Ocupational

6. Standard de pregatire profesionala

7. Program de formare profesionala

8. Consiliul National de Formare Profesionali a
Adulgilor

9. Ministerul Educatiei, Cercetarii, Tineretului
si Sportului

10. Ministerul Muncii, Familiei si Protectiei Sociale

In baza evaludrii acestei documentatii,
Patronatul Drumarilor din Roméania (P.D.R.) a
fost AUTORIZAT, in luna ianuarie 2010, ca
Furnizor de formare profesionald a adultilor in
meseria de ,lLucrator pentru drumuri, cii
ferate”.
~ Din acest moment, suntem la dispozitia
tuturor membrilor P.D.R. care solicita
calificare de personal Tn meseria mentionati
mai sus (autorizata). Intentia noastra este de a
scolariza personal in aceastd meserie la sediile
membrilor nostri sau in centre zonale , pentru
mai multe societati .

in viitorul apropiat ne propunem autori-
zarea Patronatului pentru formare profesio-
nald si Tn alte meserii specifice activitatii
noastre. La inceput ne propunem organizarea
unor forme de scolarizare pentru operator
utilaje terasiere si instalatii pentru preparat
mixturi asfaltice .
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Patronatul Drumarilor din Romania

Conferinta Reprezentantilor de la Sovata

lon SINCA

n a doua jumitate a lunii februarie, la
hotelul ,Danubius” din statiunea balneara
Sovata, a avut loc Conferinta Reprezen-
tantilor Patronatului Drumarilor din Ro-
mania. La ordinea de zi s-au aflat: Raportul
de activitate al Consiliului Director pentru
perioada iunie 2009 pana in februarie
2010, precum si proiectele de hotarare
pentru aprobarea Bugetului de Venituri si
Cheltuieli, rectificat pe anul 2009; pentru
aprobarea bilantului contabil pe anul 2009;
privind aprobarea Raportului Comisiei de
Cenzori referitor la verificarea veniturilor si
cheltuielilor pentru anul 2009; privind
aprobarea de Venituri si
Cheltuieli pentru anul 2010.

in raportul prezentat de citre dI. dr. ing.
losif Liviu BOTA, Presedintele Patronatului
Drumarilor din Romania, s-a aritat ci a fost
organizat un curs de ,Manager de Proiect”
destinat membrilor P.D.R. Au participat la
activititile specifice reprezentanti  ai
firmelor de profil din judetele: Bistrita-
Nasadud, Cluj (RADJ+Kemna), Hunedoara,
lalomita, Maramures, Prahova, Sibiu si
Teleorman. Referitor la aceasta actiune,
raportorul a subliniat necesitatea sustinerii
financiare, in caz concret prin achitarea

Bugetului

cotizatiei de membru. Cu regret, s-a
mentionat ¢ si in acest domeniu se resimt
efectele crizei economice actuale, unele
firme neonorandu-si obligatiile statutare. O
realizare Tn preocuparile fatd de pregatirea
specialistilor in drumarit o reprezintd
asigurarea fondurilor pentru excursii de
studii organizate cu studentji facultdtilor de
profil din Cluj-Napoca si din lasi.

Tot ca o realizare se Inscrie Atestarea
P.D.R. in calitate de furnizor de formare a
adultilor in meseria de ,Lucrdtor pentru
drumuri si cdi ferate”. Ca urmare a acestei
atestiri se pot organiza cursuri de calificare
n meseria de lucritor pentru drumuri.

incetdtenite la
ntrunirile Reprezentantilor Patronatului,
discutiile, observatiile si  propunerile
participantilor la dezbateri au dovedit
preocuparea fatd de eficienta activitatii
Consiliului Director, de implicarea
organizatiei in activitatea firmelor si a
societitilor constructoare si de administrare
din domeniul infrastructurii rutiere din
Romania. Domnul prof. dr. ing. Mihai
ILIESCU, Decanul Facultitii de Constructii
a Universititii Tehnice de Constructii din

Conform  practicii

municipiul Cluj-Napoca, a solicitat
formularea unor  sugestii  adresate
institutelor de invatdmant de profil,

indeosebi pe aspectele practice in cursurile
si aplicatiile de specialitate organizate de
citre institutiile universitare. O foarte
interesantd si, mai ales, oportuna sugestie a
vizat relatia patronatului cu presa, prin care
sd fie facute cunoscute activitatea,
initiativele, problemele cu care se confrunta
firmele si societdtile din cadrul organizatiei
patronale. D-nii Liviu Aurel CIUPE,
directorul general al S.C. Lucrdri Drumuri
si  Poduri  Bistrita-Nasaud,  Costel
HORGHIDAN, director executiv al
Patronatului, au subliniat ideea unor
demersuri in directia cresterii competentei
profesionale a firmelor, Tn fntocmirea
proiectelor de executie. In aceastd ordine
de idei, a fost urmdritd cu un interes
deosebit interventia domnului prof. dr.
Vicentiu CUC, directorul CESTRIN. Dansul
a propus crearea unei Retele Nationale de
Formare Profesionald Continud si Evaluare
tn domeniul Infrastructurii Rutiere. Calea de
realizare a acestui obiectiv, de importanta
pentru dezvoltarea retelei drumurilor
nationale si judetene, ar fi asiguratd de
nfiintarea unui Centru National de Formare
Profesionald Continui, cu ramificatii in
centrele regionale constituite in cadrul
Directiilor Regionale de Drumuri si Poduri.
Tn editia de fata a revistei este publicat textul
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demersului directorului CESTRIN. A fost
lansata ideea elaboradrii propunerilor
pentru reglementdri prin legislatia de
referinta.

DI. Alexandru PATRASCU, directorul
unei firme cu activitati in judetul Mehedinti,
si-a exprimat pentru
imaginea creata de mijloacele media
drumarilor, generalizata, fatd de calitatea
slaba, a unor lucrari. DI. Stefan GHIBANU,
directorul general al unei firme de profil din

nemultumirea

lalomita, a propus organizarea unor mese
rotunde cu specialistii in lucrdrile la
drumuri si poduri, care sa evidentieze
experienta pozitivd dobanditd in actualele
conditii de criza. DI. Gheorghe MACIU,
directorul general al S.C. Drumuri si Poduri
Dolj, a propus studierea si stabilirea unei
strategii potrivite pe care sa se axeze
societdtile din domeniul drumurilor si
podurilor: fie pe executie, fie pe lucrdri de
intretinere, fie pe lucrari de investitii.

Pe parcursul lucrdrilor de cuvant, dl.
losif Liviu BOTA a propus ca, impreund cu
Asociatia Profesionald de Drumuri si Poduri
din Romania, sa fie redactata o Scrisoare
adresatd Primului Ministru, care sa contina
problemele majore si imperative care fi
preocupd pe drumarii din tara noastra.

in acest an, 2010, se implinesc 15 ani
de la Constituirea Patronatului Drumarilor
din Rominia. Va fi organizata o intrunire

‘pregatitoare si apoi una de bilant, datele si

locurile urmeaza sa fie stabilite ulterior.

Relatarea de mai sus se incheie cu su-
blinierea demersurilor fructuoase ale
Doamnei Delia PETERANDERL. Adminis-
tratorul S.C. ,ASPHADRUM"” Tg. Mures,
care s-a straduit, in calitatea de amfitrion, si
a reusit sd asigure si sa confere Conferintei
cadrul de dezbatere propice si benefic
analizei competente, cu idei pertinente si
generoase pentru activitatea Patronatului
Drumarilor din Romania. ||




Parapeti de
siguranta rutiera

Conducte metalice
pentru subtraversari
drumuri si poduri

ROMIT Grup va ofera o gama complexa de produse
pentru protectie rutiera la un pret exceptional!

Nicio tard sau regiune nu poate evolua fara infrastructurd asa cum infrastructura nu poate exista fara elemente de siguranta sau
elemente de structura de calitate. Tocmai din acest motiv ROMIT vine in intdmpinarea procesului de modernizare a drumurilor nationale,
a constructiilor de autostrazi, a pasarelelor si a subtraversarilor de poduri din Romania cu produse la un raport pret-calitate exceptional:

PANOURI FONOABSORBANTE metalice din aluminiu sau din otel- elemente cu caracteristici fonice speciale destinate constructiei
barierelor de zgomot. Aceste panouri sunt amplasate de-a lungul autostrazilor sau cdilor ferate si protejeaza fonic zonele prin care
acestea trec.

PARAPETI DE SIGURANTA RUTIERA - respecta toate cerintele de trafic rutier, franeaza si redirectioneaza fara sa cedeze vehiculele
aflate in coliziune si limiteaza la minim consecintele impactului asupra pasagerilor.

CONDUCTE ZINCATE DE OTEL ONDULAT folosite c& alternativa la structurile de beton armat. Dimensiunile interioare obtinute cu acest
tip de material sunt cuprinse Tntre 50 cm si 15 m, ceea ce conferd o gama largad de aplicare, mergand de la o simpla teava de drenaj pana
la pasaje inferioare de dimensiuni importante.

GABIOANE cu ochiuri dublu rasucite, de diferite marimi, saltele de gabioane si plase impotriva caderilor rocilor.

B-dul George Cosbuc 13, sect. 4 Bucuresti

Telefon/fax: +40 21 330 12 90 ? TUB"SIDER
E-mail: romitgrupfdgmail.com

OUUNDUCTE ‘) PANOURI FONO (BAP]|ERE Weh: www.tuboromit.ro GUESRUSCALLA




Executia primului pod metalic cu
structura tip SuperCor in Romania

Prof. Costel MARIN

in lunile septembrie-decembrie 2009,
Primaria comunei Dumbravita, Jud. Mara-
mures, a finantat executia unui pod peste
Valea Chechiselului. Podul este amplasat pe
drumul local din localitatea Dumbrdvita si
leagd o importantd unitate economica de
drumul judetean 184A.

Datoritd conditiilor din amplasament si a
perioadei scurte de executie impusd de
intrarea in functionare a unitatii economice,
solutia tehnicd propusd de cdtre proiectant

S.C. Viatech Solutions S.R.L. si S.C.
Tractebel  Engineering  S.A.  pentru
constructia podului a avut in vedere

utilizarea unei structuri metalice din tabla
ondulata de tip SuperCor.

Astfel, podul executat are o lungime de 24
m, deschiderea de 14.09 m si doua rampe de
racordare la drumul existent reabilitat de cate
15 m fiecare. Podul este realizat dintr-o
structurd metalicd cu lungimea de 9.22 m
alcatuitd din placi de otel ondulat. Sectiunea
transversald a structurii metalice este de tip

SuperCor - SC-59B cu latimea de 14.09 m si
sigeata maxima de 4.32 m.

Litimea podului este de 8.00 m, avand
partea carosabild de 6.00 m si un trotuar de
1.50 m prevazut cu lisd pentru parapetul
pietonal de 20 cm si pentru parapetul mixt de
30cm.

Sistemul rutier pe pod (pe lungimea de
16.00 m) este alcituit dintr-o placd de
descarcare din beton armat C34/45 si 2
straturi de imbriciminte asfalticd. Aceasta
placi de descdrcare s-a utilizat pentru a
asigura o mai buni repartitie a incircarilor din
sarcina utila pe structura metalicd, avand in
vedere traficul foarte greu generat de unitatea
economica.

Pentru a proteja structura metalica a
podului impotriva infiltratiilor provenite din
ape pluviale s-a prevdzut o geomembrana
groasd de 1mm, protejata pe ambele parti de
geotextil netesut. Pantele spre amonte si aval
ale geomembranei vor conduce apele pluviale
spre barbacanele, amenajate amonte si aval in
timpanele din gabioane placate cu beton, la
distanta de 3.00 m in lungul podului.

Fig. 1 Culeele podului
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Pentru separarea trotuarului de partea
carosabild a fost prevazutd o bordurd inalta de
55x40 c¢cm pe un strat de beton de egalizare,
iar pe partea cealaltd a drumului un parapet
mixt montat pe lisd din beton armat, protejata
de o bordura de 25x30 cm.

Trotuarul pietonal are latimea de 1.50 m
si lungimea de 24 m, fiind prevazut cu
imbriciminte din asfalt turnat de 2 cm
grosime. Atat parapetul metalic mixt cat si
parapetul metalic pietonal cu lungimea de 24
m fiecare, sunt montate pe lise special
amenajate din beton armat.

Structura metalica tip SuperCor SC-59B se
monteazd pe o fundatie continua din beton
armat C30/37 (Fig. 1). Terenul de fundare este
alcatuit din marna argiloasd foarte consistenta,
care se giseste la zi pe maluri si in talvegul
viii. Presiunea conventionald pentru stratul de
bazi (marnd argiloasa foarte consistenta) este
de Pconv.=450kPa (4,50 kgf/cm?).

incastrarea infrastructurilor podului in
stratul de marna argiloasd compacta s-a facut
pe minim 1.00 m. Lungimea fundatiei este
9.40 m, inaltimea de 3 m si latimea talpii de
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Fig. 2 Structura metalicd montatd

2.50 m, amplasatd pe un strat de beton de
egalizare de 10 cm grosime.

Pe rampele podului
imbracaminte
imbrdcamintii podului.

La capetele amonte si aval ale structurii
metalice s-a executat cate un guler din beton
armat C25/30, amplasat perimetral, avand
dimensiunile 0.34x0.65 m, in sectiune.

La limitele amonte si aval ale podului

$-a prevazut o

asfaltici, fin continuarea

metalic s-au realizat timpane din gabioane
geotextil in spatele lor.
Umplutura dintre timpane peste structura
metalicd s-a realizat din material granular, cu
straturi de 25 cm grosime. Umplutura
necesara la rampele de racordare s-a realizat

prevdzute cu

cu material necoeziv (Fig. 3).
Materialul de umpluturd din jurul structurii

e
P

Fig. 4 Vedere din aval pod peste valea Chechiselului

s-a amplasat Tn straturi cu o grosime de
maximum 300 mm (inainte de compactare)
pentru a permite compactarea corespun-
zadtoare (cu mijloace manuale). Materialul de
umpluturd s-a amplasat pe ambele parti ale
structurii Tn acelasi timp, pentru a mentine
acelasi nivel al umpluturii pe ambele parti ale
acesteia,

Materialul de rambleu s-a compactat la:

- 95% grad de compactare Proctor
standard — in zona aflati la 20 cm de structurs,

- 98% grad de compactare Proctor
standard - in restul zonelor.
protectia
eroziunilor Tn dreptul podului, amonte si aval,
s-a prevdzut realizarea unor saltele de
gabioane.

Pentru dirijarea apei la intrarea si iesirea

Pentru albiei  impotriva
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Fig. 3 Executia timpanelor din gabioane, gulerelor din beton armat
si apdrdrilor de maluri

din pod, la racordarea cu terasamentele sunt
prevdzute aripi din gabioane placate cu beton
cu lungimea de 30 m si Tnidltimea de 4 m, in
amonte, si lungimea de 38 m si indl{imea de 2
m, in aval.

Fig. 4 Vedere din aval pod peste valea
Chechiselului

Din punct de vedere al costurilor de
executie, la terminarea lucrérilor au rezultat
costuri cu 25% mai mici in varianta cu pod
metalic fati de varianta cu pod din beton
armat.

PARTICULARITATI ALE PODURILOR
S| PODETELOR REALIZATE
CU STRUCTURI TIP SUPERCOR
Structurile de rezistenta din tabld ondulata
tip SuperCor sunt agrementate tehnic in
Romdnia putdnd fi utilizate la solicitiri
corespunzatoare clasei E de fincircare,
respectiv convoiul de calcul A30-V80.
Structura din otel ondulat SuperCor poate
avea diverse forme: SuperCor Round (profil
SuperCor Box Culvert (profil
compartimentat), SuperCor Arch (profil arc),
éuperCor High Profil Arch. Aceasta este
realizatd din pldci laminate la cald din otel

circular),

foarte flexibil formatat la rece, galvanizate si
zincate la cald. Structura SuperCor are o
ondulatie cu litimea de 380 mm si o
adancime de 140 mm, si grosimea peretelui
de 3.5-7 mm,

Structurile tip SuperCor pot fi utilizate
pentru realizarea urmditoarelor lucréri:

_® Poduri si podete necate in terasament
pentru autostrazi si drumuri (Fig. 5);

* Poduri si podete Tnecate in terasament
pentru cale ferata;

e Subtraversdri pietonale sub cai de
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comunicatii terestre;

* Locuri de trecere pentru animale sub cai
de comunicatii terestre.

Durata de viatid a podurilor si podetelor
alcatuite din structuri SuperCor este de 100 de
ani.

Podurile alcatuite din structuri de
rezistentd tip SuperCor prezintd urmatoarele

avantaje tehnico-economice:

Corabit BN®
~Materiale pentru realizarea lucrarilor de:

Kebuflex® Euroflex®

* constructii de cale feratd;
e drumuri si poduri;
e lucrdri hidrotehnice;

e depozite ecologice.

0O

HaTelit C® si Topcel

&'_:(

P

_

Strada Fabricii 46 D, Bucuresti; tel.: 021-4117.083, 4117.213; fax: 021-3197.083; www.stefiprimex.ro

Fig. 5 Pod-pasaj pentru animale din structuri SuperCor pe

A

e Montare rapidd si usoard ceea ce
conduce la reducerea duratei de executie a
lucrarilor cu 20-40%;

e Costuri de construire reduse cu 25-30%
in comparatie cu structurile din beton armat;

e Costuri reduse de intrefinere pe durata
de viata a constructiei;

e (Capacitate portantd
conlucrdrii constructiei cu

mare datorita
umplutura din

» Solutii moderne optimizate
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Fig. 6 Executie sub circulatie a podurilor SuperCor

rambleu in transferarea incarcarilor.

In scopul realizarii unei lucrdri sigure,
furnizorul va fi alaturi de beneficiar prin:

e Asigurarea tuturor instructiunilor si
schemei de asamblare a elementelor structurii
metalice de catre furnizorul structurii;

s Asigurarea tehnice la

montarea  structurii

asistentei
metalice de catre

furnizorul acesteia. e

STEFI PRIMEXsr.

To "know how" and where

e Experienta a 14 ani de activitate

e Asistentd tehnica

e Utilaje noi si second hand
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Advanced Road Design (ARD) este aplicatia software ce ruleaza
peste platforma AutoCAD Civil 3D si este folosita in proiectarea si
reabilitarea ciilor de comunicatii. intrebuintata de o gama larga de
ingineri proiectanti si ajunsa la versiunea 2010.03, ARD se constituie
drept una dintre cele mai performante si dinamice aplicatii de profil
din tara noastra.

in articolul de fatd prezentam cateva caracteristici tehnice ale

Advanced Road Design (ARD)
si proiectarea nodurilor rutiere

utilizarii aplicafiei in proiectarea dinamica si interactiva a unui nod
rutier.

Conform cu cerintele de proiectare, se cere proiectarea unei
intersectii intre un drum principal express cu viteza de proiectare de
80Km/h si de pe care se va asigura accesul cdtre drumul national ce va
trebui reabilitat pe zona in care se va amenaja $i un pasaj superior peste
drumul principal (varianta) (Fig. 1)

Bretelele de acces din si inspre variantd vor fi proiectate conform
STAS 863-85, cu viteza v=40Km/h iar profilele longitudinale vor avea
declivititi maxim de 8-9% la urcare si pe zona comuna cu varianta
vor avea cote comune (Fig. 2)

Pentru a evidentia in profilul longitudinal curent al bretelei profilul
marginii dreapta de pe variantd (corespondent benzii de 3.50m care
asigura legdtura cu breteaua), ARD oferd functia ‘Design Constraints’
prin care se specificd profilul din varianta pe pozitiile kilometrice
respective.

5 ALY
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Trebuie de asemenea controlate deverele bretelelor pe zonele
comune de decelerare si accelerare cu varianta astfel ca valorile s3 fie
apropiate cu cele ale supraindltarilor aplicate pe varianta.

De asemenea se va avea in vedere si proiectarea deviatiei pentru
trafic pe drumul national, astfel ca Tn prima etapa de constructie sa se
foloseasca o singurd banda de acces pentru a asigura executia pasajului
superior pe DN. Deviatia va fi proiectata n profil longitudinal astfel ca
sd se asigure si cotele comune cu ‘viitoarele’ bretele de acces in si
dinspre DN (Fig. 3).



2010
NR. 80 (149)

PRUMURI POMP

e ———
o
A KR P

~[ie0na0 == L 288118 E

Fig. 2 Afisare profil longitudinal bretea acces

Trpe a keyword of phrase

Fig. 3 Afisare profil longitudinal si plan situatie deviatie DN
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Prima etapa constd in definirea in AutoCAD Civil 3D a
aliniamentelor si curbelor celor dou bretele avand in vedere si zona
de decelerare la iesirea de pe variantd — de 115m - respectiv zona de
accelerare de 145m.

- proiectantul are posibilitatea de a adduga functii de variatie a
profilelor transversale calculate. in exemplul nostru am impus limita
benzii de 3.50m a variantei in litimea zonei de decelerare a primei
bretele care asigura in partea dreapta accesul dinspre variantd pe D.N.

Prin fereastra de editare transversale din ARD - Design Data Form  (Fig. 4)
gn Data for SY1 . e - x
— Design Data Listing — Design Data Detalls /Data Editor i
[Raad Design Dete: ] | | spectal Drains
T | |
- :ﬂi‘?ﬂfé?ﬁmm Detato ddd Date) Spacial Drains Special Drains Al
np. Start Chaint 12320.000 ? |
- Variations End Chai 12349990 ? !
Delete All Sections Outside Selected Codes,12159.424,12262.403,REB.0.0, S“I S - : ;
Set Code Offsetto Alignment REB,12159.424,12262.403,Change Offsetand Levelbre s:|: Ll R%"M |
Delete All Sections Outside Selected Codes,12124.323.12316 464 LEB.0.0......... s
Set Code Offsetto AlignmentLEE, 12124.323,12316.464 Change Offset and LeveLbre' se'peﬁ:ﬂﬂfwm g‘:NWR'1 £d20-12J60
Set Code Offset to Alignment LEB,10047,10398,Change Offset and Level,banda3-10C i ﬁ@%ﬁ?ﬂm.ﬂﬁim <
Set Code Offsetto Alignment LEB,8897,9507, Change Offset and Levelbanda3-8300,1 D“"_‘ - e
Set Code Offset to Alignment LEB. 3600,4280,Change Oftset and Level banda3-3600, (G DANcn ouch Eolper ou
- Batter Options None
Table Drains CutBater1. 15
= Batter Overrides Fill Batte r‘ = 3 '5
Special Drains,12320.000,12349.99, Sant Right SANT-DR-12320-12360,50,5V1, Touct r«; = Ll e & :
Multi Section Batters.-125.142,330.colas rambleu debleu fara sant Left { L2 '0 - dieas N
Multi Section Batters, 90 330.000,colas rambleu debleu fara santRight.........c.cmncne e ns‘;‘::w Hlis
Mulli Section Batters,330,380.colas rambleu debleu fara sant Left LSS =1l 5
Multi Section Batters.380.479.900.colas rambleu debleu fara sant Both.......nn | 2
Multi Section Batters,480.000,520.000,colas rambleu debleu fara sant Both.........cce.. | e
Multi Section Batters,520.100,602.193,colas rambleu debleu fara santBoth........... : - 1
Muli Secton Batters 626.301.918.900,colas rambleu debleu fera santBoth...........| | {{SeSPaseR 2 T SA TR0 il
Muli Section Batters, 20.000.1040.000 colas rambleu debled fare santBO........... | | ?‘i““ s : | _,"J i
Add/Remove Data Mave Up l Move Down AddDataEnh'yc’lal'lagesIE Editing Data (220 CametEdlthnu'ltDaizl
. — Display Controls ————
Select Chanage to Display | ___ Add Sting Gegacy) |
12320.000 j
— Location Tracker ———
| Offset 12070 |
| Level 293.067
| Export
| Import
@ | & ] % [
[ crossfalls [ Depths]
Select Display List
Save and Exit | Cancel I a

Pentru tipirirea si aranjarea automati a planselor AutoCAD cu profilele longitudinale si transversale curente, ARD oferd functiile ‘Plot Long

Sections’ si ‘Plot Cross-Sections’ salvarea setdrilor pentru fiecare mod de prezentare al planselor de executie. (Fig. 5 si Fig. 6)
U [ e E
da i o 04000 by o SN E [ 15:] 1 0 b} ]
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Fig. 5 Tipdrire profil longitudinal
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Fig. 6 Tipdrire profile transversale curente
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ARD genereaza suprafete proiectate 3D care ulterior pot fi afisate sub diverse forme de prezentare realiste, cu afisarea curbelor de nivel si
a sagetilor de panti de scurgere necesare pentru studiul scurgerii apelor pluviale (Fig. 7)
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Vom continua si in numerele viitoare ale revistei prezentarea
unor functii dinamice ale aplicatiei ARD, functii ce permit
inginerului proiectant de drumuri din tara noastra sa se
concentreze mai degraba la proiectarea propriu-zisa si nu la
desenarea manuala tn AutoCAD.

Aplicatia ARD se poate achizi;ioha prin firma MaxCAD SRL,
Str. Sighisoara 34, Sector 2, Bucuresti, Tel. 021/250.67.15, Fax
021/250.64.81, office@maxcad.ro, www.maxcad.ro

De asemenea pentru ofertele de instruire si consultanta va
rugdm sa contactati specialistii nostri.

NU RATATI NUMERELE VIITOARE ALE REVISTEI
,DRUMURI PODURI“

Salvati infrastructura rutiera din Romania!

Dragi prieteni,

Tncepand cu numarul viitor al revistei noastre dorim sd
deschidem un serial de dezbateri pe tema situatiei infrastructurii
rutiere din Romania. Aceasta initiativa se doreste a fi un apel si
un semnal de alarma din partea specialistilor in domeniu.

In contextul lipsei unei abordari strategice si a unei
planificiri pe termen mediu si lung a lucrarilor de investitii,
intretinere si reparatii a infrastructurii rutiere, in contextul

subfinantdrii crase, in contextul intensificarii fenomenelor
meteorologice extreme, infrastructura rutierd din Romania este
in stare de colaps.

Tn aceasta stare de fapt, recunoscuti chiar de administratorii
acestei retele, nu ne mai raméane decat sa punem pe hartie ceea
ce Dvs, specialistii, avetli de spus.

e Principalele domenii pe care dorim sa le atacam sunt:

¢ Probleme legate de legislatia privind achizitiile publice

e Probleme legate de legislatia in constructii

¢ Probleme legate de specificatiile tehnice

¢ Probleme legate de calitatea proiectarii

¢ Probleme legate de calitatea executiei

¢ Probleme legate de finantare

Lista este deschisa, si in cadrul fiecirei teme pot fi dezvoltate
diverse subiecte.

Rareori in ultimii 20 de ani inginerii de drumuri si poduri au
avut curajul sid vorbeasca deschis despre problemele n
domeniu. Dorim sa oferim acum aceasti posibilitate si facem un
apel catre toti profesionistii din domeniu sa profite de aceasta
ocazie. '

Asteptim pe adresa office@maxcad.ro propunerile dvs.
referitoare la acest subiect precum si articole pe temele
enumerate mai sus. =
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Cenorvia este 0 companie romaneasca ce
integreazd doud grupuri portugheze de
inginerie: CENOR si NORVIA. Avand o vasti
experientd in proiectare si consultantd Tn
diverse domenii, dintre care se disting
infrastructurile  rutiere,  feroviare  si
aeroportuare, cele doua companii au reusit sa
creeze in 2008 CERNOVIA Proiect SRL, cu
sediul n Bucuresti, cu scopul de a-si putea
aduce contributia n sectorul constructiei
infrastructurilor de cai de comunicatie in
Romania, prin experienta acumulatd n
Portugalia. Prin intermediul interviului luat
managerului sdu, dl. Ing. Tiago SANTOS, putem
sd intelegem mai bine parcursul fiecareia dintre
companii i ceea ce le-a determinat s3 deschida

o reprezentanta in Romania.

CENOR si NORVIA s-au asociat pentru a
crea CENORVIA, o firmd in romdneascd i
domeniul consultantei si al administrarii

e ll N N

afacerilor. As dori si faceti o scurti
prezentare a fiecarei firme.

A vorbi despre CENOR implicd a vorbi
despre Grupul CENOR. Grupul si-a desfisurat
activitatea in domeniile Proiectarii, Consul-
tantei, Coordonarii, Supervizarii si Admi-
nistrdrii Afacerilor. Ca raspuns la cererile din
ce in ce mai exigente ale pietei, CENOR,
Consultores, SA. si-a autonomizat sectoarele
in firme cu o fnaltd specializare. Astazi este
lider al unui grup de sapte firme
CENORPLAN, CENOR Projectos, ECG,
ECGPLAN, CENORGEQO, CENOR Azore si
CENOR Consultores — sucursala din Angola.
in afara de Angola, CENOR si-a facut simtit3
prezenta si in Romania, prin intermediul
CENORVIA, in colaborare cu NORVIA.

Aceste firme realizeaza studii si proiecte si
presteazd servicii de coordonare si
supervizare de lucriri in domeniul structurilor,
cdilor de comunicatie si anume autostrazi, cai

EEEEEEN

Tiago Santos - Executive Director




ferate, aeroporturi, linii de metrou, lucrdri de
artd, lucrari hidraulice, de canalizare si
hidraulice urbane, dezvoltare hidraulica si
resurse hidrice, geologie si geotehnicd, baraje

si fundatii speciale.

Grupul Cenor are n acest moment 224
colaboratori si a inregistrat in 2008 o cifrd de
afaceri de 20,7 milioane de euro.

Firmele din Grupul CENOR sunt certificate
in conformitate cu norma NP EN 15O 9001
din anul 2000 de céatre Bureaux Veritas
Certification.

NORVIA - Consultores de Engenharia, S.A.
a fost creati in 1987, avand ca obiect de
activitate elaborarea de proiecte de inginerie,
proiectare i controlul,
gestionarea

arhitectura  si
administrarea i
investitiilor. Initial destinata sa functioneze pe

lucrarilor si

piata nationald, se va dezvolta intre timp in
sensul credrii unei structuri de firme, precum gi
printr-o progresivd evolufie cdtre o firma de
consultants la nivel international. In Portugalia
are 3 sedii, in Lisabona, in Vila Real si n
Madeira, iar in striinitate dispune de sucursale
permanente fn Angola, Cabo Verde si Romania.

Firma este structurati astdzi in functie de
domeniile serviciilor de consultantd, bazandu-
se pe trei departamente:

e Departamentul de Infrastructuri de
Transporturi si Baraje

¢ Departamentul de Lucridri Urbane,
Structuri, Mediu si Arhitectura

e Departamentul de Dezvoltare si Ingi-
nerie Complementara (care include serviciile
de Supervizare si Control, Geologie si
Geotehnica, si Analiza a Asfalturilor).

Firma se bazeazi pe 134 de colaboratori,
a inregistrat Tn 2008 o cifrd de afaceri de 8,6
milioane de euro si are certificatul de calitate
1SO 9001-2000.

Infrastructurile cdilor de comunicatie
sunt fundamentale pentru dezvoltarea tarilor.
Ce rol joacd firmele dumneavoastra
domeniul ingineriei?

Odati cu intrarea Portugaliei in CE, actuala
Uniune Europeand, in ianuarie 1986, {ara a avut
acces la importante fonduri comunitare pentru
modernizarea retelei sale de drumuri si
autostrizi. La acel moment reteaua de autostrazi
avea doar 250 km si nici macar cele doud orage
mai importante din tard (Lisabona si Porto), intre
care este o distanti de doar 300 km, nu erau
legate printr-o autostrada. Administratia rutiera
nationald a lansat in 1985 Primul Plan Rutier

National cu obiectivul de a construi mai mult
de 2.000 km de drumuri si autostrdzi pand in
anul 2000. Tn prezent existd 2.577 km de
autostrizi concesionate, dintre care 1.288 km
au fost dati in folosinta in ultimii noud ani.
Acest plan rutier a dat posibilitatea
companiilor de constructii si de consultata sa-
si dezvolte competente in acest domeniu al
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lucrdrilor publice. CENOR si NORVIA, care
sunt printre principalele firme de consultanta
din Portugalia, au realizat studii si proiecte
pentru mai multe sute de km de drumuri si
autostrizi. Aceste proiecte au implicat toate
specializirile proiectarii rutiere, cu studiile de
impact ambiental si de trafic, viaducte,
tuneluri etc.
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Ce experientd ati avut cu PPP (Partenerii
Publici si Privati) in Portugalia?

La finalul anilor 90, guvernul portughez a
lansat al 2-lea Plan Rutier National numit PRN
2000, Tn care se preconiza ca noile autostrazi
vor fi construite dupa modelul concesiunii,
care este o formd de Parteneriat Public si

Privat. PAn3d Tn 1997 exista o singura firma
concesionard de autostrdzi in Portugalia, iar
in prezent existd 16.

CENOR, prin intermediul diferitelor sale
firme din domeniul proiectdrii, coordonarii si
supervizdrii de lucrdri, a participat si participd
activ la efortul national de modernizare a

retelei rutiere, colaborind cu diversele firme
concesionare rutiere in regim de PPP, printre
care se distinge BRISA prima firma
concesionara la nivel national (din 1972) cu
aproape 1.106 km de concesiuni de
autostrdzi, mai mult de 50% din totalul retelei
nationale. CENOR a elaborat pentru BRISA,
printre altele, si Proiectul Tehnic si Detaliile
de Executie pentru un tronson al Autostrizii
A10- Arruda dos Vinhos / Carregado si pentru
Nodul AT/AT0 din  Carregado,
conexiune intre doud autostrazi (foto anexa),
pe langd nenumdrate alte proiecte de
fmbunatatire si largire a autostrazilor existente.

Pe langa BRISA, CENOR a colaborat fie in
elaborarea de proiecte rutiere si de lucrdri de
artd, studii geotehnice si fundatii, fie in
coordonarea si supervizarea lucrarilor si chiar
in revizuirea proiectelor, pentru diverse alte
firme concesionare, ca de exemplu: Euroscut
Algarve, AENOR (foto anexa), Vialitoral si
Viaexpresso Tn Insula Madeira, Euroscut Norte
Litoral si Euroscut Azore in Insulele Azore,
Estradas da Planicie, BRISAL (foto anexa),
Auto-Estradas do Atlantico, Portuscale si
Lusitania, Auto-Estradas do Marao si Rodovias
do Baixo Alentejo.

NORVIA a participat inca de la Thceput
impreund cu grupul AENOR la pregdtirea
ofertelor pentru licitatii, la dezvoltarea
modelelor financiare de constructie i
intretinere si la elaborarea proiectelor tehnice
si detaliilor de executie pentru constructie. Tn
prezent  AENOR doua
concesionard din tard cu o retea de 570 Km
de autostrada in exploatare, are mai mult de
232 km in constructie si are deja un contract
semnat pentru o concesiune fn centrul tarii de
peste 570 km.

Prin intermediul diverselor sale depar-

rutier

este  a firma

tamente, NORVIA a participat la aceste
proiecte  ncd din faza de cadastru si
exproprieri, trecdnd prin cea de supervizare si
control al calitatii lucrdrilor de constructie si
ajungand pana la asistenta tehnicd in faza
exploatirii. in acest context, NORVIA a
dezvoltat un Sistem de GCestionare a
Intretinerii si dispune de toate echipamentele
necesare pentru analiza asfalturilor. Tn de-
cembrie 2009, NORVIA finalizeaza super-
vizarea lucrdrilor Concesiunii Grande Lisboa
(AENOR), cu o lungime de 25 km si o valoare
de 256.000.000,00 euro.

NORVIA a colaborat si cu alte firme
domeniul

concesionare Tn supervizarii

lucrarilor de constructie, asistentei tehnice in




timpul constructiei si fazei de exploatare,
diferite
concesionare precum: Scutvias, Norscut,
Auto-estradas
Marado, Douro Litoral, Algarve Litoral, Via
Litoral (Madeira), etc.

avand contracte  cu  firme

Transmontana, Tdnel do

Ce v-a determinat sd mizafi pe interna-
tionalizare?

Noi intelegem internationalizarea ca pe un
pas natural in cadrul strategiei de dezvoltare a
afacerii. In acest sens, Tnsisi aderarea la
Uniunea Europeand §i continua crestere a
integrdrii economice pe care aceasta a facut-
o posibila prin desfiintarea granitelor, a
deschis un drum important citre schimbul de
experienta si schimburile comerciale cu piefe
noi. Sunt de mentionat de asemenea si (drile
vorbitoare de limba portugheza, precum
Brazilia si Angola, aldturi de alte tari africane,

unde limba portughezi functioneaza ca factor
de integrare si apropiere.

De ce au decis NORVIA si CENOR sd
infiinteze o firma m Romania ?

Romania este o tard cu un potential de
crestere foarte mare si faptul de a fi intrat in
2007 in grupul tarilor membre ale Uniunii
Europene a facut ca aceasta sd devind o
realitate mai apropiatd. Am vazut in ea o
oportunitate de a exporta experienta si know-
how-ul nostru intr-o tard care urmeazi si fie
dezvoltari
infrastructurd, asa cum s-a Tntamplat si n

tinta unei mari la nivel de
cazul Portugaliei cu doud decenii in urma. Pe
langd aceasta, considerdm ci existd o
identitate culturala foarte mare intre cele doua
popoare care rezultd, in parte, din faptul ca au

o limba de origine latina.

| PRUMURT POPULR
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Cum a decurs experienfa?

Avand Tn vedere cd CENORVIA a fost
infiintatd in iunie 2009, experienta este inca
redusd. CENORVIA este implicatd intr-un proiect
in sectorul imobiliar din Bucuresti, Complexul

Prime Towers, realizand Proiectul pentru

" Autorizarea Lucrarilor de Constructie pentru firma

romaneasci ESTIA. De asemenea, a participat la
diverse licitatii de proiectare’ promovate de
Compania Nationald de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Roméania (CNADNR), printre care
se disting trei Studlii de Fezabilitate pentru cele trei
tronsoane ale Autostrazii Targu-Mures - lasi -
Ungheni, cu o lungime de circa 300 km.

Pe langi proiectele de drumuri si autostrazi,
firma sperd sa-si poata extinde sfera de activitate,
utilizindu-si experienta in alte domenii de
competentd, cum ar fi: Baraje, Alimentare cu apa
si Canalizare, Structuri, Metrou si toate tipurile
de infrastructuri. ~ H
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luliana STOICA-DIACONOVICI, secretar A.R.1.C

in acest numar publicim prima parte din Clauza 4 “Antreprenorul” din
Conditiile de Contract FIDIC pentru Proiectare, Executie si Servicii de
Exploatare.

ARIC multumeste anticipat acelora care vor propune imbundtatiri ale
textului n limba romana.

4.1 Obligatiile Generale ale Antreprenorului

Antreprenorul va proiecta, executa i termina toate Lucrdrile, va asigura
Serviciile de Exploatare, in conformitate cu prevederile Contractului si va
remedia orice defectiuni ale Lucrdrilor. La terminare, Lucrdrile trebuie sa
corespunda scopului ciruia 1i sunt destinate asa cum este definit de prevederile
Contractului, iar Antreprenorul va fi responsabil de mentinerea Lucrarilor
conforme acestui scop pe durata Perioadei Serviciilor de Exploatare.

Antreprenorul va furniza Echipamentele si Documentele Antreprenorului
specificate in Contract, precum si tot Personalul Antreprenorului, Bunurile,
consumabilele si alte produse sau servicii, provizorii sau permanente, necesare
pentru indeplinirea obligatiilor Antreprenorului conform prevederilor
Contractului.

Lucririle vor include orice lucrare care este necesard pentru a satisface
Cerintele Beneficiarului, Propunerea Antreprenorului si Listele, sau este impusa
de prevederile Contractului, si toate lucrdrile care (desi nu sunt mentionate in
Contract) sunt necesare pentru asigurarea durabilititii, rezistentei si sigurantei
in exploatare a Lucrarilor.

Antreprenorul va fi responsabil pentru corectitudinea, durabilitatea si
siguranta tuturor operatiunilor de santier a tuturor metodelor de executie si a
tuturor Lucrarilor atat pe durata Perioadei de Proiectare si Execufie cdt si a
Perioadei Serviciilor de Exploatare. La solicitarea Reprezentantului
Beneficiarului Antreprenorul va transmite detalii referitoare la procedeele si
metodele pe care Antreprenorul le propune spre a fi adoptate pentru executia
Lucririlor. Procedeele si metodele nu vor fi modificate semnificativ fara
notificarea prealabild a Reprezentantului Beneficiarului.

Antreprenorul va participa la toate intalnirile dupd cum este in mod
rezonabil cerut de citre Beneficiar sau de catre Reprezentantul Beneficiarului.

4.2 Garantia de Buna Executie

Antreprenorul va obtine pe cheltuiala sa o Garantie de Bund Executie
pentru realizarea corespunzitoare a lucrdrilor la valoarea si Tn moneda
stipulate in Datele de Contract. Daca Tn Datele de Contract nu se mentioneaza
valoarea, prevederile acestei Sub-Clauze nu se vor aplica.

La sfarsitul Pericadei de Retinere, Antreprenorul are dreptul la o reducere
a valorii Garanfiei de Buna Executie, asa cum este mentionat in Datele de
Contract.

In termen de 28 de zile dupa primirea Scrisorii de Acceptare,
Antreprenorul va prezenta Beneficiarului Garantia de Buna Execufie si va
transmite 0 copie si Reprezentantului Beneficiarului. Garantia de Bund
Executie va fi emisa de o entitate $i dintr-o tard (sau alta jurisdictie) aprobate
de citre Beneficiar, si avand continutul tipului de formular inclus n
documentele de ofertd sau un alt continut acceptat de cétre Beneficiar.

Antreprenorul se va asigura ca Garantia de Bund Executie este valabild si
in vigoare pana la eliberarea Certificatului de Terminare a Contractului. Daca
termenii Garantiei de Buni Executie specifica data de expirare a acesteia, iar
Antreprenorul nu este indreptdtit sa obtind Certificatul de Terminare a
Contractului cu 28 de zile inainte de data de expirare a garantiei, Antreprenorul
va prelungi valabilitatea Garantiei de Buna Executie pand cand Lucrérile si
Serviciile de Exploatare vor fi incheiate (sau pand cand Antreprenorul va fi

indreptitit sa primeasca Certificatul de Terminare a Contractului). Omisiunea
Antreprenorului de a mentine valabilitatea Garantiei de Buna Executie va fi
motiv de reziliere in conformitate cu prevederile Sub-Clauzei 15.2 [Rezilierea
Contractului din Culpa Antreprenorului].

Beneficiarul nu va formula nicio revendicare privind executarea Garantiei
de Buna Executie cu exceptia revendicarii sumelor la care Beneficiarul este
indreptatit prevederilor Contractului, in eventualitatea in care:

(a) Antreprenorul nu reuseste si prelungeascd valabilitatea Garantiei de
Buni Executie, asa cum este descris in paragraful anterior, situatie in care
Beneficiarul poate revendica intreaga valoare sau, in caz de reducere
prealabild, valoarea ramasa a Garantiei de Bund Executie;

(b) Antreprenorul nu plateste Beneficiarului in termen de 42 de zile o suma
datorati, conveniti de catre Antreprenor sau stabilitd conform prevederilor
Sub-Clauzei 3.5 [Stabilirea Modului de Solutionare] sau Clauzei 20
[Revendicari, Dispute si Arbitrajar].

(c) Antreprenorul nu reuseste si remedieze o defectiune in termen de 42
de zile de la primirea Instiintirii Beneficiarului privind remedierea defectiunii,
sau (d) se creeaza circumstante care sa indreptiteasci Beneficiarul sa rezilieze
contractul conform prevederilor Sub-Clauzei 15.2 [Rezilierea Rezilierea
Contractului din Culpa Antreprenorului], indiferent daci s-a transmis sau nu
instiintare de reziliere. :

Beneficiarul va despigubi Antreprenorul si il va degreva de responsabilitate
pentru toate daunele, pierderile si cheltuielile (inclusiv taxele si cheltuielile de
judecati) care rezulti dintr-o revendicare privind executarea Garantiei de Bund
Executie, in masura in care Beneficiarul nu era indreptalit la revendicare.

Beneficiarul va returna Antreprenorului Garantia de Buna Executie in
termen de 21 de zile dupi primirea unei copii a Certificatului de Terminare a
Contractului.

4.3 Reprezentantul Antreprenorului

Antreprenorul va numi un Reprezentant al Antreprenorului i 7i va atribui
acestuia toatd autoritatea necesara pentru a actiona in numele Antreprenorului
conform prevederilor Contractului.

Cu exceptia cazurilor in care Reprezentantul Antreprenorului este numit
prin Contract, Antreprenorul va inainta Reprezentantului Beneficiarului, pentru
obtinerea consimtamantului, inainte de Data de Incepere, numele si referintele
privind persoana pe care Antreprenorul o propune pentru a fi numita
Reprezentant al Antreprenorului. Dacd nu este dat consim{amantul sau este
revocat ulterior sau dacd persoana numitd nu reuseste sd acfioneze ca
Reprezentant al Antreprenorului, Antreprenorul va transmite numele si
referintele altei persoane corespunzatoare ocupdrii acestei functii.

Antreprenorul nu va revoca numirea Reprezentantului Antreprenorului si
nu va numi un inlocuitor fard consimtamantul prealabil al Reprezentantului
Beneficiarului.

Timpul Reprezentantului Antreprenorului va fi alocat in totalitate
coordondrii executdrii Contractului. Daci Reprezentantul Antreprenorului este
temporar absent de pe santier pe parcursul executiei Lucrarilor sau al prestarii
Serviciilor de Exploatare, cu consimtimantul prealabil al Reprezentantului
Beneficiarului, se va numi o persoand corespunzitoare care sa 1l inlocuiasca,
Reprezentantul Beneficiarului fiind notificat in consecinta.

Reprezentantul Antreprenorului va primi in numele acestuia instructiunile
emise de citre Reprezentaritul Beneficiarului conform prevederilor Sub-
Clauzei 3.3 sinstructiunile Reprezentantului Beneficiaruluit.

Reprezentantul Antreprenorului va putea sa delege autoritate, functii sau
imputerniciri oricdrei persoane competente si va putea oricand, sa revoce
aceastd delegare. Delegarea sau revocarea nu vor intra in vigoare pana cand




Reprezentantul Beneficiarului nu va primi o Instiintare prealabila
semnati de citre Reprezentantul Antreprenorului in care sa fie numita
persoana si care si specifice imputernicirile, functiile si autoritatea care
au fost delegate sau revocate.

Reprezentantul Antreprenorului si toate persoanele numite vor vorbi
fluent limba de comunicare definita in Sub-Clauza 1.4 Legea gi Limba".

4.4 Subantreprenorii

Antreprenorul nu va putea subcontracta in totalitate Lucrarile. Daca
nu este altfel convenit, Antreprenorul nu va putea subcontracta
prestarea Serviciilor de Exploatare.

Antreprenorul va fi responsabil pentru actiunile sau erorile
Subantreprenorilor, ale agentilor sau angajatilor sai, ca §i cum acestea
ar fi actiunile sau erorile Antreprenorului. Cu exceptia altor prevederi ale
Conditiilor Speciale:

{a) Antreprenorului nu i se va cere sd obtind aprobarea pentru
furnizorii de Materiale sau pentru subcontractare cand Subantre-
prenorul este nominalizat in Contract;

(b) Pentru numirea Subantreprenorilor propusi dupd semnarea
Contractului va fi obtinut consimtamantul prealabil al Reprezentantul
Beneficiarului;

(c) Antreprenorul va transmite Reprezentantul Beneficiarului o
Instiintare cu cel putin de 28 de zile inainte de termenele la care
Subantreprenorul intentioneaza s inceapd lucrarile, precum si datele
efective de Tncepere a lucrarilor pe santier;

Daci un Subantreprenor este indreptitit, conform prevederilor unui
contract sau acord referitor la Lucriri la scutirea unor riscuri pe baza
unor termeni suplimentari sau mai extinsi decat cei specificati in
prevederile Contractului, asemenea evenimente sau circumstanfe
suplimentare sau mai extinse nu il vor scuti pe Antreprenor de
indeplinirea obligatiilor sale si nu il vor indreptati la compensatiile
previzute de prevederile Contractului.

4.5 Subantreprenori nominalizati

Tn aceasta Sub-Clauza, ,Subantreprenor nominalizat” inseamna un
Subantreprenor numit astfel in Cerintele Beneficiarului sau pe care
Reprezentantul Beneficiarului, conform prevederilor Clauzei 13
[Modificari si Actualizari], il desemneazi sa fie angajat ca
Subantreprenor, conform unei instructiuni transmise Antreprenorului.
Antreprenorul nu va avea obligatia sd angajeze un Subantreprenor
nominalizat impotriva ciruia Antreprenorul a ridicat obiectii justificate
printr-o Instiintare adresatd Reprezentantului Beneficiarului cat de
curand posibil, prezentind motivatia corespunzatoare.

4.6 Colaborarea

Antreprenorul va crea, in conformitate cu prevederile Contractului
sau cu instructiunile Reprezentantului Beneficiarului, conditii cores-
punzitoare desfasurdrii activitatii pentru: personalul Beneficiarului, alti
antreprenori ai Beneficiarului, si personalul autoritatilor publice legal
constituite, care pot fi angajati, pe sau Tn zona santierului, pentru
executia unor lucrdri care nu sunt cuprinse in Contract.

Orice astfel de instructiune va constitui o Modificare, daca si in
misura in care produce Antreprenorului costuri Imprevizibile. Serviciile
pentru acest personal si alti antreprenori pot include folosirea Utilajelor
Antreprenorului, a Lucrarilor Provizorii sau a acceselor amenajate
pentru care este responsabil Antreprenorul. Antreprenorul va fi
responsabil pentru propriile sale activitdli de executie si de exploatare
pe santier i va coordona activitdtile sale cu cele ale altor antreprenori
in masura (daci existd) specificatd in Cerintele Beneficiarului.

Dac3, potrivit prevederilor Contractului, Beneficiarului i se solicita
53 acorde Antreprenorului dreptul de utilizare a unor fundatii, structuri,
echipamente sau cai de acces in conformitate cu prevederile Do-
cumentelor Antreprenorului, Antreprenorul va transmite Reprezentantul
Beneficiarului documentele necesare, la termenele si n conditiile
previzute in Cerintele Beneficiarului. ]
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teltomat - producator de statii de asfalt,
activ pe plan international, se numara
printre furnizorii de varf de statii de
asfalt moderne.

s

Prin design propriu, proiectare inovatoare,

fabricatie, asamblare, orientate mereu
catre client - echipa teltomat este
partenerul Dvs. puternic pentru utilizarea
eficienta a statiei de asfalt. Avand circa
2500 de produse si echipamente proprii
fabricate, teltomat are un imens potential
teoretic si practic, asigurand punerea in
aplicare si realizarea echipamentelor pe
baza cererilor individualizate pentru
fiecare client. :

O dovada recenta a inaltei performante
este statia de asfalt de 160 to/h - o
investitie a companiei PBDiM in Polonia.

...5i mixtura corespunde

GP Giinter Papenburg AG

Betriebsteil telfomat Asphaltmischanlagen

Ruhlsdorfer Str. 100 - 14513 Teltow

Telefon: 03328/456 -0

Telefax: 0 33 28 / 4 56 - 251

e-Mail: teltomat@gp.ag - www.gp-papenburg.de

Contact: Costin Bobirc, Tel.: +40 745 050 481
Marian Simcion, Tel.: +40 722 291 537
Uwe Georgi, Tel.: +49 179 788 6738

teltomo

Vi asteptim la Bauma, Miinchen, 19-25 aprilie 2010
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Procedeul forajului orizontal cu teava
batutd consta in infigerea in teren a unei tevi
din otel, pe sub un obstacol, prin baterea cu un
ciocan (berbec) actionat, de reguld, pneumatic.
In anumite conditii se pot folosi si berbeci
hidraulici orizontali.

Acest procedeu se poate aplica pe distante
medii a ciror lungime depinde de tipul si dia-
metrul conductei pozate, de natura terenului si
de capacitatea echipamentului utilizat.

Forarea orizontald cu teava batuta se
foloseste pentru pozarea conductelor si a
tevilor metalice de apd, gaz metan, canalizare
precum si a  tuburilor protectoare ale
diverselor retele, cu diametre cuprinse n
intervalul de diametre DN 25...DN 4000 mm
(fig. 1, documentare [9]), pe sub drumuri
nationale si judetene (a), piste de aeroport
(b), terasamente feroviare (c), platforma liniilor
din statii si triaje C.F., depouri de tramvaie,
canale de irigatie (d), incinte etc. sau pentru
reparatii de poduri si podete, cu mentiu-
nea ci se respectd toate conditiile preva-
zute in STAS 9312-87.

Problemele geotehnice de stabilitate si
consolidare se pot rezolva, de asemenea, foarte
usor, cu metoda forajului orizontal, prin
realizarea de drenaje, la baza versantilor care
prezinta risc de pierdere a stabilitdtii (fig. 2,
documentare [9]).

Procedeul poate fi folosit si la lucrari de
conservare a mediului prin transferarea unor
arbori (fig. 3, documentare [9]).

Se pot efectua de asemenea foraje si Tn
panta dar, daca sunt necesare, nu se pot realiza
traiectorii curbe (aga cum este posibil in cazul
forajului directionat).

Procedeul de subtraversare si montare a
conductelor subterane, prin forarea orizontald
cu teava batutd, se poate aplica prin doua
metode distincte folosind aceleasi tipuri de
echipamente de batere reprezentate de

ciocanul pneumatic orizontal:
e metoda prin deformare, cu teavi inchisi;
* metoda prin excavare, cu teava deschisa.

Procedeul si echipamentele folosite
pentru forarea orizontala cu teava batuta

Prima metodd, consti in dislocarea
pamantului, urmatd de comprimarea acestuia,
prin presarea laterala in pereti forajului, care se
realizeaza datoriti  baterii,
pneumatic, a tevilor din otel al cdror capat de
' natural este Tnchis.
Diametrul tevilor este de aproximativ 25...200

mm, iar lungimea intre 5m si 35m.

cu ciocanul

inaintare in terenul

Fig. 2

A doua metod3, care se realizeaza datorita
baterii, cu ciocanul pneumatic, a tevilor din
otel al cdror capdt de inaintare n terenul

natural este deschis, consta Tn tdierea
pamantului, urmata de patrunderea acestuia in
interiorul {evii. Dupd instalarea conductei,
pamantul patruns in interiorul tevii este evacuat

cu ajutorul aerului comprimat (fig. 4,




documentare [ ]). Pe figura s-au facut notatjile:
T — capacul etans de obturare a tevii, 2 —
sistemul de fixare a capacului, 3 - jetul de aer
comprimat, 4 — dopul de fmpingere, 5 —
pdmantul intrat Tn feava, 6 — teava metalica. Cu
aceastd metodd se pot bate tevi metalice cu
diametre uzuale de DN 50...4000 mm pe
lungimi de 5...80 m, cu viteza medie de circa
10 m/ora.

Indiferent de metoda aplicatd, echipa-
mentele sunt similare diferind numai structura
procesului tehnologic de punere Tn lucrare a
conductelor.

Puturile, de plecare si de sosire, amenajate
corespunzator, cu ajutorul sprijinirilor malurilor
(fig. 5, documentare [9]), se construiesc pani la
adancimea necesard. Dacd terenul are
consistenta corespunzatoare se pot realiza si
puturi cu malurile taluzate (fig. 6, documentare
[@]. Uneori, in cazul lucrdrilor executate la
baza unor rambleuri sau terenuri in panta, nu
mai sunt necesare puturi tehnologice (fig. 7,
documentare [9]) sau se construiesc doar pe o

parte.
Buna desfasurare a lucrdrilor poate fi
asiguratd printr-o  corelare  bund intre

dimensiunea tevii si tipul dimensional de
ciocan precum si prin respectarea unor conditii
tehnologice legate de natura terenului si de
traiectoria urmatd. Pentru a se realiza o
racordare perfectd intre ciocan si teava din otel,
care trebuie instalatd, se folosesc o serie de
conuri si segmenti speciali (fig. 8, documentare
s91). Prin folosirea unor conuri speciale de
evacuare, o parte a pamantului intrat in teava
este evacuat Tn timpul procesului efectiv de
instalare a tevii. Pentru a preveni deformarea
tevii se monteazd segmente de batere, Tn
capatul de batut al acesteia. Dupd ce s-a
introdus primul tronson de teavd, ciocanul se
retrage pe distanta necesara adaugdrii unui nou
tronson, care se sudeazd de tronsonul batut
anterior. Primul tronson de teavd, poate fi
previzut la capatul frontal cu un segment
rezistent, sub formi inelard, cu rol de cutit.
Mentinerea contactului permanent dintre
ciocan si teva metalicd este asiguratd de doud
chingi de legare. in cazul folosirii tevilor sudate
in spirald este necesar si fie netezit cordonul
de sudura, la nivelul diametrului segmentului
frontal, pentru a se evita aparitia unor rezistente
punctuale suplimentare, la Tmpingere, pe
lungimea tevii. Dupa terminarea operatiunii de
batere, pAméantul pdtruns n interiorul tevii se
poate evacua prin impingere utilizindu-se aerul
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comprimat si apa sub presiune pentru diame-
trele mici, iar pentru cele mari, prin excavare
cu ajutorul unui melc sau chiar manual.

In conformitate cu diametrul conductei
instalate, se selectioneazd teava din otel
potrivitd, precum si ciocanul pneumatic cu
capacitatea corespunzatoare.

Atunci cand teava pozati are rolul de tub
protector conductele sau cablurile sunt
introduse n interior. Dacd este necesar, spatiul
tubular dintre teava din otel si conducta poate
fi betonat.

Ciocanele pneumatice folosite la astfel de
lucrdri sunt deosebit de fiabile si usor de
utilizat. Acestea se produc intr-o gama larga de
dimensiuni (fig. 9, documentare [9]) ale caror
caracteristici tehnice principale se Tnscriu in
urmatoarele domenii de mirimi (conform
tabelului 1, [9]):

e diametrul ciocanului de 95...800 mm;

" lungimea ciocanului de 946...4400 mm;

* masa ciocanului de 59...11 500 kg.

Consumul de aer, |a presiunea de 6...7 bar,
este de 1,2...100 m3/min, asigurdndu-se o
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frecventd a loviturilor de 180...580 lov/min si
un lucru mecanic de impact de 230...18 600
Nm.

Conform datelor tehnice prezentate de
producitorii de ciocane pneumatice (tabelul 2,
documentare  [10])  utilizarile
echipamente nu se limiteazd numai la baterea
orizontald a tevilor. Ele pot fi utilizate de
asemenea ca ciocane de deformare, in cazul
forajului orizontal prin percutie sau de
spargere, in cazul reabilitarilor de conducte. Cu
astfel de ciocane se pot executa si lucrari pe
verticald, fird nici o transformare, cum ar fi:

* haterea unor piloti sau palplanse (fig. 10,
documentare [9]);

e introducerea n teren, prin batere, a unor
tuburi pentru puturi de drenare (fig. 11,
documentare [9]);

e baterea unor tevi pentru impdamantare.

Metoda de introducere a tevilor metalice in
teren, prin baterea cu ciocanul pneumatic, este
ideald a fi folositd pentru pdmanturi slabe, cum
ar fi nisipul, argila si pietrisul, lipsite de
incluziuni de blocuri dure. Straturile care
contin pietre mari, ridacini si diferite materiale
de umpluturd trebuiesc evitate.

acestor

Pentru aceasta, in prealabil, este necesar sa
se facd sondaje pentru un studiu geotehnic
complet in scopul evaludrii tuturor dificultitilor
posibile si stabilirii traiectoriei forajului.

Avantajele tehnologiilor prezentate ([10],
$6t) constau din urmétoarele:

e nu ridica terenul si nu se produc tasari;

* nu creeaza goluri sau prabusiri in timpul
lucrului sau dupi executie;

e gabaritul instalatiei este relativ mic fata
de utilajele care se folosesc la ora actuala in
tehnologiile clasice;

e |ucririle de subtraversare nu produc
disconfort in traficul feroviar sau rutier si nu
pericliteaz siguranta circulatiei;

e introducerea in teren a tubulaturii cu
aceastd tehnologie conduce la scurtarea
timpilor de lucru, elimind podurile provizorii
din zona ciii ferate, inchiderile de linie si
restrictiile de circulatie, iar pentru montarea
echipamentului si desfasurarea lucririlor este
necesard ocuparea unei suprafete reduse de
teren, pe duratd scurtd;

e durata lucrdrilor de subtraversare cu
aceasta tehnologie este compatibild cu durata
de viatd a produsului ingropat.
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Caracteristicile tehnice principale:

dimzfslijcljnal Diametrul @ Lungifmea {m) Masa (Kg) Frecventa ‘Iovirii Debitul d'e aer COII;'I)J.:?II_IT;?:)LII:M| Diametrul tevii
(mm) (lov/min) (m*/min) (mm)
(mm)
David 95 1490 59 345 1,2 112 50
Atlas 130 1453 95 320 2,7 145 50
Mini-Atlas 125 946 60 580 1.7 140 50
Titan 145 1545 137 310 4,0 160 100
Olymp 180 1690 230 280 4,5 195 100
Mini-Olymp 180 1080 175 500 3,5 230 100
Herkules 216 1913 368 340 6,5 235 120
Gigant 270 2010 615 310 12,0 300 200
Mini-Gigant 270 1230 460 430 10,0 330 200
Koloss 350 2341 1180 220 20,0 400 280
Goliath 460 2852 2465 180 35,0 510 380
Taurus 600 3645 4800 180 50,0 670 380
Apollo 800 4400 11500 180 100 900 600
Tabelul 2
DiametailL} Lungimea (m) Masa (Kg) Heoventd ‘1ovirii Bich{ ofe Pl Utilizari
(mm) (lov/min) (m3/min)
Baterea tevilor din otel pana la diametrul @ 150 mm.
80 1,37/1,41 37/41 395 1,8 Utilizabil deopotriva, fird transformare, ca ciocan de
deformare
Baterea tevilor din otel pani la diametrul @ 200 mm.
105 1,40 60/65 360 2,4 Utilizabil deopotrivi, fard transformare, ca ciocan de
deformare sau de spargere
Baterea tevilor din otel pana la diametrul @ 325 mm.
135 1,70 105/109 350 2,4 Utilizabil deopotriva, firi transformare, ca ciocan de
deformare sau de spargere
Baterea tevilor din otel pani la diametrul @ 400 mm.
155 1,50 157 285 4,5 Utilizabil deopotriva, fira transformare, ca ciocan de
deformare sau de spargere
Baterea tevilor din otel pani la diametrul @ 400 mm.
190 2,10 227 275 6 Utilizabil deopotrivi, fard transformare, ca ciocan de
deformare sau de spargere
Baterea tevilor din ofel pana la diametrul @ 350 mm.
190 0,90 110 550 4 Mini ciocah de batere a tuburilor pentru amplasamente
inguste, utilizabil la reabilitari
Baterea tevilor din otel pand la diametrul.© 400 mm.
190 1,61 243 275 6 Utilizabil deopotriva, fird transformare, ca ciocan de
spargere
Baterea tevilor din otel pana la diametrul @ 400 mm.
220 1,60 315 320 7 Utilizabil deopotrivi, fard transformare, ca ciocan de
spargere
Baterea tevilor din otel pana la diametrul @ 1000 mm.
360 1,75 663 280 12 Utilizabil deopotrivd, fard transformare, ca ciocan de
spargere
Baterea tevilor din otel pani la diametrul @ 2000 mm.
565 2,30 2 535 195 34 Utilizabil deopotriva, fard transformare, ca ciocan de
spargere
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Alunecari de teren
pe un D.J. prahovean

lon PETCU,
Primarul localititii Bertea

din

judetului Prahova, se confrunta cu o mare

Localitatea Bertea, nord-estul
alunecare de teren, fenomen care a
restrictionat circulatia in zona Malaie-
Matraguni (Rotaresti).

Tn ianuarie 2006, din aceste locuri
au fost stramutate patru gospodarii care, cu
ajutorul Guvernului Romaniei, au primit
materiale de constructie §i si-au cladit case
noi.

In data de 27 noiembrie 2009, in zona
Rotiresti, s-a constatat declansarea unui
proces de alunecare de teren, care s-a
manifestat pe versantii unei valcele cu
izvoarele sub ,Varful Mdaciuca” si s-a
directionat pe traseul acesteia.

Alunecarea s-a produs pe o lungime de
1500 m cu o ldatime cuprinsa intre 50 si
100 de m. Pamantul antrenat de alunecare
ablocat D.). 101T pe o lungime de cca. 80
m, pe toatd latimea acestuia si o indltime
de cca. 12 m. Fenomenul este in continua
desfisurare fiind o alunecare de teren

activa, de mari dimensiuni.

Au apdrut urmdtoarele consecinte:

¢ Blocarea drumului Judetean 101T,
singura cale de acces auto si a mijloacelor
traditionale ( carute si sdnii) si pietonald
spre satul Lutu-Rosu, fiind astfel afectate
100 de gospodarii din sat si cca. 50 de
gospodarii din Bertea de Sus;

o Intreruperea alimentarii cu energie

electrica prin ruperea unui stalp de

sustinere a retelei de joasa tensiune;

s Continuarea alunecarii terenului are
drept consecinta blocarea cursului paraului
Bertea.

Pentru a asigura circulatia locuitorilor
din zonele afectate de aceasta alunecare
de teren s-a luat ca masura, in prima faza,
cu ajutorul Consiliului Judetean si al
Prefecturii Prahova, construirea altei cai de
acces constand din doud poduri din tuburi
80 si un canal pe albia pdraului Bertea,
format din 14 casete prin care curge apa.

in data de 16 februarie 2010, ca urmare
a Ordinului Prefectului Judetului Prahova
nr. 15/27.03.2009, s-a constituit o comisie
de evaluare a situatiei alunecdrii de teren
produse in urma fenomenelor meteoro-
logice periculoase (topirea zdpezii si
precipitatii abundente) in perioada 11-14
februarie 2010. La efectuarea evaludrii au
participat: prefectul judetului Prahova,
vicepresedintele Consiliului  Judetean
Prahova si reprezentanti ai Inspectoratului
pentru Situatii de Urgentd Prahova.

Verificirile au fost efectuate, ca urmare
a adresei Primariei Comunei Bertea, nr.
429/15.02.2010, prin care a fost semnalata
reactivarea alunecirilor de teren de-a

lungul paraului Bertea.

Au fost constatate urmitoarele:

e Incalzirea timpului si topirea

accelerati a zipezii, coroborate cu

precipitatiile abundente din perioada 11-
14 februarie 2010, au determinal cresterea

debitului Bertea si marirea

k1

paraului
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amplorii fenomenului de alunecare.

¢ In zona Rotaresti, zona cu alunecare
activd, datoritd cresterii volumului de
pamant dislocat si alunecat in albia minora
si majord a paraului Bertea, albia paraului
s-a ingustat foarte mult, obturand sectiunea
libera de scurgere a apei, producand
degradari ale variantei ocolitoare.

e Fenomenul era in desfasurare si la
(16.02.2010) fiind o

alunecare activa de mari dimensiuni.

data constatarii

Pericole potentiale:

e continuarea alunecirii poate produce
blocarea cursului  paraului  Bertea,
distrugerea totald a variantei ocolitoare i

blocarea accesului spre satul Lutu-Rosu.

Masuri care se impun:

e Reamenajarea drumului de acces
conform proiectului intocmit din luna
decembrie 2009;

* Evacuarea pamantului depus in albia
paraului Bertea, pentru a crea o secfiune
minima de scurgere;

e Montarea in lungul paraului a doud
randuri de casete, in zona alunecarii,
pentru a mentine liberd ‘sectiunea de
scurgere;

¢ Monitorizarea permanentd a zonei
critice. Subliniem faptul ca Primdria a
gestionat corespunzdtor situafia creatd,
apreciere a organismelor administrative de la
nivelul judetului, precum si a locuitorilor
comunei, in solidaritate celdteneascd, umanad

cu cei afectati de calamitate. [ |
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Editorial

508, 162 kilometers are to be built

through the Highways Building
Program in 2010, 101, 46
kilometers will be in use by the end of

and

the year.

A. IX Pan-European Corridor:

- Bucharest — Brasov Highway
(Bucharest — Ploiesti sector), 62 km
long. Financing: lei 900 millions from
the State Budget;

- Bucharest — Brasov Highway
(Ploiesti — Brasov sector), 106.49 km
long. Financing in 2010: lei 552.66
millions from the State Budget.

Road safety

The video recording system can be
produced in three different versions,

such as:

- video recording system with radar

- video recording system with traffic
analyser and

- a combination between the two
(video recording system with radar and
traffic analyser).

Video recording system with radar

The video recording system with
radar is made of: recording device,
radar, industrial computer, storage
medium for SSD pictures, USB HSDPA
stick, thermostatic unit, power supply
unit.

Event 10

The Radauti Prut-Lipcani bridge
over the Prut River is now in service
and links Romania and Ukraine. It was

broken during the Great War, and
reconstruction began in 2003, and it
was finished in December 2004. The
works were carried out by Constructii
lagi — Grup Colas SA
Company, led by Engineer Mihai PEIU,
and they had European financing. The

Feroviare

art work, 270 m long, six spans, is very
important  for  the
communication pathways in the area.

terrestrial

Bridges

The 4th members’ meeting of the
International Technical Committee on
Bridges, within the PIARC Strategic
Plan 2008-2011, took place between

20-21 October 2009 in Nanjing,
Jiangsu province, in China.
After the rafters” meeting, a

technical and science seminary was
organized in the same place, the
Conference International Center in
Nanjing, on “Building and maintaining
concrete road bridges”. High officials
from Chinese Transportation Ministry
and Jiangsu province authorities (where
Nanjing town is) attended both events.

20 members from 11 countries,
myself, attended the
Committee on Bridges
meeting. All Technical Committee

including
Technical

members and another 150 guests from
China Japan attended the
seminary. The members also presented

and
papers.

Our
16

contemporary

Mister Nicolae LItd, a notorious

designing  engineer  for  road
infrastructure from our country, was
born 88 years ago. From childhood, his

destiny was to become a bridge expert.

He went to the Military School for
genius officer in 1941. He taught and

presented applications for wooden and
trail bridges, very useful for river
crossing. During the Great War he
applied what he had learned in school.

Supervising the behavior in service
and over the time actions at Tarmacs,
Take-off Runs and Airport Platforms are
components of the Construction
Quality System and must be done
according to “Supervising the behavior
in service, over the time actions and
construction post-use regulations”

The reason for supervising the
behavior in service and over the time
actions is to evaluate construction
technical status and to maintain service
abilities all their life cycle long.

"Nsowadays

Workers, technicians and experts
lifelong learning for road infrastructure
in our country becomes imperative and
timely. This goal is a must from many
points of view: implementation of
Construction Program, development
and

rebuilding of national road

network. In this context, we consider

that creating a National Network of
Lifelong Learning and Testing for Road
Infrastructure (RNFPCEIR) may be
necessary, desirable and imperative.
First step is to create a National Center
of Lifelong Learning for Road
Infrastructure  (CNFPCIR), and a
National Center of Testing and
Certificating Vocational Competences
for Road Infrastructure (CNECCPIR),
within CESTRIN.




Employers

Romanian Road Mender Employers
(PDR) Representative Conference took
place on the 18th and 19th of February
2010, at “Danubius” Hotel in Sovata
health resort. The activity report of the
Governing Board, from June 2009 to
February 2010 and decision drafts to
approve  Budget Revenue  and
Expenditure, which was rectified in 2009,
to approve the 2009 Balance Sheet, to
approve Revision Commission’s Report
on verifying revenue and expenditure for
2009, to approve Budget Revenue and
Expenditure for 2010 were discussed on
the agenda.

In the report presented by PhD Eng.
losif Liviu BOTA, President of PDR,
was mentioned a training program
“Project Manager” for PDR members.
Firm representatives in this sector
attended the meeting from different
counties: Bistrita-Nasdud, Cluj (RAD)
and Kemna), Hunedoara, lalomita,
Maramures, Prahova, Sibiu and
Teleorman. The speaker emphasized
the importance of financial support, in
this case by paying members’ fee..

News alert 27

Dumbravita Township City Hall, in
Maramures County, financed works for
a bridge over Chechiselului Valey, in
2009. The
bridge is located on Dumbravita road

September-December

and connects an important economic
unit and county road 184A.

The high relief and the short term,
due to economic unit opening,
required a technical solution using
metal structure in SuperCor corrugated
sheet metal, that the designer Viatech
Solutions  Ltd. and  Tractebel
Engineering JSC proposed.

Advanced Road design (ADR) is a
software application that runs on
AutoCAD Civil 3D platform, being
used in designing and rebuilding
communication pathways. One of the
most competitive and dynamic
specialized application in our country,
ARD is being used by many designing
engineers and it got to 2010.03

version.

Interview
Cernovia is a Romanian Company
that integrates two  Portuguese

Engineering Groups: CENOR and
NORVIA. Having great designing and
consulting know-how in many fields
(road, railway and airport
infrastructure), in 2008 the two
companies succeeded in creating
CERNOVIA ~ Proiect Ltd.,, with
headquarters located in Bucharest. The
latter wants to contribute in the
infrastructure construction of
communication pathways in Romania,
using experience
Portugal. Reading the interview that
Mr. Eng. Tiago Santos, Manager, gave
us, one can better understand the path
followed by the companies and the
reason why they decided to open a
branch office in Romania.

cumulated in

FIDIC 38

In this issue we publish the first part
of the 4th specification in FIDIC
Contract Conditions for Designing,
Construction and Operation Services,
“The Contractor”.

ARIC thanks in advance to those
who will make suggestions to improve
the Romanian version.

4.1 Contractor General Obligations

2010
NR. 80 (149)

__PRUMUJ

APDP.
ASOELATIA

/ PROFESIBHALA
/ | DE DRUMURI
/ 1 PODURE

| BIN ROMANIS

pXobRl] > |

The Contractor must design, carry
out and finish all Works, he must
ensure Operation Services, according
to Contract stipulations and he must
rectify any Works' flaw. In the end,
Works must correspond to their final
object, as defined in the Contract
stipulation, and the Contractor is
maintain  Works

this object all

responsible  to
corresponding to

Operation Services Period long.

Mechanics
and technics

The process of horizontal drilling,
using driven pipe consist of sinking an
iron pipe in the soil, under an obstacle,
by knocking a pneumatic hammer (pile
driver). In  certain  conditions,
horizontal hydraulic pile drivers can
also be used.

This process can be used only on
distances, their

average length

depending on laid-down pipe line type
and diameter, topographical relief and
equipment capacity used there.

| Disasters

Township Bertea, located north-east
of Prahova County, must handle a
major earth flow, due to which traffic
in the area was restricted, between
Malaie and Matraguni (Rotdresti).

In January 2006, four farms were
moved from this place; the Romanian
Government helped those people with
construction materials to build new
houses. ]
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Mdadilina TOIA, CREARE Resurse Umane

Fiind inci la inceput de an, m-am gandit ci
ar fi foarte potrivit sa abordam direct situatia
proiectelor interesante si a pozitiilor deschise
pentru acest inceput de 2010.

Desi inca existau sperante la finalul anului
trecut, inceputul de an gaseste piata
constructiilor civile tnca in ,blocaj”. Motivul nu
este un secret pentru nimeni, dar existi premise
ca pana la finalul primelor 6 luni lucrurile vor
incepe sd intre pe fagasul normal si in acest
sector.

Situatia Tmbucurdtoare este vizibila insa
mai ales pe partea proiectelor de infrastructura
rutierda si mai ales edilitard. Observ la clientii
mei o Tmbunititire vizibild a tot ceea ce
inseamna drumuri si apd/canalizare atét la nivel
de licitatii, cat si la nivel de proiecte semnate si
incepute .

Va promiteam cd am s va tin la curent cu
tot ceea ce este nou Tn piata muncii si astfel am
pregdtit pentru voi astazi o listd de proiecte si
pozitii care cu siguranta vor fi de interes pentru
voi, indiferent de ce parte a ,baricadei”
actionati:  constructor,  beneficiar  sau
consultant.

Infrastructura rutiera
1. executie:

* Project manager partea de vest a tarii

* Project manager Bucuresti

* Project manager — zona Moldovei

» Roads&Bridges engineers — 3 pozilii in
Bucuresti

e Quantity surveyor — partea de vest a tarii

e Quantity surveyor — Bucuresti — 3 pozitii
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2. consultanta:

» Roads engineer — o pozitie Bucuresti

o Tender officer — roads — 4 pozitii
Bucuresti

e Quality assurance manager — o pozilie
Bucuresti

Infrastructurd edilitara (retele apa/

canalizare, statii de epurare/tratare)

1. consultanta:

* Inginer hidrotehnic — apd/canalizare — o
pozitie Bucuresti

» Team leader - apd/canalizare — zona de
sud a Romaniei

® Inginer mecanic de hidrotehnica - o
pozitie Bucuresti

e Inginer rezident — statie de tratare/epurare
—zona Moldovei

e Inginer tehnolog- statie de epurare — 3
pozitii Bucuresti

e Inginer de proces — statie de tratare/
epurare — Bucuresti

* Proiectanti si desenatori AutoCAD- 4
pozitii Bucuresti.

lata doar cateva din pozitiile “fierbinti “ care
se afld acum pe piat3, iar daci vreuna din cele
enumerate prezintd interes, va recomand sa ma
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Madilina TOIA, CREARE Resurse Umane

contactati. Pozitiile sunt in cadrul unor com-
panii mari, iar-proiectele sunt extrem de inte-
resante.

Nu ezitati s8 mad contactati, pentru orice

intrebare sau informatie suplimentara ati putea

necesita.

Eu vi astept cu drag ca intotdeauna la
adresa: mtoia@creare.ro sau la telefonul : 021-
2306078.

Un 2010 spectaculos si plin de realizari
tuturor!

No _\_camment



OW AUTOCAD CIVIL 3D
STREAMLINES WORKFLOWS,
INCREASES ACCURACY, AND PUTS
YOUR FOCUS BACK ON DESIGN.

|
Autodesk

AutoCAD® Civil 3D software, a powerful
building information (BIM) modeling
solution, helps project teams optimize
project performance with powerful
integrated analysis and design tools.

2010

Proiecteazd conform standardelor romanesti c
exclusiv de MaxCAD pentru AutoCAD Civil 3D 2010,

MaxCAD este singurul Reseller Autorizat GOLD Autodesk
din Romania pentru AutoCAD “Civil 3D "2010 caurmare a
faptului c& a atins cel mai ridicat nivel de performanta din
cadrul programului de parteneriat Autodesk.

MaxCAD este singurul ATC din Romania acreditat ca furpizor
AutOdeSk de formare profesi ald pentru sustinerea de cursuri
AutoCAD Civil 3D 2010. Cursurile urmdresc programa
Autodesk, certificatele absolvent
(de Ministerul Muncii, Familiei
Educ Cercetdrii si Inovarii) si i

AutOdeSk Pentru mai multe detalii despre produ: de ntru a afl o sunt promoti

Authorized Training Center ertii MaxCAD. vizitati www.maxcad.ro/promotii.

Architecture, Engineering & Construction
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S.C. PLASTIDRUM S.R.L., membra a grupului suedez GEVEKO, i5i desfasoara in principal activitatea in domeniul marcajelor
rutiere, avand o experientd de 12 ani in acest domeniu.

Dotarea moderna de provenienfa germana, personalul specializat in Germania, Suedia si Ungaria, precum si utilizarea
materialelor ecologice fabricate in Germania, Austria si Olanda certificate si agrementate conform standardelor Uniunii
Europene, implementarea celor mai moderne tipuri de marcaje rutiere pe piafa romdneasca, sunt argumentele cu care S.C,
PLASTIDRUMS.R.L. vine in sprijinul cresterii gradului de siguranta rutiera pe drumurile din Romania.

o

S.C.PLASTIDRUMS.R.L. executa:
- Toate tipurile de marcaje rutiere
orizontale: marcaje longitudinale,
marcaje fransversale, marcaje speciale
pentrueliminarea punctelor
periculoase (benzi rezonatoare),
marcaje specifice aeroporturilor,
marcaje de incintd, aplicate cu vopsea
pe baza de apa, solvent organic,
termoplasticsidin 2 componenti
precumsimicrobilereflectorizante.

- Intretinere drumuri pe timp de iarné:
deszapeziri, imprastiere material

antiderapant.
Soseauva Alexandriei 156

sector 5, 051543 — Bucuresti / Romania

Tel.: 4021 420 24 80; Fax: 4021 420 12 07
E-mail: office@plastidrum.ro; www.plastidrum.ro




