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Marius BENEA
- Administrator Civil Software S.R.L. -

Dezvoltat` de firma clujean` Civil Soft-
ware S.R.L., aplica]ia ROAD SIGNAL este 
adaptat` pentru proiectarea [i execu]ia 
semnaliz`rii rutiere \n conformitate cu 
reglement`rile romåne[ti \n vigoare. Pro-
gramul a fost astfel conceput \ncåt s` 
r`spund` ambelor domenii CAD/CAM, 
reprezentarea grafic` a indicatoarelor de 
circula]ie, la nivel de detaliu, inclusiv a 
textelor notate pe acestea, pot fi utilizate la 
„croirea” foliilor reflectorizante cu ajutorul 
cutter-plotter-ului.

Demonstråndu-[i utilitatea \n timp prin 
num`rul mare de cereri din partea firmelor 
de proiectare, \n cele ce urmeaz` vom face 
o scurt` prezentare a aplica]iei.

Road Signal con]ine o bibliotec` de 
peste 200 semne de circula]ie, genereaz` 
„scrisul” pentru indicatoare rutiere conform 
normativelor romåne[ti precum [i rapoarte 
(text sau grafice) ale semnelor de circula]ie 
proiectate.

Pentru a facilita selec]ia indicatoarelor 
rutiere \n func]ie de necesit`]ile utilizato-
rului, interfa]a programului (de tip slide-
menu) afi[eaz` semnele de circula]ie dup` 
condi]iile de amplasare a acestora (fig. 1). 
Categoriile, catalogate dup` func]iuni, sunt: 
avertizare, prioritate, restric]ii, obliga]ie, ori-
entare, informare, adi]ionale, lucr`ri, altele.

Dialogul de selec]ie al indicatoarelor 
cuprinde [i op]iunile de a insera semne 
de circula]ie la o anumit` scara [i de a fi 
interogat, \n continuare, cu privire la de-
numirea [i descrierea indicatorului, pozi]ia 
kilometric` la care se aplic`, pozi]ia fa]` 
de axul drumului (stånga, dreapta, nespe-
cificat), suportul pentru montare (stålp, 
cadru, portal) precum [i num`rul acestora 
per pozi]ie (fig. 2). |n func]ie de cåmpurile 
completate, indicatoarele se vor eticheta. 
De asemenea, este posibil` [i etichetarea 
unor indicatoare particulare construite de 
c`tre utilizator.

Etichetele vor cuprinde doar date pen-
tru cåmpurile prestabilite de c`tre utilizator 

(fig. 3), iar \n func]ie de aceste etichete 
se vor genera rapoarte text sau grafice 
(\n format HTML), cu inventarul semnelor 
utilizate, a c`ror clasificare poate fi dup` 
pozi]ia kilometric` [i/sau dup` tipul acesto-
ra. Rapoartele de tip text sau format HTML, 
pot fi editate de c`tre utilizator cu ajutorul 
MS Word, OpenOffice.org etc.

Textele generate cu ajutorul c`su]ei di-
alog din fig. 4, necesare pentru notarea in-
dicatoarelor, respect` standardul romånesc 
SR 1848-3 cu privire la reprezentarea gra-
fic` a caracterelor [i a distan]elor dintre 
acestea (utilizarea unor fonturi „standard” 
sau a unor editoare obi[nuite nu fac posibil 
acest lucru).

De men]ionat este [i faptul c` la con-
struirea caracterelor au fost utilizate entit`]i 
AutoCAD (linii, poli-linii, arce de cerc), ce 
fac posibil` ha[urarea diferitelor zone ale 
unor indicatoare rutiere particulare con-
struite de c`tre utilizator. Scrierea cu diacri-
tice, este de asemenea implementat`.

Aplica]ia vine [i cu o bibliotec` de mar-
caje rutiere pentru semnalizarea benzilor 
de circula]ie pe direc]ii de mers, marcaj 
pentru sfår[itul benzilor suplimentare, re-
pliere, inscrip]ii pentru treceri de pietoni, 

sta]ie de autobuz, limit`ri de vitez` etc.
Totodat`, programul cuprinde o colec]ie 

de utilitare ce simplific` lucrul \n mediul 
CAD: filtru entit`]i rapid, scalarea obiecte-
lor pe axele XYZ independent, schimbarea 
eleva]iei selec]iei de entit`]i, calcularea ari-
ei printr-un click!, schimbarea propriet`]ilor 
straturilor dup` denumiri generice (wild-
cards), conversii „SPline to PolyLine“ [i 
invers, comenzi extinse pentru manipulare 
blocuri [i atribute blocuri, schimbare scar` 
desen, sc`ri grafice, lucrul cu fi[iere, co-
menzi sistem [i o foarte util` comand` de 

Proiectarea [i execu]ia semnaliz`rii
rutiere conform standardelor romåne[ti 
cu aplica]ia Road Signal

Fig. 1

Fig. 2
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generare rapid` a plan[elor la scar` (format 
A4 - A0 sau definit de utilizator).

Aplica]ia poate fi achizi]ionat` de la fir-
ma MaxCAD, reseller autorizat pentru toate 
aplica]iile Autodesk \n Romånia, distribui-
tor european al solu]iei software Advanced 

Road Design (ARD) [i unic distribuitor \n 
Romånia al aplica]iilor Canalis [i Hydra,
tel. 021 250.67.15, e-mail: office@maxcad.ro.

La final de an doresc s` urez cititorilor 
revistei un An Nou \n lini[te [i pace, cu cåt 
mai multe bucurii!

g

Fig. 3

Fig. 4

Super ofert` 
promo]ional`

Pentru fiecare licen]`
AutoCAD Civil 3D 2010

sau Advanced Road Design 
(ARD) achizi]ionat`

\n perioada
02 - 31 decembrie 2009, 
primi]i GRATUIT aplica]ia 

Road Signal.

Pentru mai multe detalii [i 
oferte comerciale speciale, v` 
rugam s` contacta]i exper]ii 
MaxCAD la:
• tel: 021-250.67.15
• e-mail: office@maxcad.ro
• www.maxcad.ro/promotii

g
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Visurile mi-au fost spulberate de r`zboiul 
care ne-a aruncat \n bra]ele lui Stalin.

Elev fiind, am regretat cånd Bra[ovul 
meu natal a primit numele acestui negru 
personaj al istoriei [i asistat la un incen-
diu care a mistuit p`durea de la poalele 
Tåmpei, plantat` cu copaci speciali ce-i 
scriau numele. Dar \mp`ra]ii [i tiranii au 
totu[i un lucru comun cu oamenii de rånd: 
to]i avem dreptul la o singur` via]`. A[a c` 
\n 1953, la cåteva luni \nainte de bacalau-
retul nostru, Stalin a decedat. Se organizau 
meetinguri de doliu la care eram obliga]i s` 
ne ar`tam regretul [i durerea, c` am pierdut 
un mare conduc`tor. Mul]i plångeau, majo-
ritatea de bucurie [i satisfac]ie. Profesorul 
nostru de limb` rus`, tovar`[ul Kowalski, 
un polonez ce-i cuno[tea bine pe vecinii 
lui ru[i, venise beat la [coal` [i-i curgeau 
pe fa]` lacrimi de crocodil.

|n toamna lui 1954 am venit la Bucure[ti 
\mpreun` cu al]i cinci colegi de liceu, eu 
unul cu dorin]a de a studia arhitectura. Ei 
care doreau s` devin` ingineri construc-
tori, m-au convins s` m` \nscriu [i eu 
la Construc]ii. La anun]area rezultatelor 
examenului de admitere am aflat cu sur-
prindere c` fusesem repartizat la Facultatea 

de Drumuri [i Poduri, singurul dintre noi 
bra[ovenii.

La protestul meu, mi s-a promis c` 
dup` primul an, care oricum avea aceea[i 
program` analitic` cu celelalte facult`]i 
de construc]ii, s` fiu transferat la Civile. 
Dar dou` mari pasiuni, colega mea Anca 
Popescu [i podurile, m-au determinat s` 
r`mån la aceast` facultate [i s` devin con-
structor de drumuri [i poduri, ceea ce n-am 
regretat niciodat`.

|mpins de o for]` interioar` m-am \ntors 
deseori la izvoare, asa cum m` \ntorc [i 
ast`zi. Aceea[i for]` m-a \ndemnat de 
nenum`rate ori s` parcurg drumul Dun`rii 
de la v`rsare pån` la izvoare [i invers.

Am ajuns \n 1973 la Donaueschingen, 
\n P`durea Neagr`, crezånd c` am des-
coperit izvorul marelui fluviu. Iluzia a fost 
fals` c`ci izvoarele Dun`rii sunt ceva mai 
departe, acolo unde dou` påraie, Brigach [i 
Breg se a[eaz` la drum, pentru ca dup` un 
scurt parcurs s` se uneasc` [i s` formeze 
Dun`rea. Dar [i aceast` credin]` este fals`, 
c`ci de fapt izvoarele acestor dou` påraie 
nu fac decåt s` continue cursul unui curent 
de ap` subteran, al c`rui \nceput e greu de 
stabilit.

Ing. Joan BUC~
- Karlsruhe -

|napoi la izvoare
Dup` 25 de ani de profunde muta]ii \n 

via]a noastr`, a tuturor, m` \ntorc ast`zi la 
[coala pe care am absolvit-o \n 1959, ca, 
\mpreun` cu colegii mei, s`-i mul]umim 
pentru c` ne-a preg`tit pentru via]`. |n 
to]i ace[ti ani apa tulbure [i \nvolburat` a 
amintirilor s-a decantat, a devenit limpede 
[i lini[tit` [i p`streaz` toate amintirile anilor 
tr`i]i pån` acum. Dup` un sfert de veac 
tr`it \n Vestul Europei, acolo unde Rinul 
desparte Germania de Fran]a, m` \ntorc 
ast`zi la [coala pe care am slujit-o peste 20 
de ani, ca s`-i mul]umesc pentru tot ce a 
f`cut ea pentru mine. Soarta a vrut s` devin 
constructor de drumuri [i poduri.

M-am n`scut [i am copil`rit \n Scheiul 
Bra[ovului, ad`postit de arcul Carpa]ilor. 
Ad`postit de Criv`]ul venit din stepele 
ruse[ti [i de canicula B`r`ganului, dar nu [i 
de hoardele care secole de-a råndul ne-au 
h`ituit [i s`r`cit. Cåt de frumos, dar trist, 
scria Tudor Arghezi \n prima strof` a poezi-
ei sale „Ultimul tulnic”:

“Din Mun]ii Apuseni un tulnic
Veste[te v`ile c`-i place
C` avem dreptul la durere
De dou` mii de ani \ncoace.”
Ca unul dintre copiii de altar ai bisericii 

„Sfåntul Nicolae“ din cartierul natal am 
asistat cu admira]ie, cum echipa pictorului 
Costin Petrescu realiza frescele acestui 
loca[ de credin]` [i cultur`. Visam s` devin 
pictor. M` fascinau \ns` [i c`r]ile religioase 
scrise \n alfabetul chirilic, slujbele ceremo-
nioase, \mi pl`cea muzica bisericeasc`, [i 
de ce s` nu m`rturisesc, [i vinul, care nu 
lipsea din altar. M` gåndeam s` studiez 
teologia [i s` devin preot. 

Cånd la inaugurarea bisericii, proasp`t 
pictate, a participat mitropolitul de atunci 
al Ardealului, Nicolae Balan, [i ne-a cado-
risit cu iconi]e [i c`r]i de rug`ciuni, \n nai-
vitatea adolescen]ei, speram c` voi ajunge 
cåndva mitropolitul Ardealului.

De unde venim, unde am ajuns,
\ncotro mergem?
- cuget`rile tårzii ale unui constructor de poduri -

Puncte de vedere

Autorul emo]ionantului text pe care-l public`m mai jos se nume[te Ioan BUC~.
S-a n`scut \n anul 1936 la Bra[ov. A absolvit Liceul “Andrei {aguna”, iar \n anul 

1959 - Facultatea de C`i Ferate, Drumuri [i Poduri - Bucure[ti. |n anul 1966 a fost la 
specializare \n ora[ele Leningrad  [i Moscova, \n construc]ii metalice, iar \n anul 1973 
a efectuat un stadiu de specializare \n Germania, ca bursier al Funda]iei Alexander von 
Humboldt.

|n anul 1976 \i succede profesorului Andrei CARACOSTEA la conducerea Catedrei 
de Poduri. |n noua calitate, a coordonat: lansarea structurii podului combinat peste 
ecluza de la Cernavod`, proiectele viaductelor de acces la calea ferat` dubl` de la noile 
poduri dun`rene; proiectul structurii cu arce peste Canalul Dun`re - Marea Neagr`, la 
Basarabi; proiectele pentru macaralele de mare capacitate din porturile Constan]a [i 
Mangalia; primele cercet`ri [i proiecte pentru platformele de foraj din Romånia.

Timp de 17 ani, \ncepånd cu anul 1983, a lucrat \n calitate de colaborator [i consul-
tant [tiin]ific la Catedra de construc]ii metalice a Universit`]ii tehnice din Karlsruhe.

A fost artizanul demersurilor de acordare a distinc]iei: Doctor honoris causa  - Prof. 
Otto  STEINHARDT.

Din anul 2001, ca pensionar, a dedicat tot mai mult timp vechilor pasiuni: istoria 
[i filozofia. A pictat peste 50 de tablouri \n ulei [i aquarel`. A scris un roman [i cåteva 
nuvele [i schi]e dedicate familiei [i prietenilor.        



2009

Nr. 78 (147)

9

A.P.D.P.
asociația
profesională
de drumuri
și poduri
din românia

Oricit de profund ai cerceta izvoarele 
sau cauzele lucrurilor, nu le vei afla. Ar fi 
[i p`cat s` reu[im. Ce-ar \nsemna viitorul 
pentru ni[te oameni care cunosc totul [i 
nu mai au de r`spuns niciunei \ntreb`ri? 
Cele trei \ntreb`ri din titlul acestui articol, 
adresate nou` inginerilor constructori, nu-
[i vor afla, din fericire, nici ele un r`spuns 
clar [i definitiv. 

Voi \ncerca totu[i s` dau o imagine, 
desigur subiectiv`, a meseriei noastre \n 
decursul timpului. Este oricum mai mult 
decit nimic! Este o oarecare rememorare 
a realiz`rilor breslei noastre [i o orientare 
\n evolu]ia ce va urma, un prilej de a face 
anumite reflexii.

Via]a este o perpetu` transformare, 
ceea ce Heraklit a exprimat atåt de sugestiv 
\n doar dou` cuvinte: „Pantha rhei„ - totul 
curge. Evolu]ia este permanen]a alternan]` 
a fazelor de progres, de stagnare sau de re-
gres. Progresul \l dator`m oamenilor capa-
bili [i intreprinz`tori, stagnarea bun`st`rii 
[i comodit`]ii iar regresul dictaturilor [i 
r`zboaielor. Permanenta repetare a acestor 
faze este o mi[care ascendent` ce ne-a 
adus la stadiul actual de civiliza]ie. Dar 
cum \n via]` totul se pl`te[te, [i progresul 
are pre]ul s`u. 

Cui dator`m pro-
gresul [i ce tribut 
trebue s`-i pl`tim?

Cui dator`m progresul am ar`tat pe 
scurt. Voi ilustra acum prin dou` exemple 

ce tribut \i pl`tim. Tributul pl`tit progresului 
sunt nereu [itele, deziluziile, accidentele.

O delega]ie guvernamental` romån` 
admira la sfår[itul anilor ‘50 ai secolu-
lui trecut cupola pavilionului expozi]iei 
na]ionale cehoslovace din Brno, proiectat` 
de profesorul Ferdinand Lederer, [i hot`r\ 
s` construim [i noi romånii una similar` 
la Bucure[ti. Era \ntr-adev`r o construc]ie 
metalic` \ndr`znea]`, supl`, modern` [i 
pe baza aceluia[i proiect cehoslovac a fost 
construit` de inginerii romåni o cupol` 
identic` la Bucure[ti. Nu chiar identic`! 

Arhitec]ii no[tri doreau s` realiz`m o 
cl`dire mai frumoas`, mai original`. Cåteva 
modific`ri importante, ca de exemplu lu-
minatorul [i corni[a pronun]at` ad`ugat` 
cupolei cåt [i \nclinarea pere]ilor exteriori, 
au dat \ntr-adev`r edificiului un aspect 
mai pl`cut. |n grab` probabil, colaborarea 
dintre arhitec]i [i ingineri n-a func]ionat 
de data aceasta cum ar fi trebuit, c`ci ni-
meni nu s-a gåndit, c` \n urma modific`rii 
corni[ei, \nc`rcarea cu z`pad` va fi mult 
mai defavorabil` decåt cea luat` \n calcul 
la proiectul ini]ial.

La prima iarn` grea \n Bucure[ti, era 
anul 1963, inginerii v`zånd cåt` z`pad` 
se adunase \ntre corni[e [i cupol`, [i-au 
dat seama de aceast` omisiune [i au luat 
m`suri de a degreva cupola prin \nl`turarea 
par]ial` a z`pezii. Cea mai rapid` [i ieftin` 
metod`, gåndit` atunci \n grab`, a fost, ca 
cu jeturi de ap` sub presiune, s` se \nl`ture 
o parte din z`pad`. Dar cum o nenorocire 
nu vine niciodat` singur`, rezultatul a fost 
contrar celui a[teptat. Gerul care d`inuia 
a produs peste noapte un \nghet, a[a c` 

Faza montajului \naintea accidentului Pr`bu[irea tronsonului din consol` \n Rin

cupola a fost supus` unei \nc`rc`ri [i mai 
mare decåt \n ajun. A doua zi diminea]`, 
la 30 ianuarie 1963, la numai 14 luni de la 
inaugurarea edificiului, o bubuitur` puter-
nic` a zdruncinat Bucure[tiul. Nu veniser` 
americanii, a[a cum mai sperau multi na-
ivi \n Romånia. Era energia declan[at` la 
pr`bu[irea cupolei.

Conducerea ]`rii a convocat urgent 
pe cei mai recunoscu]i speciali[ti romåni 
\n construc]ii. Cum unul dintre ace[tia era 
regretatul profesor Andrei Caracostea, el 
ne-a putut povesti, cum Gheorghiu Dej a 
venit \nso]it de cå]iva dintre colaboratorii 
s`i politici [i \n ciuda atmosferei \ncordate 
cauzat` de aceast` nenorocire, a cerut s` 
fie analizate cauzele accidentului [i cupola 
s` fie ref`cut` \n termen cåt mai scurt. Din 
pleiada sa politic` s-a repezit unul negri-
cios [i mic de statur`, [i cu o voce iritat` 
[i iritant` a cerut ca vinova]ii s` fie imediat 
aresta]i [i pedepsi]i. „Las` Nicule, nu te 
pripi! Asta vom face, dup` ce vom [ti exact 
ce s-a \ntåm plat.”

Cupola a fost ref`cut` \ntr-o alt` solu]ie, 
mult mai sigur` [i mai scump`, de o echip` 
de ingineri experimenta]i din domeniul 
construc]iilor feroviare. Se pare c` Gheor-
ghiu Dej bine consiliat [i receptiv la sfatul 
consilierilor s`i, a \n]eles c` accidentele 
sunt tributul ce-l pl`tim progresului, de 
aceea n-a pedepsit pe nimeni.

Puncte de vedere
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M` voi referi acum la un accident petre-
cut \n Germania occidental` \n anul 1971, 
\n timpul montajului podului peste Rin la 
Koblenz. Voi explica ce s-a \ntåmplat, ca 
unul care am participat \ntåmpl`tor [i indi-
rect la elucidarea acestui accident.

Doresc s` v` relatez mai \ntåi ceea ce 
ne povestea acum vreo zece ani, la Karlsru-
he, inginerul Helmut Hauck: „La \nceputul 
lui mai 1945, ne spunea el, m` aflam ca 
prizonier de r`zboi \n lag`rul nr. 17 de 
lång` Sheffield. Cum noi ofi]erii beneficiam 
de clauza conven]iei de la Geneva [i nu 
puteam fi pu[i la munci fizice, participam 
la conferin]e de democra]ie parlamentar`, 
de art`, tehnic` sau alte teme cerute de 
noi. |n fiecare diminea]` ne f`ceam plim-
barea obi[nuit` \n curtea lag`rului. |ntr-o 
diminea]` un ofi]er englez ne-a anun]at 
capitularea necondi]ionat` a Germaniei. |n 
mod spontan noi, to]i prizonierii germani, 
am \nceput s` cånt`m «Deutschland, De-
utschland über alles». Cu calmul [i flegma 
tipic` englezeasc` ofi]erii britanici care ne 
asistau, ne-au l`sat s` termin`m, dup` care 
ne-au avertizat «Dac` acest lucru se va 
repeta, v` vom trimite \n lag`rele din Si-
beria ale alia]ilor no[tri sovietici». Desigur, 
asemenea provoc`ri nu s-au mai repetat.“ 
Crede]i c` alia]ii sovietici nu cuno[teau 
Conven]ia de la Geneva?

S` vedem acum, care era situa]ia Ger-
maniei la terminarea r`zboiului. Germania 
era \n 1945 o ]ar` complet distrus` [i 
\mp`r]it` \n zonele de ocupa]ie ale pute-
rilor aliate, \nving`toare. Oderul desp`r]ea 
libertatea de dictatur`, pia]a liber` de pia]a 
totalitar` a statelor centralizate din R`s`ritul 
Europei. Lumea a \nceput s` \nl`ture distru-
gerile r`zboiului. Planul Marshal [i h`rnicia 
binecunoscut` a poporului german a ac-
celerat, \n Vest, procesul de refacere [i 
modernizare a ]`rii. S-a \nceput cu infra-
structura. Refacerea [i construc]ia de noi 
c`i ferate, de drumuri [i poduri a cunoscut 
un avånt f`r` precedent. Trebuia construit 
repede, bine [i ieftin. Firmele au \n]eles c` 
trebuie s` investeasc` \n cercetare, pentru a 
g`si solu]ii optime. Cum centrele puternice 

de cercetare erau \n industrie [i universit`]i, 
s-a apelat la acestea.

Dar [i universit`]ile se aflau la sfår[itul 
r`zboiului \ntr-o stare deplorabil`. Din ple-
iada de speciali[ti germani dinainte [i din 
timpul r`zboiului \n frunte cu Friedrich 
Bleich, Alfred Hawranek, Ferdinand Schlei-
cher, Ernst Chwalla [i al]ii, nu mai r`m`sese 
nimic. O parte au murit \n r`zboi sau 
\n prizonierat, o parte z`ceau \n lazarete 
sau lag`re de prizonieri, o parte au r`mas 
\n str`in`tate. Iar cei care simpatizaser` cu 
nazismul au fost exclu[i de la conducerea 
catedrelor. Ac]iunea de defascizare era ur-
marea logic` a \nfrångerii hitlerismului. Sub-
liniez c` aceast` defascizare n-a fost deloc 
u[oar` [i n-ar fi fost posibil` f`r` pezen]a 
puterilor de ocupa]ie \n Germania. 

Dar universit`]ile au \nceput s` se re-
fac`. Dou` au fost centrele de cercetare \n 
construc]ii metalice care s-au ref`cut cel 
mai rapid [i au devenit motoarele progre-
sului \n construc]ii metalice.

La Darmstadt fusese numit Kurt Klöppel 
[ef al catedrei de construc]ii metalice. Kurt 
Klöppel, de[i era cunoscut ca un mare pa-
triot german, nu colaborase cu hitlerismul. 
Venea din Saxonia, de unde fugise de ru[i, 
[i s-a stabilit \n Vest la Darmstadt. 

La Karlsruhe a fost numit [ef de catedr` 
Otto Steinhardt. N`scut \n Ruhr, de[i lucra-
se pentru Werner von Braun pentru rampe-
le de lansare a rachetelor V2 la Penemün-
de, nu avea convingeri na]ional-socialiste. 
Era un om inteligent [i cu vederi largi. El \[i 
propunea s` redea facult`]ii de construc]ii 
din Karlsruhe vechiul prestigiu dobåndit 
\nc` din timpul cånd catedra de aici era 
condus` de c`tre Friedrich Engesser. 

Dar corifeul construc]iilor metalice \n 
Germania postbelic`, „Der Stahlbaupapst”, 
era Kurt Klöppel. |n pepiniera lui [tiin]ific` 
s-au format viitorii profesori Roik, Born-
scheuer, Scheer [i Saal. {colii superioare 
Tehnice din Darmstadt i se datoreaz` im-
portante cercet`ri \n domeniile tehnicii 
sudurii [i stabilit`]ii construc]iilor metalice. 
Sub conducerea lui Klöppel, colaboratorii 
s`i Scheer [i Möller au pus bazele unei 
ample teorii elastice a voal`rii pl`cilor. Kurt 
Klöppel era consilierul tehnic al unor im-
portante firme [i birouri inginere[ti din Ger-
mania. Unul dintre domeniile lui de mare 
prestigiu au fost construc]iile metalice cu 
pl`ci orthotrope. |mpreun` cu firma MAN 

a conceput [i realizat astfel de structuri, 
printre care [i cåteva poduri. O piatr` un-
ghiular` \n istoria progresului construc]iilor 
de poduri metalice a fost podul peste Sava 
la Belgrad. Cititorii revistei „Der Stahlbau” 
din acea perioad`, cunosc bine articolele 
de specialitate ap`rute atunci, publicate de 
Kurt Klöppel, Maria Esslinger sau Walter 
Pelikan. Ele au fost pentru noi, romånii, 
baza teoretic` [i practic` la realizarea po-
durilor peste Olt la Cåineni [i peste Dun`re 
la Giurgeni - Vadul Oii.

Revin acum la accidentul petrecut \n 
1971 \n Germania. Se construia pe atunci 
podul peste Rin la Koblenz. Structura por-
tant` prev`zut` \n proiect era o grind` 
continu` casetat` ce deservea o [osea cu 
partea crosabil` de 13 m [i dou` trotuare 
de cåte 1,80 m, o structur` metalic` de 
mari propor]ii. Kurt Klöppel era la aceast` 
lucrare „Prüfingenieur”, cel care verifica 
toate calculele structurii. Unul dintre fo[tii 
lui asisten]i era [ef de proiect. |n Germania 
[eful unui proiect nu este decåt un coor-
donator al lucr`rii, care contracteaz` cu 
oameni de specialitate toate cele necesare 
realiz`rii lucr`rii.

|n realizarea structurii metalice totul 
era sub controlul lui Klöppel. Dar \n iure[ul 
activit`]ii [i \n euforia succeselor s-a produs 
nenorocirea. |n ziua de 10 noiembrie 1971, 
cånd montajul \n consol` pe malul stång al 
Rinului ajunse aproape de final, talpa infe-
rioar` a grinzii principale casetate, realizat` 
ca plac` rigidizat` orthogonal, a cedat prin 
voalare.

Ea fusese dimensionat` [i verificat` toc-
mai de c`tre autorii frumoasei teorii elas-
tice a voal`rii pl`cilor, cei care obi[nuiau 
s`-l citeze pe Klöppel afirmind c` „nicio 
experien]` practic` nu poate dep`[i o teo-
rie perfect`”. 

Erau atåt de \ncånta]i [i de \ncrez`tori 
\n teoria lor, \ncåt uitaser` una din ipote-
zele formulate de ei \nsi[i, la elaborarea 
metodei lor de calcul, considera c` placa 
este ini]ial perfect plan`. Cum execu]ia 
nu poate fi posibil` f`r` anumite toleran]e 
de la valorile prescrise, la efectuarea cor-
doanelor de sudur` transversale casetei se 
produser` devieri din planul tolei de circa 
3 mm. Ori tocmai aceste deforma]ii ini]iale 
solicit`rii pl`cii la compresiune \n faza de 
montaj au gr`bit voalarea ei, [i ea a cedat 
prematur (\nainte de a atinge eforturile cri-
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domenii unde teoria f`r` \ncerc`ri nu poate 
furniza \nc` solu]ii practice.

Pare de asemenea de necrezut c` ast`zi 
putem realiza, datorit` cercet`rilor din acest 
domeniu, cl`diri de locuin]e cu trei etaje, 
din tabl` cu grosimea de numai 1 mm. 

|n deceniul al optulea al secolului tre-
cut lumea a fost confruntat` cu o serie de 
accidente de podurilor metalice. |n Austria, 
\n Anglia, \n Australia cåt [i \n alte ]`ri 
s-au produs astfel de accidente. Lumea 
tehnic` era preocupat` s` l`mureasc` ca-
uzele acestor accidente. Pentru ]`rile Com-
monwealth-ului s-a instituit o comisie sub 
conducerea lui Merrison. „Raportul Merri-
son” a ar`tat clar c` normele de proiectare 
trebuie revizuite.

|n unele situa]ii a fost necesar a se 
ad`uga teoriilor elastice o analiz` a st`rilor 
limit` ale elementelor de construc]ii. S-a 
ajuns [i \n Apus la acest concept, care \n 
R`s`ritul Europei se fundamentase teore-
tic \nc` \naintea celui de al doilea r`zboi 
mondial. Interesant este c` \n R`s`rit me-
toda st`rilor limit` s-a introdus mai \ntåi la 
construc]iile de beton armat, \n vreme ce \n 
Apusul Europei ea a \nceput a fi elaborat` 
prin anii ‘70 mai \ntåi pentru construc]iile 

tice calculate), atr`gånd dup` sine cedarea 
\ntregii grinzi principale casetate. La numai 
cåteva secunde de la un zgomot metalic 
\nregistrat de [eful [antierului, acesta a oprit 
montajul. Totu[i tronsonul aflat \n consol` 
s-a pr`bu[it \n Rin, provocånd moartea a 
12 persoane. La aceast` pierdere de vie]i 
omene[ti s-au ad`ugat mari pagube ma-
teriale datorate deterior`rii podului cåt [i 
bloc`rii naviga]iei pe Rin, timp de circa o 
s`pt`mån`.

|n 1972 urma s` \ncep un stagiu de spe-
cializare de un an \n Germania, ca bursier 
al Funda]iei Alexander von Humboldt, de 
la Bonn, tocmai la profesorul Kurt Klöp-
pel, la Darmstadt. Cum pentru verificarea 
dosarului meu biroului de pa[apoarte din 
„Iorga” i-au fost necesare aproape 12 luni, 
am ajuns \n Germania \n 1973. Profesorul 
Klöppel, pe care l-am sunat la Darmstadt, 
mi-a spus c` este de cåteva luni pensionar, 
[i mi-a propus s` m` prezint la Karlsruhe 
la profesorul Steinhardt, cu care aranjase 
deja s` m` preia sub tutela lui [tiin]ific`. 
Steinhardt era tocmai \ns`rcinat de c`tre 
procuratura ora[ului Koblenz cu expertiza-
rea accidentului. Cunoscåndu-mi dizerta]ia 
cu tema „Criterii de dimensionare a plate-
lajelor orthotrope ale podurilor metalice”, 
m-a \ncadrat imediat \n micul lui colectiv 
\ns`rcinat cu cercetarea cauzelor acciden-
tului. 

Eram de fapt trei ingineri: Helmut Ru-
bin, devenit ulterior [eful catedrei de static` 
la Viena, Günther Valtinat, devenit ulterior 
[eful catedrei de construc]ii metalice la 
Hamburg, [i cu mine, plus echipa de in-
gineri [i tehnicieni ai Departamentului de 
|ncerc`ri, care cercetau experimental mo-
dele la scara 1:1 [i 1:2 ale tolei orthotrope 
avariate. Rezultatele investiga]iilor noastre, 
publicate de noi un an mai tårziu, au 
eviden]iat influen]a nefast` a deforma]iilor 
ini]iale asupra efortului critic de voalare, 
deforma]ii ini]iale care la acea vreme nu 
erau considerate \n calcul de c`tre normele 
de proiectare. 

Deci \ndr`zneala tehnicii dep`[ise pro-
gresul teoriei. Cu toat` stima [i aprecierea 
pentru catedra de la Darmstadt, trebuie s` 
subliniez o deosebire principal` de atunci 
dintre Darmstadt [i Karlsruhe. Darmstadtul 
era centrul corifeilor teoriei, cei de la Kar-
lsruhe aveau crezul c` orice metod` nou` 
de calcul trebue calibrat` prin \ncerc`ri. 

|nsu[i Engesser verificase la Karlsruhe, prin 
\ncerc`ri pe modele, metoda sa de calcul la 
flambaj a t`lpilor superioare ale podurilor 
pe grinzi cu z`brele f`r` contravåntuiri la 
partea superioar`. Profesorul Ernst Gaber, 
unul dintre succesorii s`i la conducerea 
catedrei, a dezvoltat departamentul de 
\ncerc`ri, profitånd [i de fondurile alo-
cate cercet`rii \n timpul r`zboiului de 
c`tre industria de armament german`. A[a 
cum s-au dezvoltat laboratoarele datorit` 
r`zboiului, tot a[a au fost distruse de bom-
bele alia]ilor \mpotriva Germaniei.

|n anii refacerii Germaniei a fost re-
alizat` [i refacerea Departamentului de 
|ncerc`ri \n Construc]ii de la Karlsruhe.

Cam aceasta era situa]ia la catedra 
de construc]ii metalice a Universit`]ii din 
Karlsruhe \n 1973. De atunci [i pån` ast`zi, 
timp \n care tehnica a avansat enorm, s-au 
creat multe alte laboratoare moderne \n 
\ntreaga lume. Totu[i Karlsruhe a r`mas un 
centru tehnologic cu tradi]ie [i de prestigiu, 
c`ruia i se datoresc progrese \n domeniile 
sudurii, \mbin`rilor cu buloane de \nalt` 
rezisten]`, al oboselii elementelor de re-
zisten]` metalice [i previziunii duratei de 
via]` a acestora, a profilelor de tabl` sau 
cu pere]i sub]iri [i mai recent a elementelor 
portante din sticl` sau combinate cu sticl`. 
Remarcabile realiz`ri arhitectonice, cum 
ar fi stuctura portant` de o]el [i sticl` a 
g`rii aeroportului Frakfurt pe Main, nu ar 
fi fost posibile f`r` aceste cercet`ri. Exist` 
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ceze, r`zboaiele napoleoniene, toate aces-
tea au l`sat urme \n landul german Baden, 
cu centrele lui culturale Heidelberg, Baden 
Baden, Freiburg [i mai tårziu Karlsruhe. 
Principatul Baden-Durlach i-a primit pe 
hugeno]ii persecuta]i [i alunga]i din Fran]a 
[i i-a ad`postit \n siguran]`. Protestele lui 
Jean Calvin \mpotriva abuzurilor bisericii 
catolice veniser` de la Geneva, unde predi-
ca el, \n Alsacia, la Strasbourg, [i apoi s-au 
r`spåndit \n \ntreaga Fran]`. De aceea fran-
cezii i-au numit pe protestan]i „Hugeno]i”, 
c`ci elve]ienii se autointitulaser` „Eidge-
nossen” (tovar`[i de jur`månt). Pån` ast`zi 
\ntålnim \n Landul Baden numeroase familii 
cu nume fran]uze[ti, aduse \n vremurile 
acelea de c`tre hugeno]i. Dup` cel de al 
doilea r`zboi mondial, p`strånd tradi]ia 
deschiderii spre lume, universitatea din 
Karlsruhe a promovat politica de angajare 
a multor speciali[ti str`ini \n posturi didac-
tice [i de cercetare. Cånd r`sfoie[ti bro[ura 
personalului Universit`]ii, \ntålne[ti nume 
provenite din zeci de ]`ri ale lumii.

Cele dou` panouri onorifice, ce 
flancheaz` scara de intrare \n faculta-
tea de construc]ii, demonstreaz` ideea 
internatinonalit`]ii. Pe lista [efilor de cate-
dr`, cåt [i a celor care au primit titlul de 
Doctor Honoris Cauza figureaz` cåteva 

persoane de alte na]ionalit`]i, cum ar fi: 
Mosony (Ungaria), Larsen (Suedia), Mas-
sonnet (Belgia) sau Popov (U.R.S.S.).

|n Germania nu este agreeat` a[a nu-
mita „Hausberufung” (promovarea la tine 
acas`), considerat` drept lipsit` de obiecti-
vitate, respectiv de valoare intrinsec`.

Acordarea acestui titlu onorific profe-
sorului Charles Massonnet a fost nu numai 
\ndrept`]it` dar [i plin` de semnifica]ii. A 
fost un gest nobil al profesorilor germani, 
care s-au ridicat \n acest fel deasupra 
rivalit`]ilor franco-germane. Nu rivalitatea, 
ci dimpotriv`, colaborarea franco-german` 
d` farmec civiliza]iei europene. Combina]ia 
fanteziei latine cu h`rnicia [i profunzimea 
anglo-saxon`, completat` de sentimentalis-
mul slav, d` culoare [i bog`]ie vie]ii mate-
riale [i spirituale a lumii \ntregi. Massonnet 
[i-a dep`[it [i el resentimentele fa]` de 
Germania hitlerist`.

Un moment deosebit de interesant din 
cuvåntarea sa a fost cel \n care l-a citat pe 
Lordul Kelvin „Nici o experien]` practic` 
nu poate dep`[i o teorie perfect`” dånd 
ideii acesteia o interpretare cu totul alta 
decåt cea a admiratorilor lui Klöppel.

M-am uitat \n ochii profesorului Saal, 
elevul credincios [i admiratorul lui Klöp-
pel, [i i-am citit surprinderea. Nu era citat 
Klöppel, ci lordul Kelvin. {i probabil ideea 

metalice. Normele europene actuale de 
calcul \n construc]ii, cunoscute sub numele 
de „Eurocode” sunt str`b`tute de firul ro[u 
al conceptului st`rilor limit`. 

Deschiderea spre 
lume

Vreau s` relatez acum cåteva aspecte 
de la festivitatea de acordare a titlului de 
„Doctor Honoris Causa” profesorului Char-
les Massonnet, de c`tre Universitatea din 
Karlsruhe, \n 1985. 

Atåt profesorul Steinhardt cåt [i [eful 
de atunci al catedrei de static`, profesorul 
Udo Vogel, aveau o deosebit` apreciere 
pentru activitatea [i personalitatea lui Mas-
sonnet. Este una din tr`s`turile pozitive 
ale Universit`]ii din Karlsruhe, deschiderea 
spre str`in`tate, sub lozinca „science sans 
frontieres”. Este de fapt o tradi]ie istoric` 
explicat` [i de pozi]ia geografic` a acestui 
ora[, la numai 12 km de grani]a cu Fran]a. 
Curentele ce au reformat biserica catolic` 
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aceasta a existat mult \naintea lor. A-]i re-
vendica priorit`]i \ntr-un anumit domeniu 
este o intreprindere riscant`, ce poate de-
veni ridicol`. {ti]i bine cum Popov desco-
perise radioul sub patul lui Marconi.

Dup` festivitate m-am \ntre]inut cåteva 
minute cu domnul [i doamna Massonnet. 
L-am felicitat pentru onoarea ce i s-a facut, 
cåt [i pentru succesorul s`u la catedra din 
Liege, tån`rul, pe atunci, Pierre Maquoi, cu-
noscut nou` cåtorva colegi de la Bucure[ti. 
Dup` o scurt` ezitare mi-a m`rturisit 
„Romånia mi-a trimis la Liege mul]i bursieri 
dintre care cå]iva au fost oameni de mare 
valoare. Sunt convins ca ]ara dumneavoas-
tr` are mul]i oameni valoro[i”. 

Care sunt criteriile 
valorii omului?

Dac` sunt \ntrebat \n ce const` valoarea 
unui om, voi r`spunde c`, dup` p`rerea mea, 
valoarea unui om se fundeaz` pe trei piloni 
principali: Caracterul, Inteligen]a folosit` \n 
scopuri benefice [i Vårsta, cu cuno[tin]ele [i 
experien]a de via]` acumulate.

Din p`cate presa [i televiziunea de 
ast`zi, pentru a-[i asigura beneficii cåt mai 
mari, prezint` drept „Stele” ale societ`]ii 
contemporane femeile dispuse s`-[i arate 
p`r]ile cele mai intime ale corpului lor, 
cånt`re]i droga]i ce-[i url` [lag`rele, spor-
tivi care sub influen]a dopping-ului lupt` 
s` cucereasc` cåt mai multe medalii, cu 

care s` se måndreasc` politicienii. Este 
de \n]eles c` dac` „mass media” ar pre-
zenta alte valori ale societ`]ii, \n persoana 
purt`torilor de progres \n tehnic`, [tiin]` 
[i art`, pe cei care vor l`sa genera]iilor ce 
vin o mo[tenire de civiliza]ie, masele igno-
rante nu ar consuma astfel de informa]ii 
[i beneficiile presei [i ale televiziunii ar 
fi minore. Nimic nou sub soare! Banii se 
fac cu vechea metod` roman` „panem et 
circenses”

La \ntrebarea „ce l`s`m noi posterit`]ii?” 
putem r`spunde satisf`cu]i, c` \n urma 
noastr` r`mån cåteva lucr`ri de valoare. 
Dac` arta este actualmente \ntr-o criz` 
evident`, [tiin]a [i tehnica au f`cut progre-
se uimitoare. Dac` o persoan` decedat` 
\nainte de ultimul r`zboi mondial, printr-o 
minune, ar invia, ea s-ar trezi \ntr-o lume, 
ce i-ar fi cu totul str`in` [i la care nu s-ar 
mai putea adapta.

S` luam domeniul nostru al construc]iilor, 
care, s` fim sinceri, n-a \nregistrat pro-
gresele spectaculoase ale ciberneticii, ale 
tehnologiilor genetice sau chiar ale chimiei, 
constat`m totu[i c` aceast` foarte veche 
bresl` a constructorilor a realizat [i ea pro-
grese importante. Nu voi face o incursiune 
detaliat` \n evolu]ia construc]iilor, dar voi 
marca totu[i unele salturi ale progresului \n 
construc]ii, ca pietre unghiulare ale drumu-
lui parcurs.

|n antichitate måndria constructorilor 
erau templele [i catedralele \nchinate ace-
lei puteri supranaturale pe care oamenii 

[i-au imaginat-o, pentru a-[i crea un suport 
moral \n clipele de grea restri[te. Nimeni 
n-a explicat mai am`nun]it [i mai sugestiv 
aceast` necesitate a credin]ei decåt com-
patriotul nostru Mircea Eliade, ce a l`sat 
posterit`]ii o oper` de mare valoare.

|n cele patru volume ale lucr`rii sale 
„Istoria ideilor religioase” ne arat` c` Sto-
nehenge este doar un exemplu din zecile 
de construc]ii megalitice, ale c`ror ruine le 
putem \ntålni de-a lungul coastei Atlanticu-
lui, \ncepånd cu peninsula iberic` pån` \n 
\ndep`rtatele insule ale Angliei [i Irlandei. 

Dac` citi]i romanul scriitoarei Cecilia 
Holland „The Pillars of the Heaven” ve]i 
fi transpu[i \n lumea [i via]a cel]ilor, acest 
popor purt`tor de civiliza]ie venit de prin 
p`r]ile Asiei occidentale, care traversånd 
Europa pe valea Dun`rii se a[ezaser` \n 
peninsula italic` ca apoi \mpin[i de alte 
popoare, s` ajung` \n insulele britanice la 
Stonehenge. |naintea Cel]ilor venea \n Eu-
ropa de prin p`r]ile Asiei Mici un alt popor 
purtator de civiliza]ie, etruscii.

|n romanul scriitoarei italiene Mari-
angela Cerrino „Profeta Etruscilor” g`sim  
multe lucruri interesante despre societa-
tea acestora. Stabili]i \n peninsula Italic`, 
pe teritoriul actualei Toscana, etruscii \[i 
desf`[urau \n secolele I [i II i.Ch. via]a lor 
civilizat`. |n Sudul teritoriului ocupat de 
ei, tr`iau pe atunci triburile Latinilor [i Sa-
binilor. Pe vremea aceea Roma era un sat 
ml`[tinos, a[ezat pe colinele de pe malurile 
Tibrului. |n timp ce Latinii [i Sabinii b`teau 
pilo]i de lemn, pentru a-[i funda pun]ile de 
trecere peste mla[tini, etruscii construiau \n 
piatr` [i posedau tehnica realiz`rii bol]ilor 
de piatr`. 

Cei ce au citit romanul istoricului Col-
leen Mc. Cullough „Rubicon”, \n]eleg mai 
bine formarea [i ascensiunea imperiului 
roman. Romanii i-au impins pe cel]i din 
Toscana \n Galia, Britannia [i mai departe 
pån` \n Wales [i Irlanda.

St`team acum cå]iva ani pe Viaductul 
Pont du Gard, cu o mare admira]ie pentru 
arta constructorilor romani, dar [i cu o 
triste]e adånc` cu gåndul la miile de sclavi 

Podul Humber la Hull in Anglia
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\nseamn` gradien]i de doar un procent, ce-
eace este aproape insesizabil. Deplas`ri [i 
gradien]i similari \nregistreaz` turnurile de 
televiziune, ce ating actualmente \n`l]imi 
de peste 500 m.

Pentru a reduce aceste deplas`ri cåt [i 
solicit`rile structurii de rezisten]`, inginerii 
au imaginat construc]iile active. Senzori 
electronici \nregistreaz` deplas`rile struc-
turii [i cånd acestea ating valorile limit` 
prescrise, pun \n func]iune mecanisme, 
care genereaz` deplas`ri [i solicit`ri con-
trare celor generate de \nc`rc`rile exterioa-
re, pentru a le diminua. 

Am ajuns acum cu descrierea evolu]iei 
construc]iilor oarecum \n prezent. |n ceea 
ce prive[te prezentul ne putem considera 
mul]umi]i de faptul c` bresla noastr` las` 
posterit`]ii [i o serie de opere de valoare. 
Dar a[a cum am mai afirmat, [i valoarea 
este o no]iune subiectiv`. Voi vorbi acum 
despre doi dintre constructorii contempo-
rani nou` [i operele lor, pe care mul]i dintre 
noi le consider` de mare valoare.

M` opresc mai \ntåi la cåteva lucr`ri 
n`scute sub condeiul arhitectului britanic 
Sir Norman Foster. N`scut \n 1935 \ntr-o 
familie de muncitori, urmeaz` cursurile 
facult`]ii de arhitectur` de la Manchester, 
ca dup` absolvire s` ob]in` o burs` [i s` 
plece \n S.U.A. la universitatea Yale. Elibe-
rat de corsetul conservatorismului britanic, 
ideile sale sunt \naripate de libertatea [i 
posibilit`]ile americane. Se \ntoarce \n Eu-
ropa [i \nfiin]eaz` la Londra un birou de 

arhitectur` pe care presa l-a intitulat atåt 
de sugestiv „Dreams factory“ (Ffabrica de 
visuri). Pentru c` \ntr-adev`r multe din rea-
lizarile sale sunt realiz`ri de vis.

Voi aminti cl`direa \nalt` din Londra 
denumit` datorit` formei ei „The Gerkin” 
(castravetele), pasarela realizat` cu ocazia 
anivers`rii mileniului al treilea peste Tamisa 
\n dreptul muzeului de art` „Tate Gallery” 
[i voi ilustra alte trei construc]ii de pe con-
tinentul european.

Inventivitatea [i curajul s`u s-au remar-
cat la realizarea cl`dirii B`ncii de Comer] 
din Frankfurt pe Main, la care gr`dini cu 
vegeta]ie exotic` ocup` cåte trei etaje 
ale cl`dirii. La cl`direa Reichstag-ului din 
Berlin Norman Forster a realizat o cupol` 
majestoas`, accesibil` vizitatorilor pe o 
pasarel` \n spiral`.

O formidabil` realizare este viaductul 
Millau, pe traseul unei [osele \ntre Paris 
[i Barcelona, unde arhitectura lui Foster 
\ncoroneaz` o lucrare tehnic` de cel mai 
\nalt nivel. 

|mi este limpede c` aceste realiz`ri sunt 
rodul colabor`rii a sute de oameni. 

Forster \nsu[i declara, c` f`r` tehnicienii 
germani, ce au executat cu fidelitate [i \n 
cele mai mici am`nunte ideile proiecte-
lor sale, nu ar fi fost posibil` construirea 
acestor edificii. Dar f`r` geniul unui om 
binecuvåntat de Dumnezeu nu s-ar fi putut 
realiza edificii care prin valoarea lor au 
r`mas nemuritoare. 

ce l-au construit.
Precum valurile m`rii, dup` ce curentul 

civiliza]iei romane a parcurs Europa de la 
Sud la Nord, a urmat curentul civiliza]iei 
vikingilor, care venind din Nordul Scandi-
naviei \ngrozindu-i pe Europeni, ajunseser` 
s` cucereasc` Sicilia, unde [i-au \ntemeiat 
un mic regat. De[i erau un popor r`zboinic, 
sångeros vikingii aveau elemente de civili-
za]ie, cuno[teau tehnica construc]iei ambar-
ca]iunilor din lemn, cu care au cucerit 
Europa, cåt [i tehnica construc]iei de ca-
tedrale. |n drumul lor de secole au realizat 
\n Europa impresionante catedrale gotice. 
Dac` dori]i s` v` transpune]i \n acele vre-
muri sångeroase, dac` vre]i s` afla]i \n ce 
condi]ii au fost construite catedralele goti-
ce, citi]i romanul lui Ken Follet „The Pillars 
of the Earth” [i ve]i afla, cu cåte jertfe s-au 
construit aceste catedrale.

Voi face acum un salt de 4 - 5 secole, 
timp \n care lumea, pe care grecii antici 
[i-o imaginau ca o farfurie, devenise o 
sfer` bine explorat` de setea de cunoa[tere 
a oamenilor de [tiin]`, cåt [i de setea de 
\mbog`]ire a oamenilor de afaceri, [i ajun-
gem \n ultimul secol al mileniului al doilea 
al erei noastre. |n acest secol au fost reali-
zate construc]ii remarcabile, care fac cinste 
breslei noastre: palate, zgårie-nori, poduri, 
baraje, turnuri de televiziune, platforme 
de foraj off-shore [i multe monumente de 
arhitectur`.

Podurile suspendate au impresionat \n 
secolul trecut prin performan]ele lor lumea 
tehnic`. Pentru mine marele progres \n 
tehnica construc]iilor l-a adus realizarea 
podului suspendat peste Humber la Hull, 
nu numai prin deschiderea sa ci mai ales 
prin inova]iile tehnice (platelaj orthotrop 
u[or, forme aerodinamice [i arhitectur`) 
ce au permis realizarea unei structuri de o 
suple]e remarcabil`.

Un profan nu-[i poate imagina, c` 
aflåndu-se \n mijlocul podului \nc`rcat cu 
multe vehicule [i supus unui vånt puternic, 
se deplaseaz` atåt pe vertical` cåt [i pe ori-
zontal` cu amplitudini de pån` la 6 m. Dar 
raportate la deschidere, aceste deplas`ri 

Podul Alamillo in Sevillia
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Cu ocazia expozi]iei universale din 
anul 1992 de la Sevillia, Calatrava a reali-
zat pe aria expozi]iei podul Alamillo peste 
Adalquivir, deschizånd astfel o nou` er` \n 
concep]ia structurilor de poduri. Cu patru 
ani \n urm` (2005) s-a inaugurat ora[ul 
[tiin]elor [i artelor „Ciudad de las Ciencias 
y las Artes” din Valencia, unde arhitectura 
lui Calatrava este prezent` ca un omagiu 
adus locurilor lui natale.

Atragånd aten]ia asupra talentului s`u, 
solicit`rile i-au venit [i din alte domenii 
[i alte continente. Astfel a realizat la Mil-
waukee (SUA) cl`direa muzeului de art`. 
Olimpiada de la Atena din anul 2004 
i-a oferit ocazia realiz`rii noului stadion 
olimpic.

Anul trecut (2008) s-a inaugurat la 
Vene]ia pasarela sa peste Canale Grande, 
o bijuterie de architectur` care adaug` \nc` 
ceva farmecului ora[ului de pe lagun`.

Jocurile olimpice de la Beiging din vara 
lui 2008 ne-au l`sat multe amintiri. Dar 
f`r` \ndoial` amintirea ce va d`inui cel mai 
mult este construc]ia stadionului olimpic 
„Cuibul de p`s`ri”, cum i-a r`mas numele, 
o lucrare de rar` originalitate. Poate c` nu-i 

Rolul maselor
[i al personalit`]ilor 
\n istorie  

La \ntrebarea ”Cui dator`m aceste 
realiz`ri, oamenilor de geniu care le-au 
conceput sau maselor de executan]i, care 
le-au materializat?” r`spunsul este: Tutu-
ror!

|mi amintesc cum la seminarele de 
filozofie marxist` discutam problema rolu-
lui maselor [i al personalit`]ilor \n istorie. 
Mul]i dintre cei ce conduceau atunci aceste 
seminarii, vorbeau de gre[elile filozofiei 
premarxiste, f`r` s` fi citit o iot` din Pla-
ton, Descartes sau Hegel. Vorbeau despre 
exploatarea „Lumpenproletariatului” [i de 
rolul lui \n istorie, f`r` s` [tie m`car ce 
\nsemna acest cuvånt.

Nu vreau s`-i ridiculizez, pentru c` s-
au ridiculizat singuri. Vreau s`-mi exprim 
respectul [i compasiunea pentru sclavii ce 
[i-a dat via]a la realizarea monumentelor 
antichit`]ii, compasiune [i respect pentru 
proletarii pe care aristocra]ia Romei \i con-
sidera utili numai pentru a ne prolifera spe-
cia. Ace[ti proletari „\n zdren]e” au muncit 
\n fabricile Europei f`cånd astfel posibile 
revolu]iile industriale din secolele XVIII [i 
XIX. Respect [i recuno[tin]`, pentru c` f`r` 
aportul lor nu s-ar fi realizat ideile marilor 
gånditori. Dar a nega rolul personalit`]ilor 
\n istorie, a-i oprima pe oamenii de geniu, 
sub impulsul complexelor de inferioritate, 
a[a cum au f`cut mul]i dictatori \nr`i]i, este 
un sacrilegiu. Iar a intitula aceast` politic` 
de oprimare a intelectualit`]ii „revolu]ie 
cultural`” este o impertinen]`.

Istoria civiliza]iei a avut cåteva genii 
enciclopedice, despre care se spune c` la 
vremea lor cuno[teau tot ce realizase [tiin]a 
pån` la aceea vreme. Grecii l-au avut 
pe Aristoteles, englezii pe Isaac Newton, 
francezii pe Denis Diderot iar germanii pe 
Gottfried Wilhelm Leibnitz. 

Se spune c` el ar fi fost ultimul atot[tiutor. 
Ast`zi nu mai este posibil ca cineva s` mai 
poat` cuprinde [i poseda toate cuno[tin]ele 
actuale. Exist` totu[i oameni cu un orizont 
extrem de larg, cu o forma]ie multidiscipli-
nar`, cu cuno[tin]e [i o experien]` deosebit 
de bogate. 

Unul dintre ace[tia este Santiago Cala-
trava, un spaniol n`scut \n 1951 la Valencia, 

dotat cu fantezia latin` [i cu profunzimea, 
perserveren]a [i h`rnicia anglo-saxon`. 
Cunosc`tor [i iubitor al istoriei artei, absol-
vent al [colilor spaniole de art` [i arhitec-
tur`, absolvent al facult`]ii de construc]ii [i 
asistent al catedrei de Statica Construc]iilor 
la Zürich, iat` forma]ia enciclopedic` a 
unui om, care [tie ce este „Frumosul”, care 
[tie ce este „Utilul”, care tr`ie[te cu ambele 
picioare pe p`måntul realit`]ii. Dintre to]i 
dasc`lii pe care i-a avut, cel mai pre]uit de 
el r`måne „Natura”. 

|n teza sa de doctorat „On the Foldabi-
lity of Structures” \n traducere liber` ”Aco-
perisurile cutate ale structurilor portante” 
citeaz` un vechi dicton latin „Natura mater 
et magistra” [i mul]ume[te astfel naturii 
pentru sursele de inspira]ie pe care i le-a 
oferit. Mul]i al]ii, \naintea lui, au mul]umit 
naturii pentru c` i-a inspirat. Sir Alexander 
Fleming m`rturisea cu atåta modestie: ”Na-
tura a creat penicilina. Eu n-am f`cut decåt 
s` o descop`r”. 

Arti[tii consider` c` Santiago Calatrava 
ar face parte din bresla lor, arhitec]ii [i 
inginerii \l revendic` deasemenea. {i de 
fapt cu to]ii au dreptate. Doar un om de 
forma]ia lui poate \n]elege [i coordona 
colective multidisciplinare, chemate s` rea-
lizeze construc]ii de excep]ie. Spre ilustrare 
am ales doar cåteva dintre operele sale, ce 
\mpodobesc ca ni[te perle b`trånul nostru 
continent.

Muzeul de arta din Milwaukee
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\ntåmpl`tor c` concep]ia ei se datore[te 
unui birou de arhitectur` din Elvetia, ]ar` \n 
care oamenii sint \ncånta]i, chiar cople[i]i 
de natur`, ]ar` \n care alpii [i lacurile glaci-
are i-au ambi]ionat pe constructori s` reali-
zeze [osele, funiculare, c`i ferate, poduri [i 
tunele de o m`estrie ne\ntrecut`.

|n ceea ce prive[te prezentul ne putem 
considera multumi]i de faptul c` bresla 
noastr` las` posterit`]ii [i o serie de opere 
de valoare. Dar a[a cum am mai afirmat, 
[i valoarea este o no]iune relativ` [i su-
biectiv`.

Ce ne rezerv`
[i cu ce ne va
confrunta viitorul?

S-ar putea crede c` inginerul de ast`zi 
st`påne[te natura, c` poate construi struc-
turi absolut sigure. Absolut` eroare! 

Dup` recentele accidente de poduri pe-
trecute \n SUA ap`rur` \n pres` \ntreb`ri de 
genul: „Cåt de sigure sunt podurile noastre 
\n Europa?”. La aceast` \ntrebare am putea 
r`spunde ar`tånd valorile coeficien]ilor de 
siguran]`, globali sau par]iali, prev`zu]i de 
norme. Dar cine garanteaz` c` solicit`rile 

exterioare, pe care le recomand` normele, 
nu vor fi dep`[ite?. Ve]i spune poate, c` 
la construc]iile active aceste dep`[iri ale 
\nc`rc`rilor exterioare vor fi anihilate. Dar 
cine garanteaz` fiabilitatea aparaturii sau a 
generatorilor de curent electric?

O alt` \ntrebare de actualitate este: 
„Cåt timp va mai putea r`mine \n serviciu o 
structur` portant`, cåt de lung` este durata 
de via]` a unei construc]ii?”.

Avem ast`zi o metodologie de calcul la 
oboseal` destul de bine elaborat`, ceeace 
\n urm` cu decenii nu exista. Dar cåt de 
sigure sunt aceste metode de calcul, cine 
poate garanta c` ipotezele ce le stau la 

baz` sunt \ndeplinite? Cine poate prevedea 
[i controla evolu]ia parcului de vehicole [i a 
intensit`]ii traficului? Cåt de siguri putem fi, 
c` materialele utilizate nu au defecte?

|mi amintesc c` la \nceputul anilor 80, 
la conferin]a profesorului Radu Priscu privi-
toare la barajul de la Vidraru, acesta a fost 
\ntrebat: „Cum am putea evita \n Romånia 
accidente similare celui petrecut la acest 
baraj?”. |n stilul lui personal a r`spuns: „Ar 
trebui prospecta]i [i injecta]i cu beton to]i 
Carpa]ii!”. 

Pentru a completa tabloul realist al 
siguran]ei construc]iilor, a[ mai \ntreba: 
Care dintre teoriile de rupere, ce stau la 
baza metodelor de dimensionare a diferite-
lor materiale, este adecvat` [i sigur`? 

Aceste \ntreb`ri \[i a[teapt` r`spunsul [i 
jaloneaz` astfel planul cercet`rilor viitoare. 
Pot spune \nca de pe acum, c` astfel de 
\ntreb`ri nu vor primi niciodat` r`spunsuri 
definitive.

Perfec]iunea la care n`zuim nu se poa-
te atinge. Lumea \n care tr`im nu-i perfect` 
[i nu va fi niciodat`. „A tr`i este periculos 
de moarte = leben ist lebensgefährlich” 
spune un proverb.

{i atunci care este soarta [i r`spunderea 
inginerului constructor? Soarta lui este 
aceea[i cu cea a oric`rui altui locuitor al 
planetei noastre.

Atåta timp cåt omul respect` regulile 
juridice (etice, sociale, tehnice etc.) ale ]`rii 
sale, teoretic nu poate fi exprimat un cap 
de acuzare \mpotriva lui.

Arcspace in Valencia

Stadionul Olimpic in Atena 2004
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Ce \nseamn` „teoretic” pot \n]elege 
decåt cei care cunosc soarta lui Apollodor 
din Damasc, sau cei care au tr`it sub oare-
care dictatur`. 

Dar a[a cum am v`zut, regulile tehnice, 
ca toate celelalte, sunt dep`[ite deseori de 
evolu]ia societ`]ii, ceeace \nseamn` c` ci-
neva care dore[te s` realizeze ceva deose-
bit \n tehnic` sau art` trebuie s` dep`[easc` 
stadiul de dezvoltare al societ`]ii \n care 
tr`ie[te [i s`-[i asume riscurile respective. 
„Legenda me[terului Manole”, \ntålnit` \n 
alte forme [i la alte popoare, este tocmai 
imaginea sacrificiului marilor constructori. 
Sacrificiul \nsemna \n antichitate [i evul 
mediu pierderea libert`]ii [i chiar a vie]ii. 

Ast`zi un e[ec \n art` sau tehnic` atrage 
pedepse mai moderate, cum ar fi pierderi 
b`ne[ti, morale sau batjocura contempora-
nilor. Gånditi-v` la realizarea turnului Eiffel 
la Paris sau a catedralei „Sagrada familia” 
la Barcelona, care pån` \n zilele noastre 
mai sunt controversate. Gåndi]i-v` la arti[tii 
futuri[ti care au tr`it \n dizgra]ia sau chiar \n 
batjocura contemporanilor lor, chiar dac` 
unii, dup` mul]i ani, au fost recunoscu]i.

Pentru a nu \ncheia \ntr-o not` pesi-
mist`, m` voi \ntoarce la cele trei \ntreb`ri 
din titlul acestei prelegeri, afirmånd: [tim 
aproximativ de unde venim, [tim ceva mai 
precis unde am ajuns, ceeace nu vom [ti 
niciodat` exact este, \ncotro ne \ndrept`m, 
ce ne rezerv` viitorul. Totu[i am putea enu-
mera cåteva probleme cu care ne va con-
frunta viitorul apropiat [i care de fapt le-am 
amintit. |mi permit s` le repet pe scurt.

1. Viitorul ne va ar`ta c` ceiace con]in 
normele noastre de calcul privitor la ac]iuni, 
va trebui corectat. Prognoza seismic`, cli-
matic`, a evolu]iei parcului de vehicule [i a 
traficului vor trebui \mbun`t`]ite.

2. Analiza stohastic` a dimension`rii 
structurilor va trebui modificat` [i comple-
tat` corespunz`tor.

3. Teoriile de rupere [i mai ales teoria 
ruperii la oboseal` vor trebui aprofundate 
[i adaptate noilor materiale de construc]ii 
ce vor apare.

Lista ar putea fi continuat`, pentru a 
contura un program de lucru pentru tinerii 
cercet`tori.

R`måne la latitudinea fiec`ruia de a 
decide cum \[i va desf`[ura activitatea, 
\ncorseta]i de mun]ii de norme tehnice [i 
juridice, dormind lini[tit la ad`postul lor 
aparent sau ca vizionari, deschiz`tori de 
drumuri noi \n via]`. „Cine nu munce[te, 
nu gre[e[te!”.

Am colaborat \n activitatea mea \ntot-
deauna cu mult` pl`cere cu arhitec]ii. Ulti-
ma oar` cu arhitectul german Robert Danz, 
\mpreun` cu care am realizat acoperi[ul 
de o]el [i sticl` peste curtea interioar` a 
castelului „Juval” al lui Reinhold Messner 
din Tirolul italian.

Messner este primul om care a esca-
ladat toate cele 14 piscuri alpine ale lumii 
cu \n`l]imi de peste 8000 de metri. Un om 
intreprinz`tor, de mare cultur`, a[ \ndr`zni 
s` afirm, la grani]a geniului cu nebunia. 
M-am \ntre]inut de dou` ori cu el [i mi-a 
vorbit despre prietenia lui cu regretatul 

Edmund Hillary, omul care \n 1953 a es-
caladat pentru prima oar` Everestul. Am 
admirat la Messnersi motto-ul ales de el, 
pentru a-[i caracteriza via]a: „Eu sunt ce-
eace fac”! 

De[i este un mare orator [i vorbe[te 
ca o cascad`, el este totu[i convins c` 
vorbele zboar` [i c` doar faptele sunt cele 
ce r`mån.

A[ dori ca \n final s` m` refer la orizon-
tul nostru de cuno[tin]e.

Noi inginerii, [i nu numai noi, trebuie 
s` ne l`rgim orizontul preocup`rilor, s` 
[tim mai bine ce se \ntåmpl` \n celelalte 
domenii ale vie]ii. Noi ne izol`m \n pro-
blemele noastre technico-[tiin]ifice [i nu 
ne d`m seama, c` nu avem reprezentan]i 
de decizie \n politic` [i legisla]ie, care s` 
ne reprezinte interesele. Noi trebue s` ne 
organiz`m mai bine, a[a cum [tiu s` se or-
ganizeze [i s`-[i apere interesele arhitec]ii, 
doctorii [i avoca]ii. Noi am investit mari 
eforturi \n cercetarea protec]iei anticorozi-
ve [i a o]elurilor rezistente la coroziune, \n 
consolidarea vechilor structuri, \n vreme ce 
guvernele, [i mai ales cele din ]`rile evo-
luate, prefer` s` \nlocuiasc` multe dintre 
vechile edificii. Capitalul trebuie s` circule, 
industriile au nevoie de lucru. Cåte patente 
ale unor inven]ii de motoare cu consum re-
dus de carburan]i, ale unor ma[ini de sp`lat 
f`r` detergen]i, sau ale unor aparate cu 
baterii solare nu zac \n sertarele magna]ilor 
industriali, ce vor s`-[i vånd` produsele.

Via]a este o lupt` de interese [i trebuie 
privit` ca atare. Trezirea la realitate este de 
cele mai multe ori dureroas`.

Revin [i eu la realitate [i constat c` 
am vorbit prea mult, c` trebuie s` v` 
mul]umesc pentru aten]ia ce mi-a]i acor-
dat-o [i r`bdarea de care a]i dat dovad`.

Poate vom mai avea ocazii s` ne 
confrunt`m opiniile. Putem \ncepe imediat 
[i v` promit c` voi \ncerca s` v` r`spund cåt 
mai sincer [i obiectiv criticilor, observa]iilor 
[i \ntreb`rilor Dumneavoastr`.

Pentru aten]ia ce mi-a]i acordat-o v` 
mul]umesc cordial.

gStadionul Olimpic „Cuibul de pasari” in Beiging 2008

Puncte de vedere
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Iuliana STOICA-DIACONOVICI
- Secretar A.R.I.C. -

|n acest num`r public`m Clauza 3 
“Reprezentantul Beneficiarului” din Condi-
]iile de Contract FIDIC pentru Proiectare, 
Exe cu]ie [i Servicii de Exploatare.

A.R.I.C. mul]ume[te anticipat acelora 
care vor propune \mbun`t`]iri ale textului 
\n limba romån`.

Reprezentantul
Beneficiarului

3.1.  Responsabilit`]ile
[i Autoritatea Reprezentantului 
Beneficiarului

|nainte de semnarea Contractului, Be-
neficiarul va numi un Reprezentant al 
Beneficiarului care va avea calificarea [i 
experien]a corespunz`toare [i care va \nde-
plini obliga]iile care \i revin conform preve-
derilor Contractului. Personalul Reprezen-
tantului Beneficiarului va include Reprezen-
tantul Beneficiarului ingineri cu experien]` 
[i calificare corespunz`toare [i alt personal 
de specialitate care s` aib` competen]a de 
a-[i \ndeplini responsabilit`]ile.

Reprezentantul Beneficiarului nu va 
avea autoritatea de a modifica Contractul.

Reprezentantul Beneficiarului poate s` 
exercite autoritatea atribuit` Reprezentan-
tului Beneficiarului conform prevederilor 
Contractului sau cea implicat` de executa-
rea Contractului. 

Beneficiarul se angajeaz` s` nu impun` 
alte constrångeri asupra autorit`]ii Repre-
zentantului Beneficiarului, cu excep]ia ce-
lor stabilite cu Antreprenorul.

Oricum, \n orice situa]ie \n care Repre-
zentantul Beneficiarului \[i exercit` o auto-
ritate specific` pentru care este necesar` 
aprobarea Beneficiarului, se va considera 
(\n scopul Contractului) c` acordul Benefi-
ciarului a fost dat. 

Cu excep]ia cazurilor \n care se preve-
de altfel \n aceste Condi]ii:

(a)  se va considera c` Reprezentantul Bene-
ficiarului ac]ioneaz` \n numele Benefici-
arului de fiecare dat` cånd \ndepline[te 
sarcini sau exercit` autoritatea atribuit` 
sau implicat` de Contract.

(b)  Reprezentantul Beneficiarului nu are au-
toritatea de a absolvi nici o Parte de sar-
cinile, obliga]iile sau responsabilit`]ile 
prev`zute \n Contract; [i

(c)  orice aprobare, verificare, certificat, 
con sim]`månt, examinare, inspec]ie, 
instruc]ie, |n[tiin]are, propunere, cerere, 
test sau alte ac]iuni similare \ntreprinse 
de Reprezentantul Beneficiarului (inclu-
siv absen]a obiec]iunilor) nu vor absolvi 
Antreprenorul de nici o responsabilitate 
pe care o are conform prevederilor 
Contractului inclusiv responsabilitatea 
pentru erori, omisiuni, discrepan]e [i 
neconformit`]i.

3.2.  Delegarea de c`tre
Reprezentantul Beneficiarului

Reprezentantul Beneficiarului poate din 
cånd \n cånd s` atribuie sarcini [i s` dele-
ge autoritatea asisten]ilor s`i [i s` revoce 
aceste atribuiri de sarcini sau deleg`ri. 
Ace[ti asisten]i pot include inspectori 
independen]i (al]ii decåt Corpul de Audit) 
numi]i pentru verificarea [i/sau testarea 
unor p`r]i ale Echipamentelor [i/sau Mate-
rialelor [i/sau execu]ia sau s` monitorizeze 
prestarea Serviciilor de Exploatare. Numi-
rea, delegarea sau revocarea vor fi f`cute 
\n scris [i nu vor intra \n vigoare decåt dup` 
primirea copiilor documentului de c`tre 
ambele P`r]i. |n orice caz, Reprezentantul 
Beneficiarului nu va putea face delega-
rea de autoritate pentru luarea deciziilor 
asupra oric`rei probleme \n conformitate 
cu prevederile Sub-Clauzei 3.5 [Stabilirea 
Modului de Solu]ionare], f`r` aprobarea 
ambelor P`r]i.

Asisten]ii trebuie s` fie persoane califi-
cate corespunz`tor, competente \n \ndepli-
nirea sarcinilor [i exercitarea autorit`]ii de-
legate, [i care vorbesc fluent limba folosit` 
pentru comunicare stabilit` de prevederile 
Sub-Clauzei 1.4 [Legea [i Limba].

Fiecare asistent c`ruia i s-au atribuit 
sarcini sau c`ruia i-a fost delegat` auto-
ritate va fi autorizat s` emit` instruc]iuni 
c`tre Antreprenor numai \n limita stabilit` 
prin delegare. Orice aprobare, verifica-
re, certificat, consim]`månt, examinare, 
inspec]ie, instruc]ie, \n[tiin]are, propunere, 
cerere, test sau alte ac]iuni similare efec-
tuate de c`tre un asistent \n conformitate 
cu delega]ia de autoritate vor avea acela[i 
efect ca [i cum ar fi fost efectuate de c`tre 
Reprezentantul Beneficiarului. Totu[i:
(a)  omisiunea de a respinge unele lucr`ri, 

Echipamente, Materiale sau orice parte 
a Serviciilor de Exploatare nu reprezint` 
aprobarea acestora [i nu va prejudicia 
dreptul Reprezentantului Beneficiarului 
de a respinge ulterior astfel de lucr`ri, 
Echipamente, Materialele sau parte a 
Serviciilor de Exploatare;

(b)  dac` Antreprenorul pune la \ndoial` 
deciziile sau instruc]iunile unui asis-
tent, Antreprenorul poate s` prezinte 
situa]ia Reprezentantului Beneficiarului, 
care va confirma, va retrage sau va mo-
difica, cu promptitudine, deciziile sau 
instruc]iunile asistentului.

3.3.  Instruc]iunile Reprezentantului 
Beneficiarului

Reprezentantul Beneficiarului poate emi-
te (oricånd) c`tre Antreprenor, \n conformi-
tate cu prevederile Contractului, instruc]iuni 
care pot fi necesare pentru execu]ia 
Lucr`rilor [i remedierea oric`ror defec]iuni. 
Antreprenorul va primi instruc]iuni numai 
de la Reprezentantul Beneficiarului sau de 
la un asistent c`ruia i-a fost delegat` auto-
ritate conform prevederilor acestei Clauze. 
Dac` o instruc]iune reprezint` o Modifi-
care se vor aplica prevederile Clauzei 13 
[Modific`ri [i Actualiz`ri].

Antreprenorul va respecta instruc]iunile 
primite de la Reprezentantul Beneficiarului 
sau de la asistentul delegat pentru orice 
problem` \n leg`tur` cu Contractul. Aceste 
instruc]iuni vor fi date \n scris. 

Dac` Antreprenorul consider` c` o 
instruc]iune a Reprezentantului Benefici-

Rolul Reprezentantului
Beneficiarului

Fidic
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arului nu corespunde Legilor \n vigoare sau este imposibil de 
solu]ionat tehnic, va notifica, imediat, \n scris, Reprezentantului 
Beneficiarului. Acesta va confirma sau va modifica instruc]iunea.

3.4.  |nlocuirea Reprezentantului Beneficiarului
Dac` Beneficiarul dore[te s` \nlocuiasc` Reprezentantul 

Beneficiarului, acesta va transmite Antreprenorului, cu cel pu]in 
42 de zile \nainte de data propus` pentru \nlocuire, o |n[tiin]are 
cuprinzånd numele, adresa [i experien]a relevant` a celui care 
este poten]ialul \nlocuitor al Reprezentantului Beneficiarului. 

Beneficiarul nu \l va \nlocui pe Repre zentantul Beneficiarului 
cu o persoan` \m potriva c`reia, printr-o |n[tiin]are adresat`  Be-
neficiarului, Antreprenorul ridic` obiec ]iuni rezonabile [i prezint` 
motiva]ia obiec]iunilor.

3.5.  Stabilirea Modului
de Solu]ionare

Ori de cåte ori aceste Condi]ii stipuleaz` c` Reprezentantul 
Beneficiarului va ac]iona \n conformitate cu prevederile Sub-Clau-
zei 3.5 pentru a conveni sau a stabili modul de solu]ionare a unei 
probleme, Reprezentantul Beneficiarului se va consulta cu fiecare 
Parte \n \ncercarea de a ajunge la un acord. Dac` nu se ajunge 
la un acord, Reprezentantul Beneficiarului va stabili un mod de 
solu]ionare impar]ial \n conformitate cu prevederile Contractului, 
luånd \n considerare toate circumstan]ele relevante.

Reprezentantul Beneficiarului va \n[ti in]a ambele P`r]i cu 
privire la fiecare acord sau stabilire a modului de solu]ionare, 
pre zentånd motiva]ia de sus]inere. Fiecare Parte se va conforma 
oric`rui acord sau stabilire a modului de solu]ionare pån` cånd 
intervine, dac` intervine, o revizuire prin aplicarea Clauzei 20 
[Revendic`ri, Dispute [i Arbitraj].

g

Flash • Flash • Flash • Flash

Fidic

Polonia

1 mld. Euro pentru repara]ii

Banca European` de Investi]ii (B.E.I.) va oferi Poloniei un 
\mprumut de 1 mld. Euro pentru \ntre]inerea [i repararea drumu-
rilor. Aceast` sum` ar putea acoperi \ntre]inerea [i repararea a 4 
- 5.000 km de drumuri.

Guvernul polonez va contribui la råndu-i cu \nc` 1 mld. 
Euro tot \n scopul \mbun`t`]irii infrastructurii rutiere. Estim`rile 
speciali[tilor polonezi prev`d cheltuirea a nu mai pu]in de 976 
mil. Euro pentru a efectua repara]iile urgente.

|n afara acestor sume alocate, bugetul pentru anul 2010 pre-
vede cheltuirea a aproximativ 6 mld. Euro pentru continuarea 
lucr`rilor de construc]ie a autostr`zilor, construc]ia unor poduri 
noi, investi]ii \n siguran]a rutier`, menegement etc.

Aceste progrese se realizeaz` \n Polonia [i pentru faptul c` 
exist` o strategie pe termen lung \n domeniul rutier, nealterat`, 
a[a cum se \ntåmpl` la noi, de desele schimb`ri politice sau con-
juncturale.     g
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Ing. Ion PANTELIMON
- Director regional -

Ing. Ioan CRI{AN
- Director adjunct -

- D.R.D.P. Cluj -

Autostrada “TRANSILVANIA” - A3, o 
dorin]` mai veche a ardelenilor de a be-
neficia de o cale de comunica]ie sigur` [i 
rapid`, pornind din vestul ]`rii spre sud, s-a 
\mplinit odat` cu S`rb`toarea Na]ional` a 
Romåniei.

 Astfel, 1 Decembrie 2009 reprezint` 
deschiderea oficial` a primului tronson, 
Turda - Gil`u, \n lungime de 42,5 km din 
cel mai mare proiect de infrastructur` ruti-
er` din Europa.

Evenimentul a fost posibil prin efortul 
deosebit al tuturor factorilor implica]i \n 
realizarea acestui obiectiv: Beneficiar, Con-
structor, Consultan]`.

 Autostrada este construit` de c`tre 
compania american` Bechtel International 
Inc., \mpreun` cu partenerul s`u din regi-
une, compania Enka Insaat ve Sanayi A.S 
din Turcia. La finalizarea lucr`rilor, aceasta 
va reprezenta un tronson important \n ca-
drul sistemului na]ional de autostr`zi din 
Romånia. Construc]ia autostr`zii prezint` 
o importan]` deosebit` pentru integrarea 
Romåniei \n economia european` [i va 
realiza leg`tura dintre pie]ele din Europa [i 
cele din Asia Central`. 

Proiectul \[i propune s` maximizeze 
aportul romånesc de personal, achizi]ii 
[i subantreprenori. Acest proiect \mbin` 
experien]a interna]ional` [i cea romåneasc`, 
promovånd angajarea, instruirea [i utiliza-
rea expertizei personalului romånesc - \n 
pozi]ii ce variaz` de la cele de conducere [i 
administrative pån` la func]iile de operatori 
[i la cele ce presupun munca fizic`. 

Proiectul dore[te implicarea compani-
ilor romåne[ti, \n calitate de subantrepre-
nori sau furnizori, ajutåndu-le pe acestea 
s` \n]eleag` [i s` ating` a[tept`rile privind 
prestarea unor servicii de \nalt` calitate, la 
termen [i \n limitele bugetului.

Pån` la sfår[itul lunii septembrie 2009, 
Proiectul a angajat direct peste 2.700 de 
romåni, peste 2.000 au fost implica]i \n 
lucr`rile la Autostrada “TRANSILVANIA” 
ca personal al subantreprenorilor, s-au emis 
comenzi [i achizi]ii [i s-au semnat contrac-
te cu subantreprenori [i furnizori.

Date generale
privind proiectarea 

Cu o lungime de 415 km, pe patru benzi, 
autostrada porne[te din centrul Romåniei, 
de la nord-vest de Bra[ov, ajungånd la 
grani]a cu Ungaria lång` Oradea, \n cåmpia 
Cri[anei. Autostrada va lega ora[e precum 
Bra[ov, F`g`ra[, Sighi[oara, Tårgu Mure[, 

Cluj-Napoca, Zal`u [i Oradea. Autostrada 
are 58 pasaje rutiere, 94 pasarele peste 
autostrad` [i 16 noduri rutiere.

Beneficiarul acestui proiect de infra-
struc tur` este Compania Na]ional` de 
Autostr`zi [i Drumuri Na]ionale din 
Romånia (C.N.A.D.N.R.).

Autostrada Bra[ov - Oradea (Bor[) a 
fost proiectat` astfel \ncåt prin corelarea cu 
Autostrada Bucure[ti - Bra[ov, s` asigure o 
leg`tur` direct` \ntre Romånia [i centrul [i 
vestul Europei. Principalele deziderate care 
au stat la baza definitiv`rii solu]iilor tehnice 
au avut \n vedere:
-  ocuparea de suprafe]e de teren minime 

[i scoaterea din circuit a terenurilor slab 
productive sau neproductive;

-  evitarea, \n m`sura posibilit`]ilor, a demo-
l`rii construc]iilor existente;

-  asigurarea leg`turilor autostr`zii cu princi-
palele zone generatoare de trafic [i asigu-
rarea continuit`]ii leg`turilor de orice fel 
\ntre zone func]ionale unitare, \ntrerupte 
de traseul autostr`zii;

-  stabilirea unor accese suplimentare la au tos-
trad` pentru interven]ie \n caz de ur gen]`, 
de pe re]eaua de drumuri existent`.

-  evaluarea tuturor factorilor de impact pozi-
tiv [i negativ asupra mediului \nconjur`tor 
[i adoptarea de solu]ii fezabile din punct 
de vedere tehnic [i economic pentru di-
minuarea impactului negativ;

-  adoptarea de solu]ii care s` permit` cre[-
te rea viitoare a capacit`]ii de circula]ie pe 
autostrad`;

-  adoptarea pentru lucr`rile de art` a 
unor solu]ii constructive care s` per-
mit` inspec]ia [i efectuarea lucr`rilor de 
\ntre]inere [i repara]ii curente cu cheltuieli 
minime;

-  \ncadrarea arhitectural` \n zona str`b`tut` 
de autostrad`.

Din ra]iuni de construc]ie, proiectul a 
fost \mp`r]it \n opt tronsoane.

|n iunie 2004 lucr`rile au demarat si-
multan pe dou` dintre acestea - 2B: Cåmpia 
Turzii - Cluj Vest (Gil`u) [i 3C: Suplacu de 
Barc`u - Oradea (Bor[).

Autostrada „TRANSILVANIA“ 
- 2009

Transport grinzi la km 13+222

Un obiectiv național
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Sec]iuni
Sec ]iunea 1: Bra[ov (Cristian) - Tårgu Mure[ 

(Ogra) - 161 km
Tronson 1A: Bra[ov (Cristian) - F`g`ra[
Tronson 1B: F`g`ra[ - Sighi[oara
Tronson 1C:  Sighi[oara - Ogra (Tårgu 

Mure[)
Sec tiunea 2: Tårgu Mure[ (Ogra) - Cluj-Na-

poca - 90 km
Tronson 2A:  Ogra (Tårgu Mure[) - 

Cåmpia Turzii
Tronson 2B:  Cåmpia Turzii - Cluj Vest 

(Gil`u)
Sectiunea 3: Cluj-Napoca - Bor[ - 164 km

Tronson 3A:  Cluj Vest (Gil`u) - Mih`e[ti
Tronson 3B: Mih`e[ti - Suplacu de Barc`u
Tronson 3C: Suplacu de Barc`u - Bor[

Lungime total`: 415 km
L`]ime platform`: 26 m
Parte carosabil`: 2 x 7,5 m

Volume de lucr`ri
•  Poduri/viaducte pe autostrad`: 267,

total - peste 60 km
•  Pasarele peste autostrad`: 94
•  Pasaje rutiere: 58
•  Noduri rutiere: 16

 Descrierea lucr`rilor proiectate
[i executate pe sectiunea 2B
(loc. Luna) Cåmpia Turzii - Cluj Vest 

(loc. Gil`u) km 0+000- 52+500

Viteza de proiectare 
- zon` de [es - 140 (120 km/h)
- zon` de deal - 100 km/h
- zon` de munte - 80 km/h
Traseul \n plan
Razele curbelor au valori cuprinse \ntre 

1.500 m [i 25.000 m. Aceste raze permit 
dezvoltarea unor viteze cuprinse \ntre 120 
- 140 km/h.

Profilul longitudinal
Declivit`]ile rezultate \n profil longitu-

dinal au valori cuprinse \ntre 0,3 - 5%. Pe o 
lungime de cca. 14 km (26% din lungimea 

sec]iunii 2B) declivitatea este mai mare de 
3%, lucru ce a necesitat prevederea unei 
benzi suplimentare pentru vehicule lente.

Pentru zonele cu declivit`]i peste 5%, 
dup` fiecare diferen]` de nivel de 90 m, 
pe c`ile unidirectionale care urc` au fost 
prev`zute intervale de odihn` de minim 
150 m lungime [i declivit`]i sub 2%.

Raza minim` convex` adoptat` \n profil 
longitudinal este de 10.000 m.

Profilul transversal
Sec]iunea profilurilor transversale tip 

ale autostr`zii s-a f`cut avånd \n vedere ne-
cesitatea satisfacerii unor debite [i viteze de 
circula]ie ridicate \n condi]ii de siguran]` [i 
confort, asfel:
- l`]imea platformei de 26,00 m;
-  partea carosabil` are 2 benzi de circula]ie 

pe sens (2 x 7,50 m) - mixtur` asfaltic` 
MASF 16;

-  banda median` este de 3,00 m (imper-
meabilizat` cu mixtur` asfaltic` - 4 cm; 
piatr` spart` - 15 cm; balast - 70 cm). 
Banda median` pe zonele de \ntoarcere 
are urm`toarea structur`: beton asfaltic 
- 4 cm; mixtur` asfaltic` - 7 cm; piatr` 
spart` - 20 cm; balast - 58 cm);

-  cåte o band` de sta]ionare de urgen]` pe 
fiecare sens de circula]ie: 2 x 2,50 m = 
5,00 m;

Armare pile la Viaductul Gil`u, km 50+680

Consolidare tersamente la km 19, stånga

Un obiectiv național
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-  dou` acostamente de 0,50 m l`]ime: 2 x 
0,50 m = 1,00 m.

Aceste l`]imi sunt de 2 x 0,75 m = 1,50 
m pentru amplasarea parapetului marginal. 
|n sectoarele de acces [i pe zonele cu 
declivit`]i prelungite mai mari de 3%, ben-
zile de sta]ionare de urgen]` s-au \nlocuit 
cu benzi suplimentare pentru accelerare, 
decelerare sau benzi pentru vehicule lente, 
cu l`]imea de 3,50 m.

Structura rutier`
Structura rutier` este o structur` supl` 

[i a fost dimensionat` \n conformitate cu 
“Normativul pentru dimensionarea struc-
turilor rutiere suple [i semirigide (metoda 
analitic`)” - PD 177 - 2001, pentru o pe-
rioad` de perspectiv` de 15 ani. Structura 
rutier` adoptat` este urmatoarea:

- 5 cm strat de uzur` - mixtur` asfaltic` 
cu fibre MASF 16;

- 6 cm binder de criblur`;
- 18 cm anrobat (AB2);
- 30 cm piatr` spart`;
- 30 cm balast;
- 20 cm strat de form`.
Structura rutier` pe benzile de sta]ionare 

de urgen]` [i pe benzile suplimentare este 
aceea[i cu cea prev`zut` pe partea carosa-
bil` a autostr`zii.

Lucr`ri de terasamente
|n perioada execu]iei lucr`rilor de tera-

samente au ap`rut fenomene de alunec`ri 
de versan]i (km 19, km 23 [i km 29), 
unde au fost necesare importante lucr`ri 
de consolidare, datorit` preponderen]ei 
p`måntului de categoria 4d [i 4e.

Solu]iile de execu]ie consolidare ver-
san]i au constat \n:
-  zid de sprijin de c`ptu[eal` combinat cu 

zid de sprijin din pilo]i fora]i de diametru 
mare 1500 [i protec]ie taluze cu gabioa-
ne, teramesh [i plase ancorate la km 19, 
stånga;

-  zid de sprijin pe funda]ie indirect` (pilo]i 
fora]i de diametru mare - 1500), radier ar-
mat [i eleva]ie din beton armat la km 23;

-  zid de sprijin pe funda]ie indirect` (piloti 
fora]i de diametru mare - 1200), radier 
armat pe prima berm` la km 29.

Poduri, pasaje, viaducte
Traseul autostr`zii traverseaz` obsta-

cole cum ar fi: cursuri de ap`, v`i, drumuri 
na]ionale, jude]ene, comunale [i de exploa-
tare, precum [i c`i ferate. Pe sec]iunea 2B, 
tronsonul Turda - Gil`u (42,5 km), lungimea 
total` a podurilor [i viaductelor este de 5,7 
km. Elementele geometrice ale c`ii pe pod 
sunt:
A)  pe autostrad`: parte carosabil` - 12,00 m; 

benzi de \ncadrare - 2 x 0,50 m; benzi 
de circula]ie - 2 x (3,75 m + 0,50 m); 
band` de urgen]` - 1 x 3,50 m; f`r` 
trotuare.

B)  peste autostrad`: trotuare - 2 x 1,50 m; 
parte carosabil` - 2 x 3, 90 m
Cel mai lung viaduct de pe trosonul 

Turda - Gil`u este viaductul de la Turda 
peste råul Arie[, la km 13+222. Lungimea 
total` a suprastructurii acestui viaduct este 
de 960,00 m. Viaductul are 24 de des-
chideri de 40,00 m. Suprastructura este 
alc`tuit` din grinzi prefabricate “U” cu
h = 2,20 m, cu greutate de 160 t (4 grinzi 
pe un sens).

Al doilea viaduct ca m`rime de pe acest 
tronson este \n nodul Gil`u, la km 50+680 
[i trece peste drumul de exploatare [i peste 
D.N. 1. Acest viaduct are 15 deschideri de 
40,00 m.

g

Breteaua de intrare \n Nodul Gil`u

Lansare grinzi la Viaductul Gil`u

Un obiectiv național
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Gabriela BITERE

Parte a autostr`zii circulare sudice R1 
din jurul capitalei cehe, Praga, viaductul 
de lång` satul Lochkov, avånd cinci deschi-
deri,  este construit de o societate mixt`. 
Are o lungime de 461 m, aproximativ 65 
m \n`l]ime, fiind o construc]ie de for-
ma unui pod cu grinzi. Pentru cele dou` 
contrafi[e \n oglind`, cu o \nclina]ie mare, 
firma constructoare, Doka, a pus la punct 
o solu]ie de urcare automat` a cofrajelor 
care \nl`tur` necesitatea sus]inerii [i redu-
ce cu peste 100 de zile perioada alocat` 
construc]iei.

Construc]iile din beton turnat pe loc 
ale contrafi[elor podului cu o astfel de 
\nclina]ie necesit`, de obicei, un num`r 
mare de schele: nu sunt doar sarcini ver-
ticale care trebuie transferate, ci [i sarcini 
orizontale [i trebuie s` existe un spa]iu fix 
pentru schele pe fundul v`ii, care s` poat` 
sus]ine sarcinile implicate.

„Nu este de mirare c`, atunci cånd 
se discuta despre planificarea celor dou` 
contrafi[e al podului Lochkov, situat la 
sud de Praga, cu o \nclina]ie de 57° (33° 
fa]` de vertical`), sugestia exper]ilor \n 
cofraje de la Doka de a folosi cofraje care 
pot fi urcate automat a fost foarte bine 
primit` de reprezentan]ii societ`]ii mixte” 
men]ioneaz` speciali[tii de la Doka.

Regula este aceea c` \n momentul 
turn`rii sec]iunii \nclinate, s` fie prev`zut` 
o anumit` toleran]` nu doar pentru sarcini-
le provenite din opera]iile de turnare, dar 
[i pentru o parte din greutatea betonului 
ce depinde de \nclina]ie. Acest aspect face 
calculele statistice mai complexe. Pe podul 
Lochkov, proiectarea celor dou` contrafi[e 
\n oglind` prevede o dal` intermediar` 
prefabricat`, acoperit` de beton turnat pe 
loc, dup` fiecare sec]iune de turnare cu
\n`l]imea de 2,1 m. S-a descoperit c` aceste 
dale intermediare ar putea fi folosite pentru 
ca sistemul care ridic` automat cofrajele s` 

fie degrevat de o parte important` din greu-
tatea betonului prin seturi special proiecta-
te de cofraje interioare pentru contrafi[e.

Realizate din aproximativ 142 m2 cofra-
je Top50 pentru suprafe]e mari de la Doka, 
cele patru unit`]i de cofraje interioare trans-
fer` valoarea suprasarcinilor c`tre sec]iunile 
de turnare de dedesubt. |n`l]imea acestora, 
de 4,2 m, corespunde cu dou` sec]iune de 
turnare, ceea ce \nseamn` c` aceste cofraje 
interioare trebuie s` fie ridicate [i remonta-
te \n fiecare etap` de \n`l]are, fiind astfel 
redus timpul de operare cu macaraua.

Pe fiecare contrafi[`, cofrajul exterior 
Top50, cu o \n`l]ime de 2,1 m, este ridicat 
de zece unit`]i paralele verticale din siste-
mul de ridicare a cofrajelor SKE 50 al com-
paniei Doka, cu o sarcin` de 5 tone pe bra] 
(patru unit`]i pe partea \nclinat` \nainte [i 
[ase pe partea suspendat`).

g

A fost redus timpul necesar 
construc]iei podului Lochkov

Soluții tehnice
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Ing. Viorel BUCUR
- {ef de proiect - SEARCH Corp. -

Date generale
|n vederea organiz`rii [i fluidiz`rii circu-

la]iei \n zona de nord a Capitalei, prin stra-
tegia M.T.C.T. - C.N.A.D.N.R. s-a prev`zut 
executarea unui complex de lucr`ri cons-
tånd \n sporirea capacit`]ii de circula]ie [i 
amenajarea denivelat` a unor intersec]ii.

Pentru elaborarea acestui proiect, Be-
neficiarul a precizat necesitatea asigur`rii 
fluen]ei traficului rutier pe direc]ia princi-
pal` de p`trundere c`tre centrul Capitalei, 
din D.N. 1 (E60), \ntre podul B`neasa km 
7+226 [i Aeroportul B`neasa km 8+485 
fiind situat pe teritoriul administrativ al sec-
torului 1 al Municipiului Bucure[ti. Proiec-
tul a avut \n vedere construirea unui pasaj 
inferior pe D.N. 1 [i amenajarea intersec]iei 
cu b-dul Aerog`rii [i respectiv b-dul Ion 
Ionescu de la Brad la nivelul superior al 
acestuia.

L`]imea pasajului \ntre fe]ele pere]ilor 
a fost dimensionat` astfel \ncåt s` asigure 
patru benzi de circula]ie (cåte dou` benzi 
pentru fiecare sens de circula]ie, delimitate 
printr-un separator fluxuri de circula]ie) 

precum [i cåte un trotuar tehnologic de o 
parte [i de alta a c`ii.

Partea carosabil` cu dou` benzi de 
circula]ie pe fiecare sens de mers a fost sta-
bilit` la 14,00 m (2 x 7,00 m), iar trotuarele 
pietonale la 0,75 m, fiind destinate exclusiv 
personalului tehnic de \ntre]inere. 

Pasajul inferior const` \n realizarea a 
dou` aliniamente paralele de pere]i alc`tui]i 
din coloane tangente cu diametrul de 80 
cm, \ntre care se va executa s`p`tura pån` 
sub cota liniei ro[ii de subtraversare. Ace[ti 
pere]i au rolul atåt de ziduri de sprijin cåt [i 
de sus]inere a suprastructurii.

Suprastructura pasajului inferior este 
alc`tuit` din grinzi prefabricate precompri-
mate cu corzi aderente (L = 17,50 m; h = 
0,80 m) dispuse juxtapus pe banchetele de 
rezemare realizate la partea superioar` a 
pere]ilor din coloane tangente. Peste aceste 
grinzi s-a turnat placa de suprabetonare 
prin intermediul c`reia au fost executate [i 
noduri de cadru cu pere]ii.

La nivelul excava]iei s-a realizat un 
radier din beton armat, cu rol de sprait per-
manent pentru cele dou` [iruri de pere]i. 
Pentru o etan[are cåt mai bun`, acesta va fi 
hidroizolat` atåt la intrados, cåt [i la partea 
superioar`.

|n zona excavat`, pere]ii decoperta]i, 
construi]i din coloane tangente, atåt pe 
zona rampelor cåt [i pe cea acoperit`, 
s-au placat cu un beton special de fa]` 
v`zut`, dupa o prelucrare a suprafe]elor 
coloanelor.

Pe zona rampelor de acces, la partea 
superioar` a pere]ilor realiza]i din coloane 
tangente, s-a executat o grind` de coro-
nament continu` pe \ntreaga lungime a 
acestora, \n vederea realiz`rii unei reparti]ii 
uniforme a \nc`rc`rilor.

Pe zona rampelor cu \n`l]imi mai mici 
de 3,00 m au fost construite ziduri de 
sprijin din beton armat. Lungimea total` a 
pasajului este de 625,43 m, din care zona 
acoperit` m`soar` 72,00 m.

Considera]ii
la finalizarea 
lucr`rilor

Cånd s-a lansat proiectul Pasaj Sub-
teran B`neasa \n cadrul SEARCH
CORPORATION, am crezut cu t`rie c` 
avånd experien]a Pasajului Subteran de la 
Bascov, vom avea [ansa s` aducem acestui 
proiect toate elementele de performan]` 
care s`-l situeze \n fa]a tuturor pasajelor de 
acest gen din Romånia.

Dar tot experien]ele anterioare ne-au 
confirmat c` niciodat` o lucrare nu poate 
s` semene cu alta [i \n ciuda condi]iilor 
din teren care p`reau cu mult mai facile 
decåt cele de la Bascov (spa]ii mai largi, 
o configura]ie a profilului \n lung [i una 
a terenului de fundare [i execu]ie de-a 
dreptul norocoase), ulterior s-a dovedit c` 
eram pu[i \n fa]a unor constrångeri cu mult 
mai mari decåt ne-am \nchipuit. Astfel, dat 
fiind c` acest proiect interfera cu cele cu-
prinse \n Contractul 210A - L`rgirea D.N. 1 
\ntre km 7+535 (Intersec]ia Aerog`rii) [i km 
10+500 (Aleea Privighetorilor), lucr`ri afla-
te \n curs de execu]ie la acea dat`, a trebuit 
s` g`sim \mpreun` cu Antreprenorul LENA 
Construc]ii, solu]ia optim` care s` satisfac` 
atåt nevoile acestuia, (tehnologia de lucru 

Pasajul B`neasa a intrat
\n exploatare

Investiții
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existent` \n [antier) [i implicit a Benefici-
arului (termen de execu]ie cåt mai rapid [i 
un buget limitat). Dup` analize multiple, 
s-a ajuns la concluzia c` se pot utiliza pilo]i 
fora]i tangen]i [i asta datorit` condi]iilor 
oferite de natura terenului de fundare [i a 
posibilit`]ii execu]iei s`p`turilor deschise 
(p`månturi coezive [i un nivel al apei freati-
ce undeva la 9,00 m fa]` de nivelul terenu-
lui existent, deci cu aproximativ 1,50 m sub 
nivelul maxim de s`p`tur`). De asemenea, 
perspectiva execu]iei galeriei [i a sta]iei 
de metrou din apropierea Aeroportului 
B`neasa a translatat axul pasajului subteran 
spre dreapta f`cånd aproape imposibil` 
realizarea unui colector al traficului de 
suprafa]` de dou` benzi [i a unui trotuar 
generos, a[a cum ar fi fost normal. 

Un alt element de constrångere l-a 
constituit lipsa unui spa]iu \n imediata 
apropiere a pasajului pentru amplasarea 
sta]iei de pompare, fapt ce a dus la g`sirea 
unei solu]ii f`r` precedent [i anume ampla-
sarea sta]iei sub radierul pasajului, \n zona 
acoperit` a acestuia.

Pe durata execu]iei, proiectul a suferit 
multiple modific`ri de solu]ie, dictate pe 
de-o parte de adaptarea tehnologiei de 
execu]ie a antreprenorului la condi]iile din 
teren [i pe de alt` parte de bugetul limitat al 
lucr`rii, acesta fiind stabilit \nc` \nainte de 
realizarea studiului de fezabilitate. Perma-
nenta adaptare a tehnologiei de execu]ie a 
antreprenorului a fost rezultatul unor spa]ii 
insuficiente pentru amenajarea provizorie 
a unui management al traficului care s` 

satisfac` traficul infernal ce se desf`[oar` la 
intrarea [i ie[irea \n [i din D.N. 1 pe durata 
execu]iei lucr`rilor, dar [i a existen]ei unor 
multiple re]ele edilitare, care necesitau re-
lo carea \n afara amprizei lucr`rii. {i dac` 
ini]ial s-a plecat de la premisa c` se vor 
executa mai \ntåi aceste lucr`ri de relocare, 
urmate de realizarea celor dou` drumuri 
colectoare de suprafa]` care s` rezolve pro-
blema traficului existent, pentru a permite 
astfel constructorului s` se mute efectiv cu 
[antierul \ntre cele dou` fronturi de pere]i 
executa]i din pilo]i fora]i tangen]i, lucrurile 
nu au stat tocmai a[a. Astfel, excava]iile au 
devenit par]iale, pe jum`tate sau o treime 
[i uneori [li]uri de cå]iva metri din l`]imea 
total` a pasajului, ap`rånd astfel necesi-
tatea efectu`rii unor lucr`ri de sprijiniri 
provizorii, lucr`ri de care \n mod normal 
nu ar fi fost deloc nevoie pentru o astfel 
de lucrare, dat fiind c` pere]ii realiza]i din 
pilo]i fora]i erau autoportan]i, avånd atåt 
rol de sprijinire temporar` cåt [i definitiv`. 
O repercusiune a acestui fapt a fost modi-
ficarea radierului, care din necesitatea de a 
se executa etapizat \n lungul peretelui (nu 
pe \ntreaga l`]ime) ne-a pus \n situa]ia de a 
adapta schema static` a structurii [i implicit 
redimensionarea arm`turii din radier. 

N-am dori s` enumer`m toate proble-
mele [i neajunsurile \ntålnite la aceast` 
lucrare [i de aceea nu o s` mai remarc`m 
decåt una singur`, care sper`m s` aib` 
ecou \n råndurile tuturor celor care ve-
gheaz` la buna execu]ie a unor lucr`ri de o 
asemenea importan]`: la execu]ia pere]ilor 

de placare, prin proiect, s-au luat m`suri 
speciale prin impunerea unor cerin]e de ca-
litate care s` r`spund` la to]i factorii interni 
de comportare [i externi de agresivitate. 
Un lucru simplu \ns` a fost omis [i anume 
c` pe pia]a romåneasc` a materialelor de 
construc]ii nu exist` cimenturi normale 
(absolut toate sunt cu R - rezisten]e ini]iale 
mari) [i cånd Antreprenorul ne-a anun]at 
c` inten]ioneaz` s` \nlocuiasc` cimentul 
normal cu ciment rapid, am verificat per-
sonal la cei mai importanti produc`tori 
[i distribuitori de cimenturi din Romånia. 
Da, nu exist` cimenturi normale “pentru 
c` nu exist` cerere” [i a trebuit din nou s` 
g`sim solu]ii, de data aceasta de \ncetinire 
a fenomenului de contrac]ie a betonului \n 
condi]iile \n care afar` erau temperaturi de 
peste 30˚C, iar masa betonului nu putea fi 
men]inut` hidratat` pentru simplu motiv c` 
95% din suprafa]` era acoperit` de cofraj 
pe de-o parte [i de pilo]ii fora]i de cealalt` 
(o important` cantitate de ap` din betonul 
proasp`t fiind absorbit` de ace[tia).

Sper s` nu ne fie luat \n nume de r`u 
faptul c` n-am men]ionat aici nici o per-
soan` important`, dar ne-am temut s` nu 
omitem pe cineva [i consider`m c` to]i 
cei care au participat la aceast` lucrare, 
proiectan]i, Antreprenor, asisten]a tehnic` 
[i Consultan]a au fost importan]i \n ceea 
ce au f`cut.

Lucrarea a fost \ncheiat` [i, \n pofida 
celor enumerate mai sus [i a multor altora, 
se pare c` dup` reluarea traficului, pasajul 
subteran B`neasa a reu[it s` \nchid` gura 
[i celor mai sceptici, care nu au crezut \n 
func]ionalitatea lui. Sigur c` \n perspectiva 
cre[terii traficului, apare necesitatea conlu-
cr`rii \ntre C.N.A.D.N.R. [i Prim`ria Muni-
cipiului Bucure[ti pentru men]inerea fluidi-
z`rii traficului pe axa D.N. 1 - Casa Presei 
Libere, astfel \ncåt Pasajul Inferior B`neasa 
s` aib` \ntr-adevar efectul scontat.

|i ur`m, a[adar, Pasajului B`neasa mul]i 
ani f`r` incidente [i f`r` repara]ii!

g
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Referitor la articolele ap`rute \n pres` 
pe tema costurilor \ntre]inerii autostr`zilor 
A1 [i A2, C.N.A.D.N.R. face urm`toarele 
preciz`ri: 

|n cursul anului 2009 a fost luat` de-
cizia de a se \ncheia contracte pentru 
\ntre]inerea multianual` (activitate de var` 
[i de iarn`) \n perioada 2009 - 2012 pe Au-
tostrada A1 Bucure[ti - Pite[ti, km 10+600 
- 106+500, Centura Pite[ti, km 0+000 
- 13+600 [i pentru Autostrada A2 Bucure[ti 
- Cernavod`, km 9+500 - 160+980. Dup` 
ce aceste contracte devin opera]ionale, 
lucr`rile de \ntre]inere pe cele dou` 
autostr`zi se vor efectua \n conformitate cu 
“Normativul pentru \ntre]inerea pe criterii 
de performan]` a autostr`zilor” [i “Nor-
mativul privind \ntre]inerea [i repararea 
drumurilor publice”. Aceste dou` contracte 
sunt acorduri cadru pentru perioada 2009 
- 2012, iar lucr`rile se vor realiza \n fiecare 
an \n baza unor contracte subsecvente, \n 
func]ie de bugetul disponibil [i numai \n 
baza comenzilor emise de C.N.A.D.N.R.

Pentru \ncheierea acestor contracte au 
fost evaluate cantit`]ile minime [i maxime 
pentru fiecare lucrare sau serviciu prev`zute 
\n normativele mai sus men]ionate, pentru 
anii 2009, 2010, 2011 [i 2012. Preciz`m 
faptul c` listele de cantit`]i cu lucr`rile 
de \ntre]inere vara [i iarna pentru peri-
oada 2009 - 2012 cuprind 131 pozi]ii cu 
presta]iile care vor fi prev`zute \n contracte 

(acorduri cadru [i contracte subsecvente).
Licita]iile s-au desf`[urat luånd \n calcul 

cantit`]ile maxime de lucr`ri pentru fiecare 
din cei patru ani. 

Trebuie men]ionat faptul c` pentru ac-
tivitatea de \ntre]inere pe timp de iarn` 
presta]iile vor fi decontate \n func]ie de 
evolu]ia condi]iilor meteorologice [i ser-
viciile prestate, avånd \n vedere strict 
situa]ia real` executat`, iar nivelul pl`]ilor 
va fi substan]ial mai mic decåt cel evalu-
at cu algoritmul precizat anterior. Astfel, 
este pu]in probabil s` apar` necesitatea 
execut`rii lucr`rilor accidentale (refaceri 
dup` inunda]ii, alunec`ri de teren, afluieri 
la poduri) care au fost prev`zute \n caietele 
de sarcini [i listele de cantit`]i la cele dou` 
autostr`zi \n perioada derul`rii contracte-
lor. |n aceste condi]ii, valorile care vor fi 
decontate la aceste contracte vor fi, \n mod 
cert, substan]ial mai mici decåt cele \nscri-
se \n contracte.

La licita]ia deschis` pentru \ncheierea 
acordului cadru privind “|ntre]inere multi-
anual` Autostrada A1 Bucure[ti - Pite[ti [i 
Centura Pite[ti”, au depus oferte urm`torii 
operatori economici:
1.  Asocierea MG INTERACTIV PROFESIONAL 

SERVICES S.R.L. - S.C. ATRA ECO S.R.L.;
2.  Asocierea S.C.PA&CO INTERNATIO-

NAL S.R.L. - S.C. EURO CONSTRUCT 
TRADING S.R.L. - S.C. TOTAL SECURI-
TY S.A. - MIDALO SECURITY S.R.L.;

3.  Asocierea S.C. STRACO GROUP S.R.L. 
- S.C. DELTA ACM’93 S.R.L. - S.C. ROM-
STRADE S.R.L..
Ofertantul cå[tig`tor este “Asocierea 

S.C. STRACO GROUP S.R.L. - S.C. DELTA 
ACM’93 S.R.L. - S.C. ROMSTRADE S.R.L.” 
cu o ofert` de 101.165.666,35 lei, f`r` TVA, 
respectiv 23.569.104,29 euro f`r` TVA.

La licita]ia deschis` pentru \ncheierea 
acordului cadru privind “|ntre]inere multianu-
al` Autostrada A2 Bucure[ti - Cernavod`”, au 
depus oferte urm`torii operatori economici:
1.  Asocierea S.C.PA&CO INTERNATIONAL 

S.R.L. - S.C. EURO CONSTRUCT TRA-
DING S.R.L. - S.C. TOTAL SECURITY 
S.A. - MIDALO SECURITY S.R.L.;

2.  Asocierea S.C. ROMSTRADE S.R.L. - 
S.C. STRACO GROUP S.R.L;

3.  MG INTERACTIV PROFESIONAL SER-
VICES S.R.L.
Ofertantul cå[tig`tor este “Asocie rea 

S.C. ROMSTRADE S.R.L. - S.C. STRA-
CO GROUP S.R.L”, cu o oferta de 
121.907.663,04 lei, f`r` TVA, respectiv 
28.396.846,74 euro, f`r` TVA.

Not`: Avånd \n vedere experien]a rezul-
tat` \n urma realiz`rii lucr`rilor de \n tre ]inere 
multianual` \n baza contractelor \nche-
iate \n anul 2008, contractarea lucr`rilor 
de \ntre]inere multianual` pe cele dou` 
autostr`zi ofer` urm`toarele avantaje:
-  executarea la timp a lucr`rilor de \ntre-

]inere pentru men]inerea st`rii de viabili-
tate a celor dou` autostr`zi;

-  eliminarea organiz`rii licita]iilor pentru lu-
cr`rile de \ntre]inere prev`zute \n caietele 
de sarcini.

Activit`]ile de \ntre]inere pe cele dou` 
autostr`zi, care vor fi executate, se refer` 
\n principal la:
- \ntre]inerea curent` (iarn`/var`);
- \ntre]inerea periodic`;
- repara]ii curente accidentale;
-  men]inerea [i protejarea intact` a patri-

moniului;
- asigurarea esteticii rutiere.
-  siguran]a rutier`, inclusiv semnalizare ori-

zon tal` [i vertical`.
g

|ntre]inerea autostr`zilor
A1 [i A2
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Anul sensurilor giratorii

Anul 2009 poate fi considerat, f`r` ezitare, anul \n care \n Romånia s-au construit 
cele mai multe sensuri giratorii, pe toat` re]eaua rutier`, indiferent c` este vorba de 
str`zi, drumuri locale sau drumuri na]ionale.

A nu se crede cumva c` avem o pasiune deosebit` pentru aceast` modalitate teh-
nic` [i practic` de fluidizare a traficului rutier. Nici m`car, statistic vorbind, nu [tim 
cu exactitate cåte [i ce fel de sensuri giratorii s-au amenajat sau se vor mai amenaja. 
F`r` a contesta beneficiile dar [i dezavantajele giratoarelor, ne-a surprins multitudinea 
[i varietatea acestora. Dac` din punct de vedere al design-ului nu suntem cu nimic mai 
prejos decåt administratorii re]elelor rutiere din alte ]`ri, \n ceea ce prive[te utilitatea 
dar [i respectarea unor criterii tehnice, ne permitem - bazåndu-ne [i pe opiniile unor 
speciali[ti - s` avem unele rezerve.

Ceea ce se remarc` \ns` este faptul c`, dup` campania cu montatul bordurilor, cea 
cu sensurile giratorii ne lumineaz` [i ne \ndulce[te, acum, aproape la fiecare col] de 
strad`, via]a. |n replic`, imaginile de mai jos sunt o dovad` vie a faptului c` nu „gir`m“, 
totu[i,  singuri pe planet`!...

Siguranța circulației
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S.C.T. S.A. Bucure[ti

Se reabiliteaz` drumuri jude]ene

Lucrarea a fost executat` din fondurile 
[i cu spijinul Consiliului Jude]ean Gorj.

Lucr`rile de reabilitare a drumului au 
demarat \n luna mai 2008 [i au fost \ncheia-
te \nainte de termenul de 22,5 luni, stabilit 
prin Contractul 1807/6C/22.02.2008.

Drumul judetean 661 are lungimea de 
70 km, iar pozi]ia kilometric` 0 se afl` la 
intersec]ia cu D.N. 66. D.J. 661 trece prin 
urm`toarele localit`]i: }ån]`reni, S`ule[ti, 
Jupåne[ti, Tårgu C`rbune[ti, Cåmpu Mare, 
S`celu [i Crasna. 

Cre[terea continu` a traficului a condus 
la degradarea \n multe zone a drumului 
jude]ean. Scurgerea defectuoas` a apelor 
a dus la erodarea acostamentelor; colma-
tarea pode]elor a dus la b`ltiri ale apei la 
piciorul taluzului, iar lipsa \n mare m`sur` 
a [an]urilor pereate \n localit`]i a condus la 
colmatarea pode]elor de acces cu material 
levigabil din eroziune. 

|mbr`c`mintea Drumului Judetean 661 
a fost din beton asfaltic care prezenta 
degrad`ri sub form` de faian]`ri, fisuri, 
gropi. Acostamentele au fost neamenaja-
te. Starea de degradare la data \nceperii 
lucr`rilor a fost REA. Astfel, s-a impus 
executarea unui drum care s` corespund` 
normelor tehnice \n vigoare.

Reabilitarea [i \ntre]inerea drumului D.J. 
661 la parametri optimi de siguran]` [i con-
fort vor avea impact deosebit de favorabil,

\ntrucåt se vor realiza urm`toarele dezidera-
te: sporirea capacit`]ii de circula]ie; realiza-
rea unui confort sporit pentru parti cipan]ii 
la trafic; sporirea siguran]ei circula]iei; re-
ducerea num`rului de accidente; reduce-
rea semnificativ` a polu`rii mediu lui prin 
reducerea noxelor [i a zgomotului; sporirea 
vitezei de parcurs [i, implicit, a timpului 
afectat transportului de m`rfuri [i c`l`tori; 
condi]iile de rulare corespunz`toare reduc 
uzura mijloacelor de transport [i degrada-
rea acestora. 

Lucr`rile pentru reabilitarea drumu-
lui judetean 661 au necesitat importante 
cantit`]i de materiale dezafectate, materi-
ale aprovizionate, transportate [i puse \n 
oper`:
• Demolare beton poduri: 475 m3

•  Frezare mixtur` asfatic` degradat`: 
220.257 m2

• Betoane: 3.200 m3

• Terasamente: 42.100 m3

• Piatr` spart` \n acostamente: 12.000 m3

• Mixturi asfaltice: 112.000 t
• O]el beton: 45 t
• Grinzi prefabricate din BA: 6 buc.

Au fost reabilitate, amenajate:
• Drumuri laterale: 128 buc;
• Pode]e transversale: 107 buc;
• Poduri: 16 buc;
• Intersec]ii: 15 buc.

La realizarea lucr`rilor au participat 

peste 100 de salaria]i din care peste 120  
muncitori constructori [i mecanici utilaje, 
7 ingineri constructori [i ingineri mecanici 
[i un laborant.

Conducerea [i coordonarea [antierului 
a fost asigurat` de: Ing. Julien POPA - Di-
rector General S.C.T.  S.A.  Bucure[ti, ing. 
Aurel SRAER - Director Adjunct S.C.T.  S.A.  
Bucure[ti, ing. Lauren]iu GRIGOROIU - 
Director Mecanizare S.C.T.  S.A. Bucure[ti, 
ing. Maria TALOI CIOBA - inginer {ef S.C.T.  
S.A. - {antier Tårgu Jiu, ing. Mihai ISCRU 
- Inginer {ef S.C.T.  S.A. - S.D.P.  Craiova, 
ing. Ovidiu R~DULESCU - Director S.C. 
PROREDRUM S.R.L., sing. Alexandru EPURE 
- Responsabil CQ

g

Fi[` tehnic`

Obiectiv: Reabilitare D.J. 661, }ån]`reni 
- Tårgu C`rbune[ti - S`celu - Crasna,
km 0+000 - 70+000
Valoare contract: 48.698.329,04 lei
Beneficiar: Consiliul Jude]ean Gorj
Consultant: S.C. Politeh’s Consult S.R.L.
Proiectant: S.C. Proredrum S.R.L.
Constructor: Societatea de Construc]ii \n 
Transporturi S.A. Bucure[ti - Sucursala 
Drumuri Poduri Craiova

Firme la lucru
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ISO 9001
Certificat Nr. 272
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Produc`tor textile ne]esute Raport optim calitate - pre]

• Geotextile pentru lucr`ri de construc]ii
   drumuri, reamenaj`ri c`i rutiere [i feroviare
   SIDERMA de]ine Agrementul Tehnic nr. 1310/2006,
   emis de INCERTRANS

• Suporturi pentru membrane hidroizolante

• Materiale filtrante pentru
pulberi, lichide, produse petroliere

B-dul Timi[oara nr. 96, cod 061334, sector 6, Bucure[ti
Tel.: 021 / 444.02.41; 021 / 444.02.59
Fax: 021 / 444.02.64
e-mail: sc_siderma_sa@yahoo.com
web: www.siderma.ro

 Al 28-lea Congres al drumurilor 
de iarn`
27 - 28 ianuarie 2010
Lahti, Finlanda.

•  Fax: +358 9 351 1181
•  E-mail: jakko.rahja@tieyhdistys.fi
•  Web : www.tieyhdistys.fi/

IT-TRANS 2010
Karlsruhe, Germania
24 - 26 februarie 2010

•  Contact: Hicham Badran, Manager de 
Proiect

•   Tel: +32 2 661 31 86 
•   Email: hicham.badran@iutp.org
•   Web: www.it-trans.org

CeBIT 2010
2 - 6 martie 2010
Hannover, Germania

•  Contact: Tårgul German (Deutsche Mes-
se)

•   Tel: +49 511 89 33225
•  E-mail: info@cebit.de
•  Web: www.cebit.de

 ITE 2010 Conferin]a
[i Expozi]ia Tehnic`
14 - 17 martie 2010
Savannah, Georgia, SUA

•  Contact: Institutul Inginerilor de Transport
•  Tel: +1 202 289 0222 
•  E-mail: ite_staff@ite.org
•  Web: www.ite.org

 Intertraffic - Expozi]ie
de infrastructur` rutier`,
management de trafic, siguran]` 
rutier` [i parc`ri
23 - 26 martie 2010
Amsterdam, Olanda

•  Tel: +31 (0)20 549 12 12 
•   Fax:+31 (0)20 549 18 89
•  E-mail: intertraffic@rai.nl
•  Web: www.intertraffic.com

 BAUMA - Tårgul Interna]ional
destinat utilajelor [i materialelor 
de construc]ii
19 - 25 aprilie 2010
München, Germania

•  Tel: + 49 89 949 11 348 

•  Fax: +49 89 949 11 349
•   Web: www.bauma.de

 |ntrunirea [i Expozi]ia Anual` ITS 
America 2010
3 - 5 mai 2010
Houston, Texas, SUA

•   Contact: Sandra Collier, ITS America
•  Tel: +1 202 484 4847
•  E-mail: scollier@itsa.org
•  Web: http://www.itsa.org

Forumul Transportului [i Inova]iei
25 - 28 mai 2010
Leipzig, Germania

•  Contact: Forumul Transportului Interna]ional
•   Tel: +33 1 45 24 97 18
•  E-mail: itf.contact@oecd.org
•  Web: www.internationaltransportforum.

org/2009

Manifestări internaționale
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Prof. Costel MARIN

O mic` companie din statul Idaho, S.U.A. 
consider` c` a g`sit o idee revolu]ionar` 
pentru producerea de energie regenerabil`, 
care ar putea fi utilizat` pe cele peste 5,7 
mil. mile de autostrad` din Statele Unite.

Ideea este extrem de simpl` [i const` 
\n aceea c` autostr`zile pot fi construite, \n 
locul metodelor clasice cu asfalt, folosind 
panouri solare pe care s` circule \n sigu-
ran]` autovehicolele.

Metoda poate fi folosit` atåt pe 
autostr`zi cåt [i pentru parc`ri [i drumuri 
de acces. Mai mult, panourile solare pot 
fi conectate la un dispecerat [i o sta]ie de 
\nmagazinare a energiei care s` poat` fi 
utilizat` atåt de locuitori cåt [i de firmele 
din zona drumului respectiv.

|n America, aceast` idee a primit o 
aten]ie deosebit` din partea mass-media 
dup` ce Departamentul de Transport a 
acordat companiei din Idaho o sum` de 
bani pentru a construi prototipul unui ase-
menea panou. Panourile respective, dup` 
cum era de a[teptat, sunt mult mai com-
plexe decåt straturile care compun siste-
mele rutiere clasice. Aceste structuri vor fi 
formate din trei straturi de baz` care vor 
con]ine sisteme informatice, fotocelule so-
lare [i supercondensatori care pot depozita 
energia electric`.

LED-urile incorporate \n aceste straturi 
precum [i microprocesoarele de comu-
nica]ii vor face ca aceste autostr`zi s` fie 
\nc` de la \nceput „inteligente“, ele putånd 
transmite diverse mesaje de informare [i 
avertizare conduc`torilor auto.

Stratul superior, care \nlocuie[te vechiul 
strat de uzur`, va fi confec]ionat dintr-un 
material de sticl` special` [i va trebui s` fie 
suficient de rezistent [i de aderent pentru a 
rezista oric`rui tip de trafic. Un alt avantaj 
ar putea fi, desigur, [i acela c` datorit` 
c`ldurii acumulate aceste drumuri nu vor fi 
acoperite niciodat` de ghea]` sau z`pad`. 
Dar ceea ce este extraordinar, \n acest mile-
niu \n care se caut` cu disperare carburan]i 
ecologici, este posibilitatea de a alimen-
ta viitoarele autovehicole electrice direct 

din... asfalt! Potrivit unui calcul f`cut de 
cercet` torul Scott Brusaw, cel care se afl` 
\n spatele acestei idei, dac` fiecare strad`, 
alee [i parcare ar avea asemenea „asfalt 
solar“, cantitatea de energie electric` fur-
nizat` ar fi de trei ori mai mare decåt 
cea produs` prin metode conven]ionale \n 
Statele Unite \n anul 2003. De asemenea, 
dac` aceast` idee ar fi aplicat` s-ar crea nu 
mai pu]in de 2,5 mil. noi locuri de munc` 
\n aceste condi]ii de criz` economic`. 
Exist` \ns` [i cåteva semne de \ntrebare. 
Prin structura lor, panourile solare utilizate 
pån` acum sunt destul de fragile. O alt` 
problem` ar fi aceea a stoc`rii unei sufi-
ciente cantit`]i de energie care s` poat` 
fi utilizat` [i pe timp de noapte. {i nu \n 
ultimul rånd este vorba de costurile extrem 
de ridicate \n prezent pentru a pune \n 
practic` o asemenea idee. Dar, ]inånd cont 
de faptul c` idei asem`n`toare, care p`reau 
utopice acum 50 sau 100 de ani, au devenit 
realitate, nu este exclus ca \ntr-un viitor mai 
mult sau mai pu]in \ndep`rtat s` reu[im s` 
aliment`m ma[ina, s` c`l`torim dar [i s` ne 
\nc`lzim casele direct din aceste „drumuri 
solare“.

|n final, demn de remarcat este faptul c` 
\ntr-o lume \n care se apreciaz` cu adev`rat 
valorile, ideile, fie chiar [i de domeniul fan-
tasticului, sunt luate \n serios. Dovad` este 
c` Departamentul de Stat pentru Trans-
porturi al Statelor Unite este interesat de a 
finan]a cercet`rile \n acest domeniu.

g

Autostr`zile solare

O idee fantastic`

Tehnici de... vârf
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Albania

Planuri pe 2010

|n anul 2010 Albania va investi \n in-
frastructur` 339 mil. Euro. Aceast` sum` 
reprezint` 58% din bugetul alocat pentru 
investi]ii publice \n viitorul an.

|n absen]a unei re]ele rutiere viabile, 
Albania va investi \n special \n drumuri noi, 
primare sau secundare. Pentru acest lucru 
vor fi retrase din circuitul agricol un num`r 
\nsemnat de terenuri. La noi acest lucru se 
nume[te „expropiere“ [i cost` [i dureaz`, 
din p`cate, prea mult.

India

Investi]ie \n autostr`zile 
na]ionale

Printr-un proiect care va \ncepe \n anul 
2010 [i va dura pån` \n anul 2014, India 
inten]ioneaz` ca fiecare autostrad` prin-
cipal` s` aib` dou` benzi de circula]ie pe 
sens. Proiectul se refer` la 1964 km de dru-
muri pentru modernizara c`rora finan]area 
va fi asigurat` de c`tre guvernul indian. Al]i 

3770 km de autostr`zi vor fi moderniza]i 
printr-un \mprumut de la Banca Mondial`.

S.U.A.

Cre[teri \n 2010

O prognoz` a Road American and 
Transport Builders Association (A.R.T.B.A.) 
ne informeaz` c` \n anul 2010, \n S.U.A., 
construc]iile de autostr`zi vor cre[te cu 8%. 
Cre[terea se va datora investi]iilor federale 
record \n transportul de suprafa]`, precum 
[i reducerii costurilor materialelor.

Potrivit aceleia[i surse, sumele totale 
care vor fi alocate \n infrastructura rutier` 
american` (autostr`zi, drumuri, poduri) vor 
fi 90,5 mld. USD fa]` de 83,9 mld. USD \n 
anul 2009.

China

Un important pod

Autorit`]ile chineze [i-au dat oficial 
acordul pentru un proiect care vizeaz` 
construirea unuia dintre cele mai mari po-
duri din lume, care va lega Honk-Kong [i 

Macao. Acest proiect imens va avea nevoie 
de solu]ii de inginerie noi penru a face fa]` 
condi]iilor geologice [i meteorologice din 
zona m`rii Honk-Kong.

De[i a fost anun]at` o echip` de ingineri 
din China pentru a duce la bun sfår[it acest 
proiect, exist` posibilitatea de a fii coopta]i 
[i exper]i din Europa [i Statele Unite.

Se estimeaz` c` planurile vor fi finaliza-
te pån` \n anul 2015.

Serbia

Coridorul X

Firma austriac` Alpine Mayreder a de-
pus cea mai bun` ofert` pentru construc]ia 
centurii ocolitoare a localit`]ii Dimitrofgrad, 
care face parte din Coridorul X de auto-
strad`.

g

Investiții
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Intersec]ia Koeberg - Cape Town, Africa de Sud.
Lucr`rile au fost \ncepute \n anul 2008 [i vor fi finalizate \n anul 2010, cu ocazia Campionatului Mondial de Fotbal

San Antonio Interchange - America de Nord

Click
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Prof. Costel MARIN

Despre poduri s-au scris [i inc` se mai 
scriu numeroase legende. Sunt binecunos-
cute, spre exemplu, Devil’s Bridge (Podurile 
Dracului) aflate \n special \n Marea Britanie 
[i despre care noi am mai scris (un aseme-
nea pod existånd, se pare, chiar \n Mun]ii 
Ceahl`ului). Nici metaforele nu ocolesc 
podurile, Nichita St`nescu avånd, de exem-
plu, o poezie intitulat` „Poduri nebune“, 
ca s` nu mai vorbim de faptul c`, la Sibiu, 
exist` un pod cunoscut sub numele de „Po-
dul mincino[ilor“.

„Cry Baby Bridge“ este o denumire 
dat` unor poduri \n apropierea c`rora se 
spune c` s-au auzi uneori plånsete de copii. 
Aceste legende vorbesc despre jertfa pe 
care podurile respective o cer \n memoria 
copiilor sau tinerilor care s-au aruncat sau 

au fost arunca]i \n ape. Asemenea poduri 
exist` \n multe locuri din lume, \n special 
\n S.U.A. 

Se spune c`, de exemplu, \n timpul 
R`zboiului de Secesiune, \n zona Marryland, 
mul]i copii negri au fost arunca]i \n ap` de 
pe un pod devenit, mai tårziu... „Cry Baby“!

Controversele sunt \ns` diverse, existånd 
[i foarte mul]i sceptici. Dintre podurile 
asupra c`rora planeaz` legenda Cry Baby, 
amintim: Pollow Rogue’s (Ohio), Screaming 
(Ohio), Salem (Egipt), Chardon Township, 
Sarah Jane [i altele.

g

Podurile Cry Baby

Legende
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Ing. Sabin FLOREA - expert verificator poduri -
POD PESTE BRA}UL BORCEA AL DUN~RII, LA FETE{TI (A2, Bucure[ti - Constan]a, km 136+005)

S.o.s.
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Campionatul European de Fotbal 2012

Proteste pentru contracte
de drumuri \n Polonia

O parte important` a planurilor Guver-
nului polonez de \mbun`t`]ire a drumurilor 
\nainte de Campionatul european de fotbal 
din 2012 o reprezint` inten]ia de a cheltui 
7,24 miliarde euro pe infrastructura rutier`, 
\n anul 2010.

Ministrul Infrastructurii Cezary Grabar-
czyk a spus c` investi]ia total` \ntre 2008 
[i 2012 se va ridica la 30 miliarde euro, gu-
vernul semnånd deja contracte \n valoare 
de 2,57 miliarde [i dorind s` mai fac` rost 
de \nc` 1,44 miliarde euro.

Totu[i, nu totul merge ca pe roate. 
Compania de construc]ii polonez` Mostos-
tal Warszawa depune o plångere \mpotriva 
rezultatului ofertei de a construi o sec]iune 
de 20 km din prelungirea cu 91 km a 
autostr`zii A2 \ntre Var[ovia [i Lodz.

Compania China Overseas Engineering 
s-a oferit s` desf`[oare lucr`rile pentru 

suma de 128,2 milioane 
euro, dar Mostostal Wars-
zawa crede c` oferta este 
mult prea ieftin`, avånd 
\n vedere c` pre]ul de re-
ferin]` stabilit de Direc]ia 
General` Polonez` pen-
tru Drumuri Na]ionale [i 
Autostr`zi (GDDKiA) a 
fost de 263,6 milioane.

Un protest similar a 
fost depus de compania 
german` Hermann Kirch-
ner fa]` de acordarea unui 
contract grupului chinez, pentru o sec]iune 
de 29 km din prelungirea Lodz-Var[ovia. |n 
acest caz, compania chinez` s-a oferit s` 
desf`[oare lucr`rile pentru suma de 178,3 
milioane euro, \n timp ce pre]ul de referin]` 
a fost de 407,4 milioane euro.

{i contractorul german Johann Bunte Ba-
uunternehmung vrea s` depun` o plångere 
fa]` de excluderea ofertei sale pentru dou` 
sec]iuni din prelungirea autostr`zii, pe mo-
tive tehnice. (Gabriela BITERE)

g

Contracte
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Sub egida Asocia]iei Europene a In-
ginerilor Constructori (ECCE) a fost editat 
\ntr-o prezentare grafic` deosebit` volumul 
“Patrimoniul european al lucr`rilor de cons-
truc]ii – Secolele XVIII - XXI”.

Asocia]ia Europen` a Antreprenorilor 
de Construc]ii este o organiza]ie care re-
prezint` inginerii constructori din 24 de ]`ri 
din Europa. Asocia]ia a fost \nfiin]at` \n anul 
1985, [i se ocup` cu problemele regionale 
privind activitatea profesional`, instruirea, 
cercetarea [i tehnologia, protec]ia mediului 
[i dezvoltarea durabil`.

Volumul “Patrimoniul european al lucr`-
rilor de cons truc]ii – Secolele XVIII - XXI” 
se dore[te a fi o “panoram`” a mo[tenirii 
ingineriei \n construc]ii \n Europa, un oma-
giu adus tuturor creatorilor acestei impor-
tante [i vitale contribu]ii la dezvoltarea 
societ`]ii. 

Inten]ia editorilor a fost de a colecta [i 
prezenta bog`]ia [i inventivitatea aptitudi-
nilor umane inginere[ti \n sfera lucr`rilor 
de construc]ii.

Volumul prezint` o scurt` istorie a unor 
importante lucr`ri de construc]ii din Euro-
pa pån` \n secolul XVIII, iar \n continuare 
cele mai reprezentative construc]ii din 17 

]`ri europene: Croa]ia, Cipru, Finlanda, 
Fran]a, Marea Britanie, Grecia, Ungaria, 
Iralnda, Letonia, Lituania, Malta, Portugalia, 
Romånia, Slovacia, Slovenia, Spania [i Tur-
cia. Construc]iile prezentate prin fotografii, 
schi]e [i scurte descrieri istorice [i tehni-
ce curpind lucr`ri cum ar fi aeroporturi, 
drumuri [i poduri, cl`diri, canale, baraje, 
porturi, centrale hidroelectrice, infrastruc-
tur`, c`i ferate, edificii religioase, lucr`ri de 
restaure, tunele [i turnuri.

Paginile dedicate Romåniei cuprind pre-
zentarea unor cl`diri istorice reprezentative 
pentru Romånia cum ar fi Mån`stirea An-
tim, Colegiul Gheorghe Laz`r din Bucure[ti, 
Ateneul Romån, Banca Na]ional`, Palatul 
Justi]iei, Palatul C.E.C., Teatrul Lucian Blaga 
din Cluj-Napoca, hotelul Vulturul Negru 
din Oradea, Palatul Administrativ [i al Cul-
turii din Tårgu Mure[, Catedrala Reunific`rii 
Neamului din Alba Iulia, Palatul Culturii din 
Ia[i, Catedrala Metropolitan` din Timi[oara, 
Casa Presei din Bucure[ti, alte lucr`ri de in-
frastructur` mai vechi cum ar fi calea ferat` 
Buz`u - M`r`[e[ti, podul Anghel Saligny, 
portul Constan]a sau mai noi: barajul Vi-
draru, canalul Dun`re - Marea Neagr` [i 
hidrocentrala de la Por]ile de Fier.

Chiar dac` volumul nu acoper` pro-
iecte inginere[ti din toate ]`rile europene, 
acesta ofer` o viziune clar` a dezvolt`rii in-
gineriei \n construc]ii \n Europa \n ultimele 
trei secole [i relev` faptul c` r`spåndirea \n 
lume a cuno[tin]elor inginere[ti [i a tehno-
logiei nu poate fi oprit` deoarece aceastea 
reprezint` valori universale care nu cunosc 
grani]e.

g

Patrimoniul european al lucr`rilor 
de construc]ii - Secolele XVIII - XXI

Flash • Flash • Flash • Flash • Flash • Flash • Flash • Flash • Flash • Flash

CALENDAR 2010

Anivers`ri [i comemor`ri

-  10 ianuarie 1920: la Geneva a luat fiin]` Societatea Na]iunilor. 
Romånia a fost membru fondator;

-  15 ianuarie 1850: s-a n`scut Mihai Eminescu - “Poetul nepereche”;
- 24 ianuarie 1859: Unirea Principatelor Romåne;
-  6 ianuarie 1570: la Bra[ov, Diaconul Coresi tip`re[te “Litur-

ghierul”;
- 13 februarie 1965: a fost inaugurat Institutul de Fizic` Atomic`;
- 25 februarie 1925: a luat fiin]` Patriarhia Ortodox` Romån`;
-  6 martie 1945: a fost instaurat Guvernul democratic condus de 

Dr. Petru Groza;
-  9 martie 1945: a fost restabilit` Administra]ia romån` \n partea de 

nord a Transilvaniei;
- 20 martie 1820: s-a n`scut Alexandru Ioan Cuza;
- 23 martie 1945: a fost legiferat` reforma agrar`;

-  4 aprilie 1940: V.M. Molotov, ministerul de exterrne al U.R.S.S., 
declar` public preten]iile sovietice asupra Basarabiei;

- 26 aprilie 1945: au fost puse bazele O.N.U;
- 1 mai 1830: \nfiin]area Arhivelor Statului;
- 9 mai 1877: Proclamarea Independen]ei de Stat a Romåniei;
-  1 iunie 1870: au fost \ncheiate lucr`rile la construc]ia c`ii ferate 

Ia[i - Pa[cani;
-  4 iunie 1920: a fost semnat Tratatul de la Trianon, prin care Co-

munitatea interna]ional` a recunoscut Unirea Transilvaniei cu 
Romånia;

-  23 iunie 1940: Molotov face public preten]iile Rusiei sovietice 
asupra Bucovinei;

-  26 iunie 1940: V.M. Molotov \nmåneaz` ambasadorului Romåniei 
la Moscova ultimatumul privind cedarea Basarabiei [i a Bucovinei;

-  29 iunie 1940: Moscova pune \n aplicare destr`marea Romåniei 
Mari.

Informa]ii selectate de ing. Alina IAMANDEI

Infomații diverse
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Eveniment

La \nceputul lunii decembrie, la sediul 
companiei Expert Proiect 2002 S.R.L., a 
avut loc [edin]a Comitetului Tehnic D1 - 
Gestiunea patrimoniului rutier.

Ordinea de zi a cuprins urm`toarele 
teme:
•  Raport privind activitatea Comitetului 

Tehnic AIPCR Gestiunea Patrimoniului 
Rutier;

•  Raport privind Strategia Administ`rii Dru-
murilor din ]`rile europene;

•  Raport preliminar CTD1 PIARC. Subco-
mitet D1.2;

•  Minuta \ntålnire comitet D1 AIPCR, Kal-
goorlie, Autralia, 31.03 - 2.04.2009;

• Austroads Assets Progam;
• Asset Management System of Namibia

Au fost abordate o serie de probleme 
privind realizarea [i utilizarea b`ncilor de 
date privind traficul rutier, posibilit`]ile 

tehnice, precum [i modul \n care, la nivel 
decizional, exist` interes pentru asemenea 
activit`]i.

S-a remarcat [i faptul c` un recens`månt 
al drumurilor nu a mai fost f`cut \nc` din 
anul 1996.     g

Comitetul Tehnic D1

Gestiunea patrimoniului rutier
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Prof. univ. dr. ing. Gh. P. ZAFIU
- Univ. Tehn. Constr. Bucure[ti,
Catedra Ma[ini de Construc]ii -

Domnul Profesor universitar doctor in-
giner Ioan B~RDESCU s-a n`scut la 5 
ianuarie 1930, \n Bucure[ti, fapt ce ne de-
termin` s` trecem \n revist` cåteva dintre 
componentele complexei activit`]i depuse 
de Domnia sa \n 55 de ani din cei 80 de 
ani de via]`.

A urmat cursurile Facult`]ii de Instala]ii 
[i Utilaj, Sec]ia Utilaj pentru Construc]ii, a 
Institutului de Construc]ii Bucure[ti (ICB), 
ast`zi Universitatea Tehnic` de Construc]ii 
Bucure[ti (UTCB), pe care le-a absolvit  \n 
1954, f`cånd parte din prima promo]ie a 
acestei facult`]i.

Dup` absolvirea facult`]ii, a fost an-
gajat, cu func]ia de baz`, \n cadrul Minis-
terului Construc]iilor unde, sub diferitele 
sale denumiri, [i-a desf`[urat activitatea 
timp de 19 ani (1954 - 1973), \n domenii 
precum: exploatarea [i repararea utilajelor 
grele de construc]ii, confec]ii metalice [i de 
utilaje, tehnologii de executare mecanizat` 
a lucr`rilor. |n aceast` perioad` a \ndeplinit 
diferite func]ii de conducere [i de execu]ie: 
{ef de sec]ie protec]ia muncii [i Dispe-
cer [ef, la Trustul de Utilaj Greu (T.U.G.); 
{ef serviciu exploatare utilaje grele de 
construc]ii, la T.U.G. - Sec]ia nr. 1 Progresul 
Bucure[ti; {ef serviciu produc]ie - mecani-
zare \n Ministerul Industriei Construc]iilor 
(M.I.C.) - Direc]ia General` de Construc]ii 
- Direc]ia Mecaniz`rii; Consilier I la Trustul 
de Mecanizare Bucure[ti (T.M.B.) din ca-
drul Ministerului Construc]iilor Industriale 
(M.C.Ind.); Ing. principal I - {ef serviciu 
dezvoltare - dotare mecanic` \n M.C.Ind. 
- Direc]ia Tehnic` de Dezvoltare, Sectorul 
de organizare a execu]iei lucr`rilor.

Reliz`rile marcante ob]inute \n activi-
tatea din produc]ie pot fi grupate pe trei 
sec]iuni mai importante: 
•  Participant \n 23 de comisii de omolo-

gare echipamente tehnologice pentru 
construc]ii, din care la 12 utilaje ca pre[e-
dinte al Comisiei de Omologare.

•  Elaborarea de normative tehnice pentru 
utilaje de construc]ii, de exemplu tarife 
de \nchiriere, consumuri de carburan]i - 
lubrifian]i, norme tehnice de exploatare.

•  Participare \n Comisii Interna]ionale 
de Colabor`ri, Asimil`ri, Contract`ri [i 
Cooper`ri \n produc]ia de utilaje precum 
[i la Tårguri Interna]ionale: Brno 1963 [i 
1970; Moscova 1964; Praga 1963 [i 1967; 
Var[ovia 1969 [i 1973; Poznan - Polonia 
1970; Leipzig 1972 [i 1973

Timp de trei ani, \ncepånd cu anul 
1964, a desf`[urat activit`]i didactice la 
I.C.B., \n calitate de cadru didactic asociat, 
pe postul de [ef de lucr`ri.

|n perioada 1966 - 1971 a efectuat 
cercet`ri [i studii \n vederea ob]inerii titlu-
lui [tiin]ific de Doctor inginer la Institutul 
de Construc]ii Bucure[ti, I.C.B. cu Teza: 
„Studiul vibra]iilor la pl`cile vibratoare pen-
tru compactarea p`månturilor“. 

Din anul 1972 desf`[oar` activit`]i di-
dactice [i de cercetare [tiin]ific`, \n calitate 
de titular, parcurgånd diferite grade didac-
tice: conferen]iar universitar titular (din 
1972), profesor universitar titular (din 1990), 
profesor universitar consultant (din 2000).

|n activitatea didactic` a avut contribu]ii 
definitorii la modernizarea [i transformarea 
pe baze [tiin]ifice a cursurilor de speciali-
tate - Tehnologia de execu]ie mecanizat` 
a lucr`rilor de construc]ii, Mecanizarea pe 
marile [antiere de construc]ii,  Mecanizarea 
lucr`rilor de construc]ii, Tehnologia [i me-
canizarea lucr`rilor de construc]ii, Optimi-
zarea exploat`rilor ma[inilor de construc]ii, 
Utilaje [i tehnologii pentru lucr`ri de finisaj 
[i prelucr`ri pe [antier, Utilaje de mic` 
mecanizare - [i a dezvoltat [i coordo-
nat cercetarea din domeniul tehnologiei 
[i mecaniz`rii lucr`rilor de construc]ii. In-
tuitiv, inovativ [i vizionar, este promotorul 
includerii \n planurile de \nv`]`månt a unor 
noi discipline \n pas cu evolu]ia tehnolo-
gic` modern`.

Activitatea de cercetare [tiin]ific` [i de 
proiectare [i-a desf`[urat-o \n domeniile: 
tehnologii de execu]ie mecanizat` [i siste-
me de ma[ini pentru lucr`ri de p`månt [i 

funda]ii de beton; exploat`ri de agregate 
minerale pentru construc]ii; montaj uti-
laj tehnologic; utilaje [i tehnologii pentru 
lucr`ri de finisaj \n construc]ii; echipamen-
te [i sisteme de m`sur`, comand` [i control 
asociate utilajelor de construc]ii.

Componenta educativ` [i-a manifestat-
o [i prin calitatea de |ndrum`tor al anului V, 
ingineri zi, timp de 14 ani f`r` \ntrerupere 
(1973 - 1986), unde a organizat s`rb`torirea 
„Ultimei ore de curs” cu care ocazie s-a 
editat „Bro[ura seriei de absolven]i” [i s-a 
realizat „Albumul cu fotografii”.

Din anul 1990, este conduc`tor [tiin]ific 
de doctorat \n domeniul Inginerie meca-
nic`, specializarea Ma[ini [i utilaje pentru 
construc]ii, perioad` \n care au fost finali-
zate, sus]inute [i confirmate patru teze pe 
care le-a condus. 

O important` contribu]ie, are, din 
anul 1997, \n organizarea [i coordonarea 
activit`]ilor de perfec]ionare a cadrelor 
didactice din \nv`]`måntul preuniversitar, 
\n calitatea de: Coordonator de Programe 
la „Departamentul pentru Preg`tirea Per-
sonalului Didactic (D.P.P.D.)” din U.T.C.B., 
precum [i de Profesor coordonator de 
facultate, membru [i pre[edinte \n Comi-
siile de examene pentru Definitivarea [i 
ob]inerea Gradelor didactice II [i I.

Ioan B~RDESCU -
Abnega]ie [i profesionalism

Prof. univ. dr. ing. Ioan B~RDESCU

Personalități
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•  Membru [i pre[edinte \n 15 comisii de 
concurs pentru ocuparea posturilor de 
Asistent, {ef de lucr`ri, Conferen]iar, Pro-
fesor la I.C.B., I.P.B. [i I.P.Cluj [i Cercet`tor 
[tiin]ific pr. 2 [i 3 la I.N.C.E.R.C.

Este membru fondator a trei societ`]i [i 
asocia]ii profesionale:
•  Societatea inginerilor tehnologi [i de uti-

laje pentru construc]ii, SITURO - 1990;
•  Societatea de Consulting, Management [i 

Tehnologii \n Construc]ii - 1995;
•  Asocia]ia Romån` pentru Tehnologii, 

Echipamente [i Mecanizare \n Construc]ii 
- AROTEM, 1996. 

|n calitatea de Prim-vicepre[edinte al 
AROTEM [i Redactor {ef al publica]iei 
trimestriale „Monitorul AROTEM”, contri-
buie permanent la promovarea spiritului [i 
men]inerea ata[amentului pentru profesia 
de inginer cu specializarea „Utilaj tehnolo-
gic pentru construc]ii”.

Ca o recunoa[tere a rezultatelor merito-
rii, de-a lungul carierei a fost remarcat prin 
diferite modalit`]i:
•  „Ordinul Muncii", cl. a III - a, pentru 

merite deosebite \n munc`, cu prilejul 
„Zilei Constructorului”, ca {ef de servi-
ciu la Direc]ia General` de Construc]ii 
- Montaj din Ministerul Construc]iilor 
Industriale, 18 iulie 1968;

•  Premiul I, pentru Compactometru radio-
metric, la Salonul Interna]ional de Nout`]i 
Tehnice, Bucure[ti, 30 iunie 1995;

•  Diplom` de excelen]` [i plachet` 
acor date pentru contribu]ia adus` la 
des`vår[irea unor genera]ii de excep]ie, 
pentru cre[terea prestigiului Facult`]ii de 
Utilaj Tehnologic, la cea de-a 50 - a ani-
versare de la \nfiin]area \nv`]`måntului 
superior de ma[ini pentru construc]ii \n 
Romånia, de c`tre Universitate Tehnic` 
de Construc]ii Bucure[ti [i Facultatea de 
Utilaj Tehnologic, octombrie 2001

•  Diplom` de excelen]` pentru \ntreaga ac-
tivitate sus]inut` cu d`ruire [i profesiona-
lism \n asigurarea portofoliului de mate-
riale destinate public`rii \n MONITORUL 
AROTEM, acordat` de Asocia]ia Romån` 
pentru Tehnologii, Echipamente [i Meca-
nizare \n Construc]ii , 20.12.2006;

•  Inclus \n „Dic]ionarul Speciali[tilor \n 
{tiin]a [i Tehnica Romåneasc`” - „D.S.”, 
editat \n 1996 [i 2000 la Editura Tehnic` 
[i pe internet, precum [i \n publica]ia 

MONITORUL AROTEM Nr. 4 / 2004.
•  Inclus \n Enciclopedia Personalit`]ilor din 

Romånia, Enciclpedia biografic` a femei-
lor [i b`rba]ilor contemporani cu carier` 
de succes din Romånia, Hübners, WHO 
IS WHO, Zürich - Elve]ia, 2006

Numeroasele publica]ii, reprezentate 
de teza de doctorat, trei manuale universi-
tare tip`rite la tipografia local` (UTCB), trei 
c`r]i tip`rite la edituri centrale (EDP),  53 
de lucr`ri [tiin]ifice elaborate (contractate 
cu diver[i beneficiari), peste 125 de articole 
publicate \n diverse reviste tehnice de spe-
cialitate [i peste 135 de comunic`ri  publi-
cate \n volumele unor manifest`ri [tiin]ifice 
na]ionale [i interna]ionale definesc o mare 
personalitate, cunoscut` prin multiplele 
sale preocup`ri [i realiz`ri,  din cele mai 
diverse domenii:
•  Tehnologii de executare mecanizat` [i 

sis teme de ma[ini \n construc]ii; 
•  Mecanizare complex` a lucr`rilor de 

p`månt; 
•  Extragere [i prelucrare a gregatelor mine-

rale pentru betoane; 
•  Mecanizare complex` a lucr`rilor de 

beton; 
•  Montaj utilaj tehnologic; 
•  Utilaje [i tehnologii pentru lucr`ri de finisaj 

[i prelucr`ri pe [antiere de construc]ii; 
•  Echipamente [i sisteme de m`sur`, co-

mand` [i control asociate utilajelor de 
construc]ii; 

•  Educa]ie tehnologic` \n specializ`rile: 
Energii neconven]ionale; Mecatronic`; 
Nanotehnologii etc.

Pentru numero[ii colaboratori apropi-
erea de personalitatea marcant` a   profe-
sorului B`rdescu a reprezentat nu numai 
sursa principal` a cunoa[terii ci [i modelul 
de profesionalism, competen]`, corectitudi-
ne, consecven]`, tenacitate, minu]iozitate, 
spirit novator [i ordonat, ]inut` academic`, 
atitudine ferm` dar moderat`, calit`]i pe 
care ace[tia au \ncercat permanent s` le 
urmeze. 

Cu ocazia  celei de a 80-a anivers`ri v` 
ur`m, Domnule profesor Ioan B~RDESCU, 
ani mul]i, putere de munc` [i satisfac]ii 
nelimitate pentru realiz`rile numeroase, pe 
care le ve]i avea, \n toate componentele 
vie]ii ce va continua!

g

A fost [i continu` s` fie membru mar-
cant \n numeroase comisii [i colective de 
speciali[ti cu contribu]ii remarcabile la 
dezvoltarea mecaniz`rii [i automatiz`rii 
lucr`rilor de construc]ii:
•  Membru \n colectivul M.C.Ind. - 

C.M.C.I.B. - Uzina Bucure[ti, pentru \mbu-
n`t`]irea normelor [i normativelor de 
consum, \n scopul reducerii consumuri-
lor materiale (1976 - 1979);

•  Membru \n colectivul de speciali[ti 
I.C.C.P.D.C. pentru lucr`rile de cercetare 
„Introducerea hidromecaniz`rii la de-
copertarea carierelor de lignit din zona 
Rovinari” (1977 - 1978);

•  Membru \n colectivul de lucru privind 
Mecanizarea lucr`rilor la [antierul I.C.B. 
(1977 - 1978);

•  Membru \n comisia de „Mecanizare [i 
tehnologii noi \n construc]ii” M.C.Ind. 
- I.C.C.P.D.C. (1984);

•  Membru \n comisia de „Reconstruc]ie 
[i dezvoltare economic` a Capitalei”, 
responsabilul subcomisiei „Mecanizarea 
lucr`rilor de construc]ii” Prim`ria Muni-
cipiului Bucure[ti (1990);

•  Membru \n „Consiliul editorial” al I.C.B. 
(1979 - 1983);

•  Coordonator al procesului instructiv - 
educativ (patronare) la Liceul Industrial 
nr. 18 Bucure[ti (1982 - 1990);

•  Membru \n Colegiul de redactare al Re-
vistei „Mecanizarea Construc]iilor” (1971 
- 1990);

•  Membru \n Comisii Reglement`ri Teh-
nice (RT) \n construc]ii M.L.P.A.T. 1996 
[i 1997, Comisia de specialitate, Cole-
giul consultativ, Subcomisia 7.1. M.C.T. 
- M.L.P.A.T.

•  Redactor {ef al publica]iei trimestriale 
„Monitorul AROTEM” din anul 1997 [i 
pån` \n prezent;

•  Comisia M.L.P.A.T. de examinare nr. 23 
\n Construc]ii speciale de inginerie geo-
tehnic`, 1996 [i 1997, membru;

•  Membru \n Consiliul [tiin]ific I.C.E.C.O.N. 
- S.A.;

•  Membru [i pre[edinte la comisiei pentru 
examenul de diplom` [i licen]`;

Personalități



2009

Nr. 78 (147)

43

A.P.D.P.
asociația
profesională
de drumuri
și poduri
din românia

Cele mai periculoase
drumuri din lume

|ntr-o statistic` realizat` recent se con-
stat` c` \n lume exist` nu mai pu]in de 50 
de drumuri periculoase. Termenul \n sine 
trebuie \ns` explicat, deoarece pericolul 
poate s` apar` sau nu chiar [i pe cele mai 
lini[tite trasee. Statistica respectiv` se refer` 
\ns` la drumurile care nu ar trebui s` fie 
amplasate, natural, \n locurile \n care se 
afl`.

Natura a creat frontiere [i bariere care 
cu greu pot fi dep`[ite. Cu toate acestea, 
oamenii au ru[it s` \nving`, deschizånd 
drumuri acolo unde niciodat` nu s-ar fi cre-
zut c` este posibil acest lucru. Desigur, cla-
sificarea \n sine poate suporta \mbun`t`]iri 
[i nu [tim dac` ar trebui s` ne bucur`m sau 
nu de faptul c` nu facem \nc` parte din 
acest clasament.

Iat` \n cele ce urmeaz` care sunt printre 
cele mai periculoase drumuri din lume.

1. North Yungas Road - Bolivia

2. Sichuan - Tibet, China 3. Pan American Highway - America de Nord

Curiozități
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4. Drumri de coast` - Croa]ia 5. Halsema Highway - Filipine

6. Tunelul Guoliang - China
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8. Grimsel Pass - Elve]ia 9. Karakorum Highway - Pakistan

7. Taroko - Taiwan
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La vad, un pod de lemn, cu coperi[ul de [indril`,
lung cåt o uli]` de sat,
se-ntinde peste Mure[. Mal vrea de mal \n veci s` lege.
Astfel ]ara mo[tenitu-l-a din leat.

|si au m`re]ele-ntåmpl`ri [i lucruri cånt`re]ii lor,
dar podului \i cånta numai apa, ce sub el se-ndeas`,
despre to]i [i toate-i cånta, cåte au trecut
pe el ca printr-o cas`, lung`, dreapt` cas`,

ca printr-o cas` la al c`rei prag
sfår[e[te drumul, ca sa ias`
la cel`lalt cap`t iar`[i drum, drum vechi - \n lume
precum pravila \l vrea - l`sat \n voie s` pornesc`.

O[ti trecur`-n veac pe-aci, [i Radu cel Frumos,
ro]i ferecate, roibi domne[ti, comori [i lacrimi,
mo]i cu ciubare, turme, vånturi,
r`pu[i [i-nving`tori, stindarde, patimi.

Pe to]i [i toate-n nop]i, cånd vålvele se bat,
\i po]i vedea-n lumini de-o clip` \nc`,
a[a cum ceasul, de pe-un ]`rm mutåndu-i,
i-a måntuit spre cel`lalt peste våltoarea-adånc`.

Dar ce lini[te-i acum la vad! Ce treaz`-amiaza!
Prin istorie adie doar miros de otav`.
Subt pod un [arpe se soreste, lung [i nemi[cat,
ca-ntr-o emblem` rar`, de str`veche slav`.

Podurile \n literatur`

Podul lui Traian
de G. Co[buc

Colo surele ruine
C`tre Dun`re privesc
Cum tot vine apa, vine
Martori vremilor trecute,
Cåt sunt ast`zi de t`cute,
Numai inimii-i vorbesc.

Eu m` uit pe apa sur`
|ncre]it-abia de vånt;
Apa lång` mal murmur`.
Trec [i vremile-nainte,
Trec [i-aducerile-aminte
Cum trec toate pe p`månt.

Au pierit acele glorii,
{i-alte-asemeni nu se nasc
Ah, dar iat` lupt`torii
Scutul lor cum \l arunc`,
Sap`, cum le-a dat porunc`
Me[terul de la Damasc.

Grinzile de grinzi se leag`
Peste mun]ii de granit,
Lespezi peste bårne-ncheag`
Viaduct pe bol]i enorme
{i-uria[ele lui forme
Parc-ajung pån`-n zenit.

{i din cåte-avea ]inuturi
Roma-n st`pånirea sa,
Iu]i o[teni ascun[i sub scuturi
Vin ca apa rev`rsat`,
Cum potopul t`u odat`,
Iahve, peste lumi v`rsa.

Podul \[i \ndoaie fierul
Sub atå]i legionari,
Tubele-nsp`imånt` cerul!
Istre,-acum te ba]i \n spume!
Mul]i v`zu[i tu tari \n lume,
|ns` nu pe cei mai tari!

Cine va mai sta-mpotriva
Leului roman de-acum?
Care fulger st`vili-va
Goana r`zbun`rii sale?
Ai voinici tu, Decebale,
S` opre[ti furtuna-n drum?

Ori ai t`i sunt cei ce-n gloate
Ies din codri-ntuneca]i?
De pe cåte råuri toate
Vin la moarte ca la nunt`
Cu topoare-n måini, [i-nfrunt`,
{apte rånduri de-mp`ra]i?...

Ah! visez. Eu la ruine
{i la Dun`re privesc,
Cum tot vine apa, vine.
Ele stau ruine mute
Martori vremilor trecute,
Numai inimii-i vorbesc.

Pod peste Mure[
de Lucian Blaga

Restituiri



Prin prezenta v` aducem la cuno[tin]` c` \n anul 2010 S.C. MEDIA DRUMURI-PODURI S.R.L.
editeaz` Revista „DRUMURI PODURI“ lunar (12 numere).

V` invit`m s` v` abona]i la publica]ia noastr`, completånd talonul de abonare de mai jos [i
s` \l returna]i prin fax la num`rul 021 / 318.66.32.

|n speran]a unei colabor`ri fructuoase
Director, Costel MARIN
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Top 5
proiecte de inginerie

American Society of Civil Engineers 
(A.S.C.E.) a anun]at cei cinci finali[ti pentru 
atribuirea premiilor pentru cele mai bune 
proiecte de infrastructur` din anul 2009.

Nominaliz`rile sunt:
1. Tunelul Arrowhead
2. Machine Emerald Mole Boring
3.  Lakeshore Environmental Enhance-

ment and Education Project
4. Sutong Bridge
5. Utah State Capitol Restoration.

g
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De la „Highway To Hell“
la „Regele [oselelor“

Prof. Costel MARIN

|n anul 1956, considerat anul \nceperii construc]iei marilor autostr`zi interstatale \n 
America, se na[te o nou` cultur`. Adolescen]i, tineri [i vårstnici de dup` r`zboi \ncep s` 
colinde continentul nord american de la un cap`t la altul cu bucuria de a \nnopta sub cerul 
liber, \n parc`ri sau pe bancheta ma[inii. Apare o nou` literatur`, noi melodii, iar filmele pot 
fi vizionate direct de la volanul autoturismului.

Departamentul de Transport al Statelor Unite - Administra]ia Federal` a Autostr`zilor a 
realizat un studiu privind cele mai importante melodii despre autostr`zile americane. Rezul-
tatele acestuia se afl` [i pe site-ul FHWA - la pagina Highway History.

Subiectiv sau nu, am selectat [i noi cåteva dintre cele mai importante melodii pe care 
le-am grupat \ntr-un clasament care ar putea ar`ta astfel:

1. Get Your Kiks (On Route 66) - Rolling Stones;
2. Highway Star - Deep Purple;
3. Highway to Hell - AC / DC;
4. Blue Highway - Billy Idol;
5. Hotel California - Eagles;
6. Pacific Highway - Uriah Heep;
7. Highway 51 - Bob Dylan;
8. Highway Star - Deep Purple;
9. Two Roads - Chris Rea;
10. Blue Highway - Jimmy Hendrix.
Desigur, la acestea s-ar mai putea ad`uga On The Road Again - Aerosmith, Long And 

Winding Road - The Beatles, My Way - Frank Sinatra [i multe altele.
|n ceea ce ne prive[te pe noi, romånii, dac` ar fi s` alc`tuim un clasament, mai \n glum`, 

mai \n serios, n-am ierta nimic. Iar de Revelion, topul celor de la FHWA va fi \nlocuit cu 
siguran]` de celebrele hituri na]ionale „Pe [oseaua Urziceni“, continuånd cu „Drumurile 
noastre toate“, „Regele [oselelor“, „Cheful [oferilor“, „Sunt [ofer de curs` lung`“ [i lista ar 
mai putea continua.     g

Sutong Bridge

Clasamente 2009
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