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Editorial

Dr. ing Liviu Iosif BOTA
- Pre[edintele Patronatului
Drumarilor din Romånia -

 
|n ultimii ani, mai ales \n anul 

2009, au fost reabilitate tot mai multe 
drumuri, atåt na]ionale cåt [i jude]ene, 
comunale [i str`zi. Este un lucru foarte 
bun, de[i necesit`]ile re]elei de dru-
muri publice din Romånia sunt mult 
mai mari. Sper`m \ns` c` \ntr-un viitor 
apropriat - m` gåndesc undeva pån` 
\n anul 2020 - s` reu[im s` punem la 
punct aceast` re]ea de drumuri publi-
ce. Despre construc]ia de autostr`zi, 
putem spune c` st`m bine doar la ca-
pitolul… dorin]e.

|n cele ce urmeaz` a[ vrea s` 
m` refer la cåteva aspecte privind 
legisla]ia achizi]iilor publice, legat` de 
reabilitarea [i construc]ia drumurilor 
publice din Romånia. Acestea au fost 
sesizate de colegii mei din Patronatul 
Drumarilor din Romånia.

Sunt cel pu]in dou` probleme care, 
consider eu, ar trebui corectate \n ceea 
ce prive[te aceast` chestiune.

Prima problem` se refer` la va-
loarea cu care sunt adjudecate foar-
te multe licita]ii, atåt pentru servicii 
de proiectare, cåt [i pentru lucr`rile 
propriu-zise. Valoarea de adjudecare 
reprezint`, \n multe cazuri, doar cca. 
20 - 30% din valoarea estimat` de 
achizitor. Sunt [i cazuri \n care aceast` 
valoare ajunge la 50-60% din cea 
estimat`. Dar, peste 60% sunt foarte 
rare cazurile acestea. {i numai din 
\ntåmplare se ajunge la 80 - 90% din 
valoarea estimat`. La prima vedere, ar 
spune cineva, c` acesta este un lucru 
foarte bun, c` se fac economii foarte 
mari \n bugetele autorit`]ilor contrac-
tante.

Din p`cate, dup` p`rerea mea, 
economiile sunt doar pentru moment, 
iar \n viitor cheltuielile de \ntre]inere 
pentru aceste obiective de investi]ii 
vor fi foarte mari. Pentru c`, dac` 

Proiectantul lucr`rii [i Autoritatea Con-
tractant` au estimat o valoare pentru 
realizarea unei lucr`ri care s` \nde-
plineasc` toate cerin]ele de calitate 
prev`zute \n legisla]ia specific`, este 
clar c`, oferind un pre] de cca. 3 - 4 
ori mai mic decåt aceast` valoare esti-
mat`, ofertantul respectiv nu va putea 
realiza - cantitativ [i calitativ decåt \n 
aceea[i m`sur` lucrarea respectiv`. {i 
cine va pierde \n final? Desigur Autori-
tatea Contractant`!

|n legisla]ie se prevede c` ofertan ]i-
lor care propun valori de sub 85% din 
valoarea estimat` le pot fi solicitate 
clarific`ri de la autoritatea contrac-
tant` privind pre]urile [i tarifele incluse 
\n oferte.

|n]elegem de aici c` legiuitorul a 
considerat c` printr-o organizare bun` 
[i prin utilizarea unor resurse locale, a 
unor tehnologii avansate, oferta pro-
pus` cu o valoare de 85% din cea esti-
mat` este acceptabil`. Iar eu consider 
c` aceast` abordare este corect`.

Eu propun \ns` c`, dac` cineva 
ofer` o valoare sub 70% din cea es-
timat`, acesta s` fie eliminat automat 
din licita]ie. Iar la oferte cuprinse \ntre 
70 - 90% din valoarea estimat` s` se 
solicite clarific`ri din partea autorit`]ii 
contractante.

A doua problem` se refer` la du-
rata garan]iei de bun` execu]ie pentru 
lucr`ri. Este bine c`, \n ultimul an mai 
ales, la licita]iile pentru execu]ia de 
lucr`ri conteaz` [i altceva \n afar` de 
pre]ul ofertat. La foarte multe licita]ii, 
un criteriu pentru adjudecare \l repre-
zint` aceast` durat` de garan]ie. Dar, 
de multe ori, Achizitorul nu impune 
decåt o limit` inferioar` a acestei 
durate. De aceea, la unele licita]ii, 
ofer tan]ii care au propus 30 ani garan-
]ie pentru lucr`ri de drumuri nu au 
fost elimina]i. Dimpotriv`, au fost de-
clara]i cå[tig`tori. De altfel nu au fost 
elimina]i nici cei care au ofertat 100 
ani garan]ie!

Din punctul de vedere al contrac-
tantului care ofer` 30 de ani garan]ie 
pentru o anumit` lucrare, rezolva-
rea problemei este foarte simpl`: va 
renun]a la 30% din valoarea garan]iei 
de bun` execu]ie (care reprezint` doar 
3% din valoarea contractului)

De aceea propun, ca, \n func]ie 
de tipul lucr`rii, s` se limiteze, prin 
corectarea legisla]iei \n vigoare, durata 
garan]iei de bun` execu]ie.

Contractarea unei lucr`ri la o va-
loare de cca. 3 - 4 ori mai mic` decåt 
cea estimat`, cu o durat` a garan]iei de 
cca. 25 - 30 de ani, poate crea, \n vi-
itor, probleme foarte mari autorit`]ilor 
contractante.

M` gåndesc la faptul c` foarte mul-
te lucr`ri sunt cofinan]ate de Uniunea 
European`, iar peste cå]iva ani vor 
veni reprezentan]i ai Uniunii s` verifi-
ce modul \n care au fost cheltui]i banii 
acorda]i. Dar s-ar putea s` g`seasc` 
lucr`ri \n perioada de garan]ie care s` 
fie \ntr-o stare necorespunz`toare. {i 
atunci vor solicita s` le fie returna]i banii 
care au fost cheltui]i necorespunz`tor. 
Se pune \ntrebarea: va mai fi avanta-
joas` pentru autoritatea contractant` 
respectiv` o astfel de ofert` cu valoare 
foarte mic` [i cu o perioad` de garan]ie 
foarte mare? Desigur, nu!     g

Modificarea legisla]iei privind 
achizi]iile publice - o necesitate!

Dr. ing. Iosif Liviu BOTA
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Mülheim reprezint` o mic` localitate 
situat` pe valea råului Mosel, \n partea de 
nord-vest a Germaniei. Mica a[ezare se 
afl` \n districtul Bernkastel-Wittlich, \n Re-
nania Palatinat [i apar]ine administrativ de 
re[edin]a Bernkastel-Kues. Istoria acestei 
localit`]i \ncepe \nc` din epoca bronzului 
(vestigii descoperite \n spatele castelului 
Veldnez) [i se continu` din perioada ro-
man` [i pån` \n zilele noastre.

|ntreaga zon` - situat` la interferen]a unor 
mari drumuri comerciale - leag` Germania 
de nordul [i vestul Europei prin ]`ri pre-
cum Luxemburgul, Belgia, Olanda, Polonia, 
Danemarca. La Bernkastel Klues s-a n`scut 
marele filozof [i teolog Nicolaus Cusanus 
(numele latinizat al lui Nikolaus von Kues, 
1401 - 1464).  Toat` aceast` parte a Germa-
niei - incluzånd [i celebrul ora[ Trier - ocup` 
locul doi \n industria turismului german. De 
ce am f`cut aceast` mic` prezentare? Pentru 
c`, aici, la Mülheim [i, \n apropiere, la Vitt-
lich, se afl` [i sediul dar [i cele dou` fabrici 
ale companiei Benninghoven, companie atåt 
de cunoscut` \n lume [i, \n ultimii ani, [i \n 
råndul constructorilor de drumuri romåne[ti.

|nceputurile
Anul acesta compania Benninghoven, 

o adev`rat` mo[tenire de familie, a \mplinit 
100 de ani de existen]`. |n anul 1909, la 
aproximativ 15 km de Düsseldorf, la Hilden 
Rheinland, Germania, Otto Benninghoven 
punea bazele unei mici f`bricu]e, care 
producea la \nceput ro]i din]ate [i tije de 
pistoane pentru locomotive. Este perioada 
\n care, \n Germania, dar [i \n \ntreaga 
lume, transportul pe calea ferat` se afla 
\n plin avånt. |n anul 1912 se na[te Erich 
Benninghoven, fiul lui Otto Benninghoven , 
cel care, \n anul 1944, dup` moartea tat`lui 
s`u, va prelua conducerea firmei.

|n ciuda situa]iei dificile de dup` cel de 
al doilea r`zboi mondial afacerea se dez-
volt` \n continuare prin construc]ia de cutii 
de vitez` [i piese pentru industria de au-
tomobile. Pentru cei interesa]i [i pasiona]i 
beneficiarul componentelor produse de 
Benninghoven era DKW Auto Union, unul 
dintre cele mai mari [i renumite consor]ii 
automobilistice de dup` r`zboi.

Neegala]i ani la rånd \n domeniul 
ma[inilor de curse, unul dintre urma[ii 
celor de la AUTO UNION este ast`zi 
produc`torul AUDI (cel care a preluat [i 
sigla cu patru cercuri de la DKWAU). De 

ce am f`cut aceste preciz`ri? Pentru c`, \n 
acei ani, pornind de undeva dintr-o mic` 
a[ezare german` nu era deloc u[or s` te 
impui \ntr-o pia]` extrem de profesionist` [i 
preten]ioas`. Dar, Benninghoven [i familia 
sa au reu[it s` fac` acest lucru. (Mai mult, 
dup` ani [i ani, dragostea celor de la Ben-
ninghoven pentru ma[inile de curse se pare 
c` \ncepe s` renasc`).

Capacitatea
de adaptare

Perioada grea de dup` r`zboi a afec-
tat [i existen]a principalului beneficiar al 
Companiei Benninghoven. O parte din 
arhiva [i fabricile AUTO UNION  au ajuns 
\n Rusia [i Germania de Est, cealalt` parte 
fiind \nglobat` de mari produc`tori precum 
Daimler [i Volkswagen.

A[a se face c` din anul 1952 compania 
condus` de Erich Benninghoven trece la 
produc]ia de arz`toare pentru cazane de 
mari dimensiuni, arz`toare care propu-
neau pentru prima oar` o solu]ie devenit` 
standard pån` \n zilele noastre [i anume 
cea a supravegherii arderii cu celule foto-
electrice.

Anii ’50 reprezint` \ns` un moment im-
portant al relans`rii construc]iei de drumuri 
[i autostr`zi distruse \n special \n Europa \n 
timpul r`zboiului. Industria produc`torilor 

BENNINGHOVEN
la 100 de ani

Expozi]ia aniversar` cu participan]i de pe toate continentele

Aniversări

Otto BENNINGHOVEN
- fondatorul companiei
care \i poart` numele -
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de asfalt se retehnologizeaz`, arz`toarele pentru sta]ii de diferite 
tipuri [i dimensiuni devenind foarte solicitate. Datorit` calit`]ii [i 
fiabilit`]ii produselor Benninghoven compania se adapteaz` la 
cerin]ele pie]ei [i \ncepe s` produc` [i alte componente [i echi-
pamente pentru construc]ia de drumuri (\n special cele legate de 
producerea asfaltului). |n anul 1966 conducerea firmei este preluat` 
de dl. Rolf Benninghoven, iar \n anul 1970 se deschide noua fabric` 
de la Mülheim Mosel.

Recunoa[terea interna]ional`
Anii ’70 reprezint` probabil cei mai frumo[i ani din istoria 

Companiei Benninghoven. Cu o fabric` nou`, \n lupt` cu o con-
curen]` acerb`, Benninghoven particip` \n anul 1978 la Tårgul 
interna]ional BAUMA unde ob]ine primele comenzi directe pentru 
export. Trecuser` de la \nfiin]area micu]ei fabrici din Hilden nu mai 
pu]in decåt 69 de ani! Ambi]iile nu se opresc \ns` aici. Urma[ii lui 
Otto Benninghoven  reu[esc s` produc` \n anul 1986 prima sta]ie 
complet` de asfalt reu[ind astfel s` devin` 
din simpli furnizori de echipamente [i com-
ponente creatorii unei m`rci care avea s`-[i 
continue cu perseveren]` [i curaj drumul pe 
plan mondial.

100 de sta]ii anual
|n anul 1990 s-a construit o nou` fabric` 

Benninghoven la Wittlich. Dotat` cu tehno-
logii [i utilaje de ultim` genera]ie (sudur` 
cu laser, decapare cu plasm`, supraveghere 
computerizat` etc) nou` fabric` a m`rit 
nu numai capacitatea de produc]ie, dar a 
crescut \n acela[i timp calitatea [i fiabilitatea 
produselor. Ceea ce ar trebui s` ne dea [i 
nou`, romånilor, de gåndit este faptul c` o 
companie cu numai 600 de angaja]i a reu[it 
s` produc` \n anul 2008 nu mai pu]in de 100 
de sta]ii de asfalt!

Spunem s` produc`, deoarece de la decapare [i 
pån` la livrare sta]iile se produc integral \n cadrul 
companiei. Totul se desf`[oar` aici: cercetare, pro-
iectare, produc]ie propriu-zis`, livrare, \ntr-un flux 
organizat pe dou` principii: rigoarea german` [i o 
tradi]ie care nu se dezminte.

Benninghoven
\n Romånia

Arz`toarele Benninghoven sunt cunoscute \n 
Romånia \nc` din anii ’70. Un drumar romån 
cu vechi state de serviciu ne spunea cåndva c` 
arz`toarele Benninghoven au o caracteristic` unic`: 
nu mor niciodat`. Pe pia]a romåneasc` de profil, 
sta]iile de asfalt Benninghoven au p`truns \ns` \n 

anul 2004 datorit` unui tån`r inginer re\ntors acas` de pe Valea 
Moselului, pe numele s`u Adrian IORGA. Aplicånd un marketing 
coerent, modern [i profesionist, \n cå]iva ani demersurile d-lui 
Adrian IORGA (sus]inut [i de calitatea produselor, dar [i de o echip` 
de colaboratori pe m`sur`) au impus Benninghoven-ul ca lider de 
pia]` al vånz`rilor \n Romånia. |n timp, echipa Benninghoven Sibiu 
Romånia [i-a extins competen]ele, dintre cei care o compun amin-
tindu-i [i pe Emilia {ERBAN, Radu PA{TIU, {tefan CRUCERESCU.

La ora actual` beneficiari ai sta]iilor de asfalt Benninghoven \n 
Romånia sunt peste 45 de firme, unele dintre ele cu trei sau chiar 
patru utilaje.

“La mul]i ani!” Benninghoven!
Dac` pån` acum nu a]i v`zut \nc` Valea Moselului, ave]i ce 

regreta. La aniversarea a 100 de ani de existen]` am constatat c` 
noi, romånii, ne sim]im ca acas` la Mülheim re[edin]a companiei 
Benninghoven. Ne leag` probabil originile romane comune, pasiu-

|ntre tradi]ie [i modernitate: Bernd BENNINGHOVEN,
patronul companiei cu acela[i nume

Aniversări

Arz`toare de ultim` genera]ie: calitate [i fiabilitate deosebit`
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nea pentru vinurile de calitate produse aici 
dar, \n primul rånd cea pentru sta]iile de 
asfalt de \nalt` performan]`.

Companiile romåne[ti vor [i trebuie 
s` elimine decalajul tehnologic mo[tenit 
din perioada de pån` \n anul 1989. Sta]iile 
vechi, energofage [i neecologice nu mai 
pot face fa]` cerin]elor actuale. Am v`zut la 
expozi]ia aniversar` organizat` de Bennin-
ghoven produse de ultim` genera]ie cum 
ar fi: sta]ii pentru producerea mixturilor 
asfaltivce, instala]ii de reciclare, instala]ii 
de polimeerizare etc.

“Munc` [i dis]iplin`”
Sufletul acestei anivers`ri a fost dl. 

Bernd BENNINGHOVEN cel care conduce 
\n prezent compania. Jovial [i cu un per-
manent tonus pozitiv a vizitat de mai multe 
ori Romånia, iar pentru romåni a \nv`]at 
\nc` de la \nceput dou` cuvinte: “munc` 
[i disciplin`”. Cu regret trebuie s` o spu-
nem \ns` pentru mul]i dintre cona]ionalii 
no[tri “munc` [i disciplin`” pentru nem]i 
\nseamn` cu totul altceva decåt pentru noi. 
Are numero[i prieteni romåni [i contracte 
de afaceri extrem de importante. Bernd 
Benninghoven contrazice surprinz`tor mo-
delul german al tipului rece [i distant. Este 
un manager lucid [i profesonist, dar [i “un 
tip de ga[c`”, atunci cånd este cazul, a[a 
cum l-ar putea caracteriza mul]i dintre pri-
eteni. Am petrecut, la aniversarea a 100 de 
ani de existen]` a firmei Benninghoven, cli-
pe incredibile, minunate \ncercånd, printre 
altele, s` ne explic`m [i alte dou` lucruri: 
de ce patronul are un a[a birou mic [i aus-

ter (\ntreba surprins cineva), [i de ce tinerii 
cu diplome din firm`, au mers \n acele zile 
aniversare [i la serviciu, au fost rånd pe 
rånd [i osp`tari, debarasatori [oferi [i ghizi, 
neezitånd nici o clip` s` se [i distreze cu 
adev`rat al`turi de invita]i.

|n loc de final
Nu ne-am propus nici o clip` s` facem 

un articol publicitar sau s` recomand`m 
cuiva expres s` cumpere sta]ii Benning-
hoven. Am vrut s` prezent`m mai mult un 
MODEL de companie, aducånd, pe alocuri, 
[i parfumul, frumuse]ea dar [i rigoarea 
locurilor unde aceasta func]ioneaz`. Am 
re]inut, \n final, cåteva lucruri de care ar 
trebui s` ]inem seama:

1. S` ajungi s` vinzi acum sta]ii de asfalt 
\n Australia [i \n alte 45 de ]`ri de pe toate 
continentele nu e un lucru u[or. Concluzia? 

O afacere adev`rat` (fie ea [i de familie) nu 
se face [i nu se dezvolt` \n trei luni sau un 
an. E nevoie de timp (\n cazul nostru 100 
de ani!) r`bdare, modestie [i mai ales curaj 
[i tenacitate.

2. Oamenii sfin]esc locul. Mülheim nu 
e nici Frankfurt, nici München [i nici Köln. 
Mülheim e doar o mic` a[ezare cu pu]in 
peste o mie de locuitori. {i totu[i, prin 
munc`, tradi]ie [i d`ruire, se poate pleca [i 
de aici [i reu[i \n lume.

3. |n situa]ia \n care se afl` acum dru-
murile romåne[ti avem nevoie de parteneri 
corec]i, cinsti]i [i loiali. Romånii sunt nu 
numai parteneri, ci [i prieteni aprecia]i, 
profesional [i uman, de c`tre cei de la 
Benninghoven.

4. Iar dac` merge]i s` vizita]i locurile 
amintite dar [i fabricile germane Benning-
hoven nu ocoli]i (la aprox. 40 km) ora[ul 
Trier. O fost` provincie roman`  (Augusta 
Treverorum) \n care s-au n`scut [i au 
tr`it p`rin]ii cre[tinismului Constantin cel 
Mare [i \mp`r`teasa Elena. Re]ine]i, pen-
tru “comentatorii” interesa]i [i o posibil` 
contradic]ie: aici, la Trier, nu departe de 
Mülheim, pe Valea Moselului, s-a n`scut 
Karl Marx [i tot aici se afl` tunica lui Hris-
tos jucat` la zaruri de solda]ii romani dup` 
crucificare (alte comentarii sunt, credem, 
de prisos).

5. Merit`, a[adar, s` degusta]i un vin de 
calitate de pe Valea Moselului [i s` vizita]i 
fabricile Benninghoven.  A[a cum am f`cut-o 
[i noi uråndu-le, \n aceast` toamn`, \nc` o 
dat` “La mul]i ani!” [i \nc` o sut` [i o sut` 
de ani de via]`!...

gAl`turi de prieteni [i colaboratori dragi din Romånia

Moderna fabric` de la Mülheim
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Bucure[ti, 24 noiembrie 2009 - Max-
CAD, reseller autorizat Autodesk, distri-
buitor european al aplica]iei software de 
proiectare drumuri Advanced Road Design 
(ARD) si unic distribuitor \n Romånia al 
aplica]iilor Canalis [i Hydra, a organizat 
la sfår[itul lunii octombrie 2009 cea de-a 
treia edi]ie a conferin]ei de infrastructur`, 
cu tema “Proiectare cu AutoCAD Civil 
3D 2010, Advanced Road Design (ARD), 
Canalis [i Hydra”.

|ntålnirea a avut loc la Rin Grand Hotel 
din Bucure[ti [i s-a bucurat de prezen]a a 
peste 200 de ingineri proiectan]i din \ntrea-
ga ]ar`. Printre invita]ii speciali s-au aflat 
PhD (Civ) Peter Bloomfield, programatorul 
principal al Advanced Road Design (ARD) 
[i B.E (Civ) Drazen Galic, programatorul 
aplica]iilor Canalis [i Hydra [i General Ma-
nager StudioArs, Croa]ia. 

Inginerii proiectan]i au avut ocazia s` 
participe la prezentarea ultimelor nout`]i 
aduse de cele mai performante solu]ii 
software specializate pentru proiectarea 
sistemelor de transport - AutoCAD Civil 
3D [i ARD [i a sistemelor de canalizare 
[i re]elelor de distribu]ie ap` - Canalis [i 
Hydra.

Sesiunea de proiectare s-a desf`[urat 
LIVE, parcurgånd toate etapele unui proiect 
de drumuri, de la importul datelor topo 
pån` la tip`rirea plan[elor.

„Doresc s` mul]umesc pentru prezen]a 
la conferin]a MaxCAD atåt invita]ilor spe-
ciali cåt [i participan]ilor. Acest eveniment 
demonstreaz` preocuparea noastr` de a 
oferi inginerilor din Romånia cele mai per-
formante softuri de proiectare a sistemelor 
de transport, canalizare [i aliment`ri cu 
ap`”, a declarat Ing. Florin Balcu, General 
Manager, MaxCAD.

Ca urmare a opiniilor [i sugestiilor ex-
primate de utilizatorii romåni ai versiunilor 
anterioare,  PhD (Civ) Peter Bloomfield a 
prezentat noua versiune a aplica]iei ARD, 
tradus` \n limba romån` [i adaptat` ultime-
lor cerin]e de proiectare din ]ara noastr`. 

Opinii participan]i
„Prin participarea la conferin]a Max-

CAD am descoperit utilitatea [i eficien]a 
aplica]iilor software prezentate si am con-
vingerea c` este necesar` implementarea 
acestora \n activitatea proprie de proiecta-
re”,  Nicolae G~GEANU, Director Tehnic, 

Aquacons.
„Mi-a f`cut o pl`cere deosebit` s` 

particip la cea de-a treia edi]ie a evenimen-
tului dvs. [i doresc s` v` mul]umesc pentru 
\naltul profesionalism cu care a]i sus]inut 
toate prezent`rile, ca de fiecare dat`”, Doru 
Octavian SÅRBU, Director General, Roads 
Consulting. 

Evenimentul s-a \ncheiat cu organiza-
rea unei tombole avånd ca premii licen]e 
comercile noi ARD [i Canalis oferite de 
MaxCAD, CadApps Australia [i StudioArs 
Croa]ia, \n valoare total` de peste 8.000 
Euro. Cå[tig`torii desemna]i prin tragere la 
sor]i au fost Cadsil Cluj-Napoca - licen]` 
ARD, Donpet Cons Braila [i IPCT Instala]ii 
Bucure[ti - licen]e Canalis.

Dintre companiile de renume care uti-
lizeaz` ARD, Canalis [i Hydra \n proiectele 
proprii amintim Greenman Pedersen, Con-
nel Wagner, Colas Romånia, Diwi Consult 
International Romånia, DP Consult, Bliz-
zard Design Group Typsa, Poyry, DRDP 
Timi[oara, Proiect Bucure[ti, Inocsa Ingi-
neria Spania, Drumex, Egis Romånia, Eptisa 
Romånia, Aquaproiect, Romair Consulting, 
ISPE, Tahal Romånia etc.  

MaxCAD a instruit, \n cadrul ROCADA, 
peste 800 de proiectan]i \n ARD, Civil 3D, 
Canalis [i Hydra.

*
*     *

StudioArs ofer` software complemen-
tar Autodesk pentru proiectarea siste-
melor de canalizare: aplica]ia Canalis [i 
aplica]ia Hydra pentru proiectarea sisteme-
lor de distribu]ie de ap`. Aceste aplica]ii 
func]ioneaz` peste platformele AutoCAD, 
AutoCAD Map 3D sau AutoCAD Civil 3D. 
Canalis este programul de proiectare a 
sistemelor de canalizare cu ajutorul c`ruia 
se ob]ine topografia sistemelor de canali-
zare, calculul debitelor, calcule hidraulice, 
sec]iuni longitudinale, calculul s`p`turilor 
adiacente.

g

MaxCAD a organizat a treia edi]ie 
a conferin]ei de infrastructur`
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Varianta Ocolitoare 
Aduna]ii Cop`ceni

Ministrul Transporturilor [i Infrastructu-
rii Radu BERCEANU \mpreun` cu Primul 
Ministru Emil BOC au inaugurat \n data de 
11 noiembrie 2009, varianta de ocolire a 
localit`]ii Aduna]ii Cop`ceni.

Contractul are o valoare total` de 
7.922.103,64 euro (f`r` TVA), din care 
5.228.588,40 euro  reprezint` contribu]ia 
nerambursabil` a Uniunii Europene, prin 
Facilitatea ex-ISPA, diferen]a fiind acoperit` 
de la bugetul de stat.

Obiectivul contractului a fost construc]ia 
unei variante de ocolire \n lungime de 
4,225 km [i  reabilitarea celor 3,8 km de 
drum existent \n localitate prin executarea 
de lucr`ri de \ntre]inere, incluzånd turnarea 
unui covor asfaltic [i \mbun`t`]irea acosta-
mentelor, f`r` a se afecta aliniamentul sau 
a se l`rgi drumul.

Acest contract face parte dintr-un pro-
iect mai amplu, “L`rgirea la 4 benzi a DN5, 
Bucure[ti - Giurgiu”, proiect co-finan]at 
de c`tre Uniunea European` prin fonduri 
nerambursabile.

|n cadrul acestui proiect, lucr`rile au 
fost executate de SC Romstrade SRL, pro-
iectarea a fost asigurat` de S.C. Viadesign 
SRL, iar consultantul lucr`rilor a fost  SC 
Search Corporation SRL. 

Beneficiarul final al proiectului este 
Compania Na]ional` de Autostr`zi [i Dru-
muri Na]ionale din Romånia - CNADNR. 

Durata de implementare a contractului 
a fost de 18 luni, iar perioada de garan]ie 
este de 24 de luni.

Scopul implement`rii acestui contract 
a fost acela de a \mbun`t`]i condi]iile de 
trafic [i de a reduce timpul de deplasare 
pe acest sector de drum. Totodat`, prin 
realizarea acestor lucr`ri de infrastructur` 
rutier` se asigur` \mbun`t`]irea leg`turii de 
transport rutier \ntre Bucure[ti [i Giurgiu [i 
mai departe spre Bulgaria, Turcia, Albania 
[i Grecia, cre[terea capacit`]ii rutiere \n 
zon`, \mbun`t`]irea calit`]ii mediului [i a 

vie]ii \n localitatea Aduna]ii Cop`ceni (prin 
transferul traficului rutier din zona locuit` 
\nspre varianta de ocolire), reducerea acci-
dentelor rutiere [i \mbun`t`]irea condi]iilor 
de trafic.

Cå[tig`torii licita]iei
|n prima jum`tate a lunii noiembrie, 

Comisiile de evaluare a ofertelor depuse 
la licita]iile deschise pentru consultan]a 
[i proiectarea, respectiv pentru execu]ia 
podului rutier la km 0+540 al Canalului 
Dun`re - Marea Neagr`, au stabilit firmele 
cå[tig`toare, astfel:
•  pentru consultan]a [i proiectarea podului 

rutier peste Canalul Dun`re - Marea Nea-
gr` oferta cea mai bun` din punct de ve-
dere economic, \n valoare de 832.287,7 
Euro, a fost desemnat` cea a firmei SC 
„CONSILIER CONSTRUCT” Bucure[ti.

•  Pentru licita]ia deschis` privind achizi]ia 
lucr`rilor de execu]ie a podului rutier la 
km 0+540 al Canalului Dun`re - Marea 
Neagr` \n valoare de 19.444.472,09 Euro 
a fost cå[tigat` de SC „APOLODOR CO-
MIMPEX” Bucure[ti.

Podul rutier peste canal va conecta 
sudul Portului Constan]a cu autostrada 
Bucure[ti - Constan]a [i va lega partea de 
nord a Portului Constan]a cu partea sudic` 

a Portului, fiind necesar pentru a se decon-
gestiona traficul greu din zonele ora[ului 
Constan]a.

Recep]ie
pe D.N. 17

|n data de 11 noiembrie 2009, a avut 
loc recep]ionarea lucr`rilor de reabilita-
re DN 17, sectorul Tureac - limit` jud. 
Bistri]a-N`s`ud/Suceava, km 91+000 - km 
116+000.

Tronsonul are o lungime de 25 km, de-a 
lungul c`rora au fost realizate 89 de pode]e 
[i un pod. Perioada de garan]ie a contractu-
lui este de 24 de luni. 

Sursa de finan]are a contractului, \n 
valoare de 84.718.173,06 RON, a fost asi-
gurat` de Banca European` de Investi]ii [i 
Guvernul Romåniei. 

Contractul de Reabilitare a DN 17, sec-
torul Tureac - limit` jud. Bistri]a-N`s`ud/
Suceava, km 91+000 - km 116+000 face 
parte din etapa a IV a de Modernizare a 
Drumurilor Na]ionale, \n cadrul c`reia au 
fost cuprin[i pentru reabilitare aproximativ 
390 km de drum na]ional.

Cronica lunii noiembrie

C.n.a.d.n.r.
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D.N. 56A
Compania Na]ional` de Autostr`zi 

[i Drumuri Na]ionale din Romånia S.A. 
anun]` recep]ionarea lucr`rilor \n cadrul 
contractului de execu]ie pentru reabilitarea 
[i modernizarea DN 56A, \ntre localit`]ile 
Maglavit [i Bucura, km 0+000 - km 
45+000. Finan]area contractului, \n valoare 
de 27.888.834,44 Euro, a fost asigurat` de 
Banca European` de Investi]ii [i Guvernul 
Romåniei. Perioada de garan]ie a lucr`rilor 
este de 24 de luni.  Reabilitarea acestui 
sector de drum a fost promovat` ca urma-
re a necesit`]ii de dezvoltare a re]elei de 
transport din zona de influen]` a podului 
peste Dun`re de la Calafat - Vidin. Proiec-
tul a urm`rit \mbun`t`]irea caracteristicilor 
tehnice ale drumului, conducånd astfel la 
cre[terea siguran]ei traficului [i confortului 
participan]ilor la trafic.  

Contractul de reabilitare a DN 56A 
sectorul Maglavit - Bucura face parte din 
etapa a V - a de modernizare a drumurilor 

na]ionale, \n cadrul c`reia au fost cuprin[i 
\n vederea moderniz`rii aproximativ 590 
km de drum na]ional.

Varianta Ocolitoare 
Caransebe[

Compania Na]ional` de Autostr`zi [i 
Drumuri Na]ionale din Romånia S.A. a 
semnat \n data de 20 noiembrie 2009 
contractul de lucr`ri pentru “Construc]ia 
variantei de ocolire Caransebe[”.

Valoarea total` a contractului este de 
30.229.926,21 Euro (f`r` TVA) din care 75% 
din valoarea eligibil` constituie finan]are 
nerambursabil` acordat` de Comisia Euro-
pean` prin Facilitatea ex-ISPA, restul sumei 
fiind asigurat` de Guvernul Romåniei prin 
Bugetul de Stat. Obiectivul contractului \l 
reprezint` construc]ia variantei de ocolire a 
localit`]ii Caransebe[, ca parte a proiectu-
lui ex-ISPA 2001/RO/16/P/PT/006 - “Reabi-
litarea DN 6, \ntre Drobeta-Turnu Severin [i 
Lugoj, km332+150 - km 495+800”. Princi-
palele avantaje ale construc]iei variantei de 

ocolire Caransebe[ constau \n  prevenirea 
apari]iei aglomer`rilor de trafic \n localitate, 
asigurarea protec]iei mediului [i a s`n`t`]ii 
popula]iei prin reducerea polu`rii foni-
ce, reducerea volumului de praf antrenat, 
precum [i a noxelor eliminate de mijloa-
cele de transport, \mbun`t`]irea siguran]ei 
circula]iei transferånd traficul na]ional [i 
interna]ional \n afara ora[ului.

Contractul a fost atribuit, \n urma pro-
cedurii de licita]ie deschis`, conform OUG 
34/2006,  firmei COPISA CONSTRUCTO-
RA PIRENAICA S.A, beneficiar fiind Com-
pania Na]ional` de Autostr`zi [i Drumuri 
Na]ionale din Romånia.

Durata de implementare a contrac-
tului este de 24 luni de la data \nceperii 
lucr`rilor, la care se adaug` perioada de 
garan]ie de \nc` 24 de luni.

g

C.n.a.d.n.r.
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S.o.s.

Salva]i podurile Romåniei!

Ing. Sabin FLOREA - expert verificator poduri -
POD PESTE BÅRLAD |N MUNICIPIUL TECUCI, D.J. 122 (Tecuci - Matca)

Defect al extradosului bol]ii, desprinderea superficial` din conectoni.

Lucrarea de art` poart` am-
prenta lui Elie Radu. Face parte 
din patrimoniul istoric al beto-
nului armat.

Anul execu]iei (1912) o situ-
eaz` printre primele lucr`ri de 
beton armat executate \n lume 
[i a treia ca deschidere (la data 
execu]iei).

Pentru mai multe detalii, 
consulta]i www.poduri.ro

g
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Click

Record mondial

Podul Rion-Antirion, Grecia

Prof. Costel MARIN

Podul Rion-Antirion din Grecia une[te 
dou` drumuri importante: intersec]ia Patras 
- Atena - Autostrada Salonic [i axa de vest 
Kalamata - Patras Igoumenista. 

Podul a fost terminat \n [apte ani [i de-
]ine recordul mondial pentru cel mai lung 
platelaj al unui pod hobanat - 2.252 m.

Licita]ia a avut loc \n anul 1993 iar 
lucr`rile au \nceput la 24 decembrie 1997. 
Podul a fost finalizat \n anul 2004, avånd o 
perioad` de operare de 42 de ani.

Terenul unde a fost construit podul are 
o seismicitate foarte mare iar adåncimea 
apei dep`[e[te \n anumite locuri 65 m.

Acest proiect deosebit de \ndr`zne] a 
impus [i solu]ii tehnice [i tehnologice pe 
m`sur`: proiectul a prev`zut consolidarea 

solului la o adåncime de 65 m, printr-o me-
tod` original` precum [i piloni de sus]inere 
pe chesoane cu un diametru de 90 m. 
Chesoanele au fost construite \n docuri us-
cate, diametrul de 90 m fiind cel mai mare 
realizat pån` acum.

Podul este atåt de bine construit \ncåt 
poate rezista la o vitez` a våntului de 250 
km/h sau la un cutremur cu magnitudinea 
de 70 pe scara Richter.

Podul are o l`]ime de 27,2 m, avånd 
dou` benzi de circula]ie pe sens, la care se 
adaug` benzile de urgen]` [i cele destinate 
traficului pietonal.

Comparånd aceast` construc]ie cu alte 
poduri celebre din lume \n ceea ce prive[te 
deschiderile principale, podul Tatara din 
Japonia are 890 m, podul Normandia din 
Fran]a 856 m iar podul Rion-Antirion are 

deschiderile de 560 m, situåndu-se printre 
podurile cele mai importante din punct de 
vedere constructiv.

Recordul mondial se refer` \ns` la lun-
gimea platelajului pentru un pod hobanat -  
2.252 m, prin care dep`[e[te celebrul pod 
Golden Gate, al c`rui platelaj are o lungime 
de numai 1.966 m.

Costul total al proiectului [i al construc-
]iei propriu-zise s-a ridicat la peste 800 
mil. Euro.

Viabilitatea proiectului a fost recunos-
cut` cu adev`rat dup` ce Grecia a aderat 
la UE [i podul a fost confirmat ca unul din 
cele 14 proiecte de infrastructur` prioritar` 
pentru UE, facilitånd leg`turile cu Italia [i 
tranzitul c`tre Europa de Vest.

g



2009

Nr. 77 (146)

12

A.P.D.P.
asociația

profesională
de drumuri

și poduri
din românia

Pavel ISTODE

Br`ila

Eforturi cu bani 
pu]ini

Br`ila beneficiaz` de un proiect pro-
movat de Consiliul Jude]ean privind rea-
bilitarea infrastructurii de transport rutier 
D.J. 211 A [i D.J. 212 - Viziru - Cuza Vod` 
[i Mihai Bravu, drum ce i se spune aici 
“Drumul m`rii” , \n sensul c` asigur` trans-
portul rutier dinspre Moldova pentru Lito-
ralul M`rii Negre. |n urma implement`rii 
acestui proiect se va realiza construc]ia [i 
\mbun`t`]irea infrastructurii actuale a [ose-
lei (31 km), la standardele europene pentru 
fluidizarea traficului \ntre Regiunea Sud-Est 
[i coridoarele europene de transport, care 
str`bat regiunea. Termenul de finalizare 
este anul 2011 iar proiectul se ridic` la o 
valoare total` de peste 64.799.490 RON. 
Ca obiective specifice proiectul vizeaz` 
\mbun`t`]irea siguran]ei traficului [i spori-
rea atractivit`]ii zonei pentru investitori [i 
pentru turi[ti.

Doamna ing. Jenica DUMITRA{CU, 
director executiv la Direc]ia Tehnic` [i de 
Gospod`rire comunal` din cadrul Consi-
liului Jude]ean Br`ila, ne-a confirmat c` 
\ntreaga re]ea de drumuri din jude] este 
degradat`, de[i aceste drumuri asigur` 
leg`tura rutier` \ntre cele trei porturi de la 
Dun`re respectiv, Br`ila, Gala]i [i Tulcea, 
precum [i preluarea traficului dinspre Mol-
dova [i Ucraina spre Litoralul M`rii Negre 
[i spre ]`rile din Peninsula Balcanic`.

“De[i suntem \n anul 2009 \ntålnim \n 
acest jude] drumuri \mpietruite [i cu gropi 
\n asfalt care reprezint` \n primul rånd un 
pericol pentru participan]ii la trafic (202 
A Guleanca - Racovi]a, 202 B Gemenele 
- Urleasca, 211 Bordeiu Verde - Z`voaia 
- Ro[ioru, [i, bine\n]eles drumurile din In-
sula Mare a Br`ilei). Aici \n aceast` unitate 
teritorial` foarte puternic` din punct de 
vedere economic se afl` doar un singur 
drum clasat (D.J. 212 A, 69 km), care, de 

fapt, este singura cale de acces \n Insul` [i 
care, la ora actual`, presupune consolida-
rea infrastructurii.

Principala cauz` const` \n lipsa banilor. 
Bun`oar`, \n anul 2008, pentru drumuri, la 
Br`ila au fost alocate 250 de miliarde de 
lei \n timp ce pentru un singur kilometru, 
lucr`rile de \ntre]inere [i consolidare se 
ridic` la 15-20 miliarde de lei. |n plus, ca 
peste tot, plomb`rile se fac de proast` cali-
tate [i pe suport slab, fapt ce conduce la re-
petarea lucr`rilor de repara]ii [i \ntre]inere. 
Un alt exemplu, edificator, \l reprezint` 
sumele alocate la Br`ila pentru 2009. Ast-
fel, pentru \ntre]inerea [i repara]ii la dru-
murile jude]ene s-au alocat 11.712.000 lei, 
iar pentru plomb`ri, covoare bituminoase, 
\ntre]inerea curent` a drumurilor pietruite 
[i alte lucr`ri de siguran]a circula]iei s-au 
repartizat doar 7.512.000 lei”. A[adar, bani 
pu]ini, lucr`ri de slab` calitate, repetabil` 
[i \n concluzie - drumuri degradate care 
trebuie, cu alte cuvinte, ocolite. 

Buz`u

Se \ntre]in
drumurile turistice

Jude]ul Buz`u este cunoscut, prin-
tre altele, prin traseele turistice pline 
de frumuse]e cu fenomene naturale [i 
manifest`ri folclorice. Str`b`tut de para-
lela 45, jude]ul Buz`u prezint` un relief 
ce coboar` \n trepte de la culmile seme]e 
ale Penteleului, la Subcarpa]ii Buz`ului, [i 
apoi pån` \n Cåmpia Romån`, dispunånd 
de un poten]ial turistic, care valorificat 
poate s` aduc` importante venituri \n aur. 
Not`m, printre alte pl`smuiri ale naturii La-
cul f`r` fund, Focurile vii, Vulcanii noroio[i, 
pe[terile din  masivele de sare, locuin]ele 
rupestre, n`molurile terapeutice care sunt 
doar cåteva “]inte” spre care trebuie s` 
fie dezvoltate \n primul rånd drumurile de 
acces. Not`m c` s-a finalizat modernizarea 
drumului ce duce la Vulcanii noroio[i, fe-
nomen natural spectaculos, unic \n lume. 

Se \ntre]ine apreciabil, [oseaua “D.J 203 
K” care ne conduce pe un traseu plin de 
frumuse]e, Månzele[ti - Lop`tari. Urcånd 
de la Månzele[ti spre lacul Meledic \]i 
rupi ma[ina \n dou`. Tot pe acest impor-
tant traseu dac` te aba]i pe dreapta spre 
Bisoca \ntålne[ti, de asemenea, adev`rate 
cratere. Iar dac` din acest traseu te aba]i 
spre stånga, de la Beceni spre Arb`na[i, 
cu reper Vulcanii noroio[i po]i s` r`måi 
cu ma[ina suspendat. Trasee imposibile 
sunt: P`tårlagele - Col]i unde se afl` unicul 
muzeu de chihlimbar din ]ara noastr`, [i tot 
aici se pot vizita locuin]ele rupestre de la 
Aluni[, precum [i drumul Nehoia[ - Gura 
Teghi - Varlaam - Masivul Penteleu. Parcur-
gerea acestor [osele \nseamn` adev`rate 
aventuri. 

Fire[te, aceast` situa]ie, ar avea ca 
motiva]ie, lipsa fondurilor sau valoarea 
redus` a acestora - motiva]ie general`, dar,  
am aflat, c` \n aceast` zon` au fost im-
plementate o serie de proiecte cu fonduri 
europene. Se pune \ntrebarea: cum s-au 
cheltuit ace[ti bani sau cine a controlat 
calitatea acestor lucr`ri?

g

Ce dori]i, s` [ti]i?

Vin... \n asfalt!
Cercet`torii din Chile, lucreaz` 

la un proiect privind utilizarea rezi-
duurilor de struguri la \mbun`t`]irea 
rezisten]ei drumurilor din beton [i as-
falt. 

Studiul efectuat de Universita-
tea Catolic` din Chile demonstreaz` 
cre[terea våscozit`]ii bitumurilor prin 
adaosul de polifenoli. Deoarece rezi-
duurile de struguri de la procesele de 
vinifica]ie sunt considerate, \n prezent, 
de[euri, acestea pot fi utilizate cu suc-
ces \n industria asfalturilor.

Procesul de brevetare se afl` \n 
curs de desf`[urare.

g

Drumuri locale
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Produc`tor textile ne]esute Raport optim calitate - pre]

• Geotextile pentru lucr`ri de construc]ii
   drumuri, reamenaj`ri c`i rutiere [i feroviare
   SIDERMA de]ine Agrementul Tehnic nr. 1310/2006,
   emis de INCERTRANS

• Suporturi pentru membrane hidroizolante

• Materiale filtrante pentru
pulberi, lichide, produse petroliere

B-dul Timi[oara nr. 96, cod 061334, sector 6, Bucure[ti
Tel.: 021 / 444.02.41; 021 / 444.02.59
Fax: 021 / 444.02.64
e-mail: sc_siderma_sa@yahoo.com
web: www.siderma.ro

EXPO TRAFIC ROMÅNIA

La \nceputul lunii noiembrie, Sala Polivalent` 
a g`zduit manifestarea intitulat` „EXPO TRAFIC 
ROMÅNIA“.

La aceast` manifestare au fost prezentate 
utilaje, materiale [i servicii pentru infrastructur`, 
sisteme de siguran]` a traficului, sisteme de par-
care.

Dintre participan]i amintim firme precum 
PLASTIDRUM, A.E.M. Timi[oara, MaxCAD,
GEOBRUGG, WIRTGEN, SIT INFRASTRUCTURE, 
HELVESPID [.a.

De[i exponatele au fost dintre cele mai in-
teresante [i de actualitate, manifestarea nu s-a 
bucurat de succesul scontat. Au lipsit nu numai 
numeroase firme de prestigiu dar [i num`rul vizi-
tatorilor a fost extrem de redus. Nu ne propunem 
s` descoperim cauzele acestui anonimat, de[i 
organizatorii ne-au asigurat c` au trimis peste 3.000 de invita]ii [i au 
apelat la toate mijloacele pentru popularizarea acestui eveniment.

AIRPORT 2009

Forumul Airport 2009 s-a desf`[urat [i anul acesta \n organiza-
rea FIN Media, la Hotelul Crowne Plaza din Bucure[ti.

Al`turi de reprezentan]i ai Ministerului Transporturilor au parti-
cipat [i principalii operatori aerieni din Romånia, numero[i invita]i 
din ]ar` [i din str`in`tate.

Au fost dezb`tute principalele probleme legate de strategiile de 
dezvoltare a infrastructurii aeroportuare \n condi]iile cre[terii majo-
re a traficului aerian din ultimii ani.

g

Evenimente
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Ing. Carmen COTOROS
- ROMIT GRUP -TUBOSIDER ITALIA -

O nou` gam` de produse numit` pa-
rapete de siguran]` din o]el zincat, a fost 
introdus` de c`tre TUBOSIDER GRUPPO 
RUSCALLA \n 1970 iar \n anii 1990 compa-
nia \[i extinde produc]ia cu sisteme inova-
toare de protec]ie contra c`derii de roci [i 
a avalan[elor, acestea fiind prezente peste 
tot \n lume din Europa pån` \n Australia, 
din Hong Kong pån` \n punctele cele mai 
sudice din Argentina, avånd peste 30 de 
ani de experien]` \n sectorul parapetelor de 
siguran]` rutier`.

TUBOSIDER a executat numeroase tes-
te de impact la fa]a locului [i ofer` parapete 
certificate complet, conform cu standarde-
le na]ionale [i interna]ionale, cu referire 
special` la standardul European EN 1317 
partea 1÷5 „Sisteme de restric]ie rutier`“ 
[i la Decretul Ministerului Italian 223/1992 
(revizuit).

Parapetele de siguran]` pentru dru-
muri produs de TUBOSIDER garanteaz` 
siguran]a cea mai bun`, fiind o barier` 
activ`, proiectat` s` asigure prin propria 
geometrie o reac]ie elastic` la impact. 
De asemenea, sistemul poate absorbi 
for]ele generate de impact corespunzator 
intensit`]ii acestora, evitånd deformarea 
plastic` final`, din acest motiv garantånd 

opera]iuni mai ieftine de \ntre]inere sau 
schimbare, \n compara]ie cu cele simple 
metalice.

Parapetele de protec]ie sunt realizate 
din elemente metalice din tabl`, montate 
cu [uruburi pe stålpi metalici, toate ele-
mentele fiind acoperite cu un strat de zinc. 
Durata de exploatare a acestora este apre-
ciat` la 25 ani.

Parapetele de protec]ie sunt de tipul 
2NTU semigreu sau greu, 3NTU greu sau 
foarte greu, fiecare avånd numeroase vari-
ante, atåt pentru acostamente cåt [i pentru 
poduri.

Conform agrementului tehnic, calit`]ile 
acestora sunt:
-  Rezisten]` [i stabilitate: Concepute pentru 

a se deforma elastic la impactul cu auto-
vehiculul, aceste parapete se deformeazå 
elastic, anihilånd [ocul.

-  Comportarea [i rezisten]a parapetelor de 
protec]ie la [ocuri produse de eventuala 
lovire a autovehiculeleor depinde de un-
ghiul de inciden]` la lovire.

-  Siguran]a \n exploatare [i siguran]a la foc 
le fac s` fie solu]ia cea mai bun` pentru 
siguran]a oamenilor, a vehiculelor [i a 
mediului chiar.

Foarte u[or de pus \n oper`, acestea 
se fac cu respectarea prevederilor STAS 
1948/1 - 1991.

Stålpii metalici pentru aceste tipuri de 

parapete de protec]ie pot fi instala]i la 
distan]e de 2,00; 3,00 sau 4,00 m \n func]ie 
de proiectul de amplasare.

Elementele componente ale parapetelor 
de protec]ie sunt realizate cu utilaje specia-
lizate ale firmei TUBOSIDER astfel:
-  lisa se realizeaz` din tabl` cu grosimea de 

2,5 3 mm, calitatea S 235 JR
-  Stålpii se realizeaz` din profil U 104x65x5, 

U 120 x 80 x 6, profil Σ100x55x4,2 , profil 
IPE 100, calitatea 235 JR.

-  Distan]ierii se realizeaz` din tabl` cu gro-
simea 2,5 - 5,5 mm.

Procesul de productie [i fabria]ie se 
realizeaz` \n conformitate cu sistemul de 
Management al Calit`]ii, certificat UNI EN 
ISO 9001. Punerea \n oper` a parapete-
lor de protec]ie se efectueaz` \n confor-
mitate cu instruc]iunile de instalare ale 
produc`torului.

Parapetele de protec]ie pentru drumuri 
sau autostrazi sunt realizate \n conformitate 
cu circulara Ministerului Lucr`rilor Publice 
din Italia, precum [i normele europene UNI 
EN 10025.

Parape]ele au fost testate \n conformi-
tate cu normele europene EN 1317-1 [i 2 
de c`tre LIER Fran]a, precum [i de c`tre 
Groupe Essais Laboratoire Lyon.

INCERTANS a confirmat \ndeplinirea 
tuturor condi¡iilor tehnice din proiecte [i 
pentru materiale.

Parapetele de protec]ie Tubosider satisfac 
toate cerin]ele de trafic rutier pentru c`:
-  Limiteaz` cåt de mult posibil consecin]ele 

unui impact asupra pasagerilor
-  Fråneaz` [i redirec]ioneaz` vehicolele \n 

coliziune \n mod sigur, f`r` s` cedeze
Tendin]ele privitoare la politica promo-

vat` \n ceea ce prive[te aspectele economi-
ce, siguran]a traficului, \n cadrul proceselor 
de dezvoltare a infrastructurii rutiere, ne 
conduc \n a alege parapetele TUBOSIDER, 
care \mbin` avantajele din punct de vedere 
calitativ cåt [i financiar.

|n Romånia aceste tipuri de parapete 
pot fi comercializate prin unicul reprezen-
tant ROMIT GRUP.

g

Parapete direc]ionale pentru drumuri
[i autostr`zi ce prezint` teste la impact

Tehnologii
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|ncepånd din data de 20 noiembrie 
2009, a intrat \n vigoare Ordinul Ministrului 
Transporturilor [i Infrastructurii care aprob` 
achitarea tarifului de trecere a podurilor 
dun`rene pe baz` de abonament.

Utilizatorii rutieri pot achizi]iona abo-
namente pentru 50 respectiv 100 de treceri, 
pentru un interval de un an. Abonamentele 
vor fi eliberate pe baza cererii completate 
de c`tre utilizatori [i transmise prin fax la 
Agen]ia de Control [i |ncasare Fete[ti, la 
num`rul 0243.361.664, respectiv la Agen]ia 
de Control [i |ncasare Giurgeni la num`rul 
0241.870.245.

Cererile sunt disponibile pe site-ul 
C.N.A.D.N.R., pe pagina principal`, dar [i 
la sediul Direc]iei Regionale de Drumuri [i 
Poduri Constan]a.

|n baza cererii depuse sau transmise 
prin fax, utilizatorii vor primi tichete matc` 
- cupon pentru num`rul de cereri solicitate. 
{oferii vor trebui s` p`streze cuponul pen-
tru control.

g

Tarifele de trecere pentru utilizarea podului peste Dun`re la Giurgeni - Vadul Oii

Categoria de vehicule
Tarif pentru
50 de treceri
(Lei/vehicul)

Tarif pentru 100 
de treceri

(Lei/vehicul)
Motociclete, inclusiv cele cu ata[ 160 280
Autoturisme, inclusiv cele de teren 320 560
Microbuze, autovehicule cu masa total` maxim` 
autorizat` sub 12 tone

760 1.330

Autobuze, autocare, autovehicule cu masa total` 
maxim` autorizat` mai mare sau egal` cu 12,0 tone 
[i cu maximum 3 axe (inclusiv)

1.280 2.240

Autovehicule cu masa total` maxim` autorizat` mai 
mare sau egal` cu 12,0 tone [i cu minimum 4 axe 
(inclusiv)

1.880 3.290

Tarifele de trecere pentru utilizarea podului peste Dun`re la Fete[ti - Cernavod`

Categoria de vehicule 
Tarif pentru
50 de treceri 
(Lei/vehicul)

Tarif pentru
100 de treceri 
(Lei/vehicul)

Motociclete, inclusiv cele cu ata[ 280 490
Autoturisme, inclusiv cele de teren 400 700
Microbuze, autovehicule cu masa total` maxim` 
autorizat` sub 12 tone

1.400 2.450

Autobuze, autocare, autovehicule cu masa total` 
maxim` autorizat` mai mare sau egal` cu 12,0 tone 
[i cu maximum 3 axe (inclusiv)

1.880 3.290

Autovehicule cu masa total` maxim` autorizat` mai 
mare sau egal` cu 12,0 tone [i cu minimum 4 axe 
(inclusiv)

2.720 4.760

Abonamente pentru trecerea 
podurilor dun`rene

Flash • Flash • Flash • Flash • Flash

Simpozion

Mixturi asfaltice performante
|n data de 17 noiembrie, \n organizarea CNADNR - CESTRIN, a 

avut loc simpozionul cu tema „Studii [i cercet`ri privind realizarea 
unor mixturi asfaltice performante„.

Dintre temele abordate, amintim: Straturi rutiere din mixtur` as-
faltic` cu bitum modificat - Vasilica BEICA, Georgeta GRISIC, Elisa-
beta SELAGEA, Dana PESTE; Mixturi asfaltice performante - analiz` 
[i studiu de caz - Markus SPIEGL, Eugen TUCA; Asfalt modificat cu 
polimeri: experien]a implement`rii tehnologiei Road+ \n Romånia 
- Siegfried SADZULEWSKY, Nicolae AVRIGEANU; Tehnologii 
inovatoare pentru construc]ia [i reabilitarea drumurilor: etan[area 
rosturilor [i \mbin`rilor; ridicarea c`minelor de vizitare - Gerhard 
GEBHARD; Mixturi asfaltice pe baz` de bitum dur - Georgeta 
GRASAC, Vasilica BEICA, Dana PESTE; Compar`ri interlaboratoare 
organizate de C.N.A.D.N.R. - interpretarea statistic` a rezultatelor 
\ncerc`rilor realizate pe mixtura asfaltic` - Ruxandra NECHITA, 
Petre DUMITRU.

Știri

In Memoriam

Simona Oana Sfårlea
(18.10.1986 - 13.11.2009)

Anul acesta, pe data de 18 oc-
tombrie, abia \mplinise 23 de ani. 
Absolvent` a Universit`]ii Bucure[ti 
- Facultatea de Administra]ie [i 
Afaceri, specialitatea Administra]ie 
Public`, lucra din septembrie 2008 ca specialist \n rela]ii 
publice la Direc]ia Comunicare [i Rela]ii Publice din 
cadrul C.N.A.D.N.R.

Fire dinamic` [i optimist`, a reu[it \n scurt timp s` se 
integreze \n lumea drumarilor, afirmåndu-se cu abilitate 
[i preg`tire profesional` ca un foarte bun specialist. 

Soarta nemiloas`, \ns`, a f`cut ca \n urma unui tra-
gic accident s` p`r`seasc` mult prea devreme aceast` 
lume.

Colegii [i prietenii \i vor p`stra o ve[nic` amintire.

Dumnezeu s-o odihneasc` \n pace!
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Ing. Elena R~ILEANU
- Secretar A.P.D.P. - Filiala Moldova -

|n perioada 5 - 7 noiembrie 2009, a 
avut loc la Ia[i seminarul interna]ional 
„Gestionarea Riscurilor Opera]ionale \n 
Infrastructura Rutier`”. Seminarul a fost 
organizat de Comitetul Tehnic C3 Asocia]ia 
Mondial` de Drumuri [i Comitetul Na]ional 
Romån A.I.P.C.R., Filiala Moldova. Cu o zi 
\nainte a avut loc [i reuniunea Comitetului 
Tehnic C3. Agenda de lucru a seminarului 
a fost urm`toarea:

Thursday, 5 Nov. 2009
Opening Session: (Moderator: Johanne 

Legault, French Speaking Secretary TC C3).
Welcome Addresses Mr. Sava-Drago-

mir TOMA{ESCHI, the Prefect of County 
of Ia[i.

Welcome Addresses form behalf of 
Ministry of Transports, Ms. Dorina TIRON, 
General Director of Roads in Romania.

Welcome Adress, Nicolae TARANU, 
Dean of Faculty of Civil Engineering Techni-
cal University „Gh. Asachi“ Iasi, Romania.

Opening Remarks, Michio OKAHARA, 
Chairperson of TC C3, PIARC.

Introduction of PIARC and TCC3 Acti-
vities, Hiroyuki NAKAJIMA, English Spea-
king, Secretary, PIARC.

Keynote Speech: The Importance of 
Risk Management for Road Agencies, 
Christopher BENNET, World Bank.

Session 1: Introduction of Risk Mana-
gement Techniques (more theoretical ones) 
(Moderator: Johan Hansen, Sweden, TC 
C3 / Substitute Japan delegate Ms. Yukio 
Adachi).

Introduction of the Session and WG 1 
Activities, TC C3, by Moderator.

Safety Management for Highways Pro-
jects: An Alternative Approach, Ryszard 
Gorell, UK.

Road Safety Risk Management in Aus-
tralia - past, present and future, Maurice 
Cammack, Australia

Actual status and implementation of 
the risk management on roads in Romania, 
Andrei R., Boboc V.,Rotaru A., Puslau E., 
Boboc A., Romania

Risk based estimate of transportation 
infrastructures, Cretu O., USA

Session 2: Good Practices of Risk Ma-
nagement Techniques for Highway Systems 
and Projects (Moderator: Ryszard Gorell, 
UK, TC C3)

Introduction of the Session, by Mode-
rator

Case Study of Road Disaster Risk Ma-
nagement (Tentative Title), Keiichi Tamura, 
Japan

The system for the management of the 
emergency situations on public road ne-
twork of Romania, Boicu M., Popescu S., 
Romania / Presenter Substitute Romanian 
delegate

Earth work consolidation with drilled 
pilots and lowering of the groundwater le-
vel by using siphon drains on the National 
Road 15, Botu N., Carastoian D., Aliciuc L., 
Maftei G., Romania

Reducing the road accidents by optimi-
zation the type of progressive connection 
used in horizontal alignment for road rou-
tes, Zarojanu H., Tautu N., Romania

Good practices and risk management 
technics applied on the National Road 15 
Poiana Teiului Bicaz, T`utu N., Zbårnea C., 
Buhan T, Romania

Landslide risk management in reha-
bilitation works for transportation infra-
structure, I. Lungu, A. Stanciu, J. Copilau, 
Romania

Friday, 6 Nov. 2009
Session 3: Management of Risks Associ-

ated with Natural and Man-made disasters 
and Climate Change (Moderator: Connie 
Yew, U.S.A, TC C3)

Introduction of the Session and WG2 
Activities, TC C3, Ms. Connie Yew, U.S.A

Risk management for Roads against 
Climate Change and Natural Disasters in 
Japan, Hiroyuki Shimamoto, Japan

Mexico Climate Change, Tabasco case, 
Gustavo Moreno, Francisco Alvarez, Mor-
gan Webert Mexico 

Risk Management for Roads in a Chan-
ging Climate: A common European Approa-
ch, Yves Ennesser, France

Increasing the probability of detection 
and evaluation of the buried objects, ar-
chaeological sites and voids in soil by data 
fusion GPR-EMI, Grimberg R, Savin A, Lei-
toiu S, Steigmann R, Barsanescu P, Comisu 
C, Patrascu R , Romania

Some aspects on landslides risk evalua-
tio on the public road network, Rotaru A., 
Romania

Reducing the risk of implementation of 

Seminar interna]ional la Ia[i

Seminar
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some nonconventional technical solution 
by using the accelerated testing of road pa-
vement structures, Florescu C., Romania

Geological and geotechnical charac-
teristics of rocks from the alluvial plan of 
river Bahlui and their influence on safety of 
transport infrastructures, Raileanu P., Caza-
cu V., Romania

Session 4: Social acceptance of Risks 
and Their Perceptions (Moderators: Rober-
to Arditi, Italy, Enrique Belda Esplugues, 
Spain,TC C3)

Introduction of the Session and WG3 
Activities, TC C3, Mr. Roberto Arditi, Italy

Interactions, impacts and influences of 
social acceptance of risks and their percep-
tion in managing operational risk on road 
operations: an overview and a proposed 
categorization of available case studies, 
Benekos Ioannis, and Panagis Toniolos, 
Greece

Impact of Different Cultures on the Per-
ception of Risk: The Malaysian Perspective, 
Ashaari bin Mohamad, Malaysia

Brief Introduction of Japan’s Vulnerabili-
ty to Natural Disaster from the risk percepti-

on perspectives, Minoru Hirano, Japan
Improving the road user information 

as a key factor in the management of the 
mobility in risk situation, Enrique Belda 
Esplugues, Spain

Closing Session (Moderator: Hiroyuki 
Nakajima, English Speaking Secretary, TC 
C3, PIARC)

Closing Remarks, Dorina TIRON, Ge-
neral Director of Roads, Ministry of Trans-
ports, Romania 

Closing Remarks, Michio Okahara, 
Chairperson of TC C3, PIARC 

La seminar au participat delega]ii din 
optsprezece ]`ri cu o bogat` experien]` \n 
domeniu, cum sunt: Japonia, Statele Unite 
ale Americii, Australia, Mexic etc.

Dup` terminarea lucr`rilor s-a elaborat 
un document cu principalele m`suri ce 
necesit` a fi tratate \n Comitetul Tehnic 
C3, pån` la Congresul Mondial din Mexic 
(2011), cånd se va prezenta raportul final.

Pentru partea romån`, grupul de lucru 
din cadrul Comitetului Tehnic Na]ional 
propune urm`toarele m`suri: armonizarea 
normelor existente \n Romånia cu privire la 

gestionarea riscurilor \n infrastructura ruti-
er`, cu normele Uniunii Europene; asigura-
rea resurselor umane [i financiare \n scopul 
prevenirii [i reducerii la minim a efectelor 
ce pot s` apar` de pe urma erorilor uma-
ne sau a dezastrelor naturale; extinderea 
activit`]ilor de studiu [i cercetare de interes 
comun \n domeniile.

Mul]umim domnului ing. Neculai 
T~UTU, pre[edintele Filialei MOLDOVA 
a Asocia]iei Profesionale de Drumuri [i 
Poduri, care prin modul deosebit de impli-
care \n sus]inerea acestui seminar la Ia[i, 
precum [i \n desf`[urarea \n bune condi]ii 
a lucr`rilor, a f`cut ca acest seminar s` fie 
o reu[it`.

Mul]umim, de asemenea, Institu]iei 
Prefecturii Ia[i care ne-a g`zduit, oferind 
condi]ii civilizate de desf`[urare.

g

Seminar
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Ion {INCA
Foto: Sabin FLOREA, Emil JIPA

S-a n`scut \ntr-o comun` basarabean`, 
\ntr-o zi de duminic`, 30 ianuarie, a anu-
lui 1938. Ursitoarele i-au menit o via]` 
de ziditor, de creator \n slujba semenilor. 
Familia, intelectuali cu aspira]ii largi, a 
fugit din calea t`v`lugului acaparator sovie-
tic, n`v`litor peste ]inutul vechi romånesc 
dintre Prut [i Nistru. Refugia]ii [i-au g`sit 
ad`post \n zon` a romånismului str`vechi, 
depozitar` a frumoaselor obiceiuri [i tradi]ii 
ale neamului, \n teritoriul localit`]ilor Bran, 
Ruc`r, Dragoslavele.

Personajul råndurilor de mai sus se 
nume[te Sabin FLOREA. Dup` anii de liceu 
s-a angajat ca electrician pe [antierele de 
construc]ii ale Ministerului Transporturilor, 
unde a lucrat timp de [ase ani. Apoi [i-a 
sporit preten]iile [i \ntre anii 1957 [i 1964 a 
fost studentul Facult`]ii de Construc]ii C`i 
Ferate, Drumuri [i Poduri a Universit`]ii 
Tehnice de Construc]ii din Bucure[ti.

Cu diploma de inginer \n buzunar [i-a 
fixat ca arie de interes comportarea structu-
rilor de beton armat, beton armat precom-
primat, a structurilor mixte \n conlucrare cu 
metal [i cu beton \n domeniul elastic [i ine-
lastic, mai pe \n]elesul nespeciali[tilor, s-a 
consacrat podurilor. Aprofundarea bazelor 
ingineriei \n construc]ii a f`cut-o \n para-

lel cu st`pånirea problematicii teoretice: 
limbajul de programe Fortran, cu aplica]ii 
\n construc]ia podurilor, managementul 
\ntreprinderilor, consultan]` [i marketing, 
calculul structurilor cu metode matriciale, 
proiectarea structurilor de poduri.

|ntr-o zi de octombrie 2009, ne-a f`cut 
un bilan] profesional [i sentimental al vie]ii 
de aproape 71 de ani. Evident, convorbirea 
noastr` s-a desf`[urat \ntre coordonatele 
lucr`rilor de art` - PODURILE. Pentru c` 
Domnul inginer Sabin FLOREA are \nscri[i 
\ntr-o pasionant` cronic` personal` peste 
40 de ani experien]` \n structura [i ingi-
neria podurilor. A \ndeplinit toate func]iile, 
pornind de la inginer simplu la inginer prin-
cipal, adic` un original “evantai” de func]ii, 
care i-au conferit o experien]` inedit` [i 
complet` \n domeniul podurilor.

A[adar, \n execu]ie a lucrat 15 ani, 
ca [ef de lot, [ef de [antier, [ef de e[alon 
precomprim`ri, [ef de e[alon montaje me-
canizate, director de unitate produc`toare 
de prefabricate pentru poduri.

|n proiectare a activat 25 de ani, la: 
IPTANA S.A., IPTANA SEARCH, VIACONS 
S.A., DRUM POD CONSTRUCT, DRUM 
POD INVEST, adic` \n unit`]i reprezentati-
ve, cu un cuvånt greu \n infrastructura ruti-
er`. La IPTANA S.A, \ntre anii 1971 [i 1991, 
are \nscrise \n cartea de munc` func]iile \n 
care a evoluat de la inginer proiectant pån` 

la cea de director al departamentului po-
duri [i apoi, ca o confirmare a competen]ei, 
director general adjunct-director tehnic.

La IPTANA SEARCH S.R.L., a ocupat, 
\n anii 1991 - 1993, func]ia de Prim-
vicepre[edinte - Director general. La VI-
ACONS S.A. a fost, \n anii 1993 - 2001, 
Pre[edinte - Director general.

Enumerånd obliga]iile inginere[ti-
constructive, gåndurile [i cuget`rile cu 
exprim`ri literare [i filozofice despre POD, 
ca fiind prima sa dragoste dar [i ultima, a 
formulat o original` defini]ie: podul cap`t` 
dimensiuni spirituale asigurånd leg`tura 
ideilor \ntre timpurile trecute, prezente [i 
viitoare. A comentat, cu ironie, dar [i cu 
am`r`ciune, o formulare a drumarilor: “po-
durile sunt un accident \n drum”.

Sigur, o politic` \ngust` [i lipsit` de 
responsabilitate a transformat \n realitate 
defini]ia dat`, \n glum` la vremea respec-
tiv`, de c`tre drumari. Solu]ii adoptate 
f`r` discern`månt, neasigurarea resurselor 
financiare, absen]a unei politici de per-
spectiv` au avut, \n jurul anului 2001, ca 
efect neexecutarea la momentul potrivit a 
unor lucr`ri cerute de realitatea din infra-
structura existent` [i \n condi]iile unor vi-
ituri obi[nuite (normale) au fost scoase din 
exploatare destul de multe poduri. Lec]ia 

Un senior printre podari

Complexul de poduri peste Dun`re

Dl. ing. Sabin FLOREA
- expert poduri -
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de la M`r`cineni, dup` cum alarmase dl. 
Sabin FLOREA, chiar \n paginile Revistei 
“DRUMURI PODURI”,a dat serios de lucru 
administra]iei.

|n timpul convorbirii noastre, a vi-
zitei de documentare pe unele [antiere 
cu lucr`ri \n competen]a Domnului Sabin 
FLOREA, distinsul amfitrion a subliniat, de 
mai multe ori, dou` idei c`rora le acord` o 
importan]` deosebit`. 

Este un adept extrem de conving`tor al 
competi]iei [i al muncii \n echip`. Practic, 
afirm` domnul FLOREA, un pod, ca lucra-
re de art`, este rodul activit`]ii comune, 
\ncepånd de la proiectare [i terminånd 
cu construc]ia final`. Este drept c` solu]ia 
adoptat` este, pån` la urm`, o sum` a 
solu]iilor de detaliu, a procedeelor indi-
viduale de abordare. Dar, aten]ie, fiecare 
autor r`spunde de propria crea]ie. Respon-
sabilitatea este [i colectiv`, dar, \n ultim` 
instan]`, r`spunderea [i-o asum` fiecare 
pentru detaliul executat, iar coordonatorul 
de rezultatul final.

 A exemplificat cu podul construit pes-
te lacul Mangalia, pe D.N. 39 (Constan]a 
- Vama Veche, la poz. km. 49+258). Pro-
iectarea a fost f`cut` de IPTANA S.A. 
Bucure[ti (ing. Gheorghe BUZULOIU, di-
rectorul departamentului poduri; Vasile 
JUNCU, consilier principal, Sabin FLOREA, 
[eful atelierului poduri III, Vasile C~NU}~, 
[eful proiectului, Eugen COSNEANU, 
Ana R~DULESCU, Simona POENARU - 
proiectan]i, Paula VASILESCU tehnician. 
Execu]ia a intrat \n atribu]iile unor firme 
[i organiza]ii specializate. Complexul de 
lucr`ri a durat 285 de zile lucr`toare. Reve-

nind la ideea anterioar`, renumitul specia-
list, Domnul Sabin FLOREA, ne-a demon-
strat c` astfel de lucr`ri sunt, \ntotdeauna, 
rodul activit`]ii \n echip` [i c` nu poate s` 
vorbeasc` despre ele f`r` s` aminteasc` 
pe cei ce au transformat un vis (proiectul) 
\n realitate. Cu deosebit respect aminte[te 
pe cei ce [i-au pus amprenta la execu]ia 
lucr`rii, ing. Lauren]iu }ORINGHIBEL, ing. 
IBRAM Aidån, sing. EROL Dervi[, ing. Ion 
CUINCIOGLU, ing. Virgil LUNGU [i mul]i  
al]ii...

I-am cerut o list` a lucr`rilor de art` 
care poart` amprenta modest` (spune 
dånsul) a interlocutorului nostru. Apelånd 
la documentarea proprie, bogat` [i edi-
ficatoare, \ntocmit` [tiin]ific [i cu rigoare 
inginereasc`, a denumit  cåteva dintre 
multiplele construc]ii durate cu o impor-
tant` contribu]ie proprie: Viaductul C`tu[a, 
Podul peste råul Siret la Sagna, construit \n 

anul 1969, din beton armat precomprimat, 
executat \n sec]iune casetat` dreptunghiu-
lar`, cu o lungime de 215,40 m acesta fiind 
primul pod \n solu]ia de pod hobanat exe-
cutat pe teritoriul Romåniei. A mai exempli-
ficat cu podul peste råul Moldova, pe D.N. 
2 (Bac`u - Roman, km 328+438), construit 
\n anul 1978. Construc]ia lui a durat nou` 
luni de zile. 

O lucrare de referin]`, enumerat` \n 
aceast` ordine de idei, este podul con-
struit peste råul Olt \n municipiul Råmnicu 
Vålcea, cadru cu console asigurånd des-
chiderile de 1 x 55,60 + 1 x 77,00 m + 1 x 
55,60 m. Incluzånd viaductele de acces lu-
crarea are  lungimea de 367,74 m. Particu-
laritaea ei const` \n utilizarea pentru prima 
oar` \n Romånia a tehnologiei execu]iei \n 
consol` cu rosturi uscate folosind \n rosturi 
r`[ini epoxitice. Proiectarea a fost f`cut` 
de c`tre IPTANA Bucure[ti, cu urm`torii 
speciali[ti: ing. Gheorghe BUZULOIU, [eful 
Sec]iei Poduri [i Lucr`ri Hidrotehnice, ing. 
Vasile JUNCU, [eful atelierului Poduri, ing. 
Nicolae LI}~, consilier, ing. Sabin FLOREA, 
[ef de proiect, ing. Viorica R~C~NEL, ing. 
Adrian VIDRU, proiectan]i, Gabriel VASI-
LESCU, Eugenia DU}U, Elena PANICA, de-
senatori [i pentru execu]ie aminte[te pe cel 
ce a fost inginerul Mihai LUP~{TEANU.

Interlocutorului  nostru \i place s` afir-
me c` a fost un om fericit s` poat` coor-

Podul peste råul Bårlad, la Tecuci, consolidat \n anul 1978

Podul peste Olt, din municipiul Råmnicu Vålcea
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dona activitatea atelierului de poduri III  
din cadrul IPTANA intr-o perioad` \n care 
aceasta se poate måndri cu unele dintre 
cele mai importante lucr`ri de poduri de pe 
teritoriul Romåniei.

Viaductele rutiere de la complexul po-
durilor combinate peste Dun`re (Borcea [i 
Cernavod`), Podul peste Dun`re la Mol-
dova Nou`, Pasajul inferior Pia]a Unirii 
Bucure[ti, Podul peste Olt la Slatina, po-
durile peste Dåmbovi]a din Bucure[ti [i 
multe altele ... Adeptul spiritului de echip` 
cånd vorbe[te de proiectare nu poate s` 
nu-i aminteasc` pe cei cu care a colaborat. 
Ing. Gheorghe BUZULOIU directorul De-
partamentului Poduri, ing. Vasile JUNCU 
consilier, ing. Vasile C~NU}~ [ef de pro-
iect, ing. Rodica STOICA, ing. Constantin 
IORD~NESCU, ing. Ana R~DULESCU, ing. 
Anca BUC~, ing. Ana Maria T~N~SESCU, 
ing. {erban DR~GAN, ing. Simona POE-
NARU etc. [i evident dore[te \ntodeauna s` 
sublinieze aportul celor care duc greul intr-o 
lucrare de art`, constructorii. Aminte[te cu 
deosebit respect [i u[oare urme de invidie 
pe cei cu care a colaborat: ing. Constantin 
}INTEA, ing. Mihai BOICU, ing. Alexandru 
T~UTU, ing. Constantin SAFTA, ing. Titus 
FILIMON, ing. Alexandru STOICA, ing. 
Constantin STOICA, ing Gheorghe VASILE, 
ing. Constantin TELEANU, ing. Dimciu 
MIHALE, ing. Cornel R~DULESCU, ing. 

Mihai CORCOVEANU, ing. Gelu DR~GOI 
[i mul]i al]ii.

Mai la \nceputul reportajului relatam 
faptul c` Domnul inginer Sabin FLOREA a 
accentuat, de mai multe ori, dou` idei, pri-
ma: toate lucr`rile de art` din infrastructura 
transporturilor sunt rezultatul activit`]ilor \n 
echip`. Personal se consider` un mare fa-
vorizat al soartei, fiindc` a lucrat cu echip` 
constituit` din profesioni[ti foarte buni, cu 
ini]iativ`, cu spirit colegial, cu sim]ul dato-
riei etalonat la cote superioare. Declar`, cu 
sinceritate, f`r` fals` måndrie: “colectivul 
nostru a lucrat cele mai frumoase poduri, 
dar, \n acela[i timp, [i cele mai grele, care 
ne-au pus probleme mai mult decåt dificile 
[i pe care am reu[it, prin for]ele noastre, s` 
le d`m de cap`t!”. “Am reu[it fiindc` am 
avut \n colectiv oameni deosebi]i, numai 
unul [i unul. Apoi, o grij` de c`petenie: pe 
rela]ia proiectant - constructor: s` instituim 

o colaborare foarte bun`!”. |n aceast` ordi-
ne de idei s-a bazat pe \n]elepciunea ingi-
nerului Vasile C~NU}~, care a fost adeptul 
ideii - o permanent` [i bun` colaborare cu 
constructorul. Din practic` s-a convins c`, 
\n general, constructorii st`pånesc mai bine 
tehnologia [i c`, nu de pu]ine ori, aspectele 
tehnologice definesc lucrarea, te  “ung” pe 
suflet.

Avånd asigurat` o astfel de colaborare 
cu constructorii succesul apare firesc!

Explic` efectul, totdeauna pozitiv, al de-
mersurilor pe care le-a \ntreprins prin apli-
carea celor \nv`]ate de la profesorii lui din 
liceu [i din facultate: Cezar CO{NI}~, de 
matematici, de la Liceul “Sfåntul Sava” avea 
clasa \mp`r]it` \n cinci grupe valorice, \ntre 
care se desf`[ura o competi]ie \nc`rcat` de 
ambi]ii, Marius PETRESCU, profesorul de 
rezisten]`, de la facultate, c`ruia i-au tre-
cut “prin mån`” cinci promo]ii f`r` s` dea 
un singur zece, el, Sabin FLOREA punånd 
cap`t unei astfel de “tradi]ii”.

|n activitatea practic` a avut de cå[tigat 
din colaborarea cu cel pe care-l apreciaz` 
ca fiind cel mai mare podar al Romåniei 
contemporane - inginerul Gheorghe BU-
ZULOIU. O personalitate puternic`, exi-
gent [i critic f`r` menajamente, profesionist 
de \nalt` clas` dar, \nainte de toate, un 
“om” cu cele mai alese calit`]i umane. 
“Domnul BUZULOIU a fost olarul, iar eu 
- lutul!”. Iat` cum explic`, acum, la cele 
[apte decenii de via]`, o carier` \nc`rcat` 
de satisfac]ii, cu aprecieri extrem de favo-
rabile din partea factorilor de competen]` 
superioar`, din partea celor care au fost [i 
sunt sub comanda dånsului!O excelent` lucrare de art`: Pasajul superior de la S`c`laz, pe D.N.59A, km 4+150

Pod peste lacul Mangalia, pe D.N. 39, km 49+258
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|n curtea cochetei locuin]e din frumoasa 
localitate prahovean` Breaza are un atelier 
\n care experimenteaz` solu]ii cons tructive 
pentru podurile din lemn. Pentru c` Dom-
nul inginer Sabin FLOREA are o pasiune [i 
un adev`rat cult pentru podurile din lemn. 
Sunt durabile, pot fi construite \n termen 
scurt, sunt ieftine. O monografie a poduri-
lor din lemn se afl` \n stadiu de elaborare. 
|i stau la inim` problematicile profesiei. A 
fost ini]iatorul constituirii Asocia]iei Profe-
sionale de Drumuri [i Poduri din Romånia. 
Acum, este nemul]umit de locul care le 
este acordat, de c`tre forurile de conducere 
- podarilor! S-a gåndit, \n dese rånduri s` 
determine o separare a podarilor. Sigur, c` 
\n acest fel ar sl`bi for]a organiza]iei, dar nu 
vede alt` cale pentru scoaterea podarilor 
din „conul de umbr`“ \n care-i ]in drumarii, 
majoritari prin “jocuri de culise” cu ocazia 
alegerilor destul de inabil “dirijate”. Se 
zbate pentru afirmarea acestei \nsemnate 
categorii profesionale - DRUMARII [i PO-
DARII, adic` f`uritorii infrastructurii trans-
porturilor, a comunica]iilor dintre membrii 
comunit`]ii umane.

Lucrarea la care implicarea a fost mai 
mare \n sensul c` a \ndr`znit s` proiecteze 
o serie de dispozitive tehnologice la cererea 
constructorului este pasajul superior de pe 
DN 59 A, Timi[oara - Jimbolia km 4 + 150, 
la Timi[oara, aceasta fiind ultima lucrare 
la care a fost [ef de proiect. |mpreun` cu 
inginerii, Vasile C~NU}~, Ionu] DIMONU, 
ing. Vasile PERCEC, ing. Cornel FARCA{, 
pentru proiectare, ing. Constantin TELEANU, 
ing. Gelu DR~GOI pentru execu]ie, ing 
Rodica SZITAR pentru consultan]` [i ing. 
Ioan MALI}A pentru beneficiar, a proiectat 
[i executat o lucrare la care au fost apli-
cate cele mai moderne [i eficiente detalii 
constructive care \nmagazineaz` \n ele 
experien]a unor vie]i cu investire de dra-
goste [i pasiune \n tot ce s-a executat, unde 
pot fi g`site cåteva priorit`]i cum ar fi:
1.  Utilizarea pentru prima oar` la lucr`rile 

de art` a funda]iilor indirecte pe tehno-
logia de minipilo]i fora]i cu radier de  
beton armat la parte superioar`.

2.  Continuizarea deschiderilor simplu re-
zemate transformånd intreaga strucutur` 
\ntr-o structur` continu` pe 318,00 m, 

eliminånd astfel efectul negativ al ros-
turilor.

3.  Dispozitive simple [i benefice pentru ac-
tivitatea de interven]ie [i intre]inere.

4.  Utilizarea pentru prima oar` la lucr`rile 
de art` a funda]iilor indirecte pe tehno-
logia de minipilo]i fora]i cu radier de  
beton armat la parte superioar`.
La Breaza tr`ie[te [i se consum` pentru 

afirmarea celor care construiesc infrastruc-
tura rutier` [i vegheaz` la men]inerea ei 
\n stare s` satisfac` a[tept`rile societ`]ii 
Domnul inginer Sabin FLOREA, pe ideea 
c` are \nc` are foarte multe de \nv`]at [i 
de \mp`rt`[it din domeniul podurilor, mo-
tiv care la determinat s` deschid` un site 
pe internet - www.poduri.ro! Un senior 
\ntre drumari, un inginer de poduri \n elita 
intelectualit`]ii tehnice din Romånia!

g
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Foto: Emil JIPA

Firma “PRO CONS XXI” S.R.L., din 
Bucure[ti, este relativ tån`r`; a intrat \n me-
diul afacerilor \n decembrie 1999. Proiec-
teaz` drumuri, aliment`ri cu ap`, canaliz`ri, 
parc`ri, amenajeaz` spa]ii verzi, \ntocme[te 
proiecte [i documenta]ii tehnico-economi-
ce, proiecte de detalii de execu]ie, mai pe 
scurt presteaz` servicii de asisten]` tehnic` 
[i consulta]ii \n construc]ii.

Doamna economist Corina BONCIOG, 
Directorul general al firmei, ne-a relatat 
recent parcursul \n acest an 2009, sub “zo-
dia” unei crize economice, financiare [i, de 
ce nu? manageriale.

Deci, “PRO CONS XXI” S.R.L. cu un 
num`r restråns de salaria]i, 25 la num`r, a 
\ncercat \nc` din luna octombrie a anului 
2008 proiec]ia unui buget minim dar sigur 
pentru men]inerea num`rului de salaria]i [i 
acoperirea taxelor aferente statului.

|n acest cadru se poate aprecia c` 
realiz`rile din primele zece luni ale anului 
2009 nu sunt dintre cele mai optimiste, 
dar conduc la men]inerea speciali[tilor [i 
a personalului adiacent cu urm`toarele 
restric]ii: cheltuieli administrative minime, 
reduceri ale programului de lucru [i ale 
bonusurilor.

Au fost executate lucr`ri din acelea[i 
categorii precum cele din anul anterior, 
dar s-a orientat c`tre beneficiarii particulari 
pentru amenaj`ri de incinte, alei pietona-
le, drumuri. |n anul 2009 firma a avut de 
executat lucr`ri cå[tigate printr-o licita]ie 
\mpreun` cu Firma “HAN GROUP” [i 
pl`tite de c`tre Prim`ria General` a Mu-
nicipiului Bucure[ti. |n aceast` ordine de 
idei, au fost desf`[urate lucr`ri de reabilita-
re a 9,4 km pe {oseaua de Centur`-Sud a 
Municipiului Bucure[ti, reabilitarea a [ase 
km din D.J. 606 C, din jude]ul Mehedin]i 
(limit` jud. Dolj - Tån]aru - Buice[ti - D.N. 
6); amenaj`ri ale Parcului Lunca Jiului din 
Municipiul Craiova (pe o suprafa]` de 40 
ha); reabilitarea a zece km de str`zi din 
municipiul Craiova; reabilit`ri de str`zi din 
sectoare ale Municipiului Bucure[ti.

Colectivul Firmei “PRO CONS XXI” 
S.R.L., constituit \n majoritate din tineri, 
este animat, \n primul rånd, de dorin]a 
p`str`rii locului de munc`. |n mod logic, 
grija asigur`rii portofoliului de comenzi 
pentru lucr`ri care intr` \n profilul [i speci-
ficul ei, a devenit obiectiv cvasipermanent. 
Totodat`, angaja]ii se preocup` de continua 
perfec]ionare de specialitate. Aten]ia acor-
dat` dezvolt`rii cuno[tin]elor profesionale, 
punerea la curent cu nout`]ile \n domeniul 
proiect`rii, cu tehnicile adoptate de c`tre 

speciali[tii domeniului, cu metodologiile 
tehnologice implementate \n construc]ia 
infrastructurii rutiere formeaz` “obiecte de 
studiu” pentru angaja]ii firmei, \n cadrul 
unui proxim program de perfec]ionare pro-
fesional`, de preg`tire pentru o previzibil` 
perioad` favorabil` finan]`rii [i “reabilit`rii” 
politicii \n domeniul construc]iilor [i 
moderniz`rii c`ilor de comunica]ii.

O analiz` a ceea ce a f`cut firma \n pri-
mele zece luni ale anului 2009 eviden]iaz` 
demersuri benefice pentru supravie]uire.

Pentru anul viitor, 2010, Doamna Direc-
tor general Corina BONCIOG se gånde[te 
la continuarea sistemului de lucru practicat 
\n 2009, cu urm`rirea acelora[i obiective: 
p`strarea personalului, reducerea costuri-
lor, g`sirea de oportunit`]i \n domenii de 
activitate adiacente. Sper` c` vor fi deblo-
cate lucr`rile de investi]ii, pentru revenirea 
la un program [i regim de lucru pozitiv, cu 
efecte optimiste!  

De fapt, nimeni nu st` \n espectativ`, 
pentru c` programe de lucr`ri nu pic` din 
senin, nici nu se afl` \n “sacul” lui Mo[ 
Cr`ciun.

Prospectarea pie]ii, informa]iile despre 
licita]iile organizate \n domeniu, se consti-
tuie \n priorit`]i pe agenda de lucru. 

g

Pa[i m`run]i
pe vreme de criz`

Ec. Corina BONCIOG
- Director General al PRO CONS XXI S.R.L. -

Reabilitatea str`zii Humule[ti - Bucure[ti

Reportaj
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Ion {INCA

- De un an [i jum`tate a]i venit la con-
ducerea CESTRIN. Cum defini]i specificul 
[i problematica unit`]ii?

- Au trecut 18 luni de la numirea \n 
func]ia de director al Centrului de Studii 
Tehnice Rutiere [i Informatic` din cadrul 
Companiei Na]ionale de Autostr`zi [i Dru-
muri Na]ionale din Romånia. Am folo-
sit, pentru \nceput, o scurt` perioad` de 
timp pentru o temeinic` informare asupra 
activit`]ii centrului [i a personalului angajat. 
M-a preocupat poten]ialul tehnic [i uman, 
motiva]iile obiectivelor stabilite, inten]iile 
[i gradul de implicare \n finalizarea progra-
melor [i a temelor de studiu [i cercetare. 
Nu ascund faptul c` am fost foarte interesat 
s` m` edific asupra ata[amentului perso-
nalului fa]` de activitatea de ansamblu a 
CESTRIN. Evident, coordonatele manage-
mentului CESTRIN [i ale politicii de perso-
nal au fost \nscrise pentru aprofundare pe 
parcursul activit`]ii.

R`spunzånd \ntreb`rii formulate la \nceput, 
CESTRIN este implicat activ \n transpune-
rea \n practic` a politicii rutiere adoptate 
de c`tre C.N.A.D.N.R. prin elaborarea de 
studii [i expertize de trafic rutier necesare 
programelor [i proiectelor de modernizare 
a drumurilor, coordonarea activit`]ii de in-
formatic`, conceperea [i dezvoltarea unor 
sisteme informatice specifice \n vederea 
prioritiz`rii lucr`rilor de \ntre]inere, \n asi-
milarea [i implementarea unor materiale 
[i tehnologii performante, atåt \n lucr`rile 
de \ntre]inere cåt, mai ales, \n lucr`rile de 
reabilitare [i modernizare a drumurilor [i a 
podurilor aflate \n exploatare, \n elaborarea 
de expertize [i agremente tehnice.

- Acestea sunt obiectivele. Cum este 
structurat Centrul pentru finalizarea lor?

- |n conformitate cu organigrama actu-
al`, CESTRIN este structurat pe patru sec]ii, 
patru servicii, patru birouri [i [apte com-
partimente. Fac precizarea c` la CESTRIN 
sunt \ncadra]i 114 de salaria]i, \ntre care 
103 sunt personal TESA [i 11 muncitori. Din 
total, 73 de persoane reprezint` personalul 

tehnic (ingineri, informaticieni, tehnicieni, 
muncitori) direct implicat \n procesul de 
studii [i cercetare.

Prin sec]iile [i compartimentele lui spe-
cializate, CESTRIN are \n sarcin` investiga-
rea periodic` a \ntregii re]ele de drumuri 
na]ionale [i autostr`zi folosind echipamen-
te [i tehnologii moderne, de \nalt` produc-
tivitate: FWD, APL, GRIPTESTER, DEGY, 
\ncerc`ri nedistructive. Pe baza rezultatelor 
acestor investiga]ii, CESTRIN concepe, im-
plementeaz` [i opereaz` programe speci-
fice PMS [i BMS care permit prioritizarea 
lucr`rilor de \ntre]inere a drumurilor [i 
podurilor, utilizarea eficient` a fondurilor 
alocate [i \ndeplinirea, \n final, a obiective-
lor majore ale Companiei.

- Putem vorbi despre o strategie de 
ansamblu, despre principiile care stau la 
baza activit`]ii CESTRIN?

- Referindu-ne la documentele consti-
tutive, adic` HG nr.1275 din anul 1990, 
precum [i la OUG nr.84 din 2003, CES-
TRIN constituie organismul tehnic al 
C.N.A.D.N.R. care are ca scop asigurarea 
expertizei necesare rezolv`rii probleme-
lor tehnice opera]ionale de administrare 
[i exploatare a autostr`zilor [i drumuri-
lor na]ionale, coordonat` [i corelat` cu 
cerin]ele actualei etape, \n stråns` leg`tur` 
cu strategia general` [i politica rutier` pro-
movat` de Companie.

CESTRIN este implicat \n ac]iunea de 
coordonare [i elaborare a reglement`rilor, 
standardelor, normativelor [i instruc]iunilor 
tehnice, cu girarea [i urm`rirea aplic`rii 
lor \n practic`. |n acest scop, elaborånd 
[i identificånd, \n permanen]`, nevo-
ile [i cerin]ele factorilor de decizie ai 
C.N.A.D.N.R., orientånd \n acest scop toa-
te activit`]ile sale de studii [i cercetare. 
Centrul de]ine [i colecteaz`, \n continuare, 
toate datele tehnice rezultate din experien]a 
[i evolu]iile tehnologice actuale, se ocup` 
de \nregistrarea, stocarea [i procesarea 
acestor informa]ii \n baze de date specifice, 
care alc`tuiesc suportul Sistemului Infor-
matic [i Informa]ional al Administra]iei de 
Drumuri.

Strategia de dezvoltare pe care am pro-
pus-o stabile[te obiective pentru trecerea, 
\ntr-un interval de timp rezonabil [i realist, 
la modelul de dezvoltare generator de 
\nalt` valoare ad`ugat`, propulsat de inte-
resul pentru cunoa[tere [i inovare, orientat 
spre \mbun`t`]irea continu` a serviciilor 
CESTRIN.

Provoc`rile la care trebuie s` r`spundem 
]in seama de faptul c` Romånia trebuie s` 
posede o re]ea rutier` de calitate, bine 
organizat` [i dispus` geografic, exploatat` 
\n condi]ii de siguran]`, \ntre]inut` siste-
matic [i dezvoltat` conform necesit`]ilor 
societ`]ii. Pilonii existen]ei [i men]inerii 
acestei re]ele rutiere la care [i CESTRIN \[i 
aduce contribu]ia \n cadrul C.N.A.D.N.R. 
S.A. trebuie s` fie:
a)  Administrarea de calitate (AIPCR/PIARC 

o denume[te „Good governance of road 
administrations”);

b) Proiectare adaptiv` de \nalt` calitate;
c)  Utilizarea materialelor performante [i 

inovative;
d)  Achizi]ionarea de lucr`ri [i servicii de 

execu]ie de calitate;
e)  O re]ea rutier` care s` acopere necesit`]ile 

majore ale societ`]ii;
f)  Utilizarea de cuno[tin]e de \nalt nivel 

\n derularea proiectelor (selectarea de 
consultan]i de calitate);

g)  Utilizarea de cuno[tin]e de \nalt nivel \n 
elaborarea strategiilor [i trasarea proiec-
telor (selectarea de servicii de cercetare 
de calitate);

h)  Adaptarea la mediu [i p`strarea mediului 
\nconjur`tor.
Comisia Economic` pentru Europa a 

Na]iunilor Unite afirm` c` \n viitorul apro-
piat sectorul transporturilor va continua s` 
fac` fa]` necesit`]ilor privind urm`toarele 
provoc`ri:
•  Tratarea [i controlul congestiei pentru 

reducerea timpului de deplasare, elimi-
narea blocajelor;

•  Reducerea num`rului de accidente [i vic-
time prin introducerea de reglement`ri 
stricte [i campanii de promovare a 
siguran]ei; 

...“Suntem implica]i \n problematica 
infrastructurii rutiere!“

- Interviu cu Dl. Prof. dr. Vincen]iu CUC, Directorul CESTRIN -
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•  Reducerea polu`rii [i a zgomotului prin 
introducerea de reglement`ri tehnice [i 
restric]ii mai severe precum [i eliminarea 
vehiculelor vechi [i \nalt poluante; 

•  Reducerea consumului de energie prin 
impunerea de restric]ii [i prin cercet`ri 
privind combustibilii alternativi,

•  Reducerea consumului energetic [i a 
polu`rii prin promovarea de materiale 
inovatoare \n procesul de construc]ie.

Procesul general de planificare, construc-
]ie, administrare, \ntre]inere [i dezvoltare \n 
care [i noi suntem o component` trebuie s` 
fie integrat sistemului european de profil.

|n \ndeplinirea rolului [i a locului lui, 
CESTRIN are la baz` urm`toarele principii: 
•  Profesionalismul - aplic`m cele mai \nal-

te standarde de excelen]`, integritate [i 
respect \n mediul de lucru.

•  Lucrul \n echip` - ne sus]inem [i ne 
complet`m unul pe cel`lalt, respect`m 
diferen]ele dintre oameni, ideile lor [i 
lucr`m \mpreun`.

•  Orientarea c`tre client - ne str`duim s` 
\n]elegem [i s` atingem nevoile clien]ilor 
[i ale Companiei, s` r`spundem prin ser-
vicii de calitate, inova]ie [i creativitate. 
Suntem specializa]i s` asigur`m rezultate 
care s` conteze. 

•  Flexibilitate - r`spundem rapid la semna-
lele venite din mediul intern [i extern.

•  Transparen]` - furniz`m la timp informa]ie 
obiectiv` [i corect` despre activitatea 
noastr`. 

•  Neutralitate politic` - realiz`m politici 
bazate pe analiz` tehnic` [i economic` 
f`r` implicarea altor interese, concomi-
tent cu cooperarea cu institu]iile statului 
alese democratic. 

•  Eficien]` - utiliz`m resursele \n vederea 
atingerii efectului maxim.

•  R`spundere public` - \n centrul politicii 
noastre se afl` interesul public.

- Obiectivele CESTRIN?
- Succint, acestea sunt: definirea, rea-

lizarea, implementarea [i dezvoltarea sis-
temului de gestiune a patrimoniului in-
frastructurii rutiere; organizarea [i dezvol-
tarea capacit`]ii de inspec]ie, investiga]ii, 

\ncerc`ri [i analize de laborator pentru 
stabilirea calit`]ii [i evaluarea st`rii tehni-
ce; organizarea [i dezvoltarea capacit`]ii 
de proiectare pentru drumuri [i poduri; 
\nt`rirea capacit`]ii de analiz` tehnico-eco-
nomic` [i de planificare a lucr`rilor pentru 
drumuri na]ionale; dezvoltarea capacit`]ii 
de monitorizare, analiz`, coordonare [i 
control a traficului; dezvoltarea [i com-
pletarea sistemului de norme tehnice [i 
juridice din domeniul rutier [i alinierea la 
sistemul normativ european.

- Cum este structurat Centrul?
- Pentru a avea o imagine cåt mai 

complet` a Centrului subliniez c` obiecti-
vele lui sunt detaliate pe structurile din care 
este constituit; sec]iile: Inspec]ia, Evaluarea, 
Analiza [i Managementul Re]elei Rutie-
re; Ingineria Traficului; Laborator Drumuri; 
Informatizare [i Sisteme de Transport, Ser-
viciile: Siguran]` Rutier`; Managementul 
|mbr`c`min]ilor Rutiere (PMS), Manage-
mentul podurilor [i lucr`rilor de art` (BMS), 
Mecanizare, al`turi de celelalte structuri 
auxiliare.

Este locul s` ar`t c` CESTRIN poate 
s` furnizeze expertiza sa C.N.A.D.N.R., 
subunit`]ilor acesteia, precum [i ter]ilor 
cu activit`]i \n construc]ia de drumuri. Ne 
propunem s` organiz`m \ntålniri \n scopul 
identific`rii factorilor cu putere de decizie 
\n transpunerea \n practic` a programe-
lor din infrastructura rutier`. Managemen-
tul prospectiv, activ, competitiv [i (de ce 
nu?) ofensiv constituie cheia ob]inerii unor 
rezultate economico-financiare la nivelul 
a[tept`rilor.

Drept argument \n sus]inerea aser]iunii 
de mai sus opinez cu \nf`]i[area unor cifre 
din bilan]ul pe anul 2008, conform Bugetu-
lui de venituri [i cheltuieli al CESTRIN. 

Anul 2008 
• 349,07% realiz`ri venituri din exploatare, 
• 160,53% realiz`ri venituri proprii
• economii de 1.083.170 RON, 
• economii la fondul de salarii,
•  reducerea cu 58.34% a cheltuielilor tota-

le la 1000 lei venituri etc.
Anul 2009
Realiz`rile CESTRIN sunt istorice, pen-

tru prima dat` de cånd a fost \nfiin]at, 
veniturile proprii au dep`[it nivelul tran-
sferurilor din companie (cu excep]ia sala-
riilor). De asemenea, preconiz`m, chiar \n 
condi]iile de criz` din acest an, rezultate 

asem`n`toare celor de anul trecut, la unele 
capitole bugetare chiar mai bune.

De asemenea, CESTRIN este singura 
subunitate a C.N.A.D.N.R. S.A., certificat` 
ISO 9001 [i ISO 17025, certific`ri confir-
mate de recentele audituri de management 
efectuate de organismele acreditate, or-
ganisme cu recunoa[tere interna]ional` \n 
domeniu.

- Cum poate fi apreciat` dotarea cen-
trului cu echipamente tehnologice, cu 
aparatur` performant` pentru efectuarea 
investiga]iilor, a cercet`rilor, a experimen-
telor [i a expertizelor?

- Dotarea tehnic` [i tehnologic` con-
stituie, evident, condi]ia sine qua non a 
prezen]ei CESTRIN \n infrastructura trans-
porturilor rutiere din Romånia. O analiz` 
atent`, obiectiv` [i realist` a bazei de apara-
tur`, de echipamente [i de utilaje tehnologi-
ce ne permite s` apreciem c` ne apropiem 
de nivelul exigen]elor \n domeniu. Extrem 
de sumar m` voi opri cu exemplificarea la 
urm`toarele: echipamentul PRI2100 FWD 
care este utilizat la evaluarea capacit`]ii 
portante pe toate categoriile de drumuri, 
pentru determinarea st`rii tehnice a drumu-
rilor, pentru verificarea capacit`]ii portante 
a sistemelor rutiere executate pe drumurile 
noi, pentru dimensionarea straturilor de 
ranforsare din materiale bituminoase a sis-
temelor rutiere suple [i mixte; pentru con-
trolul calit`]ii execu]iei lucr`rilor \n cazul 
drumurilor noi [i modernizarea celor exis-
tente, echipamentul PRIMA 100, echipa-
mentul APL72, un analizor de profil pentru 
determinarea planeit`]ii la toate categoriile 
de drumuri; echipament HAWKEYE 2000, 
echipament ROUGHMETER II, Echipament 
GRIPTESTER, HAWKEYE1000, DEGY, toa-
te utilizate la determinarea planeit`]ii [i 
rugozit`]ii, a st`rii de rugozitate a suprafe]ei 
de rulare, la evaluarea st`rii de degradare a 
\mbr`c`mintei rutiere. 

Echipamentul HAWKEYE 2000
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Analizorul de profil longitudinal APL72

Deflectometrul FWD

Aparat pentru determinarea
rugozit`]ii SRT

Profilorul cu laser Hawkeye 1000 

Griptester

Prin dotarea cu echipamente din catego-
ria celor eviden]iate urm`rim perfec]ionarea 
Sistemului de Administrare Optimizat` PMS 
(Pavement Manegement System). 

Interfa]a HDM4

Preconiz`m \nfiin]area unui Centru Teh-
nic de Formare Profesional` pentru zona 
central` [i de est a Europei. Inten]ion`m s` 
definitiv`m [i s` verific`m \n practic` siste-
mul de gestiune a podurilor BMS, absolut 
necesar administra]iei \n vederea prioritiz`rii 
lucr`rilor de interven]ie la poduri. 

Pe aceast` direc]ie derul`m \n prezent 
un program european cu fonduri PHARE 
pentru dotarea cu aparatur` [i echipa-
mentele necesare inspec]iei, investig`rii [i 
evalu`rii podurilor. Consider`m c` echipa-
mentele de laborator [i de testare „in situ“ 
cuprinse \n acest program, precum radar cu 
penetrare \n sol, fatometru, instala]ie de ca-
rotaj ultrasonic, laboratoare mobile, barca 
pentru inspec]ii la infrastructuri reprezint` 
dotarea minimal` pentru stabilirea st`rii 
reale a podurilor de pe re]eaua de drumuri 
na]ionale.

Echipament de inspec]ie poduri MOOG

- Devine extrem de necesar` ingineria 
traficului! Ce preocup`ri are CESTRIN \n 
acest domeniu?

- |n centrul nostru activeaz` Sec]ia de 
Ingineria Traficului. Aceast` sec]ie are ca 
obiective strategice: preg`tirea recens` mån-
tului pentru anul 2010, prelucrarea \nre-
gistr`rilor de circula]ie ob]inute \n cadrul 
recens`måntului; elaborarea studiilor de 
dezvoltare a re]elei de drumuri na]ionale; 
stabilirea coeficien]ilor de evolu]ie a tra-
ficului; continuarea activit`]ii de gestio-
nare [i modernizare a traficului; stabilirea 
capacit`]ii de circula]ie a re]elei de dru-
muri na]ionale; perfec]ionarea aparaturii 
de \nregistrare automat` a traficului ru-
tier; preg`tirea automatiz`rii complete a 
efectu`rii recens`måntului de circula]ie din 
anul 2010.

Contori Peek si Isaf

Transroute

- Siguran]a rutier`?
- Scopul Serviciului Siguran]` Rutier` 

din cadrul CESTRIN este acela de a gesti-
ona sistemul de management al siguran]ei 
rutiere pe drumurile na]ionale. Lucr`m 
la definirea sistemului de management al 
siguran]ei rutiere, la modelarea [i predic]ia 
apari]iei accidentelor rutiere, la controlul 
[i testarea marcajelor [i a indicatoarelor. 
Sec]ia are \n compunere un laborator dotat 

Interviu



2009

Nr. 77 (146)

28

A.P.D.P.
asociația

profesională
de drumuri

și poduri
din românia

cu echipamente moderne care ne ajut` 
la investigarea [i analiza evenimentelor 
petrecute \n derularea traficului, \n elabo-
rarea unor m`suri eficiente [i sigure pentru 
diminuarea num`rului de accidente, pentru 
ap`rarea vie]ii celor care circul` pe dru-
murile publice, pentru eliminarea cauzelor 
care conduc la evenimente rutiere.

Echipamente pentru verificarea
marcajelor orizontale si verticale

Echipament micro-Deval

- CESTRIN are un laborator cu autori-
tate \n sistemul infrastructurii rutiere din 
Romånia. Care sunt elementele caracteris-
tice ale lui?

- |n organigrama centrului nostru ac-
tiveaz` [i Sec]ia Laborator de Drumuri. 
Este un laborator de gradul I, acreditat de 
RENAR [i autorizat de Inspectoratul de Stat 
\n Construc]ii. Are ca obiective controlul 
calit`]ii lucr`rilor de drumuri; verificarea 
calit`]ii materialelor utilizate la lucr`rile 
de drumuri [i la construc]ia de autostr`zi; 
activit`]i de concep]ie cum sunt asimilarea 
[i implementarea metodelor europene de 
analiz` a materialelor; cercet`ri privitoa-
re la proiectarea volumetric` a mixturilor 
asfaltice; studii [i \ncerc`ri pentru imple-

mentarea de tehnologii rutiere performan-
te; dezvoltarea programelor informatice 
specifice activit`]ii de laborator; studii [i 
cercet`ri pentru ob]inerea de mixturi asfal-
tice performante; activit`]i de expertiz` [i 
asisten]` tehnic` pentru execu]ia lucr`rilor 
de reabilitare; urm`rirea \n exploatare a 
sectoarelor experimentale realizate cu ma-
teriale [i tehnologii noi; perfec]ionarea 
personalului din domeniu. Fac precizarea 
c` la laborator activeaz` 23 de persoane, 
dintre care opt sunt ingineri, 13 tehnicieni, 
un economist, un muncitor. 

Compactor giratoriu

Echipament dinamic Cooper 

Picnometru pentru densitate maxim`
a mixturii

Wheel-Tracking

Laboratorul centrului se bucur` de un 
bun renume \n re]eaua drumurilor na]ionale, 
prin demersurile lui impune autoritate.

- Un domeniu de referin]` al activit`]ii 
CESTRIN \l reprezint` informatizarea, 
printr-o sec]ie specializat`. V` rug`m s` 
detalia]i, pe scurt, rolul acesteia.

- Sec]ia Informatizare [i Sisteme de Trans-
port are printre obiectivele ei de seam`: 
•  Coordonarea activit`]ii informatice la ni-

ve lul C.N.A.D.N.R.
•  Realizarea proiectului Sistemului Infor-

matic Integrat al Companiei cu subsiste-
mele aferente.

•  Crearea nucleului de cercetare ITS prin 
colaborare cu entit`]i interna]ionale re-
cunoscute din domeniu.

•  Crearea arhitecturii GIS hardware [i soft-
ware pentru interconectarea subsisteme-
lor aferente S.I.I. al C.N.A.D.N.R.

•  Perfec]ionarea sistemului de indrumare a 
transportatorilor rutieri  - TRANSROUTE;

•  Dezvoltarea B`ncii de Date Tehnice Ru-
tiere - BCDTR;

•  Proiectarea, realizarea [i implementarea 
aplica]iilor destinate sistemelor inteligen-
te de transport, sisteme care vizeaz`:

-  Identificarea [i clasificarea vehicule-
lor, \n vederea tax`rii autovehiculului 
pe re]eaua rutier`,

-  emiterea [i gestiunea informatizat` a 
rovinietelor [i a sumelor \ncasate;
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-  monitorizarea existentei [i valabilit`]ii 
rovinietei;

-  emiterea [i gestiunea autoriza]iilor 
speciale de transport (AST) [i a sume-
lor \ncasate, 

-  preselec]ia (identificarea) vehiculelor 
cu dep`[iri ale maselor pe axe, totale 
[i/ sau dimensiunilor maxime admise,

Integrarea, la nivelul C.N.A.D.N.R. S.A. 
a urm`toarelor sisteme ITS:
•  Sistemul de monitorizare a traficului \n 

timp real, de captare [i de detectare a 
incidentelor [i a accidentelor

•  Sistemul de detectare a vitezei instanta-
nee [i de avertizare a conduc`torilor auto 
asupra vitezei de deplasare

•  Sistemul de informare \n timp real despre 
condi]iile meteo de pe drumuri

•  Sistemul de panouri cu mesaje variabile 
(VMS) 

•  Sistem video de monitorizare a traficului 
\n zonele inundabile de pe drumurile 
na]ionale

•  Sistem informatic de emitere, gestionare, 
monitorizare [i control al rovinietei \n 
timp real

•  Sistem de determinare dinamic` a greu-
t`]ii vehiculelor

Echipaj EMCATR

Doresc s` m` opresc pu]in asupra Bi-
roului de Sisteme Inteligente de Transport, 
nou \nfiin]at, care are ca scop implemen-
tarea tehnologiei informa]iei [i tehnolo-

giei comunica]iilor la autovehicule [i la 
infrastructura de transport, a consumului 
de combustibil [i la \ncetinirea procesului 
de deteriorare a c`ilor de rulare. Sistemele 
Inteligente de Transport (ITS) \ncearc` s` 
rezolve problemele din ce \n ce mai mari 
provocate de congestionarea traficului [i 
folose[te metode IT pentru simulare, con-
trol \n timp real [i transferul datelor prin 
re]ele de comunica]ii.

Localizare echipaj EMCATR

Suntem preocupa]i de aceste sisteme, 
de comunica]iile f`r` fir, de dotarea mijloa-
celor auto de transport cu microprocesoa-
re, de detec]ia video, de colectarea electro-
nic` a taxelor, de supraveghere automat` a 
traficului. Avem o plaj` larg` de ac]iuni [i 
aplica]ii \n domeniul informaticii, semn al 
modernit`]ii \n domeniul nostru, al infras-
tructurii transportului terestru.

Ca o dovad` a preocup`rilor noastre 
\n domeniu [i a gradului de recunoa[tere 
interna]ional` putem aduce drept argument 
organizarea pe data de 9 iunie 2009 a unui 
Seminar Interna]ional dedicat problematicii 
ITS \n re]eaua rutier` [i mai ales a colect`rii 
automate a taxelor [i tarifelor pe drumuri [i 
autostr`zi. 

Participarea a 14 invita]i din 9 ]`ri 
europene, reprezentan]i ai firmelor [i 
universit`]ilor cele mai implicate \n dome-

niu, participarea unui reprezentant al Co-
misiei Europene, Direc]ia General` Trans-
port [i Energie, cei peste 50 de invita]i din 
]ar` au asigurat un succes ce dep`[e[te 
a[tept`rile ini]iale. De aceea consider`m c` 
acesta poate fi un bun \nceput pentru pro-
iectele na]ionale [i interna]ionale pe care 
le-am propus sau dorim s` le ini]iem. 

Ne situ`m pe un drum, pe care \l 
consider`m ascendent, cu unele rezul-
tate \ncurajatoare, de[i ne afl`m \n plin` 
manifestare a crizei economice, cu efecte 
dramatice asupra vie]ii social-economice. 
Speran]ele noastre \[i au originea \n mana-
gementul bine orientat, \n calitatea perso-
nalului, \n buna colaborare cu structurile 
[i organiza]iile interesate [i implicate \n 
dezvoltarea unei politici realiste privitoare 
la re]eaua rutier` a Romåniei.

g

Autostr`zi \n Turcia
Autorit`]ile din Turcia au pus la 

punct un plan de dezvoltare a re]elei 
de autostr`zi valabil pån` \n anul 2023. 
Guvernul turc dore[te s` construiasc`, 
\n urm`torii 14 ani, 12 noi autostr`zi cu 
o lungime total` de 4.773 km.

Pod \n Siberia

La Novosibirsk, \n Siberia, a \n ceput 
luna aceasta construc]ia unui nou pod 
cu o lungime de 2,1 km. Costul acestui 
proiect este de 696 mil. USD, des-
chiderea urmånd s` aib` loc \n anul 
2014.

Datorit` condi]iilor climaterice [i 
geologice, proiectul va fi unul de viitor 
[i va fi considerat un adev`rat model 
de construc]ie pe timp de iarn`.

Construc]ia \n form` de arc va 
per mite un trafic de 60.000 veh./zi, 
urmånd s` beneficieze [i de benzi 
pentru traficul pietonal.

g
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Ing. Gabriela COSTESCU
- {ef colectiv de proiectare,
S.C. COSNSITRANS S.R.L. -

Cre[terea num`rului de accidente \n 
anii de dup` revolu]ie a impus luarea de 
m`suri pentru \mbun`t`]irea condi]iilor de 
siguran]a circula]iei \n Romånia. |n anul 
2004 s-a derulat un proiect de implemen-
tare m`surilor de siguran]a circula]iei [i a 
auditului de siguran]a circulatiei, prin care, 
\n premier` pentru ]ara noastr`, au fost 
instrui]i speciali[ti pentru acest domeniu. 
Am avut [ansa s` particip la acest proiect 
[i am \ntålnit speciali[ti \n domeniu din mai 
multe ]`ri din Europa.

|n 2007, printr-un proiect PHARE, s-a 
trecut la aplicarea efectiv` a m`surilor de 
siguran]a circula]iei pe D.N.1. Proiectul la 
care fac referire [i la care am participat (ca 
o continuare a proiectului din 2004), [i-a 
propus \mbun`t`]irea siguran]ei circula]iei 
pe sectoare ale D.N.1 cu caracter de 
localit`]i liniare. Alegerea localit`]ilor a fost 
f`cut` dup` o analiz` a num`rului de acci-
dente \nregistrate. Echipa care a participat 
la elaborarea acestui proiect a avut drept 
coordonatori aceia[i speciali[ti str`ini care 
au condus [i proiectul din 2004.

Pentru elaborarea proiectului au fost 
urmate mai multe etape specifice acestui 
domeniu al siguran]ei circula]iei:
-  Culegerea datelor despre volumul [i com-

ponen]a traficului
-  Culegerea datelor despre num`rul, gravi-

talea [i cauzele accidentelor \nregistrate 
pe sectoarele D.N.1 analizate

-  Efectuarea inspec]iei de siguran]a circu-
la ]iei

-  |ntocmirea rapoartelor de inspec]ie a sigu-
ran]ei circula]iei pentru fiecare localitate 
\n parte

-  Stabilirea solu]iilor de remediere a situa-
]iilor generatoare de accidente identifi-
cate.

-  Prezentarea solu]iilor propuse spre aviza-
re de c`tre beneficiar.

-  Proiectarea propriu-zis` a solu]iilor sta-
bilite

-  |ntocmirea documenta]iei \n faza de pro-
iect tehnic [i documenta]iei de atribuire.

Faptul c` proiectul a avut ca obiect 
sectoare ale aceluia[i drum a f`cut posibil` 
aplicarea unuia dintre principiile impor-
tante ale siguran]ei circula]iei constånd 
\n omogenitatea solu]iilor proiectate. Cu 
alte cuvinte, pentru situa]ii generatoare de 
accidente similare se aplic` solu]ii de reme-
diere similare.

Datele proiectului
Proiectul PHARE 2005 “Implemen-

tarea m`surilor de siguran]a circula]iei 
\n Romånia pe D.N.1” a avut ca obiect 
proiectarea de solu]ii pentru reducerea 
num`rului de accidente \n 33 de localit`]i 
situate de-a lungul D.N.1 de la km 26+600 
pån` la intrare \n Oradea, km 622+200.

Aceste localit`]i sunt prezentate \n ta-
belul 1. Lungimea total` a sectoarelor de 
drum analizate este de aproximativ 90 km.

 Date despre volumul
[i compozi]ia traficului
S-au folosit datele rezultate din recen-

s`måntul efectuat \n anul 2005 actualizate 
cu coeficien]ii de prognoz`. Dup` analiza-
rea datelor au fost stabilite sectoarele omo-
gene din punct de vedere al traficului.

 Date despre accidente
[i analiza accidentelor
Beneficiarul [i Poli]ia Rutier` au pus la 

dispozi]ie date referitoare la accidentele 
\nregistrate. Nu s-a putut efectua o analiz` 
complex` asupra acestor date pentru c`, 
din p`cate, modul de inventariere a acci-
dentelor la noi \n ]ar` este \nc` anevoios. 
S-a ]inut seama doar de pozi]ia kilome-
tric`, num`rul [i gravitatea accidentelor. O 
analiz` complex` presupune cunoa[terea 
cauzelor producerii accidentelor.

Spre deosebire de Romånia, \n ]`rile eu-
ropene se precizeaz` clar, \n fi[a acciden-
tului, care este cauza producerii lui, fiind 
acceptat faptul c` [i drumul poate fi de vin` 
pentru un accident de circula]ie prin:

-  geometria traseului nepotrivit` func]io na-
lit`]ii;

- semnalizarea rutier` defectuoas`;
- lipsa vizibilit`]ii \n intersec]ii;
- suprafa]a carosabil` lipsit` de aderen]`;
- gropi \n carosabil;
-  obstacole dure (stålpi, pomi etc) pe margi-

nea drumului situate la distan]e mai mici 
de 3 - 5 m fa]` de carosabil;

-  lipsa posibilit`]ii de dep`[ire pe distan]e 
mari.

Viteza de deplasare are o influen]` de-
terminant` asupra num`rului persoanelor 
decedate sau r`nite [i asupra gravit`]ii pa-
gubelor. Marjele de siguran]` pentru [oferi 
au \n vedere viteza, [i printre altele distan]a 
de frånare. Aceasta \nseamn` c` solu]iile 
proiectate ar trebui s` aibe ca scop princi-
pal calmarea traficului, adic` determinarea 
[oferilor de a rula cu viteza legal`, fapt ce 
ar avea ca rezultat:
- risc redus de coliziune;
-  consecin]e mai pu]in grave \n caz de coli-

ziune.
Un [ofer care ruleaz` cu 50 km/h are 

nevoie de o distan]` de frånare dou` ori 
mai mare decåt dac` ar merge cu 30 km/h 
(fig. 1).

Au fost f`cute investiga]ii asupra pieto-
nilor care sunt lovi]i la viteze diferite. Riscul 
ca pietonii s` fie uci[i la viteze diferite \n 
timpul coliziunii este prezentat \n tabelul 2.

Inspec]ia [i rapor-
tul inspec]iei de 
siguran]a circula]iei

Pentru c` acest proiect a fost conceput 
ca un proiect pilot s-a efectuat Inspec]ia de 
siguran]a circula]iei, no]iune nou` pentru 
]ara noastr` introdus` [i explicat` \n cadrul 
proiectului anterior, desf`[urat \n 2004, 
chiar dac` \n Romånia nu este reglementat` 
\nc` aceast` activitate.

Inspec]ia de siguran]a circula]iei const` 
\n efectuarea unei vizite pe teren a unei 
echipe de minim doi speciali[ti care iden-
tific` la fa]a locului zonele care prezint` 

Principiile siguran]ei circula]iei 
aplicate \n proiecte de drumuri
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poten]ial de producere a accidentelor. Re-
zultatele [i concluziile acestei inspec]ii 
sunt prezentate \n Raportul Inspec]iei de 
Siguran]a circula]iei \mpreun` cu propuneri 
de remediere.

Pentru fiecare localitate din tabelul 1 a 
fost \ntocmit un astfel de raport, con]inånd 

[i posibile solu]ii de corectare, pe termen 
scurt mediu [i lung. Rapoartele de inspec]ie 
au fost prezentate beneficiarului pentru a 
lua cuno[tin]` [i pentru a decide care din-
tre m`surile propuse sunt acceptate.

Printre deficien]ele constatate, cele mai 
frecvent \ntålnite au fost:

-  Deplasarea cu viteze mult mai mari 
decåt limita legal` (Viteza transform` mici 
gre[eli \n adev`rate tragedii umane);

- Lipsa trotuarelor sau necontinuitatea lor;
-  Trotuare impracticabile (gropi, \mbr`c`-

min te neadecvat` mai ales pe timp ploios 
etc.);

-  semnalizarea rutier` incomplet` sau ge-
neratoare de confuzii.

|n cazul proiectului prezentat s-a \ntoc-
mit [i o analiz` cost-beneficiu, pentru a 
eviden]ia oportunitatea investi]iei necesare 
implement`rii acestora.

Rezultatele analizei cost-beneficiu au 
impus solu]iile de remediere pe termen 
mediu [i scurt, ]inånd seama [i de perspec-
tiva construiri Autostr`zii Bucure[ti - Brasov 
care va prelua o mare parte din traficul 
actual [i prognozat.

Principii de 
siguran]a circula]iei 
- alegerea solu]iilor

 Principii generale
de siguran]a circula]iei
Pentru alegerea solu]iilor au fost respec-

tate principiile siguran]ei circula]iei. Aceste 
principii au la baz` atåt date statistice [i 
tehnice cåt [i factorul uman.

Aspectul drumului [i al \mprejurimilor 
sale poate da [oferului impresia c` circul` 
cu o vitez` sigur`, chiar [i atunci cånd 
dep`[e[te viteza limit` legal`. Schimb`ri 
ale aspectului drumului, care s` scoat` 
\n eviden]` mediul \nconjur`tor al drumu-

Tabelul 1. Localit`]i liniare pe D.N.1 analizate 

NR.
CRT

LOCALITATE
(village name)

Intrare
\n localitate 
(entrance)

Ie[ire
din localitate 

(exit)

Lungime
(lenght)

JUDE}
(County)

km km (km)
1 TÅNC~BE{TI 27+600 29+900 2.300 IF
2 CIOLPANI 32+903 37+000 4.097 IF
3 POTIGRAFU 40+220 41+950 1.730 PH
4 PUCHENII MO{NENI 43+050 45+310 2.260 PH
5 PUCHENII MARI 45+310 46+500 1.190 PH
6 B~RC~NE{TI 51+700 54+960 3.260 PH
7 \n afara localit`]ilor 78+985 79+985 1.000 PH
8 B~NE{TI 87+950 89+050 1.100 PH
9 \n afara localit`]ilor 91+200 92+200 1.000 PH
10 CORNU 94+500 95+500 1.000 PH
11 NISTORE{TI 101+220 103+400 2.180 PH
12 COMARNIC 105+490 111+100 5.610 PH
13 SINAIA 118+800 125+700 6.900 PH
14 PREDEAL 138+830 144+000 5.170 BV
15 TIMI{U DE SUS 147+580 149+700 2.120 BV
16 S~CEL 326+631 327+300 0.669 SB
17 APOLDU DE SUS 338+776 340+460 1.684 SB
18 MIERCUREA SIBIULUI 344+071 345+750 1.679 SB
19 \n afara localit`]ilor 386+900 387+900 1.000 AB
20 SÅNTIMBRU 387+684 388+000 0.316 AB
21 UNIREA 424+669 427+150 2.481 AB
22 TURENI 455+500 456+800 1.300 CJ
23 VÅLCELE 463+159 464+400 1.241 CJ
24 FELEACU 466+500 469+400 2.900 CJ
25 FLORE{TI 482+597 487+500 4.903 CJ
26 GIL~U 491+517 496+100 4.583 CJ
27 C~PU{U MARE 500+928 503+500 2.572 CJ
28 P~NICENI 512+020 513+200 1.180 CJ
29 CIUCEA 548+150 549+800 1.650 CJ
30 AU{EU 582+000 583+200 1.200 BH
31 TIN~UD 586+700 588+850 2.150 BH
32 ALE{D 589+573 597+050 7.477 BH
33 O{ORHEI 619+316 622+200 2.884 BH

0
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20 25 30 35
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Fig. 1. Rela]ia \ntre vitez` [i distan]a de oprire (Sursa: Carlsson, 1999)

Tabelul 2. Rela]ia dintre viteza
\n momentul impactului [i riscul

ca pietonul s` fie ucis
(Sursa: Spolander, 1999) 

Viteza
(km/h)

Probabilitatea de a fi ucis
de impact (%)

15 4
30 10
40 23
50 60
60 86
70 96
80 99
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lui, poate schimba sau corecta astfel de 
percep]ii gre[ite.

{oferii \[i regleaz` viteza de deplasare 
\n func]ie de aspectul drumului [i de perce-
perea condi]iilor determinante ale drumu-
lui. |n afar` de volumul traficului, condi]iile 
meteorologice [i condi]iile de iluminare, 
principalii factori care influen]eaz` viteza 
sunt vizibilitatea, sinuozitatea, l`]imea dru-
mului, starea suprafe]ei de rulare [i prezen]a 
intersec]iilor [i a limit`rilor de vitez`.

S` nu-l surprinzi niciodat` pe [ofer! este 
unul dintre cele mai importante principii. 
Principalul scop al proiectan]ilor este acela 
de a adapta solu]iile tehnice de transport la 
natura utilizatorilor lui, la abilit`]ile [i limit`rile 
lor, asemenea altor aplica]ii tehnice.

Una dintre cele mai eficiente meto-
de de reducere a num`rului de manevre 
gre[ite, ca m`sur` pe termen lung, const` 
\n modific`ri ale \mprejurimilor zonei adi-
acente drumului. Mediul \nconjur`tor ar 
trebui s` ofere indicii cåt mai clare privind 
regulile [i la ce s-ar putea a[tepta utiliza-
torii drumului. Acest aspect este de mare 
importan]` atåt \n cazul mediului urban 
cåt [i \n cel rural, avånd \n vedere c` pot 
fi \ntålnite drumuri cu func]ii mixte, de 
leg`tur`, distribu]ie [i comunicare, \ntre 
utilizatori drumurilor indiferent de capaci-
tatea cilindric` a motorului, de tonajul [i 
gabaritul vehiculului [i de viteza cu care se 
pot deplasa.

Multe accidente se petrec atunci cånd 
situa]ia se schimb` \n mod nea[teptat, de 
exemplu:
-  geometria traseului prezint` schimb`ri 

bru[te de direc]ie (spre exemplu apari]ia 
brusc` a unei curbe dup` un tronson lung 
\n aliniament);

-  la trecerea de la un sector de drum la o 
intersec]ie;

-  la trecerea de la un drum inter-urban la un 
drum \ntr-o localitate;

Cu cåt mai uman, cu atåt mai mult` 
siguran]`! este un alt principiu care se 
aplic` pentru ob]inerea bunelor rezultate \n 
asigurarea siguran]ei circula]iei. Tabelul 2 [i 
figura 1 con]in informa]ii importante care 

a

b

Fig. 2. Calmarea traficului la intrarea \n localitate - Insula de intrare \n localitate

Fig. 3a. Insula median` pentru refugiul pietonilor - traversare \n doi timpi.
Se aplic` pe sectoarele D.N.1 cu dou` benzi de circula]ie
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ghideaz` proiectantul \n alegerea solu]iilor 
atunci cånd sectoarele de drum ce ur-
meaz` a fi reabilitate sau modernizate trec 
prin localit`]i urbane sau rurale.

Solu]ii proiectate
}inånd seama de aspectele prezentate 

anterior au fost alese solu]iile de reme diere 
a deficien]elor de siguran]a circula]iei cons-
tatate.

Deficien]ele tipice identificate au fost, \n 
mare parte, similare \n toate sectoarele de 
drum ce traverseaz` o localitate. Aceasta 
\nseamn` c` [i m`surile de combatere sunt 
\n general acelea[i.

Avantajul unei solu]ii similare este c` 
va fi mai u[or pentru conduc`torii auto 
s` \n]eleag` situa]ia [i s` reac]ioneze po-
trivit. Cu aceast` abordare constant` se 
ob]ine, pas cu pas, o acceptare din ce \n 
ce mai bun` din partea participan]ilor la 
trafic. Lucr`rile prev`zute sunt adaptate la 
situa]iile existente \n teren [i au la baz` 
solu]ii tip prezentate \n fig. 2.

Elementele geometrice ale insulelor de 
intrare \n localitate din fig. 2a [i 2b difer` \n 
func]ie de volumul traficului [i de procentul 
de vehicule grele.

Principalul efect al m`surilor propu-
se este \mbun`t`]irea siguran]ei pietonilor. 
Aceast obiectiv poate fi atins prin construi-
rea de trotuare [i treceri de pietoni.

|mbun`t`]irea trotuarelor permite pie-
tonilor s` se deplaseze la o distan]` sigur` 
fa]` de traficul motorizat, iar \mbun`t`]irea 
trecerilor de pietoni cu refugii centrale
\m bun`t`]e[te siguran]a pietonilor. M`surile 
de reducere a vitezei conduc la cre[terea 
nivelului siguran]ei.

Pentru sec]iunile cu patru benzi de 
circula]ie de pe D.N.1 au fost propuse 
zone mediane de separare a sensurilor de 
mers iar \n intersec]iile cu drumuri clasi-
ficate s-au proiectat insule direc]ionale [i 
de separare cu borduri denivelate astfel 
\ncåt manevrele nepermise s` fie imposibil 
de efectuat([oferii nu vor mai putea cir-
cula pe zona interzis` circula]iei), pentru 
\mbun`t`]irea ghid`rii [oferilor.

Fig. 3b. Insula median` pentru refugiul pietonilor - traversare \n doi timpi.
Se aplic` pe sectoarele D.N.1 cu patru benzi de circula]ie

Fig. 4. Introducerea zonei mediane de separare a direc]iilor de mers
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Pentru construc]ia zonelor mediane de 
separare a sensurilor de mers, a fost redus` 
l`]imea benzii de la 3,50 m la 3,25 m. 
L`]imea de 6,50 m pentru un carosabil de 
dou` benzi corespunde experien]ei din 
]`rile vest europene. Acest lucru se face 
f`r` a l`rgi carosabilul existent, utilizåndu-
se banda de \ncadrare care are accea[i 
structur` cu partea carosabil`.

|n cazuri excep]ionale a fost necesar` 
reducerea benzii de circula]ie interioare la 
o l`]ime de 3,00 m datorit` restric]iilor de 
spa]iu. |n acest caz s-a recomandat folosi-
rea benzilor interioare [i a celor cu l`]ime 
redus`, numai de c`tre autoturisme.

La intr`rile \n localit`]ile aflate pe sec-
toarele D.N.1 cu patru benzi de circula]ie 
au fost proiectate zone de tranzi]ie pentru 
reducerea vitezei de la 100 km/h la 50 km/
h \n interiorul c`rora s-au prev`zut benzi 
rezonatoare transversale \n trei serii de cåte 
cinci, pentru a atrage aten]ia conduc`torilor 
auto asupra schimb`rii care urmeaz` \n 
modul de a conduce [i a adapta viteza de 
circula]ie.

Fig. 5. Zona median` \n curbe

Fig. 6. Benzi rezonatoare pentru zone de tranzi]ie

Fig. 7. Punct de \ntoarcere

Cercetare



2009

Nr. 77 (146)

35

|n cazul modific`rii sec]iunii transversale, a fost redus carosabi-
lul la o l`]ime de 6,5 m. Cu aceastä l`]ime, reducerea vitezei pån` 
la viteza legal` este mai u[or de realizat. De asemenea, insula cen-
tral` [i extensiile trotuarului sunt moduri de a reduce viteza [i de a 
\mbun`t`]i siguran]a pietonilor.

Intersec]iile existente sunt identificate frecvent ca puncte cu 
un num`r ridicat de accidente. Acestea sunt rezultatul proiect`rii 
\n func]ie de constrångerile existente ale terenului precum [i al 
condi]iilor sc`zute de vizibilitate [i a lipsei zonelor de a[teptare 
pentru virajul la stånga. |ns` imposibilitatea de a efectua manevre 
de \ntoarcere peste linia dubl` continu` existent` este compensat` 
prin proiectarea [i amenajarea de intersec]ii giratorii unde este 
manevra de \ntoarcere poate fi f`cut` \n siguran]`. S-au proiectat 
[i puncte de \ntoarcere tot pentru a facilita manevra de \ntoarcere 
care nu se mai poate executa \n locuri nepermise prin introducerea 
constångerii fizice (insul` median` cu borduri).

O alt` solu]ie tip aplicat` \n acest proiect a constat \n corelarea 
trecerilor de pietoni cu sta]iile de transport \n comun. Acest lucru 
permite o bun` canalizare a fluxului de pietoni de la sta]ia de auto-
buz la trecerea de pietoni impiedicånd traversarea haotic`.

Aceste solu]ii de remediere au fost proiectate \n toate locurile 
analizate \n func]ie de num`rul de benzi existente pe D.N.1. Moti-
vul repet`rii acelora[i solu]ii nu este \ntåmpl`tor, ci este inten]ionat 
pentru ob]inerea efectului de uniformitate pe care participan]ii 
la trafic \l identific` [i \l \nsu[esc, efectul produs fiind acela de a 
recunoa[te cu u[urin]` [i la timp situa]iile \n care drumul pe care 
circul` \[i schimb` caracteristicile. Acest lucru conduce la sporirea 
siguran]ei circula]iei [i chiar dac` accidentele de circula]ie nu pot fi 
evitate \n totalitate, gravitatea lor este, cu siguran]`, mai mic`.

Concluzii
Prin abordarea corect` de c`tre proiectan]i a oric`rui proiect 

de drumuri, fie c` este vorba de un drum nou sau de un drum 
existent care se modernizeaz`, se pot amplica metode [i solu]ii 

eficiente care s` reduc` num`rul accidentelor pe drumurile publice. 
Solu]iile prezentate, aplicate \n proiect, sunt simple dar rezultatele 
implement`rii lor pe teren se m`soar` \n procente semnificative de 
reducere a num`rului de accidente [i a gravit`]ii acestora.

Pentru aceasta este nevoie de preocupare din partea tuturor 
speciali[tilor \n domeniu, \n sensul inform`rii [i perfec]ion`rii conti-
nue. Este de asemenea necesar` colaborarea cu factorii decizionali 
pentru a facilita crearea bazelor de date [i urm`rirea \n timp a 
efectelor produse.

Pe parcursul elabor`rii proiectului au fost \ntåmpinate dificult`]i 
\n ob]inerea datelor statistice necesare, precum [i \n \n]elegerea de 
c`tre unele autorit`]i locale a importan]ei aplic`rii acestor m`suri. 
Am avut [i surpriza ca, \n anumite cazuri, autorit`]ile locale s` 
participe efectiv pe teren la identificarea zonelor cu poten]ial de 
producere a accidentelor.

Pån` la aplicarea pe teren a proiectului poate s` mai treac` 
timp, dar principiile prezentate pot fi aplicate [i \n alte proiecte 
care urmeaz` s` fie realizate. Aceste m`suri au dat rezultate bune 
\n ]`rile vest europene de aceea statistica accidentelor le plaseaz` 
pe primele locuri \n clasamentul privind siguran]a circula]iei, locuri 
pe care s-ar putea reg`si [i Romånia.

Depinde doar de noi ca acest lucru s` se \ntåmple.

g
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Fig. 8. Trecere de pietoni combinat` cu sta]ii de autobuz
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|n acest num`r public`m Clauza 2 
“Beneficiarul” din Condi]iile de Contract 
FIDIC pentru Proiectare, Execu]ie [i Servi-
cii de Exploatare.

ARIC mul]umeste anticipat acelora 
care vor propune \mbun`t`]iri ale textului 
\n limba romån`.

Iuliana STOICA-DIACONOVICI
- Secretar ARIC -

Beneficiarul
2.1. Dreptul de Acces pe {antier
Beneficiarul va acorda Antreprenoru-

lui dreptul de acces pe {antier [i punerea 
\n posesie total` sau par]ial` a {antierului 
la termenul(ele) specificat(e) \n Datele de 
Contract. Aceste drepturi [i posesii pot s` 
nu fie acordate \n mod exclusiv Antrepre-
norului.

Dac`, potrivit prevederilor Contractu-
lui, Beneficiarului i se va solicita s` pun` 
Antreprenorul \n posesia unor funda]ii, 
structuri, echipamente sau c`i de acces, 
Beneficiarul va ac]iona \n acest sens la ter-
menul [i \n condi]iile prev`zute \n Cerin]ele 
Beneficiarului.

Beneficiarul poate s` nu acorde dreptul 
de acces sau de posesie pån` la prezenta-
rea Garan]iei de Bun` Execu]ie.

Dac` termenul nu este specificat \n 
Datele de Contract, Beneficiarul va acorda 
Antreprenorului dreptul de acces [i punerea 
\n posesie asupra {antierului la o dat` care 
s` asigure Antreprenorului posibilitatea s` 
ac]ioneze \n conformitate cu programul de 
execu]ie transmis potrivit prevederilor Sub-
Clauzei 8.3 [Programul de Execu]ie].

Dac` Antreprenorul \nregistreaz` \ntår-
zieri [i/sau se produc costuri suplimentare 
ca urmare a omisiunii Beneficiarului de 
acordare a dreptului de acces sau punere 
\n posesie la termen, Antreprenorul va 
transmite o |n[tiin]are Reprezentantului Be-
neficiarului [i, cu condi]ia respect`rii pre-
vederilor Sub-Clauzei 20.1 [Revendic`rile 
Antreprenorului] va avea dreptul la:
(a)  prelungirea perioadei de execu]ie pen-

tru orice \ntårziere din aceast` cauz`, 
conform prevederilor Sub-Clauzei 9.3 
[Prelungirea Duratei de Execu]ie pentru 
Proiectare [i Execu]ie], dac` terminarea 
lucr`rilor este sau va fi \ntårziat` [i

(b)  plata oric`rui Cost Plus Profit produs, 
care vor fi incluse \n Pre]ul Contrac-
tului.
Dup` primirea acestei |n[tiin]`ri, Re-

prezentantul Beneficiarului va ac]iona con-
form prevederilor Sub-Clauzei 3.5 [Sta-
bilirea Modului de Solu]ionare] pentru a 
conveni sau a stabili modul de solu]ionare 
a acestor probleme.

|ns`, dac` [i \n m`sura \n care e[ecul 
Beneficiarului a fost cauzat de o eroare 
sau \ntårziere a Antreprenorului, inclusiv 
erori sau \ntårzieri de predare a oric`rui 
Document al Antreprenorului, Antrepreno-
rul nu va mai avea dreptul la prelungirea 
perioadei de execu]ie sau la compensarea 
costurilor suplimentare [i profitului.

2.2.  Autoriza]ii, Acorduri, 
Aprob`ri

Beneficiarul va asigura, la cererea An-
treprenorului, asisten]` rezonabil` care s` 
permit` Antreprenorului s` ob]in`:
(a)  copii dup` Legile }`rii, necesare derul`rii 

Contractului [i care nu sunt u[or accesi-
bile, [i

(b)  orice autoriza]ii, acorduri sau aprob`ri 
necesare conform prevederilor Le-
gilor }`rii, inclusiv preciz`ri privind 
informa]iile necesar a fi prezentate 
de c`tre Antreprenor pentru a ob]ine 
asemenea autoriza]ii, acorduri sau 
aprob`ri:
(i)  pe care Antreprenorul trebuie s` le 

ob]in` conform prevederilor Sub-
Clauzei 1.14 [Respectarea Legilor],

(ii)  pentru livrarea Bunurilor, inclusiv 
taxele vamale, [i

(iii)  pentru exportul Utilajelor Antrepre-
norului la eliberarea {antierului.

2.3. Personalul Beneficiarului
Beneficiarul va fi responsabil pentru ca 

Personalul Beneficiarului [i al]i eventuali 

antreprenori ai Beneficiarului pe {antier:
(a)  s` colaboreze cu Antreprenorul conform 

prevederilor Sub-Clauzei 4.6 [Colabo-
rarea] [i

(b)  s` aplice m`suri similare cu cele pe 
care trebuie s` le aplice Antreprenorul 
conform prevederilor sub-paragrafelor 
(a), (b) [i (c) ale Sub-Clauzei 4.8 [Proce-
duri de Securitate] [i Sub-Clauzei 4.18 
[Protec]ia Mediului].

2.4.  Asigurarea Resurselor
Financiare de c`tre Beneficiar

Resursele Beneficiarului pentru finan-
]area proiect`rii, execu]iei [i exploat`rii 
Lucr`rilor, inclusiv prevederile pentru Fon-
dul de |nlocuire a Activelor, vor fi detaliate 
\n Memorandumul de Finan]are.

Dac` Beneficiarul inten]ioneaz` s` fac` 
o schimbare important` a resurselor sale 
financiare sau este nevoit s` o fac` da-
torit` modific`rii situa]iei sale financiare 
sau economice, Beneficiarul va transmite 
Antreprenorului o |n[tiin]are, cuprinzånd 
detalii am`nun]ite. |n termen de 28 de zile 
de la primirea unei solicit`ri din partea 
Antreprenorului, Beneficiarul va prezenta 
dovezi acceptabile privind asigurarea [i 
men]inerea resurselor financiare, necesare 
Beneficiarului pentru plata Pre]ului Con-
tractului.

g

Condi]ii de Contract pentru Proiectare, 
Execu]ie [i Servicii  de Exploatare (III)

Tunel \n München
|n curånd vor \ncepe lucr`rile pen-

tru construc]ia unui tunel de 2,6 km 
\n zona central` a ora[ului München. 
Proiectul, \n valoare de 170 mil. Euro, 
este planificat a fi finalizat \n anul 
2015.

Tunelul va constitui un adev`rat 
nod rutier subteran care va descon-
gestiona traficul de suprafa]` din zona 
central` aglomerat` a capitalei bava-
reze.

g
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Adaptare din „Guide practique de la
voire urbaine“ de prof. Costel MARIN

Avantajul intersec]iilor cu sens giratoriu 
\n ceea ce prive[te siguran]a circula]iei este 
demonstrat din plin. Dac` utilizarea sen-
sului giratoriu r`spunde problemelor unui 
num`r ridicat de intersec]ii, acest dispozitiv 
r`måne totu[i mai pu]in adaptabil unui cen-
tru urban aglomerat, cu intens` circula]ie 
pietonal`. De asemenea, el nu permite 
dirijarea asistat` a traficului, spre deosebire 
de intersec]iile cu semafoare.

Reguli de vizibilitate 
care trebuie
respectate

Utilizatorii care urmeaz` s` intre \ntr-
o intersec]ie cu sens giratoriu trebuie s` 
poat` identifica vehiculele cu prioritate 
angajate pe inel, \nainte de a ajunge la linia 
de ,,Cedeaz` trecerea”. Practic regula este 
de a asigura vizibilitatea pe sfertul stång al 
inelului pentru un anumit vehicul la 10 m 
de la intrare (p`strånd o band` de 2 m la 
periferia insulei centrale, degajat` de orice 
obstacol, fig. 1).

Dimensionarea
diferitelor elemente

Tendin]a actual` \n materie de sensuri 
giratorii, mai ales \n peisaj urban, este 
de a concepe dispozitive mai compacte 
\n dimensionarea lor. Pentru a ob]ine o 
eficacitate maxim` \n planul securit`]ii, 
conceperea dispozitivului giratoriu va viza 
interzicerea traiectoriei tangen]iale; curba 
de deviere a diferitelor traiectorii de-a 
lungul unui dispozitiv giratoriu trebuie s` 
r`mån` sub 100 m (fig. 2).

Raza exterioar` [i l`]imea inelului
Alegerea dimensiunilor se face \n func]ie 

de tensiunea admisibil` asupra amprizei, de 

trafic [i de m`rimea vehiculelor care circul` 
pe giratoriu. Acesta este motivul pentru 
tendin]a actual` de a folosi no]iunea mai 
pertinent` de raz` exterioar`.

A[a c`, o raz` exterioar` \ntre 15 [i 20 
m este suficient` \n cea mai mare parte a 
cazurilor (valoarea de 15 m permite gira]ia 
u[oar` a vehiculelor de mare tonaj [i a 
celor destinate transportului \n comun). O 
raz` exterioar` mai mare de 25 m este foar-
te rar justificat` \ntr-un amenajament nou.

Atunci cånd tensiunea admisibil` o 
impune (acest lucru trebuie totu[i evitat pe 
linia structurant` sau pe un ax de transport 
\n comun sau \n cazul \n care calea trebuie 
s` suporte un nivel al tonajului semnifica-
tiv), este posibil s` se realizeze giratorii cu 
raza exterioar` cuprins` \ntre 12 [i 15 m. 
Atunci trebuie verificat ca l`]imea inelului 
(folosind de exemplu programul ,,Giration” 

de la CERTU) s` permit` trecerea oricånd a 
unei sarcini grele; s-ar putea atunci recurge 
la amplasarea unei [ine centrale rulabile 
de 1,5 pån` la 2 m l`]ime, \nclinat` spre 
exterior la 4% (giratoare numite „semi-tra-
versabile”)

Partea carosabil` circular` trebuie s` 
aib` o l`]ime constant`; l`]imea minim` a 
inelului este de 6 m, o valoare de 7 m fiind 
recomandabil` dac` toate intr`rile r`mån 
pe o linie. |nclina]ia inelului (cuprins` \ntre 
1 [i 2%), trebuie s` fie \ndreptat` spre ex-
terior (foto 1).

 C`i de intrare [i de ie[ire cu mici 
insule separatoare (figura 3) 
Dac` traficul justific` o intrare cu 2 c`i 

(l`]imea de intrare de 6 pån` la 7 m), lun-
gimea minim` a zonei cu 2 c`i este de 25 
m; inelul trebuie atunci s` cuprind` 2 c`i 

Intersec]iile
cu sens giratoriu

Fig. 1.

Fig. 2. M`rimea devierii

10 m

1,5 m

Studii



2009

Nr. 77 (146)

38

A.P.D.P.
asociația

profesională
de drumuri

și poduri
din românia

(l`]imea minim` a inelului „La“ de 8 m) al 
c`ror marcaj nu este recomandat. Rareori 
este nevoie de mai mult de o cale la ie[ire, 
ie[irile cu 2 c`i nejustificåndu-se decåt 
pentru un vårf orar ce dep`[e[te 1200 vehi-
cule u[oare/or`. Insuli]a separatoare trebuie 
s` fie conceput` cu borduri joase; aceasta 
favorizeaz` percep]ia sensului giratoriu \n 
apropiere. Atunci cånd este prev`zut` o 
trecere de pietoni, l`]imea „Li“ a micii insu-
le de la cap`t trebuie s` fie a[a \ncåt aceas-
ta s` subziste cel pu]in 2 m nivelului de 
pasaj pietonal pentru a servi drept refugiu. 
|n caz contrar (cu pu]ini pietoni), insuli]a ar 
putea fi redus`; pentru mici giratorii urbane 
pe unele ramifica]ii secundare, s-ar putea 
chiar renun]a la insuli]ele separatoare.

Amenaj`ri pentru 
biciclete 

Preocuparea pentru siguran]a bicicli[tilor 
\n sensurile giratorii nu implic` neap`rat 
utilizarea unor amenaj`ri specifice pentru 
biciclete. Dac` giratoriul se \ncadreaz` 
\ntr-un itinerar ce include o band` pentru 
bicicli[ti, exist` diferite metode de a face 
posibil` p`trunderea bicicli[tilor \n inel; 
acestea depind de dimensiunile sensului 
giratoriu:

Pe un giratoriu „compact“ (raza exte-
rioar` Re < 15 m), banda pentru biciclete pe 
inel nu este util`, diferen]a mic` de vitez` 
dintre biciclist [i ma[in` nejustificånd du-
blarea pistei pentru biciclete.

Pe giratoarele „medii” (15 m < Re < 22 m), 
o band` pentru biciclete este posibil`.

Pe giratoarele de dimensiuni mari (Re > 

22 m), diferen]a de vitez` biciclist / ma[in` 
poate justifica amenajarea unei benzi pen-
tru biciclete la marginea inelului, materiali-
zat` prin marcaj la sol, cu o l`]ime minim` 
de 1,5 m.

Este necesar` supravegherea atent` \n 
privin]a intr`rilor [i a ie[irilor ([i anume \n 
privin]a izol`rii pe o suprafa]` mic` la intra-
rea pe inel), \ntrucåt aici apare \n discu]ie 
problema siguran]ei bicicli[tilor (fig. 4).

Foto 1. Giratoriu cu [in` traversabil`

Fig. 3. Dimensiuni pentru intrare (Re; Le) [i ie[ire (Rs; Ls) pe o cale

Raza de ie[ire Rs trebuie s` fie superioar` 
razei interioare a insulei centrale

8 m < Re < 15 m
 15 m < Rs < 20 m
 3 m < Le < 4 m

(m`surat` la 4 m de linia CLP)
 4 m < Ls < 5 m

Capacitatea sensurilor giratoare urbane
Un sens giratoriu permite sus]inerea f`r` probleme a unui trafic de 1500 vehicule 

u[oare/or` (total trafic ce intr` \n sensul giratoriu).
De la 1500 la 2000 vehicule u[oare/or`, se impune examinarea reparti]iei traficului 

[i verificarea dac` totalul intr`rilor [i ie[irilor nu dep`[e[te 1000 vehicule u[oare/or` la 
nivelul fiec`rei intr`ri. |n caz de dep`[ire, este necesar un test de capacitate*.

Peste 2000 vehicule u[oare/or`, testul de capacitate este obligatoriu.
Unele sensuri giratorii urbane, cu intr`ri pe dou` benzi, permit sus]inerea unui trafic 

de ordinul a 3000 vehicule u[oare/or` [i cåteodat` chiar mai mult, cu trei benzi pe inel 
[i pe unele intr`ri.

* Testele de capacitate pot fi executate cu ajutorul programului Girabase.
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Dac` o pist` pentru biciclete este ame-
najat` pe itinerar, aceasta poate fi: 
-  cu intrare \n inel, de exemplu dac` vir`rile 

la stånga pentru biciclete sunt importante;
- cu ocolirea giratoriului care poate fi:

•  complet` - cu conexiune pe benzi 
dac` circula]ia general` pe inel 
este considerat` periculoas` pentru 
bicicli[ti;

•  par]ial` - pentru a asigura continui-
tatea pistei cu dep`[ire pe o singur` 
band` (fig. 5).

Mini-giratoarele
|n centrele urbane exclusiv, atunci cånd 

ampriza este diminuat`, unele intersec]ii 
secundare ar putea fi realizate sub form` de 
mini-giratoare, intersec]ie a c`rei insuli]` 
central` este \n \ntregime traversabil`.

Acest dispozitiv este acum autorizat.

Domeniu de utilizare 
Este bine s` se respecte domeniul de 

utilizare al acestui tip de dispozitiv:
-  intersec]ie secundar` a unei re]ele cu 

limit` de vitez` la 50 km/h sau intersec]ie 
situat` \n zona 30;

-  ampriza disponibil` nu permite \nscrierea 
unui disc cu diametrul de 24 m;

-  rezervat` intersec]iilor cu 3 sau 4 rami-
fica]ii cu trafic redus;

-  str`zi racordate care nu prezint` mai mult 
decåt o band` pe un sens;

-  trafic intens de vehicule de mare tonaj [i 
trafic redus de vehicule pentru transport 
\n comun;

-  dispozi]ie regulat` a ramifica]iilor \n jurul 
inelului; 

Fig. 4.

Fig. 5. Amenaj`ri pentru biciclete \n sensurile giratorii

De asemenea, se vor evita unghiurile 
mai mici de 70º \ntre dou` ramifica]ii 
succesive, care prezint` riscul de a genera 
ocoliri permanente ale insulei prin stånga.

 Caracteristici geometrice
[i recomand`ri

- raza exterioar` de la 7,5 la 12 m;
- raza insuli]ei centrale de la 1,5 la 2,5 m
-  insuli]a central` \n bolt` de la 10 la 15 cm 

\n centru (a se limita la 10 cm dac` circul` 
autobuze cu plan[eul jos);

-  intrare pe o singur` band` (l`]ime de la 
2,5 la 3,5 m) [i ie[ire pe o singur` band` 
(l`]ime de la 2,75 la 3,5 m);

-  mici insule separatoare de la 0,85 la 2,00 m 
(recomandabil traversabile);

Fig. 6. Dispunerea ramifica]iilor face mi[carea de „virare la stånga” dificil`
[i favorizeaz` intrarea pe contrasens

Mi[care dificil`
De evitat intrarea
pe contrasens

Studii
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EditorialStudii

Pentru a favoriza o mai bun` percep]ie 
a dispozitivului, este important s` se asigu-
re un bun contrast (culoare, materiale) \ntre 
partea carosabil` [i insuli]a central`.

Reglementarea 
mini-giratoarelor

Reglementarea mini-giratoarelor este 
stabilit` prin articolul R.1 al Codului rutier 
cu complet`rile aduse prin decretele 95-
1090 [i 95-1091.

 Art. R.1 al Codului rutier (decret 
nr. 83-797 din 06/09/83, art. 1):
«Termenul „intersec]ie cu sens girato-

riu” denume[te o pia]` sau o intersec]ie ce 
comport` o umplutur` de p`månt central`, 
practic netraversabil` \nconjurat` de o par-

te carosabil` cu sens unic pe dreapta, pe 
care intr` diferite rute [i care este anun]at` 
printr-o semnalizare specific`.»

 
 Decretul nr. 95-1090 din 09/10/95 
completeaz` articolul R.1
din Codul rutier:
Art. 1 - La articolul R.1 din Codul rutier, 

defini]ia de ,,intersec]ie cu sens giratoriu” 
este completat` astfel:

«Totu[i, exclusiv \n aglomera]ii, inter-
sec]iile cu sens giratoriu pot s` comporte 
o umplutur` de p`månt central` practic 
traversabil` care poate fi \nc`lcat` de c`tre 
conduc`torii auto atunci cånd blocajul 
vehiculului lor face aceast` manevr` indis-
pensabil`.»

 Decretul nr. 95-1091 din 09/10/95 
cu privire la intersec]iile
cu sens giratoriu ale c`ror insuli]e 
centrale pot fi traversabile:
Art. 1 - «Intersec]iile cu sens giratoriu 

situate \n zone aglomerate [i a c`ror insul` 
central` poate fi traversabil` prin aplicarea 
dispozi]iilor articolului R.1 din Codul rutier 

trebuie s` r`spund` modalit`]ilor tehnice 
de instalare definite \n anexele prezentului 
decret.»

Decretul stipuleaz` \n anexele sale:

Articolul 1
«Intersec]iile cu sens giratoriu a c`ror 

insul` central` poate fi traversabil`, 
men]ionate \n articolul 1 al Codului rutier, 
trebuie \n mod exclusiv s` fie instalate \n 
aglomera]ii [i \n mod unic la intersec]ia ar-
terelor pe care limita de vitez` nu dep`[e[te 
50 km/h.»

Articolul 2
«Intersec]iile cu sens giratoriu avånd 

o insul` central` traversabil` trebuie s` 
r`spund` urm`toarelor cerin]e geometrice:
-  diametrul p`r]ii carosabile \ntre bordurile 

de trotuar nu trebuie s` dep`[easc` 24 
metri;

-  insula central` trebuie s` fie \n form` de 
calot` sferic` a c`rei supra\n`l]are \n cen-
tru s` fie mai mic` de 15 centimetri.»
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Prof. univ. dr. ing. Gh. P. ZAFIU
- Univ. Tehn. de Construc]ii Bucure[ti, 

Catedra Ma[ini de Construc]ii -

Metoda forajului orizontal cu echipamen-
te cu percu]ie este folosit` de peste trei de-
cenii pentru instal`ri subterane de conducte, 
f`r` s` fie necesar` s`parea unor [an]uri.

Echipamentul de forare cu ac]iune prin 
percu]ie, ac]ionat de aerul comprimat, de-
numit [i rachet` pneumatic` sau ciocan de 
deformare,  realizeaz` forajul orizontal \n 
teren. Forajul este folosit pentru a fi intro-
duse, imediat sau mai tårziu, conductele 
din PE, PVC, PE-X sau metal, de preferat 
f`r` man[oane, cu diametrul nominal pån` 
la DN 200, sau cablurile subterane de orice 
fel, pe lungimi de pån` la 70 m (depinzånd 
de natura terenului). 

Propulsia este asigurat` de un piston 
interior, ac]ionat cu aerul comprimat fur-
nizat de un motocompresor. Pentru a se 
realiza \naintarea este necesar` existen]a 
unei rezisten]e externe.

Prin aplicarea acestei metode se per-
mite subtraversarea c`ilor ferate sau a dru-
murilor (fig. 1, documentare [8]), f`r` a mai 
fi necesare demol`ri ale sistemului rutier [i 
\ntreruperea traficului.

Condi]iile de aplicare: terenul care se 
str`punge trebuie s` fie suficient de com-
pactabil.

Propriet`]ile de deformabilitate ale di-
feritelor tipuri de p`månturi depind de 
forma granulelor, gradul de compactare, 
distribu]ia granulometric` [i gradul de umi-
ditate. Echipamentul nu trebuie s` fie pus 
\n func]iune \n teren umed, cu n`mol, 
incompactabil.

Pentru desf`[urarea lucr`rilor sunt ne-
cesare dou` pu]uri tehnologice:
•  un pu] de lansare din care pleac` foreza 

sau echipamentul de forare (fig. 2, docu-
mentare [4]);

•  un pu] de ie[ire \n care urmeaz` s` 
ajung` echipamentul de forare (fig. 3, 
documentare [4]).

|n pu]ul de lansare se pune pe pozi]ie 
echipamentul de forare pe un cadru de 

ghidare [i sus]inere, de regul` ajustabil, 
(fig. 4, documentare [9] [i [12]). Foreza se 
orienteaz`, vertical [i orizontal,  fa]` de 
un jalon amplast \n pu]ul de ie[ire (fig. 5, 
documentare [6]), cu ajutorul unei lunete, 
rezemat` pe aceasta prin intermediul siste-
mului de sus]inere. Luneta este pozi]ionat` 
la \n`l]imea de 1,5 m fa]` de axul longitu-
dinal al forezei.

Sunt posibile diferite sisteme constructi-
ve pentru forezele pneumatice:
•  forezele pneumatice cu cap fix, caz 

\n care pistonul aplic` impactul asupra 
\ntregului corp al forezei \ntr-o singur` 
lovitur` (sistem rigid);

•  forezele pneumatice cu dubl` ac]iune 
(sistem GRUNDOMAT), caz \n care pis-
tonul aplic` impactul, \n prima faz`,  asu-
pra unui con \n trepte (fig. 6, documen-
tare [6]), urmånd ca, \n cea de-a doua 
faz`, s` trag` foreza [i conducta (patent 
TRACTO-TECHNIK);

•  forezele pneumatice direc]ionate, care 
permit corectarea traiectoriei dac` se 
\ntålne[te un obstacol insurmontabil sau 
dac` din alte motive trebuie s`-[i modifi-
ce direc]ia de \naintare (fig. 7, documen-
tare [5]).

|n cazul sistemului cu dubl` ac]iune, 
dup` cum se vede \n fig. 6, pistonul (1) 
love[te mai \nt\i dalta (2) a capului de forat  
[i apoi corpul forezei (3). Acest sistem este 
cu siguran]` cel mai eficace, mai ales \n 
terenuri cu incluziuni de roc`, deoarece 
\ntreaga for]` a impactului este concentrat` 
\n prima faz` \n capul de forat, cu scopul 

de a \nvinge rezisten]a \ntåmpinat` la pene-
trarea rocii [i de a face loc corpului forezei, 
\n faza urm`toare. 

Forezele pneumatice dirijate (fig. 7), sunt 
prev`zute cu posibilitatea de schimbare a 
direc]iei prin ac]iunea capului direc]ionabil 
(1). Sistemul, patentat de TRACTO-TECH-
NIK, a fost pus la punct \mpreun` cu Insti-
tutul Gas Research GRI Chicago III USA. 
Cilindrul frontal este prev`zut cu un sistem 
de detec]ie (2). Acesta indic` operatorului 
[i persoanei care realizeaz` m`sur`torile, 
pozi]ia exact` a rachetei precum orienta-
rea [i \nclinarea forajului, cu ajutorul unui 
sistem de transmitere a datelor la distan]`. 
Astfel, cei doi  lucr`tori cunosc perfect 
pozi]ia forezei \n momentul m`sur`rii. 
Datele forajului sunt preluate manual [i 
\nregistrate \ntr-un tabel sau o diagram` 
de foraj. Etapa urm`toare este corectarea 
traiectoriei. 

Prin efectuarea unei rota]ii asupra furtu-
nului de aer comprimat, se modific` pozi]ia 
forezei pån` cånd capul direc]ionabil indic` 
direc]ia corect`. Aceasta se face cu ajutorul 
unui sistem de strångere, manual-hidraulic 
(Torquer), care aplic` un cuplu asupra fur-
tunului de aer comprimat. Ma[ina g`sindu-
se \ntr-o structur` moale, poate fi rotit` cu 
u[urin]` deoarece, rezisten]a \ntåmpinat` 
(3), datorit` for]ei de frecare cu p`måntul, 
este redus`.

Furtunul de aer comprimat, de culoare 
galben`, fiind fabricat cu r`[ini, este mai 
rigid decåt un furtun obi[nuit. O arm`tur` 
de sprijin, care se afl` \n furtun, \l consoli-

Forezele pneumatice cu percu]ie 
folosite la subtravers`ri de drumuri

Fig. 1
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Fig. 7
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Fig. 14
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deaz` astfel \ncåt, un cuplu suficient de pu-
ternic, s` poat` fi transmis chiar pe distan]e 
mari f`r` ca furtunul s` se torsioneze \n 
timpul rota]iei.

Utilizarea forezelor pneumatice dirijate 
are unele avantaje fa]` de procedeul clasic 
de foraj dirijat:
•  posibilitatea de executare a bran[amentelor 

individuale pe distan]e pån` la 70 m;
•  lipsa pr`jinilor (tijelor) de foraj;
•  lipsa fluidului de foraj [i a cheltuielilor 

aferente;
•  lipsa depolu`rii din cauza fluidului de 

foraj;
•  viteza medie de avans de circa 10 m/or`;
•  antrenarea unor tuburi actualmente pån` 

la DA 63;
•  manipularea simpl` ca la o rachet` pne-

umatic` standard;
•  sistem de detec]ie uzual (Slimsonde de 

Radiodetection sau Bluesonde de DCI);
•  simplitatea comenzii dup` principiul de 

conducere prin rotirea tubului de aer 
comprimat;

•  transportul \n vehicule u[oare chiar [i 
automobile;

• nu necesit` aparate de ridicare;
• investi]ie necesar` relativ mic`. 

A[a cum s-a precizat anterior, se pot 
folosi dou` metode tehnologice de lucru, 
forezele fiind adaptate constructiv (fig. 8, 
documentare [6]):
•  cu pozarea conductei simultan cu exe-

cutarea forajului, aceasta fiind tras` chiar 
de forez` (a);

•  cu pozarea conductelor dup` executarea 
complet` a forajului (b).

Indiferent de metoda aplicat`, alc`tuirea 
echipamentului de forare const` din 
urm`toarele componente (vezi fig. 8): 1 
- racheta pneumatic` (foreza), 2 - dispoziti-
vul de men]inere pe direc]ia de deplasare, 
la lansare, 3 - cadrul de ghidare [i sus]inere, 
4 - luneta rezemat` pe forez` prin interme-
diul sistemului de sus]inere, 5 - racordul 
flexibil de cuplare a forezei la circuitul 
pneumatic, 6 - lubrificator, 7 - furtunul 
prev`zut cu sistem de cuplare rapid` pen-
tru racordarea la motocompresor.

Domeniile de varia]ie ale caracteristici-
lor tehnice pentru forezele pneumatice sunt 
prezentate \n tabel 1, documentare [6].

La modelele mai u[oare nu este necesar 
dispozitivul de men]inere pe direc]ia de 
deplasare, la lansare. Rolul acestuia poate fi 
preluat de operator, care men]ine aparatul pe 
cadrul de ghidare [i sus]inere, alc`tuit dintr-
un profil sub form` de canal, prin ap`sarea 
cu piciorul (fig. 9, documentare [4]).

|n cazul sistemului de lucru prin poza-
rea simultan` a tuburilor (8 - conducta ce 
urmeaz` s` fie pozat`) acestea sunt fixate 
cu un dispozitiv special (9 - dispozitivul de 
fixare a tuburilor).

Pentru executarea lucr`rilor este nece-
sar s` se utilizeze personal specializat (for-
mat din 2 muncitori) instruit corespunz`tor 
\n vederea respect`rii etapelor impuse de 
procedurile tehnologice:
•  Studierea documenta]iei tehnice, anali-

za planurilor [i \ntocmirea programului 
de lucru cu respectarea termenului de 
finalizare;

• Stabilirea resurselor necesare; 
•  Preg`tirea materialelor [i echipamentelor 

de lucru;
•  Transportul materialelor [i echipamente-

lor de lucru la [antier;
•  Desc`rcarea echipamentelor din mijloa-

cele de transport;
•  Verificarea planeit`]ii [i stabilit`]ii pu]u-

rilor tehnologice;
•  Citirea planurilor [i identificarea traseului 

forajului propus \n proiect;
•  A[ezarea [i montarea echipamentelor 

la pozi]ia de lucru, pe direc]ia de \nain-
tare, asigurånd cur`]enia [i integritatea 
acupl`rii furtunului final, precum [i fi-
xarea cap`tului filetat al utilajului (prin 
strångerea corespunz`toare a acestuia);

•  Manevrarea cu aten]ie a echipamentului 
pån` la pozi]ionarea corect` a capului de 
forare al acestuia;

•  Pornirea echipamentului [i \nceperea 
for`rii;

•  Supravegerea derul`rii corecte a lucr`rilor 
[i asigurarea cu materialele necesare;

• Verificarea lucr`rii executate;
•  Definitivarea lucr`rilor [i \mbarcarea echi-

pamentelor. 
|nainte de pornire, echipamentul se va 

a[eza pe cadrul de ghidare [i sus]inere, 
fiind cu vårful lipit stråns la peretele pu]ului 
de lansare.

Dac` nu se folose[te dispozitivul de 
men]inere pe direc]ia de deplasare, la 
lansare,  operatorul va asigura men]inerea 
stråns` a aparatului pån` cånd o treime din 
lungimea forezei va p`trunde \n peretele 
pu]ului (fig. 9).

|n acela[i timp, mecanicul compresoru-
lui \l va pune sub presiune printr-o mi[care 
rapid`, [i \l va men]ine sub presiune pån` 
cånd jum`tate din lungimea proprie a apa-
ratului va ie[i din teren \n pu]ul de primire. 
Presiunea necesar` pentru func]ionarea 
aparatului este de  6…7 bar. |nainte de por-
nire se va umple sistemul de gresare cu ulei 
de pres` pneumatic`, ale c`rui caracteris-
tici sunt precizate de cartea tehnic` a apa-
ratului, apoi se va asigura func]ionalitatea 
acestuia. Lubrificatorul are rolul de a asi-
gura ungerea pieselor interioare \n mi[care 
ale forezei.  

|n leg`tur` cu prezen]a uleiului \n aerul 
comprimat folosit pentru ac]ionarea unel-
telor pneumatice se pot face urm`toarele 
preciz`ri:
•  pentru buna func]ionare uneltele pneu-

matice necesit` ungerea adecvat` tipului 
lor constructiv folosindu-se \n acest scop 
cantitatea [i calitatea de ulei stabilit` de 
fabricant;

•  o parte dintre utilizatori nu asigur` lubri-
fiantul necesar l`sånd ungerea \n seama 
uleiului ajuns \n re]eaua de alimentare de 
la compresor;

•  ungerea insuficient` conduce la cre[terea 
uzurii pieselor cu mi[care relativ`, \n 
contact, ceea ce determin` sc`derea 
randamentului [i defectarea prematur` a 
lor cu consecin]e privind cre[terea chel-
tuielilor de \ntre]inere;

•  nu toate tipurile de compresoare asigur` 
o prezen]` corespunz`toare a uleiului 
\n aerul comprimat (tebelul 2, documen-
tare [1]) ceea ce necesit` intercalarea 
\n re]eaua de alimentare a unor unit`]i 
speciale de preg`tire a aerului \n vederea 
asigur`rii lubrifierii uneltelor pneumatice. 

|n prezent unele firme fabric` pen-
tru re]elele exterioare lubrificatori potrivi]i 
(fig. 10, documentare [7]), care pulve-
rizeaz` cantitatea de ulei propor]ional` 
cu cantitatea de aer comprimat ce trece 
prin el asigurånd astfel lubrifiantul necesar 
func]ion`rii uneltelor.

|n timpul for`rii se va asigura \naintarea 
nestingherit` a furtunului compresorului 
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dup` aparat (fig. 11, documentare [4]), 
prin a[ezarea acestuia \n form` [erpuitoare 
pån` la locul de pornire (fig. 12, documen-
tare [4]).

Dac` se folose[te un l`rgitor, se va 
cur`]a aparatul, dup` forajul preliminar, 
apoi se fixeaz` l`rgitorul pe partea conic` 
a acestuia [i se reia procesul (fig. 13, do-
cumentare [4]), conform procedeului pre-
zentat.

La transport trebuie s` se evite pe cåt 
posibil \ndoirea furtunului final al apa-
ratului, \mpiedecåndu-se deasemenea 
p`trunderea impurit`]ilor prin furtun sau 
prin cap`tul filetat. La a[ezarea pe ve-
hiculul de transport se vor lua m`surile 
necesare de evitare a avariilor mecanice. 
|nainte de depozitare, utilajul se cur`]` de 
impurit`]i [i se greseaz` fin. Depozitarea se 
face \n locuri uscate.

|n timpul func]ion`rii aparatului, se 
recomand` s` se asigure protec]ia opera-
torului \mpotriva zgomotului prin utilizarea 
protectoarelor individuale pentru urechi.

Este necesar deasemenea s` se ]in` 
cont [i de eventualele riscuri cauzate de 
alte surse de pericol:
•  atingerea conductelor de gaz sau a 

cablurilor electrice poate provoca r`ni 
fatale;

•  la amplasarea compresorului (dac` are 
motor cu explozie) se va avea \n vedere  
ca direc]ia curentului de aer s` nu con-
duc` gazele de e[apament spre pu]ul de 
lucru;

•  \n cazul terenurilor slabe exist` pericolul 
pr`bu[irii malurilor s`p`turii.

Pentru evitarea acestor neajunsuri \na-
inte de efectuarea lucr`rilor se vor lua urm`-
toarele m`suri:
•  se vor preg`ti corespunz`tor pu]urile care 

vor avea m`rimea necesar`;
•  se va asigura sprijinirea corespunz`toare 

a pere]ilor pu]ului de lucru;
•  se vor culege informa]ii referitoare la locul 

de amplasare al conductelor utilit`]ilor 
(ap`, gaz, cabluri).

Forezele pneumatice pot atinge viteze de 
propulsie de pån` la 15 m/h, depinzånd de 
natura terenului. Pentru a evita deform`rile 
la suprafa]`, este necesar` o adåncime mi-
nim` de 10 ori diametrul forezei. 

Forezele pneumatice sunt prev`zute cu 
sistem de mers \napoi, pentru cazul \n care 
circumstan]ele nu permit decuplarea apara-
tului de la furtun \n pu]ul de ie[ire sau este 
necesar` scoaterea lui prematur`, atunci 
cånd se \ntålne[te un obstacol \nsurmontabil. 
|n aceste cazuri, prin tragerea furtunului spre 
spate [i rotirea lui cu 180° (fig. 14, documen-
tare [4]) sensul de deplasare poate fi schimbat 
\n sistem de mers \napoi. Aparatul \naintånd 
astfel, spre pu]ul de lansare se va asigura 
\ndep`rtarea furtunului care se \ntoarce. |n 
cazul utiliz`rii l`rgitorului este interzis` ma-
nevrarea \n sistem de mers \napoi.

Avantajele aplic`rii acestei tehnologii 
sunt urm`toarele [8]: 
•  NU disloc` terenul [i NU se produc 

tas`ri; 
•  NU creeaz` goluri sau pr`bu[iri ale 

forajului \n timpul lucrului sau dup` 
execu]ie; 

•  Gabaritul instala]iei este relativ mic fa]` 

de utilajele care se folosesc la ora actual` 
\n tehnologiile clasice; 

•  Lucr`rile de subtraversare NU produc 
disconfort \n traficul rutier sau feroviar [i 
NU pericliteaz` siguran]a circula]iei; 

•  Introducerea \n teren a tubulaturii cu 
aceast` tehnologie conduce la scurta-
rea timpilor de lucru (execu]ie), elimin` 
podurile provizorii din zona c`ii fera-
te, \nchiderile de linie [i restric]iile de 
circula]ie;

•  Pentru montarea echipamentului [i 
desf`[urarea execu]iei este necesar` ocu-
parea unui suprafe]e reduse de teren, pe 
durat` scurt`; 

•  Fiabilitatea lucr`rilor de subtraversare 
este similar` cu durata de via]` a produ-
sului \ngropat.

g
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Tabelul 1, [6]
Caracteristici tehnice Domeniile de m`rimi

Diametrul g`urii forate mm 45…180
Lungimea forezei mm 979…2221
Masa kg 9…260
Frecven]a loviturilor lov/min 580…280
Necesarul de aer m3/min 0,35…4,5
Diametrul maxim f`r` l`rgitor mm 40…160
Diametrul maxim cu l`rgitor mm 75…250
Diametrul maxim ]ev` cu l`rgitor mm 63…225

Tabelul 2, [1]

Tipul constructiv al compresorului
Cantitatea de ulei

din aerul comprimat [mg/m3]
Compresoare elicoidale f`r` ungere 0
Compresoare elicoidale cu injec]ie de ulei 2 - 15
Compresoare cu piston f`r` ungere 0,001 - 0,01
Compresoare cu piston cu ungere 2 - 10
Compresoare rotative cu lamele (palete) 10 - 100
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Editorial 2
Over the last years, especially in 2009, 

an increasing number of roads have been 
rehabilitated, that is national and county 
roads as well as village roads and streets. 
This is a very good thing, although the ne-
eds of the public road network in Romania 
are much higher. But we hope that in the 
near future - I think maybe somewhere by 
the year 2020 - we may succeed in arran-
ging this public road network. About the 
highways construction, we can say that we 
only have good… wishes. 

Anniversaries 4
Mülheim represents a small place lo-

cated on the valley of Mosel river, in the 
north-west of Germany. The small place is 
located in the district of Bernkastel-Wittli-
ch, in Renania

Palatinat and from the administrative 
point of view it belongs to Bernkastel-Kues 
residence. The history of this place starts 
ever since the bronze age (the remains 
discovered behind the Veldnez castle) and 
continues from the Roman period towards 
nowadays.

Conference 7
Bucharest, 24 November 2009 - Max-

CAD, the Autodesk authorized reseller, a 
European distributor of the software ap-
plication of road design Advanced Road 
Design (ARD) and sole distributor in Ro-
mania of Canalis and Hydra applications, 
has organized at the end of October 2009 
the third edition of the infrastructure confe-
rence, on the “Design with AutoCAD Civil 
3D 2010, Advanced Road Design (ARD), 
Canalis and Hydra”.

The meeting took place at Rin Grand 
Hotel in Bucharest and enjoyed the pre-
sence of more than 200 design engineers 
throughout the country. Among the special 
guests there were PhD (Civ) Peter Bloom-
field, the main programmer of Advanced 

Road Design (ARD) and B.E (Civ) Drazen 
Galic, the programmer of Canalis and Hy-
dra applications and General Manager of 
StudioArs, Croatia.

C.N.A.D.N.R. 8
The Transport and Infrastructure Minis-

ter Radu Berceanu together with the Prime 
Minister Emil Boc have inaugurated on 11 
November 2009, the by-pass of Aduna]ii 
Cop`ceni.

The contract amounts to a total value of 
7,922,103.64 euro (without VAT), of which 
5,228,588.40 euro represents the non-re-
imbursable contribution of the European 
Union, through the ex-ISPA Facility, the 
difference being covered from the state 
budget.

Tools
• Equipments 11

Starting with the year 1958, Industrie 
Holding, having a turnover of approxima-
tely 270 mill. Euro, is the main distributor 
of JCB products on the markets from the 
central and eastern Europe, with a strong 
representation by its subsidiaries in these 
areas where it achieves some record sales. 

Local roads 12 
Br`ila benefits from a project promoted 

by the County Council related to the reha-
bilitation of the road transport infrastructu-
re D.J. 211 A and D.J. 212 - Viziru - Cuza 
Vod` and Mihai Bravu, a road called here 
the “Sea Road”, meaning that it enables 
the road transport from Moldavia for the 
Seashore of the Black Sea. The implemen-
tation of this project will lead to the con-
struction and improvement of the current 
road infrastructure (31 km), at the European 
standards, for the traffic fluidization betwe-
en the South-East Region and the transport 
European corridors, crossing the region. 
The finalization term is the year 2011, while 
the project amounts to a total value of more 
than 64,799,490 Ron. As specific goals, the 
project aims at improving the traffic safety 
and increasing the attractivity of the area 
for the investors and tourists.

Events 13
At the beginning of November, Sala 

Polivalent` hosted the event named ‘’EXPO 
TRAFIC ROMÅNIA’’.

At this event, various tools, materials 
and services for the infrastructure, as well 
as traffic safety systems and parking syste-
ms were presented. 

Technologies 14
A new range of products named safety 

roadside obstructions of zinced steel, have 
been introduced by TUBOSIDER GRUPPO 
RUSCALLA in 1970, and in the 1990’s the 
company extended its production with 
some innovating protection systems against 
the rocks falling and avalanches, these 
being present everywhere in the world 
from Europe to Australia, from Hong Kong 
to the southest points in Argentina, having 
more than 30 years of experience in the 
sector of road safety obstructions. 

TUBOSIDER has executed many im-
pact tests on site and is offering completely 
certified roadside obstructions, as per the 
national and international standards, with 
special reference to the European stan-
dard EN 1317 part 1÷5 ‘’Road restriction 
systems’’ and to the Decree of the Italian 
Ministry 223/1992 (as revised).  

News 16
As of today, 20 November 2009, the 

Order of the Transport and Infrastructure 
Minister comes into force approving the 
payment of the fee for crossing the bridges 
across the Danube based on a subscription. 

The road users may buy the subscripti-
ons for 50 or 100 crossings, for a period of 
one year. The subscriptions will be issued 
based on an application filled in by the 
users and sent by fax to the Control and 
Collection Agency in Fete[ti, at the number 
0243.361.664, and to the Control and Col-
lection Agency in Giurgeni at the number 
0241.870.245.  

Seminar 18
During 5 - 7 November 2009, the inter-

national seminar on the ‘’Operational Risk 
Management in the Road Infrastructure’’ 
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took place in Ia[i. The seminar was organi-
zed by the Technical Committee C3 World 
Road Association and A.I.P.C.R. Romani-
an National Committee, Moldavia Branch. 
One day before, the meeting of the Techni-
cal Committee C3 also took place.  

Our
contemporan 20

He was born in a village in Basarabia, 
on a Sunday, 30 January of 1938. Fate had it 
that he would have a builder’s and creator’s 
life for the benefit of his kind. His family, 
some intellectuals with wide aspirations, 
ran from the grasping Soviet flood, invading 
the old Romanian county between Prut and 
Nistru. The refugees found their shelter in 
the area of the old Romanian territories, ke-
eping the beautiful customs and traditions 
of our people, on the territory of the places 
of Bran, Ruc`r, Dragoslavele. The character 
of the lines above is named Sabin FLOREA. 
After his highschool years, he got employed 
as an electrician on the construction sites 
of the Transport Ministry, where he worked 
for six years. Then he increased his preten-
sions and between 1957 and 1964 he was 
a student of the Faculty of Railways, Roads 
and Bridges Constructions of the Technical 
University of Constructions in Bucharest.

Reportage 24
The company “PRO CONS XXI” S.R.L. 

of Bucharest is relatively young; it started 
its business activity in December 1999. It 
designs roads, water supplies, sewerages, it 
arranges green spaces, it elaborates techni-
cal and economical projects and documen-
tations, execution details projects, briefly 
it provides services of technical assistance 
and consulting for the constructions. 

Mrs. Corina BONCIOG, economist, the 
General Manager of the company, has re-
cently told us about the company evolution 
in this year 2009, under “the sign” of an 
economic, financial and why not manage-
rial crisis.   

Interview 25 
- For a year and a half you have been 

the manager of CESTRIN. How do you 

define the specific features and challenges 
of the unit?

- 18 months have passed since I was ap-
pointed as manager of the Center of Road 
and Information Technical Studies within 
the National Company of Highways and 
National Roads in Romania. I used, for the 
start, a short period of time for a thorough 
information about the activity of the center 
and of the staff employed. I was concerned 
about the technical and human potential, 
the motivations of the goals established, the 
intentions and the level of implication in 
the finalization of the programs and of the 
study and research themes. I am not hiding 
the fact that I was very much interested 
in clarifying for myself the attachment of 
the staff towards the activity as a whole 
of CESTRIN. Of course, the coordinates 
of CESTRIN management and of the staff 
policy were part of a deeper insight during 
the performance of the activity. 

Research 30
The increasing number of accidents in 

the years following the revolution imposed 
certain measures for the improvement of 
the traffic safety conditions in Romania. 
In 2004 there was a project for the imple-
mentation of the traffic safety measures and 
of the traffic safety audit, by which for the 
first time in our country, special training 
was provided to the specialists in this field. 
I had the opportunity to participate in this 
project and I met various specialists in this 
field from several countries from Europe. In 
2007, by means of a PHARE project, there 
followed the actual application of the traffic 
safety measures on D.N.1. The project I 
make reference to and which I participated 
in (as a continuation of the project of 2004), 
aimed at improving the traffic safety on cer-
tain sectors of D.N.1 which are considered 
linear places. The selection of the places 
was made after an analysis of the number of 
accidents recorded. The team which partici-
pated in the elaboration of this project had 
as coordinators the same foreign specialists 
who also managed the project in 2004. 

FIDIC 36
In this number we publish Clause 2 

“The Beneficiary” of the FIDIC Contract 

Conditions for the Design, Execution and 
Operation Services.

ARIC wishes to thank in advance to all 
those who will propose improvements of 
the text in the Romanian language.

Studies 37
The advantage of the roundabout cro-

ssroads with respect to traffic safety is 
being proven on a large scale. While the 
use of the roundabout comes to meet the 
challenges of a great number of crossroads, 
this device still remains less adaptable to a 
crowded city center, with heavy passenger 
traffic. Moreover, it does not allow for the 
aided traffic coordination, as it is the case 
with the traffic lights crossroads.

Mechanotechnics 41
The method of the horizontal drill with 

percussion equipments has been used for 
more than three decades for the installa-
tion of underground pipes, without being 
necessary to dig ditches. 

The drilling equipment with percussion 
action, by means of the compressed air, 
also named pneumatic rocket or deforma-
tion hammer, achieves the horizontal drill 
in the ground. The drill is used in order 
to introduce, immediately or later, the PE, 
PVC, PE-X or metal pipes, preferably wi-
thout collars, with a nominal diameter up to 
DN 200, or the underground cables of any 
type, on lengths up to 70 m (depending on 
the nature of the ground).

The propulsion is ensured by an interior 
piston, driven by the compressed air sup-
plied by a motor compressor. In order to 
achieve the advance, it is necessary to have 
an external resistance.

By applying this method it is possible to 
have the railways or roads undercrossing, 
without being necessary any demolitions of 
the road system or the traffic interruption.

g
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|n råndul lumii...|n råndul lumii...

China Bridge

Pod peste Dun`re 
\n Serbia

|n vreme ce \n Romånia problema 
construirii unor poduri peste Dun`re tergi-
verseaz` de ani de zile, \n Serbia, China va 
materializa \n curånd un important proiect. 
Astfel, la 23 octombrie 2009, a fost semnat 
Acordul Preliminar de construc]ie a unui 
pod peste Dun`re la Zemun-Borca, pod 
care urmeaz` s` fie numit „Podul China“.

Acordul a fost semnat de c`tre ministrul 
sårb pentru dezvoltare [i investi]ii Verica 
Kalanovic, primarul Belgradului Dragan 
Djilas [i Xue Tiezhu - Director General 
de Dezvoltare al Autorit`]ii de Drumuri [i 
Poduri din China.

Mladjan Dinkic, vice-prim-ministru [i 
ministru al economiei din Serbia a declarat 
c` lucr`rile vor \ncepe \n anul 2010 [i vor 
fi finalizate \n 2013, costul \ntregului pro-
iect fiind estimat la 170 mil. Euro, din care 
144,5 mil. Euro vor fi asigurate printr-un 
credit chinez [i 25,5 mil. Euro vor fi alocate 
de c`tre Guvernul sårb.

Acesta este unul dintre cele mai 
mari proiecte de infrastructur` din zona 
dun`rean`, acordul fiind semnat ca ur-
mare a vizitei efectuate \n luna august de 
pre[edintele sårb Boris Tadic \n China.

g

Tårn`copul cu... computer

Transf`g`r`[an - Top Gear
Prof. Costel MARIN

F`r` modestie, trebuie s` recunoa[tem c` am fost printre primii care anul acesta, \n dou` 
numere consecutive ale revistei, am relatat despre aniversarea a 35 de ani de la inaugura-
rea Transf`g`r`[anului. Cu bune, cu rele, am remarcat oameni, fapte, \ntåmpl`ri dar, mai 
ales, frumuse]ea [i m`re]ia acestui extraordinar drum. P`cat, \ns`, de faptul c` nu [tim s`-l 
exploat`m [i s`-l valorific`m \n adev`rata sa splendoare. |n vreme ce ai no[tri se bulucesc 
cu paporni]ele pe cursele low cost sau prin autocare dubioase, str`inii vin [i se relaxeaz` 
var` de var` pe traseul din mun]ii F`g`ra[ului.

A existat cåndva o competi]ie ciclist` pe acest traseu [i chiar una de automobilism. 
Ini]iativele au r`mas f`r` succes, \n vreme ce pliantele turistice nu ne dau prea multe detalii 
iar ai no[tri prefer` \n continuare s` se calce \n picioare pe Valea Prahovei. {i totu[i, a fost 
nevoie ca o celebr` emisiune a BBC-ului, „Top Gear“ s` realizeze un episod \n Romånia 
pentru ca vestea despre acest drum s` se r`spåndeasc` cu viteza fulgerului. Top Gear este 
o emisiune auto a BBC-ului, cå[tig`toare a premiilor BAFTA (British Academy For Television 
Awards), NTA (National Television Awards) [i Grammy. Audien]a anual` este de peste 1 mld. 
telespectatori, fiind considerat` a doua ca m`rime din lume, dup` emisiunea Oprah. O emi-
siune plin` de umor, fantezie si adrenalin`, prezentat` de foarte cunoscu]ii Jeremy Clarkson, 
Richard Hammont [i James May, la care se adaug` [i anonimul pilot Stig.

Emisiunea a stårnit multe controverse. Primul episod difuzat \n data de 15 nov. 2009, 
se cheam` „Decapotabile \n Romånia“. Realizatorii [i-au dorit iar`[i s` ne dea o copit` 
zdrav`n`, prezentåndu-ne ca o ]ar` \n care se amestec` laolalt` ]igani, vampiri, vaci [i lu-
xoase ma[ini decapotabile. Cel mai limbut dintre to]i s-a dovedit a fi Jeremy Clarkson, cel 
care declara: „Port aceast` p`l`rie pentru ca ]iganii s` cread` c` sunt de-al lor.“ Domnule 
Clarkson, bine c` n-ai purtat fust` [i cimpoi, pentru c` altfel nu [tim ce s-ar fi ales de propria-
]i p`l`rie!... L`sånd \ns` la o parte neadev`rurile [i r`ut`]ile la adresa romånilor (care au con-
dus \n final [i la un protest diplomatic), ceea ce r`måne esen]ial este incredibila imagine pe 
care Transf`g`r`[anul a l`sat-o asupra unor vedete care au v`zut multe drumuri la via]a lor.

Protagoni[tii au declarat c` fiecare curb`, fiecare viraj se aseam`n` uluitor cu cele mai 
frumoase elemente ale celor mai mari piste de formula 1 din lume. Dup` ce p`l`riosul Jeremy 
Clarkson ne-a mai sl`bit cu amintirile despre „}ara lui Borat“, l-am auzit declarånd realmente 
entuziasmat: „Acesta este cel mai bun drum din lume! Romånia \]i mul]umim c` ai acest 
drum! Putem s` r`månem aici pentru totdeauna?“.

R`spunsul nostru? „Mi[to, s` ne mai gåndim!...“     g
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