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Telul nostru este garantarea succesului firmei dumneavoastra
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Statie de preparat mixturi asfaltice:

BENNINGHOVEN Tip "Competence, BA 4000 U"

Va trimitem cu placere informatii
detaliate despre dezvoltarea noilor

noastre produse.
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Berlin
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Sofia
Paris
Leicester
Budapest
Vilnius

Amsterdam
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D-54486 Miilheim/Mosel
Tel.: +49 (0)6534 - 18 90
Fax:+49 (0)6534 - 89 70
www.benninghoven.com
info@benninghoven.com

Statii de preparat mixturi asfaltice
mobile, transportabile, stationare
si de tip container

Arzitor multifunctional cu
combustibil variabil

Rezervoare de bitum si instalatii de
polimeri cu un fnalt grad de eficientd

Buncar de stocare a asfaltului

Instalatii de reciclare a asfaltului

Instalatii de reciclare si sfirdmare

Tehnicd pentru asfalt turnat
Sisteme de comanda computerizata

Modernizarea statiilor de
preparat mixturi asfaltice

Prin competenta noastra
de astazi si maine partenerul
dumneavoastra !

Benninghoven Sibiu S.R.L.
Str.Calea Dumbravii nr. 149; Ap.1
RO-550399 Sibiu, Romania

Tel.: +40-369-4099 16
Fax:+40-369-409917
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Modificarea legislatiei privind
achizitiile publice - o necesitate!

P

Dr. ing Liviu losif BOTA
- Presedintele Patronatului
Drumarilor din Romania -

In ultimii ani, mai ales in anul
2009, au fost reabilitate tot mai multe
drumuri, atat nationale cdt si judetene,
comunale si strazi. Este un lucru foarte
bun, desi necesitdtile retelei de dru-
muri publice din Romdnia sunt mult
mai mari. Speram insa ca intr-un viitor
apropriat - ma gandesc undeva pana
in anul 2020 - sa reusim sa punem la
punct aceastd retea de drumuri publi-
ce. Despre constructia de autostrazi,
putem spune ca stim bine doar la ca-
pitolul... dorinte.

In cele ce urmeazd as vrea s
ma refer la cateva aspecte privind
legislatia achizitiilor publice, legata de
reabilitarea si constructia drumurilor
publice din Romdnia. Acestea au fost
sesizate de colegii mei din Patronatul
Drumarilor din Roménia.

Sunt cel putin doud probleme care,
consider eu, ar trebui corectate in ceea
ce priveste aceasta chestiune.

Prima problema se referd la va-
loarea cu care sunt adjudecate foar-
te multe licitatii, atdt pentru servicii
de proiectare, cat si pentru lucrdrile
propriu-zise. Valoarea de adjudecare
reprezintd, in multe cazuri, doar cca.
20 - 30% din valoarea estimatd de
achizitor. Sunt si cazuri in care aceasta
valoare ajunge la 50-60% din cea
estimata. Dar, peste 60% sunt foarte
rare cazurile acestea. Si numai din
intamplare se ajunge la 80 - 90% din
valoarea estimatd. La prima vedere, ar
spune cineva, ca acesta este un lucru
foarte bun, cd se fac economii foarte
mari in bugetele autoritatilor contrac-
tante.

Din pdcate, dupa pdrerea mea,
economiile sunt doar pentru moment,
iar in viitor cheltuielile de intretinere
pentru aceste obiective de investitii
vor fi foarte mari. Pentru cd, dacd

2

Proiectantul lucrarii si Autoritatea Con-
tractanta au estimat o valoare pentru
realizarea unei lucrdri care sa inde-
plineascd toate cerintele de calitate
prevazute in legislatia specificd, este
clar ca, oferind un pret de cca. 3 - 4
ori mai mic decét aceastd valoare esti-
matd, ofertantul respectiv nu va putea
realiza - cantitativ si calitativ decdt in
aceeasi masurd lucrarea respectiva. Si
cine va pierde in final? Desigur Autori-
tatea Contractanta!

In legislatie se prevede cd ofertanti-
lor care propun valori de sub 85% din
valoarea estimatd le pot fi solicitate
clarificari de la autoritatea contrac-
tantd privind preturile si tarifele incluse
in oferte.

Intelegem de aici cd legiuitorul a
considerat ca printr-o organizare buna
si prin utilizarea unor resurse locale, a
unor tehnologii avansate, oferta pro-
pusd cu o valoare de 85% din cea esti-
mata este acceptabila. lar eu consider
ca aceasta abordare este corecta.

Eu propun insd ca, daca cineva
ofera o valoare sub 70% din cea es-
timatd, acesta sd fie eliminat automat
din licitatie. lar la oferte cuprinse intre
70 - 90% din valoarea estimata sd se
solicite clarificari din partea autoritatii
contractante.

A doua problema se refera la du-
rata garantiei de bund executie pentru
lucrari. Este bine cd, in ultimul an mai
ales, la licitatiile pentru executia de
lucrari conteaza si altceva in afara de
pretul ofertat. La foarte multe licitatii,
un criteriu pentru adjudecare il repre-
zintd aceastd durata de garantie. Dar,
de multe ori, Achizitorul nu impune
decdt o limitd inferioard a acestei
durate. De aceea, la unele licitatii,
ofertantii care au propus 30 ani garan-
tie pentru lucrari de drumuri nu au
fost eliminati. Dimpotrivd, au fost de-
clarati cdstigatori. De altfel nu au fost
eliminati nici cei care au ofertat 100
ani garantie!

Dr. ing. losif Liviu BOTA

Din punctul de vedere al contrac-
tantului care oferd 30 de ani garantie
pentru o anumitd lucrare, rezolva-
rea problemei este foarte simpld: va
renunta la 30% din valoarea garantiei
de buna executie (care reprezinta doar
3% din valoarea contractului)

De aceea propun, ca, in functie
de tipul lucrdrii, sa se limiteze, prin
corectarea legislatiei in vigoare, durata
garantiei de buna executie.

Contractarea unei lucrari la o va-
loare de cca. 3 - 4 ori mai mica decat
cea estimatd, cu o duratd a garantiei de
cca. 25 - 30 de ani, poate crea, in vi-
itor, probleme foarte mari autoritatilor
contractante.

Ma géndesc la faptul ca foarte mul-
te lucrdri sunt cofinantate de Uniunea
Europeana, iar peste cdtiva ani vor
veni reprezentanti ai Uniunii sa verifi-
ce modul in care au fost cheltuiti banii
acordati. Dar s-ar putea sa gaseasca
lucrari in perioada de garantie care sa
fie intr-o stare necorespunzdtoare. Si
atunci vor solicita sd le fie returnati banii
care au fost cheltuiti necorespunzator.
Se pune intrebarea: va mai fi avanta-
Jjoasd pentru autoritatea contractanta
respectiva o asttel de oferta cu valoare
foarte micd si cu o perioada de garantie
foarte mare? Desigur, nu! M
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Milheim reprezintd o mica localitate
situatd pe valea raului Mosel, in partea de
nord-vest a Germaniei. Mica asezare se
afla in districtul Bernkastel-Wittlich, in Re-
nania Palatinat si apartine administrativ de
resedinta Bernkastel-Kues. Istoria acestei
localitati incepe tnca din epoca bronzului
(vestigii descoperite in spatele castelului
Veldnez) si se continud din perioada ro-
mana si pand in zilele noastre.

Intreaga zoni - situata la interferenta unor
mari drumuri comerciale - leaga Germania
de nordul si vestul Europei prin tari pre-
cum Luxemburgul, Belgia, Olanda, Polonia,
Danemarca. La Bernkastel Klues s-a nascut
marele filozof si teolog Nicolaus Cusanus
(numele latinizat al lui Nikolaus von Kues,
1401 - 1464). Toatd aceastd parte a Germa-
niei - incluzand si celebrul oras Trier - ocupd
locul doi in industria turismului german. De
ce am facut aceastd micd prezentare? Pentru
3, aici, la Mulheim si, in apropiere, la Vitt-
lich, se afld si sediul dar si cele doua fabrici
ale companiei Benninghoven, companie atat
de cunoscuta in lume si, in ultimii ani, si in
randul constructorilor de drumuri romanesti.

4

Expozitia aniversari cu participanti de pe toate continentele

Inceputurile

Anul acesta compania Benninghoven,
o adevaratad mostenire de familie, a implinit
100 de ani de existentd. In anul 1909, la
aproximativ 15 km de Dusseldorf, la Hilden
Rheinland, Germania, Otto Benninghoven
punea bazele unei mici fabricute, care
producea la inceput roti dintate si tije de
pistoane pentru locomotive. Este perioada
in care, In Germania, dar si in intreaga
lume, transportul pe calea ferata se afla
in plin avant. in anul 1912 se naste Erich
Benninghoven, fiul lui Otto Benninghoven ,
cel care, in anul 1944, dupa moartea tatalui
sdu, va prelua conducerea firmei.

In ciuda situatiei dificile de dupi cel de
al doilea razboi mondial afacerea se dez-
voltd in continuare prin constructia de cutii
de viteza si piese pentru industria de au-
tomobile. Pentru cei interesati si pasionati
beneficiarul componentelor produse de
Benninghoven era DKW Auto Union, unul
dintre cele mai mari si renumite consortii
automobilistice de dupa razboi.

Neegalati ani la rand in domeniul
masinilor de curse, unul dintre urmasii
celor de la AUTO UNION este astazi
producdtorul AUDI (cel care a preluat si

sigla cu patru cercuri de la DKWAU). De

BENNINGHOVEN
la 100 de ani

Otto BENNINGHOVEN
- fondatorul companiei
care ii poarta numele -

ce am facut aceste precizari? Pentru ca, in
acei ani, pornind de undeva dintr-o mica
asezare germana nu era deloc usor si te
impui intr-o piatd extrem de profesionista si
pretentioasd. Dar, Benninghoven si familia
sa au reusit sa faca acest lucru. (Mai mult,
dupd ani si ani, dragostea celor de la Ben-
ninghoven pentru masinile de curse se pare
ca Tncepe sa renascd).

Capacitatea

de adaptare

Perioada grea de dupa razboi a afec-
tat si existenta principalului beneficiar al
Companiei Benninghoven. O parte din
arhiva si fabricile AUTO UNION au ajuns
in Rusia si Germania de Est, cealalta parte
fiind inglobata de mari producatori precum
Daimler si Volkswagen.

Asa se face ca din anul 1952 compania
condusa de Erich Benninghoven trece la
productia de arzatoare pentru cazane de
mari dimensiuni, arzatoare care propu-
neau pentru prima oard o solutie devenita
standard pana in zilele noastre si anume
cea a supravegherii arderii cu celule foto-
electrice.

Anii '50 reprezinta Tnsa un moment im-
portant al relansarii constructiei de drumuri
si autostrazi distruse in special in Europa in
timpul rdzboiului. Industria producatorilor
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de asfalt se retehnologizeazd, arzdtoarele pentru statii de diferite
tipuri si dimensiuni devenind foarte solicitate. Datoritd calitatii si
fiabilitatii produselor Benninghoven compania se adapteaza la
cerintele pietei si incepe sa producd si alte componente si echi-
pamente pentru constructia de drumuri (in special cele legate de
producerea asfaltului). In anul 1966 conducerea firmei este preluati
de dl. Rolf Benninghoven, iar in anul 1970 se deschide noua fabrica
de la Miilheim Mosel.

Recunoasterea internationala

Anii ‘70 reprezintd probabil cei mai frumosi ani din istoria
Companiei Benninghoven. Cu o fabricd noud, in lupta cu o con-
curentd acerbd, Benninghoven participa in anul 1978 la Targul
international BAUMA unde obtine primele comenzi directe pentru
export. Trecuserd de la infiintarea micutei fabrici din Hilden nu mai
putin decat 69 de ani! Ambitiile nu se opresc Tnsd aici. Urmasii lui
Otto Benninghoven reusesc sd producd in anul 1986 prima statie
completa de asfalt reusind astfel si devina
din simpli furnizori de echipamente si com-
ponente creatorii unei marci care avea sa-si
continue cu perseverenta si curaj drumul pe
plan mondial.

100 de statii anual

Tn anul 1990 s-a construit o noui fabricd

Benninghoven la Wittlich. Dotata cu tehno-
logii si utilaje de ultimd generatie (sudurd
cu laser, decapare cu plasmd, supraveghere
computerizatd etc) noud fabricd a marit
nu numai capacitatea de productie, dar a
crescut in acelasi timp calitatea si fiabilitatea
produselor. Ceea ce ar trebui s ne dea si
noua, romanilor, de gandit este faptul ca o
companie cu numai 600 de angajati a reusit
sa producd in anul 2008 nu mai putin de 100
de statii de asfalt!

Arzatoare de ultima generatie: calitate i fiabilitate deosebiti

2009
NR. 77 (146)

PRUMURI PODP

Spunem sd produca, deoarece de la decapare si
panad la livrare statiile se produc integral in cadrul
companiei. Totul se desfasoara aici: cercetare, pro-
iectare, productie propriu-zisa, livrare, intr-un flux
organizat pe doua principii: rigoarea germana si o
traditie care nu se dezminte.

Benninghoven

n Romania

Arzatoarele Benninghoven sunt cunoscute in
Roménia inca din anii '70. Un drumar roman
cu vechi state de serviciu ne spunea candva cd
arzatoarele Benninghoven au o caracteristicd unica:
nu mor niciodata. Pe piata romaneasca de profil,
statiile de asfalt Benninghoven au patruns tnsa in
anul 2004 datorita unui tanar inginer reintors acasa de pe Valea
Moselului, pe numele sau Adrian IORGA. Aplicand un marketing
coerent, modern si profesionist, in cativa ani demersurile d-lui
Adrian IORGA (sustinut si de calitatea produselor, dar si de o echipa
de colaboratori pe masurd) au impus Benninghoven-ul ca lider de
piatd al vanzarilor in Romania. in timp, echipa Benninghoven Sibiu
Romania si-a extins competentele, dintre cei care o compun amin-
tindu-i si pe Emilia SERBAN, Radu PASTIU, Stefan CRUCERESCU.

La ora actuald beneficiari ai statiilor de asfalt Benninghoven in
Romania sunt peste 45 de firme, unele dintre ele cu trei sau chiar

patru utilaje.

“La multi ani!” Benninghoven!

Daca pana acum nu ati vazut inca Valea Moselului, aveti ce
regreta. La aniversarea a 100 de ani de existentd am constatat ca
noi, romanii, ne simtim ca acasa la Milheim resedinta companiei
Benninghoven. Ne leaga probabil originile romane comune, pasiu-

patronul companiei cu acelasi nume
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nea pentru vinurile de calitate produse aici
dar, in primul rand cea pentru statiile de
asfalt de inalta performanta.

Companiile romanesti vor si trebuie
sd elimine decalajul tehnologic mostenit
din perioada de pana in anul 1989. Statiile
vechi, energofage si neecologice nu mai
pot face fata cerintelor actuale. Am vazut la
expozitia aniversard organizatd de Bennin-
ghoven produse de ultima generatie cum
ar fi: statii pentru producerea mixturilor
asfaltivce, instalatii de reciclare, instalatii
de polimeerizare etc.

“Munca si distipli

Sufletul acestei aniversari a fost dl.
Bernd BENNINGHOVEN cel care conduce
in prezent compania. Jovial si cu un per-
manent tonus pozitiv a vizitat de mai multe
ori Romania, iar pentru romani a fnvdtat
inca de la Tnceput doud cuvinte: “munca
si disciplina”. Cu regret trebuie sa o spu-
nem insa pentru multi dintre conationalii

Y

nostri “munca si disciplind” pentru nemti
inseamna cu totul altceva decat pentru noi.
Are numerosi prieteni romani si contracte
de afaceri extrem de importante. Bernd
Benninghoven contrazice surprinzdtor mo-
delul german al tipului rece si distant. Este
un manager lucid si profesonist, dar si “un
tip de gasca”, atunci cand este cazul, asa
cum l-ar putea caracteriza multi dintre pri-
eteni. Am petrecut, la aniversarea a 100 de
ani de existentd a firmei Benninghoven, cli-
pe incredibile, minunate incercand, printre
altele, sd ne explicam si alte doud lucruri:

de ce patronul are un asa birou mic si aus-

6

Alaturi de prieteni si colaboratori dragi din Romania

b

bderna fabrica de la Mdlheim

ter (intreba surprins cineva), si de ce tinerii
cu diplome din firma, au mers in acele zile
aniversare si la serviciu, au fost rand pe
rand si ospatari, debarasatori soferi si ghizi,
neezitand nici o clipd sa se si distreze cu
adevdrat alaturi de invitati.

In loc de final

Nu ne-am propus nici o clipa sa facem
un articol publicitar sau sd recomandam
cuiva expres sa cumpere statii Benning-
hoven. Am vrut sa prezentdm mai mult un
MODEL de companie, aducand, pe alocuri,
si parfumul, frumusetea dar si rigoarea
locurilor unde aceasta functioneaza. Am
retinut, in final, cateva lucruri de care ar
trebui sd tinem seama:

1. S& ajungi sd vinzi acum statii de asfalt
in Australia si in alte 45 de tari de pe toate
continentele nu e un lucru usor. Concluzia?

O afacere adevarata (fie ea si de familie) nu
se face si nu se dezvolta in trei luni sau un
an. E nevoie de timp (in cazul nostru 100
de ani!) rabdare, modestie si mai ales curaj
si tenacitate.

2. Oamenii sfintesc locul. Milheim nu
e nici Frankfurt, nici Miinchen si nici Koln.
Milheim e doar o micad asezare cu putin
peste o mie de locuitori. Si totusi, prin
munca, traditie si daruire, se poate pleca si
de aici si reusi in lume.

3. In situatia in care se afld acum dru-
murile romanesti avem nevoie de parteneri
corecti, cinstiti si loiali. Romanii sunt nu
numai parteneri, ci si prieteni apreciati,
profesional si uman, de catre cei de la
Benninghoven.

4. lar dacd mergeti sa vizitati locurile
amintite dar si fabricile germane Benning-
hoven nu ocoliti (la aprox. 40 km) orasul
Trier. O fosta provincie romand (Augusta
Treverorum) in care s-au ndscut si au
trait parintii crestinismului Constantin cel
Mare si impardteasa Elena. Retineti, pen-
tru “comentatorii” interesati si o posibild
contradictie: aici, la Trier, nu departe de
Milheim, pe Valea Moselului, s-a nascut
Karl Marx si tot aici se afld tunica lui Hris-
tos jucata la zaruri de soldatii romani dupa
crucificare (alte comentarii sunt, credem,
de prisos).

5. Meritd, asadar, sa degustati un vin de
calitate de pe Valea Moselului si sa vizitati
fabricile Benninghoven. Asa cum am facut-o
si noi urdndu-le, in aceastd toamnd, inca o
data “La multi ani!” si incd o sutd si o suta
de ani de viata!...
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MaxCAD a organizat a treia editie
a conferintei de infrastructura

PODI

Bucuresti, 24 noiembrie 2009 - Max-
CAD, reseller autorizat Autodesk, distri-
buitor european al aplicatiei software de
proiectare drumuri Advanced Road Design
(ARD) si unic distribuitor in Romania al
aplicatiilor Canalis si Hydra, a organizat
la sfarsitul lunii octombrie 2009 cea de-a
treia editie a conferintei de infrastructurg,
cu tema “Proiectare cu AutoCAD Civil
3D 2010, Advanced Road Design (ARD),
Canalis si Hydra”.

intalnirea a avut loc la Rin Grand Hotel
din Bucuresti si s-a bucurat de prezenta a
peste 200 de ingineri proiectanti din intrea-
ga tard. Printre invitatii speciali s-au aflat
PhD (Civ) Peter Bloomfield, programatorul
principal al Advanced Road Design (ARD)
si B.E (Civ) Drazen Galic, programatorul
aplicatiilor Canalis si Hydra si General Ma-
nager StudioArs, Croatia.

Inginerii proiectanti au avut ocazia sa
participe la prezentarea ultimelor noutati
aduse de cele mai performante solutii
software specializate pentru proiectarea
sistemelor de transport - AutoCAD Civil
3D si ARD si a sistemelor de canalizare
si retelelor de distributie apa - Canalis si
Hydra.

Sesiunea de proiectare s-a desfasurat
LIVE, parcurgand toate etapele unui proiect
de drumuri, de la importul datelor topo
pana la tipdrirea planselor.

,Doresc sd multumesc pentru prezenta
la conferinta MaxCAD atéat invitatilor spe-
ciali cat si participantilor. Acest eveniment
demonstreazd preocuparea noastrd de a
oferi inginerilor din Romdnia cele mai per-
formante softuri de proiectare a sistemelor
de transport, canalizare si alimentdri cu
apd”, a declarat Ing. Florin Balcu, General
Manager, MaxCAD.

Ca urmare a opiniilor si sugestiilor ex-
primate de utilizatorii romani ai versiunilor
PhD (Civ) Peter Bloomfield a
prezentat noua versiune a aplicatiei ARD,

anterioare,

tradusd n limba romand si adaptata ultime-

lor cerinte de proiectare din tara noastra.

Opinii participanti

,Prin participarea la conferinta Max-
CAD am descoperit utilitatea si eficienta
aplicatiilor software prezentate si am con-
vingerea ca este necesara implementarea

acestora Tn activitatea proprie de proiecta-
re”, Nicolae GAGEANU, Director Tehnic,

Aquacons.

»Mi-a facut o placere deosebita sa
particip la cea de-a treia editie a evenimen-
tului dvs. si doresc sd vd multumesc pentru
inaltul profesionalism cu care ati sustinut
toate prezentdrile, ca de fiecare datd”, Doru
Octavian SARBU, Director General, Roads
Consulting.

Evenimentul s-a incheiat cu organiza-
rea unei tombole avand ca premii licente
comercile noi ARD si Canalis oferite de
MaxCAD, CadApps Australia si StudioArs
Croatia, in valoare totala de peste 8.000
Euro. Castigatorii desemnati prin tragere la
sorti au fost Cadsil Cluj-Napoca - licentd
ARD, Donpet Cons Braila si IPCT Instalatii
Bucuresti - licente Canalis.

Dintre companiile de renume care uti-
lizeaza ARD, Canalis si Hydra in proiectele
proprii amintim Greenman Pedersen, Con-
nel Wagner, Colas Romania, Diwi Consult
International Romania, DP Consult, Bliz-
zard Design Group Typsa, Poyry, DRDP
Timisoara, Proiect Bucuresti, Inocsa Ingi-
neria Spania, Drumex, Egis Romania, Eptisa
Romania, Aquaproiect, Romair Consulting,
ISPE, Tahal Romania etc.

MaxCAD a instruit, in cadrul ROCADA,
peste 800 de proiectanti in ARD, Civil 3D,
Canalis si Hydra.

* *

StudioArs oferd software complemen-
tar Autodesk pentru proiectarea siste-
melor de canalizare: aplicatia Canalis si
aplicatia Hydra pentru proiectarea sisteme-
lor de distributie de apd. Aceste aplicatii
functioneazad peste platformele AutoCAD,
AutoCAD Map 3D sau AutoCAD Civil 3D.
Canalis este programul de proiectare a
sistemelor de canalizare cu ajutorul caruia
se obtine topografia sistemelor de canali-
zare, calculul debitelor, calcule hidraulice,
sectiuni longitudinale, calculul sapaturilor
adiacente.
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Varianta Ocolitoare

Adunatii Copaceni

Ministrul Transporturilor si Infrastructu-
rii. Radu BERCEANU impreunda cu Primul
Ministru Emil BOC au inaugurat in data de
11 noiembrie 2009, varianta de ocolire a
localitatii Adunatii Copaceni.

Contractul are o valoare totala de
7.922.103,64 euro (fard TVA), din care
5.228.588,40 euro reprezintd contributia
nerambursabild a Uniunii Europene, prin
Facilitatea ex-ISPA, diferenta fiind acoperita
de la bugetul de stat.

Obiectivul contractului afost constructia
unei variante de ocolire in lungime de
4,225 km si reabilitarea celor 3,8 km de
drum existent in localitate prin executarea
de lucrdri de intretinere, incluzand turnarea
unui covor asfaltic si imbunadtatirea acosta-
mentelor, fird a se afecta aliniamentul sau
a se largi drumul.

Acest contract face parte dintr-un pro-
iect mai amplu, “Largirea la 4 benzi a DN5,
Bucuresti - Giurgiu”, proiect co-finantat
de cdtre Uniunea Europeana prin fonduri
nerambursabile.

In cadrul acestui proiect, lucririle au
fost executate de SC Romstrade SRL, pro-
iectarea a fost asiguratd de S.C. Viadesign
SRL, iar consultantul lucrarilor a fost SC
Search Corporation SRL.

Beneficiarul final al proiectului este
Compania Nationald de Autostrdzi si Dru-
muri Nationale din Romania - CNADNR.

Durata de implementare a contractului
a fost de 18 luni, iar perioada de garantie
este de 24 de luni.

Scopul implementarii acestui contract
a fost acela de a Tmbunatati conditiile de
trafic si de a reduce timpul de deplasare
pe acest sector de drum. Totodatd, prin
realizarea acestor lucrari de infrastructurd
rutierd se asigura imbunatatirea legaturii de
transport rutier Tntre Bucuresti si Giurgiu si
mai departe spre Bulgaria, Turcia, Albania
si Grecia, cresterea capacitatii rutiere n
zona, Tmbundtdtirea calitatii mediului si a

8

vietii In localitatea Adunatii Copdceni (prin
transferul traficului rutier din zona locuita
inspre varianta de ocolire), reducerea acci-
dentelor rutiere si imbunatatirea conditiilor
de trafic.

Castigatorii licitatiei

In prima jumitate a lunii noiembrie,
Comisiile de evaluare a ofertelor depuse
la licitatiile deschise pentru consultanta
si proiectarea, respectiv pentru executia
podului rutier la km 0+540 al Canalului
Dundre - Marea Neagrd, au stabilit firmele
castigdtoare, astfel:

e pentru consultanta si proiectarea podului
rutier peste Canalul Dundre - Marea Nea-
grd oferta cea mai buna din punct de ve-
dere economic, in valoare de 832.287,7
Euro, a fost desemnata cea a firmei SC
,CONSILIER CONSTRUCT” Bucuresti.

e Pentru licitatia deschisa privind achizitia
lucrarilor de executie a podului rutier la
km 0+540 al Canalului Dunare - Marea
Neagra in valoare de 19.444.472,09 Euro
a fost castigata de SC ,APOLODOR CO-
MIMPEX"” Bucuresti.

Podul rutier peste canal va conecta
sudul Portului Constanta cu autostrada
Bucuresti - Constanta si va lega partea de
nord a Portului Constanta cu partea sudica

Cronica lunii noiembrie

a Portului, fiind necesar pentru a se decon-
gestiona traficul greu din zonele orasului
Constanta.

Receptie

pe D.N. 17

In data de 11 noiembrie 2009, a avut

loc receptionarea lucrdrilor de reabilita-
re DN 17, sectorul Tureac - limitd jud.
Bistrita-Nasaud/Suceava, km 91+000 - km
116+000.

Tronsonul are o lungime de 25 km, de-a
lungul carora au fost realizate 89 de podete
si un pod. Perioada de garantie a contractu-
lui este de 24 de luni.

Sursa de finantare a contractului, in
valoare de 84.718.173,06 RON, a fost asi-
gurata de Banca Europeana de Investitii si
Guvernul Romaniei.

Contractul de Reabilitare a DN 17, sec-
torul Tureac - limita jud. Bistrita-Ndsaud/
Suceava, km 91+000 - km 116+000 face
parte din etapa a IV a de Modernizare a
Drumurilor Nationale, in cadrul cdreia au
fost cupringi pentru reabilitare aproximativ
390 km de drum national.
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Reabilitare

D.N. 56A

Compania Nationald de Autostrazi
si Drumuri Nationale din Romania S.A.

anuntd receptionarea lucrdrilor in cadrul
contractului de executie pentru reabilitarea
si modernizarea DN 56A, intre localitatile
Maglavit si Bucura, km 0+000 - km
45+000. Finantarea contractului, in valoare
de 27.888.834,44 Euro, a fost asigurata de
Banca Europeand de Investitii si Guvernul
Romaniei. Perioada de garantie a lucrarilor
este de 24 de luni. Reabilitarea acestui
sector de drum a fost promovatad ca urma-
re a necesitdtii de dezvoltare a retelei de
transport din zona de influenta a podului
peste Dunare de la Calafat - Vidin. Proiec-
tul a urmdrit imbundtatirea caracteristicilor
tehnice ale drumului, conducand astfel la
cresterea sigurantei traficului si confortului
participantilor la trafic.

Contractul de reabilitare a DN 56A
sectorul Maglavit - Bucura face parte din
etapa a V - a de modernizare a drumurilor

<

armarejaydrumuriiors

nationale, in cadrul careia au fost cuprinsi
in vederea modernizarii aproximativ 590
km de drum national.

Varianta Ocolitoare

Caransebes

Compania Nationala de Autostrdzi si
Drumuri Nationale din Romania S.A. a
semnat in data de 20 noiembrie 2009
contractul de lucrari pentru “Constructia
variantei de ocolire Caransebes”.

Valoarea totald a contractului este de
30.229.926,21 Euro (fard TVA) din care 75%
din valoarea eligibila constituie finantare
nerambursabild acordatd de Comisia Euro-
peana prin Facilitatea ex-ISPA, restul sumei
fiind asigurata de Guvernul Romaniei prin
Bugetul de Stat. Obiectivul contractului il
reprezintd constructia variantei de ocolire a
localitatii Caransebes, ca parte a proiectu-
lui ex-ISPA 2001/RO/16/P/PT/006 - “Reabi-

litarea DN 6, intre Drobeta-Turnu Severin si
Lugoj, km332+150 - km 495+800”. Princi-
palele avantaje ale constructiei variantei de
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ocolire Caransebes constau in prevenirea
aparitiei aglomerarilor de trafic in localitate,
asigurarea protectiei mediului si a sanatatii
populatiei prin reducerea poluarii foni-
ce, reducerea volumului de praf antrenat,
precum si a noxelor eliminate de mijloa-
cele de transport, imbunatatirea sigurantei
circulatiei transferand traficul national si
international in afara orasului.

Contractul a fost atribuit, in urma pro-
cedurii de licitatie deschisd, conform OUG
34/2006, firmei COPISA CONSTRUCTO-
RA PIRENAICA S.A, beneficiar fiind Com-
pania Nationald de Autostrdzi si Drumuri
Nationale din Romania.

Durata de implementare a contrac-
tului este de 24 luni de la data Tnceperii
lucrarilor, la care se adaugd perioada de
garantie de inca 24 de luni.

Str. K.Cs.Sandor 32
Fax:+40 267 351896
.f0O  Www.arcon.com.ro
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Ing. Sabin FLOREA - expert verificator poduri -

POD PESTE BARLAD iN MUNICIPIUL TECUCI, D.J. 122 (Tecuci - Matca)

Lucrarea de arta poartd am-
prenta lui Elie Radu. Face parte
din patrimoniul istoric al beto-
nului armat.

Anul executiei (1912) o situ-
eaza printre primele lucrari de
beton armat executate in lume
si a treia ca deschidere (la data
executiei).

Pentru mai multe detalii,
consultati www.poduri.ro

Defect al extradosului boltii, desprinderea superficiala din conectoni.
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Record mondial

Podul Rion-Antirion, Grecia

Prof. Costel MARIN

Podul Rion-Antirion din Grecia uneste
doua drumuri importante: intersectia Patras
- Atena - Autostrada Salonic si axa de vest
Kalamata - Patras Igoumenista.

Podul a fost terminat in sapte ani si de-
tine recordul mondial pentru cel mai lung
platelaj al unui pod hobanat - 2.252 m.

Licitatia a avut loc in anul 1993 iar
lucrarile au inceput la 24 decembrie 1997.
Podul a fost finalizat in anul 2004, avand o
perioada de operare de 42 de ani.

Terenul unde a fost construit podul are
o seismicitate foarte mare iar adancimea
apei depdseste in anumite locuri 65 m.

Acest proiect deosebit de indraznet a
impus si solutii tehnice si tehnologice pe
masura: proiectul a prevazut consolidarea

solului la 0 adancime de 65 m, printr-o me-
toda originald precum si piloni de sustinere
pe chesoane cu un diametru de 90 m.
Chesoanele au fost construite in docuri us-
cate, diametrul de 90 m fiind cel mai mare
realizat pand acum.

Podul este atat de bine construit incat
poate rezista la o vitezd a vantului de 250
km/h sau la un cutremur cu magnitudinea
de 7° pe scara Richter.

Podul are o latime de 27,2 m, avand
doua benzi de circulatie pe sens, la care se
adauga benzile de urgenta si cele destinate
traficului pietonal.

Comparand aceasta constructie cu alte
poduri celebre din lume in ceea ce priveste

deschiderile principale, podul Tatara din
Japonia are 890 m, podul Normandia din
Franta 856 m iar podul Rion-Antirion are
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deschiderile de 560 m, situandu-se printre
podurile cele mai importante din punct de
vedere constructiv.

Recordul mondial se refera insa la lun-
gimea platelajului pentru un pod hobanat -
2.252 m, prin care depaseste celebrul pod
Golden Gate, al carui platelaj are o lungime
de numai 1.966 m.

Costul total al proiectului si al construc-
tiei propriu-zise s-a ridicat la peste 800
mil. Euro.

Viabilitatea proiectului a fost recunos-
cutd cu adevarat dupd ce Grecia a aderat
la UE si podul a fost confirmat ca unul din
cele 14 proiecte de infrastructurd prioritara
pentru UE, facilitand legaturile cu Italia si
tranzitul cdtre Europa de Vest.
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Pavel ISTODE

Braila

Eforturi cu bani
putini

Brdila beneficiazd de un proiect pro-
movat de Consiliul Judetean privind rea-
bilitarea infrastructurii de transport rutier
D.J. 211 A si D.J. 212 - Viziru - Cuza Voda
si Mihai Bravu, drum ce i se spune aici
“Drumul marii” , in sensul ca asigura trans-
portul rutier dinspre Moldova pentru Lito-
ralul Marii Negre. In urma implementarii
acestui proiect se va realiza constructia si
imbundtatirea infrastructurii actuale a sose-
lei (31 km), la standardele europene pentru
fluidizarea traficului intre Regiunea Sud-Est
si coridoarele europene de transport, care
strabat regiunea. Termenul de finalizare
este anul 2011 iar proiectul se ridicd la o
valoare totald de peste 64.799.490 RON.
Ca obiective specifice proiectul vizeaza
imbundtatirea sigurantei traficului si spori-
rea atractivitatii zonei pentru investitori si
pentru turisti.

Doamna ing. Jenica DUMITRASCU,
director executiv la Directia Tehnica si de
Gospodarire comunald din cadrul Consi-
liului Judetean Brdila, ne-a confirmat ca
intreaga retea de drumuri din judet este
degradatd, desi aceste drumuri asigurd
legatura rutierd intre cele trei porturi de la
Dundre respectiv, Braila, Galati si Tulcea,
precum si preluarea traficului dinspre Mol-
dova si Ucraina spre Litoralul Marii Negre
si spre tdrile din Peninsula Balcanica.

“Desi suntem in anul 2009 intalnim n
acest judet drumuri impietruite si cu gropi
in asfalt care reprezintd in primul rand un
pericol pentru participantii la trafic (202
A Guleanca - Racovita, 202 B Gemenele
- Urleasca, 211 Bordeiu Verde - Zavoaia
- Rosioru, si, bineinteles drumurile din In-
sula Mare a Brdilei). Aici in aceasta unitate
teritoriala foarte puternica din punct de
vedere economic se afla doar un singur
drum clasat (D.J. 212 A, 69 km), care, de
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fapt, este singura cale de acces in Insuld si
care, la ora actuald, presupune consolida-
rea infrastructurii.

Principala cauza consta in lipsa banilor.
Bundoard, in anul 2008, pentru drumuri, la
Braila au fost alocate 250 de miliarde de
lei in timp ce pentru un singur kilometru,
lucrdrile de fintretinere si consolidare se
ridici la 15-20 miliarde de lei. in plus, ca
peste tot, plombarile se fac de proasta cali-
tate si pe suport slab, fapt ce conduce la re-
petarea lucrarilor de reparatii si intretinere.
Un alt exemplu, edificator, il reprezintd
sumele alocate la Braila pentru 2009. Ast-
fel, pentru intretinerea si reparatii la dru-
murile judetene s-au alocat 11.712.000 lei,
iar pentru plombadri, covoare bituminoase,
intretinerea curentd a drumurilor pietruite
si alte lucrari de siguranta circulatiei s-au
repartizat doar 7.512.000 lei”. Asadar, bani
putini, lucrdri de slaba calitate, repetabild
si in concluzie - drumuri degradate care
trebuie, cu alte cuvinte, ocolite.

Se intretin
drumurile turistice

Judetul Buzau este cunoscut, prin-
tre altele, prin traseele turistice pline
de frumusete cu fenomene naturale si
manifestari folclorice. Strdbatut de para-
lela 45, judetul Buzdu prezintd un relief
ce coboard in trepte de la culmile semete
ale Penteleului, la Subcarpatii Buzaului, si
apoi pana in Campia Romana, dispunand
de un potential turistic, care valorificat
poate sd aducd importante venituri in aur.
Notam, printre alte plasmuiri ale naturii La-
cul fard fund, Focurile vii, Vulcanii noroiosi,
pesterile din  masivele de sare, locuintele
rupestre, namolurile terapeutice care sunt
doar cateva “tinte” spre care trebuie sa
fie dezvoltate in primul rand drumurile de
acces. Notam ca s-a finalizat modernizarea
drumului ce duce la Vulcanii noroiosi, fe-
nomen natural spectaculos, unic in lume.

Ce doriti, sa stiti?

Se fintretine apreciabil, soseaua “D.] 203
K” care ne conduce pe un traseu plin de
frumusete, Manzelesti - Lopatari. Urcand
de la Manzelesti spre lacul Meledic iti
rupi masina in doud. Tot pe acest impor-
tant traseu dacd te abati pe dreapta spre
Bisoca intalnesti, de asemenea, adevarate
cratere. lar dacd din acest traseu te abati
spre stanga, de la Beceni spre Arbanasi,
cu reper Vulcanii noroiosi poti sa rdmai
cu masina suspendat. Trasee imposibile
sunt: Patarlagele - Colti unde se afla unicul
muzeu de chihlimbar din tara noastrg, si tot
aici se pot vizita locuintele rupestre de la
Alunis, precum si drumul Nehoias - Gura
Teghi - Varlaam - Masivul Penteleu. Parcur-
gerea acestor sosele inseamnd adevdrate
aventuri.

Fireste, aceastd situatie, ar avea ca
motivatie, lipsa fondurilor sau valoarea
redusd a acestora - motivatie generald, dar,
am aflat, ca in aceastd zona au fost im-
plementate o serie de proiecte cu fonduri
europene. Se pune intrebarea: cum s-au
cheltuit acesti bani sau cine a controlat
calitatea acestor lucrari?

Vin... in asfalt!

Cercetatorii din Chile, lucreaza
la un proiect privind utilizarea rezi-
duurilor de struguri la imbunatatirea
rezistentei drumurilor din beton si as-
falt.

Studiul
tea Catolica din Chile demonstreaza
cresterea vascozitatii bitumurilor prin
adaosul de polifenoli. Deoarece rezi-
duurile de struguri de la procesele de
vinificatie sunt considerate, in prezent,
deseuri, acestea pot fi utilizate cu suc-
ces in industria asfalturilor.

efectuat de Universita-

Procesul de brevetare se aflda in
curs de desfasurare.



2009
NR. 77 (146)

. DRUMURI PODR WL

La inceputul lunii noiembrie, Sala Polivalenta
a gdzduit manifestarea intitulatd ,EXPO TRAFIC
ROMANIA”.

La aceastda manifestare au fost prezentate
utilaje, materiale si servicii pentru infrastructura,
sisteme de sigurantd a traficului, sisteme de par-
care.

Dintre participanti amintim firme precum
PLASTIDRUM, A.E.M. Timisoara, MaxCAD,
GEOBRUGG, WIRTGEN, SIT INFRASTRUCTURE,
HELVESPID s.a.

Desi exponatele au fost dintre cele mai in-
teresante si de actualitate, manifestarea nu s-a
bucurat de succesul scontat. Au lipsit nu numai
numeroase firme de prestigiu dar si numarul vizi-
tatorilor a fost extrem de redus. Nu ne propunem
sd descoperim cauzele acestui anonimat, desi
organizatorii ne-au asigurat cd au trimis peste 3.000 de invitatii si au Alaturi de reprezentanti ai Ministerului Transporturilor au parti-
apelat la toate mijloacele pentru popularizarea acestui eveniment. cipat si principalii operatori aerieni din Romania, numerosi invitati

din tara si din strainatate.
Au fost dezbatute principalele probleme legate de strategiile de
dezvoltare a infrastructurii aeroportuare in conditiile cresterii majo-

Forumul Airport 2009 s-a desfasurat si anul acesta in organiza- re a traficului aerian din ultimii ani.
rea FIN Media, la Hotelul Crowne Plaza din Bucuresti.
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Producator textile netesute Raport optim calitate - pret

e Geotextile pentru lucrari de constructii
drumuri, reamenajari cai rutiere si feroviare

SIDERMA detine Agrementul Tehnic nr. 1310/2006,
emis de INCERTRANS

e Suporturi pentru membrane hidroizolante

e Materiale filtrante pentru
pulberi, lichide, produse petroliere

B-dul Timisoara nr. 96, cod 061334, sector 6, Bucuresti
Tel.: 021 /444.02.41; 021 / 444.02.59

Fax: 021 /444.02.64

e-mail: sc_siderma_sa@yahoo.com

web: www.siderma.ro
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Parapete directionale pentru drumuri
si autostrazi ce prezinta teste la impact

D

Ing. Carmen COTOROS
- ROMIT GRUP -TUBOSIDER ITALIA -

O noud gama de produse numita pa-
rapete de sigurantd din otel zincat, a fost
introdusd de catre TUBOSIDER GRUPPO
RUSCALLA in 1970 iar in anii 1990 compa-
nia Tsi extinde productia cu sisteme inova-
toare de protectie contra caderii de roci si
a avalanselor, acestea fiind prezente peste
tot in lume din Europa panad in Australia,
din Hong Kong pana in punctele cele mai
sudice din Argentina, avand peste 30 de
ani de experienta in sectorul parapetelor de
sigurantd rutierd.

TUBOSIDER a executat numeroase tes-
te de impact la fata locului si ofera parapete
certificate complet, conform cu standarde-
le nationale si internationale, cu referire
speciald la standardul European EN 1317
partea 1+5 ,Sisteme de restrictie rutiera”
si la Decretul Ministerului Italian 223/1992
(revizuit).

Parapetele de sigurantd pentru dru-
muri produs de TUBOSIDER garanteaza
siguranta cea mai bund, fiind o barierd
activa, proiectatd sd asigure prin propria
geometrie o reactie elasticd la impact.
De asemenea, sistemul poate absorbi
fortele generate de impact corespunzator
intensitatii acestora, evitind deformarea

plasticd finald, din acest motiv garantand

operatiuni mai ieftine de intretinere sau

schimbare, Th comparatie cu cele simple

metalice.

Parapetele de protectie sunt realizate
din elemente metalice din tabld, montate
cu suruburi pe stalpi metalici, toate ele-
mentele fiind acoperite cu un strat de zinc.
Durata de exploatare a acestora este apre-
ciata la 25 ani.

Parapetele de protectie sunt de tipul
2NTU semigreu sau greu, 3NTU greu sau
foarte greu, fiecare avand numeroase vari-
ante, atat pentru acostamente cat si pentru
poduri.

Conform agrementului tehnic, calitatile
acestora sunt:

- Rezistentd si stabilitate: Concepute pentru
a se deforma elastic la impactul cu auto-
vehiculul, aceste parapete se deformeaza
elastic, anihiland socul.

- Comportarea si rezistenta parapetelor de
protectie la socuri produse de eventuala
lovire a autovehiculeleor depinde de un-
ghiul de incidenta la lovire.

- Siguranta n exploatare si siguranta la foc
le fac sa fie solutia cea mai buna pentru
siguranta oamenilor, a vehiculelor si a
mediului chiar.

Foarte usor de pus in operd, acestea
se fac cu respectarea prevederilor STAS
1948/1 - 1991.

Stalpii metalici pentru aceste tipuri de

parapete de protectie pot fi instalati la
distante de 2,00; 3,00 sau 4,00 m in functie
de proiectul de amplasare.

Elementele componente ale parapetelor
de protectie sunt realizate cu utilaje specia-
lizate ale firmei TUBOSIDER astfel:

- lisa se realizeaza din tabla cu grosimea de
2,5 3 mm, calitatea S 235 JR

- Stalpii se realizeaza din profil U 104x65x5,
U 120 x 80 x 6, profil £100x55x4,2 , profil
IPE 100, calitatea 235 JR.

- Distantierii se realizeaza din tablad cu gro-
simea 2,5 - 5,5 mm.

Procesul de productie si fabriatie se
realizeazd in conformitate cu sistemul de
Management al Calitatii, certificat UNI EN
ISO 9001. Punerea in opera a parapete-
lor de protectie se efectueaza in confor-
mitate cu instructiunile de instalare ale
producatorului.

Parapetele de protectie pentru drumuri
sau autostrazi sunt realizate in conformitate
cu circulara Ministerului Lucrarilor Publice
din Italia, precum si normele europene UNI
EN 10025.

Parapetele au fost testate in conformi-
tate cu normele europene EN 1317-1 si 2
de catre LIER Franta, precum si de catre
Groupe Essais Laboratoire Lyon.

INCERTANS a confirmat indeplinirea
tuturor condijiilor tehnice din proiecte si
pentru materiale.

Parapetele de protectie Tubosider satisfac
toate cerintele de trafic rutier pentru ca:

- Limiteaza cat de mult posibil consecintele
unui impact asupra pasagerilor

- Franeaza si redirectioneaza vehicolele in
coliziune in mod sigur, fard sa cedeze

Tendintele privitoare la politica promo-
vatd in ceea ce priveste aspectele economi-
ce, siguranta traficului, in cadrul proceselor
de dezvoltare a infrastructurii rutiere, ne
conduc Tn a alege parapetele TUBOSIDER,
care imbina avantajele din punct de vedere
calitativ cat si financiar.

In Romania aceste tipuri de parapete
pot fi comercializate prin unicul reprezen-
tant ROMIT GRUP.



Bariere de siguranta

Panouri fonoabsorbante

DISTRIBUITOR EXCLUSIV pentru drumuri si autostrazi

o
R = Conducte metalice pentru
0 M IT % ? TUBagwsn!sncEB subtraversari drumuri si poduri

B-dul George Cosbuc nr. 13, sector 4, Bucuresti

Tel./Fax: +40 (21) 330 12 90; E-mail: officef@tuboromit.ro www.tuboromit.ro

IRIDEX,
cresterea capacitatii portante la terasamente COﬂSfoC!’II

olutii durabile cu materiale geosintetice pentru: .
: E P iridex group

solutii structurale : culee de pod si ziduri de sprijin

ranforsarea straturilor de asfalt pentru drumuri si zone circulare

lucrari de control erozional

consolidare versanti

Bd-ul Eroilor, nr. 6-8, Voluntari,Jud lifov; Telefon: (+4021) 240.40.41; Fax: (+4021) 240.20.56; mail:marketing@iridexcons.ro; www.iridexcons.ro
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Abonamente pentru trecerea
podurilor dundrene

)

Tarifele de trecere pentru utilizarea podului peste Dunare la Giurgeni - Vadul Oii

Incepand din data de 20 noiembrie
2009, a intrat in vigoare Ordinul Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii care aproba
achitarea tarifului de trecere a podurilor
dunirene pe baza de abonament.

Utilizatorii rutieri pot achizitiona abo-
namente pentru 50 respectiv 100 de treceri,
pentru un interval de un an. Abonamentele
vor fi eliberate pe baza cererii completate
de catre utilizatori si transmise prin fax la
Agentia de Control si Incasare Fetesti, la
numarul 0243.361.664, respectiv la Agentia
de Control si incasare Giurgeni la numarul
0241.870.245.

Cererile sunt disponibile pe site-ul
C.N.A.D.N.R., pe pagina principala, dar si
la sediul Directiei Regionale de Drumuri si
Poduri Constanta.

In baza cererii depuse sau transmise
prin fax, utilizatorii vor primi tichete matca
- cupon pentru numarul de cereri solicitate.
Soferii vor trebui sa pastreze cuponul pen-
tru control.

Flash ¢ Flash ¢ Flash ¢ Flash ¢ Flash

Simpozion

Tarif pentru

Tarif pentru 100

Categoria de vehicule 50 de treceri de treceri
(Lei/vehicul) (Lei/vehicul)

Motociclete, inclusiv cele cu atas 160 280
Autoturisme, inclusiv cele de teren 320 560
Micrgbu%e/ autovehicule cu masa totala maxima 760 1330
autorizata sub 12 tone
Autobuze, autocare, autovehicule cu masa totala
maximad autorizatd mai mare sau egald cu 12,0 tone 1.280 2.240
si cu maximum 3 axe (inclusiv)
Autovehicule cu masa totald maxima autorizatd mai
mare sau egald cu 12,0 tone si cu minimum 4 axe 1.880 3.290

(inclusiv)

Tarifele de trecere pentru utilizarea podului peste Dundre la Fetesti - Cernavoda

Categoria de vehicule

Tarif pentru
50 de treceri
(Lei/vehicul)

Tarif pentru
100 de treceri
(Lei/vehicul)

Motociclete, inclusiv cele cu atasg 280 490
Autoturisme, inclusiv cele de teren 400 700
Micrgbu%e, autovehicule cu masa totala maxima 1.400 2450
autorizata sub 12 tone

Autobuze, autocare, autovehicule cu masa totala

maxima autorizata mai mare sau egala cu 12,0 tone 1.880 3.290
si cu maximum 3 axe (inclusiv)

Autovehicule cu masa totald maxima autorizatda mai

mare sau egala cu 12,0 tone si cu minimum 4 axe 2.720 4.760

(inclusiv)

In Memoriam

Simona Oana Sfarlea

Mixturi asfaltice performante

Tn data de 17 noiembrie, in organizarea CNADNR - CESTRIN, a
avut loc simpozionul cu tema , Studii si cercetari privind realizarea

unor mixturi asfaltice performante,,.

Dintre temele abordate, amintim: Straturi rutiere din mixturd as-
faltica cu bitum modificat - Vasilica BEICA, Georgeta GRISIC, Elisa-
beta SELAGEA, Dana PESTE; Mixturi asfaltice performante - analiza
si studiu de caz - Markus SPIEGL, Eugen TUCA; Asfalt modificat cu
polimeri: experienta implementarii tehnologiei Road+ in Romdania
- Siegfried SADZULEWSKY, Nicolae AVRIGEANU; Tehnologii
inovatoare pentru constructia si reabilitarea drumurilor: etansarea
rosturilor si imbindrilor; ridicarea ciminelor de vizitare - Gerhard
GEBHARD; Mixturi asfaltice pe bazd de bitum dur - Georgeta
GRASAC, Vasilica BEICA, Dana PESTE; Compardri interlaboratoare
organizate de C.N.A.D.N.R. - interpretarea statisticd a rezultatelor
incercdrilor realizate pe mixtura asfaltica - Ruxandra NECHITA,

Petre DUMITRU.

16

(18.10.1986 - 13.11.2009)

Anul acesta, pe data de 18 oc-
tombrie, abia Tmplinise 23 de ani.
Absolventa a Universitatii Bucuresti

- Facultatea de Administratie si

cadrul C.N.A.D.N.R.

lume.

Afaceri, specialitatea Administratie
Publica, lucra din septembrie 2008 ca specialist in relatii
publice la Directia Comunicare si Relatii Publice din

Fire dinamicad si optimistd, a reusit in scurt timp sa se
integreze in lumea drumarilor, afirmandu-se cu abilitate
si pregdtire profesionala ca un foarte bun specialist.

Soarta nemiloasd, insa, a facut ca in urma unui tra-
gic accident sa pdraseasca mult prea devreme aceasta

Colegii si prietenii 7i vor pastra o vesnica amintire.

Dumnezeu s-o odihneasca in pace!
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Cum sa protejd@m oamenii, infrastructura
si proprietdtile de efectele torentilor?

EF SN a5 50

in comporatie cu barierele rigide, barierele
din plose inelare pot opri volume de péni
lo 10000 m® de material granular, roci,
copaci si resturi de vegetafie, in acelosi timp
lisind apa st-si continve drumul; impiedicind
colmatarea podefelor, drumurile si calea feratd
ramindnd deschise; proprietdfile fiind protejate
de distrugere. Plosele cu ochiuri inelare umplute
pot fii curiifate in asteptarea unui nou eveniment.
In comparatie cu barierele rigide, barierele cu
plose inelore nu sunt lo fel de scumpe.

Vi rugim si ne confactali pentru a obfine
mai multe informafii sou si discutati proble-
mele dumneavoostrii legate de riscurile no-
torale c«w wnul din  specialisti  nostri.

GEOBRUGG”A\

Geobrugg AG

Sisteme de Profectie

Str. Zizinului, Nr. 2, BI. 40, Sc. C, Ap. 3
R0-500414 Brasov
viww.geobrugg.com
info@geobrugg.com



2009
NR. 77 (146)

—'/rb-"l”'li

APDP.

ASOCIATIA

PROFESIONALA v
— DE DRUMURI f
[ $1 PODURI /

DIN ROMANIA

Ing. Elena RAILEANU
- Secretar A.P.D.P. - Filiala Moldova -

In perioada 5 - 7 noiembrie 2009, a
avut loc la lasi seminarul international
,Gestionarea Riscurilor Operationale in
Infrastructura Rutiera’. Seminarul a fost
organizat de Comitetul Tehnic C3 Asociatia
Mondiala de Drumuri si Comitetul National
Roman A.l.LP.C.R., Filiala Moldova. Cu o zi
inainte a avut loc si reuniunea Comitetului
Tehnic C3. Agenda de lucru a seminarului
a fost urmdtoarea:

Thursday, 5 Nov. 2009

Opening Session: (Moderator: Johanne
Legault, French Speaking Secretary TC C3).

Welcome Addresses Mr. Sava-Drago-
mir TOMASESCHI, the Prefect of County
of lasi.

Welcome Addresses form behalf of
Ministry of Transports, Ms. Dorina TIRON,
General Director of Roads in Romania.

Welcome Adress, Nicolae TARANU,
Dean of Faculty of Civil Engineering Techni-
cal University ,Gh. Asachi” lasi, Romania.

Opening Remarks, Michio OKAHARA,
Chairperson of TC C3, PIARC.

Introduction of PIARC and TCC3 Acti-
vities, Hiroyuki NAKAJIMA, English Spea-
king, Secretary, PIARC.

Keynote Speech: The Importance of
Risk Management for Road Agencies,
Christopher BENNET, World Bank.

Session 1: Introduction of Risk Mana-
gement Techniques (more theoretical ones)
(Moderator: Johan Hansen, Sweden, TC
C3 / Substitute Japan delegate Ms. Yukio
Adachi).

Introduction of the Session and WG 1
Activities, TC C3, by Moderator.

Safety Management for Highways Pro-
jects: An Alternative Approach, Ryszard
Gorell, UK.

Road Safety Risk Management in Aus-
tralia - past, present and future, Maurice
Cammack, Australia

Actual status and implementation of
the risk management on roads in Romania,
Andrei R., Boboc V., Rotaru A., Puslau E.,
Boboc A., Romania

Risk based estimate of transportation
infrastructures, Cretu O., USA

Session 2: Good Practices of Risk Ma-
nagement Techniques for Highway Systems
and Projects (Moderator: Ryszard Gorell,
UK, TC C3)

Introduction of the Session, by Mode-
rator

Case Study of Road Disaster Risk Ma-
nagement (Tentative Title), Keiichi Tamura,

Japan

The system for the management of the
emergency situations on public road ne-
twork of Romania, Boicu M., Popescu S.,
Romania / Presenter Substitute Romanian
delegate

Earth work consolidation with drilled
pilots and lowering of the groundwater le-
vel by using siphon drains on the National
Road 15, Botu N., Carastoian D., Aliciuc L.,
Maftei G., Romania

Reducing the road accidents by optimi-
zation the type of progressive connection
used in horizontal alignment for road rou-
tes, Zarojanu H., Tautu N., Romania

Good practices and risk management
technics applied on the National Road 15
Poiana Teiului Bicaz, Tautu N., Zbarnea C.,
Buhan T, Romania

Landslide risk management in reha-
bilitation works for transportation infra-
structure, 1. Lungu, A. Stanciu, J. Copilau,
Romania

Friday, 6 Nov. 2009

Session 3: Management of Risks Associ-
ated with Natural and Man-made disasters
and Climate Change (Moderator: Connie
Yew, U.S.A, TC C3)

Introduction of the Session and WG?2
Activities, TC C3, Ms. Connie Yew, U.S.A

Risk management for Roads against
Climate Change and Natural Disasters in
Japan, Hiroyuki Shimamoto, Japan

Mexico Climate Change, Tabasco case,
Gustavo Moreno, Francisco Alvarez, Mor-
gan Webert Mexico

Risk Management for Roads in a Chan-
ging Climate: A common European Approa-
ch, Yves Ennesser, France

Increasing the probability of detection
and evaluation of the buried objects, ar-
chaeological sites and voids in soil by data
fusion GPR-EMI, Grimberg R, Savin A, Lei-
toiu S, Steigmann R, Barsanescu P, Comisu
C, Patrascu R , Romania

Some aspects on landslides risk evalua-
tio on the public road network, Rotaru A.,
Romania

Reducing the risk of implementation of
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some nonconventional technical solution
by using the accelerated testing of road pa-
vement structures, Florescu C., Romania

Geological and geotechnical charac-
teristics of rocks from the alluvial plan of
river Bahlui and their influence on safety of
transport infrastructures, Raileanu P., Caza-
cu V., Romania

Session 4: Social acceptance of Risks
and Their Perceptions (Moderators: Rober-
to Arditi, Italy, Enrique Belda Esplugues,
Spain, TC C3)

Introduction of the Session and WG3
Activities, TC C3, Mr. Roberto Arditi, Italy

Interactions, impacts and influences of
social acceptance of risks and their percep-
tion in managing operational risk on road
operations: an overview and a proposed
categorization of available case studies,
Benekos loannis, and Panagis Toniolos,
Greece

Impact of Different Cultures on the Per-
ception of Risk: The Malaysian Perspective,
Ashaari bin Mohamad, Malaysia

Brief Introduction of Japan’s Vulnerabili-
ty to Natural Disaster from the risk percepti-

Kebuflex® Euroflex®
Materiale pentru realizarea lucrarilor de:

e 5

Corabit BN®

e constructii de cale ferata;
e drumuri si poduri;
e [ucrari hidrotehnice;

* depozite ecologice.

Strada Fabricii 46 D, Bucuresti; tel.: 021-4117.083, 4117.213; fax: 021-3197.083; www.stefiprimex.ro

on perspectives, Minoru Hirano, Japan

Improving the road user information
as a key factor in the management of the
mobility in risk situation, Enrique Belda
Esplugues, Spain

Closing Session (Moderator: Hiroyuki
Nakajima, English Speaking Secretary, TC
C3, PIARC)

Closing Remarks, Dorina TIRON, Ge-
neral Director of Roads, Ministry of Trans-
ports, Romania

Closing Remarks, Michio Okahara,
Chairperson of TC C3, PIARC

La seminar au participat delegatii din
optsprezece tari cu o bogata experienta in
domeniu, cum sunt: Japonia, Statele Unite
ale Americii, Australia, Mexic etc.

Dupa terminarea lucrarilor s-a elaborat
un document cu principalele masuri ce
necesita a fi tratate in Comitetul Tehnic
C3, pana la Congresul Mondial din Mexic
(2011), cand se va prezenta raportul final.

Pentru partea romana, grupul de lucru
din cadrul Comitetului Tehnic National
propune urmdtoarele mdsuri: armonizarea
normelor existente Tn Romania cu privire la

* Solutii moderne optimizate
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gestionarea riscurilor in infrastructura ruti-
erd, cu normele Uniunii Europene; asigura-
rea resurselor umane si financiare in scopul
prevenirii si reducerii la minim a efectelor
ce pot sd apard de pe urma erorilor uma-
ne sau a dezastrelor naturale; extinderea
activitatilor de studiu si cercetare de interes
comun in domeniile.

Multumim domnului ing. Neculai
TAUTU, presedintele Filialei MOLDOVA
a Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri, care prin modul deosebit de impli-
care 1n sustinerea acestui seminar la lasi,
precum si in desfasurarea in bune conditii
a lucrarilor, a facut ca acest seminar sa fie
o reusita.

Multumim, de asemenea, Institutiei
Prefecturii lasi care ne-a gazduit, oferind
conditii civilizate de desfasurare.

STEFI PRIMEX <=,

To "know how" and where

* Experienta a 14 ani de activitate

* Asistentd tehnica

» Utilaje noi si second hand

'
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Foto: Sabin FLOREA, Emil JIPA

S-a ndscut intr-o comund basarabeana,
intr-o zi de duminica, 30 ianuarie, a anu-
lui 1938. Ursitoarele i-au menit o viata
de ziditor, de creator in slujba semenilor.
Familia, intelectuali cu aspiratii largi, a
fugit din calea tavalugului acaparator sovie-
tic, navalitor peste tinutul vechi romanesc
dintre Prut si Nistru. Refugiatii si-au gasit
adapost in zona a romanismului stravechi,
depozitara a frumoaselor obiceiuri si traditii
ale neamului, in teritoriul localitétilor Bran,
Rucar, Dragoslavele.

Personajul randurilor de mai sus se
numeste Sabin FLOREA. Dupa anii de liceu
s-a angajat ca electrician pe santierele de
constructii ale Ministerului Transporturilor,
unde a lucrat timp de sase ani. Apoi si-a
sporit pretentiile si intre anii 1957 si 1964 a
fost studentul Facultdtii de Constructii Cai
Ferate, Drumuri si Poduri a Universitatii
Tehnice de Constructii din Bucuresti.

Cu diploma de inginer in buzunar si-a
fixat ca arie de interes comportarea structu-
rilor de beton armat, beton armat precom-
primat, a structurilor mixte in conlucrare cu
metal si cu beton in domeniul elastic si ine-
lastic, mai pe intelesul nespecialistilor, s-a
consacrat podurilor. Aprofundarea bazelor
ingineriei in constructii a facut-o in para-

lel cu stapanirea problematicii teoretice:
limbajul de programe Fortran, cu aplicatii
in constructia podurilor, managementul
intreprinderilor, consultantd si marketing,
calculul structurilor cu metode matriciale,
proiectarea structurilor de poduri.

Intr-o zi de octombrie 2009, ne-a ficut
un bilant profesional si sentimental al vietii
de aproape 71 de ani. Evident, convorbirea
noastra s-a desfasurat intre coordonatele
lucrarilor de artd - PODURILE. Pentru ca
Domnul inginer Sabin FLOREA are inscrisi
intr-o pasionanta cronicd personala peste
40 de ani experienta in structura si ingi-
neria podurilor. A indeplinit toate functiile,
pornind de la inginer simplu la inginer prin-

|//

cipal, adica un original “evantai” de functii,
care i-au conferit o experientd inedita si
completd in domeniul podurilor.

Asadar, in executie a lucrat 15 ani,
ca sef de lot, sef de santier, sef de esalon
precomprimdri, sef de esalon montaje me-
canizate, director de unitate producatoare
de prefabricate pentru poduri.

In proiectare a activat 25 de ani, la:
IPTANA S.A., IPTANA SEARCH, VIACONS
S.A., DRUM POD CONSTRUCT, DRUM
POD INVEST, adica in unitati reprezentati-
ve, cu un cuvant greu in infrastructura ruti-
era. La IPTANA S.A, intre anii 1971 si 1991,
are Tnscrise Tn cartea de munca functiile in
care a evoluat de la inginer proiectant pana

Complexul de poduri peste Dunare
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Un senior printre podari

DI. ing. Sabin FLOREA
- expert poduri -

la cea de director al departamentului po-
duri si apoi, ca o confirmare a competentei,
director general adjunct-director tehnic.

La IPTANA SEARCH S.R.L., a ocupat,
in anii 1991 - 1993, functia de Prim-
vicepresedinte - Director general. La VI-
ACONS S.A. a fost, in anii 1993 - 2001,
Presedinte - Director general.
obligatiile
constructive, gandurile si cugetarile cu
exprimari literare si filozofice despre POD,
ca fiind prima sa dragoste dar si ultima, a

Enumerand ingineresti-

formulat o originald definitie: podul capata
dimensiuni spirituale asigurand legdtura
ideilor intre timpurile trecute, prezente si
viitoare. A comentat, cu ironie, dar si cu
amardciune, o formulare a drumarilor: “po-
durile sunt un accident in drum”.

Sigur, o politicd ingusta si lipsitd de
responsabilitate a transformat in realitate
definitia datd, in gluma la vremea respec-
tiva, de cdtre drumari. Solutii adoptate
fara discerndmant, neasigurarea resurselor
financiare, absenta unei politici de per-
spectivd au avut, in jurul anului 2001, ca
efect neexecutarea la momentul potrivit a
unor lucrdri cerute de realitatea din infra-
structura existentd si in conditiile unor vi-
ituri obisnuite (normale) au fost scoase din
exploatare destul de multe poduri. Lectia
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de la Maracineni, dupd cum alarmase dl.
Sabin FLOREA, chiar in paginile Revistei
“DRUMURI PODURI”,a dat serios de lucru
administratiei.

In timpul convorbirii noastre, a vi-
zitei de documentare pe unele santiere
cu lucrari in competenta Domnului Sabin
FLOREA, distinsul amfitrion a subliniat, de
mai multe ori, doud idei cdrora le acorda o
importanta deosebita.

Este un adept extrem de convingdtor al
competitiei si al muncii in echipa. Practic,
afirma domnul FLOREA, un pod, ca lucra-
re de artd, este rodul activitatii comune,
incepand de la proiectare si terminand
cu constructia finald. Este drept ca solutia
adoptatd este, pana la urma, o sumd a
solutiilor de detaliu, a procedeelor indi-
viduale de abordare. Dar, atentie, fiecare
autor raspunde de propria creatie. Respon-
sabilitatea este si colectiva, dar, in ultima
instantd, raspunderea si-o asuma fiecare
pentru detaliul executat, iar coordonatorul
de rezultatul final.

A exemplificat cu podul construit pes-
te lacul Mangalia, pe D.N. 39 (Constanta
- Vama Veche, la poz. km. 49+258). Pro-
iectarea a fost facutd de IPTANA S.A.
Bucuresti (ing. Gheorghe BUZULOIU, di-
rectorul departamentului poduri; Vasile
JUNCU, consilier principal, Sabin FLOREA,
seful atelierului poduri Ill, Vasile CANUTA,
seful proiectului, Eugen COSNEANU,
Ana RADULESCU, Simona POENARU -
proiectanti, Paula VASILESCU tehnician.
Executia a intrat in atributiile unor firme
si organizatii specializate. Complexul de
lucrari a durat 285 de zile lucritoare. Reve-

Podul peste rdul Barlad, la Tecuci, consolidat in anul 1978

nind la ideea anterioard, renumitul specia-
list, Domnul Sabin FLOREA, ne-a demon-
strat ca astfel de lucrdri sunt, intotdeauna,
rodul activitatii in echipd si cd nu poate sa
vorbeasca despre ele fdara sa aminteasca
pe cei ce au transformat un vis (proiectul)
in realitate. Cu deosebit respect aminteste
pe cei ce si-au pus amprenta la executia
lucrérii, ing. Laurentiu TORINGHIBEL, ing.
IBRAM Aidan, sing. EROL Dervis, ing. lon
CUINCIOGLU, ing. Virgil LUNGU si multi
altii...

l-am cerut o listd a lucrdrilor de arta
care poartd amprenta modestd (spune
dansul) a interlocutorului nostru. Apeland
la documentarea proprie, bogatd si edi-
ficatoare, intocmita stiintific si cu rigoare
inginereascd, a denumit cateva dintre
multiplele constructii durate cu o impor-
tantd contributie proprie: Viaductul Catusa,

Podul peste raul Siret la Sagna, construit in

Podul peste Olt, din municipiul Ramnicu Vilcea
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anul 1969, din beton armat precomprimat,
executat in sectiune casetatd dreptunghiu-
lara, cu o lungime de 215,40 m acesta fiind
primul pod in solutia de pod hobanat exe-
cutat pe teritoriul Romaniei. A mai exempli-
ficat cu podul peste raul Moldova, pe D.N.
2 (Bacau - Roman, km 328+438), construit
in anul 1978. Constructia lui a durat noua
luni de zile.

O lucrare de referintd, enumeratd in
aceasta ordine de idei, este podul con-
struit peste raul Olt Tn municipiul RAamnicu
Valcea, cadru cu console asigurand des-
chiderile de 1 x 55,60 + 1 x 77,00 m + 1 x
55,60 m. Incluzand viaductele de acces lu-
crarea are lungimea de 367,74 m. Particu-
laritaea ei consta in utilizarea pentru prima
oard in Romania a tehnologiei executiei in
consola cu rosturi uscate folosind n rosturi
rdsini epoxitice. Proiectarea a fost facutad
de cdtre IPTANA Bucuresti, cu urmadtorii
specialisti: ing. Gheorghe BUZULOIU, seful
Sectiei Poduri si Lucrari Hidrotehnice, ing.
Vasile JUNCU, seful atelierului Poduri, ing.
Nicolae LITA, consilier, ing. Sabin FLOREA,
sef de proiect, ing. Viorica RACANEL, ing.
Adrian VIDRU, proiectanti, Gabriel VASI-
LESCU, Eugenia DUTU, Elena PANICA, de-
senatori si pentru executie aminteste pe cel
ce a fost inginerul Mihai LUPASTEANU.

Interlocutorului  nostru i place sa afir-
me ca a fost un om fericit sd poatd coor-
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dona activitatea atelierului de poduri Il
din cadrul IPTANA intr-o perioadd in care
aceasta se poate mandri cu unele dintre
cele mai importante lucrari de poduri de pe
teritoriul Romaniei.

Viaductele rutiere de la complexul po-
durilor combinate peste Dundre (Borcea si
Cernavodd), Podul peste Dundre la Mol-
dova Noud, Pasajul inferior Piata Unirii
Bucuresti, Podul peste Olt la Slatina, po-
durile peste Dambovita din Bucuresti si
multe altele ... Adeptul spiritului de echipa
cand vorbeste de proiectare nu poate sa
nu-i aminteasca pe cei cu care a colaborat.
Ing. Gheorghe BUZULOIU directorul De-
partamentului Poduri, ing. Vasile JUNCU
consilier, ing. Vasile CANUTA sef de pro-
iect, ing. Rodica STOICA, ing. Constantin
IORDANESCU, ing. Ana RADULESCU, ing.
Anca BUCA, ing. Ana Maria TANASESCU,
ing. Serban DRAGAN, ing. Simona POE-
NARU etc. si evident doreste intodeauna sa
sublinieze aportul celor care duc greul intr-o
lucrare de artd, constructorii. Aminteste cu
deosebit respect si usoare urme de invidie

pe cei cu care a colaborat: ing. Constantin
TINTEA, ing. Mihai BOICU, ing. Alexandru
TAUTU, ing. Constantin SAFTA, ing. Titus
FILIMON, ing. Alexandru STOICA, ing.
Constantin STOICA, ing Gheorghe VASILE,
ing. Constantin TELEANU, ing. Dimciu
MIHALE, ing. Cornel RADULESCU, ing.
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O excelenti lucrare de arti: Pasajul superior de la Sicalaz, pe D.N.59A, km 4+150

Pod ése lacul Mangalia;

Mihai CORCOVEANU, ing. Gelu DRAGOI
si multi altii.

Mai la inceputul reportajului relatam
faptul cd Domnul inginer Sabin FLOREA a
accentuat, de mai multe ori, doua idei, pri-
ma: toate lucrdrile de artd din infrastructura
transporturilor sunt rezultatul activitatilor in
echipa. Personal se considerd un mare fa-
vorizat al soartei, fiindca a lucrat cu echipa
constituita din profesionisti foarte buni, cu
initiativa, cu spirit colegial, cu simtul dato-
riei etalonat la cote superioare. Declara, cu
sinceritate, fara falsa mandrie: “colectivul
nostru a lucrat cele mai frumoase poduri,
dar, in acelasi timp, si cele mai grele, care
ne-au pus probleme mai mult decét dificile
si pe care am reusit, prin fortele noastre, sa
le dam de capat!”. “Am reusit fiindca am
avut in colectiv oameni deosebiti, numai
unul si unul. Apoi, o grija de cdpetenie: pe
relatia proiectant - constructor: sd instituim

51'{,".?...5
pe D.N. 39, km 49+258

o colaborare foarte buna!”. in aceasti ordi-
ne de idei s-a bazat pe intelepciunea ingi-
nerului Vasile CANUTA, care a fost adeptul
ideii - o permanenta si bund colaborare cu
constructorul. Din practicad s-a convins ca,
in general, constructorii stdpanesc mai bine
tehnologia si cd, nu de putine ori, aspectele
tehnologice definesc lucrarea, te “ung” pe
suflet.

Avand asigurata o astfel de colaborare
cu constructorii succesul apare firesc!

Explica efectul, totdeauna pozitiv, al de-
mersurilor pe care le-a intreprins prin apli-
carea celor invétate de la profesorii lui din
liceu si din facultate: Cezar COSNITA, de
matematici, de la Liceul “Sfantul Sava” avea
clasa Tmpartita in cinci grupe valorice, intre
care se desfasura o competitie incarcata de
ambitii, Marius PETRESCU, profesorul de
rezistentd, de la facultate, cdruia i-au tre-

s

cut “prin mana” cinci promotii fard sa dea
un singur zece, el, Sabin FLOREA punand
capat unei astfel de “traditii”.

In activitatea practici a avut de castigat
din colaborarea cu cel pe care-l apreciaza
ca fiind cel mai mare podar al Romaniei
contemporane - inginerul Gheorghe BU-
ZULOIU. O personalitate puternica, exi-
gent si critic fard menajamente, profesionist
de inaltd clasd dar, inainte de toate, un
“om” cu cele mai alese calititi umane.
“Domnul BUZULOIU a fost olarul, iar eu
- Jutul!”. lata cum explicd, acum, la cele
sapte decenii de viata, o carierd incdrcata
de satisfactii, cu aprecieri extrem de favo-
rabile din partea factorilor de competenta
superioard, din partea celor care au fost si
sunt sub comanda dansului!
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Tn curtea cochetei locuinte din frumoasa
localitate prahoveana Breaza are un atelier
in care experimenteaza solutii constructive
pentru podurile din lemn. Pentru ca Dom-
nul inginer Sabin FLOREA are o pasiune si
un adevdrat cult pentru podurile din lemn.
Sunt durabile, pot fi construite in termen
scurt, sunt ieftine. O monografie a poduri-
lor din lemn se afld in stadiu de elaborare.
Ti stau la inima problematicile profesiei. A
fost initiatorul constituirii Asociatiei Profe-
sionale de Drumuri si Poduri din Romania.
Acum, este nemultumit de locul care le
este acordat, de catre forurile de conducere
- podarilor! S-a gandit, in dese randuri sa
determine o separare a podarilor. Sigur, ca
in acest fel ar slabi forta organizatiei, dar nu
vede altd cale pentru scoaterea podarilor
din ,,conul de umbra” in care-i tin drumarii,
majoritari prin “jocuri de culise” cu ocazia
alegerilor destul de inabil “dirijate”. Se
zbate pentru afirmarea acestei Tnsemnate
categorii profesionale - DRUMARII si PO-
DARII, adica fauritorii infrastructurii trans-
porturilor, a comunicatiilor dintre membrii
comunitatii umane.

Lucrarea la care implicarea a fost mai
mare Tn sensul cd a Indrdznit sd proiecteze
o serie de dispozitive tehnologice la cererea
constructorului este pasajul superior de pe
DN 59 A, Timisoara - Jimbolia km 4 + 150,
la Timisoara, aceasta fiind ultima lucrare
la care a fost sef de proiect. Impreund cu
inginerii, Vasile CANUTA, lonut DIMONU,
ing. Vasile PERCEC, ing. Cornel FARCAS,
pentru proiectare, ing. Constantin TELEANU,
ing. Gelu DRAGOI pentru executie, ing
Rodica SZITAR pentru consultantd si ing.
loan MALITA pentru beneficiar, a proiectat
si executat o lucrare la care au fost apli-
cate cele mai moderne si eficiente detalii
constructive care Tnmagazineaza in ele
experienta unor vieti cu investire de dra-
goste si pasiune in tot ce s-a executat, unde
pot fi gasite cateva prioritati cum ar fi:

1. Utilizarea pentru prima oara la lucrarile
de artd a fundatiilor indirecte pe tehno-
logia de minipiloti forati cu radier de
beton armat la parte superioara.

2. Continuizarea deschiderilor simplu re-
zemate transformand intreaga strucutura
intr-o structura continua pe 318,00 m,
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eliminand astfel efectul negativ al ros-
turilor.

3. Dispozitive simple si benefice pentru ac-
tivitatea de interventie si intretinere.

4. Utilizarea pentru prima oara la lucrdrile
de artd a fundatiilor indirecte pe tehno-
logia de minipiloti forati cu radier de
beton armat la parte superioara.

La Breaza trdieste si se consumad pentru
afirmarea celor care construiesc infrastruc-
tura rutiera si vegheazd la mentinerea ei
in stare sd satisfaca asteptdrile societatii
Domnul inginer Sabin FLOREA, pe ideea
cd are inca are foarte multe de invatat si
de impartasit din domeniul podurilor, mo-
tiv care la determinat sd deschida un site
pe internet - www.poduri.ro! Un senior
intre drumari, un inginer de poduri in elita
intelectualitatii tehnice din Romania!

OFFICE ORADEA

str. Eroului Necunoscut nr.37
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STRUCTURI METALICE TIP HELCOR

TRANCHCOAT - PIPEARCH

conducte spiralate din otel zincat - calculatie V80

= retele de canalizare si colectare ape pluviale

= reamenajare cursuri de apa

« reparatii drumuri nationale, comunale, forestiere
« reparatii retele hidrologice

 poduri cu deschidere pana la 8m

PODURI DIN STRUCTURI METALICE

MP 100 - MP 150 - MP 200 - SUPERCOR
placi din elemente ondulate - calculatie V80
= poduri din elemente de tabla

ondulati zincata cu deschidere

panala 24m.

TUBURI DE POLIETILENA

OPTIMA - FOREST

rezistente la trafic greu - calculatie V80

« reparatii drumuri nationale si forestiere

= constructie poduri si podete

« subtraversari cdi ferate - drumuri

» retele de irigatii

« retele de canalizare si colectare ape pluviale
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Pasi marunti
pe vreme de criza

P

Ing. Alina IAMANDEI
Foto: Emil JIPA

Firma “PRO CONS XXI” S.R.L., din
Bucuresti, este relativ tanarg; a intrat in me-
diul afacerilor in decembrie 1999. Proiec-
teaza drumuri, alimentari cu apd, canalizari,
parcdri, amenajeaza spatii verzi, intocmeste
proiecte si documentatii tehnico-economi-
ce, proiecte de detalii de executie, mai pe
scurt presteaza servicii de asistenta tehnicd
si consultatii in constructii.

Doamna economist Corina BONCIOG,
Directorul general al firmei, ne-a relatat
recent parcursul in acest an 2009, sub “zo-
dia” unei crize economice, financiare si, de
ce nu? manageriale.

Deci, “PRO CONS XXI” S.R.L. cu un
numar restrans de salariati, 25 la numar, a
incercat incd din luna octombrie a anului
2008 proiectia unui buget minim dar sigur
pentru mentinerea numarului de salariati si
acoperirea taxelor aferente statului.

In acest cadru se poate aprecia ci
realizarile din primele zece luni ale anului
2009 nu sunt dintre cele mai optimiste,
dar conduc la mentinerea specialistilor si
a personalului adiacent cu urmatoarele
restrictii: cheltuieli administrative minime,
reduceri ale programului de lucru si ale
bonusurilor.

/
Reabilitatea straz

24

Au fost executate lucrari din aceleasi
categorii precum cele din anul anterior,
dar s-a orientat cdtre beneficiarii particulari
pentru amenajari de incinte, alei pietona-
le, drumuri. Tn anul 2009 firma a avut de
executat lucrdri castigate printr-o licitatie
impreuna cu Firma “HAN GROUP” si
plitite de catre Primaria Generald a Mu-
nicipiului Bucuresti. In aceastd ordine de
idei, au fost desfasurate lucrari de reabilita-
re a 9,4 km pe Soseaua de Centurd-Sud a
Municipiului Bucuresti, reabilitarea a sase
km din D.J. 606 C, din judetul Mehedinti
(limita jud. Dolj - Tantaru - Buicesti - D.N.
6); amenajari ale Parcului Lunca Jiului din
Municipiul Craiova (pe o suprafatd de 40
ha); reabilitarea a zece km de strazi din
municipiul Craiova; reabilitari de strdzi din
sectoare ale Municipiului Bucuresti.

Colectivul Firmei “PRO CONS XXI”
S.R.L., constituit in majoritate din tineri,
este animat, in primul rand, de dorinta
pastrarii locului de munca. In mod logic,
grija asigurarii portofoliului de comenzi
pentru lucrdri care intrd in profilul si speci-
ficul ei, a devenit obiectiv cvasipermanent.
Totodatd, angajatii se preocupa de continua
perfectionare de specialitate. Atentia acor-
datd dezvoltarii cunostintelor profesionale,
punerea la curent cu noutatile Th domeniul
proiectarii, cu tehnicile adoptate de catre

Ec. Corina BONCIOG
- Director General al PRO CONS XXI S.R.L. -

specialistii domeniului, cu metodologiile
tehnologice implementate in constructia
infrastructurii rutiere formeazd “obiecte de
studiu” pentru angajatii firmei, in cadrul
unui proxim program de perfectionare pro-
fesionald, de pregatire pentru o previzibila
perioada favorabila finantarii si “reabilitarii”
politicii Tn  domeniul constructiilor si
modernizarii cdilor de comunicatii.

O analiza a ceea ce a facut firma in pri-
mele zece luni ale anului 2009 evidentiaza
demersuri benefice pentru supravietuire.

Pentru anul viitor, 2010, Doamna Direc-
tor general Corina BONCIOG se gandeste
la continuarea sistemului de lucru practicat
in 2009, cu urmadrirea acelorasi obiective:
pastrarea personalului, reducerea costuri-
lor, gasirea de oportunititi in domenii de
activitate adiacente. Spera ca vor fi deblo-
cate lucrdrile de investitii, pentru revenirea
la un program si regim de lucru pozitiv, cu
efecte optimiste!

De fapt, nimeni nu std in espectativd,
pentru cd programe de lucrdri nu pica din
senin, nici nu se afla in “sacul” lui Mos
Craciun.

Prospectarea pietii, informatiile despre
licitatiile organizate in domeniu, se consti-
tuie in prioritati pe agenda de lucru.
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...’ Suntem implicati in problematica
infrastructurii rutiere!“

- Interviu cu DI. Prof. dr. Vincentiu CUC, Directorul CESTRIN -

lon SINCA

- De un an si jumatate ati venit la con-
ducerea CESTRIN. Cum definiti specificul
si problematica unitatii?

- Au trecut 18 luni de la numirea in
functia de director al Centrului de Studii
Tehnice Rutiere si Informatica din cadrul
Companiei Nationale de Autostradzi si Dru-
muri Nationale din Roméania. Am folo-
sit, pentru inceput, o scurta perioada de
timp pentru o temeinicd informare asupra
activitatii centrului si a personalului angajat.
M-a preocupat potentialul tehnic si uman,
motivatiile obiectivelor stabilite, intentiile
si gradul de implicare in finalizarea progra-
melor si a temelor de studiu si cercetare.
Nu ascund faptul ca am fost foarte interesat
sa ma edific asupra atasamentului perso-
nalului fatd de activitatea de ansamblu a
CESTRIN. Evident, coordonatele manage-
mentului CESTRIN si ale politicii de perso-
nal au fost inscrise pentru aprofundare pe
parcursul activitatii.

Raspunzand intrebarii formulate la inceput,
CESTRIN este implicat activ in transpune-
rea in practica a politicii rutiere adoptate
de catre C.N.A.D.N.R. prin elaborarea de
studii si expertize de trafic rutier necesare
programelor si proiectelor de modernizare
a drumurilor, coordonarea activitatii de in-
formaticd, conceperea si dezvoltarea unor
sisteme informatice specifice in vederea
prioritizarii lucrarilor de intretinere, in asi-
milarea si implementarea unor materiale
si tehnologii performante, atat in lucrarile
de ntretinere cat, mai ales, in lucrarile de
reabilitare si modernizare a drumurilor si a
podurilor aflate in exploatare, in elaborarea
de expertize si agremente tehnice.

- Acestea sunt obiectivele. Cum este
structurat Centrul pentru finalizarea lor?

- In conformitate cu organigrama actu-
ala, CESTRIN este structurat pe patru sectii,
patru servicii, patru birouri si sapte com-
partimente. Fac precizarea cd la CESTRIN
sunt incadrati 114 de salariati, intre care
103 sunt personal TESA si 11 muncitori. Din
total, 73 de persoane reprezinta personalul

tehnic (ingineri, informaticieni, tehnicieni,
muncitori) direct implicat in procesul de
studii si cercetare.

Prin sectiile si compartimentele lui spe-
cializate, CESTRIN are in sarcina investiga-
rea periodicd a intregii retele de drumuri
nationale si autostrazi folosind echipamen-
te si tehnologii moderne, de naltd produc-
tivitate: FWD, APL, GRIPTESTER, DEQGY,
incercari nedistructive. Pe baza rezultatelor
acestor investigatii, CESTRIN concepe, im-
plementeaza si opereaza programe speci-
fice PMS si BMS care permit prioritizarea
lucrarilor de ‘intretinere a drumurilor si
podurilor, utilizarea eficienta a fondurilor
alocate si indeplinirea, in final, a obiective-
lor majore ale Companiei.

- Putem vorbi despre o strategie de
ansamblu, despre principiile care stau la
baza activitatii CESTRIN?

- Referindu-ne la documentele consti-
tutive, adicd HG nr.1275 din anul 1990,
precum si la OUG nr.84 din 2003, CES-
TRIN constituie organismul
C.N.A.D.N.R. care are ca scop asigurarea
expertizei necesare rezolvarii probleme-

tehnic al

lor tehnice operationale de administrare
si exploatare a autostrazilor si drumuri-
lor nationale, coordonatd si corelatd cu
cerintele actualei etape, in stransa legatura
cu strategia generala si politica rutierd pro-
movatd de Companie.

CESTRIN este implicat in actiunea de
coordonare si elaborare a reglementarilor,
standardelor, normativelor si instructiunilor
tehnice, cu girarea si urmdrirea aplicarii
lor in practicd. In acest scop, elaborand
si identificind, Tn permanentd, nevo-
ile si cerintele factorilor de decizie ai
C.N.A.D.N.R., orientand in acest scop toa-
te activitdtile sale de studii si cercetare.
Centrul detine si colecteazd, in continuare,
toate datele tehnice rezultate din experienta
si evolutiile tehnologice actuale, se ocupa
de finregistrarea, stocarea si procesarea
acestor informatii in baze de date specifice,
care alcatuiesc suportul Sistemului Infor-
matic si Informational al Administratiei de
Drumuri.
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Strategia de dezvoltare pe care am pro-
pus-o stabileste obiective pentru trecerea,
intr-un interval de timp rezonabil si realist,
la modelul de dezvoltare generator de
inalta valoare addugata, propulsat de inte-
resul pentru cunoastere si inovare, orientat
spre imbunadtdtirea continud a serviciilor
CESTRIN.

Provocarile la care trebuie sa raspundem
tin seama de faptul cd Romania trebuie sa
posede o retea rutierd de calitate, bine
organizata si dispusd geografic, exploatata
in conditii de sigurantd, intretinutd siste-
matic si dezvoltatd conform necesitatilor
societatii. Pilonii existentei si mentinerii
acestei retele rutiere la care si CESTRIN Tsi
aduce contributia Tn cadrul C.N.A.D.N.R.
S.A. trebuie s3 fie:

a) Administrarea de calitate (AIPCR/PIARC
o denumeste ,Good governance of road
administrations”);

b) Proiectare adaptiva de Tnaltd calitate;

c) Utilizarea materialelor performante si
inovative;

d) Achizitionarea de lucrdri si servicii de
executie de calitate;

e) Oretearutierd care sa acopere necesitatile
majore ale societatii;

f) Utilizarea de cunostinte de fnalt nivel
in derularea proiectelor (selectarea de
consultanti de calitate);

g) Utilizarea de cunostinte de Tnalt nivel in
elaborarea strategiilor si trasarea proiec-
telor (selectarea de servicii de cercetare
de calitate);

h) Adaptarea la mediu si pastrarea mediului
inconjurator.

Comisia Economicd pentru Europa a
Natiunilor Unite afirma ca in viitorul apro-
piat sectorul transporturilor va continua sa
facd fatd necesitatilor privind urmatoarele
provocari:

e Tratarea si controlul congestiei pentru
reducerea timpului de deplasare, elimi-
narea blocajelor;

e Reducerea numarului de accidente si vic-
time prin introducerea de reglementari
stricte si campanii de promovare a
sigurantei;
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e Reducerea poludrii si a zgomotului prin
introducerea de reglementari tehnice si
restrictii mai severe precum si eliminarea
vehiculelor vechi si inalt poluante;

e Reducerea consumului de energie prin
impunerea de restrictii si prin cercetari
privind combustibilii alternativi,

e Reducerea consumului energetic si a
poludrii prin promovarea de materiale
inovatoare in procesul de constructie.

Procesul general de planificare, construc-
tie, administrare, intretinere si dezvoltare in
care si noi suntem o componenta trebuie sa
fie integrat sistemului european de profil.

Tn indeplinirea rolului si a locului lui,

CESTRIN are la baza urmatoarele principii:

e Profesionalismul - aplicim cele mai nal-
te standarde de excelentd, integritate si
respect in mediul de lucru.

e Lucrul in echipa - ne sustinem si ne
completam unul pe celdlalt, respectam
diferentele dintre oameni, ideile lor si
lucram Tmpreuna.

e Orientarea catre client - ne strdduim sa
intelegem si sd atingem nevoile clientilor
si ale Companiei, sa raspundem prin ser-
vicii de calitate, inovatie si creativitate.
Suntem specializati sa asiguram rezultate
care sd conteze.

Flexibilitate - raspundem rapid la semna-
lele venite din mediul intern si extern.

e Transparenf{a-furnizam latimp informatie
obiectivd si corectd despre activitatea
noastra.

Neutralitate politica - realizam politici
bazate pe analiza tehnica si economica
fara implicarea altor interese, concomi-
tent cu cooperarea cu institutiile statului
alese democratic.

Eficienta - utilizam resursele in vederea

atingerii efectului maxim.

e Raspundere publica - in centrul politicii
noastre se afla interesul public.

- Obiectivele CESTRIN?

- Succint, acestea sunt: definirea, rea-
lizarea, implementarea si dezvoltarea sis-
temului de gestiune a patrimoniului in-
frastructurii rutiere; organizarea si dezvol-
tarea capacitatii de inspectie, investigatii,
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incercdri si analize de laborator pentru
stabilirea calitatii si evaluarea starii tehni-
ce; organizarea si dezvoltarea capacitatii
de proiectare pentru drumuri si poduri;
intdrirea capacitatii de analiza tehnico-eco-
nomicd si de planificare a lucrarilor pentru
drumuri nationale; dezvoltarea capacitatii
de monitorizare, analizd, coordonare si
control a traficului; dezvoltarea si com-
pletarea sistemului de norme tehnice si
juridice din domeniul rutier si alinierea la
sistemul normativ european.

- Cum este structurat Centrul?

- Pentru a avea o imagine cat mai
completd a Centrului subliniez cad obiecti-
vele lui sunt detaliate pe structurile din care
este constituit; sectiile: Inspectia, Evaluarea,
Analiza si Managementul Retelei Rutie-
re; Ingineria Traficului; Laborator Drumuri;
Informatizare si Sisteme de Transport, Ser-
viciile: Sigurantd Rutiera; Managementul
imbrécémingilor Rutiere (PMS), Manage-
mentul podurilor si lucrarilor de arta (BMS),
Mecanizare, aldturi de celelalte structuri
auxiliare.

Este locul sa ardt ca CESTRIN poate
sa furnizeze expertiza sa C.N.A.D.N.R,,
subunitatilor acesteia, precum si tertilor
cu activitati in constructia de drumuri. Ne
propunem sa organizam intalniri in scopul
identificarii factorilor cu putere de decizie
in transpunerea in practicd a programe-
lor din infrastructura rutierd. Managemen-
tul prospectiv, activ, competitiv si (de ce
nu?) ofensiv constituie cheia obtinerii unor
rezultate economico-financiare la nivelul
asteptarilor.

Drept argument in sustinerea asertiunii
de mai sus opinez cu infdtisarea unor cifre
din bilantul pe anul 2008, conform Bugetu-
lui de venituri si cheltuieli al CESTRIN.

Anul 2008
® 349,07% realizari venituri din exploatare,
® 160,53% realizari venituri proprii
e economii de 1.083.170 RON,

e economii la fondul de salarii,
e reducerea cu 58.34% a cheltuielilor tota-
le [a 1000 lei venituri etc.

Anul 2009

Realizarile CESTRIN sunt istorice, pen-
tru prima datd de cand a fost infiintat,
veniturile proprii au depdsit nivelul tran-
sferurilor din companie (cu exceptia sala-
riillor). De asemenea, preconizam, chiar in
conditiile de criza din acest an, rezultate

asemadnatoare celor de anul trecut, la unele
capitole bugetare chiar mai bune.

De asemenea, CESTRIN este singura
subunitate a C.N.A.D.N.R. S.A., certificata
ISO 9001 si ISO 17025, certificari confir-
mate de recentele audituri de management
efectuate de organismele acreditate, or-
ganisme cu recunoastere internationala in
domeniu.

- Cum poate fi apreciata dotarea cen-
trului cu echipamente tehnologice, cu
aparatura performanta pentru efectuarea
investigatiilor, a cercetarilor, a experimen-
telor si a expertizelor?

- Dotarea tehnica si tehnologica con-
stituie, evident, conditia sine qua non a
prezentei CESTRIN in infrastructura trans-
porturilor rutiere din Romania. O analiza
atentd, obiectiva si realista a bazei de apara-
turd, de echipamente si de utilaje tehnologi-
ce ne permite sa apreciem cd ne apropiem
de nivelul exigentelor in domeniu. Extrem
de sumar ma voi opri cu exemplificarea la
urmatoarele: echipamentul PRI2100 FWD
care este utilizat la evaluarea capacitatii
portante pe toate categoriile de drumuri,
pentru determinarea starii tehnice a drumu-
rilor, pentru verificarea capacitatii portante
a sistemelor rutiere executate pe drumurile
noi, pentru dimensionarea straturilor de
ranforsare din materiale bituminoase a sis-
temelor rutiere suple si mixte; pentru con-
trolul calitatii executiei lucrdrilor in cazul
drumurilor noi si modernizarea celor exis-
tente, echipamentul PRIMA 100, echipa-
mentul APL72, un analizor de profil pentru
determinarea planeitatii la toate categoriile
de drumuri; echipament HAWKEYE 2000,
echipament ROUGHMETER I, Echipament
GRIPTESTER, HAWKEYE1000, DEGY, toa-
te utilizate la determinarea planeitatii si
rugozitatii, a starii de rugozitate a suprafetei
de rulare, la evaluarea starii de degradare a
imbrdcdmintei rutiere.

Echipamentul HAWKEYE 2000
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Analizorul de profil longitudinal APL72

Deflectometrul FWD

Aparat pentru determinarea
rugozitatii SRT

Griptester

Prin dotarea cu echipamente din catego-
ria celor evidentiate urmarim perfectionarea

Sistemului de Administrare Optimizata PMS
(Pavement Manegement System).

Interfata HDM4

Preconizam infiintarea unui Centru Teh-
nic de Formare Profesionala pentru zona
centrald si de est a Europei. Intentionam sa
definitivdam si sd verificam in practica siste-
mul de gestiune a podurilor BMS, absolut
necesar administratiei in vederea prioritizarii
lucrarilor de interventie la poduri.

Pe aceasta directie derulam in prezent
un program european cu fonduri PHARE
pentru dotarea cu aparaturd si echipa-
mentele necesare inspectiei, investigarii si
evaludrii podurilor. Considerdm c& echipa-
mentele de laborator si de testare ,in situ”
cuprinse Tn acest program, precum radar cu
penetrare in sol, fatometru, instalatie de ca-
rotaj ultrasonic, laboratoare mobile, barca
pentru inspectii la infrastructuri reprezintd
dotarea minimald pentru stabilirea starii
reale a podurilor de pe reteaua de drumuri
nationale.

o S
Echipament de inspectie poduri MOOG
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- Devine extrem de necesara ingineria
traficului! Ce preocupari are CESTRIN in
acest domeniu?

- Tn centrul nostru activeazd Sectia de
Ingineria Traficului. Aceastd sectie are ca
obiective strategice: pregdtirea recensaman-
tului pentru anul 2010, prelucrarea finre-
gistrarilor de circulatie obtinute in cadrul
recensamantului; elaborarea studiilor de
dezvoltare a retelei de drumuri nationale;
stabilirea coeficientilor de evolutie a tra-
ficului; continuarea activitatii de gestio-
nare si modernizare a traficului; stabilirea
capacitatii de circulatie a retelei de dru-
muri nationale; perfectionarea aparaturii
de finregistrare automatd a traficului ru-
tier; pregdtirea automatizarii complete a
efectuarii recensamantului de circulatie din
anul 2010.

BULGARIA

Contori Peek si Isaf

Transroute

- Siguranta rutiera?

- Scopul Serviciului Siguranta Rutierd
din cadrul CESTRIN este acela de a gesti-
ona sistemul de management al sigurantei
rutiere pe drumurile nationale. Lucrdm
la definirea sistemului de management al
sigurantei rutiere, la modelarea si predictia
aparitiei accidentelor rutiere, la controlul
si testarea marcajelor si a indicatoarelor.
Sectia are in compunere un laborator dotat

N —
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cu echipamente moderne care ne ajutd
la investigarea si analiza evenimentelor
petrecute in derularea traficului, in elabo-
rarea unor masuri eficiente si sigure pentru
diminuarea numarului de accidente, pentru
apdrarea vietii celor care circuld pe dru-
murile publice, pentru eliminarea cauzelor

care conduc la evenimente rutiere.

Echipamente pentru verificarea
marcajelor orizontale si verticale

Echipament micro-Deval

- CESTRIN are un laborator cu autori-
tate in sistemul infrastructurii rutiere din
Romdnia. Care sunt elementele caracteris-
tice ale lui?

- In organigrama centrului nostru ac-
tiveaza si Sectia Laborator de Drumuri.
Este un laborator de gradul |, acreditat de
RENAR si autorizat de Inspectoratul de Stat
in Constructii. Are ca obiective controlul
calitatii lucrdrilor de drumuri; verificarea
calitatii materialelor utilizate la lucrarile
de drumuri si la constructia de autostrazi;
activitati de conceptie cum sunt asimilarea
si implementarea metodelor europene de
analiza a materialelor; cercetari privitoa-
re la proiectarea volumetrica a mixturilor
asfaltice; studii si incercari pentru imple-
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mentarea de tehnologii rutiere performan-
te; dezvoltarea programelor informatice
specifice activitatii de laborator; studii si
cercetdri pentru obtinerea de mixturi asfal-
tice performante; activitdti de expertiza si
asistenta tehnicd pentru executia lucrarilor
de reabilitare; urmdrirea in exploatare a
sectoarelor experimentale realizate cu ma-
teriale si tehnologii noi; perfectionarea
personalului din domeniu. Fac precizarea
cd la laborator activeazd 23 de persoane,
dintre care opt sunt ingineri, 13 tehnicieni,

un economist, un muncitor.

Compactor giratoriu

Echipament dinamic Cooper

Picnometru pentru densitate maxima
a mixturii

Wheel-Tracking

Laboratorul centrului se bucura de un
bun renume in reteaua drumurilor nationale,
prin demersurile lui impune autoritate.

- Un domeniu de referinta al activitatii
CESTRIN il reprezinta informatizarea,
printr-o sectie specializata. Va rugam sa
detaliati, pe scurt, rolul acesteia.

- Sectia Informatizare si Sisteme de Trans-
port are printre obiectivele ei de seama:

e Coordonarea activitdtii informatice la ni-
velul C.N.A.D.N.R.

e Realizarea proiectului Sistemului Infor-
matic Integrat al Companiei cu subsiste-
mele aferente.

e Crearea nucleului de cercetare ITS prin
colaborare cu entitdti internationale re-
cunoscute din domeniu.

e Crearea arhitecturii GIS hardware si soft-
ware pentru interconectarea subsisteme-
lor aferente S.I.I. al C.N.A.D.N.R.

e Perfectionarea sistemului de indrumare a
transportatorilor rutieri - TRANSROUTE;

* Dezvoltarea Bancii de Date Tehnice Ru-
tiere - BCDTR;

e Proiectarea, realizarea si implementarea
aplicatiilor destinate sistemelor inteligen-
te de transport, sisteme care vizeaza:

- Identificarea si clasificarea vehicule-
lor, in vederea taxarii autovehiculului
pe reteaua rutierd,

- emiterea si gestiunea informatizatd a
rovinietelor si a sumelor incasate;
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- monitorizarea existentei si valabilitatii
rovinietei;

- emiterea si gestiunea autorizatiilor
speciale de transport (AST) si a sume-
lor incasate,

- preselectia (identificarea) vehiculelor
cu depasiri ale maselor pe axe, totale
si/ sau dimensiunilor maxime admise,

Integrarea, la nivelul C.N.A.D.N.R. S.A.

a urmdtoarelor sisteme ITS:

e Sistemul de monitorizare a traficului in
timp real, de captare si de detectare a
incidentelor si a accidentelor

e Sistemul de detectare a vitezei instanta-
nee si de avertizare a conducatorilor auto
asupra vitezei de deplasare

e Sistemul de informare in timp real despre
conditiile meteo de pe drumuri

e Sistemul de panouri cu mesaje variabile
(VMS)

e Sistem video de monitorizare a traficului
in zonele inundabile de pe drumurile
nationale

e Sistem informatic de emitere, gestionare,
monitorizare si control al rovinietei in
timp real

e Sistem de determinare dinamicd a greu-
tatii vehiculelor

FITINUUE=

Echipaj EMCATR

Doresc sa md opresc putin asupra Bi-
roului de Sisteme Inteligente de Transport,
nou infiintat, care are ca scop implemen-
tarea tehnologiei informatiei si tehnolo-

giei comunicatiilor la autovehicule si la
infrastructura de transport, a consumului
de combustibil si la incetinirea procesului
de deteriorare a cailor de rulare. Sistemele
Inteligente de Transport (ITS) incearca sa
rezolve problemele din ce in ce mai mari
provocate de congestionarea traficului si
foloseste metode IT pentru simulare, con-
trol in timp real si transferul datelor prin
retele de comunicatii.

e cormnk: Coracta a B8 LT 161
Basstasca consnras
ko act EMERTH

= e | _wew |

Epiiises ks Bsbar sstotass
s | =

Localizare echipaj EMCATR

Gz

Suntem preocupati de aceste sisteme,
de comunicatiile fara fir, de dotarea mijloa-
celor auto de transport cu microprocesoa-
re, de detectia video, de colectarea electro-
nicd a taxelor, de supraveghere automata a
traficului. Avem o plaja larga de actiuni si
aplicatii Tn domeniul informaticii, semn al
modernitatii in domeniul nostru, al infras-
tructurii transportului terestru.

Ca o dovada a preocupdrilor noastre
in domeniu si a gradului de recunoastere
internationald putem aduce drept argument
organizarea pe data de 9 iunie 2009 a unui
Seminar International dedicat problematicii
ITS in reteaua rutierd si mai ales a colectdrii
automate a taxelor si tarifelor pe drumuri si
autostrdzi.

Corud o Bl e Pusko 4
Intertes, Roard, Remath

Participarea a 14 invitati din 9 tari
europene, reprezentanti ai firmelor si
universitdtilor cele mai implicate Tn dome-
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niu, participarea unui reprezentant al Co-
misiei Europene, Directia Generala Trans-
port si Energie, cei peste 50 de invitati din
tara au asigurat un succes ce depdseste
asteptdrile initiale. De aceea consideram ca
acesta poate fi un bun inceput pentru pro-
iectele nationale si internationale pe care
le-am propus sau dorim sa le initiem.

Ne situam pe un drum, pe care il
consideram ascendent, cu unele rezul-
tate incurajatoare, desi ne aflam in plina
manifestare a crizei economice, cu efecte
dramatice asupra vietii social-economice.
Sperantele noastre isi au originea in mana-
gementul bine orientat, in calitatea perso-
nalului, Tn buna colaborare cu structurile
si organizatiile interesate si implicate n
dezvoltarea unei politici realiste privitoare
la reteaua rutierd a Romaniei.

Autostrazi in Turcia

Autoritatile din Turcia au pus la
punct un plan de dezvoltare a retelei
de autostrazi valabil pana in anul 2023.
Guvernul turc doreste sa construiasca,

in urmatorii 14 ani, 12 noi autostrazi cu
o lungime totala de 4.773 km.

Pod in Siberia

La Novosibirsk, in Siberia, a inceput
luna aceasta constructia unui nou pod
cu o lungime de 2,1 km. Costul acestui
proiect este de 696 mil. USD, des-
chiderea urmand sa aiba loc in anul
2014.

Datorita conditiilor climaterice si
geologice, proiectul va fi unul de viitor
si va fi considerat un adevdrat model
de constructie pe timp de iarna.

Constructia in formda de arc va
permite un trafic de 60.000 veh./zi,
urmand sa beneficieze si de benzi
pentru traficul pietonal.
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Ing. Gabriela COSTESCU
- Sef colectiv de proiectare,
5.C. COSNSITRANS S.R.L. -

Cresterea numarului de accidente in
anii de dupd revolutie a impus luarea de
masuri pentru imbunatatirea conditiilor de
siguranta circulatiei in Romania. In anul
2004 s-a derulat un proiect de implemen-
tare masurilor de siguranta circulatiei si a
auditului de siguranta circulatiei, prin care,
in premiera pentru tara noastra, au fost
instruiti specialisti pentru acest domeniu.
Am avut sansa sa particip la acest proiect
si am Tntalnit specialisti in domeniu din mai
multe tari din Europa.

In 2007, printr-un proiect PHARE, s-a
trecut la aplicarea efectivd a masurilor de
siguranta circulatiei pe D.N.1. Proiectul la
care fac referire si la care am participat (ca
o continuare a proiectului din 2004), si-a
propus imbundtdtirea sigurantei circulatiei
pe sectoare ale D.N.T cu caracter de
localitati liniare. Alegerea localitatilor a fost
facutd dupd o analiza a numarului de acci-
dente inregistrate. Echipa care a participat
la elaborarea acestui proiect a avut drept
coordonatori aceiasi specialisti strdini care
au condus si proiectul din 2004.

Pentru elaborarea proiectului au fost
urmate mai multe etape specifice acestui
domeniu al sigurantei circulatiei:

- Culegerea datelor despre volumul si com-
ponenta traficului

- Culegerea datelor despre numarul, gravi-
talea si cauzele accidentelor inregistrate
pe sectoarele D.N.1 analizate

- Efectuarea inspectiei de siguranta circu-
latiei

- Intocmirea rapoartelor de inspectie a sigu-
rantei circulatiei pentru fiecare localitate
in parte

- Stabilirea solutiilor de remediere a situa-
tiillor generatoare de accidente identifi-
cate.

- Prezentarea solutiilor propuse spre aviza-
re de catre beneficiar.

- Proiectarea propriu-zisd a solutiilor sta-
bilite

—eee
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- Intocmirea documentatiei in faza de pro-
iect tehnic si documentatiei de atribuire.

Faptul ca proiectul a avut ca obiect
sectoare ale aceluiasi drum a facut posibila
aplicarea unuia dintre principiile impor-
tante ale sigurantei circulatiei constand
in omogenitatea solutiilor proiectate. Cu
alte cuvinte, pentru situatii generatoare de
accidente similare se aplica solutii de reme-
diere similare.

Datele proiectului

Proiectul PHARE 2005 “Implemen-
tarea masurilor de siguranta circulatiei
in Romdania pe D.N.1” a avut ca obiect
proiectarea de solutii pentru reducerea
numadrului de accidente in 33 de localitati
situate de-a lungul D.N.1 de la km 26+600
pana la intrare in Oradea, km 622+200.

Aceste localitdti sunt prezentate in ta-
belul 1. Lungimea totald a sectoarelor de
drum analizate este de aproximativ 90 km.

Date despre volumul

si compozitia traficului

S-au folosit datele rezultate din recen-
samantul efectuat in anul 2005 actualizate
cu coeficientii de prognoza. Dupd analiza-
rea datelor au fost stabilite sectoarele omo-
gene din punct de vedere al traficului.

Date despre accidente

si analiza accidentelor

Beneficiarul si Politia Rutierd au pus la
dispozitie date referitoare la accidentele
inregistrate. Nu s-a putut efectua o analiza
complexd asupra acestor date pentru c3,
din pacate, modul de inventariere a acci-
dentelor la noi in tara este incd anevoios.
S-a tinut seama doar de pozitia kilome-
tricd, numarul si gravitatea accidentelor. O
analizd complexa presupune cunoasterea
cauzelor producerii accidentelor.

Spre deosebire de Romania, in tarile eu-
ropene se precizeaza clar, in fisa acciden-
tului, care este cauza producerii lui, fiind
acceptat faptul ca si drumul poate fi de vina
pentru un accident de circulatie prin:

Principiile sigurantei circulatiei
aplicate in proiecte de drumuri

- geometria traseului nepotrivita functiona-
littii;

- semnalizarea rutierd defectuoasa;

- lipsa vizibilitatii in intersectii;

- suprafata carosabila lipsita de aderents;

- gropi in carosabil;

- obstacole dure (stalpi, pomi etc) pe margi-
nea drumului situate la distante mai mici
de 3 - 5 m fata de carosabil;

- lipsa posibilitatii de depasire pe distante
mari.

Viteza de deplasare are o influenta de-
terminantd asupra numarului persoanelor
decedate sau ranite si asupra gravitatii pa-
gubelor. Marjele de siguranta pentru soferi
au in vedere viteza, si printre altele distanta
de franare. Aceasta inseamnd cd solutiile
proiectate ar trebui sd aibe ca scop princi-
pal calmarea traficului, adica determinarea
soferilor de a rula cu viteza legald, fapt ce
ar avea ca rezultat:

- risc redus de coliziune;

- consecinte mai putin grave in caz de coli-
ziune.

Un sofer care ruleaza cu 50 km/h are
nevoie de o distanta de franare doud ori
mai mare decat daca ar merge cu 30 km/h
(fig. 1.

Au fost facute investigatii asupra pieto-
nilor care sunt loviti la viteze diferite. Riscul
ca pietonii sd fie ucisi la viteze diferite Tn
timpul coliziunii este prezentat in tabelul 2.

Inspectia si rapor-

tul inspectiei de
siguranta circulatiei

Pentru ca acest proiect a fost conceput

ca un proiect pilot s-a efectuat Inspectia de
siguranta circulatiei, notiune noud pentru
tara noastra introdusa si explicata in cadrul
proiectului anterior, desfasurat in 2004,
chiar daca in Romania nu este reglementata
incd aceasta activitate.

Inspectia de siguranta circulatiei consta
in efectuarea unei vizite pe teren a unei
echipe de minim doi specialisti care iden-
tificd la fata locului zonele care prezinta
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Tabelul 1. Localitati liniare pe D.N.1 analizate %\ ocomumin O
Intrare lesire Lungime e B,
NR. LOCALITATE in localitate | din localitate (Ieng o JUDET
CRT (village name) (entrance) (exit) 8 (County)
km km (km)
1 TANCABESTI 27+600 294900 2.300 IF
2 |CIOLPANI 324903 37+000 4.097 IF
3 [POTIGRAFU 404220 414950 1.730 PH Tabelul 2. Relatia dintre viteza
4 |PUCHENII MOSNENI 43+050 45+310 2.260 PH in momentul impactului si riscul
5 [PUCHENII MARI 45+310 46+500 1.190 PH ca pietonul sd fie ucis
6 |BARCANESTI 51+700 54+960 3.260 PH (Sursa: Spolander, 1999)
7 |in afara localitatilor 78+985 79+985 1.000 PH Viteza Probabilitatea de a fi ucis
8 |BANESTI 87+950 89+050 1.100 PH (km/h) de impact (%)
9 |in afara localitatilor 914200 92+200 1.000 PH 15 4
10 |CORNU 94+500 95+500 1.000 PH 30 10
11 |INISTORESTI 101+220 103+400 2.180 PH 40 23
12 |COMARNIC 105+490 1114100 5.610 PH 50 60
13 [SINAIA 118+800 125+700 6.900 PH 60 86
14 |PREDEAL 1384830 1444000 5.170 BV gg gg
15 |TIMISU DE SUS 147+580 149+700 2.120 BV
16 |SACEL 3264631 3274300 0.669 SB
17 |APOLDU DE SUS 338+776 340+460 1.684 SB _ Deplasarea cu viteze mult mai mari
18 |MIERCUREA SIBIULUI 3444071 345+750 1.679 SB . oo o
19 [in afara localititilor 3864900 3874900 1.000 AB decat limita legald (Viteza transforma mici
20 [SANTIMBRU 387+684 388+000 0.316 AB greseli in adevdrate tragedii umane);
21 |UNIREA 424+669 427+150 2.481 AB - Lipsa trotuarelor sau necontinuitatea lor;
22 |TURENI 455+500 456+800 1.300 d - Trotuare impracticabile (gropi, imbraca-
23 |VALCELE 463+159 464+400 1.241 d minte neadecvatd mai ales pe timp ploios
24 |FELEACU 466+500 469+400 2.900 CJ
25 |FLORESTI 482+597 487+500 4.903 CJ etc.);
26 |GILAU 4914517 496+100 4.583 CJ - semnalizarea rutiera incompleta sau ge-
27 C;\PUSU MARE 5004928 503+500 2.572 CJ neratoare de confuzii.
28 |PANICENI 512+020 513+200 1.180 d In cazul proiectului prezentat s-a intoc-
29 |CIUCEA 548+150 549+800 1.650 g mit si o analizd cost-beneficiu, pentru a
30 AUSVEU 282+000 >83+200 1.200 BH evidentia oportunitatea investitiei necesare
31 |TINAUD 586+700 588+850 2.150 BH ) o
32 |ALESD 589+573 597+050 7.477 BH implementarii acestora.
33 |OSORHEI 619+316 6224200 2.884 BH Rezultatele analizei cost-beneficiu au
impus solutiile de remediere pe termen
70 ‘ ‘ ‘ mediu si scurt, tindnd seama si de perspec-
60 - tiva construiri Autostrazii Bucuresti - Brasov
care va prelua o mare parte din traficul
= 50 ~. .
< actual si prognozat.
£ a0 \
§ 0 ~ AN Principii de
> . o e o
201 siguranta circulatiei
‘l - [ X ]
’ \ \ - alegerea solutiilor
0 UTIRT
0 5 10 15 20 25 30 35 Principii generale

Distanta de oprire (metri)

Fig. 1. Relatia intre viteza si distanta de oprire (Sursa: Carlsson, 1999)

potential de producere a accidentelor. Re-
zultatele si concluziile acestei inspectii
sunt prezentate in Raportul Inspectiei de
Siguranta circulatiei impreund cu propuneri
de remediere.

Pentru fiecare localitate din tabelul 1 a
fost intocmit un astfel de raport, continand

si posibile solutii de corectare, pe termen
scurt mediu si lung. Rapoartele de inspectie
au fost prezentate beneficiarului pentru a
lua cunostintd si pentru a decide care din-
tre masurile propuse sunt acceptate.

Printre deficientele constatate, cele mai
frecvent intalnite au fost:

de siguranta circulatiei

Pentru alegerea solutiilor au fost respec-
tate principiile sigurantei circulatiei. Aceste
principii au la baza atat date statistice si
tehnice cat si factorul uman.

Aspectul drumului si al imprejurimilor
sale poate da soferului impresia ca circuld
cu o vitezd sigurd, chiar si atunci cand
depdseste viteza limitd legala. Schimbari
ale aspectului drumului, care sa scoatd
in evidentd mediul inconjurdtor al drumu-

e ————
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lui, poate schimba sau corecta astfel de

perceptii gresite.

Soferii si regleaza viteza de deplasare
in functie de aspectul drumului si de perce-
perea conditiilor determinante ale drumu-
lui. in afard de volumul traficului, conditiile
meteorologice si conditiile de iluminare,
principalii factori care influenteaza viteza
sunt vizibilitatea, sinuozitatea, latimea dru-
mului, starea suprafetei de rulare si prezenta
intersectiilor si a limitdrilor de viteza.

Sa nu-l surprinzi niciodata pe sofer! este
unul dintre cele mai importante principii.
Principalul scop al proiectantilor este acela
de a adapta solutiile tehnice de transport la
natura utilizatorilor lui, la abilitatile si limitdrile
lor, asemenea altor aplicatii tehnice.

Una dintre cele mai eficiente meto-
de de reducere a numdrului de manevre
gresite, ca masurd pe termen lung, consta
in modificari ale imprejurimilor zonei adi-
acente drumului. Mediul inconjurator ar
trebui sa ofere indicii cat mai clare privind
regulile si la ce s-ar putea astepta utiliza-
torii drumului. Acest aspect este de mare
importanta atat in cazul mediului urban
cat si in cel rural, avand in vedere ca pot
fi intalnite drumuri cu functii mixte, de
legatura, distributie si comunicare, intre
utilizatori drumurilor indiferent de capaci-
tatea cilindricd a motorului, de tonajul si
gabaritul vehiculului si de viteza cu care se
pot deplasa.

Multe accidente se petrec atunci cand
situatia se schimbd in mod neasteptat, de
exemplu:

- geometria traseului prezintd schimbari
bruste de directie (spre exemplu aparitia
brusca a unei curbe dupa un tronson lung
in aliniament);

- la trecerea de la un sector de drum la o
intersectie;

- latrecerea de la un drum inter-urban la un
drum intr-o localitate;

Cu cat mai uman, cu atadt mai multa
siguranta! este un alt principiu care se
aplica pentru obtinerea bunelor rezultate in
asigurarea sigurantei circulatiei. Tabelul 2 si
figura 1 contin informatii importante care
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/-0

Pedestrian crossing Island

pentru facilitarea troversarii drumurilor cu 2 benzi
as a crossing help for 2-lane roads

-
BDZN 33x20x25

Benzi rezonatoal]
Profiled thermop|p
Reflective road studs marker at the top of the kerbs, 5
pieces, at the intervals of 50 cm
Dispozitive reflectorizante (butoni reflectorizanti), 5
bucati, la intervale de 50 cm

-

Ligthing pole
Stilp de ilumi

Concrete stones, thickness 8 cm, H-shape, color: re
Dale de beton, grosime B cm, in forma de H, culoare: +-0

rogu \v4

island deg DET A
i denivela ezi DET A

Reflective road studs marker at the top of the kerbs;
pieces, at the intervals of 50 cm
Dispoziti {butoni refi izanti), 5

buciti, la intervale de 50 cm I 9

.
Aceasta schitd arata solutiile de principiu. %_
=1,
-1

In faza de proiectare detaliatd acesla trebuie -1
adaptate la situatia locala. ‘;a%
=)

This sketch shows the principle solution.

gerugtm s
3

There is o need for some adaption to the local sityption i
during the detailing design phase. i

-

Fig. 3a. Insula mediana pentru refugiul pietonilor - traversare in doi timpi.
Se aplica pe sectoarele D.N.1 cu doua benzi de circulatie
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Four-lane road with median island and pedestrian crossing
Drum cu pafru benzi cu insula mediana si frecere de pietoni

-
| i Length specifications are correspanding
to maximum speed #0 km/h and
ment Shoulder. p
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S g This sketch shows the principle solution.
4 ‘ Adaption to the local situation are needed.
Aceasta schita arata solutiile de principiu.
sols 5ol i In faza de proiectare det aliata acesta
i frebuie adaptate la situatia locala.
“*

Fig. 3b. Insula mediana pentru refugiul pietonilor - traversare in doi timpi.
Se aplica pe sectoarele D.N.1 cu patru benzi de circulatie
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ghideaza proiectantul in alegerea solutiilor
atunci cand sectoarele de drum ce ur-
meaza a fi reabilitate sau modernizate trec
prin localitati urbane sau rurale.

Solutii proiectate

Tinand seama de aspectele prezentate
anterior au fost alese solutiile de remediere
a deficientelor de siguranta circulatiei cons-
tatate.

Deficientele tipice identificate au fost, in
mare parte, similare in toate sectoarele de
drum ce traverseaza o localitate. Aceasta
inseamnd ca si masurile de combatere sunt
in general aceleasi.

Avantajul unei solutii similare este ca
va fi mai usor pentru conducdtorii auto
sd inteleagd situatia si sd reactioneze po-
trivit. Cu aceastd abordare constanta se
obtine, pas cu pas, o acceptare din ce in
ce mai buna din partea participantilor la
trafic. Lucrdrile prevdzute sunt adaptate la
situatiile existente in teren si au la bazd
solutii tip prezentate in fig. 2.

Elementele geometrice ale insulelor de
intrare in localitate din fig. 2a si 2b difera in
functie de volumul traficului si de procentul
de vehicule grele.

Principalul efect al masurilor propu-
se este imbundtdtirea sigurantei pietonilor.
Aceast obiectiv poate fi atins prin construi-
rea de trotuare si treceri de pietoni.

Imbunititirea trotuarelor permite pie-
tonilor sa se deplaseze la o distanta sigura
fata de traficul motorizat, iar imbunatatirea
trecerilor de pietoni cu refugii centrale
imbundtdteste siguranta pietonilor. Masurile
de reducere a vitezei conduc la cresterea
nivelului sigurantei.

Pentru sectiunile cu patru benzi de
circulatie de pe D.N.T au fost propuse
zone mediane de separare a sensurilor de
mers iar Tn intersectiile cu drumuri clasi-
ficate s-au proiectat insule directionale si
de separare cu borduri denivelate astfel
incat manevrele nepermise sd fie imposibil
de efectuat(soferii nu vor mai putea cir-
cula pe zona interzisa circulatiei), pentru
imbunatatirea ghidarii soferilor.
_
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Pentru constructia zonelor mediane de
separare a sensurilor de mers, a fost redusa
ldtimea benzii de la 3,50 m la 3,25 m.
Latimea de 6,50 m pentru un carosabil de
doud benzi corespunde experientei din
tarile vest europene. Acest lucru se face
fara a largi carosabilul existent, utilizandu-
se banda de fincadrare care are acceasi
structurd cu partea carosabila.

In cazuri exceptionale a fost necesard
reducerea benzii de circulatie interioare la
o latime de 3,00 m datorita restrictiilor de
spatiu. In acest caz s-a recomandat folosi-
rea benzilor interioare si a celor cu latime

redusd, numai de catre autoturisme.

vedere lateralo — elevatie
DETALU C

5 carosobll DN

bordura 40x7

b 20:58™
clellehel o t intre borduri

din| mortar de ciment

tub PVC D10
montat intre borduri din 10 in 10m
pe lungimea curbelor suprainaltate

tub PVC|D10
montat intre borduri din 10 in [10m
pe lungimea curbelor supruincll_tc‘.e

DETALIU B

0.25m—|

gard din plasa galvanizata_
galvenised steel mesh
fence

(D,ZDm

e T

aprox. 0. ‘\t':m:l ‘|

marcaj longitudinal =

gauri pentru montarea stolpilor de gard
la fiecare 7.00
umplutura cu pamant vegetal
vegetal soil filling h=0.60m

La intrarile in localitatile aflate pe sec-
toarele D.N.T cu patru benzi de circulatie

Fig. 5. Zona mediana in curbe

au fost proiectate zone de tranzitie pentru
reducerea vitezei de la 100 km/h la 50 km/
h in interiorul carora s-au prevazut benzi
rezonatoare transversale in trei serii de cate
cinci, pentru a atrage atentia conducatorilor
auto asupra schimbadrii care urmeaza in
modul de a conduce si a adapta viteza de

PL/2

I o 0B 0 0% 015
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circulatie.

Fig. 6. Benzi rezonatoare pentru zone de tranzitie

Steel cage fence in the median stripe , high=12m
Gard de plasa de otel pe zona de separare mediana, indltime = 1.2 m

ona centrala umpluta cu pietris
Inner area filled up with gravel

costament

‘Acostament
1

-+

- X
Length of deflection
Lungimea deflectiei

1! 1"
1 1

60,00 -+

Length of deceleration and positioning area Length of deflection
Lungimea zonei de decelerare si pozitionare - _— This sketch shows the principle solution.
Lunginea deflectiei | Adaption to the local situation are needed.

Length specifications are corresponding to maximum speed 70 km/h
and island-width B=4.5m
Speed-limit 50 km/h recommended.

Specificatiile de lungime corespund unei viteze maxime de 70 km/h
si unei latimi a insuleide B =45m
Limita de viteza recomandata de 50 km/h.

Aceasta schita arata solutiile de principiu.
In faza de proiectare def aliata acesta
frebuie adaptate la situatia locala.

Detail / Option - Detailu / Posibilitate

/mmr Acostament

U-Turn without acceleration lane (recommended for maximum speed 50 km/h)
Intoarcere in U fara banda de accelerare (recomandata pentru o viteza maxima de 50 km/h) 1

Jetall - Detaliu

Measures for improved visibility
of islands and medians

Masuri pentru imbunatatirea
vizibilitafii
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Fig. 7. Punct de intoarcere
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Refloctive road studs marker at the top of the kerbs, 5
pleces, at the intervals of 50 cm

ispozitive
buck), la Intervale da 50 om

Reflective road studs marker at the top of the kerbs, 5
pleces, at the intervals of 50 cm
5

buca), la intervale de 50 cm

Bus stopping area with red therm:
Zona de statle de outobuz marcata cu marca] termoplostic rosu

Bus stopping orea with red thermoplastics
Zona de stotie de autobuz marcato cu marcaj termoplastic rosu

Concrete stones, thickness. color:
Dals de baton, grosima 8 cm, in forma da H, culoare:
rogu

B i e

|100__*_

7 T
"BUS™ - painted with white thermoplastics
"BUS" scria cu termoplastic alb

DET 03)

Fig. 8. Trecere de pietoni combinata cu statii de autobuz

n cazul modificarii sectiunii transversale, a fost redus carosabi-
lul la o latime de 6,5 m. Cu aceasti litime, reducerea vitezei pana
la viteza legala este mai usor de realizat. De asemenea, insula cen-
trala si extensiile trotuarului sunt moduri de a reduce viteza si de a
imbunatati siguranta pietonilor.

Intersectiile existente sunt identificate frecvent ca puncte cu
un numadr ridicat de accidente. Acestea sunt rezultatul proiectdrii
in functie de constrangerile existente ale terenului precum si al
conditiilor scazute de vizibilitate si a lipsei zonelor de asteptare
pentru virajul la stanga. insa imposibilitatea de a efectua manevre
de intoarcere peste linia dubla continud existentd este compensata
prin proiectarea si amenajarea de intersectii giratorii unde este
manevra de intoarcere poate fi facutd in sigurantd. S-au proiectat
si puncte de intoarcere tot pentru a facilita manevra de intoarcere
care nu se mai poate executa in locuri nepermise prin introducerea
constangerii fizice (insuld medianad cu borduri).

O alta solutie tip aplicata in acest proiect a constat in corelarea
trecerilor de pietoni cu statiile de transport in comun. Acest lucru
permite o bund canalizare a fluxului de pietoni de la statia de auto-
buz la trecerea de pietoni impiedicand traversarea haotica.

Aceste solutii de remediere au fost proiectate in toate locurile
analizate n functie de numarul de benzi existente pe D.N.1. Moti-
vul repetdrii acelorasi solutii nu este ntamplator, ci este intentionat
pentru obtinerea efectului de uniformitate pe care participantii
la trafic il identificd si il insusesc, efectul produs fiind acela de a
recunoaste cu usurinta si la timp situatiile in care drumul pe care
circula Tsi schimba caracteristicile. Acest lucru conduce la sporirea
sigurantei circulatiei si chiar daca accidentele de circulatie nu pot fi
evitate in totalitate, gravitatea lor este, cu sigurantd, mai mica.

Concluzii

Prin abordarea corecta de cdtre proiectanti a oricdrui proiect
de drumuri, fie ca este vorba de un drum nou sau de un drum
existent care se modernizeazd, se pot amplica metode si solutii

eficiente care sd reducd numarul accidentelor pe drumurile publice.
Solutiile prezentate, aplicate in proiect, sunt simple dar rezultatele
implementarii lor pe teren se masoara in procente semnificative de
reducere a numarului de accidente si a gravitatii acestora.

Pentru aceasta este nevoie de preocupare din partea tuturor
specialistilor in domeniu, in sensul informarii si perfectionarii conti-
nue. Este de asemenea necesard colaborarea cu factorii decizionali
pentru a facilita crearea bazelor de date si urmdrirea in timp a
efectelor produse.

Pe parcursul elaborarii proiectului au fost intampinate dificultati
in obtinerea datelor statistice necesare, precum si in intelegerea de
catre unele autoritati locale a importantei aplicarii acestor masuri.
Am avut si surpriza ca, Tn anumite cazuri, autoritatile locale sa
participe efectiv pe teren la identificarea zonelor cu potential de
producere a accidentelor.

Pana la aplicarea pe teren a proiectului poate sa mai treacad
timp, dar principiile prezentate pot fi aplicate si in alte proiecte
care urmeaza sa fie realizate. Aceste masuri au dat rezultate bune
in tdrile vest europene de aceea statistica accidentelor le plaseaza
pe primele locuri in clasamentul privind siguranta circulatiei, locuri
pe care s-ar putea regdsi si Romania.

Depinde doar de noi ca acest lucru sd se intample.
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Executie si Servicii de Exploatare (II)

In acest numir publicim Clauza 2
“Beneficiarul” din Conditiile de Contract
FIDIC pentru Proiectare, Executie si Servi-
cii de Exploatare.

ARIC multumeste anticipat acelora
care vor propune imbunatatiri ale textului
in limba romdana.

luliana STOICA-DIACONOVICI
- Secretar ARIC -

Beneficiarul

2.1. Dreptul de Acces pe Santier
Beneficiarul va acorda Antreprenoru-

lui dreptul de acces pe Santier si punerea
in posesie totald sau partiald a Santierului
la termenul(ele) specificat(e) in Datele de
Contract. Aceste drepturi si posesii pot sa
nu fie acordate in mod exclusiv Antrepre-
norului.

Dacd, potrivit prevederilor Contractu-
lui, Beneficiarului i se va solicita sa puna
Antreprenorul in posesia unor fundatii,
structuri, echipamente sau cdi de acces,
Beneficiarul va actiona in acest sens la ter-
menul si Tn conditiile prevazute in Cerintele
Beneficiarului.

Beneficiarul poate sd nu acorde dreptul
de acces sau de posesie pana la prezenta-
rea Garantiei de Buna Executie.

Daca termenul nu este specificat in
Datele de Contract, Beneficiarul va acorda
Antreprenorului dreptul de acces si punerea
in posesie asupra Santierului la o data care
sd asigure Antreprenorului posibilitatea sa
actioneze in conformitate cu programul de
executie transmis potrivit prevederilor Sub-
Clauzei 8.3 [Programul de Executie].

Daca Antreprenorul inregistreaza intar-
zieri si/sau se produc costuri suplimentare
ca urmare a omisiunii Beneficiarului de
acordare a dreptului de acces sau punere
in posesie la termen, Antreprenorul va
transmite o Tn§tiim;are Reprezentantului Be-
neficiarului si, cu conditia respectarii pre-
vederilor Sub-Clauzei 20.1 [Revendicarile
Antreprenorului] va avea dreptul la:

(@) prelungirea perioadei de executie pen-
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tru orice intarziere din aceastd cauza,

conform prevederilor Sub-Clauzei 9.3

[Prelungirea Duratei de Executie pentru

Proiectare si Executie], daca terminarea

lucrdrilor este sau va fi intarziata si
(b) plata oricarui Cost Plus Profit produs,

care vor fi incluse in Pretul Contrac-
tului.

Dupd primirea acestei instiintiri, Re-
prezentantul Beneficiarului va actiona con-
form prevederilor Sub-Clauzei 3.5 [Sta-
bilirea Modului de Solutionare] pentru a
conveni sau a stabili modul de solutionare
a acestor probleme.

Tnsd, dacd si in masura in care esecul
Beneficiarului a fost cauzat de o eroare
sau intarziere a Antreprenorului, inclusiv
erori sau ntarzieri de predare a oricarui
Document al Antreprenorului, Antrepreno-
rul nu va mai avea dreptul la prelungirea
perioadei de executie sau la compensarea
costurilor suplimentare si profitului.

2.2. Autorizatii, Acorduri,
Aprobari
Beneficiarul va asigura, la cererea An-
treprenorului, asistentd rezonabila care sa
permita Antreprenorului sa obtina:

(@) copii dupa Legile Tarii, necesare deruldrii
Contractului si care nu sunt usor accesi-
bile, si

(b) orice autorizatii, acorduri sau aprobari
necesare conform prevederilor Le-
gilor Tarii, inclusiv precizari privind
informatiile necesar a fi prezentate
de cdtre Antreprenor pentru a obtine
asemenea autorizatii, acorduri sau

aprobari:

(i) pe care Antreprenorul trebuie sa le
obtind conform prevederilor Sub-
Clauzei 1.14 [Respectarea Legilor],

(i) pentru livrarea Bunurilor, inclusiv
taxele vamale, si

(i) pentru exportul Utilajelor Antrepre-

norului la eliberarea Santierului.

2.3. Personalul Beneficiarului
Beneficiarul va fi responsabil pentru ca
Personalul Beneficiarului si alti eventuali

antreprenori ai Beneficiarului pe Santier:

(@) sa colaboreze cu Antreprenorul conform
prevederilor Sub-Clauzei 4.6 [Colabo-
rarea] si

(b) s& aplice masuri similare cu cele pe
care trebuie sa le aplice Antreprenorul
conform prevederilor sub-paragrafelor
(@), (b) si (c) ale Sub-Clauzei 4.8 [Proce-
duri de Securitate] si Sub-Clauzei 4.18
[Protectia Mediului].

2.4. Asigurarea Resurselor
Financiare de cdtre Beneficiar
Resursele Beneficiarului pentru finan-
tarea proiectarii, executiei si exploatarii
Lucrarilor, inclusiv prevederile pentru Fon-
dul de Inlocuire a Activelor, vor fi detaliate
in Memorandumul de Finantare.
Daca Beneficiarul intentioneaza sa faca
o schimbare importanta a resurselor sale
financiare sau este nevoit sd o facd da-
torita modificarii situatiei sale financiare
sau economice, Beneficiarul va transmite
Antreprenorului o Instiintare, cuprinzand
detalii amanuntite. in termen de 28 de zile
de la primirea unei solicitari din partea
Antreprenorului, Beneficiarul va prezenta
dovezi acceptabile privind asigurarea si
mentinerea resurselor financiare, necesare
Beneficiarului pentru plata Pretului Con-
tractului.

Tunel in Miinchen

Tn curand vor incepe lucrarile pen-
tru constructia unui tunel de 2,6 km
in zona centrald a orasului Miinchen.
Proiectul, in valoare de 170 mil. Euro,
este planificat a fi finalizat in anul
2015.

Tunelul va constitui un adevarat
nod rutier subteran care va descon-
gestiona traficul de suprafata din zona
centrald aglomeratd a capitalei bava-
reze.
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Intersectiile
cu sens giratoriu

D

Adaptare din ,Guide practique de la
voire urbaine” de prof. Costel MARIN

Avantajul intersectiilor cu sens giratoriu
in ceea ce priveste siguranta circulatiei este
demonstrat din plin. Daca utilizarea sen-
sului giratoriu raspunde problemelor unui
numar ridicat de intersectii, acest dispozitiv
ramane totusi mai putin adaptabil unui cen-
tru urban aglomerat, cu intensa circulatie
pietonald. De asemenea, el nu permite
dirijarea asistata a traficului, spre deosebire
de intersectiile cu semafoare.

Reguli de vizibilitate
care trebuie

respectate

Utilizatorii care urmeaza sa intre intr-
o intersectie cu sens giratoriu trebuie sa
poata identifica vehiculele cu prioritate
angajate pe inel, inainte de a ajunge la linia
de , Cedeaza trecerea”. Practic regula este
de a asigura vizibilitatea pe sfertul stang al
inelului pentru un anumit vehicul la 10 m
de la intrare (pastrand o banda de 2 m la
periferia insulei centrale, degajata de orice
obstacol, fig. 1).

Dimensionarea

diferitelor elemente

Tendinta actuald in materie de sensuri
giratorii, mai ales in peisaj urban, este
de a concepe dispozitive mai compacte
in dimensionarea lor. Pentru a obtine o
eficacitate maximda in planul securitatii,
conceperea dispozitivului giratoriu va viza
interzicerea traiectoriei tangentiale; curba
de deviere a diferitelor traiectorii de-a
lungul unui dispozitiv giratoriu trebuie sa
ramana sub 100 m (fig. 2).

Raza exterioara si latimea inelului
Alegerea dimensiunilor se face in functie
de tensiunea admisibila asupra amprizei, de

trafic si de marimea vehiculelor care circula
pe giratoriu. Acesta este motivul pentru
tendinta actuala de a folosi notiunea mai
pertinenta de raza exterioara.

Asa ca, o raza exterioara intre 15 si 20
m este suficientd in cea mai mare parte a
cazurilor (valoarea de 15 m permite giratia
usoard a vehiculelor de mare tonaj si a
celor destinate transportului in comun). O
razd exterioard mai mare de 25 m este foar-
te rar justificata intr-un amenajament nou.

Atunci cand tensiunea admisibilda o
impune (acest lucru trebuie totusi evitat pe
linia structurantad sau pe un ax de transport
in comun sau in cazul in care calea trebuie
sd suporte un nivel al tonajului semnifica-
tiv), este posibil sd se realizeze giratorii cu
raza exterioara cuprinsa intre 12 si 15 m.
Atunci trebuie verificat ca latimea inelului
(folosind de exemplu programul ,,Giration”

de la CERTU) sa permita trecerea oricand a
unei sarcini grele; s-ar putea atunci recurge
la amplasarea unei sine centrale rulabile
de 1,5 pand la 2 m latime, inclinata spre
exterior la 4% (giratoare numite ,semi-tra-
versabile”)

Partea carosabild circulard trebuie sa
aiba o latime constantd; latimea minima a
inelului este de 6 m, o valoare de 7 m fiind
recomandabild dacd toate intrarile raman
pe o linie. inclinatia inelului (cuprins intre
1 si 2%), trebuie sa fie indreptata spre ex-
terior (foto 1).

Cai de intrare si de iesire cu mici

insule separatoare (figura 3)

Daca traficul justificd o intrare cu 2 cdi
(latimea de intrare de 6 pana la 7 m), lun-
gimea minima a zonei cu 2 cai este de 25
m; inelul trebuie atunci sa cuprinda 2 cadi

w

Fig. 2. Mdrimea devierii

T ———
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(Iatimea minima a inelului ,La” de 8 m) al
cdror marcaj nu este recomandat. Rareori
este nevoie de mai mult de o cale la iesire,
iesirile cu 2 cdi nejustificandu-se decat
pentru un varf orar ce depaseste 1200 vehi-
cule usoare/ora. Insulita separatoare trebuie
sd fie conceputa cu borduri joase; aceasta
favorizeazd perceptia sensului giratoriu n
apropiere. Atunci cand este previzutd o
trecere de pietoni, latimea ,L;” a micii insu-
le de la capat trebuie sa fie asa incat aceas-
ta sd subziste cel putin 2 m nivelului de
pasaj pietonal pentru a servi drept refugiu.
n caz contrar (cu putini pietoni), insulita ar
putea fi redusd; pentru mici giratorii urbane
pe unele ramificatii secundare, s-ar putea
chiar renunta la insulitele separatoare.

Amenajari pentru

biciclete

Preocupareapentrusigurantabiciclistilor
in sensurile giratorii nu implicad neaparat
utilizarea unor amenajari specifice pentru
biciclete. Dacd giratoriul se fincadreaza
intr-un itinerar ce include o banda pentru
biciclisti, existd diferite metode de a face
posibila patrunderea biciclistilor in inel;
acestea depind de dimensiunile sensului
giratoriu:

Pe un giratoriu ,compact” (raza exte-
rioard Re < 15 m), banda pentru biciclete pe
inel nu este utild, diferenta mica de viteza
dintre biciclist si masind nejustificand du-
blarea pistei pentru biciclete.

Pe giratoarele ,medii” (15 m < Re < 22 m),
0 banda pentru biciclete este posibila.

Pe giratoarele de dimensiuni mari (Re >
22 m), diferenta de viteza biciclist / masina
poate justifica amenajarea unei benzi pen-
tru biciclete la marginea inelului, materiali-
zatd prin marcaj la sol, cu o latime minima
de 1,5 m.

Este necesard supravegherea atentd in
privinta intrarilor si a iesirilor (si anume n
privinta izoldrii pe o suprafatd mica la intra-
rea pe inel), intrucat aici apare in discutie
problema sigurantei biciclistilor (fig. 4).
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Foto 1. Giratoriu cu sind traversabili

Raza de iesire Rs trebuie sa fie superioara
razei interioare a insulei centrale

8m<Re<15m
I5m<Rs<20m
3m<Le<4m

(masuratd la 4 m de linia CLP)

4m<Ls<5m

Fig. 3. Dimensiuni pentru intrare (Re; Le) si iesire (Rs; Ls) pe o cale

Capacitatea sensurilor giratoare urbane

Un sens giratoriu permite sustinerea fard probleme a unui trafic de 1500 vehicule
usoare/ora (total trafic ce intrd in sensul giratoriu).

De la 1500 la 2000 vehicule usoare/ord, se impune examinarea repartitiei traficului
si verificarea daca totalul intrarilor si iesirilor nu depaseste 1000 vehicule usoare/ora la
nivelul fiecarei intrari. in caz de depisire, este necesar un test de capacitate*.

Peste 2000 vehicule usoare/ord, testul de capacitate este obligatoriu.

Unele sensuri giratorii urbane, cu intrari pe doud benzi, permit sustinerea unui trafic
de ordinul a 3000 vehicule usoare/ora si cateodata chiar mai mult, cu trei benzi pe inel
si pe unele intrari.

* Testele de capacitate pot fi executate cu ajutorul programului Girabase.
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Daca o pistd pentru biciclete este ame-
najatd pe itinerar, aceasta poate fi:
- cu intrare in inel, de exemplu daca virarile
la stanga pentru biciclete sunt importante;
- cu ocolirea giratoriului care poate fi:

e completd - cu conexiune pe benzi
daca circulatia generald pe inel
este consideratd periculoasd pentru
biciclisti;

e partiald - pentru a asigura continui-
tatea pistei cu depdsire pe o singurd
banda (fig. 5).

Mini-giratoarele

n centrele urbane exclusiv, atunci cand
ampriza este diminuatd, unele intersectii
secundare ar putea fi realizate sub forma de
mini-giratoare, intersectie a carei insulita
centrald este Tn intregime traversabila.

Acest dispozitiv este acum autorizat.

—» Miscare dificild

De evitat intrarea

pe contrasens

Fig. 6. Dispunerea ramificatiilor face miscarea de ,virare la stinga” dificila
si favorizeaza intrarea pe contrasens

Domeniu de utilizare
Este bine sa se respecte domeniul de
utilizare al acestui tip de dispozitiv:
- intersectie secundard a unei retele cu
limita de viteza la 50 km/h sau intersectie
situatd Tn zona 30;

De asemenea, se vor evita unghiurile
mai mici de 70° intre doud ramificatii
succesive, care prezinta riscul de a genera
ocoliri permanente ale insulei prin stanga.

Caracteristici geometrice

si recomandari
- ampriza disponibild nu permite inscrierea - raza exterioara de la 7,5 la 12 m;

unui disc cu diametrul de 24 m; -
- rezervatd intersectiilor cu 3 sau 4 rami- -
ficatii cu trafic redus;

raza insulitei centrale de la 1,5 la 2,5 m

insulita centrala in boltd de la 10 la 15 cm

in centru (a se limita la 10 cm daca circula
autobuze cu plangeul jos);

- intrare pe o singura banda (latime de la
2,5 la 3,5 m) si iesire pe o singurd banda
(latime de la 2,75 la 3,5 m);

- mici insule separatoare de la 0,85 la 2,00 m

(recomandabil traversabile);

- strdzi racordate care nu prezintd mai mult
decat o banda pe un sens;

- trafic intens de vehicule de mare tonaj si
trafic redus de vehicule pentru transport
in comun;

- dispozitie regulatd a ramificatiilor in jurul
inelului;
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Pentru a favoriza o mai bund perceptie
a dispozitivului, este important sa se asigu-
re un bun contrast (culoare, materiale) intre
partea carosabila si insulita centrald.

Reglementarea

mini-giratoarelor

Reglementarea mini-giratoarelor este
stabilita prin articolul R.1 al Codului rutier
cu completarile aduse prin decretele 95-
1090 si 95-1091.

Art. R.1 al Codului rutier (decret

nr. 83-797 din 06/09/83, art. 1):

«Termenul ,intersectie cu sens girato-
riu” denumeste o piatd sau o intersectie ce
comporta o umplutura de pamant centralg,
practic netraversabild inconjuratd de o par-

VESTA

INVESTMENT

i

ACCIDENT

PERICOL
DE ACCIDENTE

te carosabild cu sens unic pe dreapta, pe
care intra diferite rute si care este anuntata
printr-o semnalizare specifica.»

Decretul nr. 95-1090 din 09/10/95

completeaza articolul R.1

din Codul rutier:

Art. 1 - La articolul R.T din Codul rutier,
definitia de ,,intersectie cu sens giratoriu”
este completatd astfel:

«Totusi, exclusiv in aglomeratii, inter-
sectiile cu sens giratoriu pot sa comporte
o umpluturd de pamant centralda practic
traversabild care poate fi incdlcata de catre
conducatorii auto atunci cand blocajul
vehiculului lor face aceastd manevra indis-
pensabila.»

Decretul nr. 95-1091 din 09/10/95

cu privire la intersectiile

cu sens giratoriu ale caror insulite

centrale pot fi traversabile:

Art. 1 - «Intersectiile cu sens giratoriu
situate in zone aglomerate si a caror insuld
centrala poate fi traversabila prin aplicarea
dispozitiilor articolului R.T din Codul rutier

VESTA INVESTMENT

trebuie sa raspundd modalitdtilor tehnice
de instalare definite in anexele prezentului
decret.»

Decretul stipuleaza in anexele sale:

Articolul 1

«Intersectiile cu sens giratoriu a caror
insuld centrald poate fi traversabilg,
mentionate in articolul 1 al Codului rutier,
trebuie in mod exclusiv sa fie instalate in
aglomeratii si in mod unic la intersectia ar-
terelor pe care limita de viteza nu depaseste

50 km/h.»

Articolul 2
«Intersectiile cu sens giratoriu avand
o insuld centrala traversabild trebuie sd
raspundd urmdtoarelor cerinte geometrice:
- diametrul partii carosabile intre bordurile
de trotuar nu trebuie sd depdseasca 24
metri;
- insula centrala trebuie sd fie in forma de
calotd sferica a cdrei supraindltare in cen-
tru sa fie mai mica de 15 centimetri.»

Societate certificata DQS conform
DIN EN ISO 9001
Bty DIN EN ISO 14001

R OHSAS 18001

producator roman

: de echipamente pentru
k ‘ ‘ siguranta traficului rutier

si a vehiculelor

TRUSA

DE PRIM AJUTOR
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Forezele pneumatice cu percutie
folosite la subtraversari de drumuri

PODI

Prof. univ. dr. ing. Gh. P. ZAFIU
- Univ. Tehn. de Constructii Bucuresti,
Catedra Masini de Constructii -

Metoda forajului orizontal cu echipamen-
te cu percutie este folositd de peste trei de-
cenii pentru instaldri subterane de conducte,
fara sa fie necesard saparea unor santuri.

Echipamentul de forare cu actiune prin
percutie, actionat de aerul comprimat, de-
numit si racheta pneumatica sau ciocan de
deformare,
teren. Forajul este folosit pentru a fi intro-

realizeaza forajul orizontal in

duse, imediat sau mai tarziu, conductele
din PE, PVC, PE-X sau metal, de preferat
fard mansoane, cu diametrul nominal pana
la DN 200, sau cablurile subterane de orice
fel, pe lungimi de pana la 70 m (depinzand
de natura terenului).

Propulsia este asiguratd de un piston
interior, actionat cu aerul comprimat fur-
nizat de un motocompresor. Pentru a se
realiza naintarea este necesara existenta
unei rezistente externe.

Prin aplicarea acestei metode se per-
mite subtraversarea cdilor ferate sau a dru-
murilor (fig. 1, documentare [8]), fard a mai
fi necesare demoldri ale sistemului rutier si
intreruperea traficului.

Conditiile de aplicare: terenul care se
strapunge trebuie sa fie suficient de com-
pactabil.

Proprietatile de deformabilitate ale di-
feritelor tipuri de pamanturi depind de
forma granulelor, gradul de compactare,
distributia granulometrica si gradul de umi-
ditate. Echipamentul nu trebuie sa fie pus
in functiune in teren umed, cu ndamol,
incompactabil.

Pentru desfdsurarea lucrarilor sunt ne-
cesare doud puturi tehnologice:

e un put de lansare din care pleaca foreza
sau echipamentul de forare (fig. 2, docu-
mentare [4]);

e un put de iesire Tn care urmeazd sa
ajungd echipamentul de forare (fig. 3,
documentare [4]).

n putul de lansare se pune pe pozitie
echipamentul de forare pe un cadru de

ghidare si sustinere, de reguld ajustabil,
(fig. 4, documentare [9] si [12]). Foreza se
fatda de
un jalon amplast in putul de iesire (fig. 5,

orienteazd, vertical si orizontal,

documentare [6]), cu ajutorul unei lunete,

rezematd pe aceasta prin intermediul siste-

mului de sustinere. Luneta este pozitionata
la inaltimea de 1,5 m fatd de axul longitu-
dinal al forezei.

Sunt posibile diferite sisteme constructi-
ve pentru forezele pneumatice:

e forezele pneumatice cu cap fix, caz
in care pistonul aplicd impactul asupra
intregului corp al forezei intr-o singura
lovitura (sistem rigid);

e forezele pneumatice cu dubld actiune

(sistem GRUNDOMAT), caz in care pis-

tonul aplica impactul, in prima faza, asu-

pra unui con n trepte (fig. 6, documen-
tare [6]), urmand ca, in cea de-a doua
faza, sa tragd foreza si conducta (patent

TRACTO-TECHNIK);

forezele pneumatice directionate, care

permit corectarea traiectoriei daca se

intalneste un obstacol insurmontabil sau

daca din alte motive trebuie sd-si modifi-
ce directia de inaintare (fig. 7, documen-
tare [5]).

In cazul sistemului cu dubli actiune,
dupd cum se vede in fig. 6, pistonul (1)
loveste mai intii dalta (2) a capului de forat
si apoi corpul forezei (3). Acest sistem este
cu sigurantd cel mai eficace, mai ales in
terenuri cu incluziuni de roca, deoarece
intreaga fortd a impactului este concentrata
in prima faza in capul de forat, cu scopul

de a invinge rezistenta intampinatd la pene-
trarea rocii si de a face loc corpului forezei,
in faza urmatoare.

Forezele pneumatice dirijate (fig. 7), sunt
previzute cu posibilitatea de schimbare a
directiei prin actiunea capului directionabil
(1). Sistemul, patentat de TRACTO-TECH-
NIK, a fost pus la punct impreund cu Insti-
tutul Gas Research GRI Chicago Il USA.
Cilindrul frontal este prevazut cu un sistem
de detectie (2). Acesta indicd operatorului
si persoanei care realizeaza madsuratorile,
pozitia exacta a rachetei precum orienta-
rea si inclinarea forajului, cu ajutorul unui
sistem de transmitere a datelor la distantd.
Astfel, cei doi
pozitia forezei in momentul masurarii.

lucrdtori cunosc perfect

Datele forajului sunt preluate manual si
inregistrate intr-un tabel sau o diagrama
de foraj. Etapa urmadtoare este corectarea
traiectoriei.

Prin efectuarea unei rotatii asupra furtu-
nului de aer comprimat, se modifica pozitia
forezei pana cand capul directionabil indica
directia corecta. Aceasta se face cu ajutorul
unui sistem de strangere, manual-hidraulic
(Torquer), care aplica un cuplu asupra fur-
tunului de aer comprimat. Masina gasindu-
se intr-o structurd moale, poate fi rotitd cu
usurintd deoarece, rezistenta Tntampinata
(3), datorita fortei de frecare cu pamantul,
este redusa.

Furtunul de aer comprimat, de culoare
galbend, fiind fabricat cu rasini, este mai
rigid decat un furtun obisnuit. O armatura
de sprijin, care se afla in furtun, il consoli-
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deazd astfel incat, un cuplu suficient de pu-
ternic, sa poata fi transmis chiar pe distante
mari fard ca furtunul sd se torsioneze in
timpul rotatiei.

Utilizarea forezelor pneumatice dirijate
are unele avantaje fatd de procedeul clasic
de foraj dirijat:

e posibilitateadeexecutareabransamentelor
individuale pe distante pand la 70 m;

e lipsa prajinilor (tijelor) de foraj;

e lipsa fluidului de foraj si a cheltuielilor
aferente;

lipsa depoluarii din cauza fluidului de

foraj;

¢ viteza medie de avans de circa 10 m/ord;

e antrenarea unor tuburi actualmente pana
la DA 63;

e manipularea simpla ca la o racheta pne-

umatica standard;

sistem de detectie uzual (Slimsonde de

Radiodetection sau Bluesonde de DCI);

e simplitatea comenzii dupa principiul de
conducere prin rotirea tubului de aer
comprimat;

e transportul in vehicule usoare chiar si
automobile;

® nu necesitd aparate de ridicare;

e investitie necesard relativ mica.

Asa cum s-a precizat anterior, se pot
folosi doua metode tehnologice de lucru,
forezele fiind adaptate constructiv (fig. 8,
documentare [6]):

e cu pozarea conductei simultan cu exe-
cutarea forajului, aceasta fiind trasa chiar
de foreza (a);

e cu pozarea conductelor dupd executarea
completa a forajului (b).

Indiferent de metoda aplicatd, alcatuirea
echipamentului de forare consta din
urmatoarele componente (vezi fig. 8): 1
- racheta pneumatica (foreza), 2 - dispoziti-
vul de mentinere pe directia de deplasare,
la lansare, 3 - cadrul de ghidare si sustinere,
4 - luneta rezemata pe foreza prin interme-
diul sistemului de sustinere, 5 - racordul
flexibil de cuplare a forezei la circuitul
pneumatic, 6 - lubrificator, 7 - furtunul
prevdzut cu sistem de cuplare rapida pen-
tru racordarea la motocompresor.
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Domeniile de variatie ale caracteristici-
lor tehnice pentru forezele pneumatice sunt
prezentate in tabel 1, documentare [6].

La modelele mai usoare nu este necesar
dispozitivul de mentinere pe directia de
deplasare, la lansare. Rolul acestuia poate fi
preluat de operator, care mentine aparatul pe
cadrul de ghidare si sustinere, alcatuit dintr-
un profil sub forma de canal, prin apasarea
cu piciorul (fig. 9, documentare [4]).

In cazul sistemului de lucru prin poza-
rea simultana a tuburilor (8 - conducta ce
urmeaza sa fie pozatd) acestea sunt fixate
cu un dispozitiv special (9 - dispozitivul de
fixare a tuburilor).

Pentru executarea lucrdrilor este nece-
sar sa se utilizeze personal specializat (for-
mat din 2 muncitori) instruit corespunzator
in vederea respectdrii etapelor impuse de
procedurile tehnologice:

e Studierea documentatiei tehnice, anali-
za planurilor si intocmirea programului
de lucru cu respectarea termenului de
finalizare;

Stabilirea resurselor necesare;

Pregdtirea materialelor si echipamentelor
de lucry;

Transportul materialelor si echipamente-
lor de lucru la santier;

Descarcarea echipamentelor din mijloa-
cele de transport;

Verificarea planeitatii si stabilitatii putu-
rilor tehnologice;

Citirea planurilor si identificarea traseului
forajului propus in proiect;

Asezarea si montarea echipamentelor
la pozitia de lucru, pe directia de inain-
tare, asigurand curdtenia si integritatea
acuplarii furtunului final, precum si fi-
xarea capdtului filetat al utilajului (prin
strangerea corespunzdtoare a acestuia);

* Manevrarea cu atentie a echipamentului
pana la pozitionarea corecta a capului de
forare al acestuia;

e Pornirea echipamentului si inceperea
forarii;

e Supravegerea deruldrii corecte a lucrarilor
si asigurarea cu materialele necesare;

e Verificarea lucrarii executate;

e Definitivarea lucrarilor siimbarcarea echi-
pamentelor.

Tnainte de pornire, echipamentul se va
aseza pe cadrul de ghidare si sustinere,
fiind cu varful lipit strans la peretele putului
de lansare.

Dacd nu se foloseste dispozitivul de
mentinere pe directia de deplasare, la
lansare, operatorul va asigura mentinerea
stransd a aparatului pAnad cand o treime din
lungimea forezei va patrunde in peretele
putului (fig. 9).

In acelasi timp, mecanicul compresoru-
lui 7l va pune sub presiune printr-o miscare
rapida, si il va mentine sub presiune pana
cand jumatate din lungimea proprie a apa-
ratului va iesi din teren n putul de primire.
Presiunea necesard pentru functionarea
aparatului este de 6...7 bar. inainte de por-
nire se va umple sistemul de gresare cu ulei
de presd pneumaticd, ale carui caracteris-
tici sunt precizate de cartea tehnicd a apa-
ratului, apoi se va asigura functionalitatea
acestuia. Lubrificatorul are rolul de a asi-
gura ungerea pieselor interioare in miscare
ale forezei.

In legatura cu prezenta uleiului in aerul
comprimat folosit pentru actionarea unel-
telor pneumatice se pot face urmatoarele
precizari:

e pentru buna functionare uneltele pneu-
matice necesita ungerea adecvata tipului
lor constructiv folosindu-se in acest scop
cantitatea si calitatea de ulei stabilita de
fabricant;

e 0 parte dintre utilizatori nu asigurd lubri-
fiantul necesar ldsand ungerea in seama
uleiului ajuns in reteaua de alimentare de
la compresor;

e ungerea insuficienta conduce la cresterea
uzurii pieselor cu miscare relativd, in
contact, ceea ce determind scaderea
randamentului si defectarea prematura a
lor cu consecinte privind cresterea chel-
tuielilor de intretinere;

nu toate tipurile de compresoare asigura
o prezentd corespunzdtoare a uleiului
in aerul comprimat (tebelul 2, documen-
tare [1]) ceea ce necesita intercalarea
in reteaua de alimentare a unor unitati
speciale de pregatire a aerului in vederea
asigurarii lubrifierii uneltelor pneumatice.
in prezent unele firme fabrici pen-
tru retelele exterioare lubrificatori potriviti
(fig. 10, documentare [7]), care pulve-
rizeazd cantitatea de ulei proportionald
cu cantitatea de aer comprimat ce trece
prin el asigurand astfel lubrifiantul necesar
functiondrii uneltelor.
In timpul forarii se va asigura inaintarea
nestingherita a furtunului compresorului



2009
NR. 77 (146)

= N
T TAATT BN
LAY, |

Tabelul 1, [6]

Caracteristici tehnice Domeniile de marimi
Diametrul gaurii forate mm 45...180
Lungimea forezei mm 979...2221
Masa kg 9...260
Frecventa loviturilor lov/min 580...280
Necesarul de aer m3/min 0,35...4,5
Diametrul maxim fara largitor mm 40...160
Diametrul maxim cu largitor mm 75...250
Diametrul maxim teva cu largitor mm 63...225

Tabelul 2, [1]

. . . Cantitatea de ulei
Tipul constructiv al compresorului . . 3
din aerul comprimat [mg/m?]

Compresoare elicoidale fara ungere 0
Compresoare elicoidale cu injectie de ulei 2-15
Compresoare cu piston fard ungere 0,001 - 0,01
Compresoare cu piston cu ungere 2-10
Compresoare rotative cu lamele (palete) 10 - 100

dupd aparat (fig. 11, documentare [4]),
prin asezarea acestuia in forma serpuitoare
pana la locul de pornire (fig. 12, documen-
tare [4]).

Daca se foloseste un largitor, se va
curdta aparatul, dupa forajul preliminar,
apoi se fixeaza largitorul pe partea conica
a acestuia si se reia procesul (fig. 13, do-
cumentare [4]), conform procedeului pre-
zentat.

La transport trebuie sd se evite pe cat
posibil indoirea furtunului final al apa-
ratului, Tmpiedecandu-se deasemenea
pdtrunderea impuritdtilor prin furtun sau
prin capatul filetat. La asezarea pe ve-
hiculul de transport se vor lua masurile
necesare de evitare a avariilor mecanice.
Tnainte de depozitare, utilajul se curitd de
impuritdti si se greseaza fin. Depozitarea se
face in locuri uscate.

In timpul functiondrii aparatului, se
recomandd sa se asigure protectia opera-
torului impotriva zgomotului prin utilizarea
protectoarelor individuale pentru urechi.

Este necesar deasemenea sa se tind
cont si de eventualele riscuri cauzate de
alte surse de pericol:

e atingerea conductelor de gaz sau a
cablurilor electrice poate provoca rani
fatale;

e l[a amplasarea compresorului (daca are
motor cu explozie) se va avea in vedere
ca directia curentului de aer sa nu con-
duca gazele de esapament spre putul de
lucru;

e in cazul terenurilor slabe exista pericolul
prabusirii malurilor sapaturii.

Pentru evitarea acestor neajunsuri Tna-
inte de efectuarea lucrarilor se vor lua urma-
toarele masuri:

e se vor pregati corespunzator puturile care
VOor avea marimea necesara;

® se va asigura sprijinirea corespunzdtoare
a peretilor putului de lucry;

e se vor culege informatii referitoare la locul
de amplasare al conductelor utilitatilor
(apd, gaz, cabluri).

Forezele pneumatice pot atinge viteze de
propulsie de pand la 15 m/h, depinzand de
natura terenului. Pentru a evita deformarile
la suprafatd, este necesara o adancime mi-
nima de 10 ori diametrul forezei.

Forezele pneumatice sunt prevazute cu
sistem de mers Thapoi, pentru cazul in care
circumstantele nu permit decuplarea apara-
tului de la furtun in putul de iesire sau este
necesard scoaterea lui prematurd, atunci
cand se intalneste un obstacol insurmontabil.
In aceste cazuri, prin tragerea furtunului spre
spate si rotirea lui cu 180° (fig. 14, documen-
tare [4]) sensul de deplasare poate fi schimbat
in sistem de mers inapoi. Aparatul inaintand
astfel, spre putul de lansare se va asigura
indepartarea furtunului care se intoarce. in
cazul utilizdrii largitorului este interzisa ma-
nevrarea in sistem de mers inapoi.

Avantajele aplicarii acestei tehnologii
sunt urmatoarele [8]:

e NU disloca terenul si NU se produc
tasari;

e NU creeaza goluri sau prdbusiri ale
forajului in timpul lucrului sau dupd
executie;

e Gabaritul instalatiei este relativ mic fata
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de utilajele care se folosesc la ora actuald
in tehnologiile clasice;

Lucrarile de subtraversare NU produc
disconfort in traficul rutier sau feroviar si

NU pericliteaza siguranta circulatiei;

Introducerea in teren a tubulaturii cu
aceasta tehnologie conduce la scurta-
rea timpilor de lucru (executie), elimina
podurile provizorii din zona cadii fera-
te, inchiderile de linie si restrictiile de
circulatie;

e Pentru montarea echipamentului si
desfasurarea executiei este necesara ocu-
parea unui suprafete reduse de teren, pe

durata scurta;

Fiabilitatea lucrdrilor de subtraversare
este similarad cu durata de viata a produ-
sului ingropat.
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Editorial .

Over the last years, especially in 2009,
an increasing number of roads have been
rehabilitated, that is national and county
roads as well as village roads and streets.
This is a very good thing, although the ne-
eds of the public road network in Romania
are much higher. But we hope that in the
near future - | think maybe somewhere by
the year 2020 - we may succeed in arran-
ging this public road network. About the
highways construction, we can say that we
only have good... wishes.

Anniversaries 4

Miilheim represents a small place lo-
cated on the valley of Mosel river, in the
north-west of Germany. The small place is
located in the district of Bernkastel-Wittli-
ch, in Renania

Palatinat and from the administrative
point of view it belongs to Bernkastel-Kues
residence. The history of this place starts
ever since the bronze age (the remains
discovered behind the Veldnez castle) and
continues from the Roman period towards
nowadays.

Bucharest, 24 November 2009 - Max-
CAD, the Autodesk authorized reseller, a
European distributor of the software ap-
plication of road design Advanced Road
Design (ARD) and sole distributor in Ro-
mania of Canalis and Hydra applications,
has organized at the end of October 2009
the third edition of the infrastructure confe-
rence, on the “Design with AutoCAD Civil
3D 2010, Advanced Road Design (ARD),
Canalis and Hydra”.

The meeting took place at Rin Grand
Hotel in Bucharest and enjoyed the pre-
sence of more than 200 design engineers
throughout the country. Among the special
guests there were PhD (Civ) Peter Bloom-
field, the main programmer of Advanced
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Road Design (ARD) and B.E (Civ) Drazen
Galic, the programmer of Canalis and Hy-
dra applications and General Manager of
StudioArs, Croatia.

C.N.A.D.N.R. 8

The Transport and Infrastructure Minis-
ter Radu Berceanu together with the Prime
Minister Emil Boc have inaugurated on 11
November 2009, the by-pass of Adunatii
Copaceni.

The contract amounts to a total value of
7,922,103.64 euro (without VAT), of which
5,228,588.40 euro represents the non-re-
imbursable contribution of the European
Union, through the ex-ISPA Facility, the
difference being covered from the state
budget.

Tools

e Equipments 11

Starting with the year 1958, Industrie
Holding, having a turnover of approxima-
tely 270 mill. Euro, is the main distributor
of JCB products on the markets from the
central and eastern Europe, with a strong
representation by its subsidiaries in these
areas where it achieves some record sales.

Local roads 12

Bréila benefits from a project promoted
by the County Council related to the reha-
bilitation of the road transport infrastructu-
re D.J. 211 A and D.J. 212 - Viziru - Cuza
Voda and Mihai Bravu, a road called here
the “Sea Road”, meaning that it enables
the road transport from Moldavia for the
Seashore of the Black Sea. The implemen-
tation of this project will lead to the con-
struction and improvement of the current
road infrastructure (31 km), at the European
standards, for the traffic fluidization betwe-
en the South-East Region and the transport
European corridors, crossing the region.
The finalization term is the year 2011, while
the project amounts to a total value of more
than 64,799,490 Ron. As specific goals, the
project aims at improving the traffic safety
and increasing the attractivity of the area
for the investors and tourists.

Events 13

At the beginning of November, Sala
Polivalenta hosted the event named “EXPO
TRAFIC ROMANIA”.

At this event, various tools, materials
and services for the infrastructure, as well
as traffic safety systems and parking syste-
ms were presented.

Technologies 14

A new range of products named safety

roadside obstructions of zinced steel, have
been introduced by TUBOSIDER GRUPPO
RUSCALLA in 1970, and in the 1990’s the
company extended its production with
some innovating protection systems against
the rocks falling and avalanches, these
being present everywhere in the world
from Europe to Australia, from Hong Kong
to the southest points in Argentina, having
more than 30 years of experience in the
sector of road safety obstructions.

TUBOSIDER has executed many im-
pact tests on site and is offering completely
certified roadside obstructions, as per the
national and international standards, with
special reference to the European stan-
dard EN 1317 part 1+5 “Road restriction
systems” and to the Decree of the Italian
Ministry 223/1992 (as revised).

As of today, 20 November 2009, the
Order of the Transport and Infrastructure
Minister comes into force approving the
payment of the fee for crossing the bridges
across the Danube based on a subscription.

The road users may buy the subscripti-
ons for 50 or 100 crossings, for a period of
one year. The subscriptions will be issued
based on an application filled in by the
users and sent by fax to the Control and
Collection Agency in Fetesti, at the number
0243.361.664, and to the Control and Col-
lection Agency in Giurgeni at the number
0241.870.245.

Seminar 18

During 5 - 7 November 2009, the inter-
national seminar on the “Operational Risk
Management in the Road Infrastructure”
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took place in lasi. The seminar was organi-
zed by the Technical Committee C3 World
Road Association and A.I.P.C.R. Romani-
an National Committee, Moldavia Branch.
One day before, the meeting of the Techni-
cal Committee C3 also took place.

Our
20

He was born in a village in Basarabia,
on a Sunday, 30 January of 1938. Fate had it
that he would have a builder’s and creator’s
life for the benefit of his kind. His family,
some intellectuals with wide aspirations,
ran from the grasping Soviet flood, invading
the old Romanian county between Prut and
Nistru. The refugees found their shelter in
the area of the old Romanian territories, ke-

contemporan

eping the beautiful customs and traditions
of our people, on the territory of the places
of Bran, Rucar, Dragoslavele. The character
of the lines above is named Sabin FLOREA.
After his highschool years, he got employed
as an electrician on the construction sites
of the Transport Ministry, where he worked
for six years. Then he increased his preten-
sions and between 1957 and 1964 he was
a student of the Faculty of Railways, Roads
and Bridges Constructions of the Technical
University of Constructions in Bucharest.

Reportage pL

The company “PRO CONS XXI” S.R.L.
of Bucharest is relatively young; it started
its business activity in December 1999. It
designs roads, water supplies, sewerages, it
arranges green spaces, it elaborates techni-
cal and economical projects and documen-
tations, execution details projects, briefly
it provides services of technical assistance
and consulting for the constructions.

Mrs. Corina BONCIOG, economist, the
General Manager of the company, has re-
cently told us about the company evolution
in this year 2009, under “the sign” of an
economic, financial and why not manage-
rial crisis.

Interview 25

- For a year and a half you have been
the manager of CESTRIN. How do you

define the specific features and challenges
of the unit?

- 18 months have passed since | was ap-
pointed as manager of the Center of Road
and Information Technical Studies within
the National Company of Highways and
National Roads in Romania. | used, for the
start, a short period of time for a thorough
information about the activity of the center
and of the staff employed. | was concerned
about the technical and human potential,
the motivations of the goals established, the
intentions and the level of implication in
the finalization of the programs and of the
study and research themes. | am not hiding
the fact that | was very much interested
in clarifying for myself the attachment of
the staff towards the activity as a whole
of CESTRIN. Of course, the coordinates
of CESTRIN management and of the staff
policy were part of a deeper insight during
the performance of the activity.

30

The increasing number of accidents in

Research

the years following the revolution imposed
certain measures for the improvement of
the traffic safety conditions in Romania.
In 2004 there was a project for the imple-
mentation of the traffic safety measures and
of the traffic safety audit, by which for the
first time in our country, special training
was provided to the specialists in this field.
| had the opportunity to participate in this
project and | met various specialists in this
field from several countries from Europe. In
2007, by means of a PHARE project, there
followed the actual application of the traffic
safety measures on D.N.1. The project |
make reference to and which | participated
in (as a continuation of the project of 2004),
aimed at improving the traffic safety on cer-
tain sectors of D.N.T which are considered
linear places. The selection of the places
was made after an analysis of the number of
accidents recorded. The team which partici-
pated in the elaboration of this project had
as coordinators the same foreign specialists
who also managed the project in 2004.

FIDIC 36

In this number we publish Clause 2
“The Beneficiary” of the FIDIC Contract
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Conditions for the Design, Execution and
Operation Services.

ARIC wishes to thank in advance to all
those who will propose improvements of
the text in the Romanian language.

Studies 37

The advantage of the roundabout cro-
ssroads with respect to traffic safety is
being proven on a large scale. While the
use of the roundabout comes to meet the
challenges of a great number of crossroads,
this device still remains less adaptable to a
crowded city center, with heavy passenger
traffic. Moreover, it does not allow for the
aided traffic coordination, as it is the case
with the traffic lights crossroads.

Mechanotechnics 41

The method of the horizontal drill with
percussion equipments has been used for
more than three decades for the installa-
tion of underground pipes, without being
necessary to dig ditches.

The drilling equipment with percussion
action, by means of the compressed air,
also named pneumatic rocket or deforma-
tion hammer, achieves the horizontal drill
in the ground. The drill is used in order
to introduce, immediately or later, the PE,
PVC, PE-X or metal pipes, preferably wi-
thout collars, with a nominal diameter up to
DN 200, or the underground cables of any
type, on lengths up to 70 m (depending on
the nature of the ground).

The propulsion is ensured by an interior
piston, driven by the compressed air sup-
plied by a motor compressor. In order to
achieve the advance, it is necessary to have
an external resistance.

By applying this method it is possible to
have the railways or roads undercrossing,
without being necessary any demolitions of
the road system or the traffic interruption.

e
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In randul lumiiss

China Bridge
Pod peste Dunare
in Serbia

In vreme ce in Romania problema
construirii unor poduri peste Dundre tergi-
verseazd de ani de zile, in Serbia, China va
materializa in curand un important proiect.
Astfel, la 23 octombrie 2009, a fost semnat
Acordul Preliminar de constructie a unui
pod peste Dunare la Zemun-Borca, pod
care urmeaza sa fie numit ,Podul China”.

Acordul a fost semnat de catre ministrul
sarb pentru dezvoltare si investitii Verica
Kalanovic, primarul Belgradului Dragan
Djilas si Xue Tiezhu - Director General
de Dezvoltare al Autoritatii de Drumuri si
Poduri din China.

Mladjan Dinkic, vice-prim-ministru si
ministru al economiei din Serbia a declarat
cd lucrarile vor incepe in anul 2010 si vor
fi finalizate Tn 2013, costul intregului pro-
iect fiind estimat la 170 mil. Euro, din care
144,5 mil. Euro vor fi asigurate printr-un
credit chinez si 25,5 mil. Euro vor fi alocate
de catre Guvernul sarb.

Acesta este unul dintre cele mai
mari proiecte de infrastructurd din zona
dundreana, acordul fiind semnat ca ur-
mare a vizitei efectuate in luna august de
presedintele sarb Boris Tadic in China.
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Tarnacopul cu... computer

Transfagdrasan - Top Gear

Prof. Costel MARIN

Fard modestie, trebuie sd recunoastem ca am fost printre primii care anul acesta, in doua
numere consecutive ale revistei, am relatat despre aniversarea a 35 de ani de la inaugura-
rea Transfagdrdasanului. Cu bune, cu rele, am remarcat oameni, fapte, intamplari dar, mai
ales, frumusetea si mdretia acestui extraordinar drum. Pacat, insd, de faptul cd nu stim sa-I
exploatam si sd- valorificim in adevdrata sa splendoare. In vreme ce ai nostri se bulucesc
cu papornitele pe cursele low cost sau prin autocare dubioase, strdinii vin si se relaxeazd
vard de vara pe traseul din muntii Fagarasului.

A existat cdndva o competitie ciclista pe acest traseu si chiar una de automobilism.
Initiativele au rdmas fard succes, in vreme ce pliantele turistice nu ne dau prea multe detalii
iar ai nostri preferd in continuare sd se calce in picioare pe Valea Prahovei. Si totusi, a fost
nevoie ca o celebrd emisiune a BBC-ului, ,Top Gear” sa realizeze un episod in Roménia
pentru ca vestea despre acest drum sa se raspandeasca cu viteza fulgerului. Top Gear este
o emisiune auto a BBC-ului, cdstigdtoare a premiilor BAFTA (British Academy For Television
Awards), NTA (National Television Awards) si Grammy. Audienta anuald este de peste 1 mld.
telespectatori, fiind consideratd a doua ca mdrime din lume, dupa emisiunea Oprah. O emi-
siune plind de umor, fantezie si adrenalind, prezentata de foarte cunoscutii Jeremy Clarkson,
Richard Hammont si James May, la care se adaugd si anonimul pilot Stig.

Emisiunea a starnit multe controverse. Primul episod difuzat in data de 15 nov. 2009,
se cheama ,Decapotabile in Romdania”. Realizatorii si-au dorit iardsi sa ne dea o copita
zdravand, prezentdndu-ne ca o tard in care se amestecd laolaltd tigani, vampiri, vaci si lu-
xoase masini decapotabile. Cel mai limbut dintre toti s-a dovedit a fi Jeremy Clarkson, cel
care declara: ,Port aceasta paldrie pentru ca tiganii sd creadd ca sunt de-al lor.” Domnule
Clarkson, bine ca n-ai purtat fusta si cimpoi, pentru cd altfel nu stim ce s-ar fi ales de propria-
i palariel... Lasdnd insd la o parte neadevarurile si rautdtile la adresa romdanilor (care au con-
dus in final si la un protest diplomatic), ceea ce ramdne esential este incredibila imagine pe
care Transfagdrasanul a ldsat-o asupra unor vedete care au vazut multe drumuri la viata lor.

Protagonistii au declarat cd fiecare curba, fiecare viraj se aseamdna uluitor cu cele mai
frumoase elemente ale celor mai mari piste de formula 1 din lume. Dupa ce palariosul Jeremy
Clarkson ne-a mai slabit cu amintirile despre ,Jara lui Borat”, l-am auzit declarind realmente
entuziasmat: ,Acesta este cel mai bun drum din lume! Romdnia iti multumim ca ai acest
drum! Putem sa rdmdnem aici pentru totdeauna?”.

Raspunsul nostru? ,Misto, sd ne mai gandim!...” [l

No comment
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ABG- VOLVO

Distribuitor autorizat in Romania pentru: D;c?rigglénga:vzrre
* finisoare de asfalt ABG - VOLVO .
e cilindri compactori ABG - VOLVO S
* motocompresoare portabile INGERSOLL-RAND Mlllllﬂllﬂl’l
e excavatoare, incarcatoare frontale DOOSAN
incarcatoare multifunctionale BOBCAT h
miniexcavatoare BOBCAT - : — .
scule pneumatice si accesorii INGERSOLL-RAND
electrocompresoare de aer INGERSOLL-RAND
concasoare HARTL
echipamente de demolat MONTABERT
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L’m Ingersoll Rand

Sos. Bucuresti nr. 10, com. Ciorogarla,

jud. llfov (Autostrada Bucuresti - Pitesti, km. 14)
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elor
rutiere, avand o experientd de 12 aniin acest domeniu.
Dotarea modernd de provenientd germand, personalul specializat in Germania, Suedia §i Ungaria, precum si utilizarea
materialelor ecologice fabricate in Germania, Austria si Olanda certificate si agrementate conform standardelor Uniunii
Europene, implementarea celor mai moderne tipuri de marcaje rutiere pe piata romdneascd, sunt argumentele cu care S.C.
PLASTIDRUM S.R.L. vine in sprijinul cresterii gradului de siguranta rutiera pe drumurile din Romania.

S.C.PLASTIDRUMS.R.L. executa:

- Toate tipurile de marcaje rutiere
orizontale: marcaje longitudinale,
marcaje transversale, marcaje speciale
pentrueliminarea punctelor
periculoase (benzi rezonatoare),
marcaje specifice aeroporturilor,
marcaje de incinta, aplicate cu vopsea
pe baza de apa, solvent organic,
termoplasticsidin2componenti
precum si microbile reflectorizante.

- Intretinere drumuri pe timp de iarna:
deszdapeziri, Tmprastiere material
antiderapant.

Soseaua Alexandriei 156

sector 5, 051543 — Bucuresti / Romania

Tel.: 4021 420 24 80; Fax: 4021 420 12 07
E-mail: office@plastidrum.ro; www.plastidrum.ro
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