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Prof. univ. dr. ing. Stelian DOROBANTU
Dr.H.C.

Decizia de constituire a Asociatiei
Internationale Permanente a Congreselor
Rutiere (AIPCR) a fost luatd la sedinta de
inchidere a primului Congres International
de Drumuri, la Paris, in 17 octombrie 1908.
Biroul executiv al congresului a prezentat
participantilor propunerea domnilor De
Timonoff (Rusia) sustinut de M.Leibbrand
(Germania), L.Page (S.U.A) si M.Tedeschi
(Italia) de constituire a AIPCR, propune-
re ce a fost acceptatd in unanimitate de
participantii la congres.

La 27 aprilie 1909, Statutul AIPCR a
fost depus la Prefectura de politie din Paris,
in conformitate cu legea existenta din anul
1901 privind constituirea asociatiilor non
profit, de catre membrii biroului executiv
al noii asociatii si anume domnii Hennry
LETHIER, inspector general de Poduri si
Sosele, Abel BALLEF, presedintele Turing
Club-ului din Franta si Albet MAHIEU, in-
giner de Poduri si Sosele, respectiv ulterior
presedinte, vicepresedinte si secretar gene-
ral al AIPCR.

Hotdrarea de constituire a Asociatiei
precum si justificarea aprobdrii ei au fost
sustinute de cateva argumente dintre care
unele au fost (si inca) sunt:

e scopul principal este de a facilita cunoas-
terea progreselor realizate Tn constructia

2

si intretinerea drumurilor si podurilor, a
modului de desfisurare a circulatiei si ex-
ploatare a drumurilor, si, de asemenea, de
aasiguran viitor, continuitatea experientei
Congresului de la Paris. Asociatia va fi
alcatuitd de membrii reprezentanti ai gu-
vernelor si ai colectivitatilor de specialisti,
de participanti in nume personal din toate
tarile lumii;

e asigurarea conducerii Asociatiei de cdtre
o Comisie Internationald Permanentd
(CIP) Tnsarcinatd cu elaborarea Statutului
AIPCR;

e de a desemna un Comitet Executiv cu se-
diul la Paris si ale carui principale sarcini
sunt cele mentionate mai sus.

Tntr-adevar, autovehiculele au cunoscut
o impetuoasd dezvoltare.

De la realizarea dupd 1830 a catorva
modele ce imita locomotiva, CUGNOT la
1860 - fig. A, nu mai foloseste forta aburu-
lui i gazul produs prin arderea carbunilor.
In Londra astfel de vehicule circulau intre
1860 si 1894 cu o viteza de cel mult 4 mile/
h (cca. 6,5 km/h) insotite de un premergator
care falfaia un steag rosu si solicita liber
pentru a lasa loc s treacd vehiculul.

Dupa cativa ani, CUGNOT va realiza un
autovehicul pentru transportul marfurilor.

De abia, dupa 1885, se realizeaza dupa
multe cdutdri primele motoare cu arde-
re internd (STANLEY, WINCKEL, MORISS,
DEMAILER, BENZ, RENAULT etc.). Si dupa
incd multiple imbunatatiri aduse combusti-
ei, aprinderii cu scanteie electricd, transmi-
sie, directie, suspensii etc. - fig. B, se ajunge
la autoturismul pe care il cunoastem.

Tn 1900 Stanley realizeazi un auto-
turism al carui motor conduce la viteza
de peste 100 mile/h care insa este interzis
circulatiei, viteza maxima admisd fiind de
30 mile/h.

Tn 1894 directia jurnalului "Petite Jour-
nal" din Paris organizeaza un concurs de
"trasuri cu aburi" pe distanta Paris - Rouen
la care iau parte 14 autovehicule din care
12 cu aburi si doud cu motor cu explozie
Deimler, intre care si castigatorul cursei
E. Peugeot intemeietorul cunoscutei firme

franceze de productie a autoturismelor.

La noi in tard, in 1889, apare primul
automobil "Trasura cu motor" al lui Petre
Bellu, "Automobil Clubul Roman" din 1911,
mentionand existenta a 416 automobile Tn
Bucuresti si a altor 367 in tara.

Tn 1904 la Berlin sunt folosite pentru
prima oard autobuzele pentru transportul in
comun si pentru cel de marfuri. in timp ce
calea feratd cunoaste o puternica extindere
in diverse tari, iar autoturismele la fel (in
perioada 1907-1927 uzinele Ford comer-
cializeazd aproape 20 mil. de turisme iar
Stanley peste 1.3 mil.).

Care era starea drumurilor in acest
rastimp? Rea! (fig. C)

Marea majoritate a drumurilor era
alcatuitd din pamant, cel mult soseluite
(acoperite cu balast).

Tehnica rutierd si drumurile romane
erau de mult acoperite de uitare si de pa-
mant.

Dezvoltarea impetuoasd a productiei
industriale a capitalismului incepand din
secolul XVIII face ca transporturile rutiere,
acolo unde nu sunt canale navigabile, sa
se efectueze numai cu cdrutele care au
incarcaturi din ce in ce mai mari si distrug
din ce in ce mai repede drumurile.

TELFORD 1in Anglia, TRESAGUET in
Franta aduc Tmbundtatiri importante ele-
mentelor caii, prevazind o fundatie solida
la baza cdii in timp ce McADAM (de la
care provine denumirea macadam) apreci-
aza ca nu atat fundatia contribuie la buna
comportare a cdii ci o impietruire alcdtuita
din piatra spartd de buna calitate cu forme
aproape cubice si dimensiuni de 4-6 cm dar
si 0 bund scurgere a apelor.

Cu toate acestea, drumurile continua sa
se degradeze repede si inginerii de drumuri
sunt acuzati cd nu stiu sd construiasca.
Realitatea este, Tnsd, ca drumurile se fac
si se intretin cu muncd prin prestatie de
la 6 la 30 de sdptamani pe an de catre
tarani, aducand materiale fard sa se respec-
te prescriptii tehnice, fard omogenitate si cu
o asternere precara.

Tn Franta, Tn 1830, este constituitd o co-



misie centrald care s3 cerceteze comporta-
rea pietruirilor fatd de carute. Presedinte al
comisiei este La GRANDE (director general
al drumurilor din Franta), secretar general
era NAVIER, iar membri RANCOURT si
CORIOLIS. Ei stabilesc o serie de masuri
si fac recomandari privind alcituirea ciii
atdt dupd TELFORD si TRESAGUET, cat
si dupda McADAM si incarcirile pe osie si
roatd a carutelor. in plus in 1832, Polon-
ceau recomandd continuarea studiilor pe
sosele laborator §i compactarea straturilor
ce alcituiesc calea.

Drumurile continud sa se degradeze,
este adevdrat mai lent datoritd raspandirii
transporturilor grele pe calea ferata.

In Belgia, daci in 1834, pe un drum
erau transportate cu cdruta 200 to/zi, in
1874, se transportau pe acelasi drum doar
74 to/zi, iar in 1906, 176 to/zi, dar din care
113 to cu mijloace auto.

Totusi este de mentionat ca spre sfarsitul
secolului XIX in orase, strazile mai intens
circulate si trotuarele sunt previazute cu o
imbracaminte rezistentd dar costisitoare:
pavaje sistematice - piatrd cubicd din granit,
dale si lespezi din piatrd si beton, asa numi-
tele "poduri de lemn" care alcituiau de fapt
calea si chiar asfalt provenind din sisturi si
nisipuri bituminoase incalzite, asternute si
compactate - asa numitul "asfalt compri-
mat" care se aplica la Paris incd din 1854.

Tn 1871, inginerul FRANCOU observa
ca daca strazile sunt stropite cu reziduul
incalzit, rezultat din distilarea carbunelui
pentru obtinerea cocsului, gudronul sau
asa-numitul catran sau smoald, se combate
praful, iar GIRARDEAU (1876) observa ci
stropirea este mai eficientd acolo unde gu-
dronul este Incilzit de soare.

In 1901 se fac tratamente cu gudron
in orasul Monte Carlo, iar in 1905 ingine-
rul elvetian ASBARELI foloseste gudronul

pentru amestecul de piatrd la macadamul

penetrat, obtinand brevet pentru asa-nu-
mitul "Tarmacadam" aplicat in Romania, la
Bucuresti si lasi.

In S.U.A in 1900, americanul FRED
WARREN realizeaz3 reteta unui asfalt ci-
lindrat, obtinand th 1903 brevetul pentru
asa-numitul "bitulit" sau "beton asfaltic
artificial" (folosea agregate naturale si bitum
din distilarea petrolului). Tnaintea Iui nsi
prof. chimist de origine belgiani I.de SME-
DT incercase in 1870 in orasul Newark din
New Jersey (SUA) mortarul asfaltic sintetic
alcatuit ca si bitulitul din bitum de petrol,
filer si nisip.

in 1896 sandasfaltul lui I.de SMEDT,
in grosime de 10 cm acoperd cea mai cir-
culata si cunoscutd artera din lume Fifth
Avenue din New York.

Betonul de ciment ca imbracaminte ru-
tierd este folosit prima datd in 1875 in lun-
gime de 50 m in orasul Inverrness in Scotia,
iar in 1893 la BellFontaine din statul Ohio
(SUA), pe distante mari cu bune rezultate.

Toate incercdrile de mai sus, dispa-
rate, folosite in locuri cu totul particula-
re, fard justificiri teoretice si continuitate
dar necunoscute, sunt aduse la cunostinta
participantilor, tn cadrul primului Congres
International de Drumuri din 1908 de la
Paris.

La sedinta de inchidere a congresului
din 17 octombrie 1908, printre interventiile
de multumire ale delegatilor pentru or-
ganizatorii congresului, dl.L.Page, primul
delegat al S.U.A, director al Biroului de
studii pentru drumuri publice, depinzand
de ministerul agriculturii, a exprimat in
cuvantul sdu, sentimentul general al reuni-
unii ,...vorbind despre Statele Unite, prin-
cipala mea sperantd este cd acest Congres
a avut ca rezultat constituirea unui comitet
international permanent (CIP) pentru dru-
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muri. Ajungi aici, am constatat cd aceasta
era dorinta aproape a tuturor delegatilor.
latd dorinta noastra realizatd. Acest Con-
gres nu a realizat nimic in plus decdt
demonstratia cd activitatea noastrd comund
a dat roade”.

C.I.P. (Comisia Internationala Perma-
nentd) provizoriu a fost convocat la Paris la
29 martie 1909 pentru a definitiva textele
Statutului pregdtite de Comitetul executiv,
14 tdri avand delegati invitati sa participe
la convocare.

Este de mentionat ci functionarea,
alcdtuirea si chiar prevederile Statutu-
lui AIPCR au fost inspirate din cele ale
Asociatiei Internationale Permanente a
Congreselor de Navigatie, al cirui prim
congres a avut loc in 1885.

Pentru a intelege pentru ce motive s-
a constituit AIPCR, aproape de inceputul
primului deceniu al secolului XX trebuie s3
privim progresele parcurse de automobil.
Se considera ca inceputul secolului XX re-
prezintd aparitia automobilului pe drumu-
rile lumii, cu performantele lui, in special
viteza, mult mai mare decat a vehiculelor
cu tractiune animald si totodat3 Tn continu3
crestere, viteza in totala discordantd atat
cu elemente geometrice ale drumurilor
existente cat si cu imbrdcamintile drumu-
rilor alcatuite din macadam si pietruire
necorespunzdtoare acestui mod nou de
locomotie. Aceasts problema importants a
fost pusd net si dezbatuts in cadrul celui de
al treilea Congres International al Autotu-
rismului -Milano 1906 - de citre Massimo
TEDESCHI directorul revistei Le STRADE.
Totodatd, cu aceastd ocazie, Tedeschi subli-
niazd necesitatea finantarii publice a noilor
cheltuieli care au surprins administratiile de
drumuri farg fonduri si nepregitite tehnic.
El considerd necesara crearea unui Comitet
International Permanent care s& propuni

3
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solutii pentru toate problemele prezente privind constructia si
intretinerea drumurilor si siguranta circulatiei automobilelor, co-
mitet din care si facd parte Administratiile publice si Auto Turing
Cluburile din diverse tdri interesate. Aceastd propunere a fost luatd
in considerare de guvernul francez pentru a organiza in octom-
brie 1908 primul Congres International de Drumuri la care au fost
invitati, pe cii diplomatice, sd participe delegatii din toate tarile.
Invitatiile au fost ficute de ministrul francez al Lucrarilor Publice,
Louis Barthau si de presedintele Henry Lethier, invitatia motivand
scopul si obiectivele congresului.

Din Romania a participat o delegatie avand ca prim delegat pe
inginerul Elie RADU, directorul serviciului de Drumuri si Poduri din
Ministerul Lucrdrilor Publice.

Pentru initiatorii organizarii si desfdsurdrii primului Congres
International de Drumuri si Poduri si pentru autorii invitatiilor,
succesul a fost un adevdrat triumf: peste 2000 de participanti
reprezentand 33 de tari.

Tn cuvantul lui la inchiderea Congresului Louis BARTHAU subli-
nia: "Acest Congres se impunea a se desfisura de urgentd, drumurile
avénd de suportat efecte neprevizute, datoritd noilor progrese ale
automobilelor, ceea ce constituie una din cele mai grave provocari
ale administratiilor. Peste tot numdrul, viteza si greutatea autovehi-
culelor au ficut sd apard metode pentru conservarea drumurilor si
cd teama cd stiinta ingineriei de drumuri nu va fi in stare sa gdseascd
remedii, solutii mai bune, a dispdrut. Toti ,specialistii” care pretind
cd detin metode de constructie si de intretinere a drumurilor infai-
libile au fost brusc adusi la realitate datoritd lipsei de studii profesi-
onale si de experientd”.

La cele de mai sus, Henry LETHIER adauga: ,Datoritd acestui
deziderat, acestei necesitdti, rezultat al congresului nostru, ne revine
Domnilor, sarcina de a conduce si coordona toate eforturile din toa-
te directiile ale inginerilor din toate tdrile, de a elabora principii care
sd serveascd acum la baza solutiilor dar in special pentru viitor.”

Succesul acestui prim congres este confirmat si de numeroasele
ludri de cuvant si de bogatia problematicii rezultate din discutii ca
si a contributiilor scrise, elaborate de 12 tdri, urmare a dificultatilor

si exigentelor delegatilor care s-au confruntat in adevar, cu rezolva-

Y gwesf | ! i [£gedEas i
Fig D. Autostrada Soarelui - Italia.
Traversarea muntilor Apenini intre Bologna si Florenta

e
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rea relatiei tehnico-economice drum-automobil: noi imbracaminti
pentru drum, noi elemente geometrice, reglementari privind viteza,
greutatea pe osie si bandaj, semnalizarea, coexistenta mai multor
moduri de transport etc.

in raportul de concluzii ale congresului se spune ,,...este sigur cd
rezultatele ce vor fi gdsite nu vor putea fi practic controlate decat
dupd un anumit timp si un nou congres se impune pentru verifica-
rea si confruntarea principiilor. In plus experimentele pe drumuri
dureazd foarte mult si deci solutiile complete nu vor putea fi luate
in considerare decat dupd un anumit numar de congrese. Se poate
aprecia cd aceste considerente aratd avantajele pe care o asociatie
permanentd le oferd pentru centralizarea rezultatelor, a studiilor si
experimentelor efectuate in cat mai multe tari si pentru a organiza
sesiuni plenare necesare. Utilitatea unei asociatii intre tehnicieni si
toti cei care folosesc drumurile indiferent de mijloacele de transport
folosite este necesard.”

Dupd adoptarea motiunii de creare AIPCR a urmat propunerea
facutd de Belgia ca urmdtorul Congres International de Drumuri
s aibd loc in 1910 la Bruxelles, cu ocazia Expozitiei Universale,
propunere care a fost primitd cu urale.

Rezultatele remarcabile obtinute de Romania dupa primul Con-
gres International de Drumuri de la Paris si urmdtorul de la Bruxel-
les, face ca cel de al lll-lea Congres - Londra 1913 - ing. Elie RADU
sa declare n sedinta de incheiere: ,Problematica drumurilor nu
poate avea solutii complete, ea stimuleaza cu toate acestea in noi
tofi, devotati servitori ai drumurilor, ardoarea generoasa si cdldura
inimii pentru continuarea studiilor fird de care nici un progres nu
este posibil”. Asa s-a ndscut AIPCR.

Congresele Internationale de Drumuri, cu exceptia perioadei
celor doud rdzboaie mondiale din secolul trecut au adus progrese
exceptionale in relatia autovehicul-drum: viteza de proiectare, stu-
dii de capacitate portantd, de capacitate de circulatie, semnalizarea,
autostrada si drumul expres - fig D, managementul intretinerii dru-
murilor si gestiondrii drumurilor si traficului, dezvoltarea durabild,
etc. dar si tehnologii noi in alcituirea straturilor si sistemelor rutiere,
semnalizarea, protectia mediului, asigurarea sigurantei circulatiei,
concomitent cu progresele remarcabile ale autovehiculelor etc.

Din anul 2003, AIPCR a devenit Asociatia Internationald a Dru-
murilor, cdreia APDP Romania 1i ureazi ca al doilea centenar s3 fie
cel putin la fel de util, productiv si eficient ca si centenarul actual.
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- Roma - Napoli din Autostrada SOARELUI - fig. E, care va conti-
nua pdnd la Messina", Automobil Club Italian - Roma 1964;

4. Gunston B. - Transporturile: Probleme si perspective, Londra, 1974;
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. Dorobantu S., s.a. - Traditie si inovatie in scoala romdnescd de
drumuri - Bucuresti, 1.C.B 1983.
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OMV i Pa&Co -

tehnologii
inovatoare

n a doua jumtate a lunii iunie, OMV
Mineraloel Romania si Pa&Co International
au organizat o vizita tehnica la lucrdrile de

modernizare a Centurii Ploiesti Vest.
Reabilitarea si extinderea Centurii
Ploiesti Vest reprezintd prima lucrare de
anvergurad din Romania realizata in to-
talitate cu bitum modificat cu polimeri.
Lucrarile de modernizare se realizeazd pe
o lungime de 12,8 km, prin extinderea de
la doui la patru benzi de circulatie. Bitumul
utilizat este produs in Austria si prelucrat la
Statia de Mixturi Asfaltice de la Tartasesti,
detinutd de Pa&Co. Cu ocazia acestei intal-
niri a fost organizatd o expunere la care

OMY schimba fata
drumurilor romanesti

au participat specialisti si reprezentanti ai
mass-media. S-a remarcat faptul cd bitumul
utilizat corespunde standardelor europene

L4\ 4
oMV

(EN 14023) si asigurd o durabilitate si o ca-
litate deosebitd a lucrarilor executate.

Bitumurile OMYV -

garantia calitatii

Preocupdrile specialistilor OMV in do-
meniul cercetdrii si aplicarii in Romania a
solutiilor tehnice privind bitumurile polime-
rizate s-au concretizat prin organizarea, nu
cu mult timp Tn urmg, la Sinaia, a unui inte-
resant simpozion. Tematica acestuia a reu-
nit la aceeasi masa cei mai buni specialisti

in domeniu, cercetdtori, cadre didactice
universitare etc.

Simpozionul s-a bucurat si de participa-
rea si prezenta specialistilor din Austria si a
fost deschis de citre dl. Remus HIRCEAGA,
Construction & Industry CL2 (RO, BG, SER)
Manager - OMV Romania. latd cateva din-
tre temele care au fost prezentate:

- OMV Starfalt - de doi ani in Romania,
Eugen TUCA - C&l Technical Service Ma-
nager, CL2 OMV Romania;

- Mixturi asfaltice realizate cu OMV
PMB Starfalt, Vasilica BEICA - sef laborator
CESTRIN;

- Reciclarea asfaltului - experienta din
Austria si Germania, Heinrich STEIDL - Head
of Business Development Center OMV AG;

- PMB - poartd spre cer, Catalin MARIN
- Dir. marketing IPTANA S.A,;

- Noi aborddri in realizarea imbracamin-
tilor asfaltice din Romdnia, Ruxandra Nicoleta
NECHITA - Directia Calitate C.N.A.D.N.R.;

- Evaluarea modulului de rigiditate a
mixturilor asfaltice in functie de tipul de
bitum - Carmen RACANEL - Conf. univ. dr.
ing. UT.C.B. - C.F.D.P;

- Noi metode pentru testarea mbraca-
mintilor asfaltice, Markus SPIEGL - Business
Development Manager OMV AG.

Dezbaterile si discutiile care au avut loc
au vizat atat probleme tehnice, de cercetare
si implementare, cat si solutii practice pri-
vind promovarea bitumurilor polimerizate
pe piata romaneascd.

Aceasta in conditiile in care OMV
reprezintd unul dintre cei mai competitivi
producitori in acest domeniu.



Traverseaza poduri
CERTIFICATE!

Macon - primul producdtor din Romania de
elemente prefabricate din beton pentru
poduri si podete certificate CE conform SR EN
15050: 2007

Calitatea este pentru noi o prioritate. Elementele

prefabricate din beton pentru poduri si podete produse

de MACON sunt realizate dupd proiecte IPTANA

adaptate la teren. Laborator de incercdri grad II,

autorizat de Inspectia de Stat in Constructii si acreditat

RENAR in conformitate cu SR EN ISO/CEI 17025-2005. L

WWWw.macon.ro I I | |

MACO N Depasim asteptarile

ALTERNATIVE CONSTRUCTIVE]
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Debut cu dreptul!

Tn anul 1994, in localitatea Biile Hercu-
lane a intrat in afaceri Societatea Comerci-
ald STAICONS COMPANY S.R.L. In Regis-
trul Comertului au fost inscrise urméatoarele
obiecte de activitate:

- reparatii drumuri si poduri;

- constructii speciale;

- servicii hoteliere (turism).

Acum, dupa 15 ani de activitate, intr-o
recentd discutie cu staff-ul firmei, domnii
Dumitru STAICU, administrator si Nicu
STAICU director, a fost facutd o trecere in
revistd a drumului parcurs, cu accentul pus
pe lucrdrile executate in domeniul infras-
tructurii rutiere.

Intr-o competitie, care devine pe zi ce
trece din ce in ce mai acerba din punct
de vedere concurential, S.C. STAICONS
COMPANY S.R.L. si-a afirmat profesiona-
lismul, competitivitatea, punctualitatea si
seriozitatea.

Un bilant convingdtor!
n acest an, 2009, firma are la activul ei:

- lucrari de constructii, modernizari si rea-
bilitari pe o lungime de peste 70 km de
drumuri nationale, judetene, comunale,
strazi urbane;

- principalul “camp de lucru” a fost pe
Clisura Dundrii, adicd pe D.N. 57 Orsova

Zid de retentie pe D.N. 57

- Berzeasca - Moldova Veche - Oravita
- Moravita. In limbajul cifrelor: 5 km de
ziduri de sprijin; 15 km de constructii si
modernizari cale rutierd, rigolele, parape-
tele si zidurile de sprijin si de apdrare.

- Au fost executate toate zidurile de sprijin
si de aparare de pe D.N. 67 D: Targu Jiu
- Baia de Arama - Baile Herculane;

- Pe D.N. 57 B, Oravita - lalomita, au fost
modernizati 20 km de cale rutiera, cu
rigolele amenajate din nou, cu constructia
parapetelor, a zidurilor de sprijin;

-In judetul vecin, Gorj, firma a lucrat si

Zid de apirare pe D.N. 67D

continud la modernizarea D.N. 67 Dro-
beta-Turnu Severin - Targu Jiu - Horezu
- Ramnicu Valcea, pe sectorul cuprins
intre localitatile Targu Jiu si Motru. Au fost
deja finalizate lucrarile pe o distantd de 12
km, adicd modernizarea cdii rutiere, ame-
najarea rigolelor, construirea si repararea
parapetelor si a zidurilor de sprijin;

In anul 2006, S.C. STAICONS COM-
PANY S.R.L. a avut de executat lucrari de
constructie si de modernizare pe D.J. 608,
pe o lungime de 32 km, prin localitdtile
Mehadica - lablanita - Luncavita - Terego-
va. La receptionare, procesul tehnologic
desfasurat de catre formatiile firmei a fost
certificat cu calificativul “FOARTE BINE".

Lucrdri de arta si de interes public

Un pod reprezentativ pentru nivelul
professional al constructorilor de la firma
a fost durat aproape de confluenta a doud
paraie: Bahna si Racovdt. Podul mdsoara
120 m, a fost construit din beton si intruneste
aprecierile usagerilor. In aceeasi pozitie ge-
ografica se mai afld in lucru si regularizarea
pdraului Racovat.

Rezultate notabile au fost Tnregistrate in
domeniul constructiilor civile. Intr-un bilant
al firmei figureaza patru scoli, blocuri soci-
ale n localitatea Cujmir. Tot aici un numar
de sapte strdzi au fost reparate si asfaltate.
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Au fost aplicate tratamente bituminoase
pe o lungime de 40 km pe artere rutiere
din judetul Mehedinti si pe alti 32 km din
Carags-Severin.

In randul constructiilor de referintd se
afla sediul S.D.N. Orsova si al Districtului
de Drumuri Nationale Herculane.

Management bine orientat

Pentru asigurarea cu materialele nece-
sare, S.C. STAICONS COMPANY S.R.L. si-a
construit, prin eforturi de investitii:

- Statia de betoane cu capacitatea de 150
metri cubi pe zi;

- Statia de mixturd asfaltici apt3 s& furnize-
ze 500 - 800 de tone pe zi;

- Statia de produse de balastiera si de sor-
tare agregate care poate livra 200 de tone
materiale pe zi;

- In localitatea Mehadia se afl3 in exploatare
o statie de concasare produse de carierd
cu capacitatea de 100 de tone pe ora.

Competitivitatea, gradul si nivelul teh-
nic al procesului de productie sunt garan-
tate de parcul propriu de masini, utilaje,
echipamente: 7 autobetoniere, 33 de auto-

basculante, exvacatoare, buldoexcavatoa-
re, autogredere, compactoare, repartizator
de mixturd, vibratoare de beton, pompe si
motopompe, incdrcdtor frontal, frez& pen-
tru asfalt, trusd de tratamente bituminoase,
magini de taiat rosturi, macarale, alte utilaje
si aparate care permit desfdsurarea proce-
selor tehnologice specifice pe baze moder-
ne, la parametrii ceruti si impusi de actuala
etapa pe care o parcurge tara noastra.
Organigrama firmei cuprinde 460 de
angajati, ncadrati pe puncte de lucru.
Dupad castigarea unei licitatii, are loc de-
semnarea formatiei de lucru, in functie de
conditiile cerute, de gradul de dificultate al
executiei, repartizarea mijloacelor tehnice
si a utilajelor tehnologice. Controlul riguros
si permanent al echipei manageriale pre-
intdmpind aparitia disfunctiilor, a unor posi-
bile neconcordante in derularea operatiilor
tehnico-organizatorice.

Activitatea hoteliera

Societatea Comerciald STAICONS
COMPANY S.R.L. s-a ficut cunoscuti in
zond, precum si in teritoriul t3rii si pen-
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tru activitatea hoteliera. Pe D.N. 6, foarte
aproape de Statia de Cale Feratd Biile
Herculane, sunt doui hoteluri elegante,
“Gorjanul” si "Sfinxul B&nitean" cu un
grad de confort ridicat, cu un bun renume
pentru serviciile pe care le oferd oaspetilor
Care poposesc: masd, cazare, opriri pentru
odihna.

In Statiunea Biile Herculane firma are
un cochet hotel “GETA”, cu bazi de trata-
ment proprie, cu servicii de cura de calitate,
de odihna si recuperare, foarte apreciat de
cdtre cei cu recomandiri medicale. Hotelul
are cdutare, fiind solicitat pentru efectele
binefacitoare ale apelor minerale.

Asadar, Firma STAICONS COMPANY
S.R.L. Baile Herculane are de partea ei
multiple si majore motive si argumente si
devina solicitatd si partener de prestigiu pe
piata afacerilor. ||

Armare imbracaminti nutiere

Structuri de sp

Cresterea capacitatii portante
B g
Controlul tasarilor diferentiate
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ACAMINTI RUTIERE
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In prestigioasa Cetate universitard
ieseana traieste si lucreazd o personalitate
emblematicd a Invatimantului Politehnic
din domeniul constructiilor Domnul Profe-
sor doctor inginer Horia Gh. ZAROJANU.
O respectuoasd investigare in specialitatea
ingineriei in constructii evidentiazd, pe
plan national, renumele si notorietarea dis-
tinsului dascal.

A vazut lumina zilei n urma cu aproa-
pe 81 de ani in orasul Bacdu. Anii de
studiu, In liceu si in Institutul Politehnic
din lasi, au fost marcati de pasiunea si
dorinta cunoasterii profunde a tot ce a cu-
cerit stiinta tn ingineria constructiilor. Anii
incheierii Tnvatdmantului liceal (1947) si
universitar (1952) sunt inscrisi in “C.V.-ul”
personal cu performantele celor mai apre-
ciate notari, diplome gi calificative.

Fireasca si legala perioadd de productie
a reprezentat o altd etapd de acumuldri in
domeniul ingineriei, impletitd cu afirmari
ale capacitatii profesionale, cu demonstratia
si aplicarea practicd a stiintei dobandite
in amfiteatre, in laboratoare. Opt ani de
productie, in care a ocupat functii de la
sef de punct de lucru, sef de sectie tehnica
organizare santiere si adaptare proiecte,
pani la sef de sector de poduri cai ferate
si subsef Sectie de constructii feroviare au
stimulat cresterea experientei profesionale
personale.

Tntre anii 1960 si 1966, ca sef al Ateli-
erului de proiectare al Directiei Regionale
de Cii Ferate lasi, a coordonat peste 350
de proiecte pentru infrastructuri feroviare si
rutiere, lucrdri de artd gi constructii civile si
industriale specifice domeniului.

Logic, s-a nscris in activitatea Domnu-
lui Horia ZAROJANU cercetarea stiintifica,
la Statia de cercetdri rutiere a Institutului
Politehnic din lasi.

Realizare de referinta: generatia a doua
a Statiei de cercetdri rutiere; pista inelard
(cu diametrul de 15 metri) traficul simulat
cu sarcina etalon pentru dimensionarea
structurilor rutiere.

10

Autor si coautor al unor acte norma-
tive, in special in domeniul dimensionarii
structurilor rutiere, responsabil de teme de
cercetare pentru structuri neconventionale,
este autor a trei brevete de inventie.

Pand in acest moment, activitatea
dansului poate fi socotitd ca un ... pream-
bul al carierei didactice. Pentru cd Domnul
Profesor universitar doctor inginer Horia
ZAROJANU s-a afirmat ca om al Catedrei,
autor de cursuri, conducdator de seminarii,
dezbateri, aplicatii practice.

Tntre anii 1965 si 1968 a fost asistent uni-
versitar la Disciplina Geotehnica si fundatii.
Sase ani, adicd pand in anul 1974, a fost Sef
de lucriri la disciplinele: Trafic rutier; Tera-
samente rutiere si de cai ferate; Constructia
drumurilor. Apoi, sapte ani, pana in 1981, a
avut titlul didactic de Conferentiar la disci-
plinele: Drumuri, Autostrazi si Trafic rutier,
Aeroporturi. Vocatia de cadru didactic s-a
manifestat prin bogatia informatiei trans-
misa Tn orele de cursuri, claritatea expune-
rii, o logica impecabild a demonstratiilor,
arta comunicarii cu sala, cu auditoriul,
capacitatea de persuasiune. Un adevar
care a circulat prin aule, sdli de cursuri ,
sili de seminarii, laboratoare si locul de
desfasurare a aplicatiilor practice a fost
acela c& nici un student prezent la ore nu a
ramas, dupa intalnirea cu Domnul Profesor,
cu neclaritdti, cu segmente si notiuni ne-

~ Intelese. Studentii l-au gratulat cu o expresie

fericit formulata “dascalul care iti deschide
mintea!”. Are un numdr impresionant de
manuale publicate: “Autostrdzi”, publicat la
Editura Tehnica din Bucuresti si, cu acelasi
titlu, la Institutul Politehnic Timisoara -
manual interuniversitar, primul manual de
profil publicat in tara noastrd (in anul
1976); “Drumuri - Suprastructura”, 1974,
autor unic; “Drumuri - Trasee” - autor unic;
“Aeroporturi” 1997, primul manual de profil
din tara noastra; “Drumuri - Terasamente”
- coautor; “Elemente de Tehnica Traficului
rutier”; “Terasamente rutiere” (2005).
Activitatea didactica stiintificd s-a con-
cretizat in calitatea de referent oficial la
peste 40 de teze de doctorat, in speciali-

Prof. dr. ing. Horia Gh. ZAROJANU

tatea Cai de comunicatii si Inginerie civila.
A fost presedintele a peste 20 de comisii
pentru sustinerea tezelor de doctorat.

Dupé& 1990 este conducitor de doctorat
in domeniul Ingineriei civile, avand, pana
in prezent, 16 teze sustinute.

Personalitate deosebit de activa, prezent
cu o recunoscutd competentd stiintifica
si profesionald, este implicat in viata
comunitatii. A facut parte din consilii de
coordonare a activitatii stiintifice, de ates-
tare a unitdtilor de proiectare si executie, in
comisii si consilii constituie pentru diferite
manifestari.

A indeplinit functii reprezentative si de-
cizionale: Sef de Catedrd, Prodecan, Decan
al Facultatii de Constructii lasi; Membru de
Onoare al Senatului Universitdtii Tehnice
“Gheorghe Asachi” lasi, Profesor onorific
al Universitatii POLITEHNICA Timisoara;
Expert TEM si membru in comitete tehnice
AIPCR. Autoritate de renume in domeniul
invatdmantului ingineresc in constructii,
demn si, mai ales, extrem de modest,
om de spirit, Domnul Profesor Universitar
Doctor Inginer Horia Gh. ZAROJANU este
un reprezentant demn de toatd onoarea al
invatdmantului ingineresc de constructii
din Romania acestui prim deceniu al celui
de al Treilea Mileniu.
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Germania - Danemarca
Pod peste Fehmarn

Parlamentul danez a ratificat cu o larga
majoritate, un tratat intre tara sa si Ger-
mania pentru construirea unui pod rutier
si feroviar peste strdmtoarea Fehmarn din
Marea Balticd. Este vorba despre cel mai
mare santier feroviar si rutier desfisurat in
Europa de nord. Avand o lungime de 19
km lucrarea va costa 5,6 miliarde de euro.
Aceasta va reduce cu 150 de km distanta
dintre Copenhaga si Hamburg.

Portugalia
Pod peste raul Tage

La sfarsitul lunii martie Portugalia a
anuntatdeschiderealicitatiilorinternationale
pentru constructia unui al treilea pod peste
rdul Tage din Lisabona pentru finalizarea
liniei de TGV care va lega capitala portu-
gheza de Madrid. Lucririle la acest proiect
vor trebui sd inceapd in 2010. Costurile
acestui proiect se ridicd la o investitie glo-
bald de 1,9 miliarde de euro dintre care 171

milioane vor fi finantate de citre Uniunea
Europeand. Acest pod suspendat va plasa
noul aeroport international din Lisabona la
Alcochete (suburbia sudic) la 23 de minute
de capitald. Lucrarea se estimeaz3 a fi fina-
lizatd in 2017. Candidatii beneficiazi de un
termen de 4 luni pentru a-si putea pregiti
ofertele. Concesiunea va fi acordati pe o
perioadd de 40 de ani si cuprinde proiec-
tarea, constructia, finantarea, intretinerea si
darea 1n folosintd a infrastructurii feroviare
Lisabona - Porceirao. In Lisabona sunt in
prezent doud poduri. Podul 25 aprilie inau-
gurat in 1966 avand o lungime de 3 km,
fiind strabatut de la sfarsitul anilor 90 si de
catre o cale feratd. Al doilea pod, Vasco
da Gama (construit de grupul Vinci) cu o
lungime de 17,2 km dintre care 12,3 deasu-
pra raului Tage a fost deschis circulatiei cu
ocazia expozitiei universale din 1998.

S.U.A.
Strazi luminate cu LED-uri

In cursul urmitorilor cinci ani orasul
Los Angeles (LA) va inlocui 140.000 de

9520009'SfGiee ighe;
Te2£40:26731422
E-hailfaican@arcanico
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becuri care deservesc iluminatul urban cu
Led-uri. Tn acest fel Los Angeles va reduce
consumul de energie consacrat ilumina-
tului public cu 40% si cu 40.500 tone de
emisii CO,/an, fiind echivalentul a 6700 de
magini retrase din circulatie. Acest program
a beneficiat de sustinerea fundatiei Clinton
pentru climat. Fostul presedinte american
a estimat cd: "dacd fiecare oras ar urma
exemplul LA-ului si si-ar reduce consumul
de electricitate pentru iluminatul public cu
50% ar echivala cu eliminarea a mai mult
de 2,5 centrale de cirbuni/an Cu 35 de
milioane de unitdti de iluminat public din
SUA, 1% din electricitatea totald a tarii i
eéste consacratd. Dupd 7 ani orasul isi va
rambursa investitia initiala si va continua si
economiseascd 10 milioane de dolari/an.
In decursul acestei perioade nu se va evita
emisia de 197.000 tone CO,. [

tr. K.Cs.Sandor 32
Fax:+40 267 351896
JO Www.arcon.com.ro
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Consolidarea si reabilitarea drumului
judetean intre Rasova si Aliman

Ing. Vasile MOLDOVANU
- Directorul general al Regiei Autonome
Judetene de Drumuri si Poduri Constanta -

Amplasament

Drumul judetean D.J. 223 este ampla-
sat in zona vesticd a judetului Constanta,
strabatandu-l de la nord la sud. O bund
parte a traseului drumului urmdareste malul
drept al fluviului Dundrea, pe o lungime
totala de 93,42 km si traverseazd comunele
Saraiu, Horia, Topalu, Seimeni, Rasova, Ali-
man, lon Corvin. Drumul asigurd accesul

locuitorilor din sate la centrele adminis-
trative ale comunelor enumerate, iar prin
intermediul Drumurilor Nationale D.N. 2A,
D.N. 22C si D.N. 3 cu care se intersec-
teazd, la Municipiul Constanta resedintd
de judet.

De asemenea, drumul reprezintd o va-
riantd provizorie de descdrcare a traficului
rutier dinspre Autostrada A2 cétre Mangalia
si sudul litoralului, pe ruta Cernavoda - lon
Corvin - Sipote - Negru Voda - Mangalia si,
nu in ultimul rand, are o importanta strate-
gica reprezentand un drum de evacuare a
persoanelor in cazul unui incident la Cen-
trala Atomica de la Cernavoda.

Necesitatea

si oportunitatea
lucrarii

In lunile aprilie - iulie 2006, datoritd
ploilor torentiale cdzute intr-un interval
scurt de timp atat in judetul Constanta cat
si in tard, debitul apelor fluviului Dundrea a
crescut in mod vertiginos, depdsind cotele

de inundatii.
Ca urmare acestui fapt, pe traseul din-
tre localitatile Rasova - Vlahii - Aliman

- Floriile, drumul a fost inundat, devenind
impracticabil circulatiei.

ntre km 75+250 si km 77+000 carosa-
bilul drumului judetean D.J. 223 a suferit
grave deteriordri ale structurii de rezistentd.
Acest fapt a dus la inchiderea circulatiei
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traficului auto pe perioada stagnarii apelor,
urmand ca dupd retragerea acestora dru-
mul s fie redat circulatiei provizoriu, cu
restrictii de viteza, tonaj si gabarit.

Pentru protejarea structurii de rezis-
tenta a drumului si pentru a preintdmpina
inchiderea definitivd a circulatiei pe acest
sector, tinandu-se seama de faptul ca acest
drum are caracter strategic, au fost necesa-
re lucrdri de consolidare si reabilitare, prin
executarea de umpluturi si ridicarea liniei
rosii a drumului la cota de +13.00, cu 40
cm mai sus decét cota de inundatie inre-
gistratd n primavara anului 2006. Aceasta
cotd a liniei rosii permite, chiar si In ca-
zul producerii unor fenomene similare, ca
circulatia rutierd sd nu fie intreruptd si sa se
poati circula in conditii de sigurantd. Pe de
altd parte, acest drum va functiona si ca un
dig de apdrare, evitandu-se astfel inundarea
viii care pleacd din zona baltii Baciu si
ajunge pand la localitatea lon Corvin.

Situatia existenta

Elementele geometrice si constructive

ale drumului sunt:

- Lungimea traseului: D.J. 225 - km 75+250
- km 77+000 - L = 1750 m;

- Clasa tehnica a drumului: IV;

- Viteza de proiectare: 50 km/h;

- Latimea pértii carosabile in aliniament: 6 m;

D.J. 223 (Rasova - Aliman)

- Acostamente: 2 x 1,0 m;

- Panta in profil transversal: 2,5% sub forma
de acoperis;

- Declivitatea maximd pe sectorul km
754250 - km 77+000: 2,22%.

Inundatiile din anul 2006 au afectat
drumul judetean D.J. 223 pe multe tronsoa-
ne, fapt ce a necesitat inchiderea circulatiei
intre localititile Rasova si Aliman. Desi
acest tronson era inchis circulatiei, drumul
a continuat sa fie intens circulat, tinand
seama de faptul cd este singurul drum de
legaturd intre localitatile Cernavoda si lon
Corvin. Cresterile neobisnuite ale cotelor
apelor Dundrii In primavara anului 2006 au
facut ca sectorul D.J. 223 cuprins intre km
75+250 si km 77+000, sd fie supus agresi-
unii apei prin stagnarea acesteia timp inde-
lungat si infiltrarea in patul drumului. Dupd
retragerea apelor s-a constatat urmatoarea
situatie:

- pe carosabil au rimas depuneri de potmol
si resturi vegetale;

- intre km 76+000 si km 77+000, pe partea
stangd in sensul kilometrajului, acostamen-
tul si T m din carosabil a fost distrus pe
adancimea de 1,5 - 2,0 m, punand in peri-
col siguranta traficului in zona respectivé;

- deteriorari ale Tmbracdmintii asfaltice
(crapaturi, fisuri, faiantari) datorate afectarii
fundatiei de piatrd spartd, cu tendinta de
extindere;




- zidul de protectie din beton de pe partea dreapti a drumului a fost

distrus pe circa 50 m.

Solutia propusa

Pentru preintampinarea producerii pe viitor a unor situatii

asemdnatoare celor din anul 2006 sau chiar mai grave, care duc
in mod inevitabil la blocarea circulatiei rutiere pe acest sector de
drum, sunt necesare s3 fie executate urgent urmétoarele lucrari:

1. Pentru consolidarea patului drumului, s-a stabilit ca pe acest
sector sd fie ridicatd linia rosie a carosabilului drumului pani la
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Strat macadam

cota de +13.00, prin lucridri de terasamente concretizate prin um-
pluturi de pdmant, drumul urmand s3 aiba 9,0 m latime la partea
superioard (carosabil cu litimea de 7,0 m si doud acostamente cu
ldtimea de 1,0 m fiecare) iar racordarea acestuia cu terenul natural
adiacent facandu-se prin taluzuri cu inclinatia 2/3. Traseul proiectat
va urmdri in plan traseul existent, iar profilul longitudinal proiectat
va fi in palier la cota +13.00, la capete racordandu-se la cotele exis-
tente ale drumului pe distanta de 50 m.

2. Carosabilul a fost realizat cu latimea de 7,0 m, pofilul trans-
versal fiind de tip acoperis cu pante de 2.5% dinspre ax citre partile
laterale. Sistemul rutier adoptat pentru realizarea carosabilului este
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Asfaltare strat uzurd
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Verificarea imbindrii in ax Protectie taluz cu gabioane
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compus din straturi constante cu urma-
toarele grosimi: 10 cm strat filtrant din nisip;
30 cm fundatie din piatra spartd realizata in
doua straturi (20 cm strat inferior din piatra
spartd sort 63 - 80 mm si 10 cm strat supe-
rior de macadam din piatrd spartd sort 40
- 63 mm); 6 cm strat de legatura din binder
de criblurd; 4 cm strat de uzurd din beton
asfaltic.

3. Realizarea acostamentelor adiacente
pdrtii carosabile (2 x 1,0 m stanga dreapta)
s-a fdcut astfel: straturile de nisip (10 cm)
si fundatie din piatrd spartd mare 63 - 80
mm (20 cm) se prelungesc pe toatd latimea
acostamentului pand la marginea taluzului,
iar acostamentul pe restul indltimii pana la
nivelul stratului de uzurd se va realiza din
savurd 0 - 25 mm asezata in straturi bine
compactate.

Tehnologia propusa

Lucrdri de finisare si protectie

a taluzelor

Rambleul drumului a fost racordat la
terenul natural, adiacent acestuia, prin talu-

zuri cu inclinatia 2/3. Acesta a fost nivelat
prin finisare (politurd) manuali, si consoli-
dat la baza prin executarea a trei trepte de
gabioane (vezi plansa). Partea superioari a
fetei taluzului s-a amenajat cu pimant ve-
getal si s-a stabilizat prin inierbare.

Alegerea solutiei de protectie la baza
taluzului inalt al rambleului, pe cea mai
mare parte a lungimii sectorului, a avut in
vedere situatia concretd din teren, caracte-
rizatd prin variatii anuale ale nivelelor ape-
lor Dunarii, care induc infiltratii puternice si
periculoase, influentand stabilitatea masi-
vului de pdmant din rambleu. S-a apelat la
solutia cu gabioane pozate pe un pat dublu
ncrucisat de saltele de fascine, izolate la
partea superioara cu o panza de geotextil,
lucrarea in ansamblu prezentand o mare
elasticitate si o adaptabilitate la eforturile si
sarcinile din trafic coroborate cu influenta
si nocivitatea panzei freatice.

Lucrdri de montare

a prapetelor flexibile

Deoarece diferentele de nivel intre plat-
forma drumului si terenul inconjuritor era
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mare, pentru siguranta traficului rutier care
se desfdsoard pe traseul tronsonului care
face obiectul documentatiei, s-au previzut
pe ambele parti parapete flexibile metalice
(tip lisd). Executia parapetelor s-a ficut
prin: sdparea gropilor poligonale pentru
fundatiile stalpilor pe spatiul acostamentu-
lui de pamant, plantarea stalpilor si fixarea
lor in gropi prin turnarea betonului in
fundatii, montarea liselor pe stalpi si vop-
sirea acestora.

Prin realizarea consolidarii si reabiltrii
D.J. 223; Rasova - Aliman; pe sectorul de
la km 75+250 la km 77+000, s-au creat
conditii optime de sigurantd si confort
pentru desfasurarea traficului auto si de
protejare Tmpotriva inundatiilor.

Societate certificata DQS conform
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Polimerii au fost foarte intrebuintati de
societatea umand de-a lungul timpului. Se
presupune cd printre primii care au gasit o
aplicatie pentru polimeri au fost membrii
civilizatiei maiase din America Central3,
in anul 1500: copiilor lor le plicea foarte
mult s3 se joace cu o minge realizatd din-
tr-o specie locald de arbori de cauciuc. in
ziua de azi, polimerii sunt utilizati iIn mod
extensiv in viata cotidiand, sub diverse
forme, mai ales in domeniul constructiei
cladirilor, acestia sunt considerati funda-
mentali. Astazi, produsele din polimeri sunt
utilizate si in constructia de drumuri.

La nivel mondial, mai multe organizatii
si-au exprimat, intr-un mod sau altul, punc-
tul de vedere potrivit cdruia infrastructura
este elementul principal pentru o economie
in crestere si care se doreste a fi durabila.

Cea mai dificild problema cu care se
confruntd guvernele de azi in ceea ce
priveste drumurile este reprezentatd de cos-
turile de construire si de intretinere mari,
timpul necesar realizarii lor si cantitatea de
resurse naturale necesare pentru construi-
rea drumurilor. In ziua de azi, ingredientele
principale in obtinerea unui drum la un
standard adecvat sunt: ciment, var, pietre
de diferite dimensiuni si soluri cu un indice
de porozitate adecvat. Multe state nu dis-
pun de aceste resurse necesare construirii
unui drum, motiv pentru care trebuie fie s3
importe materialele brute, fie, constranse
de aspecte financiare, sd intrebuinteze ori-
ce resurse locale pe care le au pe teritoriul
national. Adeseori, ns3, aceste materiale
locale in stare brutd nu aduc rezultatele
dorite si, in foarte scurt timp de la constru-
irea drumului, cedeaza, determinand astfel
reluarea ciclului de reinvestire in obiectivul
respectiv. Trebuie identificate alternative la
aceasta situatie extrem de neplacutd. Cu
acest scop, la nivel mondial au fost intre-
prinse si realizate o serie de studii pentru
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Migrarea in jos a SoilFix VR®, crescand
adancimea de stabilizatd

a descoperi elemente care sd modifice in
mod economic materialele brute disponi-
bile la nivel local, folosindu-se de la aschii
de lemn, rasini ale arborilor, deseuri, pana
la produse obtinute din otel. Au existat si
tentative de utilizare a deseurilor nucleare.
S-a dovedit ca toate materialele enumerate
mai sus prezintd dezavantaje, insd au fost
nregistrate progrese semnificative prin uti-
lizarea polimerilor. In Olanda existd deja o
companie care foloseste produse obtinute
din polimeri si care modificd structura
bitumului pentru a mentine flexibil asfaltul
carosabilului.

A fost realizat un studiu experimental
asupra polimerilor acrilici prin care s-a
determinat aplicabilitatea acestora ca sta-
bilizatori pentru sol. Selectarea polimerilor
testati s-a bazat pe caracteristica lor de sta-
bilizare "in situ" a solului. Polimerii utilizati
n patru ramuri diferite ale industriei au fost
evaluati prin aplicarea metodei compresiei
si de inghet-dezghet. in toate situatiile, spe-
cimenele de sol stabilizate prin polimeri au
depasit performantele inregistrate de echi-
valentele nemodificate ale acestora. Relati-
va economie generatd de acest polinﬁer i-a
crescut gradul de competitivitate fatd de alti
agenti stabilizatori.

Modificatorul utilizat cel mai frecvent
este cimentul, Tnsd cuplul ciment-sol pre-
zintd o rezistentd scdzutd la mecanisme
precum abraziune periodica si flexibilitate.
Mai mult, se considera ci cimentul contri-
buie la emisiile de carbon - 50.400 CO, MT
pe 6.000 m?2. Multor altor clase de aditivi li
s-a testat capacitatea de stabilizare a solu-
lui, succesul comercial al acestora variind
de la caz la caz. Multe dintre substantele
evaluate erau caracterizate de aplicabilitate
limitata datoritd costurilor unitare ridicate,
dificultdti de manevrare, imbunatatiri mi-
nime ale solului, proprietiti fizice nedorite
sau timp de activare ridicat. Scopul studi-
ilor experimentale prezentate Tn aceastd
lucrare a fost de a realiza o evaluare pilot a
unui polimer, pentru stabilirea aplicabilitatii
acestuia ca stabilizator al solului. Rezul-
tatul de mai jos este un exemplu ce nu
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intentioneaza sd prezinte produsul final al
unui studiu, ci, mai degrabd, explorarea
initiald a utilizarii potentiale a polimerilor
recent obtinuti ca agentii economici de
modificare a solului.

Producatorii acestui produs sustin fap-
tul ca SoilFix VR® compenseazi cu succes
multe lipsuri inregistrate in térile cu resurse
naturale nepotrivite pentru construirea dru-
murilor. Poate substitui cimentul, are capa-
citatea de a consolida nisip / sol, cu un grad
de rugozitate ce variaza de la 5 la 15, are
o concentratie de carbon cu 4.000% mai
micd (adica 1.200 CO, MT pe 6.000 m?)
fatd de metodele traditionale mentionate
anterior, 1si mentine flexibilitatea pe du-
rata ciclului Tnghet-dezghet (contractii de
expansiune), are o capacitate portanti mai
mare decdt a cimentului, nu este toxic,
genereazd o reducere a costurilor de 30%,
iar timpul economisit este de dimensiuni
astronomice.

Acest produs a fost testat in diferite
moduri, una dintre probe constand in stabi-
lizarea unui drum din pietris de 2,3 km, iar
rezultatul dorit a fost obtinut in 4 zile.

O altd realizare a acestei companii este
construirea unui drum de 14 km i 17 zile.

Prin utilizarea tipului de sol adecvat
s-a reusit o citire CBR de 62 MT pe ax.
Existd multe realizari pe care compania
le-a obtinut, insd cea mai griitoare este
drumul pe care I-au construit in 1998. Pani
in momentul de fatd, citirea CBR a crescut,
nu a fost necesard nicio restabilizare, au
fost efectuate doar cateva reparatii ale unor
gropi. Cel mai impresionant aspect ins,
este faptul ca drumul a fost construit ca
drum de acces pentru facilitarea accesului
intr-o carierd, suportind astfel camioane
de 120 x 30 MT pe zi timp de aproximativ 7
ani dupd construire si au fost necesare doar
reparatii minimale la sectiunile drepte.

Industria chimicd de azi a dezvoltat
multe tipuri speciale de polimeri care si
raspunda diferitelor nevoi particulare. De
aceea a fost necesara stabilirea unui criteriu
(stabilizatorul de sol ,ideal”) pentru selec-
tarea polimerilor ce au fost supusi testelor
prezentate.

Diferitii producitori de polimeri au
trebuit sa gdseascd o metoda de aplicare a

o Materiale filtrante pentru
pulberi, lichide, produse petroliere
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criteriului, insd o singurd companie a trecut
testul, obtinand 10 ani de rezultate pozitive.
Producitorii SoilFix VR® au o experientd de
15 ani, ceea ce este benefic atat pentru fac-
torii de decizie cét si pentru investigatori, in
aceeasi masura.

Un reprezentant al distribuitorului eu-
ropean al acestui polimer a declarat cg,
desi produsul a inregistrat succese in forma
sa actuala, principiul cel mai important al
produsului este de a continua cercetirile
asupra polimerilor.

In general este nevoie de mai multe
investigatii si studii, de vreme ce polimerii
trebuie sa fie utilizati tot mai mult in reali-
zarea infrastructurii societitii contempora-
ne. Este un produs ecologic, usor de utilizat
si competitiv.

Raport optim calitate - pret

° Geotextlle pentru lucriri de construcl;
drumurl, reamenajari cai rutiere si feroviare

SIDERMA detine Agrementul Tehmc nr. 1310/2006,
emis de INCERTRANS |

® Suporturi pentru membrane hidroizolante
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In zilele de 23 si 24 iunie 2009, la Ma-
maia, s-au desfasurat lucrarile Conferintei
Reprezentantilor Patronatului Drumarilor
din Romania. Cu acest prilej au avut loc
cateva actiuni organizatorice si tehnice de
larg interes pentru participanti: directori
generali ai regiilor judetene autonome de
drumuri si poduri, directori si administratori
ai societatilor comerciale de drumuri si po-
duri, ai firmelor particulare cu activitati in
domeniul infrastructurii rutiere.

A fost vizitatd expozitia de echipamen-
te, utilaje si servicii rutiere amenajata in
Pavilionul expozitional din Statiunea de pe
litoral.

Un volum important de informatii de
specialitate, cu detalii tehnice si constructi-
ve, a fost oferit prin vizita la lucrarea: “Con-
solidarea si reabilitarea Drumului Judetean
nr. 223: Saraiu - Closca - Horia - Tichilesti
- Dunérea - Smeieni - Cernavoda - Rasova -
Floriile - lon Corvin, la pozitiile km 77+000
- km 87+000”. Executia a fost facutd de
citre R.A.J.D.P. Constanta (detaliile tehno-
logice sunt prezentate intr-un articol publi-
cat in paginile revistei noastre).

Patronatul Drumarilor
s-a Iintrunit la Mamaia

La Conferinta Reprezentantilor Patro-
natului Drumarilor din Romania au fost
supuse dezbaterii: Raportul de activitate al
Consiliului Director, pentru perioada aprilie
2007 - iunie 2009, prezentat de catre dl.dr.
ing. losif Liviu BOTA, presedintele Consi-
liului; aprobarea Bilantului contabil pe anul
2008; Raportul Comisiei de cenzori privind
verificarea veniturilor si a cheltuielilor in
anul 2008; Aprobarea Bugetului de venituri
si cheltuieli.

Asect dintlmu

18

Vizitd la Expozitia de echipamen

Am retinut din raportul de activitate
unele sublinieri care definesc spiritul de-
mocratic al Consiliului Director: rigoarea
programului de intruniri, precum si ideea
ca la sedinte largite ale Consiliului au fost
invitati toti membrii Patronatului. S-au pur-
tat negocieri pentru Contractul Colectiv de
Munca la nivel de Grup de Unitati de Dru-
muri pentru perioada 2007 - 2010.

Patronatul Drumarilor din Romania a
aderat la Asociatia Profesionald de Drumuri
si Poduri din Romania.

Patronatul a participat la Sedintele de
Dialog Social la Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii si la Ministerul Dezvoltarii
Regionale si Locuintei.

De asemenea, Patronatul si-a desem-
nat reprezentantii in Comisiile de Dialog
Social la nivel de Prefecturi, Case Judetene
de Asigurdri de Sanatate, Agentii Judetene
pentru Ocuparea Fortei de Muncg, Centre-
le de formare profesionala a adultilor.

A fost ales Consiliul Director in urma-
toarea componenta: losif Liviu BOTA,
presedinte, Liviu Aurel CIUPE, prim-vice-
presedinte, Vasile MOLDOVANU si Mihai
Radu PRICOP, vicepresedinti, Mihai CON-
TAN, Gheorghe DRAGOMIR, Stefan GHI-
BANU, Alexandru PATRASCU si Nicolae
VALIMAREANU, membri.
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In cadrul aceleiasi intruniri au fost pri-
mite In Patronatul Drumarilor din Romania:
S.C. “STAR T&D” Ploiesti; S.C. “TEHNO-
UTILAJ” S.R.L. Piatra Neamt; S.C. “ASIRI”
S.R.L. Piatra Neamt; S.C. “TRUST CCDP”
Roznov. Discutiile au abordat, cu respon-
sabilitate si cu spirit constructiv si analitic,
problemele specifice cu care se confrunti
unitdtile de drumuri. Calitatea materialelor
de constructii, lipsa specialistilor si mai ales
a muncitorilor calificati pentru procesele
tehnologice specifice lucrarilor de la dru-
muri si poduri, deficitul de mecanici de uti-
laje, de operatori la echipamentele cu care
se lucreaza pe santiere au fost analizate in
cuvantul celor care s-au inscris la discutii.

O tema foarte dezbatutd a constituit-o
prevederile Ordonantei de Urgenta cu nr.
34/2006, privitoare la atribuirea contrac-
telor de achizitii publice de lucrari. A fost
constituitd o Comisie care sd formuleze
propuneri in vederea imbunatitirii preve-
derilor sus-numitei Ordonante de urgenti.
Din aceasta comisie fac parte domnii: Vasile
MOLDOVANU, Directorul general al regiei
constantene, Stefan GHIBANU, directorul
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general al S.C. Drumuri si Poduri lalomita,
Cheorghe DRAGOMIR, directorul general
al S.C. Drumuri si Poduri Calarasi. Au fost
solicitate opinii ale membrilor organizatiei
in vederea formuldrii unei Propuneri a Pa-
tronatului Drumarilor din Romania pentru
modificarea O.U.nr. 34/2006.

Dezbaterile au reliefat preocuparea Pa-
tronatului fatd de activitatea firmelor si a
societdtilor cu activitatea in domeniul in-
frastructurii rutiere din tara noastra.

Miercuri, la pranz, a fost organizata o
conferintd de presd. Domnii dr.ing. losif
Liviu BOTA, presedintele Patronatului si
ing. Vasile MOLDOVANU, vicepresedinte,
au rdspuns intrebarilor formulate de citre
ziaristii care au fost prezenti la Conferinta
Patronatului, au dialogat pe aspecte actua-
le, economice, juridice si manageriale ale
activitatii de modernizare a drumurilor.

in incheiere, un cuvant de apreciere a
bunei organizari a intrunirii de citre gazda
manifestarii, dl. ing. Vasile MOLDOVANU, direc-
torul general al Regiei Autonome Judetene
de Drumuri si Poduri Constanta.

COror
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/Germanéa
Vinci incheie finantarea
Autostrazii A5

Via Solutions Sudwest concesiona-
rul sectiunii autorutiere A5 detinuti de
Vinci Concessions (in proportie de 50%),
Meridiam Infrastructure si Kirchhoff (fi-
liald a Strabag SE) a finalizat finantarea
Autostrdzii A5 intre Malsch si Offenburg
pentru care societatea a fost oficial de-
semnatd de cdtre statul german concesio-

nar in februarie anul trecut. Concesiunea
a debutat pe 1 aprilie 2009. Lucririle
care au o duratd de 5 ani, sunt intretinute
de un grup de constructori constituity de
Eurovia in Germania, lider al grupului (cu
50%) asociat cu Kirchhoff si Reif Bauun-

ternehmen. [ j

e

OFFICE ORADEA
str. Eroului Necunoscut nr.37

Tel.: +40 259418 008

Fax: +40 259 418 003

Tel./Fax: +40 259 452 267

Mobil: +40 740246 606

e-mail: ilie@chello.at, info@pecoror.ro

PROIECTARE » EXECUTIE » MONTAJ » COMERCIALIZARE

STRUCTURI METALICE TIP HELCOR

PODURI DIN STRUCTURI METALICE

TUBURI DE POLIETILENA

OPTIMA - FOREST

rezistente la trafic greu - calculatie V80

» reparatii drumuri nationale si forestiere

« constructie poduri si podete

» subtraversari cai ferate - drumuri

* retele deirigatii

» retele de canalizare si colectare ape pluviale

TRANCHCOAT - PIPEARCH

conducte spiralate din otel zincat - calculatie V80

« refele de canalizare si colectare ape pluviale

* reamenajare cursuri de apa

« reparatii drumuri nationale, comunale, forestiere
« reparatii retele hidrologice

* poduri cu deschidere pana la 8m

MP 100 - MP 150 - MP 200 - SUPERCOR
placi din elemente ondulate - calculatie V80
* poduri din elemente de tabla

ondulata zincati cu deschidere

pana la 24m.
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Calitatea buna in exploatare a unei
structuri rutiere flexibile este influentatd in
principal de doi factori: reteta mixturii as-
faltice si compactarea stratului asfaltic. Nici
unul din acesti doi factori nu poate asigura,
singur, o duratd de viata satisfdcatoare.
Chiar dacid mixtura asfaltici a fost bine
alcatuita, Tn urma unei proiectdri de retetd,
fara o compactare corespunzdtoare in situ,
in timp, stratul asfaltic nu va conduce la
rezultatul asteptat. O bund compactare
poate imbunitati calitatea mixturii asfaltice
cu o reteta slab conceputd dar nu suficient,
astfel incat sa nu intereseze metoda de
proiectare a mixturii asfaltice.

O retetd alctuitd pe principiul sporirii
densitatii si reducerii volumului de goluri
in mixtura asfaltici va conduce la o com-
portare potrivit cerintelor de proiectare ale
mixturii.

Mixtura asfaltica compactata la un vo-
lum de goluri scizut va avea o durata de
viata la oboseala mai mare, deformatii per-
manente mai mici, imbdatranirea bitumului
si degradarile din umiditate vor fi reduse.
Volumul de goluri din mixturd descreste
cu numarul de aplicari ale incércdrii date
de trafic si devine critic mai ales pentru
mixturile sensibile, la care apar schimbdri
importante ale proprietatilor fizico-mecani-
ce pentru variatii foarte mici ale procentului
de bitum si ale densitdtii. Desi o densitate
mare conduce la o mixturd mai puternicad,
totusi nu va conduce neapdrat si la o struc-
turd rutierd, in ansamblu, mai solida.

Multi cercetdtori au ardtatca proprietatile
la oboseald ale mixturii asfaltice sunt mult
imbunatatite atunci cand volumul de goluri
scade. Astfel, s-a constatat ca durata de
viatd la oboseald este influentatd negativ
de volumul de goluri: o crestere a acestuia
conduce la o descrestere a duratei de viata.
De asemenea, pentru fiecare procent in

plus al volumului de goluri, proprietatile la oboseald pot fi reduse cu 10...40 %. De aseme-
nea, s-a constatat ca o reducere a volumului de goluri din mixturd conduce la o crestere a
rezistentei la deformatii permanente a mixturii. In general s-a stabilit cd procentul optim de
goluri trebuie sa fie de aproximativ 3 % - 4 %, pentru a raspunde ambelor cerinte: deformatii
permanente si oboseald. Extrem de importantd este stabilirea procentului optim de bitum in
cadrul metodei de proiectare a amestecului.

O mixturd cu prea putin liant bituminos va fi dificil de compactat deoarece procentul
scazut de bitum va face mixtura prea rigidd. Bineinteles, prea mult liant bituminos va lubri-
fia mixtura in exces, in final obtinAndu-se o mixturd instabild si plastica la cilindrare. Este
posibil insd ca un procent de bitum spre limita inferioard sa fie compensat de o buna com-
pactare (efort de compactare mare) care sa aduca mixtura la un volum de goluri optim.

Prezenta lucrare prezinti studiul a doud retete de mixtura asfaltica BA16 pentru strat de
uzurd, trafic exceptional, folosind proiectarea volumetrica a amestecului de agregate, filer
si bitum, bazata pe utilizarea girocompactorului TROXLER 4140.

In vederea stabilirii unui amestec optim de agregate, filer si bitum s-au ales materiale
ce corespund conditiilor de calitate, conform standardelor in vigoare. Agregatele utilizate
(sorturi 8-16, 4-8 si 0-4) au fost din cariera TURCOAIA, filerul a fost un filer de calcar de
BASARABI iar ca liant s-au folosit doud tipuri: bitum MOLL D50/70 si ESSO modificat cu
polimeri. In tabelul 1 sunt prezentate caracteristicile bitumurilor utilizate.

Tabelul 1.
Caracteristici Bitum MOLL 50/70 | Bitum ESSO modificat cu polimer
Penetratia la 25°C, 1/10 mm 48.5 74.5
Punctul de inmuiere, IB, °C 51.5 62
Ductilitatea la 25°C, cm > 100 .
Revenirea elastica la 25°C, cm - 98

20

Pentru proiectarea retetei de mixturd asfaltica s-a folosit nivelul 1 de proiectare al meto-
dei SuperPave. Primul pas in proiectarea refetei de mixturd asfaltica a fost acela de a alege un
amestec de agregate potrivit. S-au propus trei curbe granulometrice, conform figurii 1, curbe
care se incadreaza in limitele granulometrice ale mixturii asfaltice BA16 pentru strat de uzura
din SR 174: 2002. Procentul de bitum ales in aceastd prima etapd a fost de 6.1% (tabelul 2).

Tabelul 2.
; % Criblura . ;
Mixtura 8716 478 04 % Filer % Bitum
BA16-1 28 23 38 11 6.1
BA16-2 18 16 53 13 6.1
BA16-2 35 23 32 10 6.1

S-au confectionat corpuri de probi cilindrice la presa giratorie si s-au studiat proprietatile
volumetrice rezultate ale mixturii asfaltice.

Intrucat s-a constatat ca sub trafic stratul asfaltic 1si sporeste densitatea liniar cu loga-
ritmul numarului de treceri pand cind atinge densitatea finald si deoarece compactarea
giratorie este cea care conduce la o simulare buna a compactarii in situ, s-a stabilit numdrul
de giratii la care trebuie compactatd mixtura asfaltica in functie de volumul de trafic si de
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Curba granulometrici mixtura asfaltici BA 16
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Fig. 2. Numdrul de giratii de proiectare (pentru 4% volum de goluri
in mixtura compactata) in functie de traficul exprimat in osii standard de115 kN
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temperatura maximad in zona in care va fi
amplasat drumul (tabelul 3, figura 2).

Atat curba granulometrici optima a
agregatului cat si procentul de bitum optim
se determind astfel incat si se obtind o
curbd de densificare care trece prin 96%
din greutatea specific teoreticd maximi la
numarul de giratii proiectat (N, - valoare
corepunzdtoare densitatii obtinutd in stratul
asfaltic dupa compactarea initiald - dupa
cilindrare); astfel, se alege procentul de
bitum la 4% volum de goluri la N,.

Valoarea Npr folosita in proiectarea
mixturii, aleasd din tabelul 2, este determi-
natd in functie de nivelul traficului presu-
pus a fi pe drumul ce urmeazi a se construi
si temperatura maxima a aerului in 7 zile
consecutive, in zona drumului.

La numdrul maxim de giratii (Nmax
- valoare corespunzitoare densititii an-
ticipate a drumului la sfarsitul perioadei
de serviciu) mixtura asfaltici trebuie s3
realizeze mai putin de 98% din greutatea
specificd maxim3 teoretica sau un volum
de goluri mai mare de 2%.

La numdrul initial de giratii (Nin - va-
loare corespunzitoare densitatii stratului
asfaltic dupa traficul initial - la asternere)
mixtura asfaltica trebuie si realizeze 89%
din greutatea specifici maximi teoretici
sau mai putin (tabelul 4).

Tabelul 4
Tabelul 3 - a ue
. - N Nivel de Densitatea necesara
Trafic, osii 115 kN, Temperatura maxima a aerului in 7 zile consecutive (°C) compactare| (7 din greutatea specifica
0.5 P maxim3 teoretica a mixturii)
Clasa de tra- | Volum N C <89
fic conf. CD | de tra- <39 39 - 41 41 -43 43 - 45 in in <
155-2001 | fic Nor Cp = 96
Nin Npr Nmax Nin Npr Nmax Nin Npr Nmax Nin Npr Nmax Nmax Cmax <98
Foarte usor, Alegerea granulometriei si apoi alege-
Usor, <0.21 7|1 68104 71 741114 71 78121 7| 82127 rea finald a procentului de bitum este ba-
Mediu « . ; ; 7
ed] zatd pe atingerea nivelului specificat pentru
ediu, . ¢ &
Greu <0.7 71 76117 7| 83|129 7] 88[138| 8| 93|146 volum de goluri in mixturd (Vg), goluri in
Greu, amestecul de agregat (VGA) si goluri um-
Foarte greu 2l 7| 86]134 8| 35| 150 41100158 81105) 167 plute cu bitum (VGB) la cele trei nivele de
Foarte igreu &5 8| 96| 152 81106169 sl113] 181 9119|192 Con?pactare: initial, de proiectare SI maxim.
Exceptional Cerintele referitoare la Vg, VA si VB sunt
< 21 8109|174 9121|195 9128|208 9135|220 prezentate in tabelul 5.
Exceptional <70 9126|204 9139|228 91146|240| 10| 153|253
>70 91143]235] 10]158|262| 10|165|275| 10|172|288

21
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DIN Ri \ANIA . ] rd, GSb, GS , G ]
Granulometria |Proba (G /e’ a3 g/cr?ﬁ g/én£3
1 1 2.387 2.654 2.657 2418
2 2.393 2.654 2.657 2418
) 1 2.388 2.653 2.658 2417
2 2.389 2.653 2.658 2417
Tabelul 5
e — Ve 0) 3 1 2.385 2.656 2.659 2.419
‘ 2y g1 2 2.379 2.656 2.659 2.419
Indiferent de volumul 4
de trafic
. - VGA, min. Tabelul 7
Tipul mixturii .
(%) Rezultate pe probe
BA8 15.5 Granulometria 1 Granulometria 2 | Granulometria 3
BAT6 14.5 %Gmm (N-Initial) 93.7 94.3 87.7
BADZS 12.0 %Gmm (N-Proiectare) 98.6 98.5 97.3
Volumul traficului VGB (%) %Gmm (N-Maxim) 98.8 98.8 98.5
08 113 kN; mieis) %Vg (N-Proiectare) 1.4 15 2.7
<021 70 - 80 . : : ' '
<21 65 - 78 VGA (N-Proiectare) 14.92 15.73 16.83
<70 65 - 75 %VGB (N-Proiectare) 90.53 90.51 83.68
> 70 65-75 Rezultate estimate pentru Vg = 4% la N-Proiectare
in vederea alegerii curbei optime a Granulometria 1 Granulometria 2 | Granulometria 3

amestecului de agregate s-a determinat pe
mixtura necompactatd, prin metoda Rice
greutatea specifica maxima teoreticd a mix-
turii, Gmm, iar pe mixtura compactata la
numadrul maxim de giratii (288 giratii), greu-
tatea specificd aparentd a mixturii compac-
tate ra (Gmb), greutatea specifica efectivd a
agregatelor, Gse si greutatea specifica volu-
micd a agregatelor, Gsb (tabelul 6). Rezul-
tatele obtinute sunt prezentate in tabelul 7.
Din studierea datelor obtinute in urma
compactarii se stabileste curba granulome-
tricd optima nr. 1 si procentul estimat de
bitum de 5.07% astfel incat sd se respecte
cerintele referitoare la Vg, VGA si VGB.

In continuare, pentru stabilirea pro-
centului optim de liant, s-au propus patru
procente de bitum: procentul 1 - 4.8%,
procentul 2 - 5.07%, procentul 3 - 5.5%,
procentul 4 - 6.1%. Cu aceste procente
s-au confectionat probe cilindrice la giro-
compactor pentru numdrul maxim de giratii
de 288, conform cerintelor pentru traficul
exceptional si zona calda.

Tn tabelul 8 si 9 sunt prezentate valorile
pentru greutatea specifici maxima teore-
ticd a mixturii, Gmm, greutatea specifica
aparentd a mixturii compactate ra (Gmb),
greutatea specificd efectivd a agregatelor,
Gse si greutatea specifica volumica a agre-
gatelor, Gsb pentru cele patru procente de
bitum propuse atat pentru bitumul MOLL
cat si pentru bitumul ESSOm. Probele cilin-
drice au fost confectionate la 288 giratii.

Pb (Est.) 5.07 5.10 5.60
%VGA (Est. la N-Proiectare) 15.18 15.98 16.95
%VGB (Est. la N-Proiectare) 73.65 74.97 76.40
%Gmm (Est. la N-Initial) 91.06 91.78 86.41
%Gmm (Est. la N-Maxim) 96.23 96.31 97.22
Tabelul 8

Reteta - procent Prshi Iy Gy, G, G—

bitum MOLL (G,,) g/cm? g/cm3 g/cm? g/cm?

1 2.440 2.654 2.655 2.465

1 2 2.441 2.654 2.655 2.465

1 2.431 2.654 2.655 2.455

? 2 2.440 2.654 2.655 2.455

1 2.423 2.654 2.656 2.439

’ 2 2.427 2.654 2.656 2.439

1 2.411 2.654 2.657 2418

¢ 2 2.419 2.654 2.657 2418

Tabelul 9

Reteta - procent | o\ I Gy Ceer G

bitum ESSOm (G, glem? g/cm? g/cm? g/cm?

1 2.406 2.654 2.655 2.467

1 2 2.346 2.654 2.655 2.467

1 2.378 2.654 2.655 2.458

g 2 2.378 2.654 2.655 2.458

1 2.350 2.654 2.656 2.442

’ 2 2.354 2.654 2.656 2.442

1 2.359 2.654 2.657 2.421

! 2 2.349 2.654 2.657 2.421

22



2009
NR. 73 (142) f

PRUMURTI POR

1
E

——— 4% bitom ES50 ——— 6.1% bilum ESSO _l

b Bum ESSO modifieal =t bitum MOLL

—— — — \
-
-
3 o 5 w0 (
g 150 i é 150 -
§ .| 4 \\NNH
E I~ T JM 5 RS
2o T g o e
g \M‘M\h‘ d '“-.::'lll-n.‘
5 = ] R~ -y L = ™
% T e e H =
= 5 s - F oy i s !
Nume g Nemie grati
gy~ St e eewos ——caion | [ e e v—
Fig. 4. Volumul de goluri in mixtura compactats Fig. 9. Volumul de goluri in mixtura compactats
in functie de numdrul de giratii - bitum MOLL in functie de numarul de giratii - bitum ESSOm
wn o
o — Z B0 E—
T~ | i v !\\‘
500 S Sug el J '354
: T : R
P e i S —
I ==
;i M b p : w P oo
P —
L_‘— s o > 07 bl MOLL st v, i ! —— 4Fbn ESOm S07% bm ESOm —h— SR bum SO m e 1B ESSO m ]
Fig. 5. Volumul de goluri in amestecul de agregate Fig. 10. Volumul de goluri in amestecul de agregate
in functie de numdrul de giratii - bitum MOLL in functie de numdarul de giratii - bitum ESSOm
et 90.00
b= = § == B
g o R g L ;
2 w00 et s HERCtY
§ o e B
s s000 : s
— £ | | u"f;ﬁﬁd
o 3 s — —
W ; e L] A
L ———
N o000 30.00
1 10 100 1000 1 w0 100 1000
Nomar giragi p——
L T Atk MO s ol PR ik T EIRhRMOLL j L—4— 3% bitom 550 m 307% bian £550 m i 5.5% bl £SO 1% M ESO ‘l
Fig. 6. Volumul de goluri umplute cu bitum Fig. 11. Volumul de goluri umplute cu bitum
in functie de numarul de giratii - bitum MOLL in functie de numarul de giratii - bitum ESSOm
1 L N ——
P I |
g 2300 é . w5
5 a0 = H 20
5 $—rmar =
P oaw = ; i o ey
g 2000 | g ! ]
g 1900 é
I o z
| o w oo . " s
Numse girat N giragii
L b 4 8% bitum ESSO 5.07°L birum ESSO. ——h— 5.5% bitum ESSO == 6.1'% bitum £SSO I b 4.3% bitum S50 m S077% bitum ESSO m. b 5.5% birem ESSO0 m ot 6.1% brrem ESSO m- —I
Fig. 7. Densitatea aparentd a mixturii compactate Fig. 12. Densitatea aparentd a mixturii compactate
in functie de numarul de giratii - bitum MOLL in functie de numarul de giratii - bitum ESSOm
o T g w0
70 \l ; 80
o 718 ’\,;‘ i i
B 38e P . el oy
1 o S, —
F ""NN £ 20 | -
Lo o : Sy
= . 3 o0
630 [ 3
£ a2
610 2
3 s 47 49 51 53 55 57 53 81 53
§ 0 100 1000
Numar giragi Procent bitum
5.07% bitum ESSO = 5.5% bitum ESSO

Fig. 8. Inaltimea probei in functie
de numarul de giratii - bitum ESSOm

Fig. 13. Volumul de goluri in mixtura compactata
in functie de procentul de bitum la Np

23



2009
NR. 73 (142)

PR /AURT PORURI

e .

e [ e
2, o 7 Z o
R 1w
| £
58 o Lo R S
i o o,
H £ wo
3% L. g 850

200 # a0

900 45 47 49 51 53 17 s7 59 61 [3

45 47 49 51 53 55 57 59 &1 63
Procent bitum Procent bitum
r =t bitumm ESSO modificat bitsm MOLL ‘ | =t bitum ESSO modificat '—‘"—bivmmu.l
Fig. 14. Volumul de goluri in amestecul de agregate Fig. 18. %Gmm in functie de procentul
in functie de procentul de bitum la Np de bitum la Ni
3 e I
f‘" 9000 — — % 1010 —
g o P — —
§ ww £2 o
S i3 970 =
é o I e
}
2 200
3 £ owo
930
g 8% . v 920
45 47 49 51 .3 5 57 5¥ 6.1 63
Procent bitum Procent bltum
I—!—‘b’m[&mnnﬁﬂal b bitum MOLL l l bitum ESSO modificat —“—hlmmM()lLI

Fig. 15. Volumul de goluri umplute cu bitum
in functie de procentul de bitum la Np

%G, grevianes speciied maimd la Np
&
2

[
|
\
\
I
|
|
|
!
\
\

45 47 49 51 53 55 57 59 61 63
Procent bium

I < bitum ESSO modificat  —=— bitum MOLL |

Fig. 16. %Gmm in functie de procentul
de bitum la Np

2440
2420 4
3s — —| —
g}‘ 2.400 —
B e
15
% g 2360
—
2340 B cmiee o]
S —
232

45 47 49 50 53 55 57 59 61 63

Procent bitum

’7—-— bitum £SO modificat  —=— bitum MOLL |

Fig. 17. Densitatea aparentd a mixturii compactate
in functie de procentul de bitum la Np

Variatiile inaltimii probelor, a volumului de goluri in mixtura
compactatd, a volumului de goluri in amestecul de agregate, a
volumului de goluri umplute cu bitum si a densitatii aparente in
functie de numarul de giratii aplicate sunt prezentate in figurile 3
- 7 pentru bitumul MOLL si in figurile 8 -12 pentru bitumul ESSOm.
Rezultatele obtinute sunt prezentate in tabelele 10 si 11.

Variatiile volumului de goluri in mixtura compactatd, a volumu-
lui de goluri in amestecul de agregate, a volumului de goluri umplu-
te cu bitum, a densitétii (%Gmm) si a densitatii aparente tn functie
de procentul de bitum din mixturd pentru un numar de giratii de
proiectare, Np = 172, sunt prezentate in figurile 13 - 17. Variatiile
densitatii exprimatd ca procent din greutatea specificd maxima te-
oretica in functie de procentul de bitum pentru un numar de giratii
initial Ni = 10 si maxim Nmax = 288 sunt prezentate in figurile 18

24

Fig. 19. %Gmm in functie de procentul
de bitum la Nmax

Rigiditatea inigial3, £, MPa, la Nmax
3
2

51 53 55 57 59 61 63

‘Procent bitum
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Fig. 20. Rigiditatea initiald la 15°C
in functie de procentul de bitum la Nmax

si 19. Din rezultatele obtinute se constatd cd procentul de bitum
recomandat ca fiind optim pentru curba granulometrica 1 este de
4.64 % pentru bitumul MOLL si de 5.04% pentru bitumul ESSOm.

Probele cilindrice confectionate la girocompactor la numarul
maxim de giratii au fost incercate la intindere indirectd, la o tempe-
raturd de 15°C pentru a stabili valorile modulului de rigiditate initial.
Variatia rigiditatii initiale a mixturii asfaltice in functie de procentul
de bitum si de tipul de bitum este prezentatd in figura 20.

Din prezentul studiu se pot trage urmatoarele concluzii:

- n proiectarea retetei de mixturd asfaltica se foloseste proiectarea
volumetricd a amestecului;

- numarul de giratii folosit pentru compactarea probelor in vederea
stabilirii amestecului optim de agregate si bitum, se stabileste n
functie de trafic si de temperaturd pentru o anumitd valoare a
densitatii care trebuie s& coincidd cu densitatea mixturii din teren,
in timpul perioadei de serviciu;

- volumul de goluri in mixtura compactata si volumul de goluri in
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Tabelul 10

Rezultate pe probe cu bitum MOLL

Procent Procent Procent Procent

bitum 1 bitum 2 bitum 3 bitum 4
%Gmm (N-Initial) 89.6 89.7 88.8 92.1
%Gmm (N-Proiectare) 97.9 98.4 98.1 100.2
%Gmm (N-Maxim) 98.9 99.4 98.8 100.9
%Vg (N-Proiectare) 2:1 1.6 1.9 -0.2
%VGA (N-Proiectare) 13.45 13.57 14.76 14.25
%VGB (N-Proiectare) 84.24 88.39 87.46 101.65
Rezultate estimate pentru Vg = 4% la N Proiectare

Procent Procent Procent Procent

bitum 1 bitum 2 bitum 3 bitum 4
Pb (Est.) 4.05 4.10 4.64 4.41
%VGA (Est. la N-Proiectare) 13.64 13.81 14.98 14.67
%VGB (Est. la N-Proiectare) 70.68 71.04 73.29 72.74
%Gmm
(Est. la N-Initial) 87.73 87.26 86.70 87.84
%Gmm
(Est, la, Neliasim) 96.99 97.00 96.69 96.63

Tabelul 11

Rezultate pe probe cu bitum ESSO modificat

Procent Procent Procent Procent

bitum 1 bitum 2 bitum 3 bitum 4
%Gmm (N-Initial) 87.0 87.7 87.0 89.0
%Gmm (N-Proiectare) 95.4 95.9 95.4 97.0
%Gmm (N-Maxim) 96.4 96.8 96.3 97.3
%Vg (N-Proiectare) 4.6 4.1 4.6 3.0
%VA (N-Proiectare) 15.58 15.73 17.03 16.95
%VB (N-Proiectare) 70.48 73.77 73.10 82.07
Rezultate estimate pentru Vg = 4% la N Proiectare

Procent Procent Procent Procent

bitum 1 bitum 2 bitum 3 bitum 4
Pb (Est.) 5.04 5.12 5.73 5.72
%VMA (Est. la N-Proiectare) 15.46 15.70 16.92 17.04
%VFA (Est. la N-Proiectare) 74.12 74.53 76.35 76.53
%Gmm (Est. la N-Initial) 87.61 87.81 87.61 88.04
%Gmm (Est. la N-Maxim) 96.96 96.90 96.90 96.30

amestecul de agregate scad cu cresterea
numarului de giratii indiferent de tipul
de liant; volumul de goluri umplute cu
bitum si densitatea exprimatd ca procent
din greutatea specificd maxima a mixturii
cresc cu cresterea numdrului de giratii
indiferent de tipul de liant;

acelasi volum de goluri in mixtura compac-
tata Vg se atinge pentru un numdar de giratji
diferit in functie de tipul de liant; de exem-
plu, pentru un procent de bitum de 4.8%,
valoarea de 4% impusd pentru volumul de
goluri in mixturd Vg se atinge pentru 80 de
giratii In cazul mixturii asfaltice cu bitum
pur si pentru 225 de giratii Tn cazul mixturii
asfaltice cu bitum modificat cu polimeri ;
deci este nevoie de o energie de compacta-
re mai mare atunci cand se confectioneaza
probe cilindrice din mixturd asfaltici cu
bitum modificat cu polimeri;

variatiile volumului de goluri In mixtura
compactatd Vg, a volumului de goluri in
amestecul de agregate VGA, a volumu-
lui de goluri umplute cu bitum VGB si
a densitatii aparente ra cu procentul de
bitum sunt aseminitoare indiferent de
tipul de liant, curbele obtinute fiind apro-
ximativ paralele;

pentru numarul de giratii maxim la care s-

au compactat probele cilindrice din mix-
turd asfaltica, proprietdtile volumetrice
ale materialului diferd in functie de tipul
liantului; mixtura asfaltici cu bitum pur
prezintd valori mai mici pentru volumul
de goluri in mixturd si volumul de goluri
n amestecul de agregate si valori mai mari
pentru densitatea aparentd si volumul de
goluri umplute cu bitum comparativ cu
mixtura asfalticd cu bitum modificat;

- din studiul de retets, procentul optim de

—

APDP. =

" ASOCIATIA {”;

~z¥  PROFESIONALA s
iff‘*:"'»seﬁ DE DRUMURI

V4 N st rooum (U
- Y DIN ROMANIA

bitum a rezultat diferit, in functie de tipul
liantului utilizat; astfel, pentru bitumul
pur continutul optim recomandat este de
4.64% iar pentru bitumul modificat este
de 5.04%.

- cresterea procentului de bitum conduce
la scaderea rigidittii initiale a mixturii
asfaltice indiferent de tipul de liant iar
descresterea volumului de goluri condu-
ce la cresterea rigiditatii initiale pentru
acelasi procent de bitum; astfel:

° pentru 4.8% bitum, o crestere a volu-
mului de goluri cu 70% conduce la o
scadere a rigiditatii initiale cu 17%;

° pentru 5.07% bitum, o crestere a volu-
mului de goluri cu 80% conduce la o
scadere a rigiditatii initiale cu 10%;

e pentru 5.5 % bitum, o crestere a volu-
mului de goluri cu 70% conduce la o
scadere a rigiditatii initiale cu 17%.

Cercetarea se va continua cu efectu-

area incercdrilor la oboseald si fluaj di-
namic atat pentru probele compactate la
numdrul maxim de giratii cat si pentru
probe confectionate cu procentul de liant
recomandat ca fiind optim la un numir de
giratii de proiectare.
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Ca participanta la un proiect de nivel
european, localitatea Bohmte din Niedersa-
chsen - Germania a implementat la sfarsitul
anului trecut, pentru prima oard in aceasta
tara europeand conceptul de shared-space
(impdrtirea spatiului). Acest concept a fost
dezvoltat de catre proiectantul olandez din
domeniul transportului, Hans Monderman
si se bazeazd pe ideea fundamentald ca
oamenii sd impartad corect si eficient spatiul
si apoi sa-l coreleze cu structuri conforme
functiilor sale. Conceptul porneste de la
constatarea ca spatiul public este limitat
disponibil, in special in orase, iar din acest
motiv el nu trebuie sa indeplineascd doar
scopul mobilitatii. Pentru a atinge acest obiec-
tiv se aplicd noi cunostinte din psihologia si
planificarea transportului. Astfel se creeaza
spatii publice in care participantii la trafic pot
sd tind cont unul de altul, numarul de acciden-
te rutiere reducandu-se, astfel, vizibil.

Reconstructia

arterei principale
de circulatie

Acesta este un scop, pe care mica
localitate Bohmte doreste sa il atinga prin
reconstructia arterei sale principale de

circulatie. Strada Bremer nu numai ca ofera
celor 7.500 de locuitori toate posibilitatile
de a face cumpdraturi pentru necesitatile

"~ Sistemul de pavj ,Einstein”

Proiectul Shared-space Bohmte

zilnice, ci este in acelasi timp si o portiune
de drum foarte circulatd. Nu s-a pus pro-
blema unei interziceri totale a accesului
maginilor in centru, deoarece marea parte
a participantilor la trafic sunt clienti si
furnizori ai magazinelor de pe Strada Bre-
mer. Solutia problemei a fost conceptul de
shared-space.

Pentru armonizarea criteriilor cu cerinte
ridicate de catre formele diferitelor pavaje
ale suprafetelor a trebuit sa se gaseascd
un sistem de pavaj care putea indeplini
atat vastele sarcini ale conceptului, si care
putea face fatd, in acelasi timp, ideilor de
amenajare a comunei. Acest lucru a avut
ca urmare faptul ca s-au cdutat pavaje
asemdndtoare din punct de vedere optic
dar care pot avea solicitari foarte diferite.

In fata acestor conditii, persoanele res-
ponsabile s-au hotarat sa adopte un mod
de constructie a pavajului conform sistemu-
lui ,Einstein”. Un sistem de pavaj care re-
prezinta dezvoltarea consecventa a ideilor
de mobilitate in spatiu si timp.

riante multiple

Tehnica sa permite amenajarea de

strazi, drumuri si piete in forme dreptun-
ghiulare si patrate, avand avantajele unei
particularizari cu pavele profilate. Nici
chiar dispunerea in cerc, cum era necesar
in Bohmte nu constituie o problema. Sunt

si face fatd inclusiv solicitarilor unui sens giratoriu

26

Proiect ingenios tip "Einstein"

LTy e
Conceptul shared-space a fost implemen-
tat in comuna Bohmte din Niedersachsen,

fard bariere si semne de circulatie

posibile numeroase variante de amenajare,
fara a exista pericolul unor deformdari ori-
zontale ale suprafetei pavajului la solicitdri.

Tocmai aceastd combinatie intre es-
tetica si tehnicd reprezinta solutia pentru
o amenajare a suprafetelor care este in
acelasi timp expresiva dar si pragmatica si
conformd cu situatia. Datorita experientelor
pozitive, numeroase comune si companii
s-au hotdrat sa utilizeze acest sistem de
pavaj, deoarece acesta s-a dovedit a fi be-
nefic chiar si in zonele critice cu o solicitare
ridicata la trafic.

Caracterul rural

se mentine

Dupa finalizarea proiectului toatd lu-
mea a fost multumitd: centrul estic si-a
recdpatat aspectul rural, fard a interzice ac-
cesul maginilor in zona. Culorile calde ale
pavajului au un efect imbietor si binevoitor
si deja comuna se gandeste sd reconstru-
jasca in acest mod si alte zone.

Traducere din "Strallen und Tiefbau"
2009
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Institul de Cercetare Point Carbon din
Oslo a anuntat ca emisiile de CO, din
Uniunea Europeand au scazut cu 6% fata
de anul precedent. Criza economici ar fi la
baza acestei scaderi. Cele 27 de tari parti-
cipante la sistemul european de schimbare
a cotelor emisiilor de CO, au emis 2,111
mld de tone de gaz cu efecte de sera (GES)
“Aceste cifre confirmd cd recesiunea antre-
neazd o scadere de emisii sub forma unei
productii industriale si o cerere de energie
mai micd. Scaderile de emisii observate in
sectorul energetic rezultd pargial din pretul
ridicat al CO, care a fost inregistrat in pri-
mul semestru din 2008” a declarat Kjersti
Ulset un responsabil al Point Carbon.

Un premiu
pentru orasele ecologice

Stockholm si Hamburg vor fi desemnate
primele laureate ale noului premiu Capitala
Verde a Europei. Lansatd de citre comisia

Click e Click ¢ Click e Click e Click e Click ¢ Click e Click ¢ Click e Cig:?(

Cel mai lung pasaj pietonal din Eropa a fost construit in anul 2007 si

europeana si decernatd pentru un an titlu
de “Capitala Verde” incurajeazi o gestiune
urbana ecologicd si recompenseazi efortu-
rile intreprinse de catre autoritatile publice
locale pentru rezolvarea problemelor pri-
vind mediul inconjuritor. Astfel Stockholm
va fi rebotezata Capitala Verde a Europei in
2010 urmata de Hamburg.

Noul sistem anti-derapare

Firma Teos specializatd in tratarea solu-
rilor si a peretilor propune doui tratamente
anti-derapare destinate infrumusetarii urba-
ne: Teos si Neogrip.

Sistemul Teos destinat locurilor cu trafic
intens si cladirilor intens circulate re-inno-
ieste suprafetele cu scopul de a le reda
proprietatile initiale: “aceste suprafete isi
recapdtd rugozitatea originala atat de ne-
cesard aderentei pietonale, ea insdsi impe-
rativa pentru siguranta pietonilor” conform
firmei. Procedeul? Un sistem de flambare
constand intr-un raport de energie termici
intensd si concentratd cu ajutorul unui
amestec de gaze utilizat la temperatura de

are o lungime de 240 m si o iniltime de 25 m.
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2700°C. Ecologic, sistemul Teos este foarte
usor de pus in operd. Se utilizeaz3 atat
pe suprafete mici cat si pe suprafete mari,
cu un randament de 35 m2/h/muncitor.
Mai recent lansat pe piatd in anul 2008
sistemul Neogrip trateaza suprafetele prin
sablare. Cum lasd si numele sa se inteleags,
aceasta metoda transformd partea superfi-
ciald caii de rulare In praf, astfel suprafata
recdpdtandu-si rugozitatea anti-derapants.
Agentul decapant este aplicat prin pulveri-
zare. Contrar metodelor clasice de sablare
care presupun o vdtamare a stratului prin
metoda Neogrip presupune selectionarea
minutioasd a granulelor care urmeaz3 a fi
folosite sub inalta presiune la rece, garan-
teaza un rezultat optim respectand mediul
inconjurdtor.

Pasajul este cunoscut sub numele de "Coada Dragonului” si se afl4 in zona Ronneburg-Gera din Germania
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Ing. Dorina TIRON
- Presedinte A.P.D.P. -

In data de 1 - 2 iulie 2009, s-au desfi-
surat la lasi sedinta Biroului Permanent
precum si cea a Consiliului National al
A.P.D.P.

Dintre subiectele abordate amintim
urmdtoarele: e Propunerea Biroului Per-
manent din 20 mai 2009 privind modifi-
carea Regulamentului de atestare tehnicd;
e [nformare privind stadiul pregatirii celui
de-al Xlil-lea Congres National de Drumuri
si Poduri, Poiana Brasov, septembrie 2010;
e Informare privind demersurile achizitio-
ndrii unui sediu pentru A.P.D.P. Central si
Fil. A.P.D.P. Bucuresti; e Stadiul realizarii
programului de activitati pe sem. | 2009;
e Celebrarea a 100 ani de existentd a
Asociatiei Mondiale de Drumuri (AIPCR);
e Diverse.

n urma discutiilor purtate, s-au hotarat
urmdatoarele:

1. Atestarea profesionald va trece la
Filiala Bucuresti, componenta comisiei de
atestare ramanand aceeasi. Astfel, A.P.D.P.
Central va fi degrevat de anumite cheltu-
ieli pentru organizarea de simpozioane,
deplasari in strdindtate s.a.

Regulamentul de atestare aprobat la
sedinta de Birou Permanent din data de 20
mai 2009 se completeazad cu urmatoarele:
- ,Componenta comisiilor va fi aprobata

si coordonatd de Biroul Permanent al
A.P.D.P. Romania”.

- Firmele din judetul Brasov se vor atesta
la Filiala Bucuresti, iar firmele din judetul
Sibiu se vor atesta la Filiala Transilvania.

- La taxa de atestare de 2000 lei se va

scoate TVA-ul.

Jtehnologiile proprii aplicate” se inlocu-

ieste cu ,tehnologiile aplicate”.
- ,Taxa constituie sursa pentru efectuarea
platii tuturor cheltuielilor pentru acredita-
re” se scoate complet din Regulament.
,Comisiile analizeaza urmatoarele cate-

gorii de dosare: proiectare, studii tehnice
rutiere, siguranta circulatiei rutiere, con-
sultanta...”
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- se scoate ,certificatele in original se vor
emite in forma laminatd”.

- ,care se va publica in Revista "DRUMURI
PODURI" si pe pagina web a A.P.D.P.
Romania.”

Certificatele de atestare au fost tiparite
conform modelului aprobat la sedinta an-
terioard de Birou Permanent, in carnete
de 50 file, si distribuite celor 4 filiale care
acordi atestare tehnici. Incepand de la
data prezentei hotdrari a sedintei de Birou
Permanent, se vor completa si elibera noile
modele de certificate.

2. Filiala A.P.D.P. Brasov se va ocupa
de organizarea celui de-al Xlll-lea Congres
National de Drumuri si Poduri din septem-
brie 2010 si va angaja o firmd in acest sens.
Se hotdraste ca dl. Valentin ANTON, prim-
vicepresedinte A.P.D.P., sa fie coordonato-
rul Comitetului Stiintific. Se va face o adresa
la filiale pentru o mobilizare generald de
transmitere a lucrdrilor. Lucrdrile primite
deja vor fi reanalizate pentru Timbunatatirea
calitatii lor, iar acceptarea lucrarilor se va
transmite in luna octombrie 2009.

3. Dintre ofertele primite de la diverse
agentii imobiliare se remarcd cele de la
Eurohouse Real Estate si City Metropola
Consulting. Preturile sunt in continuare
destul de mari in Bucuresti, iar la discutia

" finala se poate negocia pretul. Nu s-a luat

inca decizia pentru acceptarea vreuneia
din oferte. Se va avea in vedere si posibili-
tatea reabilitarii apartamentului existent din
Bd. Dinicu Golescu nr. 41.

4. Simpozionul ,Cercetare, administrare
rutierd” 2009 care va avea loc in data de 10
iulie 2009 la Facultatea C.F.D.P. Bucuresti
va fi sprijinit cu suma de 5.000 lei pentru
organizare, din contul A.P.D.P. Central.

Pentru sprijinirea procesului de inva-
tdmant in cadrul facultitilor de profil, se
aproba ca cele 4 filiale unde existd centre
mari universitare (Bucuresti, Cluj-Napoca,
lasi si Timisoara) sd plateascd o zi excursie
de studii la studenti.

5. Materialul
Dorobantu privind celebrarea a 100 de ani
de existentd a AIPCR va fi tradus in limbile

realizat de dl prof.

englezd si francezd si fnaintat dlui Zot-

ter, coordonatorul Comitetelor Nationale

AIPCR.

6. Se va convoca o sedintd cu membrii
Comitetului de Organizare a celui de-al
Xlll-lea Congres National de Drumuri si
Poduri, pentru stabilirea sarcinilor ce-i re-
vin fiecarui membru si realizarea unui plan
de lucru.

- Se vor trimite contracte de sponsorizare
la societati de proiectare, consultanta sau
executie din tara pentru a sprijini aceasts
actiune importanta.

- Se va reveni cu solicitarea de transmitere
pentru rezumate de lucrdri, se vor face
observatii la cele existente si in luna oc-
tombrie 2009 se va comunica acceptul
pentru fiecare lucrare in parte.

8. Se va completa programul de activitati
cu actiunile suplimentare avute de Filiala
Bucuresti in luna mai si iunie 2009.

9. Nu se aproba sponsorizarea IRF
Geneva pentru finalizarea realizarii calcula-
torului pentru mdsurarea emisiilor de gaze
poluante. DI. prof. univ. dr. Gheorghe Lu-
caci solicitd scoaterea siglei IRF din antetul
A.P.D.P.

10. La sedinta Comitetelor Nationale
AIPCR de la Incheon, in septembrie 2009,
va lua parte dna presedinte Dorina Tiron
si dl vicepresesedinte Gheorghe Lucaci,
care va participa si la sedinta Comitetului
Executiv AIPCR.

Se va stabili o intalnire a Consortiului
Universitdtilor Tmpreund cu C.N.A.D.N.R.
pentru realizarea unui plan comun de
actiune privind pregatirea profesionala de
specialitate.

Referitor la alegerea secretarului ge-
neral: Din cele 2 candidaturi prezentate
(Laurentiu Stelea si Viorel Pau) nu s-a ac-
ceptat nici una, deoarece existau deficiente
in prezentarea dosarelor. Se aproba ca ing.
Artemiza Grigoras, angajat cu o vechime
de 17 ani al A.P.D.P. Central, sa preia, ca
interimar, functia de secretar general pe
o perioadd de 3 luni. Urmand ca apoi sa
se facd un nou concurs pentru ocuparea
acestui post.
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in scopul asigurarii calitatii proiectarii,
consultantei si executiei lucrarilor de
drumuri, poduri si constructii aferente,
Asociatia Profesionala de Drumuri si Po-
duri din Romania acorda atestare tehnici
unitatilor de specialitate in acest domeniu,
prin comisiile de atestare tehnica, care se
constituie de catre filialele Asociatiei Profe-
sionale de Drumuri si Poduri din Bucuresti,
Timisoara, Cluj-Napoca si lasi.

Componenta comisiilor va fi apro-
batd si coordonata de Biroul Permanent
al Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri din Romania.

Unitatile din teritoriu care solicita ates-
tare tehnicd se repartizeazd pe comisii,
astfel:

- A.P.D.P. Bucuresti pentru unitatile de pe
raza de activitate a judetelor: Arges, Briila,
Buzdu, Calarasi, Constanta, Dambovita,
Dolj, Giurgiu, Gorj, lalomita, Ilfov, Olt,
Prahova, Teleorman, Tulcea, Valcea si
municipiul Bucuresti;

- A.P.D.P. Banat pentru unitdtile de pe raza
de activitate a judetelor: Arad, Caras -Se-
verin, Hunedoara, Mehedinti, Timis;

- A.P.D.P. Transilvania pentru unititile de
pe raza de activitate a judetelor: Alba,
Bihor, Bistrita-Nasaud, Brasov, Covasna,
Cluj, Harghita, Maramures, Mures, Satu
Mare, Salaj, Sibiu;

- A.P.D.P. Moldova pentru unititile de pe
raza de activitate a judetelor: Baciu,
Botosani, Galati, lasi, Neamt, Suceava,
Vaslui, Vrancea.

Biroul Permanent are rolul de coordo-
nator Tn activitatea de atestare tehnica.

Comisiile vor fi formate din 7 mem-
bri si un secretar. Comisiile vor avea un
presedinte si un vicepresedinte si vor lu-
cra cu minimum 5 membri. Daca va lipsi
presedintele, el va fi inlocuit in sedintd
de vicepresedinte. In cazul exceptional ci
vor lipsi presedintele si vicepresedintele,
sedinta respectiva se va amana.

Comisiile analizeazd urmatoarele cate-
gorii de dosare: proiectare, studii tehnice
rutiere, siguranta circulatiei rutiere, consul-
tantd, executie de lucrari pentru autostrazi,

drumuri nationale, judetene, comunale,
strdzi si drumuri private deschise circulatiei
publice, cu specificarea categoriei de lucriri
pentru care se acordd atestarea (terasamen-
te, structuri rutiere, Tmbracaminti rutiere,
podete, poduri, lucrari anexe).

Cererile solicitantilor vor fi inregistrate in
ordine cronologica. Acestea vor fi nsotite
de un dosar al societatii, completat cu toate
piesele si anexele necesare si de dovada
platii taxei de atestare, a cirei valoare se
stabileste de citre Biroul Permanent al
Asociatiei Profesionale de Drumuri si Po-
duri din Romania.

Dosarul societatii va fi predat atat tiparit
cat si in format electronic ,pdf”, pe un CD,
sub forma unui document scanat original
cu semnadtura si stampila autorizats, in ve-
derea arhivdrii acestuia.

Activitatea comisiei consta in studierea
unui dosar tehnic, intocmit in conformi-
tate cu anexele 1-4, verificarea pe teren
a datelor inscrise in anexele la dosar si
discutarea in cadrul sedintei de atestare
cu reprezentantii societatii respective des-
pre modul de organizare si functionare a
societdtii, experienta in domeniu, tehnolo-
giile aplicate, personalul de specialitate si
dotdrile de care dispun etc. Activitatea co-
misiei va fi consemnata n procesul verbal
al sedintei, care va fi semnat de membrii
comisiei, care au participat la analiza.

Se vor mentiona toate observatiile, intre-
barile si propunerile care se fac.

in conformitate cu cap. Il art. 6 din
Statutul Asociatiei Profesionale de Drumuri
si Poduri solicitantii trebuie s3 fie membri
APDP. Tn cazul in care se dovedeste c&
datele nu sunt reale se retrage atestarea si
se va comunica acest lucru societdtilor care
organizeaza licitatii.

Se va elibera factura fiscald si chitanta
simpla pentru sumele incasate ca tax3.

Munca desfasuratd tn comisie va fi
platita trimestrial in functie de numdirul
de ore prestate; in acest scop va exista o
evidenta a participdrii. Valoarea unei ore
va fi cea aprobatd de Biroul Permanent o
data pe an.
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Pe baza analizei dosarelor si a verifi-
cdrilor pe teren de cétre membrii comisiilor
de atestare, comisiile elibereazi Certificate
de Atestare Tehnica.

Evidenta certificatelor de atestare se
va fine la sediul Central A.P.D.P, inclusiv
copii ale certificatelor emise de comisiile
teritoriale. Certificatele vor fi semnate de
presedintele comisiei teritoriale.

Certificatele de atestare tehnici au o
valabilitate de 2 ani. Dupa acest termen,
la solicitarea societdtii respective, certifi-
catul poate fi prelungit din 2 in 2 ani, pe
baza analizei unui dosar cu modificirile
survenite intre timp si a platii unei taxe,
reprezentand 50 % din taxa curentd, Tn
cazul cand nu s-au produs modificiri ale
activitatii initiale si taxa curentd in cazul
cand au apdrut modificari sau se solicita
extinderea activitatii.

Vor primi prelungirea valabilitatii numai
societdtile care dovedesc ca si-au mentinut
activitatea si exigentele calitative si solicit3
acest lucru Tnainte de expirarea certifica-
tului.

Certificatele in original se vor fnmana
reprezentantilor autorizati sub semnitur3.

Presedintii comisiilor raspund de intrea-
ga activitate de atestare, care si conduci
la respectarea calititii lucrarilor in sectorul
rutier.

In functie de activitatea depusi si dispo-
nibilitatea pentru aceasta activitate, mem-
brii comisiei pot fi schimbati la propunerea
presedintelui acesteia.

Semestrial, pentru informarea Biroului
Permanent al Asociatiei Profesionale de
Drumuri si Poduri, presedintii comisiilor
vor prezenta un raport de activitate, care
va cuprinde lista societitilor atestate sau
respinse si care se va publica in Revista
"DRUMURI PODURI" si pe pagina web a
A.P.D.P. Romania.

(Aprobat in sedinta de Consiliu National
din data de 2 iulie 2009)
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Madilina TOIA
- CREARE Resurse Umane,
Divizia de Inginerie
si Consultanta in Constructii -

Pentru acest numdr, m-am gandit sd
intram “mai adanc” in domeniul resurse-
lor umane si sd discutam putin despre ce
fnseamna consultanta HR si care este rolul
firmelor de recrutare si selectie.

Tn acest moment este bine cunoscuta si
acceptatd importanta foarte mare pe care o
au oamenii in cadrul unei companii.

Orice organizatie, intreprindere are ne-
voie de oameni, dar o afacere de succes are
nevoie de mai mult — de angajati talentati,
pentru ca nu investitiile, tehnologia sau ma-
teriile prime duc la rezultate — ci oamenii,
prin viziune si putere de inovatie.

Dar ce inseamna talent. Talentele sunt
acele persoane cu abilitati si calitdti deo-
sebite capabile si genere rezultate compa-
niei si care se diferentiazd de ceilalti prin
calitatea si viteza de a raspunde cerintelor
business-ului, prin devotament fatd de
companie si prin permanenta dorinta de
autodezvoltare.

O companie care se doreste lider, tre-
buie sd atraga, sd motiveze si sa retind n
cadrul ei astfel de oameni.

Tnsa sa gasesti si sa aduci in firma ta
talente, nu este simplu... Acestea nu sunt
niciodatd “libere de contract” si in general
se gasesc la concurenta...

Acum intervin in scena firmele speci-

alizate in recrutare si selectie la nivel inalt

i

30
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— firmele de “head-hunting”. Daca acum cativa ani nu multa lume cunostea fenomenul
de externalizare a activitatii de recrutare, acum din ce in ce mai multe companii apeleaza
la aceste servicii. Motivele sunt variate: de la confidentialitate in abordarea si cdutarea
candidatilor potriviti, economie de timp si sanse mai mari de reusitd in cazul candidatilor
care lucreaza la concurenta.

Pentru identificarea candidatilor agentiile folosesc cele mai diferite metode. Fiecare
“vanatoare” este cu totul specializata si personalizatd, in functie de domeniu, pozitie sau
de compania client. Sa ludm un caz concret: dacad esti o mare companie de consultantd in
constructii si cauti pentru unul din proiectele tale de pe teritoriul Romaniei, un project ma-
nager sau un team leader care sa aiba 10 ani de experienta internationala cu siguranta stii ca
variantele pe care le ai la dispozitie nu sunt foarte multe. Probabil ca pe piata constructiilor
din Romania exista 5 - 6 persoane cu experienta necesard la activ si, cu siguranta, toti sunt
angajati la firme concurente. Situatia in care esti pus este foarte dificild: pe de-o parte ai
nevoie de acest om pentru a derula proiectul dar, chiar daca stii cine ar putea fi, nu-I poti
contacta pentru cd acest lucru ar pune in dificultate relatiile tale actuale si viitoare cu firmele
concurente. In acest caz, solutia ar fi colaborarea cu o firma specializata de recrutare. Ea te
poate ajuta sa ajungi la respectivul inginer sau iti poate propune si alte variante de candidati
potriviti respectivei pozitii.

Costurile unei asemenea colaboriri depind de profilul persoanei recrutate. Cu siguranta
in cazul “head-hunting-ului” fee-urile profesionale sunt ceva mai mari decét in cazul unei
recrutdri obisnuite. Cunosc chiar cazuri de companii care “iau” pana la 20.000 EUR pentru
o pozitie de project manager. In cazul nostru, ca si companie specializatd in recrutarea de
ingineri, fee-urile practicate sunt mai realiste si intotdeauna mai mici decat un salariu lunar
al candidatului recrutat. lata cateva informatii actualizate:

Salariu lunar al inginerului recrutat Onorariu profesional Creare

1.1500 - 2.000 EUR / luna 1.700 EUR
2.2100 - 3.000 EUR / luna 2.500 EUR
3.3100 - 4.000 EUR / luna 3.500 EUR
4.4100 - 5.000 EUR / lund 4.500 EUR

Pentru fiecare pozitie recrutata este acordata clientilor o perioada de garantie ce este sta-
bilitd in momentul semnarii contractului. Ea poate varia de la 3 pana la 6 luni. Dacé persoana
recrutata pleacd din companie, ea este inlocuita gratis, fara alte costuri suplimentare.

Daca esti o companie si doresti sd apelezi la serviciile unei firme specializate in recruta-
re si selectie, este foarte important si alegi exact firma potrivitd nevoilor tale. in momentul
alegerii trebuie avute in vedere cel putin patru criterii:

1. Specializarea firmei - compatibilitatea cu domeniul in care activati — este mai bine sa
alegeti firme nu foarte mari, dar care sunt specializate intr-un anumit domeniu, cel in care
activati dvs. Ei vor cunoaste mult mai bine piata decat o companie multinationald si vor
sti exact unde si care este omul potrivit companiei dvs.

2. Calitatea serviciilor — incercati sa obtineti referinte de la fostii clienti ai firmei. Apeland la
o firma seriosa care ofera servicii de calitate economisiti timp si bani.

3. Reputatie — o firma cunoscuta in sectorul in care activeaza va avea mai multa credibilitate
in fata posibililor candidati.

4. Cost - cu sigurantd un criteriu foarte important pentru majoritatea companiilor.

Dacd doriti sd aflati mai multe, vd astept cu drag la adresa mtoia@creare.ro sau la tele-
fonul 021-230.60.78.

Vacantd minunata tuturor si ne

",

intalnim” cu noutdti in septembrie!
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Masuri pentru depasirea
efectelor crizei economice

Adunarea Generald a Asociatilor
a Federatiei Europene a Asociatiilor de
Consultantda (EFCA) a prezentat o notd
a Asociatiilor Inginerilor Consultanti din
Franta, cu privire la activitatea de consul-
tantd Tn contextul crizei economice. Avand
in vedere ca una din masurile depasirii cri-
zei economice este dezvoltarea de proiecte
de infrasctructurd, au fost propuse masuri
care sd faciliteze demararea si ridicarea
nivelului calitativ al acestor proiecte.
Aceste mdsuri sunt:
1. Eliminarea rigiditatii procesului de achi-
zitii publice:
a) admiterea unui singur consultant pen-
tru toate fazele de proiectare;
b) simplificarea procesului de obtinere
a avizelor si acordurilor, inclusiv a
acordului de mediu.
2. Urgentarea procesului de achizitii publice:
a) aplicarea tipului de contracte de
proiectare si executie sau proiectare,
executie si exploatare;

7 STEFI PRIMEX:x.

b) simplificareaprocesuluidesolutionare
a contestatiilor.

. Simplificarea si flexibilizarea procesului

de achizitie de terenuri.

. Imbunatatirea calitatii lucrarilor:

a) cresterea ponderii calitdtii ofertelor
tehnice in defavoarea ofertelor fi-
nanciare;

b) acceptarea de oferte alternative.

. Asigurarea transparentei procesului de

achizitie:

a) stabilirea unor criterii de evaluare
care sd nu poata da nastere la inter-
pretari;

b) numirea unor comisii de evaluare
impartiale.

. Includerea, in contracte, a unor preve-

deri care sa asigure repartizarea echili-
bratd a responsabilitatilor.

. Includerea, in contracte, a unor misuri

care sd conducd la reducerea costului
lucrarilor:

a) acordarea de avansuri;

b) actualizarea pretului contractului.
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Proiecte cambogiene

Cambogia a solicitat recent Coreei de

Sud un imprumut de 380 de milioane de
dolari. Acesta va fi folosit pentru proiecte
de infrastructurd din care 100 de milioa-
ne de dolari pentru centura ocolitoare a
capitalei Phnom Penh si 100 de milioane
de dolari pentru un pod nou din Takhmao
pana la Bassac River.

Drumuri private din Peru

Peru a concesionat sectorului privat
4.317 km de drumuri. Prin aceste contracte
firmele din sectorul privat au obligatia de
a construi si Intretine drumurile pentru o
perioadi 25-30 de ani. Pand in momentul
de fata concesionarea drumurilor a adus un
venit de 2,01 miliarde USD care va conti-
nua sd creasca in urmdatorii doi ani.

To "know how" and where

* Solutii moderne optimizate
° Experienta a 14 ani de activitate
e Asistentd tehnica
e Utilaje noi si second hand

Kebuflex® Euroflex®  Corabit BN®
Materiale pentru realizarea lucrarilor de:
e constructii de cale ferats;
e drumuri si poduri;
e [ucrdri hidrotehnice;
e depozite ecologice.

L

HaTelit C® si Topcel

—
Strada Fabricii 46 D, Bucuresti; tel.: 021-4117.083, 4117.213; fax: 021-3197.083; www.stefiprimex.ro
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La Universitatea Tehnicd de Constructii
Bucuresti, s-a desfasurat, vineri 10 iulie
a.c., simpozionul stiintific "Cercetare, Ad-
ministrare Rutierd - CAR 2009”. Simpo-
zionul a fost structurat pe doud sectiuni
tematice: ,Cercetarea in domeniul rutier” si
»Siguranta circulatiei”.

In cadrul primei sectiuni, de un spatiu
generos s-a bucurat problematica mixturi-
lor asfaltice, tehnologia producerii acesteia,
implicatiile si conditiile obligatorii care se
impun sd fie respectate in procesul tehno-
logic de construire a suprafetei de rulare.

Cea de a doua sectiune a tratat cateva
chestiuni de maxim& insemnitate pentru
exploatarea retelei de infrastructurd rutierd
in tara noastrd. Au fost discutate solutii ale
tehnologiilor de constructie, precizarea si

respectarea fermd a reglementirilor legale
privitoare la circulatia pe drumurile publice.

Comunicdrile si referatele stiintifice,
schimburile de opinii si de informatii oca-
zionate de fintalnirea oamenilor de stiinta,
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specialisti de notorietate in constructia si
exploatarea retelei drumurilor publice sunt
multiplele posibilitdti, modalititi si practici
favorizante pentru domeniul comunicatiilor
terestre din tara noastrs. ;

3‘ Statii de asfalt ;

COSIM TRADING /7T

UTILAJE PENTRU CONSTRUCTIA, REPARATIA $I m
INTRETINEREA DRUMURILOR, PRESE DE VULCANIZAT

Echipamente pentru raspandit emulsie/ criblurd

Réspanditoare de emulsie
cu capacititi cuprinse intre
1300 i 15000  litri.
Echipamente pentru
rdspandit criblurd masind
multifunctionald:

- emulsie, apd, motorina
perie frontald

Calea Plevnei nr. 141B, cod 060011 Bucuresti
Tel: +40 21 311.16.60, Tel/Fax: +40 21 312 1302
E-mail: office@cosim.ro Web: www.cosim.ro
COSIM SERVICE: Tel/Fax: +40 21 335 60 39
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; Transportul rutier

si finantarea p publ

Transportul rutier are un impact pro-
fund asupra finantarii publice in majorita-

tea tarilor. n Polonia, ca si in multe alte
tari, utilizarea rutierd este taxatd puternic.
Tn plus fata de taxele normale, nespecifice,
asupra autovehiculelor si a combustibilului,
existd taxe specifice, care nu sunt platite
pentru alte bunuri sau activitati. Cea mai
importantd taxa este acciza pe combustibil.
Pentru anul 2001, aceasta avea sa genereze
15,3 miliarde de zloti polonezi, la care se
adauga 3,4 miliarde din TVA (existd un TVA
de 22% aplicat la pretul de fabricatie plus
acciza, ceea ce inseamna cd TVA-ul asupra
accizei este o taxd specifica). Tn plus, exista
si alte cateva taxe specifice, cum ar fi taxa
pe autovehicul, acciza pe autovehicule,
o taxd asupra transportului international,
care reprezintd aproximativ 7% din acciza
pe combustibil. Tn anul 2001, taxele spe-
cifice se ridicau la aproximativ 5 miliarde
de USD. Cheltuielile cu drumurile sunt
suportate de catre guvernul national, vo-
ievodate, judete si comune. Suma exactd
a acestor cheltuieli nu este cunoscutd. Dar

cu siguranta este mult-mai micd decat ve-

idbner TR

AT - Autostrada Ca}‘e va Iega nordul de sudul PolonlelConstrucpa a inceput in 1978,

niturile aferente drumurilor. In prezent doar
40% din acciza pe combustibil (neluand in
calcul TVA-ul asupra acestei taxe) revine
cheltuielilor cu drumurile, fiind alocata
drumurilor nationale (15,6% din acciza pe
combustibil), drumurilor la nivel de voievo-
date (5,5%), drumurilor judetene (6,9%) si
drumurilor comunale (10,7%), ajungand la
un total de aproximativ 1,5 miliarde USD.
Restul accizei pe combustibil (60%), plus
toate celelalte taxe specifice, ajungand la
un total de aproximativ 3,5 miliarde USD,
revine bugetului national. Prin urmare nu-
mai aproximativ 30% din taxele specifice
de utilizare a drumurilor sunt alocate chel-
tuielilor rutiere. Se pare cad multe autoritati
locale nici micar nu cheltuiesc pentru
drumuri intreaga suma de bani pe care o
primesc in acest scop. Este adevdrat cd, n
schimb, cheltuielile cu drumurile nationale
sunt mult mai importante (aproape du-
ble) decat sumele de bani provenind din
accizele pe combustibil, diferenta fiind
finantata de la bugetul general. Cheltuie-
lile cu drumurile erau aproximativ undeva
sub 2 miliarde USD 1n 2001. Aceasta cifrd
trebuie comparatd cu cele 5 miliarde USD
stranse din taxe specifice. Drumurile din
Polonia genereazd mai multe venituri din
taxe specifice decat se cheltuieste pentru
intretinere si investitii. Transportul rutier
subventioneazd alte activitati.

s-a intrerupt in 1989 si a fost reluatd in 2005. in final va avea 568 km.

34

Ce se poate spune despre viitorul dru-
murilor si a utilizarii rutiere din Polonia in
deceniul urmator? Foarte multe vor depin-
de, desigur, de dezvoltarea economica si
de politicile intreprinse. Totusi pot fi con-
struite anumite previziuni legate de diferite
ipoteze si scenarii, care oferd o imagine
asupra a ceea ce ar urma. Aceste scenarii
combind ipotezele privitoare la cererea si
oferta de drumuri.

Viitorul traficului rutier
n ceea ce priveste cererea, s-au con-
struit doud scenarii, unul de "crestere pu-

ternicd" si altul de "crestere scazutd". Sce-
nariul de crestere "scazutd" se bazeaza pe o
crestere economicd moderatd, dand nagtere
unor rate de motorizare in crestere. Scena-
riul de crestere "puternicd" este mult mai
optimist si ia in considerare niste rate de
crestere economica destul de ridicate, mai
ales pe parcursul primului deceniu, precum
si niste rate de motorizare semnificativ mai
mari. Datele detaliate ale celor doud scena-
rii de "minim" si "maxim" privind oferta de
drumuri sunt prezentate in tabelele 13 si
14. Ambele implica o crestere semnificativa
a ofertei de autostrdzi si drumuri expres,
de la un total prezent de aproximativ 400
km la aproximativ 1.800 km in scenariul
"minim" si la peste 4.000 km n scenariul
"maxim". Cu alte cuvinte, scenariul de "mi-
nim" ia in calcul construirea a 1.400 km de
autostrdzi si drumuri expres intr-o perioadd
de 20 de ani, sau aproximativ 70 km pe an.
Scenariul de "maxim" ia in calcul construi-
rea a 3.600 km de autostrdzi si drumuri ex-
pres in aceeasi perioadd de timp, sau apro-
ximativ 180 km pe an. Modificdrile pentru
celelalte tipuri de drumuri reflectd in mare
parte transformarea drumurilor existente in
autostrdzi si drumuri expres. Ce semnifica
aceste scenarii (sau combinarea dintre ele)
n ceea ce priveste traficul, congestionarea,
poluarea si finantarea?

Tn privinta traficului, se pare cd numarul
total de autovehicule/km nu va fi afectat de
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Tabelul 13. Scenarii pentru cererea de drumuri, 1999-2020

I

| %teiscézuter Crestere putemfz
| 3.780 !

PIB pe cap de locuitor in 1999 (USD) | 3780
PIB pe cap de locuitor in 2010 (USD) | 5783 7.790
PIB pe cap de locuitor in 2020 (USD) 7770 j 12326
Rate crestere PIBin 2005-2010 [ 3-4% | 7.8%
Rate crestere PIB in 2010-2020 L% A%
Ratd motorizare n 1999 ¢1.0000 | 247 | 247 |
|Rata motorizare in 2010 (/1.000) 351 ‘ 424
@’momriza@n 2020 (/1.000) L 424 R
Tabelul 14. Scenarii pentru oferta de drumuri, 1999-2020

r ] 1999 ] 2020 | 2020
| | | “Minim" | “Maxim"

| o m) km) | (km)
Autostrzi | 279 \ Tia 1577
Drumuri expres | 135 | 634 2.485

Alte drumuri ( 41.445 40944 | 39005 |
Total ] 41.859 ﬁ 42.719 43.067

Tabelul 16. Repartitia de masini/km dupd clasa de vitezi, Trafic Interurban, Scenariul

prudent si scenariul ambitios 2020

o [  Scenariu “Scenariu
| Clasa de viteza e
| (km/h) _ pru.dgnt amblglos
| | (% din magini totale/km) 4‘7 (idem)
0-20 \ 0 ] 0,3 |
120-40 46 | 64
40-60 36,1 ] 31,4
160-80 34,9 Y ‘
80-100 | 8,4 6,5 ]
1100-120 1 16,4 327
Total 100,0 ] 100,0 ]

Nota: Scenariul prudent combind scenariul de crestere scizuti si scenariul minim
pentru oferta de drumuri; scenariul ambitios combind scenariul de crestere puternici si

scenariul maxim pentru oferta de drumuri.

Tabelul 17. Repartitia traficului de masini dupé clasele de vitezs, Varsovia, 1999 si

2015
‘ Viteza | —_— ‘ 2015 1T 2015 ]
‘ (km/h) ‘ ‘ Investitii minore Investitii majore |
0-30 32 i 49 j 23

31-60 42 ] 35 4
6190 | 14 \ 10 24 B
91-120 12 | 7 ] 9 i
Total 100 \ 100 100 |
Viteza medie | 27,2 ‘ 142 290 J

scenariile pentru oferta de drumuri. Aces-
tea vor crea o diferentd doar in privinta
congestiondrii traficului. Traficul rutier este
in principal o functie a ipotezelor privind
cererea de drumuri. Tabelul 15 prezinti
cresterea transportului rutier previzionat
pentru perioada 2020-1999. Trei aspecte
ies Tn evidenta aici. Mai intai, transportul
rutier va creste foarte mult in toate cazurile
in perioada consideratd. in al doilea rand
este de asteptat ca traficul de autocamioa-
ne sd creascd mult mai rapid (cu o vitezd
aproape dubld) decat traficul de masini.

In al treilea rand, cresterea traficului este
cu aproximativ 60% mai mare in scenariul
de "crestere puternicd" decat in scenariul
de "crestere scizutd". Ficand un rezumat,
dacd ludm in considerare toate autovehicu-
lele, este de asteptat ca traficul sa se duble-
ze In scenariul de crestere scizutd, si si se
tripleze in scenariul de crestere puternici
pe parcursul urmatoarelor doud decenii.

Viitorul congestionrii rutiere
Cum poate reteaua rutierd actuald, cu
sau fara imbunaittirile previzionate, s3 faci
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fatd unei asemenea cresteri masive a cererii
pentru drumuri? Calculele efectuate pentru
1999 privind repartitia de autovehicule/km
dupé clasa de vitezd (prezentate in tabelul
7 de mai sus) au fost repetate pentru 2020
pentru doua scenarii: un scenariu "prudent",
care combind cresterea scizuti a cererii
pentru drumuri si ipoteza privind oferta mi-
nima de drumuri; si un scenariu "ambitios"
care combind cresterea puternicd a cererii
pentru drumuri si ipoteza privind oferta
maxima de drumuri. Tabelul 16 prezint3
aceastd repartitie doar pentru masini, ins3
si repartitia pentru autocamioane/km s-ar
prezenta in mod asemandtor.

Imaginea (sau mai degrabd imaginile)
prezentate in tabelul 16 pentru 2020 nu
sunt la fel de bune ca imaginea prezentati
pentru 1999 in tabelul 17 de mai sus. in
cele doud scenarii examinate aici, ponde-
rea masinilor/km care circuld la o vitezi
sub 20 km/h rdmane scizutd (4,6%, res-
pectiv 6,7%), dar nu mai este neglijabil3.
Ponderea masinilor/km care circuld la o
viteza sub 60 km/h, care era foarte mica in
1999, este acum aproape de 40% din tota-
lul de magini/km. Tnss imaginea oferits de
tabelul 14 nu este cea a unei retele complet
congestionate. Mai raman incd peste 60%
din totalul masinilor/km care se deplaseazi
la o vitezd de peste 60 km/h. Viteza medi-
and este de aproximativ 67 sau 68 km/h.
Nu au fost facute calculele pentru un sce-
nariu care sa combine cresterea puternici
si oferta minima pentru drumuri.

Acestea ar ardta fdra indoiala o situatie
mult mai rea decét fiecare dintre scenariile
prezentate aici - prudent sau ambitios. Nu
au fost facute calculele nici pentru un sce-
nariu care sd combine o cregtere sc3zuta si
oferta maxim3 pentru drumuri. Acestea ar
ardta cu sigurantd o situatie chiar mai buni
decat situatiile prezentate aici.

Asemenea calcule trebuie desigur luate
in considerare cu atentie. Ele sunt insa mult
mai semnificative si de incredere decat
presupunerile din diferite surse de informa-
re. Acestea sugereazd c3 investitiile rutiere
luate in calcul in scenariile privind oferta
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de drumuri - 70 km in plus de autostrazi
si drumuri expres pe an in scenariul minim
si 180 km in plus de autostrazi si drumuri
expres pe an in scenariul maxim - ar trebui
s3 fie suficiente pentru a asigura un nivel
tolerabil de fluiditate, indiferent dacd este
vorba de o crestere scdzuta sau puternica.
De fapt, ar fi necesar un nivel mai ridicat
de investitii pentru a mentine actualul nivel
de fluiditate. in orice caz, in situatia in care
cresterea economicd ar fi ridicatd (in jur
de sau peste 7% pe an in actualul deceniu
si I jur de 4% in deceniul urmator), iar
investitiile rutiere ar fi scazute (70 km pe
an sau mai putin), nivelul de congestionare
s-ar deteriora grav si ar putea deveni o pro-
blemd serioasa.

Perspectivele nu sunt foarte incuraja-
toare in privinta congestiondrii traficului in
marile orase poloneze. Au fost facute de
asemenea previziuni si pentru Varsovia,
pentru anul 2015, pentru doua scena-
rii. Primul scenariu reprezintd "investitii
scazute n transporturi". Al doilea scenariu
il reprezintd "investitii mari n transporturi,
cu investitii importante mai ales n trans-
portul public (metrou, tramvai). Tabelul 17
prezintd rezultatele previzionate.

Aici, din nou lucrurile trebuie privite cu
atentie. Modelarea urband rdmane o arta
dificild. Este posibil ca impactul investitiilor
masive de tranzit asupra reducerii utilizarii
masinilor sa fie exagerat, dacd este sd ne
ludm dupi experienta internationald in ma-
terie. Dar cele douad lectii furnizate de aces-
te previziuni sunt atat de clare incat ar tre-
bui luate Tn serios. Una este aceea cd daca
se fac doar investitii minime, situatia pri-
vind congestionarea traficului din Varsovia
se va deteriora cu sigurantd in urmdtoarele
decenii. Viteza medie va scadea foarte mult
(cu 50% potrivit acestui model). Ponderea
traficului care se desfasoard la o vitezd sub
30 km/h va creste (cu 50%). Calitatea vietii
in oras si eficienta acesteia ar fi grav puse
in pericol.

Din fericire, a doua lectie este aceea
c3 deteriorarea poate fi evitatd. Programul
prevazut de investitii publice majore ar pu-
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tea fi suficient pentru a impiedica o crestere
a congestiondrii traficului si ar duce chiar
la o imbunatitire a conditiilor de trafic in
Varsovia. Acest program este prezentat in
amanunt (drum cu drum, linie de metrou cu
linie de metrou, etc.). Nu este lipsit de cos-
turi, dar nu pare imposibil de realizat. Prin
urmare reiese ca un program de investitii
serios, dar rezonabil ar putea sd mentina
sau chiar sa mbunatateasca conditiile de
trafic actuale care sunt destul de bune
in capitala Poloniei. Varsovia fiind cel mai
mare oras, cu una din cele mai mari rate de
crestere din tard, este de asteptat ca acelasi
lucru si nu fie valabil si pentru celelalte
orase poloneze.

Viitorul poludrii din trafic in Polonia
este o functie de trei factori: a) evolutia tra-
ficului rutier; b) evolutia emisiilor de gaze
pe autovehicul/km; si ¢) evolutia vitezelor
de trafic (care influenteaza emisiile de gaze
pe autovehicul/km).

n perioada 1999-2020 este de asteptat
ca traficul rutier s creasca cu 100% pand
la 150% pentru masini si cu 170%-320%
pentru camioane, in functie de scenariile
de crestere a traficului. Daca toate celelalte
Jucruri ar rdmane neschimbate, aceasta ar
insemna o crestere importantd (mai mult
decat dublu) a emisiilor poluante. Dar "ce-
lelalte lucruri" nu vor rdmane neschimbate.

Emisiile pe autovehicul/km probabil ca
vor scadea semnificativ din trei motive. Mai
intai, inca mai exista in trafic unele masini
vechi foarte poluante, responsabile pentru
o pondere ridicatd din poluarea de astdzi,
si care probabil vor dispdrea in aceastd
perioadi. In al doilea rand, intrucat parcul
de autovehicule creste destul de repede
(mult mai repede decét in tarile dezvoltate),
varsta medie a parcului de masini este si va
continua sa fie destul de scdzutd, sau altfel
spus, ponderea autovehiculelor de data re-
centa si mai putin poluante probabil ca va
fi si va raimane destul de ridicatd. Aceasta
inseamnd c& progresele privind emisiile de
gaze pe autovehicul/km in cazul masinilor
noi vor fi rapid transformate in progrese
privind emisii de gaze medii pe autovehi-
cul/km (mult mai rapid decét in cazul tari-

lor dezvoltate). in al treilea rand asemenea
progrese inregistrate in cazul maginilor noi
sunt deja pe cale sa fie valabile, avand in
vedere cd Polonia se aliniazd la normele
Uniunii Europene privind emisiile de gaze.

De asemenea se pot lua in consi-
derare modificdrile legate de viteza 1n
trafic, intrucat emisiile pe autovehicul/km
sunt o functie a vitezei autovehiculului.
Aceasta este o functie crescdtoare pentru
NOx: vitezele mai mici vor fi asociate cu
o scadere a emisiilor unitare. Si este o
functie descrescdtoare pentru CO, HC si
SO,: o congestionare crescutd va conduce
la emisii unitare in crestere pentru acesti
poluanti.

Totusi, aga cum s-a mentionat anterior,
modificdrile previzionate privind viteza au-
tovehiculelor (vezi tabelul 15) nu sunt foarte
importante pentru traficul interurban, iar
factorul legat de "modificarile de vitezd" nu
ar trebui sd aiba un impact major.

Prin urmare intrebarea este dacd o
crestere a autovehiculelor/km fisi va gdsi
corespondentul intr-o scadere mai micd, si-
milard sau mai mare a emisiilor de gaze pe
autovehicule/km. Traficul va fi multiplicat
printr-un factor de la 2,2 la 3. Existd toate
motivele sd credem ca emisiile unitare me-
dii vor fi reduse intr-o perioadad de 20 de
ani cu un factor de 5 sau 6.

Acestea sunt previziunile pentru tarile
Europei de Vest si am vazut cd e posibil ca
in Polonia sd se inregistreze un progres si
mai mare. Acest lucru sugereaza cd emisi-
ile totale ar trebui sd scada cu un factor in
jur de 2 in Polonia (cifra este Tn jur de 4 in
Europa de Vest). Reducerea ar trebui sa fie
mai mare pentru NOx si mai mica pentru
ceilalti poluanti din cauza vitezelor reduse
previzionate.

Aceasta ar putea sd sugereze ca polua-
rea cauzatd de autovehiculele din Polonia
nu reprezintd o cauza majora de ingrijorare.
Totusi trebuie subliniate doud aspecte. Pri-
mul este acela cd aceastd concluzie destul
de optimistd presupune ca emisiile generate
de autocamioane vor scadea la fel de mult
ca emisiile generate de celelalte masini.

Nu exista nicio certitudine in privinta
acestui lucru. Este un lucru care va depinde
de politicile referitoare la emisiile cauza-
te de autocamioane care vor fi urmate.
ntrucat ponderea autocamioanelor in total
trafic este una importanta in Polonia, pen-
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tru ca emisiile unitare cauzate de autocami-
oane sunt mult mai ridicate decat emisiile
unitare cauzate de masini, si intrucat este
de asteptat ca traficul de autocamioane si
creascd mai rapid decat traficul de masini,
emisiile de poluare cauzate de autovehicu-
le vor fi dominate de emisiile cauzate de
autocamioane.

De unde importanta politicilor referi-
toare la emisiile cauzate de autocamioane.
Celdlalt aspect este acela cd reducerea
prognozatd nu se aplicd si pentru CO,. CO,
nu este un poluant legat de s3nitate, ci este
un gaz de serd. Emisiile unitare de CO, se
vor reduce intr-adevar (din cauza eficientei
crescute a combustibilului), dar nu cu un

factor 5, si cel mai probabil ¢ emisiile tota-
le de CO, vor cregte in Polonia pe parcursul
deceniilor urmétoare.

Existd o serie de estimari privind nevo-
ile viitoare de finantare pentru drumurile
nationale administrate de guvernul central.
Pentru perioada 2000-2015, cheltuielile
totale se ridica la aproximativ 1-1,5 miliar-
de USD (la preturile din 1999) pe an, sau
la aproximativ 21 miliarde USD pentru
intreaga perioadd. Acestea sunt aproxima-
tiv egal impartite pentru 1) administrare
si intretinere, 2) investitii si Tmbunatatiri,
precum si pentru 3) autostrdzi. Acest pro-
gram reprezintd aproximativ 0,6% din PIB
pentru inceput, usor mai mult in perioada
2003-2006, cand se finregistreaza un varf
in constructia de autostrazi si mult mai
putin in perioada urmétoare. Programul
de finantare avut in vedere constd in taxe
de drum, subventii si Tmprumuturi striine,
precum si taxe pe combustibili. Taxele
de drum reprezintd aproximativ 14% din
total pentru intreaga perioadd, dar ele sunt
aproape de zero la inceput, urmand s3 urce
la 35% la finalul perioadei. Acest lucru nu
este deloc surprinzdtor, avand in vedere c&
autostrazile cu taxa reprezintd o buni parte
a acestui program. Subventiile si Tmpru-
muturile strdine (incluzand imprumuturile
deja negociate), de la Uniunea Europeans,
BERD, Banca Mondial3 reprezintd aproxi-
mativ 35% din totalul cheltuielilor cuprinse
in program. Este de agteptat ca jumatate din

acest total sd vind de la taxele pe combus-
tibil. Totusi, cifra nu thseamna foarte mult:
ea reflectd mai degrabd un aranjament
administrativ decat o realitate economici si
reprezintd ponderea prescrisd (12%) a ac-
cizei pe combustibil. Totusi, dup& cum s-a
vdzut deja, aceastd pondere este arbitrar,
iar acciza nu este singura taxa specificd de
utilizare rutiera.

Este mult mai relevant de mentionat ci
restul de finantare pentru cheltuielile pro-
gnozate referitoare la drumurile nationale,
in sumd de 0,5-0,7 miliarde USD va veni
de la bugetul national. Aceastd sumi tre-
buie comparatd cu taxele specifice de
utilizare rutierd stranse la bugetul national,
care se ridica in prezent la aproximativ 5
miliarde USD si care ar trebui si creasci
cel putin la fel de rapid precum traficul ru-
tier la circa 10 miliarde USD pani la finele
perioadei. Chiar daca s-ar putea considera
cd o anumitd pondere din aceste taxe
specifice ar fi necesard pentru intretinerea
si investitiile referitoare la alte drumuri in
afara celor nationale, se pare ci cererile
pentru cheltuielile in cadrul sistemului de
drumuri nationale raman la un nivel extrem
de moderat.

Acest scurt studiu privitor la drumuri
si la utilizarea rutierd intr-o economie de
tranzitie cum este Polonia relevi cateva as-
pecte importante. Primul este acela ca efor-
turile care au fost facute, mai ales in peri-
oada de dinainte de 1990, de a restrictiona
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detinerea in proprietate a autovehiculelor,
precum si utilizarea acestora au esuat com-
plet. De fapt, detinerea in proprietate si
utilizarea autovehiculelor este mult mai
raspanditd Tn Polonia la momentul actual
decat era in tirile de acum dezvoltate
intr-o vreme in care acestea aveau nivelul
de dezvoltare economici atins in prezent
n Polonia. Acest lucru ar putea sugera ci
avantajul comparativ al transportului rutier
a crescut Tn ultimele doud sau trei decenii
si cd el este mult mai mare astazi decit era
acum treizeci de ani.

O a doua concluzie este faptul ci utili-
zarea rutierd probabil va cregte substantial
in urmatoarele doud decenii intr-o tard ca
Polonia: ceea ce se previzioneazi este o
dublare sau chiar triplare a traficului total.
Cregterea utilizdrii autocamioanelor se es-
timeaza a fi chiar si mai importanta decat
cresterea traficului cu masini. Aceast
crestere remarcabild se datoreazi cererii
pentru drumuri, nefiind afectati de oferta
de drumuri.

Un al treilea aspect este faptul ci
aceastd explozie in utilizarea rutierd pare a
fi posibila fara dificultdti majore in privinta
fenomenelor de congestionare si poluare.
Congestionarea traficului este in prezent un
aspect destul de lipsit de importanti in Po-
lonia, chiar si in orage - contrar perceptiei

~

A4 va lega vestul de estul Poloniei si va avea 670 km,
dintre care aproximativ 400 km sunt deja finalizati
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comune. Ce se va intampla Tn viitor de-
pinde de investitiile pentru drumuri. Dacd
nu se realizeazd investitii pentru drumuri,
atunci congestionarea traficului va creste,
mai ales in orase, si va deveni o problema
serioasd, desi nu dramaticd. Dar daca se
vor face investitii rezonabile, care au fost
deja identificate si nu sunt deloc greu de
realizat, atunci congestionarea traficului va
fi tinutd sub control sau chiar diminuatd.
Acelasi lucru se poate spune si despre
poluare. Nivelele actuale sunt destul de
scazute. Si ar trebui sd scadd in continuare.
Este de asteptat ca emisiile unitare medii

cauzate de autovehicule sd scadd mai mult

decat cregterea traficului, in privinta tutu-
ror poluantilor legati de sandtate. Aceastd
previziune optimistd presupune ca normele
privind emisiile generate de masini si ca-
mioane sa fie adoptate si implementate.

Aceasta este aproape o certitudine in cazul

masinilor. Problema este cu autocamioane-
le: in curand acestea vor contribui mai mult
la poluare decat masinile, si nu este sigur
daca emisiile produse de autocamioane vor
fi reduse la fel de mult ca emisiile produse
de masini.

Tn cele din urma este destul de clar ca
taxele specifice platite de utilizatorii de dru-
muri (taxe platite in plus fata de taxele nor-
male platite de activitatile de transport ruti-
er ca oricare altd activitate) sunt in prezent
mult mai mari decét cheltuielile publice cu
intretinerea si investitiile pentru drumuri. in
privinta finantarii publice, transportul rutier
subventioneazd restul economiei. Intrucét
se are in vedere cresterea taxelor rutiere,
aceastd subventionare ar trebui sd creasca
in viitor. Acest lucru nu este nsa suficient
pentru a justifica investitiile pentru dru-
muri. Investitiile pentru drumuri ar trebui
sa fie justificate de calculele privind rata de
eficientd economica - si este foarte proba-
bil ca multe investitii rutiere din Polonia sa
treacd acest test. Totusi, in acelasi timp se
sugereazd ca nu existd o justificare valabild

P
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Cum sa protejam oamenii, infrastructura
si proprietdatile de efectele torentilor?

in comparatie cu barierele rigide, barierele
din plose inelare pot opri volume de pini
lo 10000 m* de materiol granular, rodi,
copaci si resturi de vegetafie, in acelosi fimp
lisind opo sii-si confinue drumul; impiedicind
colmatarea podefelor, drumurile si calea feratd
rimédndnd deschise; proprietdtile fiind protejate
de distrugere. Plasele cu ochiuri inelare umplute
pot fi curdfate in asteptarea unui nou eveniment.
In comparatie cu barierele rigide, barierele c
plose inelore nu sunt lo fel de scumpe.

Vi rugim si ne confuctafi peniru a objine
mai multe informafii sou si discufai proble-
mele dumneavoostrd legate de riscurile no-
torale w unul din  specialisti  nostri.

GEOBRIIGG"A\

Geobrugg AG

Sisteme de Protectie

Str. Zizinului, Nr. 2, BI. 40, Sc. C, Ap. 3
RO-500414 Brasov
wvv.geohrugg.com
info@geobrugg.com
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pentru cresterea taxelor pe combustibil si
de asemenea probabil cd fondurile publice
ar trebui sa fie gata de a fi utilizate pentru
finantarea unor reabilitdri rutiere sdndtoase
din punct de vedere economic.

* *

N.R. Nu intimpldtor am ales Polonia ca
model de abordare a strategiei de dezvolta-
re a infrastructurii rutiere.

Exista o serie intreagd de similitudini cu
celelalte tari din blocul comunist in ceea ce
priveste problematica acestui domeniu in
perioada comunistd dar si dupd aceea.

"Greaua mostenire” se referd atat la sta-
rea precard a retelelor rutiere, dar si la po-
ticnirile si evitdrile in abordarea unor solutii
viabile in perioada post-comunistd. Ceea ce
diferentiazd insd Polonia de Romdénia este
faptul cd in aceastd tard se face cu adevdrat
politica consecventa a drumurilor, indife-
rent de schimbdrile mai mult sau mai putin
conjuncturale care au loc.

(CM.)
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VA STAM LA DISPOZITIE DENTRU:

Droicctare Drumuri
- planur pentu drumuri nationale, judetene si comunale w 4{{,
- pregatire documente de licitatie
- studii de prefezabilitate si fezabilitate, proiecte tehnice
- studii de fluenta a traficului si siguranta circulatiei
- studii de fundatii
- proiectarea drumurilor si autostrazilor
- urmarirea in timp a lucrarilor executate
- management in constructii
- coordonare si monitorizare a lucrarilor
- studii de teren
- expertize si verificar de proiecte
- studii de frasee in proiecte de transporturi
- elaborare de standarde si

specificatii tehnice

Nommbpesii it
Aonw VMJW moslni flind
Vmgurdntcumodlert pe cineme-o dorim.

Proiectare Doduri

- expertize de lucrari existente, de catre experti autorizati

- studii de prefezabilitate, fezabilitate si proiecte tehnice

- proiecte pentru lucrari auxiliare de poduri

- asistenta fehnica pe perioada executiei

- incercari in-sifu

- supraveghere in exploatare

- programarea lucrarilor de infrefinere

- amenajari de albii si lucrari de protectie a podurilor

- documentatii pentru transporturi agabaritice

- elaborarea de standarde, norme si prevederi tehnice in
constructia podurilor

- analize economice si calitative ale executiei de lucrari

VA ASTEDTAM SA NE CUNOASTETI!
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In Memoriam ¢ In Memoriam e In Memorlam e |n Memorlam

Adio, Domnule Titus IONESCU!

A plecat dintre noi, vineri, 3 iulie,
unul dintre cei mai renumiti drumari din
Roménia, DI. Titus IONESCU.

Ing. Titus IONESCU s-a ndscut la 4 ia-
nuarie 1939 in comuna Dumbraveni - Vran-
cea. Dupé absolvirea in 1961 a Facultatii de
Cai Ferate, Drumuri si Poduri a Universitatii
de Constructii bucurestene a fost repartizat
la santierul din Deva al intreprinderii de
Drumuri si Poduri Timisoara.

Tn anul 1986 a fost numit in functia de
Director general al Directiei Judetene de
Drumuri ;i Poduri Deva, pe care a condus-
o timp de 18 ani. Tn anul 1995, D.J.D.-R.A.
DEVA a lansat in premiera nationala Tehno-
logia de reciclare a asfaltului la cald si ,in
situ”, cu lantul de utilaje ART 220-Marini,
cu care a lucrat in mai multe dintre judetele
tdrii, Tn mari orase, pe drumuri nationale si
locale, in straindtate cum au fost lucrarile
executate la infrastructura transporturilor

din Kosovo.

De numele ing. Titus IONESCU sunt
legate lucrdri de referintd, executate sub
indrumarea si conducerea lui nemijlocits,
in calitatea de inginer, de director de uni-
tate si de director general al regiei. Este
vorba de o monumentald lucrare de arti :
viaduct combinat cu pod peste raul Mures
la Soimug, pe D.N. 76, cu lungimea de 510
m, dat in exploatare n 1978. Toate podurile
de pe D.N. 68 - reclasificat in D.J. 687,
dintre acestea fiind de remarcat podul-
pasaj peste raul Cerna si Calea feratd sunt
lucrari executate cu trainicie sub conduce-
rea D-lui Titus IONESCU. Personalitate cu
o importantd implicare in viata sociald, DI.
Titus IONESCU a fost membru fondator al
Asociatiei Profesionale de Drumuri si Po-
duri si initiatorul constituirii, in martie 1995,
a Patronatului Drumarilor din Romania.
Organizatia s-a afirmat ca un factor activ in
desfasurarea activitatii societatilor, firmelor
si a regiilor de drumuri si poduri judetene,

ca un organism vivace, activ, cu initiativa

$i cu persuasiune, intervenind cu profesio-
nalism in demersurile sale privind statutul
juridic al drumarilor, n clasificarea actuali
a arterelor rutiere.

»Armata Drumarilor din Romania” a de-
venit mai sdraca prin plecarea, dintre noi, a
inimosului, om de mare omenie, profesio-

nist Intre profesionisti, Titus [ONESCU.
Dumnezeu sa-l odihneasci!
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Ing. Nicoleta SCARLAT
- Civil Software Support, MaxCAD -

Printre numeroasele functii specializate
se numara si cea a proiectdrii interactive a
santurilor, calculul automat al terasamen-
telor si extragerea automata a planselor de
executie (plan de situatie, profil longitudi-
nal si profile transversale).

Vom prezenta succint pe un proiect de
reabilitare de drum, functiile pentru proiec-
tarea n plan, profil longitudinal si transver-
sal a elementelor de sant. (Fig 1)

Profilul transversal tip folosit este
alcatuit din:

- partea carosabild formatd din 2 benzi a
cate 3,5 m cu dever de -2,5%

- acostamente de 0,75 cu 0,25 banda de
incadrare

- santuri trapezoidale de 0,5 / 0,5 si panta
de 1:1

- taluze de rambleu de 1:1,5 si debleu de
1:2

Structura rutierd este alcatuita din:

- mixturd BA16 - 6 cm

- anrobat AB2 - 5 cm

- piatrd spartd - 15 cm

- balast stabilizat - 20 cm

Pentru acostament se va folosi un strat
de 26 cm piatrd spartd.

Dupd aplicarea profilului tip propus
(template) vom proiecta profilul liniei rosii
avand in vedere pasul minim de proiectare
céat si cotele impuse podurilor / podetelor si
a acceselor existente.

ARD permite vizualizarea in paralel atét
a profilului longitudinal cét si a celui trans-
versal cu modificarea automatd in profil
transversal. (Fig 2)

Pentru proiectarea profilului de sant
vom defini un element de tip string din
polilinia din plan care reprezintd fundul
santului si vom impune in profilul longi-
tudinal o acoperire minima de 40 cm de
la existent si cu asigurarea scurgerii apelor
citre podete existente sau propuse. (Fig 3)

Pentru a cobori cu 40 cm sub cota tere-
nului existent vom folosi functia “Match to
existing” de editare a profilului longitudinal

40

Advanced Road Design (ARD)
si proiectarea profilului de sant

K Aplicatia Advanced Road Design (ARD) in mediul AutoCAD Civil 3D a ajuns\
la versiunea 2010. Cu functii specializate si rapide pentru inginerul proiectant, ARD
se constituie drept aplicatia indispensabild in proiectarea si reabilitarea cailor de
comunicatii.

Pentru mai multe informatii tehnice si comerciale va rugdm sa contactati expertii
MaxCAD lIa tel: 021-250.67.15, e-mail: office@maxcad.ro sau vizitati www.maxcad.ro.
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Fig. 6.

si vom cobori toate punctele astfel calculate cu 0.4
m. Profilul de sant se aplicd prin functia Variations
- Set Code Offsets/or Levels to String. (Fig 4)

Pe o altd zond a drumului vom face doar o re-
abilitare a drumului existent, vor fi scoase santurile
existente utilizand functia “Conditional Delete” pe
zonele pe care acestea nu sunt necesare. (Fig 5)

Tipdrirea profilului longitudinal permite afisarea
automata a liniei profilului santului proiectat. (Fig 6)

De asemenea poate fi personalizat prin afisarea

formatului de plansd si a cartusului dorit si permite

amplasarea automatd a vederii plane coresponden-
te. (Fig 7)
E

T _ I
—— == ——

\ T "—‘———-—_——_1_‘:_—‘_—«—;__\_

(O nou autostradi in Franta

Noua autostradd A19 a Frantei de 101 km ce
leagd Artenay cu Courtenay este acum deschisd,
dupa mai mult de patru ani de lucru. Cofiroute

Ul

(Vinci) se va ocupa de drum pana in anul 2070.

constructia drumului costd 830 de milioane de

euro din care 100 de milioane de euro au fost =] !! i': NN

finantati de catre Stat si autoritdtile locale. Noul == :"';"i‘
drum expres poate sa gestioneze 9000 de vehi- I E P Fm%“‘;;: % I
cule/zi. W v {5 ~
- A Fig. 7.
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Tn urm3 cu 50 de ani, a absolvit cursu-
rile Facultatii de C&i Ferate, Drumuri si Po-
duri a Institutului de Constructii Bucuresti,
Promotia 1959.

De atunci, din cinci Tn cinci ani, fostii
absolventi s-au reunit in cadrul unor intal-
niri festive, emotionante, prietenesti, de
suflet. Bucurestenii si cei aflati in vizita prin
capitald, s-au revdzut in fiecare ultimi joie
a lunii mai, in Cismigiu.

in ziua de doi iulie, 2009, in amfitea-
trul ,Anghel Saligny” al Universititii de
Constructii Bucuresti, a avut loc refntal-
nirea, dupd 50 de ani de la absolvire, a
Promotiei 1959.

Emotionanta festivitate a fost onorata
de prezenta unor nume prestigioase ale
vietii stiintifice, tehnice, universitare: dl.
Prof. univ. dr. ing. Johan NEUNER, rectorul
Universitdtii de Constructii Bucuresti, dl.
Acad. Radu VOINEA, dlI. Prof. Univ. Emerit
Panaite MAZILU, membru de Onoare al
Academiei Romane, dl. Prof. dr. ing. D.H.C.
losef CRAUS, dI. Prof. univ. dr. ing. D.H.C.
Stelian Dorobantu, dl. prof. dr. ing. loan
BUCA, dI. ing. Gheorghe Rudi BUZULOIU,
membru de onoare al Academiei de Stiinte
Tehnice din Romania.

Un auditoriu receptiv si atent

ucur

EE BN EEEEEEEEEENI]

Dl. ing. loan PREDESCU, consilier la
SEARCH CORPORATION, unul dintre cei
43 de membri ai promotiei semicentenare,
a rostit un scurt si de suflet REMEMBER
al evenimentului, evocand personalititi
care au oficiat de la catedrd, cu iniltimea
experientei si a cunostintelor, insuflandu-
le ascultatorilor dragostea fati de meseria
aleasa.

Au fost enumerati eminenti dascali in
stiinta si tehnica retelelor de comunicatii in

Prezidiul reuniunii
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transporturi, cu amintirea plind de respect
fatd de tinuta expunerilor, cu pomenirea
glumeatd a ticurilor unora dintre ei.

Cei prezenti in amfiteatru au avut, in
continuare, prilejul de a audia Conferinta
»De unde venim, unde am ajuns, incotro
mergem” - cugetdrile unui constructor de
poduri - sustinutd de dl. prof. loan BUCA,
fost student si cadru didactic, actualmente
pensionar (Un rezumat al foartei interesan-
te expuneri va fi publicat intr-un numir
viitor al revistei noastre).

Intr-un paragraf anume dedicat, dl. ing.
loan PREDESCU s-a adresat cu putine
cuvinte, rostite din inimd, celor doi fosti
profesori si dascali dragi componentilor
Promotiei 1959, Prof. dr. ing. losef CRAUS
si dr. ing. Stelian DOROBANTU, ambii cu
onorantul titlu stiintific de Doctor Honoris
Causa ai Facultdtii de Cai Ferate, Drumuri
si Poduri.

Evenimentul se inscrie si ca un moment
de o deosebiti apreciere a anilor de studiu
si apoi de slujire a frumoasei profesii inchi-
nate drumurilor si cdilor de comunicatii
intre membrii comunitdtii umane, de pe
teritoriul Romaniei.
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Prof. Costel MARIN

Africa de Nord s-a dezvoltat in ultimii
ani ca o adevdratd zond cu avant economic.
Pentru a mentine regiunea pe traiectoria
de crestere se investeste momentan intr-un
proiect gigantic de constructii de drumuri.
Transmaghrebina este cel mai mare proiect
african de constructii de drumuri al tuturor
timpurilor si in momentul de fatd este cel
mai mare la nivel mondial. Pe parcursul a
peste 3.200 km de Autostrada va uni pe
viitor tarile Maroc, Algeria, Tunisia si Libia.
Lucrdrile de constructie au avansat deja
foarte mult in Algeria, unde trei consortii de
constructie construiesc in jur de 1.200 kilo-
metri de autostrada. La acest proiect parti-
cipd si numeroase utilaje pentru constructie
ale grupului Wirtgen - printre care 36 re-
partizoare-finisoare de drumuri de la firma
Vogele, 30 rulouri compactoare de la firma
Hamm precum si finisoare cu cofraje glisan-
te de la firma WIRTGEN.

Trei consortii de constructie participd la
constructia portiunii gigantice algeriene de
cca. 1.200 km lungime din Transmaghre-

Transmaghrebina din Africa de Nord

nai mare proiect rutier
din lume

EEEEEEEEEEEEEEENEENEEEEEEEEN
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Cel mai mare proiect de constructii de drumuri din lume se realizeazd momentan

in Africa de Nord. in cele trei tiri Maroc, Algeria si Tunisia, asa numitul Maghreb
(araba: Vestul), cdt si in Libia ia nastere ruta auto Transmaghrebina,
cu o lungime de peste 3.200 km.

bina. Portiunea estica de constructie care
porneste din orasul algerian Bordj-Bou-Ar-
reridj pand la granita cu Tunisia este execu-
tat de catre consortiul japonez Cojaal.

O sectiune partiala din jurul Algerului
este construitd de societdtile de constructie
algeriene Altro si Cosider. Restul drumului
este construit de catre consortiul chinezesc
Citic-CRCC.

Multe alte companii din toatd lumea
participa la constructia de poduri, tuneluri,

Montaj unu-I.inga“-altuI: In total 25 de finisoare cu senile de model Super 2100-2
participd la constructia Transmaghrebinei

44

sisteme de evacuare a apelor uzate, etc.
Suma investitiei pentru santier se ridicd
numai in Algeria la aproximativ 11 miliarde
de USD.

Pe noua “arterd principald” nord-afri-

cand se preconizeaza un volum mare de
trafic. Din acest motiv in Algeria Transma-
ghrebina este construitd cu céte trei benzi
in ambele directii. In plus exista criterii
stricte pentru calitatea structurii drumurilor,
in special in ceea ce priveste stabilitatea.
Pentru ca acest criteriu sd poatéd fi indepli-
nit, toate super-finisoarele utilizate pentru
constructia benzilor de circulatie sunt dota-
te cu sape de mortar cu compresie ridicata.
Compozitia drumurilor este alcdtuita dupd
cum urmeaza pentru intreaga lungime de
1.200 km: stratul portant de nisip stabilizat
cu ciment, turnat cu o grosime de 20 cm a
stratului. Peste acesta urmeazd 14 cm de
strat de binder. Un strat de Tmbracaminte
cu o grosime intre 6 i 8 cm din beton asfal-
tic (0/14) incheie compozitia straturilor.
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In zona in care lucreazi japonezii (con-

cernul Cojaal) sunt utilzate doudsprezece
finisoare moderne de tip Super 2100-2, fie-
care dotat cu sape de mortar cu compresie
ridicata AB 600-2 TP2 si patru Super 1900-
2 cu sape de mortar cu compresie ridicatd
AB 500-2 TP2.

Utilajele din aceasta generatie super-
performantd lucreazd pe o portiune de
santier cu o lungime de 365 km.

Cele trei benzi de circulatie pe fiecare
directie solicitd finisoarele la o litime de
lucru de 6,25 m unul langd altul. Pen-
tru nivelarea cu ajutorul Niveltronic Plus,
consortiul japonez se bazeazi pe sistemul
de senzori Road-Scan.

Echipele de constructie din Japonia
avanseazd pe portiunea lor conform pro-
iectului. De etansarea finali a straturilor
individuale se ocupa o flot3 intreagi de ru-
louri compactoare Hamm: printre altele se
utilizeaza opt rulouri compactoare tandem

de 12t HD 120 si opt rulouri compactoare
cu roti din cauciuc de 18t GRW 18. Aces-
tea implementeaza cu siguranta valorile de
etansare solicitate.

chinezesc

Consortiul
portiunea sa de santier de asemenea cu
utilaje Super 2100-2.

Treisprezece finisoare de acest tip au

construieste

fost introduse de chinezi pe santier. Spre
deosebire de japonezi, montarea are loc pe
intreaga latime de lucru.

Pentru a realiza acest lucru, echipele de
construciie chinezesti au montat sape de
mortar cu compresie ridicatd cu prezenta-
bila latime de 12,5 m.

Fiecare finisor lucreaza cu sape de mor-
tar standard cu compresie ridicatd SB 250
TP1. Piesele montate complementare aflate
de-a lungul drumului, cum ar fi acostamen-
tele, sunt preluate de citre trei finisoare
de clasd compactd de tip Super 1300-2.
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Spre deosebire de japonezi, echipele de
constructie chinezesti utilizeaza sistemul
de senzori Big-Multi-Plex Ski, pentru nive-
larea cu Niveltronic Plus. In acest caz, trei
senzori cu ultrasunete fixati pe un suport
scaneazd o zond de pana la 13 m.

Societdtile algeriene de constructii pre-
lucreaza portiunea lor de santier din jurul
capitalei Alger cu cate dous finisoare de tip
Super 1800-2 si Super 1800-1.

Toate cele patru utilaje sunt dotate de
asemenea cu sape cu compresie ridicatd.

Pentru a putea respecta graficul de timp
foarte strans, echipele de constructie ale
ambelor societdti utilizeaza finisoarele lor
de drumuri in ture de cate 14 ore.

BITUNOVA

BITUNOVA Romania S.R. L

Bucuresti, Str. Traian nr. 2,bl. F1, ap. 20, sector 3

Tel./fax: 0040 21.322.86.22,322.89.22
Tel.: 0040 744.332.392

e-mail: office@bitunova.ro

web: www.bitunova.ro
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Baxa Mare, str. Electrolizei nr. 9, jud. Maramures
Statie de productie emulsie bituminoasi Bacau:

. Covoare asfaltice subtiri turnate Ia rece
. Tratamente bitumioase speciale

i@ ° Productie de emulsii bituminoase

® - Frezare fina controlata

* Reciclare la rece si la cald

» Stabilizarea fundatiilor din pamant

Baciu, str. Izvoare nr. 117, jud. Baciiu
Statie de productie emulsie bituminoasi Ov:din.
Ovidiu, str. Girii nr. 26, jud. Constanta :
Depozit livrare emulsie bituminoasi Can—Napom.
Cluj-Napoca, Calea Someseni nr. 4, jud. CIIJJ
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The decision to found the International
Permanent Association of the Road Co-
gresses (AIPCR) was made at the closing
meeting of the first International Road
Congress in Paris, on October 17, 1908.
The executive office of the congress pre-
sented to the participants the proposal of
Mr. De Timonoff (Russia) supported by
Mr. M.Leibbrand (Germany), Mr. L.Page
(U.S.A.) and Mr. M.Tedeschi (ltaly) to found
the AIPCR, a proposal which was accepted
by the majority of the participants in the
congress.

On April 27, 1909, the incorporation
articles of AIPCR were submitted with the
Police department in Paris, in accordance
with the law in force as of 1901 on the
foundation of non-profit associations, by
the members of the executive office of
the new association, namely Mr. Hennry
LETHIER, general inspector for Bridges
and Roads, Mr. Abel BALLEF, president of
the Turing Club in France and Mr. Albet
MAHIEU, Roads and Bridges engineer,
subsequently president, vice-president and
secretary general of AIPCR.

In the second half of June, OMV Min-
eraloel Romania and PA&Co International
organized a technical visit at the modern-
ization works for Ploiesti Vest By-Pass.

In 1994, in Baile Herculane the com-
pany STAICONS COMPANY S.R.L. started
its business activity. The following activities
were recorded in the Trade Register: road
and bridge repairs; special constructions;
hotel services (tourism).

Now, after 15 years of activity, a recent
discussion with the company staff, Mr. Du-
mitru STAICU, administrator and Mr. Nicu

46

STAICU manager, unveils the long way
gone so far in a short overview, focussing
on the road infrastructure works.

With a competition becoming each day
harder and harder, S.C. STAICONS COM-
PANY S.R.L. proved its professionalism,
competitiveness, punctuality and serious-
ness.

In the prestigious University center of
lagi, an emblematic personality of the Poly-
technic construction education lives and
works, Mister Professor Doctor Engineer
Horia Gh. ZAROJANU. A respectful in-
vestigation in the construction engineering
field unveils the nationwide renown and
notoriety of the distinguished professor.

D.J. 223 county road is located in the
western part of Constanta county, crossing
it from north to south. A good part of the
road follows the right bank of the Danube
river, on a total length of 93.42 km and
crosses Saraiu, Horia, Topalu, Seimeni,
Rasova, Aliman,

lon Corvin villages. The road enables
access of the village inhabitants to the
administrative centers of the mentioned
villages, while by the national roads D.N.
2A, D.N. 22C and D.N. 3 which it crosses,
to the city of Constanta, the county’s main
city.

Also, the road represents a temporary
alternative for easing the road traffic from
A2 Highway to Mangalia and southern part
of the seashore, on Cernavoda - lon Corvin
- Sipote - Negru Vodad - Mangalia sector
and last but not least, it has a strategic
importance representing a road for evicting
the persons in case of an accident at the
Atomic Plant in Cernavoda.

Polymers have been widely used by the
human society over the time. It is supposed
that among the first to have found an ap-
plication for the polymers there were the
members of the Mayas civilization in the

Central America, in the year 1500: their
children liked very much to play with a ball
made of a local species of the rubber tree.

Today polymers are extensively used in
everyday life, under various forms, espe-
cially in the field of building construction,
where they are considered to be essential.
Today, polymer products are also used in
the road construction.

On the 23 and 24™ of June 2009,
the Conference of the Road Employers
Representatives in Romania took place in
Mamaia.

On this occasion several organizational
and technical activities took place which
were of great interest for the participants:
general managers of the county depart-
ments of the public companies of roads and
bridges, managers and administrators of the
private companies of roads and bridges, of
other private companies operating in the
road infrastructure sector.

Visits were made to the road equip-
ments, tools and services exhibition orga-
nized in the Exhibition Area of the seashore
Resort.

The good quality in operation of a flex-
ible road structure is mainly influenced by
two factors: the asphalt mixture formula
and the asphalt layer compacting. Neither
of these two factors can individually assure
a satisfactory lifetime.

Even if the asphalt mixture was properly
made, following a design formula, without
an adequate in situ compacting, after a
while, the asphalt layer is not to provide the
expected result.

A good compacting may improve the
quality of the asphalt mixture with a poorly
conceived formula, but not sufficiently, so
that the design method of the asphalt mix-
ture is also important.

A formula made following the principle
of increasing the density and reducing the
volume of voids in the asphalt mixture shall
lead to a behaviour as per the mixture’s
design requirements.
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As a participant in a project at European
level, Bohmte village in Niedersachsen has
implemented as the first German village in
2008 the sharedspace concept.

This concept was developed by the
Dutch designer in the transport field, Hans

Monderman and is based on the fun-
damental idea that people should share
the public space instead of structuring it
according to their needs.

The concept starts from the fact that
the public space is only available in a lim-
ited way, especially in towns, and this is
why it should not only serve the mobility
purpose.

In order to attain this objective, new
knowledge from the transport psychology

and planning is applied. In this way
public spaces are created where the traffic
participants can take into consideration the
presence of each other. Thus the number of
road accidents is significantly decreasing.

During 1 - 2 July 2009, the meetings of
the Permanent Office and of the National
Council of A.P.D.P. took place in lasi.

Among the topics approached, we
mention the following: e Proposal of the
Permanent Office of 20 May 2009 on the
amendment of the Technical Certification
Rules; e Information on the status of prepa-
ration for the 13% National Congress of
Roads and Bridges, Poiana Brasov, Septem-
ber 2010; e Information on the proceedings
for purchasing a building for the main office
of A.P.D.P. and A.P.D.P. Bucharest Branch;
e Status of achieving the activity program
for sem. | 2009; e Celebration of 100 years
of existence for the World Road Association
(AIPCR); o Miscellaneous.

For this number I thought to go “deep-
er” in the human resources field and to talk
a little about what HR consulting means
and what is the role of the recruitment and
selection companies.

At this moment, it is well known and
accepted that the importance of people
within a company is extremely high.

Any organization, enterprise, needs
people, but a successful business needs
more - talented employees, because not
the investments, technology or raw materi-
als bring results to the company - but the
people themselves, by their vision and in-
novating power.

The Technical University of Construc-
tions in Bucharest hosted on Friday July 10,
this year, the scientifical symposium “Road
Research and Administration - CAR 2009,
The symposium was structured on two top-
ics: “Road Research” and “Traffic Safety”.

Road transport has a profound impact
upon public finance in most countries. In
Poland, as in many countries, road usage
is heavily taxed. In addition to normal, non
specific taxes on vehicles and on fuels,
there are specific taxes, not paid by other
goods or activities. The most important is
an excise tax on fuels. In 2001 this tax was
expected to produce 15.3 billion Polish
Zlotys, to which should be added 3.4 bil-
lion of VAT (there is a 22% VAT applied to
the manufacturer price plus the excise tax,
which means that the VAT on the excise
tax is a specific tax). In addition, there are
several other specific taxes, such as a ve-
hicle tax, an excise tax on vehicles, a tax on
international transport, representing about
7% of the fuel excise tax. In 2001, specific
taxes amounted to about 5 billion USD.

On Friday, July 3, Mr. Titus IONESCU
passed away, one of the most renowned
figures in the road sector in Romania.

Among the numerous specialized func-
tions there is also that of the interactive
ditch design, the automatic calculation of
embankments and automatic extraction of
the execution plans (status plan, longitudi-
nal profile and cross profiles).
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We will briefly present on a road reha-
bilitation project, the functions for the plan
design, the longitudinal and cross profiles
of the ditch elements.

50 years ago, he graduated from the
Faculty of Railways, Roads ans Bridges of
the Constructions Institute in Bucharest, the
1959 promotion.

Ever since then, every five years, the
former graduates have reunited in some fes-
tive emotional, friendly, soul-like meetings.
Those living in Bucharest and those visiting
the capital, could see each other again ev-
ery last Thursday of May, in Cismigiu.

On the second of July 2009, “"Anghel
Saligny” Hall of the University of Con-
structions in Bucharest hosted the reunion
after 50 years from graduation, of the 1959
promotion.

North Africa has developed over the
last years as a region with a real economic
boom. In order to keep the region on a
growing trend, investments are currently
made in a giant road construction project.
Transmaghrebina car route is the great-
est African road construction project of
all times and is currently the greatest one
worldwide. Crossing more than 3,200 km
of highway, it will unite for the future the
Maghreb countries, Morocco, Algeria and
Tunisia as well as Libia.

N

In the good tradition of the Romanian
people, after 1989 we continue to go on
with all kinds of anniversaries and com-
memorations one funnier than the other.
We have anniversaries for the first Ro-
manian pigeon egg, first goat giving birth
to three goatlings, the advice of Maglavit
Priest together with the first skipped class
from school of Father Cartan.
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Gibraltar:

Strada... sau aeroport?

Aeroportul Gibraltar detine unul dintre
cele mai interesante recorduri, si anume
acela de a fi situat la nu mai putin de 500
de metri de centrul orasului.

Deschis in anul 1939, ca un aerodrom
de urgenta in timpul razboiului, acesta ope-
reaza atat avioane militare cat si civile.

Curiozitatea o reprezintd unica pistd in
lungime de 1.829 m, construitd din asfalt, a
carei traversare devine, atunci cand aero-
navele nu decoleaza si aterizeaza, o arterd
circulata a orasului.

Aeroportul, unul din putinele de clasa
A din lume, reprezinta o curiozitate pentru
turisti dar Tn acelasi timp un lucru obisnuit
pentru localnicii care stau la stop pentru a
ceda prioritatea avioanelor.

In prezent, pe acest aeroport aterizeaza
si decoleazd o medie de doar sapte curse
pe zi, ceea ce nu presupune o blocare
indelungata a traficului rutier si pietonal.
Intrucat constructia unui tunel este extrem
de dificila, cu att mai putin se poate lua
in discutie cea a unui pasaj suprateran.
Motiv pentru care, pand la inceperea unor
investitii de mare anvergura, masinile si pi-
etonii vor continua sd astepte la semafor.

Pand acum se pare cd niciun sofer si
niciun pieton imprudent nu au incercat sd
treaca pe rosu...
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Tarnacopul cu... computer

Erori au fost, eroi sunt incal...

Prof. Costel MARIN

In buna traditie a poporului roméan, si dupd 1989 continudm s& o tot tinem in tot felul
de aniversari si comemordri care de care mai trdznite. Aniversdm, deopotrivd, primul ou de
porumbel roménesc, prima caprd care a ndscut trei iezi, povetele Popii Maglavit dar si prima
ord chiulitd de la scoald de Badea Cdrtan. Nu conteazd ce si cum: cu un popd, o fanfard,
trei cumetre gurd-cascd si cinci veterani de la Salva-Viseu mai punem din cdnd in cdnd
de o preafericitd adundre la care cocardele patriotice se umfld anti-totalitar peste plamanii
musteriilor revolutionari. Existd, insd, din pdcate, si multe lucruri serioase peste care trecem
lejer, cu ignorantd si superficialitate, chiar si in ograda noastrd, a drumarilor.

Cine-si mai aduce aminte, de exemlu, cd acum 140 de ani (1864) A.l. Cuza infiinta la
Bucuresti Scoala de Punti si Sosele si tot in acelasi an incepea pavarea podului Mogosoaia
cu granit adus din Scotia? Cine mai stie faptul cd pand in 1844, sub conducerea lui Mihai
Sturdza, in Moldova, s-au executat 309 km de drumuri cu 340 poduri si podete de lemn si
zid&rie? Sau faptul cd acum 30 de ani (1979) incepeau lucrdrile de dublare a podurilor peste
bratul Borcea? Existd, desigur, alte multe si nenumadrate exemple. Usurinta cu care s-a trecut
si se trece peste unul dintre ele m-a determinat sd scriu aceste randuri.

La 20 septembrie 1974 a fost deschis oficial Transfagdrdsanul. Un drum unicat la viemea
[ui, unicat si in zilele noastre. Despre acest drum, a cdrei constructie a fnceput in anul 1970,
s-au scris adevdrate legende. Nu vom insista aici asupra detaliilor tehnice. Ne vom intreba,
insd, dupd nu mai putin de 35 de ani: céte studii de fezabilitate a fezabilitatii fezabilitatilor
ar fi fost necesare astdzi pentru constructia unui asemenea km de drum? Cate firme asa-zise
cu staif din lumea largd s-ar fi ingrdmadit sa-I construiascd si cati bani si cate dobdnzi ar fi
trebuit s& platim la portile strdine pentru a realiza visul dintotdeauna al romdnilor, acela de
a trece in liniste, cu carele, muntii dintr-o parte in alta a tarii?...

Desigur, au existat si multe erori, dar, fara exagerare, si multi eroi. I-am cunoscut, perso-
nal, pe cdtiva dintre cei care au construit acest drum. Astdzi uitati, umili si nebagati de nimeni
in seamd, pensionari, ripusi de boli si strdmtorati de traiul zilnic. N-au murit, in acei ani, atati
oameni cdt s-a spus. Dimpotriva, multora Transfigardsanul le-a dat o meserie, le-a croit un
destin in viatd. Stiu sigur cd aceiasi strdini care ne inva{d astdzi cum sa facem drumuri, se duc,
pe furis, sd vada Transtagdrasanul si sa se minuneze. Cat despre aniversari? Ne rdmdn destule.
Prima ratd care a infiat o trotinetd aldturi de primul bou cu coarne de melc (si invers) fac, din
pdcate, mai mult "rating" decat un drum care este si va rdmdne istorie.

No comment
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rutiere, avand o experienta de 12 ani in acest domeniv.

Dotarea modernda de provenientd germand, personalul specializat in Germania, Suedia si Ungaria, precum si utilizarea
materialelor ecologice fabricate in Germania, Austria si Olanda certificate si agrementate conform standardelor Uniunii
Europene, implementarea celor mai moderne tipuri de marcaje rutiere pe piafa roméneascd, sunt argumentele cu care S.C.
PLASTIDRUMS.R.L. vine in sprijinul cresterii gradului de siguranta rutiera pe drumurile din Romania.

S.C.PLASTIDRUMS.R.L. executad:

- Toate tipurile de marcaje rutiere
orizontale: marcaje longitudinale,
marcaje transversale, marcaje speciale
pentru eliminarea punctelor
periculoase (benzi rezonatoare),
marcaje specifice aeroporturilor,
marcaje de incinta, aplicate cu vopsea
pe bazéd de apd, solvent organic,
termoplasticsidin 2componenti
precum si microbile reflectorizante.

- intrefinere drumuri pe timp de iarna:
deszdapeziri, Tmprastiere material
antiderapant.

Soseaua Alexandriei 156

sector 5, 051543 — Bucuresti / Romania

Tel.: 4021 420 24 80; Fax: 4021 420 12 07
E-mail: office@plastidrum.ro; www.plastidrum.ro



Distribuitor autorizat in Romania pentru:
e finisoare de asfalt ABG - VOLVO

‘e cilindri compactori ABG - VOLVO

' motocompresoare portabile INGERSOLL-RAND

* excavatoare, incircitoare frontale DOOSAN

e incarcatoare multifunctionale BOBCAT

* miniexcavatoare BOBCAT
e scule pneumatice si accesorii INGERSOLL-RAND
e electrocompresoare de aer INGERSOLL-RAND
e concasoare HARTL

e echipamente de demolat MONTABERT

1B6- VOLVO

Doosan Infracore
Portable Power

Montabert

POWERCRUSHER"® .

¥ Bobcat’
@ Ingersoll Rand

DOOSAN

Sos. Bucuresti nr. 10, com. Ciorogérla,
jud. lifov (Autostrada Bucuresti - Pitesti, km. 14)
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