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In contextul crizei economice mondiale, investiiile in do-
meniul transporturilor, al infrastructurii rutiere, nu au ramas
firi efecte. Cu toate acestea, atunci cind ne referim la dome-
niul rutier, putem vorbi de un adevirat paradox: pe de o parte,
sectorul in sine are de suferit datoritd alocarii de fonduri finan-
ciare din ce in ce mai reduse dar, pe de alti parte, continuarea
si dezvoltarea unor lucrdri importante de infrastructurd poate
aduce beneficii atdt prin ocuparea fortei de muncd dar si prin
efectele economice care vor urma in timp.

Intr-o mai putin cunoscuti lucrare a d-lui losef Nathanson,
profesor de sociologie la Universitatea Alexandru loan Cuza
din lasi, la inceputul anilor '80, autorul incerca definirea si de-

limitarea conceptelor de crizi si impas. Nu vom insista asupra
detaliilor tehnice, culturale ale acestei, din picate, prea putin
citate lucrdri. Confuzia care domneste astizi, fie la nivel moral |
sau social, nu poate fi clarificatd decdt pe fundamente econo-
mice. Nu existi o formuli magici, nu existi rezolvari peste
noapte. Solutia o reprezintd investitiile din care, inci o datd in
istorie, cele in drumuri, poduri si sosele se dovedesc a fi nu nu-
mai cele mai viabile ci gi singurele care pot scoate omenirea din
acest moment de rdscruce. in cele ce urmeazi vom incerca si
analizim care sunt efectele crizei, dar si solutiile care se impun
in cele mai importante state ale lumii.

Prof. Costel MARIN

=

ntr-un studiu efectuat de Societatea
Americand de Inginerie Civild (The Ame-
rican Society of Civil Engineers), studiu
care se efectueazi o dati la patru anij,
infrastructura rutierd americana a fost ca-
talogatd in clasa "D", ceea ce, respectand
criteriile prestigioasei institutii citate, repre-
zintd o situatie nu tocmai fericitd. Conform
acestui studiu, s-a constatat cd unul din
patru poduri din S.U.A. prezintd deficite
structurale sau functionale si nu mai putin

de 2.000 de baraje sunt considerate "cu
potential mare de risc". S-a constatat faptul
ci, potrivit aceluiagi studiu, soferii ameri-
cani petrec anual 4,2 mld. ore in trafic, in
costuri economice aceasta reprezentdnd
72,8 mld. USD. Institutia amintitd (A.S.C.E.)
reprezintd in Statele Unite 146.000 de in-
gineri din domeniul constructiilor civile si
industriale.

Presedintele ASCE, dl. Andrev Hermann
declara urmatoarele: "Clasa «D» in care
se afli acum infrastructura reprezinti de
fapt situatia din anul 2005, iar raportul
nostru constatd un derapaj periculos cdtre
o scard mai micd. Concluzia? Nu am facut
niciun progres in ultimiii patru ani si imi
dau seama cd suntem incd in trafic, pe
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drumuri care au fost construite in timpul
administratiei Eisenhower."

in ceea ce priveste masurile ce pot fi
adoptate, Granger Morgan - un renumit
expert independent in inginerie - remarca
faptul c&, in domenul infrastructurii, in spe-
cial a celei de transporturi, "Statele Unite
ale Americii nu se afld in aceeasi ligd ca alte
pdrti ale lumii in curs de dezvoltare si, de
ce nu, ca alte zone din Europa."

Conform studiului amintit, dacd investi-
tiille nu vor incepe cit mai curand, intreaga
infrastructuri, inclusiv cea de drumuri, scoli
si aeroporturi, va fi intr-un real pericol, cos-
turile estimate pentru reabilitare fiind de
peste 2,2 mii mld. USD. lata de ce, la pro-
punerea presedintelui Obama, a fost votata
suma de 876 mld. USD ca o primd masurd
de refacere economici. Cu toate acestea,
previziunile inginerilor de la ASCE sunt
destul de pesimiste, in conditiile Tn care,
din acest pachet, in mod real doar 90 mld.
USD se estimeaza a fi cheltuiti direct pe
infrastructurd. Aceasta in conditiile in care,
am remarcat noi, in anul 2009 se implinesc
53 de ani de la momentul punerii bazelor
primului sistem de autostrdzi interstatale
americane. Sistem care a reprezentat un
adevdrat punct de cotiturd in istoria ame-
ricand, cand tandrul locotenent-colonel
Eisenhower a parcurs in 62 de zile distanta
de la Washington D.C. la Oakland, distanta
care se poate parcurge astdzi intr-un timp
cuantificabil n ore.
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Intr-un discurs tinut anul trecut in luna
octombrie la Novosibirsk, primul ministru
al Rusiei, Vladimir Putin, declara ci sis-
temul de transport al acestei tiri nu a fost
suficient integrat in planurile de dezvoltare
din ultimii ani. Starea precard a drumurilor
a dus anul trecut, direct sau indirect, la
moartea a 33.000 persoane, in conditiile in
care aproximativ 50.000 localitdti nu sunt
conectate direct la drumurile principale.
Legat de acest ultim aspect, aproximativ 5
mil. locuitori din aceste zone sunt lipsiti de
un elementar sistem de transport.

In aceste conditii autostrizile rusesti,
precum si drumurile principale au cunos-
cut anul trecut o crestere a indicelui de
supraincadrcare cu 29% mai mare decét in
anii precedenti. Aceasti situatie a condus
n anul 2008 la elaborarea unui concept de
dezvoltare a sistemului rutier in Rusia pana
in anul 2030.

Se au Tn vedere investitii in noi rute care
s& conecteze Rusia cu Europa de Vest si
China si care sa permitd punerea in valoare
a noi resurse minerale, industrii noi care si

producd efecte economice pozitive. Chel-
tuielile sunt estimate sd creascd progresiv
n urmatorii 21 de ani.

Daca totul va fi fost pus Tn practic,
numdrul de drumuri construite si reparate

= - B e =
Sankt-Petersburg - Podul Palatului de pe riul Neva

fn urmatorii sase ani va fi fost de 2,5 ori
mai mare decét tot ce s-a realizat in ultimii
opt ani.

Conform declaratiei d-lui Boris Gukailo
- director general al unui important institut
de cercetare in constructii, investitiile n
infrastructurd reprezintd solutiile principale
pentru iesirea din crizi. Tn timp ce o mare
parte din fonduri vor veni de la bugetele
locale si de la cel central, se cautd si alte
surse de finantare, in special cele din par-
teneriate public-private.

Aceastd solutie, insd, nu mai este la fel
de atractivi Tn conditiile actuale, date fiind
atat dificultdtile de creditare la indemana
investitorilor privati dar si a dificultitilor de
recuperare a investitiei prin concesiunile pe
termen lung.

Conform declaratiei vicepresedintelui
Academiei [nternationale de Transport,
Victor Dosenko, Guvernul ar trebui si
acopere, cel putin in faza de proiect, 95%
din cheltuieli pentru ci este vorba despre
bani pe care investitorii 1i pot recupera pe
termen lung, neexistand siguranta micar a
recuperdrii totale a investitiei initiale.

Tn aceste conditii tendinta este ca dupa
anul 2015 accentul investiiilor si se puni
pe drumurile cu taxa. in prima etap¥ a pro-
iectului elaborat anul trecut sunt previzuti
a se construi sau reabilita 8.000 km drumuri
publice principale si 1.900 km autostrizi si
drumuri cu taxi.

Rusia a deschis la Tnceputul lunii oc-
tombrie anul trecut primii 5,6 km dintr-un
lung traseu al Autostrizii Moscova - San-
kt-Petersburg, ceea ce reprezinti doar o
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micd parte din cei peste 600 km ai unei
autostrdzi care va avea nu mai putin de
opt benzi. Costurile de constructie vor fi
estimate la 350 miliarde de ruble (14,4
miliarde USD).

Acest prim examen a demonstrat cit
de greu pot fi accesate fondurile private,
motiv pentru care si la aceastd investitie
fondurile vor fi reduse pentru anul 2009.
Aceasta Tnseamna cd solutia principald o
reprezintd, in conditii de crizj, tot fondurile
guvernamentale.

in conditiile noii crize, ns3, incepand
cu anul 2009 investitiile In infrastructur, si

n special la cele de drumuri, vor fi reduse
de la 20% fin anul 2008, la 13% in anul
2009.

intr-o traducere fonetici care nu poa-
te fi reprodusi cu exactitate, cuvantul
crizd se pronuntd n limba chinezi "wejji".
Atunci cand se traduce finsi termenul,

wei" Tnseamnd pericol, iar "ji" fnseamni
oportunitate.

Trebuie s3 recunoastem ci o asemenea
abordare ("pericolul poate fi o oportunita-
te") nu este deloc aseminitoare celor din
America, Europa sau din multe alte zone
ale lumii.

In vreme ce investitorii din tarile aminti-
te cautd cu disperare solutii dintre cele mai
sofisticate, China, fird a incerca o abordare
speculativd, trateazd cu un maxim prag-
matism o realitate care nu s-ar spune ci
o ocoleste intrutotul. Economia chinezi a
avut cea mai rapida cregtere din lume fin
ultimele trei decenii si in special in ultimii
sapte ani. Aceasta nu inseamni ci rata de
succes a investitiilor in China poate fi garan-
tatd Tn mod exclusiv In detrimentul sciderii
celorlalte piete principale din lume.

Cu mari rezervele valutare disponibile,
China poate asigura rata de crestere a

3
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propriei sale economii dar poate sprijini si
eforturile de redresare economicd in alte
zone ale lumii.

Faptul cd marea majoritate a bancilor
sunt detinute de stat oferd garantii solide
atat pentru reducerea dobénzilor cat si
pentru simplificarea normelor de creditare
Desigur, se pot face si multe alte comen-
tarii.

in ceea ce priveste dezvoltarea in-
frastructurii, aceasta poate fi consideratd
principalul motor al dezvoltdrii din ultimii
20 de ani.

In vreme ce toatd lumea crede ci
succesul Chinei se datoreazi exporturilor,
realitatea demonstreazd cid investitiile n
infrastructura autohtond au fost cele care
au impulsionat cu adevirat dezvoltarea
economica.

Drumurile, autostrizile nu pot fi expor-
tate jar valoarea lor este, potrivit analistilor,
precum cea a metalelor pretioase. Numai
ntre anii 2007 - 2010 China va investi 725
mld. USD in infrastructurd, in special pen-
tru a raspunde necesitdtilor explozive de
deplasare si migrare a populatiei.

Se estimeazi ci pand in anul 2030
peste 1 mld. de oameni vor trédi in orasele
chineze, fatd de 600 mil. astdzi. Vor fi
necesare incd 170 de mari sisteme de trans-
port si tranzit, 40 miliarde de metri patrafi
de spatii de servicii si locuit. Conform
Wall Street Journal aceasta va Tnsemna
o adevirati explozie a dezvoltdrii clasei
sociale de mijloc, ceea ce va conduce la
dezvoltarea de noi regiuni care vor trebui
conectate prin drumuri noi.

Tn China existd 12 trasee rutiere impor-
tante, care leagd tara de la nord la sud i
de la est la vest. Conform estimarilor, acest
sistem va creste cu 53.000 mile pana in
anul 2020, depasind cele 47.000 mile ale
sistemului similar din Statele Unite.

Panid in anul 2025 China va avea 221
de orase cu mai mult de 1 milion de locu-
itori, Tn comparatie cu 35 n Europa si 9 in
Statele Unite.

Cum va face fatd transportul intr-o ase-
menea situatie? Desigur, si prin aplicarea

4
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Beijing - locul de unde pornesc

conceptului weifi care nu Tnseamna nimic
altceva decat "abordarea" crizei ca pe un
dat si ca pe o oportunitate.

* Noua Zeelanda

Existd o serie de tiri pe Glob care si-
au luat deja masuri de protectie Tmpotriva
crizei de credit international care afecteazd
si infrastructura de transport. De exemplu,
Ministerul Muncii din Noua Zeelandd va
evidentia o serie de cheltuieli in domenii
precum "Constructia de Drumuri i Cdi Fe-
rate" pentru a crea un plus de peste 1.000
de locuri de munca.

o Australia

Primul ministru al Australiei, Kevin
Rudd, a anuntat pachet de stimulare a
economiei 1n valoare de 4,7 miliarde USD,
bani care vor fi investiti in special in do-
meniu! constructiilor, avind in vedere criza
financiard globald. Autoritdtile sustin ca
1,2 miliarde USD vor finanta proiecte de
transport feroviar gi 711 milioane USD vor
fi cheltuite pentru investitia in drumuri.

Primul ministru al Australiei a declarat
cid suma ce va fi investitd In transportul
feroviar este cea mai mare din istoria Com-
monwealth.

e INTERMAT 2009
Tn luna aprilie a acestui an, Franta va
gizdui una dintre cele mai mari expozitii

|
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principalele autostrazi ale Chinei

de utilaje si echipamente de constructii din
Europa si din lume. Potrivit unor informatii
din revista Road Construction, grupul
FAYAT, unul dintre cei mai mari producétori
de profil din lume, declard ca va sesiza si
valorifica toate oportunitdtile care apar da-
toritd crizei economice. Compania sustine
cd mediul de afaceri, In momentul in care
s-a orientat in investitii Tn infrastructurd, va
trebui sa-si achizitioneze si echipamente si
unelte competitive.

¢ Irlanda

n anul 2009 in Irlanda va incepe cons-
tructia unei noi autostrdzi, costurile fiind
estimate la 1,44 miliarde Euro. Autoritatile
rutiere din aceastd tard mai au in derulare
17 investitii majore in valoare de peste 5
miliarde Euro si care totalizeazid o lungime
de peste 500 km. Proiectul planificat pen-
tru a fncepe Tn anul 2009 a ficut ca alte
proiecte care asteptau si fie Tncepute si fie
amanate din motive'financiare.

¢ Canada

Potrivit declaratiei lui Zoubir Lounis,
inginer la Consiliul National de Cercetare,
"Noi vorbim foarte mult despre deficitul
de infrastructurd dar existi o problemd
mult mai serioasd si aceasta fnseamnd cu-
noagterea deficitului. Nu este foarte clar ce
definegste sfarsitul vietii unei investitii: amor-
tizarea activelor acesteia ori garantiile teh-
nice necontrolate?". Aceasta deoarece "dru-
murile si podurile reprezintd doar o fatetd
a colosalelor infrastructuri in investitii, mai
ales in aceastd perioads de criza". [
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in legdtura cu problemele de iarna
pe reteaua de drumuri publice

Ing. Alexandru ARVINTE
-R.T.E. - R.A.J.D.P. Constanfa -

Desfisurarea Tn bune conditiuni si cu
eficientd mrit3 a actiunilor de prevenire si
combatere a Tnzdpezirilor si a poleiului ca
factori majori de disconfort rutier pe timpul
sezonului hibernal cu consecinte economi-
ce si sociale grave trebuie sd constituie o
preocupare majord a tuturor specialistilor
de drumuri si a factorilor care coordoneazd
si controleazd activitdtile Tn teritoriu - n
localitati 5i in afara acestora - pe reteaua de
drumuri publice.

Asigurarea desfasurdrii circulatiei ruti-
ere normale in conditii de iarnd reprezintd
un obiectiv de importantd majord pentru
toti factorii implicati direct sau colateral in
aceastd activitate de mare réspundere.

larna, cu conditiile sale potrivnice da-
toritd zdpezii si poleiului, fird indoiald,
rimane cea mai serioasd amenintare pen-
tru siguranta circulatiei pe drumuri.

Riscul major pe drumuri iarna se
numeste alunecusul - cu toatd influenta ne-
fastd asupra circulatiei tuturor categoriilor
de autovehicule. Fird oarecari precautii,
orice foarte bun conducétor auto se poate
afla, complet neajutorat la volan atunci
cand circuld pe suprafete acoperite cu
z3padd sau polei.

Suprafetele alunecoase au la originea
formirii lor:

e chiciura provenita din ceatd;

e chiciura datorati condensarii apei pe
suprafata de rulare a carosabiluluj;

e inghetarea suprafetei umede a carosabi-
lului (polei negru sau gheatd sticloasd);

¢ ploaie ce ingheatd la sol;

* lapovita;

e zipada.

Sarcina conducitorilor unititilor de
drumuri este aceea de a oferi usagerilor
o retea rutierd in stare buna de serviciu si
sigurd. Drumul trebuie proiectat, construit
si intretinut de aga manierd incét sd ofere
miscirii oamenilor si bunurilor cele mai
bune conditii si maximum de sigurantd, cu
costuri minime atit pentru usageri cat i

6

pentru administratia drumurilor. Obiectivul

intretinerii pe timp de iarni este acela de

a curdta drumul de gheatd si zdpadd n

interval minim si cu costuri economice ac-

ceptabile. Prezentim in continuare cateva
repere si procedee de luptd contra zdpezii
si poleiului:

1) curdtarea mecanicd (cu lama) a zdpexzii gi
cu magini de aruncat zdpada - autofreze
de zdpadi;

2) Tncélzirea suprafetei drumurilor si podu-
rilor Tn anumite situatii si zone;

3) utilizarea cauciucurilor speciale si a echi-
pamentelor de iarnd (anvelope cu tinte,
lanturi de z3pada);

4) impristierea materialelor abrazive (de
carierd sau balastierd);

5) impristierea de fondanti chimici.

La punctul 1) se reamintegte utilita-
tea si rezultatele bune ce se obtin atunci
cand gama de utilaje cu lamd §i aruncarea
zdpezii este bine folositd si Tn raport cu
grosimea zdpezii.

La punctul 2) - incilzirea electricd
a suprafetei fiind foarte scumpd nu este
folositd decat in cazurile si locurile unde
riscurile de formare a ghetii sunt foarte mari
si expuse vanturilor puternice si reci si in
zone aglomerate.

La punctul 3) - se reamintegte ci echi-
parea vehiculelor cu lanturi sau anvelope
cu cuie reprezintd o solutie individuald
de luptd contra zdpezii si ghetii. Acrogajul
de suprafatd a drumului creste virtual cu
200%. Aceste echipamente sunt interzise Tn
anumite perioade si in unele zone si regiuni
pentru vehiculele care depdsesc anumite
limite de greutate. In alte cazuri aceste mij-
loace sunt tolerate cu anumite restrictii (de
vitez3 si tip de anvelop3).

Punctul 4) se referd la imprastierea ma-
terialelor antiderapante - abrazive. Acestea,
ca nisipul natural sau cel de concasaj, pot fi
folosite la orice temperaturd. Ele activeazd
imediat pentru a produce suprafata asprad
cerutd initial, dar efectele lor antiderapante
sunt limitate. Tmpristierea in cantititi de
200 g/mp este in general folositd pe dru-
muri.

Punctul 5) se referd la fondantii chimici
care au o largd si consistentd utilizare n
activitatea de iarnd. Pe cea mai mare parte
a retelei de drumuri fondantii chimici au
rolul si sunt folositi pentru combaterea
lunecusului n mod efectiv si rapid dar si la
un cost rezonabil.

Aceste produse scad punctul de inghet
al apei si determind z&pada si gheata si se
topeasci la temperaturi sub 09C. Tn acest
fel aceste materiale, prin actiunea lor eli-
min3 cauzele alunecusgului si fac posibil s3
se obtind un coeficient de frecare (rugozi-
tate) apropiat de cel al unei suprafete ude,
ca dupi ploaie.

Nu existd un alt mijloc mai eficace
decdt o actionare corectd cu fondanti
chimici. Cu toate acestea, pentru folosirea
fondantilor chimici, trebuiesc indeplinite
céteva criterii, care din nefericire, nu sunt
intotdeauna perfect conciliabile:

e actionarea rapid3 chiar cand se Tmprastie
cantitati mici;

sa fie ieftine si ugor de procurat (dispo-
nibile);

sd fie ugor de stocat si de aplicat;

e si fie garantate pentru pdstrare citiva

ani;

si aibd putine si mici efecte secundare
(de ex. actiune corozivi pentru autovehi-
cule si poduri) pe cét posibil;

sd aibd minimum de efecte ddunitoare
asupra plantelor si animalelor silbatice;

e s§ lase minimum de reziduuri dupd uti-
lizare.

Materialele chimice fondante utilizate
in tdrile dezvoltate ale Europei sunt:

a. sarea comuni (NaCl);

b. calcium chloride (CaCl, - clorura de
calciu);

c. calciu magnesium - acetat (CMA);

d. alte substante (uree tehnicd, isopryl alcool
si etylene glycol).

Substantele de la primul si al doilea
punct (NaCl si CaCl,) sunt cele mai larg
riaspandite in folosirea ca fondanti chimici.
Celelalte sunt mai putin folosite, atat pentru
costul lor ridicat cét si pentru efectul lor
redus in comparatie cu sarea.
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Tabelul 1
Tipul de Fondantii ) "
tra?ament Temperatura utilizatti Dozaje Observatii
Preventiv |Indiferent3 Clorura de sodiu 10-15 g/mp -
(solidd)
Daca situatia o impune,
Clorura de sodiu raspandirile vor fi repetate n
Curativ  |Indiferentd sau clorura de 20 - 30 g/mp [functie de rezultatele constatate.
R Se va folosi de preferintd clorura
calciu (lichida) . S
de calciu la temperaturi joase
(sub -100C)
Tabelul 2
Temperatura | Fondantul folosit| Dozaj Observatii
La Tnceputul ninsorii:
- rdspandirea de sare - 30 g/mp
in timpul ninsorii:
0 - 50C Clorura de sodiu |30 gimp | chiounare'il cu IameAd'e zdpadi cind stratul
e zdpadd atinge citiva cm
- rdspandirea de sare - 30 g/mp daci este ne-
cesar dupd trecerea cu lama si revenirea pe
timpul ninsorii
Clorura de sodiu Dupa niinsoare: N
Sau 30 gmp | curatirea cu lame a zidpezii )
. - actionarea cu fondant - 30 g/mp daci este
Clorura de calciu
Temp. < 59C necesar
In cazul formdrii unui strat de zipad3 tasati
Clorura de calciu[30 g/mp |pe carosabil si temperaturi scizute (in jur de
-100C)

NOTA: Interventiile posterioare ninsorii pot fi faci

Folosirea s#rii (NaCl) reprezinti cel mai
simplu §i practic mijloc de combatere a
poleiului. Dar in realitate se abuzeazi mult
de aceastd substan{d. Aparent se tine sea-
ma numai de costul materialului (sarea) dar,
este in orice caz foarte dificil de precizat
costurile indirecte cum ar fi acelea datorate
deteriordrii structurii podurilor sau cele
provocate autovehiculelor. De asemenea,
trebuie 53 se t{ind seama si de efectele asu-
pra vegetatiei si a apelor de adancime.

Motto-ul “Folositi sarea cat mai bine
dar si cat mai putin!” - pare a fi un sfat bun
de urmat. Astfel, precizam in continuare
dozajul optim si modul corect de folosire a
fondantilor chimici:

Folosirea fondantilor chimici se face:

1) pentru prevenirea si combaterea pole-
iului;
2) pentru combaterea zdpezii.

1) Actiunile de combatere a poleiu-
lui trebuiesc bazate in mod esential pe
activititi de prevenire In zonele climatice
unde se formeazd cu regularitate polei fie
decise in functie de conditiile meteorolo-
gice in cazul altor regiuni. in primul caz,
interventiile constau Intr-o rdspandire la 2

litate si de cregterea diurnd a temperaturii atmosferice.

- 3 zile pentru evitarea formirii poleiului
datorat umiditdtii atmosferice. Trebuie avut
in vedere ci in caz de ploaie fondantul
impréstiat este spalat si eliminat de pe
carosabil, fiind absolut necesard o noui
rdspandire.

Atunci cand tratamentele preventive
nu au eficacitatea doritd in lupta contra
poleiului sunt necesare tratamente curative
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de interventie pentru combaterea fenome-

nului si readucerea carosabilului la conditii

normale de circulatie.

Tabelul 1 prezintd dozajele si fondantii
folositi Tn mod curent att pentru actiunile
preventive cét si cele curative de combate-
re a poleiului.

2) In actiunile de combatere a zipezii
cdzute cu pericol de tasare si lipire de
partea carosabild se semnaleaza trei situatii
importante:

- sd se urmdreascd prin aplicarea rdspan-
dirilor preventive ca zipada si nu se
lipeasca de carosabil;

- 5d se evite ca zdpada sa se lipeascd si sa
se taseze sub influenta circulatiei ceea
ce se poate realiza printr-o raspandire la
Tnceputul si tn cursul ninsorii, cu exceptia
zonelor si situatiilor cand zipada este
spulberatd si adusi de pe cAmp pe sosea.
Tn aceasty situatie actionarea cu fondanti
conduce la retinerea zipezii pe carosabil
si in functie de intensitatea ninsorii si se
producd fingrosarea stratului de z#padi
cu consecinta imediatd - intreruperea
circulatiei.

-n cazurile cele mai frecvente nu se
poate elimina zdpada numai prin topire.
Actiunea trebuie combinati - actionarea
cu fondanti + utilizarea lamelor pentru
indepartarea z&dpezii de pe carosabil.
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Tabelul 2 rezuma prin principiile tratarii
zapezii cu fondanti.

Organizarea gi practica intretinerii de
iarnd s-au schimbat mult de-a lungul anilor
si ca rezultat al rationalizarii si mecanizarii
operatiunilor de lucru. Odatd cu folosirea
unor tehnici si masini din ce in ce mai so-
fisticate s-a facut un pas tnainte Tn aceastd
lupta contra asprimilor iernii.

Dezvoltarea foarte rapidd in domeniul
materialelor si echipamentelor a produs
printre alte lucruri gi urmétoarele posibilitati
de imbunititire a intretinerii drumurilor pe
timp de iarna:

1. fondanti chimici hiperactivi cu un fnalt
si bine definit grad de calitate si puritate.
Ex.:

- clorura de calciu sub forma de fulgi

sau solutie

- clorura de calciu fin granulata si bine

controlatd d.p.d.v. al concentratiei, cu
o suprafatd specificd mare si complet
lipsita de impuritéti pentru a fi folositd
n formd solida sau in solutie

2. raspandirea de fondanti chimici de mare
precizie si camioane-cisternd pentru
impragtierea impreund: sare umedd si
uscatd, la fel ca si a simplei solutii de
sare sau solutii mixte de NaCl si CaCl,
sub formd de saramuri.

3. silozuri din otel vitrifiat sau complet din
cobalt, ferite de coroziune si nesolicitind
niciun fel de intretinere, care creeazd
conditii de stocare a sarurilor in cele mai
optime conditii si cu pdstrarea igienei
mediului chiar in centrele de ntretinere
insesi. in plus, aceste mijloace permit
economii in activitatea respectiva.

4. previziuni cu mijloace electronice a
vremii pe reteaua de drumuri cu instru-
mente de citit punctul de inghet si de
avertizare asupra aparitiei poleiului si
ghetii. Aceste mijloace s-au raspandit
foarte mult intr-o serie de tari.

Pentru o mai bunid prezentare si apro-
fundare a problemelor de deszipezire si

Sl s

combatere a poleiului, se anexeazd pre-
zentei gi urmétorul material referitor la
utilizarea fondantilor chimici pe drumurile
publice:

1) Articolul din Revista “DRUMURI PO-
DURI” nr. 46/1999 cu titlul “Nu vd temeti
de sare” - pe copertd si in interior “Efectele
fondantilor chimici asupra Tmbracamintilor
hidrocarbonate”, intocmit de ing. Alexan-
dru ARVINTE - R.A.J.D.P. Constanta.

in concluzie, din prezentul material
si din continutul anexei se desprinde clar
constatarea si certitudinea cd numai folo-
sind sarea (NaCl) sau al{i fondanti chimici
adecvati se pot asigura conditii normale
de circulatie pe drumurile afectate de polei
sau zdpad3, atat in localitéti cat si in afara
acestora, fard nicio consecintd distructiva
asupra Tmbracamintii asfaltice, dacd aceas-
ta a fost executatd cu respectarea strictd a
normelor de executie si a anotimpului de
punere in opera.

vStr. K.Cs.Sandor 32
Fax:+40 267 351896
O WWW.arcon.com.ro




20 de modele noi!

Gama completd Cat™ de utilaje pentru
constructia de drumuri cuprinde acum
20 de modele noi de inalta performanta.

Noul finisor de asfalt AP655D este un
utilaj versatil care oferd performante
exceptionale. Trenul de rulare pe senile
din cauciuc Mobil-trac™ combina
tractiunea si flotatia unui tren de rulare
pe senile metalice cu mobilitatea, viteza
si tinuta de drum a unui finisor pe rofi.

Noul finisor de asfalt pe roti AP300,

construit pentru lucréri fn mediul urban,
este confortabil si usor de manevrat.

BERGERAT MONNOYEUR S.R.L.

12 modele noi de compactoare de sol si
6 modele noi de compactoare de asfalt
au fost lansate recent, special pentru
aplicatile tale.

Gama Cat® de utilaje pentru constructia
de drumuri include excavatoare,
incarcatoare, screpers, buldozere,
stabilizatoare de sol, gredere,
compactoare de sol si de asfalt, finisoare
de asfalt.

Contacteaza acum dealerul tiu Cat®.

Mogogoaia - Str. Motii nr. 5, Tel.: 021 202 76 00, Fax: 021202 76 01, office@b-m.ro

Timisoara - Calea Lugojului nr. 50A, Tel.: 0256 204 204, Fax: 0256 201 234
Cluj-Napoca - Str. Galaxiei nr. 1, Tel.: 0264 441 163, Fax: 0264 442 406
Brasov - Str. Constantin Brancoveanu nr. 29, Ap.1, Tel.: 0268 512 956, Fax: 0268 510 056

Bergerat
Monnoyeur

Baciu - Calea Moldovei nr. 442, Lilieci, comuna Hameius, Tel.: 0234 217 315, Fax: 0234 217 308
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Prof. univ. dr. ing. Florin BELC
ing loan COTUNA
drd. Liliana STELEA

Odati cu intrarea Romaniei in Comu-
nitatea Europeani, a rezultat necesitatea
armonizdrii normelor tehnice roméanesti cu
cele europene si n domeniul materialelor
utilizate la constructia, Tntretinerea, repara-
rea si siguranta circulatiei rutiere, devenind
obligatorie pentru toate statele membre.

n acest context, in cele ce urmeaz3, se
doreste prezentarea succintd a noilor norme
europene in domeniul bitumului si al liantilor
bituminosi folositi in sectorul rutier, norme
europene ce trebuie respectate si de tara
noastri. Standardele europene referitoare
la liantii bituminosi, functie de utilizarile
acestora sunt prezentate in figura 1.

Standardele europene prezintd proprie-
titile si metodele de incercare corespun-
zitoare pentru bitumurile rutiere, clasifi-
candu-le in trei clase:

1. Clasa definita prin penetrabilitatea
nominali la 25°C de 20 x 0,1 mm pand la
330 x 0,1 mm, specificate prin penetrabili-
tatea la 25°C si punct de inmuiere, conform
tabelului 1.

2. Clasa definitd prin penetrabilitatea
nominali la 25°C de 250 x 0,1 mm pana
la 900 x 0,1 mm, specificate prin penetra-
bilitatea la 15°C si viscozitate dinamici la
609C, conform tabelului 2.

3. Clasa definitd prin viscozitate cine-
ticd la 60°C pentru bitumuri moi, conform
tabelului 3.

Pentru aplicarea acestui standard se
utilizeazd standardele europene respectiv
internationale la care se face referire, re-
spectiv standardele romane identice cu
acestea, conform tabelului 4.

10

Lianti bituminosi

Utilizari rutiere Utilizari industriale
Bitumuri| Bitumuri | Bitumuri | Emulsii ca- | Bitumuri | Bitumuri
rutiere |modificate| fluxate si | tionice bi- | oxidate |industriale
EN cu fluidifiate | tuminoase EN dure
12 591 | polimeri EN EN 13808 | 13304 EN
EN 14023 | 15322 13305
Bitumuri
rutiere
dure
EN
13924
Fig. 1.

Caracteristici si metode

de incercare

Caracteristicile bitumului rutier si stan-
dardele referitoare la metodele de determi-
nare a acestora sunt prezentate in tabelele
1, 2 si 3. Functie de conditiile de climd si
trafic, specifice tarii noastre membrad a CE,
standardul EN 12591-1999 este armonizat
cu SR EN 12591- 2001.

Pentru acest tip de bitumuri modificate
cu polimeri s-a aprobat standardul SR EN
14023:2007, care este identic cu Standar-
dul european EN 14023:2005. Tn acest
standard sunt specificate caracteristicile si
metodele de incercare corespunzdtoare
bitumurilor modificate cu polimeri, des-
tinate constructiei si intretinerii cailor
de comunicatie trestre, care se referd la:
e consistenta la temperatura intermediard
de exploatare; ® consistenta la temperatura
ridicatd de exploatare; o ,durabilitate” a
consistentei (variatia de masa si cresterea
punctului de Tnmuiere).

n scopul delimitirii liantilor bituminosi
de bitumurile modificate cu polimeri, s-a
efectuat o clasificare a acestora, functie
de intervalul de penetratie si punctul de
inmuiere minim.

Valorile caracteristicilor sunt prezentate
in tabelul 5, care este impartitin 11 clase. Ca-
racteristicile si metodele de incercare cores-
punzitoare pentru bitumurile modificate cu
polimeri trebuie s3 fie selectionate plecénd
de la clasele prezentate in tabelul 5. In ta-
belul 6 sunt descrise celelalte caracteristici
considerate utile pentru specificatii. Fiecare
tara va dispune o selectie distinctd pentru
specificatii care, dacd fac obiectul unei
reglementiri, sunt dezvoltate in tabelul 5
si care, daci sunt utilizate pe scard largd Tn
domeniu, sunt dezvoltate in tabelul 6.

Este util ca fiecare tari si publice,
pentru utilizare, un document informativ
national care s3 indice cerintele sale referi-
toare la bitumurile modificate cu polimeri,
plecind de la tabelele 5 si 6.

Pentru fiecare cerintd sau utiliza-
re tehnic3 se selectioneazd clasa tehnicd
corespunzitoare si se hotdrdste ca aceastd
selectie si se aplice asupra experientelor
precedente ale utilizdrilor reusite, la
scard regionald, Tn scopul evitdrii oricdrei
combinatii neutilizabile.

Evaluarea conformitatii
Conformitatea bitumurilor modificate
cu polimeri se verificd prin:
- incerciri de laborator ;
- controlul productiei in fabricd (CFP).
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Tabelul 1. Specificatii tehnice pentru bitumuri cu penetratia de la 20 x 0,1 mm la 330 x 0,1 mm

Caracteristica UM Metod_a de Denumirea clasei

determinare [ 20/30 | 30/45 | 35/50 | 40/60 | 50/70 | 70/100 | 100/150 | 160/220 [ 250/330
Penetratia la 25°C ?r;:n EN 1426 20...30|30...45|35...50 |40...60 |50...70|70...100 {100...1501160...220|250...350
Punct de inmuiere oC EN 1427 55...63|52...60|50...58 |48...56 |46...54 |43...51 |39..47 |35..43 |30...38
Stabilitatea la fncilzire la 1639C
RTFOT EN 12607-1
- pierderea de masi maximum, = % iazu607 3 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,8 0,8 1,0 1,0
- penetratia reziduald , min. % ) 55 53 53 50 50 46 43 37 ES
- cresterea punctului de Tomuiere, o |p\ 1407 [57 (54 |52 [49 |48 |45 41 37 32
minimum
Punct de inflamabilitate, minimum [°C [EN 22592 |240 240 (240 230 230 230 230 220 220
Solubilitatea, minimum % |EN 12592 99,0 (99,0 [99,0 99,0 99,0 (99,0 99,0 99,0 99,0

Tabelul 2. Specificatii tehnice pentru bitumuri cu penetratia de la 250 x 0,1 mm la 900 x 0,1 mm
Caracteristica UM Metodal. de de- Denumirea clasei
terminare 250/330 | 330/430 | 500/650 | 650/900
Penetratia la 15°C 0,1 mm |EN 1426 70..130 [90...170 |140...260 |180...360
Viscozitatea dinamici la 60°C, minimum Pa.s EN 12 596 18 12 7,0 4,5
Viscozitatea cinematici la 135°C, minimum mm?%/s |EN 12 595 100 85 65 50
Stabilitatea la incilzire la 163°C
RTFOT EN 12607-1
- pierderea de masa maximum,+ % ia2uGO7-3 1,0 1,0 1,5 1,5
- viscozitatea ratio la 60°C, maximum 4,0 4,0 4,0 4,0
Punct de inflamabilitate, minimum 0C EN 22719 180 180 180 180
Solubilitatea, minimum % EN 12592 99,0 99,0 99,0 99,0
Tabelul 3. Specificatii pentru bitumuri rutiere - Bitumuri moi: Clasele definite prin viscozitate la 60°C
Caracteristica Unitate de | Metoda de Denumirea clasei
masurd determinare V 1500 V 3000 V 6000 V 12000

Viscozitatea cinematicd la 60°C, minimum mm?%s |EN 12 595 1000...2000 |2000...4000 |4000...8000 |8000...16000
Punct de inflamabilitate, minimum 0C EN 22719 160 160 180 180
Solubilitatea, minimum % EN 12592 99,0 99,0 99,0 99,0
Stabilitatea la incilzire, TFOT 120°C
- pierderea de masd maximum,+ % EN 12607-2 |2,0 1,7 1,4 1,0
- viscozitatea ratio la 60°C, maximum 3,0 3,0 25 2,0

Tabelul 4. - Standardele europene respectiv internationale la care se face referire,
respectiv standardele romane identice cu acestea utilizate pentru_aplicarea SR EN 12591

Standardele europene, | Simbolurile gradelor -
. 4 . 2 Standardele romane
respectiv internationale de echivalentd

EN 58: 2004 IDT (identic) SR EN 58; 2005 . Bitumuri si lianti bituminosi. Esantionarea liantilor bituminosi

EN 1426: 2007 IDT SR EN 1426: 2007. Bitumuri si lianti bituminosi. Determinarea penetrabilititii cu ac.

EN 1427: 2007 DT SR EN 1427: 20q7 : Ejltumurl si lianti bituminogi. Determinarea punctului de Tnmuiere.
Metoda cu Inel si Bil3.

EN 12592 - -

. SR EN 12593: 2007 . Bitumuri si lianti bituminosi.

PN 12550 2007 DT Determinarea punctului de rupere FRASS.

EN 12594: 2007 IDT SR EN 12594: 2007 . Bitumuri si lianti bituminosi. Prepararea probelor de incercare.

EN 12595: 2007 IDT SR EN 12595: 2007. Bitumuri si lianti bituminosi.Determinarea viscozitd{ii cinematice.

EN 12596 2007 DT SR EN 12f596: 2007.' Bltumurl. si lianti bituminogi. Determinarea viscozitatii dinamice
cu viscozimetru capilar sub vid.

EN 12606-1 - 2

EN 12606-2 - =

EN 12606-3 - -

EN 1SO 2592: 2001 DT SR EN 1SO 2592: 2002: determinarea punctului de inflamare §i de aprindere. Metoda
Cleveland cu vas deschis.

EN 22719 - -

] SR EN 1SO 3838: 2004. Titei si produse petroliere lichide sau solide.Determinarea

EN 1SO 3838: 2004 IDT masei volumice sau a densititii relative. Metoda picnometrului cu dop.

EN SO 4259: 1999 DT §R EN ISQ 4259:1999. prczduse petroliere. Determinarea si aplicarea datelor de fide-
litate relative metodelor de Tncercare.
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imeri

/]
11

<-24

10
<-22

<-20

<-18

la clasele de bitumuri modificate cu po

/]
=<-15
= 60

=-12
= 65

=-10
250
=70
<26

=-7
=60
=75
<19
=50

Tabelul 6. Specificatii referitoare la cerintele suplimentare §

< -5
=70
=50
= 80
s 13
<5

= 60

Clase referitoare la cerintele esentiale pentru bitumuri modificate cu polimeri

s0
= 80
=75
= 85
<5
=9
<2
=70
=50

TBR
TBR
TBR
TBR
TBR
TBR
TBR
TBR
TBR

NPD
NPD
NPD
NPD
NPD
NPD
NPD
NPD
NPD

Unitate

e
Yo
%
oC
oC
0,1 mm
0C
%
%

Metod3 de

incercare
EN 12593
EN 13398
EN 13398
EN 13399
EN 1427
EN 13399
EN 1426
EN 1427
EN 13398
EN 13398

Notd*

form

EN 12607-1 sau-3

Caracteristica
Notd*: Intervalul de plasticitate este diferenta numerica intre punctul de inmuiere si punctul de rupere FRAASS.

NPD: performantd nedeterminati;
TBR: furnizorul este invitat sd furnizeze informatii referitoare la produs.

Punct de rupere Fraass
Revenire elastici la 25°C
Revenire elastici la 10°C
Interval de plasticitate
Stabilitate la depozitare
Diferenta de punct de
Stabilitate la depozitare
Diferentd de penetratie
Diminuarea punctului de
Revenire elasticd la 25°C
conform EN 12607-1 sau-3
Revenire elasticd la 10°C
conform EN 12607-1 sau-3

inmuiere con

inmuiere

A

M

Incercirile de laborator se refer3 la meto-
da de Tncercare, procedura de esantionare,
sistem de atestare a conformititii, etc, care
sd demonstreze calitatea produsului.

Controlul productiei in fabrica

Producitorul trebuie si stabileasc3,
documenteze si s3 actualizeze un sistem
de control al productiei in fabrici (CPF)
pentru asigurarea cd produsele puse pe
piatd sunt conforme cu caracteristicile de
performantd stabilite. Sistemul de control
al productiei in fabricd trebuie si cuprind3
proceduri, inspectii si Tncerciri sau evaluiri
obisnuite si utilizarea rezultatelor pentru
controlul calitdtii produsului finit. Criteri-
ile de calitate pentru toate materialele si
componentii de bazi trebuie detaliate in
planul calititii si programul de control care
vizeazd garantarea conformititii lor. Cand
materiile si componentii de bazi provin de
la furnizori externi i nu au inclus marcaj
CE, este necesar utilizarea programului de
control, conform tabelului 7. La noi in tara
au fost elaborate noi metode de incercare
pe bitumuri, in scopul coreldrii caracteris-
ticilor performante ale bitumurilor cu ca-
racteristicile Tmbracimintilor bituminoase,
conform tabelului 8.

Acest Standard a fost aprobat in apri-
lie 2007 de ASRO (Asociatia Romani de
Standardizare) si stabileste caracteristicile
tehnice ale emulsiilor bituminoase catio-
nice utilizate la lucrdrile de constructia si
intretinerea drumurilor. La data aprobirii
prezentului standard, nu exista niciun stan-
dard international sau european care se re-
ferd la acest subiect. In cazul in care se uti-
lizeaza aditivii Tn scopul imbunatitirii unor
caracteristici tehnice ale emulsiilor bitumi-
noase, bitumul aditivat din care se obtine

15
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emulsia trebuie s3 corespundid standardu-
lui EN 12591- Bitum si lian{i bituminosi.
Specificatii pentru bitumuri rutiere. Pentru
obtinerea emulsiilor bituminoase cationice
se utilizeazd bitumul rutier cu penetratie
adecvatd in corelatie cu zonele climaterice
stabilite Tn standardul SR 174-1 -Lucrdri
de drumuri. Tmbricaminti bituminoase ci-
lindrate executate la cald. Conditii tehnice
de calitate.

Evaluarea conformitatii

Evaluarea conformititii emulsiilor bitu-
minoase cationice cu cerintele acestui stan-
dard se realizeazi conform SR EN 13808-
2005. Bitum si lianti bituminosi. Cadrul
specificatiilor pentru emulsiile cationice de
bitum. Caracteristicile tehnice ale emulsii-
lor bituminoase cationice sunt prezentate
in tabelul 1. Valoarea care se raporteazd
(VFR) a unei caracteristici tehnice semni-
ficd faptul cd producitorul este invitat sa
o precizeze In documentele de calitate a
produsului. Aceste date trebuie si fie uti-
lizate la o viitoare revizuire a standardului.
Tn tabelele 2, 3 si 4 din SR 8877-1:2007,
sunt prezentate caracteristicile tehnice ale
liantilor recuperati prin evaporarea emulsi-

Tabelul 7. Program de control pentru materiile si componentii de bazi

Materie/component

Control

Metoda

Frecventd

Bitum de bazd sau
amestec concentrat
sau solutie mama

zorului

Conformitate la
declaratiile furni-

Consultare document

La fiecare livrare

Consistenta la tem-

1 dati/clasd/furnizor/300

ard de exploatare

peraturd intermedi- |EN 1426 t de minimum 2 ori/

ard de exploatare sdptimana

Consistenta la tem- 1 datd/clasd/furnizor/300
peraturd intermedi- [EN 1427 t de minimum 2 ori/

saptdmana

Viscozitate

EN12595 sau
EN12596 sau

EN 13357

EN 13702-1;2 sau

1 datd/clas3/furnizor/300
t de minimum 2 ori/
sdptdmand

Polimeri (1) si alti
aditivi

zorului

Conformitate la
declaratiile furni-

Consultare document
Control organoleptic

La fiecare livrare
La fiecare livrare

Notd: Controlul organoleptic poate fi eliminat dacd producétorul crede cd acestea pot
antrena probleme de s3nitate, sigurantd sau mediu.

Tabelul 8.

Nr.
crt.

Metoda de incercare

Parametrii
determinati

Caracteristica imbracamintei
bituminoase

1 |reometru de fo
EN 14770

Forfecarea dinamica folosind

rfecare (DSR)

-G*¥sin6laT,,,
-G*sin6 laT,

int

deformatii permanente
fisurare din fenomenul de obo-
seala.

Rigiditate la Tncovoiere fo-

ilor bituminoase cationice (tabel 2) si supus o losind reometru cu grindd |- Sla T,,, f | —
unei proceduri de stabilizare (tabel 3), si incovoietoare (BBR)EN 14 [-mlaT, . - fisurare fa temperaturi scazute
supus unei proceduri de stabilizare posi- 77.1
bil urmata de o procedurd de imbatranire 3 |Intindere directd (TD) oy - fisurare la temperaturi scizute
N *k/c7 _ 7 2+rani
(tabel 4). 4 [RTFOT G /sin 6 ) imbatranire pe ter.r.nen scyrt la
o ) - pierdere de masd | prepararea mixturii asfaltice
Toate aceste caracteristici tehnice ale T Gsin
liantului recuperat prin evaporarea emul- 5 IPAV - S modulul de - imbatranire pe termen lung in
e . . . B exploatare
siei bituminoase cationice se realizeazd de rigiditate
citre producator si care este invitat sd le
Tabelul 1. Caracteristici tehnice ale emulsiilor bituminoase cationice
Nr. Caracteristici Metoda de Wijgu emulSigi bitiminoase b 0
crt. tehnice ncercare |EBCR60|EBCR65|EbmCR| EBCM | EBfCM | EBCL | EBmCL |EBCS60 | EBCS65 ) )
mCS60 | mCS65
1 |Proprietati SR EN VFR |VFR |VFR |VFR  |[VFR [VFR  |[VFR  |[VFR  |[VFR  |[VFR  |VFR
sezoriale 1425
SR EN
13075-1
2 |indice de rupere  |(METODA |=< 80 =< 80 <80 |80...120(80...120|Min.120|Min.120|Min.100|Min.100 [Min.130{Min.130
CU FILER
Sikaisol)
Stabilitate la ames- |SR EN
3 liecare cu ciment, g[12848 ] ) ) [ . ) ) =2 =2 =2 .
4 |Continutdeliant |SREN 4 56 |Min 63 [Min.63|Min.58 |Min.58 [Min.58 [60..65 [Min.58 [63..67 [Min.58 [63...67
% (m/m) 1428
Continut de distilat [SR EN
> 9%, (m/m) 1431 - - - VRR - - - - - -
Pseudoviscozitate
6 |Engler la 20°C, SR 8877-2 |Min 3 [Min.5 [Min.7 [5...15 |7...15 [Min4 [Min.5 |4..15 |[5..17 |5..17 |6..17
grade Engler
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precizeze in documentele de calitate ale
produsului. Toate aceste date sunt necesare
pentru elaborarea completd a unui SR EN,
la care Romania va solicita acceptarea si
aprobarea membrilor CE.

Analiza conditillor de calitate pe
care trebuie si le Tndeplineascd bitumul
si liantii bituminogi constituie o obligatie
a specialistilor din domeniul cercetirii,
proiectdrii, constructiei, intretinerii si repa-
rarii drumurilor, de a cunoaste noile preve-
deri ale normelor europene armonizate de
cdtre Romaénia.

Din cerintele stabilite de normele
europene pentru sectorul rutier rezulti
urmétoarele:

- preocuparea laboratoarelor din tard pen-
tru dotarea corespunzitoare cu aparaturd
specifica;

- imbundtatirea tehnologiilor de preparare,
transport si punerea n operd a produsu-
lui realizat;

- cresterea durabilitdtii lucrdrilor de dru-
muri Tn corelare cu traficul si conditiile
climaterice zonale;

- elaborarea de citre beneficiari a caietelor
de sarcini la nivelul cerintelor normelor
europene.

Cunoasterea normelor tehnice euro-
pene pentru sectorul rutier constituie un
director major al specialistilor din domeniu
n scopul obtinerii unor lucriri de drumuri
performante. in anex3, se prezints normele
europene armonizate de Romania pentru
bitumuri si lianti bituminosi utilizati in sec-
torul rutier.

Anexd. Corespondenta dintre standardele europene si internationale si standardele romane

Standardele europene, Simbolurile gradelor R
L b . . Standardele romane
respectiv internationale de echivalenta
EN 58: 2004 IDT (identic) SR EN 58: 2005 . Bitumuri si lianti bituminosi. Esantionarea liantilor bituminosi
EN 1426: 2007 DT 2CR EN 1426: 2007. Bitumuri gi lianti bituminosi. Determinarea penetrabilititii cu
) SR EN 12593: 2007 . Bitumuri si lianti bituminosi.
ks DT Determinarea punctului de rupere FRASS.
EN 12594: 2007 DT iaRr(SN 12594: 2007 . Bitumuri si lianti bituminosi. Prepararea probelor de incer-
EN 12595: 2007 DT rSnlit!?fC\le12595: 2007. Bitumuri si lianti bituminosi.Determinarea viscozitatii cine-
EN 12596: 2007 DT SR EN 125.96: 2007. Bltumurl si IIa'ntl bituminosi. Determinarea viscozititii dina-
mice cu viscozimetru capilar sub vid.
) SR EN 12607-3:2007. Bitum si lianti bituminosi. Determinarea rezistentei la
EN 126071+ 2007 {0t ncdlzire sub efectul cildurii si aerului. Partea 3- Metoda RFT.
) SR EN 12607-3:2007. Bitum si lianti bituminogi. Determinarea rezistentei la 1
EONI260A5C 2007 IDT ncélzire sub efectul cildurii si aerului. Partea 3- Metoda RFT.
EN 13 357:2002 DT SR EN 1'3357:2.004: Bitum gi lianti bituminogi. Determinarea timpului de curgere a
bitumurilor fluide si fluxate.
EN 13398:2003 DT SR EN 1.3398:2904. Bitum si lianti bituminosi. Determinarea revenirii elastice a
bitumului modificat.
EN 13399:2003 DT SR EN 1.3399:2.004. B'l'tum st lianti bituminosi. Determinarea stabilititii la depozi-
tare a bitumului modificat.
) SR EN 13587:2004. Bitum si lianti bituminosi. Determinarea caracteristicilor de
NS 62008 IDT tractiune a liantilor bituminosi prin metoda incercirii la tractiune.
] SR EN 13588:2004. Bitum si lianti bituminosi. Determinarea coeziunii liantilor
EN 13588:2004 b bituminosi prin metoda pendulului.
) SR EN 13589:2004. Bitum si lianti bituminosi. Determinarea caracteristicilor de
EN 1356552063 . tractiune a bitumurilor modificate prin metoda ductilitatii..
] SR EN 13702-1:2004. Bitum si lianti bituminogi. Determinarea viscozitatii dinami-
N 1SHIOZE1E2005 DT ce a bitumului modificat. Partea |- Metoda cu con si placi.
] SR EN 13702-2:2004. Bitum si lianti bituminogi. Determinarea viscozititii dinami-
EN 134025252005 DT ce a bitumului modificat. Partea all-a Metoda cilindrilor coaxiali..
EN 13703:2003 DT feR EN 13703:2004. Bitum si lianti bituminosi. Determinarea energiei de deforma-
] SR ENISO 2592: 2002. Determinarea punctului de inflamare si de aprindere.
ENISO 2592: 2000 IDT Metoda Cleveland cu vas deschis.
] SR EN'ISO 3838: 2004. Titei si produse petroliere lichide sau solide.Determina-
EN IS0 3838: 2004 DT rea masei volumice sau a densitatii relative. Metoda picnometrului cu dop.
] SR ENISO 4259: 1999. Produse petroliere. Determinarea si aplicarea datelor de
ERNSORZSS: 1555 DT fidelitate relative metodelor de incercare.
EN ISO 9001:2000 IDT SR EN 1SO 9001:2001. Sisteme de management al calititii. Cerinte.

Simbolul IDT este simbolul gradului de echivalent - identic, conform SR 10000-8.
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Ing. Pamfil FURTUNA
- Director S.C. EDIL TRAFIC, Bucuregti -

Va putea Domnul Primar General
Dr. Sorin Oprescu sd imbundtiteasca
madcar gi partial aceastd stare de fapt?

Zi de zi, In ore de varf, bucurestenii
s-au familiarizat cu imagini de congestio-
nare a traficului, cu care strdinii se minu-
neazd. Despre o asemenea imagine pu-
blicatd tn ziarul "Ziua" sub titlul "Marteus,
presedintele Partidului Popular European,
zice ci n-a vizut niciodatd trafic ca-n
Bucuresti".

ntrebdri: 1) N-a vizut asa ceva, deoa-
rece Bucurestiul ar avea, comparativ cu
cu alte orage europene, mai multe auto-
vehicule raportate la 1000 de locuitori? 2)
Deoarece Bucurestiul, nu are o structurd si
o strategie de dirijare a traficului?

Rispunsul, cade total asupra celei de
a doua intrebiri; cauzele fiind multiple. Se
vid efectele, dar nu se stiu cauzele, pentru
ci: 1. Tnvatimantul mediu si superior din
Roménia nu pregdteste tehnicieni si ingineri
de trafic, profesie devenitd de avangarda in
cadrul multitudinii de discipline ale urba-
nismului modern; aceasta cintirind enorm,
nu numai in calvarul traficului zilnic, ci si in
costurile financiare ale cetdteanului.

Dupi cel de al Doilea razboi mondial
au avut loc trei fenomene sociale explozi-
ve. Primul, cel al industrializdrii cu tehno-
logii noi automatizate si drept urmare cu
eficientd economicd maximizatd si care
la randu-i le-a provocat pe celelalte doud,
“urbanizarea” si “motorizarea cetateanului”
in urma dezvoltirii in masd a automobilu-
Jui. Acum au debutat cele doud discipline
tehnice “Ingineria traficului” si “Ecologia”.
Ca urmare, urbanismul occidental a purces
imediat la noi structuri urbane in avangarda
cu sistemele si subsistemele circulatorii gi Tn
echilibru cu noile cerinte de habitat ale me-
diului inconjurator. Fenomenul motorizarii
populatiei nu numai ca |-a transformat pe
om intr-un citadin motorizat, nu numai cd
a necesitat o restructurare a localitatilor
prin adaptarea acestora la conditiile auto-

18

vehiculului rapid dar si a legturilor stradale
dintre localitati. Aceasta din urmd a dus la
notiunea de supraurbanism, actiune initiatd
si propusd de inginerul roman Cincinat
Sfintescu n anii antebelici, fost presedinte
al Uniunii Internationale de Urbanism.

La randu-i, restructurarea localitdtilor
a condus la nevoia de echilibre de ordin
ecologic prin separarea structurilor stradale
in raport de cele doud categorii ale trafi-
cului; prima a traficului activ-agresiv iar a
doua de trafic pasiv-neagresiv, caracterizat
prin vitezd si fluxuri reduse, compatibil
cu mediul ecologic al celulelor urbane,
pozitionate n interiorul arterelor stradale
magistrale perimetrale. Expansiunea mij-
loacelor de transport de toate categoriile,
n concordanti cu noile nevoi de deplasare
ale oamenilor si de transport de mate-
riale pentru metabolismul industriei, al
marfurilor de toate categoriile, a generat nu
numaj nevoia unor structuri stradale ci, in
ansamblu, un sistem circulator de tip inte-
grat in care se includ sistemele feroviare,
aeriene si navigabile.

Revenind la Capitala Romaniei; a) ca
orag cu peste 2 milioane de locuitori ce
necesitd peste 50 milioane de deplasari
km zilnice ale cetdtenilor si peste 500 mii
tonekm transporturi de marfuri, materiale
si deseuri; b) Ca oras metropold, ce are
interactivititi de mdarimi gravitationale cu
localititile inconjuritoare, pe o razd de
influentd metropolitand de cca. 100 km
si care genereazd potentiale de transport
de mirimi similare cu cele de mai sus;
¢) Ca oras european, situat geografic la
intersectarea a doud axe continentale cu
continuitate prin cele doud culoare nr. 4 si
nr. 9 de transport europene, de asemenea,
generand enorme potentiale de transport.

Tn raport de cele punctate succinct mai
sus, este de subinteles c3 sarcina de pro-
iectare si realizare a unor structuri integrate
de transport local, metropolitan, regional,
national si international nu poate fi pus
doar pe umerii administratiei Municipiu-
lui Bucuresti, este necesara participarea
guvernamentald, altfel nu vom avea nici

e, |
Ing. Pamfil FURTUNA
- Director S.C. EDIL TRAFIC, Bucuresti -

descongestiondri ale traficului stradal si nici
niveluri de trai similare celor occidentale fie
si doar faptului ci ponderea transporturilor,
n structura preturilor la orice produs, este
imensi. Revin la intrebarea din subtitlul de
mai sus: Va putea DI. Primar General Dr.
Sorin Oprescu sa rezolve micar si partial
aceasti stare de fapt? impreun3 cu cetitenii
bucuresteni si cu intelegerea si participarea
Guvernului, sa sperdm ca da.

Colin Buchman, a prezentat un referat
la conferinta RIBA-DABLIN (10 - 13 Sept.
1967) despre raportul sdu “More Trafic in
Towns” dezviluind citeva adevaruri, putin
placute, cu privire la traficul urban.

1. Vehiculul motorizat, este cel mai comod
mijloc de transport ce a fost inventat vre-
odat3, indicdnd o crestere pentru Marea
Britanie, de la 10,5 milioane in 1963
la 40 milioane tn 2000, la o crestere a
populatiei de la 54 la 74 milioane.

2. Pentru aceastd circulatie oragele tradi-
tionale sunt prost echipate si trebuie
rezolvate doud probleme ale céror solutii
se contrazic intre ele astfel:

a. Pe de o parte frustrarea accesibilitatii

in oras «de la usd la ugd»
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b. Periclitarea ambiantei ecologice prin
pericole, In special pentru pietoni,
prin accidente, timorare, zgomot,
gaze.

Raportul Buchman, atunci in 1967, a
dcut mare impresie in Europa, chiar si la
Primaria Capitalei Romaniei, prin Atelierul
de Circulatie, infiintat in acel an 1967 (Pro-
iect Bucuresti) care a rulat un film docu-
mentar cu tema respectiva.

Acest raport, facut pentru Consiliul Lon-
drei si Marea Britanie, ldmuregte trei solutii
principale, in diferite zone urbane:

1. Proportia accesibilitatii, care poate varia
de la 0 zon3 la alta.

2. Standardul de ambianti ecologici dorit;
de la separarea categoriilor de autove-
hicule, pind si la parcarea si circulatia
pe trotuare si la o mare pondere de
accidente.

3. Proportia costurilor, pe care organele
comunale sunt dispuse sd le suporte.
Buchman exclude a doua solutie pe

criteriu de civilizatie.

in acest caz, Buchman enunta cinci
principii-lege:

1. Intr-o zond urbani existent, realizarea
standardului de ambianti ecologici de-
termind automat proportia accesibilitétii.
Aceasta lege o numeste “cheia civilizatiei
urbei” , iar dacd un oras doreste o cir-
culatie civilizat3, trebuie s3 investeasci
foarte multi bani.

2. Solutiile durabile, pe termen lung, tre-
buie rezolvate etapizat, pe baza unui
plan director de trafic

3. Solutiile pe termen scurt trebuie regisite
n planul director pe termen lung.

4. Zonele de ambiantd ecologicd supra-
locale trebuie s3 aib3 o circulatie strict
limitatd, unde se cer restric{ii maxime.

5. Circulatiile supralocale trebuiesc impinse
cdtre autostrazi.

Si-acum si venim la situatia circulatiei
stradale din Bucuresti. Cum spuneam, a
existat o preocupare a Bucurestiului in sen-
sul celor de mai sus, dar dupi schimbarea
ordinei dupi Revolutia din 1989, pe aceasti
directie, actiunile privind dezvoltarea stra-
dald au stationat, Tn opozitie cu cregterea
gradului de motorizare a populatiei, care
a ajuns la peste un million de autovehicule
inscrise In circulatie.

Nu s-a cunoscut de aceastd cregtere?
Cum si nu se stie, cand toate planurile

de trafic ale Bucuregtiului au atentionat
aceasta.

A se citi Buletinul Informativ nr. 1 din
1973 unde se scrie ¢ in anul 2000 se
va ajunge la cca. 805.000 autoturisme
si la cca. 160.000 auto pentru transport
marfuri.

Drumuri? De ce numai atit? Pentru ci
denumirea de mai sus le-ar cuprinde si pe
cele urbane? Nicidecum. Cand am fost
student, prin anii 1950, aveam dou3 cursuri
in domeniu: primul «Drumuri Moderne»,
predat de Acad. Prof. N. Profiri (mare om
de stiintd) si cel de al doilea «Drumuri
Urbane», disciplind consideratd marginal3,
predatd la un moment dat de un inginer
silvic, apoi de un asistent al profesorului
Profiri, slab la aceastd disciplini.

S& nu lungim vorba; situatia de azi
este aceeasi, dacd nu si mai gravid. Scoala
Romaneascd «a rimas de cirutd”. In timp
ce azi, in lumea civilizat3, Tehnica Urban,
respectiv Drumurile Urbane, ridici stache-
ta drumurilor urbane de zeci de ori mai sus.
in fapt nici drumurile dintre localiti, ce au
facut (si Incd mai fac) obiectul unei anumi-
te tehnici vechi, nu mai p3streazi vechile
reguli, deoarece traficul de autovehicule a
devenit un altul.

Ma opresc aici cu sublinierile situatiei
de fapt si continui cu un indemn spre Mi-
nisterul Invatdmantului.

Pe de o parte, sd analizeze si 53 stopeze
situatia precara din Tnvatamantul superior si
pe de alta, de a reface invitdméantul post-
liceal mediu de calificare a unor categorii
profesionale de tehnicieni si subingineri Tn
domeniul strézilor, strict si urgent necesar3
dezvoltdrii urbane si supraurbane.

In al doilea rand, Revista «<DRUMURI
PODURI» s3 ia initiativa ca, incepand cu
acest numar, sd publice succinct, unele arti-
cole privind capitole absolut necesare ingi-
nerului de «drumuri urbane» si nu numai.

Prima problem3 de principiu: «nu poti
proiecta (executa) ceva ca «parte» daci
nu cunosti «intregul»». La obiect: nu poti
proiecta un drum urban (stradd) daci nu
cunosti structura urbei (oragului).
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Tncepem deci cu orasul (urbea, loca-
litatea) si nici nu ne vom repezi a-l defini
prin functiile sale: rezidentiale, industriale,
comerciale, culturale etc.

Mai intai definim oragul din punct de
vedere structural biologic si ecologic, ca
un «organism viu», fntr-un mediu propice
vietii. lar dacd astfel privim orasul, ca pe
«un organism viu», vom fincepe cu cele
patru principii-lege bio-ecologice:
(structural - functional):
Dumnezeu (natura) stie mai bine. De vrei

1. Principiul 1.

sa faci un avion, uiti-te la o pasire. De
vrei sa faci un vapor, uiti-te la un peste.
De vrei s& faci un orag, uiti-te si chiar
la sistemele corpului tiu (loco-motor,
circulator, respirator, digestiv etc.)

2. Principiul 2. (structural si functional eco-
nomico-social): Toate se leagd de toate.
Fiecare parte se leagd de alti parte si
toate se leaga in intreg. Revenind la dru-
muri: nu poti face un obiect constructiv
in varf de munte, fird a avea mai intai un
drum de acces. De ai doui pérti ale unei
localitdti, despértite de un rau, de o cale
feratd etc., trebuie si faci poduri pentru
a lega partile.

3. Principiul 3. (exclusiv ecologic): Totul se
duce undeva si de vei fi neglijent in fata
ta se va refntoarce impotriva ta. De vei
arunca un reziduu neecologic undeva
unde nu trebuie, ploaia il va lua, 1l va
transporta in rdu, fn mare etc., pestele se
va imbolndvi iar apoi tu 1l vei manca.

4. Principiul 4. (profund economic): Nimic

nu se castigd pe degeaba si fird soco-
teald. Referindu-ne la strizi: dacj siste-
mul rutier va fi nesatisficitor intensitatii
si masei autovehiculelor, strada se va
degrada imediat iar costurile de prisos
au fost; daci ce ai realizat azi vei desface
méine pentru c3 ai uitat si montezi o
teavd, iar vor fi cheltuieli aruncate. Dar
dac¥ Vei construi rezistent (inginereste),
pe baza unei planificiri pe termen scurt
§i care sd se integreze in planul director
pe termen lung, vei avea cheltuieli de
exploatare minime si vei obtine bogitie
si pentru Primdrie si pentru cetiteni.
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Monografia Drumurilor Nationale
din cuprinsul judetului Bihor,
intre anii 1918 - 1975 (XXII)

APDP.
ASOCIATIA
PROFESIONALA

7
PE PRUMURE
i B

Ing. Mihai FLOREA
- Seful Sectiei 3, Drumuri si Poduri Bihor
(1949 - 1968) -

Despre lucririle executate de citre
aceste brigizi s-ar putea scrie un capitol
aparte, deoarece ele s-au fintrecut in a
executa o diversitate de operatiuni pri-
vind estetica drumului, care Tncantd ochiul
trecdtorului, care stie sd aprecieze ceea
ce-i frumos, cu conditia si nu doarma in
masind, cand parcurge aceste D.N.

Sefii de sectoare s-au perindat pe aceste
drumuri, dupd cum urmeaza:

Pe D.N. 1: Piturci Aurel Teh. Drumuri,
care in prezent este seful lotului (Formatiei
de lucru) Sinmartin; Domga Pompiliu Teh.
Hidrolotehnic; Piturcd Virginia Teh. Dru-
muri si Tirlea Gheorghe Maistru de dru-
muri.

Pe D.N. 19: Trifa Florian Ing. care
in prezent este Dir. Liceului Industrial de
Constructii Civile si Industriale; Copaceanu
Dumitru Ing. care Tn prezent este profesor
la Liceul Industrial de constructii Civile
si Industriale; Domga Pompiliu, Poncan
Traian, teh. horticol, fost responsabil cu
plantatia pe sectie si Piturcd Virginia.

Pe D.N. 75: Copdceanu Dumitru ing;
Syekely loan ing.; Lola Traian Teh.

Pe D.N.76: Copdceanu Dumitru ing.
Szekely loan si Lola Traian.

Pe D.N. 79: Domsa Pompiliu Teh. Hidr.,;
Ridinoiu Lucian, Tn prezent Seful Lotului
de mixturd al Municipiului Oradea, Lola
Traian, Tirlea Gheorghe maistru drum si
Subinginer Mateiag Cornel.

Aceste fluctuatii ale sefilor de sectoa-
re pe acelasi drum, sau de pe un drum
pe altul, se datoresc plecdrii unora sau
promovirii altora in functii superioare.

Un exemplu este Lola Traian, care
din picher, supraveghetor, normator, este
promovat tehnician, care mai detine si o
functie de mas#, ca cel mai vechi Pregedinte
de Sindicat pe Sectie si poate chiar din
D.R.D.P. Cluj - Lola Traian este cunoscut la
sectia Oradea ca, inamicul nr. 1 al compa-
niei pentru deszipezirea drumurilor, un fel
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de ,Yeti”, omul zipezii, fiind mereu treaz
si in alertd, mai cu seam3 cand zdpada era
viscolitd dinspre vest.

in cadrul Sectiei, a functionat si un teh.
responsabil cu plantatia si cu cele doua
pepiniere, Nojorid si Homorog. in acest
post s-au perindat: Teh. hort. Lucian Teo-
dor, apoi Pop Dumitru zis ,stuparul”, care
a fost un timp casier, normator, resp. adm.,
cum s-ar spune: ,numai moagd comunald
n-a fost”, Benea Liviu teh. hort.,, Soncan
Traian teh. hort. care in acelasi timp era si
sef de sector. Goncan Traian a pus la punct
plantatia, fiind un pasionat pentru frumos.
Dupi plecarea lui Soncan Traian, a urmat
Pop Dumitru, dar pentru putin timp, de-
oarece prin transferarea lui Vasilescu lon,
1i ia locul, ca normator. n prezent aceastd
sarcina o are subinginerul Mateias Cornel.

Coordonarea acestui resort, era exer-
citatd de citre conducerea D.R.D.P. Cluj,
printr-un inginer de drumuri, iar mai tarziu
de citre un inginer horticultor in persoana
lui Socaciu Teodor etc.

ntretinerea plantatiei, a fost si va fi
mereu Tn atentia organelor noastre superi-
oare, deoarece, ea este haina de sdrbatoare
a drumului, care daci-i curatd si bine
intretinutd, creeazd un cadru peisagistic
pldcut, variat si atrdgdtor.

Din partea Directiei Generale Bucuresti,
acest resort era urmarit si coordonat de
citre ing. Antal Nicolae sau ing. Burcescu
loan iar in prezent de citre ing. Tricd loan,
mai cu seamd ca, pepiniera Homorog,
a fost si este aceea care asigurd pentru
Directia Regionald Cluj si alte regiona-
le, materialul necesar, pentru completiri,
nfiintdri de plantatii, precum si diverse
specii de arbusti ornamentali, pentru spatii
verzi si locuri de parcare.

n alti ordine, se stie cd, in primivara
anului 1952, din ordinul Directiei Generale
Bucuregti s-au procurat pe plan local, pen-
tru Sectia Oradea, 50 buc. familii albine,
n cutii tip, cu scopul de a le fnmulti si
apoi de a le repartiza cantonierilor. In trei
ani ,stuparul”, i-a sporit la 70 de familii,
datoritd priceperii si faptului cd ,pastoritul”

lor s-a ficut la timp, in functie de sezon i
flora meliferd predominantd, la ses pen-
tru salcdm, la munte la flord variatd, iar
spre toamnd din nou la ses pentru floarea
soarelui. Din recolta de miere obtinut3, se
pdstra un stoc intangibil pentru cazul unui
an prost, restul se distribuia la pretul oficial,
personalului sectiei si Directiei Regionale
Cluj.

Tocmai cind treburile mergeau bine, si
stupii urmau s3 fie repartizati cantonierilor
pentru a-i inmulti si ei, se primeste un ordin
prin D.R.D.P. Cluj, de la Directia Generald
Bucuresti, din partea Directorului General
Lupdcu loan ca, imediat ce se va prezenta
Seful de Sectie Zirbo, din cadrul Directiei
Regionale lagi, si-i fie predati pentru a fi
transportati in Moldova, la pepiniera Ghi-
digeni.

Tn prealabil, Directorul Regionalei, Buia
Emil, ne transmite prin telefon un ordin,
sau mai bine zis, un sfat pdrintesc cam
asa: ,Alo, alo, ascultd Florea, ma-ntalegi-
ma, f3 ce-ti spun, predd-i stupii cu forme
legale, ma-ntilegi-ma, adicd cu certificat
de sidnitate, ma-ntilegi-ma, ca altfel sti tu
cine nu ascultd de mine, rdu Ti merge...”
Zis i facut.

I-am predat cu proces verbal, cu certifi-
cat eliberat de serviciul de resort, din care
reiese ci albinele sunt sdndtoase, plus un
stoc de miere pentru cazul unui an riu.

Cu ocazia unei sedinte de lucry, ce a
avut loc in cadrul Directiei Generale a Dru-
murilor Bucuresti, la care am participat, tofi
Sefii de Sectii de la exterior si conducerile
regionale, Zirbo, a fost dat ca exemplu,
de bun gospodar de sectie si care mai are
n plus si o prisacd de albine, pentru care
merite i se repartizeaz3 n plind sedintd, o
motocicletd cu atas, lucru rar pe atunci la
drumuri, nu ca astazi Dacia 1300 etc.

Dar nu a trecut un an si stupii ,bine
gospodiriti s-au dus pe apa Sambetei”, cu
alte cuvinte au pierit. Sectia Oradea, a mai
trimis un stoc de miere si Dir. Reg. de Dru-
muri Bragov, pentru stupii de la pepiniera
Harman, atunci cind a fost iarna aceea
grea, cu inzapeziri mari...
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Schema Sectiei a suferit multe modificiri
pe parcurs , in functie de sarcinile de plan si
de anumite resoarte, care s-au dezvoltat in
decursul acestei etape si care s-a completat
apoi cu elemente tinere, de specialitate si
scolarizate sub regimul nostru de ast3zi.

in fine, dupd ce s-a descris pani aici,
modul de constituire a Sectiei, incepand cu
cantonierii, sefii de brigad3, sefii de sectoa-
re, credem cd, nu este rdu si ardtim, care
au fost Sefii Drumurilor Nationale Bihor, de
la inceputul primei etape si pani in pre-
zent, adicd din 1918 pani la finele anului
1975, cat trateazd aceastd monografie, care
mai atinge si unele probleme ce-au avut
loc si in continuare,cici vorba din bitrani
gldsuiegte: ,pofta vine mancand”.

1. Ing. Varo Domocos, Seful Serv. Drum.
Nat. Bihor - din dec. 1918 - aug. 1925

2. Ing. Gavra Alexandru, Seful Serv.
Drum. Nat. Bihor - din aug. 1925 - 1949

3. Ing. Florea Mihai, Seful Sectiei llI
Drumuri si Poduri Oradea - din 1949 -
1968

4. Ing. Chiriloiu Alexandru, Seful Sectiei
IV Drumuri si Poduri Oradea - din 1949
- 1953

5. Ing. Szekely loan, Seful Sectiei Dru-
muri si Poduri Oradea - 1 sept. 1968 - 31
dec 1972

6. Ing. Buzasiu Coriolan, Seful Sectiei
de intretinere drumuri si sig. Circulatiei
- 1 ian. 1973 si Tncd peste mult asteptatul
»2000”, un an ca orice an. Aici iar se
potriveste zicala: ,Orice minune tine trei
zile”.

Forul superior cel mai apropiat este,
Directia Regionald de Drumuri si Poduri
Cluj (D.R.D.P. Cluj), care la inceput se nu-
mea Inspectoratul IV de Drumuri Cluj pina
prin 1945 cand se revine la denumirea de
D.R.D.P. Clu;.

n 1949 ia denumirea de Directia Regi-
onald de Drumuri si Ape, ca in 1952 s3 re-
vin la denumirea de astizi, adicid D.R.D.P.
Cluj. Oradea a apartinut un scurt timp si de
Insp. D. si P. Timis.

La conducerea D.R.D.P. Cluj, fird a mai
tine cont de desele schimbari ale firmei,
s-au perindat cam urmdtorii Directori, re-
spectiv Inspectori:

Ing. Tilea Eugen pana prin 1918 - 1940

Ing. Palade - 1940 - 1944

Ing. Miculescu Zeno - 1944 - 1946

Ing. Carbuleanu Vasile - 1946 - 1948

Ing. Buia Emil - 1948 - 1956

Ing. Carbuleanu Vasile - 1956 - 1962
dupd care urmeazi:

Ing. Ungurean Dumitru - 1962 si ,hia”
putini ani pand Tn mult asteptatul ,,2000”

Forul superior Directiei R.D.P. Cluj,
astdzi este Directia Drumurilor incepand
din 1973, care s-a numit Directia Gene-
rald a Drumurilor Bucuresti iar la inceput,
Casa Autonomd a Drumurilor pani la 1
iulie 1932, cand s-a desfiintat, si s-a ficut
Directia Generald a Drumurilor.

in anul 1949 se desfiinteazi si se
infiinteazd, Directia de Drumuri si Ape
n cadrul Ministerului Constructiilor, iar in
1952, drumurile au fost trecute la Ministerul
Transporturilor, sub denumirea de Directia
Generald a Drumurilor Bucuresti, pani in
anul 1973 cind ia denumirea de ,Directia
Drumurilor”.

Urmeaza mai jos o parte din Directorii
Generali, care s-au perindat la conducerea
acestui destul de important pentru eco-
nomia nationald si anume: Ing. Moisescu
Nicolae, in perioada cind era C.A.D. 1930;
Ing. Moisescu Nicolae, in perioada cand
era D.G.D. 1932; Ing. Mihalache loan, in
perioada cand era D.G.D. 1936; Ing Profiri
Nicolae, in perioada cind era D.G.D. 1938;
Ing. Mihalache loan, in perioada cand era
D.G.D. 1941 - 1944; Ing. Petrescu loan,
in perioada cand era D.G.D. 1945; Ing.
Cambureanu Dumitru, in perioada cind
era D.G.D. 1946; Ing. Moisescu Gheorghe,
in perioada cand era D.G.D.1947 si D si
A, 1949; Ing. Petcu, in perioada cind era
D.S.D.; Ing. Popovici, in perioada cand era
D.G.D.; Ing. Airini, in perioada cand era
D.G.D.; Ing. Lupdu loan, in perioada cand
era D.G.D.; Ing. lepureanu lon, in perioada
cand era D.G.D.; Ing. Blumenfeld Th., in
perioada cand era D.S.D. si D.D. 1957 -
1976 dupa care urmeaz3 ing. Boicu Mihai,
n perioada cand era D.D.

Si in fine, forul superior coordonator,
al intregii retele de drumuri nationale pe
tard, a fost la inceput, Ministerul Lucrarilor
Publice, pand in 1932, cand ia denumirea
de: Ministerul Constructiilor, iar in 1952,
Ministerul Transporturilor.

n 1953, Ministerul Transporturilor s-a
fmpartit in: Ministerul Transporturilor si in
Ministerul Transporturilor Rutiere, Navale
si Aeriene (M.T.R.N.A)), iar drumurile au
trecut la M.T.AN.
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In prezent, Directia Drumurilor din
1973, apartine de Ministerul Transporturilor
si Telecomunicatiilor (M.T.Tc.).

Urmeazd in continuare ministrii acestui
for, care s-au schimbat prea des, com-
parativ cu directorii generali, vorba Dir.
Buia Emil: ,ca dama la cadril sau caii la
postd”, deoarece cei mai multi erau oa-
menii partidelor politice, care se luptau
dupi putere, pentru a-si umple buzunarele
din avutul statului, cu exceptia unora care
erau oameni corecti dar si buni patrioti pe
langd meseria de inginer sau alti profesie
de bazd: General Culcer loan, in perioada
cand era M.L.P. 29 | 1918; Harpcu Con-
stantin, ad. Interim., in perioada cand era
M.L.P,; Ghica C. Nicolae, in perioada cand
era M.L.P; Ing. Saligny Anghel, in peri-
oada cind era M.L.P. 24 X 1918, Proiect.
Podului peste Dundre (Cernavodi); Ing.
in perioada cand
era M.L.P; Gen. Mihai Stefan, tn perioada
cand era M.L.P. 27 11 1919; Popovici Mihai,
in perioada cand era M.L.P; Gen. Vileanu
Gheorghe, in perioada cand era M.L.P;
Greceanu Dumitry, in perioada cand era
M.L.P; Petrovici loan, in perioada céand
era M.L.P. 1921; Lucasievici Gheorghe, in
perioada cand era M.L.P.; Dr. Cosma Aurel,
n perioada cand era M.L.P. 1922; Gen.
Mosoiu Traian, in perioada cand era M.L.P.
1923, (care fiind orddean, cind pleca la
Bucuresti in Parlament isi ducea si oala de
pamant cu sarmalele traditionale locului,
aga spun gurile rele care l-au cunoscut.
Era mare gurmand); Dr. Groza Petru, in
perioada cand era M.L.P. 1926; Maisner C,
in perioada cand era M.L.P. 1926; Halipa
Pantelimon, in perioada cand era M.L.P.
1927; Manoilescu Mihail, in perioada cand
era M.L.P. 1930; Raducanu loan, in perioa-
da cand era M.L.P. 1930; Vilcovici Victor,
n perioada cind era M.L.P. 1931; Mirto
Eduard, in perioada cand era M.L.P. 1932;
Franasovici Richard, in perioada cand era
M.L.P. 1933; Inculet loan, in perioada cand
era M.L.P. 1937; Potircad Virgil, in perioada
cand era M.L.P. 1937; Angelescu C., in pe-
rioada cand era M.L.P. 1938; Ghelmegeanu

Constantinescu Alex,
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Mihail, n perioada cind era M.L.P. 1938;
Giugurtu loan, in perioada cand era M.L.P.
1939; Macovei loan, in perioada cand era
M.L.P. 1940; Protopopescu loan, in perioa-
da cand era M.L.P. 1940; Gen. Georgescu
Grigore, in perioada cand era M.L.P. 1941;
Ing. Busili Constantin, in perioada cand era
M.L.P. 1941; Constantinescu A., In perioada
cand era M.L.P. 1943; Solomon, n perioa-
da cand era M.L.P. 1943; Gen. Eftimescu,
in perioada cind era M.L.P. 1944; Gheor-
ghe Gheorghiu Dej, in perioada cand era
M.L.P. 1945; Vantu, in perioada cand era
M.L.P. 1946; lordichescu, in perioada cand
era M.L.P. 1947 - 1949. M. Constructiilor;
Bovild, in perioada cind era M.C.; Leon-
tin Saldjan, in perioada cind era M.C,;
Ing. Safer Gheorghe, in perioada cand
era MT.AN.A. 1953 - 1958 M.T.Tc.; Emil
Bodnidras, in perioada cand era M.T.Tc,;
Florian Dinalache, in perioada cind era
MTTc.; loan Baicu, in perioada cand era
MTTc.; Florian Danilache, in perioada
cand era M.T.Tc.; Emil Draganescu, si in
fine ,un fiu al Bihorului”, in persoana Ing.
Traian Dudas, de loc din frumoasa agezare
romaneascd, com. Rieni, de pe D.N. 76,
situatd fnainte de intrarea in oragul Dr.
Petru Groza; Marin Miroiu, Adjunct al
Ministrului.

Cine va rasfoi aceastd monografie, a
D.N. pe parcursul celor trei etape, usor Tsi
va face o idee, despre modul cum erau pri-
vite si tratate drumurile In general.

in etapa | si I, drumurile au cam batut
pasul pe loc, cu exceptia inceputului de
modernizare a D.N. 1 sectorul, Cluj - Ora-
dea - Bors, care lucrdri in etapa a lll-a, s-au
stins pe toate terasele.

Este adevidrat ca,
transformiri, pe plan industrial, economic
si social, ce au avut loc dupd ,23 aug.
1944” traficul rutier a crescut an de an, din
ce Tn ce mai mult si pentru a putea asigura

datoriti marilor

o viabilitate corespunzitoare, cat mai bung,
si intr-un timp cat mai scurt, la Tnceput, s-
a recurs la diferite tatondri, procedee mai
ieftine, in primul rAnd pentru combaterea
prafului si apoi pentru fixarea materialelor

24

folosite la intretinerea pértii carosabile. Tn

acest scop, s-au utilizat ca materiale de

baza, din surse locale, in care Bihorul exce-
leaz3, Bitumina de la Suplacul de Barcdu si

Nisipul bituminos de la Derna si Voivozi.

Ne dand rezultatul agteptat, s-a renuntat
la ele si s-a trecut, la covoare din anrobate
dense, betoane asfaltice etc.

In ce priveste asigurarea circulatiei, in-
diferent de starea anotimpurilor, s-au facut
progrese mari, astfel de exemplu:

- O semnalizare rutier, cu lux de aminunte,
apoi introducerea marcajului orizontal.

- Dotarea Sectiei cu utilaje grele, freze (auto-
freze), buldozere, autogredere etc. pentru
deszipezirea drumurilor. R3spanditoare
de nisip si sare, auto Incdrcdtoare etc.

- ldem, cu mijloace moderne pentru trans-
miterea datelor de la exterior si raportarea
lor mai departe forului tutelar.

La aceste frumoase realiziri, ne putem
si noi mandri, c3 au contribuit si colectivele
de muncitori, tehnicieni si ingineri din ca-
drul Sectiei de Drumuri Nationale Oradea.

Pentru completarea unor date am con-
sultat:

1. Anastasiu Constantin, fost contabil Sef
la Sectie;

. Arhiva Sectiei D.P. Oradea;

. Bartag Stefan fost cantonier pe D.N. 79;

. Berger Alexandru din detasamentul de evrei;

. Blaga loan, cantonier;

. Bogdan Vasile, sef district pe D.N. 79;

. Bartag Simion, sofer la Sectie;

. Buzagiu Coriolan Ing. seful Sectiei D.P.
Oradea care a solicitat ,0 micd mono-
grafie a D.N. din Bihor”;

9. Cipusan llie fost tehnician si sef de

sector pe D.N. 76, fiind cel mai in etate,
a cunoscut bine toate etapele cu toate

O N Ok W N

transformdrile vremii;

10. Copiceanu Dumitru Ing. la Sectie;

11. Cretu loan, n-a profesat adv dar a prefe-
rat s3 fie un mentor model, apoi teh la
Lotul Sinmartin;

12. Ing. Chirild loan, Director Directia Jude-
teand de Drumuri Bihor;

13. Ing. Gijanu Alex din Directia Judeteana
de Drumuri Bihor;

14. Gali losif, fost sef al Pepinierei Homorog;

15. Farc loan, Ing. fostul sef al Sectiei Baia
Mare;

16. Ghitas Teodor fost cantonier;

17. Gl3jaru loan, Ing. fost sef santier la
#S.ARM.

18.

19.
20.

21.

22.

23.

24.
25.

26.
27.

28.

29.

30.

31.
32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

Goncan Traian, fost tehnician horticol si
responsabil cu plantatia si sef de sector;
Horgas luliu, fost picher pe D.N. 19;
Huza Leopold, tehnician economist la
1.C.D,;

lova loan fost picher pe D.N. 94 si
Stina de Vale;

Quai Stefan fost comerciant in Beius,
1940 - 1945;

Lazir Aurel, a lucrat la contabilitatea
Sectiei. Azi in vama Bors, la O.).T,;
Lola Lazir, picher pe D.N. 1 la Alesd;
Lola Rafila, manipulant de materiale la
districtul Alesd;

Lola Traian, picher, normator, si teh. drum;
Luca Constantin, picher pe D.N. 75,
teh. Seful Lotului S&cueni iar in prezent
al lotului Alesd, mi-a dat toate datele
privind activitatea acestor formatiuni
de lucry;

Luca Valer, fost picher la Districtul Pe-
tru Groza, pe D.N. 75 si D.N. 76;
Malita Simion, fost picher pe toate D.N.
si un timp normator;

Martin Vasile, tdmplar, zidar, vopsitor,
iar in prezent ,pictor” de indicatoare
rutiere, borne km. etc. Este un exemplu
de constinciozitate. Un autodidact;
Matica loan, cantonier pe D.N. 76;
Mircescu Stefan, Ing. a lucrat un timp in
Muntii Apuseni;

Moisescu Gheorghe, Ing. fost Director
General al D.G.Dsi al D.S.D. si Ape
1947 - 1949. Apoi Directorul Directiei
Constructii de care apartinea .C.D.- ul;
Morcan Nicolae, cantonier pe D.N. 75
la ,Migura”;

Mudura Pavel - fost vechi cantonier sub
adm. maghiard apoi romang;

Nes Alexandru fost zidar, picher si ac-
tivist P.C.R.;

Nes losif, fost picher pe D.N.79 fin
Salonta;

Netea Gheorghe, fost cantonier, picher
pe D.N. 76 si D.N. 79;

Panaitesscu I. Florin, Ing. fost diriginte
pe langd ,S.A.R.M.”, apoi un timp
subdirector la M.T. iar in 1953, direc-
torul Inst. de Proiectdri al MT.AN.A.,,
mi-a furnizat datele curente referitor
la schimbérile din cadrul Ministerului
si Directiei Generale Tmpreund cu ing.
Moisescu Gheorghe;

Pitrai Gheorghe, fost picher pe D.N.76
la Halmagiu;
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41. Piturcd Aurel Teh. cu Sc. De Drum, 52. Szekely loan Ing. fost sef sector D.N. 75 ar ™

Seful Lotului Sanmartin, care a lucrat si D.N. 76; seful santierului de ,Subif” (L_‘g{ﬁ%ﬁ:;

si la 1.C.D. la Calea Mare, a stat la apoi Seful Sectiei dupd 1968;

dispozitie ori de céte ori a fost rugat; 53. Szekely Tiberiu Ing. sef sector, diriginte
42. Piturcd Virginia, Teh. cu Sc. De Drum, de lucrari in cadrul Sectiei D.P. Oradea;

sef de sector pe D.N. 1 iar in prezent 54. Titus Rosu fost profesor de istorie la

pe D.N. 19; Liceul ,Emanoil Gojdu” din Oradea; 63. Consiliul Popular al oragului Dr. Petru
43. Pop Dumitruy, fost intre altele si respon- 55. Trifa Florian Ing. stagiar la Sectie, In Groza;

sabil cu plantatia; prezent Dir. Grupului Scolar Industrial 64. Mughiurus Dorina din Comuna Mad3-
44. Popa Coriolan, a lucrat putin in con- Oradea; ras, salariatd la O.1.F. Oradea;

tabilitate; 56. Tarlea Alexandru, fost picher pe D.N. 65. Nicoliuc loan, fost secretar al Sf. Pop al
45. Réddinaru Lucian, Teh. cu Sc. De Drum, 19, in prezent sef de echipad la Alesd; Com. Tamasda;

Sef Sector D.IN.19 si 79, astdzi seful 57. Tarlea Gheorghe senior, fost cantonier 66. Consiliul Popular al orasului Vasciu;

statiei de mixturd in Municipiul Oradea; pe D.N. 79 la Inand; 67. Domnariu O. Savu, Ing. in Ministerul
46. Rosu Victor, Ing. in D.R.D.P. Cluj; 58. Tarlea Gheorghe junior, maistru picher Economiei forestiere si materialelor de
47. Ratiu loan, fost maistru la I.C.D. iar Tn si teh. pe D.N. 1; constructii;

prezent seful lotului Petru Groza si al 59. Zaharia Florian fost cantonier pe D.N. 68. Corbuleanu Vasile, Ing. fost Director al

Districtului; 76 apoi sef de echipd transporturi, la Directiei Regionale de Drumuri si Poduri
48. Sabdu loan, Ing. fost sef sector pe formatia SAnmartin; Cluj dupd Ing. Buia Emil, pand in 1962;

D.N.75 si D.N. 76 iar apoi Seful Servi- 60. Micula Gheorghe, fost topometru la 69. Lucigan loan, Ing. care a lucrat un timp

ciului de Drum. Jud. Bihor; 1.C.D, azi angajat la O.I.F. Oradea; scurt pe santierul Tasad Copdcel, iar pe
49. Sim loan, teh. la lotul Sanmartin; 61. Boicu Mihai, Ing. Director General al urmd la Serv. Tehnic al Municipiului
50. Sinca luliu, Cantonier pe D.N. 19 Ia Directiei Drumurilor, dupi pensionarea Oradea;

Piscolt; lui Blumfeld; 70. Simu Septimiu, Ing. Director Adjunct al
51. Suster Otto, Ing. fost sef Sectie D.P. 62. Gatd Dumitru, fost corespondent al Zia- Directiei Regionale Drumuri Cluj.

Arad; rului ,Scénteia” pentru judetul Bihor; Il ]

7 STEFI PRIMEX
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* Solutii moderne optimizate
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Kebuflex® Euroflex®  Corabit BN®
Materiale pentru realizarea lucrdrilor de:
e constructii de cale ferat3;
e drumuri si poduri;
e |ucrdri hidrotehnice;
e depozite ecologice.
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Conf. dr. ing. Dorel BOLDUS

- Universitatea "POLITEHNICA"
din Timisoara -

Lucrarea prezintd o serie de poduri
metalice construite la Tnceputul secolului
XX. Aceste structuri cu vechime mare
in exploatare sunt inci in exploatare, fiind
adevdrati ,martori” ai trecutului. Podurile
au n general o alcituire clasic, calea fiind
formatd dintr-o retea de grinzi: lonjeroni
si antretoaze, iar grinzile principale cu
zibrele sunt de formid parabolici. Atunci
cand podurile sunt amplasate in oras ele au
un caracter emblematic pentru localitatea
respectivi (Arad, Lugoj, Lipova). In general
aspectul acestor structuri este deosebit, ele
integrandu-se armonios in peisaj. Tn prima
parte a lucrdrii, aceste structuri sunt trecu-
te in revists. In partea a doua se descrie
metodologia actuald de verificare a podu-
rilor existente si se fac unele propuneri de
imbunititire a acesteia. in ultima parte sunt
prezentate doui studii de caz: lucrarile de
reabilitare a podului de la Savarsin si pro-
punerile de reabilitare a podului Traian din
municipiul Arad.

Cu o suprafatd de 28.000 km? Bana-
tul este situat intre Mures si Tisa in vest,
Dundre n sud si muntii Carpati in est.
Existd mai multe rduri in aceastd regiune.
Tnceputul istoriei constructiei de poduri
n aceastd zoni este legatd de numele lui
Karoly Maderspach [1.1].

Acesta a conceput si construit in ateli-
erul de la Rusca Montan3, un numir mare
de poduri din fontd sub forma de arce cu
tirant (fig. 1). Datoritd sensibilitatii la rupere
fragild, cat si a neomogenitdtii sale, fonta
s-a dovedit a fi un material putin adecvat
constructiei de poduri. La acestea se adaugd
si manopera relativ complicatid. Maderspa-

"
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35. WHIPPLE: Ulica: 184041

7. EDWARDS: Meddizcoe: 1647

38, EDWARDS: Yarrouth: 1847

Fig. 1. Podurile concepute

de K. Maderspach (1840)

Figura 2. Podul de la Biile Herculane (L = 40 m), construit in 1844, demolat in 1898

ch a realizat cateva poduri remarcabile,
unele - datoritd sistemului constructiv bine
ales - rezistand timp relativ indelungat (fig.
2). Fonta a fost inlocuitd cu otelul pudlat
si ulterior - odatd cu aparitia procedeelor
Bessemer (1856) si Thomas (1880) cu otelul
moale. Tn 1895 sub conducerea inginerului

roman Anghel Saligny se pune in functiune
complexul de poduri dundrene din zona
Fetesti - Cernavodd. Saligny s-a orientat
- cu curaj, spre folosirea otelului moale.
Dupid 1900 toate podurile au fost executate
dintr-un otel moale cu calititi apropiate de
otelurile actuale.
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Fig. 1.3. Prima locomotivi prusa“
Ia Resita (1872)

Se subliniaza faptul cd, majoritatea po-
durilor situate in vestul tarii au fost executa-
te in uzinele din Regita St. E. G. (Kaiserliche
und Kénigliche Privilegierte Osterreichische
Staatseisenbahn-Gesellschaft) (Fig. 1.3). In-
teresant de mentionat cd productia de po-
duri de la Resita a crescut constant; astfel
in 1885 se produceau 2.000 tone, in 1895
- 2.700 tone iar tn 1900 - 3.960 tone.

Reteaua de cdi de comunicatii - cai
ferate si sosea - este densd in partea de
vest a (irii. In consecintd existd inc la
ora actuald un numir mare de poduri de
sosea construite la sfarsitul secolului XIX
si inceputul secolului XX. Acestea prezinta
citeva caracteristici tipice pentru perioada
respectiva:

* Structurile sunt static determinate (grinda
simplu rezemat sau grinda cu console si
articulatii - Gerber);

Grinzile principale cu z3brele au talpa
parabolici, adaptati la variatia momen-
tului incovoietor; pentru subimpértirea
interioard au fost alese diagonale descen-
dente (intinse) si montanti (compromati);
Pentru deschiderile uzuale grinzile princi-
pale cu zibrele sunt executate in solutia
Cu un perete;

Toate tmbingrile sunt nituite;

¢ Fundatiile sunt executate direct;

Litimea podurilor se incadreazi ntre 5
-6,5m, ceea ce a condus - in timp - la lo-
virea si indoirea barelor grinzii principale
(In special montanti), de catre vehicule
cu gabarit depésit;

e Lipsa totald a oricirei documentatii;

® Oboseala nu joacid in general un rol
important; afirmatia ,structura are o ve-
chime mare si este deci obositd” nu
corespunde realitdtii;

Mentenanta acestor structuri a fost in ge-
neral neglijatd (total), unele elemente ale
structurilor fiind puternic corodate;
Atunci cind podurile sunt amplasate in
oras ele au un caracter emblematic pen-
tru localitatea respectivd (pod Arad, Lu-
goj, Lipova). In general aspectul acestor
structuri este deosebit, ele integrandu-se
armonios in peisaj.

Atunci cind gabaritul de libera circulatie
permite, podurile au dispuse contravantuiri
la partea superioard a grinzilor principale.
Materialul din care sunt executate aceste
structuri este un otel moale. Tncercirile
efectuate pe otelul existent pus in operi in

aceste structuri, cit si intr-o serie de poduri
similare de cale feratd executate in aceeasgi
perioadd, pun in evidentd un otel moale de
tip OL 37.1.n [2.1], [2.2].

In continuare se descriu cateva din

aceste structuri.

Podul de la Mihiileni situat pe DN 74
(km 17+600), a fost construit in 1895 (Fig.
2.1) traversand Crisul Alb. Structura are o
alcdtuire clasicid pentru perioada respec-
tivd, este formatd din cinci lonjeroni | 36,

APDP.

ASOCIATIA

PROFESIONALA
/ DE PRUMURI
/ $1 PODURL

DIN ROMANIA

unsprezece antretoaze si doud grinzi prin-
cipale cu zibrele parabolice. Deschiderea
podului este de L = 35,84 m (Fig. 2.2).
Platelajul este format din profile Zorres,
peste care s-a dispus balast (solutie tipic
la timpul respectiv) si in final straturile
rutiere, rezultind astfel o greutate mare
de aproximativ 600 kg/m? [2.3]. Structura
a fost expertizatd de colectivul de poduri
de la Universitatea ,POLITEHNICA” din
Timisoara. Eforturile determinate tn barele
structurii la actiune Convoaielor A 30 si V
80 au depasit valorile admisibile cu 15 - 20
%. De asemenea luand in considerare ga-
baritul insuficient pentru un drum national,
s-a luat hotdrarea inlocuirii structurii, cu
recomandarea expresd, ca structura s3 fie
refolositd pe un drum secundar.

Podul de la Bocsig peste Crisul Alb este
situat pe Dj 792 Alakm 1 + 192 m (Fig. 2.3).
Podul a fost construit in 1902 si corespunde
la clasa ll-a de incdrcare (A10 si S 30). Atat
forma cét si alcatuirea structurii sunt simila-
re cu cea a podului de la Mihdileni. Grinda
principald cu zibrele de forma parabolicd

Al

i 211
}

358m

et
Fig. 2.2. Podul de la Mihdileni; schema geometrici a grinzii principale

27
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are o deschidere de L = 16 x 3.82 = 61.12 m. Podul are un aspect es-
tetic deosebit, surprinzind prin zveltete si eleganta. Starea generald
a structurii este In general corespunzitoare existind posibilitatea
reabilitarii si mentinerii structurii. La ora actuald se construieste in
paralel un pod din beton cu trei deschideri!

Podul de la Lugoj peste Timis, este situat in mijlocul munici-
piului Lugoj si are pentru localnici un caracter emblematic fiind
numit ,podul de fier”. Anul de constructie este probabil 1905 (nu
s-a pastrat documentatia structurii). Podul are doud deschideri L
= 2 x 33,68 m (Fig. 2.4) si este In general intr-o conditie tehnicad
satisficitoare. In 1982 au fost efectuate o serie de lucriri de men-
tenantd, dupd un proiect intocmit de Facultatea de Constructii din
Timisoara [2.4]. Calea clasicd pe profile Zorres a fost inlocuitd cu un
platelaj din beton in conlucrare cu structura metalicd, cu conectori
rigizi. O verificare a Tntregii structuri este necesard, avind in vedere
faptul cd podul a fost multi ani unica posibilitate de traversare a
Timisului Tn Lugoj, pe DN 6. Structura reabilitatd si pusé in evidenta
printr-o culoare adecvatd si o iluminare artisticd, poate deveni un
punct de reper emblematic, pentru centrul istoric al municipiului.

La intrarea si la iesirea din Caransebes existd doui poduri - la
ora actuald dezafectate si care au fost situate multi ani pe drumul
national spre Bucuresti DN 6 (Fig. 2.5). Anul de constructie este
1895. In 1960 - in cadrul lucrédrilor de modernizare au fost constru-
ite n paralel poduri din beton. Starea generald tehnicd a acestor
structuri este mai degrab3 nesatisficitoare. Pentru podul situat la
iesirea din Caransebes spre Orsova s-a gésit solutia neonorantd a
amenajarii unei parcdri provizorii. Acest pod situat peste raul Sebeg
are doui deschideri cu L = 44,3 m. Aceste doul structuri odat3
reabilitate ar putea primi o altd destinatie (spatii comerciale, pod
pentru biciclisti i pietoni etc.) si ar putea fi integrate in patrimo-
niul orasului, constituind un punct de atractie pentru localnici si
vizitatori.

Tot pe DN 6 intre Timisoara si Lugoj, la intrarea n localitatea
Chizatdu (Fig. 2.6), paralel cu drumul national se giseste un pod
metalic dezafectat. La ora actuald serveste doar la trecerea unui
trafic secundar, aspect insd important pentru localitate! Structura
inci rezistd in bune conditii, cu toate ¢34 mentenanta este complet
deficitard (in cursul timpului s-au efectuat unele interventii inadec-
vate asupra structurii)! ‘

Podul peste raul Aries in oragul Cimpeni asigurd legitura ntre
doud zone principale ale oragului aflate pe cele doud maluri ale
raului (foto 2.7). Grinzile principale cu z3brele, distantate la 6,40
m interax, au deschiderea de 40,80 m, fiind alcituite din 8 panouri
de cite 5,10 m. Montantii au ndltime variabild, de la 2,20 m la
culei, pani la 7,00 m la mijlocul deschiderii. Toate diagonalele sunt
descendente Pe pod circulatia se desfisoard pe o singurd bandi de
circulatie, din motive de gabarit insuficient (4, 80 m + 2 trotuare de
céte 0,60 m). Acest neajuns din punct de vedere al fluentei traficu-
lui, a avut rolul major de protejare a structurii impotriva Tncarcarii
accentuate cu doud vehicule grele Tn aceeasi sectiune (foto 2.8).

Podul se integreazd perfect in peisajul inconjuritor deluros.
Tncepénd cu anii ‘70, mare parte din traficul greu de pe pod a fost
preluat de podul construit in apropierea orasului Campeni, situat
in aval de podul expertizat. Ruperea continuitatii traseului asigu-
ratd de acest pod, ar duce la izolarea zonei din dreapta podului

r
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Fig. 2.3. Podul de la Bocsig;
schema geometrici si vedere generald

cTis
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Fig. 2.6. Podu.' de Ia C'hrzatau pe DN 6
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la ora actuald destinat doar circulatiei pietonilor
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prin Ingreunarea traficului pietonal si rutier din acea zon3, acesta
realizdndu-se doar pe rute mult ocolite. Podul a fost executat
(conform informatiilor existente) probabil la inceputul anilor ‘20.
Asupra structurii podului nu au fost executate lucriri de reparatii si
consoliddri. Reabilitarea structurii si punerea ei in evident3 consti-
tuie - in opinia noastrd - o datorie a administratiei locale.

Podul de la Lipova peste Mures a fost construit probabil la
sfarsitul secolului XIX, sau inceputul secolului XX si are trei des-
chideri de aproximativ 50 m (Fig. 2.9). Podul traverseazi Muresul
si realizeazd legdtura cu oragul Radna. Suprastructura podului este
alctuitd din tabliere metalice cu grinzi principale parabolice cu
zdbrele, alcdtuire tipici pentru perioada respectivi. Infrastructurile
sunt executate din moloane de piatri cioplite, legate cu mortar de
ciment. In mod cert despre pod se pastreazi putine date; structura
metalicd a fost executatd probabil la Resita. Podul este o opera de
referintd pentru acea perioadd. Pentru orag ciruia podul ii apartine,
structura are un caracter emblematic!

Structura a servit ani de-a rindul ca unici traversare intre
Radna si Lipova. In anul 1996 s-a dat in folosint4 un pod modern,
paralel cu cel vechi. La ora actuali podul vechi este destinat doar
circulatiei pietonilor (Fig. 2.10). Starea generala a structurii este
necorespunzatoare: coroziune puternicd, bare lovite si sectionate;
in plus o conductd de termoficare (dezafectatd?) influenteazi
negativ aspectul structurii (Fig. 2.11). Fiind situat in centrul istoric
al celor doud localitdti si cu o perspectivd spre manistirea Maria
Radna, podul reabilitat si luminat noaptea, ar constitui un punct de
atractie pentru locuitori. Pe pod s-ar putea amenaja o serie de mici
magazine traditionale, sau s-ar putea organiza unele evenimente
culturale, vederea dinspre podul nou spre cel vechi fiind impresio-
nantd (Fig.2.9).

Podu! de [a Ilia face leg&tura intre DN 68 A si DN 7 constituind
ani de zile singura alternativi de trecere a Muresului pe Drumul
National Arad - Deva. Podul surprinde prin zveltete si elegants,
integrarea sa in peisajul inconjuritor fiind perfect3 (Fig. 2.12). Struc-
tura are trei deschideri si o alctuire similard cu cele precedente,
grinzile principale cu zdbrele fiind parabolice. Nu s-a pistrat nici
un fel de documentatie despre structurs. Dupi constructia unui pod
din beton in vecindtate pe drumul national, structura si-a mai pier-
dut din important3. Fiind situat Tn imediata apropiere a districtului
de drumuri nationale, podul este folosit relativ intens in numeroase
situatii. Astfel cu ocazia lucririlor de reparatii la podul din beton,
traficul ,usor” a fost deviat pe podul vechi, acesta ficand fat3 ,eroic”
traficului infernal de pe DN 7 (Fig. 2.13)

Suprastructura podului este intr-o stare tehnici deficitars,
mentenanta podului fiind neglijati; se inregistreazd numeroase
defecte, loviri, elemente rupte, degradate si corodate (Fig. 2.14).
Reabilitarea acestei structuri constituie o datorie de onoare a
administratiei structura fiind un adevirat monument de arti tehnici
inginereascd. Podul odat3 reabilitat ar avea un caracter emblematic
pentru zond si ar putea degreva traficul intens de pe DN 7.

Podul de la SICULA pe D] 709 peste Crisul Alb constituie un
exemplu de colaborare buni cu administratia locald. Structura
a fost reabilitatd in anii 1995 - 1997, proiectul fiind intocmit de
cétre firma APECC Timisoara. Executia a fost asigurati de firma
PODCONSTRUCT din Timigoara. Podul are o deschidere aproape
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Fig. 2.11. Podul de Lipova;
defecte majore si conducta de termoficare
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2.13. Podul de Ia llia, iulie 2008
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Fig. 2.15. Podul reabilitat de la Sicula; vedere generald

identicd cu podul de la Bocsig, L = 61,20 m (Fig. 2.15). Grinda prin-
cipald cu zdbrele are o form3 parabolicd cu 12 panouri de 5,10 m.
Inaltimea montantilor variaz3 intre 2,20 m la capetele grinzilor prin-
cipale si 9,00 m la mijlocul deschiderii. Diagonalele sunt descen-
dente. Elementele principale de rezistenti sunt solidarizate intre ele
cu contravantuiri dispuse la partea inferioard Tn toate panourile, iar
la partea superioard, numai in cele sase panouri centrale. Distanta
transversald intre grinzile principale este de 6,40 m. Lucririle de
reabilitare au durat aproximativ doi ani si au constat din inlocuirea
cdii initiale alcdtuite din profile Zorres cu o dali din beton, in con-
lucrare cu structura metalici. Podul se comporti - la ora actual3 - in
conditii foarte bune, fiind in exploatare normali.
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China va investi in anul 2009 n infra-
structura provinciei Shaanxi suma de 9,8
miliarde USD pentru lucrédri de drumuri, ae-
roporturi, cale ferati si intretinerea acesto-

ra. Aceastd suma va acoperi 24 de proiecte
de drumuri, cu o lungime de 2.350 km. Vor
fi construiti 320 km de drumuri noi, 800
km de drumuri vor fi modernizati, o suma
importanta fiind alocatd pentru intretinere
si semnalizare rutierd. in anul 2009, n
provincia Shaanxi va incepe constructia si
a cinci noi trasee de cale ferata.

2 77 mlllarde USD

Proiectul unei autostrdzi care si facd
legdtura intre Emiratele Arabe Unite, Qua-
tar si Arabia Sauditd tinde si devind reali-
tate. Autostrada va avea 327 km si va costa
2,77 miliarde USD. Constructia va urma si
inceapa in ultimul trimestru al anului 2009.
Cinci consortii internationale vor participa
la acest mare proiect: Autostrade per L'{talia
SpA, Bouygues Travaux Publics - Franta,
Communications Construction Company
- China, Maquarie Capital Group Ltd. - Aus-
tralia si Strabag - Austria.

S.U.A. - Drumurile
vor fi monitorizate

de "Tigru"

Secretarul de Stat pe Probleme pentru
Transport in S.U.A., Ray LaHood, numit re-
cent Tn aceastd functie, a Infiintat in cadrul
Departamentului de Transport o echipi
speciald care sd se ocupe de problemele
legate de infrastructurd Tn scopul depdsirii
actualului moment de crizd economici.

Reunind cei mai buni specialisti in do-
meniu, acest grup cunoscut sub numele de
"Transportation Investment Generating Eco-
nomic Recovery" (T..G.E.R.) este coordo-
nat direct de Presedintele S.U.A., Barrack
Obama. Scopul pentru care acest orga-
nism a fost creat este acela de a identifica
prioritatile Tn investitiile in infrastructura de
transport, de a monitoriza cheltuirea bani-
lor si de a stabili responsabilititile fiecirui
partener implicat in aceasti strategie.

Pentru Tnsandtosirea economiei polo-
neze, guvernul acestei tari estimeazi ci va

investi in anul 2009 in infrastructura rutier
aproximativ 6,45 miliarde Euro. Printre cele
mai importante proiecte sunt cele legate de
Autostrada A4 (Szarow - Korczow), constru-
irea unui inel in jurul oragului Wroclaw dar
si cele referitoare la Autostrada A18 (Olsyna
- Golnice). Directoratul General pentru
Autostrdzi si Drumuri Nationale (GDDKiA)
este responsabil pentru inceperea in anul
2009 a lucririlor pentru aproximativ 1.000
de drumuri noi, pentru acestea fiind lansate
deja 66 de oferte.

Guvernul nigerian va asigura n anul
2009 o finantare de 12,8 milicane USD
pentru construirea a sase drumuri noi si

modernizarea a inci sapte din cele existen-
te. Noile drumuri vor avea fnsumat o lungi-
me de 97 km, in timp ce 260 km drumuri
noi vor fi asfaltate. Tot pentru anul 2009
vor fi alocati 31,11 milioane USD pentru
realizarea si continuarea unor proiecte
aflate in derulare.

|.C rmama Auto-

Guvernul german a aprobat recent
proiectul de modernizare si prelungire a
Autostrdzii A8, in partea de sud a tarii, intre
Augsburg si Ulm. O sectiune de 41 km va
fi extinsd la sase benzi de circulatie (trei
pe fiecare sens), in cadrul unui parteneri-
at public-privat (P.P.P.). Concesiunea va fi
acordatd la sfargitul anului 2010, proiectul
in valoare de 305 milioane Euro urmand a
fi realizat intre anii 2011 - 2014.

(CM.)

Chiar si cu bani putini, drumurile din N:ger:a se modernizeazi

31



M 2009

NR. 68 (137)
XS MU RT
)
{3 APDDP.

G| it <&
DE DRUMURI /\
B-| wiznq

Caterpillar oferd o gami largd de fi-
nisoare de asfalt, pe roti sau pe senile,
pentru pavarea cu diferite mixturi (asfaltice,
bituminoase, cu ciment). Aceste utilaje sunt
o combinatie perfectd de putere, control
automat si soliditate, fiind ideale pentru o
gamai largd de aplicatii, incepand cu resta-
urarea drumurilor existente pana la lucrari
de mare anvergurd precum asfaltdri de
autostrazi si aeroporturi.

Modelele pe roti oferd mobilitate iar
cele pe senile oferd tractiune foarte bund
pe suprafetele neregulate si/sau alunecoa-
se. Toate finisoarele de asfalt produse de
Catepillar sunt controlate electronic, usor
de condus si pot fi echipate cu reparti-
zoare cu extensii mecanice sau hidraulice,
incilzite cu GPL sau electric.

Unul dintre modelele reprezentative
pentru gama de finisoare de asfalt pe senile

Caterpillar este AP655D. Peformantele inalte,
usurinta operdrii si confortul operatorului
fac din acest model alegerea ideald pen-
tru o gama largd de aplicatii, de la lucrari
urbane pand la solicitantele asfaltdri de
drumuri nationale, autostrdzi si platforme
industriale .

Finisorul de asfalt pe senile AP655D,
avind o greutate operationald de 19 t, este
dotat cu un motor Cat® C6.6 cu tehnologie
ACERT™, care dezvolti o putere bruti
de 176 CP. Motoarele Cat cu tehnologie
ACERT™ (tehnologie inovatoare, avansat3,
pentru reducerea emisiilor de gaze de com-
bustie) asigurd performante remarcabile si
respectarea normelor EU Stage [lIIA pentru
emisii, pe baza comenzilor electronice
avansate, alimentirii de precizie cu carbu-
rant si managementului rafinat al aerului
de admisie. Motoarele Cat® cu tehnolo-

gie ACERT™ nu recirculd gazele arse de
esapament. Acest lucru permite ca mo-
toarele s3 tolereze combustibil cu continut
mai mare de sulf, sa lucreze la temperaturd
redus3 si elimind necesitatea addugirii unui
numdr mare de componente, asa cum se
intdmpld la motoarele cu recircularea ga-
zelor de esapament.

Finisorul de asfalt pe senile AP655D
poate fi echipat atdt cu un tren de ru-
lare clasic, pe senile metalice, cat si cu
revolutionarul tren de rulare pe senile din
cauciuc Mobil-trac™. Sistemul cu senile
din cauciuc Mobil-trac™, disponibil numai
pe finisoarele de asfalt Caterpillar, combina
tractiunea si flotatia unui tren de rulare pe
senile metalice cu mobilitatea, viteza si
tinuta de drum a unui finisor pe roti.

Senilele din cauciuc, de fnalti rezis-
tentd, sunt disponibile atdt cu suprafati
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platd cat si cu suprafatd profilatd. Ambele

tipuri de senile au grosimea de 58 mm si
asigurd o suprafatd de contact generoasa
cu suprafata de lucru, datoritd lungimii de
3020 mm si lagimii de 406 mm.

Un sistem hidraulic cu acumulator de
tensionare asigurd contactul permanent al
senilei cu roata conducatoare, roata con-
dusi si rolele de ghidare. Cele doud trepte
de vitezd asigurd o mobilitate mai bund
pe santier. O alternativd mai economica la
sistemul Mobil-trac™ este trenul de rulare
clasic, pe senile metalice.

Cele patru componente ale sistemului
de manipulare a materialului sunt coman-
date independent, oferind o alimentare si
o distributie de precizie a mixului, precum
si un risc scizut de segregare a acestuia,
pentru productivitate mare si rezultate ex-
celente.

Sistemul de ricire si ventilare oferd
performante remarcabile, directionand ae-

Greutate operationala®
Motor

Putere brutd

Capacitate buncér

Latime de pavare standard

Litime de pavare cu extensie hidraulicd standard

rul fierbinte si fumul citre partea din fatd a
utilajului, asigurand operatorilor un mediu
de lucru confortabil. Finisorul de asfalt pe
senile AP655D este dotat cu doud posturi
de lucru cu console glisante.

Cele doud scaune, care pot fi reglate in
cinci pozitii diferite, impreun3 cu consolele
glisante, care permit pozitionarea acestora
pe zonele laterale ale utilajului, asigura
operatorilor un confort ridicat si o vizibilita-
te excelentd asupra zonei de lucru.

Repartizorul de asfalt optim pentru fi-
nisorul AP655D este modelul AS4251C
de la Caterpillar, avand un domeniu de
pavare cuprins intre 2,55 - 8 m. Domeniul
standard de pavare este 2,55 - 5 m, iar prin
atasarea a doud extensii mecanice la ambe-
le capete, se poate atinge |atimea maxima
de pavare de 8 m. Sistemul de Tncilzire este
electric sau pe GPL, asigurand flexibilitate
si adapabilitate la dorintele operatorilor si
conditiile de lucru.

Finisorul de asfalt pe senile Cat® AP655D
19165 Kg

Cat C6.6 ACERT™

176 CP la 2200 rot/min

65m 141y

2.55m

5.00 m

Litime de pavare cu extensie mecanicd optionald 8.00 m

Viteza de lucru
Vitezi de deplasare

Tip repartizor

0-25m/min

14.8 km/h (senile de cauciuc)
5,3 km/h (senile metalice)
AS4251C (GPL/Electric)

*Creutatea operationald depvinde de configuratia finald a utilajului

NR. 68 (137) '
| —
DRU MU B
| -}
I APDP. {:‘
s O
/\ fv'.;o nl:mum p'

Dispunerea componentelor finisorului
AP655D s-a realizat tindnd cont n per-
manentd de tehnicianul de service. Ast-
fel, acestea au fost concepute pentru ca
interventiile de service si intretinere si fie
mai usoare si mai rapide, reducind astfel
timpul de inactivitate. Punctele de service
sunt ugor accesibile de la nivelul solului,
interventiile putand fi facute usor.

Caterpillar poate oferi 0 gama largi de
accesorii optionale, menite sa configureze
utilajul pentru specificul fiecirei aplicatjii.

Dealerul pentru Romania si Republi-
ca Moldova, BERGERAT MONNOYEUR,
asigurd, pe langd consultanta necesard la
achizitia utilajului, o gama largd de servicii
post vanzare.

i3

Parisul va gdzdui in perioada 20 -
25 aprilie 2009 Expozitia Internationald
de Materiale si Tehnici pentru Lucriri Pu-
blice, Constructii si Industria Materialelor
- INTERMAT 2009. Aceastd manifestare
se desfisoard o datd la trei ani si reuneste
principalele firme de profil din ntreaga
lume. Pe o suprafati de peste 210.000 m? vor
expune nu mai putin de 1.500 manifestanti.
Domeniile de activitate ce vor fi pre-
zentate sunt Tn numdr de 10 si se referd
la: transport, componente, echipamente si
accesorii, reciclare, servicii, terasamente,
mentenantd etc. Dintre firmele participante
pot fi mentionate, printre altele: Caterpillar
(S.U.A), impreund cu firma BERGERAT
MONNOYEUR (Franta), Ammann (Elvetia),
Fayat (Franta), Atlas Copco (S.U.A), JCB
SAS (Marea Britanie), Nev Holland (Italia),
Comatsu (Japonia), MAN (Germania) §.a.

Aceastd expozitie reprezinta cea mai
buni oportunitate pentru a afla noutitile in
domeniu. Informatii puteti afla scriind la in-
termat@intermat.fr sau la www.intermat.fr.

=
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Pand in anul 1998, in judetul Harghita
si-a desfdsurat activitatea Regia Judeteand
Autonoma de Drumuri si Poduri. Tn acel an,
Consiliul Judetean Harghita a divizat regia
in trei societdti. Opt ani mai tarziu, socie-
tatea din Miercurea-Ciuc a fost privatizat3,
prin licitatie deschis3, de citre o societate
din Ungaria (“VEGYEPSZER ZRT").

La aceastd datd se Tnscrie debutul in
lucrdrile de infrastructurd rutierd al S.C.
DRUMURI si PODURI MIERCUREA-CIUC
S.R.L. O deplasare la sediul noi societti
ne-a prilejuit o trecere in revistd a unui
drum parcurs in doi ani si jumatate.

Situatia patrimoniald actuald se pre-
zintd, dupd datele furnizate de cétre con-
ducere, astfel: Capital social 7.241.890 lei;
mijloacele fixe au valoarea de 6.393.792 de
lei, din care Statia de asfalt: 4.618.000 de
lei. Cu o astfel de baza tehnico-financiard
si cu experienta profesionald a unui nucleu
de salariati, societatea gsi-a fixat céteva
obiective importante. Acestea sunt definite
dupd cum urmeaza: reparatii si constructii
de drumuri si poduri; lucréri de alimentare
cu apa si de canalizare; constructii de cen-
tre pentru depozitare; reciclarea deseurilor
din zona central3 si de est a Roméniei.

34

Intrarea in mediul specific de afaceri a
fost decisd gi prin investitii menite s3 asi-
gure performanta societitii, capabilitatea
de a aborda la lucrdri cu greutate, baza
participarii la licitatiile organizate pentru
obiective de constructii si reparatii la dru-
muri regionale si locale.

Urmare fireascd a strategiei noului pro-
prietar Societatea din Miercurea-Ciuc a
facut o investitie in valoare de peste un
milion de EURO fintr-o statie de preparat
mixturi asfaltice, de tip “Marini”, cu capa-
citatea de 90 de tone pe ord. Acest efort
investitional a permis un nivel de com-
petitivitate, din punct de vedere tehnic,
calitativ, cat si al costurilor de productie,
cu eficientd in competitia si concurenta cu
alte firme similare.

Nu constituie nici un secret pentru
nimeni cd In zona de accesibilitate existd
o concurentd acerbad. Cu atit mai mare
este meritul S.C. DRUMURI si PODURI
MIERCUREA-CIUC S.R.L. cd a intrat in
competitie, cd a céstigat lucrdri cu greutate,
cd s-a impus, prin seriozitate, prin rigoarea
calititii si a nivelului tehnic de executie
si, mai ales, prin parametrii economici.
Bilantul anilor de pan3 acum sunt o dovada
elocventa.

Stafia de mixturi asfaltice "MARINI" din Miercurea-Ciuc

——————

——

Ing. PETER Stefan
- Directorul executiv al firmeij -

Cateva lucrari

reprezentative

La capitolul Contracte directe Incheiate
in anul 2008, societatea are Tnscrise:

- Piata Sf. Ladislau din localitatea har-
ghiteand Frumoasa, cu o valoare de
1.216.000 de lei;

- Reparatii la Drumul Judetean 123 A
(Tugnad - Vrabia - Cetituia - Sdnsimion
- Santimbru - Sancirieni) in valoare de
1.900.000 de lei;

- Drumul forestier in comuna Danesti (Har-
ghita) avand valoarea de 1.750.000 de
lei;

- Reparatii pe strdzi ale municipiului Mier-
curea-Ciuc in valoare de 3.500.000 de
lei;

- Constructia pistei de biatlon din Statiunea
Harghita-Bai in valoare de 800.000 de
lei.

Mai bogata este activitatea la Contrac-
te de subantreprenor (contractor general
VEGYEPSZER, Sucursala Miercurea-Ciuc)
unde au fost executate:

- Reparatii la drumurile din localitatea
mureseand Brancovenesti, cu valoarea de
3.808.000 de lei, in perioada iunie 2007
- septembrie 2008;
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- Reabilitarea strizii Tudor Vladimirescu
din Miercurea-Ciuc cu valoare de peste
2.500.000 de lei;

- Reconstructia podului peste raul Siret, la
Adjudul Vechi, pe D.N. 11 A (Onesti - Ad-
jud - Podu Turcului - Barlad) cu o valoare
totald de 6.594.000 de lei.

Lucrarea de art¥ are lungimea de 365 m
cu noud deschideri, constructie impresi-
onantd, de importantd majord in traficul
rutier din zona sud-esticd a Moldovei.

- Constructia drumului forestier n localita-
tea B&tanii Mari din judetul Covasna, cu
valoarea de 2.594.500 de lei;

- Reparat drum Felszeg (partea de sus)
din localitatea Frumoasa, cu valoarea de
1.062.000 de lei.

Caracteristica executdrii lucrdrilor con-
tractate o reprezintd calitatea, respectarea
termenelor tuturor fazelor, cuantumul cos-
turilor. Din acest punct de vedere, societa-
tea gi-a castigat un meritat renume, argu-
ment indubitabil Tn participarea la licitatii.

O autentic provocare si veritabild proba
de profesionalism a constituit-o lucrarea:
“Consolidarea D.N. 15, la Brancovenesti -
Mures”. Pe o distant3 de 170 m, la pozitiile
km 116, drumul a fost serios afectat de
tasdri, care au avut ca urmare degradarea
sistemului rutier. La adincimea de 9,20 m,
n sectorul mentionat, se afld un depozit de
sare (marni cu filme si intercalatii de sare).
Sub actiunea infiltratiilor de apa, sarea s-
a dizolvat, s-au produs goluri, care, prin
surpare, au dus la tasarea si, mai grav, la
deteriorarea sistemului rutier.

Dupa studii minutioase, proiectantul (o
renumitd firm3 de specialitate din Cluj-Na-
poca, a ales solutia “consolidarea terenului
din ampriza drumului prin impermeabiliza-
rea formatiilor purtitoare de apd, concomi-
tent cu operatia de consolidare a acestor
formatiuni prin injectarea cu suspensii de
ciment stabilizate”. Pentru apele de supra-
fatd au fost previzute rigole, iar pentru cele
de infiltratie au fost proiectate drenuri de
adancime.

Deci, executarea lucririi a fost castigatd,
prin licitatie, de cdtre S.C. DRUMURI si
PODURI MIERCUREA-CIUC S.R.L. Potri-
vit sistemului de organizare a proceselor
de productie, pentru acest obiectiv a fost
constituit un santier, la conducerea cdruia
a fost desemnat un tanir inginer, de numai
27 de ani, EROSS Stefan. Dintre procedeele

agreate a fost ales principiul Tehnologiei
JET GROUNTING - metodd moderni de
executare a fundatiilor. In mare este vorba
despre forarea unor giuri pentru injectarea
liantului, la o presiune riguros stabilitd, care
devine bloc omogen solid.

Lucrarea de la Brancovenesti, executatd
in perioada iunie 2007 - septembrie 2008,
pe un Drum National, i-a adus firmei pre-
stigiu, un argument n abordarea si a altor
executii cu grad ridicat de complexitate
tehnologici.

Deci, in practica societdtii, pentru
lucrdrile adjudecate prin licitatie, sunt orga-
nizate formatiile de lucru, denumite santie-
re. Seful desemnat fsi va alege personalul,
in functie de nivelul tehnic, de dificultitile
din teren, de experienta executantilor. La
sediul societatii, ni s-a prezentat experienta,
de pani acum, in acest domeniu. Astfel, la
lucrarea: , Consolidarea podului de peste
raul Siret, de la Adjudul Vechi, Santierul
de executare a fost condus de un alt tanar
inginer, de 32 de ani, Sorin BRAESCU.
Constructia drumului forestier din localita-
tea DANESTI, lucrare receptionatd in luna
januarie a acestui an, s-a desfiagurat sub
conducerea inginerului ROZSA Levente,
care are virsta de 33 de ani.

O altd lucrare de referintd a fost Pista
de biatlon din Statiunea Harghita-Bai, care
poate fi folosit3 tot timpul anului: vara pen-
tru ciclism, patine pe rotile, iarna pentru
concursuri de biatlon. O concluzie: firma
dispune de un nucleu de specialisti, de un
corp de executanti bine pregatiti din punct
de vedere profesional.
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Un management

prospectiv

La reorganizarea societdtii, functia de
Director executiv a fost preluatd de citre
un experimentat specialist Tn lucrdri la in-
frastructura transporturilor, dl. ing. PETER
Stefan.

intr-o discutie cu caracter documen-
tar ni s-a subliniat cd personalul angajat
numaird 78 de persoane dintre care zece
sunt ingineri cu evidente calititi profesi-
onale, tehnice si manageriale. Firma dis-
pune de compartimente, servicii, birouri
si subunitdti bine inchegate cu potential
tehnic si creativ.

Existd un laborator de gradul Il coordo-
nat de un alt inginer cu experient3 solidd
- Dorin SOLOMONEANU, sefa laborato-
rului fiind SZEKELY Irma. Societatea are in
patrimoniu o statie de asfalt, ecologica,
modernd , care produce 93 de tone pe
ord. Are de asemenea, o statie continud de
balast stabilizat, amplasatd n localitatea
Séansimion, capabild sa furnizeze santierelor
200 mc/ord din materialul solicitat pentru
lucrérile de constructii.

Mai are in dotare trei truse de agternere
a asfaltului, care se pot deplasa acolo unde
este necesar.

Se modernizeaza artera rutierd din Brancovenesti
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Din discutia cu dl. inginer PETER am
retinut ¢d Tn anul 2008 volumul veniturilor
din exploatare au fost de 1,5 ori mai mare
decéat in precedentul 2007. Au fost inre-
gistrate in bilantul societdtii 28 de lucriri,
dintre care cinci in afara judetului Harghi-
ta. Societatea a executat doud lucradri din
fonduri SAPARD si un numar de cinci din
fonduri europene. Previziondrile pentru
acest an, 2009, sunt realiste si... optimiste:
atingerea performantelor tehnico-produc-
tive si financiar-economice cel putin la
nivelul celor din anul 2008.

Sub amenintarea crizei care s-a abatut
asupra tarii noastre, realitatile pe care le-am
intélnit intr-o mic3 dar viguroasd societate
comerciald, cu activitdti la infrastructura
rutierd, sunt datdtoare de sperante.

=H VESTA INVESTMENT "7

Bucuresti

Slatina

PERICOL
DE ACCIDENTE

ik

Laboratorul firmei, de gradul 1. in imagine sefa subunititii, d-na SZEKELY Irma.
Analizele, probele efectuate, precizarea dozdrii materialelor, a amestecurilor
sunt o contributie hotiratoare in desfisurarea proceselor de productie.

Socletate certificata DQS conform

DIN EN I1SO 9001

DIN EN 1SO 14001
OHSAS 168001
producator roméan

de echipamente pentru
siguranta traficului rutier
si a vehiculelor
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Campanie initiatd de Comitetul tehnic D3.Lucriri de Artd si Revista "DRUMURI PODURI"

Nl W ] (| i B E

Stimate Domn

Sunt bucuros cd am prilejul sd va anunt reluarea intalnirilor bianuale devenite traditionale dintre specialistii
in domeniul Lucrdrilor de Arta, care pentru o perioadd scurtd au fost intrerupte. Vom fi onorati dacd acceptati s4
participati la lucrdrile intdlnirii. Taxa de participare de 400,00 lei cuprinde:

1. Costul cazdrii pentru o noapte, ce include si micul dejun din ziua de 13 martie 2009. .

2. Cheltuieli cu rdcoritoare, cafea, fursecuri in pauza intélnirii din ziua de 13 martie 2009.

3. Costurile cu tehnica de prezentare si consumabile.

4. Costurile pentru cina colegiald din seara zilei de joi 12 martie 2009.

5. Costurile pentru masa de pranz din ziua de 13 martie 2009.

Achitarea taxei de participare vd rugam sd o efectuati prin ordin de plats la firma organizatoare, S.C. DRUM
POD CONSTRUCT S.R.L. la datele de identificare consemnate pe plic. Pentru suma respectivd firma mentionats
va emite facturd gi chitantd in cazul platilor cash. In conditiile acceptdrii unei sponsorizdri suplimentare v& oferim
prilejul prezentarii firmei dvs. in cadrul intdlnirii, in limita de timp a 10 minute, si publicarea datelor de identi-
ficare ale firmei dvs. in Revista "DRUMURI PODURI", ca sponsor al lucrdrilor Comitetului Tehnic D3 - Lucrdri
de Artd. Lucrdrile intdlnirii se vor derula in conformitate cu programul anuntat in cadrul invitatiei. Lucrdrile vor
avea loc in localitatea Breaza, judetul Prahova, la Clubul de Golf "Lac de Verde", unde puteti beneficia din plin
de frumusetea peisajului. Pentru a veni in ajutorul organizatorilor, vd rugdm sd confirmati participarea la firma
organizatoare pand la data de 10 martie 2009. Vi rog sd retineti ca locurile sunt limitate la cazare.

Presedintele Comitetului Tehnic D3-Lucrdri de Artd
Ing. Toma IVANESCU

nii sub genericul

Pentru ca asemenea situatii si nu se mai repete, lansim initiatlva'-t;h;:i ca;ﬁpa
"SALVATI PODURILE ROMANIEI!"
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pentru lucrari de drumuri in conformitate VAL s

cu Directiva Europeana Masini 98/37/CE
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Conf. dr. ing. Aurelia MIHALCEA
- ICECON S.A. Bucuresti -

Standardele SR EN 500 - 1, 2, 3, 4, 6:
2006 se aldturd standardelor din seria SR
EN 474, referitoare la masini de terasament
si stabilesc cerinte de securitate pentru
magini mobile utilizate la constructia dru-
murilor. Dintre acestea, SR EN 500-1 cu-
prinde cerinte generale de securitate pentru
grupa de magini mentionatd, iar celelalte
standarde cuprind cerinte specifice pentru
freze rutiere, masini de stabilizat terenul si
masini de reciclat, masini de compactat si
finisoare.

Aceste standarde reprezintd Tncd un
pas in directia armonizarii standardelor
romanesti cu cele europene, in domeniul
masinilor de constructii, in scopul satisface-
rii cerintelor esentiale ale Directivelor CE,
in cazul de fati al Directivei 2006/42/CE
(fosta Directiva 98/37 CE), privind securi-
tatea maginilor.

Pornind de la lista pericolelor, care
pot apirea la utilizarea maginilor destinate
constructiei, intretinerii si marcdrii dru-
murilor, standardul stabileste urmétoarele
cerinte de securitate:

- cerinte privind sistemul de iluminare de
lucru, semnalizare si dispozitive retrore-

flectorizante;

- cerinte referitoare la manipularea masinii
(privind accesoriile de ridicare, Tncédrcare
si ancorarea maginii Tn timpul transportu-
lui, privind remorcarea, privind sistemul
de directie etc.);

- cerinte privind postul de conducere purtat
(spatiul minim necesar, protejarea cablu-
rilor electrice, pardoseli antiderapante,
iesire de sigurantd, stergitor de parbriz,
sistem de spdlare si dezaburire, sistem
de iluminat interior, sistem de incélzire si
ventilare);

- cerinte privind scaunul conductorului;

- cerinte privind organele de comandi
(zona de amplasare, forte necesare pentru
actionare, marcare);

- cerinte privind pornirea masinii (sisteme
de blocare contra utilizdrii neautorizate a
masginii, protejarea conductorului contra
pericolelor ce pot apare la pornire);

- cerinte privind oprirea magsinii (dispozitiv
de oprire de urgentad conform cu SR EN
ISO 6682 :2003);

- cerinte privind sistemele de franare pentru
masgini pe pneuri, indicate in anexa A la
SR EN 500-3 si SR EN 500-6;

- cerinte privind accesul la postul de condu-
cere (conforme cu SR EN ISO 2860:2003
si SR EN 1SO 2867:2008);

- cerinte privind protectorii, apdritoarele
si dispozitivele de blocare (conform SR
EN ISO 3457:2006); in SR EN 500-2
se prezintd cerinte suplimentare pentru
protectorii de la echipamentul de frezare
al frezelor rutiere, iar in SR EN 500-3
pentru protectorii de la echipamentul de
malaxare al maginilor pentru stabilizarea
pamantului;

- cerinte privind protectia conductelor, fur-
tunelor si racordurilor;

- cabina trebuie echipati cu o structurd de
protectie la rasturnare (ROPS), in confor-
mitate cu ISO 3471:1996;

- scaunul conductorului trebuie prevdzut
cu centurd de siguranti conform cu SR EN
I1SO 6683:2006.

- cerinte privind protectia impotriva incen-
diilor;

- cerinte pentru prevenirea arsurilor;

- cerinte privind avertizoarele sonore (cla-
xon) si marcajele de avertizare.

Manualul de utilizare a masinii, ela-

borat conform ISO 6750:2005 si SR EN

12100-2:2003, trebuie s3 ndeplineasca si

urmatoarele cerinte legate de securitate:

- 53 fie tipdrit in limba oficiald a tirii in care
va fi vindutd masina;

- sd specifice echipamentele individuale de
protectie necesare;

- 53 se refere la utilizarea accesoriilor pen-
tru ridicarea si ancorarea masinii;

- s3 furnizeze informatii privind zgomotul
emis, precum si despre vibratiile globale
ale corpului si vibratiile transmise sistemu-
lui mana-brat;

- sd cuprindd si instructiuni de Tntretinere
a maginii (mentenantd), cu indicarea

mdsurilor pentru executarea acestei

activitdti in conditii de securitate;

- sd contind lista pieselor de schimb, in-
clusiv cele referitoare la securitate sgi
informatii privind amplasarea acestora pe
masina.
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Placa de ldentlflcare trebuie s& cuprinda
urmétoarele informatii: numele si adresa
producitorului, marcajele obligatorii (CE),
tipul masginii, seria gi anul fabricatiei, masa
operationald, sarcinile maxime admise pe
axe (la masini pe pneuri), puterea.

Standardele din seria SR EN 500 cu-
prind si urmitoarele anexe, care in general,
indicd cerinte pentru unele subansamble
ale maginilor mobile pentru drumuri:

- Lista masinilor mobile pentru constructia
drumurilor (anex3 la SR EN 500-1);

- Manivele de pornire (anexd la SR EN
500-1);

Réspandntoare de emulsie
|cu capacitati cuprinse intre
1300 i
Echipamente
raspandit criblurd masind
multifunctionald:

- emulsie, apd, motoring,
perie frontald

Calea Plevnei nr. 141B, cod 060011 Bucuresti
ﬂ'el: +40 21 311.16.60, Tel/Fax: +40 21 312 13 02
E-mail: office@cosim.ro Web: www.cosim.ro

Statii de asfalt

15000  litri.
pentru

fos;[m,saav_lcez Tel/Fax: +40 21 335 60 39

- Sisteme cu gaz lichid utilizate pe masini
mobile pentru constructia drumurilor
(anexd la SR EN 500-1);

- Proceduri de incercare pentru sisteme de
franare (anexd la SR EN 500-3 si SR EN
500-6);

- Cod de incercare la zgomot (anexi la SR
EN 500-2, 3 si 6).

Standardele din seria SR EN 500 fac
numeroase trimiteri la standarde europene
si internationale.

Concluz

Avand in vedere ci pani in prezent,

n Romania,
constructii, s-au adoptat putine standarde
europene armonizate, care si satisfac3

in domeniul masginilor de

cerintele formulate in Directivele CE, este
necesar ca n anii urmitori, aceastd activi-
tate s se intensifice foarte mult. Astfel atat
pentru productorii, pentru utilizatorii, cat
si pentru importatorii de utilaje de drumuri
sunt necesare cdteva reguli ce rezulti din
documentele armonizate si anume:

- satisfacerea cerintelor de securitate;

- satisfacerea cerintelor de capabilitate teh-
nologica in frontul de lucry;

- protectia omului Tn procesul de muncy;

- protectia mediului Tn timpul executrii
lucrérilor.

]
Bibliografie

1. SR EN 500-1: 2008. Masini mobile pen-
tru constructia drumurilor - Securitate
- Cerinte generale.

2. SR EN 500-2: 2008. Masini mobile pen-
tru constructia drumurilor - Securitate
- Cerinte pentru freze rutiere.

3. SR EN 500-3: 2003. Masini mobile
pentru constructia drumurilor - Securi-
tate - Cerinte pentru masgini de stabilizat
terenul si magini de reciclat.

4. SR EN 500-4: 2003. Masini mobile pen-
tru constructia drumurilor - Securitate
- Cerinte pentru masini de compactat.

5. SR EN 500-6: 2003. Masini mobile pen-
tru constructia drumurilor - Securitate
- Cerinte pentru finisoare.
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luliana STOICA-DIACONOVICI
- Secretar, Asociatia Romana
a Inginerilor Consultanti -

Prin Ordinul comun nr. 915/465/415
al Ministrului Economiei si Finantelor, Mi-
nistrului Transporurilor si Ministrului Dez-
voltdrii, Lucrdrilor Publice si Locuintei, pu-
blicat 1n Monitorul Oficial nr. 424 din 5
iunie 2008 au fost introduse in legislatia
romaneascd Conditiile de Contractare FIDIC.

in scopul familiarizirii celor care ur-
meazd sd aplice Tn activitatea curentd
prevederile acestor tipuri de contracte,
Asociatia Romani a Inginerilor Consultanti
- ARIC - organizeazi seminarii de instruire
privind aplicarea Conditiilor de Contracta-
re, seminarii planificate lunar sau bilunar.

Seminariile sunt destinate tuturor ce-
lor implicati in derularea contractelor de
lucrdri: reprezentanti ai autoritatilor con-
tractante, ai antreprenorilor, consultantilor,
cat si reprezentantilor legali ai acestora,
juristi si avocati.

CeBit

3 - 8 martie

Hannovra, Germania.
» Telefon: +49 511 89 33225
¢ E-mail: info@cebit.de
e Web: http://www.cebit.de

Lumea Asfaltului - Prezentare
si Conferinta gazduita de
Asociatia Americand a Construc-
torilor de drumuri cu tema
”Managementul traficului national
si asigurarea zonelor de lucru sub
trafic”
9 - 12 martie
Orlando, Florida, USA.

¢ Contact: Pat Monroe

e Telefon: +1 414-298-4123

¢ E-mail: pmonroe@aem.org

e Web: http:/www.worldofasphalt.com/

Aceste seminarii de instruire sunt or-
ganizate pe module. Modulul 1 cuprinde
«Utilizarea practicd a Conditiilor de Con-
tract FIDIC» iar modulul 2 «Managementul
revendicarilor contractuale si solutionarea
disputelor».

in cadrul Modulului 1 sunt abordate
aspecte privind: introducere in documente-
le FIDIC; responsabilitédtile partilor; mana-
gementul proiectelor; clauze financiare si
proceduri; riscuri, forfa majord si reziliere;
revendicdri, dispute si arbitraj. Modulul
2 cuprinde: responsabilitdtile pértilor si
persoanelor in cadrul contractelor FIDIC;
managementul revendicdrilor si analiza
riscurilor; procedura pentru revendiciri;
revendicirile Antreprenorului si Beneficia-
rului; Comisia de Adjudecare a Disputelor
si obtinerea deciziei. Pe parcursul expune-
rilor sunt prezentate si aspecte practice, o
serie de exercitii si se adreseazd ntrebari.

Aceste doud module vor fi organizate pe
parcursul anului 2009 in mod alternativ in
fiecare lund, sau bilunar la hotelul Novotel

Intertraffic China. Targ pentru
infrastructurd, managementul
traficului, siguranta rutiera
si parcari
18 - 20 martie

e Contact: Amsterdam RAI

e Telefon: +31 20 549 12 12

e Fax: +31 20 549 18 89

e E-mail: intertraffic@rai.nl

e Web: http://www.intertraffic.com

WIT 2009: al 6-lea Workshop
International asupra Metodelor
Inteligente de Transport
24 - 25 martie
Hamburg, Germania.
e Contact: Markus Bohning
e Telefon: +49 40 42878 2857 / 2167
¢ E-mail: wit@tu-harburg.de
* Web: http:/http://wit.tu-harburg.de
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Bucuresti sau la Centrul de Conferinte din
cadrul ROMEXPO. Lectorii care sustin se-
minariile sunt experti, cu o largd experientd
in aplicarea Conditiilor Contractuale FIDIC
si in sustinerea de cursuri de pregitire
profesionald atat la nivel national cét gi
international, agreate de FIDIC. Avand in
vedere stadiul traducerii Conditiilor de
Contractare pentru Proiectare, Executie si
Exploatare precum si iminenta includere a
acestora ca reglementdri oficiale, urmeaza
ca fncepand cu trimestrul al lll-lea s fie or-
ganizate seminarii de instruire §i cu aceast3
temd. Informatii suplimentare precum si
detalii despre datele de organizare si locu-
rile de desfdsurare puteti afla contactind
secretariatul ARIC la datele de mai jos:
Asociatia Roméana a Inginerilor
Consultanti
Calea Grivitei 136, corp B, Sector 1
RO - 010737 Bucuresti
Tel. : +40 21 312 26 99
Fax : +40 21 312 26 97
E-mail : aric@eure.ro

Ha}shi Flash

INTERMAT. Eveniment ce va
reuni marii producitori de pe
piata materialelor de constructii,
cu o zona de expozitie ce acoperd
peste 200.000 m? si o zona de
demonstratie exterioard pentru
utilaje de 30.000 m?
20 - 25 aprilie
Paris, Franta.

o Telefon: +33 1 49 68 49 04

e Fax: +33 1 53 30 95 36

¢ E-mail: intermat@intermat.fr

e Web: http://www.intermat.fr

Traffex 2009, NEC

21 - 23 aprilie

Birmingham, Marea Britanie.
¢ Contact: Hemming Group
¢ Telefon: +44 20 7973 6401
¢ E-mail: customer@hgluk.com
e Web: www.traffex.com [
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MaxCAD International incepe
distributia aplicatiei ARD in Bulgaria

MaxCAD International, distribuitorul
european al Advanced Road Design (ARD),
impreund cu CAD Point Ltd, cel mai mare
integrator bulgar de solutii CAD pentru
infrastructurd si Autodesk Value Added
Reseller, a semnat contractul de distributie
a aplicatiei ARD pentru Bulgaria.

Evenimentul a avut loc in data de
10 februarie, la Universitatea de Arhitec-
turd, Constructii si Geodezie din Sofia, cu
participarea lui Cristian Dumitrescu, CEO
MaxCAD International, ing. Florin Balcu,
director general MaxCAD International si
Juri Nikolov, CEO CAD Point. Cu prilejul
lansarii aplicatiet ARD, ing. Florin Balcu va
sustine o prezentare in timp real a utilizarii
acesteia in proiectarea si reabilitarea dru-

murilor, cu participarea a peste 40 de
firme de prestigiu din Bulgaria. Advanced
Road Design (ARD), aplicatie dezvoltatd
de CadApps Australia, reprezintd solutia
completd pentru proiectarea drumurilor
in mediile AutoCAD si AutoCAD Civil
3D. ARD a fost deja tradus n limba bul-
gard prin colaborarea celor doi parteneri,
urmind implementarea standardelor de
proiectare specifice. Aplicatia este distri-
buitd n Australia, Noua Zeelandd, State-
le Unite ale Americii, Canada, India, Sri
Lanka, Roménia, Polonia, Croatia, Bosnia-
Hertegovina, Bulgaria si Republica Moldo-

va. In acest moment MaxCAD International
face demersuri pentru extinderea retelei de
distributie n Franta, Belgia, Luxemburg,
Olanda, Norvegia, Suedia, Rusia, Ucraina,
Bielorusia, Serbia si Muntenegru.

»Ca distribuitor european, investim in ins-
truire in fiecare tard unde suntem prezenti.

in Bulgaria vom dona Universitatii de Arhi-
tecturd, Constructii si Geodezie din Sofia
licente software in valoare comerciald de
peste 40.000 de euro. In aceastd perioadd
de crizd declansatd la nivel mondial gu-
vernele tdrilor investesc in infrastructurd
pentru crearea de noi locuri de muncd

si pentru sustinerea economiei nationale.
Aceasta reprezintd pentru noi o oportunita-
te in promovarea aplicatiei Advanced Road
Design (ARD) in Europa”, declard Cristian
Dumitrescu, CEO MaxCAD International.

Ministerul Dezvoltarii Regionale si Mun-
cii Publice din Bulgaria a anuntat ci anul
acesta din totalul de 2,8 miliarde de euro
alocate pentru proiectele majore 250 de
milioane de euro vor fi acordate proiectelor
de infrastructur. In Romania valoarea esti-
matd a fondurilor alocate infrastructurii este
de peste 4 miliarde de euro.

Flash e Flash e Flash ¢ Flash ¢ Flash

Serbia - Coridorul X - 1,5 miliarde Euro

Proiectul Autostrazii situatd pe Coridorul X, intre Nis (granita cu
Bulgaria) si Leskovac (granita cu Macedonia), va incepe anul acesta
si va fi finalizat peste 30 de luni. Costurile proiectului sunt de 1,5
miliarde Euro, 1 miliard Euro provenind de la Banca Mondiali iar
restul de la Bugetul de Stat sarb. Se estimeazd ca primii 60 km de
autostradd sa fie dati Tn exploatare la sfarsitul anului 2009.

India - 1,11 miliarde USD investiti

Anul acesta India va Tncepe derularea a doua mari proiecte de
drumuri in valoare de 1,11 miliarde USD. Unul dintre proiecte va fi
un drum expres de 26 km iar cel de-al doilea va fi o autostrad3 de

42
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184 km, pe sase benzi, care va lega localititile Phagwara si Mohali.
Cele sase benzi vor fi extinse in anii urmatori la 10 benzi, ceea ce
va face ca distanta intre cele doud localitéti si poati fi parcurs3 in
mai putin de doud ore.

Columbia - 1,16 miliarde pentru drumuri

Guvernul columbian a anuntat ¢ in anul 2009 va investi 1,16
miliarde USD pentru inceperea constructiei a 1.500 km de drumuri.
De asemenea, sume importante se vor investi si in asfaltarea unor
drumuri rurale, precum si a celor situate in zona coastei Pacificului.
Aceastd decizie a fost [uatd ca o m3surd de prevenire si estompare
a efectelor crizei economice mondiale.
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in data de 9 februarie 2009 Autori-
tatea de Management pentru Programul
Operational Sectorial “Transport ” si Com-
pania Nationald de Autostrdzi si Drumuri
Nationale din Roméinia S.A. au semnat
contractul de finantare pentru proiectul
. Pregdtirea pentru constructie a variantelor
de ocolire Stei, Alesd (Sud si Nord), Miercu-
rea-Ciuc, Gheorghieni, Bistrita, Husi".

Proiectul a fost depus in cadrul Axei
Prioritare 2 “Modernizarea si dezvolta-
rea infrastructurii nationale de transport
in afara axelor prioritare TEN-T, in scopul
dezvoltdrii unui sistem national durabil de
transport”, DMI1.2.1. "Modernizarea si dez-
voltarea infrastructurii rutiere” si are drept
obiectiv general finantarea serviciilor de
consultantd necesare pregitirii pachetului
de proiecte de constructie a variantelor de

Acest proiect urmdreste asigurarea tu-
turor conditiilor necesare pentru inceperea
etapei de constructie a variantelor de oco-
lire a localitatilor Bistrita, Stei, Gheorghieni,
Miercurea-Ciuc, Husi si Alesd (achizitii de
terenuri si servicii de consultantd pentru
realizarea proiectului tehnic si a detaliilor
de executie pentru alternativele variantelor
de ocolire, identificate ca fiind cele mai
fezabile din punct de vedere economic,
tehnic si de mediu).

Perioada de implementare a proiec-
tului este 9 februarie 2009 - 30 iunie
2011, iar bugetul total este de aproximativ
123.606.800 lei, din care circa 26.280.977
lei constituie finantare nerambursabild de
la Uniunea Europeand prin Fondul Euro-
pean de Dezvoltare Regionald, restul sumei

fiind asiguratd de Guvernul Romaniei de la

Pod in reabilitare

Referitor la lucrarile de reabilitare ale
podului din localitatea Marginea, situat
pe DN 17A, km 62+243, C.N.A.D.N.R.
precizeaza: "in luna aprilie a anului 2008,

- C.N.A.D.N.R. S.A. a dat ordinul de ince-

pere a lucrarilor de reabilitare a podului.
Contractul de executie a lucrdrilor, in valoa-
re de 2.581.856 lei, a fost atribuit societatii
Contranscom SA Radauti. Starea bund a
timpului a permis reluarea lucrdrilor inca
de la data de 09 februarie 2009, lucrarile
fiind intrerupte datoritd inundatiilor. In ceea
ce priveste construirea in zond, de catre lo-
calnici, a unui pod de lemn, C.N.A.D.N.R.
S.A. precizeazd cd masurile legale ce vor
trebui aplicate cad in sarcina autoritatilor
abilitate. Recomandarea C.N.A.D.N.R. 5.A.
este inchiderea acestei variante care nu pre-

ocolire. zintd nicio sigurantd in exploatare.” |

Bugetul de Stat. [

Cum sa protejam oamenii, infrastructura
si proprietatile de efectele torentilor?

in comporatie cu barierele rigide, barierele
din plase inelare pot opri volume de pind
lo 10000 m® de moateriol granular, rodi,
copaci si resturi de vegetatie, in acelasi timp
lisind apa sisi continve drumul; impiedicind
colmatarea podefelor, drumurile si calea ferati
riménind deschise; propriefiifile fiind protejate
de distrugere. Plasele cu ochiuri inelare umplute
pot fi curiifate in atepturea unui nou eveniment.
In comparafie cu barierele rigide, barierele cu
plose inelare nu sunt la fel de scumpe.

Vo rugom sa ne contactafi penfru a obfine
mai multe informotii sau so disculati proble-
mele dumneavoastra legate de riscurile ne-
torale «w unul din specialisti  nostri.

GEOBRUGG‘A\

Geobrugg AG

Sisteme de Protectie

Bd. Alexandru Vlahut, nr. 10,
Cladirea ITC, Birou D 12
RO-500387 Bragov
www.geobrugg.com
info@geobrugg.com



Societatea DENSO GmbH ofera un set complet de solutii pentru constructia,
intretinerea si repararea drumurilor, liniilor de tramvai si cii ferate
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Produse bituminoase Materiale pentru Mortare poliuretanice Compusi poliuretanici
pentru sigilarea rosturilor  repararea fisurilor si elastice pentru umplerea i produse bituminoase
si imbindrilor, incluzand  imbinarilor deschise rosturilor expuse la pentru izolarea sinelor
materiale turnate la cald  (Rissband SK) sarcini dinamice sporite,  de tramvai, absorbtia
(Tok Melt), materiale ca de exemplu in vibratiilor si reducerea
puse in opera la rece constructia caminelor de  zgomotului
(Tok Plast) si benzi vizitare (Densolastic EM)

bituminoase (Tok Band
Spezial si Tok Band SK)

Produsele DENSO GmbH sunt distribuite in Romania de

MA - CONS Str. Sergent Major Topliceanu Vasile nr. 9, Bucureg.tl

Fax: 021/ 323.15. 88; mobil: 0722 / 620.179
Technologies e-mail: info@matecons.ro
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Producitor textile netesute " Raport optim ealitate - pret
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uri pentru memhrane hidroizolante

& Materiale fiﬂrante pentru
pulbert, hchldg, pmduse petroliere

B-dul Timisoara nr. 96, 'm—JEI?'EM seclmB Bucurestl
Tel.: 021 /444.62.41: 021 / 444.02.59

Fax: 021 7 444.02.64

e-mail: scfsiderma;a@yahoo.com

web: www.siderma.ro
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Al Xlll-lea Congres National de Drumuri si Poduri

Ing. Dorina TIRON
- Pregedinte al A.P.D.P. -

Vi aducem la cunostinti ca in zilele de 15 - 17 septembrie 2010
va avea loc la Poiana Bragov cel de-al Xlll-lea Congres National de
Drumuri si Poduri. Sunteti invitat sd transmitefi rezumate pentru
lucriri (titlul lucrdrii, autori si rezumatul pe scurt al unei teme de
actualitate), pani la data de 31 martie 2009, la sediul A.P.D.P.

TS A - Durabilitatea retelelor de transport rutier
- Mediul inconjuritor durabil;
- Finantarea, gestionarea si contractarea investitiilor in retelele ru-
tiere;
- Aspecte economice ale retelelor rutiere si dezvoltare sociald;
- Retele de drumuri rurale si accesibilitatea in zonele rurale.

TS B - imbunititirea furnizirii serviciilor
- Guvernarea buni a administratiilor de drumuri;
- Exploatarea retelelor rutiere;
- Imbunititirea mobilititii in zonele urbane;
- Transportul de mirfuri si intermodalitatea;
- Exploatarea pe timp de iarna.

TS C - Siguranta retelelor rutiere
- Infrastructuri rutiere mai sigure;
- Exploatare rutierd mai sigura;
- Gestionarea riscurilor in exploatarea rutierd pe plan national si
international;
- Exploatarea tunelurilor rutiere.

TS D - Calitatea infrastructurilor rutiere
- Gestionarea patrimoniului rutier;
- Structuri rutiere:
- Caracteristicile suprafetei de rulare;
- Structuri rutiere suple si semirigide;
- Structuri rutiere rigide.
- Poduri rutiere;
- Geotehnici si drumuri nepavate.

Conform Circularei |, editatd in 2008, programul derul&rii trans-
miterii lucrarilor conform Temelor Strategice este urmétorul:
- titlul lucrdrilor, autori si un rezumat - 31 martie 2009 (max. 500
cuvinte);
- notificarea acceptarii lucririlor - 31 august 2009;
- transmiterea lucrarilor - 28 februarie 2010.

VA STAM LA DISPOZITIE PENTRU:
Proiectare Drumuri

- planur pentu drumurn nationate, judetene si comunale .,L ,{,”m*mm Ae ,.,,‘{MMW
auntinne.

- pregatire documente de licitatie
- studil de prefezabilitate si fezabilitate, proiecte tehnice
- studli de fluenta a fraficului si siguranta circulatiei

- studii de fundati Ypualitisinalosocs inGimenitinomsreitiin,

- proiectarea drumurilor si autostraziior Aomeris, wrdidul colegilon mosini fiind
anai‘ifec in timp. a lucrarilor executate Aingursneoumosslerepecineme-o donin.
management in constructi Droiectare Doduri

- o si monitorizare a lucrarilor
- studii de leren
- expertize si verificari de prolecte:

- elaborare de standarde si - asistenta tehnlca pe perioada executiel
specificail tehnice - incercar in-sifu
. ’1 - supraveghere in exploatare

constructia podurilor

Net -

~ E:Net

CERT IFICATE

- expertize de lucrari existente, de catre experti autorzati
- studii de prefezablitate, fezabilifate si proiecte tehnice

- studii de tfrasee in proiecte de fransportun - proiecte pentru lucrar auxiliare de podur

- programarea lucrarilor de infretinere

- amendjar de albii si lucrari de protectie a podurilor

- documentatil pentru fransporturi agabaritice

- elaborarea de standarde, norme si prevederi tehnice in

- analize economice si calitative dle executiei de lucrarl

VA ASTEPTAM SA NE CUNOASTETI

St Dtav Cocondacse .2, f

A%MMMMWWM
ZOOO,MMM{WMM y

4 conpenti

SR.L

SRL

aecton 7,
Tel fax: 021-22.22.51S
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Prof. univ. dr. ing. Gh. P, ZAFIU
- Universitatea Tehnici de Constructii
Bucuresti, Catedra Magini de constructii -

[CENTRALE SEMIMOBILE]
' {120 - 160 — 240 tora)

CENTRALE STATIONARE
= modulate —

Un frecvent cititor atent, si nu numai,
(160 — 240 — 320 - 400 t/ora i

al Revistei "DRUMURI PODURI", este fa-
miliarizat deja cu permanenta aparitie pe
coperta a l-a, incepand cu numirul 20
(89) februarie_2005, a maximei-indemn:
«PUNET! PIETRE DE HOTAR, INDEPLINITI
EXIGENTE!», asociatd brandului BENNING-
HOVEN. Initial am crezut cd va fi o aparitie
episodicd, trecitoare precum alte aparitii
de mesaje publicitare. latd ci s-a ajuns la
numarul 68 (137) februarie 2009 si maxima
continud sd apard, semn cd este aplicatd
cu consecventd chiar de initiatorii ei. Poate

CENTRALE TRANSFERABILE
(120 — 160 — 240 — 320 tlora)

— medii —

= My CENTRALE STATIONARE
aF {160 — 240 - 320 - 400 - 450 tfora
=

observand aceastd perseverenti sau poate CENT_RU?C‘EJSC_}B'LE !
din alte motive, pe care le veti putea intui (60 - 80 tiora)

singuri dupa citirea articolului, m-am decis
sd fac o prezentare mai detaliat3, elaborati
unitar, a produselor BENNINGHOVEN. Am
ales titlul avand in vedere cele sase tipuri
de centrale de preparare a mixturilor asfal-
tice oferite sub acest brand (fig. 1).

Desi detineam importante informatii
culese din amintitele pagini publicitare,
printr-o documentare la sursd, consultand
http://www.benninghoven.com, precum si
prin analiza unor materiale documentare
puse la dispozitie de Benninghoven Sibiu
S.R.L, distribuitorul din Roménia al pro-
duselor BENNINGHOVEN, am reusit s
conturez continutul acestui articol.

Oferta firmei BENNINGHOVEN este
sintetic reprezentatd de urmitoarele cate-
gorii principale de produse:

e Centrale de preparare a mixturilor asfaltice;

® Arzitoare multifunctionale cu diferiti
combustibili;

e Depozite de liantj;

e Buncire de stocare a mixturii asfaltice;

e Echipamente de dozare a componentelor;

» Sisteme de automatizare i comand3d com-
puterizate;

e Instalatii de producere prin polimerizare
a bitumului modificat;

¢ |nstalatii de reciclare a materialelor asfaltice;

e Instalatii de sfiramare a reciclabilelor;
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e Echipamente tehnologice pentru asfaltul
turnat;

e Centrale pentru agregate;

e Uscétoare pentru nisip;

e Constructii metalice.

Pentru a avea o imagine de ansambiu
asupra acestor produse, consider ci este
util s fie prezentate pe scurt principalele
aspecte constructive si functionale speci-
fice. Tn acest articol sunt prezentate infor-
matiile referitoare la centralele de preparat
mixturi asfaltice si la celelalte echipamente
complementare acestora.

Centralele de preparare

a mixturilor asfaltice

Gama de capacitdti de productie a cen-
tralelor de preparare a mixturilor asfaltice,
fabricate de Benninghoven este cuprinsa
intre 60 si 450 t/ora.

Din punct de vedere tehnologic si teh-
nic toate tipurile de centrale se Tnscriu in
parametrii de performanta definiti prin:

e designul estetic;

* participarea si angajamentul total al clien-
tului Tn conceptie;

e emisiile reduse, inferioare limitelor impuse,
de praf;

e tehnica de ardere ecologicd;

e emisiile sonore foarte reduse;

* izolatiile termice de nalti densitate;

e sistemul energetic economicos;

e nivelul tehnologic de ultim3d or3 privind

automatizarea si programarea procesului

de fabricatie;

precizia dozérii electronice a materialelor

componente ale retetei de fabricatie a

mixturii;

e costurile de exploatare extrem de reduse;

e reciclarea la cald sau la rece;

e posibilititile de productie pentru toate
tipurile speciale de lianti si mixturi;

e calitatea superioard a mixturilor asfaltice
produse.

Caracteristicile tehnice specifice ale
centralelor sunt stabilite, dupd dorintele
clientilor, in constructie modulard, cu func-
tionare discontinud sau continud, ugor
de transportat si de montat, cu diferite

__m
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configuratii: mobile, semimobile, usor trans-
ferabile, stationare si stationare de tip con-
tainer.
a) Centralele mobile au fost concepute
in ideea mobilitdtii complete, fiind dispuse
pe punti cu pneuri, definitd prin transportul
si instalarea rapide, cu cheltuieli minime.
Acestea se pot grupa in doud clase de
marimi n functie de capacititile lor de
productie:
¢ Centrale mobile usoare, gama Batch
Mobil (fig. 2), cu capacititile de 60, 80
si 100 t/org;

¢ Centrale mobile medii, gama MBA Mix
Mobil (fig. 3), cu capacititile de 120, 160
si 200 t/ora.

Centralele din gama Batch Mobil sunt
construite Tn module hipercompacte, ceea
ce garanteazd un timp de montare si de
punere in functiune foarte scurt i un cost
de transport redus la extrem.

O astfel de centrald se compune din
doud unitdi de flux, cu functii tehnologice
specifice, impreund cu unititile mobile
complementare:

e Unitatea 1 - Predozarea si uscarea in
alcétuirea cireia intri:

- echipamentul de predozare format din
patru buncire asistate de benzi extractoare
cu viteze variabile pentru dozajul de tnalti
precizie si prevdzute cu iniltitoare reglabi-
le pentru extensia capacititii de stocare;

- transportorul cu bandi pentru prelua-
rea agregatelor de la buncire si alimentarea
uscitoruluj;

- uscdtorul de mare eficacitate previzut
cu un arzitor Rax-Jet-Turbo.
¢ Unitatea 2 - Malaxare, desprifuire i co-

manda fn alcituirea cireia intri:

- Elevatorul vertical auto-ridicitor;

- Ciurul vibrator cu patru sorturi plus
refuzul;

- Cantarele pentru dozarea agregatelor,
a filerului si a bitumului;

- Malaxorul cu doi arbori cu palete;

- Despréfuitorul cu preseparator;

- Silozul tampon pentru filerul recupe-
rat si sistemul de alimentare cu filer;

- Cabina de comandi cu computer.

——— s
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Spre rezervor

Spre arzdtor

Fig. 22.

e Unitatile mobile complementare (optio-
nale):

- Rezervorul principal de bitum si rezer-
voarele suplimentare (optionale);

- Silozul pentru filerul nou (de adaos) si
sistemul de alimentare cu filer nou;

- Silozul de stocare a mixturii asfaltice;

- Grupul electrogen.

Centralele din gama MBA Mix Mobil,
montate pe roti cu pneuri, concepute inte-
ligent, fac santierele de drumuri flexibile si
eficace. Astfel, o instalatie poate fi transfe-
ratd si pusd in functiune pe un alt amplasa-
ment Tn céteva zile. Retelele de conducte
sunt pregdtite pentru a fi racordate si puse
in stare de functionare in orice moment,
gratie racordurilor flexibile. De asemenea
cablajul electric este interconectat prin
prizele rapide reducindu-se semnificativ
timpul de montare.

Fig. 25.

Fluxul de productie al acestor tipuri
de centrale se desfisoard dupa principiul
instalatiilor cu functionare ciclici (fig. 4).
Agregatele sunt preluate din predozatoare,
cu ajutorul benii transportoare colectoare,
si introduse in uscitorul rotativ, cu func-
tionare in contracurent, previzut cu arzitor
Rax-Jet-Turbo. De aici, agregatele fierbinti
sunt ridicate cu elevatorul la sistemul de
sortare multifunctional unde sunt separate
pe sorturi si depozitate in buncére calde se-
parate. Ciurul poate asigura patru fractiuni
granulometrice utile si sortul de refuz care
este directionat citre exterior. Este posibil3
baipasarea ciurului printr-un plan inclinat
direct din elevator in buncirele pentru
agregate. Instalatia este previzuti cu do-
zatoare separate pentru agregate minerale,
filer si bitum. Indicatorul de greutate si
controlul cintdririi se afl4 in cabina de co-



SF - Supravegherea flacarii
RA -~ Reglarea arzatorului

Gaze naturale

Gaze petroliere
lichefiate (GPL)

Fig. 26.

mandi si control. Sarjele sunt cantdrite pe
rand si descircate in malaxorul cu palete
cu doi arbori paraleli unde se formeazi
compozitia omogend de mixturd asfaltica.
Aceastd gamd este adecvatd conditiilor
tehnologice din Romania ceea ce ne de-
termind sd facem o prezentare pe scurt a
componentelor sale.

Predozatorul este conceput ca o unitate
mobild cu patru buncire echipate fiecare
cu benzi extractoare pentru dozarea volu-
metrici asiguratd de viteza variabild. Banda

k42

Fig. 29.

colectoare, de alimentare a uscétorului cu
agregate reci corect proportionate, poate
fi pliatd in vederea transportului (fig. 5).
Optional se poate dispune de o rampi
de alimentare pentru incdrcarea usoard a
buncirelor.

Unitatea de uscare, proiectatd si res-
pecte toate standardele internationale de
mediu, avind cele mai reduse emisii de
monoxid de carbon (CO), este un ansamblu
mobil independent, cu arzitorul montat
(fig. 6).

Sistemul de despréfuire (fig. 7) este com-
pus dintr-un filtru uscat cu saci, asistat de un
ventilator de aspiratie (exhaustor), si o retea
de conducte interconectate, dimensionate
in functie de debitul de gaze al instalatiei.
Sacii filtranti, deosebit de eficienti datoritd
sistemului proiectat, sunt pozitionati orizon-
tal pentru usurinta intretinerii.

Echipamentul de sortare si malaxare,
prevdzut cu ciur capsulat si malaxor cu
functionare n sarje (discontinuu), este ali-
mentat cu agregatele calde prin intermediul
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unui elevator. Ciurul capsulat, inchis cu
capote (fig. 8), este alimentat de la eleva-
tor printr-un jgeab previdzut cu o paletd
de distribuire care repartizeazi agregatele
pe prima sitd a ciurului cu patru trepte.
Vibrogeneratorul, cu amplitudine variabil3,
sustinut prin lagdre capsulate care folo-
sesc vaseline speciale pe bazi de sipun
de bariu, necesitd o intretinere minima.

Malaxorul (fig. 9) este de tip orizon-
tal, cu doi arbori cu palete, pentru sarje
de 1000 - 2500 kg. Design-ul special al
bratelor si al sapelor asigurd o amestecare
omogend a componentelor. Suprafetele de
uzurd paletele si cuva malaxorului sunt
acoperite cu blindaje de protectie, rezisten-
te la abraziune. Pentru usurinta intretinerii,
malaxorul este usor accesibil in vederea
inlocuirii bratelor, a sapelor si a plicilor
de protectie. Cand sunt necesare reparatii
generale, intregul ansamblu al malaxorului,
impreund motoarele si dispozitivele de
actionare asamblate pe acesta, pot fi scoa-
se printr-o operatie deosebit de facil3.

In vederea transportului, intregul an-
samblu este pliat sub forma unei unitagi
mobile, compacte (fig. 10). La sosirea pe
amplasament sectiunea de sortare/malaxa-
re se ridica cu ajutorul unor cilindrii hidrau-
lici telescopici (fig. 11) asigurand o Tniltime
de descircare de 3,6 m, adecvati oricirui
tip de autobasculantd pentru transportul
mixturii, Elevatorul pentru agregate fierbinti
prevdzut cu mecanism de auto-montare se
fixeazd in pozitia corectd de lucru. Celelal-
te componente mobile, independente, ale
centralei (uscatorul, filtrul, silozurile de filer
si rezervoarele de bitum) sunt pozitionate
i interconectate cu usurintd. Astfel, prin
conectarea la sursa de energie electricd
instalatia intrd usor Tn functiune.

Sistemul de filer este compus din silo-
zuri metalice independente, pentru filerul
nou si pentru praful colectat in sistemul
de desprafuire. Silozurile sunt echipate cu
dispozitive de aerisire, supape de depre-
surizare, indicatoare de nivel si sciri de
acces. Silozul asamblat din fabric este usor
de transportat (fig. 12) si montat.
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Sistemul de bitum este alcituit din re-
zervor de bitum, cu incidlzitor de tip Ulei
-Termal, pomp3 si conducte de alimentare
a dozatorului de bitum. Se pot folosi rezer-
voare suplimentare pentru clase diferite de
bitum. Rezervoarele de bitum sunt izolate
termic, deosebit de eficace, cu pierdere
minim3 de cildurj, si formeaza ansambluri
mobile independente (fig. 13)

Sistemul de stocare a mixturii asfaltice,
cu unul sau dou# compartimente, optional,
la solicitarea clientului, formeazd de ase-
menea un ansamblu unitar mobil (fig. 14).
Silozurile pentru mixturd au capacitatea de
45 t, cu un singur compartiment, sau 90 t,
cu doud compartimente.

b) Centralele semimobile, gama Com-
pact/ECO (fig. 15), se dispun pe fundatii
metalice transferabile. Din punct de vedere
al mobilitatii, acestea se plaseazd fintre
instalatiile cu mobilitate totald si instaltiile
fixe. Instalatiile sunt construite in blocuri
modulare avind functii tehnologice tip,
pentru transportul pe semiremorci sau pe
cale feratd. Fiecare modul este caracterizat
de montajul rapid fird si necesite fundatii
fixe construite pe amplasament. Modulele
sunt pre-cablate, pregitite pentru a fi ra-
cordate prin prize rapide la unitatea cen-
trald de comandai asistatd de un computer.
Capacititile de productie disponibile sunt:
120, 160 si 240 t/ord. Configuratia unui turn
de malaxare este compusa din:
ciurul cu 4 pani la 6 trepte de sortare;
silozurile de materiale calde de 25...60 t
cu 4 pand la 6 compartimente;
grupul de dozare a agregatelor minerale
grosiere, a bitumului si a filerului prin
céntarire;

e malaxorul termoizolat, cu doi arbori,
avand capacitatea cuprins3 intre 1000 kg
si 3000 kg;

sistemul de dozare a aditivilor granulari;
silozul de mixturd sub turn sau aldturat,
alimentat cu skip.

¢) Centralele ugor transferabile, gama
TBA Concept (fig. 16), au structurd modu-
lard, transportabild cu camioane. Se pot
realiza patru tipuri dimensionale: 120, 160,

]
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240 si 320 t/ford. Majoritatea subansam-
blurilor functionale, de dimensiuni stan-
dard ale containerelor sunt prevdzute cu
puncte de legare integrate pentru usurinta
transportdrii, manipularii si montarii. Mon-
tarea pe amplasament se face fard lucrdri
de constructii fixe. Fiecare bloc functional
este pre-cablat, pregétit pentru a fi pus in
functiune si conectat la cele mai moderne
sisteme tehnologice automatizate de co-
mandai, prin simple prize rapide. Scirile si
platformele, dimensionate corespunzitor,
asigurd un acces facil pentru inspectie si
ntretinere.
Configuratia de bazd a turnului TBA
este alcatuitd din:
e ciur cu 4 pani la 7 sorturi la care schim-
barea sitelor, poate fi
ficutd cu usurintd prin retragerea colec-

intinse lateral,
torului cu plane inclinate de la capatul
ciurului;

e siloz sub ciur de 50 - 60 t cu 4 pand la 8
compartimente;

¢ celule de céntdrire electronicd pentru
toate sorturile;

¢ malaxor izolattermic, pentru functionarea
economicd, de la 1600 pand la 4000 kg;

e siloz de mixturd sub turn (fig. 16) sau
incércat cu skipul (fig. 17).

d) Centralele stationare, gama BA Com-
petence (fig. 18), sunt concepute conform

Fig. 30.

solicitirilor clientilor, cu capacititile de:
160, 240, 320, 400 si 450 t/ord si intrunesc
urmitoarele caracteristici de bazi: calitate,
flexibilitate si functionare ecologica.
Aceastd gam3, consideratd ,nava ami-
ral” a instalatiilor Benninghoven de prepa-
rare a mixturilor asfaltice, este disponibilad
in functie de solicitdrile clientilor, prin
consultdrile detaliate dintre acestia si ingi-
nerii din cadrul biroului de studii al firmei.
Tn alcituirea unei astfel de centrale se
cuprind urmitoarele componente:
ciururi avand partea cu plan inclinat re-
tractabild ceea ce faciliteazd schimbarea
sitelor;
multiple compartimente de stocare la
cald a materialelor (pand la 30 de com-
partimente cu capacitatea totald maxima
de 1000 t);
malaxoare cu capacitatea de la 1600 kg
pand la 6000 kg;
instalatii de producere a asfaltului turnat;
adaptdri pentru producerea si utilizarea

bitumului modificat;

reciclarea la cald cu tambur paralel, ca-
pacitate de 250 t/ord si 100% adaosuri;
sistem de reciclare la rece;

stocarea, gestionarea si transferul tuturor
tipurilor de aditivi pulverulenti si granu-
lari, pigmenti sau fibre pentru fabricarea

asfalturilor speciale;
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e stocarea produselor finite, Tn cantitate de
pand la 1200 t, in pand la 10 comparti-
mente;

e instalatii eficace de desprafuire;

e ascensoare si palane de ridicare pentru
centrale pana la 60 de metri indltime.

Pentru amplasamentele care necesitd
tratarea ntr-o manierd cu totul speciald a
eventualelor noxe, cum ar fi praful, fumul,
zgomotul etc., instalatiile pot fi livrate cu
inchideri totale in culoarea cerutd de client.
Astfel, centrala de preparare a mixturilor
asfaltice devine o constructie deosebit de
esteticd, integratd Tn mediu, cu productie
n interior.

e) Centralele stationare de tip container,
EBA Continental (fig. 19), definesc o gama
de instalatii fixe, construite in intregime n
containere de mari dimensiuni cuprinzand
elevatorul, silozul de filer, scirile si pa-
sarelele. Fiecare container al turnului de
malaxare este livrat cu toate componentele
integral montate. Este conceputd, conform
solicitarilor clientilor, cu capacititile de:
160, 240, 320 si 400 t/ora.

Configuratia unui turn EBA consti din:
e ciurul cu 4 pand la 7 sorturi;

e silozurile sub ciur de la 50t la 500t;

e malaxorul izolat termic pentru sarje de la
1600 kg la 6000 kg;

o diferitele sisteme de dozare a aditivilor;

Fig. 31.

Postul de uscare-anrobare

¢ solozul de mixturd sub turn sau al3turat,
alimentat cu skip.
* sistem de reciclare la cald sau la rece;

f) Centralele continuie, gama MKA,
sunt concepute in cele trei variante: mobile,
transferabile si fixe. Agregatele sunt preluate
de la predozator de citre transportorul cu
bandd cu frecventi variabild, asigurandu-
se o dozare precisd, si sunt deversate n
tamburul uscitor. Tn uscitor acestea sunt
uscate si incdlzite fiind transferate direct in
malaxorul alungit, orizontal, cu doi arbori.
Sunt addugate totodati si celelalte compo-
nente, bine dozate: bitumul, filerul si daci
este cazul aditivii. Malaxarea se realizeazi
in flux continuu obtindndu-se o mixturd
de buni calitate. In versiunea standard,
mixtura este stocatd intr-un siloz amplasat
sub malaxor de unde sunt descircate direct
in mijlocul de transport. Optional, unitatea
de malaxare poate fi previzutd cu unul sau
mai multe silozuri de stocare a mixturii.

Arzitoarele multifunctionale

Rezultatul numerogilor ani de cercetare
si dezvoltare in tehnica arderii au condus la
conceperea arzatorului RAX JET recunos-
cut unanim prin performantele deosebite
ale sale. Acest arzitor de constructie com-
pactd si monobloc (fig. 20} este denumit
astfel, din combinatia prefixelor RAdial/
AXial care definesc tipul de ventilator de
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aer utilizat. Acest ventilator, furnizeazi
intreaga cantitate de aer necesrd arderii, in
flux controlat, turbulent, garantind astfel
un amestec de ardere, aer/combustibil,
optimal. Arderea se produce ecologic si cu
eficacitate total3 rezultdind maximum de
economie si randament. Arzitoarele sunt
fabricate la un inalt nivel de calitate ceea ce
face, contrar aparentelor, si nu fie conside-
rate produse de serie. Fiecare arzitor este
construit individual de ,artizani” abili si
experimentati care sunt mandri de fiecare
piesd fabricatd si asamblati. Controlul de
calitate se desfisoari pe intregul parcurs al
productiei si asamblarii. Tnainte de livrare
se efectueazd un test final de punere in
functiune si de evaluare a parametrilor pen-
tru fiecare arzdtor in parte (fig. 21).

Arzdtoarele sunt concepute astfel incat
sd poata functiona cu diferite tipuri de
combustibil: lfichid, gazos, solid (praf de
cadrbune) sau mixt.

a) Arzatorul lichid,
transferd combustibilul in fata injectorului
(fig. 22) la presiune inaltd, atomizat in fluxul
de aer turbulent provenit de la ventilatorul

cu combustibil

RAX. Acesta este aprins cu o flaciri pilot cu
gaz. O flacdrd curati si stabild se dezvolt
direct in capul arzdtorului elimindndu-se
necesitatea unei camere de ardere sau a
unui con refractar. Sistemul de comandi
actioneaza simultan asupra supapelor de
reglare a debitului de aer si asupra micro-
vanei de combustibil. Aceast3 sincronizare
garanteazd precizia dozajului aer/combus-
tibil pe intregul domeniu de functionare.
In cazul folosirii combustibilului greu sau a
uleiului regenerat se recomanda si se ofera
un refncdlzitor.

b) Arzdtorul cu gaz natural este ali-
mentat la presiunea de 0,3 bar. Pentru a se
mentine constantd presiunea este necesar
sd se prevadd o statie de regularizare si de
securitate omologatd (fig. 23). Arderea se
produce de o manierd perfectd fird nici
o problem& de migrare spre interior gratie
unui disc multiinjector care distribuie gazul
n capul arzitorului unde este amestecat cu
aerul de ardere.
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¢) Arzitorul cu gaz petrolifer lichefiat
(propanul sau butanul, GPL), se alimen-
teaza de la butelii (cisterne) de stocare (fig.
24) previzute in acest scop cu pompe de
naltd presiune (pani la cca. 10 bar). Prin-
cipiul constructiv este similar arz3toarelor
cu combustibil lichid deoarece gazul liche-
fiat este de asemenea pulverizat printr-un
injector si aprins cu o flacdrd comandatd
(pilotatd).

d) Arzitorul cu combustibil solid pul-
verizat (cirbune, lignit, noroi de epurare,
etc.) este aprovizionat pe amplasament n
vrac, prin vehiculare pneumatica, si stocat
in siloz. O instalatie pentru producerea
prafului de cirbune poate fi oferitd ca al-
ternativd. Alimentarea cu praful de cdrbune
a arzitorului este realizatd prin sistemul
de dozare, asigurat de un regulator, si prin
sistemul de transfer pneumatic (fig. 25),
particulele in suspensie fiind filtrate si re-
introduse in circuit. Tipul de combustibil si
continutul sdu in materiale volatile deter-
mind principiul arzdtorului: combustibilul
cu un continut bogat, de buni calitate, va
putea fi aprins direct in capatul arzdtorului
cu o flacdri pilotatd, in timp ce unul cu un
continut scdzut necesitd sustinerea conti-
nud cu o flacird de aport, pe gaz sau pe
combustibil lichid.

€) Arzitorul mixt poate fi conceput sd
functioneze alternativ cu mai multe tipuri de
combustibili (lichid/gaz, lichid/GPL, lichid/
GPL/gaz etc.). Aceastd particularitate permite
operatorului s3 selectioneze sistemul energe-
tic prin simpla afisare pe pupitrul de comanda.
Microprocesorul de programare adopta auto-
mat reglajele arzitorului Tn functie de tipul de
combustibil in curs de utilizare (fig. 26).

Depozitele de lianti

Stocarea bitumurilor si liantilor contri-
buie printr-o parte importantd in costurile
de exploatare ale unei instalatii. Dupad
intense cercetdri in domeniu, Benningoven
a conceput o gama de cisterne de stocare
si reincilzire a liantilor cu echipamentele
lor derivate care minimizeazd pierderile
de cilduri si risipa de energie. Se poate
opta pentru diferite sisteme constructive de

52

cisterne: verticale sau orizontale, fixe sau
mobile, cu reincilzire electricd sau termo-
fluidi cu cazan. Fiecare cisternd dispune
de propriile echipamente de regularizare
si securitate, cu termostat i sondd de nivel
continuu. Un agitator vertical sau lateral
poate fi furnizat optional. Benninghoven
asigurd asistenta tehnicd si montajul tuturor
echipamentelor asociate precum pompe,
decantoare, comanda electronici etc.

Se dispune de o serie de avantaje tehni-
ce si economice:
e izolatie de Tnaltd densitate;
e alegerea imbracdmintii si culorii (fig. 27);
e orice tip de capacitate;
¢ compartimente duble disponibile;
* necesitate redusi de energie;
e control continuu al temperaturii;
e reducerea disipdrii calorice;
e Tncilzirea electricd tn tariful orar redus;
e costuri mici de exploatare.

Silozurile de stocare

a mixturii asfaltice

Silozurile de stocare, izolate termic, sunt
alcituite din unul sau mai multe comparti-
mente, in functie de capacitatea centralei,
fiind alimentat printr-un skip inclinat cu
sistem de trolii sau printr-un buncar mobil
deplasabil pe sine. Prin utilizarea acestui
sistem se reduce durata de fincidrcare a
camioanelor si se utilizeaza intensiv echi-
pamentul de malaxare.

Echipamentele de dozare

a componentelor

Cantarirea exactd a componentelor asi-
gurd o utilizare economicd si corectd a
centralelor de preparare a mixturilor asfalti-
ce sau a altor tipuri de instalatii, prin garan-
tarea retetelor de fabricatie. Acest lucru se
realizeazi cu cintarele pentru dozarea atét
a agregatelor si a filerului cat si a bitumului,
a polimerilor sau aditivilor. Echipamentele
de dozare a componentelor pot fi oferite,
atat sub forma unor subansambluri comple-
te specifice tipului de instalatie, de exemplu
pentru centrale de preparat mixturi asfaltice
(fig. 28), cét si ca subansambluri separate,
numai pentru anumite tipuri de compo-
nente, ca de exemplu pentru instalatii de
polimerizare.

Sistemele de automatizare

si comanda computerizate

ale centralelor

Prin utilizarea sistemului ,ONLINE
BATCHER 3000”, de programare si moni-

torizare computerizatad (fig. 29) continus,
care functioneazi cu Windows XP, s-au
asigurat conditjile controlului computerizat
al centralelor de preparare a mixturilor as-
faltice. Tehnologia ecranului tactil de mari
dimensiuni dd o imagine impresionant de
precisi a tuturor functionalititilor posturilor
de anrobare (fig. 30) in timp ce parametrii
productiei defileazi si se inregistreazd pen-
tru a permite controale ulterioare si analize
ale productivititii. Sistemul de monitoriza-
re si comandd a procesului desfisurat in
instalatiile de producere a mixturilor asfal-

tice, are diferite functii (fig. 31):

¢ selectarea tipurilor gi cantitétilor de agre-
gate, a bitumului si a filerului, necesare
pentru fiecare sarjd conform retetei de
fabricare programatd, inclusiv optiuni
pentru aditivi speciali;

e asigurarea cantdririi exacte a componen-
telor;

* descircarea fiecdrei sarje n camion sau
in skip;

e comanda automatd a diferitelor sub-
sisteme ale centralei (depozit de liantj,
arzdtor, depozit de agregate etc.);

¢ optiuni suplimentare precum: facturarea
sarjelor, evaluarea programului, transmi-
terea datelor la distanti etc.;

e sistem optional de conexiune, prin mo-
dem, pentru asistentd si un program de
diagnosticare si depistare a defectelor,
utilizat in mentenanta.

Tn numérul viitor al revistei vom prezen-
ta si celelate categorii de produse ofertate
de firma Benninghoven.
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cu cinci nivele

Investitia a costat 261 milioane USD si a fost gata in 47 de luni

"High Five Interchange Dallas" conec-
teazd Drumul Interstatal 635 (1635) cu
Drumul Central Expres U75. Acest proiect
a fost demarat in anul 2002 si a fost finalizat
n anul 2005. Valoarea investitiei a fost de
261 milicane USD. Ansamblul cuprinde
37 de poduri, distribuite pe cinci nivele
(de unde si denumirea de "High Five") cu
cea mai mare rampi de 37 de metri dea-
supra solului. in total existd 60 de benzi de
circulatie care totalizeazd 9,4 km (3,4 km
spre nord si 5,5 km spre vest).

In anul 2006, Asociatia Americani
a Lucririlor Publice a catalogat aceastd
investitie ca fiind "lucrarea anului". Traficul
estimat este de peste 500.000 vehicule

Dallas - intersectia 1635 cu U75, inainte de ieperea lucririlor...

zilnic. De remarcat si faptul cd intreaga
lucrare a fost executatd in nu mai putin de
47 de luni. Beneficiind de solutii tehnice

de ultimd generatie, "High Five" este con-
siderat de artigti "un altar al constructiilor
rutiere". (C. MARIN) [l
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In the context of the international eco-
nomic crisis, transport investments as well
as road infrastructure investments have also
been affected. Nevertheless, when we refer
to the road sector, we can speak about a
real paradox: on the one hand, the sector
itself suffers from the ever smaller allotment
of financial resources, but, on the other
hand, the continuation and development of
major infrastructure works can bring vario-
us benefits such as the labour employment
and the positive economic effects that will
appear in time. In a less known study of
Mr. losef Nathanson, professor of sociolo-
gy at the Alexandru loan Cuza University
in lasi, published at the beginning of the
1980’s, the author was trying to define and
delimitate the concepts of crisis and impas-
se. We will not insist upon the technical
and cultural details of this unfortunately
much too rarely quoted study. The confu-
sion that rules today, on the moral level
as well as on the social level, cannot be
clarified otherwise than on an economic
basis. There is no magical formula, there
are no overnight solutions. The solution
stands in the investments, and once again
history shows us, that the investments for
roads, bridges and highways prove to be
not only the most viable but also the only
ones that can lift up mankind during this
crucial moment. In what follows we will try
to analyse the effects of the crisis, and also
the solutions to be adopted by the most
important states in the world.

The performance under good condi-
tions and with increased efficiency of the
actions related to the prevention and fi-
ght against snow-drift and glaze as major
road discomfort factors during the winter
season, having serious economic and so-
cial consequences, must constitute a major
concern for all road specialists and factors
that coordinate and control the activities in
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the territory - in localities and outside them
- on the public road network.

Once Romania has joined the European
Community, the need to harmonize the
Romanian technical standards with the Eu-
ropean ones becomes even more stringent.
This happened also in the field of materials
used for the construction, maintenance, re-
pairing and safety of the road traffic and they
become mandatory for all member states.

Day by day, during the rush hours, the
people in Bucharest are used to images of
traffic jams, images that surprise the fo-
reigners. Such an image was published in
“Ziua” newspaper with the headline “Mar-
teus, president of the Popular European
Party, says he has never seen such traffic as
in Bucharest before”.

We could write a special article about
the works made by these brigades, since
they successfully managed to perform a
series of interesting works regarding the
aesthetics of the road, a delight for the eye of
the traveller who can appreciate a beautiful
thing, provided that he is not sleeping while
crossing these national roads in his car.

The study presents a series of metallic
bridges built at the beginning of the 20-th
century. These structures having a long
operational lifetime are still being used,
being real “witnesses” of the past. The brid-
ges generally have a classical formation, the
track is formed of a network of beams: gir-
ders and crossbars, while the main beams
with lattice-works have a parabolic form.
When the bridges are placed in the cities,
they have an emblematic character for
the respective place (Arad, Lugoj, Lipova).
Generally, the aspect of these structures is
a special one, since they are harmoniously
integrated in the landscape. In the first part
of the study, these structures are being
presented. In the second part the actual

methodology of checking the existing brid-
ges is described and several proposals for
its improvement are made. In the last part
two case studies are presented: the reha-
bilitation works for the bridge in Savarsin
and the rehabilitation proposals for Traian
bridge in Arad.

¢ China - 9.8 billion USD for the

province of Shaanxi

China is to invest 9.8 billion USD in the
infrastructure of Shaanxi province in 2009
for road, airport and railway works as well
as for their maintenance.

¢ Saudi Arabia - 2.77 billion USD

The project of a highway connecting
the United Arabian Emirates, Quatar and
Saudi Arabia is close to becoming reality.

¢ U.S.A. - Roads to be monitored

by “Tiger”

U.S.A. Transport State Secretary, Ray
Latlood, who has been recently assigned
this position, established a special team
within the Transport Department to deal
with the infrastructure issues with a view to
overcome the present economic crisis.

¢ Poland - Investments

of 6.45 billion EUR

In order to cure the Polish economy, the
government of this country estimates inves-
tments amounting to around 6.45 billion
euros for the road infrastructure in 2009.

* Nigeria - It is not much,

but they are investing!...

The Nigerian government will provide
financing amounting to 12.8 million USD
in 2009 for the construction of six new
roads and the modernization of other seven
ones.

* Germany - Autobahn with six

roadways

The German government has recently
approved the project for the moderniza-
tion and prolongation of A8 Highway, in
the southern part of the country, between
Augsburg and Ulm.

Caterpillar offers a large range of as-
phalt finishers, on wheels or on caterpillars,
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for pavement with different mixtures (with
asphalt, with bitumen, with cement). These
machineries are a perfect combination
of power, automatic control and solidity,
being ideal for a wide range of applications,
starting from the restoration of the existing
roads and finishing with more complex
works, such as highways and airports as-
phalting.

Up to 1998, the county of Harghita had
a Regional Department for Roads and Brid-
ges. As of that year, the County Council in
Harghita decided to separate the regional
department into three divisions. Eight years
later, the company in Miercurea Ciuc was
turned into a private company, by means of
an open bid, by a company from Hungary
(“VEGYEPSZER ZRT").

It is then that the road infrastructu-
re works of S.C. DRUMURI SI PODURI
MIERCUREA-CIUC S.R.L. marked their be-
ginning in the road infrastructure sector.
During a visit at the headquarters of the
new company we had the occasion to
rememorize the steps followed during two
years and a half.

I am happy to have the opportunity to
inform you that the already traditional bian-
nual meetings of the Art Works specialists
restarted, after a short break.

SR EN 500-1, 2, 3, 4, 6:2006 stan-
dards join the standards series SR EN 474,
regarding the earthwork machines and
establish security requirements for mobile
machines used in the road construction.
Among these, SR EN 500-1 contain general
security requirements for the above men-
tioned group of machines, while the other
standards contain specific requirements for
road cutters, terrain stabilization machines
and recycling machines, compacting ma-
chines and finishers.

These standards represent yet another
step for the harmonization of the Romanian
standards with the European ones, in the
construction machines’ sector, in order to

comply with the essential requirements of
the EC Directives, that is of the 2006/42/CE
Directive in this case (for example Directive
98/37 EC) regarding machines’ security.

By the common Order no. 915/465/415
of the Ministry of Economy and Finance,
of the Ministry of Transport and of the Mi-
nistry of Development, Public Works and
Housing, published in the Official Journal
no. 424 of the 5th of June 2008 the FIDIC
Contract Conditions were integrated into
the Romanian legislation.

MaxCAD International, the European
distributor of the Advanced Road Design
(ARD) application, together with CAD Po-
int Ltd, the most important Bulgarian CAD
solutions integrator for the infrastructure
and Autodesk Value Added Reseller, have
signed the distribution contract for the ARD
application in Bulgaria.

On the 9th of February 2009 the Ma-
nagement Authority for the “Transport”
Sector Operational Program and the Nati-
onal Company for Highways and National
Roads in Romania have signed the finan-
cing contract for the project “Preparation
for the construction of Stei, Alesd (South
and North), Miercurea Ciuc, Gheorgheni,
Bistrita, Husi by-passes”.

The project was submitted within Pri-
ority Axis 2 “Modernization and develop-
ment of the national transport infrastructure
TEN-T, with the aim to develop a dura-
ble national system of transport”, DMI.2.1
“Modernization and development of the
road infrastructure” and has the general
objective to finance consulting services
necessary for the preparation of the project
package for the construction of road by-
passes.
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A frequent attentive reader of our ma-
gazine, and not only him, is already used to
the permanent appearance on the second
cover, beginning with number 20 (89) of
February 2005, of the gnome-urge <<SET
LAND MARKS, FULFIL EXIGENCIES!>>,
associated with BENNINGHOVEN brand.

Initially I thought that it will be an
episodic, ephemeral appearance, as other
advertising appearances. But here we are
already at number 66 (133) of February
2009 and the gnome continues to appear,
a sign that it is applied with consistency by
its initiators themselves.

Maybe after noticing this perseverance
or maybe out of other reasons, that you
may guess after reading the article, | have
decided to make a more detailed presen-
tation, a unitarily elaborated one, of the
BENNINGHOVEN products. | have chosen
the headline having in view the 6 types
of preparation stations of asphalt mixtures
offered under this brand (fig.1).

Although | had some important infor-
mation gathered from the above mentio-
ned advertising pages, by documentation
from the source, by consulting http:www.
benninghove.com, as well as by analysing
some documentary materials that were
made available to me by Beninghove Sibiu
S.R.L, the Romanian distributor of BENNIN-
GHOVEN products, | was able to shape the
content of this article.

* Pickaxe with ... computer

In the pages of this magazine many spe-
cialists have drawn the attention, over the
years, on the benefits that can be brought,
especially in periods of economic crisis,
but not only then, by the performance of
some serious maintenance works for the
road network.
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Autostrada
Trans-Canada (1)

Trans-Canada Highway reprezinta,
dupd Autostrada Trans-Siberiana si Al din
Australia, cel mai lung drum pational din
lume. Lungimea acestui traseu este de
7.821 km, pe directia est-vest si pleaca din
‘arasul Victoria, avand ca punct terminus
arasul St. John's,

Marile orase aflate in aprogiere sunlt
Victoria, Vancouver, Cagliary, fdmanton,
Regina, Saskatoon, Winnipeg, Ottawa,
Montreal, Quebec City, Charlolietown, Fre-
cericton, Moncton si St. John's.

Actul de nastere al acestei autostrazi a
fost semnat in anul 1948, lucrarile au ince-
put ia 1950, deschiderea oficiala a avut loc
in 1962 iar finalizarea in 1971.

Deciziile administrative sunt sub juris-
dictia fiecarei provincii, motiv pemiru care
si numerotarile sunt diferite, la fel ca si vi-
tezele de trafic.

Guvernul canadian nu finanteaza aces-
te autostrazi si datoritd niveluritor de trafic
scazute in anumite parti ale traseului.

Traverseazd o superba zond de rezervatii
naturale, limita medie a vitezei de circulatie
fiind de 110 km/h. Datoritd numerotarilor
diferite dar si a lungimii pe care o are, esle
greu de presupus cd aceasta autostradd va
';c_wea o denumire uniforma pe intreg terito-
riul Canadei. (C.M.) [

Ing. Alina IAMA

Redactor:

NDEI
Gr -

e-mail: office@d,
‘web: www.drumuripoduri.ro
S ——)
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Tarnacopul cu... computer

Tratamentele: o solutie de criza

Prof. Costel MARIN

In paginile acestei reviste numerosi specialisti au atras atentia, de-a lungul anilor, asupra
beneficiilor pe care le pot aduce, mai ales in perioade de crizd economica si nu numai,
executarea unor lucrdri temeinice de intretinere a retelei rutiere.

Tn situatiile in care banii sunt din ce In ce mai putini, o adevirati prioritate trebuie s3 fie
cregterea viabilititii, a duratei de exploatare a infrastructurii.

Orice strategie pe termen mediu si lung de modernizare si dezvoltare a unei retele
rutiere Tncepe, in orice tard civilizatd, cu mentenanta. Punctul de plecare este principiul
conform cdruia este mai usor sa previi decat si tratezi, reducand astfel cheltuielile si marin
in timp beneficiile. Pentru aceasta existd insa programe, grafice, monitoriziri si specialisti
dedicati acestei activitati. Rezultatul: chiar daci si in térile civilizate mai existd drumuri cu
suprafete imbidtranite, cu figase si alte tipuri de deniveldri, drumurile acestea au un singur
numitor comun: nu ajung sa aiba gropi. La noi, nsa, lucrurile stau cu totul altfel. Tot ce am
facut in ultimii ani a fost sd ne Tnsugim la repezeald un concept cu sonorititi bombastice, a
carui continut, "multianual”, ne duce cu gandul, din picate, la un altul de tip "multilateral”,
n care ni se promitea totul si nu se ficea nimic. "Multianual" nu Thseamn3, de fapt, nimic.
Ar fi de preferat termene clare, precise, cu luni, siptimani, zile si chiar ore de monitorizare
si interventie. Pentru cine caldtoreste pe anumite drumuri din Germania, de exemplu, sau
pentru cine fsi arunca privirea peste cdile de rulare mai vechi ale unor piste aeroportuare,
imaginile sunt de-a dreptul interesante: un pidienjenis "abstract" de emulsii anti-fisura care,
aplicate la timp, prelungesc cu lunile si, uneori, cu anii viata acestora, interventii la stratul
de uzurd, emulsii, "griblurd" si multe altele de care noi am cam uitat. Toatd lumea vrea
recicldri, toatd lumea rascheteaza la greu si aruncd cu mii de tone de mixturd acolo unde
bunul simt si priceperea ar putea duce la economii de mii si mii de milioane. Asa cum am
uitat, de altfel, s& mai facem si poduri si podete de lemn, tot aga, in multe situatii, ca foapa-n
targ, am trecut, cind este vorba de lucrdri elementare la drumuri, mult prea repede de la
catrintd la moda pariziand. Comparatia nu este deloc exagerati: suntem una dintre tarile cu
cele mai multe masini de lux dar si cu cele mai moderne truse de reciclare, statii de asfalt
si de betoane si cite alte ndzdravanii pe care s-au dat cirute de bani care acum trebuiesc
recuperati. Cand Tnsd ne vom trezi cu grebla Tn cap precum cosmopolitul mioritic intors
de la Paris, atunci ne vom aduce aminte si de tratamente executate chiar si manual, si de
plombe asijderea, mai ales In asemenea situatii de crizd. [

No comment
. v L TR 75
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. Zeniifiker 731002014/ \,  Lertifilal 73104 2014 \ Feenfikm 700182014 ),

rutiere, avand o experienta de 12 ani in acest domeniu.

Dotarea moderna de provenienta germand, personalul specializat in Germania, Suedia si Ungaria, precum si utilizarea
materialelor ecologice fabricate in Germania, Austria si Olanda certificate si agrementate conform standardelor Uniunii
Europene, implementarea celor mai moderne tipuri de marcaje rutiere pe piata roméneasca, sunt argumentele cu care S.C.

PLASTIDRUMS.R.L. vine in sprijinul cresterii gradului de siguranta rutiera pe drumurile din Romdania.

S.C.PLASTIDRUMS.R.L. executa:

- Toate tipurile de marcaje rutiere
orizontale: marcaje longitudinale,
marcaje transversale, marcaje speciale
pentrueliminarea punctelor
periculoase (benzi rezonatoare),
marcaje specifice aeroporturilor,
marcaje de incinta, aplicate cu vopsea
pe baza de apa, solvent organic,
termoplasticsidin 2componenti
precum simicrobilereflectorizante.

- Intretinere drumuri pe timp de iarna:
deszdapeziri, imprastiere material

antiderapant.
Soseaua Alexandriei 156
sector 5, 051543 — Bucuresti / Romania
Tel.: 4021 420 24 80; Fax: 4021 420 12 07

E-mail: office@plastidrum.ro; www.plastidrum.ro




