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Phd. Peter BLOOMFIELD
- Developer Engineer, CadApps Australia -

- Primul meu contact cu Romania
a fost atunci cdnd ne-am ntalnit cu
Florin BALCU in Sydney, Australia. Toc-
mai venise din Irlanda, asa c3 a fost un
pic amuzant s3 intdlnesc un roméan din
Irlanda care stia destule despre Land
Desktop.

La acel moment, noi abia pornisem
ARD, asa cd nici nu ne gandeam ca
Florin va duce ARD-ul in Romania.

- Pentru noi, esential in furnizarea
de software catre utilizatorii finali este
o persoand care si finteleagd si sa
creadd in software.

Software-ul este foarte complex si
pentru a obtine cdt mai mult cu el,
oamenii au nevoie de training si suport
tehnic. Florin face lucruri incredibile cu
software-ul.

Si oamenii, vazand cunostintele lui
si entuziasmul, realizeaz3 ca acest pro-
dus 1i poate ajuta pentru mai multd
productivitate in munca lor de proiec-
tare. Astfel a venit ca natural faptul cd
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Peter BLOOMFIELD revine in Roménia pentru a rezolva cererile proiectantilor de
drumuri din tara noastra.

Invitatul special al MaxCAD la evenimentul din 23 septembrie, Phd. Peter
BLOOMFIELD, Developer Engineer, CadApps Australia, este programatorul principal
al aplicatiei Advanced Road Design. Munca sa de “pionierat” in programare a con-
dus la dezvoltarea aplicatiei CivilCAD ce a avut un succes rasundtor in Australia in
anii ‘80 si “90, devenind in scurt timp aplicatia standard de proiectare si prelucrare
date topografice pentru toti inginerii proiectanti.

incepé‘nd cu anul 2002 Peter a dezvoltat Advanced Road Design (ARD), in scurt
timp aplicatia cucerind proiectantii de drumuri din Australia si din intreaga lume,
fiind dezvoltati peste platformele Land Development Desktop si AutoCAD Civil 3D
de Ia Autodesk.

Peter BLOOMFIELD considerd Romdnia destinatia potrivitd pentru proiectarea de
calitate, prezentind in cadrul conferintei noile functionalititi ARD, multe dintre ele

dezvoltate ca urmare a cererilor proiectantilor romdani.

MaxCAD International sa devind distri-
buitorul nostru in Europa.

- Prima datd, am scris si am vandut
aplicatii CAD 1in prima parte a anilor '80.
Este incredibil cat s-au schimbat com-
puterele in aceastd perioadd. Poate unii
dintre cititori isi amintesc de Apple 112 Aces-
ta a fost primul meu computer (care a
costat peste 4000 de dolari).

Din 1986 am dezvoltat primul pro-
dus graphics - CAD survey, cunoscut
ca CivilCad (un produs bazat pe acesta
este astazi Thca vandut de Topcon).
Initial, acesta a fost pentru studio, insa
n curdnd drumurile au fost incorpora-
te. Acest produs s-a vandut in Noua Ze-
elandad (unde Tncd mai existad utilizatori
de CivilCad Tn ziua de azi).

Tn 1988, o versiune francezi a fost
pregatitd si s-a vandut in numar mare
in Quebec, Canada. La acel moment,
CivilCad se vindea si in Marea Britanie,
Singapore si Orientul Mijlociu.

in 1990, Topcon a cumpdrat softwa-
re-ul si a fost integrat in instrumentele
de survey Topcon. Am parasit Topcon

n 1994. In total, peste 10.000 de licente
CivilCad au fost vandute in fintreaga
lume. Nu stim exact cum e in alte tiri,
nsd stim sigur cd Tn Australia CivilCad
este inca utilizat pe scard larga.

- Dupd ce am parasit Topcon, am
respectat contractul de fidelitate care
specifica sd nu ma implic la concurenta
timp de cinci ani. Pentru cétiva ani,
acest lucru mi-a permis sd petrec un
timp frumos, placut, relaxant cu familia
si privind la copiii mei cum cresc.

Apoi, din 2000, abordarea a fost
prin implicarea alaturi de cei care
dezvoltd aplicatia MX in a penetra
baza de utilizatori CivilCAD existenti
n Australia. Fiul meu mi-a aritat cét
de bun era in Visual Basic si in curand
am dezvoltat un nou software ruldnd in
Visual Basic.

Tn acel moment, Infrasoft a cumparat
distribuitorul australian ceea ce a stopat
toate dezvoltirile locale de software,
aga cd a aparut ideea ca noua dezvol-
tare sa Isi gdseasca o noua “casa’.

“Noua casd” s-a dovedit a fi Land
Development Desktop (LDD), pe care
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am descoperit-o cAnd CadApps, distri-
buitorul Australian al gamei produselor
civil Autodesk, m-a invitat sd vizualizez
LDD si sd vad cum se putea utiliza ca
platiormi in dezvoltare de software
local. Astfel, s-a nascut ARD si restul,
asa cum spuneam, e istorie.

Faptul cd se lucreaza din interiorul
produselor Autodesk este un avantaj
atat din punct de vedere al utilizatoru-
lui, cat si al dezvoltatorului.

Pentru utilizator, mediul AutoCAD
este familiar si produsul pe care il
dezvolt este bazat pe AutoCAD, asa ca
este un avantaj real in productivitate sd
lucrezi intr-un singur mediu.

Pentru dezvoltator, a pastra pasul
cu noile tehnologii ale interfetei gra-
fice si a driver-elor placilor grafice e
un cosmar. Asa ci faci lucrurile mai
usoare daca o companie mare rezolva
aceste probleme.

De altfel, cel mai recent produs,
Civil3D 2009, ofera setul complet de
instrumente “fundamentale” - modele
digitale teren, aliniamente si curbe,
etichetari etc. etc., ceea ce inseamna ca
dezvoltatorul de software se poate con-
centra asupra cregterii productivitatii
utlizatorilor prin personaliziri speciale
ale functionalitatilor.

- Ce inseamni Advanced Road
Design (ARD) pentru proiectantii de
infrastructurd? Ce reprezintd pen-
tru dvs., ca dezvoltator relatia cu

proiectantii (cerintele practice din
proiectele lor)?

- ARD l-am scris in primul rand
pentru a face procesul de proiectare
mai usor. De la inceput, software-ul
a fost proiectat pentru automatizarea
intersectiilor, deoarece aceastd parte
a procesului de proiectare de drumuri
a fost dificild si consumatoare de timp,
n special dacd au intervenit schimbari
in proiect.

Caracteristicile software-ului sunt
conduse indeosebi de nevoile utili-
zatorilor sau de cerintele lor. Dupd
intersectii urmeazad cul-de-sacs (bucle
de intoarcere), knuckles (bucle de colf)
si sensuri giratorii.

Apoi proiectantii au dorit mai mul-
te functionalitdti de design si tiparire.
Pentru unele functii specifice sarcinii
n Roménia, am addugat proiectarea
santurilor si a rampelor de acces pre-
cum si multe caracteristici specifice de
tipdrire.

Dupa 30 de ani de scris software,
am realizat faptul cad niciodatd nu se
incheie. Nu conteazi ce faci, existd un
numar infinit de lucruri care mai pot fi
cerute.

Asadar, urmdrim cat timp iti ia sa
dezvolti si cat de mult 7l ajutd pe pro-
iectant. Urmarim lucrurile care pot fi
dezvoltate ugor, dar care vor fi folosite
n fiecare zi de un mare numar de utili-
zatori si {i va face mult mai productivi.

Ceea ce am regdsit este faptul ca

- .

DI. Peter BLOOMEFIELD prezent la intalnirea cu proiectantii romani
in luna septembrie 2008, la Bucuresti

-
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multe cereri sunt variatii din ceea ce
s-a facut anterior, asa incat multe din-
tre caracteristicile noi pot fi addugate
destul de usor.

Software-ul este utilizat acum pentru
strazi, autostrézi, reabilitédri, cat si siste-
matizarea ansamblurilor rezidentiale i
am lucrat cu MaxCAD pentru a dezvol-
ta o versiune pentru Polonia.

Contdm pe oameni ca Florin s3 “fil-
treze” cererile si apoi traducem aceste
cereri In ceea ce e nevoie pentru
a adduga in software. Transformim
aceste cereri in cod care se traduc in
proceduri de proiectare mai eficiente si
ajutdm clientii sa-si creasca afacerea.

- Care este locul Romaniei pe harta
ARD?

- Noi punem accent pe a scrie soft-
ware de calitate, inovativ, care rezolvi
probleme consumatoare de timp in
procesul de proiectare. A lucra pen-
tru Romania este o reald provocare,
dar noi vedem cd Romdnia este o
fereastrd catre Europa; daci avem suc-
cess ajutandu-i pe utilizatorii nostri
din Rominia sa devind mai productivi,
putem apoi dezvolta software pani in
punctul in care proiectantii romani vor
Tncepe sa-l foloseascd pentru proiecte-
le lor din lumea intreagd. Pentru noi,
aceasta inseamna cd afacerile clientilor
nostri pot creste, iar astfel si ARD va fi
tot mai utilizat in multe alte tari.

*

* *

N.R. DI. Peter BLOOMFIELD ne-a
vizitat de mai multe ori tara, de care
declard cd este deja indrigostit, in
ciuda celor 40 de ore de zbor pe care
le parcurge. Colaboreazi excelent cu
specialistii roméani si este "Incantat" de
traficul din Bucuresti deoarece, spune
déansul "In Australia, cand plec de acasa
spre serviciu si intdlnesc mai mult de
sase masini, consider cd ma aflu deja
intr-un ambuteiaj!..."

3
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Starea tehnica a echipamentelor pentru
procesarea materialelor (agregate

minerale, beton, mixturi asfaltice)
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Prof. univ. dr. ing. h. c. Polidor BRATU
- Membru al Academiei de Stiinte Tehnice din Romania,
ICECON S.A. Bucuresti -

Analiza starii tehnice
a instalatiilor pentru

producere agregate minerale

Clasificarea instalatiilor de producere agregate minerale functie de
sistemul de lucru, vechime si performante, se face n trei categorii:

- instalatii noi, de mare productivitate cu sistem de comandi semi-
automat sau automat, reprezentind 14% din totalul instalatiilor
verificate in cadrul activitatii Organismului de Inspectie ICECON
INSPECT de atestare tehnici a acestora;

- instalatie de productivitate medie cu sistem de comandd manual
sau semiautomat (15%);

- instalatii de micd productivitate cu comandad manuali a procesului
de lucru (71%).

Din punct de vedere al fluxului tehnologic instalatiile de produ-
cere agregate se Tmpart in doud categorii principale:

- instalatii de concasare, aprox. 55% din total;

- instalatii fird concasare (45% din total);

La randul lor, aceste doud categorii se impart in functie de
numdrul si tipul echipamentelor componente.

in privinta naturii agregatelor brute prelucrate se diferentiazi
doud situatii si anume:

- instalatii care prelucreazi agregate de riu;

- instalatii care prelucreaza agregate de cariera.

Tn situatiile intalnite pe teren, ponderea cea mai mare o repre-
zinta agregatele provenite din albiile raurilor nvecinate instalatiilor
de sortare. Depozitele de agregate brute sunt in general depozite
la sol cu pereti despértitori din care agregatele sunt preluate cu
incarcatorul si descdrcate in buncérul de primire care alimenteazi
intreaga instalatie. O problemd adesea intalnitd Tn inspectii o re-
prezintd starea necorespunzdtoare a platformelor depozitelor la
sol si a padocurilor despirtitoare. Tn majoritatea situatiilor intalnite
descarcarea agregatelor pe benzi, din buncirul de alimentare, se
face cu sibdre actionate manual, fird sisteme de vibrare. in privinta
benzilor transportoare s-a constatat o usoard uzurd a rolelor de
sprijin si a covoarelor din cauciuc, precum gi starea precari a
platformelor estacadelor existente de-a lungul benzilor (in 25% din
cazuri). La unele statii de sortare moderne, benzile transportoare
aveau plase de protectie si detectoare de metale. Sortarea agregate-
lor se face pe ciururi vibratoare in peste 95% din cazuri, previzute
cu instalatii de spdlare cu registre, iar restul in instalatii de spalare cu
ciur rotativ sau cuve cu palete agitatoare. Din instalatiile de sortare
inspectate, 11% nu aveau in dotare instalatii de spalare agregate. La
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unele statii spalarea se face numai la sortarea secundard a agregate-
lor. Ciururile vibratoare inspectate aveau dupid caz 1,2,3 sau 4 site.
Sitele se prezentau in doud variante de constructive sarma impletite
si tabld perforatd. La unele instalatii de fabricatie striind, moderne,
s-a Tntalnit varianta sitelor perforate din mase plastice, alcituite
din segmente asamblate intre ele. Unele ciururi aveau arcurile
amortizoare lipsd sau nefunctionale. Au fost intalnite situatii de site
uzate si chiar rupte, jgheaburi de descircare uzate sau incomplete.
Concasoarele cu care sunt dotate instalatiile de producere agregate
minerale inspectate se pot imparti dupd urmitoarele categorii: con-
casoare cu fdlci; concasoare cu ciocane; concasoare cu con.

Cu ocazia verificarilor s-au constatat uzuri avansate ale placilor
concasoarelor cu falci sau ale ciocanelor, la concasarea cu cioca-
ne. Spélarea si sortarea sortului fin se face ntr-un clasor cu shec
in majoritatea din situatii. In restul cazurilor clasarea se face cu
sisteme cu band3 sau roatd desecatoare. In cazul clasoarelor cu
snec s-au intalnit situatii in care melcul prezenta o uzuri relativ
mare. Depozitele finale de agregate se prezint in general sub forma
unor depozite la sol cu pereti despirtitori. Au fost gisite padocuri
cu defectiuni, probleme de depozitare necorespunzitoare. Intr-un
numar mare de cazuri, depozitarea se ficea in grimezi care nu erau
separate de pereti despirtitori, existand posibilitatea de amestecare
a sorturilor. Au fost, de asemnea, semnalate probleme la sistemele
de pompare si circulare a apei de spilare (in special pierderi de ap3).
Sistemele de spélare nu erau prevdzute in cele mai multe cazuri cu
sisteme eficiente de recuperare a apelor uzate si cu bazine decan-
toare curdtate si Tn bund stare de functionare. Structura metalici
a instalatiilor inspectate prezenta diverse grade de uzurd in 80%
din situatiile intalnite. Posturile de comandi, prezentau nereguli in
privinta amplasarii si inscriptiondrii comenzilor. Un mare numar din
instalatii (cu precddere cele cu durata normali de utilizare expirati)
nu erau prevazute cu cabind, in aceste situatii operatorul era expus
unui nivel de zgomot mare si chiar foarte mare. Au fost intilnite ca-
zuri in care nivelul de zgomot) in special tn apropierea concasoare-
lor) depdseste cu mult 90 dB(A). O problem3 importantd de semna-
lat a fost faptul cd in peste 80% din situatiile ntalnite, instalatiile de
producere agregate minerale erau alcituite din diverse componente
ale cdror productivititi nu erau perfect corelate intre ele.

Analiza starii tehnice
a centralelor de beton

Clasificarea centralelor de beton inspectate si atestate in pe-
rioada 1997 - 2003 se face in trei categorii Tn functie de vechime,
dotéri si performanti:

- categoria I: centrale de beton cu proces de lucru total automatizat,
cu calculator de proces (imprimanti), noi sau relativ noi si de mare
productivitate (7% din totalul celor verificate);

%
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- categoria II: centrale de beton cu proces de lucru automatizat sau
semiautomatizat de productivitate medie, modernizate sau noi
(13%);

- categoria llI: centrale de beton mai vechi, cu procesul de lucru
cu actiondri manuale prin butoane sau manete si in general de
productivitdti mici (80%).

in cele din urmi se va face o analizi a stirii tehnice a centralelor
de beton inspectate, cu trecerea in revistd a variantelor existente
referitoare la echipamentele ce fac parte din fluxul tehnologic.

Din punct de vedere al dotérilor tehnice in cazul depozitelor de
materiale, pentru agregate s-au intafnit doud situatii:

- depozite la sol, agregatele apropiindu-se cu draglind sau alte
sisteme;

- depozite in buncdre compartimentate pe sorturi.

La centralele de beton de productie autohtoni se intilnesc am-
bele situatii si anume:

- la centrale model UBEMAR, depozitele intdlnite au fost conform
documentatiei, in stea la sol, multe dintre ele neinscriptionate si
cu platforme necorespunzatoare;

- la centralele model NICOLINA au fost intalnite buncdre de de-
pozitare agregate cu dimensiunile specificate In documentatie,
alimentarea ficindu-se cu transportor cu banda.

La centralele de beton de fabricatie striind cele mai intilnite
cazuri au fost cu agregate depozitate in buncdre compartimentate
din care descircarea se ficea in dozator.

Tn privinta depozitului de ciment au fost intilnite silozuri meta-
lice de diverse capacititi. In multe situatii, silozurile de ciment nu
corespundeau capacititilor din cartea tehnicd. De asemenea, s-a
constatat in multe cazuri lipsa vibratoarelor la descarcarea cimen-
tului din dozator sau din siloz in snecul transportor. Alimentarea cu
apd a centralelor inspectate se ficea Tn dou3 situatii:

- de la retea §i cu rezervor tampon;

- cu put propriu, rezervor de stocare si sisteme de pompare.

In ceea ce priveste dozarea componentelor, se pot trage urmi-
toarele concluzii:

- dozarea agregatelor si a cimentului se face in majoritatea cazurilor
(peste 90% din cazuri) gravimetric pe doze sau pe cantare balant3;

- dozarea apei se realizeaza gravimetric (94% din cazuri);

-n 6% din cazuri a fost intalnit sistemul de dozare volumetric3 a
apei, prin contor;

- dozarea aditivului se realizeaza volumetric In 45% din cazuri, gra-
vimetric in 26% din cazuri, iar In 29% din cazuri centralele nu au
avut instalatie de dozare aditivi sau erau necorespunzitoare.

In ceeea ce priveste precizia de dozare intalnitd s-au constatat
abateri conforme cu cele previzute in NE 012-1999 la centralele de
betoane in 62% din cazuri, din care 7% aveau abateri sub limitele
previzute de NE - 012 (la centralele complet automatizate).

Tn privinta clapetelor de descircare a dozatoarelor de materiale,
actionarea acestora era de tip pneumatic, iar in cateva cazuri a fost
intalnitd actionarea manuald prin manete (la centralele foarte
vechi). Pentru corectia umiditatii agregatelor au fost Intédlnite siste-
me de masurare a umiditdtii (umidimetre) in doar 5% din cazuri. In
cele mai multe situatii (peste 90%) umiditatea se determind n labo-
rator, urmind ca pe baza valorii obtinute sa se corecteze dozarea
apei. La malaxarea, in 16% din cazuri au fost intalnite betoniere cu
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cddere liberd, iar in restul cazurilor au fost intalnite betoniere cu

amestecare forgata:

- Tn 52% din cazuri s-au Tntalnit malaxoare cu amestecare fortat3 cu
unul sau doud axe orizontale;

- In 48% din cazuri s-au intalnit malaxoare cu amestecare fortatd cu
unul sau doud axe verticale (uneori malaxoare planetare).

In cazul centralelor de betoane cu doudi sau mai multe ma-
laxoare, in 60% din cazuri s-a constatat functionarea tuturor
malaxoarelor, in restul cazurilor, cel putin unul din malaxoare nu
functiona. Nefunctionarea se datora lipsei cererii de beton sau a
unor defectiuni temporare.

in ceea ce priveste descircarea betoanelor, au fost intalnite ca-
zuri in care gradul de golire a betonierei era necorespunzitor sau
clapeta de descircare nu era actionati corespunzitor. in majoritatea
cazurilor intaInite malaxoarele lucrau la capacitatea utili previzuti
in documentatia tehnici si la timpul de malaxare previzut.

In céteva cazuri timpul de malaxare nu era specificat pe reteta
operatorului.

Tn privinta stirii tehnice a paletelor si blindajelor, s-a constatat o
uzurd relativ avansati a acestora in 10% din cazuri. De asemenea,
n multe situatii s-au constatat depuneri de material pe bratele cu
palete, ceea ce face ca malaxarea s se faci necorespunzitor.

Cu ocazia verificarilor s-a constatat ¢ in peste 60% din cazuri,
cabinele de comandi prezintd un anumit grad de uzur, iar peste
40% din cazuri nivelul de zgomot nu corespunde STAS 11617-90.
S-au constatat de asemenea comenzi neinscriptionate sau inscrip-
tionate Tn limbi strdine. Structurile metalice ale centralelor inspecta-
te, Tn peste 30% din cazuri, prezentau o uzurd relativ avansata.

In privinta sistemului de recuperare a apelor utilizate la sp3larea
centralelor au fost intélnite trei situatii:

- centrale fard sistem de recuperare (peste 80% din total);

- centrale cu sistem incomplet sau nefunctional;

- centrale cu sistem complet si functional de recuperare si reciclare
{mai putin de 5% din total).

n urma inspectiilor efectuate au fost montate instalatii de do-
zare aditivi la 8% din centralele inspectate. La 24% din centralele
inspectate fabricarea betoanelor s-a limitat pand la clasa C12/15
datoritd lipsei dozatorului de aditivi. De asemenea, a fost limitat
domeniul de lucru la centralele de betoane care nu prezentau
conditiile necesare preparirii unor betoane de clasi superioard C
25/30, sau care nu respectau conditiile de fabricare a unor betoane
hidrotehnice, rutiere sau a altor betoane, conditii precizate in stan-
dardele si normativele respective.

Analiza starii tehnice

a instalatiilor de producere
a mixturilor asfaltice

Clasificarea instalatiilor de preparat mixturi asfaltice dupi siste-
mul de lucru si performante se face in trei categorii:
- instalatii de mare productivitate, complet automatizate, cu calcu-
lator de proces si imprimanta (53% dintre statiile inspectate);
- instalatii cu productivitate medie cu sistem de comanda automat

sau semiautomat (27%);

G
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- instalatii cu sistem de comandd manual, de mici productivitate
(20%).

Din punct de vedere al fluxului tehnologic se disting trei mari
categorii:

- instalatii la care malaxarea se face in uscidtorul cu tambur, prin
cadere liberd, in flux continuu, 15% din cazurile intalnite;

- instalatii la care malaxarea se face in flux continuu, in malaxor cu
doud axe orizontale (2%);

- instalatii cu uscitor tambur si malaxor cu amestecare fortatd, cu
functionare ciclica (83%).

n cele ce urmeazi se va face o prezentare a situatiei stirii teh-
nice a instalatiilor de preparare a mixturilor asfaltice inspectate in
perioada 1997 - 2003.

Prezentarea se va face cu trecerea in revistd a elementelor com-
ponente ale fluxului tehnologic.

In privinta depozitelor de materiale s-au intalnit urmétoarele
situatii:

- agregatele sunt dispuse in depozite la sol, previzute cu platforme
betonate si pereti despartitori; problemele ivite au fost la starea
platformelor si a peretilor, unele padocuri permitdnd o usoard
amestecare a sorturilor;

- filerul este depozitat in silozuri metalice de diverse capacitdti si
transportat spre sistemul de malaxare prin intermediul transpor-
toarelor cu gnec; au fost semnalate probleme privind lipsa sau
ineficienta filtrelor la silozuri, precum si existenta perderilor de
filer, la racordurile siloz-snec datoritd etangeititii precare;

- bitumul depozitat in cisterne, prevdzute cu sistem propriu de
incilzire cu ulei termic (sau cu gaz); la majoritatea instalatiilor
verificate au fost constatate mici pierderi de bitum sau ulei de
incilzire; transportul bitumului se realizeaza prin pompare;

- depozite de fibre, in buncire, cu transport pneumatic.

Predozarea agregatelor se face din buncire (alimentate din
depozite de rezervid prin intermediul unui ncdrcétor) pe banda
transportoare ce alimenteaza uscdtorul, prin doud sisteme:

- benzi extractoare cu vitezd variabild - 89%;

- clapete oscilante - 11%.

Lipsa vibratorului la buncdrul de predozare a sortului fin a fost
constatatd Tn peste 10% din situatiile existente.

Benzile transportoare ce alimenteazd uscétorul-tambur au pre-
zentat in multe cazuri o relativd uzurd a rolelor sau a covorului din
cauciuc.

Dozarea agregatelor se face fie in céntar dozator fie prin cén-
tdrire pe band3, caz intdlnit la unele instalatii de fabricatie straina.

Dozarea filerului se realizeazd in majoritatea cazurilor gravi-
metric. Tn unele situatii dozarea filerului se face volumetric prin
reglarea vitezei transportorului cu snec.

Dozarea bitumului se face volumetric, prin pompe cu debit re-
glabil (in peste 60% din situatii) sau gravimetric, prin cantdrire.

Uscarea agregatelor predozate se face in uscdtoare tambur
in contracurent (in majoritatea cazurilor intalnite), prevdzute cu
arzitoare cu injectie de gaze fierbinti.

Tn cazul uscitoarelor-malaxor, acestea realizeazi malaxarea
componentelor pe portiunea terminald a tamburului, dinspre
arzitor (in general pe o treime din lungimea tamburului). Transpor-
tul agregatelor uscate de la uscator spre turnul de sortare-malaxare
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(in cazul statiilor cu malaxor), se face, in general, prin intermediul
unui elevator cu cupe; la instalatiile de fabricatie autohtoni au
fost semnalate probleme la etanseitatea clapetelor de vizitare ale
elevatoarelor.

Turnul de uscare-malaxare este previzut cu ciur inertial cu trei
sau patru site, buncére de stocare a agregatelor calde, sisteme de
dozare componente si malaxor cu amestecare fortatd cu doud axe
orizontale. O atentie deosebitd a fost acordaty sistemelor de dozare
agregate, filer, bitum si fibre (dupd caz) si a st#rii tehnice a mala-
xoarelor (in special in ceea ce priveste gradul de uzuri a paletelor).
Descadrcarea mixturii preparate din tamburul-malaxor se face direct
in schip, in timp ce din malaxorul cu amestecare fortat, mixtura
se descarcd prin deschiderea unor clapete actionate pneumatic.
Au fost constatate neconformititi in ceea ce priveste integritatea
izolatiei termice a tamburului uscitor-malaxor (in 18% din cazuri),
sau la sistemul de fnchidere cu clapete a malaxorului (12% din
cazuri).

La schipul care transportd mixtura Tn buncirul de stocare (exis-
tent Th marea majoritate a cazurilor), s-au constatat uzuri ale c3ii de
rulare si cablurilor in proportie de 16%.

O problemd frecvent intalnitd la instalatiile vechi este aceea
a lipsei unui gard de protectie la deplasarea schipului. Instalatiile
moderne au prevazute sisteme de stropire a cupei schipului cu
motorind.

in ceea ce priveste sistemul de desprifuire si recuperare a gaze-
lor arse si a prafului de uscitor au fost intilnite dou3 situatii:

- sisteme de recuperare si desprifuire previzute cu exhaustor si
baterie de cicloane fira filtru cu saci, la 19% din statjii;

- sisteme de recuperare a gazelor arse si a prafului prin intermediul
unui exhaustor si a unui filtru cu saci (18%).

Inspectiile efectuate au scos la iveald probleme referitoare la
eficienta sistemelor de desprafuire in 5% din cazuri. Cabinele de
comandd din dotarea statiilor inspectate prezint in general un grad
de uzurd redus si o izolare fonoabsorbanti eficientd. Tabloul de
comandd, in marea majoritate a cazurilor, este cu afisare digitali a
datelor. Sistemele de comandi existente permit un control eficient
al dozérii componentelor si al materialelor procesate. Au fost depis-
tate cateva situatii (statii de fabricatie autohton#) in care sistemele
de afisare nu functionau corespunzitor, nepermitand urmirirea co-
rectd a cantitdtilor dozate sau a temperaturii mixturii, la descircarea
din malaxor. O problema ivita frecvent la instalatiile de provenienta
strdind este cea a neinscriptiondrii comenzilor in limba romani.

Bibliografie :

1. D. Plegoianu, V. Ceaugescu, V. Sterian, M. Sab3u - "Magini, utilaje
si instalatii pentru constructii i terasamente”, Bucuresti, Editura
Didacticd si Pedagogici, 1978;

2. Victor 1. Constantinescu - ,Tehnologii performante si echipa-
mente pentru realizarea structurilor rutiere”, Bucuresti, Editura
impuls, 2001;

3. St. Mihdilescu, V. Goran, P. Bratu - ,Magini de Constructii”, vol 3,
Bucuresti, Editura Tehnic3, 1986.
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Iuliana STOICA-DIACONOVICI
- Secretar ARIC -
Tn cursul lunii septembrie, potrivit

uzantelor, FIDIC a organizat Conferinta
Internationald a Federatiei. Conferinta a
avut loc la Quebec, in Canada, in peri-
oada 5 - 8 septembrie. Principalele teme
dezbitute in cadrul Conferintei au fost:
influenta inginerului in societate; asigurarea
calitdtii; dezvoltarea unor organizatii de
consultantd puternice. In cadrul dezbateri-
lor pe aceste teme au fost puse n evidentd
aspecte privind: functia corpului ingineresc
de pilon al dezvoltérii societitii prin inovatie
si aplicare de solutii moderne in special in
domeniul infrastructurii si constructiilor, dar
nu numai; necesitatea reorientdrii procesu-
lui educational si instruire in sensul ldrgirii
domeniilor de expertizi ale corpului in-

SOLUTII DURABILE CU GEOGRILE Tensar” S| GEOCOMPOZITE PENTRU ARMARE IMBRACAMINTI RUT

T.

gineresc; asumarea pozitiei de participant
activ Tn procesul de modernizare si remo-
delare a societdtii; influentarea climatului si
oportunitatilor de afaceri precum si a mo-
dului de promovare a intereselor societatii;
rolul corpului ingineresc in ridicarea perma-
nentd a calitdtii in industria constructiilor si
importanta relatiei client-consultant; ne-
cesitatea implementdrii la nivelul tuturor
organizatiilor a sistemului integrat care s
cuprindd att calitatea si mediul cit si
sandtatea si securitatea muncii; construi-
rea unor organizatii puternice, capabile si
actioneze pentru realizarea acestor obiecti-
ve majore cu impact in dezvoltarea viitoare
a societdtii. Prezentdrile si discutiile de la
seminarii s-au referit la: rolul activ si creator
al corpului ingineresc in societatea globalj;
necesitatea si modalitdtile de protejare si
fmbunatétire permanenti a conditiilor de

" e
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mediu precum si introducerea de restrictii
privind afectarea negativd a acestuia; ne-
cesitatea imperativd de implementare si
respectare a normelor de etica si integritate
profesionald cu tinta de construire a unei
societdfi curate, transparente si eficiente. Tn
finalul conferintei, Tn cadrul Adun&rii Gene-
rale a membrilor asociati ai FIDIC a fost ales
noul presedinte al FIDIC, in persoana dom-
nului Gregs G. Thomopulos. Preocupat3
permanent de solutionarea problemelor cu-
rente ale societdtii, in cadrul Conferintei,
FIDIC a lansat “Conditiile de Contract pen-
tru executie si proiectare, inclusiv exploata-
re”. Noile conditii se adreseazi sistemelor
noi de finantare PPP si concesionare. in
scopul clarificdrii unor eventuale probleme
de aplicare, dupi inchiderea Conferintei a
fost organizat un seminar de prezentare a
noilor conditii de contract. [}
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(POS-T) 2007 - 2013
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S Programul Operational
@
¢

Stejarel DECU-JEREP

Ministerul Transporturilor a organizat
in data de 11 noiembrie 2008 Conferinta
nationald de informare publicd asupra pro-
greselor realizate in implementarea Pro-
gramului Operational Sectorial "Transport"
(POS-T) 2007 - 2013. Scopul evenimentului
a fost informarea publicului specializat cu
privire la stadiul implementarii POS-T si de
a prezenta proiectele depuse spre finantare
din Fondul European de Dezvoltare Regi-
onald si Fondul de Coeziune prin POS-T.
La eveniment au fost invitati sd participe
reprezentanti ai potentialilor beneficiari ai
POS-T, ai institutiilor de administratie pu-

blica, ai agentiilor de dezvoltare regionala, POS-T 2007 - 2013 are un buget total POS-T un numir de 14 cereri de finantare,
ai firmelor de constructii si consultant3, sin- de 5,7 mld. euro, aprobat de citre Comisia din care trei proiecte majore, cu valori mai
dicate, organizatii patronale si de afaceri, Europeand, pana tn prezent fiind depuse la mari de 50 mil. euro, au fost transmise Co-
organisme non-guvernamentale. sediul Autoritdtii de Management pentru misiei Europene spre aprobare. [}
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VA ASTEPTAM SA NE CUNOASTETI!
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of ==z 5¢ Studii si cercetari privind realizarea
unor mixturi asfaltice performante
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n prima jumitate a lunii noiembrie, in
organizarea CESTRIN si a A.P.D.P. - Filiala
Bucuresti, a avut loc simpozionul cu tema
"Studii si cercetdri privind realizarea unor
mixturi asfaltice performante".

Temele abordate au vizat urmitoarele
aspecte:

e Noi tendinte in realizarea mixturilor
asfaltice;

¢ Performantele mixturilor asfaltice sub
solicitdrile traficului actual;

o Mixturile asfaltice si protejarea ambien-
tului.

De remarcat faptul c3, pentru prima
oard la un asemenea simpozion, au par-
ticipat reprezentanti din mai multe tari
europene, si anume: Suedia, Franta, Belgia,

Germania, Ungaria gi Italia. permanent de discutii pentru realizarea rilor asfaltice, Tn vederea dezvoltirii durabi-
Scopul acestei importante ntalniri unei baze comune de cercetare, adminis- le si sustenabile a retelei rutiere a Romaniei
stiintifice a fost acela de a crea un cadru trare, productie si punere in operd a mixtu- in context european.

rante pentru
duse petroliere

B-dul Timisoara nr.
Tel.: 021/444.02.41; 021
Fax: 021 /444.02.64
e-mail: sc_siderma_sa@yahoo.com
web: www siderma.ro
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Ing. Rizvan CAMPEAN, director gene-
ral Via Logiq Cluj-Napoca, este specializat
in proiectarea de cdi ferate, drumuri i
poduri si are o experientd de peste 12 ani
in proiectarea asistatd de calculator a cdilor
de comunicatii. In cadrul evenimentului
MaxCAD "AutoCAD Civil 3D si aplicatii
software de proiectare a sistemelor de
transport, canalizare si alimentdri cu apd"
Rizvan CAMPEAN a prezentat partea de
String Design din ARD utilizatd in proiec-
tele proprii.

Dezvoltarea economicd vine azi cu
noi provocdri pentru inginerii constructori.
Astfel, pe langd dezvoltarea si moder-
nizarea generald a retelei de drumuri gi
strdzi, investitiile majore adiacente oragelor
complexe - logistice, comerciale si mall-uri
- reprezintd o provocare pentru capacititile
programelor de calcul folosite in proiec-
tare.

Metoda de proiectare clasicd unde
dupi definirea in plan si spatiu a axului se
aplicd unul sau mai multe profiluri trans-
versale este insuficientd pentru amenajarea
platformelor de parcare sau aprovizionare
ale marilor complexe comerciale.

Amenajarea In plan a parcérilor, dez-
voltarea acestora pe mai multe directii
principale, amplasarea insulelor de trafic
si a zonelor verzi aferente astfel Tncat sa
se obtind o cit mai buni eficientd eco-
nomicd si arhitecturald conduce la forme
complexe, dificil de rezolvat din punct de

Advanced Road Design (ARD)

L e
ey AN M) A Hetm
Rt
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String Design

vedere al scurgerii apelor si a realizirii
finale a acestora.

Cu ajutorul programului ARD prin facili-
tatea de a atasa stringuri fiecarui element al
profilului transversal putem rezolva aceasti
provocare inginereascd fntr-un mod facil gi
rapid. Dupd studierea amenajarii spatiilor
de parcare si a terenului natural vom alege
modalitatea de evacuare a apelor pluviale
potrivitd, prin guri de scurgere sau rigole
prefabricate cu gratar metalic (fig. 1).

Definim astfel aliniamente - stringuri
pe care le vom ataga profilului transversal
al parcdrii. Dupd definirea aliniamentelor
ca stringuri si atasarea lor axului principal

urmeaza sd le atagim etichetelor profilului
transversal tip {fig. 2). Pasul urmitor va fi
proiectarea independentd a profilului lon-
gitudinal al fiecdrui string pentru a asigura
evacuarea apei prin gurile de scurgere si a
respecta conditiile impuse de amenajarea
generald a platformei.

Constrangerile uzuale sunt asigurarea
unei pante minime de 0.2% pe orice directie
necesard evacudrii corespunzitoare a apei
pluviale, o pantd maximi de 1.5 - 2.5%
pentru manevrarea ugoard a carucioarelor
cu marfuri.

De asemenea, parcarea va trebui si
fie legatd cu cota zero a clidirii pe laturile

=@ x]
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comune cu aceasta (fig. 3). Proiectarea
verticald a fiecdrui string este simplificatd
prin facilitatea oferitd de program de a
afisa profilul stringurilor deja proiectate in
aceeasi fereastrd de editare (fig. 4). n orice
moment in fereastra de editare a stringu-
rilor putem vizualiza cum aratd profilul
transversal al intregii parcari putand astfel
face modificdrile necesare pentru a obtine
pantele dorite ale fiecdrei sectiuni (fig. 5).

Sectiunea transversald poate afisa de-
numirea etichetelor profilului tip atasate
stringurilor proiectate cét si panta transver-
sald dintre acestea (fig. 6).

Folosind optiunile de tipdrire ale
sectiunilor transversale vom afisa limitele
parcelei si modul in care se coreleaz3 plat-
forma cu amenajarile adiacente (fig. 7).

Pentru a furniza un plan de situatie
constructorului si proiectantilor de instalatii

vom pregdti o plansd cu urmétoarele
informatii: cotele proiectate ale suprafetei
in punctele in care aceasta are inflexiuni,
coordonatele si cotele gritarului la gurile
de scurgere, precum si pantele suprafetei
proiectate (fig. 8).

in continuare va trebui si oferim con-
structorului coordonatele de trasare ale
insulelor si amenajirilor de pe suprafata
platformei de parcare. Pentru aceasta, din
fiecare linie de bordurd vom crea un alini-
ament pe care il vom transforma in drum
avand profilul tip de forma bordurii si a
cdrui suprafatd de referintd nu va fi tere-
nul natural ci chiar suprafata nou creati a
parcdrii (fig. 9).

Astfel profilul longitudinal prin linia
bordurii va fi amenajat echidistant fatd de
suprafata de referinti la o distanta egal3 cu
pasul la bordurd dorit. Pentru aceste insule
vom face si un plan de trasare si vom furni-
za coordonatele necesare (fig. 10).

Datoritd faptului cd ARD implemen-
teaz3 facilitatea ,string design” intr-un mod
interactiv putem modela suprafete com-
plexe in mod corect si usor. Usurinta deja

~  Punct de lucru: Str. Traian nr. 2, bl. Fl, sc. 3, ap. 20, sector 3, Bucuresti, Romania
i Tel./fax: 0040 (21) 322 86 22; 322 89 22; Mobil: 0744 332 392

binecunoscutd in generarea planselor finale
permite efectuarea multor tncerciri si dez-
voltarea de scenarii privind amenajarea
platformelor. Modelarea 3D a acesteia per-
mite vizualizarea si identificarea zonelor cu
probleme, corectarea acestora si refacerea
planselor de executie cu un efort minim
(fig. 11).

Folosind aplicatia Advanced Road
Design (ARD) avem la indemani diverse
optiuni si facilititi ce oferd mai multe
posibilititi de a ajunge la rezultat. Utiliza-
rea corectd a acestora pentru a transpune
gandirea proiectantului in proiect va pro-
duce rezultatele asteptate.

Oferind in timp real informatiile nece-
sare, fard muncd repetitivd, acest program
oferd utilizatorilor libertatea de a ciuta
din multiple variante pe cea mai buni si,
astfel, de a oferi beneficiarului o rezolva-
re inginereascd optim3d minimizand cos-
turile investitiei si reducand termenele de
executie.
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in data de 27 octombrie 2008, Directia
Regionald de Drumuri si Poduri Brasov
a anuntat finalizarea perioadei de evalu-
are a ofertelor de licitatie depuse pentru
#Acordul cadru pentru lucrari si servicii de
intretinere multianuald jarnd - varad 2008
- 2011".

In cadrul Directiei Regionale de Dru-
muri si Poduri Brasov au fost solicitate
oferte pentru cinci loturi, astfel:

e Lotul 1 - Sectia de Drumuri Nationale
Brasov;

e Lotul 2 - Sectia de Drumuri Nationale
Sibiu;

e Lotul 3 - Sectia de Drumuri Nationale
Targu Mures;

e Lotul 4 - Sectia de Drumuri Nationale
Miercurea Ciuc;

e lotul 5 - Sectia de Drumuri Nationale
Sfiantu Gheorghe.

fn urma analizei ofertelor deschise in
data de 20.09.2008, au fost declarate
castigitoare urmitoarele oferte:

e Lotul 1 - Contractul n valoare de
102.535.562,89 lei fard TVA a fost atri-
buit Asocierii Vectra Service - Consal;

e Lotul 2 - Contractul in valoare de
78.594.265,56 lei fara TVA a fost atribuit
firmei SC Comtram SA;

e Lotul 3 - Contractul in valoare de
346.656.357,68 lei fira TVA a fost atribuit
Asocierii Spedition UMB - Tehnostrade;

e Lotul 4 - Contractul in valoare de
206.013.042 lei farda TVA a fost atribuit
Asocierii Spedition UMB - Tehnostrade;

e Lotul 5 - Contractul in valoare de
80.331.985,2 lei fird TVA a fost atribuit
Asocierii Valdek Impex - Vectra Service
- International Spaf.

Procedura de atribuire aplicatd a fost
licitatia deschisa, criteriul de atribuire fiind
pretul cel mai scdzut. Contractul urmeaza
s fie semnat n perioada urmatoare, con-
form prevederilor legale.

in baza contractelor incheiate, antre-
prenorii vor executa marcaje, lucrdri de

intretinere a drumurilor pe timp de varj,
asigurdnd Tn acelasi timp servicii de pazi,
servicii de curdtenie precum si servicii de
deszipezire si intretinere pe timp de iarni.

Tn cadrul Directiei Regionale de Dru-
muri §i Poduri Cluj au fost solicitate oferte
pentru sapte loturi, astfel:

e Lotul 1- Sectia de Drumuri Nationale
Cluj-Napoca;

e Lotul 2 - Sectia de Drumuri Nationale
Bistrita;

e Lotul 3 - Sectia de Drumuri Nationale
Oradea;

e Lotul 4 - Sectia de Drumuri Nationale
Baia Mare;

e Lotul 5 - Sectia de Drumuri Nationale
Alba lulia;

e Lotul 6 - Sectia de Drumuri Nationale
Satu Mare;

e Lotul 7 - Sectia de Drumuri Nationale
Zal3u.

Tn urma analizarii ofertelor, au fost de-
clarate castigdtoare urmatoarele oferte:

* Lotul 1-Contractulinvaloarede 52.699.819,91
lei fard TVA a fost atribuit Asocierii Eurocon-
struct Trading ‘98 - Han Grup;

e lotul 2 - Contractul in valoare de

48.999.078,80 lei fird TVA a fost atribuit
firmei SC Diferit SA;
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e Lotul 3 - Contractul n valoare de
68.628.338,92 lei fard TVA a fost atribuit
Asocierii Spedition UMB - Tehnostrade
- Athos - Ritorsa Trans - Loial Impex;

e Lotul 4 - Contractul in valoare de
52.716.040,53 lei fard TVA a fost atribuit
Asocierii Spedition UMB - Tehnostrade
- Athos - Ritorsa Trans - Loial Impex;

e Lotul 5 - Contractul in valoare de
75.011.282,48 lei fard TVA a fost atribuit
Asocierii SIRD Timigoara - ICSH - Plasti-
drum.

* Lotul 6 - Contractul in valoare de
40.980.169,15 lei fird TVA a fost atribuit
Asocierii Spedition UMB - Tehnostrade
- Athos - Ritorsa Trans - Loial Impex;

° Lotul 7 - Contractul in valoare de
34.960.650,23 lei farda TVA a fost atri-
buit Asocierii Euroconstruct Trading 98
- Transbitum - Drumuri si Poduri Silaj;

Procedura de atribuire aplicatd a fost
licitatia deschisd, criteriul de atribuire fiind
pretul cel mai scizut.

In baza contractelor incheiate, antre-
prenorii vor executa marcaje, lucrdri de
intretinere a drumurilor pe timp de vard,
asigurand n acelasi timp servicii de pazi,
servicii de curdtenie precum si servicii de
deszdpezire si intretinere pe timp de iarna.
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Conf. dr. ing. Aurelia MIHALCEA
- ICECON S.A. Bucuresti -

Standardele SR EN 500 -1, 2, 3,4, 6 :
2006 se aldturd standardelor din seria SR
EN 474, referitoare la masini de terasament
si stabilesc cerinte de securitate pentru
masini mobile utilizate la constructia dru-
murilor. Dintre acestea, SR EN 500-1 cu-
prinde cerinte generale de securitate pentru
grupa de masini mentionatd, iar celelalte
standarde cuprind cerinte specifice pentru
freze rutiere, masini de stabilizat terenul si
magini de reciclat, magini de compactat si
finisoare.

Aceste standarde reprezintd incd un
pas in directia armonizirii standardelor
romanesti cu cele europene, in domeniul
masinilor de constructii, in scopul satisface-
rii cerintelor esentiale ale Directivelor CE,
in cazul de fatad al Directivei 2006/42/CE
(fosta Directivd 98/37 CE), privind securi-
tatea masinilor.

Pornind de la lista pericolelor, care
pot apdrea la utilizarea masinilor destinate
constructiei, Tntretinerii si marcdrii dru-
murilor, standardul stabileste urmatoarele
cerinte de securitate:

- cerinte privind sistemul de iluminare de
lucru, semnalizare si dispozitive retrore-
flectorizante;

- cerinte referitoare la manipularea maginii
(privind accesoriile de ridicare, Incarcare
si ancorarea masinii in timpul transportu-
lui, privind remorcarea, privind sistemul
de directie etc.);

- cerinte privind postul de conducere purtat
(spatiul minim necesar, protejarea cablu-
rilor electrice, pardoseli antiderapante,
iesire de sigurantd, stergitor de parbriz,
sistem de spilare si dezaburire, sistem
de iluminat interior, sistem de Tncilzire si
ventilare);

20
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- cerinte privind scaunul conductorului;

- cerinte privind organele de comanda
(zona de amplasare, forte necesare pentru
actionare, marcare);

cerinte privind pornirea masinii (sisteme
de blocare contra utilizarii neautorizate a
masinii, protejarea conductorului contra
pericolelor ce pot apirea la pornire);

cerinte privind oprirea masinii (dispozitiv
de oprire de urgentd conform cu SR EN
1SO 6682 :2003);

cerinte privind sistemele de frinare pentru

masini pe pneuri, indicate in anexa A la
SR EN 500-3 si SR EN 500-6;

cerinte privind accesul la postul de condu-
cere {conforme cu SR EN ISO 2860:2003
si SR EN ISO 2867:2008);

i

cerinte privind protectorii, aparitoarele
si dispozitivele de blocare (conform SR
EN [SO 3457:2006); in SR EN 500-2
se prezintd cerinte suplimentare pentru
protectorii de la echipamentul de frezare
al frezelor rutiere, iar in SR EN 500-3
pentru protectorii de la echipamentul de
malaxare al maginilor pentru stabilizarea
pamantului;

cerinte privind protectia conductelor, fur-
tunurilor si racordurilor;

cabina trebuie echipati cu o structuri de
protectie la rasturnare (ROPS), in confor-
mitate cu [SO 3471:1996;

- scaunul conductorului trebuie previzut
cu centurd de sigurantd conform cu SR EN
ISO 6683:2006.

- cerinte privind protectia impotriva incen-
diilor;

- cerinte pentru prevenirea arsurilor;

Concept de securitate la echipamente
pentru lucrari de drumuri in conformitate
cu Directiva Europeana Masini 98/37/CE

EEEREEE S D EENEEEEEEEMN

- cerinte privind avertizoarele sonore (cla-
xon) si marcajele de avertizare.

borat conform SO 6750:2005 si SR EN

12100-2:2003, trebuie sd indeplineasci si

urmatoarele cerinte legate de securitate:

- sa fie tipdrit in limba oficiald a tarii in care
va fi vandutd masina;

- sa specifice echipamentele individuale de
protectie necesare;

- sd se refere la utilizarea accesoriilor pen-
tru ridicarea si ancorarea masinii;

- s& furnizeze informatii privind zgomotul
emis, precum si despre vibratiile globale
ale corpului si vibratiile transmise sistemu-
lui man&-brat;

- sd cuprinda si instructiuni de intretinere
a masinii (mentenantd), cu indicarea
masurilor
activitdti in conditii de securitate;

pentru executarea acestei

-sd contind lista pieselor de schimb, in-

clusiv cele referitoare la securitate si
informatii privind amplasarea acestora pe
masina.

Placa de identificare trebuie sa cuprindi
urmétoarele informatii: numele si adresa
producatorului, marcajele obligatorii (CE),
tipul masinii, seria i anul fabricatiei, masa
operationald, sarcinile maxime admise pe
axe (la masini pe pneuri), puterea.
Standardele din seria SR EN 500 cu-
prind si urmatoarele anexe, care In general,




indicd cerinte pentru unele subansambluri
ale masinilor mobile pentru drumuri:

- Lista masinilor mobile pentru constructia
drumurilor (anexd la SR EN 500-1);

- Manivele de pornire (anexd la SR EN
500-1);

- Sisteme cu gaz lichid utilizate pe magini
mobile pentru constructia drumurilor
(anexa la SR EN 500-1);

- Proceduri de incercare pentru sisteme de
franare (anexd la SR EN 500-3 si SR EN
500-6);

- Cod de incercare la zgomot (anexd la SR
EN 500-2, 3 si 6).

Standardele din seria SR EN 500 fac
numeroase trimiteri la standarde europene
si internationale.

Avand in vedere cd pand in prezent,
in Romdnia, in domeniul masinilor de
constructii, s-au adoptat putine standarde
europene armonizate, care sa satisfacd
cerintele formulate in Directivele CE, este
necesar ca in anii urmitori, aceastd activi-
tate si se intensifice foarte mult. Astfel atét
pentru producitorii, pentru utilizatorii, cat
si pentru importatorii de utilaje de drumuri
sunt necesare céteva reguli ce rezultd din
documentele armonizate si anume:

- satisfacerea cerintelor de securitate;

- satisfacerea cerintelor de capabilitate teh-
nologici 1n frontu! de lucry;

- protectia omului In procesul de muncd;

- protectia mediului In timpul executarii
lucrérilor.

2008
NR. 65 (134)

APDP,

ASOCIATIA
| rroresionaLe
/ DE DRUMURI
§1 POPUNI
DIN ROMANIA

Bibliografie

. SR EN 500-1: 2008. Magini mobile pen-

tru constructia drumurilor - Securitate
- Cerinte generale.

. SR EN 500-2: 2008. Magini mobile pen-

tru constructia drumurilor - Securitate
- Cerinte pentru freze rutiere.

. SR EN 500-3: 2003. Masini mobile pen-

tru constructia drumurilor - Securitate
- Cerinte pentru magini de stabilizat tere-
nul si magini de reciclat.

. SR EN 500-4: 2003. Masini mobile pen-

tru constructia drumurilor - Securitate
- Cerinte pentru masini de compactat.

. SR EN 500-6: 2003. Magini mobile pen-

tru constructia drumurilor - Securitate
- Cerinte pentru finisoare.

Societatea DENSO GmbH oferi un set complet de solutii pentru constructia,
intretinerea si repararea drumurilor, liniilor de tramvai si cai ferate

Mortare poliuretanice
elastice pentru umplerea
rosturilor expuse la
sarcini dinamice sporite,
ca de exemplu n
constructia caminelor de
vizitare (Densolastic EM)

Compusi poliuretanici
si produse bituminoase
pentru izolarea sinelor
de tramvai, absorbtia
vibratiilor si reducerea
zgomotului

Materiale pentru
repararea fisurilor si
imbinarilor deschise
(Rissband SK)

Produse bituminoase
pentru sigilarea rosturilor
si imbindrilor, incluzand
materiale turnate la cald
(Tok Melt), materiale
puse in opera la rece
(Tok Plast) si benzi
bituminoase (Tok Band
Spezial si Tok Band SK)

Produsele DENSO GmbH sunt distribuite in Romania de

MA[TE]|CONS

Technologies

Str. Sergent Major Topliceanu Vasile nr. 9, Bucuresti
Tel.fax: 021/ 323.15.88; e-mail: info@matecons.ro
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Am receptionat ecouri la articolele pu-
blicate in numdrul 62 al revistei noastre.
Unul dintre ele ne-a retinut atentia n
mod deosebit si anume cel intitulat “Feno-
mene comprimate” la nivelul districtului.
Un cititor atent si cu spirit critic activ are
opinia ca tehnicianul lon CHITOIU, seful
Formatiei de Consolidari de la Cheia se
plange despre necazurile intdmpinate in
relatiile cu autoritdtile silvice din zoni. O
parantezd se impune: relatii incordate cu
silvicul au foarte multe unitdti din siste-
mul C.N.A.D.N.R. Si aceasta pentru bunul
motiv cd autoritdtile silvice au in sprijin
prevederi legale favorizante, in dezavan-
tajul unitatilor de la drumuri. Preopinentul
nostru a formulat o idee care meritd si fie
luatd in seama si aplicatd in practica.

G

N
i
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E
Il
[ |
i
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Drumarii sa facd demersuri in scris des-
pre pericolul pribusirii unor copaci de pe
marginea drumului. Adici s3 fie informate,
prompt si detaliat, organele puterii locale,
Politia §i autoritatea silvici. Dupi aceea,
in cazul prabusirii copacilor, s& nu intre-
prindd degajarea drumului, informandu-i
pe usageri despre vinovdtia silvicului, cu
tot riscul intreruperii circulatiei, astfel incat

INTREAGA RESPONSABILITATE privind

blocarea drumului sau Tngreunarea trafi-
cului s revind factorilor perturbatori. Este
timpul ca drumarii si se impun3, si deter-

mine, prin actiuni hotérate, intronarea ordi-
nii legale si logice in domeniul exploatarii
arterelor rutiere. Ar ai fi de evocat inci un
fenomen cu totul si cu totul anormal. in
cazul producerii unui eveniment - acci-
dent pe drumul public, agentul politienesc
notdnd cu

fntocmeste un proces verbal,

4\;4!@!.*

au ostraZI, aet

amdnuntime stricdciunile produse autove-
hiculului. Dar nu consemneazi nimic, dar
absolut nimic, despre deteriordrile produse
drumului: parapete distruse, capete de pod
diramate, elemente de semnalizare ficute
praf. Atentie: pe baza procesului verbal
intocmit de cétre agentul de la circulatie,
posesorul autovehiculului fsi incaseazi,
intr-un timp relativ scurt, despigubirea sau
prima de asigurare. In schimb, cu drumul
se schimbd povestea. Districtele, S.D.N.-
urile trebuie s3 indeplineasci o serie de
formalitdti justificative si, culmea culmilor,
sd prezinte si fotografii care si probeze
stricaciunile produse drumului public. Care
fotografii sunt foarte greu de executat, atat
din cauza timpului cét si datoritd priceperii
manuitorului aparatului foto.

zari}

tr. K.Cs.Sandor 32
Fax:+40 267 351896
WWW.arcon.com.ro
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Solutii eficiente pentru K

reconstructia podurilor rutiere

Dr. ing. Victor POPA
- SEARCH CORPORATION -

Structurile de poduri sunt constructii
complexe care trebuie sd reprezinte o
corespondentd echilibratd intre cerintele
ingineresti de rezistenta si stabilitate, as-
pectul estetic i costul lucrarii.

Exista multe solutii de proiectare a
structurilor de poduri, dar proiectantul tre-
buie sa o aleagd pe cea mai buni dintre ele.
El trebuie si discearnd care dintre solutii
rispunde mai bine cerintelor mentionate
mai sus.

La alegerea acesteia contribuie unele
calitdti cu care este inzestrat proiectantul:
cunostinte profesionale multiple, o bogatd
experientd, creativitate... si uneori o bund
inspiratie.

Prezentarea se referd la doud cazuri
de reconstructie a podurilor unde au fost
aplicate idei foarte inspirate care au dus la
solutii interesante de poduri.

Cazul 1 - Pod peste
raul Olt la Stoenesti

Consideratii generale

RAul Olt este unul din cele mai impor-
tante cursuri de ap3 din Roménia, dupa flu-
viul Dunirea. Constructia sistemului hidro-
energetic pe raul Olt si intentia de naviga-
bilizare a acestuia a impus §i reconstructia
unor poduri cum ar fi de exemplu cel de
la Stoenesti, pentru a asigura gabaritul de
navigatie de 7,00 m inil{ime pe 2 senale de
cate 56,00 m latime.

Tn scopul reconstructiei a fost propus
un pod nou de 550 m lungime amplasat
la 100 m amonte de podul existent. Podul
existent trebuia demontat si demolat. Noua
investitie ar fi avut o valoare foarte ridicata.
Avand Tn vedere cd suprastructura fusese
tnlocuitd cu doar 10 ani Tnainte, in final a
fost aplicatd o noud solutie, novatoare §i
extinderea podului in scopul realizarii celor
2 senale de navigatie si asigurdrii gabaritu-
lui de navigatie prin ridicarea suprastruc-

turii existente la un nivel corespunzitor.

Suprastructura existentd, constand dintr-un

tablier mixt cu conlucrare simplu rezemat

cu o lungime de 20,66 m si un tablier mixt
cu conlucrare continuu pe 6 deschideri de

cate 40,10 m fiecare a fost ridicata cu 1,08

m la un capit si cu 8,39 m la celalalt. Podul

astfel ridicat a fost extins cu un tablier mixt

cu conlucrare continuu pe trei deschideri

de cate 60 m fiecare (Fig. 1).

Folosirea acestei solutii a redus costul
investitiei la aproape jumitate din cel al
lucririi propuse initial.

Pentru executia cu succes a lucrdrii de
pod au fost rezolvate trei probleme impor-
tante:

- evitarea fisuririi plicii de beton in timpul
ridicarii suprastructurii;

- asigurarea aceleiagi ndltimi de constructie
a suprastructurii noi cu cea veche, desi
noile deschideri trebuiau s& fie cu 50 %
mai mari;

- consolidarea fundatiilor existente conform
noilor conditii.

Descrierea lucrarii

Ridicarea podului existent

Suprastructura podului existent consta
din doui tabliere mixte cu conlucrare otel-
beton: unul simplu rezemat cu deschiderea
de 20,00 m si celdlalt continuu pe 6 des-
chideri de cate 40,10 m fiecare. Ambele
tabliere constau din doud grinzi de otel in
sectiune transversald, legate de placa din
beton armat (Fig. 2).

Distanta dintre axele grinzilor meta-
lice este de 5,50 m, ele avand o inil{ime
constantd de 2000 mm. Toate elementele
sunt confectionate din otel OL 37. Placa
de beton armat constd din tronsoane pre-

fabricate de 2,00 m lungime fiecare, care

interactioneazd cu grinzile metalice prin

intermediul unor conectori rigizi, sudati de
tilpile superioare ale grinzilor metalice.

Ridicarea suprastructurii existente, in-
clusiv a ciii i a parapetelor a fost realizata
pas cu pas, in trei etape, folosindu-se
vinciuri hidraulice cu capacitate de 300 tf.
Schema ridicarii este ardtata in Fig. 3.

Prima etapi a avut sapte faze de ridica-
re de cate 15 c¢m fiecare. In aceastd etapa
au fost ridicate ambele suprastructuri pe
intreaga lor lungime, uniform si simultan.
Pentru evitarea fisurdrii placii de beton,
diferenta de deplasare acceptatd la vinciu-
rile a doud infrastructuri adiacente a fost
de 3 c¢cm pe lungime si 2 cm transversal
podului. Pentru a raspunde acestei cerinte,
suprastructura a fost ridicatd in 5 trepte de
cite 3 cm fiecare, la fiecare fazi de 15 cm
indltime. Cea de-a doua etapa a avut patru
faze de céte 15 cm ndltime iar activitatea
s-a desfasurat dupa cum urmeaza:

- In prima fazi au fost ridicate uniform si
simultan toate vinciurile in prima treaptd
de 3 cm iniltime; a) dupa ridicare b) in
timpul ridicarii

- in fazele 2-4 au fost activate toate vinciuri-
le de pe pilele P3-P9, in timp ce vinciurile
de pe culeea C2 au fost stopate.

Cea de-a treia etapd a avut 45 de faze,
fiecare avind 6 trepte de céte 2,5 cm. in
timpul acestei etape, ridicarea tablierului
s-a facut in form3 de evantai iar vinciurile
au fost activate succesiv. Schema treptelor
pentru fiecare fazd a etapei a treia este
prezentatd in Fig. 4.

Tn cele din urma s-a realizat noul nivel
al cdii, dupd cum este aratat in Fig. 5

540 443.26 5,00

W] 180,90 3 261.97

(pod nou) (pod existent) a

60.00 00 6045 | 4041 10, 4 ; 0,404 41
nivel pod &

spati e pabis o3y igabil - ’
PR 54 = o ) IS e =
1| S

Fig 1. Pod peste raul Olt la Stoenegti - Dispozitie generald
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Fig. 2. Sectiune transversald pod existent Fig. 5. Schema de modificare a nivelului caii
a) b)
Betonarea pilelor s-a realizat in tron- 10.30/2 10.30/2
soane de céite 1,00 m Tnaltime, pe masurd 2s 1,00 7.80/2 7.8072 1.00 25
ce s-a ridicat suprastructura. Detaliile de -
ridicare a suprastructurii sunt evidentiate
in Fig. 6 Ridicarea suprastructurii a fost
“insotitd” de plasarea unor calaje speciale
prefabricate din beton armat sub grinzile i
metalice. Aceste calaje aveau dimensiuni =3
de 80 cm x 20 cm x 20 cm. .
L ]

Extinderea podului

Podul existent ridicat la nivelul dorit a
fost extins cu un nou tronson avand o lun-
gime de 180,90 m. Suprastructura acestui
nou tronson de pod consta dintr-un tablier
mixt cu conlucrare continuu pe trei des-
chideri de cate 60,00 m fiecare, dupd cum
se observa in Fig.1. Distanta dintre axele

24
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Fig. 7. Sectiune transversald a noului pod
a) pe reazemele de pe pile; b) in campul deschiderilor
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Fig. 9. Detalii conectori
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Fig. 10. Vederea podului vechi si a celui nou
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grinzilor metalice este 5,50 m, aceeagi cu
cea a podului original. Inimile grinzilor me-
talice au o nil{ime constantd de 2000 m,
egald cu cea a podului existent. Inimile au
o grosime de 12 mm, cu exceptia zonelor
de deasupra pilelor unde este de 20 mm.
Tilpile superioare ale grinzilor metalice au o
sectiune constantd de 400 mm ldtime si 30
mm grosime. Tilpile inferioare au sectiune
variabild in functie de necesitdtile statice.
Tilpile inferioare au litimea constantad de
800 mm, in timp ce grosimea variaza intre
30 mm si 70 mm. Contravantuirile trans-
versale ale suprastructurii sunt asezate la o
distanta de 6,00 m una de alta si sunt rea-
lizate din profile | 16 si teava de otel 146
x 8 mm. Suprastructura are contravantuiri
orizontale la partea inferioard intre cele
2 grinzi principale, alcituite din teavd de
otel » 146 x 8 mm. Grinzile principale
sunt din OL 52, in timp ce contravantuirile
transversale si orizontale sunt din OL 37.
Placa tablierului nou consti din dale prefa-
bricate din beton armat cu lungimi de 2,00
m si latime de 10,30 m. Legitura dintre
grinzile metalice si dalele din beton au fost
realizate prin intermediul unor conectori
rigizi sudati (Fig. 7), care au fost agezati n
goluri special realizate in placa prefabri-
catd. Placa de beton armat a fost precom-
primatd atat prin cabluri SBP cét si prin
coborarea reazemelor intermediare cu 80
cm. Precomprimarea placii prin cabluri a
fost realizati inainte de betonarea gaurilor
de conectori. Precomprimarea placii prin
coborérea reazemelor intermediare a fost
realizatd dupi intirirea betonului turnat Tn
golurile plicii. Grinzile metalice principale
au fost realizate din 7 tronsoane, avand lun-
gimi de la 18,45 m péna la 30,00 si o gamd
de greutiti de la 18 la 30 tone pe bucata.
Tronsoanele de grind4 au fost montate prin
intermediul unor macarale de mare capaci-
tate. Tronsoanele metalice au fost asezate
pe pilele definitive noi si pe sase supori
suplimentari temporari.

Toate Tmbindrile au fost sudate si verifi-
cate prin procedee radiografice si ultrasoni-
ce. Elementele plicii din beton precompri-
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mat au fost montate apoi prin intermediul
unei macarale de capacitate medie.

Realizarea noului tablier de pod cu
aceeasi findltime a suprastructurii ca si
cel existent a fost posibild cu conditia
respectdrii urmadtoarelor masuri:

e folosirea unui otel de calitate ridicats;

e precomprimarea dalei din beton armat a
structurii prin doud cii: atat prin cabluri
cat si prin coborarea reazemelor inter-
mediare;

e folosirea unei metode speciale de mon-
tare, care permite o repartitie mai buna
a solicitdrilor;

e folosirea unor conectori eficienti, care si
realizeze imbunititirea interactiunii din-
tre grinzile metalice si placa din beton;

Metoda speciali de montare a constat
in plasarea a sase reazeme suplimentare

temporare, asa cum arata Fig. 8

Reazemele suplimentare au fost folosite
pentru a sprijini atit tronsoanele metalice
in timpul Tmbindrii cu sudurd cét si placa
de beton pdnd la realizarea interactiunii
dintre grinzile metalice si placi. Tn acest
caz, incdrcarea cu placa de beton a fost
sustinutd prin intermediul unei structuri
metalice continue pe 9 deschideri fapt
care a condus la eforturi mai mici Tn grin-
zile metalice. Reazemele temporare au
fost indepartate dupd realizarea conlucrarii
dintre metal si beton. Conectorii au fost
realizati ca in Fig. 9 Asemenea formi
imbundtéteste interactiunea dintre grinzile
de metal si placa din beton, in special pe
directie verticali. Conform acestei figuri,
betonul armat care umple gaurile plicii este
legat cu talpa superioard a grinzii metalice.

Forma tronconicd a golurilor nu permite

detagarea placii de beton de grinzile meta-

lice. Transformarea vechii culei intr-o pild
intermediard a reprezentat o metamorfozi
foarte interesantd. Zidul de gardi si zidurile
intoarse ale culeei au fost demolate, iar pila

a fost suprainiltatd simultan cu ridicarea

tablierului existent, obtinindu-se o forma

nous, identici cu a celorlalte pile. In Fig.10
se poate observa o comparatie a celor doud
structuri.

L2 R

Fig. 11. Pod peste riul Arges - Dispozitie generali
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Fig. 14 Schema mutdrii tablierului
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Concluzii

Folosirea tablierelor mixte cu conlucra-
re la constructia structurilor continue de
poduri poate fi cea mai eficienta solutie,
daci sunt luate citeva masuri precum:

- folosirea de pile temporare pentru monta-
rea grinzilor metalice si executia placii de
beton, acolo unde este posibil;

- precomprimarea plicii de beton a tablie-
rului, mai ales prin coborirea reazemelor
intermediare sau atat prin coborarea tabli-
erului cat si prin precomprimarea placii;

- folosirea eficientd a conectorilor.

Deplasarea unei structuri mixte cu con-
lucrare continue este posibild daca se res-
pecti niste masuri speciale pentru a evita
fisurarea plicii de beton.

Aplicarea prezentei solutii la podul de
sosea de peste rdul Olt la Stoenesti a con-
dus la avantaje economice prin:

- folosirea infrastructurii existente si implicit
evitarea demolarii;

- reducerea cantititilor de materiale (beton
si metal);

- reducerea costurilor de constructie si a
lungimii perioadei de executie.

Cazul 2 - Pod peste

raul Arges la
Adunatii Copdceni

Consideratii generale
Raul Arges este de asemenea un rdu
important din tara noastrd. Amenajarea

pentru navigatie, irigatii si alte folosinte
a acestui rdu a impus reconstructia unor
poduri, inclusiv a celui de la Adunatii
Copaceni pe DN 5.

Pentru reconstructie a fost propus un
pod nou de 250 m lungime. Acesta trebuia
construit 20 m amonte de cel existent.
Avand in vedere c3 suprastructura lui fuse-
se reficuti cu doar 8 ani Tnainte, pe vechea
infrastructurd, in final a fost aplicatd o noud
solutie novatoare: mutarea suprastructurii
existente pe o noud infrastructurd si extin-
derea podului cu incd 2 deschideri de céte
27 m lungime fiecare (Fig. 11).

Nu s-a folosit amplasamentul existent
deoarece podul nou trebuia ridicat cu 8 m
pentru a asigura indl{imea necesard pentru
gabaritul de navigatie, iar infrastructura ve-
che executati Tn anul 1931 nu era capabild
s preia noile sarcini.

Descrierea lucrarii

Suprastructura existentd

Suprastructura existentd care constd
dintr-un tablier casetat mixt cu conlucrare
cu inimi Inclinate (Fig. 12) este continuu pe
3 deschideri de 57,00 m + 56,00 m + 57,00
m. Tablierul metalic este echipat cu o retea
de zibrele transversale si longitudinale,
realizate din teavd de otel si tole pentru
a asigura rigiditatea la torsiune. Talpile
superioare ale tablierului metalic au fost
echipate cu conectori rigizi pentru legatura
dintre structura metalica si placa de beton
armat. Placa de beton a fost realizatd prin
turnarea betonului “in situ” dupd montarea
tablierului metalic. Pretensionarea plicii de
beton a fost Tnsotitd de coborarea reazeme-
lor intermediare cu 80 cm. Podul are o cale
de 14,80 m ldtime, corespunzdtor pentru 4
benzi de circulatie si 2 trotuare de 1,50 m
ldtime fiecare. Tablierul este prevazut cu
diafragme metalice pe reazeme.

Riparea suprastructurii

Alegerea pozitiei noului pod a fost
determinatd de citeva motive, ca spre
exemplu:
- executia ugoard a noii infrastructuri;
- distantd minima pentru ripare;
- buna conexiune cu drumul.

De aceea, amplasamentul noului pod
a fost stabilit la o distantd de 20 m amonte
fatd de podul existent. Mutarea tablierului
podului a constat din doud faze principale:
riparea laterald a tablierului pe o distanta
de 20 m; ridicarea tablierului pe o indltime
de 8 m. Suprastructura realizatd pentru
patru benzi de circulatie avand o greutate
totald de 3600 tone, inclusiv calea si pa-
rapetele, a fost ripatd la nivelul existent,
folosind tabliere metalice provizorii con-
struite intre infrastructura existentd si cea
noud. Miscarea laterald a ntregului tablier
a fost realizati folosind cirucioare speciale
care au rulat pe sine de cale feratd special
amenajate pe tablierele metalice provizorii
aflate intre infrastructura veche si cea nouad.
Pentru introducerea cirucioarelor sub tabli-
er a fost folositd o grindd metalica auxiliard
(Fig. 13 a). Cdile de ripare aveau cite 4
sine pe tablierele metalice provizorii dintre
pilele intermediare si 3 gine pe tablierele
dintre suportii de capit (culei). Tablierele
metalice provizorii constdnd din 2 grinzi
metalice in formd | aveau o indl{ime de
1,80 m. Cirucioarele de deplasare aveau
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o structurd speciald cu 32 roti pe osiile
intermediare si 24 roti la cele de capit.
Ele suportau 640 tone, respectiv 480 tone
fiecare. Translatarea lateral a tablierului a
fost realizatd prin folosirea a 2 vinciuri hi-
draulice cu capacitate de 60 tf. Ele realizau
o deplasare de minimum 50 cm la fiecare
treaptd de deplasare. Durata de ripare a
fost de 20 ore, realizandu-se o vitezi de de-
plasare de 1 m/ord. Tablierul a fost impins
doar de pe reazemele intermediare, pentru
a nu se produce fisuri in placa de beton. Ri-
dicarea tablierului a fost realizata folosind
vinciuri hidraulice cu capacitate de 1000 tf
pe reazemele intermediare si 300 tf pe cele
de capit. Schema de ridicare a tablierului
este prezentatd in Fig. 13 b. Tablierul a fost
ridicat cu 8 m pentru asigurarea gabaritului
de navigatie sub pod. Tablierul a fost ridicat
in 8 etape, constind n: ridicare tablier;
montare armaturd si cofraj; betonare pilon
pe 1 m indl{ime; intdrire beton; demontare
cofraj; pregdtirea urmatoarei etape.

Pentru a evita fisurarea plicii de beton,
suportii de capit au fost dinainte ridicati
cu 15 cm, introducindu-se astfel in placa
eforturi suplimentare de compresiune. Vi-
teza de ridicare a tablierului a fost de Tm/3
zile, din care 2 zile au fost necesare pentru
intdrirea betonului. Schema de mutare a
tablierului este prezentatd in Fig. 14.

Concluzii

Mutarea tablierului mixt cu conlucrare
continuu pe trei deschideri, avand lungi-
mea totald de 171 m si masa totald 3600
t, prin lansare pe o distantd de 20 m si
ridicare cu 8 m pentru a asigura gabaritul
de navigatie necesar, a fost in cele din urma
un succes la momentul acela, in domeniul
constructiei de poduri.
descrise a pre-
zentat unele avantaje dintre care se pot
mentiona:

- reducerea costului cu cca. 50% ;
- reducerea cantititilor de materiale de
constructie si implicit a volumului de

Aplicarea solutiei

Jucrari;
- reducerea timpului de executie cu 1 an.
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Profitabilitate mare sustinutd

C o . Tabelul 1. Scor total al PRISM Top 10 Companii
de cererea puternici din pietele

Clasament 2007 (2006) Companie Scor

emergente (1) Komatsu Ltd. 1,000
Pentru al doilea an consecutiv, Komatsu 2 Q) Canon Inc. 991
ocupd pozitia de lider in “Nikkei Corpora- 2 (14) Tokyo Electron Ltd. 991
te Excellence Ranking” pentru anul fiscal 4 (18) Takeda Pharmaceutical Company Limited 944
2007. Komatsu s-a clasat pe aceastd pozitie 5 {59) Nintendo Co., Ltd. 939
n urma unei analize, un sistem multidimen- 6 {5) ORIX Corporation 938
sional de evaluare a corporatiilor inaugurat 7 (8) Eisai Co., Ltd. 931
de Nikkei in Japonia si denumit PRISM. 8(7) EARNLIC Ltd. - -0
. o 9 (3) Toyota Motor Corporation 925

Komatsu a dat dovada de o profitabilita- 10 @) HOYA Corporation 920

te foarte ridicatd, peste asteptirile compa-
niei, inregistrand profituri record pentru al
patrulea an consecutiv.

Pentru anul fiscal incheiat la 31 martie
2008, profiturile au fost datorate vanzarilor
mari din China si din alte piete emergente
(tabelul 1).

Ce este de fapt PRISM?

PRISM este un model de evaluare
care analizeazd activitatea companiilor n
functie de patru indici: de flexibilitate si res-
ponsabilitate sociald, castiguri si posibilitati
de crestere, cercetare si dezvoltare si nu in
ultimul rand, nivel de varsti.

Clasamentele sunt realizate Tn urma

unui studiu de date si rapoarte financiare
(inclusiv analize grafice). Sistemul PRISM
tinteste un total de 2.251 de companii,

28

Nota:

- Punctele sunt alocate in aga fel incat scorul total al topului si fie egal cu 1.000. Clasa-
mentele de anul precedent sunt trecute intre paranteze.
- Anul fiscal incepe la 1 aprilie si se incheie la 31 martie anul urmitor.

in special companiile listate la burs3, cu
raspunsuri valabile primite in numir de
1.033.

Pietele emergente

Companiile care au sustinut profitabi-
litatea prin patrunderea pe pietele striine
precum cea din America de Nord sau Asia,
s-au clasat pe pozitii foarte aproape de top
in analiza PRISM.

Pe de altd parte, retailerii si producitorii
de alimente au o dependent3 mare fatd de
piata domesticd, fapt pentru care figureazi
pe ultimele pozitii din top. Primele dou3

companii sunt Komatsu si Canon — aceleasi
pozitii ca si anul trecut. Ambele compa-
nii au beneficiat foarte mult de pe urma
pietelor emergente (China, India, Rusia,
Dubai, Africa Centrald) care le-au sustinut
si mdrit profitul. Efectele deceleririi eco-
nomiei Americii, exacerbati de problema
creditelor pentru nevoi personale si pentru
locuinte acordate clientilor fir4 bonitate, a
Tnceput sd se extinda si la pietele emergen-
te. Fie cd o companie face sau nu afaceri in
interiorul acestor piete, ea va avea un im-
pact si mai mare n evaludrile corporatiilor
din Japonia, unde nu poate fi asteptats in
viitorul apropiat o cerere domestici solid3.

DI. Kunio Noji, Pregedinte &CEO, Ko-
matsu Ltd. - Mai multi orientare a atentiei
noastre citre Pietele Emergente

Kuno Noji: “Sunt onorat pentru numirea
Komatsu pe treapta de top a clasamentului
pentru al doilea an consecutiv. Din anul
2002 cind performantele activitdtii noastre
s-au deteriorat, am ficut eforturi considera-
bile pentru recuperare, amintind angajatilor
nostri cd noi eram cel putin o companie de
locul doi.

Sunt de pdrere cd aceste eforturi au
inceput intr-un final s se cunoascd. Pentru
anul fiscal incheiat pe 31 martie 2008,
asteptdm sd fnregistrdm profituri record
pentru al patrulea an consecutiv. Ne-am
pus vorbele in aplicare, ceea ce cred c4 a

pr—
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fost factorul cheie pentru cd acum, Komat-
su s fie evaluatd la acest nivel.

Industria de utilaje de constructii si
minerit a mers pe un val de cereri masive
venite din pietele tarilor emergente. In
acelasi timp, ne-am canalizat energia in im-

plementarea profundi a managementului
de cost si dezvoltarea de produse de foarte
bund calitate. Pistrind un nivel mai redus
de pierderi de capital decdt concurenta,
Komatsu cunoagte o remarcabild crestere a
productivitdtii.
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Anticipdm un nivel al veniturilor din
activitate cu 14,7% mai mare pentru anul
fiscal curent, apropiindu-se de nivelul tintit
de noi de 15%, stabilit pentru anul fiscal
ce se va incheia la 31 martie 2010. In
functie de trend-ul ratei de schimb, avem
posibilitatea de a atinge acest nivel inainte
de termen, chiar pdnd la finele anului fiscal
in curs. Cererea pentru echipamente de
constructii si minerit in Rusia si China, tari
care-si exploateazd viguros resursele, este
prognozatd de a rdmdne puternicd pentru
incd 10 ani, fard a fi pusd in situatia de a
resimti efectele decelerdrii economiei Sta-
telor Unite. In cadrul acestor condlitii, avem
ca obiectiv sd ridicim valoarea companiei
noastre prin redirectionarea atentiei noastre
asupra pietelor emergente.”

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCUREST
ADMINISTRATIA'STRAZILOR)

Str. Domnifa Ancufa nr. 1, sector 1, Bucuresti, Tel. 021/ 313.81.70

. —

@

Lucrari in derulare:

e 39 de strazi principale;
e Studii de fezabilitate pentru Pasajele Unirii,
Lujerului, Victoriei, Fundeni, Bdneasa, Jiului
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Ing. Toma IVANESCU
- Presedintele Comitetului Tehnic
D.3. al A.P.D.P. -

Lucrarile tehnice ale Asociatiei Mondi-
ale de Drumuri pe perioada anilor 2008 -
2011 sunt structurate pe patru teme strategi-
ce desfdsurate in cadrul a 17 Comitete Teh-
nice, care lucreazi pe teme si subiecte de
importantd majora in domeniul drumurilor
si al transporturilor rutiere. Temele Strategi-
ce si Comitetele Tehnice pentru perioada
cuprinsd intre anii 2008 si 2011, conform
PLANULUI STRATEGIC din Rezolutia celei
de a 23-a editii a Congresului Mondial de
Drumuri, sunt urmtoarele:

Tema Strategicdi A - Sustenabilitatea
Sistemului de Transporturi Rutiere Tsi va
desfasura activitatea in patru Comitete Teh-
nice care sunt:

TC A 1 - Conservarea mediului;

TC A 2 - Finantarea, gestionarea si con-
tractarea investitiilor tn sistemul rutier;

TC A 3 - Economiile sistemului rutier gi
dezvoltarea socialj;

TC A 4 - Sisteme rutiere rurale si acce-
sibilitatea Tn zonele rurale.

Tema Strategici B - imbunititirea
Prevederilor pentru Servicii va reprezenta
activitatea a cinci Comitete Tehnice:

TC B 7-Bunaguvernare aadministratiilor
drumurilor;

TC B 2 - Exploatarea retelei de drumuri;

TC B 3 - Mobilitate Tmbunitatitd n
zonele urbane;

TC B 4 - Transportul de marfuri si inter-
modalitatea;

TC B 5 - Operarea in timpul iernii.

Tema Strategicd C - Siguranta Sistemu-
Iui Rutier va cuprinde activitatea in patru
Comitete Tehnice:

TC C 1 - Infrastructura rutierd siguri;

TC C 2 - Exploatarea mai sigurd a dru-
murilor;

TC C 3 - Gestionarea riscurilor opera-
tionale in exploatarea drumurilor nationale
si internationale;

TC C 4 - Exploatarea tunelurilor ru-
tiere.

30

Tema Strategici D - Calitatea Infras-
tructurii rutiere Tsi va desfisura activitatea
in patru Comitete tehnice:

TC D 1 - Qestionarea infrastructurii
rutiere;

TC D 2 - Structuri rutiere cu trei sub-
comitete:

TC D.2.a - Caracteristicile suprafetei
drumurilor;

TC D.2.b - Structuri rutiere flexibile si
semirigide;

TC D.2.c - Structuri rutiere din beton
de ciment.

TC D 3 - Poduri rutiere;

TC D 4 - Geotehnica si drumuri nepa-
vate.

Tn lunile martie si aprilie 2008 a avut
loc prima sedintd a grupurilor tehnice.

in perioada 1 - 2 aprilie 2008, s-a
desfasurat la Paris, prima sedintd a Co-
mitetelor Tehnice ale Temei Strategice D
- Calitatea Infrastructurii Rutiere.

Comitetul Tehnic TC D 3 - Poduri ruti-
ere este compus din 62 membri dintre care
16 sunt membri corespondenti.

Pentru perioada 2008 - 2011, presedinte
al Comitetului Tehnic TC D 3 - Poduri rutie-
re este domnul SATOSHI KASHIMA - Japo-
nia, iar secretari sunt domnii BRIAN HICKS
- Canada si DIAZ SIMAL - Spania.

Romaénia este reprezentatd in acest
Comitet Tehnic de domnii ing. Toma
IVANESCU si dr. ing. Victor POPA. Con-
form PLANULUI STRATEGIC, pentru pe-
rioada 2008 - 2011 Comitetul Tehnic D 3
- Poduri rutiere are propuse cinci teme:

TEMA D.3.1. Inspectii si expertize
nedistructive ale starii structurilor
Strategii:

- Evaluarea informatiilor curente disponibi-
le referitoare la regimurile de evaluare a
stdrii structurilor.

- Analiza ultimelor tehnici pentru incerca-
rea non-distructivd pentru evaluarea stirii
structurilor.

Rezultate care sunt agteptate:

- Evaluarea celor mai eficiente regimuri

pentru inspectiile structurale, identifica-

Ing. Toma IVANESCU
- Presedintele Comitetului Tehnic
D.3. al A.P.D.P. -

rea elementelor cheie ale procesului de
inspectare;

- Raport asupra tehnicilor celor mai efici-
ente pentru fncercarea non-distructivi
a diferitelor elemente structurale luand
in consideratie costurile si complexitatea
lor.

TEMA D.3.2. Evaluarea starii
podurilor rutiere
Strategii:

- Considerarea diferitelor c3i pentru evalua-
rea stdrii structurilor ludnd n consideratie
siguranfa, mediul si accesibilitatea.

- Evaluarea metodologiei pentru structu-
rile mari, inclusiv poduri suspendate si
hobanate.

Rezultate care sunt agteptate:

- Raport asupra aspectelor cheie care
influenteazd evaluarea structurilor si mo-
dul in care acestea au fost manipulate de
autoritatile rutiere.

- Analiza tehnicilor de evaluare a acestor
structuri cu revizuirea problemelor cheie.

TEMA D.3.3. Tehnici
de intretinere inovatoare
Strategii:
- Evaluarea noilor tehnici de intretinere si
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reabilitare care au fost folosite in ultimul
timp, inclusiv costuri si complexitate.
Rezultate care sunt asteptate:
- llustrarea inovatiilor prin studiu de caz,
cu un sumar al beneficiilor metodelor
inovatoare.

TEMA D.3.4. Gestionarea stocului
de poduri
Strategii:

- Evaluarea diferitelor cdi folosite pen-
tru actiunea de gestionare a acorddrii
priorititii podurilor pentru un numar de
administratii rutiere.

Rezultate care sunt asteptate:

- Raportul asupra gestionarii podurilor rea-
lizat de autorititile rutiere, inclusiv struc-
turi mici si mari, cu comentarii referitoare
la pret si pregdtire necesard pentru ges-
tionare.

TEMA D.3.5. Adaptarea
la modificirile climatice
Strategii:
- Identificarea aspectelor pavajelor rutiere
supuse impactului modificarii climatice;

\

Stefl Primex

Kebuflex® Euroﬂéx’

Materiale pentru realizarea lucririlor de:

o constructii de cale ferata;
o drumuri si poduri;
* lucriiri hidrotehnice;
* depozite ecologice.

—

Fortrac®

- Studiu pentru adoptarea strategiilor.

n urma discutiilor purtate la prima reu-
niune a acestui grup tehnic au rezultat trei
teme principale, care vor fi analizate de trei
grupuri de lucru.

Aceste teme (respectiv grupuri de lucru)
sunt urmétoarele:

Tema D.3.1. (grupul de lucru nr. 1).

Managementul patrimoniului de poduri
si adaptarea la modificdrile climatice.

Tema D.3.2. (grupul de lucru nr. 2)

Inspectia si conditiile de intretinere a
lucrérilor.

Tema D.3.3. (grupul de lucru nr. 3)

Poduri cu deschideri mari.

Aceste teme vor fi avute in vedere si de
Comitetul Tehnic D.3. - Poduri rutiere din
cadrul Asociatiei Profesionale de Drumuri
si Poduri din Romania. Prima sedinta de lu-
cru a Comitetului Tehnic D.3. - A.P.D.P. va
avea loc n luna noiembrie a anului 2008.

¢ Solutii moderne optimizate
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Americanii conduc
mai putin

Tntr-un raport prezentat recent in S.ULA.
se constatd faptul cd in primele 12 luni
ale anului 2008. americanii au condus i
78 mld. mile mai putin decit au ficut-o
in acceasi perioadd a anului precedent.
Numai in Texas, de exemplu, americanii au
condus mai putin cu 1,3 mil. mile pana in
luna august 2008.

in acelasi timp, tot in Texas s-a inre-
gistrat o crestere cu 15% a transportului
feroviar, unul dintre cele mai mari procente
din ultimii 12 ani. Cauzele sunt multiple
jar consecintele sunt acelea ale Tncasérii
unor sume mai mici din taxele aferente,
in conditiite n care nevoia de investitii in
infrastructura este din ce in ce mai mare.

STEFI PRIMEX 5.

To "know how" and where

* Experienta a 14 ani de activitate

o Asistenti tehnicd

o Utilaje noi si second hand

Strada Fabricii 46 D, Bucuresti; tel.: 021-4117.083, 4117.213; fax: 021-3197.083; www.stefiprimex.ro
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Ing. Mihai FLOREA
- Seful Sectiei 3, Drumuri si Poduri Bihor
(1949 - 1968) -

Si aceastd lucrare a nceput ca si Sa-
lonta cu aceea ci, locuitorii interesati in
a se executa aceastd legaturd, vor asigura
in permanentd, bratele si atelajele necesa-
re, lucrdrilor de manoperd si transporturi,
dar cum s-a desprimdvdrat si au Tnceput
muncile agricole, cari pentru ei erau mai
importante, ne-au pardsit. in urma acestei
situatii, lucrdrile au stagnat, citiva ani, dupa
cari, cu fonduri puse la dispozitie de orga-
nele locale, Directia Judeteand de Drumuri,
a terminat aceastd arterd, pe care apoi a si
asfaltat-o, operatiune ce ftnainteazd spre
Copicel - Virciorog etc. Aceastd laudabild
initiativa, de modernizare, prin aplicarea
unui covor la cald din mixturd asfaltici pe
aceste drumuri, va contribui la salvarea
zestrei pdrtii carosabile, care s-a executat la
timpul ei, cu respectarea tuturor regulelor
tehnice.

Acum 40 de ani, nimeni din aceste co-
mune, raspindite pe aceste meleaguri din
Muntii Codrului, nu a visat ca sa ajunga,
s3 poatd si meargd pe un drum adevirat,
cu carul cu boi sau cdrufa, dar cu “mo-
torul” care astdzi le std la dispozitie in
permanentd, fird sd mai frAminte “tina” si
“glodul” de pe “cioncul” Copécelului spre
Poiana Tisad sau de pe ripa dela Valea de
Rugi. Aceste realizdri ne-asteptate, se dato-
resc In primul rind griji Partidului si Statului
nostru, care se preocupd in permanentd de
imbundtitirea conditiilor de trai ale tuturor
oamenilor muncii.

Ca un fapt divers, petrecut cu ocazia
executdrii drumului prin com. Tasad, intre-
bind un om mai bétrin: dece consétenii D-
trd nu-si dau binete, cind se intilnesc unul
cu altul pe drum? “Cum sa-si dea domnul
meu, c¢ind aproape nu se cunosc, fiindca,
ei trebue si fie atenti unde calcd, cind se
petrec, aga de mare-i noroiul pe la noi,
mai ales in anii ploiogi”... “Nou3 si liberalii
si nationalistii, cind veneau pe aici sd ne
ceard votul, ne promiteau c3, o sd ne facd
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drumul. Este adevirat cd ne-a facut o “pie-

truire” cum urci spre Poiana, pe cel muit

20 m lungime, apoi le-am dat votul, iar noi

am rdamas doar cu promisiunea domnilor

politicieni”... Dintr-o comuni ca Tdsadul
ngiratd pe 3 km lungime plus “Goila” spre

Sérand, procentul celor negtiutori de carte

era din cale afard de mare. Aceast3 stare de

Tnapoiere era generald si in celelalte comu-

ne de pe aceste drumuri, ce s3 mai vorbim

de sectorul Rosia - Damis unde starea de
fnapoiere si promiscuitate era alarmanta.

Asistenta sanitard la sate, era necunoscuta,

fatd de astdzi cind satele in general, dispun

de toate binefacerile civilizatiei si multe
din ele tinzind spre urbanizare in viitorul
apropiat. In fine, dup3 parcurgerea celor
trei etape, in care s-au descris n linii mari,
traseele respective, precum si lucririle ce

s-au succedat pe ele, an de an, vom cduta o

schitd, modul de organizare si administrare

a Drumurilor Nationale si asta numai n

Etapa a lll-a. Pentru a intelege mai bine cele

ce urmeazi, trebuie si stim c§, forul tutelar,

imediat superior in Etapa | si a ll-a, era In-
spectoratul IV de Drumuri Cluj si pe timpul
cedirii Ardealului de Nord, Alba lulia. Din

1949 ia denumirea de, Directia Drumuri

si Ape, dupd care revine la denumirea de

astdzi si anume: D.R.D.P. Cluj.

Pani in anul 1953, in cadrul D.R.D.P.
Cluj, functionau sapte Sectii de Drumuri
si Poduri:

* Sectia I - Bistrita, condusi de Ing. Simu
Septimiu, astdzi Dir. Adj. in D.R.D.P.
Cluj.

e Sectia Il - Cluj, condusd de Ing. Bryj
Aurel

e Sectia Il - Cluj, condusid de Ing. Gla-
vatinschi Vasile = Glavoianu Vasile (re-
botezat)

e Sectia IV - Oradea, condusd de Ing.
Chiriloiu Alex

e Sectia V - Oradea, condusa de Ing. Flo-
rea Mihai

e Sectia VI - Satu-Mare, condusi de Ing.
Farmati losif (,losca”)

e Sectia VIl - Baia-Mare, condusi de Ing.
Ciornei Vasile, Piturci Aurel

Dupd 1953, in cadrul D.R.D.P. Cluj, vor
functiona cinci sectii:
e Sectia I - Cluj, condusd de Ing. Bryj
Aurel, apoi Grigutd loan care in pre-
zent este seful Intretinerii Drumuri din
D.R.D.P. si Ing. Marinescu Petre provenit
din D.R.D.P. Clyj
Sectia Il - Bistrifa, condusi de Ing.
Glagalevschi Vasile si in prezent de Pop
luliu
Sectia Il - Oradea, condusi de Ing.
Florea Mihai, Szekely loan (,loanci”)

si Tn prezent de Ing. Buzasiu Coriolan
(,Cori”)

Sectia IV - Satu-Mare, condusi de Ing.
Farmati losif, Poverlovici Victor si Berec-
sazi luliu (,Contele de Monte Cristo”). In
1965, sectia se muta la: Sectia VI - Baia-
Mare, avand ca sef de sectie pe Ing. Farc
loan iar in prezent pe Ing. Stoian loan.

In anul 1971, se reinfiinteazi Sectia Satu
- Mare avand ca sef de Sectie pe lliescu
loan.

* Sectia V - Alba lulia, condusi de Ing.
Radu Cornel apoi de Ing. Nistor Pamfil.

Sectiile Il si IV Oradea au functionat
in acelasi local cu acelasi personal admi-
nistrativ, aceeasi magazie, doar personal
aparte la exterior ca picheri si cantonieri.
Ca mijloc de deplasare, la Thceput un tu-
rism vechi, dup4 care primesc o camionet
deschisd marca ,Dodge”, cu o remorci pe
doua roti. Aceastd camionetd, foarte buni
si rezistentd pentru drumurile noastre dete-
riorate de rdazboi, cu dubli tractiune, a fost
o captura de rdzboi, recuperati din mare la
Dunkerque.

Sectia Ill D.P. Oradea, administra Dru-
mul National nr. 1 si Sectorul: Ciucea
- (respectiv Negreni, apoi Piatra Crajului
Km.567) - Bors, Tn lungime care a variat de
la 93 km, 91 km, si la urmad 79 km. Idem
D.N. 94, sectorul: Bocsig - Belfir - Pocola,
n lungime de 77 km péan3 in 1949, cind
trece din nou Tn administratia judetului.

Sectia IV D.P. Oradea, administra D.N.
19 din 1950 cand se claseazi national, iar
prin 1953 este preluat de Sectia Ill. Acest
drum pornegte din Oradea, din D.N. 1, km.



634+010, apoi trece prin Sdcuieni - Valea
lui Mihai - Piscolt km. 82. Idem D.N. 75,
Lunca - Virtop, km 0 - 29 + 309. Idem
D.N.76, sectorul: Grogi - Oradea, km 85
- 188 + 415, pana in 1953. Idem D.N.79,
sectorul Ciumeghiu - Salonta - Oradea, km
63 -116

Conditiile de lucru la inceputul acestei
etape, au fost destul de grele datoritd ur-
melor lisate de rizboi. Vom aminti doar
cateva, printre care:

e Lipsa unui local propriu, din care
motiv, Sectia a trebuit s& se mute de 6 ori
ntr-un interval de 14 ani, pani sa se stabi-
leascd unde este si in prezent.

e Personalul preluat Tn 1945, era
descompletat,
si aceasta fard o pregdtire profesionald
corespunzitoare, atit cel administrativ cat

ca urmare a razboiului

si cel de la exterior.

La sectie schema, mult timp a fost com-
pletatd numai cu fosti popi catolici (uniti),
notari, comercianti, fosti chiaburi, unii cu
cazier in reguld etc.

Nu degeaba s-a spus de citre conduce-
rea D.G.D. Bucuresti, ca la sectia Oradea
functioneazd o adevaratd episcopie” cu
seful in frunte, care din pacate a urmat i
el un an de teologie. Mare lucru, cand si
Stalin a urmat Seminarul si la timpul lui a
condus un popor. Ce era de ficut, aceeasi
situatie era peste tot. Norocul a fost cd,
oamenii au muncit gi sectia nu a avut pre-
judicii de pe urma lor, dacd au fost bine
indrumati si controlati. Ce s& mai vorbim de
personalul operativ, de la exterior, cantoni-
eri si picheri, care au fost angajai fara nici
o pregitire in materie de drumuri. Unii din-
tre cantonieri abia stiau si-si scrie numele.
Muncitorii sezonieri 90%, puneau degetul
n loc de semniturd. Aceastd stare denotd
,grija” vechii stdpaniri, austro - ungare cat
si a celei romanesti de dupé 1 dec.1918, de
a-i lisa pe oameni in beznd i ignorantd,
pentru a fi mai usor exploatafi. Pentru a
iesi din acest cerc vicios, dupa 1945, noul
regim al clasei muncitoare, ridicd tot mai
stringent problema ridicrii nivelului cultu-
ral al oamenilor muncii. Dar pentru aceasta
se impunea, lichidarea analfabetismului. Tn
acest scop, s-a inceput o actiune generald
pe tard, pentru scolarizarea si instruirea n
primul rand al celor angajati si paralel, a
maselor largi, neinstruite de la orase si sate,
prin cursuri serale.

in cadrul Sectiei Oradea, s-au organi-
zat, tncepand din anul 1946 - 1948, cursuri
regulate de cate-o lund cu toti cantonierii,
conform unei programe analitice, intocmite
de citre forul tutelar, D.R.D.P. Cluj. Aceasta
scolarizare si-a ajuns scopul, caci, pe langa
partea teoretici si practicd, s-a creat gi
o ambianta sufleteascd, de cunoagtere si
apropiere intre oameni. Cursurile ai fost

insotite si de expuneri, pentru ridicarea

nivelului ideologic.

Tot in cadrul Sectiei Oradea, s-au orga-
nizat prin anii 1948 - 1950, cursuri pentru
pregitirea cadrelor de picheri . La aceste
cursuri au fost trimisi cantonierii cei mai
destoinici din intreaga tard. Durata acestor
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cursuri a fost de 5 luni. Toti cei promovati,
s-au dovedit pe parcurs, a fi elemente
capabile dintre care multi si-au completat
pregitirea si au promovat in posturi de
normatori sau maistri.

Grija Partidului Comunist Roman, s-a
extins si asupra personalului cu munci
de raspundere in administratia de stat,
pentru o scolarizare n acest scop. Pen-

tru acest personal s-au tinut la Bucuresti,
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Schita drumurilor administrate de citre Serviciul Drumurilor Nationale in Etapa a Ill-a

i

33



2008
NR. 65 (134)

UL URT

A.P.D P.

ASOCIATIA

PROFESIONALA

DE DRUMURL
$1 POPURI /

DIN ROMANIA

incepand din perioada 1948 - 1949, cursuri
de perfectionare profesionald si ideologica,
de cate o lund pe an, deci doud luni, cu
intreg personalul ingineresc, de la Sectii
si Regionale si chiar din D.G.D. Bucuresti.
Aceste cursuri au prins bine, deoarece au
fost tinute de profesori cu pregitire superi-
oard n materie de drumuri, cu specialisti.
Pe aceastd linie a mers D.G. Bucuresti,
care a organizat, cursuri de normatori, su-
praveghetori, apoi in cadrul D.R.D.P. Cluj,
cursuri de maistri de drumuri precum si
dupa 1968, cursuri de reciclare cu persona-
lul tehnic de la sectii. Aceastd scolarizare,
s-a facut In asa fel, incét productia s nu
sufere prin rotatie. Lipsa mijloacelor de
deplasare si transport. Dupd cum s-a amin-
tit pe parcurs, la inceputul acestei etape,
alll-a, a existat o singurd camionetd, marca
,Dodge”, care a deservit cele doui sectii,
pentru controlul si indrumarea lucririlor,
plata muncitorilor, deplasari la sedintele de
lucru din cadrul D.R.D.P. Cluj, precum si
mici transporturi de materiale, combustibil
etc. In plus, era la dispozitia personalului
de control, venit din partea D.R.D.P. Cluj
sau D.G.D. Bucuresti.

A trecut mult timp, pana ce, Sectiile au
fnceput sa fie dotate cu mijloace adecvate
specificului de drumuri, mijloace care la
ora actuald sunt nespus de bine utilate,
incepand de la district pand la Sectie.

¢ Vindecarea ranilor cauzate e rizboi
pe toate drumurile nationale, din care
cauzd, starea de viabilitate, a lasat mult de
dorit, datorita traficului greu de autovehicu-
le senilate si a lipsei de intretinere curenti,
ce sd mai vorbim, de minarea multor lucrari
de artd si distrugerile provocate de bom-
bardamentele aeriene pe D.N. 1, cum s-a
ardtat in etapa a Il-a.

e Aprovizionarile anuale de materiale
pietroase, au fost sistate din cauza lipsei
mainii de lucru in cariere, iar C.F. era la
dispozitia armatelor respective.

Dupad 1945 starea de viabilitate buni, s-
a mentinut doar pe D.N. 75; D.N.76 si D.N.
94, care au fost intretinute, dup3 cedarea
Ardealului de Nord, an de an, de citre

34

Serviciul de Drumuri Nationale, refugiat
vremelnic Tn Beius. Dupi revizuirea tuturor
traseelor, aceasta dup3 1944, s-a inceput o
campanie serioasd, sub indrumarea forului
tutelar, D.R.D.P. Cluj, pentru intensificarea
aproviziondrilor de materiale necesare ca:
bitum, filler, cribluri, piatra spartd, ciment
etc. dupa care, s-a trecut efectiv la efectua-
rea lucririlor in ordinea urgentei. Incetul cu
incetul , in scurt timp, starea de viabilitate
s-a ameliorat.

e Lipsa maini de lucru calificate ca:
pavatori, asfaltori, zidari, dulgheri etc. Pen-
tru a se putea face fatd volumului mare
de lucrdri mdrunte, necesare, au trebuit
selectionate elemente, dintre care canto-
nierii si sezonierii mai Tndeméanatici, care
printr-o calificare la locul de muncd, ince-
tul cu Tncetul, au putut face fati cu succes,
tuturor lucrdrilor ivite pe parcurs. Aceasti
situatie, s-a manifestat la inceputul primei
decade dupd 1945,decarece, mai tarziu,
lucrurile se schimb3 in bine, prin faptul c3,
se face un salt calificativ, trecindu-se la o
noud forma de lucru, la Brigada complexa
si renuntarea la intretinerea drumului prin
cantonieri.

* Lipsa mainii de lucru necalificate,
ca urmare a dezvoltdrii tuturor ramurilor
economice, sociale si industriale ale tarii,
mana de lucru necalificatd s-a resimtit mult
si Tn special in sezonul stringerii recolte-
lor. In aceast situatie de varf, de multe
ori, salvarea ne-au fost cantonierii, care la
apelul sectiei aduceau fiecare cate doud
trei rudenii, pani ce lucrdrile s-au norma-
lizat. Mai tarziu, Loturile de Drumuri, si-au
format echipe de muncitori, adusi zilnic cu
camionul, de la distante de peste 40 km,
asigurandu-le si conditii bune de cazare,
pentru a face fatd si descarcirilor de va-
goane. lar Sectia, a trecut la noua formi de
lucru, la Brigada complex3, compusi dintr-
un numar de cca. 14 muncitori permanenti,
dintre care cei mai multi policalificati. In
felul acesta, lucrdrile nu mai stagneazd in
anumite perioade, din lipsi de mani de
lucru.

* Lipsa utilajelor necesare fintretinerii
drumurilor impietruite i modernizate.
Aceasta s-a simtit mai cu seami c3, reme-
dierea distrugerilor de rizboi, era urgentats
de sus pand jos, dar cu ce? Noroc c, Sectia
Oradea ,si-a asigurat”, in primele zile dupa
1945, un stoc de utilaje rimase de la

fosta administratie maghiard, inainte de a
fi inventariate de citre C.A.S.B.l. Aceste
utilaje au constat din cilindri compresori,
cdzdnele pentru topit bitum, vagoane dor-
mitor si altele. lar cu ocazia nationalizirii,
din 11 iunie 1948, stocul acestor utilaje a
crescut prin preluarea fostei firme |, Bitu-
men” din Oradea.

Aceste bunuri au constat din: malaxoa-
re manuale de 700 | capacitate, In numair
de 16 bucdti, topitoare de bitum diferite
de 300 - 500 | capacitate, un stropitor
mecanic marca ,Marini”, roabe metalice si
altele. Surplusul a fost repartizat de citre
D.R.D.P. Cluj, celorlalte sectii din cadrul
regionalei. Este adevarat ci multe erau cam
uzate, vorba ,riu cu riu dar mai riu fir3 de
rau” si asa ne-au fost de mare folos.

e Lipsa unui atelier propriu, pentru mi-
cile reparatii survenite pe parcurs. Necazul
consta in faptul ci, nici atelierele locale
nu erau incd puse la punct, dar datoritd
relatiilor create, ne-am ajutat de multe ori
si de ele.

Tn cazuri mai urgente, se apela la echipa
mobild de la atelierul Someseni. Din cadrul
D.R.D.P. Cluj, care dispunea de mecanici
priceputi, materiale si piese de schimb.

e Lipsa unor cantoane sau magazii,
pentru depozitarea materialelor de masi
ca:ciment, filler, bitum, cherestea si altele.
Din aceastd cauza multe erau depozita-
te de-a lungul drumului, firid pazd sau
in cazul cel mai rdu la cite un cetitean
particular, contra platd. Dar unii care ,s-
au ars o datd”, cu bitumul, care vara din
cauza cdldurii, se scurgea din ambalajul de
carton §i doage de arin si imobiliza toate
ordtaniile, a doua oar, si-i fi oferit si aur,
nu te-ar mai fi primit tn curte.

Cu cimentul, un timp a mai mers, de-
oarece era deficitar pe piatd si oamenii ne
primeau bucurosi, pentru a mai ,ciupi” din
el. Explicatia era urmitoarea ci fillerul de
Cévdran, din Banat se asemina la culoare
cu cimentul. Dar se picileau ci, nu ficea
prizd ,cimentul de pe piatd” la care un
picher i-a sfituit s& le mai amestece o dati
$i sd mai adauge si citeva kg. de ,piatri
niereic” (albdstreald), ca apoi se va intari,
vorba s fie.

(Va urma)

(=]
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* Facilitate demchizitionare oferitd de Autodesk in colaborare cu Grenkeleasing,
Putetib GEneTicia de rate prin MaxCAD, Reseller Autorizat Autodesk.

MaxCAD

M /% e e Str. Sighisoara, nr. 34, sector 2, Bucuresti, 021936,

d i : Tel.: 021-250.67.15, Fax: 021-250.64.8%;
E-mail; office@maxcad.ro; Web: www.maxcad.ro

AutoCAD

Civil 3D 2009

Dobanda 0% in primele 12 luni;
Avans 0%;

Valoare minima pe contract:
1.000 Euro fara TVA;

Perioada contract: 12 luni;

Comision administrare: 1%, minim
75 Euro (se plateste o singurd data
la semnarea contractului).

BONUS:

Puteti beneficia si de
reducerea de 25%
oferita in baza
promotiei pentru produse
specializate - ,,Go 3D".

Atentie, perioada de desfasurare a acestei
promotii este limitata!

www.maxcad.ro/promotii

Pentru detalii referitoare la acest sistem de
finantare, precum si pentru a primi o oferta
de pret personalizata, va rugam sa va adresati
Departamentului de Vanzari MaxCAD

Autodesk

Authorized Value Added Reseller
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Bucuresti producator romén
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‘ . de echipamente pentru
@ {1y siguranta traficulul rutier
Acel T Garacal s . si a vehiculelor

PERICOL
DE ACCIDENTE

VESTA

INVESTMENT

400m
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De 16 ani GECAD NET vine in sprijinul muncii tale, simplificand-o si asigurand-o de
accidente neprevazute. Cu ajutorul soft-urilor de proiectare de la GECAD NET

munca ta este in siguranta.
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In cadrul manifestirilor prilejuite de
Ziua Mondialdi de Comemorare a Victi-
melor Accidentelor de Circulatie, AVAC,
fmpreund cu membrii Delegatiei Perma-
nente Interministeriale de Sigurantd Rutierd
- D.PLS.R., dar si ONG-uri implicate n
domeniu, precum AVA, ASCOR, FRAVA, a
organizat, la Palatul Parlamentului, cea de
a lll-a editie a Forumului sigurantei rutiere
- manifestare a societatii civile implicate.

Organizat in modulele cauze - conse-
cinte - solutii, forumul asteaptd si parerea
dumneavoastrd privind fenomenologia
sigurantei rutiere Tn tara noastrd, pentru
a se putea identifica si alte modalitati
de reducere a numdrului accidentelor de
circulatie, flagelul inceputului de mileniu.

Au participat reprezentanti ai Politiei
rutiere, ai societdtii civile si, in special, ai
AVAC.

Forumul sigurantei rutiere

Au fost dezbitute o serie de probleme solutii si masuri care ar trebui luate pentru
legate de cauzele cresterii numirului de diminuarea de urgent3 a acestora.
accidente din ultimii ani si s-au propus ||

MINET

nonwovens
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- Geobit i Terasin i Secunet i Geosin

producator GEOTEXTILE cu aplicatii in:

reabilitare drumuri

constructii industriale si parcari
drenaje subsol

structuri hidrotehnice
stabilizare subterana
constructii si amenajari civile




Alege sa fii cel mai bun!
Acum este cu

Solutiile de proiectare 3D Autodesk pentru arhitectur3, constructii si
infrastructurd sunt dezvoltate conform ultimelor cerinte de
performantd in proiectare.

Alege sa utilizezi tehnologia 3D pentru a elabora proiecte,
documentatii de executie si prezentari tridimensionale de calitate.
Echipele de lucru vor fi perfect coordonate iar tu te vei bucura de
avantajul competitional astfel castigat.

* Perioada de desfasurare a ofertej este limitata.
* Pentru detalii, modalitdti de finantare si lista produselor eligibile, contacteazi Partenerii Au torizati
Autodesk:

ACTIVE POWER SOLUTIONS, Cluj Napoca, office@aps.ro, 026.445.74.34
ALTISCAD SOFTWARE, Bucuresti, office@altiscad.ro, 021.322.22.44

BLACK LIGHT, Timisoara, office@blacklight.ro, 035.680.88.70

CADWARE ENGINEERING, Bucuresti, office@cadware-eng.ro, 021.340.87.40
GECAD NET, Bucuresti, ofice@gecad.com, 021.303.20.70

INTELIGENTCAD, Bucuresti, office@intelcad.ro, 021.209.47.25

MAXCAD, Bucuresti, office@maxcad.ro, 621.250.67.15
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ONSILIER

Str. Stupca nr. 6, sector 6, Bucuresti
Tel. 021.434.35.01; 021.434.17.05
Fax: 021.434.18.20; 021.434.35.01
e-mail: alina.museat@poyry.com

Puncte de lucru:
: ‘Bucuresti, Str. Dezrobiri nr. 1298
’ TelJFs:p 021 434.18.361 021. a34 14.87
gombos@

‘( NSILIER "o
ONSTRUCT S POYRY

GROUP

Consilier Construct membrd a grupului
Poyry, companie avind ca obiect principal
de activitate proiectarea, consultanta §i
asistenta tehnic in domeniul constructiilor
civile si industriale, fsi desfdsoara activitatea
atat pe plan intern, cét si pe plan extern, in
stransd corelare cu strategia de dezvoltare a
pietei serviciilor si se adapteazd permanent
cerintelor impuse de integrarea Romaniei
in Uniunea Europeani. Societatea utili-
zeazd programe moderne de proiectare cu
tehnicd de calcul adecvati si personal de
naltd calificare, beneficiind Tn acelati timp
de un management curajos si eficient.

Din 1995 de cind a fost infiintatd,
pani in prezent, noua membrd a grupului
finlandez Poyry, organizatia privatd Con-
silier Construct a cucerit progresiv piete

“din diferite sectoare ale constructiilor,
impunandu-se ca un furnizor reputat de
servicii profesioniste si, de la an la an, tot
maj diversificate. Tn ultimii ani, numeroase
proiecte - cu finantare nationald, europeana
si internationald - care au avut ca principal

40

ONSTRUCT 2 POYRY

GROUP

PROIECTARE, CONSULTANTA, ASISTENTA
TEHNICA PENTRU INFRASTRUCTURA DE

TRANSPORT- drumuri si autostrazi, poduri, pasaje si viaducte, cai
ferate, porturi si aeroporturi
_IPRQIECTARE __CQNSULTANTA AS|_3TENTA

EVALﬂARi DEJNVESTIHLrASISTENTA FINANCIARA
S| JURIDICA PENTRU LUCRARI DE CONSTRUCTII

obiect proiectarea, consultanta, asistenta
tehnici sau protectia mediului, s-au derulat
sub sigla Consilier Construct, cu cele mai
bune rezultate. Un proiect realizat la nivel
national, solicitat de citre autoritdtile lo-
cale este: Servicii intocmire documentatie
tehnicd DN 7C km 117+000 - 140+000.
Amplasamentul este situat pe DN 7C,
drum ce face legitura intre judetul Arges
si Sibiu pe Transfigdrdsan, in regiunea
Sud Muntenia si Centru. Sectorul de drum
fncepe pe Balea Lac iar pe sectorul dintre
km 117+000 - km 140+000, se regdsesc
un numér de 14 poduri. Drumul National
DN 7C - Transfigdrisan este unul dintre
cele mai spectaculoase drumuri nationale
datoritd complexititii sale. Consilier Con-
struct a elaborat documente necesare pen-
tru obtinere avize, acorduri, proiect de
autorizatie pentru constructie, certificat de
urbanism, documente expropieri, studiu de
fezabilitate, studiu de impact, studii topo,
geo, investigatii rutiere, calculul si dimen-
sionarea structurii rutiere, documentatie

SERVICII DE MED|U - studii de Impact asupra mediului si

o W
ﬁ..

topograficd, analiza cost - beneficiu, caiete.
Obiectivul general al proiectului este reabi-
litarea adecvati a situatiei din teren care sd
asigure circulatia Tn conditii de securitate si
confort a turigtilor si localnicilor.

Adaptarea solutiilor tehnice la nivelul
cerut de investitor, armonizarea solutiilor
tehnice cu legislatia In vigoare din Romania,
dar si apropierea de conditiile impuse prin
legislatia europeand, toate acestea, Tn an-
samblu, reprezintd elemente care aratd
ci prin tot ce face, compania CONSILIER
CONSTRUCT membri a grupului POYRY
contribuie activ la crearea unui mediu
competitiv si calitativ pe piata serviciilor de
consultantd si proiectare in constructii.

Consilier Construct membra a grupului
POYRY a fost si este, pe parcursul a peste
un deceniu de existentd, o prezentd vie,
activd si prestigioasa in viata economicd a
tarii, In implementarea si asigurarea tehno-
logiilor noi in domeniul constructiilor.
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Rusia - Autostrada
Moscova - Sankt Petersburg

Probst - Solutie ieftina
pentru dale si borduri

La inceputul anului viitor vor dema-
ra lucrdrile la una dintre cele mai mari
autostrazi din Rusia care va lega Moscova
de Sankt Petersburg. Aceasta va fi una
dintre cele mai mari investitii realizate
printr-un parteneriat public-privat in Rusia.
Lungimea autostrdzii va fi de 600 km iar
costurile au fost estimate la 350 mld. ruble.
Tn prezent, in Rusia existd un numdr impor-
tant de lucréri de drumuri aflate in derulare
prin parteneriat public-privat. Dintre aces-
tea amintim tunelul pe sub raul Neva, esti-
mat la peste 1 mld. euro, banii urmand si
fie alocati de citre Fondul de Investitii din
Federatia Rusa si un investitor privat. Aces-
ta din urma va incasa taxa de tranzitare a
acestui tunel timp de 30 de ani. Licitatia
pentru primii 46,6 km ai Autostrizii Mos-
cova - Sankt Petersburg a fost cistigata de
un consortiu format din Compania Vinci de
Contractori, Eurovia si VTV. Sectorul con-
struit va fi concesionat iar banii obtinuti vor
fi folositi la celelalte sectoare de drum.

intr-o vreme in care utilajele si echipa-
mentele sunt bantuite pur si simplu de com-
putere, inginerii de la compania englezi
PROBST s-au gandit si usureze munca
celor care monteazi dale sau borduri. Pen-
tru aceasta au realizat doui dispozitive VID
Handy VH1/25 si VID Handy VH2/50.

Primul dispozitiv poate fi utilizat de un
singur muncitor iar cel de-al doilea de citre
doi muncitori.

Principiul de functionare este acela
al unei "ventuze" care creeazi vid pe
suprafata de prindere.
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Mecanismul poate fi actionat printr-un
buton care prinde sau elibereazi dala ce
va fi transportati.

VH1/25 poate transporta greutiti de
pand la 25 kg, avind o greutate proprie
de 4 kg si diametrul de aspiratie de 28 cm.
VH2/50 poate transporta greutiti de pani
la 50 kg, avand aceeasi greutate proprie ca
VH1/25 si acelasi diametru de aspiratie.

B

Cum sa protejam oamenii, infrastructura
si proprietatile de efectele torentilor?

in comparaie cu barierele rigide, barierele
din plase inelare pot opri volume de pand
lo 10000 m* de material granular, rodi,
copaci si resturi de vegetatie, in acelasi timp
lisind apa siisi confinue drumul; impiedicind
colmoatarea podetelor, drumurile i calea feratd
rimdndnd deschise; propriefdjile fiind protejate
de distrugere. Plasele cu ochiuri inelare umplute
pot fi curifate in agleptarea unui nou eveniment.
In comparafie cu barierele rigide, barierele cu
plase inelare nu sunt lo fel de scumpe.

Va rugam sa ne contactati penfru a obfine
mai multe informatii sau sa discutati proble-
mele dumneavoastra legate de riscurile no-
turdle c«w unul din  specialisti  nostri.

GEOBRIIGG‘A\

Sisteme de Protectie

Bd. Alexandru Vlahuta, nr. 10,
Cléddirea ITC, BirouD 12
RO-500387 Brasov
www.geobrugg.com
info@geobrugg.com
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Tnaintea marilor lucréri de arti din otel
si beton, omenirea a traversat cursurile de
api si distantele intre versanti pe poduri
naturale si apoi pe poduri de [emn.

Intr-o vreme in care criza energeticd
devine din ce in ce mai acutd iar materia-
lele energofage au preturi tot mai ridicate,
revenirea la constructiile cu poduri de lemn
este din ce in ce mai pregnanta.

Desigur, s-au schimbat tehnologiile,
modalititile de lucru si tratare a lemnu-
lui iar economiile realizate, precum si
conditiile de fiabilitate si sigurantd au deve-
nit din ce in ce mai performante.

EEEEEEEEENEEN

Din picate, la noi podurile de lemn sau
chiar si cele mixte (otel, beton, lemn) devin
din ce in ce mai rare. Orice podiscd, orice
podet se construiegte masiv din beton, cu
cheltuieli mari si riscuri de accidente in-
comensurabile. Chiar si in locurile in care,
vorba cuiva, padurile cad peste sate, se
prefera din varii motive solutiile construc-
tive cu beton.

Traditia dispare treptat-treptat chiar si tn
zone cu un potential arhitectonic si lucrativ
cu totul special, cum ar fi Maramuregul sau
Bucovina.

Au dispdrut meseriagii, a dispdrut o
Tndeletnicire milenard, ca s& nu mai vorbim
de faptul ¢d nu avem stiintd ca in vreo

— —

Podul Capeli - construit in anul 1333

E N EEEEEEEEEN
facultate de drumuri si poduri disciplina
"Poduri de lemn" si mai fie predati. Toate
acestea intr-o vreme in care in America de
Nord si in special in Canada, podurile de
lemn sunt din ce in ce mai prezente si si
dovedesc proprietai cu totul deosebite.
Alegerea, debitarea, tratarea si monta-
rea elementelor din lemn se fac dupa teh-
nologii noi i performante, la costuri extrem
de reduse. Ca s nu mai pomenim aici si de
aspectele ecologice dar si de cele de naturi
estetic3, capitol la care, noi roméanii, aveam
(si, din pacate nu mai avem) o adevirati
traditie.
in cele ce urmeazi vom incerca si
prezentdm si Tn imagini cateva dintre cele

3
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mai reprezentative poduri de lemn aflate in

exploatare.

Considerat a fi unul dintre cele mai
vechi poduri din Europa si din lume, "Podul
Capeld", aflat la Lucerna, in Elvetia, conti-
nud sd fie o adevdratd atractie atat pentru
specialisti cat si pentru turisti.

Podul se alfd pe raul Reuss si imparte
orasul Lucerna in doud jumaititi. A fost con-
struit in anul 1333 si a fost deteriorat de un
puternic incendiu in anul 1993. Cuprinde
si acum un numdr de 110 picturi, In mare
parte recuperate dupi incendiu.

Tn apropiere exista si un turn care, rand
pe rand, a fost folosit drept turn de api,
turn de supraveghere, inchisoare si spatiu
de tortura.

VW

Podul Capeli gizduieste pete 110 de picturi celebre

Podul are o lungime de 204 m, dove-
dind, dupd attea sute de ani, ci poate fi
inca functional.

Cel mai vechi pod de lemn din Roméania
se afld in localitatea George Cosbuc. Cons-
truit n anul 1926, dupd modelul podurilor
din Tirol, acesta are o lungime de 39 m si

o latime de 5 m. De fapt, acesta poarti si
semndtura unui inginer originar din Tirolul
italian care a fost asistat la constructie de
doi megteri maghiari. Un pod similar a mai
existat si la Nasdud, peste raul Somesul
Mare, pod care insd a fost distrus la sfarsitul
celui de-al doiea Rizboi Mondial.

Podul este inclus in categoria monu-
mentelor istorice, dar in ultima vreme se

PRU/M U

pare cd dacd nu va fi reparat, soarta 1i va
fi pecetluita.

Recent, am aflat dintr-un articol publi-
cat in presa locald cd nu existd posibilititi
financiare pentru comuna Cosbuc de a
investi in repararea acestui pod. Grinzile
au Tnceput sd se rupd si si putrezeascs,
ultimele reparatii fiind ficute la nceputul
anilor '70 si in anul 2002, cand a fost inlo-
cuitd o parte din podini.

Aflat In increngitura unui adevirat hitis
birocratic, acest monument istoric risci si
nu mai poatd fi reparat: Consiliul Local il
administreaza, Ministerul Culturii il detine
pe lista monumentelor istorice iar Minis-
terul Transporturilor poate investi financiar
dar numai pe baza unui proiect aprobat de
cei de la Culturi.

Sd& mai amintim si faptul c&, la nivel
national, existd doar unul sau doi specialisti
capabili sd realizeze un asemenea proiect?
Aceasta In vreme ce in alte {iri asemenea
monumente aduc faimi, turisti si bani.
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in literatura de specialitate se vorbeste
la ora actual3 de mai multe categorii de po-
duri de lemn: timber bridge - podurile sim-
ple de lemn, vehicular bridge - podurile de
lemn de gabarit mediu si mare, pedestrian
bridge - puntile pietonale si covered bridge
- podurile de lemn acoperite. Despre toate
aceste categorii existd tomuri intregi de
literaturd de specialitate.

In ceea ce priveste ingineria de poduri
romaneascd, existd o adevdrata traditie, nu
numai locald, populard sau regionald, a
podurilor de lemn. Din nefericire, in ultimii
ani niciuna din facultitile de profil nu are
inclus in program un curs documentat si
actualizat al acestei discipline.

in Statele Unite, de exemplu, Univer-
sitatea San Antonio din Texas organizeazd
de ani de zile un concurs de tehnologie si
design al podurilor de lemn la care parti-
cipd studenti, viitori membri ai Societatii
Americane de Inginerie Civild (A.S.C.E.).
Concursul are mai multe sectiuni, printre

A4
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care cea de studiu, proiectare, design si
incercare de laborator pe machete con-
struite de studenti. Aceasta in conditiile in
care nu numai Statele Unite, ci si Australia,
Noua Zeelandd, Canada si Tarile Nordice
ale Europei pun un accent deosebit pe va-
lorificarea Tn infrastructura rutierd a acestui
material extraordinar care este lemnul.

Tn Statele unite existi inca din anul 1988
un program national, adoptat de Guvernul
Federal, pentru dezvoltarea cercetdrii in
acest domeniu.

Si pentru ci tot vorbeam de studenti,
asemenea competitii au loc si la nivel
national (The National Timberbridge De-

Studentii Universititii San Antonio studiazi podurile de lemn

"
)

y 1\ M‘ 7 :

sign Competition) si sunt organizate de
American Society of Civil Engineers si Fo-
rest Products Society (FPS), printr-un acord
incheiat intre Statele Unite si Canada.

Competitia are trei obiective majore:
promovarea interesului pentru noi materia-
le competitive, analize inovative ale rapor-
tului cost-eficientd-design la podurile de
lemn si dezvoltarea aprecierii capabilitdtii
de a creea a inginerilor.

Desigur, sunt incd multe de spus despre
acest subiect, asupra cdruia asteptdm si
opiniile dvs.

—
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Manifestari internationale

Simpozionul cu tema “Asfaltul si
reciclarea acestuia”
3 - 4 decembrie 2008
Atlantic City, New Jersey, S.U.A.
¢ Contact: Tracie Christie
o Tel: +1 301 731 4748
e E-mail: tchristiel@hotmix.org
* Web: www.hotmix.org

A Xl-a Conferinta anualad cu privi-
re la managementul
si controlul traficului
3 - 4 decembrie 2008
Leeds, Marea Britanie.
¢ Contact: Secretariat
o Tel: +44 113 220 6351
s E-mail: secretariat@utmc.uk.com
* Web: http:/utmc.uk.com/

A 88-a intalnire a Transportato-
rilor

11 - 15 ianuarie 2009

Washington DC, USA.
¢ Contact: TRB
* Web: www.trb.org

intalnirea anuali a Asociatiei
Asfaltatorilor
18 - 21 ianuarie 2009
San Diego, California, USA
¢ Contact: Tracie Christie
e Tel: +1 301 731 4621 (ext. 118)
* E-mail: tchristiel@hotmix.org
* Web: www.hotmix.org

Geosintetice 2009 - Conferinti si
Expozitie Internationali

25 - 27 februarie 2009

Salt Lake City, Utah, S.U.A.

e Contact: IFAI/GMA

e Tel: +1 651 222 2508

e Fax: +1 651 631 9334

* Web: www.ifai.com
WWW.gmanow.com

Intertaffic. Targul International
pentru Infrastructuri,
Management al Traficului,
Sigurantd si Parcéri
18 - 20 martie 2009
Shanghai, China

¢ Contact: Amsterdam RAI Intertraffic Pro-

ject Team

e Tel: +31 020 549 12 12

* Fax :+31 020 549 18 89

* E-mail: intertraffic@rai.nl

* Web: www.intertraffic.com
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Lumea investeste

-

A °
in drumuri...
EEEE NN E EREEENEEEEENEEEEEEEREEN
Prof. Costel MARIN MALAEZIA - 182 mil. USD UGANDA - 679 mil. USD pentru
pentru drumurile rurale dezvoltarea infrastructurii rutiere
KUWEIT - 546 mil. USD Malaezia a alocat pani la sfarsitul anu- Autoritatea Nationald de Drumuri,

in Cambodgia

Guvernul Kuweitian va investi in Cam-
bodgia 546 mil. USD pentru dezvoltarea
drumurilor. Peste 60 mil. USD vor fi alocati
constructiei de drumuri noi in zona de
nord-vest a provinciei Battambang.

UNGARIA - 520 mil. euro

pentru 65,1 km drum

Tntre localititile Dunaujvaros si Szeks-
zard va fi construit un drum cu doud benzi
pe sens Tn valoare de 520 mil. euro. Acesta
va avea nu mai putin de opt jonctiuni pen-
tru a se conecta cu intreaga refea nationald
de drumuri publice. Proiectul a fost céstigat
n concesiune de Compania M6 Tolna Au-

lui Tncd 182 mil. USD pentru constructia
de noi drumuri rurale, drumuri care ocupa
cea mai mare parte a retelei rutiere din
aceasta tara.

TANZANIA - 2,65 mil. USD

pentru consultanta

Compania norvegiand de consul-
tantd Norconsult a Tncheiat un contract
cu Agentia Nationald a Drumurilor din
Tanzania privind activititi de consultant3.
Acestea se referd la derularea unor con-
tracte viitoare care vor fi realizate in cadrul
Strategiei de Dezvoltare a Drumurilor. Inte-
resant este faptul ci aceastd firm3 va oferi
un pachet special de observatii si propuneri

care functioneazd independent de Mi-
nisterul Lucrdrilor Publice, va primi, din
aceastd sumd, 593 mil. USD. De asemenea,
autorittile locale vor primi rapid 12,15 mil.
USD pentru repararea celor mai deteriorate
drumuri.

Republica Democratd CONGO -

110 mil. USD pentru reabilitare

Republica Democratd Congo a incheiat
o Tntelegere cu o serie de institutii bancare
pentru reabilitarea si Tntretinerea curentd a
1.800 km de drum inclusi intr-un program
prioritar de reabilitare. Banii vor veni de la
Banca Mondiald - 50 mil. USD si Marea
Britanie - 60 mil. USD.

topalya Koncesszios. privind evitarea actelor de coruptie. | |
==~
IBITUNOVA
[ e e Se—
BITUNOVA Romania S.R.L. : gt QUEKLTAS

SREN SO 9001:2001
Certificat SMM nr.7
SREN1SO 14001:2005

Executie straturi bituminoase
foarte subtirilarece
Puncte de lucru:

Statie de productie emulsie bituminoasi Baia Mare:
Baia Mare, str. Electrolizei nr. 9, jud. Maramures

Statie de productie emulsie bituminoasi Baciu:
Baciu, str. Izvoare nr. 117, jud. Bacau

Statie de productie emulsie bituminoasi Ovidiu:
Ovidiu, str. Girii nr. 26, jud. Constanta

Sediu central:
Bucuresti, Str. Traian nr. 2, bl. F1, ap. 20, sector 3
Tel./fax: 0040 21.322.86.22,322.89.22
Tel.: 0040 744.332.392
e-mail: office@bitunova.ro

web: www.bitunova.ro Deporzit livrare emulsie bituminoasa Cluj-Napoca:

Cluj-Napoca, Calea Someseni nr. 4, jud. Clyj



- Montaj rapid - 100% containere ISO
- Consum energetic redus

LINTEC

- Traditie si calitate germana wwwlintec-gmbh.de

Bucuresti E-mail: office@powertek.ro

Str. Siret nr.64, sect.1 http://www.powertek-trailers.ro
Tel.: 021-224.50.02-05 Mobil: 0751.21.25.61

Fax: 031-805.71.19
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Prof. univ. dr. ing. Gheorghe P. ZAFIU
- Universitatea Tehnicd de Constructii
Bucuresti, Catedra Masini de constructii -

Metoda denumitd “Jet-Grouting” per-
mite crearea de elemente etange, constitui-
te «in situ», din terenul natural stabilizat cu
suspensii pe bazi de ciment sau alti lianti.
Initial tehnologia a fost dezvoltata Tn Japo-
nia la jum3tatea deceniului 7 al secolului
trecut (@nul 1965) si a fost exportata in Eu-
ropa spre sfargitul deceniului 7 si inceputul
deceniului 8.

Astfel, o serie de companii de profil,
din diferite tiri ale Europei, au adoptat
aceastd tehnologie: Germany (compania:
Keller), France (compania: Soletanche-Ba-
chy), Spania (compania: Rodio), Italia (com-
pania: Pacchiosi) etc.

Ulterior tehnologia si echipamentele
aferente s-au dezvoltat si au devenit la
indemaéna oricarui antreprenor.

1 rr_) ft.’ a{p

in cazul metodei standard, terenul este
destructurat, Tn jurul unui foraj, cu ajutorul
unui jet de suspensie de ciment, avand pre-
siunea si viteza ridicate. Jetul de suspensie
poate fi insotit sau nu de jeturi suplimen-
tare de aer comprimat sau apd. Terenul
dezagregat este amestecat cu suspensia

de ciment prin rotirea si ridicarea trep-

tatd a duzelor de injectare. Acest amestec

pamant/suspensie este partial refulat pe
toatd niltimea forajului in spatiul tubular
dintre tija de forare si peretii forajului.

Astfel, procedeul “Jet-Grouting” se ba-
zeazi, separat sau combinat, pe trei feno-
mene fizice:

e destructurarea terenului cu ajutorul unui
jet de mare vitez3 la iesirea din duzi (cel
putin 100 m/secund3) si presiuni foarte
ridicate (circa 150 - 800 bar, uzual 450
bar);

o dislocarea pand la suprafatd a unei parti
din terenul de bazi prin fluidul de lucru;

48
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* stabilizarea terenului prin incorporarea
unui liant, parte components a fluidului
de lucru.

Fazele tehnologice corespunzitoare
acestui procedeu sunt urmdtoarele (fig. 1,
documentare [6]):

» forarea cu coloana rotativi pentru reali-

zarea unui foraj de diametru mic (10...15

cm) pdnd la cota inferioard, de maximum

50 m (cota din proiect), a terenului ce

urmeazd si fie tratat (faza 1);

in acest foraj se actioneazi cu un jet

de fluid transmis de o pompi de inaltd

presiune prin una sau mai multe duze,
de diametru mic (1...10 mm), plasate pe
—— o “lance” la piciorul unui tren de tije de

s;::;::::;z:u;::am 2. : L i e LS W [ F - 70...100 mm diametru (faza 2).

é::‘"f'”‘:ﬁu’f‘:" ! retragerea lentd a echipamentului de

(reissoiiiataliidrosia) forare (faza 3) cu mentinerea miscirii de

rotatie, dar in sens invers, pentru forma-
rea unor coloane de teren stabilizat cu
consistenta unui beton, care pot atinge
pand fa 2,50 m in diametru.

Prin programarea corespunzitoare a
extragerii si rotirii tevilor de injectie, se
realizeaza forme diferite ale elementelor

Procadeale de injsciam
a latenubi

Jet grouting Soilcrets’

Lanantur! Wysing
Laphe cha clmmnt

Mortars

<] sdacent

- Pugn adacwo

Trecaroa In %] dn sreutate s
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etanse, de la coloane cvasicilindrice pana
la pereti si ecrane subtiri din pimant stabi-
lizat pe loc cu o rezistentd la compresiune
care depinde de tipul terenului (tabelul 1).
Pentru realizarea unor ecrane sau pereti de
etansare se folosesc doua metode de lucru:
¢ metoda alternanti (primar/secundar, fig. 2a);
» metoda continud (pas cu pas, fig. 2b).

In functie de tipurile de jeturi folosite
se pot distinge patru sisteme tehnologice
de lucru:

e sistemul monofluid (suspensie, fig. 3, do-
cumentare [7]) prin care jetul de suspen-
sie la presiune ridicatd indeplineste toate
functiile tehnologice precizate anterior
(destructurare, dislocare, stabilizare prin
incorporare);

sistemul bifluid (suspensie si aer, fig. 4,
documentare [7]) prin care jetul de aer
mireste raza de actiune a jetului de
suspensie si faciliteazd dislocarea frag-
mentelor de teren, Tn sistem aer-lift, fiind

necesard o presiune mai micd pentru
jetul de suspensie;

sistemul bifluid (suspensie si apd, fig. 5,
documentare [7]) prin care destructura-

rea si dislocarea sunt realizate de jetul
de api la presiune Tnaltd iar jetul de
suspensie asigurd incorporarea liantului
la presiune joasd;

sistemul trifluid (suspensie, apa si aer,
fig. 6, documentare [7]) prin care de-
structurarea si dislocarea sunt asigurate
de jeturile de aer si apa iar incorporarea
liantului este ficutd la presiune joasd de
citre jetul de suspensie.

Parametrii tehnologici de lucru,
recomandati de Standardul European EN
12716, corespunzitori celor patru sisteme,
sunt precizati in tabelul 2.

Metoda "Jet-Grouting” se poate apli-
ca si la terenurile dificile de injectat prin
procedeele clasice si constd In afanarea cu
o frezd speciald si amestecarea simultand
cu materiale de legare si etansare, a tere-
nului. Aceasta corespunde unui tratament
in masa terenului natural, prin punerea in
lucrare la presiune Tnaltd a unui jet de sus-
pensie de ciment in apa, care realizeazd “in

50
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Prijina de forare
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situ” un amestec padmint - ciment. Terenul
este destructurat prin actiunea frezei si pre-
siunea jetului, devenind astfel un amestec
pamant - suspensie ale cirui caracteristici
mecanice si dimensionale se modifici.
Pentru injectare se pot folosi si materiale
pulverulente (ciment, var), care prin reactia
chimicd cu umiditatea din teren asigura
consolidarea acestuia. Se obtin, astfel, co-
loane injectate al ciror diametru poate s3
depidgeasca 2 metri.

Coloanele obtinute prin metoda Jet-
Grouting au un profil cvasiuniform pe toat3
lungimea lor (fig. 7a, documentare [4]) spre
deosebire de cazul injectiilor clasice prin
care se obtine doar umplerea golurilor din
masa terenului (fig. 7b, documentare [4])
iar gama de tipuri de terenuri la care poate
fi aplicatd este mult mai largi (fig. 8, docu-
mentare [8]).

Metodele Jet-Grouting se folosesc cu
mare succes pentru diferite aplicatii:

e fundarea indirectd pe coloane;

* ecrane de etangare in orice categorii de
teren (fig. 9, documentare [6]);

* consolidarea structurilor instabile aflate
in executie sau in exploatare;

* cregterea substantiald a portantei fundatiilor.

Lucrdrile se pot desfisura in diferite
conditii, in spatii fnguste sau in spatii largi,
la suprafa{d sau in subteran (fig. 10, docu-
mentare [4]).

Echipamentele

tehnologice

Corespunzidtoare celor patru sisteme
tehnologice prezentate anterior se pot
alcdtui patru tipuri de sisteme de masini
a cdror componenti trebuie si satisfaci
functiile tehnologice specifice:

* sistema pentru punerea in lucrare numai
a suspensiei (fig. 11, documentare [7]);

* sistema pentru punerea n lucrare a sus-
pensiei si a aerului (fig. 12, documentare
7D

* sistema pentru punerea in lucrare a suspen-
siei si a apei (fig. 13, documentare [7]);
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e sistema pentru punerea in lucrare a
suspensiei, aerului si apei (fig. 14, docu-
mentare [7]).

In alcatuirea acestor sisteme se cuprind
de la caz la caz: echipamentul de fora-
re (foreza), echipamentul de malaxare si
de omogenizare (malaxorul si agitatorul),
grupul de pompare, compresorul de aer,
silozul de material.

Echipamentul de forare (foreza) este
utilajul conducitor in cadrul sistemei de
masini.

Forezele sunt echipamente tehnologi-
ce mobile, deplasabile pe pneuri (fig. 15,
documentare [7]) sau pe senile (fig. 16,
documentare [7]). Echipamentul de lucru
al forezei este alcituit din tija de forare la
capul ciruia este montatd lancea cu duze
(fig. 17a, documentare [10]). Lancea are
montati la capit scula (sapa) de forare (fig.
17b, documentare METAX CIMA GROUP).

Echipamentul de malaxare si omogeni-
zare este o instalate independentd alcatuita
dintr-un malaxor, cu functionare discon-
tinua (fig. 18a, documentare [9]) sau cu
functionare continui (fig. 18b, documenta-
re [9]), si un agitator. Echipamentul de ma-
laxare poate face parte integranta si dintr-o
instalatie de injectare completd (malaxor
+ agitator + pompd + compresor, fig. 19,
documentare [9]).

Grupul de pompare este echipamentul
care asigurd presiunea necesard pentru
amestecul de injectare si pentru apd (fig.
20, documentare [7]).

Modelul prezentat in fig. 20 poate fi
folosit pentru toate cele patru sisteme fiind
complet echipat. In unele situatii grupul
de pompare este constituit dintr-un echi-
pament independent (fig. 21, documentare
[9]), pompa de apa si compresorul fiind de
asemenea unititi independente.

Compresorul de aer este de constructie
uzuald trebuind s asigure un debit de
3...12 I/min si o presiune de 2...17 bar.

Silozul de material este de asemenea de
constructie uzuali (fig. 22) putand depozita
materiale pulverulente (ciment, bentonitd,
var) in cantititi de 25..50 m?. Tncércarea

J
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Fig. 23. Fig. 25.
Tabelul 1
Tipul terenului Argila | Nisip | Pietris
Reustgn;a la compresiune obtinutd prin procedeul Jet-Grouting <500 | <1000 |< 2500
[N/cm?]
Tabelul 2
Parametrii de lucru Monofluid BiﬂL‘lid (sus- Biﬂl:lid .(sus: Trifluidv (syspensie,
pensie si aer) jpensie si apd) apa si aer)
Presiunea suspensiei|bar |300...500| 300...500 >20 >20
Debitul suspensiei {//min| 50...450 | 50...450 50...200 50...200
Presiunea apei bar - - 300...600 300...600
Debitul apei I/min - - 50...150 50...150
Presiunea aerului  |bar - 2..17 - 2..17
Debitul aerului I/min - 3...12 - 3...12

silozului cu materialele pulverulente se face
prin vehicularea pneumaticd a acestora.
Preluarea materialelor si transferul lor in
malaxor se face cu ajutorul unui transportor
cu melc.

In fig. 23 se prezintd alcituirea unui
echipament tehnologic pentru executarea
injectiilor cu materiale pulverulente.

Acest echipament este prevdzut cu un
sistem de injectare directd a prafului de
ciment sau de var.

Pe figurd s-au ficut notatiile: 1 - prdjina
de forare, 2 - catargul de sustinere si
ghidare a prijinii de forare, 3 - grupul de
actionare a prdjinii, 4 - freza, 5 - conducta
flexibild pentru liant {materialul pulveru-
lent), 6 - containerul de material (recipient
pneumatic de impulsionare), 7 - compre-
sorul de aer, 8 - magina de bazi, 9 - fluxul
de material, 10 - materialul injectat, 11
- sensul de rotire a frezei in faza de injectie,
12 - sensul de deplasare a frezei In faza de
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injectie, 13 - corpul elementului realizat
prin metoda jet grouting.

Parametrii tehnologici controlati se pot
grupa n doud categorii: ® Parametrii echi-
pamentului de forare; e Caracteristicile
punerii Tn lucrare a amestecului.

Echipamentul de forare se caracterizeazi
prin urmdtorii parametrii tehnologici:

e adancimea de forare, a;

e turatia coloanei de foraj, n;

e viteza de retragere, v,;

* raza de actiune, R, = fip.t,);

e productivitatea (50 - 100 m%/zi), P, =ft, t);

Punerea in lucrare a amestecului se
caracterizeaza prin:

e presiunea de injectare, p = 150 ... 800 bar;
e debitul pompei de injectare,

* timpul de injectare, 1, = fin, v );

* timpul de foraj, t;

e consumul de amestec;

e compozitia si densitatea amestecului.

Tot procesul tehnologic este monitorizat
permanent (fig. 24, documentare [4]), para-
metrii principali de lucru fiind inregistrati
automat pe diagrame (fig. 25, documentare
[8]). Din cele prezentate anterior se poate
concluziona cd, in mdsura in care se dispu-
ne de echipamentele tehnologice adecvate,
procedeul poate fi folosit cu ugurintd in cele
mai diverse aplicatii specifice lucririlor de
drumuri si poduri.
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Peter Bloomfield is back in Romania to
solve the requests of the road designers in
our country. The special guest of MaxCAD
to the event of 23 September, Phd. Peter
Bloomfield, Developer Engineer, CadApps
Australia, is the main programmer of the
Advanced Road Design application. His
pioneer work in the programming field led
to the development of CivilCAD applicati-
on which had a huge success in Australia
over the 80's and 90’s, and soon became
the standard application for the design and
topographic data processing for all design
engineers.

A technical analysis of the state of the
art of material processing installations con-
sists in a detailed presentation of both the
equipment types that are included in the
composition of each type of installation
and the technical problems related to each
particular case.

In order to provide a better representa-
tion of the national situation, a classificati-
on of material processing installations was
made according to the working system, age
and performances; it includes three instal-
lation categories:

1) new high performance installations with
automatic or semi-automatic control sys-
tem;

2) average productivity installation with
manual or semi-automatic control sys-
tem;

3) low productivity installations with manu-
al control of the working process.

In September, as it is customary, FIDIC
organized the International Conference of
the Federation. The Conference took place
in Quebec, Canada, during 5 - 8 Septem-
ber.

The Ministry of Transports organized
on 11 November 2008 the national confe-
rence of public information on the progress
made for the implementation of 2007
- 2013 “Transport” Sector Operational Pro-
gram (POS-T).

During the first half of November,
CESTRIN and A.P.D.P. - Bucharest Branch
organized the symposium on “Studies and
researches for the achievement of some
high performance asphalt mixtures”.

The arrangement in plan of the par-
kings, their development on several main
directions, the arrangement of traffic isles
and related green areas, so as to obtain the
best efficiency possible from the economic
and architectural point of view lead to
some complex forms that are difficult to
solve from the perspective of water draina-
ge and their final achievement.

By making use of ARD software, by
means of the facility of attaching strings to
each element of the cross profile, we can
solve this engineering challenge in a most
simple and fast way. After studying the ar-
rangement of the parking areas as well as of
the natural land, we will select the adequa-
te evacuation procedure for the rain waters,
by means of some drain holes or gutters
that are prefabricated with metal grid.

On 27 October 2008, Brasov Regional
Department of Roads and Bridges announ-
ced the finalization of the evaluation period
for the bid offers submitted for the “Frame
Agreement for the multi-annual maintenan-
ce works and services for winter - summer
2008 - 2011"".

As for Cluj Regional Department of
Roads and Bridges, it requested offers for
seven lots.

Beyond the standard SR EN 474 series
concerning earth-moving machinery, the
standard SR EN 500 series (parts 1, 2, 3,
4 and 6) specifies the safety requirements
applicable to mobile road construction
machinery Among these, SR EN 500-1 spe-
cifies common requirements for all types of
the mentioned machines in order to protect
workers from accidents and health which
could occur during operation, loading,
transport and maintenance and shall be

used in conjunction with one of the
machine-specific parts. All the other parts
of this

standard series specify additional speci-
fic requirements for certain types of mobile
road construction machinery, such as road-
milling machines, soil-stabilising machines
and recycling machines, compaction ma-
chines and paver-finishers. These machi-
ne-specific parts do not repeat the requi-
rements from part 1 but add to or replace
the requirements for the type of mobile
road construction machinery in guestion.
Machine-specific requirements take prece-
dence over the respective requirements of
part 1. These standards represent a progress
aiming to align the Romanian standards to
the European standards in order to provide
a menas of conformity to Essential Require-
ments of the New Approach Directive Ma-
chinery 98/37/EC amended by 98/79/EC.

We received several echoes to the arti-
cles published in number 62 of our maga-
zine. One of these had a special impact for
us, namely the one entitled “Compressed
phenomena” at district level.

The bridge structures are complex con-
structions that must represent a balanced
correspondence between the engineering
requirements related to resistance and sta-
bility, the aesthetical aspect and cost of the
work.

There are many design solutions for the
bridge structures, but the designer must
choose the best of them. He must decide
which of the solutions best corresponds to
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the above-mentioned requirements. For the
selection of this solution certain qualities
of the designer have a major contribution:
multiple professional knowledge, a vast
experience, creativity ... and sometimes a
good inspiration.

The presentation refers to two cases
of bridge reconstruction, where extremely
inspired ideas have been applied which led
to some interesting bridge solutions.

For the second consecutive year, Ko-
matsu is the leader in “Nikkei Corporate Ex-
cellence Ranking” for 2007 financial year.
Komatsu occupied this position following
an analysis consisting of a multi-dimensio-
nal corporate evaluation system inaugura-
ted by Nikkei in Japan called PRISM.

The technical works of the World Road
Association over the years 2008 - 2011 are
structured in four strategic themes to be
part of 17 Technical Committees working
on themes and topics of major importance
in the roads’ sector as well as road trans-
port field.

Following the discussions carried out
at the first meeting of this technical group
there were three main topics to be further
analysed by three work groups. These to-
pics will be also taken into consideration
by the Technical Committee D.3. - Road
bridges within the Professional Association
of Roads and Bridges in Romania.

The first work meeting of the Technical
Committee D.3. - A.P.D.P. will take place in
November 2008.

This work also started same with Sa-
lonta with the fact that the inhabitants
interested in having this connection exe-
cuted, will permanently provide the arms
and necessary equipments for the manual
labour works and transports, but as soon as
spring had come and the agricultural works
had started which were more important for
them, they soon left us.

Given this situation, the works were
stagnant for several years, after which, with
funds made available by the local authori-
ties, the County Road Department finished
this road trunk which was also asphalted
later, an operation going forward towards
Copdcel - Virciorog etc. This praiseworthy
modernization initiative by applying an as-
phalt mixture cover on hot on these roads
were to contribute to saving the roadway
treasure.

Part of the events occasioned by the
International Commemoration Day for the
Victims of Traffic Accidents, AVAC, toge-
ther with the members of the Permanent
Inter-Ministerial Delegation of Road Safety
- D.P.LS.R. and also the NGO-s involved in
this sector, such as AVA, ASCOR, FRAVA,
organized at the Parliament Palace the 3rd
edition of the Road Safety Forum - a mani-
festation of the civil society concerned.

* Russia - Moscow - Petersburg
Highway
At the beginning of next year the works
for one of the greatest highways in Russia
will start, connecting Moscow to Sankt
Petersburg.
* Probst - Cheap solution for slabs
and kerbs
In a time when the tools and equip-
ments are simply haunted by computers,
the engineers from the English company
PROBST thought of making the work easier
for those involved in the installation of slabs
or kerbs.

In a time when the energetical crisis
becomes more and more serious and the
energy-consuming materials are more and
more expensive, coming back to the con-
structions with wood bridges seems to be a
most frequently used solution.
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o KUWEIT - USD 546 mill.
in Cambodgia
The government in Kuweit is to invest
USD 546 mill. in Cambodgia for the road
development. More than USD 60 mill. will
be used for the construction of new roads
in the northern-western area of Battambang
province.
* HUNGARY - 520 mill. euros
for 65.1 km of roads
Between the places of Dunaujvaros and
Szekszard there will be a two-lane road
built amounting to 520 mill. euros.
* MALAYSIA - USD 182 mill.
for rural roads
Malaysia assigned by the end of the
year another USD 182 mill. for the con-
struction of new rural roads, which occupy
the greatest part of the road network in this
country.
* TANZANIA - USD 2.65 mill.
for consultancy
The Norwegian consulting company
Norconsult concluded a contract with the
National Road Agency in Tanzania for con-
sulting activities.
e UGANDA - USD 679 mill.
for the development of the road
infrastructure
The National Road Authority, which
functions independently from the Ministry
of Public Works is to receive USD 593 mill.
from this amount.

The method called “Jet-Grouting” ena-
bles the creation of air-tight “in-situ” ele-
ments, from the naturally stabilized land
with suspensions based on cement or other
binders. Initially the technology was deve-
loped in Japan at the half of the 7th decade
of last century (in 1965) and was exported
to Europe towards the end of the 7th deca-
de and beginning of the 8" decade.
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L'éditeur de référence de I'industrie rou-
tiere, v poate oferi cel mai complet Ghid
Practic de Constructii Rutiere. Lucrarea cu-
prinde un numir de 55 de fascicole, iar edi-
tarea ei a Tnceput inci din anul 1979. Sunt
tratate probleme legate de comportamentul
drumurilor, geotehnic3, materiale rutiere,
taborator, drumuri de beton, mentenanta
etc. Pani la o eventuald traducere si adap-
tare Tn limba romana a acestei importante
fucrari, vi stim la dispozitie In legdturd cu
achizitionarea ei. |
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Este un lucru bine stiut ci nu numai Romania se confruntd cu un trafic aglomerat si cu
incapacitatea drumurilor de a face fatd necesitdtilor din ce in ce mai mari de transport rutier.
Tn toata lumea se cauti solutii si alternative care si asigure atat beneficii de naturi econo-
mici cat si noi aborddri in privinta confortului si a calitatii mediului. Aflata doar de cétiva
ani in exploatare, portiunea de Autostradd A2, Bucuresti - Constanta a si nceput sa gene-
reze probleme, mai ales in sezonul estival, datorit3 traficului intens de mérfuri si persoane.
Se propun tot felul de misuri, solutii si strategii care, din picate, pe misura trecerii timpului
se dovedesc a fi inutile si inoperante: devierea traficului pe alte rute alternative, circulatia
restrictionatd in anumite intervale de timp etc. Si totusi, aceastd importantd magistrald de
transport rutier ar putea s3 functioneze la capacitate optima de trafic dacd s-ar regandi un
proiect despre care nimeni nu mai pomeneste nimic la ora actuald. Este vorba despre atat de
controversatul Canal Dundre - Bucuresti care nu numai cd ar fi putut prelua o mare parte a
traficului greu citre porturile dundrene si cele maritime i ar fi putut crea un ambient turistic
si ecologic extrem de util Capitalei. Aceasta Tn conditiile in care mare parte a lucrarilor erau
deja executate si puteau fi finalizate la inceputul anilor '90 cu bani mult mai putini decat
astizi. Intre timp, si ceea ce era construit s-a distrus, s-a furat iar "improprietdririle" au ficut
sa dispard o serie de terenuri vitale in proiectul initial al acestei cai de transport.

De ce am adus in discutie acest subiect? In niciun caz din motive nostalgice sau, dupa
mintea unora, cu iz politicianist. Am plecat, in schimb, de la o informatie recentd prin care
Guvernul Federal American a realizat un plan de dezvoltare a unei noi retele nationale de
autostrizi marine, atat pe ciile navigabile interioare cit si pe cele de coastd. Pentru noi,
chiar gi definirea conceptului de “"autostradd marind" este un lucru nou care poate genera
diverse interpretdri. Pentru americani, ins3, aceasta inseamnd transferarea traficului auto, in
special a celui greu, pe ciile navigabile care au acelasi parcurs si aceeasi destinatie ca a
marilor drumuri si autostriizi. Planul presupune administrarea de catre Autoritatea Federald
a Autostrizilor a unor culoare navigabile bine definite, cu puncte de imbarcare / debarcare
a autovehiculelor pe platforme plutitoare.

latd, asadar, ci in vreme ce noi am distrus pand si amintirea unui potential port in
Bucuresti, America fsi protejeazi drumurile si mediul folosind o solutie extrem de econo-

micd si fiabild: "autostrazile marine™!
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