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Radu GAVRILESCU

Rubrica d-lui Prof. Costel MARIN
“Tarndcopul cu... computer” are
consistentd si un stil aparte: aici se
pun Tn discutie, pe un ton glumet,
lucruri serioase - cine se poate
supdra pentru asta? intr-o revista cu
caracter preponderent festiv aceas-
ta este, practic, singura rubrica
ce-si permite sd tragd semnale de
alarmai - unul din ele aparut in ulti-
mul numar sub titlul “De la drumul
matdsii, la cel al cimentului...”
interesandu-md ™n mod deosebit
Tntrucat aduce n discutie durabi-
litatea imbricdmintilor rutiere sub
traficul greu si foarte greu.

Mergand “pe firul” fagaselor de
pe D.N. 71, autorul descoperad si
cauza acestora: camioanele care
pleacd de la fabrica de ciment de
la Fieni. Am urmadrit (e-adevdrat...
din goana masinii) lucrdrile de re-

abilitare si extindere la doua benzi
efectuate recent pe D.N. 7 de
la iesirea din Bucuresti pand la
Baldana (intersectie D.N. 7 / D.N.
71), comportarea fmbracamintii ru-
tiere Béaldana - Targoviste si, n
final, pe sectorul Targoviste - Fieni,
ambele pe D.N. 71.

Doresc sd va spun “din capul
locului” cd nu am Tmpartit degeaba
acest tronson (Bucuresti - Fieni)
in trei sectoare. Am ficut-o pen-
tru cd am remarcat comportarea
“diferitd” (ca sa ma exprim in do-
meniul... plastic) a sectorului D.N.
71 Béldana - Targoviste care nu
are (cel putin) “zestrea din bétrani”
pe care o are D.N. 7 Chitila -
Baldana (beton de ciment, aprox.
1935, “contractul suedez”) si nici
Targoviste - Fieni (beton de ciment,
aprox. 1954, ing. Dadami). Este un
lucru bun (si care se dovedeste a
fi si durabil) faptul ca structurile
rutiere ale benzilor de trafic greu

Freza cu... computer!

(extindere aprox. 2006) pe sectorul
Chitila - Tartasesti - Baldana au in
compunere un strat de beton de
ciment.

Prin urmare - revenind la ches-
tiunea fagaselor - imbracamintile
din beton de ciment care au rezis-
tat cu “zero fintretinere” timp de
pastrate “in serviciu” pot fi... “che-
ia” problemei! Si poate ca... asa si
este, Intrucat la vest de Romania,
sub presiunea traficului, se stu-
diaza si se folosesc din ce in ce
mai mult structuri rutiere compo-
zite, alcdtuite dintr-un strat rigid pe
care se aplicd o Tmbracaminte bi-
tuminoasd subtire. Mare deosebire
fatd de ce se aplicd la autostrazile
noastre... unde ne intoarcem spre
structura rutierd flexibild... mare
consumatoare de resurse naturale,
cheltuieli cu transportul acestora si
dependentd de pretul petrolului...

Analizand Tn glumad si alte sec-
toare avand fmbracaminti bitumi-
noase si trafic omogen, Tncrederea
si magina mi-au fost puternic zdrun-
cinate pe A2 (Drajna - Fetesti) unde
(desi abia “i se rupsese turta”) nu as
fi putut sa ocolesc iarna asta toate
gropile daca m-as fi Tncapatanat
sd merg pe banda de trafic greu.
Solutia de reparare “pe repede Tna-
inte” cu acele incidlzitoare cu gaze
(desi Ignatul abia trecuse...) din
fericire Tncd “mai tine”... iar aver-
tizarea luminoasa de pe panouri a
fost binevenitd... mai ales noaptea
cand “tot asfaltu-i negru”. O sd
urmaresc personal durabilitatea ce-
lor 10 (zece !!) metri de autostrada
din beton recent construiti Tn zona
punctului de taxare Fetesti prin
comparatie cu restul, de aceeasi
varsta... asa... “just for fun”.



Sigur cd la intrebarea “Cine e
de vind? Drumul sau transporta-
torul?” nu este doar un rispuns.
Dar ce e vizibil si din avion este
cd nu sunt niciodatd camioane
de ciment parcate ordonat-aliniat
“pe dreapta” ore intregi asa cum
stau unele care transportd agregate
pentru cd... Tn fatd e “ARR-ul cu
cantarul...”. Si asta pentru cj s-a
trecut, inclusiv la Fieni, la doua
cantdriri automate (una cand se
fncarcd si una cand camionul sti
pe cantarul de iesire) asa incat nu
se poate umbla... “cu doud avize
fn cabind”... unul din domeniul
real altul din cel imaginar - pentru
controalele de pe traseu. Si pentru
ca tot glumim cu lucruri serioase,
alaturi de “flash-ul” care anunt3 un
radar, camionagii mai au un semn:
o “bdldbdneald” cu ambele maini
care este “semnalizarea national3”
cd “In fatd este céntarul”! Atunci

camioanele de agregate, n special
cele din care curge ap3 - verita-
bile “asphalt killers” - stationeaza

cat este nevoie... sau se sacrificd
unul care franeazi brusc pe cantar
scotandu-| din functie si devenind
erou. Tragic.

Tot pe un drum al cimentului
este si sectorul D.N. 73 Pitesti -
Clucereasa. Aici o tmbriciminte
din beton de ciment ficutd parci
“din mistrie” (practic o colectie
de defecte cu evolutie lentd) se
incdpdtdneaza sd reziste de 25 - 30
de ani. Prin comparatie, figasele
de pe Soseaua de Centurd (100A,
Mogosoaia - Otopeni), au reusit
pand la urma si rdstoarne un cami-
on cu azot vara, ziua si “la o ord de
varf” - desigur ma intreb ce se poa-
te intdmpla pe zona respectiva iar-
na si noaptea! Pdrerea mea este ci
intr-o primd instantd sectoarele de
drum cu figase si fie semnalizate
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corespunzdtor printr-un indicator
de avertizare specific acestui tip de
defect si riscurilor asociate - vezi
foto (alt indicator decat “Drum cu
deniveldri”, existent in legislatie).

Prietenii Tnteleg de ce trebuie ca
la construirea noilor autostriizi si
sosele de centurd sa fie promovati
structura rutierd rigida pani in eta-
pa finald a deciziei, iar pe noile ae-
roporturi sd nu “se poarte” aceeasi
fmbrdcdminte ca la autostrizi, stilul
“AERQO” fiind clasic, chiar cazon in
anumite situatii (...). “Cunoscatorii
stiu de ce...” se aplici si aici cu
prisosinta.

Armarelimbracamintiritiere

Strticturi'de sprijin

resterea capacitatii portante
.
Gontrelulitasarilor diferentiate
€ B e
1
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Foto: Emil JIPA

Tntr-o existent3 de trei sferturi de veac,
o firmi a acumulat, in mod natural, o bo-
gatd experientd, a trecut prin etape faste si
prin perioade critice, cu firescul noian de
impliniri si slabiciuni, cu suisuri si coborari.
Tn anii 1935-1936, este nscris debutul
in constructia de drumuri cu imbrdcdminti
moderne si de poduri rutiere Tn Romania.
A purtat mai multe denumiri: “Via”, “Gru-
pul Roman”, “Derbau”, “ltalo-Romana”,
“Sovrom 5", “Trustul de Constructii Po-
duri Bucuresti”, “Intreprinderea Poduri si
Lucriri Speciale n Transporturi”, “Intreprin-
derea Poduri si Constructii Drumuri Poduri
Bucuresti”, “Intreprinderea Antreprizd Dru-
muri Poduri Bucuresti”.

In anul 1991, a fost inregistrat3 la Ca-
mera de Comer{ si Industrie a Romaniei
sub denumirea: Societatea de Constructii n
Transporturi Bucuresti S.A.

La sfargitul lunii iulie 2008, am purtat
o fructuoasid discutie cu directorul ge-
neral al sus-numitei firme, dl. ing. Victor
URDAREANU, cunoscut specialist in do-
meniul constructiilor pentru infrastructura

—

S.C.T. Bucuresti S.A.

transporturilor terestre, experimentat ma-

nager. Momentul actual al firmei poate

fi definit prin citeva date si cifre, care
dau conturul pozitiei ocupate in sistemul
constructiilor in transporturi:

- Societatea are o cifrd de afaceri de aproa-
pe 42 de milioane de EURO pe an;

- Aceastd nregistrare valoricd se datoregte
activitdtii celor 900 de salariati, dispusi
intr-o organigrama perfectionati de-a lun-
gul anilor, adaptati cit mai realist obiec-
tivelor firmei;

- Nucleele de bazi si formatiile de lucru au
fost si sunt constituite dupd specificul si
cerintele lucrérilor. Un factor esential de
care se tine seama In formulele organi-
zatorice il reprezinta afinitétile si relatiile
interumane, in vederea organizarii colec-
tivului;

-Tn documentarea pe care am ficut-o
ni s-a subliniat faptul c3 perfectionarea
profesionald este un proces continuu, oa-
menii fiind ajutati s3 se puni la curent cu
noutdtile din fiecare profesie, cu ultimele
procedee si metode de lucru, prin cursuri
de calificare;

- Rigoarea organizirii, intronarea discipli-
nei, fird nici un rabat, factor esential in

Podul de la Giurgeni - Vadu Oii,
peste Dundre

"Amiralul" constructorilor
In transporturi

constructii, evitarea cauzelor producitoare
de accidente si greseli in executie consti-
tuie conduita permanentd a lucrului pe
santiere, n bazele de productie, in ateli-
erele firmei.

Dotarea tehnica,

la ea acasa!

Performantele nu pot fi obtinute decét
cu o dotare cu tehnicd modernd pentru
asigurarea calitdtii si adaptatd specificu-
lui procesului de productie desfisurat de
citre S.C.T. Bucuresti. Echipa manageriald
a firmei si-a propus sa lucreze cu mijloa-
ce tehnice, cu echipamente si cu utilaje
moderne. A pornit in demersurile ei de la
adevirul c3 in constructiile de drumuri nu
se poate lucra decét cu utilaje si cu echipa-
mente tehnice performante. In acest scop
a fost orientatd politica de inzestrare, de
dotare a firmei. Ne-au fost furnizate date
convingatoare ale preocupdrilor conducerii
n aceastd ordine de idei. Firma are in do-
tare la ora actuali:

- patru statii de preparat mixturi asfaltice;

- cinci statii de betoane;

- 18 excavatoare;

- 29 de utilaje specializate in compactarea
terasamentelor;

- 18 autofncércdtoare;

- patru buldozere;

- 22 de automacarale si macarale;

- trei instalatii de foraj coloane cu diametrul
de 1080 mm;

- 18 autobasculante de céte 16 tone;

- cinci autobetoniere, cu capacitati Intre 5
si 9 mc;

- 10 autobasculante de cite 24 tone.

Firma, ca oricare unitate care se res-
pectd, are o retea proprie de statii §i ateli-
ere, pentru intretinerea si repararea bazei
tehnice, care sunt amplasate in Bucurest],
Craiova si in localitatea Blejoi - Prahova.

nci de la inceputul achizitionirii utila-
jelor si echipamentelor, conducerea firmei
s-a Tngrijit de incadrarea si pregitirea pro-
fesionald a operatorilor, a deserventilor, in

Y
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masurd s3 Tndeplineascd, in conditiile cele
mai bune, exploatarea lor.

Tn atari conditii, firma se prezinti la
licitatii, la executarea lucrérilor la obiec-
tivele adjudecate cu fortd de muncd bine
pregititd, aptd pentru procese tehnologi-
ce complexe, precum si cu dotarea teh-
nicd adecvati, in competente la nivelul
exigentelor, capabild s3 facd fatd oricdrei
concurente. Si se stie, cd, in domeniul
constructiilor de drumuri, concurenta a
devenit din ce Tn ce mai acerbd.

Lucrari

Tn timpul discutiilor avute la sediul
societtii, gazdele noastre ne-au prezen-
tat cateva dintre lucririle executate, care
pot fi “afisate” fird nici o exagerare in
randul obiectivelor reprezentative, defi-
nitorii pentru nivelul tehnic de executie,
pentru complexitatea lor, pentru gradul
de dificultate depisit pani la finalizare. O
simpld enumerare a acestora este de naturd
si ofere o imagine a profesionalismului
colectivului de constructori, a capacitéti
tehnice si tehnologice a specialistilor fir-
mei, pusi in situatia de a rezolva complexe

Pasajele- duble peste calea ferata,

Pragul de fund la podul de la Blejoi,

peste riul Teleajen

operatii constructive, cu solutii ingineresti

inedite, curajoase, chiar de “ultimd ord” in

domeniu.

Am retinut, ca exemplificare de lucrari
de marcd, reabilitarea unor drumuri
nationale, cu finantare externd, cum sunt:

- D.N. 7, Sectorul cuprins intre Lipova si
Nidlac (km 494+000 - km 594+000),
deci pe o lungime de 100 km. Cu acelasi
prilej au fost construite si reabilitate pasa-
je care masoard 300 m;

- D.N. 2, pe sectorul Adjud - Bacdu - Gheor-
ghe Doja (km 236+832 - km 263+000)

pe D.N. 7, la Chitila

—_—————

6

lucrare finalizatd in anul 2002;

- D.N. 13, Brasov - Sighisoara (km 86+400 -
km 111+600) reabilitare executatd tn anul
2002, apreciatd de citre utilizatori pentru
calitatea foarte buni;

- D.N. 2 Bucuresti - Urziceni - Buzduy,
arterd care se constituie printre cele mai
reusite din targ;

Tn aceeasi ordine de idei pot fi inscrise
lucrdrile de reabilitare a D.N. 61 (Slatina
- Pitesti), D.N. 6 (Bucuresti - Alexandria
- finalizatd in anul 2001); D.N. 65 (Craiova
- Slatina, ranforsarea sistemelor rutiere pe
Centura Bucuregti, pe sectorul cuprins intre
intersectiile acesteia cu D.N. 2 si A 2.

Un capitol de referintd al bilantului
activititii firmei 7l constituie constructiile si
reabilitirile lucrérilor de artd:

- Pasajul denivelat de pe D.N. 65 (Craiova
- Slatina (km 414+900) de la Gineasa);

- Podul peste rdul Mures, la llia, pe D.N.
1, care misoard 265 m, lucrare deosebit
de complexd, executatd la nivelul celor
mai exigente norme si prevederi tehnice
in domeniu;

- Podul de la Giurgeni - Vadul Oii, peste
Dunire, cu lungimea de 720 m si cu 13,8 m
latime;

- Viaductul Catuga, de la Galati, lung de
1070 m si cu l3timea de 13 m, construit
pe piloti Franki;

- Podul de la Blejoi, peste raul Teleajen, pe
D.N. 1 A, lucrare de artd impresionanta.

G
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Societatea a construit pistele betona-
te ale aeroporturilor Bucuresti-Otopeni,
Bucuresti-Bineasa, Cluj-Napoca, lagi, Baia
Mare, Suceava, Targu Mures.

Alte lucrdri urbanistice: amenajarea,
echiparea, dotarea si finisarea Pietei Pre-
fecturii Esplanadei pietonale Unirii si Pietei
Minerva din zona centrald Craiova;

- pasaj pe D.N. 71, km 10+400, peste C.F.
Bucuresti - Pitesti, la Contesti;

- dublare pasaj Chitila, pe D.N. 71, km
14+853, peste C.F. Bucuresti - Ploiesti;

- refacere sistem structural, ranforsare -
consolidare D.N. 1 D Ciorani - Urziceni,
km 17+500 - km 42+330;

- reparatie general3 linie tramvai la Pasajul
Lujerului, bd. Uverturii gi la Podul Ciurel,
in municipiul Bucuresti;

Tncepénd cu anul 1990, societatea a
executat Tn conditii foarte bune, la parame-
trii celor mai Tnalte exigente, urmétoarele
lucrdri de constructii:

- modernizare D.N. 2 prin sporirea capa-
citdtii de exploatare pe sectorul cuprins
intre Bucuresti - Urziceni - Buzau;

- consolidare sistem rutier pe D.N. 65 Slati-
na - Pitesti km 704000 - 90+000;

- reabilitare D.N. 7 Lipova - Nadlac;

>

Executie "ca

- reabilitare D.N. 6 Bucuresti - Alexandria
51+000 - 85+000;

- reabilitare D.N. 2 Bacdu - Gh. Doja km
236+832 - 263+000;

- refacere sistem structural D.N. 1 D Cio-
rani - Urziceni;

- ranforsare sistem rutier pe centura
Bucuresti sector D.N. 2 - A2, km 12+700
- km 23+600;

- consolidare si amenajare a D.N. 16 (Apa-
hida - Reghin) pe o lungime de 90,488
km;

- ranforsare cu beton a D.N. T C, pe sec-
torul cuprins intre localititile Livada si

- =

O frumoasi lucrare de arti - Pasaju_le p D.N.7 1, de Ia Contesti,

peste calea feratd Bucuregti - Pitesti

Ia carte” - linia de tramvai de pe §os_eau§ Nicolae Titulescu

Hamleu;

- terasamente si ranforsiri cu asfalt pe D.N.
19 intre Oradea si Valea [ui Mihaj;

- amenajarea si consolidarea D.N. 17 D
intre localitétile Rodna si Carlibaba;

- lucriri de reabilitare a ciii de rulare a lini-
ilor de tramvai pe b-dul Ghencea si calea
13 Septembrie, bulevardul Timisoara intre
bulevardul Bragov si str. Razoare;

- reabilitarea ciii de rulare pe calea Serban
Vod3, soseaua Viilor, str. Doctor Con-
stantin Istrate intre soseaua Giurgiului si
Autogara Filaret.

- modernizare linie de tramvai pe soseaua
Chitila;

- refacere linii C.F. statia C.F. Dudas - Dro-
beta-Turnu Severin;

-pod pe D.N. 2, peste rdul lalomita la
Cogsereni;

- pod Grant - Bucuresti;

- pod pe D.J. 108, la Simleul Silvaniei;

- reabilitdri de poduri si pasaje in judetele Pra-
hova, Ddmbovita, Teleorman, Giurgiu etc;

- la fel de importantd a fost si refacerea
podului peste riul Vedea, de la Mavrodin
- Teleorman, pe D.J. 703.

In momentul de fati s-au finalizat si
receptionat lucririle:

- reabilitare D.N. 1 D Ciorani - Urziceni,
km 17+500 - km 42+330;

- consolidare si refacere terasamente la pod
pe D.N. 41, km 0+740 peste raul Arges la
Oltenita;

- dublare pasaj pe D.N. 7, km 14+853 la
Chitila;

Y
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Sunt Tn curs de executie lucrarile:
- reabilitare D.). 661 Téntdreni - Crasna, km
0+000 - 69+040;
- pod pe D.J. 234 km 9+595 peste Salcia,
jud. Prahova;
- pod peste pariul Drajnuta, comuna Cera-
su, jud. Prahova;
- reabilitare poduri in comuna Aricesti - Ze-
letin, jud. Prahova;
- reabilitare poduri in comuna Negomir
- Gorj.
Ar fi fost ocupat mult spatiu din pa-
ginile de fatd cu enumerarea a cdt mai
multor lucriri reprezentative executate de
citre constructorii societdtii bucurestene,
in intreaga tard, la drumurile nationale,
la cele judetene, la strizi din localitati
urbane, la poduri, pasaje. Le-am retinut,
pentru exemplificare, pe cele enumerate
mai sus, cu gandul ci ele oferd o imagine
sugestiva a activititii constructive a firmei
bucurestene.

Dificila “cale”

a consacrarii

La aproape 75 de ani de existentd
Societatea de Constructii Tn Transporturi

D.N. 1D, Urziceni - Ploiegti

D.N. 42 Bcuregﬁ

- Urziceni), km 56+020 -

lucrare de referintd executati de citre S.C.T. Bucuresti

Bucuresti S.A. a devenit o firmd perfor-
mantd, competentd, care Tsi Tntemeiaza
prestigiul, dobandit in sistem, pe seriozita-
tea §i rigoarea manifestate in Tndeplinirea
contractelor, pe calitatea ireprosabild a
executiei, pe eficienta economicd, pentru
cd, tn ultimi instantd, ratiunea demersu-
rilor productive rezidd in profitul obtinut,
in mirimea cifrei de afaceri. in acest
rationament se gdseste explicatia prezentei
firmei in topul celor mai bune in domeniul
constructiilor in transporturi.

Prezenta ei pe un santier de lucriri se
constituie intr-un “certificat de garantie” c3

modernizat de citre S.C.T. Bucuresti

n acel loc procesul tehnologic se desfdsoari
“ca la carte”, c3 la receptie obiectivul fina-
lizat Tntruneste toti parametrii tehnici si de
calitate stipulati in program.

Cei 900 de salariati tnscrisi intr-o or-
ganigrama supl3, dinamici si cu eficienta
prognozatd, si indeplinesc, la locurile lor
de muncj, in formatiile judicios constituite,
prevederile programului de activitate.

La conducerea firmei am retinut apre-
cierea cd este acoperitd o largd arie geo-
graficd. S.C.T. Bucuresti S.A. are filiale in
Targu Jiu, Craiova, Ploiesti, Bucov, Buftea
si, bineinteles, in Capitala.

Actul de conducere rispunde perma-
nent obiectivelor aflate in derulare. Dialo-
gul intre executanti si specialistii cu atributii
de coordonare, de indrumare operativa gi
in fiecare fazd hotdratoare se constituie Tn
procedeu curent.

Tocmai de aceea, in cadrul firmei nu
sunt fnregistrate episoade sau momente de

X

discordantd, de interpretare “personald” sau
“strict locald”. Consensul este firesc, normal
si pe deplin acceptat de toatd lumea, dupi
definitivarea solutiilor, a metodologiei de
aplicat.

in acest mod fsi face activ si ferm
prezenta S.C.T. Bucuresti - in domeniul

constructiilor in transporturi.
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Florin NICULESCU
- Consultant Independent,
Lector / Adjudecitor Dispute -

Conditiile Contractuale Generale pu-
blicate prin OMEF 915/2008, dupd cum
este bine cunoscut in domeniul construc-
tiilor, sunt Tn fapt traducerea Conditiilor de
Contract Generale FIDIC, a asa-numitelor
Manuale Rosu, Galben si Verde.

Acest Ordin a apdrut dupd o perioadd
destul de indelungatd, necesard atét pentru
traducerea in sine a materialelor din limba
Englezi si obtinerea licentei din partea Fl-
DIC, cét si pentru convingerea factorilor de
decizie cu privire la utilitatea introducerii
acestor Conditii in legislatia romaneasca.

Traducerea a fost asiguratd si cu spri-
jinul Uniunii Europene, care a finantat un
proiect cu acest scop. Pand la momentul
aparitiei acestui Ordin, existau deja o se-
rie de traduceri, ficute de diverse entititi
juridice sau fizice, traduceri care in mod
evident diferd intre ele, in functie de inter-
pretarea datd de autorii acestora. Este de
mentionat dificultatea de a traduce sau mai
degrabd de a ,interpreta” in mod corect, un
text dintr-o limb3 striina, cu atat mai mult,
a unui text cu valoare contractuala.

n aceste conditii, poate fi utild si o lec-
turd a textelor originale pentru o eventuald
mai buni intelegere, mentionand insd ca
numai textele publicate in OMEF 915/2008
sunte cele care au valoare contractuali.

Autorul acestui material fsi exprima
in mod deschis aprecierea pentru toti cei
implicati Tn traducerea si publicarea acestor
Conditii, cit si pentru autorii altor versiuni.

Departe de intentia de a contrazice sau
sustine oricare dintre acestea, prezentul
material 7si propune s dezviluie utiliza-
torilor cateva din originile unor elemente
din textul original, respectiv a diverselor
interpretdri, pentru a facilita ntelegerea
conceptului acestor Conditii Contractuale
si utilizarea lor. Aceste Conditii Generale
publicate sunt fiecare nsotite de un set
de Conditii Speciale Obligatorii, menite sa
adapteze textul original si sd-l armonizeze

12

cu cerinte ale legislatiei romanesti. Dacd
pe de o parte autorul acestui material,
apreciazd pasul major facut prin publica-
rea acestor Conditii, este de notat ns&,
asa cum se va ardta mai departe, cd unele
prevederi importante din textul original,
au fost profund modificate, nu intotdeauna
ntr-un mod fericit, respectiv este necesara
o atentie suplimentara la utilizarea lor.

n opinia autorului acestui materi-
al, Conditiile de Contract FIDIC au fost
comprimate pentru a Tncdpea n legislatia
romand, desi ar fi fost util s3 se adapteze
legislatia romand pentru a le face loc,
alterdnd 1intr-o oarecare mdsurd spiritul
FIDIC, care promoveazd ideea de conti-
nuitate a contractului chiar si atunci cand
apar dificultdti, incepand cu introducerea
notiunii de ,rezonabil”.

Mai mult, o serie de Sub-Clauze amen-
date In Conditiile Speciale Obligatorii, ar
trebui intelese ca avdnd un grad de fle-
xibilitate si nu ca fiind 100% obligatorii,
respectiv amendamentele publicate trebuie
judecate si adaptate la situatiile concrete
ale fiecdrui caz in parte.

De mentionat cd persoane cu o
pregitire juridicd ar putea contesta aceasta,
dar in conformitate cu utilizarea generald a
Conditiilor Contractuale FIDIC, Conditiile
Speciale se adapteazi in fiecare caz Tn par-
te, de la un proiect/ contract la altul, in rea-
litate, neexistand dou# contracte identice.

Aceste explicatii si comentarii au fost
scrise Tn urma unei experiente in domeniul
FIDIC de mai bine de 10 ani, incluzind
si 0 bogatd experientd ca lector la nume-
roase cursuri FIDIC, cét si din perspecti-
va unui Adjudecdtor de Dispute, autorul
propunindu-si sd contribuie la promovarea
si buna utilizare a acestor Conditii Contrac-
tuale Tn Roménia.

fn misura in care cititorii vor conside-
ra util acest material, autorul isi propune

publicarea unei serii de astfel de articole,
sau chiar lansarea unei rubrici permanente
~Rdspundem cititorilor”, in care s rispundi
unor intrebdri ale utilizatorilor.

Sub-Clauza 1.1.1.3 - Scrisoare

de Acceptare

Conditiile de Contract FIDIC sunt baza-
te pe principiul sistemului legislativ britanic,
conform ciruia, acceptarea unei Oferte,
formalizatd printr-o scrisoare (Scrisoare de
Acceptare), reprezintd un contract legal. Tn
foarte multe {dri, printre care si Romania,
aceastd scrisoare are doar rolul de informa-
re a Ofertantului castigétor, fiind necesard
ulterior, semnarea unui Acord Contractual
de cidtre Parti, pentru a intra intr-o relatie
contractuala.

Sub-Clauza 1.1.1.9 - Anexa

la Oferta

Titlul acestui document este dat din
traducerea din englezd a sintagmei ,Ap-
pendix to Tender”, care nu este o formulare
tocmai inspiratd. Cuvantul ,Tender” are
intr-adevdr sensul de ,Ofertd”, dar toto-
datd si de ,Licitatie” (ex: ,Tender Dossier”
- ,Documentatie de Licitatie”). Aceasti la-
cund este recunoscuti chiar de citre FIDIC,
care Tn urma experientei initiale, castigate
dupd inceperea utilizdrii Manualelor Rosu
(proiectare de cdtre Beneficiar) si Galben
(proiectare de cétre Antreprenor), au corec-
tat acest lucru Tn urmitorul Manual publicat
(Manualul Roz), numind acest document
»Contract Data” - ,Date de Contract” (de
mentionat cd acest manual aduce o serie
intreagd de modificari Manualului Rosu).

Ca atare, acest document este de Tnteles
si utilizat ca fiind un document care contine
o serie de date suplimentare, referitoare la
contract, fard o legaturd implicitd cu proce-
sul de ofertare/licitare.

Sub-Clauza 1.5 - Prioritatea

Documentelor

Aceastd Sub-Clauzi este menita si in-
troducd in Contract, toate documentele
conexe aferente fiecirui caz in parte, intr-o
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ordine care s asigure o functionare optima
a fiecdrui contract in parte. Ca atare, desi
acest Ordin indicd o ordine a unor docu-
mente contractuale, este recomandabil s3
se evalueze in fiecare caz in parte, care
sunt documentele contractuale, respectiv
ordinea lor de prioritate. Asa cum se va
vedea §i in continuare, acelasi rationament
se aplicd si in cazul unor alte Sub-Clauze,
in care textul publicat in Conditiile Speciale
Obligatorii, ar trebui reconsiderat si adaptat
pentru fiecare caz in parte.

Sub-Clauza 3.1 ¢) - Responsabiliti-

tile si Autoritatea Inginerului

Textul publicat cere Inginerului si
obtind aprobarea expresi a Beneficiaru-
lui fnainte de dispunerea sau aprobarea
oricdrei Modificari care ar face ca Pretul
Contractului s3 depdseascd Valoarea de
Contract Acceptata.

Dacd, pe de o parte, este de inteles
acest lucru, Beneficiarul avand nevoie si
isi pregdteascd strategia in caz de depisire
(justificatd) a valorii initial contractate, este
evident Tnsa c3 aceastd situatie va interveni
n nenumdrate cazuri pe perioada executiei
majoritatii contractelor de lucriri. Este bine
cunoscutd marja de eroare a cantititilor
proiectate, respectiv variatia acestora la re-
mdsurare fn urma executiei. Cum aceastd
variatie inseamnd de foarte multe ori o
crestere a cantitatii, implicit va fnsemna
o crestere a Pretului Contractului, evident
depdsind Valoarea de Contract Acceptata.

Interpretand strict legal textul de mai
sus, rezultd cd Inginerul va trebui s obtini
aprobarea Beneficiarului, pentru orice
variatie a oricdrui articol din Listele de
Cantitdti, ceea ce ar necesita resurse consi-
derabile pentru ca Inginerul si pregiteasci
documentatia in vederea aprobdrii, cat si
din partea Beneficiarului pentru a procesa
aceastd informatie. in plus, timpul irosit
in acest exercitiu ar rezulta Tn intdrzieri
in efectuarea plitilor, cu toate neajunsurile
aferente, inclusiv o crestere a costurilor.

Tn aceste conditii, trebuie inteles ca ori-
ce contract cu cantitati variabile Tnseamni
din start o Valoare Finald de Contract
diferitd de Valoarea Acceptati si este util3
stabilirea unui procentaj de crestere, de la
care este necesard o astfel de aprobare.

Este de mentionat cid cele trei sub-
puncte indicate nu trebuie intelese ca fiind

limitative, lista putind fi completati de la
caz la caz, dar trebuie de avut in vedere ci
o lista prea "bogatd" va reduce Inginerul la
o simpla "cutie postald", limitdndu-i drastic
atat autoritatea cét si autoritatea in admi-
nistrarea Contractului de Lucriri in numele
Beneficiarului, respectiv la functionarea
greoaie a conceptului.

Cea mai cunoscuti expresie, in industria
Consultantei si care descrie aceasti situatie
intr-un mod foarte plastic, mentioneazi:
,,T;i iei un cdine si latri in locul lui”.

Sub-Clauza 4.2 - Garantia

de Buna Executie

Aceastd modificare este Tn opinia auto-
rului un foarte bun exemplu referitor la mo-
dul In care nu ar trebui s3 se procedeze.

Sunt bine cunoscute problemele tot
mai numeroase din industria constructiilor,
legate de calitatea lucrarilor, care apar la
un interval de timp, din picate foarte scurt
dupa terminarea acestora.

Un exemplu elocvent este si cazul
Autostrdzii A1 Bucuresti - Pitesti, caz care
a generat introducerea perioadelor de
garantie de doi ani, fatd de un an, cét era
anterior.

In aceasts situatie, returnarea a 70%
din Garantia de Buni Executie la Termi-
narea Lucrdrilor este o prevedere cel putin
neadecvata.

De notat Sub-Clauza din Conditiile
Generale, care prevede returnarea garantiei
dupéd Receptia Final3.

Sub-Clauza 4.4 - Subantreprenorii

Aceastd Sub-Clauzd nu trateazi si
situatia in care, din varii motive, Antrepre-
norul nu defineste (toti) Subcontractorii de
la faza de depunere a ofertei, respectiv de
semnare a Contractului.

Se presupune cd in acest caz se aplici
prevederile Conditiilor Generale, care erau
oricum acoperitoare, respectiv valoarea
suplimentard a acestei modificiri, este in-
certa.

Sub-Clauza 8.3 - Programul

de Executie

Desi OMEF nu prevede niciun amen-
dament pentru aceastd Sub-Clauzi, este
recomandat Beneficiarilor, ca la pregitirea
Documentatiei de Atribuire (Licitatie), sa
introducd obligativitatea atingerii unor sta-
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dii fizice, la anumite intervale de timp, cu
penalititile aferente in caz de neindepli-
nire.

Acest aspect este recomandabil deoare-
ce contractual vorbind nu exist3 instrumen-
te pentru a penaliza Antreprenorul pani la
expirarea Termenului de Executie.

Sub-Clauzele 10.1 - Receptia

Lucrdrilor si a Sectoarelor

de Lucriri

11.9 - Procesul Verbal de Receptie

Finald

Se va remarca faptul ci n textul ori-
ginal, Inginerul este singurul responsabil
pentru efectuarea Receptiilor si emiterea
Certificatelor.

in conformitate ins& cu legea romani,
Receptia trebuie ficuti de o comisie de
receptie numitd de Beneficiar in conformi-
tate cu HG 273/1994.

De mentionat de asemenea termenul
limitd pentru emiterea de citre Inginer a
Certificatului, Tn baza Procesului Verbal de
Receptie.

Beneficiarii trebuie si constientizeze
acest termen si sa asigure indeplinirea
formalititilor necesare, in caz contrar,
Lucrdrile fiind considerate ca receptionate.

De remarcat de asemenea ci textul
Conditiilor Speciale indici la o serie de
Sub-Clauze inlocuirea notiunii de ,Proces
Verbal de Receptie la Terminarea Lucririlor”
cu ,Certificat de Receptie la Terminarea
Lucrdrilor”. Similar pentru receptia finali.
Alternativ la solutia din textul publicat,
este suficient daci la prima mentionare a
acestei inlocuiri, se indici faptul c3 aceastd
inlocuire se face n toate Sub-Clauzele ul-
terioare, fard a mai mentiona acest lucru de
fiecare dati.

Sub-Clauza 13.7 - Actualiziri

Generate de Modificari ale Legilor

Aceastd Sub-Clauz3 este meniti s pro-
tejeze Partile in cazul in care modificirile
legislatiei, dupd Data de Bazi (28 de zile
inainte de termenul de depunere al ofer-
telor) afecteaza preturile Contractului, fr3

B
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ca Pirtile s3 fi putut lua Tn calcul aceste
modificari.

Este de mentionat utilitatea adoptarii
unei atitudini flexibile si corecte de citre
Beneficiari, desi costurile vor creste, in ve-
derea obtinerii unui rezultat final mai bun.

Sub-Clauza 13.8 - Actualizari

Generate de Modificiri ale Preturilor

Aceastd formuli se aplicd la fiecare
Certificat Interimar de Platd, respectiv va-
loarea Contractului va creste in cele mai
multe cazuri.

in perioada premergitoare atingerii Va-
lorii Acceptate a Contractului, va fi necesara
pregitirea si semnarea unui Act Aditional la
Contract pentru a asigura suma necesard
finalizarii lucrarilor, suma generatd nu de
lucrdri suplimentare, ci doar de valoarea
suplimentard. Este de retinut cd aceasta
crestere a valorii este in fapt o prevedere
initiald a contractului si nu o modificare
ulterioard a acestuia.

Este de asemenea util ca in Conditiile
Speciale si se prevadd un coeficient pen-
tru rata de schimb valutar in cazul in care
valoarea contractului / platile sunt Tn alta
moned3 decét cea in care sunt calculati
coeficientii.

Sub-Clauza 14.2 - Plata in Avans

n paragraful 3, se mentioneaza ,forma
anexatd Conditiilor Speciale”, referitor la
un formular standard pentru Garantia pen-
tru Plata Avansului. Acest formular nu se
regiseste insd in forma publicatd, respectiv
Beneficiarii vor trebui fie sd modifice acest
text, fie s3 ataseze un formular, la faza de
pregitire a Documentatiei de Atribuire
(Licitatie).

Paragraful 5 obligd Antreprenorul la
rambursarea Avansului ,pana la sfarsitul
anului respectiv”. Este neclar din aceastd
formulare daci se referd la sfarsgitul anului
n curs, la sfarsitul unui an calendaristic de
la semnarea Contractului, de la solicitarea
sau plata Avansului, sau orice alta datd de
referintd (vezi HG 264/2003). Probabil cd o
alternativd acceptabild ar fi adoptarea unui

b

14

an de la Data de Incepere. Este de remarcat
modificarea majord, intr-un sens deloc util,
pe care aceastd prevedere o introduce. Tn
general, acest Avans este acordat pentru
mobilizarea echipamentelor si persona-
lului Antreprenorului, pentru organizarea
de santier, achizitionarea de materiale si
pentru demararea lucrdrilor.

n general, prima perioadd a unui con-
tract cu o duratd de doi ani, spre exemplu,
este caracterizatd de lucrdri mai putin
costisitoare, respectiv o valoare a platilor
mai redusd.

In acest caz, fie Antreprenorul solicita
din start un Avans redus, care se va reflecta
in dificultiti in procesul de mobilizare, fie,
va rambursa din resurse proprii suma afe-
rentd, ceea ce evident va genera probleme,
in special in cazul proiectelor mari, cu
valori de milioane de Euro si durate de 2
- 3 ani. Este cel putin de neinteles aceasta
prevedere, in conditiile Tn care existd o
Garantie pentru Plata Avansului, care con-
ferd sigurantd Beneficiarului pentru Avansul
platit. Este util si se inteleagd de catre
Beneficiari, c3 finantarea in bune conditii
a lucrdrilor reprezintd un element major n
succesul unui Contract de Lucrdri.

Sub-Clauzele 14.6 - Emiterea
Certificatelor Interimare de Plata
14.7 - Plitile

Textul publicat al Conditiilor Speciale
nu aduce nicio modificare, dar este de
mentionat faptul c3 existd situatii in care,
din varii motive, Beneficiarul nu agreeaza
suma certificatd de Inginer. In astfel de
situatii, Platile se vor efectua in conformi-
tate cu suma certificatd, aceasta devenind
obligatorie, aga cum previdd Conditiile Ge-
nerale.

Daci insa Beneficiarul are observatii/
corectii Tntemeiate, acest aspect se va
discuta cu Inginerul si Antreprenorul, iar
diferenta se va retine din urmatorul Certifi-
cat de Plati, singura exceptie fiind evident,
n cazul Certificatului Final de Plata.

Trebuie inteles ci intarzierea unei plati
din cauza unei diferente, de multe ori, mi-
nord, poate rezulta in Revendicdri majore
si tensionarea artificiald a relatiilor dintre
Parti.

Este de asemenea important sa se eva-
lueze la faza de pregitire a Documentatiei
de Atribuire, daci mecanismul de plati din

cadrul organizatiei Beneficiarului, permi-
g

te respectarea termenelor de efectuare a

Platilor. Sunt cunoscute cazurile, in care

este necesard o aprobare anterioard de la

un for superior, sau “tragerea” unor fonduri

din Tmprumuturi etc.

In incheiere, autorul apreciaza incd o

" datd aparitia acestui mult asteptat Ordin si

multumeste tuturor celor implicati Tn acest
proces.

Totodatd, atrage atentia utilizatorilor
mai putin obisnuiti cu utilizarea acestor
Conditii de Contract, asupra importantei
ntelegerii corecte a sensului fiecdrui cuvant,
respectiv a textului Sub-Clauzelor.

Tn acest sens, Beneficiarii care pregitesc
Documentatii de Atribuire ar trebui si
fsi prevadd din timp bugetul aferent si s
utilizeze ajutor calificat pentru pregdtirea
acestora si in special a Conditiilor Speciale
de Contract.

Dac3 pe de o parte publicarea aces-
tui Ordin este
obligativitatii utilizarii acestor Conditii de
Contract Intr-un interval atit de scurt poate
crea probleme serioase, datoritd lipsei de
experientd a numerosi Beneficiari.

Este de asemenea de retinut faptul ca
aceste Conditii Contractuale aduc enti-
tate deja bine cunoscutd, ,Dirigintele de

salutard, introducerea

Santier”, intr-o formd noud, ,Inginerul”,
printr-un contract de Servicii, paralel cu
cel de Lucrdri, prin care acest Inginer este
fns#rcinat cu administrarea Contractului de
Lucrdri in numele Beneficiarului.

De retinut cd acest ,Inginer” nutnseamnd
o persoand cu calificarea de inginer, ci o
intreagd echipd de consultantd, incluzand
inspectori, topometri, laboranti etc, care va
sta In santier In permanentd, urmarind zi
de zi activitatea Antreprenorului, verificind
cantititile de lucrdri executate si calitatea
acestora.

Toate aceste elemente si entitati impli-
cate pot ajuta in mod categoric la buna de-
rulare a unui Contract de Lucriri, dar ca in
orice alt caz, aceste ,instrumente”, trebuie
utilizate Tn mod corespunzator.
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La inceputul anului 2003, pe piata
serviciilor de proiectare Tn domeniul in-
frastructurii ™n transporturi si-a facut in-
trarea Firma EXPERT PROIECT 2002. Doi
tineri ingineri, Cristian BORBELI si Cristian
VILCU, recunoscuti pentru profesionalis-
mul lor in proiectare, s-au decis sd impund,
prin intermediul unei firme nou constituite,
o noud mentalitate in proiectele pentru
infrastructura n transporturi.

O bogati experientd anterioard a celor
doi actionari le-a permis s3 dezvolte o fruc-
tuoasd colaborare cu firme de consultantd
de peste hotare. Tn acest mod a fost asigurat
un portofoliu de lucrdri pentru activitatea
de proiectare, prin participarea competitivd
la licitatiile de pe piata locala.

Tn circa trei ani de activitate (2003 -
2005), EXPERT PROIECT 2002 si-a putut
stabili o pozitie importantd pe piata de
proiectare si consultantd, astfel incat a pu-
tut participa, ca partener egal Impreund cu
Ove Arup & Partners Ltd Londra, la doud
proiecte consecutive de asistentd tehnica
referitoare la pregitirea proiectelor de in-
frastructurd mare ce urmau a fi finantate
din fonduri Phare 2004 - 2006.

Evolutia ascendentd a firmei s-a mate-
rializat in cresterea prestigiului ei pe plan

Autoritatea
Iucrqu: bine facut

Ei
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local si international. O competentd echipd
constituitd din 25 de ingineri, o dotare de
ultima or3 in domeniul investigatiilor ruti-
ere, al expertizelor tehnice si al proiectarii
asistate de calculator, un portofoliu impre-
sionant de lucriri sunt factorii care au con-
dus la dobandirea unui indubitabil renume
n consultanta din Roménia.

Aria de desfigurare a activitdtii firmei
cuprinde:
e Infrastructura transportului rutier: dru-

muri nationale, judetene si comunale;
strizi; pasaje rutiere si comunale; poduri;
parcaje si platforme, sistematizare ver-

ticalg;
e Infrastructurd de afaceri: parcuri in-
dustriale; centre de afaceri; centre

expozitionale;
¢ Infrastructurd de turism;
e Infrastructur3 edilitarg;
e Servicii de expertizare tehnica:

- expertize tehnice de drumuri, poduri,

cladiri.

Expertizele tehnice sunt realizate de
citre experti tehnici atestati.

EXPERT PROIECT 2002 pune la dis-
pozitia expertilor tehnici echipamente de
ultimi generatie, pentru investigarea starii
tehnice a structurilor existente. Staful tehnic

el
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“Laboratorul" unde sunt elaborate proiectele firmei

EEEEEE NSl SRR EEEEEENEEEDN

Ing. Cristian BORBELI si ing. Cristian VILCU
- Director general si director executiv
al EXPERT PROIECT 2002 -

asigurd logistic si permite expertilor tehnici

elaborarea unor documentatii si solutii teh-

nice bazate pe date culese din teren.

Expertizele tehnice realizate de citre
expertii firmei stau la baza atat a proiectdrii
lucrdrilor de reabilitare cét si a verificarii
lucrgrilor in diverse stadii de executie.

e Studii de teren: investigarea starii tehnice
a drumurilor prin metode nedistructive:
determinarea capacitafii portante si a
planeitatii; prelevarea de carote si sta-
bilirea sistemului rutier existent; studii
topografice - in parteneriat; studii geo-
tehnice - Tn parteneriat; studii de trafic
si de circulatie, inclusiv prognozarea tra-
ficului.

¢ Servicii de proiectare: studii de fezabili-
tate complete.

Studiile de fezabilitate se realizeazi
conform H.G. nr. 28/2008 si sunt elaborate
astfel Tncat sd ofere o complexi analizd
tehnico - economicd a investitiei.

Intotdeauna se analizeazi cel putin
doud variante nsotite de elemente de cost,
analizd economicd si financiard, analizi
de risc.

Documentatiile Tntocmite respectd ghi-
durile si normele europene referitoare la
intocmirea acestor documentatii.
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Rata de succes in obtinerea finant&rii
din fonduri europene este de suti la suti.

- proiecte tehnice si detalii de executie;

- asistenta tehnici pe durata executiei;

EXPERT PROIECT 2002 se mandreste
cu fiecare proiect realizat. Fiecare proiect
fnseamnd o noud provocare si o noud
oportunitate de a dezvolta calitatea servici-
ilor. Aceastd abordare este vizibili in gama
largd de domenii de activitate si de servicii
pe care firma le ofera.

Unul dintre domeniile de activitate “de
suflet” este cel al transporturilor. Aici pot fi
notate cdteva proiecte mari de reabilitare
de drumuri nationale, cum ar fi D.N. 28
B Targu Frumos - Harldu - Botosani, D.N.
72 Géiesti - Targoviste - Ploiesti, Centura
Bucuresti Est - D.N. 2 - A2 - D.N. 4 5i D.N.
56 A Maglavit - Simian - lucriri de poduri.

Mai pot fi addugate peste 400 km de
drumuri judetene in judetele Alba, Mures,
Sdlaj, Cluj, Dambovita, lagi precum si vari-
antele de ocolire a localititilor Zalu, Jibou
si Topoloveni. Una dintre lucririle de refe-
rintd din ultimii ani este podul peste Arges,
de la Topoloveni, cu o lungime totald de

100 m, lucrare complexd, ce include si
amenajarea albiei raului. Toate aceste pro-
jecte au fost finantate de la faza de Studiu
de Fezabilitate si duse pani la faza de Pro-
iect Tehnic si Detalii de Executie.

7 R s |
Management ofensiv

EXPERT PROIECT 2002 este in primul
rand o echipd. Tenacitatea i perseverenta
celor doi parteneri, ing. Cristian BOR-
BELI si ing. Cristian VILCU, a fost motorul
dezvoltdrii firmei. Membrii echipei EXPERT
PROIECT 2002 sunt "combustibilul" acestui
motor, oamenii fard de care nu s-ar fi ajuns
aici.

Aspiratia conducerii firmei in privinta
relatiilor interumane din cadrul societitii
este bazatd pe conceptul social al familiei.
Din echipa EXPERT PROIECT 2002 fac par-
te arhitecti, ingineri i economisti cu o ex-
perientd individuald remarcabil3 si, mai im-
portant, cu o experientd de lucru ca echipj,
sudatd de-a lungul a cca. cinci ani in care

3ITUNOVA

ITUNOVA Romania S.R.L.

aturi bitumingase
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au fost elaborate proiecte deosebite, cu re-
zultate deosebite. Desi firma are o structuri
organizatoricd clasicd, cu departamente
organizate pe domeniile principale de ac-
tivitate, managementul resurselor umane
este orientat pe proiect. Astfel, fiecare
proiect beneficiaza de o echipi de experti
de diverse specialitdtii, cu responsabilititi
clare in derularea proiectului.

EXPERT PROIECT 2002 are certificat
si implementat sistemul de management
integrat al calitdtii, mediului si securitatii si
EN ISO 9001:2001; SR EN 14001:2005; BS
OHSAS 18001:2007

Acestea sunt coordonatele activitatii
unei firme care s-a impus in domeniul
consultantei, s-a afirmat cu autoritatea “lu-
crului bine facut”, cu promptitudine si pro-
fesionalism. [

A
>
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Certificat SMC nr.442
SREN ISO 9001:2001
Certificat SMMinr.7
SREN ISO 14001:2005

—d

afdns

diu central:

3ucuresti, Str. Traian nr. 2, bl. F1, ap. 20, sector 3
Tel./fax: 0040 21.322.86.22,322.89.22

[el.: 0040 744.332.392

:--mail: office@bitunova.ro

veb: www.bitunova.ro

Statie de productie emulsie bituminoasi Baia Mare:
Baia Mare, str. Electrolizei nr. 9, jud. Maramures

Statie de productie emulsie bituminoasi Baciu:
Baciu, str. Izvoare nr. 117, jud. Baciu

Statie de productie emulsie bituminoasi Ovidiu:
Ovidiu, str. Girii nr. 26, jud. Constanta

Depozit livrare emulsie bituminoasi Cluj-Napoca:
Cluj-Napoca, Calea Somegeni nr. 4, jud. Cluj
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Unul dintre cele mai frumoase drumuri
pationale din tara noastrd, care traver-
seazd Carpatii, este inscris in nomencla-
torul retelei rutiere cu prescurtarea D.N.
1 A (Bucuresti - Buftea - Ploiesti - Vilenii
de Munte - Cheia - Sicele - D.N. 1). Ul-
timul tronson de pe aria S.D.N. Ploiesti si
deci a D.R.D.P. Bucuregti se afla in admi-
nistrarea Formatiei de Consolidari Cheia,
cu competentele specifice unui district.
In practics, atributiile acestei formatii se
desfasoard intre km 138 (Valea Popii) si
Pasul Bratocea km 160+600. In acest punct
geografic judetul Prahova se invecineaza
cu judetul Brasov.

Drumarii din Cheia au n grijd 22,600
km. Ar fi de ajuns precizarea cd pe aceastd
scurtd distantd artera rutierd strabate nu-
mai o zond de munte. intre pozitiile km
156+600 si km 160+600 sunt 18 curbe

stranse. Intr-o recentd discutie, tehnici-

anul lon CHITOIU, sef de formatie din
anul 2002, cu o vechime la acest loc de
munci din 1995, ne-a enumerat céteva
dintre caracteristicile drumului administrat
de formatiunea din Cheia.

Dupd cum este cunoscut, pe D.N. 1
A se desfisoard, in momentul de fatd, tot

traficul greu pe relatia Nord-Sud. Interlo-
cutorul nostru ne-a demonstrat cd in prima
jumdtate a zilei circulatia auto, la coborare,
este de mare intensitate. Dup3-amiezele
fnseamnd aglomerarea carosabilului la ur-
care. In timpul saptimanii se inregistreazi o
intensificare a prezentei masinilor de mare
tonaj. Sfarsitul de sdptdimand marcheazd o
crestere a numarului de autoturisme, mai
ales de cand D.N.1 A este recomandat ca o
varianti eficientd a descongestiondrii trafi-
cului de pe D.N. 1.

Dificultdtile, multiple, intdmpinate de
circulatia auto Tn aceastd zond fsi au ori-
ginea in mai multe cauze si Tmprejurari.
inceputul. DIN. 1T A a
fost construit Tn anul 1962, iar, la vremea

Sa& Tncepem cu...

respectivi valorile de trafic nu au fost, nici
pe departe, luate in calcul in perspectiva
cresterii lui. De aici sursa conflictelor care
apar in desfisurarea circulatiei auto. in
serpentine si In curbe ldtimea carosabilului
misoar3 doar sapte metri. in situatiile, foar-
te frecvente, cind se intalnesc doud TIR-uri,
obligatoriu unul trebuie s3 astepte. Deci,
ambuteiajele, imensele cozi de masini de-
vin... obignuite. O precizare: la pozitia ki-
lometricd 154 -156, in zona “Stanca lui Mi-
hai”, versantul aproape ca intrd in carosabil.
Aici, lucrurile au devenit si mai complicate.
Podul peste un pariias a cedat, a inceput sa

se lase, pe partea stingd, spre cursul raului
Teleajen. Dacd nu se va intervenirapid si
eficient existd pericolul afectdrii carosabi-
lului. Un semnal de alarmd catre S.D.N.
Ploiesti si D.R.D.P. Bucuresti.

in atari conditii,
cel putin trei benzi (solutie tehnica luata in
calcul la elaborarea studiilor premergitoare
reabilitdrii) se transformd in conditie sine

largirea drumului la

qua non a procesului de modernizare a
arterei rutiere.

Apoi, in viitorul apropiat, cind vor fi
incepute lucririle la Autostrada Bucuresti -
Ploiesti - Predeal -
1 va deveni in zona Azuga - Predeal “drum
de santier”, traficul rutier, in totalitatea lui,
va fi deviat pe D.N. 1T A.

Invocarea acestor situatii si stdri de lu-
cruri are rolul de a prezenta complexitatea
precum si dificultitile activitatii drumarilor
subunitdtii de la Cheia. Se confruntd cu
variatiile de temperaturd, cu intemperiile,
cu reactiile negative, nefiregti, ale utilizato-
rilor, ale autoritdtilor cu competente si cu
atributii in domeniu. larna sunt cdderi de
zdpadi, viscoliri, polei si chiar avalange.
Drumarii sunt pe carosabil si cu modestele
lor dotdri asigurd normalitatea circulatiei.
Intdmpind necazuri din partea soferilor,

Brasov, iar actualul D.N,

care nu fin seama de avertizdri si se an-
gajeazd la drum nepregétiti, fard lanturi,
fard lopeti, fard nisip, iar, unii dintre ei au
manifestiri de recalcitranti.

Apoi, pe timpul ploilor sunt mobilizati
la desfundarea santurilor si a podetelor.

Un mare volum de munci este depus
la lucrdrile de intretinere a podurilor, la
repararea parapetelor din metal si din be-
ton, la intretinerea c3ii de rulare, a mainii
curente. Subunitatea cu sediul in frumoasa
Statiune montand Cheia are in administrare,
ntretinere si reparare 16 poduri peste raul
Teleajen si peste afluentii lui, precum si 58
de podete.

Nu de lucru se plang drumarii din
Cheia, pentru c¢i au de muncit cu Vvarf gi
indesat. Personalul este subdimensionat:
zece angajati adica cinci asfaltatori, un zi-
dar, un pavator si trei muncitori constructori
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calificati. Fard o fundamentare temeinica,
bazatd pe analiza tehnico-economici a
programului si a normelor de lucru, fard
sd fie luate in considerare inventarul si
dotarea cu mijloace tehnice, cu masini si
utilaje specifice proceselor de lucru de la
infrastructura rutierd, volumul de activitii
este, in principiu, acelasi. Ba, dacd stam
si judecam realist, pretentiile societitii, ale
beneficiarilor fatd de drumari cresc, toat
lumea invocind si calitatea de membru al
U.E. a tdrii noastre. Este de departe vizibild
discrepanta dintre cerinte, mijloacele teh-
nice si capacitatea umana ale transpunerii
acestora in practicid. Nechibzuita misurd
a “externalizdrii maginilor si a utilajelor”
s-a soldat cu un ... parc compus dintr-o
autofreza si un L.A. pentru ambele districte
din zona: Cheia si Valea Popii. Existd, in
aceastd ordine de idei, un episod care adu-
ce a anecdoti. Tnainte de a li se repartiza
L.A-ul, seful formatiei a apelat, ca mijloc de
transport, la...o cdrutd trasd de cai.

Dar necazurile cele mari sunt cauzate
de... “colaborarea” cu autorititile silvi-
ce. Drumarii, ca si exemplificim cu o

situatie repetabild de zeci de ori Intr-un an,
semnaleazd c3 un copac de pe marginea
soselei prezintd pericole pentru circulatie.
Ocolul silvic de la M3neciu nu intervine.
Atunci cand copacul se pribuseste, toa-
te stricdciunile provocate autoturismelor
sunt imputate... drumarilor. Drumari care
sunt nevoiti sd degajeze carosabilul, si
scoatd busteanul in afara drumului, si
curete soseaua de crengi, de cioturi. Cand
isprdvesc toate aceste operatii, cei de la sil-
vic vin si ridicd bugteanul, apoi si grimada
de crengi ficutd de drumari si... pe aici {i-i
drumul, dacd nu se trezesc s mai vini si
cu pretentia s3 fie achitat costul materialu-
lui lemnos pe care I-a ridicat, bineinteles,
tot silvicul. Ne-am oprit mai mult asupra
acestui “tip” de intdmplari, din dorinta de a
.. sensibiliza directiile cu competente din
cadrul C.N.A.D.N.R. si in mod deosebit
Directia Juridic3. Este nefireasca starea de
lucruri creatd de graba cu care autorititile
silvice au obtinut prevederi legale strict
numai in avantajul lor, iar drumurile si su-
porte “obligatii” care, nici pe departe, nu le
sunt imputabile.

[——————————=———— = ——— —
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Si parcd nu ar fi fost de ajuns tuturor
acestor “bune relatii de colaborare” li se
mai adaugd si necazurile pe care le cu
proprietarii si beneficiarii utilititilor: con-
ductele de ap3, de gaze, retelele electrice.
Pentru cd acestia au contribuit la elabora-
rea unor prevederi legale numai si numai
in favoarea lor. Cind se pune problema
mutdrii unei conducte de apd, de gaze,
in interesul general public, proprietarii se
derobeazd de calitatea lor si spun c3 buni
de plata sunt... drumarii, fiindc3 interesul...
mutdrii este al acestora. Un studiu atent al
situatiilor din teren, o atentd prioritizare a
problemelor dificile cu care se confrunti
districtele, S.D.N.-urile si D.R.D.P-urile se
impun ca obiectiv de prim3 insemnitate al
managementului drumurilor nationale.

N

Societatea DENSO GmbH ofera un set complet de solutii pentru constructia,
intretinerea si repararea drumurilor, liniilor de tramvai si cii ferate

Mortare poliuretanice
elastice pentru umplerea
rosturilor expuse la
sarcini dinamice sporite,
ca de exemplu in
constructia caminelor de
vizitare (Densolastic EM)

Compusi poliuretanici
si produse bituminoase
pentru izolarea sinelor
de tramvai, absorbtia
vibratiilor si reducerea
zgomotului

Materiale pentru
repararea fisurilor si
imbinarilor deschise
(Rissband SK)

roduse bituminoase
antru sigilarea rosturilor
Tmbinarilor, incluzand
iateriale turnate la cald
'ok Melt), materiale

1se Tn opera la rece

'ok Plast) si benzi
tuminoase (Tok Band
sezial si Tok Band SK)

Produsele DENSO GmbH sunt distribuite in Romania de

Str. Sergent Major Topliceanu Vasile nr. 9, Bucuresti
Fax: 021 /323.15.88; mobil: 0722 / 620.179
e-mail: info@matecons.ro
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Modelele terenului de fundare
pentru imbracaminti rigide

The foundation models for rigid pavements
il B ENEEEEEEES S S SNSRI E NN

Drd. ing. Vasile CORNEA
- 5.C. TELOXIM CON SRL Bucuresti -

Desi in literatura de specialitate existd multe modele elaborate,
majoritatea pentru Tmbunatdtirea modelului Winkler (Filonenko
- Borodici, 1940; Heteny, 1946; Pasternak, 1954; Reisner, 1958;
Vlasov si Leontiev, 1960; Kerr,1964; Loof, 1965; Jones si altii care
completeazd modelul Vlasov si Leontiev, 1977; Vallabhan si altii
care modificd si Tmbunatiteste modelul Vlasov si Leontiev, 1988)
in practicd, s-au folosit in mod obignuit modelele Winkler (Dens
- Lichid) (DL) si modelul Solidului Elastic (SE), vezi fig. 1 si respectiv
fig. 2 [1], [2].

Although in the speciality literature are many elaborated mo-
dels, in majority for improvement of Winkler model (Filonenko
- Borodici, 1940; Heteny, 1946; Pasternak, 1954; Reisner, 1958;
Vlasov and Leontiev, 1960; Kerr, 1964; Loof, 1965; Jones et al. whi-
ch complete the model of Vlasov and Leontiev, 1977; Vallabhan et
al. which modify and improve the model of Vlasov and Leontiey,
1988 ;) in the practice, common were used the model of Winkler
(Dense - Liquid) and the model of Elastic Solid (ES), see fig. 1 and
respective fig. 2 [1], [2].

Fig.1. Modelul de fundare Dens - Lichid (DL)
Foundation model Dens - Liquid (DL)

(SE) (ES)//

Fig.2. Modelul de fundare al Solidului Elastic (SE)
Foundation model Flastic - Solid (ES)

Comparatii intre

Comparison between
DL and SE model

modelul DL si SE

Totusi atat modelul DL cat si modelul SE nu sunt total adecvate,
pentru a fi aplicate terenurilor de fundare existente [3] si [4].

Astfel in modelul DL se considerd ci rezistenta la forfecare este
neglijabild in comparatie cu capacitatea de forfecare a terenului de
fundare si ¢a Tn mod idealizat terenul de fundare este reprezentat
de un set de resoarte independente caracterizat prin parametrul K
[kPa/m] (coeficientul patului).

in modelul SE se asumi c# terenul de fundare prezintd un
grad Tnalt de interactiune la forfecare fatd de interactiunea uzuald
a terenurilor de fundare aflate "in situ" iar prin aplicarea acestuia
rezultd eforturi infinite pentru marginile si colturile Tmbracadmintii
rigide. Oricum predictiile celor doud modele atunci cand sunt

; ———
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Yet both model DL and model SE are not totally proper to apply
to the existent foundation ground [3], [4].

Like that in the model DL is assuming that shear strength can be
neglected in comparison with shear capability of foundation ground
and in idealized manner the foundation ground is represented by an
independent spring set characterized of K parameter [kPa/m] (bed
coefficient).

In the model ES is considering that foundation ground shows a
high grade of shear interaction than usually interaction of founda-
tion grounds existed in the field and by using of this results infinite
stress under the edges and corners of rigid pavement. Anyhow
the predictions both models when are applied to real foundation
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aplicate terenurilor de fundare reale prezinti discrepante vizavi de
observatiile comportarii "in situ",

Consideratii recente privind

cea mai buna alternativa fata
de modelele DL si SE

In ultimii ani tot mai multi cercetitori afirm ci cele dous mo-
dele ar trebui si fie inlocuite cu modelul Pasternak generalizat de
Vlasov si dezvoltat de Kerr vezi Fig.3 si Fig 4.

grounds show the discrepancies opposite the observations in field
behavior.

The new considerations

regarding the best alternative
than models DL and ES

In the last years several researchers assert that both models
would be replaced with the Pasternak model generalized by Viasov
and developed by Kerr see Fig.3 and Fig.4.

Fig. 3. Dali pe un model de fundare Pasternak

Slab on a foundation model Pasternak

aiii

e

1 o

Fig. 4. Dali pe un model de fundare Kerr.
Slab on a foundation model Kerr.
k, - rigiditatea resoartelor din stratul superior / upper layer spring stiffness.
k, - rigiditatea resoartelor din stratul inferior / lower layer spring stiffness.
G - rigiditatea la forfecare a stratului / shear layer stiffness.

Modelul Pasternak reprezinti o alternativd pentru modelul (SE)
privind asigurarea unui grad de interactiune la forfecare intre ele-
mentele de teren adiacente.

Astfel in recomandérile celui de al 4-lea Simpozion International
privind Modelele Teoretice ale Drumurilor din Beton si celui de al
8-lea Simpozion International privind Drumurile din Beton, mo-
delul Pasternak a fost propus ca cel mai preferabil model pentru
terenurile de fundare ale drumurilor din beton.

Intr-o comparatie intre modelele (DL) si Pasternak prezentat
de Pronk in 1993 [4] la a 5-a Conferinti Internationald privind Pro-
iectarea si Reabilitarea Imbracimintilor din Beton acesta a aritat
cd modelul Pasternak poate fi considerat ca o imbunititire logica
a modelului (DL).

In ultimii ani s-au ficut progrese importante in dezvoltarea
instrumentelor analitice pentru analiza dalelor din beton folosindu-
se pentru terenul de fundare modelul Pasternak. Au fost obtinute
solutii analitice pentru analiza plicilor din beton infinite si semiinfi-
nite rezemate pe modelul terenului de fundare Pasternak (Cauwela-
ert, 1997; Cauwelaert si altii, 2002).

The model Pasternak represents an alternative for the model (ES)
regarding assuring of an interaction grade to shearing between the
adjacent elements of foundation ground.

Like that in the recommendations of the 4th International Sym-
posium on Theoretical Modelling of Concrete Pavements and the
8th International Symposium on Concrete Roads the model Paster-
nak it was proposed as the preferable model for foundation grounds
of the concrete roads.

In a comparison between the models (DL) and Pasternak pre-
sented by Pronk, 1993 [4]. To the 5th International Conference on
Concrete Pavement Design and Rehabilitation this showed that the
model Pasternak could be considered as logical improvement of
the model (DL).

In the last years its were performed important progresses in the
development of the analytical tools for the analysis of the concrete
slabs using for the foundation ground the model of Pasternak.

Its were obtained the analytical solutions for the analysis of infi-
nite and semi - infinite concrete slabs resting on the foundation gro-
und model Pasternak (Cauwelaert, 1997; Cauwelaert et al. 2002).

_

—
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De asemenea, Stet si altii, 2001 au folosit aceste solutii pentru a
dezvolta un procedeu (backcalculation) pentru determinarea para-
metrilor modelului Pasternak al terenului de fundatie.

Totusi cu aceste solutii rezolvate exact putea fi analizat numai
efectul incircirii rotii. Tn plus in cadrul acestora se considera un
contact perfect intre placd si fundatie, aceastd conditie neputand fi
prezentd "in situ" datoritd voaldrii din temperaturd si incovoierii din
umiditate a plicii din beton.

Mai tarziu in anul 2004 Stet si Cauwelaert rezolvd problema
calculului eforturilor din temperaturd la placile din beton pe o
fundatie Pasternak pentru structurile formate din doud respectiv din
mai multe strate prin lucrarea [5] pe baza teoriei lui Lemlin, 2003
publicata in 2004 [6].

O realizare importanti a fost folosirea Metodei elementelor fini-
te pentru analiza dalelor din beton pe baza modelului Pasternak in
cadrul programului de calculator ILLI - SLAB, realizat de loannides
si altii (1985). Formularea realizata de loannides si altii a fost limitata
doar la cazul unei incirciri In interiorul suprafetei placii, placa de
beton fiind suficient de mare ca dimensiuni pentru care influenta
terenului de fundare in zona marginilor placii a putut fi neglijata.

Aceasta limitare a fost rezolvatd de citre Khazanovich si loanni-
des, 1993 odati cu implementarea programului pe baza elemente-
lor finite ILSL2. Formularea privind aceastd limitare a fost realizata
de Khazanovich si loannides pe baza consideratiilor propuse de
Vlasov si Leontiev,1960 pentru suprafata terenului de fundare de
sub placi. Aceastd aproximatie impune ca deflexiunile de sub placd
s3 fie functie de parametrii terenului de fundare si de deflexiunea
punctului de la marginea placii.

Oricum si programul ILSL2 a prezentat urmatoarele limitari: in
cazul abordarii modelelor Pasternak si Kerr nu poate fi considerata
decét incércarea interioard a placii; programul ILSL2 nu permite
considerarea decit a unei singure plici (dal3).

Toate aceste limitdri ale programelor ILL! - SLAB (1985), ILSL2
(1993) au fost rezolvate de citre Khazanovich si altii cu ocazia
formularii programului pe baza elementelor finite ISLAB2000
(2000).

Descrierea teoretica
a modelului Pasternak numit

Like that Stet et al. 2001 used these solutions to develop a pro-
ceeding (backcalculation) for the parameters determination of the
foundation ground model Pasternak.

Yet with these solutions exact resolved could be analysed only
the effect of wheel load. In adding within the framework of those is
considering a full contact between slab and the foundation, althou-
gh this condition can not be present in the field due to temperature
curling and moisture warping of the concrete slab.

Later in the year 2004 Stet and Cauwelaert resolve the problem
of temperature stresses calculation at concrete slabs resting on the
foundation model Pasternak for the structures formed from two and
respective more layers by paper [5] on the basis of Lemlin theory,
2003 published in 2004 [6].

An important performing was the using of finite element method
for the concrete slabs analysis on the basis of the model Pasternak
within the PC - programme ILLI - SLAB, realized by loannides et
al.(1985). The formulation performed by loannides et al. was limi-
ted only to the case of a loading in the interior of the surface plate,
the concrete slab being sufficiently large in the their dimensions
for which the influence of subgrade in the zone of the slab edges
could be neglected. This limitation was resolved by Khazanovich
and loannides, 1993 once with the implementation of the finite
elements programme ILSL2. Khazanovich and loannides performed
the formulation regarding this limitation on the basis of considera-
tions proposed by Vlasov and Leontiev, 1960 for the foundation
ground surface under slab. This approximation imposes, as the de-
flexions under slab are a function of the subgrades parameters and
the point deflexion at the slab edge.

Anyhow the programme ILSL2 again presented the following
limitations: in the case of model Pasternak and Kerr tackling can
not be considered than interior slab loading; ILSL2 programme not
permits than the considering of a single slab (plate).

All these limitations of the programmes ILLI - SLAB (1985), ILSL2
(1993) were resolved by Khazanovich et al. with the occasion of
the programme formulation ISLAB2000 (2000) on the basis of finite
elements.

The theoretical description of

the model Pasternak named the

i modelul celor Doi Parametri

in modelul Pasternak in plus fatd de modelul Winkler (DL) se
consideri caracterizarea terenului de fundare prin rigiditatea trans-
versali a terenului de fundare G [kP x m]. Vom introduce actiunea
fortei tiietoare generatd de placa de beton incdrcatd asupra terenu-
lui de fundare in modelul matematic prin intermediul principiului
lucrului mecanic virtual. Considerdm placa rezemata pe terenul de
fundare ca in Fig.5.

22

model of those Two Parameters

In the Pasternak model in adding versus Winkler Model (DL) is
considering the characterization of the fondation ground by trans-
versal stiffnessof of the foundation ground (shear layer stiffness) G
[kP B m].

We shall introduce shear action generated by a loaded concrete
plate (slab) on the foundation ground in the mathematical model by
the virtual mechanical principle.

We consider the plate resting on the foundation ground as in
the Fig.5.
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Fig.5. Distributia translatiei verticale W' in lungul grosimii fundatiei pentru placa din beton.
Vertical repartition of translation W on foundation depth for concrete plate.

Corespunzdtor axelor de coordonate x,y,z, avem in total trei
componente de translatie uv,w. Pentru cd ne intereseaza rigiditatea
pe verticald putem neglija translatia pe orizontald. Tn acest caz
translatia verticald se poate Tmparti in doud componente:

- translatia suprafetei de baza.

- distributia translatiei verticale pe grosimea terenului de funda-
re reprezentatd prin functia W (vezi Fig.5).

Deci:

In corresponding with the coordinative axis x, y, z, we have alto-
gether three translation components u, v, w. Because our interest is
the vertical stiffness we can neglect the horizontal translation. In this
case the vertical translation can be divided in two components:

- the translation of the basis surface.

- the distribution of vertical translation in the depth of foundati-
on ground represented by the function W (see Fig.5).

Therefore:

u=0v=0swxyz)=wxy) Pc) (1)

Deformatiile se exprima astfel:

The deformations show like these:

& = 0e, = 0; ¢, = w(dy/dz) 2)
7o = 0; 7. = (0w/6x) Wi y,. = Sw/0y) ¥  (3)

w - deformatia verticald

Substituind aceste relatii (2) si (3) in principiul lucrului mecanic
virtual se obtine o conditie de echilibru pe directia verticala de
forma:

w - the vertical deformation

Replacing these relations (2) and (3) in the virtual mechanical
work principle is obtaining a equilibrium condition on vertical di-
rection as the form:

C+CAw=p @

similara relatiei:

similar with the relation:

kw+ GAw=p (5

care defineste modelul Pasternak unde p este sarcina aplicati pe
placa in [kPa]. Ne intereseazi cei doi parametri care caracterizeazi
modelul Pasternak :

C1 [kPa/m] respectiv C2 [kPa x m].

Daca se analizeazd ecuatiile de echilibru se constati ci, con-
stanta C1 reprezintd rigiditatea de “arc” (resort) a terenului de pe
care reazemd placa din beton ca in modelul Winkler iar constanta
C2 corespunde rigiditatii transversale a terenului de fundare (in
cazul cand C2 este egald cu 0 se obtine modelul Winkler) terenul
fiind considerat omogen si elastic.

Constantele C1 i C2 corespund in cazul plicilor, unei suprafete
unitare de placd, adicd ecuatia de echilibru poate fi modificatd
pentru placi avdnd ca urmare modificarea unititilor de misurd a
acestora.

which define the model Pasternak where p is the applied load
on the plate in [kPa]. Our interest are those two parameters which
characterize the model Pasternak:

C1 [kpa/m] respective C2 [kPa x m].

If is analysing the equilibrium equations is establishing that
the constant C1 represents the “spring” stiffness of the foundation
ground on which rests the concrete slab as in the Winkler model
while the constant C2 corresponds to the transversal stiffness of the
foundation ground (in the case when C2 is equal with 0 is obtaining
the Winkler model) the ground being considered homogeneous and
elastic.

The constants C1 and C2 corresponds in the case of the plates
to a unitary plate surface and thus the equilibrium ecuation can be
modified having as the consequence the modifying of the measure
units of these.

——
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Determinarea

The determining

constantelor C, si C,

Pentru un anumit material C1 si C2 sunt constante care definesc
rigiditatea terenului de fundare pe care reazemd placa, ele definin-

du-se astfel: .

C = [E.(0¥/06zfdz  (6)
;

unde:
E,, - modulul edometric al terenului de fundare
G - modulul de rigiditate transversald al terenului de fundare

Acestea se pot determina pentru calcule usor cu ajutorul nomo-
gramelor elaborate de cercetétorul Pavel Kuklik de la Departamen-
tul de Mecanici al Facultatii de Constructii, Universitatea Tehnica
din Praga vezi Fig. 6.

Valorile constantelor sunt prezentate pentru diferite tipuri de
terenuri de fundare si pentru adancimea activa estimata.

of the constantes C, and C,

For a certain material C1 and C2 are the constants which define
the stiffness of the foundation ground on which rests the plate its
being defined thus:

&

C.=[G-¥a @)

where:
E,, - the oedometric modulus of foundation ground.
G - the transversal stiffness modulus of the foundation ground.

These can be easy determined in the calculations through the
graphs elaborated by the researcher Pavel Kuklik from the Mecha-
nical Department of Civil Engineering Faculty,Technical University
of Prague see Fig. 6.

The values of constants are presented for different foundation
ground types and for the estimate active depth.

C, MP/m] E, (MPO)
1000 100 00
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Fig. 6. Nomogrami pentru determinarea C, si C, / Diagram for determination of C, and C,
Tipuri de sol : A - rocd si anrocamente ; B - pietris ; C - nisip ; D - sol coeziv (argild)
Type of soils: A - rock and stones; B - gravel; C - sand; D - cohesive soil (clay)

Limite de aplicabilitate

ale modelului Pasternak

Materialele granulare avand coeficientul lui Poisson v = 0,35
sunt mult prea coezive si mai ales consolidate asa c& o analiza liniar
elasticd nu este corespunzitoare. Astfel de soluri necesitd cercetdri

—
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The application limits

of Pasternak model

The granular materials having the Poisson coefficient v = 0,35
are much cohesive and especially consolidated so that a linear and
elastic analyse is not suitable. Like these soils requires researches
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privind mecanismul consolidarii acestora. De asemenea, deplasarile
orizontale n interiorul continuumului subiect al incircirilor vertica-
le cresc daca coeficientul lui Poisson cregte.

Aceste comportdri actuale arata c3 asertiunile lui Vlasov si anu-
me cé deplasarile orizontale pot fi neglijate sunt false, altfel consi-
deratiile lui Vlasov contin numai un profil de deplasari verticale
desi profilele deplasarilor verticale nu sunt aceleasi Tn continuum
exceptand cazul cand R - = [7].

in particular cand R/H devine mic si conditia Tncarcirii se
apropie de incdrcarea concentratd distributiile deformatiei sub aria
fncdrcatd a continuumului diferd foarte mult de acelea considerate
de Vlasov. Ca rezultat eroarea rapoartelor creste. Dac3 R/H devi-
ne mare distributiile deformatiei se apropie de consideratiile lui
Vlasov si eroarea rapoartelor descreste. De aceea limitele de apli-
cabilitate sunt » = 0,3 si 0,2 < R/H < 5 corespunzitoare unei
bune aproximatii [8].

R - raza pldcii circulare incarcate cu sarcina gq.
H - grosimea stratului granular omogen, izotrop sub placa circu-
lard.

Concluzii

Obiectivul acestui articol a fost de a pune tn lumind alternati-
va cea mai corectd fatd de modelele DL si SE si anume modelul
celor doi parametri (Pasternak). Cel de al doilea parametru aici
C2 conduce la diminuarea deplasérilor, eforturi interne mai mici,
momente incovoietoare mai mici, frecvente de vibrare libere cu
amplitudini mici [7] si aratd continuitatea deplasirilor adiacente [8].
Aceasta se poate anticipa prin faptul ca functia densititii energiei de
deformatie include un termen aditional in cazul celui de al doilea
parametru in comparatie cu modelul Winkler.
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Conclusions

The objective of this paper was to put under light the correct
alternative opposite the models (DL ) and (ES) as the model of those
two parameters (Pasternak). The second parameter hier C2 conducts
to the displacement diminishing, the smaler internal stresses, the
smaler bending moments, the free vibration frequences with smal
amplitudes [7] and show the adiacent displacements continuity [8].
This can be anticipate by the fact that the energy density function
includes an aditional term in the case of the second parametru in
comparaison with the Winkler model.
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g' o Aplicatia Advanced Road Design (ARD) la lucru
AV A Proiect de consolidare sistem rutier

| pe D.J. 106C Cisnadie - Sadu, km 12+500 - 13+500
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Ing. Stefan HORON

- Inginer proiectant SC DRUMEX S.R.L Cluj-
Napoca - Biroul de proiectare Drumuri -
Colaborator: Ing. G. Florin LACATUS

- Inginer constructor

S.C. CONSTRING S.R.L CLUJ-NAPOCA -

Aplicafia ARD (Advanced Road Design) dezvoltati de CadApps Australia si distri-
buitd in Europa de firma MaxCAD International este cea mai dinamica §i performanta
ap.'rcape pe platforma AutoCAD Civil 3D.

in opinia mea solutia adoptati ARD este o unealts indispensabili oricirui inginer
proiectant de drumuri. De la proiectarea interactivi a planului, profilului longitudinal
$i transversal, la extragerea cantitatilor si plangelor de executie, nu este decdt un sin-

gur pas. lar avantajele implementarii normativelor romanesti in vigoare califici ARD

Sectorul de drum D.). 106C, fintre
localititile Cisniddie si Sadu, la km 124500
- 13+500 are o morfologie caracterizatd
prin diferente de nivel relativ mari, fapt care
determind aspectul general al traseului, in
special Tn profil transversal (Fig. 1).

Litimea amprizei are valori cuprinse
intre 12.0 m si 15.0 m. Parcurgerea tra-
seului drumului judetean D.J. 106C de la
km 12+500 cétre Sadu (km 13+500) pune
n evidentd o serie de degraddri care afec-
teazd starea tehnici, respectiv viabilitatea
segmentului de drum analizat.

Sunt compromise planeitatea §i ru-
gozitatea suprafetei de rulare, care nu
mai corespund conditiilor tehnice datoritd
urmatoarelor tipuri de degradari:

- degradiri de suprafatd (fisuri, crapaturi,
dislocari ale imbracamintii, degradari la
margini);

—_— by £ - T gl

o 1438 T : _I.—'J' &f |/
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of u i

* popLACAZ S S

g bo\} cUrmn"”'*‘é
;

drept solutia optima a proiectantului de drumuri.

- degraddri structurale (tasdri, faiantdri, fi-
suri i crapdturi multiple) (Fig. 2).

Cauzele acestor degraddri sunt calita-
tea necorespunzidtoare a mixturii utilizate
in Tmbricidmintea asfaltici, cumulatd cu
neincadrarea corespunzitoare a aceste-
ia, uzura acesteia si capacitatea portanta
necorespunzatoare a straturilor suport.

De asemenea, se constatd o scurgere
defectuoasd a apelor de suprafatd, atit
transversal cét si longitudinal, din cauza
neamenajarii corespunzatoare a santurilor
si a neasandrii vegetatiei existente. Pe sec-
torul studiat la km 13+425 existd un podet
ovoidal Tnecat care este neintretinut.

Datoritd tasarilor frecvente cat si a
deniveldrilor manifestate la nivelul imbra-
camintii, putem considera ca si capacitatea
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Flg 1. lncadrarea in plan D.J. 106C

Fi. 2, Situatia exiemﬁD.]. 106C

portantd a stratului suport al drumului este
alteratd, fapt relevat si in studiul geotehnic.

S-au adoptat urmatoarele solutii teh-
nice:
- reprofilarea si pereerea santurilor de pe
sau, acolo
unde limita proprietitilor impune, inlocui-
rea santurilor trapezoidale cu rigole drept-
unghiulare acoperite cu plici traforate din
beton armat, amplasate in acostament;
consolidarea patului drumului pe zonele

partea dreaptd a drumului,

intens afectate, prin tnlocuirea zonelor
degradate, cu umpluturi de material gra-
nular armat cu geogrile GX 20 x 20;

sistematizarea curgerii apelor subterane

din amonte de drum si dirijarea acestora
cdtre emisarul natural, prin dispozitive de
drenaj, prin realizarea unor retele de dre-
nuri verticale cu evacuare gravitationald,
amplasate Tn lungul drumului la distante
de 5 - 7 m. Drenurile se amenajeazd in
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Fig. 4. Amplasarea in plan a pozitiilor de consolidare
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SISTEM RUTIER PROIECTAT
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Fig. 7. Ranforsarea sistemului rutier existent
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foraje D = 200 mm, in care se monteazi
conducte de captare crepinate D = 110
mm, montate Tn strat de nisip sort 3.7 mm.
Conductele de captare evacueazi intr-un
colector PVC D = 125 mm, care descarci
in cdmine de evacuare D = 1.25 m, H =
5 m, situate pe malul paraului din zonj,
care devine emisar (Fig. 3).

consolidarea zonelor in care patul dru-
mului s-a prabusit cu un front de sprijin
cu elemente fisate D = 400 mm, cu
lungime totald de 7.0 m din care primii
3.5 m in elevatie (Fig. 4). Pentru a reduce
solicitdrile Tn minipiloti, deplasirile la
capatul superior cét si presiunile predate

pe teren, s-a prevazut ancorarea elemen-
telor cu ancoraje tensionate amplasate la
3.00 m, in lungul frontului, conectate la
structura printr-o grindd de beton armat
(Fig. 5). Ancorajele sunt alcituite din to-
roane TBP12(7g4), protejate anticoroziv
pe lungimea de ancorare cu tub riflat,
iar pe zona liberd cu tub neted. Pe zona
liberd, toroanele sunt viplate si gresate,
pentru a permite tensionarea chiar in
conditiile existentei sedimentului de sus-
pensie in aceasta zoni (Fig. 6).

La carosabil s-a previzut aducerea la
cotele proiectate a bordurilor ingropate
existente, si completarea cu borduri noi 20
x 25, pentru incadrarea imbacamintii si re-
facerea sistemului rutier in zonele margina-
le pe o latime de minim 70 cm, zone care
prezintd degradari intense, asezarea unui
geotextil pe zona rosturilor dintre casete si
existent, minim 50 cm deoparte si de alta
a rosturilor, ranforsarea sistemului rutier
existent prin realizarea unui covor asfaltic
in doud straturi, asigurdndu-se totodatd
planeitatea corespunzitoare prin prelua-
rea deniveldrilor existente, reprofilarea cu
balast a acostamentelor (Fig. 7). Pentru mo-
delarea elementelor de carosabil s-a folosit
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ARD 2007, dezvoltat pe platforma Civil 3D
2008. Marele avantaj al utilizarii softului
australian a fost acela de a avea perma-
nent un rdspuns rapid in analiza solutiilor
abordate, mai ales pentru rezolvarea pro-
blemelor la carosabil, aplicatia permitand
determinarea intr-un mod foarte rapid a
pantelor transversale existente pe traseu si
a variatiilor de devere existente.

O primé solutie studiatd era realizarea
unui covor asfaltic Tn doud straturi, cu pre-
luarea denivelarilor prin stratul inferior de
mixturd asfaltica.

Analiza foarte usoard si rapida, prin
crearea unor stringuri In axul existent si pe
marginile carosabilului, fortate la suprafata
terenului existent, aratd o variatie foarte
mare a deverelor profilurilor transversale,
constatdnd degraddri majore, chiar deci-
metrice, cu preponderentd in zonele mar-
ginale (Fig. 8).

Se impune astfel aducerea la cotele
proiectate a bordurilor care incadrau imbra-
cadmintea existentd si refacerea integrald a
sistemului rutier pe ldtime de minim 70 cm
pe zonele marginale ale carosabilului.

Am creat astfel cite un string Civil 3D,
pe fiecare parte a drumului avand rolul de
a definii linia casetelor de refacere a siste-
mului rutier.

ARD permite in astfel de situatii ajusta-
rea dinamici a liniei casetelor, recalculand
automat cantitatile de lucrari.

Pentru proiectarea santurilor s-a realizat
un string (“profile”), care urmdrea pozitia
santului de pe profilul tip (template), fortat
la 20 cm sub santul existent si ajustat cu
“Grading editor” in punctele de minim,
pentru scurgerea apelor (Fig. 9).

Folosirea aplicatiei ARD la aceastd lu-
crare a redus foarte mult timpul alocat
proiectarii lucrdrilor la carosabil, permitand
o analizd mai ampld a solutiilor complexe
de consolidare a terasamentelor cu piloti
ancorati si ziduri armate cu geogrile (Fig.
10, Fig. 11).
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Fig. 10. Preluarea deniveldrilor la carosabil prin extinderea la existent
a stratului de binder

Fig. 11. Randarea modelului_3-D_p;oiectat,
cu evidentierea amenajdrii in spatiu a curbelor



- pregatire documente de licitatie }
- studiii de prefezabilitate sl fezabilitate, proiecte tehnice
- studii de fluenta a traficulul si siguranta circulatiei
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- expertize de lucrari existente, de catre expeni autorizati
rificari de p:o:ecte - studii de prefezabilitate, fezabilitate sl proiecte tehnice
de frasee in proiecte de transporturi - Proiecte pentiu lucrar auxiiare de poduri
- elaborare de standarde sl - asistenta tehnica pe pericada executiei
specificatii tehnice mcg;cm in-situ.
' PNy : supraveghere in exploatare

= progromarea lucrarilor de intretinere

- amengijar de albii si lucrar de protectie a podurilor

- decumentatii pentru fransporturl agabaritice

- elaborarea de standarde, norme si prevederi tehnice in.
constructia podurilor

- analize economice si cdlitative ale executiei de lucrarn
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FIDIC in legislatia romaneasca

luliana STOICA-DIACONOVICI
- secretar ARIC -

Asociatia Romani a Inginerilor Consul-
tanti - ARIC - are plicerea sd anunte ca
incepéand cu data de 1 iulie 2008, Conditiile
de Contract FIDIC sunt Conditii de Contract
Oficiale pentru toate contractele de lucrari
publice din Romania.

Prin Ordinul comun nr. 915/465/415
al Ministrului Economiei si Finantelor,
Ministrului Transporturilor si Ministrului
Dezvoltarii, Lucrdrilor Publice si Locuintei,
publicat in Monitorul Oficial nr. 424 din
5 iunie 2008, Conditiille Generale de
Contractare FIDIC devin conditii genera-
le contractuale pentru toate contractele
de lucriri incheiate conform Ordonantei
de Guvern nr. 34/2006 privind achizitiile
publice. Conditiile generale contractuale

VESTA

INVESTMENT

Bueurest

Slatina

PERICOL !
DE ACCIDENTE

& [En]
i

sunt de trei tipuri: conditii de contract
pentru constructii proiectate de beneficiar,
conditii de contract pentru constructii si
echipamente, inclusiv proiectarea si forma
scurtd de contract destinatd contractelor
cu valoare mai micd de 5 milioane de
euro. Conditiile generale sunt identice cu
Conditiile Generale de Contractare FIDIC,
Guvernul Romaniei publicindu-le in baza
unui acord de licentd cu FIDIC. Pentru
adaptarea Conditiilor Generale la legislatia
romani in vigoare, Guvernul Roméan a
elaborat cite un set de conditii Speciale
obligatorii pentru fiecare tip de contract Tn
parte. Pentru buna functionare a acestor
conditii contractuale, ARIC a pregatit un
corp de adjudecdtori care sd actioneze
conform clauzei 20 din contract pentru
rezolvarea disputelor ivite pe parcursul
derul&rii contractelor intr-un timp mult mai

scurt si cu costuri mult reduse comparativ
cu arbitrajul. Adjudecitorii, ale cdror nume
vor fi publicate pe site-ul ARIC, www.aric.
org.ro, sunt specialisti in domeniu, cu o
mare experientd Tn domeniul contractelor
FIDIC, care au urmat programe de pregétire
instituite de cétre ARIC si programe de in-
structaj organizate direct de catre FIDIC.

De asemenea, ARIC a inceput orga-
nizarea unor seminarii de instruire pentru
utilizarea Conditiilor de Contract FIDIC,
destinate tuturor celor implicati in derula-
rea contractelor de lucrdri: reprezentanti
ai autoritdtilor contractante, ai antrepreno-
rilor, consultantilor, cat si reprezentantilor
legali ai acestora, juristi si avocati. Pentru
cei interesati, publicatiile originale FIDIC,
atat varianta Tn limba roman3 cét si cea in
limba englezd se gisesc spre vanzare la
secretariatul ARIC. [l

Societate certificata DQS conform
DIN EN 1SO 9001
DIN EN 1SO 14001

OHSAS 18001

producator roman

:] de e_chi.pame_nte 'p_entm
L ‘ siguranta traficului rutier
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Ce ne facem cu inundatiile?|

Ing. Florin DUMITRACHE
- Vicepresedinte A.P.D.P. - Filiala Moldova -

Este aproape o certitudine faptul cd in-
trarea omenirii Tn mileniul XX se suprapune
peste schimbdri climaterice spectaculoase.
Cu pdrere de rdu aceste schimbdri se simt
foarte acut si in Romdnia. Practic in tara
noastrd clima a luat o intorséturs neasteptati
din toate punctele de vedere. Toate caracte-
risticile climei temperat continentale au fost
contrazise, In ultimii ani, de manifestirile
climatice. Practic iernile au devenit me-
diteraneene, iar verile au manifestdri ce
surprind prin temperaturi foarte ridicate,
coroborate cu cantitdti de precipitatii cu
mult peste maximile cu care ne obisnuisem,
ceea ce au condus la inundatii de mare
amploare pe teritoriu Roméniei, cu pagube
materiale si umane considerabile. Am ficut

aceastd introducere pentru cid am rdmas
uluit de modul total lipsit de profesionalism
cu care d-I Tatulici a abordat, in calitate de
reporter la postul de televiziune Realitatea
TV, acest fenomen climatic, cu tendinte de
repetabilitate. Ceea ce a deranjat si pe alti
specialisti, au fost concluziile prin care atit
constructorii cit si administratorii refelei de
drumuri erau vinovati de distrugerile provo-
cate de ape. Realitatea, nu TV, este cu totul
alta si telespectatorii postului trebuiau sd fie
informati corect. In albiile minore ale cursu-
rilor de ape de pe teritoriul Romaniei nu se
poate construi nimic fard avizul celor care
administreazd cursurile de ape, in baza
unor debite asiguratorii si calcule hidraulice
corespunzdtoare. Accidentele tehnice care
s-au produs la o serie de lucrdri de arts in
urma inundatiilor au ca principald cauzi
cobordrea talvegului cursurilor de apd, da-
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torat In special exploatdrilor nerationale
de agregate de balastierd (pod Miricineni
- D.N. 2, pod Roman - D.N. 2, pod Margi-
nea - D.N. 17 etc). Discutiile despre ce s-a
ntdmplat in urma inundatiilor din anii 2005
si 2008 trebuie avute, dar ele trebuie abor-
date la modul serios cu participarea tuturor
factorilor implicati: Guvernul Romdaniei,
Regia Apele Romine, Institutul National
de Resurse Minerale si administraiile tutu-
ror cdilor de comunicatii care traverseazi
cursuri de apd. In urma acestor discutii
trebuie s& fie elaboratd o strategie clard, cu
asigurarea de surse financiare si care sd aib3
in vedere consolidarea lucrdrilor de arts si
stoparea cobordrii talvegurilor la cursurile
de apd. Acesta este mesajul pe care ar tre-
bui s3-1 dea si media si nu descoperirea de
"acari Paun" la toate cele intdmplate.

EFl PRIMEX 5.

To "know how" and where

* Solutii moderne optimizate
* Experienta a 14 ani de activitate
e Asistenta tehnica
e Utilaje noi si second hand

| LW < i "
ebuflex® Euroflex®  Corabit BN®
Materiale pentru realizarea lucririlor de:
* constructii de cale ferats;
 drumuri si poduri;
e lucriri hidrotehnice;
* depozite ecologice.

Strada Fabricii 46 D, Bucuresti; tel.: 021-4117.083, 4117.213; fax: 021-3197.083; www.stefiprimex.ro
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Miercuri, 13 august, Tn vecindtatea
statiunii balneo-climaterice Covasna a fost
efectuatd receptia unui tronson de drum
national supus lucririlor de reabilitare. Tn
ianuarie 2007, mai multe drumuri judetene
au devenit Drum National inscris in no-
menclatorul de profil cu simbolul D.N. 13
E, care debuteazi din orasul Feldioara si
se desfisoard pe traseul limita cu judetul
Covasna, trece prin statiunea balneard
Vilcele, prin municipiul Sfantu Gheorghe,
localitatea Reci, statiunea balneard Covas-
na, prin localitatile Zagon, Barcani si fsi
incheie parcursul la km 89+117, In vestita
localitate Tntorsura Buzaului.

D.R.D.P. Brasov a scos la licitatie rea-
bilitarea a doud tronsoane cuprinse intre
pozitile km 304332 - km 37+619 si km
59+000 - km 61+000. Asadar, pe 13 august
a fost receptionatd lucrarea din vecinitatea
statiunii balneare Covasna. Au fost prezenti
reprezentanti ai C.N.A.D.N.R., ai D.R.D.P.
Bragov, ai Sectiei de Drumuri Nationale
Sfantu Gheorghe, ai autoritétilor locale.

La licitatia organizatd, castigdtoare a
fost o renumitd firm3 constructoare din

Receptia reabilitirii D.N. 13E,

S.C. VALDEK IMPEX Sfantu
Gheorghe - firma cu renume

municipiul Sfantu Gheorghe - S.C. VALDEK
IMPEX. Compartimentul de profil al firmei
este condus de tandra inginer HALMAGYI
Timea. O discutie despre evolutia firmei
si volumul de lucriri executate a fost de
naturd si ne edifice asupra locului ocupat
de citre S.C. VALDEK IMPEX pe piata
constructorilor de infrastructurd rutierd din
judetul Covasna.

Mai intai se cuvine sd fie facutd preciza-
rea ci lucrdrile executate atit pe drumurile
nationale, pe cele judetene si comunale, pe
strdzi urbane, drumuri forestiere i-au fost
atribuite Tn urma cistigarii licitatiilor orga-
nizate de citre D.R.D.P. Bragov, de citre
Consiliul Judetean Covasna. Participarea la
licitatii a insemnat o serioasi si competent3
documentare tehnici, un “dosar beton”,
care a decis, fard contestatii, atribuirea
lucrdrii S.C. VALDEK IMPEX. Firma are o
formatie de executie stabild, compusd din
lucrdtori cu experientd, buni profesionisti.
Important este faptul cd nu sunt trimisi
oamenii in somaj tehnic. Pe timp de iarn3,
sunt executate lucrari in zone accesibile, de
intretinere a drumurilor, deszapezire.

O enumerare a principalelor lucréri
executate la drumuri si poduri cuprinde:

- reabilitarea drumurilor judetene si co-

in vecinatatea statiunii Covasna

F

D-ra ing. HALMAGYI Timea
- Director tehnic al VALDEK IMPEX Sf. Gheorghe -

Sty
=

[ -

munale, in ultimii trei ani in totalitate de
96,52 km;

- modernizare strizi din municipiul Sfantu
Gheorghe, precum si din oragele Covas-
na, Baraolt, Intorsura Buziului;

- intretinere curentd si periodicd pe dru-
murile nationale, judetene, pe strizile din
municipii si orage din judetul Covasna;

- reabilitare drumuri forestiere si drumuri
comunale, din fonduri SAPARD;

- reabilitdri de poduri, precum si constructii
de poduri noi.

Firma si-a ficut un nume de autoritate in
lucriri de consolidare, reparatii si reabilitari
la cladiri vechi, monumente istorice.

In afara comenzilor la infrastructura
rutierd, firma are un volum important de
lucrdri in domeniul constructiilor civile: un
spital Tn municipiul Targu Secuiesc, cam-
pusuri studentesti pentru filiala Universitagii
Babes-Bolyai din Cluj-Napoca, blocuri noi,
constructia unor scoli noi, modernizarea
hotelului din Poiana Brasov etc..

Pe parcursul a numai cétorva ani, firma
s-a dotat cu o statie mobila de asfalt, eco-
logic3, complet automatizati. Tot la Valea
Crigului, firma mai are si baza de utilaje si
transporturi, cu linii complete de turnare a
asfaltului, cu masini de transport noi.
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Tronson din D.N. 13E, km 30+332 - km 37+619 cu finalizarea reabilitirii executati

de S.C. VALDEK IMPEX S.R.L. Sf. Gheorghe. Comisia de receptie a apreciat calitatea lucririi

Sigur, pentru indeplinirea programe-
lor de lucriri, S.C. VALDEK IMPEX S.R.L.
Sfantu Gheorghe, Director general ing.
HALMAGY! Eugen, si-a alocat fonduri
pentru dotarea cu mijloace tehnice, de
mecanizare, de transport pentru executia

lucrdrilor de drumuri si poduri, respectiv
lucrdrilor de intretinere de var3, respectiv
iarna (deszdpezire pe drumurile nationale),
fncdrcdtor, rulou compactor, finisor de mix-
turi asfaltice, excavator, buldozer, autospe-
ciale de ftransport, autobasculante, trac-
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toare, autocisterne, instalatie de aplicare a
emulsiei bituminoase BREINING.

In anul 2007, S.C. VALDEK IMPEX din
municipiul Sfantu Gheorghe a inregistrat o
cifrd de afaceri de 257 de miliarde de lei. Se
apreciazd cd partea care i-a revenit com-
partimentului specializat pe lucrdri la in-
frastructura rutierd, condus de domnisoara
inginer HALMAGY! Ildiko Timea, directorul
tehnic al firmei, este jumitate din cifra de
afaceri, adicd peste 128 de miliarde de lei.

in complexul firmelor din judetul Co-
vasna VALDEK IMPEX S.R.L. Sfantu Ghe-
orghe si-a dobandit prin rezultatele fnre-
gistrate, prin nivelul tehnic si de calitate al
lucririlor executate un renume de prestigiu,
de incredere pentru seriozitate si prompti-

tudine, pentru eficienta economici.

Producitor textile netesute <~

nstructii
eamenajari cai IJUt!QF;__"él feroviare

e
etine Agrementul Tehnﬁm{%&. 1310/2006,

> &
ialefiltrante pentru

\"i' chi prﬁyduse petroliere

«dul Timisoara nr. 96 ’ﬂﬁ‘
o 021/ 444.02.41; 021 / 444,
ix: 021 /444.02.64

mail: sc_siderma_sa@yahoo.com
eb: www.siderma.ro
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Jeni TOMA
- Expert standardizare — ASRO -

Betonul - material format din amesteca-
rea cimentului, nisipului, pietrisului si apei,
cu sau fdrd aditivi si adaosuri si ale carui
proprietati se dezvoltd prin hidratarea ci-
mentului - este materialul de constructii cel
mai folosit in intreaga lume. Se utilizeaza la
structurile constructiilor, fundatii, drumuri,
pasarele etc. Utilizarea largd se explicd
prin faptul cd, in conditiile unei executii
corecte, este economic, rezistent, durabil
si sigur in exploatare. Datoritd extinde-
rii utilizarii cat si datoritd importantei in
rezistenta structurilor, betonul este un ma-
terial foarte bine reglementat. Astfel, pro-
ducerea betonului este reglementatd prin
Ordinul MDLPL nr. 577 din 29.04.2008
pentru aprobarea reglementirii tehnice
“Normativ pentru producerea betonului
si executarea lucrarilor din beton, beton
armat si beton precomprimat - Partea T1:
Producerea betonului, indicativ NE 012/1-
2007”. In baza art. 4 din Ordinul MDLPL
nr. 577/29.04.2008, s-a elaborat si publi-
cat documentul “Cod de practicd pentru
producerea betonului, indicativ CP 012/1-
2007”, in conditiile legii si sub coordonarea
Ministerului Dezvoltirii, Lucrarilor Publice
si Locuintelor, Directia generald tehnicd in
constructii. Acest cod de practicd repre-
zintd comasarea textelor documentelor teh-
nice previzute in art. 4 alin (1) din Ordinul
MDLPL nr. 577/29.04.2008:

- reglementarea tehnica NE 012/1-2007
,Normativ pentru producerea betonului
si executarea lucrdrilor din beton, beton
armat si beton precomprimat. Partea 1:
Producerea betonului”;

- standardul SR EN 206-1:2002 “Be-
ton. Partea 1: Specificatie, performants,
productie si conformitate” cu amenda-
mentele SR EN 206-1:2002/A1:2005, SR
EN 206-1:2002/A2:2005 si erata SR EN
206-1:2002/C91:2008;

- standardul SR 73570:2006 “Beton. Partea
1: Specificatie, performantd, productie
si conformitate. Document nafional de

f
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aplicare a SR EN 206-1:2002" cu erata SR
135710:2006/C91:2008.

Codul de practica se aplici la produce-
rea betonului destinat structurilor turnate in
situ si structurilor prefabricate pentru cladiri
si constructii ingineresti. Betonul poate fi
beton fabricat (preparat) pe santier, beton
gata de utilizare sau beton fabricat intr-o
uzind de productie a elementelor prefabri-
cate. Codul de practici stabilesgte cerintele
pentru: materialele componente ale be-
tonului: ciment, agregate, apd de ames-
tec, aditivi, adaosuri; compozitia betonului:
alegerea cimentului, utilizarea agregatelor,
utilizarea apelor reciclate, a adaosurilor, a
aditivilor, continutul de cloruri, tempera-
tura betonului etc; proprietitile betonului
proaspdt si intarit si verificirile care trebu-
ie efectuate pentru demonstrarea acestor
proprietdti; limitdrile impuse compozitiei
betonului; specificatiile betonului; livrarea
betonului proaspdt si anume: informatiile
ce trebuie furnizate de catre utilizatorul
si producdtorul betonului, ce trebuie si
contind bonurile de livrare, care trebuie
sd fie consistenta la livrare etc; criteriile
de conformitate si evaluarea conformitétii;
controlul productiei: sisteme de control,
proceduri de control, datele Tnregistrate si
alte documente, Tncercdri, cerinte pentru
personal, echipamente si instalatii.

Codul de practica se aplicd betoane-
lor compactate astfel incét, cantitatea de
aer oclus, alta decat aerul antrenat, si fie
neglijabila. Codul se aplicid betonului de
masd volumicd normald, betonului greu si
betonului usor. De asemenea, se aplici si
betoanelor autocompactate si betoanelor
cu agregate din beton reciclat, cu conditia
ca aptitudinea de utilizare a acestor agrega-
te sa fie verificatd si controlatd avand in ve-
dere criteriile aplicate agregatelor naturale.
Codul definegte termenii specifici, simbolu-
rile si prescurtdrile pentru clasele de expu-
nere, de consistentd, pentru rezistente etc.
Actiunile datorate mediului nconjuritor
sunt clasificate in clase de expunere, ale-
gerea acestora ficdndu-se in functie de
cerintele in vigoare la locul in care este

utilizat. Clasele de expunere si combinatiile
de clase de expunere sunt, de asemenea,
prezentate in cod. Pentru betonul proaspat
sunt prezentate clasele de consistenti in
raport cu tasarea (clase de tasare), gradul
de compactare (clase de compactare), cu
raspandirea (clase de rispandire) si clase
Vebe. Pentru betonul intdrit sunt prezentate
clasificdrile pentru betoanele de masi volu-
micd normald, betoanele grele si betoanele
usoare in functie de rezistenta la compresi-
une. Codul mai cuprinde, de asemenea, si
cateva anexe care prevad cerinte referitoare
la: incercdrile initiale; incercarile de iden-
tificare pentru rezistenta la compresiune;
evaluarea, supravegherea si certificarea
controlului productiei; indicatii de aplicare
a conceptului de performanti echivalentd a
proprietdtilor betonului; recomandari pen-
tru limitele compozitiilor betonului; preve-
deri suplimentare referitoare la betoanele
de inalta rezistentd; clasificarea mediilor
atmosferice agresive asupra elementelor
din beton armat si beton precomprimat su-
praterane; metodele de alcituire a retetelor
bazate pe performantele pentru durabilita-
te; familiile de beton; compozitia granulo-
metricd a agregatelor utilizate la prepararea
betonului; recomandiri generale pentru ale-
gerea cimentului; tratarea betonului functie
de evolutia rezistentei betonului; calificarea
si experienta profesionald a responsabi-
lului pentru controlul productiei. Pentru
obtinerea unui beton de calitate se reco-
mandi ca Tmpreund cu acest cod si fie
utilizate si standardele pentru materiale
componente (ciment, agregate, adaosuri,
aditivi si apd de amestec), standardele care
cuprind metodele de incercare specifice
betoanelor, standardele referitoare la pro-
iectarea (SR EN 1992) si executia (SR ENV
13670-1) structurilor de beton etc. Codul de
practicd pentru producerea betonului, indi-
cativ CP 012/1-2007, poate fi comandat de
la ASRO: Serviciul Vanziri-Abonamente,
Tel: 021 316 77 25, Fax: 021 317 25.14; 021
312 94 88; e-mail: vanzari@asro.ro.
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Conditii de amplasament
sub actiunea seismica

Ing. Alina IAMANDEI
A iesit de sub tipar lucrarea “Conditii
de amplasament sub actiunea seismicd’.
Autorul, dr. ing. Petre ENE, lucreazi in
cadrul C.N.A.D.N.R., ca sef de proiect si
a materializat pe aceastd cale demersurile
de cercetare si documentare fintreprinse
in stagiul de doctorat n domeniul “Stiinte
Ingineresti”. Lucrarea, instrument de lucru
si de referintd, la indeména specialistilor,
a studentilor si a doctoranzilor, este struc-
turatd In patru capitole. Primul este con-
sacrat notiunilor generale de mecanica
pamanturilor. Capitolul al doilea studiazi si
prezintd, cu argumente stiintifice, elemente
de geostatici necesare evaludrii rispunsului
structurilor la actiuni seismice.
Un amplu, competent si documentat
studiu, privitor la compozitia spectrald a
miscdrii seismice este dezvoltat in cel de al

REG.COM: J20/2754/2004
CONT: RO93BRDE300SV 13003753000
BANCA: B.R.D. PLOIESTI

treilea capitol al lucririi. Tn ultimul capitol
este prezentat, analizat si sustinut cu teoriile
stiintifice si cu rezultatele unor experiente
practice “Specificul interactiunii cu terenul
a structurilor supuse actiunii seismice”.
Cartea, editatid de “MATRIX ROM”, be-
neficiaza de un scurt dar edificator “Cuvant

fnainte” semnat de renumitul om de stiint4,

Prof. univ. dr. ing. Mihail IFRIM, de la
U.T.C. Bucuresti. Autorul a ilustrat cartea
cu desene, scheme, tabele cu date teh-
nice, de calcul, menite si confere tinuta
stiintificd adecvatd. Ar mai fi de adjugat
si bibliografia de referintd. in incheierea
acestei scurte note bibliografice, se cuvine
sa fie ficutd mentiunea aportului tehnico-
stiintific pe care 1l aduce un tanir specialist
din cadrul C.N.A.D.N.R. la patrimoniul
teoretic al drumdritului din Romania.

GUI: RO 17067790
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mmuru‘% Autostrada "TRANSILVANIA"
o Primii kilometri de asfalt
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Tn data de 20 august a inceput asfalta- ; - R T
rea primilor 25 km ai Autostrazii "TRANSIL- St 1 . , g
PO :

VANIA". Sectorul pe care au inceput aceste
lucréri face parte din zona 2B - Campia

PODY

Turzii - Gildu si se afld intre localitatile
Turda si Luna.

Acest sector va avea rolul de sosea de
centurd cu profil de autostradi pentru mu-
nicipiul Cluj-Napoca.

Ca elemente distinctive, aici existd 42
de viaducte si poduri, dintre care 13 sunt
finalizate i 29 sunt in curs de finalizare.

Materialele utilizate sunt realizate dupa
o retetd proprie, unica in Romania, §i asi-
gurd parametri tehnici de fiabilitate supe-
rioard acestei autostrazi.

Dacd vremea va fi bund si vor fi respec- o T e
tate graficele de executie, asfaltarea primi-
lor 25 de km ai Autostrdzii "TRANSILVA- in final, autostrada va avea o lungime 58 de pasaje rutiere, 94 pasarele si nu mai
NIA" se va incheia la sfarsitul acestui an. totald de 415 km, pe care vor fi executate putin de 16 noduri rutiere. [

ONSILIER ":f"e’ e
ONSTRUCT POYRY

GROUP

Str. stupca nr.6, sector 6, Bucuresti
Tel: 021.434.35.01; 021.434.17.05
Fax: 021.434. 18.20. 021.434.35.01

a-fn 'nfﬂée@mnslllemonstmct.ro

- SI JURIDICA PENTRU LUCRARI DE CONSTRUCT“
JEAY SERVICII DE MEDIU - studii de impact asupra mediului si

= | eacordurl de mediu, audituri si planificari de mediu, ingineria si
ana ntul mediului, managementul e,seuﬂlqu
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Tn strategia sa de Tmbunititire continua
a calitdtii proiectdrii, firma S.C. CONSI-
TRANS si-a programat o intdlnire cu mari
personalitéti din domeniul constructiilor. La
aceastd intrunire au luat parte acad. prof.
dr. ing. Radu VOINEA'- membru titular al
Academiei Romane; prof. dr. ing. Panaite
MAZILU - membru de ‘onoare al Acade-
miei Romine; dr. ing. Mihai MIHAITA
- presedinte AGIR, vicepresedinte al Aca-
demiei de Stiinte Tehnice din Roménia; dr.
ing. Horia SANDI - membru al Academiei
de Stiinte Tehnice din Roménia, presedinte
al Sectiei de Constructii si Urbanism; prof.
dr. ing. Nicolai TOPA - membru al Acade-
miei de Stiinte Tehnice din Romania.

Din partea firmei gazd3d au partici-
pat ing. Eduard HANGANU - pregedinte Academiei de Stiinte Tehnice, specialisti din pre activitatea lor didactic3 si profesionald,
CONSITRANS, dr. ing. Victor POPA - di- proiectare in domeniile drumuri, poduri si presdrand discutiile cu sfaturi, indemnuri
rector general si membru corespondent al lucréri hidrotehnice. Invitatii au vorbit des- practice si exemplificdri. [l

!’,&V

| autostraZI

7Str. K.Cs.Sandor 32
Fax:+40 267 351 896
O WWW.arcon.com.ro
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Peru - Evaluarea rutiera

Ministerul Transporturilor si Comunica-
tiilor (MTC) din Peru elaboreaza un studiu
privind siguranta retelei de drumuri. Acest
program international rutier de evaluare
{(IRAP) este destinat si determine nivelurile
de risc de pe autostrdzi si si corecteze
orice deficientd tehnicd, conform unui ra-
port al Business News America. Peru este
una dintre primele t&ri din America Lating,
aldturi de Costa Rica si Chile care a imple-
mentat acest program.

Proiectul IRAP va evalua 3000 km
de autostrdzi si va aduna informatii din
anumite portiuni de drum folosind teh-
nologii de varf precum camere digitale
de Tnaltd definitie, antene GPS si sisteme
de informatii de la bordul mijloacelor de
transport. Printre alte aspecte tehnice, sis-
temul de evaluare decide daci semnele de
circulatie si de semnalizare sunt suficient de
vizibile de la distant3, pe timp de noapte si
in conditii de vizibilitate slab3. Programul
de evaluare se va incheia in luna noiembrie
cu o prezentare la MTC si la Consiliul de Si-

f=———"—

Mecomat

. Mihai Viteazu nr. 4
Brasov

[el: 0268 510 817

ax: 0268 510 816

gurantd Rutierd. Rezultatele vor include un
diagnostic si recomandri de imbunititire
a sigurantei rutiere.

n plus, IRAP va oferi un curs de instruire
inginerilor MTC responsabili cu intretinerea
drumurilor. Banca Mondiali a finantat cu
300.000 USD evaluarea IRAP.

Australia - Podul Alfords
Point inaugurat la timp

Lucrarile la duplicarea podului Alfords
Point din Sidney, Australia au fost inche-
iate la timp si in conformitate cu bugetul.
Podul a fost deschis traficului pe 22 august
2008. Contractorul proiectului a fost firma
Abigroup, lucrdrile costand 36,7 mil. USD.
Acest pod va fluidiza traficul tn sudul
orasului Sidney si a regiunii Menai, a decla-
rat premierul Morris lemma la ceremonia
oficiald de deschidere. Este asezat la est de
vechiul pod Alford misurand o lungime de
445 m si 15,3 m Idtime. Structura original3
va deservi traficul citre zona de nord, peste

CLORURA DE CALCIU ™
CLonunA DE MAGNEZIU
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raul Georges, in timp ce cea noui va usura
traficul cdtre sud. Podul a fost construit de
850 de oameni fn 240.000 de ore. S-au fo-
losit 5.900 m? de beton, 3.900 m? de asfalt
si 1.000 t de otel.

™

Nepal - Investitii

in drumuri noi

Guvernul din Nepal a tnceput lucririle
la un drum cu o lungime de 1.700 km, de la
est la vestul tarii, printr-o zon4 cu un relief
extrem de dificil. Noul drum va fi finalizat
n cinci ani, costurile fiind estimate la peste
350 mil. USD, la care se adaugi 300 mil.
USD pentru viaducte si poduri.

o

LWWW.ecomateb.ro

~ SOLUTII PENTRU
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Prof. Costel MARIN

Considerat a fi un adevdrat simbol
al Australiei, Sidney Harbour Bridge face
legdtura intre zona comerciald Sidney si
suburbiile din nordul oragului. Constructia
podului a fost inceputd in anul 1923 si s-a
incheiat n 1932.

Potrivit Guiness World Records, editia
2004, podul, cu o litime de 49 m, este
considerat cel mai lat pod suspendat din
lume. Initial, proiectul podului cuprindea
sase benzi de trafic rutier, doud linii de
tramvai, doui linii de cale feratd, precum
si 0 band3 pietonald (la est) si una pentru
biciclisti (la vest). Mai tarziu, cele doua linii
de tramvai au devenit cii rutiere. In total,
podul are acum opt benzi rutiere, doud de
cale feratd, o bandd pentru biciclisti si una
pentru pietoni.

Sidney Harbour Bridge

Podul este considerat cel mai mare
(dar nu si cel mai lung) pod arc din otel
din lume. Are o lungime totald de 1.149 m,
deschiderea arc principali fiind de 503 m,
greutatea totald - 39.000 t, indltimea de 139
m (in zona arcului principal), indltimea de
la luciul apei fiind de 49 m.

Ca un amdnunt interesant, pentru
constructia acestui pod s-au folosit 6 mil.
nituri iar suprafata care trebuie vopsitd este
egald cu cea a sase terenuri de fotbal. Cel
mai mare nit folosit are o greutate de 3,5 kg
si 395 mm lungime.

De remarcat si design-ul deosebit, de
exemplu cei patru piloni principali plasati
la colturile podului fiind acoperiti cu granit
de Moruya.

Costul total pentru constructia podului
a fost de 6,25 mil. lire, fiind amortizat abia
in anul 1988.

Cel mai lat pod din lume

A E N EEEEEENEEEAEEENEEEEEN

H =

Initial, taxa de trecere era de 6 pence
pentru o magind si 3 pence pentru un cal.
Taxa actuala este de 3 dolari si se percepe
doar la traversarea spre sud, pentru a nu
bloca traficul. Zilnic, podul este traversat de
peste 160.000 de vehicule.

n anul 1992 a fost construiti o nous
retea de tunele si benzi care si ajute la
Tncircarea optimi cu trafic.

Solutia constructivd utilizatd este arc
din otel si elemente de beton armat. Pentru
anii 1923 - 1932, podul a fost considerat
cea mai importanta constructie de acest tip
din lume.

in apropierea podului se afl Opera din
Sidney, dar si un muzeu in care sunt pre-
zentate exponate legate de constructia si
exploatarea acestei adevirate capodopere
ingineresti.
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Dincolo de performantele tehnice si calitative ale materialelor
folosite n infrastructura rutierd, una dintre tendintele actuale de
mare anvergurd este si aceea a realizdrii unor modele ambientale
cat mai placute.

Treptat-treptat, cenusiul drumurilor si al stizilor incepe si fie
inlocuit de o gama diversd de culori. Acestea au in multe situatii
nu numai rolul de a infrumuseta zonele pe care sunt folosite, ci si
de a demarca, marca sau indica anumite repere urbanistice sau de
sigurantd a circulatiei.

Tn Romania, una dintre firmele care au preocupdri serioase in
acest domeniu este si S.C. POLL CHIMIC S.A. Giurgiu.

in cadrul unor proiecte de modernizare urban3, in orasele lasi
si Satu Mare s-au realizat recent piste pentru biciclisti utilizindu-se

E: T p .
Foto 1. lasi - Amorsarea

Mixturi asfaltice colorate

mixturi asfaltice colorate. Lucririle au fost executate cu un nou pro-
dus al firmei S.C. POLL CHIMIC S.A. Giurgiu: Colormix - mixturi
asfaltice colorate, preparate cu liant sintetic modificat cu polimeri,
avand caracteristici tehnice in conformitate cu cerintele standardu-
lui SR EN 14023:2006, produs, de asemenea, de POLL CHIMIC.
Fabricate Tntr-o gami largd de culori (rosu, verde, galben etc.) in
functie de solicitdri, mixturile colorate Colormix pot fi livrate la saci,

se aplicd la rece, ugor si rapid, fird utilaje speciale.

Tn anul 2007, POLL CHIMIC S.A. a livrat emulsie colorati fa-
bricatd cu liant sintetic modificat cu polimeri pentru executia de
straturi bituminoase foarte subtiri, la rece, utilizate si in judetul
Constanta.

Foto 5. Constanta

$.C. POLL CHIMIC S.A. Giurgiu
str. 1 Decembrie 1918, nr. 89
telefax: 0246 274661, 0246 274662
e-mail: pollchimic@yahoo.com.

Foto 4. Satu-Mare
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"2 Palplansele. Alcatuire
N plans

si procedee tehnologice de lucru

PODY

Prof. univ. dr. ing. Gh. P. ZAFIU
- Universitatea Tehnicd de Constructii
Bucuresti, Catedra Masini de Constructii -

in perioada de dinainte de 1990, folosi-
rea Tn tara noastri a palplanselor era restric-
tivd deoarece se procurau din import, fiind
astfel utilizate numai la lucriri deosebite (se
poate aminti spre exemplu folosirea peretilor
de sprijinire din palplange pentru sustinerea
malurilor s3paturii la lucrérile de executare
a galeriei de Metrou n sdpdturd deschisd
pe tronsonul de la Podul Cotroceni spre
Politehnicd). Urmare fireascd a acestui fapt
specialistii din domeniu au avut preocupari
mai retinute de a promova aceastd tehno-
logie ceea ce s-a perpetuat si dupd 1990.
Ca o consecintd, cu unele exceptii (de
exemplu, SC HIDROCONSTRUCTIA SA),
nici proiectantii nu iau tn studiu acest pro-
cedeu in comparatie cu alte metode care,
in anumite conditii tehnologice, sunt mult
mai dezavantajoase. De asemenea nu au
existat preocupdri pentru dotarea cu echi-
pamentele tehnologice adecvate punerii
n lucrare a palplanselor. in acest articol
ne propunem si prezentdm unele aspecte
constructive si tehnologice referitoare la re-
alizarea sprijinirilor cu palplange iar intr-un
articol viitor se vor prezenta echipamentele
tehnologice specializate si complementa-
re folosite pentru punerea in lucrare a
palplanselor. Aceasta poate sd reprezinte
un prim pas in relansarea acestei tehnolo-
gii, care n alte tari este consacratd, pentru
o gami largd de lucriri, existdnd firme de
prestigiu specializate, care livreazi echipa-
mentele si tehnologiile in concordantd cu
conditiile tehnologice specifice.

a) Alcituirea peretilor din palplanse

Palplansele sunt elemente prefabricate
lungi, realizate din lemn, metal, beton
armat sau PVC, care se constituie Tntr-o
structurd verticald relativ subtire (perete
din palplange), incastrata in teren pani la o
anumitd adancime sub planul de excavare.
Peretii din palplanse trebuie in general s
indeplineasci si conditia de impermeabili-

tate sau etangeitate, pe langid conditiile de
rezistentd si stabilitate, caracteristice spri-
jinirilor obisnuite. Prin urmare, in general,
palplansele sunt previzute cu diferite forme
de sisteme de Tmbinare intre elemente,
care sd asigure ghidarea n timpul infigerii
fn pdmant si etansarea prin inchiderea
rosturilor.

Peretii din palplange se folosesc atit
pentru realizarea unor sprijiniri sau in-
cinte de lucru temporare cét si prin inte-
grarea permanentd in infrastructura unor
constructii.

Ca elemente de sustinere cu caracter
temporar, palplangele se folosesc la sprijini-
rea malurilor s3p3turilor, in special Tn spatii
inguste. Utilizarea peretilor de sprijinire
din palplanse este recomandati mai ales
in situatiile in care nivelul apei subterane
este situat deasupra cotei finale de exca-
vare. Sprijinirea este Tnsotitd de lucriri de
epuizmente directe cu pompe centrifuge,
absorbante - refulante sau submersibile.

SPRAITURI R

FILATE

NE NPALPLANSE
ARG RN
Sl NS
) 1
v

NE - NIVELUL EXCAVATIEI
NH - NIVELUL APElI SUBTERANE

Fig. 1.

Tn functie de natura si mirimea impinge-
rilor precum si de alctuirea amplasamen-
tului se pot folosi structuri din palplansge
libere sau sustinute. Sustinerile pot fi ficute
cu spraituri orizontale sau cu ancoraje.
Palplangele sunt in general introduse fn
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teren fnainte de executarea lucririlor de
sdpare urmand ca sustinerile, cu spraituri
sau cu ancoraje forate, s3 se faci pe misura
executdrii sipaturii. Tn figura 1 [6] se pre-
zinta, cu titlu de exemplificare, un perete
din palplanse la care, pe misura excavirii,
sustinerea este completatd prin filate si
spraituri.

In cazul sprijinirilor cu palplanse, sunt
necesare urmatoarele masuri [5]:

* ghidarea palplangelor in tot timpul infi-
gerii;

* palplansele vor avea lungimea egal3 cu
adancimea gropii plus adancimea de infi-
gere in teren a fisei (cel putin 0,75 m sub
baza s3piturii); in cazuri exceptionale,
cind aceasta nu este posibil, sprijinirea
se va face in dous etaje; intre aceste etaje
se va intercala o bancheti orizontali de
circa 0,5 m;

® se va avea in vedere alcituirea hidroizo-
latiei noii constructii pentru a nu fi dete-
rioratd la extragerea palplanselor.

in cazul lucririlor de sapare in spatii
inguste, cu I&imi cuprinse intre 1,00 si 4,8 m,
se pot folosi ghidaje specializate pentru
palplanse care permit introducerea progre-
sivd a palplanselor, prin simpla apisare cu
Cupa, pe mdsura addncirii excavatiei (fig. 2,
Faresin, SBH Tiefbautechnik [14]).

Chidajele sub forma unor cadre plane
sunt realizate din doui lonjeroane paralele
asamblate intre ele prin cate doud perechi
de spraituri reglabile telescopice mon-
tate perpendicular (fig. 3, documentatie
Faresin, SBH Tiefbautechnik [14]). Pe
mdsura executdrii s3paturii pentru corecta
directionare a palplanselor se introduce la
un nivel inferior cel de al doilea rand de
reazeme orizontale cu spraituri.

Cadrele cu palplanse sunt alcituite din
profile speciale de ghidare care permit uti-
lizarea profilelor de sprijinire a malurilor cu
joante simple (vezi fig. 7g) sau a palplanselor
din profile ugoare (vezi fig. 7f), n cazul
sprijinirilor de rezistentd mare, formand
astfel sprijiniri la adancimi mari (15 m),
chiar in zonele cu intersectii de retele (fig. 4,
documentatie Emundas&Staudinger).

————
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Profilele speciale de ghidare faciliteaza
introducerea si pozitionarea palplanselor
metalice prin infigere sau batere pentru a
asigura stabilitatea malurilor. Se pot utiliza
si structuri mixte de sprijinire, cu palplange
pe una din laturile sdpaturii si cu panouri
simplu sau dublu culisante pe cealaltd la-
turd. In anumite conditii palplangele sunt
folosite la realizarea de incinte sub nivelul
apei subterane sau n bazine de ap3, in-
cinte la addpostul cirora, dupd evacuarea
apei, si se poatd executa in uscat lucrdrile
de sipare, betonare etc. Integrarea defi-
nitivd in infrastructura unor constructii se
poate realiza prin folosirea palplangelor tn
diferite scopuri, de exemplu [3]:

e ca elemente de protectie pentru fundatia
pilelor de poduri fata de actiunea de afu-
iere la ape mari; in acest scop, palplansele
care au servit la crearea incintei pentru
executarea fundatiei propriu-zise sunt
|3sate in teren, tdindu-se doar partea de
deasupra fetei superioare a fundatiei;

ca elemente de Tmbunatitire a stabilitatii
unor constructii fundate pe terenuri sla-

be; astfel, in cazul fundatiei de supra-
fatd, palplansele creeaza o centurd care
tmpiedicd refularea padmantului de sub
fundatie;

e ca parti componente ale unor constructii,
cu caracter definitiv.

Sprijinirile pot fi realizate Tn totalitate
din palplanse (fig. 5, documentatie Thys-
senKrupp) sau pot avea o structurd mixta
formata din tuburi metalice distantate, um-
plute eventual, dupd punerea n lucrare,
cu beton armat, reunite cu ajutorul unor
palplanse intermediare (fig. 6, documentatie
[7])- Astfel de pereti cu stalpi de rezistenta
pot fi realizati si integral din palplange sau
prin inserarea de alte tipuri de profile asa
cum este prezentat n continuare.

b) Tipurile de palplanse folosite

Pentru fabricarea palplanselor s-au fo-
losit de-a lungul timpului diferite materiale:
incepand cu lemn, apoi beton armat si otel,
jar in ultimii ani din PVC. O extindere mare
o are Tn prezent utilizarea palplangelor din

Abz-E1601

| Abz-D 1602
I

b

Ahz-E1605

Abz-D 1606

Abz-E 1603

Abz-D 1604

Abz-E1607

Abz-D 1608

Abz-D 1610

Abz-E1609
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otel. Initial plalplangele erau confectionate
é;)\ 35° din lemn. Primele palplanse metalice au
’ apdrut la Tnceputul secolului XX, (anul
1910) gratie dezvoltarii siderurgiei, si s-au
folosit in paralel cu cele din beton armat

UNION 2

pe durata a 50 de ani dup# care au devenit
preponderente. Utilizarea palplanselor din

beton armat prezenta doul dezavantaje
principale:

® necesitatea de protejare a capului pal-
plansei fatd de contactul cu echipamen-
tul de batere, impotriva fisuririi, ceea ce
implicd folosirea unui dispozitiv auxiliar,
interpus, denumit “capison de batere”, nu
intotdeauna eficace.

* imprecizia realizarii jonctiunii etanse din-

tre palplanse in timpul baterii.

Folosirea palplanselor metalice a de-
venit competitivd, incepand cu anul 1960,
pe mdsura scdderii pretului de productie
al acestora la care s-au adiugat o serie
de avantaje tehnice si tehnologice deo-

sebite precum: lungimea mare (peste 30
m), robustetea, elasticitatea, perenitatea,
usurinta si rapiditatea de punere in lu-
crare. Acestea sunt realizate din profile

laminate special, care se deosebesc prin

[ formd si modul de alcituire a joantelor sau
y - - - - [ - y imbinarilor. In functie de profilurile trans-
1 versale palplansele metalice pot fi:

i y “Palplanse de legaturd y4. y T * palplange cu sectiunea in formi de U, la

(trei paiplanse LARSSEN) . o .

Structura chesonata care joantele se gdsesc pe axa peretelui

o 5 g:!glgaigi;é?TARSSEN 4 ' b la fiecare punct de intersectie a axei cu
\__ij—de nchidere \. Ui ¥ profilul (fig. 7a);

J 2 P ¢ palplanse cu sectiunea T formi de S, la

1350 1350 1350 care joantele se gdsesc pe axa peretelui

din doud in doud puncte de intersectie a

, - /__'H / \ | L\ |/ y T axei cu profilul (fig. 7b);
it | palplanse cu sectiunea in formi de Z, la

| care joantele se afl3 in afara axei perete-

P£an§e de legatura
(2 palplange HOESCH) 5

: | [ui, alternand pe o parte si pe alta (fig. 7c);
y- ey Y- ——-4-y T te tipuri de palpl t fi
—!— Structurs chesonati aceste tipuri de palplanse pot fi montate
1

i
de rigidizare i ] si cu joantele pe axa peretelui rezultand
.’J I sectiuni de perete sub forma dintilor de
. — o . - Sstriy (fi .
Palplanse HOESGH \ / l ferdstriu (fig. 7d); .
de Tnchidere * palplanse cu profil plat la care joantele se
B = 2700 - afld pe axa peretelui (fig. 7e);
_ * palplanse din profile usoare la care joan-
Fig. 15. tele se afla in afara axei peretelui (fig. 7f);
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e profile de sprijinire a malurilor cu joante
simple de rezemare dispuse pe axa pere-
telui la fiecare punct de intersectie a axei
cu profilul (fig. 7g).

ndiferent de tipurile sectiunilor palplan-
selor sunt supuse unor presiuni normale
pe axa x - x a peretelui (fig. 8 [4]). Forta de
impingere care apare Tn sectiunea trans-
versal3 este maxima la mijlocul peretelui
si poate fi transmisd in conditii de sigu-
rantd numai in cazul in care se face o
z3vorare prin presarea sau sudarea fiecarei
palplanse. in caz contrar, la palplansele U,
trebuie s3 se ia 1n calcul un moment de
rezistentd mai redus. De asemenea, masa
joantei, care se afld pe axa de greutate,
contribuie numai fntr-o m3surd minima la
cresterea momentului de inertie [2].

La alegerea si dimensionarea tipului de
sectiune a peretelui de palplange trebuie
avut in vedere faptul c3 la masd egala si la
dispunere identici a materialului de o parte
si de alta a planului vertical in care se afld
axa peretelui, peretii realizati au rigiditati
diferite in functie de tipurile de profiluri, ca
urmare a pozitiei diferite a joantelor. Astfel,
conform recomandarilor ficute de profeso-
rul Manoliu [3], trebuiesc avute in vedere
urmitoarele aspecte:
¢ la peretii din palplanse U, axa principald
x' - x' a fiecdrui element este paraleld cu
axa x - x a peretelui; sunt posibile usoare
rotiri relative ale palplanselor sub efectul
presiunii normale pe axa x - x, de aceea
rigiditatea reald, tindnd seama de joante,
trebuie diminuatd in raport cu rigiditatea
teoreticd; la verificarea eforturilor In pe-
rete se va considera w'x' 0,75 wx, unde
wx este modulul de rezistentd al sectiunii
fatd de axa x - x, iar w’x modulul de rezis-
tentd corectat, tindnd seama de joante.
la peretii din palplange S, axele principale
x' - x' ale fiecdrui element sunt paralele

intre ele dar inclinate fa{d de axa x - x a
peretelui; posibilititile de rotire sunt mai
reduse decat in cazul anterior, iar w'x'
0,85 wx;

la peretii din palplanse Z, axele principale

x' - x' ale elementelor vecine sunt norma-

Yy

Palplange de legatura
(trei palplange LARSSEN)

—Y

Fig. 16.
Sensul de punere Profil de inchidere PEINE P
o B i in lucrare z
a — .

B W S .
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le una fatd de cealaltd, tendintele de ro-
tire ale elementelor aliturate se anuleaza
reciproc; in acest caz w'x' wx.

n prezent se produce o gama largd de
tipuri de profiluri pentru palplansele meta-
lice ceea ce le face adecvate in numeroase
conditii de lucru. Aceste profiluri sunt spe-
cifice fiecdrui producitor: sbh-tiefbaute-
chnik (KD; LP; OMEGA; Z), ThyssenKrupp
(U; AU; Z; AZ; HZ). De exemplu profilurile
palplangelor oferite de sbh-tiefbautechnik
sunt prezentate in tabelul 1.

Existd o mare diversitate de tipuri de
joante (tabelul 2, documentatie Thyssen-
Krupp). Acestea trebuie s3 fie rezistente,
pentru a prelua eforturile de fintindere
la care sunt supuse in exploatare, s3 fie
etange si sd asigure o Infigere si extragere
ugoard a palplangelor. S-au conceput si o
serie de elemente de colt si de jonctiune

Fig. 18.

pentru palplanse (fig. 9, documentatie
ThyssenKrupp) ceea ce conferd acestora
posibilitdti nelimitate de asamblare ntr-o
mare diversitate de structuri si de contururi
complexe (fig. 10, documentatie Thyssen-
Krupp) chiar cu ramificatii interioare sau
exterioare (fig. 11, documentatie Thyssen-
Krupp). Palplansele cu profil plat sunt de
asemenea utilizate Tn structuri variate atat
datoritd elementelor de legiturd speciale
(fig. 12a, documentatie ThyssenKrupp) cét



si a realizarii unor elemente in unghi (fig.
12b, documentatie ThyssenKrupp).
Palplansele sunt adecvate si pentru rea-
lizarea unor stilpi de diferite forme, obtinuti
prin sudarea laolaltd a doud sau mai multe
palplange din otel (fig. 13, documentatie
ThyssenKrupp). Astfel de stalpi sunt de-
osebit de utili la constructiile de cheuri
si platforme de acostare comportandu-se
bine la forte suplimentare de incovoiere si
la sarcini verticale importante. Constructia

stalpilor poate fi realizat si prin folosirea

unor profile speciale cu sectiunea U (fig.

14, documentatie ThyssenKrupp).

O extindere a domeniilor de folosire a
palplanselor este asigurati si prin realizarea
peretilor cu structurd mixtd in alcituirea
cdrora intrd elemente de rezistent3 de tipul
stalpilor reunite cu palplanse intermediare.
Tn acest scop se pot folosi diferite solutii
constructive:

* stlpi speciali chesonati realizati din
palplange (fig. 15, documentatie Thys-
senKrupp);

* tuburi metalice cu elemente de legare su-
date pe generatoare (fig. 16, documentatie
ThyssenKrupp);

e palplanse stalpi cu sectiunea in formi
de I tip PEINE PSp (cu sau firi palplanse
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intermediare, asamblate intre ele cu
profile speciale de inchidere, figura 17,
documentatie ThyssenKruppy;

La incinte sub nivelul apei subterane sau
in bazine de api, existd riscul nerealizirii
impermeabilitdtii, ca urmare a nerealizirii
etansdrii corespunzitoare a rosturilor. Pen-
tru eliminarea unor astfel de neajunsuri
s-au realizat sisteme speciale de etansare a
joantelor folosind dou# procedee:

e sistemul HOESCH, care se bazeazi pe fo-
losirea unor elemente de etansare din po-
lyuretan aplicate Tn joantele palplanselor
si ale profilelor de inchidere (fig. 18,
documentatie ThyssenKrupp);

* metoda prin injectare, bazat3 pe folosirea
unor paste de bitum/elastomeri injectate
in joantd.

Sistemul de etansare HOESCH, deja
aplicat, se compune din elemente rezisten-
te la majoritatea poluantilor existenti, intro-
duse in joante. Acest sistem este compatibil
cu toate tipurile de pereti din palplange (fig.
19, documentatie ThyssenKrupp) si poate fi
aplicat strict numai pe lungimea necesari
(fig. 20, documentatie ThyssenKrupp).

Pentru o eficienta mai mare se pot fo-
losi profile speciale de inchidere, cu rol de
legdturd metalics, previzute cu etansare
(fig. 21, documentatie ThyssenKrupp).

Metoda prin injectare (fig. 22, documen-
tatie ThyssenKrupp) poate fi aplicati cu
doud tipuri de materiale ale ciror caracteris-
tici principale sunt prezentate in tabelul 3:
¢ SIRO 88 reprezentat de un amestec cald

bitum/elastomer;

e mastic bituminos.

Palplansele sunt previzute la partea
superioard cu gduri de prindere, unde se
agatd carligul macaralei, pentru manipula-
rea $i pozitionarea lor la punerea in lucrare.
Directionarea 1infigerii se face cu ajutorul
unor echipamente specializate: clesti de ghi-
dare, grinzi de ghidare, suport - portal etc.

Infigerea in pimant a palplangelor se
poate face prin batere, vibrare sau apisare.
Vibrarea este indicatd pentru infigerea
palplanselor in pamanturi necoezive, iar
baterea n pdmanturi coezive. Infigerea

S ——
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prin apdsare se aplicd in zone unde socu-

rile si vibratiile sunt interzise. Conform

precizarilor facute de profesorul Bardescu

[1] la alegerea echipamentelor in functie de

tipurile de pdmanturi se pot avea in vedere

urmitoarele recomandari:

e pentru pamdanturi instabile, necoezive,
este necesard o viteza ridicatd de impact,
cu energie mica;

e la pamanturile stabile, coezive, este ne-
cesard o vitezd scizutd de impact, cu
energie de lovire ridicata;

e in toate tipurile de pamanturi dau re-
zultate bune utilajele cu lovire rapid3,
actionate cu aer comprimat.

Tipurile de echipamente folosite la pu-
nerea in lucrare a palplanselor vor fi pre-
zentate n detaliu intr-un articol viitor.

Palplansele din PVC reciclat reprezinta
in prezent o solutie care asociazd trei
deziderate: Economia-Protectia mediului-
Estetica.

Aceste palplanse sunt fabricate deo-
camdatd, cu Tncepere din anul 1988 de
CRANE PLASTICS COMPANY, prin extru-
dare din plastic recuperat. Ele sunt prezen-
tate de societatea ALTI FERS ET METAUX
sub denumirea de palplanse C.LOC [9].

Intr-adevir palplansele din PVC prezinti
o serie de avantaje ceea ce le face potrivite
pentru a fi folosite in lucrdri si amenajari
ambientale de protectie a mediului (fig. 23,
documentatie [10]). Sub acest aspect se au
in vedere anumite caracteristici de naturd
tehnici:

e palplansele C. LOC sunt garantate 50 de
ani contra ultravioletelor si coroziunii;

e culoarea bej nisipiu (fig. 24, documentatie
[9]) se integreaza perfect in peisaj deopo-
trivd pentru protectia malurilor raurilor
si lacurilor sau pentru amenajdri peisa-
gistice.

Printre avantajele prezentate de palplan-
sele din PVC, in comparatie cu cele din alte
materiale, se pot evidentia:

* nu ruginesc precum cele din metal;

¢ nu putrezesc precum cele din lemn;

¢ nu se deterioreazi precum cele din beton
sau piatrd.

—————eeeeeeeeeee W
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Palplansele din PVC C.LOC sunt foarte
usoare iar prin profilul lor asigurd totodata
o bund penetrare a terenului si implicit o

mare usurintd si rapiditate de punere n
lucrare folosind diferite metode:

e apidsarea cu cupa unui excavator hidraulic;
o infigerea prin vibrare cu vibroinfigitor;

¢ baterea cu maiul vibrator;

* baterea cu ciocan demolator.

¢) Consideratii finale

Peretii din palplange reprezintd un pro-
cedeu important in constructiile de fundatii
si in constructiile hidrotehnice. La aceasta
au contribuit mai ales doi factori:

e dezvoltarea permanenta a palplangelor prin
adoptarea unor profile din ce in ce mai
economice (fig. 25, documentatie [7]);

e dezvoltarea tehnicii de punere in lucrare
citre procedee din ce in ce mai favora-
bile mediului Inconjurétor, care reduc la
minim, respectiv elimind in mare masuri
emisiile de sunet si trepidatiile de batere
si care pozeazd palplangele la cote op-
time de protectie, rapid si avantajos din
punct de vedere al costurilor (fig. 26,
documentatie BAUER).
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Dezvoltarea continud a calititii otelului,
a formei profilelor si a tehnicilor de pune-
re in lucrare i-au conferit peretelui din
palplanse domenii de aplicatie noi, chiar
si Tn mediu marin, atat pentru constructii
de sprijiniri temporare, cét si pentru cele
de durati. Intre constructiile de sprijiniri
temporare se amintesc:
® realizarea unor incinte inchise pentru
gropile de fundatie;

* realizarea unor batardouri pentru cons-
tructia de fundatii sub sau langi aps;

¢ utilizarea sub form# de pereti de sprijinire
a malurilor sipiturilor.

Dupa terminarea lucrdrii palplansele
folosite se pot recupera, extragerea lor
facandu-se cu ajutorul troliilor si vinciurilor
sau cu extractoare vibratoare, dupd care
vor fi curdtate si depozitate corespunzitor
in vederea reutilizirii. Astfel, ele se pot re-
cupera integral si refolosi de mai multe ori.

Intre constructiile de rezistentd de du-
ratd se numdra: e pasaje rutiere inferioare;
* culee ale podurilor; * ziduri de protectie
fonicd; e constructii de incrucisare; » pro-
file de jgheaburi; o locuri de depozitare;
* garaje supraterane multietajate; ® conso-
lidari pentru baraje si pereti de protectie
impotriva apelor mari.

Tn zone urbane, utilizarea peretilor din
palplanse a fost mai putin recomandats,
din urmtoarele cauze:

* la introducerea palplanselor, vibratiile
propagate n teren pot afecta clidirile si
utilitdtile din zon, iar zgomotul produs
este un factor de poluare sonord care
poate atinge limite inacceptabile;

la extragerea palplanselor, existi riscul de

aparitie a unor goluri in terenul de sub
constructiile existente, in cazul in care
terenul contine straturi de pimant cu
coeziune mare.

Totusi, prin utilizarea unor echipamente
de infigere prin apdsare a palplanselor si
de injectare a unui amestec de umple-
re In golul format pe misura extragerii
palplansei, procedeul devine competitiv si
pentru lucrdrile executate in zone consi-
derate pand acum restrictive. Pentru inca-

B E———
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Tabelul 2

Tabelul 1

Tipuri o
. Caracteristici
de profiluri

Schema

Latimi: 600 mm
KD naltimi: 78 si 80 mm
Grosimi: 6 §i 8 mm

Tipuri de palplange Tipul joantei

Profil HOESCH T
cu joantd LARSSEN

Profil HOESCH
cu joanta tip lamba

Profil LARSSEN

Joantd conformad cu;
DIN EN 10248 - 2
si E 67 al EAU 2004

LARSSEN 43, 430

Latimi: 700; 740 si 750 mm

Grosimi: 6; 6,5; 7 si 8 mm

LP naltimi: 148; 150; 151 §i 196 mm

Latimi: 750 mm
Tnaltimi: 277; 278 si 279 mm
Grosimi: 6 si 8 mm

OMEGA

Ldtimi: 825 mm
z inaltimi: 304 si 305 mm
Grosimi: 5; 6; 6,5 si 7 mm

si E 67 al EAU 2004

Profil plat UNION

Joantd conforma cu
DIN EN 10248 -2
si E 67 al EAU 2004

Profil usor KL

Joanti conforma cu
DIN EN 10249 - 2

-
drarea in conditiile statice si de rezistenta
peretii din palplanse trebuie dimensionati
corespunzitor. Metodele de calcul utilizate
sunt: echilibrul limitd, elementele finite.
Aceste metode au o complexitate crescutd
atdt din punct de vedere numeric, cét si
din punct de vedere al calitdtii parametrilor
geotehnici necesari calculului. Aceasta a

impus dezvoltarea unor programe spe-
ciale de calcul. De exemplu programul
SPW [11] d& posibilitatea efectudrii analizei
palplanselor libere sau cu ancoraje, dupa
cele doud metode de calcul citate. Avand
in vedere consideratiile anterioare apre-
ciem c3a este necesar ca la alegerea varian-
telor de metode de executare a lucrarilor de
infrastructurd a constructiilor s3 se analize-
ze si varianta de aplicare a tehnologiilor cu
palplange care in multe cazuri se dovedesc

si ulue (coadi de :
randunica) J‘ h Tabelul 3
Joanta conforma cu SIRO 88 Mastic bituminos
DIN EN 10248 — 2 Materialul de bazi bitum Materialul de baz3 bitum
si E 67 al EAU 2004 Culoarea negru Culoarea negru

Sistem PEINER . ol u

oy Tenjpera.tura max. 180°C|Consistenta pastd vascoasd

leguré metalici/ de tTnmuiere

palplansa platé h Temperatura de topire [max. 200°C|Rezistenta |a temperaturdjpan3 la 90°C
6T;né?uc$g£%ma ;“ Punctul de fierbere  |250°C Punctul de fierbere cca. 360°C

T Solubilitate Tn apd nu Solubilitate Tn api nu

Densitatea

cca. 1,0 kg/dm’

Modul de aplicare

Pistol cu cu racletd
metalici pentru chit
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mai practice si mai economice decét alte
procedee.

kil
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um sa protejam oamenii, infrastructura
i proprietatile de efectele torentilor?

comparafie cu barierele rigide, barierele
n plose inelore pot opri volume de pénd
10,000 m® de moterial grunulur roci,
puci si resturi de vegefafie, in acelasi fimp
sind apa si-si continue drumul; impiedicand
Imatarea podetelor drumurile si calea feratd
manénd deschise; proprietdtile fiind profejote
distrugere. Plasele cu ochiuri inelare umplute
tfi curdiate in asteptarea unui nou eveniment.
comparatie cv barierele rigide, barierele cu
1se inelore nu sunt lo fel de scumpe.

rugam so ne contactati pentru a obfine
i multe informafii sou sa discutati proble-
le dumneavoostra legate de riscurile no-
gle c wunul din specalisti nostri.
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teme de Protectie
.Alexandru Vlahuta, nr. 10,
direa ITC, Birou D 12
-500387 Brasov
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The column of Prof. Costel MARIN
entitled “Pickaxe with... computer” is full
of consistence, while also having a special
style: in a joking tone, serious matters are
brought under discussion here - and who
could be angry for this? In a magazine
mainly having a solemn tone, this is ac-
tually the only column meant to draw the
attention on various important issues - one
of them published in the previous number
under the title From the silk road to the
concrete road...” being of great interest to
me as it brings under discussion the durabi-
lity of the road pavements under the heavy
and very heavy traffic.

a LV

With an existence of three quarters of
a century, this company naturally gained
a vast experience, passing through pros-
perous stages and critical periods as well,
with the natural multitude of accomplish-
ments and weaknesses, with many ups and
downs. During the 1935 and 1936, Roma-
nia has seen the start of road constructions
with modern pavements in our country.
The company had several names such as:
Via, Romanian Group, Derbau, Italian-
Romanian, Sovrom 5, Bridge Construction
Holding of Bucharest, Bridges and Special
Works for Transports Company, Bridges
and Road Bridge Constructions Company
of Bucharest, Roads and Bridges Enterprise
of Bucharest.

The General Contract Conditions pu-
blished in the Order of the Economy and
Finance Ministry no. 915/2008, as they are
known in the construction field, are in fact
the translation of FIDIC General Contract
Conditions, of the so-called Red, Yellow
and Green Manuals.

This Order appeared after quite a long
time, necessary both for the translation
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as such of the materials from the English
language and obtaining the licence from
FIDIC, as well as for convincing the various
decision makers with regard to the use of
incorporating these Conditions in the Ro-
manian legislation.

services for the transport infrastructure wit-
nessed the entry on the market of the com-
pany EXPERT PROIECT 2002. Two young
engineers, Cristian BORBEL! and Cristian
VILCU, known for their professionalism in
the design sector, decided to start, by the
newly established company, a new menta-
lity in the transport infrastructure projects.

The vast previous experience of the two
partners enabled them to develop a profi-
table cooperation with various consulting
companies from abroad. Thus came to be
created an important portfolio of design
works, by means of the competitive parti-
cipation in the bids organized on the local
market.

One of the most beautiful national
roads in our country crossing the Carpathi-
ans is to be found in the road network list
with the abbreviation D.N. 1 A (Bucharest
- Buftea - Ploiesti - Vélenii de Munte - Che-
ia - Sdcele - D.N. 1). The last sector from
the area of S.D.N. Ploiesti and therefore
belonging to D.R.D.P. Bucharest is under
the administration of Cheia Consolidation
Group, with the specific competences of
a district. In practice, the competences of
this group extend between km 138 (Valea
Popii) and Bratocea Pass at km 160+600.
In this geographical point, Prahova county
borders Brasov county.

Although in the specialized literature
there are many models elaborated mainly
for improving Winkler model ((Filonenko-
Borodici, 1940; Heteny, 1946; Pasternak,
1954; Reisner, 1958; Vlasov and Leontiev,
1960; Kerr,1964; Loof, 1965; Jones and
others who complete Vlasov and Leontiev
model, 1977; Vallabhan and others who

At the beginning of 2003, the design

modify and improve Vlasov and Leontiev
model, 1988), in practice, Winkler models
(Dense - Liquid) (DL) and Elastic Solid (ES)
model were mainly used.

ARD (Advanced Road Design) appli-
cation developed by CadApps Australia
and distributed in Europe by the company
MaxCAD International is the most dynamic
high performance application on AutoCAD
Civil 3D platform.

In my opinion the solution adopted by
ARD is an irreplaceable tool for any road
design engineer. From the interactive de-
sign of the plan, of the longitudinal and cro-
ss profile, to the extraction of the execution
quantities and plans, there is only one step.
Moreover the advantages offered by the
implementation of the Romanian standards
in force qualify ARD as the optimal solution
for the road designer.

The Romanian Association of Consul-
ting Engineers - ARIC - has the pleasure to
announce that as of july 1, 2008, the FIDIC
Contract Conditions are Official Contract
Conditions for all public work contracts in
Romania.

It is almost a fact that the world’s co-
ming to the third millenium also means
spectacular climate changes. We are not
very happy to say that these changes are se-
riously affecting Romania as wel. In fact the
clime in our country was subject to some
unexpected radical changes from all points
of view. All the characteristics of the tem-
perate continental clime were contradicted
over the last years, by the actual climate
conditions. In fact the winters became of
mediteranean type, while the summers are
characterized by very high temperatures
and important quantities of rain that exceed
by far the limits we were used to, which
inevitably caused major floods on the en-
tire Romanian territory with considerable
material and human losses.
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On Wednesday, August 13, near Covas-
na balneary and climatic resort we had the
finalization of a national road sector where
important rehabilitation works were done.
In January 2007, several county roads be-
came a National Road part of the national
road list with the symbol D.N. 13 E, star-
ting from the city of Feldioara and passing
on the border line with Covasna county,
crossing Valcele balneary resort, the city
of Sfantu Gheorghe, Reci locality, Covasna
balneary resort, Zagon and Barcani places
and finally ending at km 89+117 in the fa-
mous place Intorsura Buziului.

The concrete - material formed of the
mixture of cement, sand, gravel and water
with or without additives and additions, its
properties developing by the cement hy-
dration - is the most widely used construc-
tion material in the entire world. It is used
for constructions’ structures, foundations,
roads, passages, etc.

Its extended use is explained by the fact
that, provided that it is correctly used, it is
economic, resistant, durable and safe in
operation. Due to its wide use as well as its
importance for the structures’ resistance,
the concrete is an extremely well standar-
dized material.

The work “Localization conditions un-
der seismic action” was published. Its
author, dr. eng. Petre ENE, is a project
manager with C.N.A.D.N.R. and he thus
materialized his research and documenta-
tion actions during the preparation of his
doctorship diploma in the field of “Engine-
ering Science”.

The work which is a reference tool
for specialists, students and candidates
for a doctor’s degree is structured in four
chapters. The first one consists of general
notions of the earths’ mechanics.

The second chapter analyses and pre-
sents with scientifical arguments, various
geostatic elements necessary for the evalu-
ation of the structures’ response to seismic
actions.

On August 20, the asphalt work for the
first 25 km of Transylvania Highway started.
The sector where the works started is part
of 2B area, Gildu - Campia Turzii and is be-
tween Turda and Luna localities. This sec-
tor will have a by-pass role with a highway
profile for the city of Cluj-Napoca.

Part of its strategy for the continuous
improvement of the quality of the design,
the company S.C. CONSITRANS planned
a meeting with great personalities from the
construction sector. The participants in this
meeting were: acad. prof. dr. eng. Radu Voi-
nea - member of the Romanian Academy;
prof. dr. eng. Panaite Mazilu - member of
honour of the Romanian Academy; dr. eng.
Mihai Mihita - president of AGIR, vicepre-
sident of the Academy of Technical Science
in Romania; dr. eng. Horia Sandi - member
of the Academy of Technical Science in
Romania, president of the Construction and
Town Planning Department; prof. dr. eng.
Nicolai Topa - member of the Academy of
Technical Science in Romania.

* Peru - Road assessment

The Ministry of Transports and Commu-
nications (MTC) in Peru elaborates a study
regarding the safety of the road network.
This international road assessment program
(iRAP) aims at establishing the risk level on
the highways and correcting any technical
deficiency, according to a report of Busine-
ss News America.

* Australia - Alfords Point Bridge

inaugurated on time

The duplication works for Alfords Point
Bridge in Sidney, Australia, were finalized
on time and according to the budget. The
bridge was open for traffic on August 22,
2008. The project contractor was the com-
pany Abigroup, the total costs of the works
amounting to USD 36.7 mill.

* Nepal - New road investments

Nepal Government started the works
for a road with a total length of 1,700 km,
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from the east to the west of the country, in
an area with an extremely difficult relief.

Seen as a true symbol of Australia, Sid-
ney Harbour Bridge makes the connection
between Sidney commercial area and the
suburbs in the north of the city. The bridge
construction started in 1923 and was fina-
lized in 1932.

Besides the technical and quality per-
formances of the materials used in the road
infrastructures, one of the present trends
consists in also achieving some most plea-
sant environmental models.

In many cases, for the road and bridge
constructions as well as for other types of
constructions, the supporting structures
used may be formed of prefabricated piles
placed in the ground, made of bored secant
or joining posts, of reinforced concrete dia-
phragms built in the work (moulded walls)
or of mixed structures. These structures
must represent a support that is resistant
enough in order to counterbalance the
pushing of the land, water or other existing
overloads. In certain technological con-
ditions the pile walls meet the necessary
requirements both from the technical and
technological as well as from the economic
point of view.

* Pickaxe with ... computer

The traffic accidents that took place in
Romania lately tend to contradict any com-
mon sense statistics in this field.

55



2008
NR. 62 (131)

APDP.
ASOKIATIA

PROFESIONALA 7 ‘
DX DRUMURI /\
1 PODURI l
DIN ROMANIA

D ODUIES

=

o

eaching-closure

e

T deiren pubbtrien I brakge ot w51, ol e TR

e aparitie: 4 numere / an
* nr. pagini: 74
® [imba: engleza
e format: 210 x 297 mm
* grafica: color

Publicatia este editata de Hemming
Information Services.

Redactia: 32 Vauxhall Bridge Foad,
London SW1V 2SS, UK; tel. +44 2( 7973
6400; web: www.bridgeweb.com.

Redactor: Ing. Alina IAMANDEI
Fotoreporter: Emil JIPA;
Grafici si tehnoredactare:

lulian Stejarel DECU-JEREP
Lector:

Theaene Emilian KEHAIOGLU

REDACTIA

B-dul Dinicu Golescu, nr. 31, ap. 2, sector 1
Tel./fax redactie: 021/3186.632; 031/425.01.77;
031/425.01.78; 0722/886931
Tel.ffax A.P.D.P.: 021/3161.324; 021/3161.325;
e-mail: office@drumuripoduri.ro
web: www.drumuripoduri.ro

56

Tarnacopul cu... computer

Pristanda si semafoarele cu buton

Prof. Costel MARIN

Accidentele de circulatie petrecute in ultima vreme In Romania tind sa spulbere orice
statisticd de bun simt in domeniu. S-a tot vorbit despre cauze, s-a tot discutat despre solutii
dar o strategie coerentd si pragmatica de prevenire si stopare a evenimentelor nu exista cu
adevirat. Noi credem cd nu cu fluturasi colorati si floricele de 1 sau 8 martie se rezolva
problemele. Cu atit mai putin nu vom ajunge nicdieri pasand responsabilititile de la o
institutie la alta. Ne vom referi aici doar la ceea ce credem ci s-ar putea face, si cu sprijinul
drumarilor, intr-un punct esential al tragediilor rutiere: semnalizarea trecerilor de pietoni.
Se dovedeste clar cd marcajele orizontale si presemnalizarile si semnalizérile verticale sunt
deja de mult timp depisite. In cazul primelor, de exemplu, in cazul celui care se indreapti
pe zebrd, poate exista si scuza ca vopseaua de marcaj se sterge usor si, practic, nu existd.
In cazul semnalizirilor verticale, mai ales pe timp de vard, acestea pot fi lejer obturate de
vegetatie si crengile copacilor sau de autovehicule cu gabarit mérit. Filmul unei tragedii deja
intdmplate este simplu: autovehicolul mare cedeaza trecerea pietonilor iar soferul limuzinei
nu are cum sa observe din cauza acestuia, la timp, potentialele victime. Ce-ar fi de ficut, in
afari de mult-trimbitata "conducere preventivd" si amenzile care nu mai sperie pe nimeni?
Trecerea la un alt mod de semnalizare a trecerilor de pietoni, in special a celor simple si
izolate, prin semafoare cu ajutorul cdrora pietonul are posibilitatea sa-si negocieze trecerea
in siguran{d prin apdsarea unui singur buton care sa-i arate soferului culoarea rogie. Pentru
cei care nu stiu, in toate tarile civilizate, un asemenea sistem este absolut obligatoriu si este
previzut in structura unui drum sau a unei strizi inci din faza de proiect. Intr-o asemenea
situatie nu mai existd nici scuza vopselei de marcaj sterse si nici a frunzelor care acoperi
semnele de circulatie din zona trecerilor de pietoni. Mai mult, in foarte multe tari semnaliza-
rea optica a trecerilor de pietoni a fost dublata si de cea acustica. Asa cum spuneam intr-un
alt articol "muzica semafoarelor" i poate ajuta nu numai pe cei lipsiti de vedere, dar si pe
cei plictisiti, obositi, neatenti si chiar si pe soferi. Este adevarat ca si la noi "semafoarele cu
buton" au fost montate dar dupd principiul steagurilor lui Pristanda si cu scuza drobului de
sare In ceea ce priveste fiabilitatea. Una peste alta, dincolo de bocetele si tanguielile celor
care se ocupd pe bani publlici de siguranta pietonilor, credem ca obligativitatea montarii
semafoarelor la toate trecerile de pietoni cu risc mare ar trebui sa fie o solutie prin care s&
fie regandit un nou sistem de semnalizare n folosul celor care, acum, nici mécar nu-si pot
negocia securitatea Tn situatii n care ar trebui sa fie protejati.

No comment
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