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MOBILITATE COMPACTA
PENTRU O DEZVOLTARE FARA LIMITE

Evoluam impreunal Mai aproape de clienti, mai aproape de piata prin statiile
mobile pentru prepararea mixturilor asfaltice de la BENNINGHOVEN.
Bucurati-va de avantajele mobilitatii beneficiind in acelasi timp de calitatea
oferita de statiile de asfalt conventionale sau stationare.

Know-How=-ul specialistilor nostri garanteaza dezvoltarea celor, mai avansate
solutii tehnice.

Statie de preparat mixturi asfaltice:
BENNINGHOVEN Tip "Mix Mobil MBA 160"

Deosebite multumiri adresam firmei
Delta ACM 93 pentru increderea si
amabilitated acordata pe intreg parcusul
colaborarii noastre:

Va trimitem cul placere informatii
detaliate despre dezvoltarea noilor
noastre produse.
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Mulheim
Hilden
Wittlich
Berlin
Leicester
Vienna
Pari's
Moscow
Warsaw

Vilnius

Sofia
Amsterdam
Budapest
Xisan

Industriegebiet

D-54486 Mulheim/Mosel
Tel: +49 (06534 - 1890
Fax: +49 (0)6534 - 89 70
www.benninghoven.com

info@benninghoven.com

StaLii de preparat mixturi asfaltice
mobile, transportabile, stationare
s| de tip container

Arzitor multifunctional cu
combustibil variabil

Rezervoare de bitum s instalatil de
polimeri cu un Tnalt grad de eficientd

Buncar de stocare a asfaltulul
Instalatil de reciclare a asfaltulul
Instalatii de reciclare §i sfardmare
Tehnlcd pentru asfalt turnat
Sisteme de comanda computerizatd

Modernizarea stafiilor de preparat
mixturi asfaltice

Prin competenta noastra
de astazi si maine partenerul
dumneavoastra !

Benninghoven Sibiu S:R.L.
Str.Calea Dumbraviiinr. 149; Ap.1
R0-550399 Sibiu, Romania
Tel.:+40-369-4099 16

Fax: +40-369-4099 17

office@benninghoven.ro
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Specialistii Sandvik sunt intotdeanua acolo unde conteazi cel mai
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globali. In parteneriat, noi iti sporim profitabilitatea.

Viziteaza website-ul nostru pentru mai multe informatii. Acolo

. , , este locul actiunii.
www.miningandconstruction.sandvik.com

SANDVIK SRL ROMANIA
Vanzari si Service - Sandvik Mining and Construction

Str. Dr. Staicovici, Nr. 22, Sect. 5 - 050559 Bucuresti
Tel: +40 21 41041.35/37 - Fax: +40 2] 41041.73 SAN DVI K

E-mail: bogdan.ivanov@sandvik.com
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Ing. Aurel BALAJEL
- Seful Serviciului intretinere Drumuri
Nationale si Autostrizi - C.N.A.D.N.R. -

Activitatea de administrare rutierd cu-
prinde si elaborarea unei strategii rutiere
pentru dezvoltarea serviciilor de transport.

Indiferent ci denumirea a fost
AN.D. (inainte de septembrie 2003) sau
CN.A.D.N.R. (de atunci pand in prezent),
la nivelul conducerii centrale au fost elabo-
rate strategii, pe termene apropiat, mediu si
lung, cu obiective precise privind gestiona-
rea activitdtii de administrare a reelei de
drumuri nationale.

Compania Nationald de Autostrdzi si
Drumuri Nationale din Romdania desfisoar,
in principal, activitdti de interes public la
nivel national in domeniul managemen-
tului, intretinerii, reabilitdrii, constructiei,
modernizdrii si operdrii refelei rutiere de
transport.

Compania are in structura sa teritoriald
sapte directii regionale de drumuri si po-
duri care sunt: D.R.D.P. Bucuresti, Craiova,
Timisoara, Cluj, Brasov, lasi si Constanta.
La randul lor, directiile regionale au in sub-
ordine 44 de Sectii de Drumuri Nationale
si 316 districte, precum si Centrul de Studii
Tehnice Rutier si Informatica.

Reteaua rutierd nationald de transport
din Romdénia are urmdtoarea structurs:

- 248 km de autostrdzi;

- 5.938 km de drumuri nationale europene
deschise traficului international;

-4.383 km de drumuri nationale princi-
pale;

- 5.384 km de drumuri nationale secun-
dare;

- 3.374 de poduri rutiere cu o lungime de
140.949 m dintre care aproape 95% au
structura realizatd din beton armat.

A. Obiectivele strategice generale avu-
te in vedere la dezvoltarea serviciilor de
transport rutier sunt:

- satisfacerea deplind a utilizatorilor;
- interconectarea retelei de drumuri din
Romdania cu cea din U.E;

- corelarea dezvoltirii retelei de drumuri
cu prioritdtile dezvoltirii economice a
Roméniei.

B. Obiectivele strategice de bazi in
domeniul infrastructurii rutiere pentru peri-
oada 2005 - 2015 sunt:

- modernizarea si reabilitarea drumurilor
nationale si a podurilor;

- construirea de variante ocolitoare pentru
orasele cu volum mare de trafic;

- construirea de autostrdzi noi si variante de
ocolire cu profil de autostradd la marile
orage;

- reproiectarea structurii rutiere existente
de drumuri nationale pentru incdrcarea
pe osie de 11,5 tone;

- Incadrarea in normele de protectie a me-
diului si armonizarea acestora cu normele
europene;

- Intdrirea capacitatii administrative in do-
meniul infrastructurii rutiere;

- introducerea unei strategii de gestionare
si intrefinere multianuali a retelei de
drumuri publice, pe baza de programe in
sistemul de niveluri de serviciu;

- finalizarea cadastrului drumurilor.

Cdteva repere ale acestor obiective:

- modernizarea a peste 6.700 km de dru-
muri nationale;

- dimensionarea podurilor pentru clasa "F"
de incdrcare;

- imbundtatirea elementelor geometrice ale
drumurilor;

- construirea pe sectoarele de drum cu
declivititi mai mari de 5 la sutd a unei
benzi suplimentare pentru selectarea tra-
ficului greu;

- asigurarea colectdrii si evacudrii apelor
pluviale.

Siguranta circulatiei rutiere constituie
un obiectiv prioritar al strategiei, in vederea
cresterii fluentei circulatiei pe refeaua de
drumuri nationale si se poate realiza prin:
- reamenajarea intersectiilor;

- modificarea elementelor geometrice ale
curbelor deosebit de periculoase;

- Imbundtétirea semnalizirii orizontale si
verticale prin folosirea unor materiale
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- Seful Serviciului Intretinere Drumuri
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performante cu caracteristici de calitate
superioard;

- solutii de calmare a traficului;

- separarea fluxurilor de trafic cu parapete
directionale, insule bordurate, spatii in-
terzise circulatiei rutiere, realizate prin
marcaje rutiere, drumuri colectoare, piste
pentru biciclisti;

- facilitafi pietonale in zona trecerilor pen-
tru pietoni;

- pasaje subterane si pasarele destinate
circulatiei pietonilor;

- lucréri de imbundtétire a viabilititii prin
tdierea unor boturi de deal, defrisarea
vegetatiei, amplasarea de oglinzi para-
bolice;

- realizarea de centuri ocolitoare destinate
traficului de tranzit;

- reducerea numdrului de accese la pro-
prietdtile riverane prin realizarea unor
drumuri colectoare care debuseazi in
anumite intersectii special amenajate;

- Infiintarea sistemelor automate de supra-
veghere a traficului;

- Infiintarea dispeceratelor mixte (politia
rutierd - administratorul drumului) pen-
tru interventii operative la evenimentele
rutiere;
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- realizarea proiectelor pilot de sigurantd
rutiera;

- infiintarea perdelelor forestiere de
protectie pentru limitarea efectelor vis-
colului;

- introducerea auditului de siguranta circu-
latiei pentru proiectele de infrastructurd
rutierd;

- introducerea educatiei rutiere ca disci-
pling de studii in gradinite si scoli.

In prezent este evidentd necesitatea
elabordrii unei legi a drumurilor. Una din-
tre cele mai spinoase probleme la lucrdrile
de modernizdri gi largiri de drumuri o
constituie mutarea si protejarea instalatiilor
aflate in vecindtatea drumului, unde nor-
mal este ca proprietarii acestora sd se adap-
teze neconditionat cerintelor proiectului de
drumuri. O realitate cu numeroase situatii
complexe, cu potentiale stiri conflictuale a

TEL/FAX: 0244.542 702

REG . COM: J29/2754/2004
CONT ROS3BRDE300SV 13003753000
BANCA. B.R D. PLOIESTI

fost generatd de faptul ca atat proprietarii
retelelor electrice cdt gi cei ai conductelor
de gaze au reugit sd elaboreze si sd obtina
aprobarea unor legi, care le asigurd interese-
le, astfel cd la orice lucrare de imbundtdtire
a drumurilor apar situatii aproape irecon-
ciabile legate de prioritatea si de costul
lucrdrilor, mai exact de platitorul acestora.
Alte probleme care trebuie mentionate sunt
cele legate de extinderea localititilor de-a
lungul drumurilor nationale precum si efi-
cientizarea legislatiei privind exproprierea
pentru cauza de utilitate publica.

Concluzii

- infrastructura rutierd are un rol fundamen-
tal in dezvoltare asigurdnd acces cdtre re-
surse, piete, locuri de muncd, de sandtate,
de educatie, determindnd cresterea eco-
nomica si imbundtdtirea calitafii vietii;

- se impune actualizarea cadrului legislativ;

- este necesard implicarea tuturor entitatilor
de interes in domeniul rutier;

- reprezintd o prioritate dezvoltarea infras-
tructurii rutiere si alinierea la standardele
europene;

- cregterea sigurantei circulatiei rutiere;
- utilizarea mai bund a resurselor financiare

disponibile precum si gdsirea solutiilor
financiare care sd permitd o dezvoltare
durabila;

- construirea unor retele de drumuri care
sd asigure o utilizare eficientd a resurselor
naturale si umane.

Important este ca toate aceste dezidera-
te s poatd fi realizate in fapt. Este nevoie
de programe coerente, pe termen mediu si
lung, care sa fie continuate sistematic §i nu
intrerupte ciclic din diverse motive.

Infrastructura rutierd romdneascd tre-
buie tratatd cu responsabilitate si respect
atét de cei care o realizeazd si adminis-
treazd cat si de utilizatorii care an de an
asteaptd noi si profunde schimbari.

Acestea sunt, dupd opinia noastrd, co-
ordonatele imperioase, cu stringentd ac-
tualitate, care directioneazd activitatea pe
termen scurt, mediu si de perspectivd a
administratiei infrastructurii rutiere la nivel
national.

RUTPROIECT s_;.1.

0244.558 032
03444 880 343 — = PLOIESTI
CULRO1706779C — S
e s

E-MAIL: rutproiect@yahoo com
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Solutii durabile pentru constructia
si gestionarea drumurilor

Ing. Cristina FEODOROV
- IRIDEX Group Constructii -

Materialele geosintetice prezentate de
cétre Iridex Group Constructii la simpo-
zionul stiintific “Cercetare, investigare,
administrare rutierd” CIAR 2008 au starnit
curiozitatea specialistilor din domeniul de
proiectare, prezenti la eveniment.

La standul companiei, firmele interesate
de solutii complete pentru constructia de
drumuri si gestionarea proiectelor rutiere
au putut afla detalii despre materialele de
inaltd calitate §i performantd folosite de
Iridex: geogrile bietirate pentru cresterea
capacitdtii portante, folosite la fundatiile
drumurilor, geogrile monoetirate pentru
structuri de sprijin si geocompozite pentru
armare asfalt. Rolul geogrilelor Tensar® in
structura fundatiilor este armarea straturilor

de bazd cu portantd redusi atit in cazul
drumurilor, cat si al altor zone cu trafic
intens, iar geocompozitele asigurd cresterea
duratei de exploatare a unei imbracaminti
rutiere, reducerea cantititii materialelor
conventionale folosite etc.

Iridex Group Constructii a participat, la
sférsitul lunii trecute, in calitate de sponsor
la CIAR 2008.

Evenimentul a fost organizat de Univer-
sitatea Tehnicad de Constructii, Facultatea
de Cii Ferate, Drumuri si Poduri si de
A.P.D.P. Bucuresti.

Principalele obiective ale simpozionului
au fost organizarea unor dezbateri privind
temele de cercetare recents in domeniul in-
frastructurii rutiere, urmirirea comportarii
drumurilor in exploatare, investigarea in la-
borator a calitdtii materialelor rutiere, agre-
mentarea proceselor de lucru, certificarea

materialelor si administrarea si gestionarea
lucririlor din domeniul rutier.

Iridex Group Constructii a prezen-
tat propriile solutii si strategii in privinta
corelarii temelor de cercetare cu investi-
garea in laborator a calititii materialelor
folosite pentru realizarea drumurilor si cu
gestionarea eficientd a infrastructurii de
transport rutier.

Compania oferi solutii complete pentru
lucrdri de armare a straturilor cu portanta
redusd, ranforsarea straturilor de asfalt,
executia de drumuri cu covor asfaltic si ma-
teriale anti-fisurd, dar si pentru constructia
de platforme, parciri si piste aeroportuare.

Structurilde sprijin

Cresterealcapacitatiilportante

"
Controlultasarilor diferentiate
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Constructia autostrdzii prezintd o im-
portantd deosebitd pentru integrarea
Romaniei in economia europeand si va
realiza legitura dintre pietele din Europa si
cele din Asia Centrala.

Atat pe durata lucririlor cat si la fi-
nalizarea acestora, planificate in 2013,
autostrada va aduce Roméniei beneficii
economice semnificative si va reprezenta
un tronson important in cadrul sistemului
national de autostrdzi din Romania, n con-
textul aderarii la Uniunea Europeand de la
1 ianuarie 2007.

Proiectul Autostrada "Transilvania" re-
prezinti o autostradd cu patru benzi, cu o
lungime de 415 km, ce porneste din centrul
Romaniei, de la nord-vest de Brasov, oras
cu o altitudine de aproape 600 de me-
tri, ajungand la granita cu Ungaria langd
Oradea, in cdmpia Criganei la o altitudine
de aproximativ 130 de metri. Autostrada
va lega orase precum Bragov, Fdgdrag,
Sighisoara, Targu Mures, Cluj-Napoca,
Zaldu si Oradea.

Beneficiarul acestui proiect de in-
frastructurd este Compania Nationala
de Autostrizi si Drumuri Nationale din
Romania. Autostrada este construitd de

citre compania americand Bechtel Interna-
tional Inc. Tmpreun3 cu partenerul sdu din
regiune, compania Enka Insaat ve Sanayi
A.S. din Turcia.

Proiectul fsi propune s3 maximizeze
aportul romanesc de personal, achizitii
si subantreprenori. Acest proiect imbind
experienta internationald si cea romaneasca,
promovand angajarea, instruirea si utiliza-
rea experientei personalului romanesc - in
pozitii ce variazd de la cele de conducere
si administrative, pand la functiile de ope-
ratori si cele ce presupun munca fizica.
Proiectul doreste implicarea companiilor
romanesti, in calitate de subantreprenori
sau furnizori, ajutdndu-le pe acestea sd
inteleagd si si atingd asteptdrile privind
prestarea de servicii de naltd calitate, la
termen si tn limitele bugetului.

Securitatea muncii este o preocupa-
re esentiald pentru Bechtel. Sub sloganul
“Siguranta e responsabilitatea fiecdruia”
proiectul implementeazi un principiu solid
de siguranti - “zero accidente”- ce presupu-
ne respectarea de c3tre personalul angajat
a unor proceduri foarte stricte in vederea
asigurdrii unui mediu sigur de lucru, astfel
fncat toti angajatii sd se Tntoarcd acasd n
siguranta in fiecare zi.

Stransa colaborare cu comunitdtile si

organizatiile locale constituie un element
cheie pentru succesul proiectului. Proiec-
tul aplicdi metode de lucru la standarde
internationale, va asigura o protectie efi-
cientd a mediului si va incuraja utilizarea
rationald a resurselor naturale.

¢ Sectiuni:
Sectiunea 1 - Brasov (Cristian) - Targu
Mures (Ogra) 161 km
- Tronson 1A - Brasov (Cristian) -
Fagdras
- Tronson 1B - Figiras - Sighisoara
- Tronson 1C - Sighisoara - Ogra (Targu
Mures)

Sectiunea 2 - Targu Mures (Ogra) - Cluj-
Napoca 90 km
- Tronson 2A - Ogra (Targu Mures) -
Campia Turzii
- Tronson 2B - Campia Turzii - Cluj-Na-
poca Vest (Gildu)

Sectiunea 3 - Cluj-Napoca - Borg
- Tronson 3A - Cluj-Napoca Vest (Gildu)

- Mih3esti

- Tronson 3B - Mihiesti - Suplacu de
Barcdu

- Tronson 3C - Suplacu de Barcdu
- Bors

- Lungime totald: 415 km
- Litime platforma: 26 km
- Parte carosabild: 2 x 7,5 m

¢ Volume de lucriri:
- Pasaje rutiere - 58
- Pasarele peste autostrada - 94
- Noduri rutiere - 16
- Numdrul structurilor/Lungimea lor - 267/
peste 60 km
- Volumul excavatiilor - peste 90 mil. m?
- Umpluturd - peste 50 mil. m3
- Balast si piatra sparti - peste 10 mil. m3
- Asfalt - aprox. 7 mil. t
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Angajamentul luat de Bechtel in ceea

ce priveste dezvoltarea durabili Thseamni
sprijinirea clientilor in atingerea cerintelor
de durabilitate impuse din partea Guver-
nului, a comunitdilor locale si a resurselor
financiare. Furnizarea calititii si a valorii
citre clienti a fost Intotdeauna priorita-
tea Bechtel. Dar, angajamentul include si
fmbunététirea standardelor de viati si a
nivelului de trai in comunititile in care se
desfasoari activitatea.
Tn cadrul proiectelor comunitare
se lucreazd cu angajatii si clientii pentru
imbunititirea mediului civic, economic,
educational si social.

Mai jos vd prezentdm programele imple-
mentate de cdtre departamentul de relatii
cu comunitatea si dezvoltare durabili:

e Dezvoltare comunitari

- Reabilitare rutiers - 8 drumuri comuna-
le, aproximativ 25 km (H3sdate, Vilisoara,
Sutu, Lita, Petrestii de Jos, Micesti, Filea de
Jos, Tureni);

- Renovarea cdminelor culturale (Vili-
soara, Saviadisla, Vlaha);

- Terenuri de joacd pentru copii (Luna,
Savadisla, Vlaha, Vilisoara, Hisdate, Liteni).
* Programe de consultare comunitari

- Peste 100 intdlniri cu mai bine de
1500 persoane prezente Tn 23 comunititi
(judetele Bihor si Cluj);

- Subiecte: probleme legate de paman-
turi; stadiul Proiectului; oportunititi de
angajare; programul de constructie; accesul
animalelor pe p3suni.

e Educatie financiardi si dezvoltarea
abilititilor antreprenoriale

- Crearea unui mediu propice afacerilor
in zonele rurale;

- Mai mult de 40 persoane instruite si
10 planuri de afaceri demarate.

e Siguranta rutierd

~ Semne reflectorizante pentru cirute
(1400 carute 2005/2007);

- Cursuri de sigurant3 rutierd pentru co-
pii din zonele rural/urban (700 copii);

- Sigurantd rutierd pentru biciclisti (semne
de circulatie pentru concursuri de biciclete)
* Eroziunea solului si educatie ecologici

- Reducerea eroziunii solului si a sedi-
mentdrii asociate cu transportul si depozi-
tarea solului pe santier;

- Dezvoltarea oportunititilor pentru
fermieri si micile intreprinderi agricole in
sprijinul dezvoltirii rurale.

* Dezvoltarea angajatilor si a subantre-
prenorilor

- Dezvoitarea abilitatilor furnizorilor lo-
cali (sdnétate si securitate in munci, mediu,
managementul calititii);

- Recrutare la nivel local (experienta
fn cadrul unei companii multinationale)
- 96%.
¢ Casuta lui Mog Criciun

- Tn 2007, la cea de-a treia editie, in
judetul Cluj, peste 2.500 vizitatori au tre-
cut pragul Cisutei in 13 zile, pe perioada
desfdsurarii programului;
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- 2.500 fotografii, peste 70 ore de
munca;

- Peste 80 de persoane implicate in
proiect, din cadrul companiei si din exte-
rior (Partenerii C3sutei lui Mos Criciun,
Primdria, Administratia Publicd, Politia Lo-
cald).

* Interventii in situatii de urgenti

Proiectul  Autostrada
a raspuns cererilor venite din partea
autoritatilor si localnicilor, reficand albiile
raurilor si drumurile in zonele cele mai
afectate din judetele Cluj si Alba.

"Transilvania”

Autostrada "Transilvania" manifest3 in-
teres pentru sectorul academic, organizand
intélniri, prezentri, vizite pe santier, stagii
si module de pregitire pentru studentii
interesati de aspecte ce {in de domeniul
ingineriei si constructiilor. Avand peste 250
de studenti care ne-au vizitat santierul in
2007, va prezentdm cifrele in detaliu:

* Universitatea Tehnici Cluj-Napoca (Pro-
iectare & Drumuri si Poduri)

- 127 vizitatori in santier pand n luna
martie 2008, pentru evenimente de refe-
rintd din cadrul lucririlor:

- Testare de grinzi T - prima testare de
acest tip efectuatd vreodatd in Cluj-Napoca;

- Productie de grinzi U - prima companie
de executie cu propria statie din Romania;

- Masuratori de control al eroziunii pen-
tru santierele de constructii;

- Solutii de taluzare pentru constructia
autostrazii;

- Forare si lucrari de pilotj;

- O noui flotd de echipamente pentru
piata romaneascy;

- 4 burse pe parcursul a 3 luni - julie
- septembrie 2007;

- Sarcini de structuri gi terasamente;

- Plan de dezvoltare pentru fiecare din
cei 4 studentj;

- Efectuarea diferitelor sarcini de teren
si de birou;




NR. 61 (130)

APDP.
ASOCIATIA

PROFESIONALA /
DE DRUMURI /
$1 PODURI /

oiNROMANIA 5

- Programul urmeazd a fi extins in
2008, cu mai multe persoane i mai multe
domenii de activitate.

e Colaborarea cu Universitatea Tehnica si

asociatiile de studenti:

- Frecventa prezentdrii de proiecte
si ntalniri privind evolutia lucrarilor cu
studentii si profesorii;

- Posibilitatea de a aplica in teren
cunostintele teoretice de inginerie;

- Oportunitdti de angajare pentru
proaspetii absolventi.

e Universitatea Babes-Bolyai, Cluj-Napoca:
- Peste 25 de vizite organizate pentru
studentii specializati in Geologie, Sociolo-
gie si alte domenii;
- Frecvente prezentdri de proiect pentru
studenti si profesori;

- Colaborare cu Centrul de Cariere n
vederea implicdrii in proiect a proaspetilor
absolventi;

- Studiu de impact al proiectului asupra
comunititilor locale, realizat in colaborare
cu studentii specializati in Sociologie.

o Vizitatori internationali:

- 43 studenti de la Universitatea Teh-
nic3 din Istanbul;

- 7 studenti americani, in cadrul unui
program de schimb de experient3;

- 24 studenti de la Scoala de Vard BEST
- student;i si profesori de la universitdti im-
portante din Europa.

Prin intermediul stagiilor de pregitire
Bechtel isi propune o colaborare cu sec-
torul academic prin care acesta sa poatd
beneficia de experienta unui proiect de
infrastructurd de mare valoare.

Astfel, Proiectul Autostrada "Transilva-
nia" organizeaza vizite Tn gantier pentru
profesorii si studentii de la Facultatea de
Constructii din cadrul Universitatii Tehnice
din Cluj -Napoca, dar si stagii de pregétire

pe perioada verii la una din organizarile de
santier ale Proiectului.

Pe timpul stagiului, studentii au ocazia
de a lua parte la activitdtile departamente-
lor unde sunt repartizati (de exemplu:tera-
samente, structuri sau fmbracdminti rutiere)
si de a cunoagte cu adevdrat mediul de
lucru tn cadrul unui proiect de infrastruc-
turd. Totodatd, studentii au posibilitatea de
a se informa in privinta oportunitétilor de
angajare in cadrul Proiectului, a conditiilor
de lucru si eventual, dupd absolvire, sd se
aliture echipei Autostrada "Transilvania".

De asemenea, departamentul de Relatii
cu Comunitatea impreund cu membrii di-
verselor departamente (Sdndtate, Siguranta
si Protectia Mediului, Terasamente, Struc-
turi, imbracdminti rutiere, Achizitii, Contro-
lul Calitdtii, Resurse umane) initiaza serii de
prezentdri ale Proiectului si intélniri cu di-
verse pirti interesate de Proiectul Autostra-
da "Transilvania" ca de exemplu: autoritatile
locale, universitdti, asociatii ale oamenilor
de afaceri, asociatii de studenti.

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURE T

| ADMINISTRATIA'STRAZILOR

Str. Domnifa Ancura nr. 1, sector 1, Bucuresti, Tel. 0217/ 313.81.70;

»

Lucrari in derulare:

¢ 39 de strazi principale;
e Studii de fezabilitate pentru Pasajele Unirii,
Lujerului, Victoriei, Fundeni, Baneasa, Jiului
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Ing. Florin BALCU
- Director General MaxCAD S.R.L. -

Tn vederea largirii se va freza pe o latime
de 1 m inspre ax asfaltul existent si apoi se
va reprofila noua structurd impreund cu
introducerea unor casete de stabilizare de
respective BA 16, BAD25, AB2, balast sta-
bilizat, balast si strat de forma stabilizat.

Pe partea stangd se vor introduce tro-
tuare care se opresc Tn zona acceselor i a
racorddrilor cu drumurile laterale. Pe partea
dreapta se va construi un acostament balas-
tat de 0.75 m latime care, de asemenea, va
fi intrerupt in zonele de acces si drumuri
laterale.

in prima faz3 au fost create prin functia
Alignment din AutoCAD Civil 3D alinia-
mente dupd marginile carosabilului existent
ale drumului national fatd de care se vor
atasa si proiecta casetele.

Axul principal a fost creat prin simpla
transformare a celui existent in Civil 3D cu
comanda Alignments -> Create from poly-
line. Nu s-a urmdrit optimizarea acestuia
avand in vedere ci frezarea asfaltului exis-
tent nu afecteazi zona centrald a axului.

Tn pasul urmitor s-au definit in ARD
profilele tip (template) ce se vor aplica pe
sectorul analizat de drum, respectiv cu si
fard trotuare pe partea stanga si cu acosta-
mente pe partea dreapta.

QOdatd cu definirea acestor profile tip
se va defini simultan si structura rutierd
pentru partea carosabild si trotuare si acos-
tamente.

Conditia de baza va fi aceea c3 deverul
existent se va prelungi in fiecare pichet
corespunzdtor pentru a calcula noua cota a
marginii carosabile a benzii suplimentare.

Pentru aceasta vom folosi optiuni di-
namice Tn ARD prin care in prima fazi
impunem ca cele doud coduri ale marginii
noi proiectate respective LEB/REB (aflate la
3.50 m distantd de ax) vor fi calculate fatd
de cota existentd a marginilor de drum.

Pentru a putea fi "fortate” aceste coduri
la marginea drumului existent se foloseste
optiunea Label to Surface care permite

-y

10

Design (AF

e Proiectant: S.C. VORA S.R.L. Bragov, Ing. Marius COMANICI, Director General

¢ Beneficiar: Primaria municipiului Bragov

« Consultant tehnic de specialitate: Ing. Florin BALCU, Director General MaxCAD S.R.L.

¢ Tema: Se cere largirea cu inca o bandd de circulafie pe ambele sensuri a sectorului de
drum de pe DN13 de la KM 1+102.14 (aflat Tn zona centrului Baumax dinspre Brasov)
la KM 5+507.673 inspre paraul Barsa. Profilul transversal de drum existent este format
din benzi de céte 3.50 m cu benzi de incadrare de 0.25 m la -2.5% si acostamente

| de 0.75 m de -4%. Nu este necesard amenjarea rampei suprainaltarii a axului existent

cal si a elementelor geometrice de racordare in plan.
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Fig. 1. Definirea in plan a axului si aliniamentelor de lucru
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“UM AUTOCAD" CIVIL 3D* VA
AJUTA SA PROIECTATI MAI RAPID,
MAI INTELIGENT SI MAI PRECIS.

De la masuratorile topografice la realizarea planurilor
constructiei si vizualizarilor - aplicatia AutoCAD®
Civil 3D va ajuta sd cresteti nivelul productivitatij si
calitatii proiectului pe parcursul tuturor etapelor.dess
realizare a acestuia.

AuteCAD® Civil 3D* 2009
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calculul cotei codului preselectat dup#
suprafata de teren deja creati din ridicarea
topo.

Ulterior, credm o suprafatd 3D interme-
diard ntre cele doud coduri deja calculate
prin optiunea din ARD Roads -> Create/
Edit road matching model care permite in
acelasi timp si extinderea acesteia stinga
- dreapta fatd de axul principal.

Pasul urmitor constd in folosirea unei
functii extrem de utile in ARD respectiv In-
sert with surface care permite introducerea
unui cod suplimentar in profilul tip (tem-
plate), dupd unul deja existent (de exem-
plu REB), care va prelua cotele suprafetei
anterior create si care va reprezenta codul
fatd de care se va ataga ulterior caseta (se
bifeazi alignment si se selecteazd marginea
drumului existent Tn fereastra de definire a
acestei functii).

Pentru definirea structurii rutiere in
profilul tip definit (Roads -> Settings ->
Create/Edit templates) alegem Setsubgrade
si definim intre cele doud coduri anterior
calculate (caseta si margine noud de drum
proiectati la 7 m de ax) structura rutierd
pentru caseta.

Observatie: Acest editor al regiunilor
aplicate structurii rutiere permite de ase-
menea si fortarea unui anumit strat sub o
anumitd pantd si cu un anumit taluz.

NOTA: O alti functie extrem de impor-
tantd este Interpolate care permite interpo-
larea si introducerea automatd a unui cod
suplimentar n profilul tip fatd de care ne
putem lega ulterior si definim caseta (se
specificd de asemenea Tn definitie si obiec-
tul alignment care constituie aliniamentul
n plan fata de care se deplaseaza noul cod
- se poate de asemenea specifica si o dis-
tantd pozitivd sau negativd fatd de acesta,
ca de ex -0.25 m a aplica inspre ax caseta).
Raportarea cantitatilor separate pentru fie-
care structurd in parte se va face din meniul
Roads -> Report -> Volumes.

ARD este deja cunoscut inginerilor
proiectanti de la noi din tard prin dinamis-
mul si rapiditatea de executie si actualizare
a proiectului.
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Gratie trasaturilor unice ale buldozerului

pen.l.ru ViZibi I i-I-G-I-e mOXi mG . D51EX/PX-22 si ale lamei sale, ai garantia celei

mai bune vizibilitati. Cabina sa care integreaza
sistemul ROPS si capota tesita a motorului ofe-
ra vizibilitate totala a suprafetei de lucru, spo-
resc precizia eficienta si siguranta.
D51EX/PX-22 asigura productivitate si confort
de exceptie. Ofera cea mai mare putere din cla-
sa sa gratie motorului ECOT3 cu emisii reduse
si consum scazut de combustibil. Sasiul cu cen-
tru de greutate jos asigura stabilitate in timp ce
trenul de rulare hidrostatic garanteaza viraje ra-
pide si viteza adecvata fiecarei operatii. In plus,
buldozerul este dotat cu sistemul revolutionar
Komtrax.

Nu-i rau pentru un buldozer!

. . KOMATSU
Strada Drumul Odaii nr. 14A, OTOPENI, Jud. Iifov
M R Tel: 021-352.21.64/ 65 / 66 - Fax: 021-352.21.67
Email: office@marcom.ro - Web: www.marcom.ro
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Poate una dintre cele mai performante
functionalitati este aceea a tiparirii plangelor
de lucru respective: plan situatie, profil
longitudinal (la sc#ri definite de utilizator
si pozitionate pe acelasi format de plansa
prestabilit) si a profilelor transversale.

Tipdrirea se face automat, cu stabili-
rea si selectarea interactive a pichetilor si
pozitiilor kilometrice, cu personalizarea
conform STAS a modului de prezentare
a planselor in AutoCAD si cu multe alte
functii utile.

Orice modificare ulterioard a proiectu-
lui se va regisi imediat in plan prin simpla
retipdrire rapid3 a acestora.

Pe piata proiectirii aga de rapide astdzi,
personal pot afirma ca inginer proiectant gi
reprezentant european al acestei aplicatii,

dacd nu as avea aceastd splendida
aplicatie nu ag putea duce la capét proiec-
tele si consultantele Tn care sunt implicat.

Vi recomand sd vizitati site-ul fir-
mei noastre www.maxcad.ro sau sd ne
la tel: 021-250.67.15, fax: 021-
sau e-mail office@maxcad.ro

contactati
250.64.81
pentru a solicita versiuni de evaluare i a vi
se raspunde cu profesionalism la intrebdrile
Dumneavoastra.

Proiectare placuta!
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Str. Stupca nr.6, sector 6, Bucuresti
Tel: 021.434.35.01; 021.434.17.05
Fax: 021.434.18. 20 021.434.35.01

e-mai: office@consillerconstruct.ro
‘marketing@conilierconstruct.ro
i lircons!ruci.ro

ONSILIER
OJ'VS TR UCT societate

avand ca obiect principal de activitate pro-
iectarea, consultanta si asistenta tehnica in
domeniul constructiilor civile si industriale,
isi desf3soari activitatea atét pe plan intern,
cat si pe plan extern, in strdnsd corelare cu
strategia de dezvoltare a pietei serviciilor
si se adapteazd permanent cerintelor im-
puse de integrarea Romaniei in Uniunea
Europeand. Societatea utilizeazd programe
moderne de proiectare cu tehnica de calcul
adecvatd si personal de inaltd calificare,
beneficiind in acelati timp de un manage-
ment curajos si eficient. Din 1995 de cand
a fost Infiintat, pand in prezent, organizatia
privata CONSILIER CONSTRUCT a cucerit
progresiv piete din diferite sectoare ale
constructiilor, impunindu-se ca un furni-
zor reputat de servicii profesioniste si, de
la an la an, tot mai diversificate. Tn ultimii
ani, numeroase proiecte - cu finantare
nationald, europeand si internationald -
care au avut ca principal obiect proiectarea,
consultanta, asistenta tehnica sau protectia
mediului, s-au derulat sub sigla CONSILIER

—m
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GROUP

PROIECTARE, CONSULTANTA, ASISTENTA
TEHNICA PENTRU INFRASTRUCTURA DE

Reconstructia Ecologica a Amenajarii agricole Sulina
HEEESESEEEENEEESE S SN S NEEEMN

CONSTRUCT, cu cele mai bune rezultate.
Un proiect realizat la nivel national, solicitat
de citre Administratia Rezervatiei Biosferei
Delta Dunirii Tulcea, este Reconstructia
Ecologici a Amenajirii agricole Sulina,
judetul Tulcea. Pentru investitorul ARBDD,
CONSILIER CONSTRUCT a elaborat in pe-
rioada 2006 - 2007, studiul de fezabilitate
sustinut de studiile de teren (topo - geo,
hidrologice) si studiul de evaluare a impac-
tului. Tn anul 2008, CONSILIER CONS-
TRUCT a Tnceput executia proiectului teh-
nic (documentatia pentru licitatie executie
lucrdri, caiet de sarcini) si a detaliilor de
executie. Obiectivul general al proiectului
este extinderea habitatelor acvatice pentru
speciile de flord si faund prin restaurarea
zonelor umede. Reconstructia ecologicd a
amenajarii agricole Sulina constd in ame-
liorarea unui dezechilibru ecologic deter-
minat de deteriorarea proceselor naturale
si a interrelatiilor complexe existente intre
vietuitoare si mediul lor de viatd, respectiv
intre individ, populatie sau comunitate si
mediul inconjuritor. Adaptarea solutiilor

TR ANSPORT- drumuri si autostrazi poduri, pasaje si viaducte, cai

EVALU‘AR‘I DE——!N—\IESIIHL—ASISTENTA’ FfNANCIARA
S1 JURIDICA PENTRU LUCRARI DE CONSTRUCTII
SERVICII DE MEDIU - studii de impact asupra mediului si

~ acorduri de mediu, auditurl si planificari de mediu, inginena si

tehnice la nivelul cerut de investitor, ar-
monizarea solutiilor tehnice cu legislatia in
vigoare din Romania, dar si apropierea de
conditiile impuse prin legislatia europeana,
toate acestea, in ansamblu, reprezintd ele-
mente care aratd cad prin tot ce face, com-
pania CONSILIER CONSTRUCT contribuie
activ la crearea unui mediu competitiv si
calitativ pe piata serviciilor de consultantd
si proiectare in constructii. ,Aici, fa CON-
SILIER CONSTRUCT, considerdm o datorie
morald sd ne extindem orizonturile cu fie-
care proiect pe care-I ducem la bun sfarsit.
Fiecare lucrare este privitd ca o provocare §i
este tratatd cu atentie, diligentd si profesio-
nalism. Dorim sd credm un brand puternic,
sd-I impunem pe piata internationald a
serviciilor si sd facem Europa mdndrd de
noi” ne-a declarat d-1 Bogdan VINTILA,
presedinte. CONSILIER CONSTRUCT a
fost si este, pe parcursul a peste un dece-
niu de existentd, o prezentd vie, activa si
prestigioasd in viata economicd a tdrii, n
implementarea si asigurarea tehnologiilor
noi in domeniul constructiilor. [



stribuitor autorizat in Romania pentru:
1carcatoare multifunctionale BOBCAT

0s. Bucuresti nr. 10, com. Ciorogarla, jud. Ilfov (Autostrada Bucuresti - Pitesti, km. 14)
Tel.: 021 317 01 90/1/2/3/4/5; Fax: 021 317 01 96/7; e-mail: office@ircat.ro; web: www.ircat.ro
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"PRO CONS XXI" S.R.L.

lon SINCA
Foto: Emil JIPA

Cineva spunea, pe bund dreptate, re-
ferindu-se la poduri, ci atunci cand soferii
circuld pe calea de rulare a unui tablier
nu-si imagineazi niciodatd ce se ascunde
de partea cealalti a acestuia. Acelasi lucru
se intAmpl3 in cele mai diverse domenii,
acolo unde putini oameni si putine lucruri
se afld la vedere.

Este si cazul proiectantilor din dome-
niul infrastructurii, fie cd este vorba de
infrastructura rutieri sau de cea referitoare
la alte utilitsti, aflati de cele mai multe ori
in spatele rampei. Fir3 ei, insd, spectacolul
n-ar mai avea niciun sens si nici n-ar mai
avea loc. Existd, ca peste tot, si o listd a
"notorietitilor", a lucririlor mari, de anver-
gura. Meseria adevirat3, nsd, se invatd si la
lucririle mai mici, aplicand, si nu in gluma,
principiul esentelor valoroase care se tin In
vase mai mici.

Compania la care ne referim in acest
numir al revistei se numeste Pro CONS
XXI S.R.L. O firm# care, desi infiintatd n
ultimul an al secolului XX, si-a facut intra-
rea in secolul XXI in domeniul activitatilor

specifice infrastructurii rutiere.
La obiectul de activitate a Tnscris:
Proiectare drumuri, alimentdri cu ap3,

l

e
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Proiect de modernizare si reabilitare sos. Nicolae Titulescu in lungime de 1.270 m

canaliziri, parcdri, amenajdri spatii ver-
zi, Tntocmire de proiecte si documentatii
tehnico-economice, proiecte cu detalii de
executie, mdsuritori si liste de cantitdti,
devize, preturi unitare, evaludri, servicii de
asistentd tehnica si consultatii in constructii,
ceea ce Tnseamni gestionarea fizica si fi-
nanciard a lucrérilor de executie, asistarea
clientilor in organizarea licitatiilor, precalifi-
carea ofertantilor si evaluarea ofertelor.

Aceastd sinteticd prezentare a dome-
niilor de activitate a firmei nfitiseazd o
paleti bogat3 a demersurilor corpului ei de
specialisti si a salariatilor proprii.

ntr-o recentd discutie, doamna econo-
mist Corina BONCIOG, directorul general
al PRO CONS XXI S.R.L., a conturat parcur-
sul pe durata a opt ani al firmei.

Tnceputul a fost ficut cu patru per-
soane. Acum, in iulie 2008, colectivul s-a
mirit la 29 de specialisti, toti foarte tineri
si ambitiosi, receptivi la noutitile tehnolo-
gice, constructive si manageriale in infra-
structura rutiera.

Asadar, in firm3 lucreaza, acum, in-
gineri constructori, arhitecti, peisagisti,
economisti, informaticieni, cu o solidd
pregatire universitard, animati de pasiunea
afirmirii pe plan profesional.

Tncet, incet, si-au dezvoltat obiectul
de activitate de la refaceri si constructii de

Ec. Corina BONCIOG
- Director general al PRO CONS XXI S.R.L. -

artere rutiere, reabilitdri de strizi, drumuri
judetene, indriznind si cutezand la dru-
muri nationale.

Un timp restrins de dobandire a
experientei le-a permis tinerilor specialisti
s abordeze cu curaj si cu o crescdndd com-
petentd, o etapd superioard: reabilitdri de
drumuri judetene si de drumuri nationale.

Participarea la licitatii, Tntr-o concu-
rentd acerbd cu firme mai vechi si mai
experimentate, o pregdtire temeinicd a unui
astfel de demers au fost incurajatoare prin
adjudecarea unor lucrdri mai grele, de
complexitate tehnologica.

Tandrul inginer Alexandru MAROIU,
directorul proiectarii in firmg, la fel si co-
legii lui, inginerul Costin COSTEA, seful
Colectivului Drumuri si, la unison cu ei, in-
ginerul Citalin MELNIC, specialist Tn exe-
cutarea marcajelor rutiere, ne-au prezentat
cateva dintre lucririle nscrise la capitolul
realizdri notabile. Aga sunt reabilitirile si
consolidirile pe D.N. 72 A (Targoviste -
Voinesti - Valea Mare) in zona localitétilor
Cetiteni - Stoenesti, unde se produsese si
o alunecare de teren; pe D.N. 65 (Craiova
- Pitegti) la km 34+400, unde un versant “a
plecat cu totul”.

Un alt “cAmp de lucru” l-au constituit
lucrarile de proiectare pentru patru drumuri
judetene din Dolj, comandate de catre
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Consiliul Judetean: D.J. 605A, D.). 606A,
D.J. 561A si D.]. 552A, pe tronsoane care
au fnsumat, anul trecut, reabilitari la peste
o sutd de kilometri. Si tot in Dolj, D.}. 552A,
intre km 29+939 si km 48+041, din Perisor
la Boureni, a fost executat proiectul de
reabilitare precum si studiul de mediu , stu-
diul de trafic si studiul privitor la siguranta
circulatiei.

Firma a avut si are lucrari in municipiul
Bucuresti; Soseaua Nicolae Titulescu, n
lungime de 1270 m a insemnat executia
proiectului de modernizare si reabilitare.
La finalizare, Th anul 2008, frumoasa arteri
stradald bucuresteand reprezintd un mo-
ment de varf al infrastructurii de transport
auto din capitalda. Acum, soseaua poate fi
element de referintd pentru nivelul care
poate fi atins in gestionarea si exploatarea
retelei de strdzi a unui orag modern.

in aceeasi ordine de idei se inscriu alte
proiecte de reabilitare si modernizare cum
sunt: Doamna Ghica (950 m), Industriilor
(2.840 m), Valea Argesului (585 m), Valea
lalomitei (590 m). Colegul lor, Costin COSTEA,
a elaborat proiectele de executie a 6.700

2.5t SR

mp de parcdri. Catdlin MELNIC a raspuns
de proiectarea a peste o sutd de km de mar-
caje (orizontale si verticale) pe importantele
artere stradale urbane: B-dul I.C. Britianu,
B-dul Unirii, Piata Unirii, Piata 21 Decem-
brie, Splaiul Independentei, Splaiul Unirii,
Piata Operei, B-dul Eroilor, Calea 13 Sep-
tembrie, Bulevardele Libertitii si Natiunile
Unite. latd ce aveam s3 aflim la sfarsitul
discutiei cu directorul general al firmei,
ec. Corina BONCIOG: "Ca in multe alte
domenii, si in cel al infrastructurii rutiere
lucrurile incd nu sunt asezate pe deplin.
Trdim o perioadd de cdutdri, de reasezdri a
sistemelor de valori. Proiectantul de astizi
trebuie si aib& o pregdtire complexd, mul-
tidisciplinard, viziune si incredere in viitor.
Romdnii au vocatie de constructori dar,
pe ldngd potentialul uman, competitia ne
obligd la o pregitire permanentd, corelatd
cu ceea ce se Intdmpld pe plan mondial.
Dacd vrem si fim o generatie PRO CONS
XXl, trebuie sd ne asumdm cu profesiona-
lism responsabilititile unei viziuni si prac-
tici europene intr-o tard europeana.
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Atac... la intimitate!

Guvernatorul statului Minesotta din
S.LLA. este pe cale de a lua o decizie {ar3
precedent in istoria transportului rutier
american. Dupd ce ani la rAnd autostrazile
din acest stat au fost dotate cu instalatii
modere video si foto de control al trafi-
cului, acestea sunt pe cale si fie scoase
din' functiune. Motivul? Tot mai desele
reclamatii ale utilizatorilor de pe autostrizi
care simt in prezenta acestor mijloace
de supraveghere un atentat la intimitatea
propriei imagini. Aceasta in vreme ce in
Europa, dar si in Romania Tn ultima vrere,
numadrul acestor sisteme a crescut simtitor,
Cu alte cuvinte, americanii nu mai doresc
ca pe langa numerele maginilor sa fie fp-
tograliate si persoanele din habitaclu, fir3
acordul prealabil al acestora. [
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IMPORTATOR SI FURNIZOR BITUM RUTIER

de la Rafinariile MOL UNGARIA, ORLE
OMV AUSTRIA, LINIK UCRAINA, HELLENIC GR
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si LOTOS POLONIA
TA, LUKOIL BURGAS BULGARIA

ISediu social: Calea 13 Septembrie nr. 90, et. 3, Cam. 3.18, sector 5, Bucuresti, Romaniaaes  SSs

" Punct de lucru: Str. Traian nr. 2. bl FI, sc. 3. ap. 20, sector 3, Bucuresti, Roménia
el./fax: 0040 (21) 322 86 22; 322 89 22; Mobil: 0744 332 392
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Prof. dr. ing. Mihai DICU

- Decanul Facultitii de Cii Ferate,
Drumuri si Poduri -

Conf. dr. ing. Carmen RACANEL

- Seful Catedrei de Drumuri

si Cdi Ferate din Facultatea

de Cii Ferate, Drumuri si Poduri -

Necesitatea coeziunii intre cercetare -
investigare si administrare rutierd porneste
de la nivelul administrarii retelei rutiere,
unde se stabilesc politicile bugetare ale
domeniului infrastructrii de transport ru-
tier. Justificarea fondurilor necesare bu-
nei functiondri a retelei de drumuri din
tara noastrd necesitd strategii de utilizare
sustinute de documentatii tehnico-econo-
mice.

La randul lor, strategiile si programele
de constructie - intretinere in domeniul
retelei rutiere trebuie sd aiba drept suport
banci de date cu starea tehnicd a dru-
murilor, precum si urmdrirea nivelului de
serviciu functie de evolutia traficului si in-
fluenta variatiilor sezoniere ale conditiilor
de mediu {variatii ale temperaturilor si ale
umiditdtii din structura rutierd, cumulate
cu efecte din inghet - dezghet specifice

Desfasurat in Facultatea C.F.D.P. din Universitatea Tehnici de Constructii
Bucuresti si organizal de Catedra de Drumuri si Cii Ferate, simpozionul CIAR 2008
se doreste a fi un punct de plecare in directia comunicarilor interdisciplinare din

domeniul infrastructurii transportului rutier. Agsa cum o reprezinti insisi denumirea

simpozionului i anume C.LA.R., abrevierea de la Cercetare, Investigare, Administrare
Rutiera, destinatia principald a reuniunilor ce vor urma si in ceilalti ani este aceea de
a preciza locul si rolul cercetirii in specializarea drumuri, fati de corespondentele in
domeniul investigdrii si administrdrii rutiere.

zonei geografice ale teritoriului {drii noas-
tre). Banca de date cu investigatii in teren
efectuate cu echipamente peformante de
masurd si control reprezintd o altd directie
de actiune n sectorul rutier, care sustine
practic documentatia tehnico-economici
folosita la obtinerea fondurilor necesare.

Prin investigatiile din teren, se urmdreste
evolutia comportdrii structurilor rutiere in
exploatare. Se urmireste starea de degrada-
re, se stabileste cauzalitatea aparitiei aces-
tora si se calculeazi indicii de stare con-
form reglementarilor tehnice in vigoare.

Cercetarea de laborator are posibilitatea
anticipdrii comportarii materialelor rutiere
prin incercdri complexe de simulare feno-
menologici pe epruvete sau prin modelare
experimentali.

Totodatd, cercetarea de laborator permi-
te un control strict al conditiilor de testare,
precum si incercari in regim accelerat ale

epruvetelor la solicitdri asimilate traficului
rutier si conditiilor de mediu. Prin tncerciri
accelerate, practic, timpul de exploatare
se comprimd, reusindu-se obtinerea unor
informatii pretioase asupra comportirii
retetei optime, obtinute prin incerciri nor-
malizate, la actiunea solicitarilor in timp.

Incercirile complexe de laborator si tes-
tele pe modele la scard redus3 permit de-
terminarea unor coeficienti de performanti
ca imagine a eficientei solutiei adoptate.
Astfel, un material rutier testat Tn laborator
prin incercdri traditionale de identificare
a retetei optime si verificat prin Tncerciri
complexe de anticipare la comportarea la
oboseald sau deformatii permanente, efi-
cientizeazd procesul de decizie a solutiei
adoptate la finanfare.

Tn acest mod, practic se poate accepta
o legdturd indestructibild intre cercetare -
investigare - administrare, fiecare domeniu
avand rolul sdu bine determinat in cadrul
sustinerii bunei functiondri a tramei rutiere
din Romania.

Acest punct de vedere incurajeazi orga-
nizatorii simpozionului C.I.A.R. de a conti-
nua initiativa organizatoricd si de a crea
un mediu stiintific propice comunicirilor
si schimburilor de experientd la nivel
national si, de ce nu, promovarea celor
valoroase pentru prezentarea la conferinte
internationale.
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August 2008

* 18 - 20 august: Simpozionul international o
ISAP sosele bituminoase si mediu -
Ziirich (Elvetia)

* 25 - 27 august: A 33-a Conferintd privind
structurile din beton - Singapore

® 28 - 29 august: A 5-a Conferin{d interna-
tionald privind materialele ranforsate din
fibre - Singapore

* 14 - 19 septembrie: Congresul mondial
al automobilului FISITA - Miinchen (Ger- .
mania)

e 22 - 27 septembrie: Congresul mondial al
tunelurilor - New Delhi (India)

Mai 2009

6 - 8 octombrie 2008: Congresul Inter- ® 23 - 28 mai 2009: Congresul mondial al
national AFTES - Subteranul: spatiul vii- tunelurilor - Budapesta (Ungaria)

torului - Monaco (Monaco)

20 - 24 octombrie 2008: Simpozionul
international al AIPCR privind Caracte- : . .
risticile de suprafati ale soselelor, dru- ® 24 - 26 august 2009: A XXVil-a Confe-
murilor si aerodromurilor SURF 2008 rintd balticd internationals rutierd - Riga
- Liubliana (Slovenia) (Letonia)

12 - 14 noiembrie 2008: CODATU XII: * 1 - 6 august 2010: A 11-a Conferinti
Ho Chi Minh (Vietnam) internationald privind soselele bitumi-
noase - Nagoya (Japonia)

BITUNOVA

BITUNOVA Romania S.R.L.

Executicsmraturibituminoase l " b

foarte subtirijlarece

Sediu central:
Bucuresti, Str. Traian nr. 2, bl. F1, ap. 20, sector 3
Tel./fax: 0040 21.322.86.22, 322.89.22
Tel.: 0040 744.332.392
e-mail: office@bitunova.ro
web: www.bitunova.ro

a,,,-'\ﬁmmingg : QUALITAS
e ' e Certificat SMC nr. 442

SREN IS0 9001:2001
Certificat SMM nr.7
SRENISO 14001:2005

Puncte de lucru:
Statie de productie emulsie bituminoasa Baia Mare:
Baia Mare, str. Electrolizei nr. 9, jud. Maramures
Statie de productie emulsie bituminoasi Baciu:
Baciu, str. Izvoare nr. 117, jud. Baciu
Statie de productie emulsie bituminoasi Ovidiu:
Ovidiu, str. Girii nr. 26, jud. Constanta

Depozit livrare emulsie bituminoasa Cluj-Napoca:
Cluj-Napoca, Calea Someseni nr. 4, jud. Cluj
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O vizita cu multiple
invataminte
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Ing. Liliana HORGA
- Presedintele Filialei Bragov a A.P.D.P. -
Foto: Emil JIPA

La inceputul anului 2008, Filiala Brasov
a A.P.D.P. si-a propus indeplinirea unui
program in cadrul cdruia au fost vizate
cateva obiective cu caracter profesional.

n luna iulie 2008 membrii asociatiei
Filialei Brasov, persoane juridice si persoa-
ne fizice, au avut programate doud obiecti-
ve de interes profesional.

in data de 3 iulie 2008 a avut loc sim-
pozionul cu tema “Tehnologii moderne
privind lucrarea: Reparatii capitale la Pasa-
jul Zizin”; beneficiar Primaria municipiului
Brasov; consultant: S.C. BETA COPS S.R.L.

Lucrdrile simpozionului au fost pre-
zentate de citre Antreprenorul general
al lucrdrii: S.C. RECON S.A Brasov; Sub-
antreprenorul de specialitate: S.C. DARA
CONSTRUCTII; Proiectant: S.C. PRINFO
S.R.L. Brasov.

in desfisurarea manifestdrii au fost
doud etape:

A) Prezentarea lucrdrii cu toate datele
generale Tn concordantd cu tema aceste-
ia, necesitatea i oportunitatea expertizei
cu solutia proiectatd, precum si executia
lucrdrii pe faze tehnologice.

B) Vizita pe santier cu exemplificarea pe
diferite faze si stadii de executie a lucrdrilor,
schimbarea aparatelor de reazem prin utili-
zarea, Tn premierd in Romania, a sistemului
de ridicare sincrond a ansamblului - grinzi
platelaj, sistem asistat de calculator.

Mentiondm ci simpozionul a mai cu-
prins si o expunere de interes general pen-
tru toti specialistii prezenti: “Tehnologia de
sprijinire prin metoda fintuirii”, tema expusd
si sustinutd prin material documentar de
citre S.C. PROEXROM S.R.L.

n data de 10 iulie 2008, un grup de 40
membrii ai Filialei Bragov a A.P.D.P. printre
care amintim reprezentantii D.R.D.P. Brasov,
S.D.N. Brasov, S.D.N. Targu Mures, S.D.N.
Covasna, S.C. PRINFO S.R.L. Brasov, S.C.
VECTRA SERVICE S.R.L. Brasov, Univer-
sitatea Tehnicd Brasov, Consiliul Judetean
Bragov, S.C. TUNELE S.A Bragov, 5.C. VAL-
DEK Sf. Gheorghe, S.C. VORA Codlea, a
efectuat mult asteptata si programata vizitd
de specialitate pe santier la Autostrada
“Transilvania”.

Trebuie mentionat ¢ vizita nu a fost una
inopinatd si nici inoportund, ea a fost bine
pregititd de conducerea Filialei Bragov, cu
sprijinul conducerii A.P.D.P. precum si prin
receptivitatea doveditd de citre conduce-
rea si reprezentantii Companiei americane

Ing. Liliana HORGA
- Presedintele Filialei Brasov a A.P.D.P. -

BECHTEL International INC, constructorul
Autostrizii “Transilvania” Tmpreund cu par-
tenerul sdu din regiune, compania Enka In-
ssat VE Sanayi AS din Turcia, precum si prin
bunele relatii si informatii utile, teritoriale
locale furnizate de cétre Filiala Transilvania
a A.P.D.P.

ntélnirea pentru vizita de pe santier a
avut loc la sediul (punctul principal de lu-
cruy Companiei Bechtel, Autostrada “Tran-
silvania”, sat Vilisoara, Comuna Sivéadisla,
jud. Cluj.

Dupi primirea ficutd de catre depar-
tamentul de comunicare si relatii cu pu-
blicul al Companiei Bechtel International
INC si de conducerea acesteia, a avut
loc o prezentare succintd a companiei
ficutd de citre conducere si specialigti
despre importanta Autostrdzii “Transilva-
nia” in cadrul UE, legdtura cu pietele din
Europa si cele din Asia Centrald, aceasta
reprezentdnd, Tn acest moment, cel mai
mare proiect de infrastructurd din Europa.

Importanta obiectivului este ardtatd si
mentionatd ca fiind una benefici, atit pe
durata de realizare a lucrarilor cét si dupd
finalizarea acestora, programatd a fi dupd
anul 2013.

Desi pentru unii factori datele despre
Autostrada “Transilvania” sunt cunoscute,
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fn continuare punctdim citeva elemente
refinute cu ocazia prezentarii proiectului,
cat si din vizita efectuatd pe santier.

Proiectul Autostrada “Transilvania” re-
prezintd o autostradi cu patru benzi, cu o
lungime de 415 km, care porneste din cen-
trul Romaniei, de la nord-vest de Brasov,
oras cu o altitudine de aproape 600 m,
ajungand la granita cu Ungaria langa Ora-
dea, in Campia Crisanei, la o altitudine de
aproximativ 130 m (rezultand o declivitate
medie Tn panti de 0,12%).

Autostrada va lega localitdtile Brasov,
Fagaras, Sighisoara, Targu Mures, Cluj-Na-
poca, Zaldu si Oradea.

Ca date tehnice principale s-a retinut ci
Autostrada “Transilvania”, in lungime totala
de 415 km, se desfisoard pe trei sectiuni
principale si opt tronsoane specifice, dupi
cum urmeaza:

- Sectiunea 1 Bragov (Cristian) - Targu
Mures (Ogra) - 161 km:

Tronson 1 A Bragov (Cristian) - Fagdras;

Tronson 1 B Figdras - Sighisoara;

Tronson 1 C Sighisoara - Ogra (Targu

Mureg);

- Sectinuea 2 Targu Mures (Ogra) - Cluj-
Napoca - 90 km:

Tronson 2 A Ogra (Targu Mures) -

Céampia Turzii;

Tronson 2 B Campia Turzii - Cluj-Napo-

ca Vest (Gildu);

- Sectiunea 3 Cluj-Napoca - Bors:

Tronson 3 A Cluj-Napoca Vest (Gil3u)

- Mihdiegti;

Tronson 3 B Mihdiesti-Suplacu de

Barcau;

Tronson 3 C Suplacu de Barcdu - Bors.
Lungime totala: 451 km;

Latime platformd - 26 m;
Parte carosabild -2 x 75 m =15 m;

Pentru realizarea autostrizii sunt nece-
sare urmatoarele volume de lucriri:

- pasaje rutiere - 58;

- pasarele peste autostrad3 - 96;

- noduri rutiere - 16;

- numir structuri / lungimea lor - 267 /
peste 60 km;

- volum excavatii peste 90.000.000 mc;

- umpluturd peste 50.000.000 mc;

- balast si piatrd spartd peste 10.000.000 mc;

- asfalt aproximativ 7.000.000 t.

Dupi o instruire si echiparea cu echi-
pament specific de securitate si sin3tate in
muncd, puternic marcati de preocuparea
esentiala a Companiei BECHTEL si condusi
de sloganul “Siguranta este responsabilita-
tea fiecdruia”, proiect ce implementeaz un
principiu solid de siguranti “zero accidente”
§i care presupune respectarea de citre
personalul angajat a unor proceduri foarte
stricte Tn vederea asigurdrii unui mediu
sigur de lucru astfel incit toti angajatii sa
se fntoarcd acasd n sigurantd in fiecare
zi, am pornit Tnsotiti permanent in vizita
pe santier. Prima oprire a fost la platforma
industrial3, de prefabricate din beton ar-
mat si precomprimat, poligon care asigurd
productia de grinzi cu profil “U” si “T” ne-
cesard pentru structuri la pasaje si pasarele,
precum si intreaga gama de alte elemente
prefabricate conexe necesare pentru struc-
turi si pentru alte locuri necesare pe santier
n realizarea lucrdrilor pe autostradi.

Un fapt remarcabil este acela ci ac-
tivitatea se desfdsoard ca un ceasornic,
prin supravegherea de citre specialistii
companiei Euka Inssat ve Sanavi A.S. din
Turcia, partenerul din regiune al Companiei
BECHTEL.

In cadrul procesului tehnologic de fa-
bricare a prefabricatelor au fost retinute
céteva etape principale, fira alte detalii,
privind sistemul de control al laboratorului
si calitatea asupra parametrilor tehnici ai
materialelor componente cit si a produ-
sului finit.

Urmatorul moment l-a reprezentat de-
plasarea grupului cu mijloace asigurate
de Societatea BECHTEL, de la poligonul
de elemente prefabricate la lucrarile de
imbracdminti rutiere.

Astfel specialistii departamentului de
fmbracdminti rutiere au prezentat structura
rutierd a autostrazii, pe diferite stadii si teh-
nologii de executie, incepand cu lucririle
de pe patul autostrizii pani la primul strat
de mixturd asfaltici a stratului de bazi.

Vizita a continuat la lucrdrile unui pasaj
- viaduct la care infrastructurile erau com-
plet realizate, unde se executau lucriri la
suprastructurd cu utilaje specifice lans#rii
grinzilor de tip U.

Ultima etapd a vizitei in santier la Au-
tostrada “Transilvania” a fost la lucrdrile de
terasamente unde specialistii departamen-
tului de terasamente au raspuns intrebrilor
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asupra lucrdrilor aflate in diverse stadii de

execufie.

Pentru stabilirea taluzurilor fnalte de
debleu si a taluzurilor de rambleu s-au
adoptat pante in concordanti cu natura te-
renului de 1/1; 2/3; 1/3, protejate cu sisteme
mixte astfel incét trecerea de la taluzurile
autostrazii la terenul natural si nu afecteze
terenul din zoni.

Ca sisteme de protectie a taluzurilor pe
langd executia santurilor de gardd pentru
colectarea si evacuarea apelor la emisarele
naturale s-au executat doui sisteme de
protectie, astfel:

- cu produse locale - piatrd bruti sub form3
de pereu uscat pe taluz unde apoi s-a
aplicat strat vegetal;

- cu celule din material sintetic intinse pe
taluzuri in sistem fagure cu suprafete
madrginite pe contur de material plastic cu
h =10 - 15 c¢m ale céror laturi sunt perfo-
rate cu goluri pentru asigurarea scurgerii
apei, inrddicinarea vegetatiei pe suprafata
celulelor de pe taluz.

Dupa ultima etapi a vizitei am reflectat
dacd ziua a fost una de vizit3, una de lucru
sau a fost o zi cu muilt mai complex3 n
ceea ce priveste fundamentarea pregétirii
profesionale.

Am plecat retindnd urmditoarele:

- proiectul fsi propune si maximizeze
aportul romanesc de personal, achizitii si
subantreprenori;

- proiectul imbinad experienta international
cu cea roméneascd, promovind anga-
jarea, instruirea si folosirea experientei
personalului nostru in activititi pe o
paletd complexd incepand cu actul de
conducere, operatii administrative, pani
la functiile de operatori si cele care pre-
supun munci fizici;

- proiectul vizeaz3 implicarea companiilor
roménesti Tn calitate de antreprenori sau
furnizori de materiale, astfel incat acestea
sd asigure prestarea unor servicii de fnalt3
calitate la termen si in limitele bugetelor
alocate.

23
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Bucuresti, iulie 2008

Sedinta Consiliului
al A.P.D.P.

National

Simpozion CESTRIN

CESTRIN, impreuna cu APDP - Filiala
Bucuresti, organizeaza in data de 6 noiem-
brie 2008, simpozionul cu tema "Studii si
cercetdri privind realizarea unor mixturi
asfaltice performante". Scopul acestui sim-
pozion este acela de a crea un cadru per-
manent de discutii pentru realizarea unei
baze comune de cercetare, administrare,
productie si punere in operd a mixturilor
asfaltice. Teme abordate: Noi tendinte in re-
alizarea mixturilor asfaltice; Performantele
mixturilor asfaltice sub solicitdrile traficu-
lui actual; Mixturile asfaltice si protejarea
ambientului. Pentru informatii suplimen-
tare: Tel.: +40-21-317.11.20; Fax: +40-21-
317.11.21; e-mail: bogdan.tudor@cestrin.ro;
structuri@cestrin.ro; administrativ@cestrin.
ro; rocian scanteie@gmail.com. [l

in cea de-a doua jumitate a lunii iulie
a.c., la Bucuresti a avut loc Sedinta Consi-
liului National al A.P.D.P, cu urmatoarea
ordine de zi:

1. Stadiul actual al pregétirii documentatiei
pentru ca A.P.D.P. sd devind Asociatie de
Utilitate Public3;

2. Modificari ale Statutului, Codului Deon-
tologic, aprobarea Regulamentului Intern
de Functionare;

3. Pregitirea organizarii celui de-al Xlll-lea
Congres National de Drumuri si Poduri;

4. Diverse.

La primele doud puncte ale Ordinii
de zi au avut loc discutii si s-au facut
propuneri privind nota de fundamentare
referitoare la Proiectul de Act Normativ
care, prin Hotdrare de Guvern, sd recu-
noascd A.P.D.P. ca fiind de Utilitate Pu-
blicd. S-a insistat in mod deosebit asupra

IE GEOTEKTILE

B2B GEOCOMPOZITE

GEOCOMPOZITE

e

B28B HIDROTEHNICE

clarificdrii unor articole din Statut in scopul

De asemenea, Codul Deontologic al
profesiei de inginer de drumuri si poduri
a generat discutii si dezbateri care se vor
regdsi in forma finald a acestuia.

Tn ceea ce priveste organizarea celui
de-al Xlll-lea Congres National de Drumuri
si Poduri care va avea loc in luna septem-
brie 2010, au fost ficute noi propuneri pen-
tru Comitetul de Organizare dar si pentru
Comitetul $tiintific.

S-a hotdrat ca in cel mai scurt timp s3
fie definitivat continutul Circularei |, circu-
lard care va trebui s fie tipdritd gi difuzatd
in toamna acestui an.

La capitolul "Diverse" au fost abordate
probleme legate de activitatea filialelor,
membrii acestora, programe de activitati,
cotizatii etc. [l

B2B GEOGRILE

HIDROTEHNICE grocruie HIDRO
GEOGRILE

GEOTEXTILE

PRODUCATORI S1 DISTRIBUITORI GEOSINTETICE el
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Bucharest Whearhouse

CONSPROD

Brasov Whearhouse

INTEGRATOR DE SOLUTII PENTRU DRUMURI S1 PODURI

Office: no:15, Matei Voievod Street, ap.2, Bucharest 2, Rom3nia
Tel/Fax: 00 4021 642 64 52; 00 4021 252 02 92
E-mail: office@b2bconsulting.ro; www.b2bconsulting.ro

Address: No: 164, Bivd. Constructorilor - Incinta Hale Industriale - Grand Metal

Address: No:23. Vulcanilor Street, Rasnov
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Bucuresti Timisoara

Str. Siret nr.64, sect.1 Parcul Tehnologic si'lndustrial,

Tel:: 021-224.50.02-05 Calea Torontal, Km.6

Fax: 031-805.71.19 Mabil: 0740.112.276
Tel:/Fax:10256.247.447; 0256.273.653

(63]1]] Constanta
Mobil: 0748.112:212 Bd. Ferdinand nr.24, ScA, Et.2
Slatina Mobil: 0748.112.201
E-mail: office@powertek.ro Mobil: 0740.112.272 Tel./Fax: 0341.448:514/515
http://www.powertek-trailers.ro Galati
Hotline: 0741.112.214 Mobil: 0751.260.494
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Facultatea de Constructii - Catedi;aN?FDP 1[ f ~ Asociatia Profesionala de Drumuri si Poduri
Facultatea de Mecanica - Catedra ARMA j Filiala Transilvania

International Road Federation @[ }) F European Union Road Federation
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SIMPOZION NATIONAL

de siguranta circulatiei

"Participam la trafic, suntem
responsabili”
Editiaa V-a

7 noiembrie 2008
Cluj-Napoca, Romania

Teme principale:

- CAD in siguranta circulatiei
iectarea interseqlilor mai sigure
i h’ zonelor Imrale drumuiui mai sigure

un conducitor auto mai informat si o cilatorie mai sigura
area ﬂnﬁelor negre

- sisteme paflve de sig ! ani

Persoargre de c@ntact‘ .

— Site-ul simpozionului: hiip:/roadsaietv.utcluj.ro

Pe site-ul simpozionului veti gasi:
programul, talonul de participare, modelul de redactare a articolelor, conditiile de participare
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Ing. Alina IAMANDEI

Fenomenele meteorologice din ultima
decada a lunii iulie 2008 au afectat grav
infrastructura rutierd din judetele Suceava,
Botosani, Maramures, Satu Mare. Volumul
mare de precipitatii, cizute intr-un interval
scurt de timp, a dus la iegirea raurilor din
matcd, la distrugerea unor poduri si sectoa-
re de drumuri. latd céteva dintre drumurile
aflate sub ape asa cum sunt prezentate
intr-o situatie operativd intocmita la depar-
tamentul de profil al C.N.A.D.N.R.:

- D.N. 17A (Sadova - Vatra Moldovitei -
Sucevita - Marginea - Rddauti) podul de la
km 62+243 dintre localitdtile Marginea si
Radauti a fost afectat de afuere si spalarea
rampei culee mal drept;

- D.N. 24C (Stefanesti - Manoleasa - Radauti
- Prut) Tn zona localitdtii Radauti - Prut la

poz km 141+800 - 141+900. Prutul s-a
revarsat peste drum.;

- D.N. 2E (Piltinoasa - Solca - Marginea,
Vicovu de Jos - Vicovu de Sus) la km
514973 s-a prabusit rampa de acces;

- D.N. 2H (lacobesti - Ridiuti - Vicovu
de Jos - Putna) in localitatea Putna a fost
spélat terasamentul de la podul peste raul
Suceava, km 40+590;

-D.N. 2K (Milisduti - Arbore - Solca)
in localitatea Arbore (km 11+850 - km
11+880) s-a prabusit culeea mal sting a
podului peste paraul Clit;

- D.N. 15 (Turda - Targu Mures - Toplita -
Borsec - Bicaz - Piatra-Neam{ - Bacdu), la
poz km 185+250 intre Toplita si Borsec a
fost spalat terasamentul dreapta pe o lun-
gime de 50 m, de citre raul Toplita;

- Pe acelasi D.N. 17A, la Sucevita (km
48+350 - km 48+355) s-a prabusit acosta-
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mentul si 1 m din carosabil pe o lungime
de 2 m;

- La Sucevita, tot pe D.N. 17A, a fost spilat
terasamentul de la rampa podetului;

- D.N. 17B (Vatra Dornei - Crucea - Poiana
Largului) la km 234300 - 23+320 au fost
cdderi de material de pe versant;

- D.N. 17B in localitatea Arini a fost luat
parapetul si acostamentul pe o lungime
de 30 m;

- D.N. 18 (Borsa - lacobeni) intre localitatile
Cérlibaba si Ciocanesti - apa a s#pat in
carosabil pe o lungime de 14 m;

-D.N. 18 in localitatea Viseu, la km
1274700, pe o lungime de 40 m, a cedat
terasamentul drumului;

Drumarii au luat misuri de semnaliza-
re corespunzatoare, de indicare a rutelor
ocolitoare, de interventii pentru revenirea
la normal. [}

Str. K.Cs.Sandor 32
Fax:+40 267 351896
JJO Www.arcon.com.ro
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La data de 30.06.2008 a fost publi-
catd initiativa de participare la licitatia
internationald a firmelor precalificate in
vederea atribuirii contractelor de proiec-
tare si executie a “Autostrdzii Cernavoda-
Constanta”.

Autostrada Cernavodi - Constanta va
avea o lungime totald de 58,8 km si este
fmpartitd in doud tronsoane, dupd cum
urmeaza:

- Tronsonul de autostradd Cernavoda -
Medgidia in lungime de aproximativ
19 km.

- Tronsonul  de Medgidia
- Constanta in lungime de aproximativ
31,8 km.

Pentru tronsonul Cernavodd-Medgidia
s-au precalificat companiile si asocierile
prezentate in tabelul 1.

in vederea implementirii proiectului cu
o valoare totald estimatd de 354 milioane
Euro, a fost contactat un imprumut de la
Banca Europeand de Investitii in valoare
de 250 milioane Euro la care se adaugi
104 milioane Euro cofinantarea Guvernului
Romaniei. Termenul de depunere a oferte-
lor tehnice si financiare pentru tronsonul de
autostradd Cernavodi-Medgidia este de 15

autostrada

Flash » Flash

Marea Britanie

Flash

Tabelul 1.
ch: Compania/Asocierea Tara
1. 1JV/CMC di Ravenna ltalia
2. |Aktor Grecia
3. |JV Impreglio Spa/ltinera ltalia
4, |JV Ashtrom Int/Shapir Structures 1991 Israel
5. |}V Cengiz/Mapa Turcia
6. |JV Astaldi Spa/Max Bogl Italia/germania
7. 1]V Mochlos SA/Danya Grecia
8. {JV FCC Construction/Alpine Bau GmbH Spania/austria
9. |Strabag Austria
10.]J&P Avax Grecia
11.]JV Mota Engil/Monte Adriano/Soares Da Costa Portugalia
12.|COLAS SA FranTa
13.1}V Condotte/CMC di Ravenna ltalia
14. |Aktor Grecia
15.]JV Impresa Pizzarotti&C Spa/C.lotti&Asociatii Spa ltalia
16.]JV Ashtrom Int/Shapir Structures 1991 Israel1
17.]JV Cengiz/Mapa Turcia
18.])V Astaldi Spa/Max Bogl ltalia/germania
19.]JV Mochlos SA/Danya Grecia
20.]JV FCC Construccion/Alpine Bau GmbH Spania/austria
21.|Strabag Austria
22.]J&P Avax Grecia
23.]JV Mota Engil/Monte Adriano/Soares Costa Portugalia

septembrie 2008, ora 12.00. Termenul de
depunere a ofertelor tehnice si financiare
pentru tronsonul de autostradd Medgidia-
Constanta este 18 septembrie 2008, ora
12.00. Criteriul de adjudecare al contrac-
telor de proiectare si executie este con-

Flash ® Flash

Mexic

Investitii In autostrazi

Guvernul Britanic va investi anul aces-
ta 7,54 mld. Euro pentru modernizarea
principalelor retele rutiere. in acelasi timp,
Capitala, Londra, va primi 2,64 mil. Euro
care vor fi investiti pentru descongestiona-
rea si fluidizara traficului.

Lungimea drumurilor cuprinse in aceasta
investitie este de peste 800 km. Pache-
tul principal include extinderea Autostrizii
M25 (in jurul Londrei), jonctiunea intre
M16, M23, M27 si M30 etc.

Noua finantare are drept scop elimina-
rea aglomeratiilor care au loc in proportie
de 80% in zonele urbane.

28

Fond pentru dezastre

in cursul anului 2008, Mexico's Fonden
(Fond pentru Dezastre Naturale) va investi
117 mil. USD 1n infrastructura rutierd si de
canalizare afectatd de dezastrele naturale.

Cea mai mare parte a banilor va fi fo-
losita pentru reparatii de drumuri. Pentru
acestea vor fi organizate licitatii iar progra-
mul va fi continuat si in anul 2009.

Liberia
Program de reabilital

In vederea modernizarii infrastructurii
rutiere comunitare, Liberia a dezvoltat un

lash ¢ Flash

stituit de pretul cel mai scizut. Semnarea
contractelor se preconizeazi a avea loc in
perioada 28 - 31 octombrie 2008. Durata
de realizare a celor doui tronsoane de au-
tostradi va fi de 24 de luni, cu o perioadi
de garantie de 24 de luni. [

Flash » Flash

program de modernizare a 240 km de
drum care leagd Grand Passa, Rivercess si
Sinoe. Programul va primi o finantare de
1,3 mil. USD de la Agentia Statelor Unite
pentru Dezvoltare Internationali.

A e e L [
Vanzari de utilaje

Cererea pentru utilaje de constructii Tn
China va creste pand in anul 2011 cu peste
2,7%. Cea mai mare parte vor fi fabricate
pe plan local, dar vor exista si importuri
din Europa, America de Nord, Japonia si
Coreea de Sud. Pani in 2011 valoarea to-
tald anuald a vanzirilor va dep3si 181 mld.

yuani. |
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Tehnologii moderne de consolidare
Pasaj Zizin - municipiul Brasov
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in prima jumitate a lunii iulie, Filiala
A.P.D.P. Brasov si S.C. RECON S.A. Bragov
au organizat simpozionul cu tema " Tehno-
logii moderne de consolidare Pasaj Zizin
- municipiul Bragov".

Lucrarile simpozionului au fost deschise
de catre ing. Liliana HORGA, presedinte
A.P.D.P. - Filiala Brasov. A urmat o prezen-
tare a S.C. RECON S.A. Brasov, ficuti de
ing. Stefan GALU - Director general.

Prezentarea generald a lucririi de mo-
dernizare a Pasajului Zizin a fost realizat
de ing. Avram CONTIU, proiectant - S.C.
PRINFO S.R.L.

Tot in cadrul acestui simpozion a fost
prezentatd o tehnologie de sprijinire prin
metoda tintuirii (S.C. PROEXROM S.R.L.).

A urmat o vizitd pe santierul lucririi Director general, oferind explicatii legate n premierd in Romania a sistemului de ridi-
executate de S.C. DARA Constructii S.R.L., de noile tehnologii utilizate la constructia care sincrond asistatd de calculator.
echipa condusd de ing. Mihai POPA - acestui pasaj. Acestea se referd la folosirea (=

prin reprezentantul sau exclusiv in Romania
Va ofera:

» Sigurantd japoneza B Ascensoare

B Scari rulante

p Calitate

. B Trotuare rulante
» Estetica

» Fiabilitate

Contact: ol e -

ENDOR s.r.l o alge). T e .
Sos. Vladiceasca nr. 60A, Produse originale fabricate in Japonia

Snagov - llfov
Tel.: 0743.895.978

Fax: 0318.220.212 s o . e
e-mail: contact@endor.ro Vi thatl www.fulltec.r 0
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Ing. Mihai FLOREA
- Seful Sectiei 3, Drumuri i Poduri Bihor
(1949 - 1968) -

Aceste tratamente succesive, vara cind
temperatura era ridicatd, sub influenta
circulatiei grele, si intense, a nceput sa se
vélureasca.

La fel si o buni parte, din covorul
executat de 1.C.D. cu nisip bituminos, pe
portiunea: Ribigani - Hidiselul de Sus.

Lotul Sinmartin, ¢ind din ordinul Dir.
Reg. Drumuri Cluj, a trecut la refacerea
acestor portiuni, printr-o acoperire gene-
ral3, a decapat partial aceastd imbracdminte
viluritd, l4sind unele petice, cari erau mai
bine acrosate de mpietruire.

Si curios cd, aceste petice acoperite, cu
timpul s-au manifestat, in sensul ca au dat
nastere si ele la fenomenul de vélurire.

Pentru a nu mai avea surprize, a urmat
apoi,indepirtarea completdaimbracadmintii
vechi vilurite, pind jos la tmpietruire, pe
sectoarele executate de 1.C.D. sau cele
cu tratamente etc. Cu aceastd ocazie, s-
au consolidat si marginile Tmbracdmintii
vechi, prin balast si blocaj, pe care s-au
montat apoi bordurile si covorul.

Fara aceastd statie de mixturd, bine
amplasatd, organizatd si bine condus3,
Sectia Oradea, nu ar fi putut face fat3 atftor
reparatii, pe cei 346 de km de drum.

Cu sprijinul forului tutelar si la initiativa
conducerii Lotului Sinmartin, an de an s-au
facut modificdri de organizare si dotarea
acestui punct de lucru, cu utilaje auxiliare
noui, si mijloace de transport, atelier pro-
priu, o constructie cu birouri si laborator
de santier, separat magazie pentru scule,
dormitoare pentru muncitori, cu instalatie
de lumini electricd, telefon, apd potabila
etc. Fatd de 1962, cind toate manevrarile
de materiale se executau manual, astizi
s-a ajuns la o automatizare aproape com-
pletd, ce va aduce viitorul “cine va trdi, va
vedea”...

Aceasta statie, incepind din anul 1969,
trece la executarea betonului asfaltic, con-
tracurent gi fard nisip bituminos.

e
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Planul de situatie al Lotului Sinmartin Statia Tip L.P.X. Nicolina lagi

Tn consecintd, construieste un batal
modern, acoperit, pentru inmagazinarea a
400 t bitum tip D.

Preincilzirea bitumului in batal pentru
a putea fi pompat la statie se face printr-o
instalatie speciald, cu arderea motorinei
prin picuratie. Directia Generald a Dru-
murilor Bucuresti, de data aceasta, a intuit
bine sarcinile de viitor al acestor statii, prin
repartizarea la finele anului 1974, a unei
statii de mare capacitate de tipul: L.P.X.,
Nicolina lasi, de 35-40 t/ora.

Cu sigurantd cd, aceasta statie, va putea
usor executa toate acoperirile cu covor, pe
o buni parte a drumurilor nationale, cari
pornesc din Oradea, cu conditia ca, forul
tutelar sd o ajute ca si pind acum.

in cele ce urmeazi, redim tipurile de
mixturi fabricate la statia Sinmartin dela
nfiintarea ei pind Tn prezent si anume:

1962 - 1965 covor in doud straturi din:
- mortar asfaltic (nisip bituminos, nisip natu-

ral, filler plus bitum C)
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- binder de cribluri (nisip bituminos, filler
plus bitum C)
1965 - 1968 covor intr-un singur strat:
- anrobate dense (balast, nisip bituminos,
filler si bitum C)
1969 - 1974 covor in trei straturi:
1) strat din anrobate (balast, filler, bitum D);
2) binder;
3) betonasfaltic (cribluri, filler, nisipnatural,
nisip de concasaj si bitum D).

Tn anii 1954 - 1955, Sectia Oradea din
ordinul Directiei Generale a Drumurilor, a
executat pe sectorul de trecere al orasului
Oradea, un pavaj de beton vibrat, pe 1,5
km lungime, adicd dela intrarea in Ora-
dea, pind la canalul Peta, km 185+000
- 186+500.

Si aceastd lucrare Tsi are cintecul ei.
Desi, n fond, nu-i mare lucru sa executi un
pavaj din beton vibrat, mai cu seami c3, s-a
pus la dispozitie, utilajul de bazi, nou nout,
un Finosor, de fabricatie cehoslovaca.

Si tiganul, cind a dat de un izvor bun
a spus copiilor: “Dacd ar fi fdrind, dupd
cum nu-i slanind, vai ce apd de plicinte”...
Asa si noi. Finisor da, dar restul utilajelor
necesare erau n aer. Betonierele in numér
de patru, uzate si defecte, fird motoare
electrice, linie Decauville nu, {cu greu am
adus dela Derna, din linia desfiintatd spre
Tileagd), cilindre compresoare pt. lucririle
pregétitoare 3-4 buc. pe hirtie in stare buni
dar, in realitate, bune pentru fier vechi.

Aceastd dotare a durat de primavara,
pind prin iulie, august si chiar noiembrie.

in fine, dupid multi alergituri si
cunoasterea realitatii de catre forul tutelar,
multumitd unui grafic, condus de Sectie
(cu data primirii utilajelor, starea lor, ore
de functionare, iar defectiuni etc, etc) s-au
trimis alte utilaje corespunzitoare si me-
canici, cu care pind la urmi s-a ficut fati.
Pind ¢ind un delegat din Dir. Gen. a Dru-
murilor nu a cunoscut acest grafic, toata
lumea era convinsd cd, conducerea Sectiei
este capul rautdtilor, de nu poate incepe
aceastd lucrare.

De altfel, se stie ci, lipsa utilajelor a
fost generald pe tard, deoarece cerinte erau
multe si urgente, iar industria nationald,
abia se infiripase si nu era in stare si sati-
sfacd atitea cerinte.

Intre timp, s-a instalat statia de preparat
beton, pe stinga drumului, inainte de dru-
mul spre Cihei.

Tn timp ce statia se organiza, prin insta-
larea betonierelor, a liniei Decauville, apro-
vizionarea materialelor de masi ca, piatra
spartd, nisip, cribluri si stocului de ciment
necesar, s-au atacat si lucrarile pregititoare,
n vederea imbricamintii de beton.

Aceste lucrdri pregititoare, au constat
dintr-o reprofilare a drumului existent, cu
adaos de balast si intr-o mica masur3, piatra
spartd, dupd care a urmat cilindrarea.

Modul de executie a betonului vibrat,
in doud straturi, in grosime de 15 cm: s-a
lucrat pe jumitate de drum, adici pe 3,50
m; s-au fixat longrinele metalice, la coti
de-a lungul axului, iar cealaltid la distanta
de 3,50 m lateral, fixindu-se intre ele, cap
la cap, cu eclise speciale si In teren cu
crampoane metalice. Pe aceste longrine, de
ghidaj, era agezat finisorul vibrator.

Peste Tmpietruirea pregititd ca mai sus,
s-a asternut un strat de nisip umezit, in
grosime de 3-5 cm bine pilonat, peste care
apoi, s-a asternut o hirtie speciald, pentru a
nu permite infiltrarea laptelui de ciment, in
corpul drumului, in detrimentul rezistentei
betonului.

Betonul preparat mecanic tn betoniere
era transportat cu autocamioane carosa-
bile, pind la punctul de lucru si descircat
in fata vibratorului. De aici, cu lopata si
grebla, era nivelat in mare, pe o portiune de
4 - 5 m lungime, dupi care, vibratorul era
pus in miscare, printr-un motoras Diesel,
fmpreuna cu lama vibratoare.

Prin citeva curse, de du-te vino foarte
lente, masa de beton era compactatd bine.

Tn timpul acestei operatii, un muncitor
mai priceput, executd micile complectiri,
prin adaos de material, cu lopata, care la
rindul lui este aplomat si vibrat de lama
finisorului.

Primul strat de bazi, in grosime de 10
cm dupd comprimare, s-a executat din pia-
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tra sparta locald, nisip si ap3, cu dosajul de
300 kg ciment P 400, la 1 m.c beton gata.

Stratul de uzurd, In grosime de 5 cm
dupd comprimare, s-a executat din piatri
spartd, dublu concasati (criblurd), sortul 8-
15 i 15-30 mm, nisip si apd, cu dosajul de
370 kg, ciment P 400, la T m.c. beton gata.
Tn ax s-a [3sat rostul longitudinal, de con-
tact, iar transversal, de dilatatie, Tn ambele
straturi, la distanta de 10-12 m.

O portiune o datd terminatd, trebuia
acoperitd cu rogojini timp de 24 ore si apoi
10 zile acoperitd cu un strat de nisip, care
se uda mereu cu ap3, 15 zile, apoi se reda
circulatiei.

Acest beton, ar fi dat rezultate bune
dacd, nu s-ar fi fortat lucrurile pe parcurs.

Trebuia ldsatd partea reprofilati, pini
in anul viitor, ca s se compacteze sub
circulatie, ceeace nu s-a ficut.

n plus, o buni parte a drumului, a fost
executatd pe un timp ploios de toamn3,
care imbibindu-se cu ap3, a inceput si
joace sub circulatie.

La venirea frigului, betonul vibrat era
executat doar partial, pe unele portiuni pe
7 m latime iar pe altele doar pe jumitate,
adica pe 3,5 m.

Prin februarie 1955, cum a apirut soa-
rele la Oradea, unde in general clima este
mai blindd, Bucurestiul a si dat ordin sa
inceapd lucrérile de beton vibrat, asta s-a
petrecut telefonic.

S-a amfnat, cit s-a aminat, dar pini la
urmd, ne-am conformat “ordinul e ordin” si
lucrarea s-a pornit cu forte mari. S-a facut
treabd frumoasd, dar dup3 un timp destul

—-vm"’ (4

Schitd a sectorului pe care s-a executat beton vibrat
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nu a mai avut efect, protejarea suprafetei
betonului cu rogojini.

Totusi s-a lucrat mai departe. Schitd liniard a sectorului Petrileni - Rieni km 107+913 - 110+000

Rezultatul a fost cd, toate aceste portiuni
s-au decojit si suprafata betonului a rdmas
“ca, un om dupa pojar”.

Oragul Oradea, a fost mult ajutat de
catre Dir. Gen. a Drumurilor, prin executa-
rea acestui pavaj din beton vibrat, mai cu
seamd cd, aceastd portiune de drum, era
destul de circulatd si cu toate lucrérile de
intretinere, din anii precedenti, starea de
viabilitate era destul de rea.

Tn 1975, prin grija D.R.D.P. Cluj s-a
infintat o statie de preparat mixturd fin
orasul Dr. Petru Groza, pe un teren viran,
situat nu departe de fosta moard de conca-
sat materialul brut, pentru extragerea ura-
niului. Statia s-a adus dela Sinmartin, unde
in 1974 s-a montat alta de mare capacitate,
dupd cum s-a mai ardtat.

Aceastd statie, inafara mixturii livrate
pentru reparatii, a mai avut ca sarcind de
plan si executarea de covor pe sectorul
Petrileni - Rieni, km 107+913 - 110+000 =
2,087 km pe 7 m latime, cu bordura.

D.N. 79 Arad - Salonta - Oradea, secto-
rul: Avram lancu - Salonta - Oradea.

n anul 1955, cum s-a amintit la descrie-
rea D.N. 19, a luat fiintd in Oradea o Statie
de Subif, din care se executd covoare cu
mixturd preparati la rece, pe D.N. 79, apoi
pe D.N. 19, precum si reparatii mai mici
pe D.N. 1.

Tn 1959 aceasti statie trece la [.C.D.
Deva si se mutd Th 1960 la Calea Mare pen-

tru prepararea mixturi cu nisip bituminos,
cu care se va acoperi sectorul de pe D.N.
76 dintre Ceica si Hidigelul de Sus.

La inceput, adicd din 1955-1957, aceastd
statie a apartinut de D.R.D.P. Cluj, din punct
de vedere tehnic iar financiar de Sectie.

Din 1957-1959, apartine atit financi-
ar cit si din punct de vedere tehnic de
D.R.D.P. Clu;j.

Tn 1955, dupi reprofilare a impietruirii
existente si utilizarea putinului material
rdmas pe drum, din furnitura anuald pentru
intretinere, se trece la cilindrarea usoars,
pentru fixarea impietruirii, dupd care ur-
meazd intinderea covorului din mortar de
Subif pe sectorul care incepe dela marginea
Aeroportului vechi, Oradea, pind la mijlo-
cul comunei Nojorid, km 107 (de unde spre
stinga drumul comunal duce spre Pepiniera
Sectiei).

Latimea covorului a fost de 6,00 m intre
longrine metalice, cu o grosime dupa cilin-
drare de 3,5-4,0 cm.

Tn 1956, dupi o reprofilare ca mai sus si
executarea unui macadam, cu piatra sparta
din cariera Urvis, s-a aplicat covorul de
Subif tn continuare Nojorid, pind la iesirea
din com. Gepiu km 97.

Materialul pietros s-a aprovizionat pe
C.F., s-a descdrcat in statia C.F. Les si rampa
Decebal Oradea, de unde s-a transportat
cu autocamioane proprii si inchiriate.
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Schita liniard cu sectoarele acoperite cu Subif in perioada 1955 - 1958
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Nisipul, pentru cilindrare, s-a transpor-
tat din balastierele locale, pe atunci, inc3
nu erau ntreprinderi locale organizate in
masuri sa3-{i poatd asigura furnitura.

Aceste doui sectoare, pe care s-a apli-
cat covorul de Subif, in perioada anilor
1955-1956, nu au dat rezultate bune, din
care cauzd, forul tutelar a procedat, la
trecerea stafetei, elementelor mai tinere,
cunoscute si scolarizate de noul regim.

Datoritd calitatea
lucrérilor in continuare a fost cea scontati.

in 1957, in urma unei reprofildri si
cilindrari, se acoperea in continuare secto-
rul: Gepiu - Inand km 97-90+500 pe 6,00 m
l4time, iar partea dreaptd, in sensul km. pe
jumdtate latime pind la km 89+500, imediat
dupa canalul Homorog si com. Inand.

in 1958, tot dupi o reprofilare si cilin-
drare, se executd in continuare, covor de
Subif pind la km 86+600, pe 6,00 m latime,
iar partea dreaptd, pina la 86+400.

Subiful executat intre 1957-1958, s-a
comportat bine, cu exceptia unor suprafete
mici, unde fundatia a fost mai slab3, si au
aparut fisurdri sub forma denumitd “piele
de elefant”.

Tot in anul 1957, s-a acoperit cu Subif
si sectorul care incepe din fata sediului
Sectiei de Drumuri Oradea (la 40 de m de
canalul Peta), pina sus la drumul din dreap-
ta, cum urci, care deserveste ferma Gostat
(adicd din dreptul Aeroportului).

Pe aceastd portiune de drum, a existat,
incepind din dreptul drumului spre Sinan-
drei si drumul Gostat, un pavaj vechi din
calipuri, 7/7/8 cm pe 4,00 m litime, in stare
foarte uzat3.

Cu ocazia
pregdtitoare s-a ldrgit si fundatia cu doud
benzi, formate din blocaj impanat cu piatra
spartd, bine cilindrata.

Parte din acest pavaj a rimas, cu
exceptia unei portiuni scurte, care a fost

acestor masuri,

executdrii  lucrarilor
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acoperitd , ca urmare a ridicdrii cotei rosii.

Subiful s-a executat intre borduri, pe
6,00 m ldtime, cu benzi de incadrare din
piatrd spartd de cariera.

Acest Subif s-a comportat “destul” de
bine, cu exceptia unor mici degraddri, cari
au apérut abia dup3 vre-o 6 ani.

Aceastd portiune, a fost, este si va fi,
cea mai circulatd de pe acest traseu, deoa-
rece deserveste aeroportul, ferma Gostat,
drumul spre Sinandrei, de unde se trans-
portd materiale de balastierd si cursele de
célatori din spre Jirisul de Cris.

Din Oradea pind la Aeroport au acces
de traversare si vehicolele senilate ale ar-
matei. Mortarul de Subif se obtine n lini
mari, Tn felul urmitor: nisipul de riu sau de
carierd, pe cit mai mult posibil, si fie lipsit
de pérti levigabile, maximum 2% si alte
corpuri strdine, se amestecd in betoniers,
cu o anumitd cantitate de emulsie, adici
“suspensie de bitum filerizat”, rece si apa.
Apoi din bunker se descarci in autocamion
si se transportd la punctul de lucru, unde
dupd ce se descarci, se niveleazi cu lopa-
ta si sablonul, pe jumatate de drum, ntre

doud longrine metalice (fier cornier), conso-
lidate cu crampoane, din loc in loc.

Se lasd citeva zile, 3 - 4 (in functie de
temperatura zilei) timp necesar pentru a se
evapora o parte din continutul de ap3, care
se observd la un mortar bine dozat, prin
crapdturi, asemandtoare cu ale unui aluat
de piine dospit, dupd care timp, se trece
la cilindrare, cu un rulou compresor usor
de 5 - 6 t. Perioada de 3 - 4 zile, portiunea
respectiva, trebuie feritdi de orice fel de
circulatie, prin bariere si piloti de circulatie.
Se lucreaza pe sectoare, pe V2 de drum, nu
prea lungi, pentru ca, pilotii de circulatie si
poatd usor dirija circulatia. Apoi se ataci
cealaltd jumitate de drum etc.

Covorul de Subif se executd numai in
sezonul cald iar in zilele ploiocase lucrarea
de covor se sisteazd. Suspensia de bitum
filerizat, se obfine prin amestecarea in ma-
laxoare speciale, a urmitoarelor materiale:
bitum tip B sau C, incilzit in topitoare, pini
la tem peratura de 900, in proportie de
33,0%; var hidraulic (hidroxid de calciu) in
proportie de 14,5% si apd 52,5%. Aceastd
suspensie se pdstreazd in stare lichida in
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rezervoare mai mari sau n butoaie din
tabl3. O suspensie de buni calitate, trebuie
sa se apropie de culoarea ciocolatei (cafe-
nie). Covorul executat intre 1955 - 1956,
Aeroport Gepiu, dup trecerea unei ierni a
si Tnceput s& se degradeze apoi an de an,
tot mai mult, pind in anul 1960, cind dupi
multd ezitare, se acoperd cu un tratament
simplu cu bitum la cald. Degradarea a con-
stat din sfirimarea covorului si degenerarea
lui in gropi.

Pina la aplicarea acestui tratament, au
fost necesare o serie de lucriri de reparatie,
ce s-au executat, o parte iarna, cind nu
era zdpada pe drum, iar grosul primivara,
lucrdri cari s-au {inut lant, pind toamna
tirziu.

(Va urma)
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Dr. ing. George TEFODORU
- Presedinte , Engineering Society
Cologne” - Germania -

Consider ca un privilegiu si un dar al
Providentei faptul c& am posibilitatea dupa
o ,absentd” de 37 de ani din tard - am
plecat fizic dar nu cu sufletul - sa prezint ti-
nerei generatii pe omul si cercetdtorul care
a creat ,Scoala Romdneascd de incercare
nedistructivd a materialelor, in special a
betonului”. Ne-am cunoscut din clasele
primare absolvite la un interval de un an
(eu fiind mai mic) In cadrul Institutului Javet
condus cu déruire si competentd de cuplul
de profesori Eugenia si Dumitru (Miti) The-
odorescu. Eu am fost chiar coleg de an cu
Mirela Theodorescu, azi conferentiar doc-
tor, descendenta demni a acestora. Obiec-
tivul fotografic ne-a surprins pe toti trei
depdnand amintiri dragi despre profesori
si colegi din acele timpuri indepértate dar
nesterse din memoria noastrd la o prdjiturd
si un pahar de... apd platd. Nelu Facdoaruy,
cum este cunoscut in cercul prietenilor,
nidscut la 10 august 1931 in Hateg a inceput
studiile liceale la Colegiul National Militar
»N. Filipescu” de la Predeal (1942 - 1948)
si ne-am reintdlnit Tn 1948 la Colegiul

34

National ,Carol 1” din Craiova unde l-am
avut ca director pe acelasi distins profesor
de limba romand Miti Theodorescu.

Am ales amandoi profesia de inginer
constructor. in tot timpul studiilor s-a distins
prin rezultate exceptionale, fird ca acest
lucru s3-l impiedice si fie un coleg foarte
bun, mereu gata sa fsi ajute colegii. A absol-
vit cursurile Facultdtii de Constructii, Com-
plexe Industriale, la Institutul de Constructji
Bucuresti si paralel cursurile Facultitii de
Fizica a Universitdtii Bucuresti (1950-1955).
in 1960 obtine titlul de doctor inginer in
specialitatea beton armat sub conducerea
profesorului Constantin Avram in Institutul
Politehnic din Timisoara. Teza sa cu titlul
LContributii la studierea prin metode ul-
trasonice a intdririi betoanelor” a fost intr-
adevidr o remarcabild contributie in acest
domeniu, punct de plecare si bazi pentru
numeroase asistente tehnice, solicitate de
practica executdrii constructiilor. Din anul
1961, am avut sansa si-i devin colaborator
avandu-| ca sef de laborator in cadrul In-
stitutului de Cercetari in Constructii si Eco-
nomia Constructiilor (INCERC), mai tarziu
devenit sef de sectie.

n 1971, soarta m-a despirtit din nou
de el si de tard. Cei zece ani lucrati impre-

und au avut o influentd deosebitd asupra
formarii mele profesionale, fapt pentru care
fi port o adinci recunostintd. In acest in-
terval de timp, colectivul doctor Ficdoaru

a elaborat normele romanesti din dome-
niul incercarilor nedistructive ale betonului,
primele din lume. Tn tabelul (1), redau din
studiul ce am efectuat Tn cadrul unui grant
DFG (Deutsche Forschungsgemeinschaft,
1989) privind stadiul incercirilor nedistruc-
tive in lume, situatia normelor pentru incer-
carea betonului existente Tn 1989.

sprijin in redactarea
prezentdrii publicatiior Dr. Ficdoaru, mi-a

De un real

fost lucrarea prof. Ing. Hristache Popescu
~Personalitdti romanesti in constructii”, din
care, prin amabilitatea dansului, am folosit
unele informatii. A publicat 160 de articole,
comunicdri gtiintifice Tn tard si striinitate
si este coautor la urmdtoarele 17 carti (10
cdrti fiind publicate Tn strdindtate): Masuri
si control cu ultrasunete, Ed. Tehnici,
1965; Incercarea constructiilor, Ed. Teh-
nic3, 1965; Structure, Solid Mechanics and
Engineering Design, Ed. Wiley, London,
1969; Rezistentele si deformatiile betonului,
Ed. Tehnica, 1971; Tncercarea nedistructivi
a betonului, Ed. Tehnicd, 1972; Essai des
constructions, Ed. Eyrolles, Paris, 1972;
Nerazrusaiuscie metoda ispatanii betonov,
Ed. Stroiizdat, Moscova, 1974; Non-Destruc-
tive Testing of Concrete, Ed. Academiei de
Constructii Beijing, 1978; Non-Destructive
Testing Method of Concrete, Ed. Kashiwa,
Tokio, 1980; Concrete Strenght and Strains,
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Ed. Elsevier, Amsterdam - Oxford, 1981;
Incercarea materialelor, vol. 2, Ed. Tehnics,
1982; Cutremurul de pdmant din Romania
- martie 1977, Ed. Academiei, 1982; In Situ
Nondestructive Testing of Concrete, Ed.
ACI, Detroit, 1984; Danneggiamento e dia-
gnosi di materiali e strutture, Ed. Pithagora,
Bologna, 1991; Conservation of Stone and
Other Materials, Ed. Spon, London, 1993;
Tncercarea nedistructivi a nemetalelor, Ed.

Tabelul 1. Normele existente in 1989
(incercdri nedistructive)

Procedeu / Tara | Denumire / Anul

Sclerometrul Schmidt

Belgia NBN B 15-225 /1971
Brazilia ABNT 18:4.6.001 /1981
R.F.G. DIN 1048 TEIL 2 /1976
Bulgaria BDS 3816-84 /1984
China )GJ 23-85 /1985
Danemarca DS 423.30 /1984
R.D.G. TGL 33437/01 /1979

BS 4408 PART 4 /1971
ISO/DIS 8045 /1983

Marea Britanie
International

Japonia ISMS /1958
lugoslavia JUS U.M1.041 /1982
Mexic NOM-C-192 /1986
Austria ONORM B 3303 /1983
Polonia PN-B-06262 /1974
RILEM NDT 3 /1984
Roménia C 30-67 /1967
Suedia SS 137250 /1986
Scandinavia NT BUILD 210 /1984
Spania UNE 83-307-86 /1986
Cehoslovacia  (CSN 731373 /1981
U.R.S.S. GOST 22690.1/2 /1977
Ungaria MSZ-07-3318T /1982
SUA ASTM C 805 /1979
Venezuela COVENIN 1609 /1980
Ultrasunete
Belgia NBN 15-229 /1976
Brazilia ABNT 18:04.08.001 /1983
Bulgaria BDS 15013-80 /1980
Danemarca DS 423.33 /1984
R.D.G. TGL 33437/02 /1983

BS 4408 PART 5/ 1974
ISO/DIS 8047 /1983

Marea Britanie
International

Cehoslovacia |CSN 731374 /1983

lugoslavia JUS U.MT1.042 /1982

Mexic NOM-C-275-1986 / 1986

Polonia PN-B-06261 /1974

RILEM NDT 1/1972

Romania C-26-72 /1972

Suedia SS 137240/ 1983

Scandinavia NT BUILD 213 /1984

Spania UNE 83-308-86 / 1986

Cehoslovacia |CSN 731371 /1981

U.R.S.S. GOST 17624 /1978

SUA ASTM C 597 /1983

Venezuela COVENIN 1681-80 /1980
Combinat

Romania C 129-72 /1972

Suedia SS 137252 /1984

Cavaliotti, 1999; Emerging Technologies in
NDT, Ed. Balkema., Rotterdam, 2000. A
fost invitat si a prezentat conferinte in do-
meniul Tncercarilor nedistructive la Univer-
sity of London, la Academia de Constructii
a Chinei, Universitatea de Constructii din
Atena si a predat un curs de masterat la
Universitatea de Constructii din Bucuresti.
Dar cum o cercetare este valoroasi in
special prin aplicarea ei in practicd, con-
sider neapdrat necesar si subliniez faptul
cd foarte numeroase au fost asa numitele
JLucrari de asistentd tehnicid” prin care
au fost oferite celor din executie, situatiile
exacte ale calitatii betonului din constructii
ceea ce a permis luarea misurilor corecte
de remediere, consolidare. Din perioa-
da anilor ‘60, citez: Sala sporturilor din
Cluj, Pavilionul Expozitiei Nationale din
Bucuresti, etc. Peste hotare, mai tarziu, de-
terminarea calitatii reale a betonului turnat
in structura abatorului de la Bagdad, a con-
dus la economii de circa 600 mii de dolari
pentru Romania, prin evitarea penalizirilor.
Tn SUA, au fost determinate degradirile pro-
duse de inghet-dezghet si de aplicarea sirii
pe doud pasagii autostradale din statiile
Ohio si Michigan. Din anul 1990 a activat
n ltalia, ca expert in incerciri nedistructive
pentru structuri rutiere (poduri si viaducte).
Mentiondm, in context, lucririle efectuate
de domnia sa, pe bazi de contract pentru
Romania: investigarea starii podurilor de pe
autostrada del Sol in Basilicata si Sicilia prin
metode nedistructive: determinarea stirii de
eforturi in pilele Viaductului de la Agnone
(Italia) de 185 m iniltime, printr-o metoda
originald. Dr. Ing. loan Ficdoaru este si
coautor a 5 brevete de inventii premiate la
concursurile nationale si internationale, iar
in colaborare cu ICE (Institutul de Cercetiri
Electronice) a realizat aparaturd originali
de control cu ultrasunete. Degsi multiplele
preocupdri intelectuale, i [asau putin timp
liber, I-am intélnit pe Dr. Ficioaru si pe
terenul de tenis (concurs intern organizat
de INCERC 1in anii '60), sau pe partiile de
ski de la Predeal: mens sana in corpore
sano. In 1964, cu ocazia asistentei tehnice
la Intreprinderea Prefabricate Pitesti, Tmi
aduc aminte cd am putut si 1l cistig tn
serile noastre libere, simpatizant al sahului
artistic (compozitie) marea mea pasiune. Ca
urmare a prodigioasei sale activititi, atat pe
plan national cit si international, a primit

APDP.

pes

numeroase functii in organisme stiintifice
internationale: Pregedinte al Comisiei teh-
nice RILEM pentru Tncerciri nedistructive
INDT (1968-1976);
siei tehnice RILEM pentru Tncerciri prin
metode combinate 43 CND (1976-1984);
Presedinte al Grupului de Coordonare Ri-
LEM (1976-1978); Presedinte al Centrului de
Coordonare in incercarea nedistructivd a
constructiilor din tirile est-europene (1976-
1990). in mod evident pentru meritele sale
deosebite in cercetare, elaborare de lucrari
stiintifice de specialitate si contributii n
practica constructiilor, i-au fost acordate

Presedinte al Comi-

urmdtoarele distinctii: Ordinul Muncii clasa
lll-a; Premiul Academiei Romane; Medalia
RILEM, 1974 (una pe an celui mai valoros
cercetdtor In constructii din lume); Diploma
de merit RILEM, 1984, pentru activitatea
Comisiei 43 CND; Om al anului 1995,
conferiti de American Biographical Insti-
tute; Medalia pentru realiziri deosebite in
secolul XX conferiti de International Bio-
graphical Institute Cambridge etc.

L-am ntalnit din nou pe Nelu Ficioaru
in 2006, si am constatat ci a rimas ne-
schimbat. Acelasi prieten sincer, de carac-
ter, onest, de o modestie care te cucereste,
generos, capabil sd sacrifice interesele per-
sonale pentru a aduce ,lumind” in viata
altora, muncitor, mereu gata s mai adauge
o carte la tezaurul de cunostinte ce lasi
mogtenire. $i totusi se remarci o tentd de
tristete ce are explicatie in drama din viata
lui particulard - accidentul suferit de sotia
sa - careia 33 de ani i-a daruit neintrerupt
ngrijirea si dragostea sa cu o abnegatie
incredibild, ce completeazi figura acestei
personalitéti cu totul remarcabile.

Ad multos annos Nelu!

1. George TEODORU, Zerstérungsfreie Be-
tonprifungen Insbesondere Anwendung
von Ultraschall. Kritische Betrachtungen,
Beton-Verlag, 1989;

2. Hristache POPESCU,
Romanesti in Constructii, editia a 2-a,
Ed. H.P.,, 2008

Personalitati
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Alina Valentina OPREA
- Reprezentant pentru Romdnia
al Dispute Resolution Board Foundation -

Ca Reprezentant pentru Roménia al
Dispute Resolution Board Foundation
(organizatie care promoveazd preveni-
rea aparitiei disputelor in contractele de
constructii si solutionarea acestora cu aju-
torul comisiilor de analiza/solutionare/adju-
decare a disputelor) am imensa satisfactie
sd anunt constituirea primei Comisii de
Adjudecare a Disputelor, formata, in acest
caz, dintr-un singur membru - roméan!

Primul adjudecitor romén in domeniul
disputelor din contractele de constructii
este dl. Bogdan OPREA, specialist cunoscut
in domeniul constructiilor, al contractelor
internationale (tip FIDIC), al revendicarilor
si al solutionarii acestora pe cale nelitigioasa.

DI. Bogdan OPREA a absolvit Liceul de
Matematica-Fizica nr. T Doctor Petru Gro-
za din Bucuresti, cu profil de informatic3,
apoi Facultatea de Cai Ferate, Drumuri i
Poduri din cadrul Institutului de Constructii
Bucuresti.

Cunoscandu-l si remarcandu-l din tim-
pul facultatii, dl. profesor doctor Dan LUNGU
- reputat (si respectat si admirat de catre
studenti) profesor la Catedra de Constructii
Civile a Institutului de Constructii Bucuresti,
acum cunoscut si ca Director al Institutului
National al Monumentelor Istorice, ca si
magnificul si omul de o culturd absolut
impresionantd profesor doctor lorgu NICULA
- asa cum l-am cunoscut, si care, din
picate, a plecat acum dintre noi, l-au sfatuit
sd rdmand cadru didactic in Institutul de
Constructii, ceea ce dl. Bogdan Oprea a si
facut. Imediat dupd absolvire, in 1990, a
luat examenul pentru asistent la catedra de
poduri a Facultatii de Cai Ferate, Drumuri
si Poduri din Bucuresti, apoi, timp de 7
ani a predat poduri metalice studentilor.
A castigat, Tn 1992-1993, o bursd la Lyon,
in Franta, la “Institute Nationale des Scien-
ces Apliques”. A lucrat apoi, pentru scurt
timp, ca inginer in administratia drumurilor,
in cadrul departamentului de investitii din

—
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Directia Regionald de Drumuri si Poduri
Bucuresti, apoi a proiectat poduri si a cre-
at programe specializate pentru calculul
structurilor in cadrul institutului de proiec-
tare Search Corporation.

in mod miraculos, lumea consultantei i
s-a deschis, in 1999: dl. Florin NICULESCU,
fost student, l-a Tntalnit "intAmplator" (stim
cd nimic nu este Intdmplator...) si l-a intre-
bat daca nu [-ar interesa s lucreze la Louis
Berger - companie de consultanti care fsi
forma atunci echipi de proiectare §i con-
sultantd... Proiectare mai Tncercase, dar
consultanta pdrea ceva si mai interesant
si mai potrivit spiritului sdu analitic, de
organizator, si capacititii sale de a vedea
lucrurile si evenimentele in ansamblul lor
si in interconexiune... Si a hotdrat sd devina
consultant.

Firma Louis Berger fisi formase deja
echipa de consultanta aproape integral, mai
rdmaseserd cateva locuri pentru echipele
de pe santier - pentru reabilitarea DN13,
DN15 de la Brasov la Tg. Mures si Turda...
Dupa interviu, Tnsd, cei de la Louis Berger
nu au mai vrut sd renunte la noul angajat si
l-au pdastrat pentru echipa de coordonare
a proiectului - 6 contracte de lucrdri tip
FIDIC, avdnd ca beneficiar Administratia
Nationald a Drumurilor, cel mai mare in-
vestitor in lucrdri de infrastructurd rutierd
din Roménia. De la directorul de proiect de
atunci, dl. Anthony STEIN, a invatat multe
lucruri utile despre munca de consultanta,
despre cum s3 conduci si s coordonezi cu
eficientd lucrdrile pe 6 santiere, cu antre-
prenori romani, francezi, italieni, austrieci...
Toate au fost proiecte de succes, iar echipe-
le de supervizare, atét cele din santier, cat
si cea coordonatoare, din Bucuresti s-au
sudat si au Tnvatat multe Impreun.

Apoi, altd provocare: supervizarea lucri-
rilor pe 2 sectoare din Autostrada Bucuresti
- Constanta: Drajna - Fetesti si Fetesti - Cer-
navoda, cu aceeasi firma Louis Berger si, in
mare parte, cu oameni din echipele cu care
lucrase pe contractele anterioare. Acum
era momentul sd pund in practici ceea
ce acumulase in prima etapd a activitatii

it === e

" Bogdan OPREA
- Primul adjudecator romin in domeniul
disputelor din contractele de constructii -

de consultant, si din nou proiectele s-au
desfagurat cu succes!

Tn aceastd perioadd s-a mai intamplat
ceva remarcabil: dl. Bogdan OPREA a facut
cunostintd cu ideea de solutionare a dispu-
telor cu ajutorul comisiilor de solutionare a
disputelor, concept utilizat in multe forme
de conditii de contract pe plan international
si in cadrul contractelor FIDIC 1999 - cum
erau gi cele care guvernau lucririle la sec-
toarele de autostradi pe care le superviza...
Ideea [-a cucerit, iar sansa i-a mai intins o
datd ména: dl. Gwyn Owen, unul din cei
mai buni specialisti pe plan mondial in
solutionarea disputelor (devenit, intre timp,
ca recunoastere a meritelor sale, Presedinte
al Dispute Resolution Board Foundation),
impresionat de calitatea si entuziasmul
specialigtifor romani care lucrau in cadrul
contractelor, a hotarat si-i sprijine si si le
ridice nivelul de cunostinte si a... inventat
si brevetat la Federatia Internationali a In-
ginerilor Consultanti (FIDIC), special pentru
ei, ucenicia in domeniul conditiilor de con-
tract FIDIC, al solutiondrii disputelor prin
arbitraj si prin metode alternative arbitra-
jului: mediere, facilitare, adjudecare... DI.
Bogdan Oprea a fost ales ca unul din cei 6
ucenici, toti romani, impreund cu: Emilian
Traistd, Florin Niculescu, Cristian Becheru,
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Radu Bédrutd si subsemnata, Alina Valentina
Oprea. Asa a deprins dl. Bogdan OPREA
tainele solutiondrii disputelor cu ajutorul
comisiilor de analizd/solutionare/adjude-
care a disputelor si secretele meseriei de
adjudecétor... Acum tine cursuri de con-
tracte FIDIC impreuni cu dI. Emilian Traista,
cursuri la care, spre marea mea bucurie, eu,
Alina Valentina OPREA, sunt invitat perma-
nent, pentru a explica participantilor teoria
si aspecte practice ale utilizdrii comisiilor
de solutionare a disputelor, in diversele lor
forme. Este o activitate pe cat de solicitants,
pe atat de interesantd si atractivd, care
ldrgeste atat orizontul cursantilor, cat si pe
al lectorilor. Apoi alegerea dlui. Bogdan
OPREA ca unic adjudecitor pentru un con-
tract de constructii guvernat de conditiile
de contract FIDIC 1999... Asta a urmat
aproape firesc, ca o recunoastere, pe piata
constructiilor din Roméania, a renumelui de
care se bucurd dl. Bogdan OPREA de bun
specialist, de persoand echilibratd si care
are raspuns la diversele probleme apirute
pe parcurs (martori stau colegii din echipe-
le de supervizare in care a lucrat, persona-

lul beneficiarului din cadrul contractelor in
cadrul carora a lucrat, ca si reprezentantii
antreprenorilor pe care i-a supervizat si
participantii la cursurile cu un caracter
foarte accentuat interactiv pe care le tine).
Aceastd numire ca adjudecdtor este si un
foarte imbucurdtor rezultat al tncrederii pe
care firmele si institutiile romanesti o au in
capacitatea specialistilor roméani de a face
fata unor provocdri si solicitiri uriase, cum
este cea de a ajuta partile contractante s3
prevind si sd solutioneze disputele din con-
tractele de constructii!

Inceputul a fost facut, primul adjude-
cdtor roman a fost numit pe lucrarea
“Construirea Variantei Ocolitoare Adunatii
Copdceni si Reabilitarea Drumului Exis-
tent prin Adunatii Copdceni", contract in
valoare de cca. 8 milioane de Furo firi
TVA, finantat de Uniunea Europeand in
proportie de 66% si de Guvernul Romaniei
(34%). Beneficiarul lucrdrii este Compa-
nia Nationald de Autostrdzi si Drumuri
Nationale din Romania (fosta Administratie
Nationald a Drumurilor), antreprenor -
compania romaneascd Romstrade si con-
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sultant pentru supervizarea lucrarilor - tot o
firma din Romania, Search Corporation. Un
contract in Tntregime roméanesc, ciruia nu
putem decét sa Ti dorim mult succes!
Satisfactia cea mai mare pentru numirea
dlui. Bogdan OPREA ca primul adjudeciitor
romdn au avut-o, pe lingd dl. Bogdan
OPREA 1nsugi, mentorul acestuia in dome-
niul solutiondrii disputelor, dI. Gwyn Owen,
care sperd cd si ceilalti ucenici ai sii s3 fie
numiti membrii ai comisiilor de solutionare
a disputelor, si in special subsemnata, atat
in calitate de Reprezentant pentru Romania
al Dispute Resolution Board Foundation,
ntrucat am putut raporta un atat de mare
succes si important fnceput in ceea ce
priveste utilizarea adjudecitorilor romani.

Societate certificata DQS conform
X DIN EN 1SO 9001
BlNely DIN EN ISO 14001
w OHSAS 18001

VESTA INVESTMENT

Bucuresti

producator roman
de echipamente pentru
siguranta traficului rutier
si a vehiculelor

Slatina

—
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Tn acest numir publicim a doua parte
a Clauzei 20 “Revendicdri, Dispute si
Arbitraj” din Conditiile de Contract pentru
Constructii - FIDIC. ARIC multumeste anti-
cipat acelora care vor propune imbunatatiri
ale textului in limba romana.

luliana STOICA-DIACONOVICI
- Secretar ARIC -

20.3. Esecul numirii Comisiei
de Adjudecare a Disputelor
In cazul aplicrii uneia din urmatoarele
conditii:

(a) Partile nu reusesc sd convind asupra
numirii adjudecitorului unic al Comisiei
de Adjudecare a Disputelor pani la data
specificatd n primul paragraf al Sub-
Clauzei 20.2

{b) una din Pirti nu reuseste s3 nominalize-
ze un adjudecitor (in vederea aprobarii
de citre cealaltd parte) al CAD formata
din trei persoane pand la acea datd,

(c) Partile nu reusesc sd cadd de acord asu-
pra numirii celui de-al treilea adjudecitor
(care s3 actioneze ca pregedinte), sau

(d) Partile nu reusesc si cada de acord asu-
pra numirii unei persoane Tnlocuitoare
n termen de 42 de zile dupd data la
care adjudecitorul unic sau unul dintre
cei trei adjudecdtori renuntd sau este Tn
incapacitate de a-si exercita functia ca
urmare a decesului, invalidititii, demisi-
ei sau Incheierii perioadei de exercitare
a functiei, entitatea care face numirea
sau oficialitatea numiti n Anexa la
Ofertd, la cererea uneia sau a ambelor
Parti si dupd consultarea cu Pirtile, va
numi acel membru al CAD. Aceastd
numire va fi finald si definitivd. Fiecare
Parte va fi rispunzitoare pentru plata a
jumdtate din remuneratia entitdtii sau a
oficialitatii care numeste.

20.4. Obtinerea Deciziei Comisiei

de Adjudecare a Disputelor

Daci intre Parti apare o disputd (de
orice fel) Tn legiturd cu Contractul sau
cu executia Lucririlor, sau care decurge

38

din Contract, inclusiv o disputd referitoa-
re la un certificat, stabilire a modului de
solutionare, instructiune, opinie sau evalua-
re a Inginerului, fiecare Parte poate supune
n scris atentiei CAD aceasta disputd pentru
a obtine decizia acesteia, transmitand copii
celeilalte Parti si Inginerului.

Aceastd scrisoare va specifica faptul
cid este emisd potrivit prevederilor acestei
Sub-Clauze.

Pentru o CAD compusi din trei persoa-
ne, se va considera cd documentul a fost
primit de CAD la data la care a fost primit
de cétre presedintele CAD.

Ambele Pirti vor permite accesul pe
Santier si vor pune la dispozitia CAD toa-
te informatiile suplimentare si facilititile
corespunzdtoare solicitate de CAD fin sco-
pul ludrii unei decizii asupra unei dispute.
CAD nu se va considera ca actionand in
calitate de arbitru (arbitri).

n termen de 84 de zile dupa primirea
unui astfel de document, sau ntr-un inter-
val de timp propus de CAD si aprobat de
ambele Parti, CAD va lua o decizie, care
va fi argumentatd si va mentiona cd este
emisd In conformitate cu prevederile aces-
tei Sub-Clauze.

Decizia va fi obligatorie pentru ambele
Pirti, care o vor pune in aplicare imediat,
in afard de situatia in care si pand cand de-
cizia va fi revizuitd ulterior, prin solutionare
pe cale amiabild sau hotirare de arbitraj,
asa cum este descris mai jos. In afard de
cazul in care Contractul a fost abandonat,
repudiat sau reziliat, Antreprenorul va con-
tinua sd execute Lucrdrile in conformitate
cu prevederile Contractului.

Daci una dintre Parti nu este multumita
de decizia CAD, atunci acea Parte poate, in
termen de 28 de zile dupi primirea decizi-
ei, s3 transmitd o Tnstiintare celeilalte Parti
referitoare la nemultumirea sa.

Daci in termen de 84 de zile (sau n alt
interval de timp aprobat de Parti) dupa pre-
zentarea unei dispute CAD nu ia o decizie,
atunci oricare Parte poate sd transmitd ce-
leilalte P&rti, in termen de 28 de zile dupd
expirarea acestei perioade, o fnstiintare

referitoare la nemultumirea sa.

Ingtiintarea de nemultumire va mentiona
cd este emisd potrivit prevederilor acestei
Sub-Clauze si va preciza obiectul disputei
si motivul (motivele) de nemultumire. Cu
exceptia celor previzute in Sub-Clauza
20.7 [Nerespectarea Deciziei Comisiei de
Adjudecare a Disputelor] si Sub-Clauza
20.8 [Expirarea Perioadei de Functionare
a Comisiei de Adjudecare a Disputelor],
nici una dintre Parti nu va fi indreptatitd sa
inceapd arbitrajul n afard de cazul in care a
fost transmisa o ingtiintare de nemultumire,
in conformitate cu prevederile acestei Sub-
Clauze. in situatia in care CAD a luat o de-
cizie privind solutionarea unei probleme in
disputd si o comunicd ambelor Parti si nici
una dintre Parti nu transmite o instiintare
de nemuliumire n interval de 28 de zile
dupd ce a primit decizia CAD, decizia va
deveni definitiva si obligatorie pentru am-
bele Parti.

20.5. Solutionarea
pe Cale Amiabila

in cazul in care se transmite o Tnstiintare
de nemultumire, potrivit prevederilor Sub-
Clauzei 20.4 de mai sus, ambele Parti vor
incerca si solutioneze disputa pe cale ami-
abild Tnainte de inceperea arbitrajului. Cu
exceptia cazurilor in care Pirtile stabilesc
altfel, arbitrajul poate incepe la sau dupi
56 de zile de la data la care a fost trimisd
ngtiintarea de nemultumire, chiar daci nu
s-a facut nici un efort de solutionare a dis-
putelor pe cale amiabil3.

20.6. Arbitrajul

Exceptind cazurile Tn care disputele
se solutioneazd pe cale amiabild, orice
disputd pentru care decizia CAD (dacd
existd) nu a devenit finald si obligatorie
va fi solutionatd prin arbitraj international.

Daci nu se stabileste altfel de citre ambele

Parti:

(a) disputa va fi solutionati potrivit Regula-
mentului de Arbitrare al Camerei Interna-
tionale de Comert,

(b) disputa va fi solutionatd de citre trei
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arbitri numiti In conformitate cu preve-
derile acestui Regulament, si

(c) arbitrajul va fi condus n limba de comu-
nicare definitd in Sub-Clauza 1.4 [Legea
si Limba].

Arbitrul (arbitrii) vor avea autoritate
deplind de a accesa, analiza si revizui orice
certificat, stabilire a modului de solutionare,
instructiune, opinie sau evaluare ficuta de
Inginer, si orice decizie a CAD, relevanti
pentru solutionarea disputei.

Inginerul nu va putea fi impiedicat de
a fi convocat drept martor si a oferi dovezi
in fata arbitrului (arbitrilor) referitoare la
orice problemd care sd aiba relevantd in
disputa.

Nici una dintre Parti nu va fi limitata in
actiunile sale legale in fata arbitrului (arbi-
trilor) la dovezile sau argumentele prezen-
tate anterior CAD n vederea obtinerii unei
decizii, sau la motivele prezentate in nota
de nemulfumire.

Orice decizie luatd de CAD se va ac-
cepta ca probi in procesul de arbitraj.

Arbitrajul poate Tncepe nainte sau dupi

terminarea Lucrdrilor. Obligatiile Partilor,
ale Inginerului si ale CAD nu vor putea fi
modificate datoritd derul3rii unui proces de
arbitraj in timpul executiei Lucririlor.

20.7. Nerespectarea Deciziei
Comisiei de Adjudecare
a Disputelor

n cazul in care:

() nici una dintre Pirti nu a transmis o
ngtiintare de nemultumire in intervalul
specificat in Sub-Clauza 20.4 [Obtinerea
Deciziei Comisiei de Adjudecare a Dis-
putelor],

(b) o decizie a CAD (daci existd) a devenit
definitivd si obligatorie, si

(c) o Parte refuzd sid respecte aceasti de-
cizie,
atunci cealaltd Parte, fard a fi prejudici-

atd de orice alt drept pe care-| poate avea,

poate actiona refuzul la arbitraj potrivit
prevederilor Sub-Clauzei 20.6 [Arbitrajul].

Acestei situatii nu i se vor aplica prevede-

rile Sub-Clauzei 20.4 [Obtinerea Deciziei

Comisiei de Adjudecare a Disputelor] si

Sub-Clauzei 20.5 [Solutionarea pe Cale
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20.8. Expirarea Perioadei
de Functionare a Comisiei
de Adjudecare a Disputelor
Daca intre Pérti apare o disputa referi-
toare la sau in legdturd cu Contractul sau cu
executia Lucrdrilor si nu existd o CAD, din

cauzd cd perioada de functionare a CAD a

expirat, sau din alte cauze:

(a) prevederile Sub-Clauzei 20.4 [Obtinerea
Deciziei Comisiei de Adjudecare a Dis-
putelor] si Sub-Clauzei 20.5 [Solutionarea
pe Cale Amiabild] nu se vor aplica, si

(b) disputa poate fi prezentats direct la ar-
bitraj potrivit prevederilor Sub-Clauzei
20.6 [Arbitrajul].
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- studii de prefezabilitate si fezabllitate, proiecte tehnice
- studii de fluenta a traficului si siguranta circulatiei
- studlii de fundatii
- proiectarea drumurllor si autostrazilor
- urmarirea in fimp a lucrarilor executate
- management in constructi
- coordonare sl menitorizare a lucrarior
- studii de feren
- expertize si verificari de proiecte
- studii de trasee in prolecte de transporiuri
- elaborare de standarde si
specificatii tehnice
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5 - supraveghere in exploatare
. - programarea lucratitor de infretinere
- amenajari de albii si lucrard de protectie a podurilor
- documentatii pentru fransporturi agabaritice
- elaborarea de standarde, norme si prevederi tehnice in
constructia podurilor
- analize economice sl calitative dle executiel de lucrari
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Tunelul este o constructie de artd care
permite realizarea unei cdi de comunicatie
subterane, strabitand, dupd un anumit tra-
seu, masa rocilor de munte (tuneluri de
munte), a rocilor din orage la micd adancime
(metrouri si alte tuneluri ordsenesti) sau a
rocilor de sub fundul apelor (tuneluri sub
ape curgdtoare, lacuri sau strdmtori mari-
time).

Tunelurile sunt cunoscute din cele mai
vechi timpuri. Primele tuneluri au fost
naturale, formate in diferite pesteri. Ele
aveau sectiuni variabile si se gdseau Tn roci
calcaroase.

Tunelurile din timpurile antice aveau
sectiuni transversale mici (galerii), iar la
construirea lor se intrebuintau metode ru-
dimentare.

Metoda cu focuri intrebuintatd de ro-
mani a fost consideratd ca o primd Tmbu-
nitdtire adusd in constructia tunelurilor.
lluminarea lucririlor subterane se ficea
intrebuintdnd aschii de brad si opaite cu
ulei. Dupi cdderea imperiului roman, timp
de mai bine de un mileniu, sdpaturile n pia-
trd pentru tuneluri au stagnat, constructiile
de tuneluri au fost reluate abia prin secolul
al XV-lea, Tnsd cu multd timiditate.

Cu timpul, in secolele urmitoare apa-
ritia tunelurilor pentru navigatie, a tunelu-
rilor feroviare, dezvoltarea tunelurilor de
drumuri, metrourilor s.a. a ficut ca aceastd
constructie a tunelurilor, de toate categorii-
le, s3 ia un avant foarte mare.

Tunelurile se pot grupa in mai multe
categorii, dupi scopul lor si dupa locul in
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Fig. 1. Partile componente ale unui tunel

care se construiesc. Dupd scopul pentru
care se construiesc tunelurile se impart n:
e tuneluri de cii ferate (cale simpld sau
dubld) si metrouri. Aceste tuneluri sunt
cele mai numeroase, desi ele apar abia
pe la inceputul secolului al XIX-lea. Pri-
mul tunel de cale ferati pentru tractiunea
cu aburi s-a construit in Anglia de citre
George Stephenson, intre anii 1826 -
1830;

tuneluri pentru drumuri publice si pentru
circulatia automobild. Din literatura de
specialitate se stie cd cel dintéi tunel de
sosea a fost construit Tn anul 22 T.Hr, pe
calea flaminiani care mergea de la Roma
la Rimini.

tuneluri hidrotehnice (galerii) cu curgere
liberd sau conducte sub presiune. Aceste
tuneluri sunt necesare uzinelor hidroe-
lectrice. In ultimele decenii constructia
lor a cunoscut o mare dezvoltare.

tuneluri ordsenesti (galerii pentru canali-
zare, postd si telegraf, cabluri, conducte).
tuneluri pentru navigatie - aceste tuneluri
au dimensiuni mai mari, pentru a cores-
punde gabaritului vaselor care vor trece
prin ele. Cel mai mare tunel de navigatie
este tunelul du Rove de pe canalul Mar-
silia-Ron. Are o lungime de 7.118 m cu o

Fig. 2. Traseul canalului

sectiune transversald de 22 m ldtime i 15,4
m indltime, adincimea apei fiind de 4 m.
tuneluri - apeduct, au Tnceput s3 fie exe-
cutate Tnainte de era noastrd si au avut ca
scop alimentarea cu api a rezervoarelor
de acumulare, construite mai mult din
piatrd. Acest tip de tuneluri a fost execu-
tat mai mult cu metode rudimentare de
lucru, dupa posibilititile de atunci. Ele se
realizau cu sectiuni variabile i mici.
tuneluri de protectie, se executi pentru
a apdra o linie feratd sau un drum de
avalange de zdpadi sau de stinci care
se desprind ugor. In asemenea cazuri,
tunelurile de protectie evitd ntreruperile
de circulatie sau unele accidente.
tuneluri pentru industria minierd, servesc
atat pentru exploatare cat si explorarea
minierd. Cele mai avansate tuneluri au
sectiuni mici dar pot s3 atingd lungimi
destul de mari.



Dupa locul unde se construiesc tunelu-
rile se impart in:
e tuneluri de munte
e tuneluri Tn orage
e tuneluri pe sub fundul apelor

Partile componente ale unui tunel sunt:
e Fundatiile - acestea primesc presiunile
de la zidurile drepte ale tunelului, pre-
siuni pe care le transmite terenului de
fundatie
Zidurile drepte - sunt cele care reazem3
pe fundatiile tunelului si se ridici pani la
planul nasterilor boltii. La nivelul boltii
ele formeazd o retragere numiti ban-
chetd sau banchini
Bolta - formeazd partea superioard a
captuselii tunelului. Partea cea mai de sus
a ei se numeste cheia boltii
Radierul este un element de constructie
intre fundatiile captuselii tunelului si poa-
te fi: radier de protectie sau radier de
rezistentd in forma de bolta intoarsa care
completeazid ciptuseala (= zidaria totald
a tunelului)
Linia care determind interiorul zidiriei

marcheazi intradosul tunelului, spre de-
osebire de linia de la exteriorul zid&riei
care contureazd extradosul. Planul de
la nagterea boltii imparte inelul sau
cdptuseala in doud parti partea de dea-
supra numitd calotd iar partea de jos
numita stros.

e Gabaritul tunelului este spatiul cuprins
intre linia curbd care determini intrado-
sul ziddriei, limitat3 in partea de jos de o
dreaptd orizontald care corespunde fetei
superioare a traversei sau drumului.

Cand hidroizolatia tunelului contra infil-
tratiilor de ape este exterioard, Tntre
aceastd izolatie si peretele excavatiei se
executd o saltea de piatrd sau din beton

monogranular.
Apa de infiltratie este drenatd si condusa
n partea de jos a tunelului unde, cu aju-
torul barbacanelor, ajunge la canalul de
scurgere care o scoate Tnafara tunelului

¢ Capetele tunelului se numesc portale si
au o constructie speciald. Ele au rolul de
a consolida pamantul in zonele respec-
tive si de a face legitura intre tunel si
transeele de acces.
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Tunelul Canalului Manecii (in englez3
Channel Tunnel, ,Tunelul Canalului’, in
francezd Tunnel sous la Manche, ,Tunelul
pe sub Canalul Manecii“) este un tunel fe-
roviar submarin, lung de 50 km, care leaga
vestul Frantei cu sud-estul Angliei, pe sub
Canalul Manecii. Tunelul a fost construit in
cooperare de guvernele Regatului Unit si
Frantei. Este al doilea tunel feroviar ca lun-
gime din lume, depisit fiind doar de tunelul
japonez Seikan.

Caracteristici tehnice

Sapat la o adancime medie de 40 m sub
fundul marii , tunelul este format de fapt
din trei galerii: dou# tuneluri feroviare, cite
unul pentru fiecare sens, cu un diametru
util de 7,6 m si o galerie de serviciu lati de
4,8 m, prin care circuld vehicule speciale.

Cele trei galerii sunt legate la fiecare 375
de metri prin culoare de comunicatie. Acest
sistem a permis evacuarea cilitorilor cu
ocazia incendiului din 18 noiembrie 1996.
Aceste culoare asigur3 si aerisirea tunelului.
Aerul este introdus in galeria de serviciu
pe la capete si este Tmpins in tunelurile
feroviare prin clapete uni-directionale, ceea
ce Tmpiedica pitrunderea fumului de la un
eventual incendiu n galeria de serviciu.
Din motive de securitate, tunelurile ferovi-
are sunt iluminate de 20.000 de becuri cu
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neon §i au un trotuar continuu pe partea
dinspre galeria de serviciu, pentru a asi-
gura evacuarea rapidd a calatorilor. Exista
antene care asigurda comunicatia radio cu
suprafata.

Constructia tunelului a costat aproxi-
mativ 105 miliarde de franci francezi (16
miliarde de euro), asigurati de investitori
privati.

Statistici:
e Tunelul are o lungime de 50,450 km, din
care 37,9 km sunt sub mare. Adancimea
medie este de 45,7 m sub plangeul ocea-
nic, iar cea maxima este de 60 m. A fost
deschis la sfargitul lui 1994, oferind trei
servicii: navete pentru vehicule, serviciul
de pasageri Eurostar care leagd Londra de
Paris si Brussels, si trenuri de marfa.
In 2005, 8,2 milicane de pasageri au
cilitorit cu Eurostar, iar in acelasi an
Eurotunel a transportat 2.047.166 masini,
1.308.786 camioane si 77.267 autocare.
Traficul de marfa a fost de 1,6 milioane
de tone (2005).
Traficul de pasageri prin Tunelul Cana-
lului Ménecii a crescut cu 15% in 2004
si 2.4% in 2005 pand la 7,45 milioane
de pasageri. Se asteaptd continuarea
cresterii nr. de pasageri.
Calstoria in interiorul tunelului dureazi
20 de minute. Cilitoria totald pentru
un tren-naveti este de 25 de minute,
inclusiv parcurgerea buclei ce permite
fntoarcerea trenului. Trenurile Eurostar
circuld mult mai incet prin tunel decét pe
restul parcursului (160 km/h fatd de 300
km/h vitezid maxim3), pentru a permite
intercalarea navetelor si pentru a evita
problemele generate de frecarea cu aerul
n interiorul tunelului.

Operare
Navetele Eurotunnel transportd automo-
bile, dube si autocare intre terminalele
Sangatte (Calais/Coquelles) si Folkestone.
Vagoanele inchise, unele cu doud etaje,
permit soferilor sd rdamand in masini
pe toatd durata caldtoriei. Trenurile au
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Fig. 5. Operatiile de torcretare si bulonare

fost cunoscute si sub denumirea de Le
Shuttle.

* Navetele de marfd Eurotunnel. Aceste
trenuri card camioane Th vagoane des-
coperite, iar soferii cdldtoresc in vagoane
de calatori.

e Trenuri de marfid. Aceste trenuri card
containere intre Europa si Anglia. Aceste
trenuri sunt operate de EWS din marea
Britanie si SNCF in Franta.

Masuri de securitate

Tunelul Canalului Manecii dispune de
o echipd de pompieri francezi si englezi.
Ei pot interveni in tunel cu ajutorul unor
vehicule speciale ce circuli prin galeria de
serviciu. Alimentarea cu apd este asigurati
printr-o teavd ce parcurge intreg tunelul
si dispune de racorduri potrivit normelor
din ambele tiri. In galeria de serviciu este
mentinutd o presiune mai ridicatd decit
in tunelurile feroviare, pentru a impiedica
fumul si intre.

Singurul incident serios fnregistrat in
tunel a fost incendiul din 18 noiembrie
1996, declansat la bordul unui tren Tncircat
cu camioane. Datoritd masurilor de secu-
ritate si a rdspunsului rapid al echipelor
de interventie, nu au existat victime, dar
tunelul a suferit distrugeri ale structurii de
rezistentd pe aproximativ 1 km. Reparatiile
au costat aproximativ 200 de milioane de
lire. In urma accidentului, procedurile de
sigurantd au fost schimbate.

Un alt incident s-a produs pe 21 august
2006, cind un camion a luat foc in tunel.
Echipajul trenului si soferii au fost evacuati
rapid si focul a fost stins nainte sd produci
pagube importante.

Noua metoda austriaca

Metoda austriaci este o metodi de lu-
cru intrebuintatd la constructia tunelurilor,
fiind o metod3 de lucru luatd din minerit.
Aceastd metodd s-a folosit pentru prima
datd Tn Austria si are la bazd doud operatii:
torcretarea si bulonarea.

Torcretarea este o operagie prin care
cu ajutorul unor aparate speciale la pre-
siune mare se Tmprogcd mortar pe peretii
tunelului.

Bulonarea este operatia prin care se
ancoreazd straturile de pdmant mai slabe
din jurul galeriilor.

Concl

Concluzii |

Remarcdm dezvoltarea progresivi a tot

ceea ce inseamna constructia unui tunel,
astfel cd pornind de la medotele rudimen-
tare, ajungem ca in prezent s folosim cele
mai moderne mijloace.

Utilajele si tehnicile de ultima generatie
fac din constructia oricdrui tip de tunel fie
el pe sub mare, fie el pe uscat o operatiune
realizabild intr-un timp record.

Dimensiunile impresionante, tehnica
complexd utilizatd si nu in ultimul rénd
rolul acestora ne fac sd privim constructia
unui tunel o operi de arti.

IIE‘!;
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Autostrada de Centura
a municipiului Bucuresti

C.N.A.D.N.R. S.A. a semnat contractul
de consultantd pentru asistenta tehnici,
financiard si juridicd pentru proiectul de
concesiune , Autostrada de Centurd a mu-
nicipiului Bucuresti”.

Autostrada de Centurd a municipiului
Bucuresti face parte din Strategia de Dez-
voltare si se incadreazd in Planul de Ame-
najare a Teritoriului National - Sectiunea
Retele de Transport, aprobat prin Legea
363/2006. Autostrada de Centurd a munici-
piului Bucuresti va avea o lungime total3 de
100,9 km, fiind Imp#rtitd astfel: Autostrada
de Centurd Nord a municipiului Bucuresti
(52,9 km); Autostrada de Centurd Sud a
municipiului Bucuresti (48 km);

Obiectul contractului de consultanta
este asistarea Ministerului Transporturilor si
C.N.A.D.N.R. S.A. la pregdtirea si lansarea
procedurii de atribuire a contractelor de
concesiune pentru Autostrada de Centuri
a municipiului Bucuresti. Contractul a fost
atribuit prin licitatie deschisa asocierii Louis

Berger SAS & Tuca, Zbércea si Asociatii &
Credinvest International Corporate Finance
Ltd, beneficiarul final fiind C.N.A.D.N.R.
S.A. Valoarea contractului de consultanti
pentru asistenta tehnic3, financiara si juri-
dicd pentru proiectul de concesiune ,Auto-
strada de Centurd a municipiului Bucuresti”
este de 3.994.480 EUR (exclusiv TVA).

Varianta de ocolire

a municipiului Sibiu
C.N.A.D.N.R. S.A. a semnat un nou

contract cofinantat de Comisia European3

prin Facilitatea ex-ISPA si de citre Guvernul
Romaniei prin bugetul de stat, in vederea

realizarii expertizei tehnice a lucririlor
executate de cdtre Antreprenorul TODINI
SpA pentru obiectivul ”Varianta de ocolire
a municipiului Sibiu la standard de auto-
strada”

Oblectivul general al contractului 1l
reprezintd realizarea unei expertize tehnice
a lucrérilor executate de citre Antrepreno-
rul TODINI SpA in cadrul contractului de

021/ 444.02.41; 021 / 444.02.50

Fax: 021/ 444.02.64
e-mail: sc_siderma_sa@yahoo.com
web: www .siderma.ro
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constructie a variantei de ocolire a munici-
piului Sibiu la standard de autostrad.

Prin teh-
nicd contractate se urmdreste: verifica-
rea conformitatii lucrdrilor executate cu

specificatiile contractuale; evaluarea stirii

serviciile de asistentd

tehnice a lucridrilor executate; formularea
de recomanddri privind lucririle de conser-
vare necesare; formularea de recomandiri
privind solutiile de remediere a degradirilor
apdrute. Cu o valoare totali de 39.000
Euro (exclusiv TVA),
tentd tehnic3 a fost atribuit prin cerere de
oferta firmei SOCOTEC INTERNATIONAL
ROMANIA SRL. Durata de implementa-
re a contractului este de 30 de zile de
la data inceperii serviciilor de expertizi

contractul de asis-

tehnici. Beneficiarul acestui contract este
C.N.A.D.N.R. S.A.
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A pune problema, Tn situatia actuald a
Bucurestiului, de a inlocui pretioasa masina
cu o banali bicicletd, este un risc pe care
mi-l asum. Bicicleta, unul din simbolurile
copildriei, a ajuns in secolul XXI, una din
solutiile marilor metropole europene, la
traficul sufocant si implicit la poluarea me-
diului inconjurator.

Avantajele mersului pe bicicletd sunt
nenumdrate, insd felul in care le percep
bucurestenii este gresit si de nefnteles. in
timp ce bucurestenii aleg incd si-si arate
opulenta prin marca masinii de la semafor,
majoritatea europenilor au fnteles in ce
constau de fapt lucrurile cu adevarat impor-
tante pentru bundstarea lor si a generatiilor
urmatoare. Au inteles cd de fapt sdnitatea
bate orice cont din banca sau orice model

de masind.

Nu puteti contrazice faptul ca bicicleta
este un mijloc de transport sindtos, atat
prin faptul cd nu este poluant dar si prin
energia depusd atunci cdnd pedalezi, cum

E B EEE A EEMANEN

nu puteti contrazice nici faptul ci este mai
rapida n traficul orasului i ocupd simtitor
mai putin loc decat orice autovehicul.

Europenii au inteles toate acestea si au
concretizat prin crearea unor retele de piste
pentru biciclisti la fel de complexe ca cele
pentru autovehicule.

Cu alte cuvinte au incurajat biciclistii,
punandu-i pe aceeasi treapti cu ceilalti
participanti la trafic, descurajand astfel
intr-un mod elegant conducitorii de auto-
vehicule.

Reducerea numdrului de autovehicule
atrage dupd sine o serie de avantaje cum
ar fi sciderea poludrii, eliminarea stresului,
reducerea zgomotului, lucruri care converg
spre un trai mult mai sinitos.

A gandi cd nu poti merge cu bicicleta
indiferent de vérstd sau de pozitia in so-
cietate, reprezintd o prejudecatd la care
majoritatea europenilor au renuntat.

Fotografia 1 ne prezintd o pistd de
biciclisti din Viena, a cirei principali ca-
racteristicd este litimea foarte mare, ceea
ce ne duce cu gandul la un numir foarte
mare de bicicligti.

Pista pentru biciclisti

E R EEENEERERE

Foto 1

Faptul cd au renuntat la prejudeciti o
spune §i aceastd fotografie, unde observim
cd sacoul si cdmaga austriacului se potri-
vesc foarte bine cu cocheta biciclet3.

Fotografia 2 este ficutd la Helsinki, un
oras tipic nordic, foarte aerisit, unde linistea
domneste, unde rareori vezi trecind o
masind si unde majoritari sunt biciclistii.

Finlandezii nu au ficut parcdri in lo-
cul trotuarelor, in schimb le-au Tmp#rtit,
jumitate fiind destinate pietonilor iar cea-
laltd jumdtate bicicligtilor, o m3surd simpl3,
economicd si de viitor.

Si cum se spune c3d majoritatea face
legea, biciclistii din Helsinki au reusit si
impund o lege nescrisd, care face ca aco-
lo unde marcajul pistelor de biciclisti a
dispdrut sau nu a existat niciodat3, biciclistii
fsi pdstreazd jumdtatea dinspre carosabil iar
cealaltd jumitate este a pietonilor, o lege
impusa si prin disciplind si bun simt.

Pentru a incuraja mersul pe biciclets,
Bucurestiul are nevoie in primul rand de
o retea mult mai mare de piste pentru
biciclisti, indiferent c3 sunt ficute prin
Tmpértirea trotuarului dupd modelul finlan-
dez sau direct pe partea carosabild, intre
trotuar si parcare, dupd modelul parizian.

Tn ambele cazuri pistele pentru biciclisti
trebuiesc delimitate, fie prin marcaje din
vopsea sau prin pavele fatd de zona pie-
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Foto 3

tonald, fie prin borduri sau stalpisori de
protectie fata de carosabil.

Construirea pistelor pentru biciclisti ne-
cesitd o calitate a executiei cel putin egala
Cu cea a partii carosabile si anume: un as-
falt de calitate care si nu prezinte viluriri,
capace de canal ridicate sau coborate
la aceeasi cotd cu asfaltul, stilpisori de

Foto 4

protectie, borduri coborate in dreptul tre-
cerilor de pietoni la mai putin de 4 cm fat3
de carosabil, marcaje de calitate si de culori
diferite fatd de zona pietonali si de carosa-
bil precum §i o semnalizare verticali la fel
de complexi ca cea pentru autovehicule.
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intr-0 a doua etapd este nevoie si de parciri
pentru biciclete.

Fotografia 4 este din Amsterdam, iti
furd un zambet si nu necesits niciun fel de
comentariu. Desi are o retea de transport
n comun absolut halucinants, Parisul mi-
liteazd pentru mersul pe biciclets. Primaria
Parisului pune la dispozitia cetiteanului
biciclete tip, ca cele din fotografia 3, care
pot fi folosite cu un simplu card de absolut
oricine.

Asa inteleg ei si triiasca, intr-un mediu
sdndtos, fdrd noxe, fird zgomot, firj stres,
fiecare contribuind, indiferent ci este di-
rector, cum probabil este austriacul, sau ci
se apropie de o varsti onorabili ca doamna
din Finlanda, negtiind sigur ca prin asta va
scadea incilzirea globali dar avand datoria
de a incerca.

producator GEOTEXTILE cu aplicatii in:

reabilitare drumuri

constructii industriale si parcéri
drenaje subsol

structuri hidrotehnice
stabilizare subterana
constructii si amenajari civile
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Pentru cei care ciltoresc n Statele
Unite pe Autostrada 89A, o curiozitate o
reprezintd doud poduri, in aparentd simi-
lare, care leagi cele doud maluri ale raului
Colorado.

Situate intre Bitter Springs si Jacob Lake
AZ, acestea reprezintd dou3 dintre cele mai
interesante traversiri ale raului Colorado,
rau care stribate America pe o lungime de
1207 km.

Tncepand din anii 1850 - 1870, dinspre
regiunea Utah au migrat primii pionieri
care aveau si dezvolte agezdrile din zona
nordicd a Arizonei. Un relief dificil, compus
din nu mai putin de 965 km de canioane
adanci, situate de-a lungul raului Colora-
do, a facut ca incd de la inceput sd existe
dificultti in a traversa riul de pe un mal
pe celilalt. Abia tn anul 1873 un feribot,
care avea si devind celebru sub numele
de Lees Ferry, a inceput s facd curse intre
cele doud maluri, Tntr-o zoni cét de cét ac-
cesibild din punct de vedere natural. Zona
a devenit rapid un important traseu pentru
colonistii si pionierii dornici de aventura gi T
mbogitire Tn drum spre bogatiile Arizonei.

Tncepand din anul 1920 "pasagerii" feri-
botului, aldturi de c#rute si cai, au devenit

si automobilele. De aici si necesitatea
construirii unui pod in conditiile in care
traversarea cu feribotul se aglomereaza si
accidentele devin o adevirati problema.
Lucrdrile de constructie a podului au inceput
in anul 1927. Dificultiti deosebite au fost
generate atit de lipsa fortei de muncd, a
specialistilor, dar, mai ales, de distanta de
la care trebuiau transportate materialele de
constructie. Feribotul a rimas principalul
mijloc de transport al acestor materiale.
Dar, si aceasta cu riscuri si sacrificii, cum a
fost cel legat de accidentul din 1928 cand
scufundarea feribotului a dus la moartea
a trei oameni. Datd fiind dimensiunea si
grandoarea acestei constructii, podului i s-a
gisit si un nume pe misurd: "Podul Grand
Canyon". Desi lucrdrile se aflau aproape
de finalizare, transportul cu feribotul nu a
fost tnsa Tnlocuit, in conditiile absentei unei
rute directe intre Utah si Arizona. Pentru
a putea transporta, de exemplu, materiale
de constructie, pe cale terestrd trebuia
parcursd o distantd de 1.287 km (800 mile)
pentru a ajunge de pe un mal pe celdlalt.

Cu adevirat o zi istoricd a fost ziua de
12 ianuarie 1929 cind podul a fost deschis
traficului. La acel moment acesta avea cel

ENEN N

mai mare arc de pod din otel din lume. Mo-
mentul a marcat si ancorarea la mal a cele-
brului feribot Lees Ferry. Dar, deschiderea
oficiala a avut loc in zilele de 14 - 15 junie
1929 la aceasta participand peste 7.000 de
persoane, podul fiind traversat de 1.217 au-
tomobile impodobite de sirbitoare. Au fost
rostite discursuri, au curs ruri de sampanie
in cinstea unui eveniment cu adevdrat me-
morabil. Se spune ci avioanele zburau pe
sub pod, fapt ce a fost interzis mai tarziu
atét prin lege cét si prin montarea unor ele-
mente de protectie si avertizare din sticld
de ghimbir. Podul a fost cunoscut sub de-
numirea de "Grand Canyon" timp de cinci
ani de la inaugurare. Tn anul 1934, dupi o

dezbatere furtunoasd in Arizona, Camera
Legislativd a S.U.A. i-a dat denumirea ofici-
ald de "Podul Navajo".

1 rea

Modelul american al cdltorului singuratic
n drumul sdu citre comorile Arizonei rdméane
Tnsi strans legat atit in nenumdratele filme
despre epocd cét si in realitate de denu-
mirea de "Grand Canyon". Vechiul Pod
Navajo, cum au dorit oficialii s3 i se spuna,
a deservit aceastd zond timp de nu mai
putin de 66 de ani (1927 - 1993). Evolutia
automobilului, camioanele din ce Tn ce mai
mari si mai grele au facut ca aceasta traver-
sare s4 devind din ce Tn ce mai aglomeratd
si mai riscantd. Vechiul pod avea o latime
de numai 5,5 m si nu putea suporta greutdti
mai mari de 35 t. In ciuda limitdrilor de
vitezd si a altor masuri de sigurantd, in
numai 13 ani au avut loc 72 de accidente,
opt dintre ele cu urmdri letale. De aici si
necesitatea construirii unui nou pod, in aval
de cel existent, cu noi metode de abordare
pe fiecare parte a raului.

Asa cum a fost preconizat, vechiul
pod urma si devind un pod pietonal, de
pe care vizitatorii puteau s admire raul
Colorado de la o perspectivd de peste 142
m Tnaltime.
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Constructia noului pod a inceput in
luna mai 1993. De data aceasta cu un pro-
iect nou, cu specialisti de Tnaltd clasi si o
abordare tehnicd pe masuri.

O problemd deosebitd cu care s-au
confruntat constructorii a fost aceea a
alunecdrilor masive de roci citre luciul apei,
existdnd, de altfel, posibilitatea formarii
unor baraje naturale cu consecinte greu de

imaginat. Au fost montate plase speciale
care sa reziste la impactul cu pietrele de di-
mensiuni respectabile si s-au folosit tehnici
speciale pentru tdierea acestora.

La 2 mai 1995, dupd numai doi ani de
constructie, traficul a fost dirijat pe noul
pod. Inaugurarea oficial3 a avut loc pe 14
septembrie 1995.
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Vom prezenta mai departe citeva date
tehnice comparative intre podul istoric si
cel modern: ¢ Lungime totali: pod istoric:
254 m; pod nou: 277 m; e Deschiderea
principald: pod istoric: 182 m; pod nou:
221 m; o iniltime deasupra raului: pod
istoric: 142 m; - pod nou: 143 m; e Litime:
pod istoric: 5,5 m; pod nou: 13,4 m; ¢ Cos-
tul constructiei: pod istoric: 390.000 USD:
pod nou: 14.700.000 USD.

Zona este vizitatad anual de sute de mii
de turisti, privelistea oferitd de pe vechiul
pod fiind cu adevirat unici.

Tot In aceastd zond se afld unul dintre
cele mai vechi poduri naturale din lume
(Rainbow), despre care vom vorbi in unul
din numerele viitoare ale revistei.
=

Societatea DENSO GmbH ofera un set complet de solutii pentru constructia,
intretinerea si repararea drumurilor, liniilor de tramvai si cii ferate

Compusi poliuretanici
si produse bituminoase
pentru izolarea sinelor
de tramvai, absorbtia
vibratiilor si reducerea
zgomotului

Mortare poliuretanice
elastice pentru umplerea
rosturilor expuse la
sarcini dinamice sporite,
ca de exemplu in
constructia ciminelor de
vizitare (Densolastic EM)

Materiale pentru
repararea fisurilor si
fmbindarilor deschise
(Rissband SK)

>roduse bituminoase
yentru sigilarea rosturilor
i imbinarilor, incluzand
nateriale turnate la cald
Tok Melt), materiale
use in opera la rece
Tok Plast) si benzi
vituminoase (Tok Band
ipezial si Tok Band SK)

Produsele DENSO GmbH sunt distribuite in Romania de

Str. Sergent Major Topliceanu Vasile nr. 9, Bucuresti
Fax: 021 /323.15.88; mobil: 0722 / 620.179
e-mail: info@matecons.ro
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si injectarea amestecurilor fluide
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Prof. univ. dr. ing. Gh. P. ZAFIU
- Universitatea Tehnicd de Constructii
Bucuresti, Catedra Masini de constructii -

Anumite procese tehnologice, din di-
ferite domenii ale lucrdrilor de constructii,
necesitd folosirea unor cantititi mici de
amestecuri fluide, sub forma unor paste sau
suspensii, pompabile sau injectabile, pre-
parate de reguld din doud componente.

in prezent la executarea operatiei de
preparare si injectare a amestecurilor fluide
necesare acestor tipuri de lucrdri se folo-
sesc in principal trei categorii de echipa-
mente de capacitate mica:

e miniechipamente independente de pre-
parare a amestecurilor (amestecdtoare si
malaxoare), care se asociazd cu pompe,
de asemenea independente, pentru pom-
parea sau injectarea materialelor;

* miniinstalatii pentru prepararea si pompa-
rea sau injectarea amestecurilor fluide;

* miniechipamente destinate unor utilizari
multiple cu posibilitatea de folosire si
pentru lucrari de injectare a amestecu-
rilor fluide.

mdependente
de preparare
a amestecurilor

a) Amestecatorul (agitatorul)
portabil pentru mortare

Amestecatorul (fig. 1, dupd Collomix)
se compune dintr-un motor electric, ce
antreneazd, unul sau doud axe prevdzute
la capete cu doud sau trei palete speciale,
elicoidale.

Paletele sunt orientate in sens contrar
una fatd de cealaltd.

utilizeazda  pen-
tru prepararea fluide
intr-un vas cilindric care poate fi previzut
la partea inferioard cu orificiu de golire

Agitatorul  se
amestecurilor

in care se monteazd un furtun de cauciuc
prevdzut cu stut.

Amestecdtorul propriu - zis se sustine
manual sau se prinde la partea superioard
a vasului cu ajutorul unei menghine (fig. 2,
dupi Collomix).

Orientarea diferitd a paletelor asigurd o
circulatie si o agitare mai bund a ameste-
cului in vas.

Prin agezarea arborelui cu palete sub un
unghi de circa 10° ... 20° fatd de axa de si-
metrie a vasului, eficienta agitarii sporeste.

Principalul avantaj il constituie sim-
plitatea constructivd, iar ca dezavantaj se
mentioneaza timpul ridicat de malaxare.

Pe principiul amestecdtoarelor porta-
bile au fost concepute minimalaxoare cu
amestecitor central (fig. 3, dup3 [3]).

Malaxarea se realizeaza de cdtre un ar-
bore cu palete antrenat printr-un ansamblu:
motor pneumatic + reductor.

Motorul pneumatic dezvoltd o putere
de 4 kW la 2000 rotatii/ minut. Amesteca-
rea se produce intre 4 palete previzute cu
un raclor de cauciuc, montate la bazd pe
axul rotitor, si doud contrapalete laterale,
fixate pe cuva cilindricd, cu diametrul de
600 mm a cirei capacitate este de 120 fitri.
Cuva este prevdzutid cu o rampd de ali-
mentare pentru usurarea descarcdrii sacilor
cu material pulverulent (ciment, bentonita,
praf de var etc.).

Evacuarea materialelor se face printr-un
orificiu de golire de circa 38 mm (1,5”).
Tntregul ansamblu este montat pe un sasiu
previzut cu doud roti cu pneuri. Echipa-

Fig. 3.

mentul este folosit pentru prepararea lap-
telui de ciment, produselor speciale fluide
si adezivilor.

b) Malaxoarele cu cidere libera
(cu palete)

Malaxorul (fig. 4, dupd Belle Group)
se compune dintr-un sasiu de sprijin si
transport, confectionat din profile metalice,
pe care se ageaza prin intermediul a doud
lagdre, cuva de malaxare.

Aceasta este o constructie din tabl3, vo-
lumul total fiind cuprins intre 130 si 380 de
litri. Tn interiorul cuvei sunt sudate paletele
fixe ale sistemului de malaxare.

Cantitdtile de amestecuri preparate sunt
cuprinse astfel intre 80 si 250 de litri. Po-
sibilitatea de basculare a cuvei faciliteazi
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descircarea ei intr-un mijloc de transport al
amestecului preparat. La modelele mici se
prevede pe exteriorul cuvei un maner pen-
tru bascularea acesteia prin rotirea in jurul

celor doud lagére de sprijin. Modelele mai
mari sunt prevazute cu sisteme de bascula-
re actionate prin intermediul unui volan.

Aceste echipamente pot fi actionate cu
motoare electrice sau termice.

c) Malaxoarele cu amestecare
fortata
Aceste malaxoare (fig. 5, dup3d Belle
Group) functioneazd pe principiul bratelor
amestecdtoare, care se rotesc cu vitezd

Superior 300/350/400

mare in jurul axei interioare a recipientului
static de malaxare.

Fig. 4. Omogenizarea este efectuatd de cateva

brate care, in acelasi timp asiguri si prelu-
area amestecului de pe margini si de pe tot
fundul recipientului.

Bratele de malaxare sunt reglabile atat
n Tndltime, cat si in lateral si sunt prevazute
cu raclete din cauciuc. in cazul modelului
de bazi, unul din brate este format dintr-o

furcd cu trei brate, a cirei miscare rotativi

asigurd rezistenta amestecului.

Pentru amestecarea laptelui de ciment,
trebuie folositd furca cu actionare conti-
nud. Umplerea masinii cu amestecuri se
face printr-o sitd din capacul malaxorului,
care este prevdzutd cu cremalierd de ru-
pere pentru amestecurile ambalate Tn saci.
Constructia capacului Tmpiedicd perfect
scurgerea materialului pe laturile recipi-
entului. Evacuarea materialului amestecat
se efectueazd prin risucirea segmentului
mobil de pe fundul recipientului.

Actionarea bratelor de malaxare este
asiguratd de un reductor cu melc, care ne-
cesitd o Tntretinere minima.

Malaxoarele au volume de 80 - 180
dm? i sunt dotate cu suporti cu niltime
reglabild, care inlesnesc modificarea varia-
bild a indltimii de evacuare.

Pentru a se asigura o siguranti absolutd
a personalului de deservire, se folosesc
elemente de sigurantd sporit3 - starter sub
tensiune si intrerupdtor terminal, care de-

e ———————————
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cupleazi motorul la deschiderea capacului
malaxorului.

Tn caz de necesitate, recipientul poate fi
executat dintr-un material special, rezistent
la uzura prin frecare.

Principalul avantaj al malaxoarelor cu
amestecare fortatd este reprezentat de per-
fecta omogenizare a diferitelor componente
ale amestecurilor intr-un timp foarte scurt
(viteza de amestecare este de 4-5 ori mai
mare decat la malaxoarele clasice cu toba),
obtindndu-se astfel o calitate superioard a
amestecului rezultat.

d) Malaxorul de tip coloidal

La acest tip de echipament (fig. 6, dupa
[6]), prepararea pastelor de ciment se face
prin recircularea exterioard continud a pas-
tei din cuva de amestecare si omogenizare,
ceea ce produce o tulburentd puternicd a
materialului.

Pentru realizarea unui vartej amestecul
este preluat pe la partea inferioard a cuvei,
printr-o conductd de alimentare a unei
pompe centrifuge, actionatd de un motor, si
introdusd prin conducta de refulare Tnapoi
n cuvi, tangential, pe la partea superioara.
Procesul de malaxare are loc in urmétoarele
puncte ale traseului de recirculare:

« In pompa centrifugs, aceasta avand pe
langa rolul de transport al materialului si
rolul de agitator centrifugal;

n cuva de malaxare prin efecte de vartej
realizate de materialul pompat, ce este
introdus tangential pe peretele interior al
cuvei. Formarea vartejului asigura frecari
intre curentii de material, ce au viteze
diferite Tn functie de coborarea materi-
alului spre pompa (o amestecare de tip

coloidal).

Utilajul prezintd avantajul cd realizeaza
atidt malaxarea pastei cat si trecerea ra-
pid3 la operatiunea de transport a pastei
la echipamentul de injectat, sub actiunea
aceleiasi pompe centrifuge.

Asupra acestor tipuri de malaxoare se
va reveni printr-un alt articol care va trata
in special problematica amestecurilor colo-
idale si a echipamentelor folosite.
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Pompare $i malaxare motorizate,

Doua recipiente de amestecare/malaxare;
Pompa cu piston monocilindrica;

_ JE__ Debit 12 I/min;

—B’”" Presiune 15 bar.

B3

Pompare si malaxare motorizate;

Doua recipiente de amestecare/malaxare;
Pompa cu piston bicilindrica;

Debit 24 I/min;

Presiune 15 bar.

B1E3

Pompare si malaxare motorizate;

Un recipient de amestecare/malaxare;
Pompa cu piston monocilindrica;
Debit 12 I/min;

Presiune 15 bar.

B1E
Pompare manuala i malaxare motorizata;

Un recipient de amestecare/malaxare;
Debit 6 I/min.

- B1
= *,‘9 Pompare si malaxare manuale;
¢ 1- Un recipient de amestecare/malaxare:
_— Debit 6 I/min.

Fig. 8.

B30 — Echipament de torcretare
pe calea umeda a materialelor
gata preparate

Debitul teoretic de material 30 I/min
Presiunea maxima 30 bar.

) ‘\"r;‘ -

S8 Smart — Echipament pentru
pomparea mortarelor si tencuielitor

_ Debitul teoretic de material 20-30 V/min
S g}"ﬁ Presiunea maxima 15-25 bar.

P

o

B ;u_éf S8 EV — Echipament pentru
= © pomparea mortarelor si tencuielilor

s Debitul teoretic de material 0 - 20 I/min
_é“l - Presiunea maxima 15 bar.

$28 — Pompa cu surub pentru
mortare si tencuieli

Debitul teoretic de materiat 0 - 60 I/min
Presiunea maxima 30 bar.

\
j 2 S$38 — Pompi cu piston
" bicilindrica

a=— ol . . : &
: P Debitul teoretic de material 3.6 m“/oré
oy | 1‘_234 Presiunea maxima 40 bar.

Fig. 9.
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O . B100 — Pompé de beton
' cu rotor excentric
Debitul teoretic maxim 250 I/min
I . . .
- Presiunea teoreticd maxima
12 bar
e
F AT
| pEDHERERRETT
e S A
@ =) :;,
-WJ
L B B100xp — Pompi de beton
8100, -
ezl cu rotor excentric
1 § ; Debitul teoretic maxim 250 I/min
| § jEe Presiunea teoretica maxima
I =3, o4
: A = 12 bar
S
B100S - Pompa de beton
cu rotor excentric
ws P N . . .
: Debitul teoretic maxim 250 I/min
Presiunea teoreticd maxima
25 bar
Fig. 10.
Tabelul 1
Cu pompe .
Caracteristici tehnice |bicilindrice Cu pompe monocilindrice
B3 [B3A| B2 [ B2 [ B2A [B1E3[B1E3[B1E3A[ B1E | B1E | B1E| Bi
Distanta
de transport:
orizontal m| 60 |60] 60| 40| 60 [ 60| 40 | 60 | 40 | 40 | 40 | 40
vertical m | 30|30 [30 ]| 153030 ]|15] 30 |15]15]15] 15
Debitul teoretic |/min] 24 | 24 | 12 |12 | 12 [12 |12 [ 12 [12 |12 | 6 | 6
Presiunga bar| 15 {15 |15 ] 15 | 15 |15 15| 15 |15 | 15 | 15 | 15
teoretica
Puterea motoru-| /1 4 4 | 30 (1,1 | 1,5 |30 11|15 30
lui de pompare
Puterea motoru-| el g g 1 g5 [0 {10 |15 (10011 ] 15 |11 )11 |15
lui de malaxare
Capacitatea | /| g5 | 90 [ 90 | 90 | 90 | 120|120 120 | 120|120 120] 120
amestecdtorului
Capacitatea ! 1120{120|120] 120 120
malaxorului
Indltimea mm |1480(1480|1480|1480(1480| 620 | 620 | 620 | 570 | 570 | 570 | 570
de Tncircare
Masa kg | 250230225 225 | 180 | 180 180 | 150 | 110|110 80 | 75
Gabarite:
Lungimea mm [1360]1360]1360|1360|1200]1200|1200| 1200 |1700]1700|1700|1700
Litimea mm | 680 | 680 | 680 | 680 | 610 [ 610|610 | 610 | 600 | 600 | 600 | 600
Insltimea mm |1480]1480]1480]1480]1220]1220]1220] 1220 | 770 | 770 | 770 | 910
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Aceste echipamente (fig. 7) sunt des-
tinate pentru capacitati mici de productie
si sunt folosite pentru prepararea si pom-
parea sau injectarea amestecurilor fluide
precum:

e Pasta (laptele) de ciment;

* Amestecul omogen de ciment si bento-
nita cu apa.

Ele sunt in general indicate pentru dife-
rite tipuri de lucrari specializate precum:

e injectarea laptelui de ciment in cons-
tructiile degradate sau fisurate, injectarea
de micropiloti, ancoraje si structuri pre-
comprimate;

e consolidarea sau impermeabilizarea zi-
durilor, rocilor, barajelor si tunelurilor;

* pomparea de produse speciale pentru
fixare si etangeizare;

* efectuarea de cercetdri hidraulice si toate
lucrdrile care nu necesitd presiuni mai
mari de 15 bari si debite mai mari de 24
I/min.

Materiale folosite:

e Lichide - apd curati, apa uzati etc;

¢ Solide pulverulente - ciment, bentoniti.

in figura 7a, documentatie [3], a se pre-
zintd un miniutilaj la care malaxarea este
realizatd simultan prin amestecare in cuvi
si prin agitarea centrifugald in pompa.

Performantele tehnologice :

» Capacitatea de procesare a malaxorului
- 1 sac de 35 kg;

* Dozajul de api - 17...35 litri pe sarji;

* Presiunea de lucru a pompei - 3 bar;

* Timpii de malaxare si de injectie a unei
sarje - 5 minute.

Curdtarea se efectueaza cu api curati
dupd golirea cuvei si a pompei prin robine-
tul si busonul de golire.

Miniechipamentul din figura 7b, docu-
mentatie Putzmeister, realizeazi malaxarea
prin agitarea fortatd in cuvd injectarea
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realizdndu-se cu o pompa cu rotor excen-
tric.

Performantele tehnologice sunt similare
cazului precedent.

O gamd variatd de astfel de miniinstalatii,
de la cele cu actionare complet manu-
ald la cele complet motorizate (figura 8,
documentatie [4]), este oferitd sub marca
Bunker.

Miniinstalatiile motorizate sunt produse
in diferite variante de actionare: electrica
monofazatd, electricd trifazatd sau pne-
umaticd. In alcituirea celor motorizate
se pot identifica urmatoarele componente
principale: panoul de comandd, motoa-
rele de actionare, malaxorul, robinetul de
incdrcare cu apa, grupul de pompare, sis-
temul de control al presiunii si supapa de
evacuare.

Se poate dispune de asemenea de o
comanda de la distantd. Echiparea poate fi
facutd cu doua tipuri de pompe cu piston:
monocilindrice sau bicilindrice.

De asemenea se pot folosi unul sau
doud recipiente de amestecare/malaxa-
re. Principalele caracteristici ale acestor
miniinstalatii sunt prezentate in tabelul 1.
Nivelurile maxime ale debitului si presiunii
nu pot fi atinse simultan. Distantele de
transport pe verticald si pe orizontald de-
pind atat de consistenta si natura materialu-
lui precum si de diametrul conductei.

Modelele B2 si B3 au fost dezvoltate
pentru a satisface multiplele exigente de fo-
losire fiind diferentiate prin debitele realiza-
te, care sunt de 12 si 24 |/min. Ele asigura,
gratie malaxoarelor duble si a capacitdtii
mari, un ciclu de malaxare si de pompare
aproape continuu avand cel mai mare vo-
lum njectat din intreaga gama.

Modelele B1E - B1E3 cu debitul de 12
I/min diferite prin modul de actionare oferd
alternative de alegere pe criterii economice
si de performante.

Modelul B1, complet manual, este fo-
losit in general pentru lucrdrile mici, in
spatii Tnguste permitand utilizarea in locuri
dificile.
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Tabelul 2
Caracteristicile tehnice B 30 B 30
ale echipamentelor de torcretare (trifazat) (monofazat)
. . 5,50
Puterea motorului pompei kw (11,5 A: 380 V) 4,0
. . . 0,33
Puterea motorului pompei de api kW (1.5 A: 380 V) 0,33
L . 0,55
Puterea motorului rotii de alimentare | kW (1,75 A: 380 V) 0,30
Puterea motorului compresorului de W 0,9 0,9
aer (250 L/min; 6 bar) | (250 L/min; 6 bar)
Debitul teoretic de material I/min 30 16-18 - 20
40 "~
Distanta de pompare pe orizontald m (conducts @925 mm) (conductd conici
335 - 25 mm)
. . 20
Distanta de pompare pe verticala m (conducts  @325)
Presiunea maximai de pompare bar 30 20
Presiunea minima necesars pentru api | bar 2,5
150 150
Capacitatea cuvei | (cu extensia (cu extensia

cuvei 200 litri) cuvei 200 litri)
910
iniltimea de incircare mm (cu extensia 880
cuvei 1020 mm)
Gabarite: lungime x I3time x indltime | mm | 1150x730x1450 1100x660x1565
Masa total3d kg 258 268
Masele componentelor:
Masina kg 145 168
Pompa de malaxare kg 88 100
Compresorul kg 25 25
Tabelul 3
S8 EVM cu ma- | S8 EVM cu
Caracteristicile tehnice ale echipamentelor laxor malaxor
pentru pomparea mortarelor si tencuielilor S8 EV fird ma- | S8 EV fird
laxor malaxor
Tipul motorului electric monofazat 220V trifazat
- 50Hz 400V - 50Hz
Puterea motorului electric kw 1,8 4
Debitul compresorului I/min. 250 340
Presiunea bar 4 4
Puterea compresorului kw 1,5 2,2
Debitul teoretic al pompei cu surub |/min. 20 30
Dimensiunea maximé a granulei mm 10 10
Presiunea teoreticd maxima bar 15 25
Distanta de transport pe orizontal3 m 40 60
Distanta de transport pe verticald m 15 30
Tnaltimea de incircare (cu/fari malaxor) mm 1130/600 1130/600
Puterea malaxorului kw 0,75 0,75
Capacitatea malaxorului | 80 80
Capacitatea cuvei | 120 120
Masa (cu malaxor/fara malaxor) kg 430/305 440/328

Tn aceasts categorie se finscriu echi-
pamente tehnologice destinate in special
altor genuri de lucrdri dar care au posibi-
litatea de a fi folosite si la lucrari de injec-
tare a amestecurilor fluide. Se pot avea in

vedere doud grupe de masini specializate
si anume:

* masini pentru torcretarea pe calea umeda
a mortarelor si a tencuielilor monostrat;

¢ pompe de beton cu melc.

a) Masinile pentru torcretarea pe calea
umeda a mortarelor si a tencuielilor mo-
nostrat sunt construite Tn diferite variante
ele putdndu-se grupa in doui clase distinc-
te {fig. 9, documentatie [4]):



Tabelul 4
Caracteristicile tehnice ale pompelor cu surub pentru mortare si
tencuieli: 528 HYS
e HYS - cu descircarea hidraulici a malaxorului 528 DMGR
* DMGR - cu_descircarea manuali a malaxorului
Puterea maxim3 a motorului (diesel/ electric) (lévl;/) 21(29)/ 9
Debitul compresorului I/min. 400
Presiunea aerului bar 4
Debitul teoretic al pompei cu surub I/min. 0-60
Dimensiunea maxim3 a granulei mm 6
Presiunea maxim3 teoretica bar 30
Distanta de refulare orizontal3 m 100
Distanta de refulare vertical3d m 40
Indltimea de incircare mm 800
Capacitatea malaxorului | 180
Capacitatea cuvei | 200
Masa (cu motor diesel/cu motor electric) Kg 740/720
Tabelul 5
s . . e e g S$38 DM/ S38EM
Caracteristicile tehnice ale pompelor cu piston bicilindrice (diesel/electrice)
Productivitatea maxim3 teoretici m3 /h 3.6
Presiunea maxima teoreticd bar 40
Dimensiunea maxima a granulei mm 8
Compresor bicilindric l/min 400
Distanta de pompare pe orizontal3 m 100
Distanta de pompare pe vertical3 m 40
Puterea motorului diesel/electric kW (CP) 18.5 (25,16)/ 9
Diametrul cilindrilor mm 100
Cursa pistonului mm 130
Capacitatea malaxorului | 180
Capacitatea cuvei | 180
Indltimea de incircare mm 1000
Gabarite LxIx H cm 260x162x165
Masa kg 1250/1200
Tabelul 6
Caracteristicile tehnice ale porrlpelor B100 B100 xp B100 S
de beton cu rotor excentric
E;bltul maxim teoretic al pom- Vemin 250 250 250
Presnun.ea teoreticd maxima a bar 19 19 25
pompei
Dimensiunea maximai a granulei | mm 25 25 16
t[e)l;;tanta de pompare pe orizon- - 45 60 60
Distanta de pompare pe verticali| m 15 20 30
Capacitatea cuvei | 180 350 180
Mptorul al cer?tralel hidraulice KW 18.5/18,5 37/ 37/
(diesel / electric)
Debitul hidraulic |/min 60 114 114
Presiunea hidraulici bar 140 150 150
Compresor (optional) I/min 400 400 400
Masa totald a pompei kg 420 2600 1700

e cu malaxor integrat in structur3;
e cu malaxor independent, asociat tehno-
logic.
Indiferent de tipul lor aceste masini au
fost concepute pentru a fi folosite la pu-

nerea in lucrare a mortarelor traditionale,
speciale, cu fibre sau refractare. Sunt per-
fect adaptate pentru torcretarea umedi pe
peretii exteriori sau interiori, umplerea ros-
turilor, pomparea sapelor lichide, aplicarea
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mortarelor traditionale si preparate pentru
folosire, a straturilor pe bazi de var, a
mortarelor izolante (pe bazi de ciment sau
ipsos), a sapelor lichide pe bazi de anhidri-
de. Aceste magini pot fi folosite deopotriv,
fard adaptidri speciale, la injectarea pastei
de ciment in micropiloti sau ancoraje.

Din punct de vedere functional aces-
tea pot fi previzute cu motoare diesel
sau electrice. Actionarea electrici poate fi
monofazati sau trifazati. In cazul utilizrii
motoarelor diesel actionarea mecanismelor
se face cu motoare hidraulice. Principalele
caracteristici tehnice pot fi analizate pe
baza modelelor marca Bunker prezentate
n tabelele 2, 3, 4 si 5.

b) Pompele de beton cu melc sau rotor
excentric
malaxor integrat (fig. 10, documentatie [4]).
Ele au fost concepute pentru a pompa be-
ton cu agregate pan la 25 mm. Sunt folosi-

sunt de asemenea cu sau firi

te pentru pomparea betoanelor usoare sau
spumelor. Sunt in particular adaptate pen-
tru aplicarea mortarelor traditionale sau cu
fibre, a sapelor lichide pe bazi de ciment
sau anhidride, a betonului autocompac-
tant. Se pot torcreta tencuieli sau betoane
(granulatii pand la 8 mm) si injecta lapte de
ciment si bentonitd in micropiloti si anco-
raje. Principalele caracteristici tehnice ale
modelelor marca Bunker sunt prezentate
n tabelul 6.

Bibliografie
1. *** _ Bauer Equipment. CD cu docu-
mentatie de prezentare a produselor
firmei BAUER Maschinen GmbH, 2008
si http://www.bauer-e.de
2. *** - Complete Programme. Catalog
de prezentare a produselor firmei MAT
MischanlagentechniK GmbH, 2008 si
http://www.mat-oa.de
3. *** _ http://www.ecofore.fr/materiels.asp
4. *** _ http://’www.bunker-teksped.com/fr/
betonprojeter.html
. ¥ http://www.BelleGroup.com
6. *** - http:// www.ostaline.com.au
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Editorial 3

The road administration activity also in-
cludes the elaboration of a road strategy for
the development of the transport services.

Irrespective of whether its name
was A.N.D (before September 2003) or
C.N.A.D.N.R., the management of this
institution elaborated several strategies, on
the short, medium and long term, with
some specific goals with regards to the
management of the activity related to the
national road network administration.

The National Company of National
Roads and Highways in Romania is mainly
involved in activities of public interest nati-
onwide in such areas as the management,
maintenance, rehabilitation, construction,
modernization and operation of the road
transport network.

The company has in its territorial struc-
ture seven regional road and bridge de-
partments, namely: D.R.D.P. Bucharest,
Craiova, Timigoara, Cluj, Brasov, lasi and
Constanta. Furthermore, the regional de-
partments have under their subordination
44 Sections of National Roads and 316
districts, as well as the Center of Technical
Studies for the Roads and IT sectors.

Geotechnics 5

The geosynthetic materials presented
by Iridex Group Constructii at the scientific
symposium "Research, investigation and
administration of roads" CIAR 2008 raised
the curiosity of the design specialists, pre-
sent at the event.

At the company's stand, the companies
interested in complete solutions for the
road construction and road project mana-
gement could find out more details about
the high quality and performance materials
used by Iridex: bi-element geogrids for in-
creasing the bearing capacity, used for the
roads' foundations, mono-element geogrids
for supporting structures and geocomposi-
tes for asphalt reinforcement.
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The highway construction is of major
importance for Romania's integration in the
European economy and it will make the
connection between the markets in Europe
and those in the Central Asia.

Both during the works and upon their
finalization, planned for 2013, the high-
way will bring Romania some significant
economic benefits, and will represent an
important sector of the national highway
system in Romania, in the context of our
country's accession to the European Union
at January 1, 2007.

Transilvania Highway project represents
a four-lane highway, with a total length of
415 km, starting from the center of Roma-
nia, at the north-west from Bragov, a city
with an altitude of almost 600 meters,
reaching the border with Hungary near
Oradea, in Crisana plain at an altitude of
approximately 130 meters. The highway
will connect such cities as Bragov, Fagiras,
Sighisoara, Targu Mures, Cluj-Napoca,
Zaldu and Oradea.

Information .
10

For the purpose of the enlargement,
the existing asphalt will be cut on a width
of Tm towards the axle, and then the new
structure will be re-arranged, while intro-
ducing some stabilizing boxes of BA 16,
BAD25, AB2, stabilized ballast, ballast and
stabilized form layer.

On the left side, there will be pave-
ments stopping in the access areas and

Technology

connections with the side roads. On the
right side, there will be a ballast footway
with the width of 0.75 m which will also
be interrupted in the access areas and side
roads.

The first phase consisted in the creation
with the function Alignment of AutoCAD
Civil 3D, of the alignments following the
margins of the existing roadway of the na-
tional highway, where the respective boxes
will be attached and designed.

Company
Profile

Someone was rightfully saying, referring
to bridges, that when drivers run on the
roadway of a bridge, they never imagine
what is hiding on its other side. The same
thing happens in the most various fields,
where few people and few things can be
actually seen.

This is also the case of the infrastructure
designers, working either in the road infra-
structure or that related to other utilities.

There is also, like everywhere, a list of
"the well-known", great, complex works.
But a good job can also be taught with the
smaller works, by applying, and this is no
joke, the principle of the valuable essences
that are kept in smaller vessels.

The company we refer to in this number
of the magazine is Pro CONS XXI S.R.L., a
company which, although established in
the last year of XX century, had its entry in
the XXI century in the field of specific road
infrastructure works.

Symposium 20

Taking place in the Faculty C.F.D.P. of
the Technical University of Constructions
in Bucharest, and organized by the Roads
and Railways Department, the symposium
CIAR 2008 aims at being a strating point in
the inter-university subject communication
in the road transport infrastructure. As
suggested by the name itself of the sym-
posium, namely CIAR, the abbreviation in
Romanian from Research, Investigation,
Administration in the road sector, the main
goal of the reunions that will follow over
the next years as well, is that of specifying
the place and role of the research in the
road sector, in comparison with that in the
road investigation and administration.

Reportage 22

At the beginning of 2008, Brasov Bran-
ch of A.P.D.P. planned to achieve a program
containing several professional goals.

In July 2008, the members of the asso-
ciation of Brasov Branch, companies and
individuals, had two professional goals
planned.



-~y

NR. 61 (130)

PPN < |

On July 3, 2008, there was a sympo-
sium on "Modern technologies for the
work: Capital repairs at Zizin Passage";
beneficiary: Town Hall of Brasov City; con-
sultant: S.C. BETA COPS S.R.L.

The works of the symposium were
presented by the General Contractor of the
work: S.C. RECON S.A. Brasov; Specialized
Sub-Contractor: S.C. DARA CONSTRUCTII;
Designer: S.C. PRINFO S.R.L. Brasov.

A.P.D.P. 24

In the second half of July this year, Bu-
charest hosted the Meeting of A.P.D.P. Nati-
onal Council, with the following agenda:

1. Actual stage of the documentation
preparation so that A.P.D.P. becomes an
Association of Public Utility;

2. Modifications of the Statutes, De-
ontological Code, approval of the Internal
Functioning Rules;

3. Preparation of the organization of
the XIlI National Congress for the Roads
and Bridges;

4. Miscellaneous

Environment 27

The weather phenomena from the last
decade of July 2008 seriously affected the
road infrastructure in Suceava, Botogani,
Maramures, Satu Mare counties. The big
volume of rain fallen in a short period of
time caused the rivers' overflooding toge-
ther with the destruction of some bridges
and road sectors.

Investments 28

On 30.06.2008, we had the publication
of the initiative of participation in the inter-
national bid of the pre-qualified companies
for the purpose of assigning the design
and execution contracts for 'Cernavod3
- Constanta Highway"'.

Technologies 29

In the first part of July, Bragsov A.P.D.P.
Branch and S.C. RECON S.A. Bragov have
organized the symposium on "Modern
consolidation technologies for Zizin Passa-
ge - Brasov county'".

The works of the symposium were ope-
ned by eng. Liliana HORGA, president of
A.P.D.P. - Brasov Branch. There followed
a presentation of S.C. RECON S.A. Brasov,
made by eng. Stefan GALU - General ma-
nager.

The general presentation of the moder-
nization work for Zizin Passage was made
by eng. Contiu Avram, designer - S.C. PR-
INFO S.R.L.

Restoring 30

When following the order of the Regi-
onal Road Department of Cluj, Sinmartin
passed to re-making these portions, by
means of a general covering, this veiled
covering was partially decapped, leaving
some patches, that were better held by the
stone work.

Portrait 34

| consider it a privilege and a gift of Pro-
vidence that | have the opportunity after a
37-year "absence" from the country - | left
physically but not with my soul also - to
present the young generation with the man
and researcher who created the "Romanian
school of non-destructive trial of materials,
especially of the concrete'.

FIDIC

* A worldwide premiere

As a Representative for Romania of the
Dispute Resolution Board Foundation (an
organization promoting the prevention of
the occurrence of disputes arising from the
construction contracts and their settlement
with the help of the dispute analysis /
settlement / resolution commissions) | have
the great pleasure to announce the esta-
blishment of the first Dispute Resolution
Commission, in this case formed of a single
member - a Romanian one!

* General Conditions

of the Red Book (XXIV)

We publish in this number the second
part of Clause 20 "Claims, Disputes and
Arbitration" of the Contract Conditions
for Constructions - FIDIC. ARIC wishes to
thank in advance to all those who will make
proposals for the improvement of the text in
the Romanian language.
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The tunnel is an art construction al-
lowing the achievement of an underground

Tunnels

communication channel, crossing, by a
certain route, the mass of mountain rocks
{mountain tunnels), of the rocks from towns
at small depth (subways and other town
tunnels) or of the rocks under the waters
(tunnels under running waters, lakes or sea
narrows).

Tunnels have been known ever since
the most ancient times. The first tunnels
were natural ones, formed in various caves.
They had variable sections and were to be
found in calcareous rocks.

441

To place under discussion, in the pre-
sent situation of Bucharest, the replacement
of the precious car with a simple bicycle, is
a risk that | consciously take. The bicycle,
one of the symbols of childhood, became
in the XXI century one of the solutions of
the big European cities in response to the
suffocating traffic as well as to the environ-
ment pollution.

Points of view

Worldwide

Roads

For those travelling in the United States
on 89A Highway, a curiosity is represented
by the two bridges, apparently similar, that
connect the two banks of Colorado river,

Mechanotechnics

48

Certain technological processes, from
various fields of construction works, requi-
re the use of some small quantities of fluid
mixtures, under the form of pastes or sus-
pensions, that can be pumped or injected,
and that are usually prepared out of two
components. [l

|L
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in conditiile in care pentru a ajunge
din Bucuresti pdnd la Sinaia sau Bragov,
pe D.N. 1, zilnic soferii sunt supusi unui
adevirat calvar, cel putin pe moment una
dintre solutiile alternative ar putea fi si fo-
losirea unui alt traseu. Cel mai la indemana
pare a fi pe D.N. 7 pana la Tartdsesti si in
continuare pe D.N. 71 pana la Sinaia. Dru-
mul Tn sine are de toate: aliniament, curbe
stranse, peisaj etc. in ceea ce priveste insd
starea tehnicd a drumului, lucrurile sunt
ceva mai complicate. Administratorul dru-
mului, C.N.A.D.N.R., a ficut tot ceea ce i-a
stat in putintd pentru ca sectorul de drum
pand la Targoviste sd poatd fi reparat si
adus la standarde cat mai bune. Din picate,
insd, ceea ce unii au modernizat cu truda si
multi bani altii au distrus intr-un timp foarte
scurt. Este vorba despre figase, degradari,
fisuri etc. apdrute Tn special datoritd tra-
ficului greu. Ne-am intrebat cat de multe
si cit de grele T.L.LR.-uri au putut aduce
drumul intr-un asemenea hal de degradare.
Mergand pe firul fagaselor, precum Piciul
care a salvat cAndva oragul Bruxelles de
atacatori, am constatat ca acestea se opresc
undeva in apropierea unei imense parcdri
din zona unei fabrici de ciment de la Fieni.
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Odinioara, cimentul cu pricina se transporta numai pe calea ferata, drumul neavand cu ni-
mic de suferit. Atentie, este vorba despre autovehicole care transportd nu vatd de sticld sau
pene de gasca ci, pur si simplu, beton In devenire.

Desigur, nu putem face discrimindri intre transportatori atata vreme cit nici controa-
lele si amenzile nu-i pot determina sa respecte criteriile de greutate pe osie. Existd Tnsa
un precedent: cu ani fn urma Tmi povestea unii dintre fostii managerii ai A.N.D., DN 76
(Oradea - Deva) in special in zona Varfuri, ajunsese intr-o stare inimaginabild de degra-
dare din cauza transportului de ape minerale si alte produse lichide. Am aflat cum c3
patronii firmei respective s-ar fi oferit sd repare pe banii lor drumul respectiv, calculand
costurile acestei operatiuni ca fiind mult mai profitabile decét utilizarea unor rute oco-
litoare. Dar, am aflat si atunci, ca si acum, cd pentru asemenea lucruri nu existi temei
legal. Si apa minerald, si materialele de constructii aduc profituri pe care nu le comentim.
Transportul lor insd distruge drumuri reparate cu bani grei de citre contribuabili. Tinand
cont de toate acestea, n-ar fi, oare, mai bine si ne gindim ca toate companiile care
transportd ord de ord piatrd, cherestea, metale grele etc. si pliteascd, legal, mai mult?
Fiindcd, la urma urmei, precum vechiul Drum al Matasii, si Drumul Cimentului, Drumul
Apei sau al Cherestelei trebuie sustinute si Tntretinute in cea mai mare parte de cei care le-au
permanentizat asemenea destinatii. Nu mai pomenim de faptul ca soferii mastodontilor care
utilizeazd asemenea drumuri se comporta ca niste stapani, circuland cum si cu ce viteza vor
si punand n pericol siguranta celorlalti participanti la trafic. Din diverse motive si interese,
o0 asemenea propunere va da nastere la discutii aprinse. S-ar putea vorbi, ins3, de un parte-
neriat incheiat intre cei care utilizeaza, peste un anumit procent, anumite sectoare de drum
si administratorii oficiali ai acestora. De ce doar anumite sectoare? Fie doar si pentru faptul
ci pe acestea circuld toate masinile la capacitate maxim3, defluirea realizdndu-se din anu-
mite puncte, pe anumite trasee. n cazul nostru, de exemplu, de la Fieni si pand la Baldana
(intersectia cu DN 71 cu DN 7) circuld toate aceste magini grele. Din acest loc unele se
indreaptd spre Pitesti, altele spre Centura Capitalei etc., drumurile respective fiind solicitate
in mod continuu mai pufin. $i dacd mai exista vreun dubiu asupra celor care figisuiesc
acest drum, fenomenul este si mai usor de recunoscut: aproape toate maginile implicate mai
au si osii simple! Vorba proverbului, cunoscitorii stiu de ce...
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Societatea a fost distinsa de organizatia mondiala WASME
cu premrui special pentru rezultate deosebite in activitate
precum si de organizatia europeand UEAPME cu Trofeul

de Excelenta pentru performante ce corespund standardelor
europene.
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