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Jara noastrd trece, in prezent, printr-o
crizd a fortei de munca. Efectele ei sunt
resimgite si in domeniul drumdritului, mai
concret In constructii, reabilitarea, moder-
nizarea, repararea si intretinerea infrastruc-
turii rutiere: autostrazi, drumuri nationale,
judetene, comunale, strdzi, lucrdri de
artd (poduri, viaducte, tunele, pasaje). Ne
confruntam cu o situatie paradoxala: pleca-
rea drumarilor de la societdtile de drumuri
in alte domenii mai bine plitite. Nu mai
putem escamota nivelul necorespunzator
al salariilor din drumdrit, in total dezavan-
taj fatd de cele practicate de catre firmele
private, aceasta fiind o cale de diminuare a
fortei de muncd de la noi.

O altd problemi gravd si importantd o
reprezintd inexistenta formelor autorizate
de pregdtire profesionald a constructorilor
de drumuri si poduri, in primul rdnd. La
fel stau lucrurile si in ceea ce priveste cali-
ficarea si pregdtirea operatorilor pe utilaje
terasiere, pe alte echipamente utilizate in
domeniul nostru de activitate.

Trebuie sd tinem seama si de alta reali-
tate: firmele au facut eforturi investitionale
pentru dotarea cu utilaje si echipamen-
te tehnologice performante, de ultima
creatie.

Avem operatori capabili si exploateze
magini, utilaje, echipamente din tehnica
de véarf? Putem desfisura procesele de
productie cu tehnologiile aplicate in alte
tari si, chiar, achizitionate la noi? Nu, in
mod sigur nu! Pentru c& nici productivi-
tatea muncii si nici randamentele inscrise
in parametrii initiali de exploatare nu pot
fi obtinute din acelasi motiv bine inte-
meiat: lipsa fortei de muncd! Operatori,
deserventi de fnalti calificare, la nivelul
tehnicii din dotare nu sunt pregatiti.

Un sistem de calificare autorizat, orga-
nizat pe centre de necesitate si de interes
economic nu existd la ora actuald si nici nu
se fntrevdd perspective optimiste in acest
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domeniu.

in al doilea rénd, nu dispunem de forti
de muncd de executie. Cauzele pot fi
enumerate astfel: inexistenta unui sistem
de calificare sistematicd si permanentd, in
mdsurd si satisfacd cerintele pietei noas-
tre.

Sd remarcdm si faptul cd plecarea n
alte sisteme organizatorice, din tard si de
peste hotare, contribuie destul de serios la
accentuarea crizei fortei de muncd. Unele
initiative locale de calificare a personalului
necalificat au avut un caracter izolat, iar
faptul cd la absolvirea respectivelor cursuri
nu pot fi eliberate certificate care s ateste
calitatea de a practica o meserie conduce
la ineficienta demersului.

Cu prilejul intrunirilor Consiliului Direc-
tor al Patronatului Drumarilor din Romania
a fost semnalat si un alt fenomen cu efecte
negative: o invazie de asa numite scoli
de calificare. Prin diverse modalititi de
afisaje sunt anuntate scoli de calificare gi
chiar de policalificare. Scopul este restréns
doar la perceperea unor taxe, pentru cd ni-
meni nu verificd si se pronuntd competent
asupra programei de finvdtimdnt, asupra
capabilitatii “corpului profesoral” si, mai
ales, a recunoagterii oficiale, valabile cel
putin pentru sistemul nostru, a “diplomelor
de absolvire”.

E drept ¢d ar putea fi invocati “libe-
ra initiativd”. Dar cu sistemul pregatirii
profesionale, mai ales intr-un domeniu
de importantd vitald cum este infrastruc-
tura rutierd, nu ne putem permite sa ne
jucdm, sd favorizam facilul, improvizatia,
amatorismul. In constructia de drumuri
profesionalismul, executat cu toatd respon-
sabilitatea, este singurul criteriu al garantiei
temeiniciei lucrdrilor.

In aceast4 ordine de idei, suntem nevoiti
sd punem in discutie incd doud situafii
evidentiate in intrunirile noastre, precum §i
n cadrul unor discutii individuale.

Au apdrut firme (de reguld “de apar-
tament”) care-si propun sd medieze si s
monitorizeze importul de forfd de munci,
inclusiv pentru infrastructura rutierd. Nu

Drd. ing. losif Liviu BOTA -
- Presedintele Patronatului
Drumarilor din Romania -

dorim s3 dim exemple, pentru a nu cddea
in “pdcatul reclamei mascate”. Nu putem
estima potentialul si avantajele aducerii
de muncitori strdini (a fost vehiculats, la
un moment dat, ideea “importului” de
constructori... pakistanezi). Chiar dac§ se
reuseste “angajarea” unor strdini, ne vom
confrunta cu probleme insurmontabile: co-
municarea, limba folositd, nivelul calificarii
(nu stim de la ce parametri pornim), gradul
de pregdtire in utilizarea mijloacelor tehni-
ce, a utilajelor si a echipamentelor, capaci-
tatea lor de adaptare la conditiile economi-
ce, sociale, de climd ale tarii noastre.

In mod cert vor aparea probleme foarte
grele de naturd sociald, aducerea familiilor,
cazarea unor mari grupuri de oameni.

Am fost informat, de asemenea, de
existenta unor firme (al cdror numdr se
afld in crestere) care “exporti” for{d de
muncd autohtond. Nu dorim sd readucem
in discutie multitudinea necazurilor ivite
in acest domeniu, neseriozitatea (in fond
pdcélirea oamenilor) aga-ziselor contracte
de lucru in strdindtate.

Nu este locul si nici obligatia noastrd
sd formulim concluzii, observatii, puncte
de vedere.

Opindm cd este timpul ca Asociafia
Profesionald de Drumuri si Poduri s3-si
reintre in domeniile expuse si afirmate la
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infiintare. Nu pot fi intreprinse demersuri

majore, hotdratoare, pentru un domeniu
vital al vietii noastre economice si sociale
fard contributia competentd a Asociatiei
Profesionale de Drumuri si Poduri din
Romdnia.

Tocmai avdnd in vedere aceste consi-
derente, la ultima intrunire a Consiliului
Director al Patronatului Drumarilor din
Romadnia care a avut loc la Suceava la
sfarsitul lunii februarie a.c. a fost formulatd
propunerea ca acesta sa initieze demersuri
pentru obtinerea acreditdrii pentru forma-
rea profesionald a adultilor, in conformitate
cu Ordonanta Guvernului nr. 129/2000 si
cu Ordinul Ministerului Muncii, Familiei
si Egalitdtii de sanse, cu nr. 253 din anul
2003.

Au fost solicitate cursuri de calificare
in meseriile: constructori de drumuri si
poduri, operatori pentru utilaje terasiere,
mecanici deserventi pentru staii de prepa-

rare mixturi asfaltice.

Punctele noastre de vedere contin i
solutii practice: locul de organizare si
desfdsurare a cursurilor s fie la societatile

L

cu personal necalificat sau in centrul de
greutate al “Regiunilor de dezvoltare”, care
existd la nivelul Patronatului Drumarilor
din Romdnia.

Perioadele de desfisurare a cursurilor
teoretice ar putea fi: toamna si iarna, iar
primdvara si vara sd fie organizatd prac-
tica si examinarea personalului care le-a
frecventat.

Am solicitat membrilor Patronatului,
precum si altor firme din domeniu sd ne
comunice date referitoare la numdrul de
personal doritor si propus pentru calificare,
profesiile pentru care se opteazd, pre-
cum si alte propuneri pentru imbunititirea
initiativei noastre.

Este momentul ca in Romdnia s& aibi
loc o reunire a tuturor factorilor implicati in
strategiile de dezvoltare rutierd. Nu numai
banii constituie o problemi, ci si lipsa de
organizare unitard care duce la luarea unor
decizii in primul rénd neprofesioniste.

Din pdcate, lumea drumarilor si a po-
darilor este populati cu fel de fel de "intru-
toate" cunoscatori si priceputi la a face
promisiuni.

um protejam oamenii, mfrastruc-
ura si proprietatile de torente?

compardiie cv barierele rigide, barisra flexibili
plasd inelarii ROCCO® poate opri un volum de
nii Ja 1.000 m* de material adus de forent aum
fi bolovani, pomi sou vegetatie; in acelosi timp
i apo si-5i continue cursul; se eviti astfel
undarea podetelor tubulare; drumurile s ciile
‘ufe riimdn deschise traficului; proprietitile sunt
hejate de la dezastre. Barier flexibili cu plasd
Jari ROCCO® odati umpluti poate fi curdfat
wegiitita s preia urmitorul eveniment, in
nparaie cw bariesele rigide, barisrele din plose
dare sunt relativ ieftine.

preund, spelisti locali si inginerii Geobrugg
& se vor oupa de proiect vor analiza in spedal
1ele vulnerabile cum ar fi péraels, conioanele,
sagele sou conalele naturale. Pentru o mirii
tacitatea opririi torentului, acestia vor evalua
aritele altenative de instalare. 3
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Breasla noastrd trebuie sd-si mentind
si sd-si dezvolte respectul fati de sine si
fatd de ceilali. De acest respect depind
vietile multor oameni, depinde, si nu o
spun in mod retoric, sansa Romdniei de a
avea o infrastructurd rutierd competitivd si
dezvoltats.

Patronatul Drumarilor din Roménia
Isi propune sd dezvolte o colaborare pe
aceasta linie cu Asociatia Profesionald de
Drumuri si Poduri din Romdnia, fiindcd
pregdtirea profesionald a personalului din
domeniul infrastructurii rutiere a devenit
un obiectiv de mare insemnitate si, mai
ales, de extremd actualitate. Imi exprim
convingerea cd avem sansa si determinim
o realitate oportund, cu eficientd imediat3,
asteptatd de cdtre constructorii de drumuri
si poduri din tara noastra.

L]
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Directia de Drumuri si Poduri Cluj are o
retea rutierd intinsd, cu artere de circulatie
auto desfigurate pe teritoriul a sapte judete
din Transilvania, din Maramures, Crisana si
din zona Nasdudului.

Drumurile nationale administrate de
catre directia clujeand se intind pe toate
trei formele de relief: munte, dealuri si mai
putin pe cdmpia ardeleand. Sunt drumuri
nespus de frumoase, parcurse pe tot timpul
anului de citre toate tipurile de masini auto,
turisme, autocamioane, autobuze, autocare
inscrise in traficul national si international,
de TIR-uri si autosei, incdrcate cu marfuri
produse in tard si in strdinatate.

Privindu-le ai in fatd o efervescentd
viatd economici, traficul auto fiind si o
demonstratie a multiplelor activitati umane,
locale, nationale si internationale.

Pentru cd drumurile arondate D.R.D.P.
Cluj pot fi socotite si apreciate ca un
esantion reprezentativ al ntregii retele a
ciilor de transport auto ale tarii.

Sunt cateva repere deosebite, cu
determindri de unicitate, care conferd dru-
murilor nationale din cele sapte judete din
centrul si nordul Ardealului caracteristici
proprii, de naturd sa le fixeze Tn memoria si
in congtiinta romanilor.

Sa le enumeram, pe scurt, poposirea pe
indelete asupra lor revenind altor profesii,
institutii 5i persoane.

Mai intai sa amintim agezirile urbane
fntre care se desfisoard drumurile nationale.
Cluj-Napoca, inima Ardealului, cel mai re-
prezentativ centru al culturii, al spiritualitatii,
se afld la intersectia unor artere rutiere cu
un rol major in viafa economicd, sociala,
cetdteneascd a comunitd{ii umane.

Blajul, “Mica Roma”, Oradea, cel mai
frumos orag din nord-vestul Romaniei, au-
tenticd si veritabild “poartd” a Romaniei,
Baia Mare, regedintd de judet, Satu Mare,
infloritoarea urbe din Campia nordica a érii,
Sighetul Marmatiei, Capitala Maramuresului
Istoric, Bistrita si Ndsdudul, localititile cu

- -
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amprentele emotionale ale faclierilor cultu-
rii romane Cogbuc si Rebreanu, Dejul, Alba
lulia, orasul incdrcat de atéta istorie, unde
a fost consfintitd infaptuirea visului milenar
al romanilor - UNIREA de la 1 Decembrie
1918, Zaldul - urbea care s-a dezvoltat
asemenea flicdilor din basmele romanilor,
crescand Tntr-un an cét altii in zece.
Drumurile clujene stribat Muntii Apu-
seni pe “umerii” cdrora este asezatd o
emotionantd si cu adanci reverberatii “pa-
gind”
Oagului” - cronica prelungitd pani in zilele
noastre a locului stdpédnit de daci, peste

a lstoriei poporului nostru, “Tara

care romanii cuceritori nu au ajuns.

Si tot drumurile clujene traverseazd
raurile din aceastd parte a tarii: Somesul,
care aduni asemenea unui parinte grijuliu
pe celelalte somesuri: Mare, Mic, Cald
si Rece, apoi cele doud Tarnave, Bistrita,
Muresul, Crisul Repede, Ariesul.

Tncheierea acestui scurt capitol incearci
sd prezinte cadrul geografic, peisajele de
basm pe care le strdbat drumurile nationale,
legand intre ele comunititile umane, ase-
menea sistemului circulator al corpului
uman, diinuirea vietii pe aria de activitate
a D.R.D.P. Cluj.

Complexitatea

retelei

Unitdtile subordonate Directiei Regio-
nale de Drumuri si Poduri Cluj sunt
urmitoarele sapte sectii:

- S.D.N. Cluj, condusi de ing. Mircea BUN,
are in coordonare activitatea a opt distric-
te de drumuri nationale;

- S.D.N. Bistrita, sef de sectie ing. Alexandru
SLAVITA, are in componenta ei sase dis-
tricte de drumuri nationale;

- S.D.N. Oradea la conducerea céreia se
afl3 ing. Cornel PITURCA. Are opt distric-
te de drumuri nationale;

- S.D.N. Baia Mare, condusa de ing. Mircea
POP, are Tn organigramé sase districte de
drumuri nationale;

- S.D.N. Alba, cu un sef mai de curdnd

Azi, pe drumurile clujene

- Directorul regional al D.R.D.P. Cluj -

numit, Tn persoana ing. Liviu HONDOLA,
cu opt districte de drumuri nationale;

-S.D.N. Satu Mare, la conducerea ei
aflandu-se ing. Petru ARDELEAN. Are
subordonate sase districte de drumuri
nationale;

- S.D.N. Zaldu este condusi de ing. Mircea
CRISAN si are sase districte.

intr-o evidents pe care am obtinut-o de
la conducerea directiei se afld urmitoarele
date despre structura retelei de drumuri
nationale administrate;

- drumuri nationale cu o lungime totald de
2.204,321 km;

- drumuri din clasa “E” (Drumuri Europene)
in lungime de 1.042,871 km;

- drumurile nationale principale misoari
131,571 km;

- drumurile nationale secundare se intind
pe lungimea a 1.029,879 km.

Pe intreaga retea se afld in exploatare
489 de poduri, cu o lungime de 13.659,84
m, precum si 5.040 podete.

Specialigtii care ne-au facilitat docu-
mentarea au tinut sd ne prezinte si cateva
dintre arterele rutiere de interes turistic
aflate la dispozitia usagerilor in momentul
de fata.

G
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C h e m GTi i exp e r-I.i i Gratie trasaturilor unice ale buldozerului
pen.l-ru Vizi bi I i-I-O-I-e m OXi m O . D51EX/PX-22 si ale lamei sale, ai garantia celei

mai bune vizibilitati. Cabina sa care integreaza
sistemul ROPS si capota tesita a motorului ofe-
ra vizibilitate totala a suprafetei de lucru, spo-
resc precizia eficienta si siguranta.
D51EX/PX-22 asigura productivitate si confort
de exceptie. Ofera cea mai mare putere din cla-
sa sa gratie motorului ECOT?3 cu emisii reduse
si consum scazut de combustibil. Sasiul cu cen-
tru de greutate jos asigura stabilitate in timp ce
trenul de rulare hidrostatic garanteaza viraje ra-
pide si viteza adecvata fiecarei operatii. In plus,
buldozerul este dotat cu sistemul revolutionar
Komtrax.

Nu-i rau pentru un buldozer!

Ll

Strada Drumul Odaii nr. 14A, OTOPENI, Jud. Ilfov
Tel: 021-352.21.64/ 65 / 66 - Fax: 021-352.21.67

Email: office@marcom.ro - Web: www.marcom.ro
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Este vorba despre sectorul din D.N. 17,
cuprins ntre localititile Vatra Dornei si
municipiul Bistrifa, un drum spectaculos,
cu destule dificultdti pentru cei care Tsi
propun sa treacd prin Pasul Tihuta, prin
incintitoarea localitate Piatra Fantinele,
prin vecindtatea Castelului lui Dracula.

Un peisaj desprins din basme este
strabdtut de D.N. 18 de la Baia Mare - prin
Pasul Prislop - Rotunda - Cérlibaba, care
traverseazad Gutdiul de doud ori.

Zona Muntilor Apuseni are in exploa-
tare cateva drumuri intens ciutate de citre
amatorii de drumetii, adicd de cei care
doresc s3 vadd, pe pdmantul rominesc,
fncantdtoare colturi de rai.

Sunt rutele: Gildu - Somegsul Rece -
Somesul Cald - Mérisel - Fantanele; Albac
- Poiana Horea - Belis-Fantanele - Huedin;
Beius - Stana de Vale; Valea Driganului
- Lunca Vésagului - Baraj Vasag; Bucea -
Bulz - Legu - Stdna de Vale.

Sigur, dacd unele drumuri cu “atri-
bute” turistice sunt in atentia drumarilor,
consecventa Tn mentinerea functionalitatii
si modernizarea au devenit preocupari cu
aplicare fara intarziere. “Drumul bun!” se
cuvine si fie transformat din deviza in prac-
ticd de zi cu zi, chiar dacd pentru un astfel
de demers este nevoie de diligente energice
la forurile competente pentru obtinerea
fondurilor necesare.

Pe ansamblu, obiectivele de intretinere
curenta au fost indeplinite mai mult sau mai
putin satisfacator.

Am extras dintr-o dare de seama cateva
cifre: pentru administrarea retelei de dru-
muri publice, in anul 2007, au fost cheltuiti
110.895.418 RON.

Pentru intretinerea periodicd a drumu-
rilor, a podurilor si a anexelor realizirile
valorice pentru anul trecut s-au ridicat
la suma de 30.130.163 RON, iar pentru
reparatiile curente la drumuri, poduri si
anexe au fost consumati 1.309.160 RON.

Demne de retinut sunt si reparatiile
capitale executate in anul trecut, In cazul
cdrora programul de lucrdri a fost indepli-
nit in proportie de 98,89 la sutd, pentru

6

Centura ocolitoare
a municipiului Cluj-Napoca

care au fost decontate lucriri in valoare de

1.140.191,87 lei.

Am retinut, pentru exemplificare obiec-
tivele:

- Consolidarea D.N. 74, km 54+750 - km
54+890, in judetul Alba, pentru care a
fost decontat3 suma de 403.747,18 lei;

- Consolidare pe acelasi D.N. 74, km
564895 - km 57+580, tot in judetul
Alba, costurile ridicindu-se la suma de
42.289,06 lei;

- Consolidare D.N. 74, km 31+000 - km
38+000, in localitatea Abrud, cu suma de
243.977,63 lei;

- Consolidare terasamente pe D.N. 75,
km 544850 - km 55+400, in valoare de
267.000 lei;

- Pod pe D.N. 17 D, peste raul Somesul
Mare, la llva Micd, lucrare pentru care s-a
plitit 11.900,00 RON;

- Pod pe D.N. 17 C km 594733, peste raul
Saula, la Romuli, cheltuielile ridicAndu-se
la suma de 8.330,00 RON;

- Pe acelasi D.N. 17 C, la Romuli, peste raul
Strdmba, la poz. km 57+524, consolidarea
podului a Tnsumat 8.330,00 lei;

- Pod pe D.N. 1 C, km 1364594, peste Va-
lea Barsdu, la Satu Lung, pentru care au
fost decontati 10.115,00 km;

-Pod pe D.N. 18, km 35+090, peste
paraul Rausor, la Mara, costurile pen-
tru reparatiile capitale ridicindu-se la
8.330,00 RON;

- Pod pe D.N. 18, km 38+753, peste acelasi
pardu Rausor, tot la Mara. Reparatiile ca-
pitale au costat 10.115,00 RON;

- Pod pe D.N. 18, km 156+324, peste ca-
nalul de scurgere de la Borsa, finantarea
insumand 14.280,00 RON.

O constatare se impune dupi eviden-
tierea lucrdrilor enumerate mai sus: fon-
duri au fost acordate, lucrdrile au fost
incheiate conform programelor, reteaua
rutierd fnregistrand lucrdri care i ridicd
functionalitatea.

Programe pentru
anul in curs

n urma aprobirii Bugetului de Stat au
fost intocmite programe pentru lucriri in
anul 2008.

Sunt citeva expertize tehnice al caror
obiect il constituie executarea unor poduri
cum ar fi:

- podul de pe D.N. 1, la km 397+429, peste
Valea Geoagiu, la Teius, cu lungimea de
46,10 m cu o valoare care va fi decontati
in anul 2008 de 32.130,00 lei;

- pe D.N. 1 C, lakm 14+936, peste Somesul
Mic, lung de 54,30 m, cu valoarea de
29.750,00 lei;

- podul peste Valea Biitei, pe D.N. 75, km
10+820, lung de 16,90 m cu o valoare de
13.090,00 lej;

- podul peste Valea Biitei, pe D.N. 75, la
km 114390, lung de 20,00 m, cu o valoare
estimati la 1.547,00 lei;

- podul peste Valea Ocolis, in localitatea
Ocolis, pe D.N. 75, lung de 50,82 m, cu
o valoare estimat la 9.520,00 lei. Pe baza

G
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300693, Timigoara
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acestor contracte de expertizi, D.R.D.P.
Cluj va incasa 99.960,00 lei.
Tot Tn acest an vor fi intocmite proiectari
la urmitoarele poduri:

- peste raul Mureg, pe D.N. 1, km 375+790,
la Partos, lung de 196,90 m, in valoare de
89.250,00 lei;

- podul peste Valea Portarului, la Seini, pe
DN. 1 C, km 173+886, lung de 9,30 m,
cu o valoare de 27.667,50 lei;

- podul peste Valea Gersa, la Rebrigoara, pe
D.N. 17 D, km 31+730, cu lungimea de
26,10, la valoarea de 41.650,00 lei;

- podul de pe D.N. 17 D, km 81+710, peste
raul Somes, la Valea Mare, lung de 27,05,
estimat la valoarea de 46.410,00 lei;

- podul de pe D.N. 19, km 201+641, peste
o vale la Piatra, in lungime de 10,80 m.

Pentru serviciile de proiectare se esti-
meaz4 incasiri de 235.917,50 lei.

Contractele Servicii incheiate in anul
2008 valoreaza n total 335.877,50 lei.

D.R.D.P. Cluj are incheiate si contracte
pentru executie poduri:

- la Mirasl3u, peste canalul de scurgere, pe
D.N. 1, km 4154205 va fi construit un pod

D.N. 17 (E 576) Bistrifa - Vatra Dornei,

lung de 10,15 m, estimat la 210.761,25
lei;

- pe D.N. 14 B, la km 35+205, executie pod
peste Valea Lung3, la Lunca, In lungime de
25,00 m, cu valoarea de 656.298,15 lei;

- in localitatea Caian, peste valea cu acelasi
nume, pe D.N. 16, km 104209, se va cons-
trui un pod lung de 18,40 m, cu o valoare
estimat3 la 645.473,95 lei.

Din executia podurilor Directia clu-
jeand estimeazd c3 va avea de fincasat
1.512.533,35 lei.

Managementul

dictat de realitatea
din teritoriu

La conducerea D.R.D.P. Cluj, a fost nu-
mit in functia de director regional domnul
inginer Eugen CECAN. Constatirile ficute
la Tnceputul activitétii nu au fost de bun
augur.

Au ajuns in functii de decizie si de
executie oameni cu ... calitdti politice. Din

organigrama directiei au plecat mai muli
salariati, din picate unii cu experient, din
motive de salariu.

O constatare cu serioase motive de
ngrijorare: au plecat oameni foarte buni.
Directia avusese un serviciu de proiectare
cu bune rezultate.

reabilitat la nivel european

Din motive greu de inteles acest servi-
ciu, vital pentru directie, a fost desfiintat.
In sistem au fost constatate mai multe
disfunctionalititi, cu consecinte negative
pentru activitatea directiei.

Foarte urgent, s-a actionat pentru tnfiin-
farea, pentru fnceput, a unui birou de
proiectare. Au fost contactati mai multi
ingineri care au lucrat intr-un astfel de com-
partiment.

Apoi, din cauze lipsite de ratiune,
alocérile de fonduri au fost cu totul si cu
totul insuficiente. Nu au fost alocati bani
nici pentru lucrdrile de intretinere, iar des-
pre investitii nu a existat médcar o minim3
preocupare.

O fincurajare au constituit-o lucririle
bine executate de c3tre Firma STRABAG.
Pe D.N. 1, la pozitiile kilometrice 421+000
si km 4434500, la intrarea In municipiul
Turda, covoarele asfaltice si acostamentele
au tntrunit conditiile de calitate cerute.

Pe D.N. 17, de la Bistrita, la Tureac, Fir-
ma GEIGER a lucrat si ea foarte bine.

Deci, prioritatea o constituie angajarea
unor ingineri bine pregititi. Are pirerea ci
n organigrama directiei sunt oameni capa-
bili sd desfidsoare o activitate tehnici si de
executie la nivelul unor exigente sporite.

Dupd o estimare proprie, dl. director re-
gional apreciazd c3 are nevoie de cel putin
Tncd sapte ingineri foarte bine pregititi.

Dificultatea cu care se confruntad o
constituje salariile care, de departe, nu sunt
motivate. Se gandeste la o buni colaborare
cu Facultatea de Constructii a Universitatii
Tehnice din municipiu.

Existd intentia capacitdrii unor studenti
Tncd din anul al lil-lea de studiu, care sa [u-
creze la directie. Le va fi oferiti si locuintd
de serviciu, cu o chirie modici.

Cu firmele de consultan{i nu existi o
colaborare bund. Au fost situatii n care
consultanta a dat ,bun de platd” pentru
lucrdri neexecutate.

"Avem diriginti de santier mai com-
petenti decdt reprezentantii firmelor de
consultantd. Am constatat ¢4 serviciile ofe-
rite de consultantd ne costd mai mult.
Dirigintii nogstri stau mai mult in santier.
Sunt obisnuiti sd lucreze «zi lumind», s& se
implice responsabil in executie”, sublinia
dl. ing. Eugen CECAN.

in aceeasi ordine de idei, dI. director re-
gional are in vedere angajarea unui inginer

®
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$os. Bucuresti nr. 10, com. Ciorogarla, jud. llfov (Autostrada Bucuresti - Pitesti, km. 14)
Tel.: 021 317 01 90/1/2/3/4/5; Fax: 021 317 01 96/7; e-mail: office@ircat.ro; web: www.ircat.ro
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foarte bun pentru activitatea de investitii.
Apoi, angajarea unor specialisti pentru
lucrrile la centurile ocolitoare ale Clujului,
Oradei, Zal3ului.

Existd si o gindire In vederea reducerii
drastice a accidentelor. Mai multe statii
RADAR, camere video fixe de urmirire a
traficului, instalarea parapetelor pe dealul
Feleacului, la Gildu, pe traseul de la Piatra
Craiului. Parapete de protectie, de separare
a sensurilor de mers.

Este drept ci pe drumurile nationale
din apropierea marilor aglomerari urbane
traficul rutier cunoaste cresteri spectacu-

yo 2 .‘. E =
Parapet din beton la axul drumului pe Feleac (D.N. 1,

.‘\--i/‘:/_,’
loase. Interventia decisivd, cu actiuni si
mijloace eficiente pentru fluenta circulatiei
auto, pentru disciplinarea celor aflati la vo-
lan, cu extindere la toti cei care utilizeaza

drumul public devine demers permanent.
Cu speranta cd rezultatele pozitive se vor
vedea cat mai curand!

Click ¢ Click ¢ Click ¢ Click e Click ¢ Click ¢ Click ¢ Click ¢ Click ¢ Click

o NANPU BRIDGE leagi Shanhai de Pu Dong pe o lungime de 8.346 m;

¢ Deschiderea principald are 423 m;

e Pilonul principal se ridic3 la o indl{ime de 150 m;
e A fost dat in exploatare la 1 decembrie 1991;
* Tn 2006 traficul a atins valori de peste 120.000 de vehicule pe zi;

 Litimea totald a podului este de 30,5 m;
¢ Are 6 benzi de circulatie;

10

e Datoritd indltimii de 46 m, in zona deschiderii principale pot tran-

zita nave cu capacitate de pana la 55.000 t;

¢ O realizare cu adevirat exceptionald o reprezinti aceste spirale de

abordare a podului in lungime de 3.754 m;

¢ Investitiile totale pentru constructia acestui pod s-au ridicat la 820

mil. yuani (117,3 mil. dolari).



La cumpdrarea unui buldoexcavator in La cumpdrarea unui buldoexcavator in

perioada 9 aprilie - 3| mai perioada 9 aprilie - 3| mai
Bonuri de motorina in valoare de sau Discount de 4000 euro la alegerea
1000 euro buldoexcavatorului 3CX previzut cu

optiunea Torque Lock

Primiti GRATUIT piesa de rezistentd a sezonului
- un telefon mobil JCB Touchphone

*Dispozitiv inovator controlat electro-magnetic pentru distributia cuplului intre puntile fatX si spate asigurind
tractiune integrald la viteze de lucru (trepte inferioare de vitezd) si tractiune doar pe puntea fati la vitezi de
sosea (trepte superioare de vitez¥).

Cu noul sistem Torque Lock acum disponibil ca optiune pentru buldoexcavatoarul JCB 3CX, nu numai c3 v3 veti putea deplasa mai repede de la un punct de
lucru la altul, in acelasi timp veti realiza si o economie substantiald de combustibil. Noul sistem a demonstrat ci la exploatarea utilajului la drum (deplasarea
pe sosea intre dou puncte de lucru) chiar si mentinut la regimuri de turatil maxime s-a realizat o economie de combustibil de 13%, iar la o exploatare in
regimuri de turatii normale in timpul deplasirii pe aceeasi distanta s-a realizat o economlie de 25%.

TERRA Roménia Utilaje de Constructii S.R.L.

— Sos de Centurd nr. |1, km.7, com. Tunari, jud. lifov
Telefon: +4031 730.73.01, 2, 3,4
- Fax: +40 31 730.73.07

E-mail: office@terra-romania.ro
Hitp: www.terra-romania.ro
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Powertek City si-a deschis portile pe
data de 16 mai 2008. Clientii si partenerii
grupului Powertek sunt invitati la showro-
om-ul situat pe Autostrada Bucuresti -
Pitesti km 23 pentru a vizita service-ul
Powertek si pentru a cunoaste personal
echipa de service a grupului.

»Echipamentele noastre sunt in mod
evident cunoscute pe piatid. Ne-am géandit
insd cd partenerij, clientii si potenfl:a/ii
nostri clienti ar trebui sd ne cunoascd mai
bine gsi partea de service, unde putem
sd ne detasdm cu un avantaj clar fafd de
competitie”, a declarat directorul general
Powertek Company, Andrei NECULA. intr-
adevir, pentru un client care achizitioneazi
utilaje de o asemenea anvergurd, partea
de service este cel putin la fel de impor-
tantd pe cét sunt si caracteristicile tehni-
ce ale unui utilaj. Rapiditatea echipei de
interventii este esentiald, dacd te gindegsti
cd defectiunea unui utilaj poate Tnsemna
stoparea intregii activitdti si productii. lar
grupul Powertek chiar se poate lduda cu
performante in acest sens, avidnd o echipd
de peste 30 de masini de service in toatd
tara si un timp minim de interventie.

Clientii Powertek care au probleme
tehnice pot apela doud numere de urgenta
si echipa de service cea mai apropiatd se
va indrepta imediat citre ei. “Asistenta
tehnicd rapidd este unul dintre lucrurile

12

asupra cdrora insistim in mod special”
continua directorul general Powertek Trai-
lers, Ovidiu SECU. “lar dacd un client nu
este multumit pe deplin de service-ul nostru
il rog sd apeleze acelasi numdr de urgenta
5i sd ne transmitd problemele pe care le-a
intdmpinat si ma voi ocupa personal de
solutionarea acestora’”.

La Powertek City vizitatorii vor putea
vedea si o parte din echipamentele pe care
le comercializeazi grupul si vor putea pune
intrebdri detaliate echipelor de vénziri.
Clientii grupului au avut ocazia i acum
o lund s3 cunoascd indeaproape echipa-
mentele - Powertek City a fost capitala

Constructexpo si a prezentat o largd gam3
de echipamente, un stoc in valoare de
peste 10 milioane de euro, intr-un spatiu de
3000 de metri pétrati - cel mai mare stand
al expozitiei.

Evenimentul Powertek City isi deschide
Portile de luna aceasta si fsi propune si re-
uneascd clientii Powertek intr-un cadru mai
restrans si mai detasat, pentru ca acegtia si
poatd purta discutii mai detaliate cu echi-
pele de vanziri si de service. In plus, vizita-
torii vor urméri o demonstratie de putere a
utilajelor Powertek care va reflecta sloganul
grupului - ,Imagine the power”.

“Este un proiect pe care vrem si-1
NECULA.
“Este important pentru clientii nogstri sa
ne cunoascd cdt mai bine. Astfel, luna
urmdtoare organizdm caravana Powertek

dezvoltim” continua Andrei

- echipamentele noastre vor defila prin
Constanta, Galati, Brasov, lasi, Cluj-Napoca
si Timisoara, pentru ca §i clientii din tard sd
se simtd mai aproape de noi”.

Powertek City este un concept lansat de
Powertek Group in parteneriat cu agentia
Atelier Image si urmeaza si se concretizeze
si in urmatoarele luni intr-o serie de eveni-
mente powertek care vor reuni valorile gru-
pului: atentia acordatd clientilor grupului ,
ecologia, Tncurajarea performantei sportive
(motociclism, off road), artd moderna.
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Pentru orice aplicatie exista excavatorul Terex potrivit.
Gama completa de excavatoare pe senile si pe roti: de la 1,5t la 27t
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Powertek Company S.R.L

Str. Siret nr.64, Sector 1, Bucuresti, Romania

Tel: 00-40.21.224.02-05; Fax: 0040.31.805.71.19;
E-mail:office@powertek.ro; Web page: www.terex.ro
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in acest numar publicim Clauza 19
“Forta Majori” din Conditiile de Con-
tract pentru Constructii - FIDIC. ARIC
multumeste anticipat acelora care vor
propune imbunatatiri ale textului in limba
romand.

luliana STOICA-DIACONOVICI
- Secretar ARIC -

Tn aceasti clauzi JForta Majora”
fnseamna un eveniment sau circumstanti
exceptionali:

(@) care nu poate fi controlatd de citre una
din Parti

(b) pe care aceastd Parte nu ar fi putut si o
prevadd in mod rezonabil Thainte de sem-
narea Contractului,

() care, odati apirut, nu a putut fi evitat sau
depésit In mod rezonabil de acea Parte, si
(d) care, 1n fond, nu poate fi atribuit celei-
lalte Parti.

Forta Majord poate include, dar nu se
limiteaz3, atita timp cét sunt indeplinite
conditiile de la (a) la (d) de mai sus, numai la
evenimente exceptionale sau circumstante
de tipul celor enumerate mai jos:

(i) rizboi, ostilitdti (indiferent daci se de-
clard rdzboi sau nu), invazii, actiuni ale
dusmanilor strdini,

(i) rebeliune, terorism, revolutie, insurectie,
loviturd militard sau de stat, sau rizboi civil
(i) revolte, tulburdri si dezordine, greve si
lock-out provocate de altcineva decét de
Personalul Antreprenorului si alti angajati ai
Antreprenorului sau Sub-antreprenorilor,
(iv) munitii de rdzboi, materiale explozi-
ve, radiatii ionizante si contamindri cu
substante radio-active, cu exceptia cazu-
rilor cand utilizarea munitiei, explozivilor,
radiatiilor sau radioactivitatea poate fi pusa
pe seama Antreprenorului.

(v) catastrofe naturale precum cutremure,
furtuni, taifunuri, sau eruptii vulcanice.

14

FIDIC

Conditii generale ale Cirtii Rosii (XXII)

Daca o Parte este sau va fi impiedi-
catd de a ndeplini obligatiile sale potri-
vit prevederilor Contractului de un caz
de Fortd Majord, atunci aceasti Parte va
nstiinta cealaltd Parte de evenimentele sau
circumstantele care constituie Fortd Major3
si va specifica obligatiile de la a cdror inde-
plinire este sau va fi impiedicata. Instiintarea
va fi transmis3 in termen de 14 zile dupi ce
Partea cunoaste (sau ar trebui si cunoasci)
evenimentele sau circumstantele care con-
stituie Fortd Majora.

Partea care a transmis fnstiintarea va fi
exoneratd de indeplinirea acelor obligatii
pe care, si in perioada in care, Forta Majord
o Tmpiedica s3 le indeplineasci.

Fard a lua Tn considerare celelalte pre-
vederi ale acestei Clauze, Forta Majori nu
se va aplica obligatiilor nici uneia dintre
Parti de a face pliti citre cealaltd Parte
potrivit prevederilor Contractului.

Fiecare Parte va depune, cand este
posibil, toate eforturile pentru a reduce la
minim orice Tntdrziere datoratd Fortei Ma-
jore in realizarea Contractului.

Atunci cind o Parte inceteazi si mai
fie afectatd de Forfa Majori, va transmite o
nstiintare celeilalte Parti.

0.4 Concos

Fortei Majore

Dacd Antreprenorul este impiedicat de
Forta Majord sd indeplineasci oricare din-
tre obligatiile care fi revin prin Contract, a
transmis o notificare potrivit prevederilor
Sub-Clauzei 19.2 [instiintarea Fortei Ma-
jore], si se produc intarzieri si/sau Costuri
suplimentare din cauza Fortei Majore, An-

treprenorul, cu conditia respectdrii pre-
vederilor Sub-Clauzei 20.1 [Revendicirile
Antreprenorului], va avea dreptul la:

(a) o prelungire a duratei de executie pen-
tru o astfel de intarziere potrivit prevederi-
lor Sub-Clauzei 8.4 [Prelungirea Duratei de
Executie], dacid terminarea lucrdrilor este
sau va fi intarziat3, si

(b) plata Costurilor suplimentare, dac3 eve-
nimentele sau circumstantele sunt de tipul
celor enumerate Tn sub-paragrafele (i) la (iv)
ale Sub-Clauzei 19.1 [Definitia Fortei Majo-
re] si, T cazul sub-paragrafelor (ii) la (iv) se
produc in Tari.

Dupd primirea acestei instiintari, Ingi-
nerul va proceda in conformitate cu preve-
derile Sub-Clauzei 3.5 [Stabilirea Modului
de Solutionare] pentru a conveni sau stabili
modul de solutionare a acestor probleme.

Dacd unbantreprenor are dreptul,
potrivit prevederilor unui contract sau acord
legat de Lucriri, de a invoca forta majora in
termeni suplimentari sau mai extinsi decat
cei specificati in aceastd Clauzs, astfel
de evenimente sau circumstante de fortd
majord suplimentare sau mai extinse nu
vor constitui o scuzd pentru neindeplinirea
obligatiilor Antreprenorului sau nu-l vor
indreptati s3 fie exonerat de responsabilititi
potrivit prevederilor acestei Clauze.

— - sge =
19.6. Rezilierea
N L O T = T :
Optionala, Lichidare
e g &
si Plati
Dacd executia unei parti importante de
Lucrdri in derulare este impiedicatd pentru
o perioadd continui de 84 zile din motive
de Fortd Majord pentru care s-a transmis o
nstiintare potrivit prevederilor Sub-Clauzei

19.2 ﬁn§tiin§area Fortei Majore], sau pentru
mai multe perioade de timp Tnsumand peste
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140 de zile datoritd aceleiasi Forte Majore
pentru care s-a transmis Tnstiintare, atunci
oricare Parte poate transmite celeilalte Parti
o instiintare referitoare la rezilierea Con-
tractului. Tn acest caz, rezilierea va avea
efect la 7 zile dupi transmiterea ingtiin{arii
de reziliere, iar Antreprenorul va proceda
n conformitate cu prevederile Sub-Clauzei
16.3 [incetarea Executiei Lucrrilor si Retra-
gerea Utilajelor Antreprenorului].
Dupd o astfel de reziliere, Inginerul
va determina valoarea lucrarilor executate
si va emite un Certificat de Platd care va
include:
(a) sumele datorate pentru toate lucrarile exe-
cutate care au preturi stabilite in Contract
(b) Costul Echipamentelor si Materialelor
comandate pentru Lucrdri si care au fost
livrate Antreprenorului sau pentru care
Antreprenorul are responsabilitatea de a
accepta livrarea: aceste Echipamente si
Materiale vor deveni (si vor fi pe riscul
acestuia) proprietatea Beneficiarului, dupa
ce vor fi platite de cétre Beneficiar si puse
la dispozitia Beneficiarului de cdtre Antre-
prenor;

(c) orice alte Costuri sau obligatii care, in
acele Tmprejurdri, au fost in mod rezona-
bil suportate de Antreprenor in vederea
termindrii Lucrdrilor;

(d) Costul indepartarii Lucrdrilor Provizorii
si a Utilajelor Antreprenorului de pe Santier
si returnarea acestora cdtre alte lucrdri ale
Antreprenorului in tara sa de origine (sau
cdtre orice altd destinatie dar la un cost
care s3 nu fie mai mare decit acesta); si

(e) Costul repatrierii personalului si munci-
torilor Antreprenorului care la data rezilierii
erau angajati permanenti pentru Lucrari.

In aplicarea prevederilor acestei Clauze,
dacd apar evenimente sau circumstante
care nu pot fi controlate de catre Parti

(incluzénd Forta Majora dar nelimitandu-se
la aceasta), care fac imposibild sau ilegal3,

L

Punct lucru: B-dul *sm&gagva‘

%,aodﬁ)@ﬂi

. sector 6, Bucuresti

Producator textile netesute _ |

APDP.

Ve ASOCIATIA
PROFESIONALA.
/ DE DRUMURI
$1 PODUNI
DIN ROMANIA

pentru fiecare dintre Pirti sau pentru am-
bele Pirti, indeplinirea obligatiilor lor con-
tractuale sau care, potrivit prevederilor |egii
care guverneazd Contractul, Indreptitesc
Partile de a fi scutite de executarea ul-
terioara a Contractului, dupi o
nstiintare transmisd de o Parte citre cea-
laltd Parte cu privire la acele evenimente

atunci,

sau circumstante:

(a) Partile vor fi scutite de executarea ul-
terioard a contractului, fird a prejudicia
drepturile fiecirei Parti in legiturd cu orice
incélcare anterioard a Contractului, si

(b) suma platibild de citre Beneficiar An-
treprenorului va fi aceeasi ca si cea care ar
fi putut fi plititd potrivit prevederilor Sub-
Clauzei 19.6 [Rezilierea Optional3, Lichida-
re si Plati], dacd Contractul ar fi fost reziliat
potrivit prevederilor Sub-Clauzei 19.6.

i feroviare

1310/2006,

Tel.: 021/ 444.02.41; 021/ 444.02.59
Fax: 021 /444.02.64
e-mail: sc_siderma_sa@yahoo.com

web: www siderma.ro |
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Comunitatea academicd din munici-
piul Cluj-Napoca a avut in zilele de 9
si 10 mai a.c. un eveniment cu o mare
incdrcaturd emotionald, cu reverberatii la
scard nationald. De fapt, a fost vorba des-
pre doud manifestdri: Sesiunea aniversar
“55 de ani de finvitidmint superior de
constructii la Cluj-Napoca” si Conferinta
Internationald “Constructii 2008

Mai ntai, in sala de conferinte a com-
plexului hotelier “BELVEDERE” a fost
sdrbatoritd Tmplinirea a 55 de ani la 1
nfiintarea Facultdtii de Constructii din mu-
nicipiul de pe Somesul Mic. intr-o exce-
lentd si solemna organizare, amfitrioni fiind
Facultatea de Constructii a Universitatii
Tehnice si Asociatia Absolventilor Facultitii
de Constructii din Cluj-Napoca, oaspeti
de la institutele similare din Bucuresti,
lagi, Timisoara, Bragov, Constanta, Oradea,

Galati, prestigiosi conducitori ai unor in-
stitute de cercetare stiintifici si inginerie
tehnologicd, institutii si firme constructoa-
re, de proiectare, de consultant3, au audiat
emotionante ludri de cuvant, aprecieri des-
chise si sincere, rememoriri ale unor epi-
soade adanc Tncrustate in constiinta fostilor
dascili si studenti.

Sesiunea aniversard a fost onoratd cu
prezenta lor de citre 25 de persoane din
strdindtate.

Au fost rostite vibrante mesaje de citre
excelentele lor Prof. univ. dr. ing. Radu
MUNTEANU, rectorul Universititii Tehnice
din Cluj-Napoca, Prof. univ. dr. ing. Mihai
ILIESCU, decanul Facultitii de Constructii
si Prof. dr. ing. Horia Aurel ANDREICA,
presedintele Comitetului de Organizare
a Sesiunii Aniversare C55, Prof. dr. ing.
Johan NEUNER, rectorul Universititii de
Constructii din Bucuresti, Prof. univ. dr. ing.
Gheorghe LUCACI, decanul Facultitii de
Constructii a Universitatii POLITEHNICA din
Timigoara, Prof. dr. ing. Nicolae TARANU,
decanul Facultdtii de Constructii si Instalatii
a Universitatii Tehnice Gheorghe Asachi
din lasi, alte cadre didactice de la institutele
similare din tari.

Proband inaltul nivel al invitimantului
si atributele academice ale scolii tehnice
clujene, gazdele au distribuit participantilor
cate patru volume “ACTA TECHNICA NA-
POCENSIS” cu cele 235 de lucrari elabo-
rate pentru sesiunea aniversard, seturi de
CD-uri.

in aceeasi zi, 9 mai, s-au desfisurat
si lucrdrile Conferintei Internationale
“Constructii 2008, cu expuneri sustinute in
plenul manifestrii, precum si Tn sectiunile
tehnice, cu discutii, interventii, cu puncte
de vedere urmdrite cu interes.

A fost organizatd o Expozitie tehnici
pentru promovarea de citre firme de profil
a unor proiecte, produse, tehnologii repre-
zentative din activitatea de constructii si
instalatii.

in cadrul Programului Social, oaspetii
au avut prilejul sa viziteze laboratoarele si
amfiteatrele Facultdtii de Constructii.

O foarte interesantd si instructivd excur-
sie tehnicd a fost organizarti la Alba lulia,
unde au fost vizitate fortificatiile restaura-
te ale Cetitii “Alba Carolina”, urmate de
festivitdtile desfdsurate pe platoul frumoa-
sei si interesantei urbe cu ample rezonante

n Istoria poporului nostru.
*

* *

Asa cum ne-a obignuit traditia eveni-
mentelor stiintifice organizate de citre pres-
tigioasa institutie de Tnvi{imant tehnic din
inima Transilvaniei, Aniversarea Facultitii
de Constructii din cadrul Universititii Teh-
nice din Cluj-Napoca se Tnscrie ca o noud,
frumoasd, interesantd si complex3 paging
n viata spirituald a comunititii academice
din municipiul de pe Somesul Mic.

Participantii la aceste emotionante ma-
nifestdri si-au dat intilnire si in anii viitori
pentru a aniversa aceastd institutie de
autentic spirit stiintific care a format si for-
meazd nu numai specialisti deosebiti, ci si
oameni adevirati

(il



A 25-a Conferinta Internationali
a Podurilor
Pittsburg, Pennsylvania, S.U.A.
2 - 4 lunie
e Contact: Ryan Bock, IBC manager
e Tel.: +1 412 261 0710
e Fax: +1 412 261 1606
¢ e-mail: r.bock@eswp.com
e web: www.eswp.com/bridge

Al 20-lea Congres al Asociatiei
Drumurilor Nordice
"Via Nordica 2008"
Helsinki, Finlanda
9 - 11 lunie
e Contact: Secretariatul Congresului
e-mail: nvf@finnra.fi

vianordica2008@congrex.fi

A 6-a Conferintd Internationali
RILEM despre fisurile in asfalt
Chicago, S.U.A.
16 - 18 lunie

e Contact: Leslie Elble

e Tel.: +1 217 893 0705

* Fax: +1 217 893 0601
» e-mail: RILEMcracking@gmail.com
* web: www.ict.uiuc.edu/RILEM

A 6-a Conferinti ir)terﬁaiﬁaﬁa“l*"a’\\
cu tema "Tehnologii de pavare
a drumurilor si plstelor
aeroportuare"
Sapporo, Japonia
20 - 23 iulie
e Contact: Secretariatul conferintei
* Fax: +81 3 5379 2769
¢ e-mail: pavement@civil.chuo-u.ac.jp
* web: www,jsce.or.jp

A 6-a Conferintd nationala
de seismologie pe tema
autostrazilor si podurilor
Charleston, South Carolina, S.U.A.
27 - 30 lulie

¢ Contact: Joy James (SCDOT)

e Tel.: +1 716 645 3393

* e-mail: joyjames@buffalo.edu

¢ web: www.scdot.org/events/6NSC

Prima Conferinta despre etangarea
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drumurilor organizati de ARRB
Adelaide, Australia de Sud
27 - 29 lulie

¢ Contact: Lorraine Ray

e Tel.: +61 3 9881 1555

® Fax: +61 3 9887 8104

® e-mail: confadmin@arrb.com.au

e web: www.arrb.com.au/conferences

A 23-a Conferinta Internationala
ARRB cu tema "Cercetare -
parteneriat cu liber-profesionigtii"
Adelaide, Australia de Sud
30 julie - 1 august

® Contact: Lorraine Ray

e Tel.: +61 3 9881 1555

* Fax: +61 3 9887 8104

® e-mail: confadmin@arrb.com.au

* web: www.arrb.com.au/conferences

=]
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Lungimea totali a retelei este de 18.997
km de drumuri.

Nivelul de intretinere a drumurilor si
podurilor, este unul foarte bun, nu mai
putin de 90% din reteaua de drumuri
rurale fiind acoperite cu imbraciminti bi-
tuminoase.

Practicabilitatea drumurilor este destul
de bung, iar reteaua este bine dezvoltati pe
tot cuprinsul tarii,

Se realizeazd o fintretinere periodica
a drumurilor printr-o campanie anuald de
tratamente usoare, urmarindu-se o bunid
viabilizare pentru cele 24 de subdiviziuni in
care este organizatd reteaua rutiera.

Dotdrile si materialele pentru toate
aceste activitdti fac obiectul unui program
de achizitii de aproximativ 23 milioane de
USD pentru achizitiile si livrarile programa-
te pe parcursul perioadei 2007 - 2011.

Tunisia este supusd unor conditii spe-
cifice, si anume cele legate de existenta
terenurilor instabile si muntoase sau a
inundatiilor.

Tunisia

Administratia Drumurilor

din Tunisia

S B B BN EE SRR EBEEEDENRENNNEDBNEN.

12.300 km

295 km

W Strizi secundare (de stat)
[ Reteaua de drumuri rurale
O Autostrizi far3 platd

[ Autostrizi cu platd

[ Reteaua urbani (c¥i rapide)

* Numr de lucriri cu plat3: niciuna

12.300 km

Fig. 1. Structura retelei de drumuri

Parc de autovehicule

° 989.645 autevehicule ;mare

Statistici accidente (2006)

Rata cresterii anuale
a transportulm rutler -

Cota detinuta de transportul rutler
fata de celelalte mijloace de transport

‘Organizarea
administrativa

Ministerul responsabil cu starea drumu-
rilor este Ministerul Ultilitatilor, Locuintelor
si Amenajarii Teritoriului, avind in subordi-
nea sa directia de Exploatare si intretinere
Rutierd.

Mijloace

de finanfare

Investitiile alocate in cadrul celui de-al
Xl-lea program pentru infrastructurile rutiere
se ridica anul acesta la 1,38 miliarde USD.

Surse de finantare:

e Autostrdzi: din bugetul de stat si
alocarile din fondurile internationale. A fost
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creat un fond de dezvoltare rutierd (FDA)
pentru a contribui la finantarea prelungirii
duratei de viatd a drumurilor. Acesta a
fost alimentat din profitul intreprinderilor

publice, cum ar fi de exemplpu fabricile
de ciment din Gabes. Banca Europeani
de Investitii (BEI) care a finantat o mare
parte din investitiile asupra infrastructurii
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n Tunisia (ameliordri, drumuri noi) este de
asemenea interesatd de dezvoltarea secto-
rului rutier in aceast3 tara.

e Practica concesiondrii si a parteneria-
tului public-privat (PPP). posibilititile de
concesionare privatd sunt inexistente din
cauza traficului mult prea slab.

e Taxele de drum - nu sunt destul de
ridicate pentru a fi rentabile pentru sectorul
privat. Din 1990 Societatea Autostrizi Tu-
nisia este responsabild pentru exploatarea
si intretinerea retelei existente, precum si
pentru constructia tronsoanelor viitoare.

Finantarile strdine sunt in principal
cele acordate de BEl, de Fondul Arab de
Dezvoltare Economici si Sociald (FADES),
Fondul Kuweitian pentru Dezvoltarea Eco-
nomica Arabd (FKDEA) si Banca Africani
de Dezvoltare (BAFD). in ceea ce priveste
autostrdzile, finantdrile bilaterale striine
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sunt cele ale Bancii Japoneze pentru Coo-
perare Internationald (JBIC) si ale Fondului
Abu Dhabi (FAD). Nu existd nicio finantare
franceza.

La 1 mai 2007, numdrul locuitorilor
Tunisiei era de 10.128 milioane.

Pentru anul 2008, strategia rutierd cu-
prinde constructia a 220 km de autostrizi,
largirea, modernizarea si consolidarea a
2 600 km de drumuri, la care se adaugd
27 de lucriri hidrotehnice, 6 modificiri de
drumuri la 7,40 m pentru a asigura conec-
tarea noilor zone industriale cu autostrizile.
Programul de constructii noi se refera la:

- Constructia podului Goulette-Rades (260 m)

inceputd in august 2004, cu o lungime de
14,5 km, dintre care 12,65 km de drumuri
rapide urbane cu 2 x 2 benzi;

- Prelungirea autostrdzii din sud dinspre
Libia (transmagrebiand) cu tronsonul Sfax
Ras )dir nord (331,5 km);

- Prelungirea autostrizii din nordul Oued

Zarga spre Bousalem (70 km).

Proiectele mari prezintd un interes de-
osebit pentru intreprinderile franceze: pro-
iectele legate de lacul de sud, aeroportul si
portul Enfidha, precum si proiectele legate
de infrastructura feroviari.

Numdrul de intreprinderi rutiere de
talie nationald sau internationald este de
aproximativ 10.

Productia de materiale si nivelul pietei:
cimentul este produs la nivel local (7 fabrici
de ciment). Aceasta incurajand constructia
drumurilor de beton. Rezervele potentiale
de produse de carierd sunt deosebit de im-
portante, dar nu sunt distribuite uniform pe
suprafata intregului teritoriu.

Zicdmintele de roci foarte dure sunt
inexistente, iar cele de roci dure sunt rare
(calcare de varsti jurasici).

Materialul pentru lucririle publice este
importat. Foarte putine societdti franceze in
afard de Studi si Ingerop sunt prezente aici
deoarece cererile de ofertd sunt fmpirtite
in mai multe loturi pentru a favoriza intre-
prinderile locale.

=



in perioada 12 - 13 mai, 2008 a fost
organizat in Poiana Brasov un simpozion
international cu tema “Tehnologii noi pen-
tru productia de asfalt”.

Simpozionul a fost dedicat prezentarii
tehnologiilor noi si materialelor pentru mo-
dificarea si imbunititirea bitumului pentru
productia asfaltului de calitate mai buna.

Prezentarile, tinute de experti interna-
tionali din Ungaria, Germania si ltalia, au
inceput cu trecerea in revistd a experientei
avute in intrebuintarea bitumului modifi-
cat cu polimer SBS in Ungaria, din 1985,
urmatd de prezentarea noilor agenti de
modificare a bitumului, avind caracteristici
mbunititite comparativ cu polimerul tra-
ditional SBS utilizat in acest moment.

Ultima prezentare a avut ca subiect
introducerea tehnologiei de productie a
mixturilor asfaltice la temperaturi scdzute
(Warm Mix Asphalt), care permite o re-
ducere semnificativd a temperaturilor
la productia, asternerea si compactarea
asfaltului cu semnificative beneficii teh-
nice economice si in ceea ce priveste
mediul Tnconjurdtor. Prima prezentare a
fost “Experienta din Ungaria referitoare
la fabricarea si intrebuintarea bitumului
modificat in domeniul constructiei de dru-
muri”, tinutd de ing. Pal KRENNER, din
partea companiei Elastomeri-Polimeri Kft,
Ungaria. A fost subliniatd importanta unei
cunoasteri amnuntite a compozitiei bitu-
mului si a polimerilor pentru a putea obtine
rezultatele dorite. De exemplu, un bitum cu
continut aromatic are o afinitate redusd cu
SBS si este predispus la separare. Polimerii
lineari, cu o greutate moleculard mai mica,
sunt mai usor de amestecat fatd de poli-
merii radiali, dar efectul lor este mai redus.
Dificultitile apdrute la intrebuintarea bi-
tumului modificat sunt legate de cregterea
vascozitdtii bitumului si la separarea care
se poate produce in timp intre bitum si
agentul de modificare. Bitumurile modifi-
cate pot fi pastrate timp de 1 - 2 sdptdmani
la o temperatura intre 160 - 1802 C. Primul
test de utilizare la constructia de drumuri
din Ungaria a bitumurilor modificate a avut

loc in anul 1985 pe autostrada, M7, de la
Budapesta la Balaton. Pe baza experientei
pozitive, solutia standard de strat de uzura
la constructia autostrdzilor aprobatd de
catre Directia Autostrdzi din Ungaria este
MASF cu adaos de fibre de celotoz¥ si liant
modificat cu SBS.

La noile autostrizi, toate straturile asfal-
tice sunt realizate cu bitumuri modificate.
in prezent, 30% din bitumul folosit in Un-
garia este modificat cu SBS.

n ultimii 20 de ani, industria a nregis-
trat un progres in ceea ce priveste dezvolta-
rea tehnologiei de modificare a bitumului,
pentru Tmbunititirea caracteristicilor bitu-
mului, reducand in acelasi timp costurile
de productie si problemele tehnice legate
de productia, asternerea si compactarea
mixturilor asfaltice folosind bitumul modifi-
cat SBS. Una dintre cele mai recente si mai
promitdtoare alternative la SBS pentru mo-
dificarea bitumului a reprezentat tema celei
de-a doua prezentdri, a d-lui Rainer BRANSCH
de la Compania MDCTech GmbH, (Ger-
mania): “Tehnologia inovatoare privind mo-
dificarea bitumului cu ajutorul modificato-
rului Road+®".

Aceastd tehnologie este rezultatul
cooperirii intre Companiile GENAN A/S
(Denmark) si EVONIK - DEGUSSA GmbH
(Germania). GENAN A/S (Danemarca) este
producétorul cel mai mare la nivel mondial
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de pudri de cauciuc prin reciclare de cau-
ciucuri vechi. EVONIK - DEGUSSA GmbH
(Germany) este unul din cei mai mari
producdtori de produse chimice de specia-
litate pe plan mondial. Road+ are in general
aceleasi proprietiti ca si bitumurile modifi-
cate cu polimeri traditionali, folositi de mai
mult timp, dar prezintd caracteristici mai
bune in cea ce priveste evitarea formérii de
fagase si fisuri in stratul de rulare.

Procesul modificarii bitumului este mai
simplu decit Tn cazul agentului de modifi-
care SBS. Road+ se poate adiduga n rezer-
vorul de bitum si apoi se omogenizeazi
amestecand usor aproximativ jumdatate de
ord sau se poate adduga direct in mixer
impreund cu agregatele.

Comparativ cu tehnologia traditionala
SBS, nu este necesard moara coloidald
pentru amestecul cu bitum; problemele
compatibilttii cu bitumul si a segregarii sunt
mult reduse si temperatura de productie a
mixturilor asfaltice, asternere si compacta-
re sunt similare cu cele in cazul asfaltului
traditional. Costurile totale sunt de aseme-
nea reduse in mod semnificativ.

ROAD+ D este un modificator polimer
de asfalt si bitum fabricat dupi un procedeu
brevetat al firmei Evonik Degussa GmbH.
Road+ este format dintr-un praf de cauciuc
de calitate superioari, cu particule mai
mici de 1,4 mm cu 4,5% Vestenamer®, un
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Tabelul 1: Principalele caracteristici ale tehnicilor de modificare a bitumului

Tehnologia Avantaje Dezavantaje

- vascozitate mare a liantului
- produsul cel mai des folosit modificat

- imbunitdtirea rezistentei liantului |- pret mare

SBS la temperaturi scizute - disponibilitate limitata

produs al firmei Evonik Degussa GmbH.
VESTENAMER® for-
meazd legaturi chimice atdt cu praful de

Polioctenamerul

cauciuc cdt si cu bitumul, ducand la un
amestec omogen.

Teste au ardtat ca un bitum 50/70 mo-
dificat cu 15% Road+ are o valoare G* de
28213 Pa, deci de patru ori mai mare decét
valoarea standard a unui bitum modificat
cu polimeri.

in Statele Unite al Americi, unde teh-
nologia Road+ a fost introdusa din 1999,
produsul a fost aplicat cu succes in regiuni
avand diferite conditii meteorologice si In
diferite zone climaterice, din nordul Cana-
dei si pand la deserturile din Arizona in sud.
O altd inovatie interesanti in domeniul
tehnologiilor de modificare a bitumului o
reprezintd dezvoltarea agentului de modi-
ficare chimicd pe baza de plastomeri, care
a constituit subiectul prezentdrii “Agentii
pentru modificarea chimica a bitumului:
acidul polifosforic” tinutd de dr. Thomas
FALVO, de la Compania STARASPHALT
S.p.A, (Italia).

Agent de modificare pe bazd de poli-
mer lichid anorganic - acidul polifosforic -
poate fi utilizat ca agent unic de modificare
a bitumului sau in combinatie cu polimeri.

Avantajele acidului polifosforic folosit
ca agent de modificare a bitumului sunt
urmadtoarele:

o imbunatitire a calititii la temperaturi
ridicate/scazute

¢ Modificare chimica permanenti fir3 pro-
bleme de segregare

¢ Reduce deformarea permanentd a asfal-
tului

¢ Nu prezintd probleme de degradare pe
termen lung

o Imbunititeste resistenta la fisurare la
temperaturi scdzute

¢ Afinitate foarte bund cu majoritatea ti-
purilor de bitum produse pornind de la
titei provenind din Europa Centrald si
Orientala

Modificatorul pe bazd de acid poli-
fosforic actioneazd ca agent de dispersare
a componentei asfaltenice a asfaltului si

22

N experimentat CU succes

- stabilitate la depozitare
scazutd
- echipament costisitor

PPA
(Acidul Polifosforic)

- solutia cea mai economici

- proces de modificar usor de rea-
lizat

- cregterea scdzutad a vascozitatii

- comportament bun la temp. ri-

- capacitdti elastice reduse
- imbuntititirea redusi la tem-
peraturi scdzute

dicate

- economic fata de SBS

- in doze mari se remarci

scazutd

- tendinta la sedimentarea cea mai

ROAD + - proces de modificare usor de . <
. . ; cresterea importantd a
(praf de cauciucuri | realizat A IV .
. vascozitdtii bitumului
cu adaos de VES- |- ecologic tendintd la sedimentare (mai
® _ ; T
TENAMER®) performante comparabile cu SBS scizuti fafa de SBS)
- toate avantajele mentionate pen- - tehnologie relativ nous
Combinatie i 3@:155(3/1‘1\3; é:oiiz/?até {incepand cu 1997 in SUA si
PPA & ROAD+ 2004 in Europa proces de mo-

dificare usor de realizat)

acest mecanism explici motivul pentru
care compozitia bitumului trebuie in prea-
labil analizatd Tn detaliu.

in general, un dozaj de 0.5 pani la
1.0% din acidul polifosforic este suficient
pentru a obtine o crestere cu un grad al
numdrul SHRP la temperaturi ridicate (o
crestere inel si bild de 5 pani la 79C), cu
bune proprietdti la temperaturi scizute si
durabilitate.

La un continut mai ridicat de acid poli-
fosforic (1,0 - 1,5%) este posibilad cresterea
cu doud grade (o cregtere inel si bila de 11
pénid la 14°C) in conformitate cu compozi-
tia bitumului.

Acidul polifosforic este incorporat cu
usurintd Tn bitum fiind lichid, la tempe-
ratura de 160° si se agitd usor pentru
aproximativ 30 minute fird a fi necesar un
echipament special. Modificare bitumului
cu acidul polifosforic nu produce vreo
modificare semnificativd a véscozitatii si
nu creazd probleme de segregare in caz de
stocare prelungita.

Probabil cele mai interesantd carac-
teristicd a acidului polisforic este aceea
cd poate fi folosit singur sau Tmpreun cu
elastomeri, precum SBS sau ROAD+. in
acest caz, principalul avantaj il reprezinti

performanta similard care este obtinuti
cu un continut scdzut de elastomeri, cu o
reducere importantd a costurilor si un mai
bun control asupra caracteristicilor bitumu-
lui, cum ar fi vascozitatea.

Ultima prezentare a fost dedicatid “Teh-
nologiei de aplicare a mixturilor asfaltice la
temperaturi scazute (Warm Mix Asphalt)”
si a fost prezentatdi de ing. Francesco
SANTELLA de la Compania STARASPHALT
S.p.A, (italia).

Aceasta tehnologie are ca scop re-
ducerea semnificativi a temperaturii de
fabricatie, asternere si compactare a mix-
turilor asfaltice, produse cu bitum normal
si modificat, ob{indndu-se astfel economii
importante si reducerea emisiilor. Aceasti
tehnologie a fost prezentati detaliat n
ultimele doud editii a Revistei "DRUMURI
PODURI".

Rezumatul principalelor caracteristici
ale tehnologiilor de modificare a bitumului
sunt prezentate in tabelul 1.

Firma Matecons Technologies S.R.L.,
Bucuregti, oferd informatii aditionale asupra
produselor descrise (tel. 0722.620179).
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Universitatea Tehnicd de Constructii
din Cluj-Napoca, Facultatea de Constructii,
Asociatia Studentilor Constructori si Insta-
latori, Organizatia Studentilor din Univer-
sitatea Tehnicd si Asociatia Profesional3
de Drumuri si Poduri din Roménia - Filiala
Transilvania au organizat in luna aprilie Se-
siunea Nationald de Comunicéri Stiintifice
Studentesti.

Aceastd sesiune s-a desfisurat pe doui
sectiuni: Sectiunea drumuri, poduri, c3i fe-
rate (editia a VIl-a) si Sectiunea constructii
civile, industriale si agricole (editia a Vl-a).

Ca si In anii precedeti, mentorul acestei
manifestdri deosebit de importante a fost
Prof. dr. ing. Carmen CHIRA de la UT.C.
Cluj-Napoca.

Studentii au dovedit cd nu si-au ales
intAmpladtor aceastd profesie cireia i se
daruiesc cu har si pricepere inci de pe

Comunicari stiintifice
studentesti

béncile facultitii. Castigitorii din acest an Andrei CLITAN (UTCN) - Premiul IlI; Ve-
au fost: Stefan HORHON (UTCN) Premiul I; ronica LUCA, Andreea FILIPOIU si Daniel
Andrei CHIRI"[f\ (UT Bucuresti) Premiul II; VASS (UTCN) - Mentiune. [l

MINET

nonwovens

\— Madritex i

producator GEOTEXTILE cu aplicatii in:

reabilitare drumuri

constructii industriale si parcari
drenaje subsol

structuri hidrotehnice
stabilizare subterana
constructii si amenajari civile

] \ T \
- Geobit - Terasin . Secunet . Geosin
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Consilier Construct, societate avdnd ca obiect principal de activitate proiectarea,
consultanta si asistenta tehnica in domeniul constructiilor civile si industriale, fsi desfisoar
activitatea atdt pe plan intern, cit si pe plan extern, in strAnsd corelare cu strategia de
dezvoltare a pietei serviciilor si se adapteazd permanent cerintelor impuse de integrarea
Romaniei Tn Uniunea Europeani. Societatea utilizeaza programe moderne de proiectare cu
tehnicd de calcul adecvatd si personal de Tnaltd calificare, beneficiind in acelati timp de un
management curajos si eficient. Consilier Construct S.R.L. are capacitatea de a oferi un sis-
tem integrat de servicii, dupd cum urmeazi: Proiectarea de drumuri, Proiectarea de poduri
si pasaje, Proiectarea de consolidari, Proiectare si consultantd constructii civile, Proiectare
si consultantd cdi ferate, Studii de trafic, Investigatii rutiere, Studii geotehnice, Cadastru si
studii geodezice, Lucrdri edilitare, Servicii de mediu, Laborator, Cercetare, Asistentd tehnici
si consultantd, Asistenta financiard. De asemenea, societatea intocmeste: studii de fezabili-
tate pentru obtinere de credite nerambursabile din fonduri: PHARE, RICOP, ISPA, SAPARD,
evaluare de societiti, afaceri, evaludri imobiliare si de patrimoniu; analize financiare; studii
socio-economice; studii de piatd. Astdzi, dupd 12 ani de activitate, Consilier Construct
desfisoari in asociere cu POYRY INFRA GmbH proiectul de amploare Servicii de proiectare
si asistentd tehnica pentru Sectiunea 1A Brasov (Cristian) - Figaras a Autostrézii Brasov - Cluj
- Borg 2007, avand ca beneficiar Compania Nationald de Autostrazi si Drumuri Nationale
din Romania S.A. Obiectivul acestui proiect este Autostrada Brasov - Cluj - Bors, Sectiunea
1A Brasov (Cristian) - Figdrag, 53 km iar Consilier Construct in parteneriat cu POYRY INFRA

ONSILIER
ONSTRUCT

GmbH actualizeazi studiul de fezabilitate,
elaboreazd proiectul tehnic, elaboreazi
detaliile de executie si asigurd serviciile de
asistentd tehnica spre indeplinirea acestui
obiectiv. Sectorul de autostradi face parte
din Autostrada Transilvania. Necesitatea
realizirii acestei autostrdzi a fost accen-
tuatd si de intensificarea transporturilor
si atragerea fluxurilor de marfuri dinspre
Europa. Realizarea integrald a Autostrizii
Transilvania prin completarea cu sectiunea
TA conduce la reducerea impactului nega-
tiv asupra mediului prin diminuarea emisii-
lor de poluanti prin destatuarea unui trafic
fluent, viteze de transport superioare si
prin proiectarea unor sisteme de protectie
a mediului. Acest fapt este in conformitate
cu politica de transport avutd in vedere de
catre Uniunea Europeand pe fintreg terito-
riul sdu.

INTR-O LUME A SCHIMBARILI...NOI DESCHIDEM CALEA

ONSILIER
ONSTRUCT

$tr. Stupca nr.6, sector 6, Bucuresti
Tel: 021.434.35.01; 021.434.17.05
Fax: 021.434.18.20; 021.434.35.01

e-mai: office@consilierconstruct.ro
marketing@conilierconstruct.ro
web: www.consilierconstruct.ro

Puncte de lucru:
Bucuresti, Str. Dezrobirii nr. 129 B
Tel/Fax: 021.434,18.36 /021.434.14.87
pm;ectare@consqliercuﬂsb'ud ro
Bucuresti, Str. Drenajului nr. 34-36
consultanta@consilierconstructro

Puncte de legatura:
Brasov
Str. Razboieni nr. 24
TeliFax: 0268:425.911
Timisoara ~ -
Str. Lucian Blaga nr.1, et. 1, ap. 17, jud. TItTlIS-
Tel/Fax: 0256.437.333
Constanta
‘Str. Cuza-Voda nr. 32
Tel/Fax; 0241.520.116
Cluj-Napoca
Str. Bradului nr. 13

ferate, porturi si aeroporturi

—-Muze , teatre

'GEOLOGIE

PROIECTARE, CONSULTANTA,_ ASISTENTA
TEHNICA PENTRU INFRASTRUCTURA DE
TRANSPORT- drumuri si autostrazi, poduri, pasaje si viaducte, cai

PROIECTARE, CONSULTANTA, ASISTENTA
TEHNICA PENTRU CONSTRUCTII CIVILE- blocuri de
'!ocl_:mte. centre de afaceri, cladiri de blro___

_ _is-s'a“li polivalente,

CADAST RU, TOPOGRAFIE GEODEZIE Sl

: EVALUARI BE—IMVEST'T—“,—ASBTENTA FINANCIARA
2 102641434078 SI JURIDICA PENTRU LUCRARI DE CONSTRUCTI
' SERVICII DE MEDIU - studii de impact asupra mediului si

acorduri de mediu, audituri si planificari de mediu, inglneria si
@anaqementul mediului, managementul deseurilor
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A Suedia
- BN Hidrofugare cu polimer modificat si sistem

de pavare pentru Podul High Coast din Suedia
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Podul High Coast peste rdul Angerman
din nordul Suediei are o lungime de 1.800
m, si cu pilonii sdi de 180 m deasupra apei
reprezintd structura de profil cea mai inaltd
a Suediei. Este, de asemenea, unul dintre
cele mai lungi poduri suspendate din lume.
A fost terminat in toamna anului 1997,

Recentele lucrdri de hidroizolare si pa-
vare pentru pod au trebuit s3 fie alese cu
grija. Tn aceasta regiune a Suediei au fost
nregistrate o temperaturd minima medie de
-20°C, o temperaturd minimd de -40°C si o
temperaturd maxima de +30°C.

in literatura de specialitate a fost efec-
tuat un studiu pentru a gasi poduri similare
in climate reci corespondente, dar nu a

fost gasit niciun asemenea pod. Pe baza
informatiilor din studiul de specialitate, s-
au stabilit contacte cu colegi din Japonia,
Germania si Danemarca pentru dezbateri
pe aceastd tema.

in proiectul de cercetare au fost testate
pentru evaluare diverse produse si sisteme
de hidroizolare si pavare, atit separat cat si
n diferite combinatii. Testarea in laborator
a fost efectuatd la VTI, pentru a acoperi
caracteristicile si performantele diferitelor
produse si sisteme la temperaturi joase si
fnalte. Parametrii studiati pentru sistemele
complet construite au inclus comportamen-
tul tablierulului, cel al straturilor aplicate,
rezistenta la forfecare si alunecare etc.

Au fost comparate sistemele cu straturi
bituminoase de SBS - modificat (grosime
de 3,5 mm), asfaltul mastic fin agregat SBS
- modificat si asfaltul mastic fin agregat
conventional (4 mm). Au fost experimen-

tate opt sisteme diferite pe un alt pod de
otel, situat la nord de Podul High Coast
pentru evaluarea la fata locului si testare de
laborator la VTI. Toate materialele folosite
pentru pod au fost testate la VTI pentru ca-
racteristici si performante functionale.

te de re istentd

Tt

Au fost efectuate teste de rezistentd la
efort pentru Intreg sistemul de hidroizolare
$i pavare pentru patru sisteme posibile si
pentru sistemul de referintd la Institutul
Otto Graf (FMPA) din Stuttgart. Testarea
s-a efectuat Tn conformitate cu standardul
german ZTV-BEL ST-92 ,Dauerschwellbie-
geprifung”, dar la temperaturi cuprinse
intre -30°C si +30°C. La VTI, testarea s-
a efectuat pe materiale originale (cuburi
si blocuri) de la fabricant si pe material
returnat de la Institutul Otto Graf, dupi
incdlzire pentru pregitirea esantionului de
test. Amestecul recuperat din produsele ori-
ginale si produsele incilzite a fost comparat
cu cel original. Acest lucru s-a ficut pentru
controlul calititii si a stabilititii termice a
produselor folosite.

Sistemul pentru
Podul High Coast

Un sistem adecvat pentru pod a fost
sugerat de cdtre Administratia Nationald a
Soselelor din Suedia ca rezultat al cercetrii
si testdrii.

Sistemul de hidroizolare si pavare consti
dintr-un strat de amorsare "epoxi®, un strat
de bitum modificat - SBS, asfalt agregat
grosier cu bitum modificat - SBS si asfalt
mastic sfirdmat cu bitum SBS - modificat si
fibre. Suprafata tablierului de pod din otel
a fost sparta folosind echipament de distru-
gere robot cu bild de otel si pietre (in loc
de distrugerea cu pietre operatd manual).
Au fost produse numai 10 tone de produse
reziduale, comparativ cu 250 tone tn cazul
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distrugerii operate manual. Acest lucru a
fost foarte important din punct de vedere al
sdnatatii si al mediului inconjurétor.

Apoi a fost agezat stratul de mortar intr-
o perioada de sapte sdptimani. Produsul
asfalt mastic agregat grosier cu polimer
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modificat a fost produs intr-o instalatie
amplasatd langd pod. Tn final, stratul re-
zistent la efort de asfalt mastic piatrd cu
polimer modificat a fost asezat pe durata
a 4 zile n luna octombrie. Echipamentul
de incilzire a trebuit si fie folosit pentru a
preincélzi stratul de mortar pentru o buna
adeziune intre stratul de mortar si stratul
de rezistenta.

A fost efectuatd testarea de control al
calitatii. in timpul lucrarilor la pod au fost
luate probe din toate produsele. In cazul
materialelor prefabricate, au fost luate pro-
be din livririle citre pod.

Se efectueazd in permanentd activititi
de monitorizare a comportirii podului
dupa o asemenea interventie, rezultatele fi-
ind, pand in prezent, dintre cele mai bune.

Str. K Cs.Sandor 32
Fax:+40 267 351896
.JO www.arcon.com.ro

B
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MaxCAD, Reseller Autorizat Autodesk,
este furnizorul de software de proiectare
pentru firma Metroul, proiectant al retelei
de metrou bucurestene.

Cel mai important proiect realizat cu
software de la MaxCAD este Magistrala 5 a
metroului bucurestean care leaga cartierele
Drumul Taberei si Pantelimon, proiect al
cdrui beneficiar este operatorul Metrorex.

Linia de metrou va lega cele dou3
cartiere de centrul Bucurestiului, inclusiv
de reteaua de metrou existentd. Magis-
trala 5 contine doui tronsoane: tronsonul
1 Drumul Taberei - Universitate, pornind
de la bulevardul Ghencea si tronsonul 2
Universitate - Pantelimon. Tronsonul 1 din
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Magistrala 5 va avea o lungime de 9 km, 14
stafii si 0 remizd, cu o distantd medie intre
statii de 667 de metri.

Linia de metrou va fi datd in functiune
n 6 ani (inclusiv proiectare) de la inceperea
lucrérilor, pentru o perioad3 de functionare
de 100 ani (durata normati de viat3).

Traseul ales a constituit tema pentru
elaborarea cate unui studiu de fezabilitate
pentru fiecare tronson, prin care s-a stabilit
amplasamentul statiilor de metrou, precum
si principalii indicatori tehnico-economici
(numdr statii, lungime exploatare, tunel
metrou, galerie, statii etc.) ai Magistralei 5
pentru fiecare tronson in parte.

in proiectarea magistralei s-a utilizat
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aplicatia AutoCAD Civil 3D care permite
generarea modelului digital al terenului,
necesard pentru determinarea adancimilor
optime de amplasare a structurii metroului
fn raport cu constringerile existente pe
traseu.

Alaturi de aplicatiile Autodesk utilizate,
pentru toate detaliile de traseu proiectarea
se realizeazd cu ajutorul softului australian
Advanced Road Design, dezvoltat de Ca-
dApps Australia.

~Aplicatia AutoCAD Civil 3D asiguré
realizarea si editarea geometrica in plan cu
exactitate a axului ciii de rulare, oferind,
printr-o interfatd prietenoasd, unelte facile
prin care se pot utiliza 0 multitudine de
racorddri ale curbelor circulare functie de
orice situatie intdlnitd pe traseu”, sustine
ing. Marius Vlasceanu, proiectant de specia-
litate Metroul SA.

»Dupa finalizarea studiilor de fezabilita-
te pentru fiecare tronson al magistralei vom
apela din nou la expertiza MaxCAD pentru
realizarea studiului preliminar si pentru a
imbina in platforma comund toate aplicatiile
CAD Autodesk si complementare, necesare
ulterior in realizarea proiectului tehnic.”

Realizarea magistralei 5 a metroului
are ca obiectiv strategic reducerea poluirii
mediului si facilitarea accesului in cartierele
aglomerate.

Se urmdreste astfel reducerea traficului
rutier si eliminarea ambuteiajelor in special
cel din intersectia Rizoare si cresterea
vitezei de acces din Drumul Taberei spre
centru si invers pentru a reduce timpul de
caldtorie cu minim 50%.

«Printre  proiectele importante ale
oragului Bucuresti realizate cu sprijinul
aplicatiilor si a consultantei MaxCAD se
numdrd si Magistrala 5 a metroului. Putem
spune astfel cd si noi contribuim la noua
structurd a orasului, sperdnd la un orag re-
definit prin reducerea poludrii si extinderea
spatiilor verzi”, declard ing. Florin Balcu,
director general MaxCAD.
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MaxCAD International, distribuitorul european CadApps
Australia, a participat in 16 mai a.c., prin directorul general,
ing. Florin Balcu, la Conferinta Anuald ProCAD Expo 2008
in Polonia, la Gdansk. Reunind circa 600 de participanti,
evenimentul a marcat lansarea oficiald a solutiei de proiec-
tare de drumuri Advanced Road Design (ARD) pe piata po-
lonezi, aplicatia urmand sa fie distribuitd in Polonia de fir-
ma ProCAD. Conferinta a fost organizatd pe work-shop-uri,
seminarii, discutii pe teme CAD de actualitate din industriile:
mecanicd, arhitecturd, drumuri, topografie, canalizare si apa.
La eveniment a fost prezentd si firma StudioArs din Croatia,
firma care realizeazi aplicatiile Canalis si Hydra. Din acest
an, MaxCAD International a extins distributia de software
de infrastructurd si in Polonia, avand ca partener local firma
ProCAD Polonia. In luna februarie a acestui an, expertul Flo-
rin Balcu a sustinut cursuri de instruire in aplicatia Advanced Road Design pentru inginerii foliu va fi completat de aplicatia australiand
fimei ProCAD. ,Suntem interesati de Polonia, ca o tard cu influentd puternici in zon& si o ARD cu sprijinul gi experienta europeani
infrastructurd provocatoare pentru proiectanti, dar suntem interesati si fim reprezentagi de pe care le detine MaxCAD International”,
cele mai bune companii din domeniu, precum si de cei mai buni specialigti. Din acest an, declari ing. Florin BALCU, director general
succesul de care se bucurd firma ProCAD in Polonia cu solutiile de infrastructurd din porto- MaxCAD International.

Reprezinta in Romania firme producatoare de utilaje pentru
CONSTRUCTII DE DRUMURI S$S1 PODURI

@ @ Statii si repartizatoare asfait

ITALIA CLFAYAT GROUP

Echipamente reparatii drumuri
GERMANIA
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g T - Echipamente intretinere rutiera e v 03 I/
ITALIA Statii de emulsie, modificatoare de bitum, |
raspanditoare de emulsie/bitum |
FRANTA
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ERMON

ASPHALT-THERMO
CONTAINER

GmbH Statii de asfalt continue sau discontinue
FRANTA

NFAYAT GROLUP
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Echipament inspectie poduri

Masini si vopsea de marcaj rutier Platforme de lucru la inaltime
GERMANIA GERMANIA

Calea Plevnei 1418, sector 6,

cod 030011, Bucuresti, CP 270 - OP 12
Tel.: 021 13‘" 16.60, fax: 021 / 312.13.02
e-mail: office@cosim.ro,web: www.cosim.ro

SERVICE
str. Aron Pumnu 1a, sector 5
tel.: 021 / 335.60.39
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S.U.A.
25,5 mil. USD pentru
siguranta podurilor

Autoritatea Federald a Autostrizilor din
S.U.A. deruleazi un program pe 20 de
ani de colectare si cercetare a datelor
referitoare la reteaua nationald de poduri.
Acest program este destinat furnizirii de
informatii care si conduca la luarea celor
mai bune decizii privind investitiile pentru
siguranta acestora.

Cercetdtorii asteaptd de la program o
mai bund intelegere a efectelor de coro-
ziune, oboseald, incirciturd, conditii de
mediu. Tn acest sens, numai Universitatea
Rutgers a primit anul acesta un contract de
cercetare de 25,5 mil. USD pentru realiza-
rea programului pana in anul 2012.

DENSD

Per ansamblu, intreaga lucrare va fi
realizatd de o echipi complex3, reprezen-
tatd de institutii de stat, agentii federale,
industrie si mediu academic. Fir3 si facem
un comentariu referitor la starea podurilor
din Romania, s remarcim, totusi, valoa-
rea sumelor alocate citre Universitatea
Rutgers, fapt care denotd cel putin doui
aspecte: Tncrederea acordatd cercetdrii
din fnvadtdmantul superior, precum si
oportunitdtile de dezvoltare in pregitirea la
acest nivel a viitorilor specialisti.

Guatemala
Anchete privind
atribuirea contractelor

n Guatemala se afla in plini desfisurare
o anchetd oficiald cu privire la acuzatiile de
acordare preferentiald a unor proiecte che-
ie Tn sectorul de drumuri.

Autoritatea care se ocupa de intretinerea
drumurilor a atribuit in anul 2008 contracte
insemnate unui grup preferential de firme,
fapt care a starnit un adevirat scandal n
presa.

Este vorba de 73,8 mil. USD pentru pro-
gramul de fintretinere periodici si o sumi
aproape egala pentru lucriri de moderniza-
re si reabilitare. Ambele programe acopers
peste 12.000 km de drumuri.

Este inca o dovada cd atunci cnd presa
este luatd in serios faptele de coruptie, mai
ales cele din sectorul drumurilor, pot con-
duce la anchete de o asemenea amploare.
Australia

Investitii
de 3,2 mld. USD

Noul guvern australian a aprobat primul
buget de 3,2 mld. USD pentru proiecte de
investitii in domeniul rutier si feroviar. Pen-
tru a face fatd angajamentelor electorale,
la Tnceputul lunii viitoare investitiile vor
incepe deja, cu valori de peste jumitate de
miliard de dolari.

Intrucét rata accidentelor rutiere tinde
sd atingd cote din ce in ce mai mari, au
fost alocate deja 50,5 mil. USD pentru
eliminarea petelor negre si imbunititirea
sigurantei rutiere.

Societatea DENSO GmbH oferd un set complet de solutii pentru constructia,
intretinerea si repararea drumurilor, liniilor de tramvai si cii ferate

Compusi poliuretanici
si produse bituminoase
pentru izolarea sinelor
de tramvai, absorbtia
vibratiilor si reducerea
zgomotului

Mortare poliuretanice
elastice pentru umplerea
rosturilor expuse la
sarcini dinamice sporite,
ca de exemplu in
constructia cdminelor de
vizitare (Densolastic EM)

Produse bituminoase
pentru sigilarea rosturilor
si imbinarilor, incluzand
materiale turnate la cald
(Tok Melt), materiale
puse in opera la rece
(Tok Plast) si benzi
bituminoase (Tok Band
Spezial si Tok Band SK)

Produsele DENSO GmbH sunt distribuite in Romania de

MA|TE] cons

Technologies

Materiale pentru
repararea fisurilor si
imbinarilor deschise
(Rissband SK)

Str. Sergent Major Topliceanu Vasile nr. 9, Bucuresti
Tel .fax: 021/ 323.15.88; e-mail: info@matecons.ro
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Droiectare Drumuri

- planuri pentu drumuri nationale, judetene si comunale

- pregatire documente de licitatie

- studii de prefezabilitate si fezabilitate, proiecte fehnice
- studii de fluenta a fraficului si siguranta circulatiei

- studii de fundatii

- proiectarea drumurilor si autostrazilor

- urmarirea in timp a lucrarilor executate

- managernent in constructii

- coordonare sl monitorizare a lucrarilor

- studii de teren

- expertize si verificar de prolecte

- studii de trasee in proiecte de transporturi -

- elaborare de standarde si -
specificafil fehnice 3

Colegi din Facultatea CFDP din UTCB,
fostii studenti si doctoranzi care si-au
desdvarsit pregdtirea profesional3 sub aten-
ta i competenta indrumare a celui care
le-a fost dascdl si coordonator stiintific,
pentru unii chiar périnte spiritual, cu totii
deplangem disparitia profesorului dr. ing.
Stan JERCAN. Astfel, generatii de ingineri
din domeniul infrastructurii transportului
rutier fi sunt recunoscatori si-l vor vene-
ra pentru neobosita si complexa activita-
te didacticd, tehnicd si stiintificd depusa
pe parcursul a 50 de ani. Domnul Stan
JERCAN s-a ndscut in comuna Galbenu
judetul Brdila, la 3 junie 1929. A urmat
scoala generald in comuna natald si apoi
Scoala Normald din Buziu, obtinand diplo-
ma de Tnvatator in 1950. Studiile universita-
re au continuat la Institutul de Constructii
Bucuresti, obtinand titlul de inginer in anul
1955. Dupd terminarea facultitii a lucrat
timp de cinci ani pe santier de drumuri la
executie. In 1960 debuteazi ca asistent la
Facultatea de Constructii Drumuri si Poduri
din Bucuresti, post ocupat prin concurs.

AN NN L CONE A0
Proiectare Doduri

- expertize de lucrari existente, de catre experti autorizoti
- studii de prefezabilitate, fezabilitate st proiecte tfehnice

prolecte pentru lucrari quxiliare de podur
asistenta fehnica pe perioada executiei
Incercar in-sifu

supraveghere in exploatare
programarea lucrariior de infretinere

- amenaijdr de albii si lucrar de protectie a podurilor

documentatii pentru transporturi agabaritice

- elaborarea de standarde, norme si prevederi tehnice in

constructia podurilor

- analize economice si calitative dle executiei de lucrari

VA ASTEDTAM &A NE CUNOASTETI!

aecton 1,

Dupd aceea a ocupat succesiv posturile de
sef lucrdri, conferentiar si profesor, dupi
1990. in perioada 1982...1985 a predat
n Algeria la Facultatea de Arhitecturd si
Urbanism din Blida,
tract cu guvernele din cele doui tari. In

in baza unui con-

paralel cu activitatea didactici, intre 1962
- 1964, a lucrat la IPTANA cu jumitate
de norma la diferite proiecte. A condus si
indrumat 15 teze de doctorat, dintre care
a finalizat 8 doctoranzi. A scris si publicat
cursuri pentru studenti, manuale si carti
tehnice de referintd despre drumuri si a
redactat si publicat articole si comunicari
tehnico-stiintifice in reviste, conferinte si
congrese. Recent au apirut sub semn3tura
sa “Drumuri de beton” si “Spatiul si timpul
ca reprezentare”, un eseu stiintific foarte
apreciat in lumea universitard. Domeniile
cercetdrii stiintifice, unde a adus contributii
personale: Componenti si compozitia asfal-
tului; Comportarea reologicd a bitumului;
Studiul experimental al asfaltului prin me-
toda fluajului; Metode experimentale de
verificare pe model la scard redusd si in

Dauw{WameM
2000 e A {m cnnoscedi 4~

NOWLAEL A At
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Aonism.

Str. Octav Cocandsce 1.2, periten, 4] ®
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cale curentd la scard naturali. Tn tot acest
context, ce-a de-a doua familie si anume
familia profesionald, alcituitd din colegii
de catedrd aldturi de care si-a desf3surat o
mare parte din viatd in cadrul activititilor
specifice, simte golul format prin disparitia
celui care a lucrat, a indrumat, a sfatuit, a
sustinut atunci cand a fost greu si chiar a
onorat meseria de drumar.

Dumnezeu $3-1 odihneasca!
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Alina Valentina OPREA
- Reprezentant pentru Romdnia al DRBF -

in calitate de Reprezentant pentru
Romania al Dispute Resolution Board
Foundation (www.drb.org), sunt incantatd
sd semnalez initiativa Asociatiei Romane a
Inginerilor Consultanti (ARIC) de a organiza
seminarii in limba romana privind aplicarea
conditiilor de contract FIDIC editia 1999,
la care am onoarea si particip si si ofer
explicatii auditoriului despre utilizarea co-
misiilor de solutionare a disputelor.

Prezentarea conditiilor de contract FI-
DIC in limba romand asigurd o mai buni
intelegere, pentru toti utilizatorii romani ai
acestui tip de conditii de contract.

Primul astfel de seminar a avut loc in
27 si 28 martie 2008, in Bucuregti, la hotel
Novotel, dar cu mult Tnainte de data limit3
prevazuta pentru inscriere cele 50 de locuri
erau deja ocupate...

A fost nevoie s3 se organizeze, in regim
de urgentd, o a doua sesiune, in 16 si 17
aprilie 2008, la ROMEXPO (a fost imposibil
de gasit o locatie convenabild in Bucuresti,
pentru o datd mai apropiatd), apoi a treia,
n 19 si 20 mai 2008, tot la ROMEXPO si
mai urmeaza...

Este vorba despre un curs accesibil

celor care iau pentru prima dati contact
cu conditiile de contract FIDIC, iar cei care
au deja experientd in lucrul cu FIDICul
gdsesc raspunsuri la problemele intalnite
n practica. '

Lectorii seminarului au fost Bogdan
OPREA si Emilian TRAISTA, asistati de
Alina Valentina OPREA pentru problemele
privind solutionarea disputelor de citre Co-
misiile de Adjudecaﬁeh Disputelor.

Toti trei sunt fogti ucenici ai maestrului

Py
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Gwyn Owen, expert in aplicarea conditiilor
de contract FIDIC si in solutionarea dispu-
telor prin arbitraj i prin metode alternative
de solutionare (mediere, facilitare, adjude-
care, etc.).

Despre aceastd ucenicie ati citit in nr.
53 (122) al Revistei "DRUMURI PODURI",
din decembrie 2007...

Toti trei au experientd in utilizarea FI-
DIC din 1997-1998 si in utilizarea Comisii-
lor de Adjudecare a Disputelor din 2004.

Emilian TRAISTA prezinti, in aceste
seminarii, evolutia conditiilor de contract
FIDIC, compard diversele conditii de con-
tract FIDIC si informeazd auditoriul despre
recomanddrile specialistilor de pe piata
internationald a constructiilor In ceea ce
priveste alegerea formei potrivite de con-
tract FIDIC pentru fiecare tip de contract.

Interpretarea utilizdrii clauzelor con-
tractuale este prezentat3 de Bogdan OPREA
pentru clauzele 1 1a 7 si 15 la 20 din FIDIC
si de Emilian TRAISTA n ceea ce priveste
clauzele 8 la 14 si paralela intre Cartea
Galbeni si cea Rosie.

Alina Valentina OPREA, in calitate de Re-
prezentant pentru Romania al Dispute Reso-
lution Board Foundation, extinde explicatiile
celor doi lectori in ceea ce priveste utiliza-
rea si modul cum functioneazi Comisiile
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de Adjudecare a Disputelor in vederea pre-
venirii si solution&rii disputelor care apar
intre Beneficiar si Antreprenor in perioada
deruldrii contractelor de constructii si evita-
rea apeldrii la comisiile de arbitraj.

Participantii au ocazia - si profitd din
plin de ea - de a pune intrebiri despre pro-
blemele care Ti frimanta si primesc prompt
rispunsuri de la cei trei lectori.

Ei fsi Tmpdrtdsesc experientele, cunos-
tintele, informatiile pe care le detin, totul
pentru ca participantii sd aibd o imagine cat
mai completd si corectd despre aplicarea
clauzelor FIDIC si utilizarea cu eficient3 a
Comisiei de adjudecare a disputelor.

n exemplele oferite, lectorii au evitat si
nominalizeze companiile si firmele impli-
cate in diversele cazuri prezentate, pentru
a nu incdlca confidentialitatea sau a leza
interesele unor terte parti.

Singurele nume oferite sunt cele ale
institutiilor care au avut rezultate pozitive
remarcabile in implementarea cu succes a
anumitor clauze contractuale, in utilizarea
Comisiilor de Adjudecare a Disputelor pen-

tru prevenirea si solutionarea disputelor etc.

Atmosfera este animati, intrucat expli-
catiile sunt insotite de exemple, intrebiri si
rdspunsuri - unele intrebiri venind chiar de
la lectori, care Tsi “ridicd mingea la fileu”
pentru a spori atractivitatea seminarului,
a trezi interesul auditoriului si a prilejui
oferirea de informatii cat mai utile si inte-
resante.

De fiecare dati participantii au fost
satisfacuti de cele aflate in cursul seminari-
ilor si multe temeri si nelamuriri legate de
temele dezbitute s-au spulberat.

Multi participanti si-au exprimat dorinta
ca si alti colegi, din firmele si institutiile pe
care le reprezint3 - antreprenori, benefici-
ari, consultanti, case de avocaturi etc., si
participe la aceste seminarii.

Interesul este justificat atit de calitatea
prezentdrii, cat si de utilitatea informatjiilor,
n contextul extinderii utilizdrii conditiilor
de contract FIDIC in Romania si al avalansei
de proiecte care vor fi implementate n tara
noastrd in perioada urmatoare.

Organizatorii seminariilor - reprezen-
tantii ARIC - au fost surpringi de numirul
mare de participanti, si au propus ca semi-
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nariile s aiba loc lunar. Este de mentionat
cd prezentele seminarii constituie continutul
modulului 1 de instruire si se adreseazj
informdrii generale a utilizatorilor si vor fi
urmate de seminarii incluse Tn modulele
2, 3 si 4 in care vor fi prezentate detalii
de aplicare i studii de caz. Detalii pot fi
obtinute la:
¢ ARIC
aric@eure.ro
® Bogdan Oprea
bogdan66@gmail.com
http:/bogdan6é.googlepages.com
e Emilian Traista
etraista@yahoo.co.uk
e Alina Valentina Oprea
alina.oprea.v@gmail.com
http://alina.oprea.v.googlepages.com

-

Firma noastré este specializatd in
furnizarea de solutii complete in
domeniul constructiilor. Materialele
geosintetice, materialele speciale
pentru constructii, aditivii pentru
betoane, sunt produse pe care firma
noastrd le pune la dispozitia dvs.

n plus, utilajele speciale din dotarea
firmei noastre precum si echipa de
tehnicieni experimentati fac posibila
executia oricdrei lucrdri de constructii
care necesitd astfel de materiale.
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Produse geocompozite
pentru drumuri si poduri
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La jumdtatea lunii aprilie, S.C. B2B
CONSPROD S.R.L., in colaborare cu Uni-
versitatea Tehnicd de Constructii Cluj-
Napoca, a organizat simpozionul cu
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tema "Produse geocompozite folosite la
constructia si ntretinerea drumurilor si
podurilor”. Tn deschiderea conferintei dl.

Mihai PRICOP, director general al S.C. B2B
CONSPROD S.R.L. a prezentat un scurt is-
toric al firmei, precum si o serie de referinte

a discutiilor a fost cea legatd de geocom-
pozitele Bistex utilizate ca strat antifisurd si
armare. Concluziile s-au bazat si pe conclu-

Tehnicd de Constructii Bucuresti referitoa-
re la utilizarea geocompozitului Bistex in
structurile rutiere.

despre activitatea acesteia. Tema principald ziile cercetarilor efectuate de Universitatea [l

e s

B2B HIDROTEHNICE

HIDROTEHNICE croceuie HIDRO
GEOGRILE  GEQTENTILE

B2B GEOGRILE

GEOCELULE

ILE GEOTEKTILE ceocompoze
e Siicomatiosrs

Office: no:15, Matei Voieved Street, ap.2, Bucharest 2, Romania
Tel/Fax: 00 4021 642 64 52; 00 4021 252 02 92
E-mail: office@b2hcansulting.ro; www.b2bconsulting.ro

Bucharest Whearhouse
Address: No: 164, Blvd. Constructorilor - Incinta Hale Industriale - Grand Metal

Brasov Whearhouse
Address: No:23. Vulcanilor Street, Rasnov

=BB

CONSPROD




Tanzania

1,3 mil. USD
pentru consultanta

Tanzania va pliti 1,3 mil. USD pentru
un contract de consultanta privind reabi-
litarea si modernizarea a 320 km de drum
ntre Kidadhv si Nyakanazi.

Contractul se deruleaza pe o perioada
de 9 luni si cuprinde un studiu de evalu-
are a impactului asupra mediului, studiu
de proiect si pregitirea documentelor de
licitatie.

China

50 mii km de autostrazi

La sfarsitul anului 2005, China avea un
total de 41.000 km de autostrizi, fiind ce
de-a doua tard din lume la acest capitol,
drumurile judetene insumeazd 1.457 mili-
oane km, iar drumurile nationale avand o
densitate medie de 20,1 km la 100 km2.
Conform planului Ministerului Comunica-
tiillor din China, Tn anul 2010 reteaua rutierd
va cuprinde intre 2,1 si 2,3 milioane km.

=0 VESTA INVESTM

ACCIDENT

PERICOL
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Bucuresti
f Slatina

Tn plus, rata de acces la autostrizi pen-
tru orasele cu o populatie de peste 200.000
locuitori va ajunge la 90% iar totalul kilo-
metrilor de autostrada va fi de peste 50.000
de km.

India

1,6 mid. USD
in aeroport

Aeroportul International LTD Delhi
(DIAL) a confirmat planul de investitii de
1,6 mld. USD pani in anul 2010 ca parte
a Master Plan-ului de dezvoltare. Aceastd
suma va fi investitd in infrastructurd si sigu-
rantd, capacitatea de operare crescand de
la 12 la 37 mil. pasageri pe an.

Uganda

31 mil. USD
pentru drumuri rurale

Guvernul Ugandez va investi anul aces-
ta 31 mil. USD pentru lucriri de reabilitare
a drumurilor de acces cétre zonele rurale.

Aceastd sumd va fi destinatd modernizarilor

2008
NR. 59 (128)

DPRU MU Y
-
APDDP. {3

ASOCIATIA
&

PROFESIONALA O
DE DRUMURL

/l $1 PODURY r}
DIN ROMANIA =

precum si constructiei de drumuri in zonele
cele mai indepirtate.

Arabia Sauditi
Monitorizarea
traficului

Arabia Sauditd va investi incepand din

acest an 53 mil. USD ntr-un nou sistem de
monitorizare a traficului. Acest sistem va
cuprinde o retea de camere video care vor
functiona incepand din anul 2009. Prin mij-
loace tehnice de ultim3 generatie, sistemul
va Tnregistra automat plicutele de inmatri-
culare, accesdnd in acelasi timp si datele
de identificare ale autovehicolului precum
si pe cele ale proprietarului. Acest sistem va
reduce numdrul accidentelor de circulatie
pe drumurile arabe, accidente care au un
impact negativ deosebit de ridicat. [

Societate certificata DQS conform
E N T £~ DINENISO 9001
gl Nety DIN EN ISO 14001
I S )

LN OHSAS 18001

producator roman

m de echipamente pentru
k ‘ ‘ siguranta traficului rutier
si a vehiculelor
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Monografia Drumurilor Nationale
din cuprinsul judetului Bihor,
intre anii 1918 - 1975 (XVI)
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Ing. Mihai FLOREA
- Seful Sectiei 3, Drumuri si Poduri Bihor
(1949 - 1968) -

Tn urma deformarii dalei, s-a produs o
fisurd mai deschisi pe linia a - b’, dar numai
la suprafatd, iar pe intradosul dalei, o fisura
ugoard, fard repercusiuni asupra armaturii.

Aici se potriveste din nou zicala din
batrini: ,/n orice rdu este si un bine; omul
/nvatd de multe ori pe spinarea sa”, dar in
cazul de fatd, mai mult pe a statului, care
pind la urma “pliteste oalele sparte”.

A urmat aproape un an de cercetari
si intrebdri, pentru deslegarea enigmei si
gasirea “tapului ispdsitor”, bdnuit c-ar fi la
proiectant, beneficiar sau executant, dar
fard succes.

Pind la urma3 toti au cdzut de acord, ci
acest caz s-ar datora nivelului apelor ca-
tastrofale (vorba Motului cind este intrebat
de client, dupd repararea unui ciubar si,
incercat cu apd, de ce curge, la care i se
raspunde “contra apei cine se poate pune”)
cari nu au mai avut loc de cind se stie
in aceastd parte si dosarul se inchide, cu
conditia ca: sa se lungeasca acest pod, spre
Oradea cu Tnci dou3 deschideri a 10,00 m
prin construirea a doud pile si a unei culei,
urmind ca dala torsionata si fie ridicatd in
pozitia initiald pe cale hidraulica.

Aceste lucrdri s-au executat, bine inteles,
cu completarea sferturilor de con, cu pra-
guri intre culei si pile, contra subspalarii
si o regularizare a malului sting Tn aval,
care tnainte impiedica oarecum scurgerea

Cele doua pile si culeea noua s-au in-
castrat Tn teren compact la mare adincime.

Si acum dupa ce “mortul a fost ingro-
pat”, sd cautdm sa ldmurim cazul “sine ira”
adicd fard nici o supdrare, care si asa, nu
mai poate fi schimbat.

in trecut, de-a lungul anilor, au fost ploi

si poate mai catastrofale, in aceastd parte a
Bihorului, si lumea nu s-a alarmat de even-
tuale stricdciuni. De ce? Fiindc3, cota rogie
a D.N. era la nivelul terenului inconjuritor,
cu exceptia unor portiuni scurte.

Orice viiturd, se scurgea lin pe intreg
traseul, incepind din Simbita pind dupi
Copdaceni, fird a fi barati de vre-un ob-
stacol.

Podurile si podetele erau scunde si ser-
veau pentru asigurarea circulatiei pe timp
normal si nu cind se revirsau apele cari le
acopereau. dreat

Prin suprainiltarea drumului, s-au cre-
eat doud baraje de acumulare, unul la
Simbita si al doilea la Cop3ceni.

Aceste baraje, au impiedicat scurgerea
normald a apelor mari cari au fost obligate
sd se rezume la scurgere/a lor prin citeva
sectiuni insuficiente, oferite de cele citeva
poduri si podete amintite.

De exemplu, la iesirea din Simbiita,
dupd cum am mai amintit, s-a suprimat
podul de lemn cu doui deschideri si s-a
fnlocuit, cu un podet dalat de 2,00 m, care
pe timpul inundatiilor, lucra ca o turbini
fortatd, distrugind terasamentele drumului,
n aval si in spatele culeelor.

Salvarea a fost c3, apele mari, au trecut
peste cota terasamentelor, pe o portiune de

s

-

cca. 100 m Tn capdtul comunei Simbaéta.
Cu timpul, Sectia Oradea a Tnlocuit

acest podet cu altul mai mare, asa cum s-a

amintit mai sus, care lucreaz3 foarte bine la

\‘descarcarea apelor mari, firs a mai dep3si

cota caii.

Pe sectorul C - D - E, apele mari, si-au
vdzut de drum, linigtite, deoarece, cimpia
se ldrgeste si nu mai prezintd obstacole
transversale.

in schimb portiunea dela Copiceni F
- G a fost mult mai vitregitd, in ce priveste
scurgerea apelor mari spre Valea Holodu-
lui, de unde se descarci spre Crisul Negru.

in trecut, toate apele cari veneau din
spre Viriseni si ajungeau in aceasti gi-
tuiturd, F - G de cca 500 m lungime, se
scurgeau domol peste ampriza drumului,
fard micar si-i spele partial terasamentele,
desi cota apelor depisea calea cu 0,60
- 1,00 m.

La cele doud poduri de lemn, pe timpul
apelor mari, se vedea doar parapetul si
tablierul.

Punctul culminant al apelor mari, nu
dura mult, doar a celor in scidere cari se
scurgeau mai ncet, din cauza plantatiei de
rachitd si mardcini de pe aceasts lunci.

Nimeni din com. Copéceni, nu se stie
ca, apele si fi inundat cindva in trecut
casele din dreapta drumului vechi, F - F/
- f; doar drumul si cel mult aici atingeau
marginea Tmprejmuirilor de fatad3.

Prin bararea scurgerii apelor, de citre
rambleul acestei variante, F - ' - G si
ne asigurarea unei sectiuni suficiente de
descarcare a debitului de ap3, nivelul s-a

apelor.
ridicat, ajungind in gospodariile oamenilor,
n case pind la 60 - 80 cm niltime.
Noroc cd acest musafir nepoftit, a fost
; blind gi s-a retras tot aga cum a intrat.
; Pe portiunea F - f' - G, unde cota rogie
Orodea Z T ADY extroovelinora, s-a ridicat mult, s-a lisat doar o singuri

3,
— R
TP

T,

s

Vedere din aval
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scurgere, pe sub podul dalat ('), cu deschi-
derea de 10 m si indltimea liberd de 3,00
m, deci o sectiune de 30 m.

intre F si f, drumul este mai jos, iar
aici unde incepe rampa podului dalat, s-a
construit un podet tubular cu diametrul de
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1,00 m, care a fost depdsit de nivelul ape-
lor mari, pe o lungime de 15 m si avariat
n aval, prin smulgerea capitului de tub si
distrugerea platformei pe cca 1,50 litime,
aval. Proiectantul, in loc sd prevada rampa
a - a’, a coborit-o, formind o/geg, din care
nu se observd vehicolul ce vine din spre
Beius, putind da nastere la accidente de
circulatie.

Poate a fost mai bine asa, cici dacd ar
fi fost ridicat terasamentul, pind la linia a
- &, ar fi fost inundate mai multe gospodarii
si s-ar fi putut rupe chiar terasamentul dru-
mului. Tn felul acesta, seaua a servit ca o
supapd de siguranta .

Tn situatia veche, adicd Tnainte de con-
struirea acestei variante \n umpluturd, pe
lungimea de 500 m si 0,80 m findltimea
medie a pinzei de ap3, a rezultat o sectiune
de scurgere de 400 m, pe cind podul dalat,
avariat avea doar 30 m.

Si atunci, de ce sa ne mirdm ca, nivelul
apelor mari, s-a ridicat brusc in fata podu-
lui care la iegire din aceastd sectiune prea
mic3, s3 cadid ca o cascadd, formind virte-
juri de adincime si orizontale.

Malul sting n aval, fiind oarecum in-
diguit pe o portiune scurtd, a dirijat grosul
apelor scdpate, ceea ce nu a permis distru-
gerea sfertului de con.

Tn schimb, grosul coloanei de apa din
dreapta, dind de spatiu larg, pe langi forta
produsa prin cddere si virtejul de adincime,
s-a Tndreptat furios scdpind din aceastd
capcand, sub formd de virtej, de-alungul
taluzului sting al drumului, distrugind mai
intii sfertul de con, dupa care usor a afuiat
terenul de sub fundatia culeii si zidului
intors din aval.

Proiectul acestui pod, a fost Tntocmit de
cétre Serviciul de Proiectare Judetean, si se
pune intrebarea, cum de s-a putut concepe
acest pod, cu o deschidere asa de mic3d,
cind bine este cunoscutd situatia acestor
ape, cari an de an, s-au revirsat peste dru-
mul national 76.

Cum de organul Serviciului de Ape,
care era cel mai competent, si observe
cd, fatd de debitul maxim apreciat, aceast3
sectiune de scurgere este insuficientd si
totusi si-a dat avizul.

Probabil I-a datformal, din complezanta,
sau cine la dat, a ficut-o din necunoasterea
realitatii.

Era de ajuns, ca sd consulte pe oricare
om mai batrin din Copiceni, c-am cumygi
cind au fost ape mari si cum s-au comgoﬁat
ele si cu sigurantd c3, avizul ar fi fost altul,
sau si ceard relatii dela conducerea Sectiei
Oradea, asa cum se obisnuieste.
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O gresealda dupd pidrerea noastrd, a
constat si in faptul c3, adincimea fundatiilor
a fost insuficienta (2,00 - 2,50 m), cind
aceasta se obishueste a se da, chiar la
podete de 2,00 m deschidere si in teren
maij consistent si nu in teren de consistent3
slabi, ca in situatia de fata.

Culeea din spre Beius, nu a fost avari-
atd, deoarece a fost amplasati in teren viu,
pamint argilos mai consistent, pe cind cule-
ea din spre Oradea, s- a construit, mai bine
zis s-a nimerit pe taluzul vechi al canalului
Morii, care era format din depuneri fine de
ndmol, ca si restul sectiunii transversale a
canalului, in care se biliceau vara bivolii.

Cu sigurantd c3, daca fundatia era mai
bine incastratd, podul ar fi rezistat.

Dar pind la urma, s-ar fi ajuns tot la
solutia de a mdri deschiderea, cu deosebi-
rea cd, placa nu s-ar fi deformat.

C&, pind la urmd proiectul a trecut si
prin filiera forului tutelar competent, care a
dat aviz favorabil, nu-i de mirare, deoarece
s-a bazat pe solutia dati de proiectant,
si apoi pe avizul apelor care este cel mai
important. “Vorbd multi sdricia omului,
ajunge om bitd la un car de oale”.

Prin executarea variantei A - B, la in-
trarea Tn satul Brétesti, se scurteazi traseul
si se reduce declivitatea, prin deblierea
portiunii respective.

De asemenea, in mijlocul localitatii,
prin pdrasirea buclei C - C’ - D si execu-
tarea variantei C - D, se elimind un punct
foarte periculos pentru circulatie, din cauza
curbei din C', cu razd micd, pantd mare si
lipsitd de vizibilitate.

Aceastd variantd s-a executat Th ram-
bleu fnalt, previzut cu parapet din beton
armat si lise.

Ultima variantd mai insemnati de pe
acest tronson este aceea dela intrarea in
com. Rdbdgani, adicd A - B, executatd in
rambleu, pentru a reduce declivititile dru-
mului parasit, A - A’ - B.

Traseul vechi, cobora brusc din A spre
A’, de unde urca apoi spre B.

La cele mai mici viituri, era inundat de
apele ce se scurgeau de pe versantul drept,

37
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impédurit. Varianta a fost prevdzuti cu pa-
rapet din beton, ca si aceea dela Britesti.

Mentiondm c3, pe partea dreaptd a
drumului nou, existd un loc natural L, ali-
mentat cu apd caldi, dintr-un izvor ce iese
dela piciorul masivului muntos.

Tn trecut, debitul acestui loc, actiona
roata unei mori, la care localnicii isi mcinau
mélaiul pentru nevoile gospodiresti.

Tn aceasts etapd, deci dupd 1945, moa-
ra s-a sistat, iar apa ce depdsea capacitatea
lacului si se scurgea spre drum, era folo-
sitd pentru spdlarea rufelor, atit vara cit si
iarna.

Dupa 1960, s-a amenajat in aval de
drumul national, un alt loc de acumulare
A’- A", in care s-a experimentat un timp,
fnmultirea puietilor de peste, adusi dela
crescatoria piscicold Cefa, din spre Salon-
ta. A trecut multd vreme pind ce organele
locale, comunale au trecut la folosirea
acestej surse de apd termald, spre binele
colectivitdtii, instalind niste dusuri, cari stau
la dispozitia cetdtenilor, ceeace-i scuteste
de a se deplasa pind la Biile Felix.

TnafarédeacesteIucréri,deimbunétégirea
traseului, executate de I.C.D., dupi 1945, a
mai executat Sectia Oradea citeva, din
care cele mai importante ar fi: ap3rarea
malurilor Viii Pocola, din comuna cu ace-

Plan de situatie a variantei din satul Britesti

las nume, unde podul de lemn cu patru
deschideri, era amenintat de a fi ocolit prin
spatele culeelor, din cauza eroziunii produ-
se de apele mari.

S-au executat lucrdri de apdrare, printr-
un sistem de piloti dubli, paraleli cu firul
apei cu mpletiturd de nuele de salcie, pe
parchetaj de fascine din acelag material si
ingreunat cu anrocamente din piatrd bruta.

Din loc in loc s-au executat si traverse
de Tmpotmolire, perpendicular pe mal si
gardul paralel. Aceste lucriri s-au executat
in special in amonte.

in plus, tot spatiul liber, dintre aceste
garduri duble si maluri s-au plantat cu
butasi de salcie, care dupa un an, s-au si
consolidat, aga incit apele au fost frinate,
de a mai eroda malurile. Aceastd lucrare
a fost executatd de citre Ing. Nagy Cornel
seful sectorului.

O altd corectie a fost aceea dela cobo-
rirea spre com. Stmbata, unde s-au executat
terasamente in umpluturd si o parte in de-
bleu, pentru reducerea declivititii. Taluzele

Com. ?0‘/%;00/'

Varianta A - B dela Ribagani

——
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s-au plantat cu salcim, cari au ajutat la
Tnerbarea lor, ferindu-le de a mai fi spilate
cu apd. Lungimea acestei lucrdri a fost de
180 m. Executant Ing. Nagy lonel.

A urmat apoi aceea din com. Dusesti,
unde drumul s-a suprainaltat pe cca 200 m
lungime. Umplutura s-a executat cu mate-
rial corespunzitor, Tncadratd intre dou3 zi-
duri de sprijin, din piatra bruti in mortar de
ciment. Dup3 balastare, a urmat executarea
fundatiei din piatrd brutd, peste care s-a
executat un macadam bine compactat, pe
6,00 m litime. Tn modul acesta s-a eliminat
panta exageratd si tendinta apelor de su-
prafatd de a mai inunda drumul. Executant
Ing. Nagy Cornel. Dupa descrierea sumars,
a lucrdrilor pregititoare si a evenimentelor
mai importante, ca variante, fenomene de
alunecare, inundatii etc. de pe tronsonul:
Rabagani - Copidceni - Ceica - Hidiselul de
Sus, vom insista putin asupra Statiei dela
Calea-Mare. Rogozul s-a descurcat mai
usor, avind mai multi experienti si conditii
de lucru mai bune, de aceea nu vom mai
insista asupra lui. Doar atft c&, dupa termi-
narea acoperirilor de pe tronsonul respec-
tiv, se desfinteaza in anul 1961, ca si Calea-
Mare si I.C.D. se mutd in Banat, pe D.N.
6. In anul 1960, statia de Subif, amplasat3
lingd podul Decebal, peste Crisul Repede
din Oradea, dupi ce isi termin lucririle de
pe D.N. 79 si D.N. 19, este mutat3 de citre
I.C.D. Deva la Calea-Mare.

Din aceastd statie, se executd acoperi-
rea cu mortar asfaltic, fird binder de egali-
zare, incepind de sus dela Hidisel, km 171,
pind la Ceica.

Statia de Subif, se transformi in statie
de beton asfaltic, cu instalatie tip A.N.G.,
cu care se executd mixturd asfaltici, folo-
sind Nisipul bituminos de Derna.

(va urma)
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Utilizarea pe scard largd a agrega-
telor reciclate este un deziderat major,
parte componenti a conceptului euro-
pean de dezvoltare sustenabild a sectorului
constructii definit pentru prima datd n
1994 ca fiind ,crearea si intretinerea res-
ponsabild a unui mediu construit sdn3tos,
bazat pe principii ecologice si pe utiliza-
rea eficientd a resurselor”.

Plecand de la definitia agregatului reci-
clat conform SR EN 13242 respectiv ,agre-
gat rezultat prin transformarea unui materi-
al anorganic folosit anterior Tn constructii”,
se pot estima cit de extinse pot fi sursele
acestora. Utilizarea agregatelor ,reciclate”
prezintd fard discutie anumite particularititi
privind procesul tehnologic de producere
a betonului precum si anumite limitdri
(precautii) privind posibilitatile de utilizare
a acestuia.

Pe fondul lipsei actuale de agregate
precum si din considerente de protejare a
mediului Tnconjurdtor, utilizarea agregate-
lor reciclate este important si fie facutd n
mod corect, in baza unor reglementiri.

Standardul european de betoane EN
206-1:2000 (preluat in 2002 si de Romania),
contindnd reguli de utilizare a materia-
lelor componente care sunt acoperite de
standarde europene, nu contine prescriptii
specifice privind agregatele reciclate prove-
nite din concasarea betonului. Preocupérile
europene privind utilizarea agregatelor re-
ciclate in diverse aplicatii s-au concretizat
in standardele EN 12620, EN 13242 si EN
13285 preluate de asemenea si de citre
Romaénia.

n EN 206-1:2000 se face trimitere atat
la faptul ci sunt standarde europene in
curs de elaborare pe acest subiect cit si la
cerintele impuse (in general) materialelor

40

din compozitia betonului respectiv acestea
trebuie s3 nu contind substante nocive in
cantitati care pot avea efect diunitor asu-
pra durabilitdtii betonului sau si provoace
coroziunea armaturii Tnglobate. Este impor-
tant de retinut (conform EN 206-1) ci atunci
cand se stabilegte aptitudinea generald de
utilizare a unui material component, aceas-
ta nu indic3 o aptitudine in orice situatie si
pentru orice compozitie de beton.

Agregatele recuperate din apa de
spilare sau din betonul proaspdt rimas
in autobetoniere pot si fie utilizate ca
agregate pentru beton cu mentiunea ci
proportia de agregate astfel recuperate
nesortate, addugate in retetd, nu trebuie s3
fie mai mare de 5% din cantitatea totald
de agregate. Cand sunt folosite cantititi
mai mari de 5%, acestea trebuie s3 fie de
acelasi tip cu agregatele primare utilizate In
beton si trebuie sortate, separand pietrisul
si nisipul, pentru a satisface cerintele din
SR EN 12620. Recuperarea agregatelor din
betonul proaspit este in general reglemen-
tata si exista suficientd experientd la marii
producatori de betoane in acest domeniu.

Mare parte din necesarul national de
agregate a fost asigurat din balastiere prin
exploatari direct din albii. Tn suficient de
multe cazuri exploatarea necontrolats,
sub presiunea pietii, precum si alte cauze
(semnalate de specialisti cu suficient timp
fnainte chiar in paginile acestei reviste) au
produs un profund impact negativ (ex: pe-
rioada de precipitatii abundente din 2005)
asupra mediului Tnconjurdtor cét si asupra
lucrdrilor de artd. Este important in acest
sens ca agregatele obtinute din procesul
de spargere (,detensionare”) a betonului
rutier sau a celui provenit din demolirile

constructiilor civile si poatd fi utilizate (s3
poatd substitui o parte din agregatul natu-
ral) in betoane obignuite/uzuale precum si
ca materiale de umplutura.

Trebuie Tnteles insd ci producerea unor
agregate de calitate incepe chiar la locul
n care se produce demolarea. Betonul se
sparge la inceput in buciti mari cu ajuto-
rul ciocanelor hidraulice dup3 care este
transportat la utilaje de concasare/sortare
si reutilizat prevenindu-se contaminarea
pe fntreg acest traseu. Calitatea si omo-
genitatea parametrilor agregatelor conca-
sate depind in primul rand de calitatea si
omogenitatea betonului demolat. Din acest
motiv este deosebit de important si se facd
examinarea / inspectarea betonului Tnainte
de demolare - functie de rezultatele aces-
teia apdrand diferite restrictii n utilizarea
agregatelor reciclate.

Betoanele rutiere sunt preferate Tntrucat
sunt omogene compoziional, se gisesc
concentrate Tn cantitdti mari iar riscurile de
contaminare sunt in general reduse. insa,
ca exemplu de restrictie privind utilizarea,
betonul de drumuri contaminat cu saruri
{Na Cl si CaCl din agenti de dezghetare) nu
poate fi utilizat la beton armat, in special la
cel expus la un mediu umed (clase de expu-
nere XC). Alte precautii trebuiesc luate pen-
tru toate agregatele plecand de la gradul de
fisurare internd (efect al concasrii) precum
si de la capacitatea mai mare de absorbtie a
apei respectiv incapacitatea asigurarii unor
rapoarte A/C reduse (absorbtia mai mare
de apd este specifici agregatelor reciclate
ntrucat acestea au aderent un strat subtire
de ,mortar” - praf de concasaj si api).

n anul 2005, pe plan national, canti-
tatea de deseuri municipale colectate de
firmele specializate in activititi de salubri-
tate a fost de aproximativ 7 milioane tone
repartizatd conform tabelului 1.

Din aceasta cantitate aproximativ 6.5%
este reprezentatd de deseurile provenite din
constructii si alte categorii neclasificate.
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De remarcat faptul ca existd experienta
nationald in ceea ce priveste ,detensiona-
rea” dalelor rutiere cu durata de exploatare
mult depdsitd (Bucuresti - Soseaua de cen-
turd, Tronson pe A2 Fetesti - Cernavods,
Tronson pe A1 Km 17-34). Agregatele re-
ciclate au fost folosite in acostamente si
in balast stabilizat chiar pe tronsoanele
respective. Din acest punct de vedere,
Roménia se Tncadreazi asadar intr-o anu-
mitd masurd in trend-ul european, existand
aplicatii concrete.

Desigur obiectivul major este si se
utilizeze toate deseurile (betoane, tigle,
cdramizi, deseuri asfaltice) provenite din

._!'_ i “L £ .‘_.__ . 1t
Autostrada A2, Sector Fe

constructii Tnsa este important sd se nte-
leagd cd acest lucru trebuie ficut cu multe
precautii si Tn orice caz pe baza unor
reglementdri specifice, cu caracter national
si care sd urmdreascd evolutia domeniului
pe plan european.

Cu privire la realizarea acestor regle-
mentari privind modul de valorificare si
reutilizare a unor categorii de deseuri din
constructii §i demoldri, cum ar fi betoane,
tigle, cdrdmizi, deseuri asfaltice consider
ca este important intr-o primi etapi si se
realizeze norme care s prevadd modul de
utilizare a betonului rutier concasat (reci-
clat) la realizarea stratului de rezistentd din
beton aferent unor Tmbraciminti rutiere tot
din beton de ciment.

Deja solutia de structurd rutierd rigida
este mai ieftind la nivel de costuri initiale
{de investitie) datoritd pretului petrolului
(bitumului) decat oricare structurd supl
sau semirigidd. Reciclarea betonului rutier
(curat si omogen ca performante) este una
din ciile tehnologice de reducere in con-
tinuare a costurilor structurilor rutiere din
beton de ciment si care se pliazd foarte
bine pe actuala criz3 de agregate (in special
concasate) cu care se confrunt3 santierele
de drumuri.

Datd fiind lipsa de omogenitate a be-
tonului provenit din demoldri ale unor
constructii de utilitate civil, in etape ulteri-
oare este important sd se faca reglementiri
care sa prevada inclusiv existenta si modul
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de functionare a unor ,centre de sortare”
care sd asigure 0 minimd omogenitate pa-
rametrilor agregatelor ,reciclate”.

Pe considerente de respectare a calitatji
constructiilor sunt rezervat in a exprima
un punct de vedere asupra posibilitatii
utilizarii tiglelor, cdrdmizilor si deseurilor
asfaltice in statii de betoane iar aplicarea
unor exigente suplimentare, de respectare
a disciplinei Tn constructii, sunt imperios
necesare In conditiile utilizarii agregatelor
Jreciclate” din diferite surse.

Tendintele europene privind utilizarea
agregatelor pot fi enuntate sintetic astfel:

o Calitatea agregatelor va descreste datoritd
restrictiilor generate de protectia mediului;

e Dificultdtile de exploatare a unor surse de
agregate de foarte buni calitate vor spori;

¢ Exigentele impuse betoanelor se vor
diversifica, ca atare si cele impuse agre-
gatelor;

® Se va accelera cererea de agregate
reciclate inclusiv a celor provenite din
demoliri, sub presiuni legislative europe-
ne (sau nationale).

Tn continuare este prezentatd situatia
din citeva t{dri europene in ceea ce
priveste cantitatea de deseuri provenite
din constructii si procentul de reciclare a
acestora:

e Danemarca, cantitatea de degeuri din in-
dustria constructiilor este de 2.4 milioane
tone/an, procentul de reciclare a betonu-
lui era intre 12% si 83% (pentru diferite
categorii) in anul 1993;

e Germania, 97 milioane tone/an, procen-
tul de reciclare a betonului era de 73%
n anul 1995;

¢ Olanda, 14 milioane tone/an, procentul
de reciclare a betonului era de 90% in
anul 2000;

e Belgia, 8.5 milioane tone/an, procentul
de reciclare a betonului este de 85%;

e Marea Britanie, 24 milioane tone/an,
procentul de reciclare a betonului este
de 60%;

- =
< _-s¥)

Autostrada A3 / E35 Darmstadt, betonul stratului de rezistent

cu agregate reciclate, Germania 2003

Tabelul 1: Cantitdtile de deseuri municipale colectate, 2005

Categorii de degeuri Cantitate (tone)| Pondere
Deseuri menajere si asimilabile acestora 5.557.099 | 79.10%
Deseuri din servicii municipale 1.001.264 | 14.25%
Deseuri din constructii si demolari (inclusiv alte categorii o
de deseuri neclasificate) SO g
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¢ Franfa, 24 milioane tone/an, procentul de
reciclare a betonului este de 20%;
¢ ltalia, 15-30 milioane tone/an, procentul
de reciclare a betonului este de 10%.
Asa cum este de agteptat procentele
importante de beton reciclat indicd preo-
cuparea tarilor dezvoltate economic de a
reutiliza betonul demolat pe considerente
ecologice. De exemplu n Japonia existd nu
mai putin de 1200 de statii de betoane con-
centrate in zonele limitrofe marilor orase
Tokyo si Osaka care utilizeazi agregate re-
ciclate. Un alt exemplu vine din domeniul
rutier: practica tehnologicd din Germania
este puternic orientatd spre concasarea be-
tonului imbracamintii si utilizarea acestuia
ca agregat grosier n betonul stratului de
rezistentd (aldturi de agregat fin, natural).
Doar stratul de uzur3, de ~7cm grosime, al
sectoarelor recent reabilitate, este realizat
integral cu agregate noi.

Pentru aplicarea eficientd a mdsurilor
de gestionare prevdzute in Stategia si Pla-

nul National de Gestionare a Deseurilor
aprobate prin HG 1470/2004, Ministerul
Mediului si Dezvoltdrii Durabile a iniiat
o propunere (www.mmediu.ro) de HG
pentru gestionarea degeurilor rezultate din
activitatile de constructii si demoliri.
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Unele procese tehnologice din catego-
ria lucrarilor de consolidare a terenurilor
necesitd folosirea unor amestecuri sau sus-
pensii injectabile.

Aceste amestecuri sunt puse n lu-
crare cu echipamente specifice ai caror
parametrii tehnologici (debite si presiuni)
trebuie sa corespundd atat caracteristicilor
suspensiei cat si conditiilor de desfisurare
a lucririlor.

Pompele pentru suspensii sunt pompe
volumice al céror debit nu depinde decit
de viteza de rotatie fiind independent de
presiunea de refulare.

Constructia pompelor pentru suspensii
injectabile diferd, datoritd numeroaselor fir-
me producitoare, atit din punct de vedere
al principiului de functionare, cét si prin
solutiile constructive adoptate in realizarea
subansamblelor componente.

Transferul fluidului se obtine prin depla-
sarea unei capacitdti elementare caracteris-
ticd organelor mobile ale pompei.

Modul de generare a acestei capacitati
conduce la doud categorii de pompe: pom-
pele volumice alternative si pompele volu-
mice rotative (fig. 1).

Principalii parametrii tehnologici ai
pompelor pentru suspensii injectabile sunt
prezentati in tabelul 1.

Echipamentele de pompare a suspensi-
ilor cu cea mai mare raspandire sint echi-
pamentele de pompare cu pistoane care,
in comparatie cu celelalte tipuri, prezintd
o serie de avantaje dintre care principala
este posibilitatea obtinerii unor debite si
presiuni de lucru mari, ceea ce conduce la
obtinerea de performante ridicate, respec-
tiv distante de transport pe orizontald si pe
verticald mari (tabelul 2).

Tn continuare sunt prezentate pe scurt
principalele tipuri constructive de pompe.
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Echipamente pentru pomparea
suspensulor injectabile

g | EE S @ S SIS ENFE EERERENER
TIPURI DE POMPE DESTINATE
AMESTECURILOR INJECTABILE
b (— |
POMPE POMPE
VOLUMICE VOLUMICE
ALTERNATIVE ROTATIVE
J POMPE POMPE
CU PISTON PERISTALTICE
POMPE POMPE
CU MEMBRANA CU -_$URUB
t
* b PME a il mmy
Fig. 3.

Fig. 2.

Echipamente de

pompare cu piston

Acestea se utilizeazd in constructia
instalatiilor de pompare a suspensiilor de
debit mai mic, sub 60 |/min.

Functionarea subansamblului se rea-
lizeazd in doi timpi si anume: timpul 1
aspiratia suspensiei si timpul 2 refularea
acesteia.

Schema de principiu a unei astfel. de
pompe este prezentatd in figura 2, dupi
[4]. Cama (1) actioneaz direct asupra pis-
tonului (2) ficAndu-l si se deplaseze intre
punctul mort interior (PMI) si punctul mort
exterior (PME). Mentinerea pistonului pe
conturul camei este asigurati prin actiunea
arcului (3). Etansarea cilindrului de lucru
este realizatd de un sistem de etangare (4).
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Fig. 5.

Aspiratia suspensiei se face prin supapa (5)
iar evacuarea prin supapa (6).

Ciclul de functionare a unui echipa-
ment de pompare cu un cilindru poate fi
reprezentat grafic printr-o diagrama n care
pe axa absciselor se Tnscrie pozitia pistonu-
lui de lucru in cilindruy, iar pe axa ordonatei
presiunea din capul pistonului.

Timpul 1 de aspiratie a suspensiei ince-
pe n punctul mort interior care corespunde
punctului a din diagrama reprezentatd in
figura 3 si se incheie atunci cind pistonul

a ajuns la punctul mort exterior, respectiv
in punctul b. Presiunea pe toati durata
aspiratiei este sub valoarea presiunei at-
mosferice.

in momentul inceperii timpului 2, de
refulare (de pompare), cand pistonul incepe
sa se deplaseze de la punctul mort exterior
spre punctul mort interior, presiunea din
capul pistonului creste pin3 la o valoare Px
necesard Tnvingerii limitei de curgere a sus-
pensiei, a frecdrilor din l3casul supapei si a
greutatii lichidului din coloana verticali.
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Atingerea presiunii Px se face cu o
deplasare a pistonului intre punctele b si
C, corespunzdtoare comprimarii suspen-
siei. Refularea se realizeazi dup# curba c
— d. In punctul d, cand se schimb4 sensul
de deplasare al pistonului, presiunea nu
poate scddea brusc la valoarea presiunii
atmosferice, ci pe parcursul deplasérii, intre
punctele d — a. Suprafata cuprinsd intre
puncte a — b — ¢ — d — a reprezintd
lucrul mecanic consumat aferent unui ciclu
de functionare.

Un alt tip de echipament de pompare
cu un cilindru de lucru este reprezentat
n figura 4, dupd [1] la care actionarea se
realizeazd cu ulei hidraulic. La acest echi-
pament de pompare, Th continuarea cilin-
drului (1) de lucru se afl3 cilindrul de forta
hidrostatic (6). Pistonul (2) al cilindrului de
lucru are o constructie speciald, asigurand
si functia de supapi de refulare, si este
legat printr-o tija (3) de tija (4) a pistonului
hidrostatic (5) iar In circuitul hidraulic de
actionare se afld ulei. La inceputul primului
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n
i

timp, de aspiratie a suspensiei, pistonul [i-
ber (2) se gaseste in cilindrul de lucru (1) la
punctul mort inferior. La cursa de aspiratie
uleiul sub presiune intrd in cilindrul de
fortd (6) prin punctul A si impinge pistonul
hidrostatic (5) spre punctul mort superior.
Odatd cu deplasarea lui, prin tijele (4) si
(3) este tras si pistonul de lucru (2) a cirui
supapa (7) se inchide. Datoritd depresiunii
create Tn fata pistonului (2), supapa (8) fiind
deschis3, suspensia este aspiratd in cilindrul
de lucru.

in momentul in care pistonul motorului
hidrostatic ajunge la punct mort superior,
loveste un limitator, care comanda simultan
schimbarea sensului de circulatie a uleiului
din circuitul hidraulic de actionare.

In noua pozitie, supapa (8) obtureazi
conducta de legiturd dintre cilindrul de lu-
cru (1) si buncdrul de alimentare, Tncetand
astfel aspiratia suspensiei si se deschide
supapa de refulare (7). Uleiul hidraulic sub
presiune intrd in cilindrul hidrostatic (6)
prin punctul B ficind ca pistonul (5) si fie
impins spre punctul mort inferior si odati
cu acesta si se deplaseze, prin intermediul

Fig. 7.

tijelor (4) si (3), in acelasi sens, pistonul (2).
Suspensia patrunde astfel prin supapa (7) in
compartimentul cilindrului de lucru situat
in spatele pistonului (2). Uleiul din spatele
pistonului (5) este evacuat prin punctul A.
In momentul in care pistonul este la
punctul mort interior, timpul de transfer
s-a Tncheiat si pistonul loveste un limita-
tor, care comandi schimbarea sensului de
patrundere a uleiului sub presiune in cilin-

Evacuarea
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drul hidrostatic (6) si schimbarea pozitiilor
supapelor (7) si (8). Ciclul se continui cu
deplasarea in sens invers a pistoanelor
ceea ce face ca suspensia aflatd Tn spatele
pistonului (2) s3 fie pompata spre conducta
de refulare iar in cilindrul de lucru si fie
aspiratd in fata pistonului 0 noui cantitate
de suspensie.

Echipamentul de pompare cu un singur
cilindru si cu piston liber prezint3 dezavan-
tajul cd sistemul de supape al pistonului
este complicat, greu de executat si prezintd
uzuri mari in functionare.

Din aceste motive, astfel de grupuri de
pompare sint putin folosite.

Echipamentele de pompare de acest tip
au diametrele cilindrilor de lucru cuprinse
intre 150 si 230 mm pentru micsorarea
uzurii, lungimea cursei pistonului de lucru
se cere a fi cat mai mare, iar numirul de
curse duble cit mai mic.

Dezavantajul echipamentelor de pom-
pare cu un cilindru de lucru consti n
faptul cd pomparea suspensiei se face cu
intermitentd, datoritd timpului de aspiratie
a suspensiei in cilindrul de lucru.

Acestea se utilizeazd in constructia
instalatiilor de pompare a suspensiilor cu
debit mediu si mare (110 - 180 I/min) si
prezintd avantajul unei pompiri continue
datoritd faptului cd n timp ce un cilindru
aspird, celdlalt refuleazi suspensia.
Conform schemei din figura 5, dupi
[1], atunci cind pistonul din cilindrul de
lucru (1) se deplaseazi spre punctul mort
superior actionat de motorul hidrostatic (4),
suspensia patrunde n cilindru datorita fap-

tului cd supapa (6) este deschisi iar supapa
(7) este inchis4. in acelasi timp pistonul (11)
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Fig. 11.

al cilindrului de lucru 10 se deplaseazi
sub actiunea motorului hidrostatic (14) spre
punctul mort inferior, realizind pomparea
suspensiei din cilindrul (10) in conducta
de refulare. Supapa (9) este In pozitie des-
chisd, iar supapa (8) obtureazd conducta
de absortie. In momentul in care pistonul
cilindrului de lucru (1) ajunge la punctul
mort superior, se schimbi sensul de ali-
mentare cu ulei a motoarelor hidrostatice
si astfel se inverseazd sensul de miscare a
pistoanelor de lucru. Simuitan se modific
si pozitia supapelor, respectiv supapele (6)
si (9) trec pe pozitia inchis, iar sertarele (7)
si (8) se deschid, dand astfel posibilitatea
ca suspensia din cilindrul de lucru (1) s fie
refulatd pe conductd, iar cilindrul de lucru
(10) s& aspire suspensia din cuva de alimen-

Fig. 10.

tare. Deplasarea celor doud pistoane de
lucru (2) si (11) este asiguratd de legaturile
acestora, prin tijele comune (3) si respectiv
(12), cu pistoanele hidrostatice (5) si (13).

Schemele de principiu ale unor pompe
cu membrand sunt prezentate in figurile 6 a
si 6 b, dupa [4].

Pe figurd s-au ficut notatiile: 1 - con-
ducta de aspiratie, 2 - membrana, 3 - cor-
pul pompei, 4 - supapa de aspiratie, 5 - su-
papa de refulare, 6 - conducta de refulare,
7 - capacul de protectie, 8 - lichidul de
deformare a membranei, 9 - pistonul de
actionare.

APDP,
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Pompa propriu-zisd se compune din-
tr-o camerd de aspiratie-refulare avand o
formd cilindricd, membrana de actionare,
care este comandati prin intermediul unei
parghii sau a unui lichid de lucry, si came-
rele supapelor de aspiratie si refulare. Pe
racordul de refulare poate fi montat un ma-
nometru de control a presiunii de lucru.

Tn cazul schemei din figura 6a, miscarea
alternativi a membranei, in interiorul an-
samblului format din corpul pompei (3) si
capacul de protectie (7) al membranei, de-
termind transportul materialului injectat.

Materialul este aspirat fortat prin con-
ducta de aspiratie (1) datoritd depresiunii
create de migcarea inapoi, spre capacul de
protectie (7), a membranei (2), supapa de
aspiratie (4) fiind deschisd iar supapa de
refulare (5) inchisi. La miscarea inainte a
membranei, in corpul pompei (3), materi-
alul e impins in conducta de refulare (6),
supapa de aspiratie fiind inchisi iar supapa
de refulare deschisi.

In cazul actiondrii mambranei prin in-
termediul unui lichid (8) acesta este pus in
miscare de un piston (9).

Conducta
de absortie 1

2 3 4 5

T 1T 177
- C EP-40
f " X 40w
z N
2 N
10 o

10 20 30 4 50 6
[ber}

b)

Fig. 12.
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Pentru mdrirea debitului pompele cu
membrand pot fi construite cu dubl3 actiune
(doud membrane, fig. 7, documentatie [3]).

Acestea constau dintr-o carcasi meta-
licd (1) cdptusitd cu un pat de cauciuc ffig.
8, documentatie [2]), pe care este agezat
furtunul de pompare (2). Un grup de doui
sau trei role din cauciuc (3), montate pe
rotorul (4), sint actionate de un motor hi-
draulic fixat pe axul central (5).

Furtunul de pompare este racordat la
conducta (6) de aspiratie a suspensiei din
buncarul de alimentare, iar cu celilalt
capit la conducta (7) de refulare.

In momentul actiondrii rotorului, prin
rostogolirea rolelor (3), deformeaza furtunul
(2) presdndu-l pe peretii carcasei (1).

in acest fel, suspensia din furtun este
refulatd in conducta (7). Dupi trecerea ro-
lei, furtunul fsi recapata forma, atit datorita
elasticitatii proprii, cat si vidului existent In
camera grupului de pompare.

Odatd cu recdpitarea formei, prin
suctiune, o cantitate de suspensie este aspi-
ratd in furtun din buncdrul de alimentare.

Prin rostogolirea pe furtun a urmitoarei
role, procesul se repetd, asigurind astfel o
refulare continud a suspensiei in conducta
de transport (7).

Diagramele caracteristice pentru dife-
rite tipuri de pompe peristaltice cu dou3
role sunt prezentate in figura 9, dupi [1]
iar modurile de lucru sunt prezentate in
figura 10, dupd [2], pentru grupul cu trei
role si in figura 11, dupd [2], pentru grupul
cu doud role. Ciclul de lucru se desfisoara
n trei timpi:

e Aspiratia (primul timp al ciclului) - sub
actiunea primei role, tubul este compri-
mat si se deformeazd de manierd oclu-
zivd. In spatele rolei, revenirea tubului
la forma sa initiald genereazi vidul care
produce aspirarea suspensiei;
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. . - Presiunea |
Tipul pompei Debitul [bari]
Pompe cu piston 30-60
cu dubl3 actiune [I/min] max. 100
Pompe duplex cu - 100 -.1 80 max. 120
plungere [l/min]
Pompe cu mem- 50-100 max. 350
brani [m3/h] max.1200
Pompe peristal- 7-70
tice [m3/h] max. 25
max. 60
Pompe cu rotor 20- 40 Utilizare
excentric [l/min] curenti:
4-16
Tipul pompeti Avantaje

Pompe cu piston

Pompe duplex cu

plungere * pompare continua

* fard piese in rotatie
Pompe cu mem-

brani

Pompe peristal-
tice

* debit constant, silentios
Pompe cu surub

excentric . .
abrazive si paste

e Transferul (al doilea timp al ciclului)
- cantitatea de suspensie cuprinsi intre
prima si cea de a doua rold este transfe-
ratd in interiorul tubului, dintre conducta
de aspirare si conducta de refulare;

e Refularea (al treilea timp al ciclului) - sub
presiunea celei de a doua role, suspensia
este refulatd pe conducti.

Echipamentele de pompare cu rotor
prezintd o serie de avantaje fa{i de cele cu
cilindrii de lucru.

Astfel, suspensia pompat3 este complet
izolatd de piesele metalice ale pompei, nu
mai sunt necesare sertarele de inchidere a
circuitului de suspensie si deci uzura piese-
lor metalice este redusi.

De asemenea, prin inversarea sensului
de rotatie al rotorului, suspensia poate fi as-
piratd din conducta de transport si refulati
in buncérul de alimentare, operatie nece-
sard in cazul unei alimentiri defectuoase a
pompei, evitdnd astfel intdrirea suspensiei
pe conducta.

De asemenea, datoritd alegerii dia-
metrului furtunului de pompare egal cu

le debite si presiuni de lucru mari
* distante mari de transport

* functionarea uscati este posibild
* etanseitate staticd prin membrani
* pompare de produse grele si abrazive * pulsatii importante
* functionarea uscati este posibili
* silentioase, auto-amorsante

Tabelul 1
Puterea
motorului Constructia
[kw]
3-11
4-18
‘Membrane din plastic
‘Membrane metalice
- iParticule admise : mai mici de
5,5-37

1/3 din diametrul tubului

Rotor din otel inoxidabil sau
4 fontd
Stator din elastomeri

Tabelul 2
Dezavantaje
* pulsatii importante
* uzuri importante
* uzuri importante

* pulsatii importante
* etansare cu supape (lichide
grele)

* mentenantd preventiva: riscul
ruperii tubului
* nu permite lucrul in uscat

* permite trecerea particulelor solide, * nu este autoamorsanta

* gabarit important

diametrul conductei de transport, nu mai
apar eforturi suplimentare la refularea sus-
pensiei.

Dintre dezavantaje se mentioneazi
acela cd furtunul de pompare este de
constructie speciald, armat cu nylon si otel
si uzura lui este Tn functie de presiunea de
lucru si de calitatea suspensiei.

Pentru a mari durata de viati a furtunu-
lui de pompare, cu aceste echipamente se
pompeaza suspensie la distante mai mici.

Pompa cu rotor excentric (fig. 12 a,
documentatie [1]) este de asemenea o
pompd de tip volumic. Transmisia miscarii
de rotatie de la motor la grupul de pompare
se face prin intermediul unui cuplaj elastic.

Grupul de pompare are in componenti
camera de aspiratie (1) care e amplasati
pe transmisia cardanica (2) ce face legitura
intre cuplajul elastic si melcul pompei.
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Pe tija transmisiei cardanice se pot
monta (optional) paletele de directionare
a pastei.

Partile active ale pompei sunt: rotorul
excentric Tn formi elicoidald (3) si statorul
{4) confectionat din elastomer previzut la
interior cu doud canale decalate intre ele
cu 180 grade.

introducerea pastei de ciment in orificiile
(canalele) ce trebuiesc umplute.

Tipurile de pompe prezentate sunt, de
reguld, integrate n instalatii specializate.
Intr-un articol separat vor fi tratate aceste
instalatii pentru a avea o imagine completa
asupra acestor echipamente si a functiilor
lor tehnologice.

Statorul este montat in corpul pompei
iar rotorul se roteste cu o turatie egald cu
turatia arborelui de iesire din motor.

Pomparea se realizeazd prin spatiile
goale izolate atat intre ele, cét si fatd de

camerele de aspiratie respectiv de refula- 1.

re, ce existd ntre rotorul pompei si stator
(fig. 12 b, documentatie [2]), care la rotirea
snecului se umplu cu material din camera

de aspiratie si 1 transportd continuu firi 2.

pulsatii Tn camera de refulare.
Pentru controlul presiunii materialul

pompat se poate prevede pe conducta de 3.

refulare un manometru de control.

Transportul materialului din pomp3 la 4.
locul de injectare se efectueazi prin inter-
mediul unui furtun de cauciuc previzut cu
cap de injectare. Capul de injectare asigur3

BITUNOVA

3ITUNOVA Romania S.R.L.

Ixecutie straturi bituminoase
foarte subtirilarece

ediu central:

Bucuresti, Str. Traian nr. 2, bl. F1, ap. 20, sector 3
Tel./fax: 0040 21.322.86.22,322.89.22

Tel.: 0040 744.332.392
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Rebo Consult  Software Solutions
Bragov organizeazi in data de 30 mai,
in sala Centrului de Programe Europene
a Universitatii "Transilvania” din Bragov

lansarea oficiald in Roménia a unui pachet |
| software destinat domeniului arhitecturi- |

proiectare-constructii si servicii de spe-

| cialitate din administratia publici. Rebo
;Cons-ult Software Solutions Brasov este
- reprezentant in Romania al firmei germane

RIB Software AG cu sediul in Stuttgart. Pro-
gramul manifestdrii cuprinde prezentarea
programului STRATIS; exemple de lucrari

| realizate cu ajutorul acestui software: pasaj
| arhitectural in fabrica BMW din Leipzig,

in Germersheim etc.

pasaj prin muzeul de constructii de strizi

Certificat SMC nr.442
SREN IS0 9007:2001
Certificat SMM nr. 7
SREN 1SO 14001:2005

Statie de productie emulsie bituminoasi Baia Mare:
Baia Mare, str. Electrolizei nr. 9, jud. Maramures

Statie de productie emulsie bituminoasa Baciu:
Baciu, str. Izvoare nr. 117, jud. Baciu

Statie de productie emulsie bituminoasa Ovidiu:
Ovidiu, str. Girii nr. 26, jud. Constanta

Depozit livrare emulsie bituminoasi Cluj-Napoca:
Cluj-Napoca, Calea Someseni nr. 4, jud. Cluj
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One of the most important factors for
final surface quality in concreting of large
dimension slabs is to secure minimum
vaporization of water and limit the unde-
sirable tensile and compressive stresses in
concrete structure which can be formed
by quick drying of the concrete surface.
Only purpose of ordinary type of treatment
for fresh concrete is to secure sufficient
amount of water during hydration. These
materials have to be removed or left on
place to be worn off.

New material based on polymer resin
has been developed to keep necessary
amount of water to secure proper hydration
process in concrete.

The intended use of the newly de-
veloped product is mainly for horizontal
concrete slabs, floors. Polymer is applied
onto fresh concrete before or during final
surface treatment.

Main aim of the research described in
the proposed paper is to evaluate effect
of polymer on vaporization and with con-
sequences on hydration process.

One of the main factors for a final sur-
face quality, at the process of concreting
large slabs, is a guarantee of minimum eva-
poration of water necessary for hydration.
Therefore a new material based on polymer
resin was developed for protection of hy-
drating concrete.

The goal of this work is a comparison of
resistance of treated and untreated concrete
and evaluation of applicability of specific
tested materials including a determination
of testing methodology. During a proper
treatment of concrete it is necessary to
provide enough of water for hydration and
reduce undesirable tensile and compre-
ssive stress in concrete structure, which
can be caused by rapid drying of concrete
surface.

I“—__. — —
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In the long term the concrete is de-
teriorated by physical (abrasion, frost in
connection with moisture) and chemical
(aggressive liquids and gasses) effects of
environment.

In most cases an active protection, i.e.
composition and processing of concrete, is
not sufficient to prevent an intensive effect
of aggressive media and it is necessary to
use a passive protection based on a surface
treatment.

As a protection against corrosion, the
concrete surface is impregnated with pene-
tration agents. Impregnation reduces water
absorption through capillaries, the concrete
surface is hydrophobed but diffusion of
water vapor is not limited. Hardening stops
penetration of water and water vapor into
the porous structure of concrete and then
there are applied paintings or coatings on
the concrete surface.

Refinishing methods of surface treat-
ment of monolithic concrete as well as re-
inforced concrete elements, where not only
durability but also esthetic appearance is
required, can be also classified as a passive
protection [2]

On one hand a surface protection of
concrete increases its resistance, but on the
other hand some defects can occur which
can be caused by a number of influences.

Mechanisms of defects

Defects of impermeable layers, with
long-term moisture effect, can have che-
mical or physical nature. Their most often
manifestation is the following:

- softening of flooring (in larger extent at
parts with bigger porosity or smaller dif-
fusion resistance).

- development of cracks (the most often at
surface and final layers), see fig. 1; separa-
tion of flooring from the base and creation
of bulges (bubbles) filled with liquid and
their perforation.

Surface application of polymer
coating for concrete curing

HEENEEEME
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Figure 1: Separation of flooring from
the base and creation of bulges

All these defects worsen or eliminate
original advantages of flooring (protection
layer), speed up destruction of flooring
during its mechanical loading, decrease its
esthetic appearance and damage its hygie-
ne and biological quality.

Impregnation agent for treatment of
concrete based on epoxy resin is two com-

ponent low viscous material, water soluble.
It is specially formulated hardening system
with additives controlling hardening accor-
ding to temperature of the surroundings.

Procedure for application

of coating material

After concreting, laying and leveling,
the concrete is let to mature and when it
achieves such tensile strength that adult can
carefully walk over it without any deforma-
tion, machine or manual processing must
be immediately started.

In the first phase, unification of surface
with drawing of cement grout to surface
and creation of homogenous even layer of
cement paste is carried out. An even layer
of polymer epoxy coating is then applied
without any delay by pouring and sprea-
ding on surface of the paste.
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Figure 2: Regression curve showing relation between measured values of instrument and
moisture of samples, which was created according to calibration curve of the instrument
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Figure 3: Moisture-time relationship; moisture was measured by two probes (embedded

50 mm deep in the sample underneath a surface polymer layer) in time intervals.
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Figure 4: Demonstration of comparison of results for individual material layers during

repeated moisture measurement by two embedded probes which scanned electric

current running between them in time intervals
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So far there were no effects, of treat-
ment by above mentioned polymer agent,
determined and/or documented, therefore
the experimental part is focused on deter-
mination of surface moisture for specially
treated concrete and implementation of
testing which can characterized properties
of treated material.

Monitoring of moisture under the

surface coating by resistance method

The hydrometer GANN H-85 was used
for measuring. Moisture was measured
through the resistance by two stabilized
probes embedded into the sample.

The calibration curve of the instrument
was applied and according to it, a new
regression curve considering measured va-
lues was subsequently created, see fig. 1.
Percentage moisture is then solution of
given function.

Gravimetric method - weighing

of silicagel weight increase

An apparatus consisting of glass contai-
ner, size 0.7 x 0.4 x 0.6 m, electric scale,
thermometer, hygrometer, dish with annea-
led silicagel, PVC pad and sample of con-
crete was assembled at the laboratory.

The joint between the pad and glass
container was filled with silicone in order
to achieve, inside of container, constant
conditions unvarying in time and particu-
larly to avoid any penetration of environ-
mental moisture to weighed silicagel.

The sample with polymer surface coa-
ting was installed into one set and sample
without polymer surface coating into the
other. Measured weight increase of silicagel
was then directly proportional to absorbed
moisture which evaporated from the sam-
ple. Measurement of silicagel weight incre-
ase was carried out in period of 360 hours
until weight increases were stabilized.
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Figure 5: Weight increase of silicagel in time. Weight increase of silicagel was directly

from sample. Temperature in laboratory . . p
proportional to moisture evaporated from the sample and absorbed by silicagel

was 20°C and relative humidity 40%.
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vapor was carried out according to EN ISO 5 20 - = oskghi [
7783-2. This test is proving ability or disabi-
lity to create barriers for moisture transport 10 ——e e o—07kghi [
through materials. The foundation of the / l
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by water vapor through tested material
placed in a measuring unit closed by tested
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Figure 6: Sum of weight decreases of samples in time. Weight of samples was measured
in regular intervals; weight decrease demonstrates evaporation of water from sample

Test for surface finish adhesion of buil- Influence of polymer amount on abrasion rate
ding structures to the base: " ; i o e
Test was carried out according to SN oy
73 2577. The foundation of this test is a 0 0.7 kgfn®
measurement of force needed for separa- 012 :ZZ:::“
tion of surface layer with a specific area 010 Brelerence sample

by perpendicular traction. Testing steel
plates with diameter of 50 mm are glued to
surface coating. Plates are glued to surface
with appropriate adhesive and afterwards
the surface layer is cut with cutter. The 0.04
depth of cut is such as cut does not reach
the base but goes through the whole surfa-
ce coating layer. The testing device DYNA oion
was used for separation. Adhesiveness was
also determined on samples which were

0,08

weight loss  [g]
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Figure 7: Effect of amount of polymer surface layer on abrasivity. There was measured
a weight decrease of samples with application of polymer surface coating due to
abrasive impact on sample

exposed to 10-month impact of petroleum
products.
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Figure 8: Effect of amount of polymer surface layer on permeability for water vapor.
Graph is showing increasing equivalent diffusion thickness with higher dosage.
An essence of the method is a determination of weight increase of reacted absorber
~ silicagel diffused by water vapor through tested material placed in a measuring unit
closed by tested sample with given area

Influence of polymer amount on adhesion before / after oil exposure
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Figure 9: Effect of amount of polymer surface layer on adhesiveness of surface layer.
Adhesiveness was measured on samples treated by polymer surface coating
and compared with untreated samples; hereafter they were compared with samples
exposed to 10-month impact of petroleum products

Results of additional tests
The graphic results of additional tests
can be viewed in figures 7 - 9.
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Based on all results obtained by mea-
surement of moisture under impregnation
agent, type: water-based epoxy resin, it can
be stated that the biggest moisture decrease
occurred during first 250 hours and mois-
ture curve became stabile after 25 days. At
measured polymer surface layer, i.e. treated
samples, moisture release was slower than
at untreated sample. A number of micro-
cracks (noticeable through magnifying glass
with 15-times optic enlargement) occurred
on surface of untreated samples. Cracks
were caused by fast water evaporation from

sample due to hydration heat. Coming out
of evaluation of individual methods from
the viewpoint of their implementation, the
gravimetric method - weighing of weight
decrease of sample - can be determined as
the easiest for execution. For the resistance
method with stabilized probes embedded
into the sample and hydrometer GANN
H-85, it is necessary to maintain a stable
position of probes and prevent any power
failure. It is also necessary to create relative-
ly complicated regressive curve according
to curve of instrument and recalculate a gi-
ven function, which prolongs time needed
for this method. Very varying data with no
value were obtained after three-day mea-
surement. This was due to large transitional
resistances at individual metal probes. Ge-
nerally it can be said that with an increasing
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amount of polymer concrete coating, the
permeability for water vapor decreases.
This is due to epoxy resins, which have
excellent resistance against penetration of
water vapor. In the case of adhesiveness
test of surface layer, samples treated by
polymer surface coating demonstrated hi-
gher adhesiveness of surface layer than un-
treated samples. Further there was evident
relationship between measured value of
adhesiveness and amount of applied po-
lymer layer. Adhesiveness of surface layer
was increasing with increasing amount of
applied polymer. From presented results
it is obvious that polymer surface coating
significantly decreases water evaporation
from concrete and improves its physical
mechanical properties as well as increases
a resistance of concrete against various
corrosion effects. For example, from the
progress of measurement of samples, whi-
ch were exposed to 10-month impact of
petroleum products, it was evident that
degradation of treated samples was lower
than for reference samples.

=
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Our country is presently subject to a
real labour crisis. Its effects are also to be
felt in the roads’ sector, more precisely in
the construction, rehabilitation, moderniza-
tion, repairing and maintenance of the road
infrastructure: highways, national, county
and village roads, streets, art works (brid-
ges, viaducts, tunnels, passages).

We are now facing a paradoxical si-
tuation: the people working in the road
sector are leaving the road companies for
some other better paid sectors. We can no
longer ignore the issue of the low salaries
from the road sector, standing as an evident
disadvantage as compared to those paid by
the private companies, this being one of the
reasons for labour reduction in our country.
Another serious and important issue is the
inexistence of some certified forms of pro-
fessional training for the road and bridge
constructors first of all. Same as for the
qualification and training of the operators
using the specialized equipments, or other
tools used in this sector of activity.

Reportage 4

Cluj Road and Bridge Department has
an extended road network with car traffic
trunks covering seven counties in Transy-
Ivania, Maramures, Crisana and Nisidud
area. The national roads that are under the
administration of Cluj regional department
cover all three forms of relief: mountains,
hills and to a smaller extent the plains of
Ardeal. These are very beautiful roads used
all year long by all types of vehicles, perso-
nal cars, tourists’ cars, trucks, busses, motor
coaches, registered in the national and
international traffic circuit, by cargo trucks
and lorries, loaded with goods manufac-
tured in our country or abroad. Watching
them you have in front of you an intense
economic life, the car traffic being also a
real proof of the various human activities,
at local, national as well as international
level. Because the roads under the adminis-

| -
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tration of D.R.D.P. Cluj can be considered
and appreciated as a representative sample
of the entire network of the country’ car
transport system.

Event 12

Powertek City opens its gates on May
16. The clients and partners of Powertek
group are invited to the showroom located
on Bucharest - Pitesti highway at km 23 to
visit Powertek service and to personally
meet the group’s service team.

FIDIC 14

We publish in this number Clause 19
“Major Force” of the Contract Conditions
for Constructions - FIDIC. ARIC wishes
to thank in advance to all those who will
make proposals for the improvement of the
text in the Romanian language.

Alma Mater 16

The academic community in Cluj-Na-
poca had on 9th and 10th of May this year
a highly emotional event of great impor-
tance nationwide. In fact, there were two
events: The anniversary session ‘55 years
of university education in constructions in
Cluj-Napoca” and the International Confe-
rence “Constructions 2008”.

Worldwide

roads

Level of maintenance for the roads and
bridges, practicability: 90% of the rural
road network are covered by bituminous
coating. The roads’ practicability is quite
good and the network is well-developped
throughout the country. There is a peri-
odical maintenance of the roads through
an annual campaign of surface covering,
having in view a cumulative linearity for the
24 gouvernment subdivisions of 1100 km.

Symposium 21

The asphalt industry is in permanent
evolution, in order to meet growing de-
mands for performance improving and ove-
rall costs reduction. In addition, environ-

ment protection and reduction of impact
on human workers has become extremely
important in the research priorities. The
symposium is aimed to offer a general
overview on some of the most promising
innovations in the asphalt industry, recently
made available on the market.

Events 24

The Technical University of Construc-
tions in Cluj-Napoca, Faculty of Construc-

tions, the Students’ Association in con-
structions and installations, the Students’
Organization from the Technical University
and the Professional Association of Roads
and Bridges in Romania - Transyivania
Branch have organized in April this year
the National Session of Students’ Scientific
Communications.

25

Consilier Construct, a company having
as main activity the design, consulting and

Highways

technical assistance in the field of civil and
industrial constructions, performs its acti-
vity both inside and outside our country,
in strong correlation with the development
strategy of the services’ market and is
permanently adapting to the requirements
imposed by Romania’s integration in the
European Union. The company makes use
of modern design software with adequate
computer tools and highly qualified staff,
at the same time having a courageous
and efficient management. Consilier Con-
struct S.R.L. has the capacity to offer an
integrated system for various services such
as: Roads Design, Bridges and Passages
Design, Consolidations Design, Design and
Consulting for civil constructions, Design
and Consulting for the railways, Traffic
Studies, Road Investigations, Geotechnical
studies, Cadastre and Geodetic studies,
Urbanistic works, Environment Services,
Laboratory, Research, Technical assistance
and consulting, Financial assistance.

Technical

solutions

High Coast Bridge across the Anger-
man river in the north of Sweden has a
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total length of 1,800 meters and with its
180m-pillars over the water it is Sweden’s
highest structure. This is also one of the
longest suspension bridges in the world. It
was finalized in the autumn of 1997.

Information
28

MaxCAD, an authorized Reseller of
Autodesk, is the supplier of the design soft-
ware for Metroul company, the designer of
Bucharest subway network.

The most important project achieved
with MaxCAD software is the 5th Main
Line of Bucharest Subway connecting Dru-
mul Taberei and Pantelimon districts, the
beneficiary of this project being Metrorex
railway operator.

Technology

Seminar 32

The Country Representative for Roma-
nia of the Dispute Resolution Board Foun-
dation is delighted to inform the readers
about organizing, by ARIC (Romanian As-
sociation of Consultant Engineers) of FIDIC
seminars in Romanian language, presented
by Bogdan Oprea and Emilian Traist, hel-
ped by Alina Oprea, as regards the solving
of disputes through dispute boards.

34

Geotechnics

In mid-April, S.C. B2B CONSPROD
S.R.L. in cooperation with the Technical
University of Constructions in Cluj-Na-
poca has organized the symposium on
“"Geocomposite products used for the con-
struction and maintenance of roads and
bridges”. In the opening of the conference
Mr. Mihai PRICOP, general manager of S.C.
B2B CONSPROD S.R.L. made a short pre-
sentation of the company’s history, as well
as a series of references about its activity.
The main topic of discussion was related to
Bistex geocomposites, used as layer against
cracking and reinforcement. The conclusi-
ons were also based on the conclusions of
the research made by the Technical Univer-
sity of Constructions in Bucharest related
to the use of Bistex geocomposites for the
road structures.

Restoring

As a result of slab deformation, there
was a larger crack on a - b’ line, but only
at the surface, while on the interior back of
the slab there was a slight crack, without
any major effects on the reinforcement.

This is again an example for the old
saying: “Any bad thing also brings a good
one; people often learn from their bad
experience”, but in this particular case it is
rather the state’s bad experience, since the
state has to pay for all the damage.

A long series of investigations and ques-
tions followed for almost one year, for fin-
ding an answer to this enigma and establi-
shing the guilty party involved, whether it
was the designer, beneficiary or performer
of works, and yet without any real success.

Resources 40

The wide use of recycled aggregates is
a major goal, as part of the European con-
cept of a durable development of the con-
struction sector for the first time described
in 1994, as the ‘“responsible creation and
maintenance of a safely built environment,
based on sound ecological principles and
the efficient use of resources”’.

Mechanotechnics

44

Some technological processes from the
category of land consolidation works requi-
re the use of some mixtures or suspensions
administered by injection.

These mixtures are used for the re-
spective work with the help of specific
equipments having some technological pa-
rameters (debits and pressures) that must
correspond to the characteristics of the
suspension as well as to the conditions of
performing the works.

The pumps for suspension are volume
pumps with a debit that only depends on
the rotation speed, being independent of
the repression pressure.

The construction of the pumps for the
suspensions by injection differs due to the
great number of manufacturing companies,
both as to the functioning principle and
to the constructive solutions adopted in
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the achievement of the subparts. The fluid
transfer is obtained by moving an eleman-
tary capacity that is representative for the
mobile parts of the pump.

Research 50

One of the most important factors for
final surface quality in concreting of large
dimension slabs is to secure minimum
vaporization of water and limit the unde-
sirable tensile and compressive stresses in
concrete structure which can be formed by
quick drying of the concrete surface. Only
purpose of ordinary type of treatment for
fresh concrete is to secure sufficient amount
of water during hydration. These materials
have to be removed or left on place to be
worn off. New material based on polymer
resin has been developed to keep necessa-
ry amount of water to secure proper hydra-
tion process in concrete. The intended use
of the newly developed product is mainly
for horizontal concrete slabs, floors. Poly-
mer is applied onto fresh concrete before
or during final surface treatment. Main aim
of the research described in the proposed
paper is to evaluate effect of polymer on
vaporization and with consequences on
hydration process. Different amount of
dosage of treated and not treated concrete
were compared. Paper also describes three
different testing methods of evaluation.

Miscellaneous 56

* Pickaxe with... computer

The old saying “VIA VITA” (Road means
Life) reflects, and not in an ironical way, a
fundamental truth: our entire existence
means a permanent road, spread with joy,
obstacle, success and defeat etc. And yet
unfortunately most of the people around
us utter the word “road” only when they
are suddenly touched by the love for the
worldly life.
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Celebrul adagib Tatin "VIA VITA" (Drumul inseamni viatd) reflectd, si nu in mod peiora-
tiv, un adevar-fundamental: Intreaga noastra existentd reprezintd un vesnic drum, presirat
cu bucurii, poticneli, reusite si infrangeri etc. Din picate, insi, cei mai multi dintre semenii
nostri rostesc cuvantul "drum” doar atunci cand, subit, i apuc3 dragostea de cele lumesti.

Bundoard, Tn aceasta campanie electorald, am redescoperit cu tristete un adevir crud:
de la viddicd pand la opincd, de la taxatoare la parlamentar, toatd lumea fsi di cu pirerea
despre cum va ardta biata noastrd tdrisoari brizdati de mii si mii de kilometri de asfalt
proaspat. Vazandu-i si ascultdndu-i pe "catindati" putem ajunge la o concluzie uluitoare: ki-
lometri de drumuri si autostrdzi pe care ni le promit intrec in in mirime... intreaga suprafati
a tarii! Cineva promitea recent, pe un post de televiziune, cd, prin magia-i proprie, va aduce
ntr-un singur judet nu mai putin de 1 miliard de Euro anual pentru drumurile judetene!...
Imi si imaginez cum babele si mosnegii care au mai ramas prin sate se vor preumbla in
papuci pe ulitele proaspét asfaltate, cum vacile venind de la pisune se vor minuna in fata
bordurilor chinezesti iar politaiul local nu va mai prididi si-i amendeze pe cei care depasesc
viteza legald cu martoagele din dotare. Un miliard de Euro? P3i daci ne gandim ci s-ar mai
putea gdsi si al{i preopinenti care sd pluseze in celelalte vreo 39 de judete, cu Tnci 40 de
miliarde de Euro drumurile judetene roménesti ar putea intra in Cartea Recordurilor (aceasta
in conditiile in care, la ora actuald, nu avem cu ce cirpici potecile nationale, iar autostrizile
rdmdn doar un vis). Ni se promit sosele suspendate, imense parciri subterane, semafoare
care vorbesc singure, politisti virtuali si cite si mai cate nazdrivanii. N-am auzit pe nimeni
vorbind insd despre proiecte realiste sau despre intentia de a mai intretine, micar, ceea ce
avem. Vom avea, se pare, cite trei inele, cinci centuri i sapte bretele la fiecare citun, pro-
prietarii isi vor oferi gratuit terenurile pe unde vor trece autostrizile iar alienarea va deveni
un fenomen social tipic doar soferului roman vaduvit de prezenta tovarisilor cu care si se
njure prin intersectii. Desigur, existd si suficiente bune intentii si oameni gospodari care vor

reusi sd facd céte ceva. Din pdcate, nu drumarii adevirati sunt cei care candideazi. Pe ei
nu prea fi ntreaba nimeni nimic, pedepsiti parca fiind pentru meseria pe care si-au ales-o.
Cu alte cuvinte, asfaltomania electorald i-a cuprins pe toti cei care, vrem nu vrem, ne doresc
binele. Dar, va trece si asta, pentru cd, nu-i aga, cu bune, cu rele, vorba celebrului adagio
latin ("VIA VITA!"), "Drumul inseamnd viata"... i

Fotografie din colectia personald a d-fui ing. Mihai CHIROIU
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De la masuratorile topografice la realizarea planurilor
constructiei si vizualizarilor — aplicatia AutoCAD’
Civil 3D" va ajuta sa cresteti nivelul productivitatii si
calitatii proiectului pe parcursul tuturor. etapelor. de g
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SEMNALIZARE ORIZONTALA
DESZAPEZIRI

Societatea a fost distinsa de organizatia mondiala WASME
cu premiul special pentru rezultate deosebite in activitate
precum si de organizatia europeana UEAPME cu Trofeul

de Excelenta pentru performante ce corespund standardelor

europene.
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