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CALITATE & INOVATIE

PUNETI PIETRE DE HOTAR,
INDEPLINITI EXIGENTE!

Atat de individuala ca si cerintele, asa de unica este fiecare
instalatie, construita precis pentru asteptarile clientilor nostri.

Telul nonstru este, cel mai inalt nivel de calitate si in acelasi
timp garantia succesului firmei dumneavoastra.

Statie de preparat mixturi asfaltice:
BENNINGHOVEN Tip Concept “TBA 240"

Statii/de preparat mixturi asfaltice: mobile, transportabile, stationare
silde tip container

Arzator multifunctional cu combustibil variabil

Rezervoare de bitum si instalatii'de polimeri cuiun inalt grad de eficienta
Buncar de stocare a asfaltului

Instalatii/de reciclare/a asfaltului

Instalatii deireciclare si sfardmare

Tehnicd pentru asfaltturnat

Sisteme de comanda computerizata

Madernizarea statiilor de preparat mixturi asfaltice

BENMINGE OVEN

Benninghoven Sibiu S.R.L.

Str.Calea Dumbraviinr. 149; Ap.1
RO-550399 Sibiu, Romania

Tel.: +40-369-409916
Fax:+40-369-409917
office@benninghoveniro
www.benninghoven.com
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Prin competenta noastra
de astazi si maine partenerul
dumneavoastra !

Deosebite multumiri adresam firmei
SC CITADINA 98 SRL, Galati pentru
increderea si amabilitatea acordata
pe intreg parcusul colabordriiinoastre.

Va trimitem cu placere informatii
detaliate despre dezvoltarea noilor
noastre produse.




Excelenta Procesului

Productivitate
in Actiune

www.miningandconstruction.sandvik.com

SANDVIK SRL ROMANIA

Vanzdri si Service - Sandvik Mining and Construction
Str. Dr. Staicovici, Nr. 22, Sect. 5 -+ 050559 Bucuresti
Tel: + 40 21 41041.35/ 37 - Fax: + 40 21 410.41.73

E-mail: bogdan.ivanov@sandvik.com

/

Performanta de exceptie

Specialistii Sandvik sunt intotdeanua acolo unde conteazi cel mai
mult pentru tine — la punctul tiu de lucru, muncind alituri de tine.

Oferim expertiza dedicati nevoilor tale — sustinuti prin know-
how-ul de talie mondiali si bazat pe cea mai cuprinzitoare gami
de produse din lume. Beneficiezi de prezenta si experienta noastra
globala. In parteneriat, noi ii sporim profitabilitatea.

Viziteaza website-ul nostru pentru mai multe informatii. Acolo
este locul actiunii.

SANDVIK
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Ing. Cristian DUICA
- Director general adjunct al CNADNR -

Avdnd in vedere cresterea exponentiald
a parcului de autovehicule raportati Ila
o dezvoltare anevoioasd a infrastructu-
rii rutiere, se constati ci pe drumurile
nationale din Romdania se inregistreazd o
crestere alarmantd a numarului de acci-
dente rutiere cu consecinte grave. Pen-
tru a preintimpina o escaladare necon-
trolati a acestui fenomen, CNADNR a
initiat o serie de mdsuri si actiuni menite
sd diminueze efectul negativ al cresterii
numarului de victime pe reteaua de dru-
muri nationale din Romdnia. In acest
context au fost sau sunt in curs de a fi im-
plementate o serie de initiative si proiecte
de siguranta circulatiei care au rolul de a
diminua numdrul de evenimente rutiere
soldate cu victime si in acelasi timp si
constituie un model viabil pentru viitor,
in politica de dezvoltare a infrastructurii
drumurilor publice. in mod special do-
rim sd evidentiem faptul, demonstrat de
experienta nationald si internationali, ca
mdsurile cele mai eficiente de siguranta
circulatiei implicd restrictii fizice si de
reglementare a circulatiei, care afecteazi
uneori mobilitatea si fluenta traficului, de-
oarece in conformitate cu conceptele din
UE viata omului este valoarea cea mai im-
portantd din societate. in Romdania, unde
nu existd o retea dezvoltati de autostrazi
si unde educatia rutierd a utilizatorilor
drumului nu este foarte bine definita, im-
plementarea unor misuri foarte restrictive
de siguranfa traficului este anevoioasd,
generdnd indelungi discutii cu autoritatile
locale gi nu in ultimul rénd cu participantii
la trafic. Rolul specialistilor in siguranta
circulatiei este de a identifica locurile cu
potential criminogen, de a stabili care sunt
masurile cele mai potrivite a fi implemen-
tate, de a le explica gi sustine si, nu in ulti-
mul rdnd, de a adapta respectivele masuri
la conditiile locale ale mediului de trafic.

in acest sens proiectele si iniiativele
care au fost pina acum stabilite in strate-

giile de dezvoltare ale Ministerului Trans-
porturilor si CNADNR au finut seama de
liniile directoare exprimate mai sus.

Putem spune ca o noud abordare in
siguranta circulatiei a fost demarati ince-
pand cu anul 2000, cind in baza unor
credite acordate de Banca Mondiali au
fost implementate primele proiecte pilot
de eliminare puncte periculoase. Pornind
de la concluziile si experienta dobzinditi
au rezultat noi proiecte si noi initiative
care conduc la schimbarea mentalititii si
a abordirii sigurantei rutiere, dupi cum
urmeaza:

Baza de date referitoare la trafic si ac-
cidente constituie instrumentul de analizi
statistici a accidentelor rutiere, in temeiul
datelor furnizate de Polifia rutieri pe o
perioadd determinati de timp. Cu ajutorul
analizelor tehnice asupra datelor statis-
tice efectuate de specialistii in siguranta
circulatiei, pot fi lansate si identificate noi
proiecte viabile pe aceasta temd sau poate fi
validata eficienta masurilor implementate.

Proiect pilot Siftica - Balotesti (D.N.
1) - proiect specific de siguranta trafi-
cului, in care prin implementarea unor
mdsuri specifice (separator fizic al sen-
surilor de circulatie, reamenajarea elemen-
telor geometrice ale curbelor, tratarea cu
insuli mediand a trecerilor pentru pietoni,
constructia de trotuare, reamenajarea
intersectiilor) s-a reusit ca numdirul de
accidente rutiere si scadi cu peste 65%
in raport cu perioada anterioari de imple-
mentare a acestui proiect.

Proiect de lege privind Auditul de
Siguranta Rutierd - proiectul legii a fost
depus la Camera Deputatilor. Prevederile
acesteia stipuleazd ca toate proiectele noi
de infrastructurd rutierd vor trebui veri-
ficate de experti certificati in siguranta
circulatiei. De asemenea, prin aceasti lege
se pun bazele unei noi institufii care va
coordona activitatea de sigurantd rutiers,
prin infiintarea unui Institut de Cercetare,
Dezvoltare in Siguranta Circulafiei, care
va trata pluridisciplinar aceastd disciplind
in coordonarea Ministerului Transportu-
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Ing. Cristian DUICA
- Director general adjunct al CNADNR -

rilor. CNADNR are in vedere considera-
rea problematicii de siguranti rutierd ca
prioritate nationali gi incearcd sd impuni
cadrul tehnic si legislativ prin promovarea
de legi si reglementari de specialitate.

Catalogul de misuri pentru siguranta
circulatiei in satele liniare reprezinti un
ghid de masuri ilustrative si de principii de
siguranfa circulatiei, care poate fi utilizat
atit de proiectantii de drumuri la intocmi-
rea proiectelor, cit si de administratorii
drumurilor publice la intocmirea temelor
de proiectare. Manualul reuneste cele
mai eficiente masuri de sigurants rutiers,
in baza experientei practice nationale si
internafionale, acestea urmaind a fi aplica-
te si in Romdania.

Campania parteneriald ,Stop acciden-

telor. Viata are prioritate!”

CNADNR a fost unul dintre membrii
activi in aceastd actiune finantind realiza-
rea si montarea panourilor de informare
rutierd cu sloganul campaniei, precum
§i prin realizarea unor spoturi video si
audjo cu caracter educativ gi preventiv in
domeniul sigurantei rutiere. Colaborarea
intertdri cu Guvernul Olandei in cadrul
Programului ,Parteneri pentru Drumuri”
- fereastra ,Siguranta Circulatiei - Proiec-
tarea drumurilor pe criterii de siguranti”
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- fncepdnd cu anul 2006 si pand in anul
2010 se desfigsoard in mod regulat in
Romdnia, de doud ori pe an, cursuri de
pregitire sustinute de specialigti in sigu-
rantd rutierd din Olanda.

Cursurile sunt destinate personalului
din cadrul CNADNR implicat in activitatea
de siguranta circulatiei, dar si specialistilor
de la Politia Rutierd, Ministerul Transpor-
turilor si de la autorititile locale.

Durata acestor cursuri este de o
sdptdmdand si se desfigoard in mod interac-
tiv fntre cursanti si lectori, prin analiza
unor date specifice de trafic si accidente,
vizite de studii pe teren si propunerea de
solutii de remediere a problemelor con-
statate.

Tot in cadrul ,Programului parteneri
pentru drumuri”, s-a infiintat ,Reteaua
Nationali de Experti in Siguran{a Rutierd”,
care reuneste managementul decizional si
experfi in siguran{d rutierd din toate do-
meniile de activitate, universititi tehnice,
administratie centrald si locald, firme de
proiectare drumuri, politie rutierd, care
fmpreund analizeaza si lanseazi initiative
in activitatea comund de imbunatitire a
siguranfei rutiere in Romdnia.

Specialistii olandezi participd ca mo-
deratori la aceste discutii, exprimindu-gi
punctele de vedere in raport cu experienfa
si modul de abordare din Olanda.

Vizite tehnice de informare la eveni-
mente consacrate sigurantei rutiere in fara
si strdinatate

La finceputul lunii aprilie 2008,
o delegatie formatd din specialisti in
siguranfa circulatiei si persoane de de-
cizie din cadrul CNADNR si Directiile
Regionale de Drumuri si Poduri a vizi-
onat la Amsterdam, Olanda — Expozitia
Internationald de Produse si Echipamen-
te de Siguranta Circulatiei ,Intertraffic
2008”. in contextul integririi Romaniei in
Uniunea Europeand o serie de standarde
si normative tehnice au fost preluate,
implementarea acestora necesitind o in-
formare temeinicd, pentru a evita viitoare
disfunctionalititi in executia unor lucrari
de infrastructurd. Citeva exemple con-
crete - noile tipuri de parapete metalice
testate la lovire si sistemele de amortizare
de soc la autostrizi (in conformitate cu
prevederile SR EN 1317/1,2,3,4,5), soft-
ware pentru simuliri de trafic, noi utilaje
pentru stergerea marcajelor rutiere cu apa
sub presiune, semafoare inteligente cu
camerd video, noi tehnologii de executie a
indicatoarelor rutiere fird rosturi de lucru
etc. Avand in vedere experienta dobzandita
in numeroasele activititi profesionale gi
proiecte, precum si liniile de finantare
acordate in urma solicitirilor CNADNR,
de la Uniunea Europeand in cadrul pro-
gramelor PHARE, precum i Programu-
lui Operational de Transport 2007-2013,
Axa Prioritard 3, Domeniul Major de
interventie 3.2 - imbunititirea sigurantei
traficului sunt in curs de desfisurare o se-
rie de noi proiecte de siguranta circulatiei

ce urmeazd a fi implementate pana in anul
2013.

Proiectele ce vor fi aplicate in perioada
imediat urmatoare sunt:

1. Executia de lucrdri pentru implemen-
tarea mdsurilor de siguranta circulatiei pe
D.N. 1 Bucuresti — Bors (puncte negre si
sate liniare) - 32 locuri;

2.Tratarea in cadrul proiectului de re-
abilitare a D.N. 1 (Brasov - Sibiu) a sapte
pozitii de sate liniare;

3. Executia de lucrdri pentru implemen-
tarea mdsurilor de siguranta circulatiei pe
reteaua de drumuri nationale (puncte ne-
gre si sate liniare) - aprox. 150 pozitii;

4. Implementarea de separatori de
sensuri de circulatie pentru drumurile
nationale prevazute cu patru benzi de
circulatie;

5. Imbunitifirea semnalizirii verti-
cale de orientare pe refeaua de drumuri
nationale, pe portaluri si console;

6. Amplasarea pe reteaua de drumuri
nationale in 500 de locuri de camere
video pentru monitorizarea si supraveghe-
rea traficului;

7. In cadrul contractului de marcaje
rutiere pentru intretinere periodicd, va fi
continuati execufia de marcaje rutiere cu
durati lungd de viata (in doi componenti
sau termaoplast) cu efect rezonator, in zo-
nele cu valori ridicate de trafic si risc cres-
cut de producere a evenimentelor rutiere;

8. Continuarea cel putin pind in anul
2010 a Programului ,,Parteneri pentru dru-
muri cu Guvernul Olandei — Sectiunea de
siguran{d rutierd”;

Toate aceste demersuri conjugate, care
sunt deja in bund parte finalizate sau in
curs de finalizare, impreuna cu activitatea
curent de siguranta circulatiei din cadrul
lucririlor de intretinere nu vor avea efectul
scontat decdt cu sprijinul societdtii civile si
cu aportul neconditionat al autorititilor
implicate in siguranta circulatiei. Dezvol-
tarea viitoare a retelei de autostrizi este
un factor cheie al succesului misurilor de
siguran{i rutierd pe drumurile nationale,
pentru cd numai prin crearea unor varian-
te alternative pentru acestea, siguranta ru-
tierd va cdpdta noi valente educationale si
civice, care nu vor mai veni in contradictie
cu limitarea mobilititii participantilor la
trafic.
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Conferinta Nationala a A.P.D.P. RE

in data de 21 martie 2008, la Pitesti,
s-a desfasurat Conferinta Nationald a
A.P.D.P. Au fost prezenti delegatii filialelor te-
ritoriale, numerosi invitati, printre care dl.
Nicolae VACAROIU, Presedintele Senatului
Romaniei, deputatul Cristan BOUREANU,
dl. Constantin NICOLESCU, Presedintele Con-
siliului judetean Arges, dl. Tudor PENDIUC,
Primarul Municipiului Pitesti.

Hotararea

,-E‘ g -..*gi_. jir E JL

Conferintei
Nationale a A.P.D.P.

in conformitate cu art. 15 din Statutul
A.P.D.P. Conferinta Nationald a fost statutar
constituitd fiind prezenti 131 delegati din cei
150 alesi la conferintele teritoriale.

Conferinta a avut urmétoarea ordine de zi: Raportul Consiliului National privind activita- e Premiul “Tiberiu Eremia”
tea desfdsuratd pe anul 2007; Raportul activitatii economice pe anul 2007; Raportul comisiei Pentru activitate deosebitd in domeniul
de cenzori pe anul 2007; Aprobarea programului de activitate pe anul 2008; Aprobarea executiei de lucrdri
bugetului de venituri si cheltuieli pe anul 2008; Acordarea premiilor instituite de A.P.D.P.; - Dr. ing. Cornel BOTA - Filiala Banat
Discutii. - ing. Dumitru BACIU - Filiala Suceava,
In urma prezentarii materialelor, a discutiilor si a votului deschis s-au hotirat aprobarea pentru membri individuali
Raportului de Activitate pe anul 2007, a rezultatelor economico-financiare pe anul 2007, - SC L.D.P. S.A. Bistrita - Filiala Transil-
Raportului comisiei de cenzori si descarcarea de gestiune a Consiliului National, Programul vania, pentru membri colectivi

de activitdti pe anul 2008 si Bugetul de venituri si cheltuieli pe anul 2008.

* Premiul “Laurentiu Nicoard”
LR}
Pre mii I e A.P g D , P. Pentru activitate deosebitd in domeniile
administrdrii si intretinerii drumurilor

Pentru anul 2007 au fost acordate urmétoarele premii, aprobate de Consiliul National: - ing. Neculai TAUTU - Filiala Brasov
 Premiul "Anghel Saligny” - dr. ing. Mariana POP - Filiala Transil-
Pentru activitatea de exceptie vania.

- Prof. dr. ing. Gheorghe LUCACI - Filiala Banat

- ing. Petre DUMITRU - Filiala Bucuresti, pentru membri individuali COI‘ICllIZii
- IPTANA S.A. Bucuresti - Filiala Bucuresti, pentru membri colectivi

Se aproba ca ing. Costel HORGHIDAN

e Premiul “Elie Radu” sd fie membru al Consiliului National
Pentru activitate deosebitd in domeniul proiectarii A.P.D.P. In locul ing. Sima UNGUREANU,
- Dr. ing. Victor POPA - Filiala Bucuresti, pentru membri individuali n calitatea sa de presedinte al Filialei

- DRUMEX SRL Cluj-Napoca - Filiala Transilvania Muntenia.
- PRINFO SRL Brasov - Filiala Bragov, pentru membri colectivi Dl. ing Mihai Radu PRICOP rimane in
continuare reprezentantul A.P.D.P. in Adu-
e Premiul “lon lonescu” narea Generald a Actionarilor S.C. MEDIA
Pentru activitate deosebita in domeniile fnvitdmdntului si cercetdrii stiintifice DRUMURI-PODURIS.R.L. Bucuresti, socie-
- Prof. dr. ing. Carmen CHIRA - Filiala Transilvania tatea care editeazd Revista "DRUMURI-
- prof. dr. ing. Constantin IONESCU - Filiala Moldova PODURI". DI PRICOP este ales si membru

al Biroului Permanent al A.P.D.P. Central.
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Se completeazi Programul de activitdti
pe anul 2008 cu urmétoarele actiuni:

e in data de 17 aprilie 2008 va avea
loc la Timisoara, tn organizarea Filialei
Banat, o dezbatere pe teme majore care
privesc activitatea A.P.D.P. si a sectorului
rutier din tara noastrd: Statutul profesiei de
inginer de drumuri si poduri; Atestarea teh-
nicd a societdtilor in domeniul proiectarii,
consultantei si executiei lucrdrilor de dru-
muri si poduri; Reorganizarea administrarii
drumurilor publice din Romania; Strategia
de dezvoltare a sectorului rutier

e in luna aprilie 2008 va fi organizat
un seminar de CT AIPCR C.3 cu tematica
,Gestiunea riscurilor in infrastructura ruti-
erd”, la care va fi invitat si dl prof Metcalf
din SUA

e Simpozion stiintific ,Cercetare, inves-
tigare, administrare rutierd - C.l.A.R. 2008”

care va avea loc in data de 27 iunie 2008,
n organizarea U.T.C.B., Catedra Drumuri si
Filiala Bucuresti

¢ Simpozion n luna septembrie 2008
cu tema ,Proiectarea autostrizilor si dru-
murilor expres” n organizarea A.P.D.P.
Central cu IPTANA S.A. Bucuresti

e Simpozion in luna noiembrie 2008 cu
tema ,Studii si cercetdri privind realizarea

"o

unor mixturi asfaltice performante” in orga-

nizarea Filialei Bucuregti - grupa CESTRIN.

*
* *

Multumim pe aceastd cale organizatori-
lor si Tn special d-lui Eftimie IONESCU, pa-
tronul 5.C. EFTIMESC Pitesti GROUP S.R.L.,
pentru excelenta desfisurare a Conferintei.

nonwovens

producator GEOTEXTILE cu aplicatii in:

reabilitare drumuri
constructii industriale si parcari

drenaje subsol

structuri hidrotehnice
stabilizare subterana
constructii i amenaijari civile
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entru orice aplicatie exista excavatorul Terex potrivit.
Gama completa de excavatoare pe senile si pe roti: de la 1,5t la 27t

Powertek Company S.R.L

Str. Siret nr.64, Sector 1, Bucuresti, Romania

Tel: 00-40.21.224.02-05; Fax: 0040.31.805.71.19;
E-mail:office@powertek.ro; Web page: www.terex.ro
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Manifestari

Locul de desfisurare

Termen

Luna aprilie 2008

1. Dezbatere pe teme majore care privesc activitatea A.P.D.P. si a sectorului ru-
tier din tara noastrd (Statutul profesiei de inginer de drumuri si poduri, atestarea
tehnicy, strategia de dezvoltare a sectorului rutier s.a.)

Timigoara - Filiala Banat
Nivel national

17 aprilie 2008

2. Seminar organizat de CT AIPCR C.3 cu tematica ,Gestiunea riscurilor n infra-

lasi - Filiala Moldova

structura rutierd”, avand ca invitat pe d! prof Metcalf din SUA Nivel teritorial apiilie 2006
3. Vizitd tehnici in vederea prezentdrii unor lucridri deosebite din domeniul Brasov - Filiala Bragov ilie 2008
constructiilor de drumuri - Consolidare Pasaj Zizin - Mun. Bragov Nivel teritorial apriite
Luna mai 2008
1. Sesiunea aniversari a Facultdtii de Constructii din Cluj-Napoca “55 de ani
de invatimant superior de constructii la Cluj” si Conferinta internationala Cluj-Napoca - Filiala Transilvania 9 - 10 mai 2008
“Constructii 2008”, care va include si ed. IV a simpozionului “Tehnologii si Nivel national semal
materiale noi in constructia si intretinerea drumurilor si podurilor”
2. Simpozion pentru prezentarea noilor tehnologii pe Autostrada Bucuresti Aut. Buc.-Bv - Filiala Muntenia .
o . i . o mai 2008
- Brasov, cu participare constructor - proiectant - beneficiar Nivel teritorial
|Luna iunie 2008 -
1. Masé rotundd , Tehnologii si solutii utilizate la reabilitarea DN 17 Campulung lasi - Filiala Moldova i Filiala .
” Suceava iunie 2008
- Suceava . o
Nivel teritorial
2. Simpozion gtiintific ,Cercetare, investigare, administrare rutierd - C.LAR. Bucuregti - Filiala Bucuresti iunie 2008
2008" in organizarea U.T.C.B. Catedra Drumuri si Filiala Bucuresti Nivel teritorial unie
Luna iulie 2008 ’
1. Seminar cu tema ,Solutii moderne pentru consolidarea terasamentelor”, orga-| Gradistea - Filiala Dobrogea -
: . A . . iulie 2008
nizat cu sprijinul SC Drumuri i Poduri Brdila Nivel teritorial
2. Vizitd tehnicd in vederea prezentirii unor lucriri deosebite din domeniul

constructiilor de drumuri - Autostrada Transilvania

Aut. Transilvania - Filiala Bragov |

iulie 2008

Luna septembrie 2008

”oa

1. Simpozion cu tema ,Proiectarea autostrdzilor si drumurilor expres” in orga-

nizarea A.P.D.P. Cgptral cu IPTANA S.A. Bucuresti

Bucuresti - Filiala Bucuresti
Nivel national

septembrie 2008

Lluna octomb;:‘é 2008

1. Organizarea in colaborare cu S.C. “Drumuri Municipale” S.A. Timisoara si
ATRAF, a celei de-a Vl-a Conferinte Nationale de Drumuri Urbane.

Timisoara - Filiala Banat
Nivel national

octombrie 2008

2. Schimb de experienti pe tema ,Sisteme de protectie pentru versanti si talu-
zuri”

Brasov - Filiala Bragov
Nivel teritorial

octombrie 2008

Luna noiembrie 2008

1. Organizarea in colaborare cu AGIR - Filiala Timis, Fac. de constructii si
D.R.D.P. Timigoara a unei dezbateri cu tema ,Calitatea Tn proiectarea, executia
si exploatarea lucrdrilor de drumuri si poduri”

Timisoara - Filiala Banat
Nivel teritorial

noiembrie 2008

2. Simpozion cu tema ,Studii si cercetdri privind realizarea unor mixturi asfaltice
performante” in organizarea Filialei Bucuresti - grupa CESTRIN

Bucuresti - Filiala Bucuresti
Nivel teritorial

noiembrie 2008

3. A V-a editie a simpozionului ,Siguranta circulatiei Tn actualitate - Participdm
la trafic, suntem responsabili”, in colaborare cu UT Cluj-Napoca, sectia CFDP

Cluj Napoca - Filiala Transilvania
Nivel national

noiembrie 2008

Luna decembrie 2008

1. Cel de-al IV-lea Simpozion international ,Tendinte actuale Tn ingineria
autostrizilor si podurilor” organizat impreund cu Societatea academicd Teiu
Botez si Fac. de constructii

lasi - Filiala Moldova
Nivel international

decembrie 2008
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Ing. Florin DUMITRACHE
- D.R.D.P. lasi,
Vicepresedinte A.P.D.P. Filiala Moldova -

Este cunoscut faptul cd Roménia este
tara din Europa cu numarul cel mai mare de
victime datorate accidentelor de circulatie
rutierd. Este cunoscut faptul cd pierderea
unei vieti omenesti provoacd pe linga
suferinta familiei si pagube aduse societatii
de cca. 500.000 de EURO (conform sta-
tisticilor Bincii Mondiale). Din nefericire
tendintele pentru urmdtorii ani nu sunt
deloc incurajatoare. Tendintele de crestere
a traficului rutier sunt indiscutabile prin
cresterea numirului de masini aflate in tra-
fic, chiar dac preturile si taxele de inmatri-
culare sunt si ele in crestere.

Fird indoiald ci se pot mdri taxele
privind circulatia rutierd oricat de mult, dar
compensarea vietilor omenesti pierdute nu
o putem acoperi niciodatd.

Ce-i de facut?

O logicid elementard ne aratd cd pen-
tru a preveni aparitia unui fenomen tre-
buie inlituratid cauza care produce acel
fenomen. Problema este destul de grea
pentru faptul ci producerea accidentelor
de circulatie are o cauzalitate foarte diver-
sificatd legatd atit de factorul uman cét si
de starea infrastructurii rutiere pe care se
desfiasoara acest trafic.

Vom incerca s aborddm aspecte legate
de cauzele enumerate mai sus in speranta
ci vom trezi interesul atat al specialistilor
cat si al factorilor interesali de stoparea
pierderilor de vieti omenesti, acum, in al
doisprezecelea ceas, pentru cd neimpli-
carea in rezolvarea acestui aspect poate
conduce la pagube umane si materiale de
neimaginat. Costurile aferente pentru a asi-
gura o sigurantd in trafic corespunzdtoare
sunt mult mai mici decit pagubele produse
de pierderea de vieti omenesti.

Cauzele legate de factorul uman, n
general, le putem clasifica astfel:

- cauze datorate iresponsabilitdtii partici-
pantilor la trafic, atdt conducitori auto cat
si pietoni, care circuld pe drumurile publice
in stare de ebrietate sau in goana dupd
castig circuland pe drumurile publice fara
orele de odihn3 absolut necesare pentru o
circulatie in conditii de siguranta;

cauze datorate stresului fantastic de mare
acumulat de conducétorii auto n traversa-
rea oraselor si a municipiilor, datorita lip-

sei de profesionalism cu care este dirijatad
circulatia Tn centrele urbane, pe deoparte,
cat si lipsei variantelor ocolitoare. Avand
in vedere dorinta de comprimare a tim-
pului a multora din participantii la trafic,
recuperarea timpului pierdut in traver-
sarea localitdtilor se face prin depasirea
vitezelor legale impuse de Codul rutier si

prin fortarea depisirilor efectuate n trafic
in afara localitdtilor, elemente ce sunt ge-
neratoare de accidente.
Cauzele legate de starea infrastructurii
avute in vedere sunt:
- subdimensionarea retelei rutiere (dru-
muri nationale, drumuri judetene, strdzi
si bulevarde din aglomerdrile urbane)
ceea ce conduce la gtranguldri de trafic,
mérirea timpilor de circulatie si ce este
mai important, un stres puternic creat
conducétorilor auto;
semnalizarea rutierd necorespunzdtoare,

atit cea pe verticald cit si cea pe ori-
zontald sau in multe situatii lipsa aces-
tei semnaliziri, In special, la drumurile
judetene si comunale;

semnalizarea semaforizati a intersectiilor
in centrele urbane ficutd la intdmplare,
cu timpi de stationare necorelati cu trafi-
cul din intersectie, fird un studiu care sa
permitd fluidizarea circulatiei In intersectii
si nu blocarea acestora;

distrugerile aduse elementelor de siguranta
rutier efectuate de cdtre oameni certati
cu legea, sanctiunile aplicate faptuitorilor
cand sunt descoperiti fiind minore n ra-
port cu gravitatea faptelor comise.

latd asadar céteva aspecte legate de o
problematicd serioasd a timpurilor noastre,
o problematici care trebuie abordatd cu
multd seriozitate si cu implicarea tuturor
factorilor responsabili.

Consider cd A.P.D.P. impreund cu
C.N.A.D.N.R. trebuie si se implice mult
mai mult in discutarea si descoperirea
solutiilor de rezolvare a problematicii le-
gati de siguranta circulatiei rutiere, avand
n vedere faptul cd ponderea cea mai mare
a traficului rutier se desfasoard pe reteaua
de drumuri nationale si autostrizi. In acest
sens cred cd se impune cdt mai urgent
organizarea unei mese rotunde, la care sd
participe toti factorii implicati in aceastd
problemi si a cirei finalitate si ducd la o
rezolutie care si asigure conditii europene
de circulatie in traficul rutier.
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S.C. CONCEFA S.A SIBIU are o istorie
interesantd. Inceputurile sunt consemnate
in documentele firmei in anul 1937. Atunci,
la infiintare, a avut ca obiect de activitate
constructia i repararea podurilor de cale
feratd. Apoi au fost addugate noi domenii
in functie de experienta dobanditd si de
cerintele economiei.

O etap3 definitorie a inceput in februa-
rie 1991 cind a devenit societate comerci-
al pe actiuni. Sapte ani mai tarziu, adica in
1998, si-a stabilit un nou statut - Societate
Comercial3 cu capital integral privat.

CONCEFA S.A. este, la ora actuald,
lider pe segmentul de piatd in cai ferate,
drumuri, poduri, constructii civile si in-
dustriale. Pozitia aceasta nu i-a fost oferitd
sau ficutd cadou. A fost ocupatd prin par-
ticiparea la licitatii. Abordarea licitatiilor
la lucririle specifice profilului firmei a
fnsemnat curaj, competentd tehnico-ingi-
nereasci si, esential, eficientd economica.
Un demaraj corect si pe deplin adaptat

Podul peste rdul Olt, Ia Lotu,

realititilor economiei domeniului s-a trans-
pus n inregistrarea unei cifre de afaceri
mai mult decit incurajatoare. Bilantul pe
ani a fost consemnat astfel: in anul 2006
- 14 milioane de EURO. Tn 2007, 20 de
milioane de EURQ. incasirile au provenit
din lucririle executate la infrastructura de
transport, din constructiile civile si indus-
triale, din activitatea industriald proprie.
Pentru aceasti laturd a activitdtii companiei
sunt edificatoare vanzirile de betoane,
prin statiile amplasate Tn municipiile Sibiu,
Ramnicu Vilcea, cele doui din Brasov, din
Arad. Apoi, productia de prefabricate si
confectii metalice, pentru lucrdrile compa-
niei, precum si pentru terti.

Vizita la sediul firmei din municipiul Si-
biu ne-a prilejuit o ampla discutie documen-
tard cu directorul economic, domnisoara
ec. Maria CATRINA, cu directorul tehnic
dl. ing. Nicolae UNGUREAN, cu d-na ing.
Liliana BALANEAN, director sistem inte-
grat.

Acum, in primavara anului 2008, S.C.
CONCEFA S.A. Sibiu are patru sucursale,
conduse de directori: Cluj-Napoca - ing.
Claudiu CIONCAN, Ramnicu Vilcea - ing.
lon NICULESCU, Bragov - ing. Ginther

impresionantd lucrare de arti executati de CONCEFA

12

| il B B EEENEE
GEIGER, Sectia de Constructii din Sibiu,
condusi de ing. Marius CERCEL, Sectia de
utilaje de transport condusa de ing. Eugen
DINCA.

Printre lucririle reprezentative, care
definesc, in ultimd instanid, capacitatea
firmei, au fost enumerate:
¢ Executie constructie cladiri F1, G1 +

G2 pentru INR. MANAGEMENT REAL

ESTATE, Tn Poiana Bragov, in activitatea

Sucursalei Brasov:

- podul de cale feratd de la Lotru, peste
raul Olt, dat in functiune in 2007, pen-
tru linie dubl3, cu cinci deschideri a
cate 50 m.

- pe Valea Oltului, pe D.N. 7, la km
352+970 se lucreazi la un tunel, la zi,
care va avea, la finalizare, lungimea de 108
m, pe langd cei 36 m deja executati.

- Pe teritoriul Gorjului, in comuna
Capreni, se lucreazd la doud poduri si
la mai multe podete.

-Tn comuna Bustuchin, judetul Valcea,
firma a lucrat la modernizarea a aproa-
pe cinci km de drumuri comunale.
Executia, la nivelul de exigente actuale,

apartine Sucursalei Ramnicu Valcea.

-in municipiul Cluj-Napoca, peste
Somesul Mic, se afld in reabilitare un
pod din beton armat.

Tn executia S.C. C.I.F. SIBIU, sunt de

enumerat:
- Peste raul Cibin, la Orlat, un pod din be-

ton armat, cu o lungime de 39,10 m;

- Ansamblurile de locuinte de pe strada lon

AGARBICEANU;

- Sediul Facultitii de medicina din Sibiu;
- Hotelul CENTER din municipiul Sibiu.

Un pragmatism mai mult decét necesar

a fnsemnat inscrierea in Programul firmei a
unor constructii civile: patru blocuri in mu-
nicipiul Sibiu, dintre care doud, cu 11 etaje,
legate intre ele, cu piscina, cu parcare.
Asadar, o perioadd de experimentari,
de executare a unor lucriri mai de amploare,
a determinat echipa manageriald s3 adopte

%



1 TECCO® structura de prevenire al E’w 1 Fi ]
avalansgelor ' -

2 ROCCO® bariera impotriva caderii
pietrelor opreste un bloc de 16 to
3 Versant in trepte stabilizat cu TECCO®

\

Geobrugg prjeazé oamémihgﬁi'
infrastructurile de fortele naturii.

Sistemul flexibil TECCO® pentru
stabilizarea versantilor din sol si
roca, o alternativa rentabila la
structurile de sustinere, pereti cu
torcret si a masurilor conventio-
nale de protectie. Plasa TECCO®
este realizata din sarma de otel
de inalta rezistenta cu o rezisten-
ta limita la tractiune testata/certi-
ficata de cel putin 1770 N/mm?.

Barierele dinamice cu plasa ine-
lara impotriva caderilor de pietre
ROCCO® sunt testate si certifi-
cate pentru a absorbii energii de
pana la 5000 kJ (bloc de 16 to
lovind bariera cu 90 km/h).

Structurile TECCO® de prevenire
al avalanselor folosind plasa
TECCO® previn plecarea avalan-
selor in zona de pornire.

Pentru detalii vezi:
www.ro.geobrugg.com

DipI Ing. Marius Bu_cur
Geobrugg Sisteme de Protectie * Project Manager/Reprezentant in Romania

GEOBRUGG®A\ Bd. Al. Vlahut3, nr. 10, Cladirea ITC, Birou D 12, 500387 Brasov

Mobil: +40 740 189083, Tel./Fax: +40 268 326 416 » marius.bucur@geobrugg.com
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un program realist, adaptat capacitdii
tehnico-profesionale a personalului si
corespunzitor dotarii tehnice, cu echipa-
mente i utilaje performante.

Baza tehnico-materiald a firmei este
supusd unei continue dezvoltdri. Bazele
de productie din Sibiu, Rdmnicu-Vilcea si
Albeni - Gorj au balastiere, statii de sortare
a agregatelor; statie de betoane de tipul
“LIEBHERR”, cu capacitate de preparare de
90 mc de betoane pe or3, statie de betoane
si mortare (Pod Lotru), atelier de confectii
metalice si din lemn, ateliere de reparatii
utilaje si auto In Sibiu si Riureni, depo-
zitul central de materiale de constructii
din Sibiu. Firma dispune de un parc auto:
autobasculante productie MAN TGA, auto-
betoniere, autocisterne, autotractoare, au-
tomacarale gi autoexcavatoare, buldozere,
macarale, productii ale firmelor de presti-
giu in domeniu.

Sunt demne de eforturile
investitionale din anul 2007, care au to-
talizat 13.412.802 EURO, materializate n

retinut

14

/8

echipamente si utilaje tehnologice creatii
de varf in domeniu, in constructii si tere-
nuri necesare desfdsurdrii proceselor de
productie specifice. In programul pentru
perioada apropiatd firma are prevdzutd
cumpdrarea unei statii de asfalt.

Din discutiile avute la sediul firmei s-au
desprins céteva idei de naturd sd contureze
etapele parcurse pand in prezent, ca o ar-
gumentare a bunelor rezultate Tnregistrate.

Firma si-a consolidat o echipd manage-
riald relativ tAnard, cu ambitii si, mai ales,
cu motivatii in consens deplin cu interesele
de ansamblu ale personalului angajat.

O neabitutd preocupare in asigurarea

“:\"wl H TR
N

Pod peste Somesul Mic la CIuj-Npc

resurselor umane cu personal competent
din punctul de vedere al studiilor si al
experientei profesionale, al aptitudinilor
si al dorintei de progres al firmei, isi aratd
consecintele.

Stabilirea unor practici de recrutare,
de evaluare permanentd a angajatilor si
de constientizare a lor pentru asumarea
responsabilititilor in indeplinirea obiecti-
velor proprii au ferit firma de consecintele
actualei fluctuatii a fortelor de munca din
constructii.

Se practicd un permanent dialog, con-
ducere - angajati, avand ca scop armo-
nizarea relatilor de muncd, precum si
identificarea, in timp util, a eventualelor
dificultati si disfunctionalitati in procesul de
productie si, nu in ultimul rand, instruirea
si monitorizarea activitdtilor de instruire a
angajatilor, atat cu personal propriu cét si
cu cadre din institutii specializate, recunos-
cute de catre autoritatea de stat.

Este evident faptul cd fard o perma-
nentd adaptare la realitate, la schimbdrile
permanente care apar, nu existd cale de
supravietuire, nu existd cale pentru proiecte
noi si novatoare.

Concluzia este edificatoare: dezvoltarea
profesionald a angajatilor in deplin acord
cu cresterea calitatii produselor si, de ce
nu, cu satisfacerea cerintelor clientilor.



CUM AUTOCAD? CIVIL 3D" VA
AJUTA SA PROIECTATI MAI RAPID,
MAI INTELIGENT SI MAI PRECIS.

Autodesk

De la masurdtorile topografice la realizarea planurilor q. e
constructiei si vizualizarilor - aplicatia AutoCAD® o 4 q
Civil 3D® va ajutd sa cresteti nivelul productivitatilsi =~ o | g T ) 4 -/
calitatii proiectului pe parcursul tuturor etapelordes™, | Cheler =8 5 s ='
realizare a acestuia. B S : : Bag o

}. _'...' 3 =

'3.*1

AutoCAD" Civil 3D” 2009

miide Onio (ardelior ro
a 0 e ol AL P ALtod
8 o) AL® B
i
.U
G
P d g de prod D
0 0 0
; 0 R 0.64.8 fdesp od d 0 0 4
0 d.ro = D, R O de
AutoCAD
: DOE D 009



2008

» NR. 58 (127)
p < SV |
=
r' A.pp.v

Congresele
si simpozioanele AIPCR 2008

e gt

_, PROFSIANALA
PE PRUMURI

$1 PODURI /
[ -] om nomara

Mai

e 5 - 7 mai: Prima Conferintd mondiald pri-
vind schimbarea climaticd si consecintele
sale asupra patrimoniului istoric mondial
- Macau (China)

¢ 15 - 16 mai: Al 31-lea Congres mondial al
IRU - Istanbul (Turcia)

* 19 - 22 mai: Conferinta internationald pri-
vind autovehiculele grele - Paris (Franta)
¢ 20 - 22 mai: Intertunel 2008 - al 8-lea
salon international al tunelului - Turin

(Italia)

¢ 21 - 23 mai: Al 4-lea Congres Eurasfalt &
Eurobitum - Copenhaga (Danemarca)

e 28 - 30 mai: Forumul international asu-
pra transporturilor - "Transport si ener-
gie: provocarea schimbdrii climatice"
Leipzig (Germania)

TELFAX: 0244.542.702

REG COM: J29/2754/2004
CONT: RO93BRDE300SV 13003753000
BANCA: B.R.D. PLOIESTI

* 4 - 6 iunie: Al 7-lea Congres si expozitia
europeand privind sistemele de transport
inteligent pentru o mobilitate durabild
- Geneva (Elvetia)

* 9- 11 iunie: Al 20-lea Congres al Drumuri-
lor: Via Nordica 2008 - Helsinki (Finlanda)

e 24 - 28 iunie: A 7-a Conferin{d inter-
nationald privind gestiunea patrimoniului
rutier - Calgary (Canada)

e 7 - 9 julie: A 3-a Conferintd europeana
"Gestiunea soselelor si a patrimoniului
rutier” - Coimbra (Portugalia)

¢ 14 - 16 iulie: A/ 9-lea forum si expozitia
privind sistemele de transport inteligent
in Asia pacificd - Singapore

* 18 - 20 august: Simpozionul international
ISAP sosele bituminoase si mediu -
Zarich (Elvetia)

e 25 - 27 august: A 33-a Conferintd privind
structurile din beton - Singapore

¢ 28 - 29 august: A 5-a Conferintd interna-
tionald privind materialele ranforsate din
fibre - Singapore

¢ 14 - 19 septembrie: Congresul mondial
al automobilului FISITA - Minchen (Ger-
mania)

e 22 - 27 septembrie: Congresul mondial al
tunelelor - New Delhi (India)
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La cumpdrarea unui buldoexcavator in La cumpdrarea unui buldoexcavator in

perioada 9 aprilie - 31 mai perioada 9 aprilie - 31 mai
Bonuri de motorina in valoare de sau Discount de 4000 euro la alegerea
1000 euro buldoexcavatorului 3CX previzut cu

optiunea Torque Lock

Primiti GRATUIT piesa de rezistentd a sezonului
- un telefon mobil JCB Touchphone

*Dispozitiv inovator controlat electro-magnetic pentru distributia cuplului intre puntile fat3 si spate asigurdnd
tractiune integrald la viteze de lucru (trepte inferioare de vitez3) si tractiune doar pe puntea fati la vitez3 de
4 TS . sosea (trepte superioare de vitez3).

Cu noul sistem Torque Lock acum disponibil ca optiune pentru buldoexcavatoarul JCB 3CX, nu numai ci v3 veti putea deplasa mai repede de la un punct de
lucru la altul, Tn acelasi timp veti realiza si o economie substantiali de combustibil. Noul sistem a demonstrat c3 [a exploatarea utilajului la drum (deplasarea
pe sosea intre doud puncte de lucru) chiar si mentinut la regimuri de turatii maxime s-a realizat o economie de combustibil de 139%, iar la o exploatare in
regimuri de turatii normale in timpul deplasirii pe aceeasi distanta s-a realizat o economie de 259%.

TERRA Rominia Utilaje de Constructii S.R.L.
— S0s de Centurd nr. | 1, km.7, com. Tunari, jud. lifov
Telefon: +4031 730.73.01, 2,3, 4
l : Rq A Fax: +40 31 730.73.07
E-mail: office@terra-romania.ro

Hittp: www terra-romania.ro A Product
of Hard Work



INTR-O LUME A SCHIMBARII,

ONSILIER
ONSTRUCT

Str. Stupca nr. 6, sector 6, Bucuresti
Tel: 021.434.35.01; 021.434.17.05
Fax: 021.434.18.2; 021.434.35.01
e-mail : office@consilierconstruct.ro
marketing@consilierconstruct.ro
web ! www.consilierconstruct.ro

Puncte de lucru:
Bucuresti, Str. Dezrobirii nr. 129 B;
Tel/Fax: 021.434,18.36/ 021.434.14.87
proiectare@consilierconstruct.ro
Bucuresti, Str. Drenajului nr. 34-36;
Tel/Fax: 021.434,13.22/ 021.434.13.25
consultanta@consilierconstruct.ro

Filiala Consilier Construct Brasov
Brasov, Str. Razboieni Nr. 24
Tel.-‘ch 0268.425.911
Filiala Consilier Construct Siblu
Sibiu, Aleea Taberei nr. 3
Tel: 0269.213.852
Flllala Consllier Construct Timisoara
Timisoara, Str. Lucian Blaga nr.1, et. 1, ap.-17, jud. Timis
Tel/Fax: 0256.437.333
Flliata Consiller Construct Tomis Consfanta
Constanta, Str. Cuza-Voda nr. 32
Tel/Fax: 0241.520.116

ONSILIER
ONSTRUCT

avand ca obiect principal de activitate pro-
iectarea, consultanta si asistenta tehnica n
domeniul constructiilor civile si industriale,
isi desfigoara activitatea atat pe plan intern,

societate

cét si pe plan extern, in strdnsd corelare cu
strategia de dezvoltare a pietei serviciilor
si se adapteazd permanent cerintelor im-
puse de integrarea Romaniei in Uniunea
Europeand. Societatea utilizeazd programe
moderne de proiectare cu tehnica de calcul
adecvati si personal de inaltd calificare,
beneficiind in acelati timp de un manage-
ment curajos si eficient. Din 1995 de cand
a fost infiintatd, pand in prezent, organizatia
privatd CONSILIER CONSTRUCT a cucerit
progresiv piete din diferite sectoare ale
constructiilor, impunindu-se ca un furni-
zor reputat de servicii profesioniste si, de
la an la an, tot mai diversificate. In ultimii
ani, numeroase proiecte - cu finantare
nationald, europeand si internationald -
care au avut ca principal obiect proiectarea,
consultanta, asistenta tehnicd sau protectia
mediului, s-au derulat sub sigla CONSILIER
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PROIECTARE, CONSULTANTA, ASISTENTA
TEHNICA PENTRU INFRASTRUCTURA DE

TRANSPORT- drumuri si autostrazi, poduri, pasaje si viaducte, cai
ferate, porturi si aeroporturi

PROIECTARE, CONSULTANTA, ASISTENTA
TEHNICA PENTRU CONSTRUCTII CIVILE- blocuri de
locuintetec:ntre de afaceri, cladiri de birouri, scoli, sali polivalente,
muzee, teatre

CADASTRU, TOPOGRAFIE GEODEZIE Sl
GEOLOGIE

EVALUARI-DE INVESTITHI, ASISTENTA FINANCIARA
S1 JURIDICA PENTRU LUCRARI DE CONSTRUCTII
SERVICII DE MEDIU - studii de impact asupra mediului si

acorduri de mediu, audituri si planificari de mediu, ingineria si
managementul mediului, managementul deseurilor

LABORATOR DE CERCETARE _ __

CONSTRUCT, cu cele mai bune rezultate.
Un proiect realizat la nivel national, solicitat
de citre Administratia Rezervatiei Biosferei
Delta Dundrii Tulcea, este Reconstructia
Ecologici a Amenajarii agricole Sulina,
judetul Tulcea. Pentru investitorul ARBDD,
CONSILIER CONSTRUCT a elaborat in pe-
rioada 2006 - 2007, studiul de fezabilitate
sustinut de studiile de teren (topo - geo,
hidrologice) si studiul de evaluare a impac-
tului. Tn anul 2008, CONSILIER CONS-
TRUCT a fnceput executia proiectului teh-
nic (documentatia pentru licitatie executie
lucriri, caiet de sarcini) si a detaliilor de
executie. Obiectivul general al proiectului
este extinderea habitatelor acvatice pentru
speciile de flord si faund prin restaurarea
zonelor umede. Reconstructia ecologicd a
amenajarii agricole Sulina constd in ame-
liorarea unui dezechilibru ecologic deter-
minat de deteriorarea proceselor naturale
si a interrelatiilor complexe existente Tntre
vietuitoare si mediul lor de viata, respectiv
intre individ, populatie sau comunitate si
mediul fnconjuritor. Adaptarea solutiilor

tehnice la nivelul cerut de investitor, ar-
monizarea solutiilor tehnice cu legislatia Tn
vigoare din Roménia, dar si apropierea de
conditiile impuse prin legislatia europeana,
toate acestea, in ansamblu, reprezintd ele-
mente care aratd ci prin tot ce face, com-
pania CONSILIER CONSTRUCT contribuie
activ la crearea unui mediu competitiv si
calitativ pe piata serviciilor de consultanta
si proiectare in constructii. ,Aici, la CON-
SILIER CONSTRUCT, considerdm o datorie
morald s& ne extindem orizonturile cu fie-
care proiect pe care-l ducem la bun sfdrsit.
Fiecare lucrare este privitd ca o provocare i
este tratatd cu atentie, diligentd si profesio-
nalism. Dorim s& credm un brand puternic,
sd-l impunem pe piata internationald a
serviciilor si sd facem Europa mdndrd de
noi” ne-a declarat d-l Bogdan VINTILA,
presedinte. CONSILIER CONSTRUCT a
fost si este, pe parcursul a peste un dece-
niu de existentd, o prezentd vie, activa si
prestigioasd Tn viata economicd a tdrii, in
implementarea si asigurarea tehnologiilor
noi tn domeniul constructiilor.
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APDP,
A doua Conferinti internationald Bernard Jacob G| e
pe teme de rugozitate (hvparis2008@free.fr) ﬁ 3 obun :..
Cheltenham, Marea Britanie e Tel: +33 1 0 43 52 92
11 - 14 mai * Fax: +33 1 40 43 65 20
e Contact: Liz Day, The PR People
o Tel: +44 1275 856.871 A 25-a Conferinta Internationali
e Fax: +44 1275 810.412 a Podurilor A 6-a Conferinta Internationali
e e-mail; lizday@theprpeople.co.uk Pittsburg, Pennsylvania, S.U.A. despre tehnologii de pavare
* web: wwwe.saferroads.org.uk 2 - 4 iunie la drumuri si aeroporturi
e Contact: Ryan Bock, IBC Manager Sapporo, Japonia
Autostrada Polska - a 14-a editie e Tel: +1 412 261 0710 20 - 23 iulie
a Targului Constructorilor * Fax: +1 412 261 1606 * Fax: +81 3 5379 2769
Kielce, Polonia * e-mail: r.bock@eswp.com * e-mail: pavement@civil.chuo-u.ac.jp
14 - 16 mai * web: www.eswp.com/bridge * web: www.jsce.or.jp
e Tel: +48 41 365 12 10
* Fax: +48 41 365 13 13 A 6-a Conferintd Internationala A 6-a Conferintd Nationald
* e-mail: autostrada@targikielce.pl RILEM - privind seismicitatea podurilor
¢ web: www.autostrada-polska.pl Fisurile in asfalt si a autostrazilor
Chicago, S.U.A. Charleston, South Carolina, S.U.A.
Conferinta Internationald 16 - 18 iunie 27 - 30 iulie
pentru vehicule grele - e Contact: Leslie Elble ¢ Contact: Joy James (SCDOT)
Paris 2008 e Tel: +1 217 893 0705 e Tel: +1 716 645 3393
Paris, Franta e Fax: +1 217 893 0601 ® e-mail: joyjames@buffalo.edu
19 - 22 mai ¢ e-mail: RILEMcracking@gmail.com * web: www.scdot.org/events/6NSC
e Contact: Valérie Fournier e web: www.ict.uiuc.edu/RILEM

(valerie.fournier@lcpc.ir)

BITUNOVA

BITUNOVA Romania S.R.L. | i BT 02 E o s

Certificat SMM nr.7
SREN IS0 14001:2005

o4 1 e
/.c-.ﬁ;z-_ o oa“gg SREN ISO 9001:2001
"-!.1 -

Exccutic straturilbitiminoase

foartesubtirilairece

Puncte de lucru:
Statie de productie emulsie bituminoasi Baia Mare:
Baia Mare, str. Electrolizei nr. 9, jud. Maramures

Sediu central: Statie de productie emulsie bituminoasi Baciu:
Bucuresti, Str. Traian nr. 2, bl. F1, ap. 20, sector 3 Baciu, str. Izvoare nr. 117, jud. Baciu
Tel./fax: 0040 21.322.86.22,322.89.22 Statie de productie emulsie bituminoasi Ovidiu:
Tel.: 0040 744.332.392 Ovidiu, str. Garii nr. 26, jud. Constanta
e-mail: office@bitunova.ro
W ED T DI O T T Depozit livrare emulsie bituminoasi Cluj-Napoca:

Cluj-Napoca, Calea Someseni nr. 4, jud. Clyj
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Desf3surat in prima jumdtate a [unii
aprilie, Construct Expo Utilaje 2008 a reu-
nit un numir de peste 300 de firme din nu
mai putin de 17 tdri. Tematica expozitiei
a fost organizati pe urmitoarele sectoare:
utilaje industrie, productie constructii; uti-
laje mobile si vehicule constructii; unelte
de mani; consumabile pentru unelte si
echipamente; utilaje specifice santierelor;
productia de materiale pentru constructii;
componente si servicii de aprovizionare.

Editia din acest an n-a strdlucit n
mod deosebit din cel putin doud motive.
Primul - existenta Tn loc de una singura a
trei expozitii specializate pe constructii,
fapt care a Tmpértit si numarul vizitatorilor,
functie de priorititile si timpul acestora. Cel
de-al doilea motiv pentru care la aceastd
ediie au existat si nemultumiti a fost cel
legat de organizare si, in special, de accesul

pEcomat

:_'-’-.Q ﬁ[
== |

- |

»-‘ BEHNIHGHOU;N \‘ [

L‘lllﬁd-i— @'

la Expozitie datoritd santierelor din jurul
ROMEXPO. Cu toate acestea, cei interesati
au avut ce vedea, dovadi si contractele

parafate. S3 sperdm cd anul viitor va fi mai
bine si cd Targul 5i va redobandi prestigiul
pe care il merita! |

CLORURA DE CALCIUPD
CLORURA DE MAGNEZIU
PERII PENTRU R
AUTOMATURATOARE

str. Mihai Viteozu nr. 4
Brasov
Tel: 0268 510 817
Fox; 0268 510 816
Wuww.ecomatcd,ro

SOLUTII PENTRU j¢
DRUMURI MAI SIGUREf
$| CURATE |
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Conditii generale ale Cartii Rosii (XXI)

In acest numar publicim Clauza 16
“Asigurdri” din Conditiile de Contract pen-
tru Constructii - FIDIC. ARIC multumeste
anticipat acelora care vor propune imbu-
natatiri ale textului in limba romaind.

luliana Stoica DIACONOVICI
- Secretar ARIC -

18.1. Cerinte Generale

pentru Asigurari

in aceastd Clauzi, ,Partea asiguratoare”
fnseamnd, pentru fiecare tip de asigurare,
Partea responsabild de a face si mentine
in vigoare asigurdrile specificate in Sub-
Clauzele relevante. Atunci cand Antrepre-
norul se constituie in Parte asiguratoare,
fiecare asigurare va fi facutd cu asigura-
tori (societdti de asigurare) si in termenii
aprobati de cdtre Beneficiar. Acesti termeni
vor fi compatibili cu termenii conveniti
de ambele Parti inainte de data emiterii
Scrisorii de Acceptare. Acordul convenit
asupra termenilor va avea intdietate asupra
prevederilor acestei clauze.

Atunci cand Beneficiarul se constituie
in Partea asiguratoare, fiecare asigurare va
fi efectuatd cu asiguratori si in termenii care
sa respecte detaliile anexate la Conditiile
Speciale. Dacd este necesard o politd prin
care sd se despdgubeascd o asociatie asigu-
ratd, asigurarea se va aplica separat fiecarui
membru asociat asigurat ca si cand s-ar fi
emis cdte o politd separatd pentru fiecare
membru al asociatiei.

Daca polita despagubeste si o altd
asociatie asigurata, diferita de cele asigurate
potrivit prevederilor acestei Clauze, (i) An-
treprenorul va actiona in contextul politei
respective in numele acestei asociatii su-
plimentare asigurate, cu exceptia situatiilor
in care Beneficiarul va actiona Tn nume-
le Personalului Beneficiarului, (ii) celelalte
asociatii asigurate nu vor avea dreptul de
a primi plati direct de la asigurator sau de
a trata direct cu asiguratorul, si (iii) Partea
asiguratoare va solicita celeilalte asociatii
asigurate sa respecte conditiile prevazute in
polita de asigurare.

Fiecare polita care face asigurari impo-

triva pierderilor sau daunelor va asigura
efectuarea plitilor in moneda ceruta pentru
acoperirea pierderilor sau daunelor. Plitile
primite de la asiguratori vor fi folosite pen-
tru acoperirea pierderilor sau daunelor.
Partea asiguratoare relevantd va prezenta
celeilalte Parti, in perioadele specificate in
Anexa la Ofertd (calculate de la Data de
incepere) urmitoarele:
(a) dovada faptului ca asigurdrile descrise in
aceastd Clauzd au fost incheiate, si
(b} copii ale politelor pentru asiguririle
descrise in Sub-Clauza 18.2 [Asigurarea

Lucrarilor si a Utilajelor Antreprenorului]

si Sub-Clauza 18.3 [Asigurare Impotriva

Vatdmadrii Persoanelor si a Daunelor

Aduse Proprietatii].

Dupd ce se face plata fiecirei prime de
asigurare, Partea asiguratoare va transmite
celeilalte Parti dovada platii.

La fiecare transmitere a dovezilor sau
a politelor, Partea asiguratoare va transmi-
te o instiintare Inginerului. Fiecare Parte
va respecta conditiile stipulate n fiecare
politd de asigurare. Partea asiguratoare
va informa asiguratorii cu privire la orice
modificdri relevante in executia Lucririlor
$i va mentine asigurarea in conformitate
cu prevederile acestei Clauze. Nici una din
Parti nu va face vreo modificare concreti
a termenilor asigurdrilor firad si obtind
acceptul prealabil al celeilalte Pirti. Daca
un asigurator Intreprinde (sau e pe cale sa
intreprindd) o modificare, Partea notificata
de cdtre asigurator va transmite, cu promp-
titudine, o ingtiintare celeilalte Pirti. Daca
Partea asiguratoare nu reuseste sd faci sau
sd mentind in vigoare una din asiguririle
necesar a fi ficute si mentinute potrivit
prevederilor Contractului, sau nu reuseste
sa asigure dovezi satisficitoare si copii ale
politelor de asigurare in conformitate cu
prevederile acestei Sub-Clauze, cealaltd
Parte poate sa faca (la optiunea sa, si fird s
prejudicieze orice alt drept sau masurs de
remediere) o asigurare care si acopere cele
necesare si sd pliteascd primele de asigura-
re corespunzdtoare. Partea asiguratoare va
plati celeilalte Parti suma corespunzitoare

APDP,
ASOCIATIA
PROFESIONALA
DE DRUMUR!
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acestor prime, iar Pretul de Contract va fi
modificat n consecintd. Nimic din cele
prevdzute Tn aceastd clauzi nu limiteazi
obligatiile, indatoririle sau responsabilititile
Antreprenorului sau ale Beneficiarului in
conformitate cu celelalte prevederi con-
tractuale sau in alt fel. Orice sumi neasigu-
ratd sau nerecuperata de la asiguratori va fi
suportatd de citre Antreprenor si/sau Be-
neficiar in conformitate cu aceste obligatji,
indatoriri si responsabilitati.

Dacd Partea asiguratoare omite si faci
i sd mentind in vigoare o asigurare posi-
bila si care trebuie facutd si mentinutd in
conformitate cu prevederile Contractului,
far cealaltd parte nici nu aprob3 omiterea
asigurdrii si nici nu efectueazd o asigura-
re care sd acopere cele necesare acestei
omisiuni, orice sumd care ar fi putut fi
acoperita prin aceastd asigurare va fi platita
de catre Partea asiguratoare. Plitile efec-
tuate de o Parte citre cealaltd Parte vor
face, dupa caz, obiectul Sub-Clauzei 2.5
[Revendicarile Beneficiarului] sau Sub-Cla-
uzei 20.1 [Revendicdrile Antreprenorului].

18.2. Asigurarea Lucrarilor

si a Utilajelor Antreprenorului

Partea asiguratoare va asigura Lucrarile,
Echipamentele, Materialele si Documentele
Antreprenorului pentru nu mai putin decat
costul total de tnlocuire incluzind toate
costurile demolarii, indepartirii deseurilor,
taxele profesionale si profitul. Aceast asi-
gurare trebuie s3 fie in vigoare de la data
la care dovada asigurarii trebuie depusi
potrivit prevederilor sub-paragrafului (a)
al Sub-Clauzei 18.1 [Cerintele Generale
Pentru Asigurari], pana la data emiterii Pro-
cesului Verbal de Receptie la Terminarea
Lucrdrilor. Partea asiguratoare va mentine
in vigoare aceastd asigurare pentru a furniza
acoperirea, pand la data emiterii Procesului
Verbal de Receptie Finald, pentru pierderi
sau daune pentru care este rispunzitor
Antreprenorul si care sunt generate de
un eveniment care se produce fnainte de
emiterea Procesului Verbal de Receptie la
Terminarea Lucrdrilor, si pentru pierderi

21
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sau daune cauzate de cdtre Antreprenor in
cursul altor operatiuni (inclusiv cele la care
se referd Clauza 11 [Perioada de Garantie].
Partea asiguratoare va asigura Utilajele
Antreprenorului pentru nu mai putin decat
valoarea totald de inlocuire, la care se
adaugi costul transportului la Santier. Pen-
tru fiecare din Utilajele Antreprenorului,
asigurarea trebuie s fie in vigoare pe dura-
ta transportului la Santier si pe perioada in
care utilajul este necesar ca Utilaj al Antre-
prenorului. Cu exceptia altor prevederi ale
Conditiilor Speciale, potrivit prevederilor
acestei Sub-Clauze asigurarile :
(a) vor fi ficute si mentinute de cdtre Antre-
prenor ca Parte asiguratoare,
(h) se vor face in numele ambelor Parti,
care vor fi Tmpreuni indreptdtite sa
primeasca plati de la asiguratori, platile
fiind destinate sau alocate intre Parti
pentru unicul scop de a recupera pier-
derile sau daunele,
vor acoperi toate pierderile sau daunele

=
@)

datorate oricdrei cauze care nu este
enumeratd in Sub-Clauza 17.3 [Riscurile
Beneficiarului],

(d) vor acoperi si pierderile sau daune-
le aduse unei parti din Lucrdri, care
se datoreaza utilizdrii sau ocupdrii, de
catre Beneficiar, a altei parti din Lucréri,
si pierderile sau daunele rezultate din
riscurile enumerate in sub-paragrafe-
le (©), (g) si (h) din Sub-Clauza 17.3
[Riscurile Beneficiarului], excluzand (in
fiecare caz) riscurile care nu se pot
asigura in termeni comercial rezonabili,
cu frangize deductibile per eveniment
care si nu depdseascd suma specificatd
Tn Anexa la Ofertd (dacd nu este speci-
ficatd o sumd, atunci acest sub-paragraf
(d) nu se va aplica), si

(e) pot exclude pierderi sau daune si re-
facerea: (i) unei pdrti din Lucrdri care
prezintd deficiente din cauza erorilor de
proiectare, materialelor sau manoperei
necorespunzitoare (dar polita va inclu-
de orice alte parti care sunt pierdute sau
degradate ca urmare directda a acestor
deficiente si nu cum este descris in

22

sub-paragraful (ii) de mai jos), (ii) unei
parti din Lucrdri care este pierdutd sau
deterioratd, In scopul de a restabili ori-
ce altd parte din Lucrdri, dacd aceasta
parte prezintd deficiente ca urmare a
erorilor de proiectare, materialelor sau
manoperei necorespunzatoare, (iii} unei
parti din Lucrari care a fost receptionata
de citre Beneficiar, cu exceptia situatiei
in care Antreprenorul este responsabil
pentru pierderi sau daune, si (iv) Bunu-
rilor, cand acestea nu sunt in Tard, Tn
conditiile Sub-Clauzei 14.5 [Echipamen-
te si Materiale destinate Lucrarilor].
Dac3, la mai mult de un an de la Data
de Bazi, polita descrisd la sub-paragraful
(d) de mai sus inceteazid de a mai fi dis-
ponibild in termeni comercial rezonabili,
Antreprenorul (ca parte asiguratoare) va
nstiinta Beneficiarul, prezentdnd detalii
justificative. Beneficiarul (i) va fi ndreptdtit,
in conditiile Sub-Clauzei 2.5 [Revendicdrile
Beneficiarului], la plata unei sume echi-
valente unor astfel de termeni comercial
rezonabili dupd cum ar fi trebuit sd i se
ceard Antreprenorului si pldteascd pentru
o astfel de politd, si (i) se va considera, Tn
afard de cazul in care Beneficiarul obtine
polita in termeni comercial rezonabili, cd a
aprobat omisiunea la care se referd preve-
derile Sub-Clauzei 18.1 [Cerintele Generale
pentru Asigurari].

18.3. Asigurare impotriva
vitamarii Persoanelor si a
Daunelor Aduse Proprietatii

Partea asiguratoare va asigura ambe-

le Pirti Tmpotriva responsabilita{ii pentru
orice pierderi, daune, decese sau vatamari
corporale care pot afecta oricare proprieta-
te fizica (cu exceptia celor asigurate potrivit
prevederilor Sub-Clauzei 18.2 [Asigurarea
Lucrdrilor si a Utilajelor Antreprenorului})
sau oricare persoand (cu exceptia persoa-
nelor asigurate potrivit prevederilor Sub-
Clauzei 18.4 [Asigurarea Personalului An-
treprenorului]), pot fi generate de executia
Contractului de cdtre Antreprenor si se
produc inainte de emiterea Procesului Ver-
bal de Receptie Finald. Aceastd asigurare se
va face pentru o valoare minima per eveni-
ment cu un numar nelimitat de evenimente,
si la o valoare care nu va fi inferioara valorii
specificate in Anexa la Ofertd. Dacd n
Anexa la Ofertd nu este specificatd o va-

loare, prevederile acestei Sub-Clauze nu se

vor aplica. Cu exceptia altor prevederi ale

Conditiilor Speciale, asigurdrile specificate

n aceastd Sub-Clauza:

(a) vor fi ficute si mentinute de cdtre Antre-
prenor ca Parte asiguratoare,

(b) vor fi ficute tn numele ambelor Pirti

(c) vor fi extinse pentru a acoperi respon-
sabilitatea pentru toate pierderile sau
daunele asupra proprietdtii Beneficiaru-
lui (exceptand cele asigurate potrivit pre-
vederilor Sub-Clauzei 18.2), care apar
ca urmare a executdrii Contractului de
catre Antreprenor, si

(d) pot exclude responsabilitatea in mdsura
in care aceasta decurge din: (i) dreptul
Beneficiarului de a executa Lucréri Per-
manente pe, peste, sub, in sau prin orice
teren, si de a ocupa acest teren pentru
Lucrdrile Permanente, (ii) paguba care
este un rezultat inevitabil al obligatiilor
Antreprenorului de a executa Lucrdrile
si de a remedia orice defectiuni, si (iii)
cauza enumeratd in Sub-Clauza 17.3
[Riscurile Beneficiarului], exceptand
masura in care polita este disponibila Tn
termeni rezonabili din punct de vedere
comercial.

18.4. Asigurarea Personalului
Antreprenorului

Antreprenorul va face si mentine asi-
gurarea impotriva responsabilitdtii pentru
reclamatii, daune, pierderi si cheltuieli
{incluzind taxele si cheltuielile legale) care
decurg din vatdmari corporale, imbolnaviri,
maladii sau decesul oricdrei persoane anga-
jate de cdtre Antreprenor sau al oricdrui alt
membru al Personalului Antreprenorului.

Beneficiarul si Inginerul vor primi, de
asemenea, despigubiri potrivit prevederi-
lor politei de asigurare cu exceptia cazului
in care aceastd asigurare poate exclude
pierderile si revendicarile Tn mésura In care
acestea sunt produse de un act sau o ne-
glijentd a Beneficiarului sau a Personalului
Beneficiarului. Asigurarea va fi mentinutd
in vigoare si efectivitate pe toatd perioa-
da in care acest personal va participa la
executia Lucrdrilor. Pentru angajatii Suban-
treprenorilor, asigurarea poate fi ficutd de
citre Subantreprenori, dar Antreprenorul
va avea responsabilitatea respectarii acestei
Clauze.
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Imaginea reprezintd o portiune din cei
40 km de drum din zona montani a Bo-
liviei, drum cunoscut si sub numele de
“Drumul mortii".

Bolivia este o tard care are o suprafatd
de 1.098.058 km? si o populatie de apro-
ximativ 10 mil. locuitori. Reteaua rutierd
cuprinde un total de peste 60.000 km de
drumuri, Tn cea mai mare parte, drumuri
rurale. Din acest total doar... 4.000 km sunt
asfaltati. Se poate spune, asadar, ci exist3 si
drumuri mai proaste si mai nesigure decét
drumurile noastre!

Dar existd proiecte si interes:

* s-a ajuns la un acord intre Brazilia, Chile
si Bolivia pentru constructia de anul
viitor a unei autostrizi de 4.700 km,
care va lega Oceanul Atlantic de Coasta
Pacificului in America de Sud;

¢ Bolivia deruleazi un proiect de men-
tenanta si reabilitare a drumurilor
(16.04.2002 - 31.12.2009) in valoare de
peste 300 mil. dolari.

Alte comentarii sunt de prisos! |
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Infrastructura rutierd a Provinciei is-
torice Oltenia se afld sub managementul
Directiei Regionale de Drumuri si Poduri
Craiova. De-a lungul a 57 de ani, directia
si-a extins competentele in administrarea,
constructia, modernizarea, reabilitarea, re-
pararea si intretinerea unei retele de artere
rutiere, care a evoluat de la 794 km fizici
in anul 1951 la 1904, 5 km fizici de drum
(1985, 747 km echivalenti) in anul 2008.

Detaliate, acestea sunt incadrate in sase
Drumuri Europene, sapte Drumuri Nationale
principale si 12 Drumuri Nationale Secun-
dare. Pe ele sunt in exploatare 499 de
poduri si viaducte cu o lungime totald de
24.536,80 metri. Oltenia este stribitutd
de: D.N. 6 - E 71 Bucuresti - Alexandria -
Rosiorii de Vede, Caracal, Craiova - Drobe-
ta-Turnu Severin - Caransebes - Timisoara
- Cenad - Frontiera de Stat cu Ungaria);
D.N. 6 A - E 771 - care face legitura intre
D.N. 6, peste barajul de la Portile de Fier |
cu Serbia; D.N. 7 - E 81 Bucuresti - Pitesti
- Rdmnicu Valcea - Sibiu - Deva - Arad
- Nidlac - Frontiera de Stat cu Ungaria;
D.N. 56 - E 79 Craiova - Calafat - Frontiera
de Stat cu Bulgaria; D.N. 65 - E 57 Craiova
- Bals - Slatina - Pitesti; D.N. 66 - E 79 Filiasi
- Targu Jiu - Hateg - Simeria.

24
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Asadar, sunt desfisurate artere rutiere
de importantd deosebitd, in trasee uni-
ce ca peisaje. In aceastd ordine de idei,
intr-un “clasament” al celor mai frumoa-
se si interesante artere rutiere din clasa
“nationalelor”ar fi cel care stribate Defileul
Dundrii, cu multele viaducte asemenea unui
sirag de perle, cele din defileurile Oltului si
Jiului, drumurile care acceseazi obiective
turistice si istorice emblematice pentru
intreaga noastrd tara: Sistemul hidroener-
getic Portile de Fier |, ruinele Podului lui
Traian, construit de arhitectul Apolodor din
Damasc (terminat in anul 105), Man4&stirea
Tismana, cel mai vechi asezdmant mona-
hal din Tara Romaneascd, Hobita si Targu
Jiu - cu sculpturile de geniu artistic ale
lui Brancusi, statiunile balneo-climaterice
Céciulata, Calimadnesti, Oldnesti, Govora
- vestite si peste hotare, manastirile Hu-
rezi, Bistrita, Mandastirea dintr-un Lemn si,
nu n ultimul rand, frumoasele municipii
Ramnicu Valcea, Craiova, Drobeta-Turnu
Severin, Targu Jiu.

Directia Regionald de Drumuri si Po-
duri Craiova are atributii pe o retea de dru-
muri si poduri care se Intinde pe teritoriile a

E B BN R EEEREREE

Ing. Adrian LUMEZEANU
- Directorul regional al D.R.D.P. Craiova -

cinci judete din sud - vestul Romaniei: Dolj,
Gorj, Mehedinti, Olt si Valcea. in centrele
administrative ale acestora se afld sediile
Sectiilor de Drumuri Nationale.
Unitdtile subordonate D.R.D.P. Craiova
sunt urmdtoarele:
¢ Sectia de Drumuri Nationale Craiova
condusd de ing. lon CORODESCU, care
are opt districte de drumuri nationale si
o formatie de poduri. Sectia are 130 de
salariati, dintre care 104 sunt muncitori;
Sectia de Drumuri Nationale Turnu
Severin, la conducerea cdreia se afld ing.
Sorin DUDUCEA. Tn organigrama ei sunt
sase districte de drumuri si o formatie de
poduri, toate avind 99 de salariati (78
fiind muncitori);
¢ S.D.N. Targu Jiu, sef ing. Dumitru
LEUSTEAN, are sase districte si o formatie
de poduri, in care sunt incadrati 129 de
salariati, 106 fiind muncitort;
¢ S.D.N. Rimnicu Vilcea, sef ing. Eugen
MANESCU, cu cel mai mare numir
de districte in subordine, noud, plus o
formatie de poduri cdrora i se adaugd si o

formatie de semnalizare, toate cuprinzand
203 salariati. 175 sunt muncitori;

S.D.N. Slatina este una dintre cele patru
sectii de pe teritoriul Roméniei condusa
de o femeie, ing. Vali GORUNESCU.
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Sectia are n componentd sase distric-
te si o formatie de poduri in care sunt
incadrati 119 salariati, 96 avind calitatea
de muncitori.

Facand un total, rezultd ci Directia
Regionald de Drumuri si Poduri Craiova
coordoneazd activitatea a cinci Sectii de
Drumuri Nationale, care, la randu-le, au
in subordine 35 de Districte de Drumuri
Nationale, cinci formatii de poduri si o
formatie de semnalizare. Tn organigrama
directiei se afld, in acest aprilie 2008, 856
de salariati, 228 fiind incadrati la persona-
lul TESA, iar 628 activind ca muncitori,
lucrétori la drumuri si poduri.

Este de inteles ca o astfel de infra-
structurd rutierd impune un volum con-
siderabil de investitii, de fonduri pentru
reabilitdri, reparatii, intretinere si de lucrari
de constructii noi.

in Programele de Reabilitari, coordo-
nate de catre C.N.A.D.N.R. , pe raza
directiei craiovene au fost previzute Jucrari
la urmatoarele artere rutiere:

- D.N. 6, km 233+200 pani la km 268+653,
intre municipiul Craiova si orasul Filiasi.
Sectorul a fost supus reabilitirii intre
anii 2003 si 2006, cu finantare ISPA si
cu contributia Guvernului Roméniei. A
fost largitd platforma drumului la patru
benzi de circulatie, pana la iesirea din
Filiasi. Au fost reabilitate 11 poduri si pa-
saje si, foarte important, au fost construite
sapte poduri si pasaje noi, la Isalnita, la
Cotofeni, la Beharca, Valea Rea, la Filiasi,
la Arginesti.

Un obiectiv de seamd a fost Centura
Ocolitoare a municipiului Craiova, in lungi-
me de 14,100 km, situati in partea de nord
a urbei. Aceasta face legatura intre D.N. 65
(Craiova - Pitesti) si D.N. 6 (Craiova - Dro-
beta-Turnu Severin). Lucririle au demarat in
anul 2003 si au fost finalizate in anul 2007.
Platforma drumului are [ifimea de 12 m,
pe lungimea arterei au fost construite trei
sensuri giratorii, la intersectiile cu D.N. 65
C, cu D.J. 605 (Craiova - Saminicul de Sus
- Floresti - Goesti - Negoesti - Melinesti -
Bodaesti - Limita jud. Gorj) si cu D.N. 6.

Pe aceastd noud arterd rutierd a fost
construitd o foarte frumoasd lucrare de
arta, care a devenit emblematicd pentru

infrastructura de transport craioveani. Este
vorba despre complexul constructiv de la
km 14+150, peste D.N. 6, linia de tramvai si
Magistrala 900 a Ciii Ferate, avand 21 des-
chideri si o lungime de 642 m (o descriere
sumard, Tntrucdt a fost prezentat in detaliu
in paginile revistei noastre de citre autorul
proiectului dr. ing. Victor POPA, membru
al Academiei de Stiinte Tehnice, director
stiintific al CONSITRANS) care cuprinde
Viaductul Pitesti, In lungime de 145 m si
Pasajul principal peste calea feratd, linia de
tramvai si D.N. 6, cu o lungime de 146 m;
Viaductul Timisoara cu o lungime de 351 m.
De refinut cd partea carosabild a pasajului
are ldtimea de 7,8 m n aliniament si de 8,8 m
in curba.

Se afld in curs de finalizare, pani la
sfarsitul acestui an, 2008, lucririle de mo-
dernizare si reabilitare 2 D.N. 56 A (km
0+000 - km 79+140) Maglavit - Simian,
care face legatura intre municipiile port la
Dundre Drobeta-Turnu Severin si Calafat.
Aici sunt executate largiri ale platformei
drumului, acostamente si, foarte important,
reabilitarea unui numar de noui poduri.

Tot in faza de executie, cu finalizare
in anul 2009, sunt si lucririle de reabili-
tare a D.N. 66, pe o lungime de 93,5 km
intre localitatile Filiasi si Bumbesti-Jiu. Se
profileazd o lucrare de perspectivi: Po-
dul de la Calafat - pod mixt de sosea si
de cale feratd, inceputd in anul 2007. O
preocupare majord a D.R.D.P. Craiova o
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constituie siguranta circulatiei pe drumurile
nationale. in vederea sciderii numarului de
accidente cu consecinte grave pe drumurile
nationale, D.R.D.P. Craiova a luat m3suri
de identificare a zonelor periculoase, zone
cu numdr crescut de accidente, pe baza
datelor furnizate de 1.P.J. din judetele: Dolj,
Mehedinti, Gorj, Valcea si Olt. Astfel pe
baza datelor despre accidente s-au putut
stabili sectoarele de drum periculoase, mo-
dul de producere a accidentelor, misurile
necesare a fi luate pe aceste sectoare
de drum, precum si prioritizarea acestor
mdsuri. In anul 2007 pe sectorul de drum
situat pe D.N. 65 km 16+340 - km 17+350,
D.N. 65 km 19+300 - km 20+900 Craiova
- Slatina, s-au executat insule de separare a
sensurilor de circulatie din marcaj in doua
componente. Totodatd pe aceste insule
au fost montati butoni reflectorizanti in
vederea Tmbundtatirii vizibilitatii pe timp
de noapte.

Pe mai multe sectoare de drum situate
in raza de administrare a D.R.D.P. Craiova
se afli in derulare, In cadrul “Program
PHARE 2004-016-772.03.14.02.02 - Asis-
tentd tehnica pentru pregitirea de proiecte
de sigurantd rutierd finantate prin fonduri

DNG6 la km 327-326
la Balota
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structurale”, proiecte de identificare a asa-
numitelor puncte negre precum si madsuri
in vederea sciderii numdarului de accidente
soldate cu morti si rdniti grav.

Astfel in cadrul acestui proiect directia
are n proiectare un numar de 25 de puncte
situate pe D.N. 7, D.N. 67, D.N. 6, D.N, 65,
D.N. 64, D.N. 55.

Intrebarea de mai sus a fost adresatd
persoanelor cu functie de conducere la
D.R.D.P. Craiova. Raspunsul a fost formulat
prin concluziile desprinse din discutiile pur-
tate in Cetatea Béniei. Interlocutorii nostri au
fost: d-nii ing. Adrian LUMEZEANU, direc-
tor regional, Constantin SERBAN, director
adjunct cu reabilitarea, Stefan BRANARU,
director adjunct tehnic, Filip MURESAN,
seful Serviciului Intretinere Drumuri si Po-
duri, d-na ing. Cristina PRIESCU, seful Bi-
roului Tntretinere Drumuri si Poduri.

Domnul ing. Adrian LUMEZEANU a
indeplinit functia de director regional mai
intai Intre anii 2003 si 2005 si apoi, in
continuare, din noiembrie 2006. La cei 40

DN 65 Craiova - Pitesti

km 304+394

de ani considerd ci a acumulat experienta
care sd-i permitd elaborarea, exercitarea si
autoritatea actului de conducere.

Dupi absolvirea Facultétii de Cai Fe-
rate, Drumuri si Poduri a Universitatii de
Constructii bucurestene a avut sansa sd lu-
creze in serviciile si departamentele cu rol
hotarator in activitatea directiei regionale
craiovene: laboratorul zonal de drumuri,
inginer la lucrdrile de drumuri, sef al birou-
lui de Siguranta circulatiei in cadrul Servi-
ciului Tntretinere Drumuri si Poduri. De pe
aceastd pozitie a avut posibilitatea sa Tnvete
lucruri noi, s3 aprofundeze cunostintele
dobandite anterior. A fost director ad-

km 20+21

junct cu probleme de reabilitare. Anii de
munci la D.R.D.P. au fost si sunt prielnici
si favorizanti pentru fixarea prioritétilor,
pentru conturarea situatiilor din teritoriu,
din organigramd, din structura personalului
directiei. Cea mai stringentd stare de lucruri
cu care se confruntd o constituie lipsa per-
sonalului de specialitate. Fiindca la Craiova
nu existd o facultate de specialitate pentru
infrastructura rutierd, existd si in prezent
posturi si functii neacoperite cu ingineri
de drumuri si poduri. Cei care au venit din
alte centre sunt putini, foarte greu poate fi
incercatd implementarea unui management
cum Tsi doreste directorul, cum este absolut
necesar pentru activitatea D.R.D.P. Are mai
multe functii si posturi care trebuie obli-
gatoriu ocupate cu ingineri specialisti de
drumuri si poduri. Recunoaste cd este ne-
voit sa alcatuiascd “un mixaj” intre putinii
specialisti din schemd, cu vechime si cu cei
nou angajati, absolventi de... la constructii
civile, constructii hidrotehnice.
Experimentul local a fost privit cu teamd,
dar ceva rezultate pozitive au fost inregis-
trate. Pe langé inginerii specialisti Constan-
tin GAVRILESCU, seful Serviciului Tehnic,
Filip MURESAN, seful Serviciului ntretinere
Drumuri si Poduri au fost puse cadre tinere,
cu specialitidti dobandite in alte domenii.
Un exemplu de referinti ni-l oferd d-na
inginer Cristina PRIESCU, specializatd prin
studii ca inginer Tn hidroconstructii, care,
lucrand cu dl. Filip MURESAN, a ajuns sd-si
intreacd “maestrul”, in prezent indeplinind
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functia de sef al Biroului Intretinere Dru-
muri si Poduri.

Deci, din cele relatate pana aici, pot fi
formulate cateva idei care definesc demer-
surile manageriale ale conducerii D.R.D.P.
Craiova. Evident, nu se poate face abstractie
de situatiile critice proprii sistemului: lipsa
fondurilor pentru lucririle de imperioasa
actualitate, o indecizie a centrului in ela-
borarea, cu termeni precisi, a strategiei in
domeniul infrastructurii rutiere, o nejusti-
ficata lipsd de fermitate in sanctionarea
neindeplinirii termenilor contractelor de
executie. (Este cazul contractului 4 R 12,
pentru reabilitarea D.N. 6 km 268+653 -
km 2984000, unde constructorul J.V. PRO-
DEFTIKI ATHENA S.A. nu si-a indeplinit
obligatiile, ludndu-se hotararea rezilierii).

Discutiile purtate in timpul documentarii
noastre la D.R.D.P. au evidentiat o deschi-
dere cdtre elementele noi in coordonarea
si conducerea directd a activitdtilor spe-
cifice drumurilor si podurilor din reteaua
nationald. Existd o receptivitate mai mult
decét salutard la ideile subordonatilor. Se
practicd un permanent dialog cu toti facto-

Bugcuresti

Slatina

=)

[Zar_a—(;at

PERICOL
DE ACCIDENTE

rii de executie. incurajarea implicarii tuturor
salariatilor in bunul mers al regionalei di
rezultate, fiindcd nu se intalnesc obstructii,
nici refuzul acceptarii solutiilor propuse de
la esaloanele inferioare.

Se afla in derulare un curs de
perfectionare a tehnicienilor de drumuri
(Cursuri EUROHOT) organizat cu sprijinul
direct al cadrelor didactice de la UTCB, frec-
ventat de cdtre trei persoane de la D.R.D.P.
O idee demnd de retinut, avind in vedere
si experienta de pand acum din teritoriu, se
doreste sa fie materializatd prin contractele
incheiate cu cei trimigi pe banii directiei
la cursurile de pregatire si perfectionare a
pregdtirii profesionale. Este evitatd, in mod
categoric, situatia cand, dupa o scolarizare,
salariatii - absolventi Tsi fac transferul la
societdti care... platesc mai bine. O tema
de analizd, care s fie urmatd de demersuri
juridice cdtre organele administratiei de
stat abilitate, o constituie nivelul total ne-
stimulativ de salarizare practicat in sistemul
C.N.A.D.N.R. Tncepand chiar din momen-
tul antamarii absolventilor facultitiilor de
profil, continudnd cu situatiile ocaziona-
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te de angajare prin transfer, incadrarea
specialistilor din domeniul drumurilor si
al podurilor, solicitantii sunt descurajati de
salariile mici. Discutiile purtate la condu-
cerea Directiei Regionale de Drumuri si
Poduri Craiova au reliefat capacitatea de
adaptare la conditiile actuale de dezvol-
tare a infrastructurii rutiere, de stabilire
a unui echilibru intre optiuni, posibilitati
financiare si potential de creativitate. Se
cuvine sd fie subliniat realismul actului de
conducere, increderea ci drumiritul se
va bucura de aprecierea locului si rolului
in viata economicd si sociald a societatii.
Am Tncheiat deplasarea cu concluzia ci
Drumurile Nationale ale Olteniei se afli
pe maini bune! Din punctul de vedere al
drumarilor!
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Prof. dr. ing. Horia-Aurel ANDREICA
- Decan al Facultatii de Constructii
din Cluj-Napoca -

(legislatura 2004 - martie 2008)

Acum cinci ani Facultatea de Constructji
din Cluj-Napoca a sarbatorit un moment re-
marcabil: Jubileul de Aur. A trecut de atunci
o perioadd relativ scurtd fatd de tempoul
ideal al unor mari prefaceri, dar in acest
interval relativ scurt, scoala superioara de
constructii clujeand a facut pasi importanti
pe calea transformdrii sale intr-o institutie
de tip european. O micd incursiune spre
zorile care, sub cerul [storiei transilvane,
ne-au luminat existenta acum 55 de anij,
este cea mai elocventd dovada.

Istoric
1953 - Se infiinteaza ,Institutul Politehnic
din Cluj” din care face parte si Facultatea
de Constructii si Instalatii cu specializarea:
Constructii Civile i Agricole
1970 - Se nfiinteaza sectia de Conductori
Arhitecti in cadrul Facultétii de Constructii
1971 - infiintarea in cadrul Facultitii de
Constructii a specializarilor:
- Cai ferate, Drumuri si Poduri - ingineri zi
- Instalatii n Constructii - subingineri zi si
subingineri seral
1977 - Se infiinteazd sectia ,Instalatii in
constructii” - ingineri zi
7992 - Schimbarea denumirii de ,Institut
Politehnic” in ,Universitatea Tehnicd din
Cluj-Napoca” din care face parte si Facul-
tatea de Constructii si Instalatii
7993 - infiintarea in cadrul Facultitii de
Constructii a specializarii ,Civil Enginee-
ring” - cursuri de zi
- Infiintarea Colegiului Universitar Tehnic,
Economic si de Administratie - cursuri
de zi
7995 - Infiintarea in cadrul Facultétii de
Constructii a specializarii: ,Instalatii si Echi-
pamente pentru Protectia Atmosferei” -
cursuri de zi
1997 - infiintarea in cadrul Facultitii de
Constructii a profilului: ,Inginerie econo-

mica” - cursuri de zi
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Facultatea de Constructii + Instalatii - Dinamica numdrului de studenti

1998 - Se Infiinteazd Facultatea de Arhitec-
turd si Urbanism

2005 - ,Facultatea de Constructii” devine
»Facultatea de Constructii si Instalatii”
2006 - Infiintarea in cadrul Facultitii
de Constructii si Instalatii a specializarii
~Masuratori terestre si Cadastru” - cursuri
de zi (domeniul Geodezie)

2007 - Se revine la denumirea de ,Faculta-
tea de Constructii”

Sarbatorirea celor 55 de ani de existentd
a Facultitii de Constructii se desfisoard
sub cele mai stralucite auspicii. Cu cele
cinci catedre si cei peste 2.700 de studenti
angajati In diverse forme de Tnvatdmant,
Facultatea de Constructii este cea mai mare
facultate a Universitdtii Tehnice din Cluj-
Napoca, insumand aldturi de mai tinerele
sale surori, Facultatea de Arhitecturd si Ur-
banism si Facultatea de Instalatii, peste o
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Laboratorulide geotehnica si fundatii

treime din cei cca. 12.000 de studenti ai
acestei universitati.

Facultatea dispune de trei cladiri im-
portante in care se deruleazd procesul de
invitdmant pentru trei domenii: Inginerie
civild, Inginerie si Management, Geodezie
si pregiteste cinci specializari distincte:
Constructii civile, industriale si agricole,
Civil engineering, Cii ferate, drumuri si
poduri, Inginerie economicd, Madsuratori
terestre si cadastru, precum si sapte cursuri
postuniversitare (studii aprofundate) cu du-
rata de un an si un curs de master cu durata
de doi ani.

Un numir de 22 de profesori conduc
28 de doctoranzi, fapt care spune multe
atat despre prezentul si, mai ales despre vii-
torul meseriei noastre cét si despre calitatea
scolii clujene de constructii.

Oferta educationali - Studii
de licenta

e Inginerie Civila
- Constructii civile, industriale si agricole
- Cii ferate, drumuri si poduri
- Inginerie civild (in limba englezd)

e Inginerie si management
- Inginerie economica

constructiilor

in domeniul

e Inginerie geodezici
- Masurdtori terestre si cadastru
- Pregitire continud (studii aprofundate
si master)

|
'\
i

* Reabilitarea structurald si higrotermicad a
constructiilor

e Managementul energetic al clddirilor de
locuit

e Structuri speciale pentru constructii si
proiectarea asistatd de calculator

* Management si tehnologii performante n
constructii

e Managementul
comunicatie

reabilitarii cédilor de
e Managementul resurselor de apa

¢ Inginerie si management urban

¢ Repararea si consolidarea infrastructurilor

Laboratorul de tehnici de calcul

APDP,
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de poduri, lucriri de apdrare.

in contextul dezvoltirii actuale impetu-
oase a constructiilor in Romania sustinuta
de o ofertd educationald complexd, po-
tentatd de un prestigios corp profesoral,
atractivitatea Facultdtii de Constructii a
sporit de la an la an. in prezent, in FACUL-
TATEA DE CONSTRUCTI studiazd cca.
50% din numdrul total al studentilor cu
taxd din intreaga Universitate Tehnicd din
Cluj-Napoca.

Numarul de candidati la concursul de ad-
mitere in FACULTATEA DE CONSTRUCTII
precum si dinamica numdrului de candidati
reusiti si a numarului de studenti in acesti
din urma ani, releva cregteri absolut spec-
taculoase. De-a lungul acestei perioa-
de, numerosi studenti si cadre didactice
au participat la programe educationale
internationale importante, cu un pregnant
impact pozitiv in sfera relatiilor umane
intre popoare si culturi, recunoasterea
internationald a Facultdtii de Constructii
fiind validatd de relatii privilegiate cu
universitati si facultdti de acelasi profil din
numeroase tari: Franta, Anglia, Italia, Portu-
galia, Belgia, Grecia, Ungaria i altele.

Activitatea didacticd este sustinutd de
laboratoare dotate in ultimii ani cu apara-
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turd, instrumentar si soft performante. Ast-
fel, prin unificarea si realocarea unor spatjii
s-a realizat in clddirea din str. Baritiu nr. 25
un laborator modern dispunand de prese
si alte dotdri in care se desfisoard ore de
lucrari pentru disciplinele de beton, metal
si mecanica constructiilor. De dotari impor-
tante a beneficiat si Laboratorul de tehnica
de calcul care serveste intreaga facultate,
Laboratorul de materiale de constructii,
Laboratorul de fizica constructiilor, Hala
de incercari si Laboratoarele Catedrei Cdi
ferate, drumuri si poduri.

Laboratorul de tehnici de calcul
¢ Retea de calculatoare performante;
- acces gratuit la Internet;

- programe de calcul si proiectare compu-
terizatd: PLATEIA, MOSS, MICROPISTE,
AUTOCAD,

& de hldr0|zolare

¢ Land CAD, CALDEROM, SOFISTIK Sta-
tics si alte programe din gama AUTO-
DESK;
- imprimante, plotter, scanner.

Toate aceste activitati de dezvoltare si
dotare au permis constituirea tn anul 2007
a LABORATORULUI CENTRAL al facultitii
ca Laborator autorizat gradul |, cu 11 profi-
luri si 199 proceduri de incerciri.

O bogata activitate stiintifici a animat
fard preget viata si activitatea universitard
fn acesti ani. Facultatea de Constructii
a organizat Tn 2005, 2006 si 2007 Sesi-
unea Nationald de manifestari stiintifice
studentesti, cu participare internationali
si editiile bianuale a manifestirii INFO-
CONSTRUCT, veritabil tirg national de
informare deschis celor mai
firme romanesti si strdine de materiale si
tehnologii moderne in constructii.

Manifestari stiintifice specifice au fost
organizate anual, periodic sau ocazional,

importante

pe profile sau specializari, toate cu o largd
participare nationald si internationala.

O activitate prodigioasd si foarte valo-
roasa o reprezintd numadrul mare de lucriri

@m@@ 1Tl

stiintifice publicate in reviste de specialita-
te, in volumele unor manifestdri stiintifice
din tard si straindtate, precum si un numéar
important de cirti de specialitate publicate
in edituri prestigioase. Astfel, In ultimii
cinci ani, cadrele didactice, cercetitorii,
doctoranzii, au elaborat si publicat peste
700 de articole stiintifice si aproape 100
de cérti de specialitate (tratate, monografii,
cursuri universitare, indrumdtoare de pro-
iectare).

Prin orientarea valoricd a continutului
procesului didactic si dinamismul activititii
de cercetare, Facultatea de Constructii din
Cluj-Napoca este gata pentru marea pro-
vocare: reforma nvitdmantului romanesc.
O reformd menitd s stabilieascd o comu-
nicare veritabild cu studentii, proiectantii
si antreprenorii. Facultatea de Constructii
doreste sd fsi asume rolul integrator stand
cu fata cétre viitor, dar fir3 si uite realizirile
inaintasilor, pentru ca scoala de constructii
clujeana sa fie un reper viu de statornicie si
competentd.

' tr K.Cs.Sandor 32
Fax:+40 267 351896
.ro www.arcon.com.ro
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Ing. Florin BALCU
- Florin.Balcu@maxcad.ro
www.MaxCAD.ro -

Se cere stabilirea profilului de sant ast-
fel incat s3 se asigure scurgerea apelor, cu
declivitate minimd in lung de 0.2% si cu
adancimea santului de minim 0.40 m de la
terenul existent. ARD vine in ajutorul pro-
iectantului cu urmitoarele functii pentru
atingerea scopului propus:

1. Se defineste profilul tip corespunzitor
pentru drumul analizat (fig. 1);

2. Dupd aplicarea acestui profil tip pe
pozitiile kilometrice corespunzitoare
{fig. 2) vom afisa in plan poliliniile codu-
rilor folosite din profilul tip.

Folosim Roads -> Plot Plan of Road si
generdm aceste polilinii pe cate un layer
corespunzator codului. Deoarece acestea
sunt entitdti 3D polyline dim comanda
Flatten si apoi selectdm polilinia santului.
Apoi dam comanda Grading -> Polyline
utilities -> Convert 3D to 2D polylines.

SIRROREYHE 2

Balrsaeaaw

di t ofl@

fERESe e ane -

Sty [ | L
sl oo

Fig. 1. Definire ‘template’ - profil transversal tip
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Fig. 4. Caseta de dialog pentru alegerea

Fig. 2. Aplicare profil transversal cu sant
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Fig. 6. Profil de sant atasat codului din profilul transversal tip

3.Tn urmatorul pas folosim Alignments ->
Create from polyline si selectam polilinia
pe care ulterior o putem sterge.

4. Din acest "ax

" vom crea un profil cu
functia Roads -> Create String/profile si
selectdm aliniamentul anterior.
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5. Proiectarea acestuia va raspunde cerin-
telor de proiectare pentru asigurarea
scurgerii apelor si a stabilirii astfel a
punctelor de minim in care vor trebui
pozitionate podete tubulare (programul
oferd o facilitate de afisare dinamici a
punctelor de minim/maxim in lungul
profilului proiectat curent).

Un prim pas pentru indeplinirea cerin-
telor il constituie "fortarea” profilului la
existent cu functia Compute VC from exis-
ting data ] dupi alegem

rshvsisna | si apoi B si alegem o
diferentd de nivel de -0.4 (fig. 4). Astfel
santul in profilul longitudinal este pozitionat
la 40 cm sub terenul existent. Profilul se
proiecteaza pentru a asigura scurgerea ape-
lor cdtre podetele existente sau se vor pro-
pune unele noi in pozitiile corespunzitoare

care

de minim.

6. O functie extrem de importantd in ARD
este cea prin care "atagdm" codul de
fund de sant din template acestui profil
creat anterior.

Din Road Design Editor alegem de la
Variations optiunea Use Profile si selectim
codul corespunzdtor pe pozitiille kilome-
trice corespunzétoare si cu metoda "Hold
Slope change Offset" care practic per-
mite pdstrarea pantei de la acostament
constantd (spre exemplu 2:3) si culiseazi
santul schimband pozitia acestuia fatd de
ax pe orizontald. Astfel, la modificarea
profilului de sant ulterior avem certitudinea
actualizarii automate a profilului transversal
corespunzdtor in axul central. O observatie
destul de importantd este aceea prin care,
dacid se ajunge in zona unor podete si/sau
poduri deja existente, aceste santuri trebuie
scoase pe aceste por{iuni. ARD rezolvi ele-
gant si automat evident aceste situatii prin
functia Conditional Delete care elimini
codurile n situatiile Tn care ne afldm ori in
umpluturd, ori in sipitura.

Despre aceste functii foarte perfor-
mante cit si altele in editiile urmitoare ale
buletinului nostru.
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Lucrari in derulare:

e 39 de strazi principale;

¢ Studii de fezabilitate pentru Pasajele Unirii,
Lujerului, Victoriei, Fundeni, Baneasa, Jiului
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Tn cadrul unei conferinte de press, d-na
Prof. dr. ing. Dorina Nicolina ISOPESCU
a prezentat un Raport privind activitatea
Inspectoratului de Stat Tn Constructii pe

primul trimestru al anului 2008. De la
inceputul anului s-au desfigurat un numdar
de 27.606 actiuni de control si inspectie in
domeniul calitdtii constructiilor si al disci-

plinei in urbanism. Au fost inregistrate un
numar de 1.550 sesizdri si reclamatii, din
care 997 sesizdri si reclamatii privind disci-
plina in urbanism, respectiv 556 sesizari si
reclamatii privind calitatea in constructii.

Au fost dispuse 12.614 mdsuri, in 645
de cazuri fiind aplicate sanctiuni con-
traventionale.

Cu acest prilej 1.S.C. a acordat si pre-
miile pentru concursul studentesc cu tema
"Constructie de locuit din materiale reci-
clabile". Premiul | a fost acordat studentei
Lidia CHITU de la Facultatea de Constructii
Constanta, un alt premiu fiind acordat stu-
dentului Cristian OANCEA de la Universita-
tea de Constructii Bucuresti.

Mentiondm calitatea deosebiti a aces-
tei initiative care are rolul de a pune in va-
loare preocupdrile si aptitudinile studentilor
in domeniul realizdrii unor constructii cu
materiale noi si costuri reduse.
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Utilizarea conditiilor de Contract FIDIC PR

1999 - Cartea Rosie si Cartea Galbena

Tn zilele de 19 - 20 mai 2008, la sala
Brancusi din cadrul ROMEXPO va avea loc
seminarul cu tema "Utilizarea conditiilor de
contract FIDIC 1999 - Cartea Rosie si Car-
tea Galbend". Conditiile de Contract FIDIC
sunt utilizate pentru contractele la care
proiectarea este asigurata de cdtre Benefi-
ciar sau Antreprenor. Tn Romania, se preco-
nizeazd ca aceste Conditii de Contract sa
devind conditii de contract oficiale pentru
toate contractele derulate prin procedura
de achizitie publica.

Seminarul de pregdtire, prezentat de
ingineri cu o larga experientd in aplicarea
Conditiilor de Contract FIDIC, Tsi propune
sd explice utilizarea practicd a Conditiilor
de Contract pentru Constructii proiectate de
Beneficiar (Cartea Rosie) si a Conditiilor de
Contract pentru Constructii si Echipamente
inclusiv Proiectarea (Cartea Galbend). Se-

minarul se adreseazd profesionistilor din
cadrul Ministerelor si Agentiilor Guver-
namentale, Angajatorilor din sectorul pri-
vat - beneficiari, antreprenori, Inginerilor
Consultanti, Arhitectilor, Consilierilor Juri-
dici si Avocatilor si tuturor celor implicati
in implementarea si managementul Con-
tractelor de Lucrari de Constructii.

Este indicat Tn special persoanelor care
se ocupd cu pregdtirea si managementul
proiectelor de infrastructura finantate prin
fonduri asigurate de catre Institutiile Finan-
ciare Internationale sau de citre Uniunea
Europeand.

Materiale in limba romana asigurate:

- Conditiile de Contract de Constructii (Car-
tea Rosie) - versiunea in limba romana

- Conditiile de Contract pentru Constructii
si Echipamente (Cartea Galbend) - versiu-
nea n limba romana

- Suport de curs
Fiecare participant va primi la sfarsitul
Seminarului un Certificat de Participare.
Materialele vor fi prezentate in limba
romdnd de cdtre ing. Bogdan OPREA si ing.
Emilian TRAISTA.
Pentru informatii suplimentare contac-
tati Secretariatul ARIC:
- luliana STOICA-DIACONOVICI
- Tel. 021 312 26 99
- e-mail: aric@eure.ro
Formularul de participare va fi trans-
mis la secretariatul ARIC pani la data de
08.05.2008 la adresa:
- Calea Grivitei nr. 136, sector 1, Bucuresti, ,
cod postal 010737
- Fax: 021 312 26 97
- E-mail : aric@eure.ro

Firma noastrd este specializata in

furnizarea de solutii complete in
domeniul constructiilor. Materialele
geosintetice, materialele speciale
pentru constructii, aditivii pentru
betoane, sunt produse pe care firma
noastrd le pune la dispozitia dvs.

In plus, utilajele speciaie din dotarea
firmei noastre precum si echipa de
tehnicieni experimentati fac posibila
executia oricdrei lucrari de constructii

care necesitd astfel de materiale.

Group Constructii
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Ing. Francesco SANTELLA
- A.D. Star Asphalt SpA -

Protocolul de la Kyoto asupra schim-
barilor climatice, redactat pe parcursul
conferintei Natiunilor Unite, din 11 decem-
brie 1997, prevede, intre anii 2008 si 2012,
reducerea cu 8% a noxelor si a gazelor
poluante, de citre statele membre ale
Uniunii Europene, fatd de nivelele nregis-
trate Tn anul 1990. Pentru atingerea acestui
obiectiv, Protocolul de la Kyoto propune
o serie de mdsuri, printre care acelea de
a consolida sau de a institui politici na-
tionale de reducere a emisiilor de noxe,
prin aplicarea unor tehnologii inovative. in
consecintd, industria constructiilor stradale
discutd tot mai intens despre producerea
conglomeratelor bituminoase la tempera-
turi mai scizute, fata de cele obisnuite.
Asfaltul produs la temperaturi scdzute este
cunoscut in literatura tehnicd de limba
englezd, ca warm mix asphalt (WMA), in
timp ce asfaltul traditional este cunoscut ca
hot mix asphalt (HMA). Datorita faptului,
€3 nu existd un termen potrivit in limba
romana care si permitd aceastd deosebire,
in acest articol vom pdstra denumiri din
limba engleza. Aceste noi tehnologii au ca
scop reducerea consumurilor energetice si
emisia de poluanti, garantand imbracaminti
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rutiere, cu aceleasi calititi ca ale celor
obtinute prin utilizarea conglomeratelor
produse prin tehnici traditionale, la tempe-
raturi ridicate.

Prima parte din acest articol a fost pu-
blicatd in numdarul din luna trecuti a Revis-
tei “DRUMURI PODURI”.

Tehnologia pentru reducere

a temperaturii de producere

a asfaltului

WARM-MIX® este un aditiv speci-
al care, addugat pe parcursul etapei de
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productie a asfaltului, permite o scidere
a temperaturilor de malaxare, asternere si
compactare, fatd de cele utilizate in mod
traditional. Aceastd tehnologie este cunos-
cutd ca Warm Mix Asphalt (WMA).
WARM-MIX® este un produs sintetic,
pe bazad de sodiu aluminiu silicat denumit
zeolit, care contine un procent de api egal
cu 25%. Structura molecularé speciali, 7i
permite eliberarea apei in mod continuu si
proportional, odatd cu cregterea tempera-
turii. WARM-MIX® este un material inert,
inodor, de culoare albi. Produsul poate fi
furnizat in pulbere sau in mici granule.
Atunci cAnd WARM-MIX® intrd in con-
tact cu pietrisul si cu bitumul cald, apa
din compozitia acestuia se elibereaza in
mod lent si continuu, crednd o multime
de mici bule de aer. Aceste bule de aer,
dispersdndu-se in conglomerat, provoacd o
diminuare drasticd a vascozititii, atingand
valori mult mai scizute decat cele stabilite
ca fiind valori optimale: 0,17+/- 0,02 Pas.
WARM-MIX® actioneazi in cadrul ames-
tecului bituminos, in principal asupra bi-
tumului. Deci, dezvoltarea micro-golurilor
creeazd un amestec compus din vapori de
apd si bitum. Fatd de bitum, acest ames-
tec are o densitate mai scizutd, oferind o
minora rezistentd la curgere. Efectul este
o vascozitate optimd a liantului in fazele



2008
NR. 58 (127)

Produse bituminoase
pentru sigilarea rosturilor

de malaxare, asternere si compactare ale
mixturilor asfaltice. Acestea fiind obtinute
la temperaturi mai scdzute cu 30 pani la
50°C, fata de cele traditionale.

Temperatura agregatelor, componenti
care reprezintd cea mai mare parte a unui
conglomerat bituminos, poate fi scidzutd
in faza de malaxare pana la 130 — 110°C,
reducénd Tn mod semnificativ consumul de
combustibil {(pand la 30 — 40%), emisia de
substante poluante si gaze cu efect de seri
(pand la 90%).

Umiditatea reziduald, ce poate s3
rdménad in agregate datoritd reducerii tem-
peraturii de incilzire sub 130°C, este cu-
prinsd intre 0,0% si 0,5% si, Tmpreund cu
umiditatea din WARM-MIX® contribuie la
efectul de scddere a vascozititii bitumu-
lui. Prezenta apei sub formi de abur si
inglobatd in bitum poate crea probleme de
exfoliere intre bitum si agregate; aceastd
problemd se rezolvd prin folosirea unui
aditiv pentru Tmbunatdtirea adeziunii intre
bitum si agregate.

infigura 1 este reprezentati functionarea
unui cilindru uscédtor Tn timpul productiei

[ s o i M

Materiale pentru
repararea fisurilor si
fmbinarilor deschise

asfaltului, folosind tehnologia traditional.
in zona Ill a cilindrului, agregatul ajunge
deja uscat, insd pentru a creste temperatura
la 150° - 170°C se continud procesul de
incalzire pand la iesirea din cilindru.

In figura 2 este reprezentat cilindrul
uscdtor cu temperaturile necesare pen-
tru producerea unui conglomerat de tip
WMA.

Concluzii

Folosirea tehnologiei bazatd pe aditivul
WARM-MIX® permite reducerea semni-
ficativdi a temperaturilor de amestecare,
punere Tn operd si compactare a asfattului,
cu avantaje semnificative in reducerea con-
sumului de energie si a emisiei de gaze cu
efect de sera.

Influenta temperaturii de productie a
asfaltului asupra emisiilor si consumului de
energie a fost verificatd experimental. Tes-
tele efectuate au confirmat c3, prin reduce-
rea temperaturilor mixturii cu 30 - 35°C, s-a
obtinut o reducere a consumului de energie
echivalentd cu aproximativ 30% (14 kWh
pe tona de mixturd asfaltica). Tn cazul

Mortare poliuretanice
elastice pentru umplerea
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folosirii unei statii de asfalt care consumi
8 litri de combustibil pe tona de mixturd
asfalticd, aceastd reducere ar nsemna 2.4
litri pe tona.

Temperaturile mai mici Tn procesul de
productie duc, de asemenea, la reducerea
emisiilor de gaze si substante poluante in
aer. Testele au demonstrat reducerea aces-
tor emisii: o reducere cu 26°C a dus la o
reducere a emisiilor de gaze de 75%.

In cazul Germaniei, unde se produc
anual 65 milioane de tone de mixturd
asfaticd, aceasta ar fnsemna o reducere de
400.000 tone de CO2, care nu s-ar mai
emite Tn atmosfera.

Produsele DENSO GmbH sunt comer-
cializate Tn Roménia de citre MATECONS
TECHNOLOGIES S.R.L., Bucuresti.

Societatea DENSO GmbH oferd un set complet de solutii pentru constructia,
intretinerea si repararea drumurilor, liniilor de tramvai si cii ferate

Compusi poliuretanici
si produse bituminoase

si imbinarilor, incluzand
materiale turnate la cald
(Tok Melt), materiale
puse in opera la rece

(Rissband SK)

rosturilor expuse la
sarcini dinamice sporite,
ca de exemplu in
constructia cdminelor de

pentru izolarea sinelor
de tramvai, absorbtia
vibratiilor si reducerea
zgomotului

(Tok Plast) si benzi vizitare (Densolastic EM)
bituminoase (Tok Band

Spezial si Tok Band SK)
Produsele DENSO GmbH sunt distribuite in Romania de

Str. Sergent Major Topliceanu Vasile nr. 9, Bucuresti
Tel.fax: 021/ 323.15.88; e-mail: info@matecons.ro

MA|TE | CONS
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Project

The rehabilitation project of this case
study resulted from a previous study carried
out by Oliveira et al. [11] on a heavily traf-
ficked urban road. The original pavement
design did not take into account the current
traffic levels which are well above the ini-
tial values. The pavement is reaching failure
in several areas and needs urgent measures
to avoid complete failure. The pavement
condition is also a result of lack of struc-
tural strength and a deficient drainage.
Different pavement rehabilitation alterna-
tives were assessed in order to choose the
best solution, which should improve the
bearing capacity of the pavement, through
the rehabilitation of the existing layers and
the improvement of the drainage systems,
in order to minimize the maintenance
operations in the future. The rehabilitation
alternatives were also analysed in terms of
the impact of the maintenance operations
in the environment.

The rehabilitation project comprised
the recycling of part of the existing materi-
als, in order to improve the bearing capac-
ity of the pavement without significantly
increasing the need for new materials and
the disposal of construction waste. In order
to reduce the influence of the structure
variability throughout the road length, this
project included the milling of the surface
course material (30% of which should be
included in the production of the bitumi-
nous mixture for the new binder course)

38
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b)
Figure 3. Centrifuges (University of Minho) used to separate the aggregates from
the bitumen-solvent solution: a) for coarse aggregates; b) for fine aggregates and filler
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Figure 4. Rotary Evapbr:a't‘b"r' ( Univérsity
of Minho) used to recover the bitumen

and the recycling of the remaining bitu-
minous material with part of the granular
layers (in a thickness of about 200 mm)
with the addition of cement. This should
be the main structural layer and the pave-
ment will become semi-rigid. The thickness
of the new binder and surface courses
were designed in accordance with the
expected future traffic. The project also
included the construction of a subsurface
drainage system. This should increase the
stiffness of the subgrade and granular lay-
ers and reduce the thickness of the new
bituminous bound layers. A Stress Absorb-
ing Membrane Interlayer (SAMI) was also

considered in the project, to be applied
between the cement recycled layer and the
new bituminous layers, in order to reduce
the crack propagation phenomenon, which
is usually observed in pavements with ce-
mentitious base courses due to shrinkage
of the base.

According to the results presented in
this paper, the main conclusions to be
drawn are as follows:

- Significant savings can be obtained by
choosing rehabilitation strategies that in-
clude recycled materials in the new layers
{overall cost savings of up to 24% in the
present project);

- Significant environmental cost savings
can be obtained when using recycled
materials, (reductions of more than 55%
in the consumption of new resources and
of more than 45% in the disposal of con-
struction by-products were calculated for
the present project);

- CO, emissions can be greatly reduced by
using rehabilitation strategies comprising
“in situ” recycled materials.

Mix Design Studies

Cold “in situ” recycling with cement

The mix design of this type of mixtures
consists essentially on the assessment of
the optimum water content for several ce-
ment ratios. In order to characterise the
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0 d and several specimens were produced on
0.01 0.1 l 10 100 the laboratory. According to the Portuguese
Sieve (mm) specifications for hydraulically bound mix-

tures applied on base and or sub-base lay-
ers, the minimum requirements for this type
of mixtures are those presented in Table 1.
1000 == _'0 2'3 3'3 o Table 1. Minimum requirements

y =4036.5x T
1 Curing Indirect Tensile Strength
H1TT Time (MPa)

7 days 0.2
28 days 1.0

Figure 5. Grading of reclaimed material, recycled mixture and specification limits

for hydraulically bound materials

—1 Hot in plant recycling

] At the present stage of the mix design

study, the batch mixing plant that will be

Traditional Mixture used for the production of the hot recycled
T T T 1100 1 | mixture is being adapted for allowing the

Strain level (microstrain)
8
H L L
Il
o
= ’_\9
)

10 incorporation of reclaimed material into

100 1000 10000 100000 1000000 10000000 new bituminous mixtures. Meanwhile, the

No. of cycles to failure final composition of the mixture is being
studied at the laboratory, in order to meet

the specifications and to determine the

Figure 6. Fatigue life of the studied bituminous mixtures, at 20°C and 10Hz

optimum binder content. As stated above,
the first step in the mix design study of hot
recycled mixtures is to assess the character-
istics of the reclaimed material.

In order to characterise the components
of the recycled mixture it is necessary to
separate the aggregates from the bitumen
of the reclaimed material. This can be
achieved by using a solvent that will reduce
the bitumen viscosity until it becomes lig-
uid, allowing its separation from solid ele-
ments (aggregates and filer). This process
is known as bitumen recovery and it is
carried out in two phases: (i) bitumen-ag-
gregate separation by means of a solvent,
in a conventional centrifuge for coarse
aggregates (Figure 3-a) and in a high rota-
tion centrifuge for the finer elements that
can not be separated in the first equipment
(Figure 3-by); (i) bitumen-solvent separation
through a rotary evaporator (Figure 4).
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Bitumen recovery is carried out follow-
ing the European Standard EN 12697-3 [12].
This procedure can also be used to verify
if the properties of the bitumen present on
the final mixture meet the requirements set
for the mix design. If the bitumen presents
a very low penetration value, becoming
too hard, it may be necessary to change
the penetration grade of the new binder
added to the mixture in order to make the
final blended bitumen more flexible and,
therefore, more resistant to fatigue.

Although this process is still being car-
ried out and no results are available re-
garding the properties of the binder, it was
already possible to study the grading of the
aggregate that was separated from the bitu-
men. As can be observed in Figure 5, the
grading of the reclaimed material did not
meet the specification limits in some parts
of the curve. This was corrected by ma-
nipulating the grading of the new aggregate
added to the recycled mixture as shown in
Figure 5. The tests carried out during the
mix design study for both types of mixture
produced some results that are presented in
the following section.

Laboratory Results

The first recycling operation that would
take place in the rehabilitation of the pave-
ment is the cold “in situ” recycling. There-
fore, in the mix design study of that mixture
the optimum cement ratio was determined
by the results of indirect tensile strength
tests carried out over laboratory prepared
cylindrical specimens with different per-
centages of cement. The study started
with 3% cement (by mass of mixture) and
stopped after the results obtained fulfilled
the minimum requirements of the specifica-
tion. The results of this study are presented
in Table 2.

Table 2. Results of the mix design
study for the mixture recycled
with cement

T Indirect Tensile Strength at
(%) 7 days (MPa) (average of 3
specimens)
3 0.13
4 0.26

40
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Figure 8. FWD results obtained over the recycled material in the trial section
for a standard load of 65 kN

o,

Figure 9.

According to the results obtained it was
decided to carry out the recycling opera-
tion with 4% cement. For the hot recycled
mixture, the specifications were more re-
strict since the properties of the final mix-
ture are more susceptible to variations in its
composition. Therefore, after the collection
of a representative sample from the stock-
pile and prior to the evaluation of the final
mixture properties, the binder content of
reclaimed material was determined by the
ignition method (ASTM Standard D6307
—98) 513t and was estimated to be of 4.99%
(by mass of mixture). Therefore, the amount
of new binder, to be added to the recycled
mixture to obtain the optimum binder con-
tent, must be calculated taking into account
that about 30% of the material already has
5% bitumen. In the present project, the mix
design procedure should not only consist

R R T e A e ML
Visible damage in the recycled material 8 days after opening to traffic

- e »

on the verification of the optimum binder
content (using the Marshall mix design
method), but also on the study of the stiff-
ness moduli and fatigue resistance of three
mixtures (one with the optimum binder
content and the other two with a binder
content of, respectively, 0.5% above and
below the optimum). This process is still
being done and the results obtained so far
are relative to the optimum binder content
and to a traditional bituminous mixture
applied on binder courses (produced with
100% virgin materials). The stiffness moduli
obtained for the recycled mixture and for
the traditional bituminous mixture are pre-
sented in Table 3. Figure 6 shows the results
of fatigue tests carried out on a 4-point
bending test equipment, at the University
of Minho, for the studied mixtures.

Table 3. Stiffness moduli of the studied
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hot bituminous mixtures, at 20°C and 10Hz

Stiffness Moduli (MPa)
Specimen | Recycled Traditional
mixture mixture
A 5327 5703
B 5339 5594
C 5440 5072
D 5406 5775
E 5371 5412
F 5367 4961
G 5623 5348
H 5784 5349
| 5741 5466
Average 5489 5409

As it can be observed from Table 3
and Figure 6, the recycled mixture shows
results that point towards a better perfor-
mance than that of the traditional mixture.
Nevertheless, the stiffness moduli of both
mixtures are slightly below the value of
6000 MPa expect on the pavement design
stage. Therefore, the next step is to verify if,
by reducing the binder content of the recy-
cled mixture, the behaviour of the mixture
will not be compromised in terms of fatigue
and the stiffness modulus will increase to
the expected value.

Trial Section and Pavement

Rehabilitation Operations

Due to limitations in the closure of the
road to perform the rehabilitation works,
the layer recycled with cement will have
to withstand the traffic passing on this busy
urban road. Therefore, to assess the influ-
ence of the traffic on the properties of the
recycled layer a trial section was defined.
In this trial, all the procedures were verified
and the equipment calibrated for a correct
performance on the reminder of the reha-
bilitation works (Figure 7).

After 7 days of curing, the trial section
was opened to traffic in order to verify if
it would damage the recycled material.
The bearing capacity of the pavement was
periodically measured by Falling Weight
Deflectometer (FWD) tests. The results of
these tests can be observed in Figure 8.

The results presented in Figure 8 clearly
show that severe damage was imposed in
the recycled material by the traffic loads.
Initially, the bearing capacity was increas-
ing, as it can be interpreted from the reduc-
tion in the maximum deflection measured
for a load of 65 kN, verified in all points up

to 7 days, after which the trial was opened
to traffic. However, one week after the
opening, not only the positive evolution of
the bearing capacity had stopped, but also
some damage was imposed to the material.
The results presented in the previous figure
are complemented with visible damage of
the material (disintegration of the top part of
the layer) as can be observed in Figure 9.
Besides studying the effects of opening
to traffic after 7 days of curing, the trial sec-
tion was used to extract some cores of the
recycled material and to compare the re-
sults of indirect tensile strength tests carried
out on them with those obtained during
the mix design study. Due to unexpected
circumstances, the cores were only tested
after 10 days of curing time and the average
strength obtained was 0.38 MPa, which is
perfectly in line with the results obtained in
the mix design study for 7 days of curing.

Based on literature review and on the
authors’ previous experience in this sub-
ject, it can be stated that recycling of
pavements is highly recommendable, not
only in terms of improvement of pavement
characteristics, but also for the purpose of
saving scarce resources and reducing con-
struction waste.

Before proceeding to any rehabilita-
tion operation, a prior study needs to be
carried out to apply the most adequate
technique. In that prior study it is essential
to define homogeneous sections, not only
as for degradation, but also in relation to
the geometric characteristics of the pave-
ment and of existing materials. Thus, when
using recycling techniques, it is possible to
carry out a more adequate mix design study
of the new recycled layer and of the final
pavement design, namely recycling depth
and number of new layers to be applied.

While works are being undergone, it
might be necessary to revise the recycling
process if significant variations occur in the
materials or in external conditions, such as
water in the recycling material when deal-
ing with cold recycling. This factor demands
a more rigorous control and supervision of
works to obtain satisfactory results.

When using milled materials that have
been stored for the manufacturing of new
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bituminous hot mixtures, special attention
must be paid to their characteristics, i.e.,
binder variability, grading or moisture.

All these factors need proper consid-
eration in the mix design study in order to
obtain a mixture with similar characteris-
tics to those of a conventional bituminous
mixture.

In the case study presented in this
paper, the main conclusions and recom-
mendations that could be drawn are the
following:

- the results obtained in the mix design
study for the cold “in situ” recycling with
cement pointed towards a minimum of
4% cement ratio (by mass of mixture);

the curing time of the cement recycled

material before opening to traffic (7 days),
was clearly insufficient, as it can be ob-
served by the damage obtained in the
trial section;
- cold “in situ” recycling with cement
should not be used in situations where
it is predicted that traffic will be passing
over the material before the application
of at least one bituminous overlay (which
should only be applied after a curing
period of the hydraulic bound layer of at
least 7 days);
the results obtained for the hot recycled
mixture showed that it is possible to ob-
tain mixtures whose fatigue performance

is as good as traditional bituminous mix-
tures, using less virgin materials;

the behaviour of the whole pavement will
be continuously monitored in the near
future and further publications shall be
made about this rehabilitation project.
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Experiment 3

Descriere sumard experiment 3:

Au fost efectuate Tncercdri si asupra
unor epruvete cilindrice de asfalt de dimen-
siuni mai mari dect la experimentul 2
(H=14cm, @ =12 cm, masa = 3.5 Kg).
S-a urmdrit sd determine la ce temperaturad
arde asfaltul expus la foc si la cat timp de
la Tnceputul incendiului, acest fenomen,
de ardere a asfaltului, are loc. S-a urmarit
cantitativ si emisia de gaze.

Rezultate si interpretdri - experiment 3:

Tn decursul Experimentului 3 au fost
observate urmitoarele:

e S-a constatat o crestere brusca a tem-
peraturii Tn decursul experimentului (de
la 495 la 8500C) corespunzind arderii
epruvetei cu flacdra deschis3;

e Timpul cit temperatura a fost ridicatd
a fost mai mare decit in experimentul
2, efect al diferentei de masa supusa
combustiei;

e Asfaltul a continuat s ardd pand la tem-
peratura de 680°C;

¢ S-a constatat cd epruveta de asfalt a atins
temperatura de 850°C ceea ce conduce
la concluzia ci arderea asfaltului este un
proces puternic exotermic.

Experiment 4 - Gaze toxice:

In urma naufragiului petrolierului Erika,
personalul care a lucrat la curdtarea apelor
si plajelor s-a plins de aparitia de dureri de
cap, stiri de discomfort si iritatii ale pielii.

Petrolierul transporta combustibil "no. 2".
Practic este vorba despre un amestec de
reziduuri de distilare a petrolului cu un
continut ridicat de hidrocarbonati polici-
clici aromatici (PAH) care sunt clasificati
de citre autoritdtile internationale ca fiind
produse cancerigene.

Acest experiment a aparut necesar intru-
cat, In fiecare an, se apreciaza ci trei mili-
oane de tone de asfalt sunt puse n operd,
n lucrdri de drumuri si autostrazi. Bitumul
din aceste imbrdcaminti rutiere contine
~75% amestecuri de reziduuri de distilare

D s

4.4

Analiza privind rezistenta la foc a asfaltului si betonului.
Comparatie privind comportarea diferita a celor doi lianti
(bitumul si cimentul) (I)
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Fig.8. Consecintele arderii in cazul epruvetei de asfalt
(stinga: fnainte de ardere. dreapta: dupi ardere)f

Fig.9. Consecintele arderii in cazul epruvetei de asfalt
(stinga: inainte de ardere. dreapta: dupd ardere)

F

Fig. 10: Aspectul mixturii bituminoase dupi ardere (masa de cenusd si agregate)



Fig. 11. Aparatura de laborator pentru determinarea continututului gazelor toxice ema-
nate de citre asfalt in decursul arderii

Fig.12. Sté'ng.;.: Colectarea rezultatelor arderif'(p_a:;ﬁca’e solide).

e -

Dreapta: arderea epruvetei (aspect).
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de tip combustibil “no. 2”.

Cei peste 300 de componenti ai bitu-
mului de petrol se pot grupa Tn uleiuri [40-
60%), rasini [18-48%), asfaltene [15-35%]
acizi asfaltogeni si anhidridele lor.

Asfaltul este un amestec de produse n
a cirui alcadtuire poate intra i pudreta de
anvelope uzate. Din nefericire, inainte de
1996, in compozitia asfaltului au fost adau-
gate si fibre de azbest ceea ce a condus la
afectiuni gave ale plamanilor.

Atacurile persoanelor expuse la teme-
peraturi ridicate efect al incendiilor sunt
urmatoarele:

e arderi cauzate de atacul (socul) termic;

e traumatisme, efect indirect al prabusirilor,
exploziilor asociate incendiilor, etc.;

e iritatii cauzate de inhalarea fumului si
cenusii, rezultate ale arderii.

Substantele toxice prezente in fumul si
cenusa Tn suspensie pot avea efecte nocive
multiple asupra sistemului nervos central si

/ sau cardiovascular, sistemului respirator
si digestiv. Substantele toxice degajate in
timpul arderilor sunt:

* Monooxidul de carbon (CO) este degajat
fn mod constant. Acesta este responsabil
pentru aprox. 30% din decese;

* Dioxidul de carbon (CO,) este produs n
cantitti foarte mari in timpul arderii;

e Acidul cianhidric si subprodusii cianidici;

Descriere experiment 4
Experimental, au fost realizate teste
asupra unor epruvete din mixtura bitumi-

noasd din straturile de uzurd (clasa 70/100

- 2 buc.) si binder (clasa 35/50 - 1 buc.) ale

imbracamintilor din asfalt.

S-a urmdrit determinarea temperaturii
la care se produce combustia asfaltului.

S-a folosit o conductd cu un diametru
de 5cm, o palnie (cos) din sticld, o cupa de
metal pentru colectarea gazelor dizolvate

n apd si un tub pentru simularea ventilatiei

in tunel in diferite grade.
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Analiza gazelor s-a efectuat prin croma-

tografie (CPG) si spectrografie cu infrarosu

(FTIR} in doud laboratoare independente.
Epruvetele din asfalt s-au preparat dupa
urmatoarea compozitie:

Strat de legatura Strat de uzuri
(binder) Asfalt clasa | Asfalt clasa 35/50
70/100 [10%] [5.7%]
Agregate Agregate
concasate | 81% Vignat 64%
sort 0-2 sort 6-10
Nisip Sena o Agregate o
0-4 % |vignato-2| 3%
Parti fine 4% | Partifine | 1%
Densitate Densitate
specifica 2307 | specifica | 2429
[Kg/m*] [Kg/m’]

Rezultate si interpretdri - experiment 4

Testele au ardtat cd degradarea asfaltului

incepe la 300°C;

¢ Arderea are loc intre 480 si 530°C.
Primele flacari apar la temperatura de
~480°C, la mai putin de 8 minute de la
fnceputul procesului de incalzire (cu o
anumita vitezd de incilzire);

* Se observd degajari de particule solide
si fum;

e Dupa test, epruveta a devenit 0 masa de
reziduu (praf) de culoare specifici;

® Se constatd pierderi de masad (diferente
de masd fnainte si dupi ardere);

e Degradarea asfaltului incepe la 300°C;
incepand cu aceasta temperaturd se pot
identifica gaze toxice.

e Pe timpul arderii epruvetei de asfalt au

fost degajate si descoperite urmitoarele:

- apa (vapori);

- dioxid si monooxid de carbon;

- aldehide: acetaldehide, formaldehide,
acrolene, metalcrolene, 2-furaldehide,
butanal, crotonaldehide;

- alcooli: methanol, 2-propanol;

- ketone: acetone, 2-metil-etil ketone,
3-butilen-2-one, 2-pentone, 1-pentone-
3-one, 3-pentone-2-one, 2,4-pentenedi-
one, 2,3-butanedione;

- hidrocarbonati alifatici saturati si nesa-
turati: metan, isobutilena, 1,3-butadiena,
1-pentena, isoprene, 1-hexena, etilena;
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- hidrocarburi aromatice: benzene, tolu-
ene;

- derivate pe bazi de sulf: dioxid de sulf,
carbonil sulfurizat;

- acizi: acetic, butanoic, acrylic;

- furane si acetate etilici;

Informatii de ordin toxicologic asupra
acestor substante pot fi obtinute de site-ul
Institutului National de Cercetdri si Secuti-
tate din Franta [www.inrs.fr].

Comentarii de ordin medical

Asupra prezentei substantelor chimice
in produsele de ardere {cenusa in suspen-

sie, fum, gaze, etc.) se pot face urmitorele

comentarii de ordin medical:

* CO, - Pentru concentratii de la 10-20%,
acesta are un efect asfixiant insotit de
greatd si dureri de cap. Concentratia
fatala este cel putin 35%. Paralizeazi
sistemul respirator si produce lipsa de to-
nicitate musculard, pierderea cunostintei,
pierderea reflexelor. Problemele respira-
torii pot fi urmate de stop cardiac.

* CO - In caz de intoxicatie masivi,

simptomatologia clinicd asociazi para-

lizia membrelor, coma si convulsiile. in
absenta unei interventii rapide de ordin
medical, moartea survine in timp scurt

(cateva secunde sau minute).

Aldehidele - (acetice, formice, acroleine

etc.). Au efect iritant (in special acrolei-

na) pentru aparatul respirator, mucoase,

ochi si piele. Expunerea la vapori de con-
centratie ridicatd si contaminarea extinsd
a pielii cu aceastd substantd, a dus la
aparitia convulsiilor (un singur caz clinic).
Ketone - Au efect iritant. Simptome in
prima etapd locale (iritatii ale ochilor si
cilor respiratorii). In etapele urmitoare
de expunere efectele se extind asupra sis-
temului neurologic (dureri de cap, astenii,
ameteli, comd in cazuri convulsive) si di-
gestiv (voma, greatd). Dupd intoxicatjii se-
vere, se poate constata afectarea ugoari
a ficatului si rinichilor.

Hidrocarburi alifatice saturate si nesatu-
rate - Foarte periculoase pentru sin3tate.
Efectul carcinogenic (tumoral) al acestora
a fost recent studiat. Dupd o evaluare
recentd (din 2007), 1-3 butadiena a fost
descoperita ca fiind substanta carcino-

Caracteristica urmarita

Privitor la comportarea asfaltului

Privitor la comportarea
betonului de ciment

Temperatura
de ardere

: 0
(intervalul de ardere) »30°C.

Asfaltul arde cand este supus la temperaturi ridicate in intervalul 428

Incombustibil

Aspecte ale arderii

Temperatura de ardere variaza functie de marimea epruvetei de incer-
care si marimea efectului de ventilare (“tiraj”).

Emisii de gaze nocive

La arderea asfaltului se emit vapori de apa si gaze toxice. Emisia de
gaze se face simtitd dupd 5 minute de la inceperea procesului de
incdlzire, la temperaturi ridicate (initierea arderii).

Betonul este incombustibil si nu
emite vapori (gaze) diunitori
sdnatatii;

Initierea arderii

Asfaltul arde la 8 minute dupi inceperea incilzirii (curbe I1ISO de
incdlzire, functie de marimea epruvetei).

Incombustibil

Aspectul epruvetei in timpul
si dupd ardere

Bitumul prezintd putere calorifici mare. Agregatele incorporate nu ard
si nu intretin arderea. Dupad ardere nu mai sunt retinute de citre bi-
tum, in calitatea sa de liant. Materialul Tsi pierde calititile mecanice gi
nu isi mai indeplineste functiile pentru care a fost proiectat.

Betonul nu fsi schimba forma la

temperaturi inalte si isi pastreaza

caracteristicile mecanice. Se pot
observa doar fisuri fine de su-

de ardere

Ventilarea este importantd pentru ardere. Un grad ridicat de ventilare
intretine arderea.

Intensitatea procesului de ardere si timpul de ardere depind de
madrimea epruvetei

prafata.
Proces puternic exotermic
S-a constatat ca temperatura la suprafata epruvetelor a depasit pe
aceea a incintei de ardere (cu mai mult de 100°C) fn momentul
aparitiei flacarilor.
Evaluare proces In cazul incendiilor asfaltul creste puterea calorica a focului. -
Incombustibil
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gena de categoria 1 pentru fiinte umane
(www.inrs.fr, fisa tehnicd FT241). Inha-
larea masivd a gazului este urmat3 de o
intoxicatie acutd. Subiectul prezintd tuse,
simptome similare consumului de alcool
etilic, dureri de cap, halucinatii si chiar
comd. Gazul degajat este foarte iritant
pentru ochi si pitrunde usor in sistemele
de ventilare.

Hidrocarburile aromatice (benzene, to-
luene) - Prezint3 toxicitate foarte ridicata,
caracteristicd tuturor solventilor de acest
gen. Sunt prezente simptome neurologi-
ce; acestea apar cu o variabilitate mare
functie de concentratie, de la subiect la
subiect: dureri de cap, ameteli, somno-
lentd urmatd de comad, convulsii severe si
chiar moartea. Alterarea functiilor psiho-
motorii depinde de concentratie si durata

de expunere.

Dioxid de sulf - Afecteazi sistemul res-
pirator producind bronsiolite obturante
(obliterante) sau edeme hemoragice pul-
monare fatale. Sunt posibile intreruperi
ale functiei respiratorii, reversibile partial.
Consecintele expunerii se pot prezenta

asimptomatic sau nu se pot detecta la
testele respiratorii functionale. n caz de
intoxicatie acutd, sidroamele obstructive
sau starea de hipereactivitate poate per-
sista mai multi ani. Expunerea la doze
mici poate produce iritarea mucoasei (ri-
nite, laringite, bronsite) si conjunctivite.
Acid acetic (vapori) - Expunerea masiva
la acid acetic sub formd de vapori pro-
duce iritatii imediate la nivelul mucoa-
selor oculare si respiratorii: hipertermia
tesutului conjunctiv, ldcrimare si tuse.
Cand expunerea inceteazd, simptomato-
logia asociatd descreste in intensitate fnsa
raméne risc ridicat de edem pulmonar.
Efecte negative respiratorii si oftalmologi-
ce (opacitatea corneii) sunt posibile.
Acetatul de etil - La temperaturi inal-
te, acetatul de etil cauzeaza iritatii ale
membranelor si mucoaselor si afecteaza
sistemul nervos central. Apar dureri de
cap, ameteli si senzatii de intoxicare;
acestea pot preceda un atac cardiovas-
cular si coma.

Studiul

aratd cd, in urma combusti-

ei, asfaltul degaji gaze toxice. in functie
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de concentratie acestea sunt ddunatoare
sandtétii si pot produce chiar moartea.

Efectele se pot observa n foarte scurt
timp de la expunere sau in termen lung (ani
de zile) dupd expunere.

ncluzii

Rezultatele experlmentale aratd, in mod
sintetic, urmatoarele in conditiile in care
mostrele de beton au fost testate in aceleasi
conditii cu cele de asfalt:

Concluziile acestor studii extinse conduc
sprerecomandarea utilizarii Tmbracamintilor
din beton de ciment n tuneluri, pasaje, par-
caje subterane si supraterane (si cca. 100 m
fnainte si dupd acestea), pentru avantajele
pe care acestea le prezintd vizavi de com-
portarea la foc.
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Adaptare din "PUBLIC ROADS" 2007

Aplicatii de modelare si redare 3-D.
Vizualizarea va implica aproape intotdeau-
na un model 3-D pentru conditia propusi
de contextul proiectului. Materialele, ilu-
minarea si animatia sunt addugate la un
model 3-D folosind instrumente specifice
dar si camerele virtuale care permit crearea
vederilor modelului 3-D. O investitie in
software-ul de modelare si redare este pro-
babil cel mai mare obstacol in adoptarea
vizualizdrii, din cauza costului software-
ului si a procesului indelungat de invatare.
Echipa trebuie s3 fie dedicatd folosirii in-
strumentelor aproape tot timpul pentru a
beneficia din plin de timpul petrecut cu
Tnvitarea software-ului si pentru a mentine
un nivel de performanta al aplicatiilor care
se modifica si se imbunatatesc rapid.

Un nivel specific de capacitate de reda-
re este inclus in software-ul MicroStation,
aceste instrumente fiind mai realiste pen-

tru adoptarea lor de citre proiectantii de
autostrdzi. Perioada de invitare este mai
scurtd si existd anumite avantaje Tn folosi-
rea instrumentelor originale CADD in care
sunt dezvoltate proiectele. Proiectele de
autostrdzi sunt transformate in suprafete
3-D folosind instrumentele MicroStation
Geopak, iar apoi materialele si iluminarea
sunt addugate la modelul 3-D. Reddrile pot
fi generate direct din porturile de vedere
MicroStation. Redarile pot fi adaptate la
fotografiile de la fata locului existente si sof-
tware-ul de procesare a imaginii este folosit
pentru a produce simulari foto ale proiecte-
lor propuse. Aceasta este tehnica folosita in
mod curent de citre echipa FLHD.
Instrumente de prezentare. Tn aceast3
categorie sunt incluse instrumente care
ajutd la crearea prezentirilor de vizualiza-
re. Sunt incluse aplicatii cum ar fi softwa-
re-ul de prezentare Microsoft PowerPoint.
Pentru proiectul "Drumul care merge dupi
Soare" a fost folosit un numar de alte instru-

Going-to-the-Sun Road Visualization

+ Interactive 3-D Models - 2-D PDF

— a1,
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O vedere pe ecran a unui document PDF Acrobat 3-D interactiv inserat intr-o
prezentare PowerPoint. Modelul poate fi miscat, rotit si vizualizat din orice directie in
timp ce imaginile ruleazi. Modelul foloseste o suprafata creati din informatiile furnizate
de Inspectia Geologicad a Statelor Unite combinate cu informatiile
date de inspectia proiectului. O imagine aeriand a fost dispusd peste suprafata 3-D.

A fost exportatd direct din software-ul MicroStation V8.

48

Autostrazi virtuale -
o viziune a viitorului (II)

mente, inclusiv formatul software media
digital Apple QuickTime Virtual Reality
(QTVR) pentru a documenta conditiile exis-
tente. Fisierele QTVR, atunci cand sunt
vizualizate in QuickTime, au fost mult mai
interactive si descriptive in ceea ce priveste
mediul inconjurdtor decét imaginile statice.
Fisierele QTVR au fost “cusute” din 18
imagini statice originale captate pe un cap
trepied special. Formatul imaginii a permis
celui care vizualiza s3 panorameze si si
mareasca o vedere de 3600 a peisajului.

Motoare de “joc” interactive Tn timp
real au fost folosite in acest proiect pentru
céteva prezentdri. Prezentarile in timp real
au permis spectatorilor sd se miste si s3
interactioneze cu un mediu Tnconjuritor
3-D. Aceasta libertate de miscare Tn cadrul
modelului le-a permis spectatorilor si vad3
ceea ce vroiau dn punctul de vedere care li
s-a pdrut cel mai interesant, in loc si faci
0 vizionare pasivd prezentatd Tn animatia
standard unde vederile si traseul camerei
sunt fixe. Obiecte sau "straturi® din model
au putut fi setate sd se cupleze sau si se
decupleze interactiv, lucru ce a permis o
comparatie directa intre elementele de mo-
del alternativ din oricare punct de vedere
selectat.

Performanta modelelor in timp real este
direct legatd de cantitatea de detalii 3-D si
de calitatea ilumin&rii care poate fi redati
destul de rapid pentru interactivitatea in
timp real.

Din cauza limitarilor sistemelor video
si computer cu memoria RAM de pe com-
puterele standard, modelele folosite pentru
redarea interactivd trebuie s3 fie optimizate
in ce priveste dimensiunea si numirul de
imagini folosite pentru reprezentarea mate-
rialelor din peisaj.

O altd tehnologie noud demonstrat} in
studiu a avut ca bazi Scanarea prin Detec-
tarea si Jalonarea Luminii (lidar).

O camerd lidar a captat o serie de valori
din domeniul 3-D prin masurarea timpului
de trecere a unei raze laser pentru a se
ntoarce la camerd de mai multe ori pe se-
cundi n timp ce lentila se misca.
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Un model 3-D al unui autobuz propus a fost modelat i folosit pentru evaluarea
unei noi scheme de colorare. Autobuzul a fost utilizat in rediri ale facilitatilor
de tranzit propuse si pentru verificarea deschiderilor in 3-D, folosind date
de scanare lidar culese din teren.

A rezultat un set de valori "XYZ" (sau
imagine de puncte) care a fost translatat
intr-un sistem de coordonate adaptat da-
telor de proiectare/schitare asistatd de cal-
culator (CADD). Locatiile diferitelor puncte
individuale au fost masurate si transformate
n date CADD tip punct sau linie utilizabile.

Instrumentele pentru conversia automat3
a imaginii de puncte in date CADD utili-
zabile evolueazi rapid si aceastd tehnici
este foarte probabil ci va deveni un mijloc
eficient din punctul de vedere al costului
de a capta informatiile proiectelor 3-D
existente.

e

Un model 3-D interactiv al zonei "Nodul", aritat aici cu imbunititirile propuse pentru arcare si oprirea de tranzit. Modelul a fost
propuse p P $1 op
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Tehnologia de la InteliSum™ Inc., a fost
de asemenea folositd in proiect.

Produsele InteliSum incorporeaza da-
tele color in date din domeniul lidar sau
imagine de puncte.

Fiecare punct 3-D din imagine are
diferite puncte color sau pixeli asociati
cu acesta. Instrumentul a inclus un mediu
specific care a facilitat vizualizarea datelor
din orice unghi ca puncte, ca suprafete, ca
si "culori solide" ori ca imagine fotograficd
aplicata.

Aceastd tehnicd a fost similard cu muta-
rea camerei Tn jurul mediului 3-D original
si s-a dovedit a fi neprefuitd pentru un
proiect semnificativ din punct de vedere
istoric si vizual cum este cel al "Drumului
care merge dupd Soare".

Aceasta deoarece datele fotografice si
3-D au fost captate impreund Tntr-un mediu
geopreferential prin raportarea la coordo-
natele geografice.

produs cu un grad inalt de detaliu si foloseste tehnologia unui motor pentru jocuri video pentru navigarea interactivi,
Aceasta permite si comutarea intre componentele existente si cele viitoare.
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Aplicatia de vizualizare InteliSum per-
mite utilizatorului s3 mdisoare pozitiile
pentru datele punct si sd exporte seturi
de pozitii punct pentru a fi folosite in
aplicatiile CADD.

"Ceea ce este interesant cu privire la
acest instrument este cd alte tipuri de
model 3-D pot fi inserate In mediul de
vizualizare si pot fi folosite pentru a crea
vizualizdri interactive ardtind modificarile
propuse", a declarat Tim Case, manager de
proiect la Parsons Brinckerhoff, Inc., con-
tractorul FHWA care a produs vizualizdrile
de proiect pentru proiectul "Drumul care
merge dupd Soare".

Imbunitatirile viitoare ale acestei
aplicatii o vor face compatibild cu alte sof-
tware-uri de imagine cu puncte.

Organizarea
informatiei

proiectului

Unul din scopurile initiativei a fost de
a prezenta un mediu de operare vizual,
precis si colaborativ care sd organizeze

si furnizeze un acces intuitiv la datele
de proiect. Cartografierea Google™ Earth
Pro™ a fost folositd pentru acest proiect ca
studiu de caz, dar si ca solutie diferitd de
alte instrumente ce ar fi putut s fie folosite
pentru a obtine acelasi rezultat (cum ar fi
World Wind al Administratiei Nationale a
Aeronautici gi a Spatiului NASA sau Micro-
soft® Virtual Earth™). Aceste instrumente
furnizeazd un mediu in care utilizatorii pot
si ,zboare’” virtual oriunde pe Pdmant cu
un sistem de imagini aeriene puse peste
datele de teren 3-D care constituie me-
diul de bazi. Orice fel de date care pot
fi proiectate intr-un sistem standard de
coordonate raportate geografic pot fi puse
peste acest mediu de bazi. Tn primele
etape ale proiectului, datele serviciului ae-
rian de cartografiere Google Earth pentru
Parcul National al Ghetarului au fost de o
rezolutie prea joasd pentru ca drumul sd fie
recunoscut. insd NPS a avut date aeriene

50

de Tnalti rezolufie raportate geografic, care
au fost importate direct in modele si puse
peste ele. Datele CADD din figierele de
proiectare au fost de asemenea exportate
in format raportat geografic si importate
ca vectori Tn modelul serviciului de carto-
grafiere Google Earth. Au putut fi selectate
locatiile statiilor de-a lungul liniei centrale a
drumului si spectatorul a putut sa ,sard” la
acea locatie din mediul modelului.

Marcatori de locatie, numiti marcatori
de loc, au fost introdusi in mediul servi-
ciului de cartografiere Google Earth. Acesti
marcatori de loc au putut fi etichetati, au
putut si contind note si au putut si fie
conectati la alte figiere. Acesti marcatori
de loc au fost folositi pentru ca proiectul
de vizualizare a "Drumului care merge
dupd Soare" si fie legat de fotografii de la
fata locului, QTVR-uri de la fata locului,
documente de proiect si locatii de scanare
lidar. Un utilizator a putut sa deschidd un
marcator de loc si sa raporteze o panorama
QTVR luatid din locatia marcatorului de loc
in mediu. Marcatorii de loc au fost folositi
pentru a se lega si la alte vizualizari produ-
se pentru studiul de caz.

Modelele produse in aceste instrumente
de prezentare pe bazad de imagini aeriene
pot fi plasate intr-un mediu de retea cu

mai multi utilizatori. Echipa proiectului are
acces la aceleasi fisiere si modelele pot fi
compactate si distribuite pentru vizualizare
de catre indivizi pe cont propriu.

Tehnici standard de vizualizare

in afard de vederile umbrite produse
direct intr-un mediu CADD, tehnica cea
mai familiard pentru proiectanti pentru
reprezentarea Tmbundtatirilor propuse este
simularea foto. Suprafetele 3-D pentru dru-
murile noi si gradarea au putut fi generate
folosind aplicatia CADD si suprapunerea
peste fotografiile de la fata locului exis-
tente. Cu pufind munca intr-o aplicatie de
colorare digitald, drumul a putut s3 fie ficut
sd arate mai realist. Maginile si camenii
au putut sa fie decupati din alte imagini si
introdusi Tn vizualizare. Pentru nivelul de
realism obtinut, simulérile foto au fost o
solutie foarte eficientd ca pref.

Modelele redate 3-D au fost mai flexi-
bile deoarece ele au putut fi vizualizate din
orice unghi si au putut include elemente
animate pentru a da mai multd viatd si
realism vizualizarii. Toate elementele din
peisaj pot fi modelate si pentru un proiect
mare, dar acest lucru ar putea fi prohibitiv
ca si cost. Modelele au putut fi dezvoltate,
redate si chiar complet animate Tn aplicatia
CADD 1n care au fost produse. Obtinerea
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ARty a4
tru zona "Nodul" a "Drumului care merge

dupd Soare". Modelul a fost folosit pentru a evalua proiectele de opriri de tranzit,
parcari si imbunatatiri ale circulatiei pietonilor. Un numdr variat de masini si persoane
pot fi plasate in model pentru a demonstra problemele de siguranta generate de vizibili-
tatea pietonilor in zonele de parcare, mai ales in perioadele de folosire intensi.
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Imaginea de pe ecran a modelului serviciului de cartografiere Google Earth Pro
a "Drumului care merge dupd Soare" include si o suprapunere de imagine aeriani
de inalta rezolutie a datelor CADD raportate spatial din fisierele de proiectare.

nivelului de realism si de calitate prin inter-
mediul aplicatiilor de redare a fost foarte
dificild, dar pentru proiecte care nu justi-
ficd un efort semnificativ, aceasta ar putea
fi o solutie eficientd ca si cost. Aceastd
abordare ar necesita un anumit nivel de
deprindere sau de pregitire din partea
proiectantului.

Locatii ca "Drumul care merge dupd
Soare" au fost o adevidratd provocare da-
torita nivelului inalt de calitate a mediului.
Peisajul, drumurile serpuitoare si suprafetele
cu roci au fost unele dintre trasaturile cele
mai dificile pentru a fi ardtate si reprezen-
tate bine intr-un model.

O zond de-a lungul "Drumului care
merge dupi Soare", numitd "Nodul", sin-
gura intoarcere completd de-a lungul ntre-
gului drum, a fost aleasd ca locatia din care
s-a putut produce un model 3-D foarte
detaliat. Locul a prezentat multe probleme
de proiectare care s-au pretat la un studiu
vizual: o oprire in tranzit, cap tractor major,
parcare si o curbd strinsa. Diferite tipuri de
vizualizare au fost produse si comparate
pentru aceastd zona.

Una din utilizirile demonstrate in ca-

drul acestui model a implicat evaluarea
spatiilor si vizibilitdtii cu vehiculele in tran-
zit propuse. Deoarce modelul locului a fost
construit din date de proiectare a drumului
si autobuzul a fost construit la scard dupd
specificatiile producitorului, cele doud au
putut fi folosite impreund pentru a analiza
si ilustra aceste aspecte.

Modelul autobuzului a fost folosit n
combinatie cu datele lidar captate pe bazi
de teren pentru a privi cédtre deschiderile
portalurilor §i‘c§tre locatiile cu pereti din
piatrd de pe "Drumul care merge dupi
Soare".

Instrumente noi

de vizualizare

Modelele interactive permit utilizato-
rului sd navigheze la vizualizérile pe care
doregte sd le vad3, in opozitie cu animatiile
sau redarile pasive care limiteazi spectato-
rul la vederi fixe.

Aceastd flexibilitate face ca aceste in-
strumente sd fie folositoare atit pentru
planificarea modificérilor cat si pentru pre-
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zentarea proiectelor unui auditoriu variat,
cum ar fi persoanele de decizie si publicul.
Obiectele din model pot fi cuplate si decu-
plate pentru a permite comparatia directa
intre diferite alternative.

Instrumentele  pentru
rea continutului interactiv devin tot mai
obignuite dar si calculatoarele de azi sunt
echipate cu capacititi grafice din ce in ce
mai sofisticate.

produce-

Aceste Tmbunitétiri vor conduce cu si-
gurantd la o folosire mai larga a prezentirilor
in timp real pentru vizualizirile de proiect.

Adobe® Systems Inc., a incorporat capa-
citatea interactivd 3-D n formatul fisierului
PDF al software-ului siu Adobe Acrobat®
7 Professional. Software-ul Acrobat 7 Pro-
fessional permite conversia gi importarea
diferitelor fisiere 3-D si are capacitatea
de a include modelele 3-D 1n orice tip de
document, cum ar fi secventele de imagine
ale software-ului de prezentare Microsoft®
PowerPoint® si documentele Microsoft®
Word.

Versiunile recente ale software-ului Mi-
croStation V8 includ un exportator pentru
formatul PDF al software-ului Acrobat 7
Professional, permitdnd conversia directd
a figierelor de proiectare 3-D n prezentiri
interactive. Formatul suportd suprafete si
obiecte cartografiate ca textura.

Acest instrument poate fi folosit pentru
a vizualiza si Tmparti planurile proiectu-
lui. Proiectantii ar trebui s3 construiasci
suprafete si obiecte in 3-D din fisierele
lor de proiectare pentru a crea aceste
prezentdri, aceasta presupunind o canti-
tate relativ mici de munci suplimentard
folosind aplicatii software de proiectare de
autostrazi cum ar fi Geopak® sau InRoads.

Industria jocurilor video a fincurajat
dezvoltarea de instrumente eficiente pentru
producerea continutului interactiv.

Multe din aceste instrumente sunt ba-
zate pe aplicatiile de modelare si reda-
re folosite pentru vizualizarea de proiect,
permitand unui singur model 3-D si fie
folosit in diferite moduri: vederi redate,
animatie si prezentdri interactive.
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Modelul care a fost dezvoltat in jurul
zonei "Nodul" de pe "Drumul care merge
dupa Soare" a fost folosit pentru a crea
o prezentare globald tip joc. Utilizatorul
se putea misca in jurul modelului in ori-
ce locatie si putea privi in jur. Modelul
a inclus puncte de vedere predefinite si
posibilitatea de a comuta intre conditiile
existente si cele propuse, precum si in-
cluderea de imbunatitiri ale tranzitului si
parcdrii. Principala provocare pentru acest
tip de model a fost reprezentarea peisa-
jului parcului intr-un mod cat mai realist
posibil. Plantele si suprafetele de rocd au
necesitat sa fie modelate cu cat mai putind
informatie de geometrie si imagine posibil
pentru a permite o redare find si eficientd
in timp real. Vizualizdrile rezultate pentru
"Drumul care merge dupd Soare" au fost
prezentate echipei Parcului National al
Ghetarului, implicate in mod curent in ac-
tivitatea de proiectare de tranzit, conduse
de Gary Danczyk, manager de proiect in
cadrul lucrarilor legate de "Drumul care
merge dupd Soare", cel care gestioneazd
activitatea referitoare la Parcul National al
Ghetarului. Dupd ce a vézut procesul de
vizualizare, acesta a declarat "Trebuie sa
folosim aceste imagini in sedintele noastre
strategice de planificare pentru centrele de
tranzit si statile de autobuz. Prezentarile
vor fi folosite pentru evaludri si prezentari
de proiect ulterioare cétre alte echipe ale
Parcului National al Ghetarului precum
si pentru public. Intenfia noastra a fost sa
demonstrim ca folosirea unor instrumen-
tele de cartografiere dezvoltate pentru a
urmiri vizual si ilustra locatiile pentru
autobuze si statii poate duce la realizarea
unui nou centru de control de tranzit. Stu-
diile de caz au fost prezentate si echipei
de proiectare WFLHD responsabile pentru
activitatea de reabilitare, cu scopul de a
folosi unele din aceste instrumente pentru
studii de proiectare ulterioare". Studiul de
vizualizare a "Drumului care merge dupi
Soare" a fost prezentat la Simpozionul
al 5-lea de Vizualizare Internationald in
Transporturi. in timpul unei mese rotunde
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Acest model 3-D al locului, in combinatie cu modele precise de autob

suburbane aratate aici, poate fi folosit pentru a verifica deschiderile,
atdt cele orizontale cit si cele verticale, de-a lungul drumului.

cu tema "Folosirea Vizualizdrii la nivel
Organizational", numerosi participanti au
confirmat faptul ca este o adeviratd provo-
care sd gdsesti echipa adecvati cu deprin-
derile potrivite pentru a lupta in vederea
adoptdrii vizualizdrii intr-o organizatie de
proiectare. O alti tema frecvent intalnitd tn
cadrul meselor rotunde a fost perceptia co-
mund potrivit cireia-adoptarea vizualizirii
ar fi prohibitiva ca gi cost.

Creativitate

sau indemanare
tehnica?

Un element cheie pentru gisirea per-
soanelor potrivite pentru a ajuta la integra-
rea vizualizarii intr-un proces de proiectare
il constituie intelegerea si cunoagterea fap-
tului c3 existd o diferenta intre deprinderile
creative si tehnice ale celui care realizeaza
vizualizarea. O parte din ceea ce face
ca vizualizarea si fie una de succes este
capacitatea creativd, care de multe ori
poate fi mai valoroasd decat Tndemanarea
tehnica. Tehnologiile de vizualizare variaza
n ceea ce priveste cerintele pentru deprin-
deri creative sau tehnice. O vizualizare
mai sofisticatd si mai realistd va necesita
specialisti care sunt interesati, sau doresc sd

fie instruiti, atat din punct de vedere creativ
cit si tehnic in privinta vizualizirii. Mai
mult decéit atét, ei trebuie s3 fie capabili
sd includad o reprezentare reald, impartiald
si fapticd, a conditiilor existente, propuse
pentru a genera o implicare semnificativd a
persoanelor de decizie in proiect.

Concluzii

Pentru proiectul "Drumul care merge

dupd Soare", au fost folosite instrumente
specifice de vizualizare pentru a explica
temele propuse pentru diferite locatii. Pen-
tru fiecare situatie unicd, a fost selectatd o
tehnica de vizualizare de proiect specifici.
Costul si nivelul de efort au fost comparate
pentru diferite tehnici de vizualizare de
proiectare.

Vizualizarile rezultate au fost prezentate
echipei de proiectare si persoanelor de de-
cizie din transporturi, in timpul mai multor
sesiuni. Opinia unanimi a echipei de pro-
iectare a fost aceea cd aceste instrumente
pot comunica in mod cert aspecte tehnice
noi ale proiectului precum si abordirile de
proiectare sensibile la context, atunci cind
sunt comparate cu planurile de proiectare
traditionale.
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Investitie in drumuri

Dubai are in prezent proiecte de dru-
muri in desfasurare in valoare de 231 mili-
oane de dolari.

Unul dintre acestea este proiectul de
dezvoltare al retelei rutiere Oud Mateena
2 In valoare de 13,61 milioane de dolari
care se estimeazd ci3 va fi finalizat in 12
luni. Acesta implicd constructia a 3,5 km
de drum plus addugarea a 5 km sub forma
unor noi benzi la drumul deja existent. Sco-
pul este acela de a imbunatéti conditiile de
trafic la aceste artere. Proiectul Jumeirah-2
in valoare de 20 de milioane de dolari care
prevedea numeroase imbunatatiri este deja
incheiat. In cele din urmai, proiectul de
dezvoltare al drumurilor Al Qusaia este in
proportie de 85% incheiat. Acesta contine
drumuri noi, o parcare Tmbunatatitd si un
sistem de monitorizare a infrastructurii.

De asemenea, investitii majore se vor

Retea de autostrizi

Guvernul Bolivian a demarat un studiu
de fezabilitate asupra unei noi autostrizi
care va lega La Paz, Oruro, Cochabamba,
si Santa Cruz. De asemenea,conform Bussi-
ness News Americas, s-au demarat lucririle
la autostrada dintre Cotoca si Santa Crus.

Repararea drumurilor

Guvernul ecuadorian planuieste pentru
anul 2008 investirea a 2,4 miliarde de dolari
pentru repararea drumurilor si autostrazilor
de pe teritoriul tarii. Ministrul Transportu-
rilor si al lucrarilor publice Jorge Manuel
Marun a declarat c3 prima rati va fi de 30%
din suma totala. Lucrdrile de intretinere si
reabilitare a drumurilor vor incepe in luna
mai, odatd ce sezonul ploios se va fi inche-
iat. Ploile dese si abundente au provocat
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situat n provincia Manabi pentru a preveni
prabugirea acestuia.

Autostrada M-1 a fost inaugurata

Autostrada de 154 km si 6 benzi dintre
Islamabad §i Peshawar a fost ianugurata.
Costurile acesteia s-au ridicat la 220 mi-
lioane de dolari, lucrarea fiind executati
de cidtre compania locald Pak Motorway
Autoritatii
Nationale a Autostrizilor au declarat ci
Autostrada M-1 a deschis noi perspec-
tive pentru o crestere socio-economica,

Consortium. Reprezentantii

reducand timpul in care se poate ajunge
de la Islamabad la Peshawar la doar 90 de

face si in domeniul sigurantei rutiere, o pro- pagube considerabile in infrastructura de minute.
blema cu care se confrunta si multe dintre drumuri a tdrii. Autoritatile lucreaza de ase-
tarile arabe menea la consolidarea podului Puerto Inca
VA 8TAM LA DISPOZITIE DENTRU: R
) ) ZOOO i W 44 {m cumoscedi 41
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Taking into consideration the expo-
nential increase of the number of cars as
compared to a very slow development
of the road infrastructure, it is found that
the national roads in Romania witness an
alarming increase of the number of road
accidents with serious consequences. In
order to avoid an uncontrolled increase of
this phenomen, CNADNR initiated a series
of measures and actions meant to reduce
the negative effect of the increase of the
number of victims on the national road
network in Romania. In this respect several
initiatives and projects related to traffic sa-
fety were or are to be implemented aiming
at reducing the number of road events cau-
sing a lot of victims and at the same time at
developing a viable model for the future, as
part of the development policy for the pu-
blic road infrastructure. Special emphasis
is to be placed on a fact, already proved by
the national and international experience,
namely that the most efficient measures
related to traffic safety involve physical or
regulatory traffic restrictions that someti-
mes affect the traffic mobility and flow,
since in accordance with the EU concepts
human life is the most important value in
the society. In Romania, where there is
no well-developed highway network and
where the road education of the road users
is not very well defined, the implementati-
on of some very restrictive measures as to
traffic safety is a slow process, generating
long discussions with the local authorities
and also with the traffic participants.

On March 21, 2008, Pitesti hosted the
National Conference of A.P.D.P. Present at
the event were delegates of the territorial
branches, as well as a great number of
invitees, such as Mr. Nicolae VACARQOIU,
President of the Romanian Senate, Mr.
Constantin NICOLESCU, President of Arges
county Council, Mr. Tudor PENDIUC.
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It is already known that Romania is the
European country with the greatest number
of victims caused by road traffic accidents.
It is also known that the loss of a human
life causes, besides the family’s suffering,
important damages to the society as well
of some 500,000 euros (according to the
statistics of the World Bank). Unfortunately
the trends for the next years are not at all
encouraging. The increasing trends for the
road traffic are unavoidable considering the
increase of the number of cars in traffic,
even if the prices and registration fees are
also rising.

S.C. CONCEFA S.A. SIBIU has an inte-
resting history. Its beginnings are recorded
in the company’s documents in 1937. At
that time the company was founded having
as main activity the construction and repai-
ring of railway bridges. New activities were
subsequently added in accordance with the
company'’s acquired experience as well as
the economic requirements on the market.
An important stage in the company’s histo-
ry started in February 1991 when it became
a joint-stock company.

Seven vyears later, that is in 1998, the
company had a new legal condition -
it became a completely privately owned
company. CONCEFA S.A. is presently con-
sidered a market leader as to railways,
roads, bridges, as well as civil and industrial
constructions. This position was not offered
or given to it as a present. It was gained by
the participation in various bids.

The approach of various bids for the
works specific for the company’s profile
meant courage, technical and engineering
competence, as well as, most important of
all, economic efficiency.

A correct start completely adapted to
the economic realities in this field gradu-
ally turned into more of an encouraging
turnover.

The yearly balance sheet showed as
follows: in 2006, EUR 14 million. In 2007,
EUR 20 million. The turnover came from
the works executed for the transport infra-

structure, from the civil and industrial con-
structions as well as from the company’s
own industrial activity.

Of great significance for this part of the
company’s activity are the concrete sales,
by means of the stations located in the citi-
es of Sibiu, Ramnicu Vilcea, as well as the
two stations in Bragov and Arad.

And also the production of prefabri-
cated parts and metal confections for the
company’s works as well as for third par-
ties.

Consilier Construct, a company having
as main activity the design, consulting and
technical assistance in the field of civil and
industrial constructions, performs its acti-
vity both inside and outside our country,
in strong correlation with the development
strategy of the services’ market and is
permanently adapting to the requirements
imposed by Romania’s integration in the
European Union.

The company makes use of modern
design software with adequate computer
tools and highly qualified staff, at the same
time having a courageous and efficient
management.

Construct Expo Equipments 2008 took
place in the first half of April and gathered
up a number of more than 300 companies
from not less than 17 countries. The topics
of the exhibition were organized around
the following sectors: industry equipments,
construction production; mobile equip-
ments and construction vehicles; hand to-
ols; consumables for tools and equipments;
special equipments for building sites; con-
struction materials’ production; supply ser-
vices and parts.

We publish in this number Clause 16
“Insurance” of the Contract Conditions
for Constructions - FIDIC. ARIC wishes to
thank in advance to all those who will make
proposals for the improvement of the text in
the Romanian language.
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The road infrastructure of Oltenia his-
torical province is under the management
of Craiova Regional Roads and Bridges
Department. Over the 57 vyears of activity,
the Department has extended its compe-
tences in the administration, construction,
modernization, rehabilitation, repairing and
maintenance of a road trunk network which
evolved from 794 physical km in 1951 to
1904.5 physical road km (1985.747 equiva-
lent km) in 2008.

Five years ago the Faculty of Con-
structions in Cluj-Napoca celebrated a
remarkable moment: the Golden Jubilee.
A relatively short time has elapsed ever
since, considering the ideal timing for some
great transformations, and yet during this
relatively short period of time the university
education school of constructions in Cluj-
Napoca has made some important steps
towards its transformation into a European
institution.

A small incursion towards the dawns
which, under the sky of the Transylvanian
history, lit our existence 55 years ago, ma-
kes the most illustrative proof.

It is required to establish the ditch
profile ensuring the water drain, with a
minimum length declivity of 0.2% and a
minimum ditch depth of 0.40 m for the
existing land. ARD comes with a solution
to help the designer by means of various
functions for reaching the goal set.

During 19 - 20 of May 2008, Brancusi
hall of ROMEXPO centre is to host the se-
minar on the “Use of FIDIC 1999 contract
conditions - Red Book and Yellow Book”.

FIDIC Contract Conditions are used for
contracts where the design work is ensured
by the Beneficiary or Contractor. [n Roma-
nia, these Contract Conditions are expec-

ted to become official contract conditions

for all contracts performed by means of
public bid procedure.

The Kyoto Protocol regarding the clima-
te changes drafted during the Conference
of the United Nations of December 11,
1997 stipulates the reduction by 8% of the
polluting gas and noxious emissions during
the years 2008 - 2012, by the European
Union member states, as compared to the
levels from 1990. In order to reach this
goal, the Kyoto Protocol proposes a series
of measures, such as the consolidation or
creation of some national policies for re-
ducing noxious gas emissions, by applying
some innovating technologies. As a result
of this, the industry of street constructions
is more and more seriously considering the
production of bituminous conglomerates
at lower temperatures as compared to the
usual ones.

The rehabilitation project of this case
study resulted from a previous study car-
ried out by Oliveira et al. [11] on a heavily
trafficked urban road. The original pave-
ment design did not take into account the
current traffic levels which are well above
the initial values. The pavement is reaching
failure in several areas and needs urgent
measures to avoid complete failure. The pa-
vement condition is also a result of lack of
structural strength and a deficient drainage.
Different pavement rehabilitation alternati-
ves were assessed in order to choose the
best solution, which should improve the
bearing capacity of the pavement, through
the rehabilitation of the existing layers and
the improvement of the drainage systems,
in order to minimize the maintenance
operations in the future. The rehabilitation
alternatives were also analysed in terms of
the impact of the maintenance operations
in the environment.

Following the shipwreck of Erika tank
ship, the staff working for cleaning the
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waters and beaches complained about
headaches, uncomfortable condition and
skin irritations.

The tank ship was carrying "no. 2" fuel.
This means in fact a mixture of oil distillati-
on waste with a high content of polycyclic
aromatic hydrocarbonates (PAH) that are
classified by the international authorities as
cancer causing products.

3-D modelling and rendering applica-
tions. The vizualization will almost always
involve a 3-D model for the proposed con-
dition and sometimes the environment. The
materials, lighting and animation are added
to a 3-D model by using these instruments
and then the virtual cameras allow the
creation of the 3-D model views. An inves-
tment in the modelling and rendering sof-
tware is probably the greatest obstacle in
adopting the vizualization, considering the
cost of the software and the long learning
process. The team must be dedicated to
using the instruments almost uniterruptedly
in order to efficiently use the time spent
with learning the software and in order to
maintain a certain level of performance of
the applications which are changing and
improving in a fast manner.

The photo that we present today on
the cover page raised curiosity even before
we made the decision to have it published.
I must say that the photo was taken by
myself during a private trip in lsrael. What
does it represent? The image of an excellent
solution for the passenger and road traffic
in a big crossroads in Tel Aviv. Seeing it,
someone told us that such a picture can
not be real and that, after all this is the
futuristic design model of some daring de-
signer or architect. Under the belly of this
exotic “snake” people move without any
problem, being protected against the crazy
car traffic on the huge avenue.
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Prof. Costel MARIN

Fotografia pe care o prezentdm astizi pe coperta |, a stirnit curiozitdti incd dinainte de
a lua decizia de a o publica. Marturisesc cd fotografia imi apartine si am ficut-o cu prilejul
unei excursii private in Israel. Ce reprezinta ea? Imaginea unei excelente rezolviri a traficului
pietonal si rutier dintr-o mare intersectie a Tel Aviv-ului. Vizédnd-o, cineva ne-a spus cd o
asemenea imagine nu poate fi reald si c, la urma urmei, este vorba de... 0 machetd futuristi
a unui designer sau a unui arhitect indraznet. Nu este deloc asa! Pe sub burta acestui "sarpe"
exotic oamenii se deplaseazd fdrd probleme, feriti de goana maginilor de pe uriasul bule-
vard. Cineva s-ar putea intreba de ce facem noi acest comentariu. Dintr-un simpul motiv:
important este nu numai ce §i cand construiesti ci si, mai ales, cum o faci. Orbiti de feeria
proiectelor pe calculatoare super-performante, multi dintre semenii nostri au uitat cd secole
de-a randul constructorii romdni au ctitorit nu numai opere utile si rezistente ci si frumoase.
Nu credem cd este cazul s apelam la exemple si nici sd cidem in extazul plonjonului intr-
un traditionalism conservator. Pe ldngd faptul cd avem multe drumuri proaste, multe pasaje
si poduri proiectate aiurea, rar se poate vorbi si de lucrdri cu adevdrat frumoase. Pasarele
care aratd... cum aratd, borduri nalte si inestetice, sensuri giratorii care te duc cu géndul
la adevdrate mausolee, semafoare strimbe si céte altele. Suntem singurul popor din lume,
spunea cdndva Nicolae IORGA, la care cuvintele "bun” si "frumos" au aceleasi intelesuri.
A face un lucru bun inseamnd a face un lucru frumos, a face un lucru frumos fnseamnd a
face un lucru bun. Desigur, existd scuza invocatd de fiecare datd, a lipsei banilor. Nu trebuie,
insd, ca ea sd devind leit-motiv pentru orice nerozie, pentru orice timpenie care ne trece
prin minte. Continudm sd ingrdmdadim de-a valma in poduri, pasaje si podefe grimezi de
beton si ofel armat, scuzdndu-le urdtenia prin preturi si... "utilitate"! Continudm s& copiem
aceleasi volume amorfe fard nicio sclipire sau strlucire, invifati sd buchisim prin facultifi
atdta Statica, Mecanica si Matematicd Incat nu mai putem ridica privirea spre cer. Privind
incd o datd imaginea acestei superbe pasarele nu stim, de exemplu, dacd Brdncusi ar fi
fost sau nu Incdntat. Multumit, desigur, ar fi fost. De ce tinerii nostri proiectanti, arhitecti si
urbanisti nu pot visa, nu pot crea si, mai ales, de ce nu se organizeaza concursuri pe aceste
teme este o intrebare la care, deocamdatd, nu se poate rdspunde. Trebuie s& avem curajul
sd recunoastem cd imaginea de pe copertd nu este 0 machetd ci o realitate. Pe care o putem
atinge si admira la modul propriu, din pacate la Tel Aviv si nu pe D.N. 1 sau fn cine stie ce

cartier sau gard a Bucurestiului.
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Toote drepiurile rezervate. A se utiliza numai in scopun premofionale

C h e m OTi i ex p e r.l-i i© Grarie trasaturilor unice ale buldozerului
p e n-l-ru Vizi bi I H-G-I-e m O Xi m O . DS‘I EX/PX'—2.2~s.i 3.11:3 lamei sale, ai gar.antia celei

mai bune vizibilitati. Cabina sa care integreaza
sisternul ROPS si capota tesita 2 motorului ofe-
ra vizibilitate totala a suprafetei de lucru, spo-
resc precizia eficienta si siguranta.
DS51EX/PX-22 asigura productivitate si confort
de exceptie. Ofera cea mai mare putere din cla-
sa sa gratie motorului ECOT?3 cu emisii reduse
si consum scazut de combustibil. Sasiul cu cen-
tru de greurate jos asigura stabilitate in timp ce
crenul de rulare hidrostatic garanteaza viraje ra-
pide si viteza adecvata fiecarei operatii. In plus,
buldozerul este dotart cu sistemul revolutionar
Komutrax.

Nu-i rau pentru un buldozer!

Strada Drumul Odaii nr. 14A, OTOPENI, Jud. Ilfov
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SEMNALIZARE ORIZONTALA
DESZAPEZIRI

S.E NALIZARE VERTICALA |

Societatea a fost distinsa de organizatia mondiala WASME
cu premiul special pentru rezultate deosebite in activitate
precum si de organizatia europeana UEAPME cu Trofeul

de Excelenta pentru performanfe ce corespund standardelor
europene.

.’J-"‘-.-c D
P g o
S S T S SR
rj/.___;:‘ il ::_‘“ I——- L e .
Wiy = =Tl
b T [iin] . - |L£
(b= L, CLw e
rf:l.-.'.."- :' B i
“TIMISOARA e e e
1 == B i N T[4
3 =N o = L =
J\_\“ Ay e SRBRRSOV
™ - - - -
- $ .' I)ul“';i“-::“‘":m"_ L]
= T
(:FI?’CI'.'I\."A-~ =

Cod Unic de inregistrare: 8689130; Nr. Registrul Comertului: J/40/6701/1996
S$os. Alexandriei nr. 156, sector 5, 051543, Bucurestl Romania,
Tel.: +4 021 420 24 80; 420 49 65; Fax: +4 021 420 12 07
E-mail: office@plastidrum.ro; http://www.plastidrum.ro



