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Nowadays, local and international au-
thorities and organisations are seriously
concerned about the disposal of waste
materials and its impact in environment.
Therefore, its elimination (and any by-
products) passes through the optimization
of their use in the industrial processes. Ex-
isting deteriorated material can be reused;
its characteristics can be rehabilitated, re-
cycled and improved. The old material can
be successfully reused for what it was ini-
tially intended, or as part of a new material
[1]. If the recycling process is carried out
in plant, only temporary deposits to store
the old material will be needed before it is
mixed with the new material. If the process
is undertaken “in situ” no storage will be
needed.

From a study about recycled mate-
rial applied on surface courses [2], it was
proved that the most conditioning factor in
the production of recycled mixtures with at
least 50% reclaimed material is the maxi-
mum temperature at which new aggregates
are heated in plant. Besides, researchers
did not verify any undesirable effect on
the properties of the mixtures with a high
percentage of recycled material.

Potter and Mercer [3] carried out a
study including several trials on public
roads and on full-scale accelerated load
testing facilities. They evaluated the per-
formance of recycled materials used in
the construction of sections of these trials.
One of the main conclusions of the study
was that the performance of the recycled
materials was as good as that of equivalent
conventional materials.

Another research carried out by Servas
et al. [4] included the assessment of the me-
chanical properties of hot bituminous mix-
tures after the incorporation of reclaimed
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material in different percentages (0, 30, 50
and 70%). In that study, no clear correla-
tion was found between the percentages of
recycled material and the properties of the
resulting mixture. Therefore, given an ad-
equate mix design, the amount of recycled
material to be included depends upon
other factors related to the material itself,
the type of plant used and even economic
and ecological policies.

The rate of reclaimed material to be
used can be limited by several factors,
which include [5]:

- Grading;

- Aggregate properties;

- Binder properties;

- Heating, drying and plant capacity;

- Moisture of the reclaimed material and
new aggregates;

- Temperature at which new aggregates
need to be heated;

- Ambient temperature of the recycling ma-
terial and new aggregates;

- Other factors.

A research study carried out by Oliveira
et al. [6], to assess the benefits of including
recycled materials in pavement design, has
shown that the costs of applying a recycled
mixture (with up to 50% reclaimed materi-
al) as a base or binder course were reduced
by more than half, when compared with
the costs of applying a new bituminous
mixture, for the same expected life. The
authors emphasized that a high amount of
reclaimed material was used to produce the
recycled mixture. This is practicable only if
the right batch plant is available. Neverthe-
less, the study showed that it is worth to
invest in the right technology.

This paper presents a case study, which

comprises a heavily trafficked urban road
{approximately 3 km long) linking the city
of Braga with the Portuguese highway net-
work. The traffic assessed during this study
showed an Average Annual Daily Traffic
(AADT) value of about 50000 vehicles,
2000 of which were classified as heavy
vehicles. The road cross-section comprises
a dual carriageway, each with three traffic
lanes, along 1 km, and two traffic lanes
along the other 2 km.

Although the pavement has been in ser-
vice for less than 15 years, several mainte-
nance operations have already been carried
out, including overlays and surface course
replacements in some areas. Nonetheless,
the pavement is reaching failure in a major
part of the length. Visual observation of the
pavement condition showed a high level
of degradation for several distress types,
namely rutting and alligator cracking.

The best solution to repair cracking is
by eliminating it. A plausible and highly
recommendable solution may consist of
milling the cracked layers. The milled ma-
terial could be reused in plant or recycled
“in situ”. Control and elimination of crack-
ing is one of the advantages of pavement
recycling if compared with structural over-

laying.

Producing bituminous mixtures by us-
ing reclaimed materials may be carried out
using hot or cold production methods. Both
alternatives may be undertaken in plant or
“in situ”.
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In hot recycling processes, in general,
the recycling ratio may vary between 10%
and 40% depending on the type of proce-
dure and on the type of plant used. These
values are generally lower than those ob-
served in cold recycling, which reaches
nearly 100% in most cases.

The differences among the various in
plant recycling processes reside in the type
of plant used, fixed or portable, continuous
or batch production, and in the production
processes which may be diverse. On the
other hand, “in situ” recycling techniques
differ from each other essentially on the
type of binder used. For instance, the same
equipment can be used for cold “in situ” re-
cycling using bituminous emulsion, foamed
bitumen or cement as binder.

In general terms, hot in plant recycling
involves the following stages:

- storage and preparation of the reclaimed
asphalt pavement material (RAP), whose
size needs to be reduced through frag-
mentation, and make it more homoge-
neous;

- study the mix design of the final mixture
(including the reclaimed material);

- production of new bituminous mixtures
using old and new materials;

- application of the resulting bituminous
mixture by using traditional methods and
equipments.

Cold recycling is a rehabilitation tech-
nique generally used to solve structural
problems in flexible pavements. Thus, it
may be used for rehabilitating either one
or more bituminous layers in poor condi-
tion or even including part of the granular
layers underneath. This type of operation is
usually finished by overlaying the recycled
layer by one or more traditional bituminous
mixtures.

Lately, “in situ” cold recycling with
cement has been widely used in Europe,
especially in Germany, France and Spain,
where it has been applied successfully.
This development owes its success to three
main factors:
~a better knowledge of the mechanical

4

characteristics of the material modified
with cement;

- the development of a more powerful
equipment that provides more efficiency
and working depth;

- an ecological aware attitude which pro-
moted this technique in view of the ben-
efits for the environment.

The cement used in pavement recy-
cling develops the bearing capacity of the
layer more rapidly and allows pavement
recycling of deeper layers in contrast with
recycling with bituminous emulsion. Thus,
it is an adequate way for situations in which
a considerable increase in the pavement
bearing capacity is intended by using the
less number of new layers. The cohesion
and resistance of cement-recycled layers
increase throughout time, what means a
higher stability and bearing capacity under
variable moisture conditions, allowing the
use of materials with lower quality. On the
other hand, recycling with cement does not
require a so long curing time as emulsion
recycling mixtures do. Therefore the sur-
face course may be applied more rapidly.
The main inconvenient of recycling with
cement is the natural appearance of surface
cracking, due to shrinkage of the recycled
layer (transversal cracks spaced from 5 to
30 m).

The cement may be mixed through dif-
ferent processes: i) spread as powder over
the pavement before the action of the recy-
cling equipment, which will mix it with the
milled material and will add the necessary
hydrating moisture; (ii) spread as powder
by the recycling equipment, just before the
milling/mixing chamber; (iii) placed directly
in the milling/mixing chamber as a cement
slurry through the spraying nozzles..

Compaction should immediately follow
the mixing process. It is carried out by sev-
eral passes of a roller compactor with vibra-
tion over the new layer and/or a pneumatic
cylinder. After the first passes of the roller
compactor, the surface level shall be cor-

rected by means of a grader over the com-
pacted layer and then further passes of the
compacting equipment shall be made, s8t.
The entire process needs to be carried out
immediately after recycling because of the
limited manoeuvring time, before the ce-
ment starts to set, which should not exceed
2 to 3 hours under good conditions. Under
high ambient temperatures, a water tank
should be available “in situ” to moisten the
surface of the recycled material in case of
excessive evaporation. In order to prevent
the evaporation, a layer of tack coat should
be sprayed over the surface. This allows the
hydration of the cement and an adequate
curing of the recycled material.

Amongst other reasons, the success
of recycling with cement depends on the
mechanical characteristics of the reclaimed
materials and on a correct mix design study
of the layer that is to be recycled.

In order to obtain good results with

recycling processes, it is essential to carry
out a prior study to assess the thickness and
the characteristics of the existing materials,
in order to determine the type and quanti-
ties of new materials that should be added
to the final mixture. When recycled “in
situ”, the pavement may present a variable
behaviour depending on the constitution of
the original pavement (thicknesses of each
layer and variability of the material within
each layer), emphasizing the need for an
adequate mix design study. Furthermore,
that study will lead to establishing homo-
geneous sections which will conduct to
eventual modifications of the mixture for
certain sections of the pavement. The mix
design will necessarily be different if recy-
cling involves only bituminous layers or if
it also involves part of the granular layers.
The mix design study should be carried out

Pneumatic Bulldozer

compactor

Roller
compactor

Cement slurry
machine

Recycling
equipment
Figure 2. Equipment used in the recycling operation [8]
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by using materials preferably milled by the
equipment that will be used in the recycling
works. This will avoid obtaining a different
aggregate grading, what would compro-
mise the design study.

Independently from the mix design
method used for hot recycled mixtures
(Hveem, Marshall or Superpave), special
attention needs to be paid to the heteroge-
neity of the material. Some segregation or
contamination may appear when materials
are stockpiled. Therefore, it is recommend-
able not to collect all the material from the
same pile so that the sample of reclaimed
material can be representative.

In order to predict the behaviour of
the final recycled mixture, it is essential to
study the characteristics of the reclaimed
material. These characteristics can be ob-
tained by extracting and recovering the
existing bitumen, separating it from the

e

ENGINEERING

MY AVAILAMD TEOn SRS

&R
GLO3AL }

possible to know the quantity and char-
acteristics of each constituent and decide
which materials should be added to make
the final mixture.

One of the issues that needs further
study when investigating recycled mixtures
is related to the possible mix between the
old binder of the reclaimed material and
the new binder which is to be added.
McDaniel & Anderson (1997) (cited in §9t)
carried out some tests in material reclaimed
from three different sources. They used two
types of new bitumen and two different
recycling ratios (10 and 40%), so that they
could study the mix between the old and
the new bitumen. They concluded that the
reclaimed material is not a simple “aggre-
gate”. According to the same researchers,
it is not reasonable to consider that the
mixture between old and new bitumen is
complete but partially achieved.

Another factor to consider in the mix
design study is moisture in the recycling
material. A high percentage of moisture
may oblige to devote a higher quantity of
time and energy while heating. It also may

amount of material weighted (it will include
water). In hot recycled mixtures, the bitu-
men content is one of the most important
parameter that needs to be controlled.
Pereira et al. [10] studied some of the
fundamental properties (stiffness, fatigue
and permanent deformation) of bituminous
mixtures produced with 50% reclaimed
material at a range of bitumen contents.
A conventional mixture of identical grada-
tion and material composition, made of
100% virgin aggregates, was also studied
to be compared with the behaviour of re-
cycled mixtures. In that study, the authors
concluded that an increase in the binder
content does not necessarily means an
improvement on the fatigue life of the re-
cycled mixtures, since there is an optimum
value above which the properties of the
mixture do not improve any longer. It was
also concluded that the recycled mixtures
present a better performance to permanent
deformation and a worse performance to
fatigue than the conventional mixture (pro-

duced with 100% new materials). [
(to be continued)
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Conferinta Filialei “MUNTENIA” a
A.P.D.P. si-a ales o noud conducere.

Foarte importante pentru viitorul fi-
lialei au fost si masurile organizatorice
adoptate cu unanimitate de voturi: ale-
gerea ca presedinte a d-lui Costel HOR-
GHIDAN, directorul general al Societtii
DRUMURI si PODURI! Prahova S.A., fostul
presedinte, dl. Sima UNGUREANU, deve-
nind vicepresedinte.

Astfel, conducerea filialei are
urmatoarea componentd: Costel HORGHI-
DAN, presedinte, ing. Sima UNGUREANU Ploiesti) membri, Catilin VLAD, (ing. la plinirea atributiilor asociatiei, in cresterea
(pensionar) si dr. ing. Vasile IONASCU, S.C. DRUMURI si PODURI S.A Prahova) rolului si in definirea locului Filialei locale
(directorul adjunct al D.R.D.P. Bucuresti), secretar. Dezbaterile au fost la obiect, “MUNTENIA” a A.P.D.P.Tn ansamblul activi-

vicepresedinti, Alexandru POPA (ing. formulandu-se propuneri constructive, pre- tatilor membrilor ei colectivi gi individuali.
sef al S.D.N. Alexandria) si Luminita 10- cum si observatii critice. Conferinta de
NESCU (director al S.C. “XENIA" S.A. la Ploiesti promite un reviriment in Tnde- =
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HIDROCONSTRUCTIA, renumitd firma
constructoare de hidrocentrale, isi are origi-
nea in Intreprinderea pionier din tara noas-
trd constituitd in anul 1950 pentru ame-
najarea hidroenergeticd de la Bicaz. De-a
lungul a 58 de ani, HIDROCONSTRUCTIA
si-a extins competenta pe intregul teritoriu
al Romaniej.

A devenit un veritabil holding, cu 11
sucursale, cu sediile tTn municipiile Cluj-Na-
poca, Pitesti, Caransebes, Targu Jiu, Bacdu,
Ramnicu Vilcea, Slatina, Drobeta-Turnu Se-
verin, Deva, precum si in localititile Sebes
- Alba si Siriu - Buziu. in cei aproape 60
de ani au fost edificate si puse in functiune
constructii hidrotehnice, baraje, au fost
amenajate apiriri de maluri, regularizari
ale unor réuri interioare, au fost ridicate
numeroase constructii civile, complexe de
locuinte si hoteluri, constructii industriale.

Paginile de fatd sunt consacrate unui
alt domeniu de mare fnsemnitate al S.C.

Podul de Stoegﬁ, in ecu_fie :
(D.N. 65C, peste riul Govora)

HIDROCONSTRUCTIA - DRUMURILE.

Un “registru” tot atdt de complex al
“productiei” S.C. HIDROCONSTRUCTIA
este cel al infrastructurii rutiere. Este
impanzitd tara cu centrale hidroelectrice,
cu baraje si cu regulariziri ale raurilor, dar
tot atit de productivi au fost si sunt hidro-

Viaductele de Ia Albioara, pe D.N. 7
(km 214+012 - km 214+104)

10

constructorii si in constructiile de drumuri.
Arterele rutiere se desfisoard, de aseme-
nea, pe intregul cuprins al tarii.

Ca si aflim ce a fost durat in folosul
circulatiei auto, am poposit recent la sediul
uneia dintre cele 11 sucursale ale holdin-

gului, anume la Ramnicu Vilcea, de unde
sunt conduse lucrarile de pe Oltul Superior.
Motivatia: obiective cu greutate, cu un ine-
dit al eforturilor constructive, intr-o zoni cu
implicatii in aproape toati reteaua drumu-
rilor nationale. I-am avut ca gazde pe doi
dintre specialistii reprezentativi ai societitii,
domnii ing. Velicu ERAMAZU, directorul
tehnic al sucursalei si ing. George COCOS,
directorul cu calitatea.

Evident, discutiile au fost orientate citre
lucrdrile cu cel mai ridicat grad de dificul-
tate, care au presupus o ampli concentrare
de capacitdi tehnice in vederea adoptirii
solutiilor optime pentru desfisurarea pro-
ceselor tehnologice. In aceasti ordine de
idei exemplificarea a fost cantonati pe po-
dul de la Stoenegti. Constructia a fost serios
avariatd de inundatiile din anul 2005.
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Dat in exploatare in anul 1963, ampla-
sat pe D.N. 65C (Craiova-Balcesti-Horezu)
peste raul Govora, podul are lungimea de
44 de m, cu patru pile. Pentru fiecare dintre
aceste pile au fost forate céte patru coloa-
ne Benoto, cu diametrul de 880 mm, la
adancimea de 15 m. Un complex de operatii
specifice pentru bucerdare (curdtirea beto-
nului mort), cu refacerea imbricimintii
pilei, prin aplicarea unei cimisuieli de 20
cm, se afla Tn plind desfisurare.

In aval de pod a fost executat un prag
agezat pe 22 de coloane Benoto, la 12 m
adancime, tot cu diametrul de 880 mm. In
acest mod, va rezulta un prag de colmatare
care va duce la stabilizarea versantilor,
iar in aval nu se va mai produce afuerea.
Protectia malurilor va fi asigurati de gabi-
oane, placate cu beton.

Finalizarea tuturor lucririlor la podul de
la Stoenesti este previzutd pentru luna mai
a acestui an.

O alta lucrare de amploare executati
de cédtre Sucursala Oltul Superior este
pozitionatd pe D.N. 7, la km 2144012 - km
214+104. Tn acel loc, la Albioara, sunt dous
viaducte peste calea feratd Rdmnicu Valcea
- Sibiu, legate intre ele. Toatd infrastruc-
tura arterei nationale rutiere este curitats,
refdcutd printr-o noud armare, betonare,
hidroizolatie si asfaltare.

Cateva date tehnice sunt de naturi s3
ofere o imagine a reabilitirii viaductelor de
la Albioara. Primul viaduct are lungimea de
24 de m, cel de al doilea misoard 50 de m,
iar Tntre ele existd un “bot” de stanci pe
distanta de 74 m. Pand la data vizitei noas-
tre fusese montatd armitura, turnat betonul,
executate hidroizolatia si sapa. Ni s-a subli-
niat cd au fost folosite la hidroizolatii numai
materiale performante.

Lucrarea a fost executati sub trafic,
cu semafor, care a asigurat succesiunea
operatiilor si fluenta circulatiei auto n res-
pectivul sector. Au fost incorporati circa
500 mc de beton, iar armitura din otel
beton a totalizat 100 de tone.

A fost inregistrat, cu acest prilej, si un
record propriu: termenul de finalizare a fost
nscris in luna mai 2008. Salariatii sucursa-

lei au terminat reabilitarea viaductelor de la
Albioara in data de 28 noiembrie 2007.

54 ne mentinem in domeniul reabilitirii
viaductelor. Pe D.N. 7A, (Brezoi-Voineasa-
Obérsia Lotrului-Petrogani) au fost supuse
unui firesc si necesar proces de reabilitare,
Viaductul de la Méilaia, km 25+417 - km
25+820; precum si cele de la pozitiile: km
19+006; km 19+098; km 19+522 si km
19+780.

Am ldsat pe un ultim loc al enumeririi
lucrdrilor care pot fi inscrise, firi nici
0 exagerare, n randul reusitelor S.C.
HIDROCONSTRUCTIA, Sucursala Oltul
Superior, o premierd Tn domeniu: devierea
D.N. 7, la pozitia kilometrica 238+300,
adica acolo unde a fost provocatd Inchi-
derea temporard a circulatiei auto din ca-
uza pravilirii de stanci de pe versantul din
dreapta Oltului.

Dupd studierea mai multor variante
de solutionare a blocajului arterei rutiere
nationale (care este si Drumul European
81), a fost ales un demers... inedit: mutarea
raului Olt. Tehnologia de lucru a cuprins:
terasamente, umpluturi, strat rutier, podete,
rigold pereatd, parapet New Jerssy, terasa-

mente calibrate, imbracdminte de protectie
din blocuri de piatr.

Devierea D.N. 7 (km 238+300)
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Se impune precizarea ci proiectul teh-
nic de executie si punerea lui in practici,
dupd cum s-a constatat cu rezultate optime,
au fost rezultatul activititii de conceptie a
specialistilor sucursalei. La zona afectats de
ebulmentul care a provocat o stare critici
de lucruri s-a aflat Santierul Cornetu Avrig,
prin lotul condus la acea dat3 de citre ma-
istrul Doru PETRESCU. in functia de gef al
Santierului Cornetu Avrig a fost atunci ing.
Stelian MUTU,

Explicatia unui permanent bilant po-
zitiv al Sucursalei Oltul Superior a S.C.
HIDROCONSTRUCTIA se afld in calitatea
personalului de conducere si de executie,
oameni cu policalificare, specialisti cu afir-
mare competentd in domeniu, n preocu-
parea constantd fatd de dotarea cu mijloa-
cele tehnice, utilaje, aparaturd performant,
mai concret spus cu tehnicd de ultim3
generatie. Pentru c3 la Ramnicu Valcea, la
S.C. HIDROCONSTRUCTIA S.A., Sucursa-
la OLT SUPERIOR, este probati asertiunea
extrem de actuald: performanta este garan-
tatd de managementul modern, de calitatea
profesionald a personalului, de nivelul teh-
nic al tehnologiilor de lucru!

unde a fost mutat Oltul

11
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Inginerul Sima UNGUREANU a de-
venit, In patru decenii, un nume de re-
ferintd in sistemul infrastructurii rutiere
dambovitene. A absolvit Facultatea de Cai
Ferate, Drumuri si Poduri - Sectia Drumuri,
n anul 1969, cu o promotie de specialisti
ai Institutului de profil bucurestean. Nu-
mele dobandit in profesia de drumar s-a
transformat in renume. A parcurs toate
treptele succesive si ierarhice: sef de lot,
sef de sectie, sef de serviciu, sef de brigada.
n anul 1995 a fost numit directorul gene-
ral al Directiei Drumurilor Judetene din
Dambovita. Functia aceasta a indeplinit-o
pani la pensionare, 1 septembrie 2006. La
o rememorare a traseului parcurs incearca
un sentiment de mandrie, fiindca are me-
ritul de a fi unul dintre fondatorii Directiei
de Drumuri a judetului Ddmbovita. Etapele
evolutiei directiei sunt veritabile jaloane
ale dezvoltirii retelei de artere rutiere, ale
unui greu si Tncdrcat de solicitdri proces de
constructie, de reabilitare, de modernizare
a drumurilor judetene, a lucrérilor de artd
amplasate pe ele. Are ca argumente date
de naturd si conving3. In 1968, dintre cei
peste 800 km de drumuri judetene doar
75 km puteau fi incadrati in ceea ce se
defineste ca drumuri modernizate. Din
numirul total al podurilor (10500 m) doar

cateva erau construite din beton. Celelalte
erau din... lemn.

Dambovita numirandu-se printre noi-
le unititi administrativ-teritoriale infiintate
dupd reforma administrativd din 1968, a
avut sansa de a beneficia de prevederile
programelor de dezvoltare si de moder-
nizare si a infrastructurii rutiere. n aceste
conditii, in fata drumarilor au fost puse
problemele organizirii, ale dotirilor cu
mijloacele tehnice, ale formarii fortei de
munca. Mai concret, a fost, si este si astdzi,
vorba despre gisirea celor mai adecvate
si eficiente metode de executie. Dacad un
portofoliu de comenzi “acoperitor” a putut
fi asigurat an de an, pe prim plan s-a situat...
managementul.

Domnul Sima UNGUREANU si-
a continuat cu perseverenta invatarea,
studiul noutdtilor din domeniu, adicd
perfectionarea profesionald. Fiindcd, dupa
cum recunoaste, argumentand cu elemente
ale experientei personale, daci un ingi-
ner de la drumuri se multumeste cu ce a
invitat la facultate este pierdut, devenind
un riticitor pe... “aleile plafonrii”. Tn anul
1982 a absolvit un Curs postuniversitar,
care i-a fost extraordinar de util. Interesul
pentru sistemele de organizare si pentru
procesele tehnologice din drumdrit a avut
un loc de intdietate in viata de conducitor
al formatiilor de lucru i, in continuare, de
director al “Regiei”. Competenta profesi-

onald, prestigiul de inginer specialist, au

devenit emblematice pentru inginerul con-
structor de drumuri din Targoviste.

in programul de modernizare a artere-
lor rutiere au fost cuprinse majoritatea din
cele 52 cate sunt desfasurate pe teritoriul
judetului, cu o lungime totald de 810 km.
Un punct extrem de pozitiv intr-un bilang
personal il constituie modernizarea, rea-
bilitarea si mai ales construirea din nou a
podurilor. La data vizitei noastre, doar 120
de m de poduri din lemn mai figureazi pe
harta judetului. L-am rugat pe interlocutorul
nostru sd enumere cateva dintre obiectivele
care i-au fost “mai aproape de suflet”.

A Tnceput cu o arterd rutierd foarte
frumoasi si, mai ales, foarte circulati: D.J.
718 A la Ministirea Dealu. Are doar 2,310
km, dar este frecventat de cei care doresc
sd viziteze un monument istoric cu adanci
reverberatii n Istoria Romaniei: lacasul de
cult unde se afli racla cu capul Viteazului
Voevod - Mihai, complexul liceal absolvit
de eminente si importante personalitdi
ale culturii noastre. in prima varianti a
lucrarilor (in anii 1969 - 1970) a fost exe-
cutat cu pavele. In anul 2000 a fost l3rgit,
modernizat prin numeroase elemente de
geometrie a drumului, cu ziduri de sprijin,
cu partea carosabild executatd din asfalt.

A avut un program de consolidare a
mai multor poduri; cel de pe D.J. 711, de
la Marcegsti, peste rdul lalomita; a celui de
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la Ungureni, pe D.J. 701, peste raul Arges,
proiectat si construit de profesorul inginer
Elie RADU, in 1910. Dupa 88 de ani de ex-
ploatare, au fost executate lucriri la tablier,
la calea de rulare. DI. UNGUREANU ne-a
subliniat faptul ca respectiva lucrare de art
este nscrisa in catalogul constructiilor re-
prezentative de la Facultatea bucuresteana.
Alte obiective: Sediul Bidncii Agricole
din Targoviste, sediul Directiei Drumuri
Judetene, cladirile si anexele bazelor de
productie proprii (S.U.T. Comisani, Sectiile
Dragomiresti, Pucioasa, Titu, Moreni, fru-
moasa Casa de oaspeti din Pucioasa).
Explicatia principald a parcursului cu
foarte multe elemente pozitive o reprezinti
modul personal deosebit de ntelept in
relatiile cu salariatii. I-a respectat, i-a as-
cultat cu atentie, i-a laudat pentru realizari
notabile si, atentie, a lucrat direct cu perso-
nalul de executie. A ajuns la concluzia ci
normatorii sunt o veriga inutild, au devenit
o piedica in indeplinirea programelor de lu-
cru. Direct, actioneaza prin maistrul si teh-
nicianul cu atributii in sector. Adunand si
lucrurile pozitive si nefmplinirile si trigand

Constructii de drumuri

o linie pentru un "total" socoteste ci a
avut o experientd de viatd bogati, plind de
invatdminte, pentru c& “omul Tnvatd pana
moare”! Domnul Sima UNGUREANU are
$i 0 viata personald extrem de interesanta.
Este casdtorit, are doi biieti, de la cel mare,
lon Octavian, are nepoati - Mara. Fiul cel
mic, Catdlin Alexandru, este jurist. Am
ldsat la urma prezentarea unui capitol - cu
conotatii spectaculoase, fascinante. Este
membru al Uniunii Profesioniste Colum-
bofile din Romania, fiind vicepresedintele
organului de conducere. De aproape 60 de
ani este pasionat de cresterea porumbeilor.
Evident, in acest domeniu se conduce dup3
normele stiintifice ale hobby-ului, in ceea
ce priveste selectia, alimentatia, administra-
rea medicamentatiei. In ograda gospodiriei
proprii, din localitatea megiesd municipiului
Targoviste - Valea Voevozilor - a construit o
volierd dupi toate regulile si exigentele sta-
tuate Tn practica nationald si internationali.
Tn martie 2008 in modernele custi ale volie-
rei se aflau 150 de porumbei, separati pe
categorii de abilitati (voiajori, zbor cu tintd
precisd), pe sexe. lsi petrece multe dintre

Statii de as
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orele libere printre gingasele zburitoare,
gdsind acolo o cazi de recreare, de con-
fort, de incircare a bateriilor psihice. S3
nu creadd cititorul care a deslusit randurile
consacrate unui inginer deosebit, dar, Tn
acelagi timp, obignuit asemenea sutelor de
specialisti drumari ci, dup4 ani de muncs,
si-a spus: “Gata, acum mi odihnesc! ”.
Pensionarea nu a insemnat punerea “ma-
pei profesionale” intr-un dulap. Domnul
inginer Sima UNGUREANU are Atestat de
Responsabil Tehnic cu executia drumurilor,
a podurilor, a constructiilor civile si indus-
triale si Atestat pentru functia de diriginte
de santier, in constructiile de drumuri si
poduri. Asadar, se afli in pozitia de a oferi,
Cu generozitate, experienta inginereasci de
aproape patru decenii in domeniul infras-

tructurii rutiere.
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La Tnceputul lunii martie, ne-a vizitat
tara dl. Jagues BARROT, vicepresedinte
al Comisiei Europene, Comisar European
pentru Transporturi. Cu acest prilej repre-
zentantul C.E. a avut o intrevedere cu dl.
Ludovic ORBAN, ministrul Transporturilor.

Discutiile s-au desfisurat pe baza unei
agende destul de bogatd. Au fost abordate
subiectele:

e Reevaluarea proiectelor prioritare de pe
teritoriul Romdniei in perspectiva revi-
zuirii Liniilor directoare TEN-T (2010).

Referitor la acest obiectiv, Comisia Eu-
ropeand a ficut cunoscut cd la nivelul
anului 2010 va demara revizuirea liniilor
directoare ale TEN-T, pentru perioada 2020
- 2030. Tn vederea acestui fapt, procesul de
consultare cu statele membre va incepe n
anul 2008. Exercitiul de revizuire a liniilor
directoare va permite completarea retelei
TEN-T pe teritoriul Roméniei. Propunerile
de revizuire aprobate la nivel national vor
fi tnaintate Comisiei Europene pentru a fi
analizate. Vor fi promovate urmitoarele
propuneri principale de proiecte:

Prelungirea axei nord-sud Kaunas (Li-

tuania) - Bialystok (Polonia) - Presov (Slo-
vacia) - Debrecen (Ungaria) pe teritoriul
Romaéniei, astfel:
- pe directia nord-est spre Bucuresti si
Constanta;
- pe directia sud spre podul Calafat -
Vidin si apoi spre Bulgaria;

- pe directia nord spre Timigoara si apoi

spre Serbia.

Legitura feroviard gi rutierd pe directia
est-vest intre Coridoarele Pan-Europene de
Transport IX, IV, VIl si X.

Prelungirea liniei de mare viteza Paris
- Viena - Budapesta pe traseul frontiera Un-
garia - Romania - Bucuresti - Constanta.

Canalul Dunére - Bucuresti. Prin ame-
najarea complexd a cursului inferior al
raului Arges, pe o lungime de 73 km,
capitala Roméniei va fi conectatd, printr-o
arterd de navigatie, la Coridorul Pan-Euro-
pean de Transport Nr. VII - Dundrea.

e Conectarea Romdaniei la ERTMS (extin-
derea Coridorului E, care in prezent
ajunge doar pand la Budapesta, pentru
a asigura conectarea Portului Constanta
la sistem, in special pentru transportul
de marfa).

Au fost evidentiate demersurile n
vederea evolutiei viitoare a coridoarelor

Pan-Europene. Ministerul Transporturilor
a adresat o solicitare Comisiei Europene
pentru prelungirea Coridorului E (coridor
ERTMS) Dresda - Praga - Budapesta si pe
teritoriul Romaniei, pand la Bucuresti si
Constanta. In contextul intrevederii dintre
domnul ministru Ludovic ORBAN si co-
misarul european Jaques BARROT, a fost
reluatd aceastd solicitare, In continuarea
demersurilor initiate de Romania.

 Prezentarea proiectelor prioritare pe
Axele prioritare nr. 7, 18 si 22:

Autostrada Nadlac - Sibiu (ramura spre
Bucuresti si Constanta), in cadrul Axei pri-
oritare rutiere nr. 7: “Motorways axis lgou-
menitsa/Patra - Athina - Sofia - Budapest”;

Eliminarea strangularilor pe sectorul co-
mun roméano-bulgar al Dundrii, in cadrul
Axei prioritare de cdi navigabile interioare
nr. 18: “Rhine - Meusse - Main - Danube -
Bottlenecks in Romania and Bulgaria”;

Calea feratd Curtici - Brasov (ramura
spre Bucuresti si Constanta) si Calea feratd
Calafat (Roménia) - Vidin (Bulgaria), in
cadrul Axei prioritare feroviare nr. 22: “Rai-
Iway axis Athina - Sofia - Budapest - Wien
- Praga - Niirnberg - Dresden”.

Avénd in vedere interesul deosebit ma-
nifestat de Comisia Europeand pentru reali-
zarea proiectelor prioritare de infrastructurd
pe teritoriul Romaniei, in cadrul discutiilor
au fost prezentate, de asemenea, evolutiile
proiectelor majore de infrastructurd dezvol-
tate de Romania.

Au fost abordate si alte teme legate de
sursele de finantare interne si internationale,
proiecte, strategii pe termen mediu si lung,
solutii tehnice compatibile cu cele pe plan
european. Asemenea discutii vor mai avea
loc si ™n lunile urmaitoare, contribuind
prin aceasta la o mai bund cunoagstere
atat a realitdtilor cit si a oportunititilor de
dezvoltare Tn viitor a infrastructurii rutiere
romanegti Tn context european.
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TenCate Polyfelt

Solutii geosintetice complete

Ing. Alina IAMANDEI

La jumatatea lunii martie, la Bucuresti,
a avut loc Seminarul: “Solutii geosintetice
complete TenCate Polyfelt, pentru pro-
iectarea si constructia drumurilor si a
autostrizilor”. Tn deschiderea seminarului,
dl. Tudor GRUIANU, director de vanziri la
Compania TenCate Geosinthetics Roménia,
a prezentat compania si produsele TenCate.
Au participat specialisti in domeniu, din tara
si de peste hotare. In randul specialistilor
care au sustinut comunicdri, au
fost domnii: Rainer LUGMAYR si Mario
FRANKE (TenCate Geosynthetics Austria
GesmbH). Asistenta a urmdrit cu viu in-
teres prezentarea unor solutii si procedee
tehnologice in domeniile: armare PGM/
PGM G, pentru Tmbracdminti bituminoase
aplicate pe autostrizi si drumuri nationale,

straini,

g

Fovr il

crari in derulare:

9 de strazi principale;

judetene, a inl3turdrii degradarilor la dru-
murile municipale, in combaterea fenome-
nelor de eroziune, in stabilizarea malurilor,
a taluzurilor, in amenajarea drenajelor. Ca
rezultat al cercetdrii intense, echipa Firmei

A.PD.P

vnommu

PE DRUMURI
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DIN ROMANIA

TenCate Geosynthetics Europa a dezvoltat
si produs noi materiale geosintetice specia-
le, care cresc performantele, reduc costuri-
le, prelungesc durata de viatd si utilizarea
drumurilor. [l

BUCURE

W ADMINISTTIA’STRAZI LO

tudii de fezabilitate pentru Pasajele Unirii,

ujerului, Viectoriei, Fundeni,

Baneasa, Jiului
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Ing. Mihai FLOREA
- Seful Sectiei 3, Drumuri si Poduri Bihor
(1949 - 1968) -

Traseul vechi pe acest tronson, in ma-
joritatea lui, era situat mai jos ca terenul
inconjurdtor, $i anume:

A - B cu exceptia rampelor celor doud

poduri (a si b)

C-D-d-EsiF-f-G cudoud poduri

din lemn acoperite de apele mari

[.C.D. a executat pe baza documentatiei
primite dela beneficiar urmatoarele lucrari:
suprainiltarea drumului, cu cca 1,5 - 2,00 m
pe portiunea: A - B si executarea a doud
podete dalate, unul in a si altul in B; podul
din beton armat (b) cu deschiderea de 16 m
peste canalul colector (fara diguri deasupra
terenului) a fost construit de [.C. Poduri.
O gregeald s-a ficut aici, prin faptul cd, in
locul podului de lemn, cu doud deschideri
(din a), proiectantul a previzut altul dalat,
doar de 3,0 m si nu a tinut cont cd, prin
executarea drumului in umpluturd se ba-
reazi scurgerea apelor mari.

Dovadi a celor afirmate este faptul c3,

Sectia Oradea, dupd 1968, a mai construit
la cca 10 m de acest podet (a) spre Oradea,
la km 1484950, altul cu deschiderea de 10
m, cu grinzi din beton armat @’) si canal
de scurgere.

La ramificatia spre Dobresti, s-a intro-
dus o curb3 B - C, cu o razd mai mare si s-a
facut defrisarea din interiorul curbei, pentru
vizibilitate.

fntre C - D - E, unde drumul la cele mai
mici ruperi de noroi era inundat, s-au exe-
cutat lucrdri de supraindltari, variind intre
0,5 - 1,50 m indltime.

Prin com. Copéaceni s-au mai corectat
putin unele curbe, iar prin executarea va-
riantei F - " - G pe 1,50 - 2,50 m inaltime
a terasamentelor, s-a parasit traseul vechi:
F - f- G, situat la nivelul terenului, cu cele
doud poduri de lemn apropiate, unul peste
Canalul Morii si celdlalt peste o scursurd.

La fel si aceastd portiune: F - f - G, era
mereu inundata.

Noroc cd, aceste poduri din lemn, joa-
se, au rezistat chiar si la apele "catastrofale",
din prim&vara anului 1961, cind podul dalat
de beton armat "f* de pe noua variantd, a

Schita - Plan de situatie

16

fost avariat si scos din circulatie, dupd cum
vom vedea mai departe.

Trebuie sd mai ardtam ca, Serv. Jud. de
Drumuri Bihor, cu ocazia modernizarii sec-
torului: Tinca - Holod - Vintere - Ramificatia
Copéceni, dupd 1968, a executat si cele
doud racordari la D.N. 76: una spre Beius
si alta spre Copdceni (Oradea), din schita
de mai nainte.

In primdvara anului 1961, in dimineata
zilei de 1 aprilie, Tn urma unor ploi marunte,
dar continui si topirea zapezilor din bazinul
fmpadurit al Dobrestilor si cel din spre
Virdseni, nivelul apelor revdrsate, a ajuns la
cota cea mai ridicatd, cunoscuta de batrinii
satului Copéceni.

Ca urmare, podul nou, dalat din beton,
cu deschiderea de 10,00 m, a fost avariat gi
scos din circulatie.

Avarierea a constat, din distrugerea,
sfertului de con din aval, al culeei din spre
Oradea si mai putin a celorlalte.

Dupd care, a urmat subspalarea talu-
zului si a fundatiei culeii din spre Oradea,
care s-a ldsat mai jos cu cca 20 cm, partea
dreaptd (amonte a) si cu 40-50 cm partea
stingd (aval b).

Tn urma acestui dezechilibru, survenit
brusc, in centrul de greutate a masivei dale
din beton armat, s-a produs mai intii: o in-
clinare a intregului tablier al podului (care
nu s-a deplasat de pe reazimul culeii a’
- b”), cu 20 cm, dupd care a urmat torsiunea
dalei de-a lungul diagonalei a - b’ , iar in b,
tasarea cu 40 - 50 cm.

Norocul a fost c3, punctele de reazim,
a - b ale dalei nu s-au desprins de curbe,
deoarece si culeea Tn cedarea pe verticalg,
s-a sprijinit de capitul dalei, astfel s-ar fi
rasturnat.

Cu alte cuvinte, s-au ajutat reciproc, ca
sa nu se Tnece.

Spunem "dacd", culeea s-ar fi deplasat,
fie spre Oradea fie spre Beius, intreg tablie-
rul s-ar fi prabusit.

(va urma)



~

Echipament mobil
semnalizare
== electronica lucrari
~ rutieregss

I

Ind|c @r_
temporat oil.

W,
A

.A-A

[ B

A

; )
[SFARSIT AUTOBRTRADHE

rf-l

B
RCCESUL INTERZIS



2008
NR. 56 (125)

b APDP.
r ASOUATIA
R

PrOFsONALE |
DE PRUMUR] /
51 PODURI /
oot nomania B _

Biroul de Drumuri,
Ministerul Terenurilor,
Infrastructurii si Transporturilor

Biroul de Drumuri este una dintre
agentiile Ministerului terenurilor, infras-
tructurii si transporturilor. Principalele
responsabilitdti ale Biroului de Drumuri
sunt urmdatoarele:

e Crearea retelelor de artere rutiere

Biroul de Drumuri desfasoard activitati
de planificare si constructie a retelelor de
artere rutiere, incluzand artere de autostrizi
la cele mai ridicate standarde, ce stau la
baza dezvoltdrii economice si sociale ale
secolului XXI.

e Crearea fundamentelor pentru o

societate IT

Crearea fundamentelor unei societati
specifice erei informatiei, utilizand retele
de cablu cu fibrd opticd pentru intretinerea
rutierd si spatii adecvate pentru protectia
cablurilor de fibrd opticd instalate. Biroul
lucreazi de asemenea pentru dezvoltarea
si implementarea unui Sistem Inteligent de
Transport.

e Innoirea si restructurarea oraselor

In vederea obtinerii unui mediu urban
sigur si agreabil, precum si pentru Tnnoirea
/ restructurarea oragelor prin eliminarea

Administratia Drumurilor
din Japonia (I)

E S EEEEEEEEEENEENEEERERNEESNS

congestiondrilor de trafic, sunt implemen-
tate diferite misuri de administrare a cererii
privind traficul rutier.

e Construirea unei societiti fird bariere

Pregatirea in fata unei rate a natalitatii
in descrestere si a imbdtranirii populatiei,
impreund cu asigurarea unor conditii de
viatd si modalitdti de transport sigure, prin
crearea unor spatii adecvate pentru pietoni
si biciclete.

e Facilitarea transportului intermodal

Nodurile de transport vor fi imbunitatite
prin diferite masuri precum constructia de
drumuri legate direct de aeroporturi si por-
turi maritime, precum si crearea de pasaje
de trecere prin statiile de cdi ferate si statiile
de metrou.

Drumurile din Japonia cuprind 7.000 km
de drumuri expres si aproximativ 1.200.000
km de drumuri principale.
e Drumuri expres nationale: 6.851 km
¢ Autostrdzi nationale: 53.866 km
¢ Drumuri prefecturale: 128.409 km
e Drumuri municipale: 982.521 km

Total:  1.171.647 km

trizi de cel mai inalt standard

mmmm Sectiune deschisa traficului
mmmmn Sectiune Tn constructie sau planificare

Lungimea totald a retelei operationale
de autostrdzi arteriale de cel mai fnalt
standard atingea aproximativ 9.000 km la
sfargitul anului 2007. Aceasta reprezintd
aproximativ 57% din lungimea totali plani-
ficatd de 14.000 km.

e Populatia (2008): 127,72 milioane, cu
aproximativ 338 locuitori pe km?,

* Suprafata totali: 377.880 km?

e Capitala: Tokyo

e PNB: 507.455 mld yeni (4.175.728 mi-
lioane USD)

Compania Nationala de Autostrizi

din Japonia

Compania Nationald de Autostrdzi din
Japonia este 0 companie publicd infiintati
n 1956, fiind detinutd Tn Intregime de citre
guvernul japonez, in conformitate cu Legea
privind Compania Nationald de Autostrazi
din Japonia. Obiectivul siu principal este
acela de a asigura constructia si exploatarea
autostrdzilor cu platd de pe intreg teritoriul
national, inclusiv a drumurilor expres.

Compania Nationald de Autostrazi din
Japonia a construit 7.200 km de drumuri
expres, iar in prezent desfisoard lucriri
de constructie pentru 2.100 km pe intreg
teritoriul tdrii. Compania a mai construit
de asemenea alti 900 km de autostradi
cu platd, care se afld in exploatarea sa, Tn
timp ce alti incd 300 km se afld Tn prezent
n constructie.

Maimultdecatatat, Compania Nationald
de Autostrdzi din Japonia furnizeazi di-
verse facilitdfi aferente autostrizilor din
exploatare, cum ar fi servicii informatice si
sisteme de comunicatie.

Dupa
platd, Compania desfisoard de asemenea

inaugurarea autostrdzii cu
activitdti de mentenantd, exploatare a tra-
ficului, precum si colectarea taxelor. Ca
metod3d de colectare a taxelor de drum,
este folosit serviciul ETC - Electronic Toll
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Collection System (Sistemul electronic de
colectare a taxelor) pe intreg teritoriul {irii.

Desfasurarea
traficului rutier

Autovehicule inregistrate
¢ Autovehicule de c3l3tori: 53.487.293
e Autobuze: 234,244
* Autovehicule transport marfi: 19.345.415
Total (31 martie 2002): 73.066.952

1. Coordonarea activititilor birouluf

2. Activititile bisoului legate e personal
3, Buget
4. Programu| cincinal de ameliorare rutierd
5i alte programe pe termen lung

Organizarea Biroului
de Drumuri

1. Haboranea planuridor ntiers T L
2. Administrarea si supervizarea drumurilor 1. Cercetare, planificare §i reglementare
3. Planificarea rejelelor de drumuri expres nationale, privind wtilizarea drumuritor
autostrazi nationale, drumuri locale principal
i drumuri de dezvoltare din Hokkaido
. Desemnarea autostrizifor respective

1. Planificare i coands privind managementul
sigurantei rutiere

2. Supraveghere si cercetare privind sigurania rutiera
S i [ uluj de Infi tit privind traficul

1. Planificarea drumurilor importante 1. Supravegherea economicd a drumurilor
(cu exveptia dnmuﬁlm expres nationale) 2. Planificarea proiectelor de mare amploare
2. Supraveghere si statistica nutier3 3. Bvaluarea proiectelor
3. Structura tehnica
Standarde tehnice pentru fucrirni rutiere . - =
Planificarea sistemullui de sigurants rutiers . ful e 1 e )
6, Afaceri externe

1. Elaborarea politicii de bard pentru prevenirea
dezastrelor rutiere

*, Planificarea §i supravegherea sistemului privind
taxele de drum
2. Autorizarea constructiei de drumuri cu taxa
3. Autorizarea de drumuri pentry autovehicule
in cordormiate cu Legea privind transportul rutier

1. Da i privind constructia de dramuri expres
Z.im eghere §i statisticd privind drumurile expres

fionale

1. Constructie §i reconstructie autostrizi nationale
2, Reparatii ale sectoarelor de autostrizi nationale
3. Ameliorarea autostrazilor nationale in regiunile
reci §i cu ninsoare

i

1. Indtumare i supraveghere tehnicd |pentru drumuri I dramuri mﬁyﬁw

2. Indrumare i supraveghere tehnici pentry autostrizi
in regiunile reci §i cu ninsoare ) LT
3. Constructie, lret?onﬁmig‘;e ,fi reparatii pentru drumurile e i sl
de dezvoltare din Hokkaido " :
4. Ameliorarea drumurilor ¢ dezvoltare din Hokkaido ;: %ﬂlmmm de ’im“fg'fﬂe de mediu
in regiunile reci si cu ninsoare informare
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Volumul transportului de marfa
(mil. tone - km)

* Auto: 313.118 (54,2%)

¢ Feroviar: 22.136 (3,8%)

e Maritim de coast3: 241.671 (41,8%)

e Aerian: 1.075 (0,2%)

Total: 578.000 (100%)

Volumul traficului de cilitori
(milioane cilitori - km)

* Auto: 951.253 (67,0%)

e Feroviar: 384.441 (27,1%)

* Fluvial: 4.304 (0,3%)

® Aerian: 79.698 (5,6%)

Total: 1.419.696 (100%)

Volumul traficului rutier
o Autovehicule de cilitori: 508.258 km
e Autobuze: 6.619 km

e Autovehicule transport marfa: 260.846 km

Total: 775.723 km

Accidente rutiere

(nr. de persoane - 2001)
e Decese: 8.747
e Raniri: 1.180.955

Politica rutiera

Principalele obiective ale politicii rutie-
re japoneze sunt:
e Restaurarea vitalitdtii economice prin reinnoi-
rea urbani si cooperarea comunitard
- Asigurarea unei mobilitdti sporite
- Refnnoirea urbana
- Formarea comunitétii unice
- Constructia retelei rutiere care s3 lege
diferite zone ale teritoriului national
- Sprijinirea proceselor pentru o efici-
entd sporitd n distributia fizicd
- Misuri orientate citre domeniul IT
o Imbunitatirea calititii vietii
- Restaurarea drumurilor sigure si con-
fortabile

- Constructia unor strdzi atragitoare

e Asigurarea unei vieti sigure si protejate
- Asigurarea unui mediu sigur de viat3
- Masuri de precautie Tmpotriva dezas-

trelor

- M3suri pentru gestionarea perioadelor
de nlocuire

® Prezervarea si crearea mediului inconju-
rdtor

- Ameliorarea mediului afectat de sec-
torul rutier

- Prezervarea conditiilor globale de
mediu

- Prezervarea si crearea mediului na-
tural

- Implementarea eficientd a mdisurilor
de protectie a mediului

Contact
* Biroul de Drumuri, Ministerul Terenurilor,
Infrastructurii si Transporturilor
2-1-3, Kasumigaseki, Chiyoda-ku,
Tokyo, 100-8918, Japonia
http://'www.mlit.go.jp/road/

il
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Constructia podului Kurushima Kaikyo
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In aceasts primavars, in institutele de invitimant superior din fara noastrd au avut loc alegerile universitare, incepind de la
nivelul catedrelor, continuznd cu nivelul decanatelor facultitilor, ultimul eveniment fiind alegerea Ia nivelul rectoratelor.
E Prin bundvointa colaboratorilor revistei noastre am obtinut nominalizirile in functiile didactice cu aport decisiv in desfasurarea
‘ procesului de invatimant, in pregitirea viitorilor specialisti in domeniul infrastructurii rutiere.

Cadrele didactice i functiile ocupate in urma alegerilor sunt prezentate in randurile de mai jos.

lon SINCA

* Universitatea Tehnici de Constructii
Bucuresti:
- Prof. univ. dr. ing. Anton CHIRICA,
Prorector;

Facultatea de Céi Ferate, Drumuri si

Poduri:

- Prof. univ. dr. ing. Mihai DICU, De-
can;

- Conf. univ. dr. ing. Teodora CRETU
LABIS, Prodecan;

- Sef de lucréri, dr. ing. lonut Radu
RACANEL, Secretar stiintific
(Activitate social3 studenteasci);

- Prof. univ. dr. ing. Nicolae POPA,
seful Catedrei Poduri;

- Conf. univ. dr. ing. Carmen
RACANEL, seful Catedrei Drumuri.

cu mediul economic si Informatizare);

- Conf. dr. ing. Stefan CARLAN, Prode-
can (didactic);

- Conf. dr. ing. Vasilica CIOCAN,
Prodecan (Activitate sociali
studenteasci);

- Conf. dr. ing. Irina LUNGU, Secretar
stiintific si Relatii internationale.

* Universitatea “Politehnica” Timisoara

Facultatea de Constructii:
- Prof. univ. dr. ing. Gheorghe LUCACI
- Decan;
- Prof. univ. dr. ing. lon COSTESCU
- Directorul Departamentului de
Inginerie Geotehnicid si Cdi de
Comunicatii Terestre.
Ambii domni profesori fac parte si din
Senatul Universitatii, precum si din Consi-
liul Facultdtii de Constructii.

Catedra de Instalatii:

- Prof. universitar dr. ing. loan BOIAN,
sef de catedr;

- Sef de lucriri dr. ing. Mircea
HORNET, adjunct al sefului de ca-
tedrg;

- Sef de lucrdri dr. ing. Cosmin
TICLEANU, secretar stiintific al ca-
tedrei.

Transport Research Arena (TRA)
Europa 2008

21 - 24 aprilie

Ljubljana, Slovenia

e Contact: Suzana Svetlicic
* Universitatea ,Transilvania” din Bragov ‘ = Tel: +386 130 68325
e Fax: +386 1430 1562

* Universitatea Tehnicd de Constructii
Cluj-Napoca

Facultatea de Constructii:

- Prof. univ. dr. ing. Mihai ILIESCU,
Decan;

- Conf. dr. ing. Nicolae CHIRA, Prode-
can (domeniul didactic);

- Prof. univ. dr. ing. Carmen CHIRA,
Prodecan (cercetare - dotare);

- Conf. dr. ing. Anca POPA (relatii
internationale si imagine).

Facultatea de Constructii:

- Prof. universitar dr. ing. loan TUNS,
Decan;

- Conf. univ. dr. ing. Nicolae
DASCALESCU, Prodecan; ‘

- Sef de lucréri dr. ing. Paraschiva
MIZGAN, Secretar stiintific al facul-
tAtii.

| e g-mail: info@tra2008.si
s weh: www.traconference.com ‘

SMOPYC, a XIV-a Expozitie
internationald privind lucrarile |
publice, constructiile si masinile |
de minerit

22 - 26 aprilie

Zaragoza, Spania ‘

e Contact: Feria de Zaragoza

e Tel: +34 976 76 47 00

® Fax: +34 976 33 06 49

* e-mail: info@feriazaragoza.es
® web: www.sferiazaragoza.es

Catedra de Constructii:

- Prof. universitar dr. ing. Vasile
CIOFOAIA, sef de catedri;

- Sef de lucréri dr. ing. Adam DOSA,
adjunct al sefului de catedrs;

¢ Universitatea Tehnicad “Gh. Asachi” lasi

Facultatea de Constructii si Instalatii:
- Prof. univ. dr. ing. Nicolae TARANU,

Decan;
- Prof. univ. dr. ing. Fideliu PAULET,
Prodecan (Educatia continu, Relatia

- Sef de lucriri dr. ing. Valentin
UNGUREANU, secretar stiintific al
catedrei.

www.smopyc.com

21
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CONSILIER CONSTRUCT, societate
avand ca obiect principal de activitate pro-
iectarea, consultanta si asistenta tehnicd in
domeniul constructiilor civile si industriale,
isi desf3soard activitatea atat pe plan intern,
cat si pe plan extern, In strdnsa corelare cu
strategia de dezvoltare a pietei serviciilor
si se adapteazd permanent cerintelor im-
puse de integrarea Romdniei in Uniunea
Europeand. Societatea utilizeazd programe
moderne de proiectare cu tehnici de calcul
adecvati si personal de inaltd calificare, be-
neficiind in acelagi timp de un management
curajos si eficient. Din 1995 de cand a fost
infiintatd, paAndin prezent, organizatiaprivatd
CONSILIER CONSTRUCT a cucerit pro-
gresiv piete din diferite sectoare ale
constructiilor, impunandu-se ca un furnizor
reputat de servicii profesioniste si, de la
an la an, tot mai diversificate. In ultimii

ONSTRUCT

Proiectul
"Supralargire strada Brasov"

ani, numeroase proiecte - cu finantare
nationald, europeand si internationald - care
au avut ca principal obiect proiectarea,
consultanta, asistenta tehnica sau protectia
mediului, s-au derulat sub sigla Consilier
Construct, cu cele mai bune rezultate.

Un proiect realizat la nivel national,
solicitat de citre Primdria Municipiului
Bucuregti (PMB) pentru a fluidiza traficul
este Supraldrgirea Strizii Brasov pana la
Soseaua Alexandriei,
intersectia Strada Bragsov cu Bulevardul

cu Pasgj rutier la

Ghencea.

Pentru beneficiarul PMB, CONSILIER
CONSTRUCT a realizat studiul tehnic de
fezabilitate, studii geotehnice si topografi-
ce, proiectarea, studiul de impact asupra
mediului, documentatie pentru devize si
acorduri, planul urbanistic zonal. Studiul
de fezabili