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Prof. Costel MARIN

A mai trecut incd un an, si putem
spune, fird a exagera, cd drumul cédtre dru-
murile bune continui. Fird a fi deloc usor,
uneori cu poticneli, alteori cu avant, orice
pas Thapoi nu mai poate fi facut.

Suntem o tard europeand, cu acte in
reguld, dar trebuie sa recunoastem, din
pdcate, cu o infrastructurd aflatd ntr-o
suferintd cronicd. Ce este de facut, vorba
unui consacrat?

In primul rand, la nivel managerial si
organizatoric, nu s-a prea intamplat nimic.
Int-o0 vreme in care aproape toate tirile
Europei si ale lumii dispun de o administra-
re unicd a retelelor rutiere, la noi incd mai
avem drumuri impdrtite in diverse categorii
si sub diverse administrari.

Pe de o parte, de exemplu, drumurile
europene nationale gi autostrdzile (con-
siderate a fi cele mai bune) aflate sub
obladuirea statului i drumurile judetene,
comunale si ordsenesti (ajunse intr-o stare
deplorabily), aflate n administrarea Con-
siliilor Judetene locale si ordsenesti. Nu
intAmpldtor am finceput publicarea unui
serial in care prezentim modele de orga-
nizare a drumurilor in diverse tdri. Existd Tn
cateva dintre ele, la nivel national, chiar si
directii care administreazd drumurile pri-
vate, drumuri despre care la noi incd nu se
pomeneste nimic.

Ne va aduce, oare, anul viitor mult pro-
misul Consiliu National al Drumurilor? Vom
avea o Companie de Autostrdzi si una de
Drumuri Nationale? Vor putea fi drumurile
judetene, locale si comunale administrate
intr-un mod unitar? Sunt intrebdri la care
fncd mai asteptdm rdspunsul. Din punct
de vedere al programelor si strategiilor de
dezvoltare a infrastructurii rutiere, nici anul
2007 n-a fost mai prejos decét ceilalti ani.
Avem din anul 2000 incoace cel putin zece
strategii elaborate pe termen mediu sau
lung, din care niciuna nu a putut fi dusd la
bun sfarsit. Sa sperdm cd de anul viitor vom
avea in sfarsit o strategie definitiva, bine
elaboratd si structuratd si care sd se poata
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derula indiferent de schimbarile sociale,
economice sau politice.

inainte insi de a ne referi la cateva
lucriri de mare anvergurd realizate in anul
2007 si la alte cateva proiecte care se vor
derula, in anul in care vom intra se poate
vedea, totusi, o schimbare importantd. Ne
referim aici la nivelul tehnic atins de cea
mai mare parte a firmelor romanesti de pro-
fil. Si cand spunem aceasta, argumentele se
vdd cu ochiul liber in diversitatea de utilaje
si echipamente noi achizitionate de la fir-
me mari, de prestigiu. Este meritul firmelor
private care au inteles cd nu pot supraviefui
pe o piatd concurentionald din ce in ce mai
dezvoltatd fird autobasculante, buldozere,
repartizatoare, finisoare si alte utilaje si
echipamente noi. Este meritul celor care
au investit in aceste sofisticate masindrii iar
rezultatele palpabile nu intdrzie sd apar3.

Fird a exagera cu nimic, din punct de
vedere al parcului tehnic suntem la ora ac-
tuald la nivelul celor mai avansate tari din
Europa. Mai rdmane ca muncitorii plecati
n stridinatate s se refntoarca sa lucreze la
drumurile si podurile romanesti, facultatile
de profil sa-si midreasca numarul de locuri
pentru ingineri si, de ce nu, si se revind la
formula scolilor de maistrii si a liceelor cu
clase speciale de drumuri si poduri.

Anul 2007 ne-a adus si citeva mari
satisfactii generate de finalizarea unor
lucréri importante n sectorul rutier. Amin-
tim aici noile tronsoane de autostradd date
in exploatare pe traseul Drajna - Cerna-
vod3, finalizarea pasajelor de pe D.N. 1,
de la Otopeni, inaugurarea ByPass-ului
de la Pitesti (D.N. 6) si lista ar mai putea
continua.

Pe langd toate acestea, drumarii au fost
prezenti acolo unde a fost nevoie de e,
la activititi de intretinere, de proiectare si
consultantd, de verificare si monitorizare a
traficului etc.

Tot in anul 2007 putem s ne bucurdm
de finceperea la Autostrada
Bucuresti - Bragov, precum si de finalizarea
unor proiecte care se vor derula in viitor,
si anume cele de modernizare a Centurii

lucririlor

Municipiului Bucuresti (dar si a altor cateva

mari orage), inceperea programului de rea-
lizare a drumurilor expres etc.

Tn ceea ce priveste drumurile urbane
si aici au fost realizate o serie de pro-
grese importante. Dacd ne referim doar
la Municipiul Bucuresti, sd amintim doar
lucrdrile de la Pasajele Basarab, D-na Ghi-
ca sau Pieptinari, lucrdri de modernizare a
strazilor si a cdilor de rulare Tn mai multe
puncte importante ale orasului, lucrari de
modernizare si sistematizare a traficului.

Nu ne propunem acum si aici sa facem
un bilant a absolut tot ceea ce s-a realizat
sau nu. A fost, asa cum mentionam §i n
tithu, un An Bun si e bine ci ne aflim pe
drumul cel bun.

Anul 2008 va fi in mod cert un an de
referin{d pentru infrastructura roméneasca.
Se vor finaliza multe din lucrérile incepu-
te, vor fi continuate altele si se vor lansa
proiecte de duratd si anvergurd. Toate
acestea pornind de la sintagma de bazi a
existentei noastre: "VIA VITA", adica "Dru-
mul finseamnd viatd".

LA MULTI ANI!", tuturor drumarilor

si podarilor din aceastd tara!
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Cand va avea Romania o infrastructuri F
europeana a drumurilor?

Anca BERNOVICI
Foto: George GRIGORIU

Nine O’Clock” impreund cu Ministe-
rul Transporturilor a organizat nu cu mult
timp Tn urmd o masd rotundd cu tema,
JInfrastructura drumurilor in Roménia: fap-
te si perspective". Principalele subiecte
discutate s-au referit la perspectivele Ro-
maniei de a deveni o tard europeand fin
ceea ce priveste infrastructura drumurilor,
constructia primelor segmente de auto-
stradd, reconstructia drumurilor nationale
si judetene si fondurile alocate pentru
cresterea sigurantei drumurilor.

Participanti la eveniment au fost si
Mihai GRECU, director general al Com-
paniei Nationale de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Romania (C.N.A.D.N.R.), Ali-
na ISTRATE, Director adjunct al Proiectelor
ISPA Tn cadrul C.N.A.D.N.R., membri ai
corpului diplomatic acreditati in Romania,
jurnalisti.

Dupé aderarea la Uniunea Europeani
de la 1 ianuarie 2007, Romania se con-
fruntd cu lipsa unei infrastructuri adecvate.

~Nu cred cd existd vreo alti fard i
Europa care sd aibd o infrastructurd a dru-
murilor atdt de invechita. ,Nu avem bani,

The MasIny
- of Tranvpeeralon

de aceea nu avem autostrizi’ nu este un
argument relevant. Trebuie s& atragem fon-
duri pentru a implementa proiecte care pot
fi sustinute. Cu toate acestea, lipsa fortei de
muncd este problema cea mai serioasd in
prezent, chiar mai serioasd decdt caracte-
rul insuficient al infrastructurii” cu aceste
cuvinte si-a inceput Mihai GRECU, Direc-
tor General al Companiei Nationale de
Autostrdzi si Drumuri Nationale din Roma-
nia (C.N.A.D.N.R.), discursul introductiv la
acest eveniment. Oficialul C.N.A.D.N.R. a
subliniat ca principala solutie pentru proble-
ma infrastructurii drumurilor din Romania
este obtinerea de resurse din sectorul pri-
vat, adicd atragerea cit mai multor investi-
tori. In aceasta privintd, Ambasadorul Italiei
la Bucuregti, Daniele MANCINI, a subliniat
faptul i tara sa continui si fie interesati s3
ia parte, prin intermediul diversilor investi-
tori italieni, la licitatiile anuntate n sectorul
de transporturi din Romania. Lucririle la
primele autostrdzi construite in sistem de
concesionare fncep in 2008. Lucririle la
primele doud segmente de autostrizi care
vor fi construite in sistem de concesionare
vor fi incepute in a doua jumitate a anului
viitor. Cele doud segmente sunt: Comarnic
- Bragov si Centura Bucurestiului, a anuntat
oficialul CN.A.D.N.R..

»Am efectuat un raport de analizi a sis-
temului de concesionare care va fi folosit de
cdtre Compania Nationald, si a fost aleasi
metoda dialogului competitiv. Aceasta im-
plicd selectia initiald a trei licitanti, dintre
care compania sau consortiul va fi selec-
tat ulterior. Aceasta a fost cea mai bund
optiune, avdnd /n vedere cd este prima
datd cdnd este folositd concesionarea unei
autostrdzi /n Romdnia,” a explicat Mihai
GRECU. Oficialul C.N.A.D.N.R. a adiugat
cd traficul de pe Valea Prahovei va fi de
zece ori mai dificil decat este acum, in-
cepéand cu 2008 cand vor incepe efectiv
lucrérile la segmentul Comarnic - Brasov. O
procedura este pe cale de a fi initiata pentru
selectarea unui consultant pentru concesi-
onarea acestui segment, Tn timp ce pentru
autostrada de centurd a Bucurestiului este
in curs de finalizare aceeasi proceduri.

In ambele cazuri, lucririle vor incepe
n a doua jumidtate a anului 2008. Se va
percepe o taxd pentru folosirea celor doui
segmente de autostrad. In principiu, com-
paniile care vor cistiga licitatiile de conce-
sionare vor proiecta, finanta si construi cele
doud autostrazi si isi vor recupera investitia
colectand taxele. Contractele de concesi-
onare vor fi semnate pe o perioadi de cel
putin 20 - 25 ani.

In total, in jur de 1.390 km de dru-
muri nafionale si autostrizi vor fi inclusi
in proiecte de concesionare, cu lucriri de
construcfie programate si fie Tncheiate in

nd table
Reu cts”

oS 2013 pentru toate proiectele, potrivit Minis-
Romania: facts and prosbe

terului Transporturilor.

“Road infrastructure in
Ocrober 3, 2067

Concesionare pana
in 2012

Serviciile de intretinere pentru cele
doud autostrizi din Roménia, Bucuresti -
Pitesti (A1) si Bucuresti - Constanta (A2) vor
fi de asemenea obiectul unor contracte de
concesionare de patru ani, pani in 2012, a
anuntat Directorul General C.N.A.D.N.R,,
Mihai GRECU. ,Contractele de concesio-
nare pentru serviciile de intretinere pentru

3
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cele doud autostrdzi vor fi semnate in
martie 2008, pentru o perioadi de patru
ani, i acelagi lucru va fi ficut si pentru dru-
murile nafionale. /n principiu, companiile
care cdstigd aceste contracte vor trebui sd
fie mult mai atente cu intretinerea acestor
drumuri decdt sunt in prezent”, a subliniat
Mihai GRECU.

In ceea ce priveste intretinerea dru-
murilor nationale in aceastd iarnd, au fost
semnate deja contracte pentru majorita-
tea drumurilor nationale, deoarece anul
trecut contractele de intretinere au fost
acordate pe un an. Companiile care sem-
neazi respectivele contracte sunt obligate
si asigure respectarea de citre drumurile
in discutie din punct de vedere calitativ a
anumitor parametri agreati de citre oficialii
C.N.A.D.N.R,, iar serviciile vor fi plitite din
bugetul companiei de drumuri publice.

Potrivit estimarilor C.N.A.D.N.R.,
aproximativ 30% din drumurile nationale
sunt In stare proastd din cauza fintarzi-
erilor lucrdrilor de fintretinere, iar 60%
din retea necesitd reparatii sau renovdri.
Dintr-un total de 5.868 km de drumuri
europene, 1.811 km sunt intr-o conditie
foarte bund, 1.108 km in conditie buni,
1.863 km sunt acceptabili si 1.806 sunt in
conditie proastd, potrivit companiei pu-
blice. Reteaua autostrdzilor si drumurilor
nationale totalizeazd 15.810 km. De ase-
menea, C.N.A.D.N.R. va fi obligatd sa
pliteascd, in sase luni, 44 milioane de lei
cerute ca daune In urma anuldrii contrac-
tului cu consortiul ales pentru construirea
segmentului de Autostradad Bucuresti - Fun-
dulea.

Exproprieri pentru

extinderea DN1

Mihai GRECU a afirmat de asemenea
ci lucririle de constructie la pasajul subte-

ran care va fi construit la Drumul National
1, la intersectia Bulevardului Aerogarii cu
Bulevardul lon lonescu de la Brad, vor in-
cepe la sfarsitul acestui an.

4

Potrivit acestuia, una din-
tre dificultati este exproprierea
terenurilor, unele dintre ele
apartinand canalului TV Antena
1. In momentul de fat4, compa-
nia care construieste acest pasaj,
Lena, efectueazd prospectiunea
tehnica. ,Cred cd lucririle vor
nhcepe in 2007, dar vor exista
probleme cu exproprierile de-
oarece exista si terenuri care
apartin canalului TV Antena 1,
de exemplu”, a afirmat Mihai
GRECU. Pasajul subteran va fi
construit pe D.N. 1, la intersectia bulevar-
dului Aerogirii cu bulevardul lon lonescu
de la Brad si va necesita investitii de 9,5
milioane euro, lucririle urmand si fie fina-
lizate in zece luni.

Sistem electronic nou

pentru verificarea
rovinietelor

C.N.A.D.N.R. va implementa un sistem
electronic de inregistrare a autovehiculelor
care au roviniete, ncepind cu 2008, a
anuntat directorul companiei, Mihai GRE-
Cu.

,/n acest moment nu existi un con-
trol clar al utilizatorilor rovinietelor, exista
multd evaziune din acest punct de vedere.
Am luat exemplul din Ungaria, si astfel in
2008 vom implementa un sistem electronic
care poate verifica din mers prezenfa sau
absenta rovinietelor”, a explicat reprezen-
tantul C.N.A.D.N.R..

Acesta a mai declarat c3 echipele mobi-
le ale C.N.A.D.N.R. vor verifica cu ajutorul
noilor tehnologii dacd conducdtorii auto-
vehiculelor au aplicat aceste roviniete pe
parbriz si daci rovinietele sunt valabile.

Oficialul a declarat ci este posibila
cresterea treptatd a pretului rovinietelor, de
aceea pretul nu va creste cu mai mult de
60% la 1 ianuarie 2008 din nivelul maxim
admis de Directiva Europeand in aceastd
privintd. ,/n cazul rovinietelor, cresterea
pretului poate fi treptatd, astfel incdt sa nu
depdseascd 66%,; Ministerul Transporturilor
va lua o decizie /n acest sens”, a explicat
Mihai GRECU. Pretul rovinietelor pentru
circulatia pe drumurile publice va creste
din 2008 pani la 40 EURO pentru masinile

NON-EURO, 35 EURO pentru masinile
EURO 1 si 25 EURO pentru masinile EURO
ll. Tn cazul rovinietelor cu valabilitate de
12 luni, tarifele cresc cu o valoare cuprinsa
intre 16 EURO si 40 EURO pentru maginile
NON-EURO, in timp ce pentru masinile
EURO I cresterea este cu o valoare cuprinsi
intre 14 EURO si 25 EURO. Pentru magsinile
EURO 1l si celelalte pretul rovinietelor va
creste cu o valoare de la 11 EURO pan3 la
28 EURO. C.N.A.D.N.R. va creste pretul
rovinietelor cu valabilitate de sapte zile cu
5 EURO pentru maginile NON EURO, cu 4
EURO pentru maginile clasa EURO |, si cu 3
EURO pentru maginile clasa EURO II. Taxa
pentru utilizarea infrastructurii drumurilor
va fi crescutd pentru microbuze intre 7
si 340 EURQ, pentru autobuze intre 8 si
650 EURO, pentru vehiculele de transport
marfuri cu masa totald maximd autorizata
sub 3,5 tone intre 2 si 100 EURQO, pentru
cele cu greutatea autorizatd Tntre 3,5 si 7,5
tone intre 8 si 350 EURO si intre 8 si 700
EURO pentru vehiculele cu masa de peste
7,5 tone.

Fonduri pentru

siguranta drumurilor

Au fost implementate 10 masuri ISPA
cu privire la infrastructura drumurilor, ma-
joritatea proiectelor fiind deja finalizate. UE
a oferit toate fondurile necesare in aceasta
privintd, a declarat Alina ISTRATE, Director
adjunct pentru proiecte ISPA, in cadrul
C.N.A.D.N.R.. Au fost verificate diverse
segmente de autostradd, gi In prezent este
in desfisurare studiul de fezabilitate pentru
proiectul tehnic legat de Coridorul IV.
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fn  municipiul Cluj-Napoca s-a
desfasurat, in zilele de 1 si 2 noiembrie,
Simpozionul National “Participam la trafic,
suntem responsabilil”. Universitatea Teh-
nica clujeand, prin doud facultéti de speci-
alitate - de Constructii si de Mecanicd - evi-
dent rolul de prim3 tnsemnitate avandu-I
catedrele de profil, a colaborat cu Filiala
TRANSILVANIA a Asociatiei Profesionale
de Drumuri si Poduri. O mentiune speciald:
manifestarea de la Cluj-Napoca a benefici-
at de patronajul Federatiei Internationale
de Drumuri si al Federatiei Europene de
Drumuri.

n sald s-au aflat personalitati prestigi-
oase ale fnvitamantului superior, ale struc-
turilor administrative centrale si locale din
tard, manageri ai firmelor cu atributii in
constructia si exploatarea infrastructurii
rutiere din Romania, ai firmelor de pro-
iectare.

Dintre comunicdrile si referatele pre-
zentate Tn cadrul simpozionului enumerdm
pe cele intitulate: “Mdsuri pentru cregterea
sigurantei si fluentei circulatiei pe drumuri-
le nationale cu platforma de 12 m”, autor
ing. Horatiu SAMAREAN, D.R.D.P. Cluj;
.Cercetari privind vizibilitatea pe timp de
noapte si modalitati de cresterea sigurantei”,
prof. dr. ing. Nicolae FILIP, Facultatea de
mecanica - Cluj-Napoca; Catalog de masuri
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pentru siguranta circulatiei in localitatile li-
niare"; dr. ing. Liviu STANILOIU, SEARCH
Corporation; “Utilizarea programelor de
simulare a coliziunilor pentru reconstituirea
accidentelor rutiere”, dr. ing. GONCZI Atti-
la, Universitatea POLITEHNICA Timisoara;
“Riscul de accidente si conducerea pre-
ventivd” - comisar Florian DAN, M.L.LR.A;
Servicii avansate de informare si ghidare
pentru conducitorii auto si calatori uti-
lizand hirti digitale Tn contextul esafety
national i international, de ing. Dorin
DUMITRESCU, ITS (Inteligent Transport
Systems Association); Noi produse ale
firmei 3 M,. de ing. Viorel BOGDAN; “Di-
namica evolutiei traficului rutier si a acci-
dentelor de circulatie”, de dr. ing. Laurentiu
STELEA, director CESTRIN, “Echipament
destinat monitoriz&rii continue n traficul
rutier”, de prof. univ. dr. ing. Nicolae FILIP,
UT.C. Cluj-Napoca; “Realizarea sigurantei
traficului rutier pe drumurile nationale si in
interiorul oraselor prin instalarea de dispo-
zitive de atentionare vizuald, montate farad
fire, fard costuri gi racordiri la reteaua de
energie electrici bazate pe energie solard”,
de ing. Cilin DAMIAN, G.B.S. Industrie
SolarLand - Bucuregti ; “Motocicleta, un
risc asumat?” de Florian DAN, comisar sef,
Inspectoratul de Politie Cluj.

Auditoriul a fost informat si despre

Tema de dezbatere stiintifica
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alte lucréri publicate consacrate temei, dar
neprezentate: Cresterea mobilitatii urbane
prin optimizarea deplasirii mijloacelor de
transport In comun, de prof. univ. dr. ing.
Carmen CHIRA, U.T.C. Cluj-Napoca; Unele
consideratii asupra sistemului indicatorilor
de evaluare a sigurantei circulatiei rutiere,
de dr. ing. UDVARDY Ladislau Timisoara;
Optimizarea traficului rutier pe reteaua
de drumuri urbane, prin monitorizarea si
detectia de vehicule cu camere video, de
drd. sef de lucrdri Voichita ROIB - U.T.C.
Cluj-Napoca; Sisteme moderne de informa-
re a cilatorilor, de prof. univ. dr. ing. Mihai
ILIESCU, U.T.C. Cluj-Napoca; prezentarea
unor firme care au ca obiect Semnalizarea
europeand, ca deziderat pentru Romania,
de ing. Marian MORAR - Eurialtrans Ser-
vice S.R.L. Cluj-Napoca.

O adnotare se impune: majoritatea refe-
ratelor prezentate au fost lucrdri colective,
noi numindu-i pe cei care le-au sustinut.

Asga cum a intrat in traditia manifestarilor
stiintifice organizate de catre universitarii
clujeni, Simpozionul National “Participdm
la trafic, suntem responsabili!” s-a impus
si caracterizat prin rigoare si complexitatea
temelor supuse dezbaterii, ca valoroase
idei pentru activitatea viitoare.

lon SINCA
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A.R.L. Cluj-Napoca desfdsoard lucrari
de constructii, modernizdri, reabilitari si
reparatii la artere rutiere desfasurate pe
teritoriul a sapte judete din centrul si
nordul Transilvaniei. Sediul central se afld
n municipiul de pe malurile Somesului
Mic. In coordonarea si organizarea firmei
sunt santierele: Cluj-Napoca, condus de
un tandr subinginer, Daniel POP, de numai
34 de ani.

in municipiul Bistrita activeazi santierul
al cirui sef este subinginerul Vasile SUCIU.
Santierul din municipiul Oradea este con-
dus de subinginerul loan BERCHE. Santierul
Baia Mare, condus de subinginerul Liviu
CABA, executd lucriri specifice infrastruc-
turii rutiere de pe teritoriile judetelor Mara-
mures si Satu Mare. Tn sfarsit, santierul din
municipiul Zaldu la conducerea ciruia se
afl3 inginerul Florin PACURAR.

A.R.L. Cluj are n acest an, 2007, 400
de salariati. Managementul firmei este asi-
gurat de o conducere supld si competents,
compusa din: ing. Dan MIHANCEA, direc-
tor general, economist Maria DAMACUS,
director economic si ing. Vasile TUDOR,
inginer sef cu mecanizarea. Dintr-un bilant
al firmei, am retinut, cu concursul sefului
Serviciului Productie al firmei, ing. Vasile

' Ing. Dan MIHANCEA - Directorul general al A.R.L.

MOZSAY, cateva date definitorii, privitoare
la activitatea recentd.

O complexd lucrare a fost executatd
pe D.N. 19, Oradea - Carei - Satu Mare
- Negresti Oas, Sighetu-Marmatiei, in zona
Sacuieni - Bihor. Pe un tronson cuprins
intre pozitiile kilometrice 44 si 52, con-
structorii apartiniand santierului Oradea au
executat reabilitarea arterei rutiere, care a
constat din ldrgirea fundatiei, construirea
infrastructurii drumului “dupd carte”, cu trei
straturi de mixturd asfaltici. Reabilitarea a
fnsemnat si lucrdrile anexe: noud podete
noi, santuri betonate, drenuri longitudinale,

Platforma Polus Center

parapete metalice, semnalizarea orizontala
si vertical3. Receptia a notat calitatea foarte
buni a intregului proces tehnologic aplicat
de citre salariatii A.R.L. Cluj-Napoca.

O altd lucrare a fost reabilitarea a 1200
m de pe bulevardul Traian din municipiul
Baia Mare, obiectiv fnscris intr-un contract
cu primédria municipal3. Operatiile executa-
te au fost: frezarea betonului, colmatiri ale
rosturilor fisurilor, aplicarea a trei straturi de
mixturd asfalticd gi a unui strat de polifeld.
Au fost ficute ridiciri ale gurilor de canal,
trotuarele si bordurile. Receptia a avut loc
la inceputul lunii iulie 2007.

La Polus Center din Cluj-Napoca, se
lucreazi la asfaltarea platformei pentru
parcarea automobilelor, care fnsumeazd
80.000 m.p.

Intr-o scurtd discutie avutd in timpul
documentirii noastre, dl. ing. Dan MI-
HANCEA, director general din anul 2001,
a subliniat cd A.R.L. Cluj-Napoca Tsi ono-
reazd contractele cu beneficiarii printr-un
profesionalism afirmat Tn randul firmelor de
profil, prin seriozitate, prin competenta teh-
nologicd si, In mod deosebit, prin promp-
titudine si rigoare. In fapt, acesta este
cadrul propice al continudrii existentei si
activititii A.R.L. Cluj-Napoca intr-un camp
concurential activ.

.
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Ing. Alina OPREA
- Reprezentant pentru Romdnia
al Dispute Resolution Board Foundation -

DI. Gwyn OWEN este unul dintre cei
mai experimentati adjudecatori din lume si
este presedintele ales al ,Dispute Resoluti-
on Board Foundation”, organizatie non-pro-
fit care promoveazi solutionarea disputelor
din cadrul contractelor de constructii printr-
o metodi alternativd arbitrajului - preveni-
rea, si Tn ultimi instantd, solutionarea aces-
tora in cadrul contractelor de constructii,
cu ajutorul comisiilor de solutionare a dis-
putelor - mai ieftin i mai rapid. Metoda este
adoptati de FIDIC (Federation Internationa-
le des Ingenieurs-Consultants - Federatia
Internatioala a Inginerilor Consultanti), ca
si de alte organizatii si institutii, pentru pre-
venirea si solutionarea disputelor din cadrul
contractelor de constructii.

Sansa (veti vedea in continuare de ce...)
a facut ca dl. Gwyn Owen si fie ales mem-
bru, apoi membru unic si presedinte in ca-
drul unor Comisii de Adjudecare a Dispu-
telor in Romania si astfel s3 cunoascd putin
cate putin Roménia, pe romani si domeniul
constructiilor din tara noastrd. Tindnd sea-
ma de numdrul tot mai mare de contracte
internationale de constructii din Romania
si dandu-si seama de nevoia uriasd de
informare, dar si de potentialul enorm al

10

Gwyn OWEN si ucenicii sdi

specialigtilor din acest domeniu, a decis s3
ajute la rdspandirea informatiilor in randul
acestora si la Tmbunititirea cunostintelor
lor de specialitate. Astfel, a pus T aplicare
- pentru prima datd in lume in acest do-
meniu - strivechea metod3, redescoperita
si acum recunoscutd si aprobatd de FIDIC
- ucenicia - Tnvitarea meseriei de adjude-
cator stand si lucrand alituri de un maestru
si deprizand pas cu pas tainele acestei me-
serii, ca gi a celei de specialist in facilitare,
mediere, arbitraj. Prin aceastd metodad uce-
nicul beneficiazd de cunostintele si ajutorul
oferite de maestru, astfel incit sd poatd
deveni membru al comisiilor de dispute sau
adjudecitor sau s3 poatd solicita admiterea
pe listele nationale FIDIC de adjudecitori.
Astfel, institutiile guvernamentale si antre-
prenorii din acele tiri vor avea ocazia de
a selecta membri ai comisiilor de dispute
de pe listele nationale din propriile tari, cu
avantajele corespunzdtoare (cunoagterea
specificului {arii si a mediului de constructii,
costuri mai mici etc.). De asemenea, dacd
presedintele asociatiei nationale afiliate la
FIDIC este solicitat s& nominalizeze membri
pentru comisii de dispute, el va nominaliza
o persoani de pe acea lista. In orice caz,
ucenicul nu va avea neapdrat nevoie sd
se afle pe o listdi de adjudecitori, ¢i va
avea suficientd experientd practicd pentru
a lucra independent. Experienta castigata

ca ucenic permite ,absolventilor” si do-
bandeasci suficiente cunostinte pentru a fi
numiti membri ai comisiilor de solutionare
a disputelor. Tn general, un program de
ucenicie are o durati de 12 luni (dar aceas-
ta este flexibild) si cuprinde sase module,
fiecare cu un subiect anume. Nu existi o
duratd prestabilitd pentru fiecare modul,
unele putdnd fi mai scurte decat altele,
depinzind de calificarea, experienta si
aspiratiile ucenicului si, de asemenea, de
progresele inregistrate de ucenici.

Cele sase module ale programului de
ucenicie sunt: Modulul 1: Intelegerea pro-
cedurilor alternative de solutionare a dis-
putelor (alternative dispute resolution pro-
cedures - ADR procedures); Modulul 2:
Cunoagterea si intelegerea formelor de
contract FIDIC; Modulul 3: Administrare
de contract si revendiciiri; Modulul 4: Ma-
nagementul procesului de adjudecare a
disputelor; Modulul 5: Proceduri ale comi-
siilor de solutionare a disputelor; Modulul
6: Acorduri ale comisiilor de solutionare a
disputelor si numirea ca adjudecdtor.

Pentru a fTncepe instruirea, fiecare
ucenic are nevoie de un minimum de
materiale de curs - cérti FIDIC, anumite
materiale despre proceduri ale comisiilor
de solutionare a disputelor, despre mana-
gement de proiect, cod de practica, cirti
despre adjudecare, ghid pentru utilizatorii
FIDIC, sase studii de caz, doud decizii
ale comisiilor de adjudecare a disputelor
actionate in judecatd, etc.

n cadrul instruirii, se poart3 corespon-
dentd prin e-mail intre maestru si ucenici,
au loc patru ateliere - workshop, o vizitd
pe santier si ucenicii asistd la o audiere a
Partilor dintr-un contract organizata de ca-
tre comisia de adjudecare a disputelor.

Tn cadrul uceniciei, participantii trebuie
si efectueze 12 exercitii scrise, care nece-
sitd cca. 90 de ore pentru a fi rezolvate.
Acestea vor acoperi urmtoarele: 1. Descri-
erea procedurilor comisiilor de solutionare
a disputelor; 2. Studiu de caz - decizie
arbitrali; 3. Studiu de caz - decizie a
adjudecitorului; 4. Dispozitii procedurale;
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5. Responsabilititi legate de proiectare
- lege si contract (FIDIC rosu, galben etc.);
6. Intocmirea revendicirilor; 7 Rispuns la
revendicari; 8. Definirea disputei; 9. Ad-
ministrarea proiectului conform regulilor
FIDIC; 70. Proceduri post adjudecare -
intelegere amiabilg, arbitraj; 77. Documen-
te suport; 12. Studiu de caz - decizie.
Fiecare dintre cele patru ateliere du-
reaza intre doud si patru ore si se desfdsoard
ca o discutie generald in jurul unui anume
subiect: Atelierul 1: Introducere in proce-
durile alternative de solutionare a dispute-
lor (ADR); Atelierul 2: Forme de contract,

administrare si revendicdri; Atelierul 3:

Proceduri si management al comisiilor de
adjudecare a disputelor; Atelierul 4: Sesiu-
ne interactiva si evaluare.

Ucenicii au ocazia sd pund intrebdri, sd
vadi procesul de adjudecare in desfasurare
si s34 congtientizeze modul In care pdrtile
contractante reactioneazd fatd de mem-
brii comisiilor de solutionare a disputelor
si fatd de procedurile acestora. Ucenicii
vor intelege beneficiile acestei metode, si
anume de a sprijini pdrtile contractante
sd conlucreze si si contribuie impreund la
finalizarea cu succes a projectului.

Sansa despre care vorbeam la fnce-
putul articolului si-a spus cuvantul si in
continare: nu numai ca dl. Gwyn OWEN
lucreazi in Romania, contribuind astfel la
popularizarea conceptului de prevenire si
solutionare a disputelor cu ajutorul comisii-
lor de solutionare a disputelor si cunoscand
nevoile spcialigtilor din acest domeniu, dar
a hotarat s3 aplice si chiar a pus in practica
ucenicia ca metod3 acreditatad de nvdtare
a meseriei de adjudecitor IN PREMIERA
MONDIALA, IN ROMANIAL! Astfel, primii
ucenici din lume ai acestei metode de
tnvitare a meseriei de adjudecdtor au deve-
nit: dl. Bogdan OPREA, dna. Alina Valentina
OPREA, DI. Florin NICULESCU, dI. Emilian
TRAISTA, dl. Cristian BECHERU si dl. Radu
BARUTA! Acestia veneau din zone diferite
ale domeniului contractelor internationale:
din consultanti - supervizare, de la benefi-
ciar, si de la constructor.

12

Viitorii ucenici au fost fie propusi de
dl. Nicolae MICU - presedintele Asociatiei
Romane a Inginerilor Consultanti, sau
cunoscuti de dl. Gwyn OWEN insusi din
activitatea sa ca adjudecdtor si instructor
in Romania si in multe alte tari. Trebuie
mentionat ¢d in prezent, o listd nationald
de adjudecatori este in curs de constitui-
re de citre ARIC, Tmpreund cu Federatia
Internationald a Inginerilor Consultanti.

Practic, ucenicia a inceput in seara zilei
de 13 februarie 2006, cum fusese progra-
mat, in ciuda tuturor piedicilor: unul dintre
ucenici suferise un accident in urma cu
doui zile gi avea piciorul in ghips, altul era
in prima faza a recuperdrii dupa o operatie
nu tocmai minord si Tnsusi maestrul era
la sfarsitul unei zile extrem de obositoare
de audiere (ca membru al Comisiei de
Adjudecare a Disputelor) a Partilor dintr-
un contract. Dar, aflindu-ne pe plaiurile
Mesterului Manole, unde nimic bun nu se
poate duce la indeplinire fird efort si fard a
fnvinge tot felul de dificultdti, toate piedicile
au fost fnvinse de ucenicii hotdriti sd obtind
cunogtintele necesare solutiondrii disputelor.
DIl. Gwyn OWEN a prezentat programul
de ucenicie - atdt de multe si incredibile
lucruri au fost anuntate (desi foarte firesc si
cu multd modestie), incat numai siguranta
de sine a maestrului ne-a ficut sd credem
cid vom reusi s Tnvitim totul si s3 absol-
vim ucenicia! Prima intalnire ne-a l#sat,
pe noi, ucenicii, ingandurati si cu bratele
pline de carfi ddruite cu generozitate de
maestrul nostru... Apoi a fnceput munca:
am primit teme in timpul intalnirilor cu ma-
estrul sau prim e-mail, pentru care am avut
perioade fixe de timp pentru a le rezolva
si a le trimite dlui. Gwyn OWEN. Maestrul
ne-a trimis o mul{ime de articole si alte
materiale, prin e-mail, care sd ne ajute la
rezolvarea temelor - dar nu fird un volum
uriag de munci si de cercetare pe cont
propriu, a fiecirui ucenic... Maestrul avea
grija sa ne aminteascd despre apropierea
termenului si sd ne incurajeze, astfel incat
nici unul dintre ucenici sa nu piarda ritmul
si s& nu rimana in urma celorlalti. Dupa ce
dl. Gwyn OWEN primea temele noastre,
in scurt timp primeam, individual, rezul-
tatele, cu observatii, comentarii si sfaturi,
dar si cu felicitdri - fiecare ne-am straduit
si nu ne dezamdgim maestrul, dar nici pe

noi nsine... insd primeam imediat si noile

teme, cici timpul era scurt si aveam de
fnvidtat o multime de lucruri...

Treptat, fiecare dintre noi - cu totii
implicati intr-un fel sau altul in contracte
FIDIC - am devenit tot mai deschisi la lu-
crurile noi pe care le aflam si am inceput
sd fintelegem tot mai multe aspecte ale
acestora, iar asta s-a simtit in activitatea de
zi cu zi a fiecdruia... Am fost, pe rand, ar-
bitri, adjudecitori, constructori, beneficiari,
am fntocmit revendicari, le-am Tnaintat la
Comisia de Adjudecare a Disputelor pentru
solutionare, am raspuns la ele - am fost de
toate partile... baricadei si am inteles punc-
tul de vedere al fiecdreia. Lucruri foarte
importante pe care le-am invitat astfel, pre-
cum si direct de la maestru, din modul siu
de a fi si de a interpreta si judeca lucrurile,
au fost corectitudinea si impartialitatea.

Costurile pentru acest program de uce-
nicie nu au insemnat ceva special pentru
noi, ucenicii, desi la Tnceput ne-au fost
anuntate cateva: transport, costul silii de
intalnire cu maestrul, taxa de participare
la cel putin un curs FIDIC de doui zile...
Transportul
fiecdruia dintre noi, cidlidtoream destul de
mult. Am avut ocazia de a utiliza sdli de
sedinte fard a trebui sd pldtim, iar in ceea
ce priveste cursul - oricum, dorind s3 stim
cat mai multe despre aplicarea conditiilor
de contract FIDIC si despre solutionarea
disputelor, am fi urmat cel putin un ast-
fel de curs intr-un an... Nu putem spune
acelasi lucru despre costurile suportate de
cdtre maestrul nostru - nu ne-a dezvaluit
nimic, dar am putut si ne facem o idee
vdzand materialele de curs oferite si timpul
pretios acordat de dl. Gwyn OWEN pentru
a ne face cunoscute atitea informatii utile,
pentru a pregiti cele mai potrivite teme si
pentru a le analiza pe cele trimise de noi,
a ne trimite comentariile si sfaturile sale,
ca si pentru a raspunde atitor intrebari
venite de la fiecare dintre noi... DI. Gwyn
OWEN ne-a impresionat prin experienfa si
cunostintele sale, ca si prin entuziasmul,

- oricum, prin natura activitatii

altruismul, uriasul efort si miiestria sa in
a face sase persoane atadt de diferite sa
parcurgd cu succes un program de instruire
ambitios , fdra altd rasplata decat profunda
recunostintd a ucenicilor sai.

Noti: Descrierea metodei apartine dlui.
Gwyn OWEN; metoda a fost aprobati de
FIDIC.
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in acest numdr publicim prima parte

a Clauzei 15 “Rezilierea Contractului de

citre Beneficiar” din Conditiile de Con-

tract pentru Constructii - FIDIC. ARIC

multumeste anticipat acelora care vor

propune imbundtatiri ale textului in limba
romdna.

luliana STOICA-DIACONOVICI

- Secretar ARIC -

15.1. instiintarea
de Remediere

Dacd Antreprenorul nu reugeste sa-si
indeplineascd una din obligatiile previzute
in Contract, Inginerul poate sd solicite
Antreprenorului, printr-o Tnstiintare, sd co-
recteze eroarea si si o remedieze intr-o
perioadi specificatd si rezonabila de timp.

15.2. Rezilierea

Contractului
de catre Beneficiar

Beneficiarul va fi Indreptitit sa rezilieze

Contractul daci Antreprenorul:

(a) nu reuseste si respecte prevederile Sub-
Clauzei 4.2 [Garantia de Bund Executie]
sau cerintele unei nstiintari potrivit pre-
vederilor Sub-Clauzei 15.1 [instiintarea
de Remediere],

(b) abandoneazi Lucririle sau demons-
treazd in alt fel intentia de a nu conti-
nua indeplinirea obligatiilor din cadrul
Contractului,

(©) nu reuseste, fird justificiri rezonabile:

(i) s3 realizeze lucririle in conformitate cu
prevederile Clauzei 8 [inceperea, Intar-
zierea si Suspendarea Lucrarilor], sau

(i) si solutioneze cerintele unei in-
stiintari, emisd potrivit prevederilor
Sub-Clauzei 7.5 [Respingerea] sau
Sub-Clauza 7.6 [Lucriri de Reme-
diere], in termen de 28 de zile de la
primirea acesteia.
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(d) subcontracteazi toate Lucririle sau cesioneazi Contractul fird si obtind aprobarea
necesard;

(e) devine falit sau insolvabil, intrd in proces de lichidare, primeste un ordin de punere sub
sechestru Tmpotriva sa, ajunge la un acord cu creditorii sai, desfagoara in continuare o
afacere sub coordonarea unui administrator judiciar, curator sau manager in beneficiul
acestor creditori, sau daci se Tntdmpl3 orice alt eveniment care (conform prevederilor
Legilor in vigoare) are un efect similar cu cel al oricérei astfel de situatii sau evenimente,
sau

(f) d3 sau se oferd sa dea (direct sau indirect) unei persoane orice fel de mitd, dar, favor,
comision sau alte lucruri de valoare ca stimulent sau recompensa pentru:

(i) a actiona sau a inceta s actioneze n legiturd cu Contractul, sau

(ii) a favoriza sau nu, a defavoriza sau nu oricare persoana care are legaturd cu Contrac-

tul, sau daci oricare din membrii Personalului Antreprenorului, agenti sau Subantre-
prenori dau sau se oferd si dea (direct sau indirect), unei persoane, stimulente sau
recompense, Th modul descris in acest sub-paragraf (f). Stimulentele si recompensele
legale oferite Personalului Antreprenorului nu dau dreptul la rezilierea Contractului.

Tn oricare din aceste evenimente sau circumstante, Beneficiarul, in termen de 14 zile
dup3 transmiterea unei ingtiintdri cdtre Antreprenor, va putea sa rezilieze Contractul si sd
evacueze Antreprenorul de pe Santier.

n cazurile descrise in sub-paragrafele (e) sau (f), Beneficiarul va putea, prin ingtiintare, s3
rezilieze imediat Contractul. Optiunea Beneficiarului de a rezilia Contractul nu va prejudicia
nici un alt drept al Beneficiarului previzut in Contract sau alt drept.

Dup3 reziliere Antreprenorul va pirdsi Santierul si va preda Inginerului toate Bunurile
solicitate, toate Documentele Antreprenorului si orice alte documente de proiectare intoc-
mite de sau pentru acesta.

Antreprenorul va face toate eforturile pentru a respecta imediat orice instructiuni rezo-
nabile incluse n Tnstiintare (i) pentru cesionarea oricdrui contract de subantrepriza, si (ii)
pentru a proteja viata sau proprietatea sau pentru siguranta Lucrérilor.

Dupa reziliere, Beneficiarul poate finaliza Lucririle prin forte proprii si/sau cu alte entitti.
Beneficiarul si aceste entititi vor putea folosi apoi Bunurile, Documentele Antreprenorului
sau orice alte documente de proiectare intocmite de Antreprenor sau in numele acestuia.
Beneficiarul va transmite o Tnstiintare prin care Utilajele Antreprenorului si Lucrdrile Provi-
zorii vor fi restituite Antreprenorului pe Santier sau Tn apropierea Santierului.

Antreprenorul va organiza cu promptitudine evacuarea acestora, cu riscul si pe cheltuia-
la Antreprenorului. Dacd pani la data din instiintare Antreprenorul nu a reusit sd efectueze
o plati datoratd Beneficiarului, aceste articole pot fi vandute de cdtre Beneficiar pentru
recuperarea datoriei.

Orice diferent3 rezultatd din aceast3 tranzactie va fi platitd apoi Antreprenorului.

15.3. Evaluarea la Data Rezilierii

De ndati ce este practic posibil, dupi ce o instiintare de reziliere potrivit prevederilor
Sub-Clauzei 15.2 [Rezilierea Contractului de citre Beneficiar] a intrat in vigoare, Inginerul va
actiona in conformitate cu prevederile Sub-Clauzei 3.5 [Stabilirea Modului de Solutionare]
pentru a conveni sau stabili valoarea Lucrérilor, Bunurilor sau Documentelor Antrepreno-
rului, si alte sume datorate Antreprenorului pentru lucrdrile executate In conformitate cu
prevederile Contractului.
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15.4. Plata dupa Rezilierea

de catre Beneficiar

Dupa ce ingtiintarea de reziliere potrivit prevederilor Sub-Clauzei 15.2 [Rezilierea Con- nabil pentru Beneficiar, printr-o instiintare
tractului de cdtre Beneficiar] a intrat in vigoare, Beneficiarul poate: de reziliere adresati Antreprenorului. Re-
(@) actiona 1n conformitate cu prevederile Sub-Clauzei 2.5 [Revendicirile Beneficiarului], zilierea va intra in vigoare in termen de

28 de zile dupd primirea ingtiintirii de

(b) sista pldtile urmétoare catre Antreprenor pand cand costurile de executie, terminare si catre Antreprenor si returnarea Garantiei

remediere a defectiunilor, daunelor produse de intarzieri in terminarea lucrarilor (dacs de Bund Executie de citre Beneficiar. Be-

existd), si toate celelalte costuri suportate de citre Beneficiar au fost stabilite sifsau neficiarul nu va rezilia Contractul potrivit

prevederilor acestei Sub-Clauze cu scopul

(c) recupera de la Antreprenor pierderile si daunele suportate de citre Beneficiar si orice de a executa el insusi Lucririle sau pentru a

alte costuri suplimentare pentru terminarea Lucrarilor, dup# luarea in considerare a su- aranja ca Lucrdrile si fie executate de citre
melor datorate Antreprenorului potrivit prevederilor Sub-Clauzei 15.3 [Evaluarea la Data alt antreprenor.

Rezilierii]. Dupd acoperirea acestor pierderi, daune si costuri suplimentare Beneficiarul Dupd reziliere, Antreprenorul va pro-

va plati Antreprenorului diferenta. ceda in conformitate cu prevederile Sub-

Clauzei 16.3 [incetarea Executiei Lucrarilor
si Retragerea Utilajelor Antreprenorului] si

15.5. Dreptul Beneficiarului de a Rezilia va fi plait in conformitate cu prevederile

A Sub-Clauzei 19.6 [Rezilierea Optionals,
Unilateral Contractul Lichidare si Plagi].

Beneficiarul va fi indreptatit sa rezilieze unilateral Contractul in orice moment conve- |

GLOBAL@} FOTOCATALITIZIA - NANOTEHNOLOGIA IN SERVICIUL MEDIULUI

ENGINEERING _

T = : Proactive
_ - ) Photocatalytic

System™

Imbracaminti Pavele fotocatalitice Vopsele fotocatalitice de Consultanta si asistentd

fotocatalitice antipoluare pentru exterior si interior cu tehnica pentru strategii cu
antipoluare pentru trafic usor i greu proprietdti antibacterice, finalizare in reducerea
drumuri cu trafic usor, antipoluante si antimurdarie poluarii atmosferice

greu si foarte greu

Produsele DENSO GmbH sunt distribuite in Romania de:

Technologies

Str. Sergent Major Topliceanu Vasile 9, Bucuresti, Tel./fax: 021.3231588
E-mail: info@matecons.ro



2007
NR. 53 (122)

ApPDP.
ASOCIATIA i

PROFESIONALA a
DE DRUMURI |
1 POPURI / i

DIN ROMANIA &7 X

Maria Silvia ROGOZ
- Expert marketing,
ASRO - Directia publicatii -

Abonamentul la standardele romane
reprezintd o oportunitate a anului acesta
dar si in 2008 pentru orice firma care fsi
doreste o activitate de succes pe piata.
Adoptarea standardelor europene fn numér
mare si anularea standardelor romane con-
flictuale cu acestea, inclusiv in domeniul
constructiilor de drumuri si poduri a con-
dus la o modificare profunda a colectiei de
standarde nationale atdt ca numadr, cat si ca
nivel tehnic si calitativ.

Astfel, agentii economici din acest do-
meniu de activitate trebuie si asimileze,
intr-un timp foarte scurt, fiecare in do-
meniul lui de activitate, toate standardele
europene adoptate ca standarde roméne
pentru a rezista concurentei produselor
europene si pentru a se alinia mai ugor la
noile acte normative prin care s-au transpus
Directivele Europene in legislatia romana.

fn acest moment, mai multe firme
au o preocupare sericasd in domeniul
standardizirii, dar existd si cazuri in care
firmele nu au colectiile de standarde actu-
alizate sau o persoand care sd urmadreasca
standardele nou apérute, sau standardele
anulate.

Abonamentul la standardele romane ar
trebui sd devind o prioritate pentru orice
firm3, in aceastd perioadd, in care Roma-
nia este integratd tn Uniunea Europeand.
Noile cerinte in conditiile liberei circulatii
a produselor si serviciilor pe piata euro-
pean3, care au devenit obligatorii si pentru
Romania prin semnarea Tratatului de ade-
rare la UE, pun serioase probleme agentilor
economici.

Calitatea produselor si serviciilor oferite
au un rol determinant in obtinerea succesu-
lui si, fard alinierea la cerintele standardelor
europene, activitatea agentilor economici
s-ar putea diminua mergand pand la pier-
derea pozitiei pe piata nationald, din cauza
concurentei acerbe cu producitorii deja
existenti pe piata unica europeand.

16

Standardele romane din domeniul dru-
murilor si podurilor se elaboreaza in cadrul
a patru comitete tehnice de standardizare
ale Asociatiei de Standardizare din Roma-
nia, organismul national de standardizare:

Are ca obiect standardizarea termi-
nologiei, a simbolurilor, a prescriptiilor
de proiectare, a conditiilor de executie, a
metodelor de incercare pentru materiale,
pentru constructia, intretinerea si reabilita-
rea lucrarilor de drumuri;

Are ca obiect standardizarea proceselor
de executie a lucrérilor geotehnice specia-
le, cu accent pe metodele de incercare;

Are ca obiect standardizarea in dome-
niul bazelor proiectdrii si calculului structu-
rilor de constructii, oricare ar fi materialele
de constructii, incluzind: terminologia si
simbolizarea, incircarile, actiunile si alte
solicitdri, precum si limitarea deformarilor;

Are ca obiect standardizarea in dome-
niul maginilor de terasament si a masinilor
si echipamentelor utilizate in constructii
pentru prelucrarea agregatelor, constructia
drumurilor, 1intretinerea echipamentelor,
cuprinzand aspecte legate de vocabular,
aplicare, clasificare, caracteristici nomina-

le, conditii tehnice, metode de incercare,
cerinte de securitate, functionare si manual
de intretinere.

Oferta de abonament pentru standarde-
le romane referitoare la domeniul drumuri-
lor si podurilor se incadreaza in domeniu-
lui constructiilor civile (conform indicelui
international de clasificare a standardelor
- 1CS 93).

Prezentdm mai jos lista de standarde
oferite la abonament din cadrul domeniului
ICS 93, impartit pe grupe si subgrupe:

e Domeniul 93

Grupa 93.020 - Lucrdri de terasament.

Excavatii. Fundatii. Lucrdri subterane

SR EN 14475:2006 - Executia lucrarilor
geotehnice speciale. Umpluturi armate.

SR EN 1SO 14688-2:2005/C91:2007 -
Cercetdri si ncercari geotehnice. ldentifi-
carea si clasificarea pdmanturilor. Partea 2:
Principii pentru o clasificare.

SR EN 14731:2006 - Executia lucrarilor
geotehnice speciale. Imbunititirea piman-
turilor prin vibrare de adancime.

SR EN 1SO 14688-1:2004/AC:2006 -
Cercetdri si Tncerciri geotehnice. ldentifi-
carea si clasificarea pdmanturilor. Partea 1:
Identificare si descriere.

SR EN 14679:2005/AC:2006 - Executia
lucririlor geotehnice speciale. Stabilizarea
n adancime a pamanturilor prin malaxare.

¢ Domeniul 93

Grupa 93.030 - Sisteme de canalizare

externe

SR EN 14654-1:2006 - Managementul
si controlul operatiunilor de curdtare in
retelele de canalizare. Partea 1: Curdtarea
retelelor.

e Domeniul 93

Grupa 93.080

Subgrupa 93.080.20 - Materiale de

constructii pentru drumuri

SR EN 13108-3:2006 - Mixturi asfaltice.
Specificatii pentru materiale. Partea 3: Be-
toane asfaltice suple.

SR EN 13286-48:2006 - Amestecuri de
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agregate tratate si netratate cu lianti hidrau-
lici. Partea 48: Metoda de incercare pentru
determinarea gradului de rispandire.

SR EN 13924:2006/AC:2007 - Bitum si
lianti bituminosi. Specificatii pentru bitu-
muri rutiere dure.

SR 10969:2007 - Lucrdri de drumuri.
Determinarea adezivitatii bitumurilor ru-
tiere si a emulsiilor cationice bituminoase
fatd de agregatele naturale prin metoda
spectrofotometricd.

SR EN 13108-7:2006 - Mixturi asfaltice.
Specificatii pentru materiale. Partea 7: Be-
toane asfaltice drenante.

SR EN 13108-6:2006 - Mixturi asfaltice.
Specificatii pentru materiale. Partea 6: As-
falt turnat rutier.

SR EN 13108-4:2006 - Mixturi asfaltice.
Specificatii pentru materiale. Partea 4: Mix-
turi asfaltice tip Hot Rolled Asphalt.

SR EN 13108-21:2006 - Mixturi asfalti-
ce. Specificatii pentru materiale. Partea 21:
Controlul productiei in fabrica.

SR EN 13108-20:2006 - Mixturi asfalti-
ce. Specificatii pentru materiale. Partea 20:
Procedurd pentru incercarea de tip.

SR EN 13108-2:2006 - Mixturi asfaltice.
Specificatii pentru materiale. Partea 2: Be-
toane asfaltice pentru straturi foarte subtiri.

SR EN 12274-8:2006 - Mixturi asfaltice
turnate la rece. Metodi de incercare. Partea
8: Evaluare vizuald a defectelor.

SR EN 13108-1:2006 - Mixturi asfaltice.
Specificatii pentru materiale. Partea 1: Be-
toane asfaltice.

SR EN 14227-12:2006 - Amestecuri tra-
tate cu lian{i hidraulici. Specificatii. Partea
12: Pdmant tratat cu zgura.

SR EN 13108-5:2006 - Mixturi asfaltice.
Specificatii pentru materiale. Partea 5: Be-
ton asfaltic cu continut ridicat de mastic.

SR EN 1339:2004/AC:2006 - Dale de
beton. Conditii si metode de incerciri.

SR EN 1340:2004/AC:2006 - Elemente
de borduri de beton. Conditii si metode de
incercari.

SR EN 14227-11:2006 - Amestecuri tra-
tate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea
11: Pdmant tratat cu var.

SR EN 14227-13:2006 - Amestecuri tra-
tate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea
13: Padmant tratat cu liant hidraulic rutier.

SR EN 14227-14:2006 - Amestecuri tra-
tate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea
14: Pamant tratat cu cenusa volant3.

SR EN 1338:2004/AC:2006 - Pavele de
beton. Conditii si metode de incerciri.

SR EN 14227-10:2006 - Amestecuri tra-
tate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea
10: Pamant tratat cu ciment.

SR EN 14187-9:2006 - Masticuri pen-
tru colmatarea rosturilor aplicate la rece.
Metode de incercare. Partea 9: Incercarea
functionalitatii masticurilor pentru colma-
tare.

¢ Domeniul 93

Grupa 93.080

Subgrupa 93.080.30 - Masini si utilaje

pentru constructia de drumuri

SR EN 1317-2:2000/A1:2006 - Dispo-
zitive de protectie la drumuri. Partea 2:
Clase de performantd, criterii de acceptare
a incercarilor la soc si metode de incercare
a parapetelor de siguranta.

e Domeniul 93

Grupa 93.080

Subgrupa 93.080.40 - lluminatul public
si echipamentul aferent

SR EN 40-4:2006 - Stalpi pentru ilumi-
natul public. Partea 4: Cerinte pentru stalpi
de iluminat de beton armat si precompri-
mat

* Domeniul 93

Grupa 93.100 - Constructii de cai fe-
rate

SR EN 13848-2:2006 - Aplicatii ferovia-
re. Cale. Calitatea geometriei c3ii. Partea 2:
Sisteme de mdasurare. Vehicule de masurat
calea.

SR EN 13674-3:2006 - Aplicatii ferovia-
re. Cale. Sine. Partea 3: Contrasine.

SR EN 13481-8:2006 - Aplicatii ferovi-
are. Cale. Cerinte de performantd pentru
sistemele de prindere. Partea 8: Sisteme de
prindere pentru sarcini pe osie mari.

Pentru a veni in intdmpinarea nevoilor
clientilor nostrii, ASRO a incheiat pani
in prezent contracte de colaborare cu 18
Camere de Comert de pe tot cuprinsul tirii,
infiintand astfel 18 Centre Zonale de Infor-
mare. Agentii economici si institutiile din
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aceste judete, dar i din judetele invecinate

pot avea acces la urmdtoarele produse si

servicii:

¢ Standarde romdne la comandi, pe hartie
(livrare imediata);

* Standarde roméne la comands, pe CD,
sub formd de colectii (livrare ulterioara);

¢ Abonament la standardele romane;

* Abonament la publicatiile ASRO (revista
Standardizarea si Buletinul standardizirii);

¢ Aplicatia Infostandard;

* Alte produse derivate si servicii ASRO, la
solicitare expresd (consultantd, certifica-
re, traduceri de standarde, cursuri etc.).

Coordonatele acestor centre sunt urmi-
toarele:
1. Centrul Zonal ALBA, adresa: str. Frede-
ric Mistral nr. 3, telefon 0258-815330, fax
0258-811771, e-mail czialba@cciaalba.ro,
persoand de contact Marius Felea, consul-
tant de specialitate.
2. Centrul Zonal ARAD, adresa: str. Closca
nr. 5, in incinta Camerei de Comert si
Industrie ARAD, telefon 0257-208839, e-
mail: claudiuc@ccia-arad.ro. Persoana de
contact este Claudiu Crigan.
3. Centrul Zonal BACAU, adresa: str.
Libertatii nr. 1, telefon 0234-570010, fax
0234-571070, e-mail: camerabc@cciabc.
ro. Persoana de contact este Elena Banu.
4. Centrul Zonal BISTRITA-NASAUD, adre-
sa: str.Petre Ispirescu nr. 15A, telefon 0263-
230640, e-mail: relatii@cciabn.ro. Persoana
de contact este Mihaela Cotoi.
5. Centrul Zonal BIHOR, adresa: str. Ro-
man Ciorogariu 65, Oradea, telefon 0259-
417807, e-mail mihaela@ccibh.ro, persoani
de contact Mihaela Secari.
6. Centrul Zonal BRASOV, adresa: str.
M.Kogélniceanu nr. 20, telefon/fax 0268-
475000, e-mail: euinfo@ccibv.ro. Persoane
de contact: Sorina Blejan, Director al cen-
trului Euro Info RO 825 si Laura Olteanu.
7. Centrul Zonal BOTOSANI, adresa: str.

17



2007
NR. 53 (122)

APDP.
ASOCIATIA

PROFESIONALA 7
DE DRUMUARI
$1 POPURI /
DIN ROMANIA #7

Dragos Voda nr. 13, telefon 0231-513630,
fax 0231-517532, e-mail iulianpantirasu@
yahoo.com, persoand de contact: lulian
Pantirasu.

8. Centrul Zonal CLUJ, adresa: str. Horea nr.
3, telefoane 0264-406807 si 0264-433558,
sau la e-mail-ul: ioana.pavel@ccicj.ro. Per-
soane de contact Elisabeta Dumitrescu si
loana Pavel.

9. Centrul Zonal GALAT!, adresa: str. Mihai
Bravu nr. 46, telefon/fax 0236-406302, e-
mail eic@galati.astral.ro, persoand de con-
tact Aura Munteanu.

10. Centrul Zonal HUNEDOARA, adresa:
str.] Decembrie nr. 23, Deva, telefon 0254-
214798, fax 0254-214865, e-mail florin_ca-
dia@yahoo.com, persoana de contact este
dl Florin Dan Cadia, consultant de specia-
litate.

71. Centrul Zonal IALOMITA, adresa: Str.

Lujerului nr. 2, Slobozia, telefon 0243-
230105, fax 0243-231353, e-mail: cciail@
zappmobile.ro, persoand de contact: Otilia
Constantinescu si Andreea Tastaman.

12. Centrul Zonal IASI, adresa: Bd. Carol I, nr.
27, telefon 0232-214520, fax 0232-214530,
e-mail: asro@cciasi.ro, persoana de con-
tact: llona Vitan.

13. Centrul Zonal MARAMURES, adresa:
Bd. Unirii nr. 16, telefon 0262-221510,
fax 0262-225794, e-mail cci_mm@ccimm.
ro. Persoana de contact este dl Mihail
Mdragescu.

14. Centrul Zonal MURES, adresa: str.
Primériei nr. 1, Tg. Mures, telefon 0265-
269218, fax 0265-269219, e-mail office@
cciams.ro. Persoana de contact este dl
Adrian Ciocan.

15. Centrul Zonal SUCEAVA, adresa: str.
Universititii 15-17, telefon 0230-521506,
fax 0230-520099, e-mail bogdanb@ccisv.ro,
persoand de contact Bogdan Brezuica.

16. Centru Zonal TIMISOARA, adresa:
Piata Victoriei nr. 3, telefon 0256-497136
fax 0256-219173 si e-mail cosmina.coro-
ian@cciat.ro. Persoanele de contact sunt

MINET

nonwovens

Cosmina Coroian si Rodica Jurcut.

17. Centrul Zonal TULCEA, adresa: str.
Victoriei nr. 22, telefon 0240-519038, fax
0240-519021, e-mail:cciati@cciatl.ro, per-
soani de contact: Calenic Claudia, consul-
tant de specialitate.

18. Centrul Zonal VALCEA, adresa: str.
Regina Maria nr. 7, Rm. Valcea, telefon
0250-734200, fax 0250-732836, e-mail:
standarde@ccivl.ro, persoand de contact
Cristina Dumitrescu.

Pentru o informare completd privitoare
la abonament sau la produsele si serviciile
ASRO, puteti vizualiza oferta existentd pe
www.asro.ro sau puteti solicita informatii
suplimentare la Serviciul Vanzari - Abona-
mente/ASRO: tel: 316.77.25, fax: 317.25.14,
312.94.88, email: vanzari@asro.ro.

producator GEOTEXTILE cu aplicatii in:

reabilitare drumuri
constructii industriale i parcari
drenaje subsol

structuri hidrotehnice
stabilizare subterana
constructii si amenajari civile
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Vineri 9 noiembrie, in aula “Anghel Sa-
ligny” a Universitdtii Tehnice de Constructji
Bucuresti s-a desfdsurat o interesantd ma-
nifestare stiintifica, cu tema “Zgurile de
oteldrie - solutii alternative de material
pentru constructia de drumuri”.

Moderatori au fost prof. univ. dr. ing.
Constantin ROMANESCU, seful Catedrei
Drumuri si Céi Ferate a U.T.C.B.,ing. Ghe-
orghe IORGA, directorul ICEM Bucuresti si
prof. univ. dr. Elena DIACONU, U.T.C.B.

Enuntdm cateva dintre titlurile expuneri-
lor: Zgura de ofeldrie - Genezd si Proprietdti,
autor ing. Florian ZAMAN, sef de departa-
ment ICEM; Zgurile de oteldrie - o alterna- autor prof. dr. ing. Elena DIACONU, UTCB, n Luxemburg de ing. Viorel NICULESCU

tivd a rocilor naturale, autor chimist Licuta precum si doud comuniciri despre AMSI de la Slag Procesing Service.
CRISTEA, D.S.U. Galati, Utilizarea zgurii de Slag - Grupul HARSCU, dr. ing. Przemek Vom reveni cu informatii si articole des-
oteldrie /in compozitia mixturilor asfaltice, KORCZAK si 100 de ani de folosire a zgurii pre aceastd interesantd temd. [
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“TRANSILVANIA” din
Bragov a organizat la jumitatea lunii noiem-
brie “A treia Sesiune Stiintifica Constructii
- Instalatii”.

Asadar, universitarii de la poalele Tam-
pei au instituit o tradifie a unei manifestari
tehnico-stiintifice de larg interes pentru
institutele de Tnvitimant de profil, pentru
institutele de cercetare stiintificd si ingine-
rie tehnologic3, pentru mari firme, societéti
de productie si de comercializare.

Organizarea propriu-zisi a fost de
competenta Facultétii de Constructii si a
Firmei CANAM STEEL Romania. Actiunea a
beneficiat de inaltul patronaj al Academiei
de Stiinte Tehnice a Romaniei, prin Sectia
Constructii si Urbanism.

Tn deschidere, participantii au audiat o

Universitatea

Universitatea "TRANSILVANIA" - Brasov
CIB 2007
EEEEEEEEEENEE ENEENEEENEEEEDR

foarte interesantd si documentatd prezen-
tare intitulatd “Facultatea de Constructii
Brasov - Trecut, prezent gi viitor” ficutd de
dl. prof. univ. dr. ing. Atanasie TALPOSI,
primul decan al institutiei brasovene de
tnvitdmant superior tehnic de constructii.

Lucrdrile sesiunii au fost cuprinse in trei
sectiuni: Constructii civile si industriale; Cdi
ferate, drumuri si poduri; Reabilitarea ter-
micd a constructiilor si a instalatiilor pentru
constructii.

Fiind conceputi si elaboratd ca o mani-
festare de tinut si cu atribute stiintifice, me-
nitd s3 investigheze si s supund dezbaterii
principii teoretice, rezultate practice defini-
torii, apte pentru o generalizare cu finalitate
concretd si beneficd, sesiunea bragoveand a
fost structuratd pe un numdr de 14 domenii
majore. Tn acest cadru au fost inscrise un
numdr de 78 de comunicdri.

Comitetul de organizare a desfasurat
o laboricasd muncd de popularizare a
evenimentului, de atragere a autorilor co-
municirilor, de editare a materialelor de
prezentare.

In aceastid ordine de idei un rol de
seamd l-a avut dl. prof. univ. dr. ing.
Atanasie TALPOSI, cu o mare si compe-
tentd capacitate de investigare teoreticd si
stiintificd, cu aptitudini organizatorice si de
sintezd demne de admirat.

Revista noastrd fsi propune ca in
editiile viitoare si reproducd unele din-
tre comunicirile prezentate in Sesiunea
Stiintificd CIB 2007, la Bragov, in zilele de
15 si 16 noiembrie a.c.

I

Reprezinta in Romania firme producatoare de utilaje pentru
CONSTRUCTII DE DRUMURI $1 PODURI

‘assaloni

ITALIA

ASPHALT-THERMO
CONTAINER

GmbH

GERMANIA

Echipamente intretinere rutiera

Masini i vopsea de marcaj rutier

‘Statii si repartizatoare asfalt
ITALIA

Statii de asfalt continue sau discontinue

Echipament inspectie poduri
Platforme de lucru la inaltime

Echipamente reparatji drumuri

—INCHEVAL

Statii de emulsie, modificatoare de bitum,
raspanditoare de-emulsie/bitum

I FAYAT GROUFP

BREINING

WFAYAT GROUP

GERMANIA

FRANTA

ERMONT

FRANTA

£ sl ur)
a Pl

GERMANIA

i 1418, sector 6,
3001 CP27()-0P 12
[ 311.16,60, fax: 021 / 312.13.02
e-mail: afficeilcasim.ro,web: www.cosimi.ro

SERVICE
str, Aron Pumnu Ta, sector 5
tel.: 021 / 335.60.39




2007
NR. 53 (122)

YOD1IP

Ing. Gheorghe BUZULOIU o
premiat de A.G.I.R. |

oo% ROMANIA
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in cadrul ceremoniei anuale de decer-
nare a premiilor AGIR pentru anul 2006
ce a avut loc nu cu mult timp n urmi,
lucrarea "Podurile viitorului pe Dunirea
de Jos", scrisd de ing. Gheorghe BUZULO-
IU si editatd de S.C. MEDIA DRUMURI-
PODURI S.R.L., s-a bucurat de o larga
apreciere si recunoastere, autorul fiind,
de altfel, premiat de prestigioasa institutie.
"Am urmdrit aparitia lucrdrii «Podurile viito-
rului pe Dundrea de Jos» care cuprinde in
sintezd studiile publicate si unele aprecieri
personale cu privire la amplasamentul, ca-
racterul, capacitatea si etapele de realizare
ale unor traversdri permanente ale Dundrii.

Ma gdndesc cd unele propuneri sau visuri
vor gasi cu siguran{d adepti in rdndul ti-

nerilor ingineri, care se vor convinge de in prefata lucrdrii premiate. Mentionim tre, tel.: 021 / 318.66.332; 031 / 4250.177;
importanta lor pentru dezvoltarea econo- faptul ca lucrarea premiatd mai poate fi 031 /4250 178.
micd si sociald a Romdniei", spune autorul inca procuratd de la sediul revistei noas- i

VA 8TAM LA DISPOZITIF, DENTRU: De Lainfiipiarca mossra im dnud

2000, am rewsd 44 fin comosrcti 4i
Proicctare Drumuri WWW“'”“‘W

- planuri pentu drumuri nationale, judetene si comunale ;5. ,{,,W proiectanii de w{m
- pregatire documente de licitatie

- studii de prefezabilitate si fezabillitate, proiecte tehnice

- studii de fluenta a traficulut st siguranta circulatiei Suntem onondi a4 e

- studii de fundatii haditissivalo AL AN N O it
- profectarea drumurilor si autostrazilor Aomeria, verdictul colegilon sostni fimd
- urmatirea in fimp a lucraritor executate BIPNINNMOIANL ot oA M0 oA iarm.
- management in constructi _ Droiectare Doduri
i ;33?33%% ronfiorizare a lucrarilor - expertize de lucrari existente, de catre experti autorizati
- expertize si verificar de prolecte - studii de prefezabilitate, fezabilitate si prolecte tehnice
- studiii de trasee in proiecte de transporturi - Proiecte pentru lucrar auxiliare de poduri
- elaborare de standarde si - asistenta tehnica pe pericada executiei
specificatii tehnice - incercar in-situ

- supraveghere in exploaiare

~ programared lucrarilor de intretinere

- amenajar de albii si lucrari de protectie a podurilor

- documentatii pentru transporturi agabaritice

- elaborarea de standarde, nomme si prevederi tehnice in
constructic podurilor

- analize economice si calitative ale executiei de lucrar

VA AéTLDTl SA NL CUNOAcSTFTIT

iNet —
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Pisco % 14¢.3, parter, 4. SS
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Universitatea “TRANSILVANIA” din
Brasov a acordat, vineri, 16 noiembrie
2007, tnaltul titlu de Doctor Honoris Ca-
usa profesorilor universitari doctori ingi-
neri Panaite C. MAZILU si Radu Mir
cea DAMIAN, cu activitatea didactica la
Universitatea Tehnicd de Constructii din
Bucuresti. Solemnitatea a intrunit atributele
unui eveniment de naltd tinutd stiintifica,
cu incarcaturd emotionald.

Domnul academician Radu VOINEA a
rostit LAUDATIO pentru profesorul univer-
sitar Panaite C. MAZILU, membru de onoa-
re al Academiei Romane, cu o bogata acti-
vitate in domeniul productiei si, mai ales, in
viata universitara si tehnico-stiintifica.

Dupéa absolvirea Scolii Politehnice din
Bucuresti, Sectia Constructii, ca bursier al
Academiei Romane, a lucrat intre anii 1940
si 1945 la CFR, unde a proiectat numeroase
structuri pentru clddiri feroviare, gari, cen-
trale de telecomunicatii, remize, ateliere,
jar, in paralel a proiectat si alte lucrari din
domeniul constructiilor civile: blocuri de
locuinte, clidiri de interes public.

Din anul 1945, profesorul Panaite C.
MAZILU si-a inceput bogata si prestigioasa
activitate didacticd n invatdmantul tehnic
superior parcurgind toate treptele de la
asistent al vestitului profesor Aurel A. BELES
(1945-1948), conferentiar, profesor de Stati-
ca constructiilor, sef de catedrd. A indepli-
nit i functia de prorector al Institutului de
Constructii Bucuresti. Si dupd pensionare
(din anul 1985) a continuat si predea cursul
de rezistenta materialelor, precum si cursuri
optionale (Placi curbe subtiri si Tncercarea
constructiilor. Exemplificim cu disciplinele
predate la Academia Tehnica Militara: Sta-
tica Constructiilor, Calculul constructiilor
subterane, Plici curbe subtiri.

Specialistrecunoscut pentru competenta
si autoritatea in materie, a fost chemat
sd desfagoare o bogatd activitate tehnica:
elaborare de proiecte, apoi a condus inde-
plinirea practicd a unora dintre ele: mem-
bru in Comisia de verificare a proiectului
barajului de la Portile de Fier I, consultant si
membru in comisia de receptie a Metroului
din Bucuresti, expert in problemele de con-
solidare a cladirilor Spitalului Brancovenesc
si Tribunalului din Bucuresti, a Teatrului din
Focsani, a Complexului Bucur Obor, a cu-

DI. Prof. Univ. Dr. H.C. Panaite MAZILU
adresindu-se auditoriului

22

polei Facultatii de Drept din Bucuresti. Alte
numeroase expertize si proiecte ale unor
edificii de referinta din Bucuresti si din tard
poartd semndtura de autoritate incontesta-
bild a profesorului Panaite C. MAZILU.

Activitatea didactica si tehnicd a fost
si este armonios si fericit Tmbinatd cu
cea stiintificd, studii, lucrdri de cercetare,
manuale, articole publicate in reviste de
specialitate, prezente prin comunicdri si
conferinte la manifestari internationale.

Din anul 1962 si pana in prezent, profe-
sorul Panaite MAZILU a condus lucrarile de
doctorat a 25 de ingineri romani si a altor
cinci ingineri strdini.

Ti revine meritul personal de a fi infiintat
Laboratorul de rezistentd a materialelor la
Institutul de Constructii din Bucuresgti.

DI. profesor este membru al Comitetului
permanent si al Comisiei de lucru “Proble-
me teoretice” al Asociatiei Internationale
de Poduri si Sarpante (din anul 1967)
membru al Asociatiei “Tall Buildings” din
S.U.A., presedinte al Asociatiei Inginerilor
Constructori din Roménia, presedinte de
onoare al Asociatiei Roméne de Inginerie
Seismicd.

Pentru merite stiintifice deosebite, n
anul 1993 a fost ales membru de onoare al
Academiei Romane.

In anul 1998 i-a fost acordat titlul
stiintific de Doctor Honoris Causa al
Universitdtii Tehnice de Constructii din
Bucuresti.

Concluzia domnului academician Radu
VOINEA: “Profesorul Panaite C. MAZILU
este cel mai mare inginer constructor roman
in viati” a marcat solemnitatea din Aula
Universitatii TRANSILVANIA din Bragov!
Mai sunt trei luni de zile pand cand va im-
plini venerabila varstd de 93 de ani!

incid de pe acum vi dorim "La Multi
Ani!", domnule profesor, in slujba ingineriei
si stiintei romanesti!



Prin asistenta editoriald a Editurii IM-
PULS, a fost tipdritd cartea “Tehnologii si
utilaje pentru executarea, intretinerea si
reabilitarea suprastructurilor de drumuri.
Managementul proceselor tehnologice”,
elaboratd de un colectiv de prestigiosi
autori de la Facultatea de Utilaj Tehnolo-
gic a Universitatii Tehnice de Constructii
din Bucuresti: Prof. univ. dr. ing. Stefan
MIHAILESCU, Prof. univ. dr. ing. Polidor
BRATU, Prof. univ. dr. ing. Gheorghe Pe-
tre ZAFIU, Prof. univ. dr. ing. Alexandru
VLADEANU, Prof. univ. dr. ing. Gheorghe
MLADIN, Conf. univ. dr. ing. Aurelian
GAIDOS. Lucrarea de fatd reprezinti cel
de al IV-lea volum dintr-o carte structuratd
pe patru parti: Volumul | - ,Tehnologii si
utilaje pentru executarea suprastructurilor
de drumuri”; Volumul Il - ,Tehnologii si
utilaje pentru repararea si reabilitarea dru-

ucrariin

[rer—

L

EEEEEEERE

murilor”; Volumul [il - ,Tehnologii si utilaje
pentru intretinerea sezonierd a drumurilor”;
Volumul 1V -,Managementul proceselor
tehnologice de construire, reabilitare si
intretinere a drumurilor”,

Cartea se adreseaz3 tuturor specialistilor
din domeniul lucrdrilor de drumuri, ingi-
neri si tehnicieni mecanici, constructori si
tehnologi, deopotrivd. Aparitia primelor
trei volume s-a semnalat in diferite numere
anterioare ale revistei la momentul tiparirii.

Acest volum trateazd aspecte generale
privind ingineria si managementul resurse-
lor tehnologice T constructia si reabilitarea
drumurilor. Se fundamenteazi criteriile de
selectare a variantelor de sisteme de masini
si metodele de management al prestatiilor
tehnologice folosind mijloacele moderne
de programare a resurselor.
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Nicolae POPOVICI
- Director comercial, D.R.D.P. lasi -

Drumurile nationale si europene mo-
dernizate sunt din ce in ce mai exploatate
de citre transportatorii auto. Fiecare din-
tre acestia este interesat de a obtine cét
mai mult profit din activitatea economicd
desfisuratd. De multe ori profitul este
aproape nul iar dorinta unanimd este ca
nu trebuie si se Tnvarta roata dacd nu iese
un cigtig care sd permitd ca si a doua zi
sd scoti masina pe poarta unitétii. La unii
roata se Tnvarte cu folos, la altii... Altii cauta
metode de a fenta pe cineva si a castiga!
Si cine sa fie fentat mai ugor decat statul?!
Metodele sunt de acum arhicunoscute si
mult utilizate. Una dintre acestea este trans-
portul unei cantititi mai mari decat permite
legislatia Tn vigoare, astfel Tncat ceea ce
este peste limit3 se constituie Tn “beneficiu”
pentru transportator. De ceva vreme statul
a scos In fata autovehiculelor echipaje de
control dotate cu tehnicd mai moderna si
mai eficients, care patruleaza pe toate dru-
murile nationale. Desigur, transportatorii
au ficut si ei un pas: pe langd trimiterea
maginii “spion pentru inspectie” au dotat
toate autovehiculele cu statii de radio/
receptie prin care se informeazd la orice
moment cu privire la locul sau traseul pe
unde se afld controlorii de trafic. Rezultd
astfel un joc de-a soarecele si pisica: unii
asteaptd prin parcirile de pe marginea dru-
murilor incheierea controlului iar ceilalti,
controlorii, trec, privesc si se necdjesc cd
nu pot face nimic.

EEEEEEERm O

De putin timp am gisit o metodd noud
de a pune capdt unor astfel de practici,
instituind activitati de control pe acelasi
segment de drum timp de trei - patru zile,
non-stop, prin rotatie, in fiecare judet din
cadrul D.R.D.P. lasi.

Desi a presupus un efort mare (mobili-
zarea unor echipaje de la alte S.D.N. pentru
a acoperi timpul de 24 de ore), controalele
de pand acum au adus rezultate excelente:
a crescut numdrul AST la cerere de la sectii,
un numir mai mare de sanctiuni dar §i un
trafic mai scizut cu autovehicule grele n
acest interval de timp.

Pe de alti parte, am constatat si surpri-
ze! Controlorii au descoperit multe chitante
false pentru plata rovinietelor, chitante
contraficute chiar de citre angajatii unor
institutii cu care C.N.A.D.N.R. are con-
tracte de distribuire. Desigur, nimeni nu-si

propune si nici nu-si doreste sd hartuiasca
pe transportatori. Dar nici nu putem sta
pasivi si si vedem cum se distrug drumurile
abia reabilitate, in timp ce firme cu zeci de
magini nu pldtesc niciodatd o autorizatie
speciald de transport, desi toatd lumea
vede cit transportd Tn autovehiculele lor.
in alte state exista si alte solutii mult mai
eficiente ca ale noastre prin care se elimina
transportul agabaritic pe drumuri, dar pana
ce vor fi puse In practicd si la noi va mai
trece putin timp.

Asteptdm ca guvernul s& dezbatd si sa
adopte proiectul de hotdrare prin care se
obligd toate balastierele sd aib3 céntare cu
eliberare de tichete, astfel incét s nu mai
plece pe drumuri nici 0 masgind cu greutate
mai mare decit cea previzuti in legislatie.

O delegatie de la UKRDIPRODOR, institutia din Ucraina care
se ocupd de drumurile nationale din aceastd tard, a fost prezentd
zilele trecute la lasi. Timp de trei zile ucrainenii au luat contact cu
echipajele de control al traficului rutier din judetele lasi, Focsani,
Baciu, Neamt si Suceava, fiind interesati de reglementarea activitagii
precum si modul de lucru al EMCATR. “In Ucraina nu avem inca

24

reglementat acest domeniu de activitate si de aceea avem proble-
me cu privire la pdstrarea infrastructurii rutiere. Am achizitionat
instalatii portabile moderne pentru a controla pe toti transportatorii
fnsd nu avem reglementirile tehnice si legale necesare. De aceea
am venit la lasi unde am avut plicuta ocazie s gisim un model pe
care ni-l putem insusi. Cu toate informatiile si sprijinul primit de la
colegii de la lasi va trebui ca in perioada imediatd s implementam
programul si la noi”, ne-a spus Kamilovich Bulatov, conduc&torul
delegatiei ucrainene. [}
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Vineri, 30 noiembrie 2007, S.C. TU-
NELE S.A. Brasov, a organizat receptia
lucrdrii de consolidare a versantului de
la pozitia kilometricd 83+100 de pe D.N.
10, Buzidu - Nehoiu - Intorsura Buziului
- Harman. Este cunoscut gradul ridicat de
dificultate pe care-| reprezinti sectorul de
Drum National cuprins intre localititile
Nehoiu, Siriu, Intorsura Buziului. Pe cat
este de frumos cadrul natural stribstut de
aceastd arterd rutierd, care leagd provinciile
romanesti - Muntenia §i Transilvania, pe
atat de periculos prin pravilirile de stanci
din zona mai restransi de la Siriu la Intor-
sura Buzdului.

Lucrarea de consolidare a versantului
a fost castigatd la licitatie de citre renu-
mita firmd constructoare in domeniul in-

frastructurii rutiere - S.C. TUNELE Brasov
- apartindtoare Grupului CONCEFA. DI.
ing. Sorin SUHANE, director general ad-
junct al firmei bragovene, ne-a furnizat
cateva date edificatoare despre amploarea
si volumul lucrarilor. Proiectul are o valoare
de 100.000 de euro si a fost finantat prin
fonduri alocate de Banca FEuropeani de
Reconstructie si Dezvoltare.

Caracterul de specificitate tehnologica
este dat de cele peste 200 de ancore imple-
mentate Tn peretii stdncosi ai versantului,
precum si de plasa intinsd pe o suprafati
de peste 1100 mp.

Sectorul de drum protejat este lung de
aproape 100 m. Dificultatea lucririi este
datd de naltimea pe care s-a lucrat: peste
40 m.

Tuneligtii bragoveni au probat si cu
aceastd ocazie profesionalismul lor: 20
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de minieri - tuneligti din formatia condusi
de Marin SURU au lucrat aproape patru
luni de zile la consolidarea versantului, la
asigurarea conditiilor pentru desfisurarea
normald a traficului, in deplina siguranta.

Asadar, de la inceputul lunii decembrie
circulatia auto pe D.N. 10, intre Buziu - Si-
riu si Brasov a intrat in normal.

Beneficiind de o vasti experienta in do-
meniu, de dotdri si oameni bine pregatiti,
S.C. TUNELE S.A. Brasov va executa si alte
asemenea lucrari de anvergurd in zone si
pe trasee cu un grad ridicat de dificultate.

De asemenea, vor fi executate lucriri
de mare complexitate si la o serie de lucriri
noi prevdzute a fi executate prin noua stra-
tegie de dezvoltare a infrastructurii rutiere
din Romania. Ori de céte ori va fi cazul,
vom fi si noi prezenti pe santierele S.C.
TUNELE S.A. Brasov. [l

Firma noastra este specializatd in
furnizarea de solutii complete in
domeniul constructiilor. Materialele
geosintetice, materialele speciale
pentru constructii, aditivii pentru
betoane, sunt produse pe care firma
noastra le pune la dispozitia dvs.

in plus, utilajele speciale din dotarea
firmei noastre precum si echipa de
tehnicieni experimentati fac posibil3
executia oricarei lucréri de constructii
care necesitad astfel de materiale.
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Jeni TOMA
- Expert standardizare — ASRO -

Protectia mediului a devenit una din
problemele principale ale umanitati.
Schimbirile climatice, resursele naturale
mondiale in continud scadere si multe
alte modificari ale mediului au determinat
acordarea unei atentii sporite acestor pro-
bleme din partea oficialitatilor din intreaga
lume, atentie care a dus la elaborarea a
nenumdrate legi a ciror respectare contri-
buie la conservarea si refolosirea resurselor
existente.

Una dintre cele mai acute probleme
legate de protectia mediului este repre-

zentatd nu numai de generarea deseurilor
in cantititi mari, ci si de gestionarea
necorespunzdtoare a acestora.

Tn Romania, Legea 137/1995 privind

protectia mediului legifereazd faptul ca
Jstatul  recunoaste tuturor persoanelor
dreptul la un mediu sdnatos”.

Dezvoltarea economica a Romaniei din
ultimii ani, cresterea continua productiei si
a consumului, dar si existenta tehnologiilor
si a instalatiilor deja invechite din industrie,
care consumad energie si materiale in exces,
au condus la generarea unor cantitdti uriase
de deseuri.

Toate acestea coroborate cu gestiona-
rea necorespunzatoare a deseurilor condu-
ce la numeroase cazuri de contaminare a
solului, a aerului gi a apelor subterane si de
suprafatd, amenintand totodatd si sdndtatea
populatiei.

Conform legislatiei in vigoare dar si a
experientei europene in domeniu, degeurile
pot fi reutilizate de catre agentul economic
generator, pot fi tratate si reciclate sau

transferate cdtre o statie de tratare (pentru
reducerea gradului lor de periculozitate)
sau cdtre un incinerator (pentru reducerea
volumului). Degeurile nerecuperabile sunt
depozitate, dar aceasta ar trebui s fie ulti-
ma optiune de eliminare.

De asemenea, conform politicii ac-
tuale a guvernului, bazatd pe principiul
dezvoltarii durabile, se impune necesitatea
stabilirii unor indicatori de mediu, care
sd reflecte tendintele stdrii mediului si sa
monitorizeze progresele ficute in domeniul
respectiv.

Orice organizatie trebuie sd-si imple-
menteze un sistem de management al
mediului (SMM) pentru a putea tine sub
control eficient si eficace fiecare aspect de
mediu posibil in acea organizatie. Certifi-
carea acestui sistem de cdtre un organism
de certificare oferd recunoastere pe plan
national, european sau international, de-
terminand cresterea Increderii partenerilor
de afaceri In capacitatea organizatiei de a
gestiona aspectele de mediu si de a furniza
servicii competitive.

Conform noilor cerinte europene se va
pune un accent deosebit, atit pe controale-
le realizate de autoritdtile abilitate in acest
sens, cit, mai ales, pe autocontrolul ce
va trebui si se deruleze la nivelul fiecdrei
organizatii.

Pentru a asigura un control adecvat
si eficace al degeurilor si mediului este
necesar si fie cunoscute atat cerintele le-
gale referitoare la degeuri cét si standardele
aplicabile.

Legile, reglementirile tehnice si pre-
vederile administrative sunt emise de
autoritdti legislative si sunt obligatorii. De
aceea, cunoasterea §i respectarea lor este
obligatorie pentru functionarea pe piatd a
societdtilor comerciale.

Standardele sunt elaborate prin consens
de factorii interesati din cadrul comitetelor
tehnice de standardizare si utilizarea lor
este voluntara.

Dar cunoasterea si mai ales aplicarea
lor asigurd competenta si competitivita-
tea societdtilor comerciale, fiind un factor
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determinant al succesului Tn cadrul pietei
unice europene si fiind elementele care fac
diferente intre organizatii.

Avand in vedere toate aceste aspecte
cit si dezvoltarea continud a informarii pe
suport electronic, ASRO, pentru a veni in
ajutorul celor care sunt producdtori sau
gestionari ai degeurilor, a realizat o colectie
pe CD de acte normative de bazd pentru
gestionarea deseurilor, denumita ,GESTI-
ONAREA DESEURILOR - COLECTIE DE
ACTE NORMATIVE".

CD-ul cuprinde, pe langd legislatia de
bazd, si lista tuturor standardelor in vigoare
referitoare atat la protectia mediului Tn ge-
neral si la deseuri, catsi la domenii conexe
cum ar fi calitatea apei, calitatea aerului si
calitatea solului.

Produsul este realizat in trei variante:

Varianta 1 cuprinde legislatia si lista de
standarde.

Varianta 2 cuprinde legislatia, lista de
standarde si textul integral al urmatoarelor
standarde referitoare la salubrizarea loca-
litdtilor:

SR 13330:1996 - Salubrizarea localitatilor.
Vocabular

SR 13343:1996 - Salubrizarea localitatilor.
Deseuri urbane. Prescriptii generale de pro-
iectare pentru depozitarea controlatd

SR 13350:1996 - Salubrizarea localitgtilor.
Degeuri urbane si rurale. Clasificare

SR 13351:1996 - Salubrizarea localitatilor.
Deseuri urbane si rurale. Prescriptii genera-
le de colectare selectivd

SR 13386:1997 - Salubrizarea localitatilor.
Deseuri urbane. Forme si dimensiuni de
recipiente pentru precolectare

SR 13387:1997 - Salubrizarea localitatilor.
Deseuri urbane. Prescriptii de proiectare a
punctelor pentru precolectare

SR 13388:1997 - Salubrizarea localitatilor.
Deseuri urbane. Prescriptii de amplasare a
depozitelor controlate

SR 13399:1998 - Salubrizarea localitatilor.
Deseuri urbane. Prescriptii de dimensiona-
re a depozitelor controlate

SR 13400:1998 - Salubrizarea localittilor.

Deseuri urbane. Prescriptii pentru determi-
narea cantitatilor de degeuri urbane

Varianta 3 cuprinde legislatia, lista de
standarde si textul integral al urmatoarelor
standarde
deseurilor:
SR EN
rea deseurilor.

referitoare la caracterizarea

12457-1:2003 - Caracteriza-
Levigare. Test de ve-
rificare a conformitatii pentru levigarea
deseurilor granulare si a namolurilor. Par-
tea 1: Test cu o etapa pe sarja la un
raport lichid - solid de 2 I/kg pentru ma-
teriale cu continut ridicat de solid si cu
dimensiunea particulei sub 4 mm (fird sau
cu reducerea dimensiunii)
SR EN 12457-2:2003 - Caracterizarea
deseurilor. Levigare. Test de verificare a
conformitdtii pentru levigarea degseurilor
granulare si a ndmolurilor. Partea 2: Test cu
0 etapd pe sarja la raportul lichid - solid de
10 l/kg pentru materiale cu dimensiunea
particulei sub 4 mm (fara sau cu reducerea
dimensiunii)
SR EN 12457-3:2003 - Caracterizarea
deseurilor. Levigare. Test de verificare a
conformitdtii pentru levigarea deseurilor
granulare si a namolurilor. Partea 3: Test cu
doui etape pe sarji la raportul lichid - solid
de 2 1/Kg si de 8 I/Kg pentru materialele cu
continut Tnalt de solid si cu dimensiunea
particulei sub 4 mm (fird sau cu reducerea
dimensiunii)
SR EN 12457-4:2003 - Caracterizarea
deseurilor. Levigare. Test de verificare a
conformitdtii pentru levigarea degeurilor
granulare si a ndmolurilor. Partea 4: Test cu
o0 etapa pe sarja la raportul lichid - solid de
10 I/Kg pentru materiale cu dimensiunea
particulei sub 10 mm (fard sau cu reducerea
dimensiunii)
SR EN 12506:2004 - Caracterizarea
deseurilor. Analiza eluatelor. Determinarea
pH, As, Ba, Cd, ClI-, Co, Cr, Cr VI, Cu, Mo,
Ni, NO,, Pb, S total, SO %, V si Zn
SR EN 13370:2004 - Caracterizarea
deseurilor. Analiza eluatelor. Determinarea
amoniului, AO,, conductivitatii, Hg, indice-
lui de fenol, COT, CN usor eliberabile, F
Pentru o mai buni gestionare a de-
seurilor este necesard si implementarea
unui sistem de management al mediului.
Aceastd implementare conduce la
Tmbundtatirea continud a calitétii mediului,
organizatiile acordind o atentie deosebita
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asupra impactului produs de activititile,

produsele si serviciile lor asupra acestuia.

Dar pe langa beneficiile asupra mediu-
lui, implementarea unui SMM conduce fin
timp si la rentabilizarea organizatiei prin:

- reducerea utilizdrii materiilor prime/re-
surselor;

- reducerea consumului de energie;

- reducerea costurilor pentru generarea si
eliminarea degeurilor;

- utilizarea resurselor regenerabile;

- promovarea unor produse ecologice pe
piata europeand, produse care au un suc-
ces din ce in ce mai mare;

- obtinerea unei imagini mai bune n me-
diul de afaceri.

Toate acestea au ca rezultat reduce-
rea cheltuielilor de realizare a produselor,
respectiv reducerea preturilor acestora,
ceea ce le face mai atractive si determini
cregterea competitivitdtii si recunoasterea
pe plan national, european si international.

ASRO oferd i servicii pen-
tru certificarea sistemului de mana-
gement al mediului in conformitate cu
SR EN ISO 14001:2004 prin Organismul
de certificare de sisteme de management
de mediu care este dublu acreditat de
cdtre RENAR si Raad vor Accreditatie (RvA)
~ Olanda. Certificatul emis cu sigla RvA
are recunoastere internationald, ceea ce
conferd celor certificati un real avantaj in
fata concurentei.

Protejarea mediului inconjuritor tre-
buie sd fie unul dintre obiectivele fiecirei
companii, in conditiile in care integrarea
Romaniei in Uniunea Europeand aduce
noi constrangeri legate de acest aspect.
Dezvoltarea politicii economice, cadrul le-
gislativ din ce In ce mai restrictiv cu privire
la cerintele legate de protejarea mediului
fnconjurdtor, preocupdrile diverse pentru
dezvoltarea durabild conduc nemijlocit la
necesitatea tratdrii cu atentie deosebitd
a tuturor aspectelor care au o directd
legétura cu mediul.

27
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i 5 Pietonii si motociclistii, subiectii

preventiei rutiere

Catalin FOLEA

Prevenirea si combaterea accidentelor
in care sunt implicati pietonii si motociclistii
a reprezentat prioritatea Politiei Romane
din punct de vedere al sigurantei rutiere.
Cea de-a doua actiune tematica derulata in
cadrul campaniei “STOP ACCIDENTELOR
RUTIERE! VIATA ARE PRIORITATE” a avut,
in special, un caracter preventiv si a consti-
tuit o modalitate de atragere a atentiei aces-
tor doud categorii de participanti la trafic
cu privire la pericolele la care se expun sau
ii pot expune pe altii ca urmare a incalcarii
regulilor de circulatie, urmarindu-se, astfel,
reducerea numarului persoanelor decedate
si a celor ranite grav.

Pentru asigurarea indeplinirii obiecti-
velor stabilite pentru actiunea “Pietonii si
motociclistii”, au fost desfisurate, cu spri-

jinul partenerilor Politiei Romane, activitati
structurate pe trei module, si anume: pre-
venire si educatie rutierd, amenajari ruti-
ere destinate cregterii sigurantei rutiere si
impunerea legii.

Trebuie mentionat ca, de la ince-
putul acestui an, din vina pietonilor
s-au produs 1.077 accidente grave, soldate
cu 378 de morti si 704 riniti grav, indisci-
plina pietonilor fiind, de altfel, principala
cauza a accidentelor cu victime din Roma-
nia (34% din total).

Cei mai indisciplinati pietoni sunt cei
din categoria de varstd cuprinsd intre 60
- 80 de ani, cu 288 de accidente, urmati de
copiii cu vdrsta intre 7 - 13 ani, cu 130 de
accidente.

Tn cazul motociclistilor, de la inceputul
anului, din vina acestora s-au produs 88
accidente grave de circulatie, soldate cu

Constructii de drumuri si
Statii de as

Pétofi Sandor 13
400610 Cluj-Napoca

Telefon 0040 264 421228 @ Fax 0040 264 421333

22 de morti si 75 de rdniti grav. Cei mai
indisciplinati motociclisti sunt cei cu varsta
cuprinsd Intre 18 - 23 ani, din vina c3rora
producand-se 67 de accidente grave. Din
vina conducdtorilor de monopede s-au
produs 137 accidente grave ce au avut
drept consecintd decesul a 30 de persoane
si rdnirea gravd a altor 113.

In parteneriat cu C.N.A.D.N.R. au
fost efectuate amenajdri rutiere pentru
imbundtatirea sigurantei deplasarilor pe
mai multe drumuri nationale

Campania de prevenire si combatere
a accidentelor va continua pe tema con-
sumului de alcool si viteza excesiva, dupa
care va urma pe tema transportului de per-
soane si marfuri.

intrebati-ne! — Noi avem experiental!



Ing. Mihai FLOREA
- Seful Sectiei 3, Drumuri §i Poduri Bihor
(1949 - 1968) -

Aceste lucrdri au constat, din indepar-
tarea resturilor de bitumind, reprofilarea
si balastarea drumului, intre borduri din
prefabricate de beton si cilindrarea pind
la fixare.

A urmat darea in circulatie pentru com-
plectarea compactérii, dupd care s-a trecut
la executarea intinderii covorului de mix-
turd, anrobate dense, pe 700 m latime,
la inceput apoi pe 6,00 m fird binder de
egalizare, In continuare si o grosime de 6
cm dupd cilindrare.

Aceastd mixturd, de anrobate dense
consta din: Balast, bitum industrial (40 -
60), filler si nisip de Derna.

Mixtura transportatd cu autobasculante
si descircatd pe Y2 de drum, se intinde la
sablon, se cilindreaza usor, dupa care ur-
meazd operatia de inchiderea porozitatii,
prin impristierea cu lopata a unui strat
foarte subtire de mixturd find, cernuta din
aceias masd de mixturd. Aceastd pudrd,
se cilindreaza superficial, iar sub influenta
circulatiei si caldurii, devine ca o pelicula
uniform3, protectoare contra infiltrarii
apelor din precipitatiuni.

Dupd moara de la Tamdseu, a fost
necesar, corectarea curbei, ce nu avea vi-
zibilitate. Tn acest scop, santierul Sinmartin
a executat in 1967 in aval de vechiul pod
de lemn, cu grinzi dublu T, unul dalat, cu
deschiderea de 6,00 m si 9,00 m ldtime,
fard trotuare, pe culei din ziddrie de piatrd
brutd, in mortar de ciment.

fn 1968 a executat aceasti varianti,
printr-o balastare, urmatd de un macadam
peste care s-a aplicat apoi un covor din
anrobate dense.

Aceastd Tmbriciminte, fard schelet mi-
neral de cribluri tare costisitoare, doar din
balast si celelalte componente, s-a compor-
tat bine sub circulatie, singurul neajuns ca
nu s-a asfaltizat uniform, din care cauza, au
mai apdrut unele ciupiri. Pentru remedierea
acestor defectiuni, in 1974, s-au executat

lucrari de tratamente simple cu bitum la
cald, folosind in loc de criblura, margdritar
de balastierd provenit dela Intreprinderea
de prefabricate de beton Oradea. Aceste
tratamente s-au executat pe sectoarele cu-
prinse intre km 17 la 21+800 (Tamdaseu
- Canalul Bereteu si km 28+000 la km
304000 adicd inainte de lanca si pind la
intrarea in Diosig.

Pe parcurs aplicarea tratamentelor s-a
extins pe sectoare mari pind la limita din
spre Piscolt, folosind n mare masurd emul-
sia la rece, in locul bitumului si margaritar
de riu in loc de cribluri greu de procurat
la timp.

Tn 1964 se instaleazd o statie pentru
preparat mixturd, in com. Sacueni, pe un
lot de descarcare a C.F. pentru a continua
lucrdrile incepute de statia din com. Sin-
martin.

Pe acest teren destul de mic, situat la
cca 1,5 km de centrul comunei s-au ampla-
sat urmatoarele:

- doua betoniere a 500 |, pe postamente
din beton, actionate electric iar intre ele
un buncher, sub care vor intra autobas-
culantele ce duc mixtura pe drum, la
punctul de lucry;

un batal sdpat in pimint, pentru inma-
gazinarea a 150 T, de bitumind, ce se
descarcia din cisterne C.F. prin cddere, un
capat al batalului fiind doar la 4,00 m de
linia ferat3;

un elevator cu cupe, pentru scoaterea
bituminei din batal si trecerea ei intr-un
rezervor ingropat, de unde bitumina era
apoi aspiratd si refulatd de citre o moto-
pompd hidraulicd, printr-o conductd, sus
in dozatorul asezat deasupra celor doua
betoniere ;

un depozit de carburanti pentru parcul
auto si utilaje ;

un rezervor pentru motorind de 20 T,

ingropat Tn pamint ;

- 0 baraca din prefabricate lemnoase cu: un
laborator de santier, doud incaperi mici
pentru birou si separat un WC.

Dealungul liniei de C.F. pe cca 60 m se
descarcau materialele sosite, cari apoi erau

NR. 53 (122)

PRU MUY
APDP, [:-‘

ASOCUIATIA
7 | PROFESIONALA G
? DE DRUMURL
$1 PODURI
DIN ROMANIA p =

ldsate, printre aceste amplasamente, pentru
a se evita locatiile cari si asa nu au putut fi
n totdeauna evitate.

Varul bulgdri s-a depozitat la inceput
intr-un mic sopron Tmprovizat, iar mai
tirziu peste drum la C.A.P. (coop. agricold
de productie) intr-un saivan pt. oi, acoperit
cu stuf,

Prin 1965-1966 se instaleazd uscatorul,
adicd un tub cilindric rotativ, inclinat cu un
D de 0,80 m si lungimea de 5,00 m, asezat
paralel cu C.F. avind capatul mai ridicat
spre masa de amestec (o platforma din be-
ton), iar celdlalt spre buncher.

Materialele amestecate manual cu lo-
pata pe aceastd masd, erau malaxate la
fnceput in betonierd, cu adaus de bituming,
care era pompatd din rezervorul de jos,
n dozatorul asezat deasupra betonierelor,
dupa care se degertau in buncher si de aci
in basculante. Dupd ce s-a abandonat ma-
laxarea in betoniere si s-a trecut la usctor,
materialele omogenizate la masa de ames-
tec, tot manual, erau ridicate In uscitor
cu ajutorul cupelor, iar la capatul celilalt,
cddeau printr-un jgheab jos, de unde, alt
elevator cu cupe le degerta in buncher, iar

Varianta Timiseu

29
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de aci in basculante.

in anul 1964 se incearci din nou folo-
sirea bituminei, ca mai sus, dar materialele
componente, nu se mai malaxeaz3d in be-
tonierd ci direct pe drum, in cordon, cu
lama autogrederului. Sectorul experimentat
a fost, intre km 44+000 - 454000, adica
dupa iesirea din Sicueni.

Balastul aprovizionat direct pe drum
in prisme, era amestecat cu ceeace se mai
putea recupera din zestrea drumului, de pe
partea carosabild si din materialul refulat de
circulatie pe acostamente.

Lucrul in cordon consta, din impinge-
rea cu lama autogrederului, a balastului
amestecat cu piatra spartd, spre o margine
a partii carosabile.

imprastierea varului bulgari prescris
peste acest cordon.

Stropirea abundenta cu apa, dintr-o cis-
ternd, apoi stropirea bituminei cu ajutorul
autogudronatorului. Dupa care urma, mu-
tarea cu lama, din mers Tnainte pe partea
opusa drumului, operatie ce se repeta, pind
ce materialele se omogenizau.

Urma reprofilarea acestui material, Tntr-
un strat de cca 4-5 cm grosime, dupd o
cilindrare ugoara. Totul s-a aplicat pe 6,00
m latime, fird borduri.

Acest sector, cu unele ciupiri mici,
s-a comportat bine, iar ulterior s-a trecut
la anrobate dense, peste el, fira al mai
indepdrta, fiind bine acrosat de impietrui-
rea drumului. Tn 1965 - 1966 se instaleaz3,
uscdtorul amintit mai sus, dar fird malaxor.
Balast,
filler si bitumina, denumite anrobate dense,
facindu-se manual la masa de amestec, de
unde erau trecute in uscitor (la cald) spre
cupele elevatorului care le degerta in bun-

Omogenizarea materialelor:

cher, asa cum s-a ardtat mai la tnceput.

Aceastd mixtura, s-a asternut pe sec-
torul in traversarea com. Sicueni, in doui
straturi, intre km 39+300 - 42+000 pe
2.156 ml, indepartindu-se, mai intii, toatd
portiunea vdluritd, evaluatd la cca 700 ml.

S-a facut o noud rectificare a profilului
drumului, cu adaos de balast si nivelarea
cu lama, dupd care a urmat o cilindrare
usoard.

Covorul s-a agternut in doud straturi,
din acelagi material, primul ca binder de
egalizare, apoi al doilea ca strat de uzurj,
n grosime de 5-6 cm dupa cilindrare.
Latimea partii carosabile de 7,00 m inclusiv
bordurile.

Cu aceastd ocazie s-au asfaltat si cele
doud catete ale drumului national din cen-
trul comunei, pentru a evita oarecum antre-
narea noroiului pe noua imbriciminte.

Aceastd lucrare a fost necesard si pentru
a multumi organele locale, cari au ajutat
Lotul de drumuri in multe probleme.

Lotul Sacueni, concomitent cu aplicarea

C.F.
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Statia de mixturd din Sicueni
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acestui covor, a mai executat in traversarea
comunei Sdcueni, lucrdri de rigole, din
piatrd brutd in mortar de ciment si o serie
de ziduri de sprijin pe portiunile unde plat-
forma era c-am gituitd.

Aceste lucrdri s-au comportat relativ
bine pe parcurs si a contribuit mult la
schimbarea aspectului acestei comune,
#scdldatd” in noroi si praf inainte, dar cu-
noscutd pentru vinurile sale aromate.

in noua conjucturd a socialismului in
plind desvoltare aceastd comuni face pasi
repezi spre urbanizare.

Dupa acoperirea acestui tronson in
traversarea com. Sdcueni, se abandoneazi
intrebuintarea bituminei, ca liant in mixturi
asfaltica pe drumurile nationale din Bihor si
se trece tot la “anrobate dense”, dar cu alt3
compozitie si anume: balast, nisip bitumi-
nos, filler si bitum C.

Modul de preparare cel descris mai
fnainte, adicd prin uscitor.

Cu anrobate dense s-au acoperit secto-
arele: dintre km 32+1000, unde a terminat
Lotul Sinmartin si intrare In Sicueni km
394300, apoi iegire Sacueni, km 42+000,
deci cu 800 m inainte de iesire, pin la km
57+600 in centrul com. Tarcea.

Trebue s3 mentiondm ci intre km
314100 - 33+000, ldtimea Tmbracimintii,
inclusiv bordurile este de 6,00 m.

Dela km 33+000 - 39+100, pe 7,00 m
inclusiv bordurile, idem dela km 42+000
- 44+000.

Dela km 44+000 - 57+000, pe 6,00 m
fard bordurd, dar in schimb s-a executat o
pana ramfort, din aceiasi mixtura.

Inainte de aplicarea acestor anrobate
dense, s-a procedat la reprofilarea platfor-
mei cu ballast, aprovizionat pe drum si ex-
ecutarea corectiilor necesare, in profil lon-
gitudinal, pentru suprainiltarea ciii, care in
general era la nivel cu terenul inconjuritor
si pe o bund parte sub acest nivel. Din
aceastad cauzd, Tnainte mare parte din acest
traseu, era mereu inundat.

S-au largit si reconstruit o seami de
podete dalate din beton armat.

S-au facut corectii in plan, pentru indul-
cirea unor curbe si creierea de vizibilitate
precum si executarea a doud variante, una
la intrarea in Cadea si a doua la intrarea in
com. Tarcea.

Varianta dela intrarea in com. Cadea,
unde Tnainte exista o curb3 cu razd mici,
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Varianta Cadea

s-a Tnlocuit cu alta cu raza mai mare.

Varianta dela Tarcea, consta in pdrasirea
traseului vechi, sinuos pe cca 500 m.l
si introducerea unei variante dulci, pe
stinga, printr-o curbda mare. Pentru exe-
cutarea acestei variante, s-a primit ugor
consimtamintul organelor locale, fiind si
in interesul comunei care scapd de un
traseu tare dificil, cu prea multe curbe far3
vizibilitate.

Curba dela Valea lui Mihai isi are si ea
un cintec. Prin luna noiembrie 1955, era
agteptat la Sectie, din spre Satu Mare, Dir.
Adjunct Suciu loan, insotit de noul sef de
cadre, Kis Carol, cu turismul D.R.D.P. Cluj,
condus de Molnar Stefan, nou angajat, cari
au sosit abia a doua zi, dupd terminarea
programului de lucru. ,Omul stie cind
pleacd, dar nu stie cind se-ntoarce” sau
,socoteala de-acasd, nu se potriveste cu
aceia din tirg”. In seara zilei respective,
pe un timp posomorit, cu rafale de vint,
prevestitor a iarnd, cum veneau din spre
Piscolt spre Valea lui Mihai, bine dispusi,
dupd o masa la botul calului, stropitd cu
sigurantd, cu un vin “de hamuca” (nisip), de
culoarea chilimbarului, Dir. Adj. multumit
cd si-a facut datoria de serviciu pt. ziua
respectivd, instalat la cdldurd lingd sofer
si ,legdnat” de repetatele salturi, datoritd
viabilitatii “bune”, a inceput sd motde. Seful
de cadre si soferul necunoscind traseul, din
cind in cind intrebau: ,Tov. Dir. mergem
bine?”, la care le rdspundea cu ochii inchisi:
»Bine”.

La km 65 in Valea lui Mihai, unde
drumul face un viraj la 90° spre Oradea,
in loc sd coteasca la stinga, a mers inainte
spre centru si gara pe un pavaj normal bun.
Seful de cadre, a intrebat din nou: ,mergem
bine?” i s-a rispuns la fel: ,da, mergem
bine”, ca peste 15" si fie somati de citre
pichetul de graniceri romini cind s3 treaca
linia de frontierd. Luati la intrebdri, s-au tre-
zit pe loc. Au inceput s se legitimeze dar,
aici nu merge, mai ales ca erau suspecti
de trecere clandestind a frontierei, cu bo-
canci de fabricatie maghiard. Bocancii erau
repartizati pt. asfaltorii Sectiei Oradea. Au
fost retinuti, pind a doua zi, pina pe la 11,
intr-o Tncdpere rece, fara geamuri, unde
s-au ,c-am trezit”. Dupd ce grénicerii au
avut raspuns dela D.R.D.P. Cluj si D.S.D.
Bucuresti, i-a ldsat liberi sd-si continue
drumul.

Tocmai ieseam dela birou cind 1i intil-
nesc. Erau barbosi, palizi la fatd, ca dupa
o noapte de chef, iar primul lucru care mi
[-a spus Dir. Suciu, aga calm si domol cum
obisnuia: ,tov. Sef de Sectie, sunt foarte
suparat pe D-ta, pentru cd, nu ai semnali-
zat (vorba vine) curba dela Valea lui Mihai.
L~Am inteles sa trdii, se va revedea si pune
la punct”. Dupd citeva ,pilinci” de Bihor
si 0 gustare mai copioasd si-au deschis
limbile, si au povestit pe larg aceastd intim-
plare.

Conducerea Lotului S3cueni (L.C.) cit
si a Lotului Sinmartin (P.A)), au avut multe
greutdti de invins, asupra cdrora vom insista
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mai tirziu, greutati cari pind la urma au fost
trecute cu bine, datoritd avintului tineresc
si atasamentului fatd de muncd, ajutata
si indrumatd indeaproape de conducerea
D.R.D.P. Cluj.

La finele anului 1966, ia fiintd si in
com. Valea Iui Mihai, o statie de preparare
mixturd, care se dubleaza in 1967, ambele
amplasate pe un lot, in statia C.F.

Aceste statii, asezate in linie (cap in
cap), au fost intrebuintate pentru prepara-
rea mixturii de anrobate dense cu reteta:
balast, nisip bituminos, filler si bitum C,
pentru acoperirea sectorului: Tarcea - Valea
- Piscolt, km 57+600 - km 82+000.

Trebue sa ardtam cd, la inceputul cam-
paniei 1967, s-a executat un km de covor,
folosind ca liant, tot bitumina, din batalul
dela Sacueni, intre km 60 - 61.

Mixtura s-a preparat in statie.

Aceastd Tncercare, nu a dat rezultate gi
pe parcurs, a trebuit indepartat acest covor
valurit.

Incepind din Tarcea, pind dupa iesirea
din Pigcolt, partea carosabild s-a executat
pe 6,00 m latime, fard bordurd, cu benzi de
incadrare, din balast cilindrat, cu excepiia
sectorului cu bitumingd, unde s-au executat
, benzi de incadrare, din balast cilindrat, cu
exceptia sectorului cu bituming, unde s-au
executat, benzi de incadrare, cu piamint
stabilizat cu ciment, pe 0,50 m litime.

Referitor la “muntele” de materiale (spe-
cific tuturor loturilor), din statia C.F. Valea
lui Mihai, format la un moment dat, prin
lopatare, fara posibilitdti de transport si si in
consecintd, posibil de penalizare, din par-
tea C.F.-ului, se spune c&: intr-o dimineat3,
seful Lotului Ing. Szekely loan, disperat,
s-a urcat pind sus pe acest morman de
materiale, pentru a se convinge de realitate
si cind a vazut aceastd panorama sinistrd,
s-a infuriat la culme, a inchis ochii, a trintit
sapca jos, s-a indreptat, cu miinile “in par”,
spre sfintul soare si a inceput s3 injure de
toti sfintii, dar mai cu foc, pe acela, care i-a
semnat actul de numire ca sef de lot, pe
care la facut cu ou si cu otet.

Tocmai in acest moment, sosise din
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spre Satu Mare la poalele “muntelui”, Di-
rectorul Regional Dumitru Ungurean, care
a auzit pomelnicul, la care 7i raspunde, tare
calm si bine dispus, asa cum 1l caracteri-
zeaza firea:

“Ascultd laonei, acela am fost chiar eu”,
la care Szekely, se intoarce, se inclind res-
pectuos si surizind oarecum, raspunde: “A!
Sa tréditi Tov. Director, nu l-a D-trd m-am
gindit, ci la Seful de Cadre, la David”, la
care toti cei prezenti, inclusiv Dir. Ungu-
rean, au isbucnit in ris.

“loanei” al nostru, astazi pensionar, a
fost un bun organizator si un baiat de viat,
asa cum este inca si in prezent.

Modul de executie:

Dupa o reprofilare cu balast si material
pietros, recuperat din zestrea drumului
si o cilindrare superficiala, s-a trecut la
intinderea mixturii, cilindrarea ei si pudra-
rea suprafetei, cu material marunt, ciuruit
din aceeasi mixturd, pentru inchiderea
porozitdtii.

Pesectoareleslabite, in urmaburdusirilor
din ani precedentj, cari si acum nu s-au pu-
tut remedia, din lipsd de piatrad bruta in can-
titate mare, s-au executat blocaje sporadice
nainte de asternerea balastului.

S-au reparat podete si reconstruit altele
pe sectorul Curtuiseni - Piscolt. in Piscolt
s-a inlocuit podetul de lemn, cu altul din
beton armat.

Ca greutati:

Toate aceste santiere, incd dela inceput
s-au izbit de o serie de greutiti ca: lipsa mi-
nei de lucru calificate, lipsa mijloacelor de
transport pentru descongestionarea loturi-
lor C.F,, lipsa autocisternelor pentru udarea
balastarii si a motopompelor.

Apa necesard pentru cilindrare insufici-
entd si se transporta la inceput in butoaie
de cite 200 | umplute cu gileata, din mina
n mind si atunci sd ne mirdm ca, de ce au
apdrut asa de repede, o serie de tasdri si
fisuri, cari au degenerat in gropi.

Materialele soseau in statie, la sfirsit
de lund cu duiumul, fara posibilititi de
descdrcare in termenul legal, o datd c3,
erau prea multe vagoane, cu diverse sorturi,
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Sectorul acoperit din statia din Valea lui Mihai

frontul de descarcare prea mic, si de f. mul-
te ori, aceste materiale soseau inghetate.

Ca dovada ca, s-a lucrat cu ranga si
chiar Pikamerul si totusi nu s-a reusit sa
se descarce in termen, pentru care fapt a
urmat o serie de penalizari, cari in final, cu
motivarile de mai sus, cu bunivointa sefu-
lui de statie si ingaduinta forului tutelar, s-
au cam trecut cu vederea. O alta problems,
a fost cazarea si asigurarea mesei muncito-
rilor, adusi dela distante mari si fluctuatia
lor, spre marile complexe industriale, ce
au aparut in acest judet. Partea scriptica,
administrativa si financiara, la Tnceput, au
tinut-o sefii acestor loturi, pind ce au reusit
sa-si recruteze personal Tn acest scop si
acesta fard o pregatire a locului de muncs,
dar care pina la urma, au facut treab3, fiind
mereu indrumat si instruit de citre personal
de specialitate din cadrul D.R.D.P. Cluj.

Acestea au fost in mare greutatile ivite,
fard sa amintim o alti puzderie de mici im-
portantd, dar cari au jucat un rol hotaritor
n bunul mers al acestor lucruri ca: lipsa
unor piese de schimb, repararea rapidd a
unor defectiuni ivite la statii, fara atelier
propriu la Tndemind. Noroc 3 acesti sefi
de loturi, destoinici, s-au descurcat pe plan
local, prin bunele relatii de colaborare cu
C.A.P- urile si S.M.T.-urile, iar defectiunile
mai serioase, se remediau prin deplasarea
echipei de mecanici, din cadrul Atelierului
central de pe lingd D.R.D.P. Cluj.

D.N. 75 Lunca - Biita - Virtop, km 0-
29 4309, iar din 1955 se lungeste pind la

km 57 la limita com. Albac, ca apoi in anul
1968 sa revina iar la Virtop, aga cum este si
in prezent. Din 1945 si pind in 1952, ¢ind
incep lucrdrile de modernizarea portiunii
cuprinse intre Lunca si Bdita, km 0-12, acest
drum a fost intretinut in acelas mod ca si in
etapa a ll-a, prin cantonieri si aprovizionri
de piatra sparta din carierele locale, Nucet
si Bdita iar dela 12 in sus, din carierele de
pe traseu care este mai mult stincos.

Tn 1952, incep lucrdrile de moderniza-
rea portiunii dintre Lunca si Biita - Plai, km
0-12 prin Sovrom Constructii VI avind ca
director pe loanovici “birbosul”, pind in
1956, cind se desfinteazi si ia fiintd 1.C.D.
Deva, avind ca director pe ing. Deheleanu.
Statia pentru prepararea mixturii asfaltice,
s-a instalat in com. Lunca si a deservit sec-
torul amintit mai sus, dupd care, a continuat
un timp definitivarea drumurilor interioare,
de acces, dela exploatirile miniere Biita
- Plai iar pe urma a lucrat pe D.N. 76.
Concomitent cu aceste lucriri de drumuri
amintite, Sovrom Constructii VI, lucreazi
cu toate fortele la instalarea in com. Stei,
a unui complex, pentru deservirea si pre-
lucrarea minereurilor, aduse din spre Biita
si jur.

In acest scop, se lucreazi in mod orga-
nizat, zi si noapte, dupa un plan de ansam-
blu bine studiat, la sistematizarea acestei
localitdti, cari nu peste muit, va deveni un
frumos ordsel pe harta noud a tarii, purtind
numele marelui om politic Dr. Petru Groza.
Sectorul de pe D.N. 75, km 0-12, a inceput,



prin lucrdri pregatitoare, constind din mici
corectii in plan si in profil longitudinal,
dupd care a urmat, reprofilarea si cilindra-
rea cu piatrd spartd, asezarea bordurilor
din beton, pe 6 m litime si apoi intinderea
covorului de beton asfaltic.

Odati cu inceperea lucrarilor de repro-
filare, s-au reconstruit si largit, podurile si
podetele necorespunzdtoare.

Date sumare, asupra Intreprinderilor:
Sovrom Constructii VI si [.C.D., intre 1952 -
1974.1n 1952, in cadrul Santierului Vascau ,
s-au inceput lucrdrile de modernizarea D.N.
75, km 0-12, din Statia de mixturd Lunca
apoi in continuare, spre Arieseni lucrdrile
pregdtitoare, prin Sovrom Constructii VI,
pind in anul 1956, cind ia fiintd L.C.D. 2
Deva, care le si termina.

Concomitent se lucreaza si pe D.N. 76,
intre km 93 (Cristior - Hidiselul de Sus) - km
171, din statiile de mixtura Pocola, Rogoz si
Calea - Mare.

Pentru D.N. 79 si partial D.N. 19, se
infinteazd un Santier in Oradea, sub pasa-
jul “Vulturul Negru”, cu o statie de “Subif”
lingd podul Decebal si statia de mixtura

VESTA INVESTMENT

Bucuresti
NEIhE

PERICOL
DE ACCIDENTE

Salonta. In 1961 la terminarea lucririlor,
I.C.D. se mutd Tn Banat pe D.N. 6.

intre  1965-1969, 1.C.D.
lucrdrile pentru modernizarea D.N. 76,
intre km 93 si km 57 (Crigtior - lonesti), din
statiile de mixtura Carpinet si Hilmagiu.

Intre 1971 -1974, 1.C.D. Timisoara, ter-
mind lucrdrile de modernizare D.N. 75,
km 12 - 43, din statiile de mixturd: Nucet
si Arieseni (Virtop). La conducerea acestor
lucrdri amintim pe: Lungu Constantin in
functia de Director; Ing. Deheleanu Ghe.,
in calitate de Ing. sef (in prezent Dir. Grup
Santiere, drumuri si pod. Timisoara); Ing.
Silaghi loan seful Serv. Tehnic.

continua

in urma reorganizirii, Lungu Const. a
plecat si a rdmas numai functia de Ing. sef,
pind la data cind Deheleanu Ghe. a plecat
la Craiova pentru un timp, dupd care fii
ia locul Ing. loanovici. La reintoarcere, a
preluat din nou cond. Santierului Vasciu,
pind in 1996 cind Sovrom Constructii VI se
desfinteazd, luindu-i locul 1.C.D. 2 Deva,
unde Ing. Deheleanu Ghe. este numit Di-
rector, iar Ing. sef Onitiu loan, avind ca for
superior Directia Constructiilor Bucuregti si

ACCIDENT
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Director pe Ing. Moisescu Gheorghe. De
aici, adica din 1956, conducerea santierului
a fost preluata de bihoreanul Silaghi loan,
care a dus-o pina la terminarea lucrérilor,
in 1961.

Redam o parte din personalul tehnic
operativ din cadrul acestor lucriri: Ing. Ciu-
rea loan din cadrul Serv. Tehnic; Ing. Jercan
Stan din cadrul Serv. Tehnic; Ing. Lingurita
Ghe. seful lotului pe D.N. 75 km 0-12; Ing.
Teleanu Constantin seful lotului Beius, Po-
cola si Ceica; Trifa Florian seful santierului
Oradea, dupa care i ia locul, cu delegatie
Ing. Tardu Ovidiu, in prezent Dir. Trustului
Constructii Locale Oradea.

(Va urma)
N.R. Am respectat ortografia folositd
de autor.
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Localizare: Oceania: insulele din Su- Transit New Zealand este organismul Administrarea
dul Oceanului Pacific, la Sud-Est de Aus- care se ocupd de planificarea, dezvolta- s .
tralia rea si intretinerea sistemului de autostrizi aCthEIOr rutlere
Climd: Temperatd cu puternice con- nationale, fiind finantat de agentia guver-
traste regionale namentald de alocare de fonduri, Trans- Elementele cheie legate de administra-
Reteaua rutiera: 92.000 km fund New Zealand. Lungimea drumurilor rea fizicd a retelei de autostrizi nationale
Populatia: 3.910.000 locuitori din Noua Zeelanda, precum si utilizarea ale Noii Zeelande sunt:
Moneda: Dolar neozeelandez (NZD) acestora in functie de tipul de drum sunt
PIB: (2001 / 02) Economia Noii Zee- prezentate in tabelul 1. . imbrﬁcﬁmin;i rutiere
lande = 61 miliarde euro Reteaua de autostrdzi nationale a Noii - Determinarea nivelului optim de inter-
Suprafata totala: 268.680 km? Zeelande: ventie si a standardelor privind conditiile
Capitala: Wellington - Misoara 10.775 km minime de indeplinit
- Alcdtuieste 11,5% din totalitatea drumuri- - Implementarea modelarii anticipative
Dru murile lor din Noua Zeelanda - Determinarea impactului generat de stan-
v & - Constituie 46% din cei 34 mld. km dardele de proiectare in continud schim-
d[n Noua ZEEI&nda destinati traficului auto, stribituti in fie- bare
care an - Asigurarea drenajului adecvat pentru
in 2002, lungimea totald a retelei rutiere - Este evaluata la 12 miliarde de dolari neo- a minimiza deteriorarea prematuri a
din Noua Zeelanda era de peste 92.000 km. zeelandezi imbracamintilor rutiere

- Constituirea datelor istorice cu privire la
structura imbrdcamintilor rutiere si viata
reziduald

- Determinarea ciclurilor optime de reabi-
litare.

¢ Poduri:

- Introducerea unei metodologii de evalua-
re a stdrii actuale care s3 permitd modela-
rea anticipativa

- Implementarea unui sistem informational
solid privind administrarea podurilor

- Prioritizarea lucrdrilor de intretinere a
podurilor.

e Structuri minore

- Dezvoltarea unor procese complexe pri-
vind administrarea riscurilor si evaluarea
stdrii actuale

- Analiza privind alocarea responsabilititilor
de administrare

- Ameliorarea privind inventarierea com-
pleta si corespunzitoare a activelor ru-
tiere.

» Coridoare rutiere
- Optimizarea strategiilor de interventie
- Analiza privind informatiile necesare pen-

tru administrarea eficientd a coridoarelor

Reteaua de Autostrazi Nationale a Noii Zeelande rutiere
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Tabelul 1. Lungimea drumurilor dup3 tipul de drum
si comparatii de trafic - Noua Zeelandi — 2002

Tip de drum Lungime (km)

autoveh. usoare
(mil. autoveh-km) (mil. autoveh-km)

ulosiand 10.783 15,1
nationala B i

Drum rural _65.340 -
Drum urban - 16.227 -
Total 92.350 15,1

Sursa: Transit New Zealand - date nepublicate

- Dezvoltarea unor materiale imbunétatite
si a unor noi produse (indicatoare si mar-
caje noi).

* Drenuri

- Ameliorarea conditiei generale ale drenu-
rilor de suprafata si ale podetelor

- Ameliorarea cunostintelor privind aria de
intindere, starea si functionarea activelor
de drenaj

- Introducerea unei aborddri bazate pe
evaluarea riscului pentru administrarea
ciclului de viata al activelor de drenaj.

AUSTROADS

Implicarea PIARC

Australia este Membru National al
PIARC prin Departamentul de Transport si
Servicii Regionale al Commonwealth. Exista
saisprezece membri colectivi In Australia,
care includ toate autoritdtile de transport
nationale si teritoriale ale Australiei.

AUSTROADS reprezintd asociatia
autoritatilor de trafic si transport rutier din
Australia si Noua Zeelandd. AUSTROADS
se constituie ca un forum pentru autoritatile
rutiere din Australia si Noua Zeelanda
in vederea colabordrii pentru promovarea
uniformitatii si armoniei nationale, elimina-
rea structurilor ce se dubleazi in mod in-
util, precum si identificarea si promovarea
celor mai bune practici de lucru.

Comitetul International al AUSTROADS
este recunoscut de cdtre Asociatia Inter-
nationalid a Drumurilor (PIARC) si Guvernul
Australian ca fiind Organizatia Nationald
Corespondentd pentru PIARC in Australia
si este insdrcinat cu administrarea in ce
priveste implicarea Australiei in aceastd
structurd, precum si coordonarea sa cu cea
a Noii Zeelande.

Trafic
autoveh. grele Total trafic
2,5 17,6
e . 513
- .~ 13,0
2,5 17,6

Membrii AUSTROADS

Membrii AUSTROADS sunt cele sase
autoritdti nationale si doud teritoriale de
trafic si transport rutier, Departamentul
de Transport si Servicii Regionale al Com-
monwealth in Australia, Asociatia locald
guvernamentald australiand si asociatia
Transit New Zealand.

AUSTROADS are scopul de a ofe-
ri orientare strategicd pentru dezvoltarea,
administrarea si exploatarea integratd a
sistemului rutier din Australia si Noua Zee-
landa. Mecanismul si reteaua AUSTROADS
permit implicarea tuturor agentiilor rutiere
australiene intr-un mod centralizat. Prin
intermediul Austroads, activitdtile PIARC
ale Australiei si ale Noii Zeelande sunt pe
deplin integrate in programul de lucru al
AUSTROADS si contribuie in mod semnifi-
cativ la realizarea obiectivelor strategice ale
Austroads. AUSTROADS este responsabilad
pentru dezvoltarea si administrarea unui
program de lucru pe baza de proiect, care
cuprinde urmatoarele domenii: proiectare,
constructie, intretinere si exploatare rutierd,
transport sustenabil si integrat, tehnologie
inteligentd de transport, aspecte legate de
acces si mobilitate, administrare si inginerie
de trafic, tehnologie privind podurile si
mbracamintile rutiere, aspecte legate de
administrarea activelor si productivitate,
precum si siguranta rutiera. AUSTROADS
este recunoscutd pentru manualele sale
tehnice in domeniul drumurilor si al ingi-
neriei de trafic, iar recent aceasta a pus la
dispozitie in mod gratuit toate studiile sale
de cercetare, in format electronic, prin in-
termediul site-ul sdu internet.

Publicatii AUSTROADS

pe internet

http://www.austroads.com.au/aus-
troads_v2/index.htm?public

APDP.
ASOCIATIA

& | promsioNaLs
/ DE PRUMURI
/ 51 PODURI
& N o romaNA

Contact:

DI. Murray Kidnie - Director Executiv
Austroads, PO Box K659, Haymarket NSW
2000, Tel: +61 2 9264 7088, Fax: +61 2
9264 1657, Email: austroads@austroads.
com.au, web: www.austroads.com.au

Link-uri

e Transit New Zealand
http://www.transit.govt.nz

® Autoritatea de Drumuri si Trafic din New
South Wales
http:/www.rta.nsw.gov.au

e VicRoads
http://www.vicroads.vic.gov.au

e Departamentul de Drumuri Principale
- Queensland
http://www.mainroads.qld.gov.au

* Drumuri principale - Australia de Vest
http://www.mainroads.wa.gov.au

® Departamentul de Infrastructurd, Planifi-
care si Mediu - Teritoriul de Nord
http://www.nt.gov.au/ipe/dtw

e Departamentul de Infrastructurd, Energie
sf Resurse - Tasmania
http://www.transport.tas.gov.au

e Departamentul de Transport si Servicii
Regionale al Commonwealth
http://www.dotars.gov.au

Transport - Australia de Sud
http://www.transport.sa.gov.au

Departamentul ACT de Servicii Urbane
http:/www.act.gov.au/urbanservices

® Asociatia Locald Guvernamentald Aus-
traliand
http:/www.alga.com.au
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Ing. Vlad GRADIN
- Director APTESTROUTE S.R.L. -

Obiectul inventiei se inscrie in dome-
niul proiectarii si constructiilor de drumuri,
problema vizata fiind implicarea executiei
terasamentelor in dimensionarea structurii.

Inventia se referd la o metoda radicald
de depistare a deficitelor de capacitate

portantd ce apar la cota finald de executie

a terasamentelor, cu frecventa ridicatd cau-

zatd de doua imprejurari:

- lipsa unei tehnologii ferme, modernizats,
pentru punerea pamdntului in operd la
executia straturilor, fazd generatoare de
cele mai frecvente erori de executie;

- in legaturd cu aplicarea noii metode ana-
litice de dimensionare a structurilor ruti-

ere se remarcd lipsa de prevederi pentru
trecerea de la parametri de caracterizarea
terasamentelor in domeniu static, la para-
metri din proiectare in domeniu dinamic,
lipsd care conduce la discordante de
valori si de nominalizdri privind parame-
tri de dimensionare intre terasamente si
structuri, cauze generatoare de alte erori
de executie.

Tabelul 1

Intrebari

Rezolviri:

Sunt raportate la structura expusa
n tabelul 12 pag. 71 din normativ
PD 177/2001.

in aceasti structurd se prevede
pentru capacitatea portantd a te-
rasamentelor Ep = 80 MPa.

La receptia terasamentelor sunt

determinate:

- deflexiuni d (B}! = 400 (0,01 mm)
d (B)2 = 600 (0,01 mm)

Se cere:

1. Deficitele de capacitate por-
tantd (d.c.p) produse de aceste
deflexiuni

2. Grosimea straturilor pentru ani-
hilarea acestor d.c.p.

3. Care este influenta acestor d.c.p.
asupra RDO?

ad.1. Se determind deflexiunea aferentd pentru E, = 80 MPa cu relatia

du(Brpr =MD E - BT 577 em = 277 0,01 mm)

Se determind modulii E T si E,2 aferenti deflexiunilor d(B) = 400 si 600 (0,01 mm)
d,(B)t, = 0,4 cm i d(B) t, = 0,6 cm
E, = 190 (/)1’4 n'e 2(?;’1:17 — 554 daN/cm?'

E, = 217 = 570 daN/om’

Rezultd urmatoarele d.c.p:
d.c.p.1 = 800-554 = 246 daN/cm? fata de -> d (B) = 400 - 277 = 123 (0,01 mm)
d.c.p.2 = 800-370 = 430 daNcm? fati de -> d,(B) = 600 - 277 = 323 (0,04 mm)

ad.2. Se aplicd ecuatia de echivalentd previzutd de normativul PD 177/2001 pentru stratul
de formd, pag.50:

Esfech = 0,2 isf"“ : E,, care aplicata pentru straturile de anihilare a deficitelor de capa-
citate portantd devine:

E, =02 h1" - E, - 80 MPz = 0,2 - ht1"* - 55,4 MPa

E, = 0,2 ht2" - E,, » 80 MPa = 0,2 - ht2"* - 55,4 MPa

Rezulta:

— 45 80 - i _— 045 i_ j—
ht, = /——0,2.55’4 = T0mm §i ht, = ﬁ’2_37 = 198 mm

ad.3. In ecuatia de echivalenti a stratului de form3, se inlocuieste E,=80MPacuE,
MPa i E,, = 37 MPa

in care situatia:

Esfechl = 0,2 « 300" - 55,4 = 144 daN/cm'

Esfech2 = 0,2 + 300" - 37 = 96,2 daN/cm’

=554

Daca in programul de calcul E,, = 208 MPa, se inlocuieste cu 144 MPa si respectiv cu 96,2

MPa, prin rulare se obtine €r, = 109 m.d. si &r, = 112 m.d., care introduse in expresia

RDO = Ne | er” . .
K 10" (pag.66) cu N, = 3,49 (pag.70) si K = 4,237 (pag.66) se obtine:

pentru e, =109 —> RDO =0,82.1,2=0,98>0,8 +1,0[] 18%
pentrue, =112 ->RDO=0,82.1,36=1,11>0,8 + 1,0[] 36%
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Urmare a acestor imprejurari, in exe-
cutie, la trecerea de la terasamente la struc-
turd, apar deficite de capacitate portantd,
care, necuprinse in programul de calcul,
influenteazd direct stabilitatea structurii,
constituind cauze de degradare prematura
a Tmbracamintii.

Prin aplicarea inventiei, aceste deficite
de capacitate portantd, indiferent de cauze-
le care le-au produs, sunt identificate prin
masurarea deflexiunii sub aceeasi solicitare
la care a fost proiectatd structura.

Daca structura a fost dimensionata prin
metoda analitica de dimensionare, aceasta
deflexiune, cu notatia d,(B), exprimd ca-
pacitatea portantd a stratului de pe teren,
corespunzdtoare capacitdtii portante a stra-
tului din programul de calcul, exprimatd de
modulul de elasticitate dinamicd de calcul
(cu notatia E,; (c), supus prin programul
de calcul la aceeasi solicitare standard.
Aceastd explicitare, facand parte din justi-
ficarea teoreticd a inventiei, este continutd
de relatia:

d,(B) = 190 - K

E.:din(c)

Pe baza acestei relatii, se poate stabili
prin proiect, deflexiunea d (B)pr deflexiu-
ne care pe teren se masoara cu deflectome-
trul si se noteazd cu d (B)t.

Diferenta d (B)t - d (B)pr exprimd indi-
rect deficitul de capacitate portantd (d.c.p)
constatat pe teren la verificarea stratului
dupd executie.

In tabelul 1 se calculeaza si se executa
stratul suplimentar, de anihilare a deficitului
de capacitate portanta.

1. Metoda pentru depistarea si anihi-
larea deficitelor de capacitate portantd
care apar la cota finald de executie a te-
rasamentelor si care sunt cauza degraddrii
premature a drumului, caracterizatd prin
aceea cd, sunt depistate prin transpunerea
parametrilor din proiectare, exprimati in
domeniu dinamic, Tn parametri din executie
exprimati in domeniju static, acestia de-
venind misurabili, Tn continuare se poate
aplica solutia de eliminare a lor prin defle-
xiuni statice Benkelman.

2. Metoda, conform revendicarii 1, ca-
racterizatd prin aceea c3, transpunerea de
la parametri din proiectare, la parametrul

din executie, se realizeaza cu precizia sub
1,5+2,0 daN/cm? (de modul de elasticitate
dinamica de calcul) fatd de 1,0+1,5 (0,001
mm) (de deflexiune Benkelman)

3. Metoda, conform revendicarilor 1 si
2, caracterizatd prin aceea cd, parametri
din executie sunt corelati cu parametri din
proiectare printr-o relatie matematica.

4. Metoda, conform revendicarii 1 la
3, caracterizatd prin aceea cd, verificarea
parametrilor in executie, este de 2 minute /
punct de masurare si permite dimensiona-
rea stratului de anihilare a deficitului.

5. Metoda, conform revendicarilor 1
la 4, caracterizatd prin aceea cd, dupd
verificarea terasamentelor se poate trece la
executia structurii in aceeasi zi, pe aceastd
cale evitandu-se pericolul de ploaie sau
uscdciune care poate falsifica valoarea reald
a capacitdtii portante a terasamentelor.

6. Metoda, conform revendicarilor 1, 2
si 3 caracterizatd prin aceea c3, diagramele
de transpunere a parametrilor din domeniul
dinamic in domeniul static si invers, sunt
computerizabile.

7. Metoda, conform revendicirilor 1,2 si
4 caracterizatd prin aceea cd mdasuririle de
deflexiuni cu precizie sub £0,02 mm, pot
fi efectuate de deflectometrul Benkleman,
forma perfectionatd, ficand obiectul unei
propuneri de inventie separata.

8. Metoda conform revendicirilor 1 -7,
caracterizatd prin aceea cd, completeaza
metoda analiticd de dimensionare a struc-
turilor rutiere, aceasta devenind pe aceasti
cale performanta si pentru aplicare.

Degradarea prematurd a drumurilor
noastre, isi are originea ca fapt cunoscut, in
deficitele de capacitate portantd provenind
din executia nesatisfacitoare a terasamen-
telor, urmare a doud cauze:

- lipsa de performantd pentru metoda
si echipamentele folosite, mentinandu-se in
uz tehnici neschimbate de peste 20 de ani;

- discordanta, ca valoare si nominaliza-
re, dintre parametri de capacitate portants,
caracterizand terasamentele si parametri pe
care se bazeaza proiectarea.

Urmare a acestor cauze, la trecerea in
executie de la terasamente la structurd, apar
deficite de capacitate portantd, ocolind
sistemul de dimensionare a structurii, dar
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care afecteazd in schimb direct stabilitatea
structurii, cauza a degradirii premature.

Recenta introducere in proiectarea dru-
murilor, a metodei analitice de dimensiona-
re a structurilor rutiere, bazatd pe calculul
exact de dimensionare, uzand de teoria
elasticitatii si programul CALDEROM 2000,
cu perspective de generalizare si speranti
de drumuri trainice in viitor, se aplici deja
de 4 - 5 ani, fird rezolvarea celor doui
impedimente semnalate mai sus.

Se Incearcd n prezent s se treaca pes-
te aceste carente prin controlul capacititii
portante la diferite nivele pe parcursul
executiei structurii, cu echipamente din
import de genul “Tester cu placi dinamica
ZFG”. Aceste echipamente sunt in masuri
sd indice valori reale de capacitate por-
tanta, dar care nefiind corelate cu parame-
tri de capacitate portanti din programul de
dimensionare, nu sunt tn misurd s indice
solutiile de aplicat pentru compensarea/
anularea deficitelor de portantd constanti.

Prin aplicarea inventiei se verificd ca-
pacitatea portantd raportatd la parametrul
aferent din proiectare si daci se constatd
lipsa de portantd, se calculeazi si se exe-
cutd stratul de compensare. In continuare
se poate calcula si influenta acestui deficit
de portantd, dacd aceasta nu ar fi elimi-
natd, asupra cresterii ratei de degradare a
imbracdmintii, RDO.

Dacd aceste performante dobandite de
propunerile inventiei se confirmi valabile si
aplicabile, atunci se poate admite cd meto-
da analiticd de dimensionare a structurilor
rutiere flexibile si semirigide, ar beneficia
de ceea ce se poate numi “a patra roati la
cdrutd”. Si aceasta fard complicatii organi-
zatorice si rezultatele incomplete ce ar fi
cauzate de echipamentele din import.
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A 87-a Intalnire anuali TRB
13 - 17 ianuarie
Washington D.C., S.U.A.

e Contact: TRB

e Tel: +1 202 334 2934

o www.trb.org

Lumea asfaltului
22 - 25 ianuarie
Las Vegas, S.U.A.
¢ Contact: Hanley Wood Exhibitions
e Tel: +1 972 536 6370
¢ Email: constactus@worldofconcrete.com
¢ web: www.worldofconcrete.com

A 53-a intilnire anuala
a Asociatiei Nationale
a Pavajelor de Asfalt
27 - 30 ianuarie
Phoenix, Arizona, S.U.A.
e Contact: NAPA
e Tel: +1 301 731 4748
¢ web: www.hotmix.org

Al 27-lea Congres de larna
al Drumurilor in Finlanda
12 - 14 februarie
Turku, Finlanda

¢ Contact: Jaakko Rahja

e Tel: +358 400 423 871

e Email: jaakko.rahja@tieyhdistys.fi

A 4-a intalnire anuali combinati
a Asociatiei Producitorilor
de Emulsie de Asfalt si a Asociatiei
de Reciclare a Asfaltului
20 - 23 februarie
San Jose del Cabo, Mexic

e Contact: Lisa Cerrone

e Email: Ickrissoff@toadmail.com

L4 WEbZ wWww.amea.org; www.arra.org

Expozitia SAMOTER 2008
5 - 9 martie
Verona, Italia

¢ Contact: Veronafiere

o Tel: +39 045 829 8285

e Email: info@veronafiere.it

* www.samoter.com
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Banca Europeand de Investitii (BEl) va
acorda doud Tmprumuturi in valoare de 33
milioane de euro fiecare pentru reabilitarea
Podului Gazela din Belgrad, precum si pen-
tru modernizarea drumurilor si podurilor
de pe teritoriul Serbiei. Primul imprumut
va finanta ameliorarea Podului Gazela de
pe autostrizile E70/E75 (Coridorul paneu-
ropean X) ce traverseazi capitala Serbiei,
Belgrad, incluzdnd de asemenea reabilita-
rea si ameliorarea drumurilor de acces (cu
o lungime de 24,2 km) si a soselei ocoli-
toare R251 intre Bubanj Potok si Zeleznik
de la sudul orasului (cu o lungime de 17,3
km). Promotorul proiectului si beneficiarul
final al Tmprumutului este Putevi Srbije
(Drumurile din Serbia), o societate cu ca-
pital de stat. Acest proiect in valoare de 77
milioane de euro este cofinantat de Banca
Europeand de Reconstructie si Dezvoltare,
Agentia Europeand pentru Reconstructie,
orasul Belgrad si Drumurile din Serbia.

Noud persoane au fost condamnate in
Vietnam Tn cadrul unui proces care, lucru
destul de rar intalnit, aruncd o lumini
asupra problemei coruptiei din aceastd
tard. Fostul oficial din cadrul Ministerului
Transporturilor, Bui Tien Dung, fost director
al PMU 18 a fost trimis in inchisoare pentru
13 ani; alte sapte persoane au fost condam-
nate pani la sapte ani de inchisoare, iar o
persoand a primit sentin{d de suspendare.
PMU 18 este o agentie guvernamentald im-
plicatd in constructia de drumuri si poduri
cu ajutorul fondurilor de peste hotare.

Cele noui persoane au fost acuzate de
deturnare de fonduri publice in scopul de a
paria, in mod ilegal, la meciurile de fotbal
europene, in ciuda protestelor lui Dung

potrivit cdrora acesta ar fi utilizat banii
familiei pentru pariuri. Politia desfisoard
n continuare investigatii pentru a stabili
dacé fondurile au fost folosite pentru pari-
uri. Japonia, Uniunea Europeand si Banca
Mondiald se numara printre donatorii care
au acordat fonduri cdtre PMU 18, Tnsi po-
trivit unei investigatii interne desfasurate de
Banca Mondiald nu s-a gisit nicio dovadi
de fraudd sau coruptie in cadrul proiectelor
pe care aceasta le-a finantat.

ncasarea taxei de drum pe autostrizile
din Cehia a scizut la 94%, potrivit decla-
ratiilor Ministerului Transporturilor. Aceasti
cifrd reprezintd cu 1% mai putin decét este
necesar pentru stat. Diferenta ar trebui s3
fie platitd de firma Kapsch care a furnizat
sistemul. Pand in prezent au fost colectate
96 milioane de euro din taxa de drum in
Republica Ceha. Kapsch este de parere ci
fncasarea taxei de drum are acelasi succes
ca la inceputul acestui an. Kapsch poate
pdstra jumdtate din banii incasati atunci
cand rata de succes este de peste 95%, po-
trivit contractului semnat. in cazul in care

rata de succes este sub acest nivel, Kapsch
va plati diferenta.

Companiile spaniole par a fi interesate
de proiectul PPP in valoare de 1,4 miliarde
de euro, privind autostrada vestici din
St. Petersburg, Rusia. Printre companiile
care si-ar fi exprimat interesul pentru acest
proiect rutier se numdara Sacyr Vallerher-
moso, Fomento de Construccion y Contra-
tas (FCC), Actividades de Construccion y
Servicios (ACS) si Cintra. Lungimea totald a
autostrazii va fi de 46,3 km, incluzand 26
km de zone metropolitane de mare densi-
tate.
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in zilele de 28 si 29 noiembrie 2007, in
localitatea Busteni, s-au desfasurat lucrarile
Conferintei Reprezentantilor Patronatului
Drumarilor din Romania.

A fost prezentatd lucrarea “Drumurile
locale din Romdnia”, elaboratd de dl. drd.
ing. losif Liviu BOTA, directorul general al
R.A.D.). Cluj, cel care a prezentat si Rapor-
tul de activitate al Consiliului Director, pe
perioada aprilie - noiembrie 2007.

DI. Costel HORGHIDAN, directorul ge-
neral al S.C. Drumuri si Poduri Prahova, a
fost ales in functia de presedinte executiv al
Consiliului Director, Tn locul d-lui Titus 10-
NESCU. in Consiliul Director a fost ales si al Patronatului Drumarilor din Roménia. A fost aprobatd primirea ca membri ai
dl. ing. Nicolae VALIMAREANU, directorul Conferinta a aprobat afilierea Patronatului Patronatului a S.C. CAST S.R.L. BANESTI
general al R.AJ.D.P. Vilcea. Dl. ing. Titus Drumarilor din Roménia la Asociatia Profe- Prahova si a S.C. KEMNA S.R.L. Cluj-Na-
IONESCU a fost ales Presedinte de Onoare sionala de Drumuri si Poduri din Romania. poca. [

TEL/FAX: 0244 542 702 RUTPROIEGT s.rl.

0244 558 032
03444.880.343 —/;: PLOIESTI
CUI: RO 17067790 7z
REG COM J20/2754/2004 —— —— —— ~— STR. VLAD TEPES Nr. 60B
CONT RO93BRDE300SV13003753000 JUDETUL PRAHOVA
BANCA BRD PLOIESTI " .
E-MAIL: rutproiect@yahoo com
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,.,/*;,\ Legatura rutiera peste fluviul Dunarea
a doua provincii: Muntenia si Dobrogea

PN ROMANIA #7 Y

Dr. ing. Rodian SCINTEIE Fluviul Dunirea a constituit din cele mai vechi timpuri un obstacol i asigura-

Dr. ing. Cornel PETRESCU i rea legaturii celei mai mari parfi a Romdniei cu litoralul Mdrii Negre. Dezvoltarea
Ing. Sabin FLOREA

Ing. Gheorghe BUZULOIU
prof. Eduard IONESCU
Dr. ing. Laurentiu STELEA
ing. Claudiu ROMANESCU

economiei nationale (si implicit a comertului) a condus la necesitatea realizirii unor

| traversdri permanente ale fluviului. Acest material a fost prezentat in expozitia tema-
;\ticé a celui de-al XX1lI-lea Congres Mondial de Drumuri de la Paris, 2007.

e

construit un pod in zona actualului municipiu Briila, pod care ulterior a fost distrus. Problema
Date istorice construirii unui pod peste Dundre care s lege Tara Romaneascd (Muntenia) de Marea Nea-
grd prin Dobrogea, a fost pusd in evidentd, in mod imperativ, in anul 1855. Fa a fost reluat3
Preocuparea locuitorilor celor doui dupd rdzboiul roméano-ruso-turc din anul 1877 cand Romania a devenit stat independent
provincii de a depisi obstacolul natural re- si Dobrogea, strivechi pimant romanesc, s-a alipit tarii. In aceste conditii, realizarea unei
prezentat de fluviul Dundrea, a fost perma- traversdri permanente a Dundrii a devenit o problem prioritard a statului roman.
nentd, Tnsa pana la sfarsitul secolului XIX nu
s-a putut gisi o rezolvare satisficdtoare.
Incad din cele mai vechi timpuri, tra-

versarea unui fluviu ca Dundrea care are SeCOIUIUi XIX

o latime de peste 1,5 km pe cursul sau in-

Solutia adoptata pentru sfarsitul

ferior, s-a ficut cu mare greutate, utilizand Necesitatea construirii unui pod feroviar a devenit o evidentd inca din anul 1879, cand
ambarcatiuni. Existd informatia cd, in peri- s-a luat hotdrarea de a se incepe constructia liniei Bucuresti-Fetesti in vederea unirii acesteia
oada cuceririi Daciei Tn secolele | - Il s-ar fi cu linia Cernavoda-Constanta. Constructia liniei ferate Bucuresti - Fetesti a inceput in anul

1880 si s-a incheiat in anul 1887, insd tnci
din anul 1882 guvernul roman lanseazi un
concurs international pentru construirea a
doud poduri mari peste Dundre si bratul Bor-
cea. La concursul din 1883 sunt prezentate
opt proiecte apreciate ca nesatisficitoare,
apoi n 1886 are loc un al doilea concurs
la care participd cinci firme dar rezultatul
este acelagi. In fine in anul 1889 un grup de
ingineri romani in frunte cu Anghel Saligny
finalizeaza proiectul celor doud poduri, iar
la 9 octombrie 1890 fncepe executia celor
doud poduri care se incheie la 14/26 sep-
tembrie 1895, cind a fost bitut ultimul nit,
un nit de argint.

Fundarea pilelor podurilor s-a ficut pe
chesoane cu aer comprimat, fundate la 27
m sub etiaj. Este interesant de aritat ci in
timpul sapaturilor in chesoane au fost desco-
perite coarne si coaste, fosile de cerbi, pre-
cum si masele de mamut. Elevatiile au fost
executate din zidarie de piatrd cu mortar de
ciment sau var hidraulic, iar la exterior au fost
fmbracate cu moloane de granit legate cu
mortar de ciment. Tniltimea totald maximi a
unei astfel de pile de la talpa fundatiei pani
la cuzinet atingea 63 m. Grinzile cu zibrele
cu console care alcituiesc tablierele poduri-

Coloand de vehicule asteptind sd treacd Dundrea cu ferry-boat-ul
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Podul Saligny - o étrc;ie turisticd

lor au indltimea maxima de
32 m in dreptul reazemelor,
scazand la 17 m in zona
centrald, iar indltimea grinzi-
lor independente este varia-
bilidela9mla 13 m.

Prin lungimea de 240 m
a grinzilor cu console si prin
deschiderea maxima de 190
m, podul peste Dunire era,
n timpul constructiei sale,
cel mai mare pod din Europa
Continentald, fiind si una din
primele lucrari executate din
otel moale.

intre cele doud poduri
s-a executat un pod de
descarcare cu 34 deschideri
de 42 m, care a functionat
pana dupd al doilea rizboi
mondial, cand odati cu in-
diguirea Dunirii si a bratului
Borcea, a fost desfiintat.

in timpul primului rizboi
mondial, tablierele podului
peste bratul Borcea au fost
distruse odata cu retrage-
rea trupelor romdane, fiind

reficute Tn anul 1921, scurtdndu-se cu aceastd ocazie cu cca 12 m, lungimea consolelor
grinzii principale. Bombardat si Tn timpul celui de-al doilea rizboi mondial, tablierele desi
grav avariate, nu au cazut, fiind consolidate provizoriu, utilizind o solutie noud: introduce-
rea de eforturi initiale in barele ce le inlocuiau pe cele distruse.

O noud consolidare de amploare a ta-
blierelor, care a tinut seama de cresterea
traficului si a greutatii convoaielor ferovia-
re, s-a facut intre 1960-1967, cand au fost
sporite sectiunile unor bare prin adaos de
material metalic, reprezentand cca 25% din
greutatea initiald a tablierelor si s-a utilizat
in continuare metoda pretensionarii pieselor
nou introduse.

1970: in sfarsit,

o legatura rutiera
cu Dobrogea

Realizarea podului peste Dunire de la
Giurgeni-Vadu Qii rezolvd problema acce-
sului rutier rapid al Capitalei Bucuresti spre
Portul Constanta si Litoralul Marii Negre.

Posibilitatea realizarii unei legaturi rutie-
re in zona Giurgeni-Vadu Qii, a fost analizata
incd din 1915. Studiile pentru realizarea, de
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data aceasta, a unui pod combinat, de cale
feratd si sosea, au fost reluate in 1937, fiind
demarate chiar i tratative pentru executia
acestuia. Cel de-al doilea rizboi mondial a
intrerupt aceste demersuri.

in anul 1944 au fost analizate alte trei
variante de realizare a podului in amonte
de Giurgeni- Vadu Oii. Cresterea traficului
rutier a impus reluarea studiilor in 1958,
cand s-au analizat 5 amplasamente pentru
realizarea unei legituri rutiere cu Dobro-
gea si Portul Constanta, optandu-se in final
pentru amplasamentul Giurgeni-Vadu Oii
situat Tn centrul de greutate al rutelor celor
mai scurte Intre principalele centre econo-
mice din tard cu Litoralul Marii Negre.

S-a optat in final pentru executia unei
structuri n lungime totald de 1465 m,
cu podul peste albia minord de 720 m,
asigurand circulatia rutierd pe 4 benzi de
circulatie (la o litime a pirtii carosabile
de 13,80 m cu trotuare de 1,50 m [itime)
si un gabarit pentru navigatie de 20 m
peste nivelul maxim navigabil al apei. Po-
dul principal are suprastructurd metalic3,

grinda continud cu cinci deschideri de
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(120+3x160+120)m casetatd, cu iniltime
variabild, cu placd ortotropa superioard si
inferioard. Viaductele de acces au cate 8
deschideri de 46 m pe fiecare mal realizate
cu grinzi prefabricate din beton armat pre-
comprimat.

Organizarea santierului a inceput n
august 1966, podul fiind inaugurat la 23
decembrie 1970. Cateva din realizdrile teh-
nice deosebite trebuie mentionate:

- executia fundatiilor la podul peste albia
minora in solutia coloane cu diametrul de
1,96 m sau 3, 00 m introduse prin vibrare
la adincimea de pani la 60 m sub etiajul
local.

radier inalt din beton armat la pilele cen-

trale de la podul peste albia minorg,

- suprastructurd metalica complet sudata,

- grinzi cu greutate de 140 t pentru viaduc-
tele de acces.

Lucrarea, de o deosebita dificultate,
avand in vedere faptul ca in albia minord
adancimea apei este de 25 m fata de etiaj,
permite desfasurarea traficului in conditii
depline de sigurantd, seismele produse
in anii 1977, 1986 si 1990 nu au produs
degradiri care sa-i influenteze capacitatea
portantd.

Constructia unui nou pod, de aceastd
datd combinat, rutier si feroviar in zona
Fetesti-Cernavodd, reduce distanta dintre
Bucuresti si Constanta cu cca 42 km.

Dezvoltarea economiei nationale si,
implicit, a comertului exterior, au ficut
ca legdturile existente (rutierd la Giurgeni-
Vadu Oii si feroviard la Cernavodi-Fetesti)
sd nu mai fie suficiente pentru traficul de
marfuri si cdldtori, in continud crestere.

Tn aceasti situatie au fost demarate in
anul 1975 studiile pentru realizarea unei
noi traversari peste Dundre, Tn zona Fetesti-
Cernavoda. S-a optat pentru un complex de
doud poduri (peste Dundre si peste bratul
Borcea) care sd permitd desfasurarea trafi-
cului feroviar pe doua linii, iar a celui rutier
pe 4 benzi de circulatie, intre cele doua
poduri urmand a fi realizat3, pe langa calea
feratd dubld si o autostradd cu céte doud
benzi de circulatie pe pod.

Noi perspective pentru conectarea cu Dobrogea: Autostrada A2
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ntrucat cele doud poduri au fost exe-
cutate in apropierea podurilor realizate n
1895, s-au adoptat deschideri de aceeasi
lungime.

Astfel la podul peste bratul Borcea po-
dul principal are trei deschideri de 140 m,
iar viaductele de acces au trei deschideri
de 50 m pe malul sting si 8 deschideri
de 50 m pe malul drept. La podul peste
Dundre, podul principal are trei deschi-
deri de (140+190+140)m, iar viaductele
de acces, au 17 deschideri pe malul stang
si o deschidere pe malul drept cu lungimi
cuprinse intre 58,8 m si 71,8 m.

Podurile principale sunt grinzi metalice
continue, cu zibrele, sistem triunghiular
cu montanti, cu panouri intre 10 m i 12
m lungime si indltimea de 17,0 m la podul
peste bratul Borcea si de 20,00 m la podul
peste Dunire. in sectiune transversal3 ciile
sunt juxtapuse, calea feratd dubld in zoni
centrald, cu prindere directi pe longeroni,
iar cdile rutiere pentru 2 benzi de circulatie
fiecare, sunt dispuse in exterior, de o parte
si de alta a tablierelor, pe console cu calea
pe placa ortotropd, cu longeroni lamelari,
fard conlucrare general3.

Viaductele de acces pentru calea ferati
au suprastructura alcituitd din tabliere me-
talice cu sectiune casetatd, iar viaductele
de acces rutiere au suprastructura alcituiti
din grinzi din beton armat precomprimat la
podul Borcea si din grinzi metalice cu inima
plind cu placa din beton armat prefabricat
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in conlucrare, pentru podul Dunirea.
Fundatiile infrastructurilor au fost pe
coloane cu diametrul de 1,96 m la podurile
principale, cu radier nalt, iar la viaducte
pe coloane cu diametre cuprinse intre 1,08
m si 1,74 m, elevatiile infrastructurilor sunt
masive, din beton si beton armat si sunt
placate cu moloane de granit la podurile
principale. Lucrdrile au fost finalizate in

Lucrare prezentata la Expozitia Congresului Mondial de Drumuri, Paris - 2007

Barierele Geobrugg RXI-500, de mari energii, impotriva

ciiderilor de pietre

- profejeazii peniru energii de impact de pénd la 5000 k)

- sunt festate si certificate peniru viteze de impact de 25
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barierelor impotriva ciderilor de pietre

- flambajul max. in zona de impact este 7.8 m

- se pastreazii o indlfime reziduald a barierei de aproape
100% in secfiunile adiacente zonei de impact

- protejeazd chiar si in situafiile in care blocurile lovesc
partea superioara a barierei i panourile de margine

- depiisesc capacitatea de absorbtie o impactului o mai
multor galerii de protedtie din beton

Obtineti acum brosura gratuitd a barierei impotriva
ciderilor de pietre RXI-500 si / sau discutati problemele de
riscuri naturale cu unul din specialistii nostri.

GEOBRUGG’A

Fatzer AG, Geobrugg Sisteme de Protectie
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Bd. Al. Vlahut3, nr. 10, Cladire ITC, Birou D 12
Tel./Fax: +40 268 326 416 « Mobil: +40 740 189 083
marius.bucur@geobrugg.com
www.ro.geobrugg.com

anul 1987, lungimea complexului alcituit
din calea feratd dubla si autostrada (inclu-
siv podurile peste braul Borcea si fluviul
Dundrea cu viaductele de acces aferente)
fiind de 17,2 km.

Cum va fi asiguratd in viitor legitura
rutierd a Dobrogei cu restul Roméniei? Ce
planuri de viitor se intrevid?

Tn anul 2006 a fost reabilitat tronsonul
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de autostradi dintre Fetesti si Cernavod3,
iar Tn 2007 va fi finalizat si ultimul tronson
al autostrazii dintre Bucuregti si Fetesti.
Urmeazad sa fie continuatd autostrada spre
Litoralul Mérii Negre pe sectorul Cena-
voda-Constanta.

In planurile de dezvoltare a retelei
de cdi de comunicatii din Romania este
prevazut a se executa si alte traversiri ale
Dundrii pe zona de 240 km ce desparte
cele doud provincii. Urmeazi astfel a se
realiza succesiv poduri in zona celor 3 mari
municipii: Brdila, Galati si Calarasi rivera-
ne Dundrii, care vor permite dezvoltarea
armonioasa a acestora pe ambele maluri
ale Dundrii gi legdturi rapide intre Dobro-
gea si toate celelalte provincii istorice ale
Romaniei.
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Congestiile de trafic au devenit floarea
nationald a oricarui stat - infloreste pretu-
tindeni. Americanii petrec 2 miliarde de
ore in trafic anual. Populatia de autovehi-
cule a crescut de sase ori mai repede decat
populatia umand n ultimile trei decenii.
Geometriile conventionale ale nodurilor ru-
tiere cunoscute nu mai fac fatd, iar solutiile
conventionale, de tipul sporirii numarului
de benzi, In cele mai multe cazuri, nu mai
sunt posibile. Solutiile de proiectare ale se-
colului XX nu rezolvad problemele de trafic
ale secolului al XX|-lea.

De indatd ce semaforul a fost inventat
proiectantii s-au straduit sa 7l elimine. Nu au
reusit in Tntregime, exceptand autostrizile
cu fluxuri neintrerupte de trafic. Un nou
tip de nod rutier, cu schimbarea sensului
de mers amenajati deasupra directiilor
principale de mers, recunoaste eficienta
investitiei In semafor si 7l utilizeazd n cel
mai eficient mod. Un semafor cu doar doud
faze este foarte eficient, pe cand unul cu
patru faze nu este.

Nodul cu schimbarea sensului de mers
amenajat denivelat este un nou tip patentat
de nod rutier pentru arterele principale
care Tmbunititeste circulatia in intersectie
cu 40% pentru drumuri cu doud sensuri
de mers si cu 80% n cazul drumurilor cu
sens unic.

Acest tip de nod rutier deserveste un
trafic de 35.000 de autoturisme si chiar
mai mult, in special in cazurile coridoarelor
stramte care nu permit dezvoltarea laterald
sau crearea de pasaje superioare si rampe
de acces. Aceste noduri creeaza un nou tip
de drum, clasat undeva intre drumurile na-
tionale si autostrédzile cu acces limitat. Este
mult mai simplu de executat decat un pasaj
superior si nu necesitd rampe sau bucle de
acces. Poate fi de la 5 la 10 ori mai ieftind
decat constructia nodurilor rutiere cu pasa-
je superioare.

4.4

Fig. 1
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Acest nod este proiectat de asa naturd
si in scopul de a mentine accesul la proprie-
titile adiacente si totodatd minimizeazd
suprafata de expropriat, deci e aplicabila in
mod eficient coridoarelor comerciale. Tre-
cerile denivelate pot avaria serios valoarea
proprietdtilor adiacente, in timp ce acest tip
de intersectie imbunititeste proprietitile
invecinate, deoarece conservd accesul si
imbunititeste scurgerea traficului. Elemen-
tele structurale sunt plasate in zona de mij-
loc a drumului, minimalizand astfel impac-
tul asupra proprietitilor adiacente. Cand au
de a face cu drumuri cu acces controlat,
autoritdtile sunt puse intr-o mare dilema.
Cum sa oferi acces la zonele rezidentiale
si de afaceri pdstrand in acelasi timp si o
scurgere buni a traficului? Bretelele de ac-
ces au un efect devastator asupra afacerilor
locale si sunt scumpe. De la jumitate pana
la doud treimi din costurile unui pasaj deni-
velat cu sase benzi pot fi atribuite expropi-
erilor si constructiei de kilometri de bretele
de acces necesare. Intersectia cu schim-
barea directiei de mers la nivel superior
este arma numdrul 1 Tn razboiul costurilor
alocate benzilor de acces. De asemenea,
acest tip de intersectie poate fi folosit si in
cazul unei configuratii in forma de T (fig. 5).
Se poate observa in figurd ca fluxul de trafic
est-vest circuld neintrerupt.

Intersectia CTO separd fluxul de trafic
care schimba directia de mers de cel ce
se deplaseazd pe aceeasi directie, si le
plaseazi pe nivele diferite, cu semaforizare
independentd. Fiecare nivel beneficiazad
de un semafor in doud faze in loc de
traditionalul semafor cu patru cicluri dintr-
o intersectie conventionald la sol. Fluxul
direct de trafic de la nivelul solului benefi-
ciazi de pana la 40% mai mult timp de cu-
loarea verde, iar cel ce schimba directia de
mers beneficiazd cu pana la 75% mai muk
timp. In consecintd, durata totala a ciclului
este semnificativ redusad si toti participantii
la trafic vor beneficia de culoarea verde de
dou# ori mai repede.

Participantii care au intentia de a
schimba directia de mers urcd rampa si
se opresc la lumina rosie a semaforului
din varf. Cand traficul e usor semaforul va
functiona cu lumina galben intermitent. Pe

mdsurd ce traficul creste, se prelungeste
ciclul de semaforizare tn concordonanti cu
necesitdtile locale. Deoarece participantii
la trafic trebuie s& opreascd (incetineasci)
si sd coteascd la capitul rampei, rampa este
proiectatd pentru viteze mici de circulatie
spre deosebire de intersectiile denivelate.
Aceasta Tnseamnd c3 rampa poate fi mai
inclinatd si mai scurtd decét in cazul no-
durilor conventionale. Un pasaj superior cu
sase benzi de circulatie consuma din punc-
tul de vedere al costurilor, de mai mult de
patru ori mai mult decét o intersectie CTO
n ceea ce priveste numai rampele.

Coborand de pe ramp4, participantii la
trafic accelereazd si au posibilitatea de a
patrunde Tn fluxul de trafic care a traversat
intersectia. Dacd Tntrepatrunderea e difi-
cild, semafoarele celor doud nivele se pot
sincroniza astfel incat cele doud fluxuri si
nu se intersecteze la jegirea de pe rampai.
Acest fapt ar putea scidea capacitatea
intersectiei. [deal ar fi ca intersectia CTO si
aibid o bandi care si preia traficul care co-
board de pe rampe. De asemenea, aceasti
intersectie permite intoarcerea completa (la
1809) a vehiculelor, pentru a oferi acces la
propietdtile aflate in imediata vecinatite a
colturilor intersectiei. O intersectie de tipul
CTO cu sase benzi poate stoca cateva ma-
sini la fiecare ciclu de semaforizare, ceea
ce Tnseamnd aproximativ 100 de vehicule
pe ord dacd ciclul este reglat pentru 30
de secunde lumind verde (un ciclu de 60
secunde). De asemenea, nivelul de la sol
suportd, Tn cazuri de urgentd, si trafic su-
pradimensionat si poate fi folositd, Tn mod
mai putin eficient, in cazul in care partea
superioard trebuie si fie inchisd pentru
intretinere.

Semaforul conventional cu 4 faze de
semaforizare conduce la o scurgere lentd
a traficului prin intersectie. Daci alegem
oricare directie din cele opt posibile intr-o
astfel de intersectie, vom constata ci se
incrucigeazi cu alte cinci directii. In conclu-
zie, doar céte doui ci pot fi urmate conco-
mitent. Semafoarele cu doui faze sunt folo-
site Tn general in cazul intersectiilor mici si
traficul se desfisoara fluent urméand regulile

de circulatie aplicabile in zona respectiva;
n momentul cand debitul de trafic creste,
se creeazd blocaje, apar accidente si se im-
pune introducerea semafoarelor cu 4 faze.

Ce presupune un semafor cu 4 faze?
Acesta presupune cd toate luminile rosii
dureazd mai mult decét luminile verzi, ceea
ce inseamna, la ore de varf, congestionarea
traficului, deoarece in aceste intersectii mai
mult se std la semafor decét se trece prin
ele. Aceasta este una din marile probleme
cu care se confruntd inginerii. Ei adaugi
benzi suplimentare pentru stinga si le lun-
gesc pentru a putea stoca un numar cat mai
mare de vehicule. Tn concluzie, ciclul de
semaforizare cu patru faze conduce, in cele
din urm4, la sufocarea sau blocarea traficu-
lui. Congestionarea atinge pragul maxim n
timpul luminii verzi pentru cei ce se depla-
seazad nainte. Nu poti aloca lumina verde
cinci minute pentru traficul ce se depla-
seazd pe directia inainte deoarece asta ar
bloca artera respectivd datoriti volumului
de autovehicule care s-ar strange in vede-
rea executarii schimbdrii directiei de mers
la stanga. Cu acest tip de intersectie (CTQ),
schimbarea directiei de mers este continui
si se pot introduce cicluri de semaforizare
oricat de lungi.

in cazul intersectiei CTO ciclul de sema-
forizare poate fi ales in functie de debitele
celor doud artere care se intersecteazi: pot
fi faze egale pentru luminile rosie si verde
sau pot fi decalate n cazul in care o arterd
e mai circulati decét cealalts. Intersectia
de tip CTO poate fi semaforizati cu cicluri
diferite in diverse momente ale zilei pen-
tru a optimiza fluenta debitelor de trafic
si in acest fel sunt evitate blocajele. Prin
comparatie cu o intersectie conventionald,
CTO este o intersectie “non-congestiona-
bila”.

Aceastd intersectie oferd o imensd ca-
pacitate de virare - cu 75% mai mult decat
doud benzi amenajate pentru virarea la
stanga, si cu 50% mai mult decét trei astfel
de benzi.
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Frezarea este un proces de prelucrare
prin aschiere a straturilor rutiere, constand
in dezagregarea acestora prin fragmentarea
pe loc, cu ajutorul unui echipament de lu-
cru sub forma unui tambur (cilindru) foarte
robust pe care sunt montati niste dini
speciali (fig. 1, dupd [8]).

Din combinarea miscarii de rotatie a
tamburului cu miscarea de avans obtinuta
prin deplasarea masinii, dintii actioneazd
efect de pand asupra materialului pe care
il fragmenteazd cu modificarea dimensi-
unilor agregatelor minerale, prin spargere
sau tdiere, ceea ce asigurd o granulare n
particule cu dimensiunile maxime cuprinse
intre 25 si 40 mm.

Prin frezare se produce dezagregarea si
fragmentarea straturilor de mixturi asfaltice
si eventual a straturilor de fundatie pe o
anumitd adancime (fig. 2).

Fig. 2

Transportoarele

Frezele rutiere (fig. 3, dupd [8]) sunt
echipamente tehnologice specializate care
intrd in componenta unor sisteme de magini
corespunzitoare fluxurilor de lucru specifi-
ce diferitelor metode de reciclare aplicate.
Tamburul (fig. 4, dupd [8]) este echipamen-
tul de lucru al unei freze si efectueazi o
miscare de rotatie, care este combinatd cu
miscarea de deplasare, in sectorul de lucru,

Adancimea
de frezere

-

Tamburul de frezare
Fig. 3

a masinii.
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Procesul de frezare este intalnit si la alte
tipuri de echipamente tehnologice cum ar
fi, de exemplu, reciclatoarele. In cazul reci-
clatoarelor tamburul de frezare realizeazi
si operatia de malaxare ceea ce implici o
constructie specificd a suportului dintelui
(fig. 5, dupd [9]).

Metodele tehnologice de reciclare a
materialelor asfaltice rezultate dupi frezare
pot fi:

* reciclarea pe loc la rece - frezarea-reci-

Fig. 4

clarea-stabilizarea, ,in situ”, a unor stra-
turi rutiere din diverse materiale (fig. 6);
reciclarea in migcare - frezarea straturilor

degradate din asfalt, recuperarea materia-
lului rezultat in urma frezirii si reciclarea
lor in instalatii mobile de preparare, in
miscare, la cald sau la rece, a mixturilor
asfaltice (fig. 7);

reciclarea n statii fixe - frezarea stra-
turilor degradate din asfalt, in vederea

reabilitdrii prin aplicarea unor straturi
Noi, cu recuperarea si reciclarea materia-
lului rezultat in urma frezirii (fig. 8).
Corespunzator metodelor de lucru
materialul rezultat Tn urma procesului de
frezare poate sd fie supus unei activititi
urmatoare dupi caz:
* agternerea in cordon pe axa fagsiei de
frezare de unde este preluat direct de
alt echipament tehnologic in vederea

Repartizare Malaxare materiale reciclabife prelucrdri LAJItenoare;
agregate virgine =T FREZARE &> cu agregate virgine si emulsii => * asternerea in cordon lateral sau pe axa
peste stratul uzat sau bitum spumat fasiei de frezare de unde este preluat de
un elevator pentru transferarea in cuva
=1 Profilare strat nou ™ Compactare unui alt echipament tehnologic in vede-
- rea prelucrarii ulterioare;
Fig. 6 * incdrcarea ntr-o autobasculanti sau intr-

un reciclator cu ajutorul unui transportor
= Agezare In Flielum cu banda.

Repartizare I cordon a materiale frezate
agregate virgine EREZARE T atedialeloe TP gl descarcare In ™

peste stratul uzat l— frezate dozatar

Uscare - malaxare cu JM
adans de bitum, la cald .
{f S ) RW'*_ o5 Compactare
- tvialaxare cu liangi .ﬂ e
hidraulici, la rece
sunt caracterizate de patru parametrii de
Fig. 7

lucru principali (fig. 2): viteza de deplasare
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(va), turatie tamburului (w), latimea de
frezare (/), adancimea de frezare (h) care
depind la randul lor de natura materia-
lelor prelucrate si de conditiile de Tnca-
drare a lucrdrilor fatd de restrictiondrile
spatiale (spatii largi, spatii restranse sau
spatii Tnguste).

Acesti parametri depind exclusiv de
capacitatea masinii de frezat folositd,
care trebuie sd satisfacd anumite criterii
de performanti: greutatea, puterea de
actionare, aderenta la calea de depla-
sare, transmisia etc [5,6]. In tabelul 1
sunt prezentate domeniile de marimi ale
variatiei caracteristicilor tehnologice ale
procesului de frezare, stabilite pe baza
datelor referitoare la frezele rutiere mar-
ca WIRTGEN (tabel 2).

Lucrérile de frezare a straturilor rutie-

re degradate se pot intalni in urmétoarele

situatii tehnologice principale [5,6]:

¢ Reparatii locale. Frezarea straturilor
asfaltice, in grosime de 20 - 60 mm,
pe sectoare izolate, care prezinta
degradiri (gropi) sau fisuri dese sub
formd de retea, transversale sau longitu-
dinale. Fisurile in formd de retea (denu-
mite si “faiantare”) sau cele transversale
apar numai la stratul superior in timp
ce fisurile longitudinale pot afecta si
straturile mai adénci. Materialul rezultat
din frezare se recupereazd in vederea
reciclarii.

* Reparatii integrale ale imbracamintilor
asfaltice. Frezarea imbracamintilor siste-
melor rutiere elastice, n grosime de 30
- 40 mm, atunci cand prezintd o uzurd
avansatd si necesitd inlocuirea lor cu
mixturd noud. Metoda se aplicd atunci
cand stratul suport are ncd o capacitate
portantd corespunzitoare si se doreste
ca inaltimea sistemului rutier sd rdmana
aceeasi. Este, n special, cazul strazilor
din orase, a imbracamintilor de poduri si
ale pasajelor subterane. Materialul rezul-
tat se recicleazd pe loc.

incarcarea Transport Statie fixa d
«p> materialelor in &= materiale > c:,al::c'g:a o prefpiatra;re_ =>
E autobasculante frezate eocaeislanaiuy
~p» Transport Repartizarea 1, Compactare
mixturd mixturii noi
Fig. 8
] PARAMETRI CARE INFLUENTEAZA
e UZURA DINTILOR DE FREZARE
§ —
> DURITATEA STRATULUI FREZAT FORMA
GRANULELOR
&—15] NATURA AGREGATELOR MINERALE
| CONDITILE —
i e O i cE b—>|  TEMPERATURA MEDIULUI AMBIANT | | (RRRITATEA
{  DELUCRU
e TIPUL DINTELUI
& VITEZA DE AVANS A MASINII
@~  UNGHIUL DE ASEZARE 1INy~
RAPORT CU TANGENTA
| S{‘S(",BktRDEEA | UNGHIUL DE DEVIERE IN_|
>| CUTITELOR PE B akl RAPORT CU PLANULL [
| TAMBUR TRANSVERSAL
|
dsi>  PASUL DINTRE DINT! L~

Fig. 9

¢ Reparatii capitale. Frezarea fntregului
pachet de straturi asfaltice, inclusiv a stra-
turilor de baza, pe o grosime de 80 - 350
mm. Metoda se aplici in cazul refacerii
integrale a sistemului rutier cu reciclarea
la cald sau la rece a materialelor.

* Frezarea find. Frezarea in strat subtire,
circa 10 mm, a straturilor din asfalt
sau din beton de ciment, in scopul
maririi rugozitatii stratului de uzurd si al
elimindrii deniveldrilor mici si izolate.

Materialele supuse procesului de freza-
re pot fi:
* materialele asfaltice din Tmbricimintea
rutierd uzatd;

* agregate aglomerate cu lianti, din stratul
de baza uzat;

e beton de ciment.

Caracteristicilematerialelor, careinfluen-

teazd procesul de frezare (fig. 9), sunt [7]:

e Duritatea stratului frezat influenti asupra
vitezei de uzare a dintilor prin rezistenta
la penetrare. Aceastd rezistentd creste
proportional cu duritatea si influenteaza
n acelasi sens viteza de uzare a dintilor.

e Natura agregatelor minerale, din structura
materialului frezat, influenteazi procesul
de uzare a dintilor prin forma granulelor si
duritatea rocilor din care provin acestea.

e Comportamentului termoplastic al bitu-
mului, in functie de temperatura mediului,
influenteaza procesul de uzare a dintilor
in cazul straturilor asfaltice. Vascozitatea
asfaltului este proportionald cu temperatura
si influenteaza implicit atat uzura dintilor cat
si productivitatea de lucru a maginii.



Dispunerea dintilor pe tambur (fig. 9)
are in vedere o utilizare optimald a pute-
rii motorului, limitarea uzarii dintilor si a
vibratiilor transmise la masina.

Unghiul de agezare n raport cu tangen-
ta, cuprins intre 35° si 45°, este influentat de
turatia tamburului, adancimea de frezare,
avansul masinii si natura materialului [7].

Unghiul de deviere in raport cu planul
transversal, cuprins intre 5° si 7°, dd nagtere
la forte excentrice de antrenare a dintelui
intr-o miscare de rotatie in jurul axului
sdu longitudinal. Aceasta asigurd pe langd
uzura uniforma si o autoascutire in timpul
lucrului [7].

Pasul dintre dinti influenteaza atat
structura suprafetei cat si productivitatea
masinii [7]:

e distanta micd dintre cutite conduce la un
numar mai mare al acestora ceea ce im-
plicd o rezistentd la penetrare mai mare,
respectiv un avans mai mic. Rezulti o
structurd mai find a suprafetei in detri-
mentul productivitatii;

¢ distanta mai mare dintre cutite conduce
la un numir mai mic al acestora ceea
ce implicd o rezisten{d la penetrare mai
micd, respectiv un avans mai mare. Re-
zultd o structurd mai rugoasi a suprafetei
n avantajul productivitatii.

Conditii bune privind starea suprafetei
si productivitatea realizati sunt asigurate
prin pasul dintre dinti de 6 - 15 mm, dupi
tipul masinii.

Dintii se deosebesc intre ei prin executia
varfului tdietor si forma capului. Tipul
dintilor depinde de natura si duritatea ma-
terialului frezat.

Principalele noxe emise in timpul pro-
cesului de frezare sunt:
e praful;
® zgomotul;
e gazele arse provenite de la motorul ter-

mic.

Aceste emisii pot fi prevenite sau limi-
tate prin adoptarea unor solutii constructive
adecvate si prin respectarea regimurilor de

Tabelul 1
Caracteristici tehnice UM Domenii de mirimi
Latimea de frezare mm 350 - 2200
Adéancimea de frezare mm 0-350
Puterea motorului kW (CP) 32-671 (42,8 -913)
Masa masinii t 2,65 -43,7
Tabelul 2
Tipul L?Eg;aerge Ad??e(;::: de Putere Masa
frezei [mm] [rm] [KWJ/ICP] [ke]
W 35 350 0-60 31.5/42.8 2,650
W 35 DC 350 0-110 42.5/58 4,490
W 50 500 0-160 60/82 6,565
W 50 DC 500 0-210 92/125 7,800
W 60 600 0-300 155 /208 13,250
W 100 1 000 0-300 155 /208 14,250
W 100 F 1 000 0-320 209 /285 18,400
WI120F 1 200 0-320 209 /285 19,300
W 130 F 1 300 0-320 209 /285 19,700
W 1500 1 500 0-320 340/ 462 25,380
W 1900 2 000 0-320 340/ 462 26,680
W 2000 2 000 0-320 433 /589 30,000
W 2100 2 100 0-320 522/710 36,300
. W 2200 2 200 0-350 671/913 43,700

lucru normale Tn concordanti cu parametrii

lucrdrii.

Dintre masurile de constructie a freze-
lor se amintesc:

- echipamentul de lucru este montat intr-
o capotd de tip cheson, pentru limi-
tarea zgomotului si proteciia mediului
inconjurdtor; accesul la echipamentul de
lucru se face prin intermediul unor clape-
te rabatabile sau glisante;

- frezele rutiere sunt previzute si cu instalatji
de stropire cu ap3, care impiedicd forma-
rea prafului in timpul procesului de freza-
re si reduce uzura dintilor.
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Another year has passed and we can
say, without exaggeration, that the road
to some good roads still goes on. Without
being at all easy, sometimes stumbling,
sometimes going straight forward, it is no
longer possible to have any step behind.

Nine O'Clock together with the Minis-
try of Transports have recently organized a
round table on the ""Road Infrastructure in
Romania: facts and perspectives'.

Cluj-Napoca hosted during the 1st and
2nd of November the National Symposium
named '"We take part in the traffic, we
are responsible!'. The Technical Universi-
ty in Cluj, by its two specialized faculties
— Constructions and Mechanics — of course
the most important role being played by
their specialized departments, collaborated
for this event with Transylvania Branch of
the Professional Association of Roads and
Bridges.

A.R.L. Cluj-Napoca performs construc-
tion, modernization, rehabilitation and re-
pair works for the arterial roads on the
territory of seven counties from the central
and northern part of Transylvania.

Mr. Gwyn Owen is one of the most
experienced adjudicators in the world and
is the elected president of the "Dispute
Resolution Board Foundation", a non-profit
organization promoting the settlement of
disputes in the construction contracts by
means of an alternative method to arbitrati-
on - namely prevention.
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We publish in this edition the first part
of Clause 15 "Contract Termination by the
Beneficiary" of the Contract Conditions
for Constructions — FIDIC. ARIC wishes to
thank in advance to all those who will make
proposals for the improvement of the text in
the Romanian language.

The subscription to the Romanian stan-
dards represents an opportunity of this year
but also for 2008 for any company wishing
to have a successful activity on the market.

On Friday, November 9, the assembly
hall "Anghel Saligny' of the Construction
Technical University in Bucharest hosted an
interesting scientific event debating on the
"'Steel slags — material alternative solutions
for road constructions".

"TRANSILVANIA" University in Bragov
organized in mid-November the "Third
Scientific Session on Constructions — In-
stallations''.

In the annual ceremony for awarding
AGIR prizes for the year 2006, which took
place on September 14, the work "'Brid-
ges of the future down the Danube river"
written by eng. Gheorghe BUZULOIU and
published by S.C. MEDIA DRUMURI-PO-
DURI SRL enjoyed high appreciation and
recognition, the author being actually awar-
ded a prize by the prestigious institution.

On Friday, November 16, 2007, "TRAN-
SILVANIA" University in Brasov granted
the high title of Doctor Honoris Causa to
the university professors doctors engine-
ers Panaite C. MAZILU and Radu Mircea
DAMIAN, with professorate activity at the

Construction Technical University in Bu-
charest. The solemnity of the event made
of this moment a highly scientifical one at
the same time charged with a high degree
of emotional feeling.

With the editorial assistance of the
Publishing House IMPULS, the book "'Te-
chnologies and equipments for the execu-

tion, maintenance and rehabilitation of the
road overstructures. Management of the
technological processes.” was published,
being elaborated by a group of prestigious
authors from the Faculty of Technological
Equipment of the Construction Technical
University in Bucharest: Univ. Prof. Dr.
Eng. stefan MIHAILESCU, Univ. Prof. Dr.
Eng. Polidor BRATU, Univ. Prof. Dr. Eng.
Gheorghe Petre ZAFIU, Univ. Prof. Dr. Eng.
Alexandru VLADEANU, Univ. Prof. Dr. Eng.
Gheorghe MLADIN, Univ. Lect. Dr. Eng.
Aurelian GAIDOs.

* To protect the roads!

The national and European modernized
roads are more and more used by the road
transporters. Each of them is interested in
getting as much profit as possible from the
economic activity they perform.

e Ukrainian delegation in lasi

A delegation from UKRDIPRODOR,
the institution in Ukraine dealing with the
national roads in this country, was present
in lasi a few days ago. For three days the
Ukrainians were in contact with the road
traffic control staff from the counties of
lasi, Focsani, Bacdu, Neamb and Suceava,
being interested in the activity regulation as
well as the work procedures of EMCATR.

On Friday, November 30, 2007, S.C.
TUNELE S.A. Brasov organized the recep-
tion of the consolidation work of the slope
from the kilometric position 83+100 on the
National Road 10 Buziu
sura Buzaului —

Nehoiu — Intor-
Harman. [t is well known
that there is a high degree of difficulty in
what concerns the National Road sector
comprised between Nehoiu, Siriu, Intorsura



Buzdului. The beauty of the natural envi-
ronment crossed by this arterial road which
connects the Romanian provinces — Mun-
tenia and Transylvania is also accompanied
by the serious dangeres caused by the
falling of rocks in the narrow area between
Siriu and Intorsura Buzaului.

The environment protection became
one of the main issues worldwide. The cli-
mate changes, the world's natural resources
continuously decreasing and many other
changes of the environment determined a
special focus on these issues from the part
of the competent authorities all over the
world, a focus which led to the elaboration
of a great number of laws, their observance
significantly contributing to the preservati-
on and re-use of the existing resources.

The prevention and fight against the
accidents involving the pedestrians and
motor cyclists represented the priority of
the Romanian police in September in what
regards road safety. The second thematic
action which took place during the cam-
paign named "STOP ROAD ACCIDENTS!
LIFE HAS PRIORITY'" had a special pre-
ventive character, and represented a way of
drawing the attention to these two catego-
ries of traffic participants with regard to the
dangers they may encounter or may trigger
to others as a result of the non-observance
of the traffic rules, the whole action aiming
at reducing the number of dead as well as
seriously injured persons because of the
road accidents.

The mixture transported by dump trucks
and downloaded on half of the road is tem-
plet spread, then smoothly cylindered, after
which the operation for porosity closing
follows, by spreading with a shovel a very
thin layer of pure mixture, passed through a
sieve from the same mixture mass.

This powder is artificially cylindered,
while under the influence of traffic and heat
it becomes a thin uniform protective layer
against rain water infiltrations.

Australia is a National Member of PIARC
through the Commonwealth Department of
Transport and Regional Services.

There are sixteen collective members in
Australia which include all Australian state
and territory transport authorities.

The recent introduction for the road
design of the analytical dimensioning me-
thod for the road structures, based on the
exact dimensioning calculation, making use
of the elasticity theory as well as CALDE-
ROM 2000 program, with generalization
perspectives and hope for sound roads for
the future, has already been applied for 4-5
years, without having found a solution to
the two obstacles mentioned above.

¢ Roads for Serbia

The European Investment Bank (EIB) is
to provide two loans of 33 million euros
each for the rehabilitation of Gazela Bridge
in Belgrade and the modernization of roads
and bridges across Serbia.

* Vietnam infrastructure fraud

Nine persons have been sentenced in
Vietnam in a case which casts a rare spotli-
ght on the country's corruption problem.

* Czech toll collection drops

Toll collection on Czech motorways
fell to 94% according to the Transport
Ministry.

* Spain and the Russian project

Spanish companies seem to be inte-
rested in the 1.4 billion euros PPP western
motorway project in St. Petersburg, Russia.

On November 28 and 29, 2007, Busteni
hosted the Conference of the Represen-
tatives of Road Employers' Association in
Romania.
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The preoccupation of the people living
in the two provinces to surpass the natural
obstacle represented by the Danube river
has been a continuous one, and still no
satisfactory solution could be found to this
problem by the end of the 19th century.

The traffic congestion has become the
national flower of any country — it flowers
everywhere. The Americans spend 2 billion
hours in traffic every year. The population
of cars has increased six times faster than
the human population over the last three
decades. The conventional geometries of
the known road junctions are insufficient
and the conventional solutions such as the
increase of the number of traffic lanes are
in most cases no longer possible.

The milling process of the road structure
layers is a technological activity frequently
encountered in the road rehabilitation
works. The article presents the principle of
the milling process, the equipments used
and the main technological applications of
this process.

* Pickaxe with... computer

At the beginning of the 80's, Ceausescu
whom many had already started to call
"the Old Man", was visiting Lujerului cro-
ssroads, where the works for the subway
were planned to start.

¢ In line with the others
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In randul lumifoe.
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Tarnacopul cu... computer

Stefan cel Mare, "Batranul"
si tramvaiul

Costel MARIN
Ce legdturd existd, aparent sau nu, intre aceste personaje? Totul incepe, de fapt, de la o
intdmplare reald. La inceputul anilor '80, Ceausescu, ciruia deja multi incepuserd sd-i spund

"Bdtranul, vizita intersectia Lujerului, loc unde urmau sd se destadsoare lucrari pentru me-
trou. La acea vreme, pe vechiul bulevard Picii (actualmente luliu Maniu) exista si o linie de
tramvai ce deservea intreaga zond industriald Militari. Cum in subteran urmau a fi montate
liniile de metrou, personajul ndscut la Scornicesti ar fi intrebat hdtru: "Ce nevoie avem de
doud tramvaie, unul pe sub pdmdnt si altul pe deasupra?”. Armata (nu a poporului, ci cea a
lingdilor de profesie) a amutit pe moment iar zvonul lansat a fost unul singur: Ceausescu a
dat din deget ca intr-o singurd noapte linia de tramvai din Militari s3 fie demontati!...

Chiar aga, ne intrebdm si noi, nescuzdndu-I in nici un fel pe dictator de multe alte rele
facute: ce nevoie avem de tramvai acolo unde existi sine si mijloc de transport electric
subteran? Un exemplu nici cd mai nimerit il reprezintd solutia adoptatd de urmasii celor
de la 1980 pe soseaua Stefan cel Mare. In conditiile in care marea platforma industriald a
uzinelor Republica, 23 August, Granitul si cdte or mai fi fost, a dispdrut, in conditiile in care
oamenii si-au cumpdrat cu nemiluita masini de tot felul, cdlatoria cu tramvaiul s-a transfor-
mat pentru multi intr-o plimbare de agrement. Monitorizdnd traficul, constatim o cregtere
incredibild a traficului rutier, solutia fiind una singurd: addugarea unor noi benzi de circulatie
sau modernizarea celor de pe artera mai sus amintiti. Cum s-au ficut, concret, toate aces-
tea? Replantdnd in stil modern vechile refugii de tramvaie pe axul strizii, spre disperarea
soferilor care oricum nu vor sta la cozi si spre bucuria politistilor care vor gasi tot timpul
motive de "discufii". Atunci cdnd ai sub pdmdnt cdi de rulare numite "sine" si vagoane care
nu se deosebesc cu nimic de cele ale tramvaielor, una dintre solutii ar fi fost nu foarte greu
de realizat: mdrirea numdrului punctelor de acces la metroul existent (precum la Paris, de
exemplu, unde timpul parcurs intre doud statii este chiar de unul - doud minute) si fluidizare
traficului auto prin eliminarea tramvaiului si renuntarea la infrastructura si refugiile existente.
S-ar fi putut gisi o solutie chiar si pentru claustrofobi, adicd cei care nu suportd tunelurile

si spatiile inchise: curse de autobuze rapide, care puteau prelua traseul actualelor tramvaie.
Alte comentarii sunt, credem, deocamdatd de prisos. [
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