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el Protectia terenurilor

din vecinatatea drumurilor
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Orice constructie artificiala reprezinta
o agresiune asupra mediului inconjurdtor,
iar drumul nu poate sd facd exceptie din
aceastd categorie. Aceasta agresiune de-
vine mai evidentd atunci cand platforma
drumului este construitd in profil mixt, Tn
rambleuri sau debleuri Thalte.

Atunci cand se proiecteazd un drum
nou, unul dintre criteriille de alegere a
solutiei optime de traseu (in plan si in profil
longitudinal) il reprezintd volumul de tera-
samente dictat de realizarea debleurilor si
rambleurilor si implicit realizarea lucrarilor
de consolidare si drenare.

Tn acest caz se poate alege acel tra-
seu care si necesite lucrdri minime de
consolidari. Tn cazul drumurilor existente
la care lucrdrile de reabilitare necesitd
ldrgirea platformei, apar situatii de agresiu-
ne asupra versantiilor, impuse de pdstrarea
axului existent.

De cele mai multe ori, din conditii
obiective (proprietdti, obiective economi-

ce, pante mari ale terenului natural in sens

transversal drumului etc.) se impune execu-

tarea unor lucrdri de corectare artificiald a

pantelor versantilor.

Cicatricile produse de drum asupra
versantilor duc la modificari majore ale
conditiilor naturale locale, determindnd
producerea alunecirilor de teren, schim-
barea regimului de scurgere a apelor sub-
terane si de suprafatd, a microclimatului, a
sistemului ecologic, a circulatiei animalelor,
a biotopului si a nivelului de zgomot etc.

Aceste modificari se influenteaza reci-
proc, efectele distructive producandu-se n
lant. Datoritd termenelor scurte de finaliza-
re a investitiei, de cele mai multe ori se fac
compromisuri intre beneficiar, proiectant si
constructor pe de o parte si natura de cea-
laltd parte, in care, de reguld, aceasta din
urmd riamane neinvinsid. Compromisurile
cele mai frecvent intilnite au constat din:

e Tratarea necorespunzdtoare a terenurilor
de fundare de sub rambleurile inalte.
Ca urmare a deformérii terenului de sub
rambleurile inalte, circulatia apei subtera-
ne din amonte citre aval este ingreunats,
aparand exces de umiditate in amonte
si deficit in aval si implicit schimbdri ale
speciilor vegetale.

2 r = o | B oy i £
Structuri de sprijin din elemente prefabricate din beton

2

Geocfu!e

® Realizarea unor ziduri de sprijin cu
elevatii din materiale nespecifice zonei
(beton in zone de munte, piatrd brutd in
zone de ses etc.).

Netratarea arhitecturald a suprafetelor
vazute ale zidurilor de sprijin din beton.
Neprotejarea taluzurilor de rambleu sau

debleu favorizeazd aparitia ravinarilor
sau a degradarilor fizico-mecanice ale
rocilor.

e Lipsa unor amenajdri corespunzaitoare
privind scurgerea apelor transversal si in
lungul drumului, fapt ce poate favoriza
baltirile sau ravinarile.

Realizarea unor drenaje ale versantilor
din vecinidtatea drumului care, prin cobo-
rarea nivelului apei subterane, conduce
la uscarea vegetatiei existente.
Realizarea torcretelor pe taluzuri stan-
coase, excluzand posibilitatea de autopro-
tectie prin regenerarea vegetatiei.
Executarea unor drenaje cu materiale
filtrante necorespunzitoare care, prin
colmatare, au dus la cresterea nivelului

pinzei freatice in amonte, favorizind
excesul de umiditate si aparitia fenome-
nelor de instabilitate.

Din respect pentru naturd, atunci cand
este agresatd, trebuie si ludm acele masuri
de reparatie care si o afecteze cat mai
putin si s&8 o remodeldm cat mai aproape
de situatia naturala.

Acele méasuri ar trebui specificate chiar
in tema de proiectare lansatd de beneficiar
si respectate fntocmai de proiectant si de
constructor. Prin intermediul acestui articol
ne-am propus sd reamintim céteva solutii
de protectie si consolidare care pot corec-



Structuri de sprijin cu fefe vizute din gabioane

ta interventia brutald a drumului asupra
versantilor si adaptarea lor la conditiile de
mediu local. Aceste tipuri de lucriri, pe
langd faptul cd se pot incadra in specificul
zonei, au $i rolul de atenuare a zgomotului,
a trepidatiilor, de retinere a prafului si a
unei importante cantitdti de apa pluviala.

Structuri de sprijin

din pimént armat

Alegerea solutiei de fatd vizuti a
lucrdrilor de sprijin si a umpluturilor din
corpul acestora trebuie sd tind seama de
materialele din zon3, astfel:

* in zonele urbane, cu trafic intens si
insolatie prelungitd, sunt preferate ele-
mentele prefabricate din beton.

¢ In zonele de munte, sunt preferate fetele
vazute din gabioane dac3d in zond sunt
resurse de piatrd naturald pentru umple-
rea cosurilor.

o Tn zonele cu vegetatie bogati sunt prefe-
rate fetele vizute din geocelule sau ele-
mente prefabricate din beton, umplute cu
pamant vegetal insdmantat si plantat.

Protectia taluzurilor

din pamant ce pot fi usor

distruse prin ravinare

Taluzurile de rambleu si de debleu ale
drumurilor sunt parte component3 a tera-
samentului drumului si in anumite conditii
vitrege trebuie protejate si Tncadrate in
conditiile de mediu local.

Pentru sustinerea pamantului vegetal
care acopera taluzurile pe langd solutiile
traditionale cu caroiaje din beton (japone-

ze, tip Y), un interes deosebit din punct de
vedere al eficientei si al pretului de cost il
reprezintd protectiile usoare de tipul geo-
grilelor spatiale, al geocelulelor, al plaselor
din sfoard vegetald, al paturilor subtiri din
paie tesute etc.

Peste aceste protectii se asterne paméant
vegetal suprainsdmaintat. Prin crestere, iar-
ba fixeazd pdmantul vegetal de taluzul
existent.

Protectia taluzurilor stincoase

cu plase ancorate si vegetatie

Pentru dezvoltarea vegetatiei, pe aceste
taluzuri protejate cu plase ancorate pot fi

o e (ol &l 4 A .
Protectia taluzurilor stincoase
cu plase ancorate
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executate niste alveole de cca. 30 x 30 x
40 cm, umplute cu pdmant vegetal, Tn care
se planteazd arbusti taratori specifici zonei,
astfel suprafata stdncoasd va fi protejati
de degradarea sub influenta factorilor at-
mosferici.

Rambleuri usoare
La alegerea unei asemenea solutii pot
concura mai multi factori:
e Existenta panzei freatice la mici adanci-
me de la suprafata terenului natural.

Terenul de bazd prezintd caracteristici
fizico-mecanice slabe, ce ar necesita
Tmbundtdtirea lui prin diverse procedee
(inlocuiri de material, micropiloti, coloa-
ne drenante, saltele de balast ranforsate
cu geogrile, injectii etc.).

* Ampriza este limitatd datoritd existentei
unor utilitdti in zona amplasamentului.

Materialul necesar realizirii rambleului

este deficitar in zon4.

* Transmiterea trepidatiilor date de trafic la
locuintele din zona.

Realizarea rambleurilor usoare din ma-
teriale plastice de tipul polistirenului ex-
pandat, pe langd faptul ci poate rezolva
o parte dintre inconvenientele de mai sus,
atenueaza impactul lor asupra mediului
fnconjurator:
® Asigurarea circulatiei libere a apelor

subterane.
® Ocupdri minime de teren.
¢ Diminuarea zgomotului si a trepidatiilor
date de trafic etc.

Concluzii
La alegerea solutiilor de sustinere si
protectie a terasamentelor drumurilor,
proiectantul trebuie si tini seama de
urmatoarele elemente:
¢ Folosirea materialelor locale.
* Incadrarea lucririlor in mediul inconju-
rdtor.
* Alegerea solutiilor de fati care si nu ne-
cesite lucrdri de intretinere permanente.

m
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Primul pasaj rutier din apropierea Aero-
portului Baneasa, pe D.N. 1, a fost inaugu-
rat joi, 16 august, cu doud saptdmani mai
devreme fatd de termenul previzut. El face
parte din lucrarea ,, Fluidizarea traficului pe
DN1, largire intre Aeroportul Bdneasa (km
7+535) si Pasajul Otopeni (km 11+938)"
iar beneficiarul este Compania Nationala
de Autostrdzi si Drumuri Nationale din
Romania. Proiectantul lucrdrii a fost SEAR-
CH CORPORATION iar constructor LENA
ENGENHARIA E CONSTRUCOES S.A., su-
cursala Bucuresti. Data semnarii contractu-
lui a fost 18 august 2005 si termenul de fi-
nalizare aprobat a fost 30 noiembrie 2007.

Obiectivul finalizat, ,Pasaj Rutier Su-
perior, km 8 + 900" a avut ca datid
oficiald de finalizare, aprobati de bene-
ficiar data de 30 august 2007, dar a fost
dat in folosintd mai devreme cu 15 zile.
Pasajul are o lungime total3, inclusiv cele
doud rampe de acces, de 600 de metri, au
fost folosite 260 de grinzi, de 26 si 32 de
metri, are sase benzi de circulatie, céte trei
pe sens, separator median de sens, doud
trotuare laterale iar [aimea totald a pasaju-
lui este de 25,80 metri.

Valoarea totald a pasajului este de
17.486.742 RON. Rezistenta pasajului a fost
testati de camioane incdrcate cu balast,

mdsurdtorile efectuate confirmand viabilita-
tea lucrdrii in limitele impuse de proiectant
si realizate de citre constructor.

Trebuie mentionat c3 existd niste deca-
laje ale lucrarilor justificate prin intarzieri
datorate exproprierilor de terenuri de pe
amplasament, decalaje fatd de grafic pen-
tru lucrdrile de relocari instalatii edilitare
subterane generate de expropieri dar si
datorate faptului ca nu s-a lucrat in perime-
trul carosabil in perioada august-octombrie
2006 din cauza desfisurdrii Congresului
Francofoniei, asta pentru ci s-a solicitat
pdstrarea a 2 benzi de circulatie pe sens,
neatacate de nici o lucrare.

Pasajul Baneasa a fost
inaugurat inainte de termen

Solutiile tehnice adoptate permit atat
fluidizarea traficului pe ambele sensuri
(Bucuresti - Ploiesti si Ploiesti - Bucuresti),
cat si accesul la centrele comerciale si de
habitat din zona.

Una din problemele dificile cu care
s-au confruntat constructorii a fost aceea
a realizarii celor mai importante etape
ale lucrdrii sub presiunea unui trafic rutier
extrem de aglomerat. Chiar daci lucrarea
in sine, asa cum s-a remarcat, nu este deo-
sebit de spectaculoasa din punct de vedere
tehnic, este In schimb extrem de util3 si
eficientd in conditiile in care si celelalte
componente ale investitiei aflate in derula-
re vor fi finalizate. Tn toate aceste conditii,
proiectantii, consultantii si, mai ales, con-
structorii au depdsit toate dificultitile si au
dus la bun sférsit aceastd lucrare, probabil
una dintre cele mai intens si acut mediati-
zate dintre cele realizate in ultimii ani. De
remarcat si faptul ci lucrdrile de marcaje
si semnalizare rutierd au fost realizate de
cétre firma PLASTIDRUM S.R.L.

La inaugurare au participat atat minis-
trul Transporturilor, Ludovic ORBAN, cét si
premierul Cilin Popescu TARICEANU. Cele
doud oficialitati s-au aridtat multumite de
calitatea lucrarilor, premierul TARICEANU
tinand s3 precizeze ci asteaptd cu neribdare
finalizarea si celui de-al doilea pasaj.
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in cea de a doua jumitate a lunii mar-
tie a acestui an, a avut loc, in municipiul
Timisoara, Sedinta Comitetului Tehnic TS
4.4. la nivel AIPCR, din cadrul Asociatiei
Profesionale de Drumuri si Poduri din
Romania. A fost dezbdtutd o temi de
mare importantd si actualitate: “Poduri si
alte lucrari de artd rutierd”. Prezenta unor
renumiti specialisti - podari, constructori,
proiectanti, profesori universitari - si-a pus
amprenta pe profunzimea si responsabilita-
tea dezbaterilor. Referatele sustinute, ludrile
de cuvant si interventiile participantilor au
subliniat, cu tdrie, necesitatea reorientérii
actualei politici i practici manageriale din
domeniul podurilor, mai ales.

Amintim, si cu acest prilej, personalititile
care au tras semnalul de alarmi privind sta-
rea de functionalitate a lucrdrilor de artd
din reteaua rutierd a tdrii noastre: ing.
Gheorghe BUZULOIU, membru de onoare
al Academiei Tehnice din Roménia, ing.
Alexandru PASNICU si Toma IVANESCU,
reprezentanti ai Romdniei n Comitetul
Tehnic de specialitate al AIPCR, ing. Sabin
FLOREA, proiectant si constructor renumit
de poduri, profesorii universitari dr. ing.

i) i
Podul peste Ecluza Cernavodd. Detaliul prezinta rosturile de dilatatie defecte

— "

6

Gheorghe LUCACI, dr. ing. Cornel JIVA si dr. ing. Florin BELC, de la Universitatea “POLI-
TEHNICA” din Timigoara.

Au trecut mai bine de cinci luni de zile de la evenimentul evocat la inceputul acestor
randuri i ne-am propus sd vedem cum au fost receptate semnalele emise la sedinta de la
Timigoara , precum si prin alte numeroase interventii de ingrijorare despre starea actuali a
podurilor de pe soselele Romaniei.

Pentru Tnceput, ne-am decis s3 facem o documentare in zona Dunirii de Jos. Este de
prisos sd insistam asupra rolului si locului complexului de poduri care asiguri legitura cu
Dobrogea, cu Litoralul romanesc, cu porturile de la Marea Neagra. in deplasarea noastri
i-am avut ca interlocutori pe doamna inginer Manuela Stefania AVRAM, sefa Sectiei Poduri
Fetesti, pe domnii Nelu VOICU, seful Districtului de Poduri Giurgeni, lon PETRE, seful
Districtului de poduri Fetesti, ing. Constantin BOBALCA, directorul Grupului de Santiere
Fetesti, cel care a lucrat pand la finalizarea podului de la Giurgeni - Vadu Oii.

Pe raza de activitate a Sectiei de Poduri Fetesti se afl3 in exploatare noud poduri, fiecare
n parte cu caracteristici constructive proprii, cu problematici complexe de functionalitate,
cu cerinte specifice de intretinere. Asadar, vom face o descriere sintetici a lor, a stadiului
actual de exploatare, cu urgentele de interventii.

Pe Autostrada Bucuresti - Constanta (A 2), la pozitia kilometrici 145+042, Bratul Borcea este
traversat de un impresionant pod, cu o lungime totald de 980 m, dat in folosintd in anul 1986.
Lucrarea de artd este compusd dintr-un pod metalic lung de 420 m, cu trei deschideri a cate 140
m. Structura metalicd este din tablier cu grindi continud precomprimati. Cele doud viaducte
sunt construite din beton armat, cu grinzi simplu rezemate. Viaductul dinspre Bucuresti are trei
deschideri a cate 49 m, iar cel dinspre Constanta are opt deschideri a cate 49 m.

Podul peste Dundre de la Cernavodd , construit pe A 2, la km 157+800, are 1640 m
lungime, iar constructia care traverseazi Dunirea misoard 470 m, cu doud deschideri de
140 m si cu una (cea din mijloc) de 190 m. Viaductele cu fost construite din grinzi continue
n combinatie cu plac# din beton armat in conlucrare cu metal. Viaductul dinspre Constanta
este lung de 70 m cu o singurd deschidere,
iar cel dinspre Bucuresti masoard 1100 m,
cu 17 deschideri cu o lungime medie de
64,5 m.

Podul de la Giurgeni - Vadu Oii, monu-
mentald lucrare, botezati de citre seful de
proiect ing. Gheorghe BUZULOIU “STRA-
DIVARIUL” podurilor din Roménia, este con-
struit pe D.N. 2A la km 113+754. Cu o lungi-
me de 1456 m, lucrarea de art3 traverseazi,
Dundrea pe 720 m. Are cinci deschideri,
doud a cite 120 m, iar cele trei de cate 160
m. Latimea carosabilului este de 13,80 m, cu
cite doud benzi pe sens, plus doui trotuare
late de cate 1,5 m fiecare. A fost inaugurat
in decembrie 1970. Se afli in exploatare
de 37 de ani. Anul trecut, in 2006, au fost
fdcute mai multe lucrdri de interventie care
au constat din refacerea ciii de rulare de pe
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La podul peste Ecluza Cemavoda hpsesc parti din rosturile de d;fatape

pod, cu inlocuirea stratului de asfalt, au fost reficute trotuarele, au fost reparate dispozitivele
de racordare a rosturilor de dilatatie (este vorba despre cele doui rosturi mari, de legiturs
dintre viaduct si pod), a fost reparat un dispozitiv antiseismic si au fost revizuite dispozitivele
antiseismice de pe pilele culeei. A fost refacut parapetul de siguranti cu un grad sporit de
protectie. Cu aceeasi ocazie au fost ficute reparatii la lonjeronul plicii ortotrope superioare
a tablierului metalic al podului.
Tn afara acestor mari si importante lucrari de arts, Sectia de Poduri (unica de acest fel
din tard) mai are in administrare si podurile construite peste canalele din Dobrogea. Le
enumerdm, pe scurt, pentru a oferi o imagine a ariei de atributii a sus-numitei sectii:
¢ Podul de la Ecluza Cernavodd, pe D.N. 22 C, la km 1+978, dat in exploatare in anul 1983.
Este un pod mixt, din structurd metalicd, avand viaductele din beton armat.

e Podul de la Poarta Albd, peste Canalul Poarta Alb3 - Midia - Nivodari, aflat in exploatare
din 1989 pe D.N. 22 C, la km 38+002.

* Podul de la Basarabi, peste Canalul Dundre - Marea Neagra, pe D.N. 3, la km 242+300.

* Podul de la Agigea, peste Canalul Dundre - Marea Neagrd, amplasat pe D.N. 39, la km
8+988.

e Podul de la Mangalia, pe D.N. 39, km
49+156, peste lacul Mangalia.

¢ Podul de pe D.N. 2 A, la km 1964650, in
localitatea Ovidiu, intrat in exploatare in
anul 1986.

O subliniere: aceste poduri sunt con-
cepute din structuri moderne, cu solutii
arhitectonice si constructive originale, consti-
tuind un sector reprezentativ al patrimoniului
national. Toate au fost proiectate si construite
de catre specialistii din Romania.

La timpul prezent, in august 2007, sunt
de semnalat urmitoarele probleme:
La podul metalic de pe bratul Borcea,

Complexul de podur: peste Dunare, la Cernavodi:
nu a mai fost revopsit parapetul directional
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revopsirea structurii metalice nu a mai fost
facutd de zece ani, in conditiile in care
un ciclu de revopsire se impune o dati
la sapte ani. Mediul de umiditate fsi pune
amprenta, zonele de scorojire si de exfoli-
ere ale peliculei de vopsea fiind vizibile cu
ochiul liber. Apoi, verificarea si inlocuirea
suruburilor de naltd rezistentd pretensio-
nate degradate se tnscriu ca o alti operatie
extrem de urgenti. Atentie: ultima verifi-
care a fost ficutd in anul 2002. Tn acest
caz, concret, este intdlnitd o situatie de-a
dreptul paradoxald: D.R.D.P. Constanta a
avut incheiatd o conventie cu C.F.R., care
este specializatd in lucririle periodice si
curente de Tntretinere. Este necesar si fie
facutd precizarea cid formatiile de lucru
de la calea feratd au lucritori specializati,
cu experientd, cu dotare corespunzétoare.
Tocmai de aceea lucrarea de intretinere
curentd si periodica a fost si este (pentru
podul de cale feratd) executatd de sus-nu-
mita formatie. Din cauza unei arhicunos-
cute motivatii “nu sunt bani!”, conventia
cu cei de la calea feratdi nu a mai fost
Tncheiatd din anul 2002. Drept consecint3,
existd permanent pericolul ca acele suru-

buri de Tnalti rezistentd pretensionate s3 se
slabeascd, si fie supuse forfecirii.

7
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La partea carosabild sunt necesare:
refacerea hidroizolatiei, atat pe pod cét si
pe viaducte, refacerea cdii de rulare de pe
pod si de pe cele doud viaducte. Au apdrut
fagage si refuldri ale imbracamintii asfaltice
la carosabil. Pe viaductul dinspre Fetesti
sunt zone intregi cu astfel de defectiuni la
partea carosabil3.

O atentd analiz3 a stdrii de lucruri de pe
acest pod dezviluie o practica extrem de
paguboasd, care poate avea consecinte gra-
ve. Asadar, in cei 21 de ani de exploatare
a Podului de peste bratul Borcea, sectorul
nr. 5 al Autostrazii A 2 Fetesti - Cernavoda
a fost supus operatiei de reabilitare. Deci
numai sectorul de autostradd. Aceastd lu-
crare a durat doi ani si jumatate, cu devieri
de trafic, cu o executie conform tehnologiei
specifice, pe fiecare sens de circulatie.
Reabilitarea a fost ficutd numai la sectorul
de autostrad4, dar nu si la pod. Asa ci nu
este de mirare c la trotuare structura este
afectatd, prin infiltratiile ap3rute pe grinzile
trotuarelor. Cazul acesta merit3 s3 fie ana-
lizat: deci sectorul de drum a fost reabilitat.
Dar lucririle de reabilitare ar fi trebuit, in
mod obligatoriu, sd cuprindd in intregime
si lucridrile de artd. Este inadmisibil sa fie
practicate doud procedee de gestionare a
crizei apdrute n caz concret la pod.

Problemele pe care le are podul de la

8
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La podul de la Giurgeni - Vadu Oii, pila mal in pericol.
in detaliu, tablier nevopsit de sapte ani
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Cernavoda sunt aceleasi ca la podul de peste bratul Borcea. Sunt necazuri cu protectia
anticoroziva a structurii metalice. La fel stau lucrurile cu verificarea si inlocuirea suruburilor
de Tnalta rezistentd pretensionatd. Este foarte necesard refacerea hidroizolatiei pe viaducte
si pe podul propriu-zis. Nu au fost reficute trotuarele de pe calea 1, pe toatd lungimea ei de
1640 m. Cand a fost construitd Autostrada Fetesti - Cernavodd, au fost reficute trotuarele
pietonale de pe cele doud viaducte, dar numai cele de pe calea 2.

O concluzie: podurile dundrene din zona Cernavodd nu au fost tratate in regim de rea-
bilitare, Tn pericada 2004 - 2006, odatd cu tronsonul de autostradi. S exemplificim cu o
lucrare foarte importantd: inlocuirea parapetelor directionale era obligatorie in conformitate
cu normativele in vigoare. Inexplicabil: lucrarea nu a fost executatd! S3 ne mai mirdim c3
podurile de pe Dundre au probleme de suprastructura.

Dar, nu s-a lucrat nici un cm? la viaducte. Mai sunt probleme care au necesitat si ne-
cesitd lucrdri de interventie. La partea de pod: refacerea protectiei anticorozive, revopsirea
tablierului metalic, la interior si la exterior. Aceastd operatie este obligatorie, conform
normativelor in vigoare, la fiecare cinci ani. Nu a mai fost executatd de opt ani! In aceeasi
ordine de prioritdi se inscrie reparatia carucioarelor de intretinere a structurii metalice, la
interior si la exterior. Nici refacerea rosturilor intre moloane, fiindci acestea au suferit ero-
ziuni. Acestea, sustin specialisti, sunt absolut
necesare la podul Giurgeni - Vadu Qii.

Se impune, cu deosebitd acuitate, corec-
tarea malului drept al Dundrii, prin aparari
de mal pe zona afectatd si regularizarea
albiei in zona podului.

La viaductele podului sunt de maxima
urgentd urmdtoarele
hidroizolatiei pe calea de rulare; refacerea
cdii de rulare de pe viaducte; refacerea

lucrari: Tnlocuirea

tortuarelor viaductelor; refacerea rosturilor
de dilatatie (refacerea dispozitivelor de aco-
perire a rosturilor de dilatatie); inlocuirea
parapetelor directionale pe toatd lungimea
de 740 m de pe viaduct; refacerea trotuare-
lor de pe viaducte. Aprecierea specialistilor
constédnteni: podul a fost tratat in doud etape,
in doud modalitdti de rezolvare. Podul pro-
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priu-zis este foarte frumos, chiar spectaculos, monumental asa cum se si cuvine! Viaductul,

n schimb, aratd ca o lucrare executatd “mestesugireste”! Ceea ce este inadmisibil!

Mai sunt demne de luat in seami si alte cateva fenomene mai mult decat ingrijoritoare,
evidentiate din discutiile cu interlocuitorii nogtri din zona podurilor Dunirii de Jos. S-au
adancit, in anii 2001 si 2003 Pila Mal si Pila Albie, pe malul drept la Vadu Oii. Debitul de
pe bratul Borcea este mai puternic la confluenta cu Dunirea veche. Din aceasti cauzi a
afuiat malul drept al Dundrii Tn zona podului, rezultand o adancire a cursului cu cinci metri;
este, deci, vorba despre un curent de ap3 puternic, iar daci nu vor fi luate misuri de sta-
bilizare a malului drept pot apirea probleme cu consecinte imprevizibile. Din informatiile
obtinute la fata locului, am retinut c3 atét Sectia de Poduri Fetesti cat si D.R.D.P. Constanta
au facut sesizdrile de rigoare, au ficut si propuneri, dar nu se constati masuri decisive
de la C.N.A.D.N.R. §i astfel, pericolul deplasirii Pilei Albie Vadu Oii este permanent i
amenintator!

La podul peste albia minord se impune s3 fie reficut stratul de protectie anticorozivi
(adicd revopsirea tablierului, atét la interior cét si la exterior). Pentru ci ultimul bloc, cel
dintre malul Vadu Oii si pila Albie Vadu Oii, a fost vopsit ultima oari in anul 2000! Regula
este ca in fiecare an sd fie vopsit cite un bloc (cate o deschidere), atit la interior cat si la
exterior. Sunt cinci blocuri, iar in cinci ani poate fi vopsit tot podul. Au fost executate cinci
cicluri, dar din anul 2000 nu a mai fost facutd nici o vopsire! in consecint, au apirut ex-
folieri, pete de rugina, vizibile cu ochiul liber. Estimarea specialistilor locali arati c3 30 la
sutd din suprafata totala a tablierului este, In prezent, supusi procesului de degradare. La
pilele din albia minord (patru la numar), placate cu moloane din granit, se impune matarea
rosturilor dintre moloane.

Apare ca extrem de necesard efectuarea unui nou profil transversal al Dunirii in am-
plasamentul podului si compararea lui cu lucrdrile executate din zona Fetesti, Cernavod3
- Vadu Oii, in anii 2001 si 2003. lar dacd a evoluat adancimea fundului fluviului se impun
mdsuri.

Dialogul purtat cu specialistii cu atributii de executie la podurile dunirene a concluzio-
nat si urmatoarele masuri care trebuie luate: decaparea Imbricamintei asfaltice la calea de
rulare, pe toata suprafata, scoaterea hidroizolatiei vechi (8832 m?), repararea rosturilor de
dilatatie, in numar de 18 bucati, de pe calea de rulare, aplicarea hidroizolatiei noi, turnarea
imbrdcdmintei noi.

La viaducte: decaparea Tmbricimintei
asfaltice de pe trotuare, scoaterea da-
lelor din beton; inlocuirea celor sparte,
curatarea canalelor cablurilor de depunere,
repozitionarea stélpilor de sustinere ai para-
petelor directionale si montarea unor para-
pete noi, repararea rosturilor de dilatatie de
pe trotuare, revopsirea parapetelor pietonale,
inlocuirea bordurilor deteriorate.

O concluzie cu conotatii alarmante: nu
au fost executate lucrarile de intretinere (ros-
turile de dilatatie, Tnlocuirea Tmbricimintei
asfaltice degradate) nu au fost ficute lucririle
de protectie a tablierului metalic, din anul
1990. DI. ing. Constantin BOBALCA ne-a
demonstrat ci in zece ani tabla se corodeazi
cu un milimetru. Agadar, grosimea tablierului
s-a micsorat, in zece ani, cu un milimetru!
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in alte tari (Franta, Germania) sistemul
rutier este proiectat pand n anul 2050.
Pana atunci sunt ficute numai lucriri de
ntretinere (care sunt migiloase, costisitoa-
re, dar extrem de necesare).

La podurile de la Fetesti si Cernavodi
au fost ficute mai multe lucriri, dar fir3
operatiile de protectie a metalului. Culmea
este cd podul pentru calea ferat, invecinat
a fost revopsit conform graficelor uzuale. In
schimb, podurile metalice pentru circulatia
rutierd nu au fost supuse operatiei de pro-
tectie anticoroziva! Motivul, invocat, de
fiecare datd: “nu sunt bani”. Avem de-a
face cu o inconstient3? in tarile Europei de
Vest, in astfel de cazuri, podurile metalice
sunt supuse unei operatii de sablaj, apoi
li se aplicd o peliculd de zinc, dupi care
urmeaza vopsirea propriu-zisi. De aici ina-
inte, podul nu mai are moarte! Qare, la noi,
nu se stie cum procedeazi altii?

Nu ne permitem sd formuldm solutii
tehnologice! Dar o intrebare tot revine cu
insistentd: La compania de specialitate nu
sunt cadre care si determine schimbarea
managementului actual, din domeniul po-
durilor, care s-a dovedit a fi total inadecvat
cu realitatea din teren?

.:-_... - 3 - :_ . S 3 1
Viaductele podului de la Giurgeni-Vadu Oii
nu au mai fost supuse lucrdrilor de intretinere

9
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in data de 15 august 2007 s-a redes-
chis traficul pe Aeroportul International
Bucuresti - Bdneasa “AUREL VLAICU”.
Firma ROMSTRADE a acceptat marea pro-
vocare a realizdrii unei lucrdri atit de im-
portante. Provocarea constd in caracterul
de noutate absolutid pentru Romania al
realizirii straturilor asfaltice de ranforsare a
structurii pistei de decolare - aterizare.

ROMSTRADE a executat, In premi-
erd pentru Rominia, straturi de betoane
asfaltice pentru aeroporturi conform Nor-
melor Franceze NF P 98-131/1999; NF
98-150/1992.

Firma romaneascd a produs si a pus in
operd BAA 10, BAA 25 respectiv BAA 16
(BAA - beton asfaltic pentru aeroporturi).
Tipurile de betoane asfaltice corespund
stratului de egalizare, legadturd respectiv
uzurd. Performantele tehnice ale betoanelor
asfaltice pentru aeroporturi (BAA 10, BAA
25, BAA 16) produse de citre ROMSTRA-
DE trebuie si faci fatd unui trafic important
si unor solicitdri deosebite. Caracteristicile
fizico - mecanice au fost confirmate n toate
etapele realizirii acestui obiectiv.

Initial confirmarea prin studiile pre-
liminare pentru stabilirea retetelor, prin
tronsoanele experimentale realizate si ul-

La pista Aeroportului Baneasa

terior dupd punerea in operd prin incercari

dinamice complexe:

¢ Deformatia la oboseald la 15°C (numérul
de cicluri pani la fisurare);

e Modulul de elasticitate la 15°C (MPa);

¢ Viteza de deformatie la ornieraj (VDOP
- mm/h);

¢ Adancime fagag (mm);

¢ Volum de goluri (80 giratii).

Betoane asfaltice pentru aeroporturi
(BAA) proiectate si realizate au rezultate
superioare si in ceea ce priveste rezistenta
la actiunea combustibililor, respectiv rezis-
tenta la actiunea agentilor de degivrare, cu
aplicare Tn cazul aeroporturilor.

Mixturi asfaltice performante

DN ENNGSENSNDNENNSNESNSDREDSEENSNENEGDENENDNDN

Liantul utilizat este un bitum modificat
PmB - A 50/90 S - furnizor OMV UNGARIA
cu caracteristici reologice deosebite.
obiectivului  “Reparatia
capitald a suprafetelor de migcare si a

Realizarea

balizajului luminos aferent Aeroportului
International Bucuresti - Bineasa - “Aurel
Vlaicu” completeazi experienta proprie si
temeinicd pe care ROMSTRADE o are in
executia lucrdrilor de constructii In general
si a celor de reabilitari de drumuri nationale
in special confirmata prin procedee de reci-
clare la rece “in situ” a straturilor de beton
rutier sau mixtura asfalticd - cu tehnologii
agrementate.

Aceastd lucrare, realizatd in premierd,
cu utilaje si tehnologii de ultim3 generatie,
a reprezentat un adevirat examen pentru
constructorii romani, tindnd cont atat de
timpul extrem de scurt al deruldrii, cat si de
presiunea mediaticd si sociald generatd de
dezvoltarea si cerintele aeroportului.

Beneficiind de o echipd de specialisti
in domeniu si de o dotare tehnico - materi-
ald de exceptie (statii de mixturd asfaltics,
utilaje performante, departament propriu
de mecanizare, laboratoare de incerciri in
constructii) ROMSTRADE executd lucrari
de constructii civile, industriale, drumuri
la cel mai Tnalt nivel de calitate si in con-
formitate cu noile reglementiri tehnice
europene. [
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Ing. George LICA
- Secretar General al “CONFER” -

S-au Tmplinit 15 ani de cand, la 29
ianuarie 1992, directorii generali de atunci
ai Societatilor Comerciale de Constructii
Feroviare - SCCF - din Bucuresti, Craiova,
Timigoara, Cluj-Napoca, Brasov, lasi (doud
societdti) si Calati, au hotdrat infiinfarea
organizatiei nonguvernamentale, nonprofit
si apolitica, cu denumirea de Patronatul
Societatilor Comerciale de Constructii Fe-
roviare “CONFER”.

Hotdrdrea de infiintare a organizatiei,
adoptatd ca o masurd de apdrare a interese-
lor membirilor, a fost consecinta masurilor
legislative luate de guvern in anul 1991, de
desfiintare a functiei de tuteld a ministere-
lor asupra intreprinderilor economice de
stat, masuri dintre care, cea de desprindere

e ——

a intreprinderilor de constructii feroviare
din structura organizatorici a SNCFR, a fost
determinanta.

In prezent, cele 30 de societiti membre
sunt autorizate de institutiile abilitate ale
statului pentru a executa toate categoriile
de lucrdri de constructii si reparatii, atat
la infrastructura feroviard cit si la cea ru-
tierd, fiind incadrate cu personal de Tnaltd
specialitate si dotatd cu utilaje specifice
performante. Prin executarea la termen a
lucrdrilor contractate, societitile membre
au contribuit din plin la desfisurarea nor-
mald a transporturilor feroviare si rutiere,
un aport deosebit in acest sens fiind cel al
SC Constructii Feroviare lasi, grup COLAS,
SC CONCEFA Sibiu, SC Constructii Fero-
viare Moldova lagi, SC TUNELE Bragov si
altele care, in afara lucririlor contractate,
au executat in cel mai scurt timp si lucrarile

15 ani de la infiintarea
“CONFER”
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de restabilire a circulatiei pe portiunile de
drum afectate de calamititi, cele de pe
Valea Oltului si la podul Maricineni fiind
mai cunoscute.

Consiliul Director ales la ultima aduna-
re generald de alegeri din 7 aprilie 2005
este format din ing. Paul BUTNARIU, di-
rector general al SC Constructii Feroviare
“Moldova” lagi in functia de presedinte,
ing. Vasile IACOB, director general al
SC VIA SERV CONSTRUCT Bucuregti si
ing. Ovidiu OPRISCA, director general al
SC Constructii Feroviare Cluj-Napoca, in
functia de vicepresedinti.

Sediul organizatiei se afli in Palatul
C.F.R. din Bucuresti, bulevardul Dinicu
Golescu nr. 38 poarta A, parter, cam. 6 -
sector 1, telffax 021/315.16.59.
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Way Industry si-a inceput activitatea in
anul 1999 continuand productia de mini
incircitoare frontale de tipul skid-steer.
Istoria de peste 25 de ani, bazatd pe o dez-
voltare continud si pe tehnologii performan-
te au ajuns astdzi ca mini incdrcatoarele
Locust sa fie Tn numir de 7 modele cu sar-
cini nominale intre 450 kg si 1.200 kg. Una
dintre cele mai importante caracteristici ale
mini incircatoarelor multifuntionale Locust
este legatd de costurile mici de operare.
Aceastd caracteristicd este obtinutd prin
integrarea standard in dotarea utilajului a
sistemului hidraulic Bosch-Rexroth de tip
Load Sensing si a sistemului LUDV (“Load
independent flow distribution system”). Sis-
temul LUDV permite o manevrabilitate ridi-
cat a utilajului, acesta Tmpreund cu pompa
hidraulicd poate controla independent vite-
za hidromotorului, astfel incdt operatorul
poate atinge eficienta maximd si miscari
exacte ale echipamentelor de lucru.

Mini Tncircétorul Locust este controlat
cu ajutorul a 2 manete tip joystick, ce vin
in dotarea standard a acestuia, spre deo-
sebire de competitori directi ce oferd doar
optional aceastd dotare.

Dispunand de aceste tehnologii perfor-
mante mini Tncircitoarele Locust pot ridica
pand la 3.200 mm, beneficiind de cea mai
mare indl{ime de ridicare fatd de utilajele

din aceeasi categorie. $i ca performantele
s3 fie chiar de invidiat mini Incircitoarele
Locust dispun si de cel mai mic consum 3,5 |
pe ora de functionare, fatd de 5 - 6 | cat
consum3 utilajele similare de acest fel.
Mini incdrcétoarele Locust sunt con-
cepute pe o idee simpla: un sasiu pe care
se pot folosi o multitudine de accesorii.
Locust este un utilaj multifunctional versatil
capabil s3 nlocuiascd o intreagd flotd de
utilaje. Dispuniand de un debit hidraulic
ridicat standard (> 72 |/min, competitorii

WAY INDUSTRY - LOCUST -
Bun la toate!

Locust-ului oferind optional aceastd do-
tare), mini-incircitorului i se poate atasa
o serie de accesorii specifice: echipament
de excavare, frezi asfalt, turbofrezd de
zdpad3, maturitoare, ciocan hidraulic, furci
de stivuitor etc. Gama de accesorii este
completatd de cupd 4 in 1, cupid pentru
materiale ugoare, lama tip buldozer, greifer
busteni, betonierd, foreze, etc. Dotrile
standard ale utilajului nu se opresc aici.
Mini incdrcitoarele Locust dispun standard
de cabini inchisd, ventilati si incilzit, ce
permite lucrul chiar si pe timp ploios sau
de iarnd. Utilajul vine in dotarea standard
cu lumini de lucru, faruri semnalizatoare si
stergator de parbriz. Confortul operatorului
e de invidiat: pe sistemul de climatizare,
operatorul dispune de un scaun confortabil,
cu suport pentru brate, centurd de siguranti
si spatiu mare pentru picioare.

Tntr-un timp foarte scurt Locust poate fi:
incdrcdtor frontal, excavator, stivuitor, utilaj
complex de intretinere si reparatie de dru-
muri. Toate acestea fac din Locust un utilaj
versatil ce Tmbina calititile si performantele
unor utilaje mult mai mari, intr-un utilaj
compact cu costuri de Tntretinere mult mai
mici.
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Campania ,,Stop accidentelor
rutiere! Viata are prioritate!”

HEEEENSESEEISEE NS E EEEEEE N

Comisar Corneliu-Victor DRAGHICI
- Directia Politiei Rutiere -

n fiecare luni, la nivelul intregii tari,
vor fi organizate actiuni tematice de pre-
venire a accidentelor grave de circulatie si
de combatere a incilcarii normelor rutiere,
care vor viza urmitoarele domenii: luna
august - viteza, luna septembrie - pietonii,
luna octombrie - consumul de alcool, luna
noiembrie - transportul de persoane si
marfuri. Pentru fiecare actiune tematicd,
se va actiona pe trei paliere: 1) prevenire
si educatie rutierd; 2) amenajdri rutie-
re destinate cresterii sigurantei circulatiei;
3) impunerea legii.

Coordonatorii actiunilor vor fi, la ni-
velul Inspectoratului General al Politiei
Romiane, Institutul pentru Cercetarea si
Prevenirea Criminalittii i Directia Politiei
Rutiere, iar la nivelul Inspectoratelor de
Politie Judetene compartimentele de ana-
liz& si prevenire a criminalitétii si serviciile
de politie rutiera.

Prevenire si educatie rutiera

Activitdtile desfisurate vor consta in:
a) identificarea partenerilor care vor fi im-
plicati in fiecare actiune tematica, n func-
tie de responsabilititile si domeniile de ac-
tivitate ale acestora; b) stabilirea rolului si a
contributiei fieciruia dintre parteneri: spon-
sorizare, realizare de materiale preventive
(pliante, brosuri, afise; spoturi audio-video;

bannere; panouri publicitare; materiale
promotionale
brelocuri, insigne etc.), distribuirea mate-
rialelor cu prilejul actiunilor desfasurate,
amplasarea materialelor pe site-uri, mij-
loace de transport, sedii etc., organizarea
si participarea la Intalniri cu grupuri tinta

- parasolare, odorizante,

(pietoni, soferi, instructori, asociatii profe-
sionale s.a), participarea la dezbateri radio-
tv.; €) organizarea unor evenimente pentru
marcarea lansarii fiecdreia dintre actiunile
tematice, desfisurate in locuri publice, la
care s participe un numir cat mai mare de
persoane §i care si fie mediatizate: marsuri,
parade, concerte, concursuri; d) stabilirea
agendei activitdtilor.

Amenajiri rutiere destinate

cregterii sigurantei circulatiei

Pentru asigurarea conditiilor corespun-
zitoare de sigurantd si fluentd a traficu-
lui vor fi luate, in principal, urmatoarele
masuri: a) identificarea zonelor in care
s-au produs accidente rutiere ca urma-
re a unor semnaliziri necorespunzitoare;
b) utilizarea foliei cu grad inalt de retrorefle-
xie la confectionarea indicatoarelor rutiere
pentru imbunititirea calititii si vizibilitatii
semnalizirii rutiere verticale; ¢) utilizarea
unor componente cu grad Tnalt de durabi-
litate si retroreflexie pentru Tmbundtétirea
calititii si vizibilitdtii semnalizarii rutiere
orizontale; d) realizarea de amenajari ruti-
ere in scopul reducerii vitezei de deplasare

a vehiculelor in zona trecerilor pentru
pietoni, intrarea in zonele rezidentiale,
fnainte de intrarea in curbele deosebit
de periculoase, in perimetrul unititilor de
invitimant sau a locurilor de joacid etc;
e) resistematizarea unor intersectii si pro-
movarea sensurilor giratorii care asigura
cel mai inalt grad de sigurantd rutierd din-
tre intersectiile amenajate la acelasi nivel;
f) separarea sensurilor de circulatie prin
parapet sau alte mijloace fizice, pe sec-
toarele de drum cu cel putin doud benzi
pe sens ori pe cele unde se inregistreazi
concentrdri de accidente rutiere; g) realiza-
rea unor treceri pentru pietoni prevdzute cu
refugiu central destinat protectiei acestora,
precum si traversdrii drumului in doi timpi,
in zonele cu concentréri de accidente cau-
zate de pietoni.

Impunerea legii

Pentru eliminarea comportamentelor
care aduc atingere gravd sigurantei rutiere
si Tn scopul disciplinirii rutiere a catego-
riilor de participanti la trafic, vor fi luate,
in principal, urmitoarele misuri: a) orga-
nizarea unor actiuni tematice cu blocarea
unor sectoare de drum; b) organizarea
de activitdti specifice pentru identificarea
soferilor care incalci regulile de circulatie
(vitez3 excesivd, neacordarea de prioritate,
nerespectarea culorii semafoarelor, mers pe
contrasens sau pe trotuare etc.) in localitati,
in special in aglomeririle urbane si apli-
carea, cu fermitate, a sanctiunilor care se
impun; ¢) Supravegherea traficului rutier:
amplasarea de camere video, cu predilectie
in zonele cu risc ridicat in producere a acci-
dentelor, supravegherea aeriand a arterelor
de circulatie, cu sprijinul Inspectoratului de
Aviatie al Ministerului Internelor si Refor-
mei Administrative, suplimentarea unitatilor
mobile care au in dotare aparaturd de
supraveghere a traficului rutier (radare) pe
tronsoanele de drum si Tn perioadele orare
n care conducitorii auto se deplaseaza cu
vitezd excesivd, implicarea politistilor de
la posturile comunale, mai ales la sfarsitul
saptdmanii si in perioadele de concedii ori
sdrbitori legale. [



Toate drepiurlie rezervate. A se ufiliza numal in scopur promotionale

Doar expertii’ pot frece cu bine orice
provocare in constructii

Gama Komatsu pentru constructii si minierit nu are
egal cand vine vorba de productivitate, calitate si teh-
nologie. Motorul ECOT3 ce respecta reglementarile
EU Stage IITA are emisiile cele mai reduse de noxe
din industrie la care se adauga putere remarcabila si
consum scazut de combustibil. Noua cabina Space-
Cab ofera un mediu de lucru extrem de confortabil
si linistit cu vizibilitate totala. In plus, sistemul de
monitorizare prin satelit Komtrax permite localiza-
rea si supravegherea de la distanta a wiilajului ori-
cand si oriunde s-ar afla.

Contacteaza chiar acum dealerul Komatsu pentru a
alege utilajul ideal.

T N L \;F".‘"i
Strada Drumul Odaii nr. 14A, OTOPENI, Jud. Iifov
MAR OM Tel: 021-352.21.64/ 65 / 66 - Fax: 021-352.21.67
Email: office@marcom.ro - Web: www.marcom.ro
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Prof. univ. dr. ing. Andrei ABABII

- Univ. Tehn. de Constr. Chigindu
Ing. Angela VISAN

- Director calitate - CONSITRANS -

SC CONSITRANS asigurd an de an, prin
grija directd a Pregedintelui Societdtii, ing.
Eduard HANGANU, sprijinul logistic, fi-
nanciar si material pentru efectuarea practi-
cii tehnologice a studentilor de la Universi-
tatea Tehnicid Republica Moldova speciali-
tatea C.F.D.P. In cadrul programului propus
de CONSITRANS, pentru ca legatura intre
proiectare si executie s3 fie bine inteleasa,
studentii au avut posibilitatea de a vedea
pe teren, in diverse faze de executie,
cele mai reprezentative santiere din fard,
si anume: Fluidizarea traficului pe D.N.
1 intre km 8+100 - km 17+100 Baneasa,
Consolidare Pod, km 36, Autostrada AT,
Bucuregti - Pitesti, Pasaj suprateran Basarab,
Reabilitare drum expres D.N. 5, Varianta de
ocolire a orasului Pitesti, Varianta de ocolire
a orasului Sibiu. Au putut vedea etapele
tehnologice ale lucrdrilor pentru: pregdtirea
placii de suprabetonare in vederea aplicérii
hidroizolatiei; pregitirea executiei rosturilor
de dilataie; executia parapetului pietonal;
asfaltarea rampelor pasajului D.N. 1.

La pasajul Basarab, lucrarea fiind in
faza de inceput, au urmirit toate fazele
de executie Tncepind cu executia coloa-
nelor forate de diametru mare, sonome-
trii si injectii la coloanele deja executate;
pregitirea capetelor coloanelor si armarea
radierelor, n paralel cu executia cofrajelor
si betonarea elevatiilor pasajului.

Drumul expres D.N. 5 le-a oferit un
exemplu de ,metamorfoza a proiectului”
(au putut vedea documentatia de proiecta-
re intocmita de CONSITRANS si apoi trans-
punerea ei pe teren, lucrarea fiind In faza
de receptie finala la standarde europene).

Varianta de ocolire a orasului Pitesti
vizitatd prin amabilitatea executantului SC
ASTALDI SA si a Consultantului (ing. rezi-
dent Dan Suhani) le-a demonstrat tinerilor
studenti un exemplu de santier european
avand in vedere amploarea lucrérii i a teh-
nologiilor de ultimi generatie folosite.

Cu toate cd scoala romaneascd
pregiteste specialisti in domeniul de dru-
muri poduri - cdi ferate, nu reugeste sa aco-
pere necesarul de cadre in acest domeniu,
datorita ritmului rapid de dezvoltare a in-
frastructurii rutiere din tara noastrd. Acesta
este motivul pentru care pregedintele S.C.
CONSITRANS sprijind absolventii scolii din
Republica Moldova care privesc cu interes
piata de muncd din Romania.

Studentii din Chisinau
se pregdtesc in Romania

Aceastd traditie a practicii efectuate
de studentii din Republica Moldova in
Romiénia a Tnceput din anul 2003. De la
inceput, primele grupe de practicanti enu-
merau 4 persoane iar in acest an s-a ajuns

la 6. Anul acesta au participat la aceasta
practici urmatorii studenti: Aurelia DO-
NICI, Alicia BUSUIOC, Veronica EMEL-
CIUC, Andrei EFTODII, Victor SERDIUC
si Victor UNGUREANU.

Serviciul de consultantd CONSITRANS
asiguri realizarea compartimentului de teh-
nologia si organizarea lucrdrilor, iar depar-
tamentele Drumuri si Poduri in domeniul
proiectirii, folosind tehnologii si SOFT-uri
performante. De asemenea, nu au rdmas
fara atentie si metodele de studii ale mate-
rialelor rutiere si aparatajul de laborator de
cel mai inalt nivel, aduse la cunostintd de
si prezentate de CESTRIN. In prezent exist
o listd de specialisti care si-au aprofundat
cunogtintele avand ca bazd de practica
SC CONSITRANS, si care, la randul lor au
posibilitatea de angajare dupd absolvire in
aceastd institutie sau altele de profil.

Ca in fiecare an, studentii au fost
nsotiti de cétre dl. prof. univ. dr. Andrei
ABABII de la Universitatea Tehnicd de
Constructii din Chisindu.
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Ing. Mihai FLOREA
- Seful Sectiei 3, Drumuri si Poduri Bihor
(1949 - 1968) -

"Toate constructiile noui vor fi ampla-
sate la 25 m fatd de axul drumului®. Daca
instructiunea ar fi ddinuit si respectat macar
pe parcurs, astdzi, nu am mai da din colt
in colt, ¢ind se pune problema tot mai
stringent de largirea, dublarea benzilor de
circulatie. Sectorul agricol, ar fi putut fo-
losi tot terenul pentru culturi, pind la linia
plantatiei, iar restul, pind la muchea platfor-
mei, pentru furaje.

In etapa l-a s-a amintit cd, specia pre-
dominanti pe atunci, a fost dudul si nucul,
si mai putin celelalte specii ca, mér, pér,
prun etc.

n traversarea com. Negreni si Bucea,
s-a plantat mir Jonathan, care a crescut f.
bine si rodit an de an. O greseald s-a ficut
ci, linia plantatiei, dup3 instructiunile me-
reu schimbate, a cdzut dincolo de gardurile
oamenilor, deci pe terenul lor. Cu timpul
oamenii s-au considerat proprietarii de
drept ai acestei plantatjii.

Pe sectorul cuprins intre localititile
Topa de Crig - Alesd - Sibolciu, predo-
mina plantatia de dud si sporadic nucul,
cari aveau peste 30 - 40 ani vechime, iar
nucul predomina sectorul dela Sibolciu la
Oradea. Aceastd plantatie forma un decor
natural de toatd frumuseta. Dudul dupi
1945, a fost sursa pentru cregterea viermilor
de mitase, dar prin aceasta a pierdut mult
din aspectul lui ornamental, din cauza
desfrunzirii lui Tn mod barbar si ruperea
cricilor cu frunze.

Tot in aceastd etapd, a apirut alt diu-
nitor, inamicul nr. ll, “omida pdroasd”,
care a trebuit comb#tutd an de an, dar
fard si dispard complet de pe plantatiile
drumurilor nationale, extinzindu-se si prin
gospodariile oamenilor cari nu au tratat-o
cu insecticide etc.

Plantatia de duzi de pe D.N. 1, 76 si 79
precum si nucul de pe D.N. T si D.N. 79,
fnainte de 1945 era in plind maturitate ca
infdtisare si productia de dude si nuci.

20

Monografia Drumurilor Nationale
din cuprinsul judetului Bihor,
intre anii 1918 - 1975 (VHI)

Duzii nu erau desfigurati de podoaba lor naturald, de frunze, ca dupi 1945, cind a ince-
put campania pentru cresterea viermilor de matase si apoi plaga omizii piroase (Hyphantria
Cunea). Se spune c# la Congresul inginerilor, care s-a tinut la Oradea prin 1928, fiecare par-
ticipant, la plecare din Oradea, a primit in dar “un ol” (damigeand) cu pilinci de dude, de
pe meleagurile batrinului si ospitalierului nostru Bihor, de citre seful Serv. D.N. in persoana
lui Alex Gavra. Toata plantatia bétrind era amplasati pe acostamente, cu mici exceptii, si pe
masurd ce traficul auto cregtea, devenea tot mai inoportund, prin faptul ci, prezenta mereu
un iminent pericol pentru circulatie, prin strangularea circulatiei la dep3sirile cu gabarit mai
mare. Pe de altd parte, toate completdrile de plantatii se executau Tn aceasti etapd pe zon3,
inafara santurilor, deci nu pe acostamente. Din cauza plantatiei vechi de pe acostamente, a
cdrui coroand acoperea plantatia tinird de pe zoni, care din lipsd de lumini solar, bitea
pasul pe loc si deci nu s-a desvoltat, cu toate ingrijirile, ca sdpare, udare in anii secetosi,
adaus de Tngrasdminte organice etc.

Organele de militie dela controlul circulatiei, in sedintele locale, motiva producerea
accidentelor de circulatie pe sectoarele cu plantatie pe acostamente, din cauza strangul3rii
traficului rutier si cerea cu insistentd scoaterea ei. din motive strategice, pentru camuflaj,
erau interzise chiar tdierile de reintinerire, nicidecum scoaterea ei, doar din patru in patru
duzi, si pe sectoare scurte s-au aprobat aceste lucrdri de reintinerire.

Pe parcurs si aceastd interdictie, tacit s-a pérésit i s-a trecut la defrisarea duzilor pe
sectoare intregi, si la valorificarea lemnului in sectorul socialist, iar o parte pentru nevoile
districtelor, ca lemn de foc si pentru lucririle de colmatarea rosturilor (pentru topirea bitu-
mului si prepararea chitului).

Cu nucul, a mers mai greu, prin faptul c3, era protejat printr-o lege care prevedea c3,
pentru a scoate din circuitul agricol un nuc, trebuie si prezinti trei puieti prinsi. in urma unor
motivari cd, majoritatea lor sunt loviti de carute, apoi de circulatia din timpul rizboiului
iar puietii tineri, plantati pe zond dupd 1945, se vor desvolta mai bine dupi iegirea lor din
umbri, s-a aprobat scoaterea lor, cu aceea ca, lemnul bun si fie predat contra cost, la fa-
bricile de mobil3 iar cricile pt. nevoile districtelor si C.A.P--urilor. in fine, dupd multi ani de
discutii in contradictoriu “s-a facut lumini pe drum”.

Este adevdrat cd, platiorma a fost degajatd si multe accidente de circulatie au fost evi-
tate, dar partea peisagisticd, haina verde a drumului din sezonul mai - iunie si septembrie
- octombrie s-a dus, iar drumul a rdmas, sdrac si prea desbricat. Mult mai trece, pina ce
plantatia de pe zond, sd o inlocuiascd, dar atunci cu sigurantd c3 si pe aceasta o agteaptd
aceiagi soartd, ceva mai ugoard, nu va mai fi tdiatd cu securea, ci cu “drujba”, pentru a face
loc nouilor autostrazi. Din constatdrile si relatarea oamenilor mai bétrini, reiese ci, ierni gre-
le cu z3pezi abundente si viscole mari au avut loc mai mult in etapa I-a, mai putin in a ll-a i
din ce in ce mai rare in etapa actuald. Cam din 10 Tn 10 ani s-au produs aceste calamititi.

Dupi 1945, in doua sau trei rinduri, s-a recurs la ajutorul unititilor de tancuri, c¢ind toate
drumurile au fost nzdpezite, dar in special, iegirile din Oradea, sectoare expuse vinturilor
de ses din spre cimpia Tisei. Tancurile mai rdu au ficut, prin faptul ci au presat stratul
de zdpadi, care a trebuit in final dislocat cu ajutorul tirndcopului si casmalei. Utilizarea
parazdpezilor era in faza de experimentare.

Pentru asigurarea circulatiei pe timpul iernii, Inci dela inceputul acestei etape s-au luat
masuri in consecintd. La Tnceput s-a actionat cu pluguri de lemn, trase de cai sau boi, pe
sectoare de 10 - 15 km. Cu aceste mijloace rudimentare, se putea face fatd, atit timp, cit
zipada era inci afinati si nu depisea grosimea de 25 - 30 cm. in cazuri de zipadi mai
abundentd nsotitd de viscole, circulatia se Intrerupea. Deschiderea circulatiei se executa
cu echipe de sezonieri, cu platd si numai in cazuri de calamitate se recurgea la mobiliza-
rea populatiei si Tn cazuri extreme chiar a armatei. Plugurile de lemn, au fost previzute cu
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tédlpi metalice, din platbandd “rof” de cdrutd, iar din partea din fati armati pentru a rezista
socurilor. Plugul, 7n partea din spre virf, era de oboceiu c3ptusit cu o podea, pentru a putea
fi ingreunat cu piatra brutd sau resturi de borne km. A urmat tractarea acestor pluguri de au-
tocamioane, bine inteles cu vitezd mai redusa 15 - 20 km/ord. Pentru asi mentine directia de
mers, plugul tras de camion prin intermediul unei ringi, sau stangi metalica, mai era legat
pe dreapta, cu un lant sau cablu. In modul acesta, zipada era indepértata spre acostamentul
drept. Locul acestor pluguri de lemn pe D.N. 1 a fost luat de citre dou# pluguri metalice, cu
peretii laterali mai nali, iar partea superioard intoars3 putin spre exterior, pentru a risturna
zapada antrenatd, mai ugor. Aceste pluguri erau montate in fatd la autocamioane Horsch
de 6 t. Camioanele se fincdrcau cu nisip, pentru a nu derapa, in caz de ghetus sau polei
pe unele portiuni. Cu ele se putea face fatd mai rapid, pe artera principal3, pe D.N. 1 dupi
care se deplasau §i pe celelalte, dar mai cu seami, pe sectoarele dela iesirile din Oradea,
unde circulatia era mai intensd, in anumite ore de virf. Aceste pluguri metalice, din tabli si
cadru profilat, s-au deformat prea repede, in urma lovirii de ,cioturile”, de borne apir4 roatd
sau marginea trotuarelor podurilor, pentru care fapt au fost abandonate. Le-a luat locul un
Greder Semipurtat, o inovatie a D.G.D-ului, cu lama inclinatd, manevrati de citre un mun-
citor. El era tractat de un tractor. Era cu mult mai practic, prin faptul ¢, zipada era aruncati
numai spre dreapta, nu si spre ax si rasd pini la pavaj.

In perioadele mai cilduroase, cind pamintul se dezgheta, se utilizau la tesirea acosta-
mentelor. In cazuri de zipezi mari, abundente, cu lapovitd si urmate de inghet, singurul
mijloc era numai utilajul greu si anume: Autogrederul si Buldozerul. Incetul cu incetul,
forul tutelar, a trecut la inchirierea acestor utilaje, pentru campania de iarn3, 1 decembrie
- 1 martie si apoi a asigurat districtele mai solicitate, cu utilaje grele din parcul propriu.
Combaterea poleiului, la inceput se executa manual, prin Tmpréstierea nisipului de cele mai
multe ori inghetat din depozitele amplasate pe zona drumului. A urmat apoi mpristierea
nisipului amestecat cu sare, din camion intr-un rispinditor, pe doui roti, tractat, care avea la
partea superioara un cos tronconic, iar la partea de jos, un disc centrifugal, care rispindea
nisipul pe partea carosabild. A urmat apoi, dotarea sectiei cu autorispinditoare speciale
cari functioneaza si in prezent, dar care au fost incd Tmbunititite din punct de vedere al
functiondrii si manevrdrii lor. Se mai folosesc inca si rispinditoare inchiriate dela C.A.P. si
tractate de auto camioane.

Pe sectoarele expuse la vinturi predominante, s-a urmirit an de an, directia vintului,
dupa care, s-a stabilit partea de pe zona drumului, unde se vor amplasa parazipezi, fie
pe stinga, fie pe dreapta sau pe ambele parti, la distantd minima de 20 m dela marginea
drumului. Primele panouri, erau din scinduri inguste de brad, de 1,5 - 2 m in3ltime si 2 m
lungime, consolidate prin doua stinghii paralele si diagonale in cruce, insirate cap la cap
si legate cu sirma de pari, bine incastrati in teren, pentru a rezista la viscole. Pe D.N. 1 s-
au folosit aceste panouri si numai pe Piatra
Crajului. Fiind din lemn de brad si de calitate
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parazdpezi, s-au dovedit pind in prezent
ca cel mai eficient mod de combaterea
Tnzdpezirii drumului, pe timp cu viscole
cari spulberd zipada. Dupi trecerea cam-
paniei de iarnd, aceste panouri metalice, se
string Tn suluri si se stivuiesc in locuri mai
ferite, camuflate oarecum, de boschete de
plantatie etc. Tn sezonul cald, prin luna mai,
se trece fiecare sul printr-o baie de cutbak
(bitum disolvat in petrol sau benzini si
nicidecum Tn motorind), pentru a fi protejat
contra ruginei, dupd care se stivuiesc din
nou cu grije, pentru a nu se distruge si
deforma. Viata lor depinde, de atentia cu
care sunt manevrati, la cele doua operatii
de incarcare, descircare, stivuire si una de
amorsare. In general, toate bazele pentru
deszdpezire, au fost inzestrate cu mijloace
rapide de informare, telefon, jiruite pentru
citirea directiei si vitezei vintului, tempera-
turd, grosimea stratului de zapad3 pe partea
carosabild, in urma patrulirii si grosimea
pe acostament etc. De asemenea, comuni-
carea sectoarelor cu polei si ce misuri sau
luat. Cum se prezintd circulatia, normals,
putin fngreunatd sau ntrerupta si pe ce
sectoare, cu ce mijloace se actioneazi si
ctnd va fi restabilita.

Toate aceste date, districtul le rapor-
teazd urgent Sectiei, unde existd personal
de serviciu n turd. Sectia la rindul eij,

nu prea bund, repede s-au distrus, fie prin

-—pPanou dl')’? femn ——“

desele manipuldri fie prin disparitia lor. Locul
lor I-a luat nu peste mult, panourile metalice,

2.00
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confectionate la Aiud, din degeuri de tabl3,
de 1,0 m iniltime si 5,0 m lungime.

Fiecare panou este prevdzut la capete
cu clte-o tije metalicd, ascutitd la capidtul de
jos, pentru a putea fi batutad si infiptd In teren

{.50 ————»J{

la montare. Panourile Tngirate cap la cap,
perpendicular pe directia vintului, dupid ce
sunt fntinse cu ajutorul unui dispozitiv, livrat
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~— Pomnouri melalice —.

odatd cu comanda de parazidpezi, se prind
cele doud tije, cu o brdtard sau sirma, apoi
se ancoreazd din loc in loc, cu sirma de niste
tarusi bine batuti Tn teren, mai jos decit par-

tea de jos a ardturi, unde este cazul. Aceste
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raporteaza datele centralizate de pe toate
drumurile, serviciului de iarnd din cadrul
D.R.D.P. Cluj.

In fine D.R.D.P. raporteazi telefonic
aceste date dela toate sectiile exterioare,
Directiunei Generale de Drumuri Bucuresti.
Aci se complecteaza buletinul meteo rutier
pe tard, care apoi la anumite ore se comu-
nicd prin radio, cu indicarea sectoarelor
de drumuri, cu circulatia Tngreunatd sau
fntreruptd.

Incd de prin 1965, D.R.D.P. a dispus
de autofreze, cu care a venit in ajutor,
la unitdtile exterioare, in cazuri de fortd
majord. Actiunea de iarnd, pe drumurile
nationale, nu mai este ldsatd la discretia
districtelor, ca in etapa I-a, ea se bazeazd
pe un plan detailat, intocmit incd de prin
luna septembrie in care se traseazd sarcini
concrete Tn ce priveste pregatirile ca, asigu-
rarea utilajelor, aprovizionarea depozitelor
de nisip, sare, pentru combaterea poleiului,
carburanti si lubrifianti, unelte, echipament
de protectie si mind de lucru.

Sunt fixate bazele pentru deszépeziri
si serviciul de informatii la district si sectie
pentru ca D.R.D.P. Cluj sd stie in tot mo-
mentul situatia reald de pe toate traseele.
Aceste pregdtiri sunt controlate de sectie,
apoi de D.R.D.P. si in urmd de D.S.D.,
dup3 care se incheia un proces-verbal c3,
pregitirile sunt complete. Pe D.N. 1 baza

pentru deszapezire a fost dela inceput tot la Alesd, la sediul districtului, avind un punct
de sprijin la Piatra Craiului. Dintre cantonierii mai tineri, Tnafara celor amintiti Tn etapa I-a
remarcdm: lonescu Teodor din Gheghie, Puia Gavril din Auseu, Stef Gavril din Lugasul de
Jos. lar in punctul de frontiera Bors, pe Kis Iuliu din Sintion si Corb loan din S3bolciu cari
dupd 1975 se pensioneaza. Cind se infiinteaz3 Brigada pe D.N. 1, lonescu, Stef si Puia intr3
in ea.

Tntretinerea drumului s-a ficut la inceput cu cantonieri si sezonieri dup4 caz, dar s-a
constatat cd, acest mod de lucru prezintd prea multe facune. Nu se putea urmiri in-dea-
proape munca atitor cantonieri ingirati pe un sector de peste 80 km, de aceea, s-a trecut
la o noud formd de fintretinere, printr-o formatie denumiti brigadd,compusi din cca. 12
muncitori plus un sofer, cu sediul la districtul Alesd. Cantonierii mai apropiati au intrat in
brigada iar restul s-au complectat din muncitori din jurul Alesdului.

Pentru intretinerea unor sectoare mai dificile, cum ar fi Piatra Craiului, Tileagd si intrarea
in Oradea, au mai fost mentinuti pe mai departe, cite un cantonier la care pind la urma s-a
renuntat si la ei. n schimb, la punctul de frontiera Bors, existi si in prezent un cantonier
care, intre altele, mai are sarcina de intretinerea zonei verzi. Districtul dispune de un camion
cu care duce dimineata brigada la punctul de lucru si o aduce seara la district. in timpul
zilei, camionul asigurd punctul de lucru cu unelte, indicatoare rutiere si unele materiale
necesare. In modul acesta, se poate interveni la timp acolo unde-i necesar.

Toate lucrarile de colmatdri, reparatii mici, la diverse imbricaminti, lucriri de art,
completri si intretineri de plantatii, semnaliz3ri, varuiri si vopsiri de accesorii, montarea si
demontarea parazipezilor etc. se executau de aceastd brigadd complexa.

S-a cdutat ca, in brigada s3 fie angajati muncitori calificati si cari pe parcurs s-au mai
calificat si in alte meserii, devenind astfel policalificati, ceeace a dus la executarea unor
lucrédri de foarte buna calitate, ca de exemplu, parapetii din zidirie la Piatra Craiului,
parapeti din beton armat, cu lise tip D. 9. D la punctul de frontierd Bors, ziduri de sprijin,
reparatii imbracaminti din piatrd, beton sau asfaltice etc. Din cele de mai sus, se poate face
o comparatie, in saltul calitativ al dotdrii districtului de drumuri, fat3 de primele inceputuri
ale anilor dinainte de 1940 si inceputul etapei a lll-a, dup3 1945. Inainte, toate deplasirile
se faceau ,per pedes apostolorum” sau in cazul cel mai bun cu ciruta sau bicicleta. Astizi,
pe lingd dotatia de autocamioane, tractoare, autoincircitoare, masini inchiriate, curse de
cdlatori, districtele mai dispun de microdubite, totusi parci ar vrea si fie si mai bine.

in etapa a I-a, s-a aritat cum se putea cunoaste un cantonier, dupi plicuta de alam,
prinsd pe példrie sau cdciuld, din multimea pietonilor cari circulau “per pedes apostolorum”
de-a lungul drumurilor. Aceastd pondere a pietonilor s-a mentinut pind pela jumitatea
etapei a lll-a, cind apar cursele regulate de autobuze, cari ,curitd” drumul de aceasti for-
fotd, de dute vino. De acum fnainte, lumea s-a obignuit cu binele nu mai merge nimeni pe
jos, chiar dacd i-ai plati. La inceputul acestei etape pe D.N. 1, apoi treptat si pe celelalte
D.N., in loc de pldcutd s-a introdus un jalon

Com, Bihorie

-
LB,

scurt, colorat cu alb si rosu, avind la partea
superioard o tdblita pe care era scris numele

N e T el i se Ah_."’.l.?. ,3&/;’,'. Y cantonierului, de pe sectorul respectiv, pe
S e et ze e d fond albastru.

Seel o - & Cantonerul era obligat sa infingd jalonul
T ¢-4 | pe acostament la punctul de lucru. Lipsa ja-
o lonului, Tnsemna absenta cantonerului. Adm.

415, L.
Vo . . LET T TARAY o . . .
! §v+.=_;§~q(,5f %z‘i&ﬁi;wv;u}wu\»“‘w‘:{hﬁ‘ -.\‘- aed maghiard, folosea un jalon mai scurt, de

cca. 60 cm, cu un disc metalic cu diametrul
de cca. 25 c¢cm si teavd metalici, prea greu
cca. 4-5 kg. S-au obisnuit cu introducerea
noului, nu mai sunt asa de refractari ca la

\ p inceput. Mai nou, dispun la district, de un
3 wj_r_#? s =te post de emisie receptie si pe un autocamion,
e i e R e S

prin care poate conversa cu sectia si care

s-a generalizat pe toate drumurile. Inainte,

22
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recesamintul circulatiei, se executa prin posturi fixe, de citre cantonieri, prin completarea
unor formulare speciale, cu nr. si felul vehicolului etc. Sinceritatea acestor date, uneori, lisa
mult de dorit. Astdzi, nr. mijloacelor ce trec printr-un anumit punct, se inregistreaz auto-
mat, prin contactul produs de rotile autovehiculului s-au altor mijloace, asupra unui cablu
intins transversal peste drum, care la un capét dispune de mecanism de inregistrare. Tinind
cont de progresul vertiginos al noului in tehnicd, cu siguranti ca viitorul, nu prea indepirtat,
va fnlocui si dotatia actuald cu alta mai perfectionatd si mai practicd, prin reducerea efortu-
lui fizic in mare masurd si inlocuirea lui cu munca intelectuald. Bine a zis marele Lavoizier
cd ,in naturd, nimic nu se pierde, totul se transform3” si aci putem complecta, spre binele
omului. Despre frumoasele realiziri de pe D.N. 1 in special, s-ar putea vorbi mult, realiziri
la care a contribuit , inafard de Districtul Alesd, foarte mult si Lotul de Drumuri, care a
executat lucrdri de covor, pe intreg sectorul districtului si chiar in jud. Cluj pe Feleac. Con-
comitent, cu aceastd acoperire, a executat si largirea partii carosabile, benzi de incadrare,
largiri de podete, ziduri de sprijin si chiar refugii pt. circulatie etc.

D.N. 19, Oradea - Valea lui Mihai - Piscolt km 0-82

Acest drum a fost clasificat national, abia prin anul 1950 si avea denumirea: D.N. 25
Timisoara - Arad - Oradea - Sdcueni - Carei - Satu Mare - Livada. Acest traseu se intersecta
cu D.N. 11 Oradea, la km 167+855, care corespundea cu km de pe D.N. 1, 634+010. Prin
1952 primeste denumirea de D.N. 19 si porneste din D.N. 1 dela km 634+010 dup# care,
se continud prin localitédtile de mai sus, pini la Piscolt, km 82. Urmeazi descrierea traseului
mai detailat si anume: Punctul zero, care corespunde pe D.N. 1 cu km 6344010, este situat
pe varianta executatd in etapa a ll-a, de serviciul maghiar, se continui pe str. Muzeului,
apoi o ia la stinga pe Calea Republicii, prin fata girii Oradea, pe Calea Probatorilor, pini la
iegirea din com. Episcopia km 5+705, astdzi suburbie a Municipiului Oradea. De aci face
un viraj la dreapta si dupd cca 1 km, urcd ugor, pind dupi primul canton al C.F. Oradea,
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Carei km 9+500, de unde coboari in com.
Biharia. Este bine sd amintim c3, la iesirea
din Biharia pe partea dreaptd, se giseste
»Cetatea de pamint”, de pe timpul domniei
lui Menumorut, mirturie a continuititii po-
porului romin, pe aceste meleaguri.

Dela iesirea din com. Biharia, se des-
chide cimpia Tisei si urmeaza citunul
Ghuighiu, astazi Satu Nou, iar de aici trece
lin prin dreptul com. Tamiseu, dup3 care
traverseaza canalul Bereteu, in aval de
podul de beton armat, minat cu ocazia re-
tragerii armatelor hortiste, peste un pod din
lemn cu 5 deschideri, cu calea sub nivelul
apelor mari.

1]

(Va urma)

N.R. Am respectat ortografia folositd

de autor.
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in acest numdr publicim Clauza 13
“Modificdri si Actualiziri” din Conditiile
de Contract pentru Constructii - FIDIC.
ARIC mulfumegte anticipat acelora care
vor propune imbunatatiri ale textului in
limba romand.

luliana STOICA-DIACONOVICI
- Secretar ARIC -

13.1. Dreptul de a Modifica

Modificdrile pot fi initiate de catre
Inginer Tnainte de emiterea Procesului Ver-
bal de Receptie la Terminarea Lucrarilor,
printr-o instructiune sau printr-o solicitare
adresata Antreprenorului pentru transmite-
rea unei propuneri.

Antreprenorul va avea obligatia de a
executa orice Modificare, cu exceptia ca-
zului Tn care Antreprenorul va instiinta
Inginerul cu promptitudine (prezentand de-
talii justificative) cd Antreprenorul nu poate
obtine cu usurintd Bunurile necesare pen-
tru Modificare. Dupd primirea nstiintdrii,
Inginerul va anula, confirma sau modifica
instructiunea.

O Modificare poate include:

(a) modificdri ale cantititilor pentru un
articol de lucrdri din Contract (desi,
asemenea schimbdri nu vor constitui in
mod necesar o Modificare),

(b) modificari ale calitatii si ale altor carac-
teristici ale unui articol de lucrari,

(c) modificiri ale cotelor, pozitiilor si/sau
dimensiunilor unei parti din Lucrari,

(d) omiterea unor lucrdri, cu exceptia celor
realizate de citre al{i executanti,

(e) orice lucrare suplimentard, Echipament,
Materiale sau servicii necesare pentru
Lucrdrile Permanente, Tmpreund cu Tes-
tele la Terminare aferente, foraje si alte
activitdti de testare si investigare sau

(f) modificarea succesiunii sau programului
de executie a Lucrérilor.

Antreprenorul nu va face nici o trans-
formare sau modificare a Lucrérilor Perma-
—

I
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nente, pand cand Inginerul nu va dispune
sau nu va aproba o Modificare.

13.2. Optimizarea Proiectului

Antreprenorul poate transmite oricind

Inginerului o propunere scrisd care (in

opinia Antreprenorului), dacd va fi adop-

tatd, (i) va urgenta terminarea Lucrarilor,

(iiy va reduce costul executiei, intretinerii

si exploatarii Lucrdrilor, (iii) va imbunatati

eficienta sau valoarea lucrérilor finaliza-

te, sau (iv) din alte considerente va fi n

avantajul Beneficiarului. Propunerea va fi

elaboratd pe cheltuiala Antreprenorului si
va include elementele enumerate in Sub-

Clauza 13.3 [Procedura de Modificare].
Daci o propunere aprobati de Inginer,

va include o modificare a proiectului unei

parti din Lucrdrile Permanente si dacd nu
va fi convenit altfel de cétre Parti, atunci:

(@) Antreprenorul va proiecta aceastd parte
a lucririlor,

(b) se vor aplica prevederile sub-paragrafe-
lor de la (a) la (d) ale Sub-Clauzei 4.1.
[Obligatiile Generale ale Antrepreno-
rului] si

(c) dacd aceastd modificare va conduce
la reducerea valorii de Contract pen-
tru aceastd parte a lucrdrilor, Ingine-
rul va actiona conform prevederilor
Sub-Clauzei 3.5 [Stabilirea Modului de
Solutionare] pentru a conveni sau stabili
o primd care va fi inclusd in Pretul de
Contract. Aceastd primd va reprezen-
ta jumitate (50%) din diferenta fintre
urmatoarele valori:

(i) reducerea valorii de Contract rezul-
tatd din modificare, exclusiv actua-
lizdrile operate conform prevederilor
Sub-Clauzei 13.7 [Actualizdri Gene-
rate de Modificari ale Legilor] si Sub-
Clauzei 13.8 [Actualizari Generate de
Modificéri ale Preturilor], si

(i) reducerea, pentru Beneficiar, (dacd
este cazul) a valorii lucrdrilor mo-
dificate luand in considerare orice
reducere a calitdtii, duratei de ex-
ploatare anticipati sau eficientei in
exploatare.

Daci valoarea (i) va fi mai micd decat
valoarea (i), nu se va stabili nici o prima.

13.3. Procedura de Modificare

Dacd Inginerul va solicita o propu-
nere, inainte de a dispune o Modificare,
Antreprenorul va rdspunde in scris cat mai
curand posibil, fie prin exprimarea mo-
tivatiei pentru care nu se poate conforma
(dacd este cazul), fie prin transmiterea
urmitoarelor:

(a) descrierea lucrdrii propuse pentru a fi
executatd si programul de executie al
acesteia,

(b) propunerea Antreprenorului pentru mo-
dificarea necesard a programului de exe-
cutie potrivit prevederilor Sub-Clauzei
8.3 [Programul de Executie], si a Duratei
de Executie, si

(c) propunerea Antreprenorului pentru eva-
luarea Modificarii.

Dupd primirea unei asemenea propu-
neri, Inginerul va rdspunde cat mai curand
posibil, (potrivit prevederilor Sub-Clauzei
13.2 [Optimizarea Proiectului] sau in alt
fel), si va aproba, va respinge, sau va
face comentarii. Antreprenorul nu va in-
tarzia executia lucrdrilor pand la primirea
rdspunsului. Fiecare instructiune referitoare
la executia de Modificari, insotitd de soli-
citarea privind fnregistrarea Costurilor, va
fi emisd de citre Inginer Antreprenorului,
care va confirma de primire.

Fiecare Modificare va fi evaluatd po-
trivit prevederilor Clauzei 12 [Masurarea
si Evaluarea], cu exceptia cazurilor in care
Inginerul va dispune sau aproba altceva in
conformitate cu prevederile acestei clauze.

13.4. Plata in Moneda Stabilita

Dacd Contractul va prevedea ca plata
Pretului Contractului sd fie ficutd in mai
multe monede, atunci ori de cate ori se
convine o actualizare, aprobati sau sta-
bilitd conform celor de mai sus, se vor
specifica sumele plitibile in fiecare din
monedele stabilite. in acest scop, se va face
referire la proportia existentd sau anticipatd
a monedelor din Costul Modificérilor, si la
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proportia monedelor stabilite pentru efec-
tuarea platii din Pretul Contractului.

13.5. Sume Provizionate

Fiecare Suma Provizionatd va fi folo-
sitd, integral sau partial, in conformitate cu
instructiunile Inginerului, iar Pretul Contrac-
tului va fi modificat corespunzitor. Suma
totald platitd Antreprenorulul va include
numai acele sume dispuse de cétre Inginer,
pentru lucrdri, bunuri furnizate sau servicii,
la care se referd Suma Provizionatd. Pentru
fiecare Suma Provizionatd, Inginerul poate
emite urmdtoarele instructiuni:

(@) Lucrarea sd fie executatd de catre Antre-
prenor (inclusiv Echipamentele, Materia-
lele sau serviciile necesar a fi furnizate),
si evaluatd potrivit prevederilor Sub-
Clauzei 13.3 [Procedura de Modificare];
si/sau

(b) Echipamentele, Materialele sau servi-
ciile sd fie achizitionate de citre An-
treprenor,de Subantreprenor
nominalizat (in conformitate cu cele
definite in Clauza 5 [Subantreprenori
Nominalizati]) sau in alt fel; si a céror
valoare care va fi inclusd in Pretul Con-

la un

tractului reprezinta:

(i) sumele reale plitite (sau care trebuie
plitite) de cdtre Antreprenor si,

(i) o suma pentru cheltuielile indirecte
si profit, calculatd ca procent din
aceste sume prin aplicarea unui pro-
cent (dacd existd) specificat in Lista
corespunzatoare. Dacd nu exista un
asemenea procent, se va aplica pro-
centul specificat in Anexa la Oferta.

La solicitarea Inginerului, Antreprenorul

va furniza documente, facturi, bonuri si
chitante justificative.

13.6. Lucrdri in Regie

Pentru lucrdri minore sau accidentale,
Inginerul poate dispune ca Modificarea si
fie executati pe baza lucrdrilor in regie.
Lucrdrile vor fi evaluate Tn conformitate
cu Listele de Lucrdri n Regie incluse in
Contract, si se va aplica procedura de mai
jos. Daci Lista de Lucréri in Regie nu este
inclusd in Contract, prevederile acestei
Sub-Clauze nu se vor aplica.

Tnainte de a comanda Bunurile pentru
Lucrare, Antreprenorul va transmite Ingi-
nerului preturile aferente. La formularea
cererii de platd, Antreprenorul va trans-

mite facturi, bonuri, calculatii sau chitante

corespunzatoare fiecarui Bun.

Cu exceptia articolelor pentru care Lista
Lucrdrilor in Regie mentioneazi ci nu este
necesard plata, Antreprenorul va furniza
zilnic Inginerului situatii corecte, in dublu
exemplar, care vor include urmitoarele
detalii referitoare la resursele utilizate la
executia lucrarilor din ziua precedenti:

(a) numele, functia si orele prestate pentru
Personalul Antreprenorului,

(b) identificarea, tipul si orele prestate
pentru Utilajele Antreprenorului si ale
Lucrarilor Provizorii si,

(c) cantitdtile si tipurile de Echipamente si
Materiale folosite.

Dacé vor fi corecte, sau dupd ce au
fost convenite de cdtre pirti, cite o co-
pie a fiecdrei situatii va fi semnatd de
cdtre Inginer si restituitd Antreprenorului.
Ulterior, Antreprenorul va transmite Ingi-
nerului, situatii cu preturile pentru aceste
resurse, Tnainte ca acestea sa fie incluse
in urmdtoarea Situatie de Lucrdri, potrivit
prevederilor Sub-Clauzei 14.3 [Prezentarea
Situatiilor Interimare de Lucrari].

13.7. Actualiziri Generate
de Modificiri ale Legilor

Pretul Contractului va fi actualizat pen-
tru a tine seama de orice crestere sau dimi-
nuare a Costului rezultat din modificarea
Legilor Tarii (inclusiv introducerea unor
Legi noi si abrogarea sau modificarea Legi-
lor existente) sau din interpretarea juridici
sau oficiald, guvernamentald, a unor Legi,
promulgate ulterior Datei de Bazi, care fl
va afecta pe Antreprenor in Tndeplinirea
obligatiilor sale potrivit prevederilor Con-
tractului.

Dac3d Antreprenorul nregistreazi (sau
va fnregistra) Intarzieri si/sau Costuri supli-
mentare ca rezultat al acestor schimbéri ale
Legilor sau interpretdri, ficute ulterior Datei
de Bazd, Antreprenorul va ingtiinta Ingine-
rul si, cu conditia respectirii prevederilor
Sub-Clauzei 20.1 [Revendicirile Antrepre-
norului], va avea dreptul la:

(@) o prelungire a duratei de executie pentru
orice astfel de intdrziere potrivit pre-
vederilor Sub-Clauzei 8.4 [Prelungirea
Duratei de Executie], daci terminarea
lucrdrilor este sau va fi intarziati, si

{b) plata Costurilor suplimentare, care vor fi
incluse in Pretul Contractului.
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Dupd primirea instiintarii, Inginerul va
actiona potrivit prevederilor Sub-Clauzej
3.5 [Stabilirea Modului de Solutionare]
pentru a conveni sau stabili modul de solu-
tionare a acestor probleme.

13.8. Actualizari Generate
de Modificiri ale Preturilor

Tn aceastd Sub-Clauzi, ,tabelul datelor
de actualizare” inseamni tabelul comple-
tat, care cuprinde datele de actualizare
inclus in Anexa la Ofertd. Daci nu existd
un astfel de tabel al datelor de actualizare,
prevederile acestei Sub-Clauze nu se vor
aplica.

Daca prevederile Sub-Clauzei se vor
aplica, sumele plitibile Antreprenorului vor
fi actualizate pentru cresterea sau diminu-
area costului fortei de munc, al Bunurilor
si al altor elemente ale Lucririlor, prin
addugarea sau sciderea valorilor determi-
nate prin aplicarea formulelor previzute in
aceastd Sub-Clauza.

In mi3sura 1n care, prin prevederile
acestei Sub-Clauze sau a altor Clauze, nu
se asigurd o compensatie totald pentru
crestere sau diminuare, se va considera ci
Valoarea de Contract Acceptati include su-
mele necesare pentru a acoperi eventuala
crestere sau scddere a costurilor.

Actualizarea care urmeazia a fi apli-
catd valorii plitibile Antreprenorului, dupi
cum este evaluatd in conformitate cu Lista
corespunzdtoare si aprobatd in Certifica-
tele de Platd, va fi determinati, conform
formulelor, pentru fiecare moned3 in care
se plateste Pretul Contractului. Nu se va
aplica nici o actualizare la lucririle evalua-
te pe baza Costului sau a preturilor curente.
Formulele vor fi de urmitorul tip:

Pn=a+b(Ln/Lo)+ c(En/Eo)+

+d(Mn/Mo) + ...

unde:

Pn este coeficientul de actualizare care
urmeaza a fi aplicat valorii de contract
estimate Tn moneda relevanti pentru lu-
crarea realizatd in perioada ,n”, aceasti
perioadi fiind o luni, in afard de cazul

- —_
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in care in Anexa la Ofertd este previzut
altfel;

a este un coeficient fix, explicitat in tabe-
lul datelor de actualizare, reprezentand
partea neactualizabild din platile con-
tractuale;

b, ¢, d sunt coeficienti care reprezintd
ponderea estimatd a fiecdrui element
relevant de cost in executia Lucrarilor,
asa cum este stabilit in tabelul datelor
de actualizare; astfel de elemente de
cost finscrise in tabel pot reprezenta
resurse cum ar fi forta de muncd, utilaje
si materiale;

Ln, En, Mn sunt indicii curenti de pret sau
preturile de referintd pentru perioada
Ln”, exprimati Tn moneda relevantd de
platd, care se aplicd fiecdrui element
relevant de cost din tabel cu 49 de

TANA
S A
PROIECTARE
CONSULTANTA
ASISTENTA TEHNICA
PENTRU

INFRASTRUCTURA
DE TRANSPORTURI

zile Tnainte de ultima zi a perioadei

(la care se referd Certificatul de Plata

respectiv); si
Lo, Eo, Mo sunt indicii de pret de bazi

sau preturile de referint3, exprimati in
moneda relevantd de plati, care cores-
pund fiecdrui element relevant de cost,
la Data de Bazi.

Se vor utiliza indicii de pret sau prefurile
de referintd prevdzute in tabelul cu datele
de actualizare.

Daci existd indoieli asupra provenientei
acestora, acestia vor fi stabiliti de catre
Inginer. Tn acest scop, se va face referire
la valorile indicilor la datele prezentate
(inscrise in coloanele patru si, respectiv,
cinci din tabelul cu date de actualizare) in
scopul clarificdrii provenientei; desi aceste
date (si respectiv aceste valori) pot si nu
corespundi indicilor de pret de bazi.

in cazurile in care ,moneda indicilor”
(prevazuti in tabel) nu este moneda rele-
vantd pentru platd, fiecare indice va fi
convertit Tn moneda relevantd de plat3, la
cursul de schimb al acestei monede, stabilit

de catre Banca Nationald a Tarii, din data
mentionatd mai sus pentru care se cere si
se aplice indicele. Tn lipsa unui indice cu-
rent de pret disponibil, Inginerul va stabili,
pentru emiterea Certificatelor Interimare de
Platd, un indice provizoriu. Actualizarea va
fi recalculatd corespunzitor atunci cand un
indice curent de pret este disponibil.

Dacd Antreprenorul nu reugeste si ter-
mine Lucrdrile in perioada Duratei de Exe-
cutie, actualizarea preturilor dupd aceasts
perioadi va fi ficuta utilizand sau (i) fiecare
indice sau pret aplicabil cu 49 de zile inain-
te de data de expirare a Duratei de Executie
a Lucrdrilor, sau (ii) indicele sau pretul cu-
rent, in functie de care dintre acestia este
mai favorabil pentru Beneficiar.

Ponderile (coeficientii) pentru fiecare
dintre factorii de cost stabiliti in tabelul (ta-
belele) cu datele de actualizare vor fi corec-
tate numai dac3 s-au dovedit nerezonabile,
neechilibrate sau inaplicabile, ca urmare a
Modificarilor.

IPTANA SA

Bd. Dinicu Golescu 38,
sector 1, Bucuresti
Romania

Tel: 021-224.93.00

Fax: 021-312.14.16
E-mail: office@iptana.ro
www.iptana.ro
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Municipiul
Cluj-Napoca se
afld la intersectia
unora dintre
principalele arte-
re rutiere din tara
noastrd, drumuri
nationale din cla-

sa “E” (drumuri

Ing. Teodor GORCEA
- Director adj. tehnic  muri

europene), dru-
nationale
D.R.D.P. Cluj - principale si se-
cundare. Datoritd
actualei configuratii geografice (am trans-
pune pe malurile Somesului Mic - dictonul
latin: “Toate drumurile duc la Roma”) se
poate spune, fird nici o exagerare, ci in
centrul Transilvaniei “Toate drumurile duc
la Cluj-Napoca”. Din aceastd cauzi traficul
rutier este extrem de intens. Si mai este un
factor obiectiv care contribuie la cresterea
gradului de dificultate in care se desfasoara
circulatia auto pe soselele din zona Cluju-
lui: “dealul Feleacului”, sector de drum care
numai la pronuntarea numelui provoaca
ingrijordri si frisoane celor aflati fa volan.
Traseul D.N. 1 urci dealul Feleacului,
la altitudinea de 750 m, coborand apoi in
municipiul Cluj-Napoca, la 300 m. Zonele
cu declivitate de peste 10 la sutd dezvoltate
pe lungimi mari au fost cauza, de-a lungul
timpului, a numeroase accidente. Din date-
le furnizate de cédtre Politia Rutierd Cluj se
constatd cd pe drumurile nationale limitrofe
municipiului si pe arterele de penetrare in
acestea, din anul 1997 pani in prezent, s-au
nregistrat un numar total de 404 accidente,
care au cauzat moartea a 121 de persoane
si rinirea altor 431. In vederea fluidizarii
traficului auto, si pentru evitarea sectoare-
lor favorizante de evenimente rutiere a fost
luata decizia construirii “Variantei ocolitoa-
re Cluj-Est”, obiectiv major de investitii in
infrastructura rutierd. Ea va asigura odata
cu finalizarea celor trei sectoare compo-
nente urmatoarele legituri:
e Tronsonul 1 Vilcele (D.N. 1 km 465+105)
- Gheorghieni intersectie cu D.J. 103 G
Cluj - sat Gheorghieni asigurd legatura cu

zona sudicd a municipiului Cluj-Napoca
prin zona Borhanci - Gheorghieni (carti-
ere limitrofe);

Tronsonul 2 Gheorghieni - Sannicoard
asigurd legdtura cu zona esticd a munici-

piului Cluj-Napoca prin intersectare D.N.
1C Cluj-Napoca - Dej (nod intersectie
denivelat3);

Tronsonul 3 Sannicoara - Apahida asigura
legdtura in zonele estice cu cea nordici,
respectiv cu varianta de ocolire N a mu-

nicipiului Cluj-Napoca si legdtura in zona
de iesire Apahida cu D.N. 1C reabilitat,
la km 16+365 (Varianta Apahida). De
asemenea, asigurd importanta legdturd
cu autostrada urbana Giliu - Cluj-Napo-
ca - Jucu.

Amplasamentul variantei se afl3 in ju-
detul Cluj, la estul municipiului Cluj-Napo-
ca si face legdtura intre D.N. 1 (la iesirea
din localitatea Valcele - km 465+105) si
D.N. 1C (la iesirea din localitatea Apahida
- km 16+050 pe D.N. 1C).

Construirea acestei noi artere rutiere
fnseamnd lucrdri de anvergurd, cu costuri
ridicate, cu solutii tehnice deosebite, pe
deplin justificate de cerinta urgentd de re-
directionare a traficului de tranzit. Pentru
cd, la ora actuald, traversarea municipiului
de pe malurile Somesului Mic, pentru re-
latia D.N. 1 (Bucuresti - Ploiesti - Brasov
- Sibiu - Alba lulia - Cluj-Napoca - Oradea
- Frontiera cu Ungaria) cu D.N. 1C (Cluj-
Napoca - Dej - Baia Mare - Livada - Hal-
meu - Frontiera cu Ucraina) este facutd pe
urmdtorul traseu: de la km 456+105 se tra-
verseaza dealul Feleacu si apoi zonele ur-
bane zond cartierul Gheorghieni, Cartierul
Mdrasti, cartierul Someseni continuand cu
localitdtile limitrofe municipiului, Dezmir i
Apahida, pentru a finaliza traversarea la km
16+050 pe D.N. 1C.

Principalul avantaj al acestei lucrari 1l
constituie evitarea dealului Feleacu. Vari-
anta prezintd caracteristici geometrice net
superioare drumului existent, prin pante
longitudinale ce nu depisesc 6,5 la suts,
iar curbele in plan sunt proiectate la viteza
de 80 km/h, cu raze cuprinse intre 250 m si
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3000 m. Traseul ocoleste, in mare parte, in-
travilanul localitdtilor, trece prin apropierea
Vvamii Cluj si a zonei industriale Sanicoars,
asigurand o relatie directi a traficului greu
spre aceste localititi. De asemenea, Va-
rianta ocolitoare Cluj-Est intersecteazi la
km 21+050 capitul Variantei de Ocolire
Nord-Est - proiect finantat de Consiliul lo-
cal al municipiului Cluj-Napoca. in privinta
lungimii, varianta Est (24,6 km) este cu 2 km
mai scurtd decit traseul existent pe dealul
Feleacu - strizile din municipiul Cluj-Na-
poca - Sanicoard - Apahida (26,6 km).

Varianta de ocolire Est se desfisoard pe
traseu nou pe 85 la sutd din lungime. Tntre
km 134800 si km 16+000 existd structurd
rutierd, pietruire si lucrdri de terasamente,
dar linia rosie impune iniltarea rambleului.

Cateva date tehnico-statistice oferd o
imagine edificatoare a acestei impresionan-
te lucrdri de infrastructurd rutierd: - lungi-
mea drumului: 24,6 km; I3timea platformei:
10 m, din care: parte carosabild 7 m, plus
doud trotuare a cate 0,75 m; banda a lll-a
n lungime de 7,9 km. Lucririle de santi-
er insumeaza: terasamente (sapdturd plus
umpluturd) 2.014.000 m.c.; balast 105.800
m.c.; piatrd spartd Tn amestec optimal: 54
800 m.c.; mixturd asfaltici: 95 100 tone;
construirea a 45 de drumuri laterale; santuri
si rigole 40 500 m; construirea a 72 de
podete, a patru poduri, a trei viaducte, a
doud pasaje.

Dintre lucrédrile de art4 edificate pe Va-
rianta ocolitoare sunt de mentionat:
1. la km 0+000, Pasaj peste D.N. 1 km
465+105. Dimensiuni, gabarite: o deschi-
dere de 30 m, ltime intre parapete de 10
m, ldtime totald 11,40 m, lungime totald de
196,30 m.
2. la km 0+079, Viaduct Valea Racilor.
Dimensiuni, gabarite: 11 deschideri de cate
36,0 m lungime, litime intre parapete de
10 m, latime totald 11,40 m, lungime total3
de 420,00 m.
3. la km 6+982 viaduct. Dimensiuni, ga-
barite: 14 deschideri cu grinzi prefabricate
tronsonate de 36,0 m lungime, litime intre
parapete de 10 m, litime totala 11,40 m,
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lungime totald de 504 m.
4. la km 7+800 viaduct. Dimensiuni, gaba-
rite: cinci deschideri cu grinzi prefabricate
tronsonate de 36,0 m lungime, ldtime intre
parapete de 10 m, litime totald 11,40 m,
lungime totald de 288 m.

Podul peste Valea Zipodie, de la km
12+494, cu o deschidere de 18 m, cu la-
timea partii carosabile de 7,80 m, cu trotu-
are de 2,20 m. Are o lungime de 34,0 msi o
oblicitate de 450 fat3 de axul drumului.

La km 170+623 va fi construit un pa-
saj peste calea feratd Cluj-Napoca - Dej
si peste D.N. 1C cu sase deschideri, din
grinzi prefabricate tronsonate la 36 m, cu
lungimea totald de 216 m.

Raul Somesul Mic va fi traversat la km
20+286 de un pod lung de 85,00 m, cu
trei deschideri a cate 23,30 m, cu partea
carosabild de 7,80 m ldtime si cu trotuarele
late de cate 2 m.

Peste Valea Cald3, la km 23+080 va fi
construit un pod cu lungimea de 27,00 m,
cu partea carosabild de 7,80 m si cu trotu-
are de 2 m. Am intampinat dificultati seri-
oase pentru obtinerea terenului. Detinem
acordul a peste 90 la sutd dintre proprietarii
de terenuri si sunt in faze avansate lucrérile
de intocmire a documentatiilor cadastrale
in vederea exproprierilor.

Procedurile de expropriere (conform L
198/2004) a terenurilor cuprinzand ampri-
za drumului si zona de sigurantd se efec-
tueazd cu dificultate datorita aplicdrii cu
multe disfunctionalitati a Legii 18/1991 (le-
gea fondului funciar). Aplicarea incorecti
si fird respectarea unor cerinte de minima
profesionalitate a Legii nr. 18/1991.

1. Schitele de punere in posesie au fost
intocmite de citre primirii (Feleac) inco-
rect, cu erori si confuzii de identificare (ex.
Titluri de proprietate cu acelasi nr. tarla,
parceld, pentru titluri distincte).

2. Neconcordante fintre situatiile de la
Oficiul de Cadastru, Primarii si cea reald
din teren.

3. Evidente cadastrale depésite cu inscriere
de la tnceputul anilor 1900.

4. Modificidri de fond in structura perso-
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nalului din cadrul comisiilor de punere in
posesie (opt comisii in Feleac).

5. Lipsa Titlurilor de proprietate, a adeve-
rintelor de punere in posesie (zona sat
Gheorghieni).

Mentionam cd predérile citre construc-
tori de amplasamente de lucru s-au efectuat
in baza a doud hotirari de guvern HG
1733/06.12.2006 si HG 233/07.03.2007 cat
si marea majoritate in temeiul acordurilor
de principiu date de proprietarii de teren.

S-au expropriat 247 de proprietari cu
terenuri in suprafata totala de 58.092 mp si
s-au obtinut alte 352 acorduri de principiu.
Valorile de despagubire stabilite de evalua-
torul atestat ANEVAR se situeaza in limitele
3,5 - 11 euro/mp.

Precizam un aspect deosebit solutionat
prin  OG 75/28.06.07, care scuteste
C.N.A.D.N.R. de plata despdgubirilor in
cazul ocupdrii de terenuri agricole si fo-
restiere.

Ocuparea zonei de paddure din satul
Gheorghieni ar fi Tnsemnat 31 ha la pretul
calculat de Directia Silvicd - Ocolul Silvic
Cluj la 20,3 milioane euro.

In aceasti vard a anului 2007, avem
aproape in intregime incheiatd organizarea
de santier. La aceastd datd sunt in plind
desfdsurare lucrdri de forare coloane la

viaductul peste Valea Racilor (km 0+079),
sunt pregitite platformele pentru al doilea
utilaj de forat coloane BENOTTO.

La viaductul din Gheorghieni (km
6+982 si km 7+800) se lucreazi la doud
pile si la una dintre culei la pasajul peste
D.N. 1 si linia C.F. (km 17+700) Sanicoari.
Este atacat podul peste paraul Valea Calda.
Se desfasoar in ritm sustinut in trei puncte
{km 0+500, 8+592, 16+600) lucririle de
sdpaturi si decapdri.

Pand in prezent au fost executate
urmatoarele volume de lucriri: sipituri -
257,840 m3, forat coloane: 550 m.

Traseul in plan al Variantei de Est, este

caracterizat de aliniamente relativ lungi si
curbe cu raze mari. incepand din D.N. 1
de la km 465+105 (intersectie denivelatd
tip “trompetd”), traseul Variantei de Est se
desfasoard pe o lungime de 24.540 m fiind
alcatuit din 30 de curbe cu raze cuprinse
intre 250 m si 3000 m, pe o lungime de
12.170 m, o franturd si aliniamente pe lun-
gimea de 12.370 m.

Profilul longitudinal proiectat pe Varian-
ta de Est este caracterizat de pante si rampe
cu declivitdti de pana la 6,5 la suti. Traseul
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se desprinde din D.N. 1 la km 465+105 de
la cota 582 m, urci pand la cota 747 m la
km 3+050, dupd care incepe si coboare
spre Lacul Sarat de la km 11+500, la cota
360 m si continui coborarea cu pante mult
mai mici pana la podul peste raul Somegul
Mic, la cota 310 m. De aici traseul coboari
in continuare si ajunge la D.N. 1C, la cota
300 m.

La maxim 90 m diferentd de nivel, Tn
zonele cu declivititi mai mari de 40 la sutd
au fost prevdzute “odihne”, de minim 150
m lungime. Racorddrile verticale au fost
proiectate cu raze mari, intre 2200 m si
15000 m.

Tn profil transversal, drumul a fost pro-
iectat cu o litime a platformei de 10 m, cu
parte carosabild de 7,0 m, benzi de incadra-
re de 2 x 0,75 m si acostamente de 2 x 0,75
m. Tn zonele cu declivititi de peste 4 la sutd
pe lungimi mari, a fost prevdzutd amena-
jarea unei benzi pentru vehicule lente, cu
[dtimea de 3,5 m.

Deverul in aliniament al profilului trans-
versal pe partea carosabild s-a proiectat la
2,5 la sutd, inclusiv pe acostamente, iar in
curbe s-a amenajat corespunzdtor vitezei

Imbracaminti
fotocatalitice
antipoluare pentru
drumuri cu trafic usor,
greu si foarte greu

Pavele fotocatalitice
antipoluare pentru
trafic usor si greu

de proiectare gi razelor.

Lucrdrile de consolidare sunt necesare
acolo unde ampriza drumului proiectat
este afectatd de vecindtdti ca: proprietiti
in intravilan, cursuri de apa, versanti cu
pantd mare, lucrdri de artd existente, zone
instabile.

Pe traseul variantelor au fost proiectate
urmétoarele tipuri de lucrari: zid de sprijin
din casete prefabricate, zid de sprijin din
casete prefabricate si plase de ancoraj in
rambleu.

in ceea ce priveste intersectiile deni-
velate acestea au fost proiectate la toa-
te traversdrile drumurilor nationale si ale
cailor ferate. S-a studiat amenajarea brete-
lelor si a benzilor de accelerare si decele-
rare, conform studiului de trafic si a vitezei
de proiectare.

La amenajarea intersectiilor s-a tinut
seama de proiectele de reabilitare a dru-
murilor pe care le intersecteazd si s-au
corelat solutiile. Pe aceastd Variantd, s-au
proiectat urmadtoarele intersectii denivelate:
intersectia cu D.N. 1 la Valcele, tip “trom-
petd simpla cu un singur pasaj”, intersectia
cu D.N. 1C, la Sanicoard, tip “trompeti

Vopsele fotocatalitice de
exterior si interior cu
proprietdti antibacterice,
antipoluante si antimurdarie
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dubld”, combinatid cu sens giratoriu la
nivelul D.N. 1C. S-au amenajat un numar
de cinci parcari cu litimea de 7.00 m, de-
limitate de drum cu o zon3 de spatiu verde
si borduri.

Asadar, la sfarsitul anului 2008 in-
frastructura rutierd din tara noastri va fi
completatd cu o arterd modernd, extrem de
utild: Varianta ocolitoare Cluj Est.

C.N.A.D.N.R., ca autoritate contrac-
tantd urmdreste si
D.R.D.P. Cluj, lucrarile de constructie, fina-
lizarea acestui sector de drum mult asteptat

coordoneazd, prin

de usageri, benefic pentru transporturile
auto prin zond, menit sa implice localititile
si pe locuitorii ei in procesul de moderniza-
re a retelei nationale de drumuri.

FOTOCATALITIZIA - NANOTEHNOLOGIA IN SERVICIUL MEDIULUI

Proactive
Photocatalytic
System™

tehnica pentru strategii cu
finalizare in reducerea
poluarii atmosferice

Produsele DENSO GmbH sunt distribuite in Romania de:

MA CONS

Technologies

Str. Sergent Major Topliceanu Vasile 9, Bucuresti, Tel./fax: 021.3231588

E-mail: info@matecons.ro
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Ing. David PATTERSON
- Highway Agency - Marea Britanie -

Avand in vedere faptul cd administrarea
activelor rutiere nu este un concept nou,
accentul a fost pus In principal pe structuri
si active rutiere; in prezent existd destul
de putine materiale publicate cu privire
la administrarea activelor geotehnice care
fundamenteazi si sustin celelalte active ale
soselelor nationale. Scopul acestui studiu a
fost acela de a acoperi acest segment prin
revizuirea ghidurilor si practicilor curente
la nivel mondial, stabilindu-se totodati
recomanddari pentru imbundtatiri viitoare,
prin unirea eforturilor, in administrarea in-
frastructurii rutiere.

Activele geotehnice
nationale cuprind in principal: taluz si
sdpdturi, pante Tntdrite si consolidate, ram-

ale soselelor

bleu si strat superior protector inferior partii
carosabile, fundatii structurale, sap3turi
ambiante si amenajari, drenajul terenului si
lucrdri peisagistice.

Provocarea geotehnicii constd in faptul
cd ingineria acestor elemente presupune o
variabilitate mult mai accentuatd decat in
cazul altor elemente ale retelei de sosele
nationale.

Aceastd variabilitate, dublata de dificul-
tatea de a prevedea activititile pe termen
lung, reprezintd o provocare semnificativa
pentru managerii care planificd si buge-
teazd activele.

Optimizarea nece-
sitd informatii privind starea drumurilor,

mentenantei

intelegerea aplicdrii unui proces ingineresc
de lungd duratd privind materialele si apa,
o abordare proactivi a activititilor de men-
tenantd, o abordare holisticii a eventualelor
defecte ce pot fi identificate.

Punctul central al unei astfel de abor-
dari 1l constituie administrarea efectivi a
informatiilor operationale din care poate fi
determinatd starea drumurilor, pot fi moni-
torizate performantele si realizate analizele.
Indicatorii de performanti sunt un element
cheie intr-un sistem de administrare a ac-
tivelor, iar indicatorii de stare sunt un tip
specific de indicatori de performant3.
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Ing. David PATTERSON prezent la Simpozionul "Adaptarea terasamentelor de drumuri
la conditiile de mediu locale", lagi - iulie 2007

sistemul de administrare, cit si componenta
centrald in realizarea unei legituri bine ar-

ticulate ntre activ si alte parti non-tehnice
din cadrul organizirii soselelor nationale,
precum si intre activ si clienti.

Indicatori ai Performantei

Lucrarea noastrd sugereazd urmatoarele:

Administrarea proactiva

a activelor

Indicatorii de performanti constituie un
element vital al sistemului de administrare

un amalgam al indicatorilor de performanti

a activelor. Acestia constituie atat parte din care au la baza notiunile de “productie” si
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- pregatire documente de licitatie

- studii de prefezabilitate si fezabilitate, proiecte tehnice
- studlii de fluenta a traficului si siguranta circulatiei

- studii de fundatii

- proiectarea drumurilor si autostrazilor

- urmarired in imp a lucrarilor executate
- management in constructii

- coordonare si monitorizare a lucrarilor
- sfudiii de teren
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“rezultat” trebuie adoptat pentru adminis-
trarea geotehnicd a activelor si un amal-
gam al indicatorilor de nivel coborat folositi
pentru administrarea unui anume tip de
activ, al indicatorilor de nivel mediu folositi
pentru a prezenta performanta organizatiei
superioare si cu indicatorii de nivel fnalt
folositi pentru a prezenta situatia clientilor
trebuie adoptati ficAnd o distinctie intre
indicatorii de performanti care se refers la
activele propriu-zise si indicatorii referitori
la performanta personalului care opereazi
reteaua.

in fig. 5.1 este prezentatd o diagrami
pentru dezvoltarea indicatorilor de per-
formantd geotehnicd fintr-un sistem de
ntretinere pro-activ.

- elaborare de standarde si
specificatii tehnice

T

- asistenta fehnica pe perioada executiei

- incercari in-situ

- supraveghere in exploatare

- programarea lucrariior de intretinere

- amenaijari de albil si luctari de protectie a podutiior

- documentdtii pentru fransporturi agabaritice

- elaborarea de standarde, norme si prevederi tehnice in
constructia podurilor

- analize economice si cdlitative ale executiei de lucrari
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1. Ce este POS-T?

Programul Operational Sectorial de
Transport (POS-T) este un instrument care
dezvoltd obiectivele Cadrului National
Strategic de Referintd (C.N.S.R.), stabilind
priorititile, obiectivele si modalitatea de
alocare a Fondurilor Structurale si de Co-
eziune pentru dezvoltarea sectorului de
transport. POS-T dezvoltd obiectivele po-
liticilor Uniunii Europene, cu precddere in
ceea ce priveste dezvoltarea Retelei Trans-
Europene de Transport (TEN-T).

2. Care este valoarea totald alocatid
POS-T i perioada 2007 - 20132

Bugetul total al POS-T pentru perioada
de programare 2007 - 2013 este de aproxi-
mativ 5,7 miliarde euro, ceea ce reprezinta
23% din bugetul global al operatiunilor
structurale aferente Romaniei pentru peri-
oada mentionata.

Din aceastd sumad, aproximativ 4,57 mi-
liarde euro reprezinta suportul financiar al
Uniunii Europene, in timp ce co-finantarea
nationald va fi de circa 1,09 miliarde euro.

Finantarea din partea Uniunii Europene
va fi asiguratd prin Fondul de Coeziune si
Fondul European de Dezvoltare Regionala.

3. Care sunt obiectivele POS-T 2007
- 20132

Obiectivul general al Programului Ope-
rational Sectorial de Transport 2007 - 2013
este promovarea unui sistem de transport
durabil, care s3 permitd deplasarea rapida,
eficientd si in conditii de sigurant{d a per-
soanelor si bunurilor, la servicii de un ni-
vel corespunzitor standardelor europene,
atat la nivel national - intre si in cadrul
regiunilor Roméaniei - cét si Tn cadrul Euro-
pei. Obiectivele specifice ale Programului
Operational Sectorial de Transport sunt:

a. promovarea circulatiei internationale
si de tranzit a persoanelor si bunurilor
in Roménia prin asigurarea de conexi-
uni pentru portul Constanta, precum si
cresterea tranzitului dinspre UE citre sud,
prin modernizarea si dezvoltarea Axelor
Prioritare TEN-T relevante, cu aplicarea

32

Ce trebuie sa stim

despre POS-T

maésurilor necesare pentru protectia mediu-
lui Tnconjurétor;

b. promovarea circulatiei eficiente a
persoanelor si a bunurilor intre regiunile
Romaniei prin modernizarea si dezvoltarea
retelelor nationale de transport, in confor-
mitate cu principiile dezvoltirii durabile;

c. promovarea dezvoltdrii unui sistem
de transport echilibrat, in ceea ce priveste
toate modurile de transport, prin incuraja-
rea dezvoltdrii sectoarelor feroviar, naval si
intermodal;

d. sprijinirea dezvoltarii transportului
durabil, prin minimizarea efectelor adver-
se ale transportului asupra mediului si
prin imbundtitirea sigurantei traficului si a
sdandtatii umane.

4. Ce tipuri de proiecte finanteazi fie-
care Axa a POS-T?

Axa Prioritara 1

»~Modernizarea si dezvoltarea TEN-T,
in scopul dezvoltadrii unui sistem durabil
de transport si integrarii acestuia n retelele
de transport ale UE”. Prin finantarea acor-
datd de Comisia Europeand prin Fondul
de Coeziune se urmdreste dezvoltarea si
modernizarea autostrizilor, a cdilor ferate
si a infrastructurii pentru transport naval,
traseul axelor Prioritare TEN-T 7, 18 si
22, in vederea Tmbunatétirii calitatii si
eficientei serviciilor de transport ,door to
door” si a cresterii volumului de marfuri si
a numirului de pasageri de la est spre ves-
tul Romaniei. Proiectele ce vor fi finantate
prin Fondul de Coeziune si care vor asigura
indeplinirea obiectivelor stabilite Tn cadrul
Axei Prioritare 1 vizeaza:

- dezvoltarea de autostrdzi (Axa Prioritard
TEN-T nr. 7);
- modernizarea
cu scopul asigurdrii interoperabilitdtii cu

retelele de transport europene {Axa Prio-
ritard TEN-T nr. 22)
- dezvoltarea infrastructurii fluviale pe Du-
ndre (Axa Prioritard TEN-T nr.18).
Axa Prioritara 2
~Modernizarea si dezvoltarea iriras-

infrastructurii  feroviare

tructurii nationale de transport in afara Axe-

lor Prioritare TEN-T, in scopul dezvoltirii
unui sistem national durabil de transport”

Proiectele finantate prin Axa prioritari
2 vor avea ca obiectiv modernizarea si
dezvoltarea infrastructurilor de transport
rutier, feroviar, naval si aerian, amplasate
pe reteaua nationald, dar in afara Axelor
Prioritare TEN-T nr. 7, 18 si 22.

Prin implementarea proiectelor finantate
prin Fondul European de Dezvoltare Regio-
nal3, in cadrul acestei Axe Prioritare, se va
obtine intensificarea traficului de pasageri
si de marfuri, in conditii de sigurant3, prin
cresterea vitezei si a calitatii serviciilor.

Axa Prioritard 3

~Modernizarea sectorului de transport
in scopul imbunitatirii protectiei mediului,
a sandtdtii umane si a sigurantei pasageri-
lor”. Proiectele finantate prin F.E.D.R., in
cadrul Axei Prioritare 3, vor urmiri imple-
mentarea principiilor de dezvoltare dura-
bild a sectorului transporturi In Roménia,
conform concluziilor Consiliului European
formulate in cadrul reuniunii de la Cardiff
n 1998, cu respectarea Strategiei Europene
de Dezvoltare Durabild formulati la Got-
teborg in 2001. Aceste proiecte vor avea
n vedere:

- obtinerea unui grad sporit de sigurantd a
traficului;

- asigurarea minimizarii efectelor adverse
ale transportului asupra mediului;

- promovarea utilizdrii transportului inter-
modal i combinat.

Axa Prioritara 4

LAsistentd tehnica”

Din fondurile alocate acestei Axe Pri-
oritare vor fi finantate si activititi de in-
formare a publicului specializat si larg
asupra contribugiei Uniunii Europene la
dezvoltarea unui sistem de transport dura-
bil in Roménia, care si faciliteze deplasarea
rapida, eficientd si In conditii de sigurantd a
persoanelor si a bunurilor prin intermediul
unor servicii la standarde europene.

De asemenea, gestionarea adecvatd a
fondurilor alocate prin POS-T necesita spri-
jin institutional si consolidarea capacititii
administrative in urmatorii ani. Cresterea
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capacitdtii administrative va viza atit Auto-
ritatea de Management, cat si Beneficiarii
Finali, Tn mod deosebit principalii adminis-
tratori ai infrastructurii de transport (Com-
pania Nationald de Autostriazi si Drumuri
Nationale din Romania S.A. si Compania
Nationala Cai Ferate C.F.R. S.A.).

5. Care sunt beneficiarii POS-T?

n principal, beneficiarii acestui Pro-
gram Operational Sectorial de Transport
sunt:

- Administratorii infrastructurii nationale
de transport (Compania Nationald de
Autostrdzi si Nationale din
Romania S.A. si Compania Nationald Cai
Ferate C.F.R. S.A.);

- Administratiile porturilor si aeroporturi-
lor;

- Directia Implementare Proiecte din cadrul
Ministerului Transporturilor;

- Alti beneficiari.

Drumuri

6. Care sunt primii pasi pentru accesa-
rea Fondurilor Structurale si de Coeziune
pentru sectorul transporturi?

- Aprobarea POS-T 2007 - 2013 de citre
Comisia Europeana;

- Intrunirea primului Comitet de Moni-
torizare pentru aprobarea Criteriilor de
selectie a proiectelor;

- Lansarea cererilor de aplicatie;

- Depunerea aplicatiilor;

- Aprobarea proiectelor.

7. Ce aspecte stau la baza criteriilor de
selectie a proiectelor?

Pentru a fi aprobate, proiectele trebuie
sa indeplineasca criteriile de selectie apro-
bate de Comitetul de Monitorizare a POS-T.
Aceste criterii de selectie au in vedere:

- Relevanta strategica a proiectului (modul
in care contribuie la indeplinirea obiecti-
velor strategice ale POS-T);

- Maturitatea proiectului (studii de feza-
bilitate, studiul privind impactul asupra
mediului, exproprieri, relocare utilititi,
documentatia de licitatie, etc.);

- Eficienta proiectului (analiza cost-benefi-
ciu, etc.)

- Impactul proiectului (contributia la reali-
zarea indicatorilor POS-T);
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- Alte criterii: crearea de locuri de munc,
egalitatea de sanse, etc.

In conditiile prezentei Romaniei Tn ca-
drul Statelor membre ale Comunititii Fu-
ropene, cunoasterea unui asemenea Pro-
gram Operational oferd perspectivele unei
dezvoltari strategice in concordanti cu cele
mai dezvoltate standarde tehnice si financi-

are din acest moment.
*

* *

Pentru mai multe informatii despre
POS-T 2007-2013, accesaii site-ul Minis-
terului Transporturilor: www.mt.ro. Pentru
intrebdri suplimentare ne puteti contacta la
adresa de e-mail: postransport@mt.ro.

Firma noastra este specializatd in
furnizarea de solutii complete in
domeniul constructiilor. Materialele
geosintetice, materialele speciale
pentru constructii, aditivii pentru
betoane, sunt produse pe care firma
noastrd le pune la dispozitia dvs.

in plus, utilajele speciale din dotarea
firmei noastre precum si echipa de
tehnicieni experimentati fac posibild
executia oricarei lucrdri de constructii

care necesitd astfel de materiale.
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Acest articol continud prezentarea
aplicatiilor unor noi tipuri de imbracaminti
asfaltice, Imbrdcaminti fotocatalitice eco-
active, ce pot fi folosite pentru drumuri
urbane si extraurbane si care, au ca pro-
prietate principala, capacitatea de a reduce
concentratia de substante poluante si de
gaz cu efect de serd, n atmosferd. Produ-
sele fotocatalice reprezintd una dintre pri-
mele aplicatii ale nanotehnologiei la scard
industriala.

Tmbricamintile fotocatalitice au fost
dezvoltate de Societatea GLOBAL ENGI-
NEERING S.A. (ltalia), ce se afld printre
liderii mondiali in cercetarea si productia
materialelor fotocatalitice, in colaborare cu
MILLENIUM CHEMICAL (U.S.A).

Articole despre fotocataliza si aplicatiile
produselor fotocatalitice au fost publicate in
Revista “DRUMURI PODURI” nr. 45 (114),
aprilie 2007 si nr. 46 (115), mai 2007.

Tema articolului este prezentarea re-
zultatelor uneia dintre primele aplicatii
practice ale tehnologiei fotocatalitice, Tn
micsorarea efectelor poludrii aerului in Chi-
na, intr-o zona urband din Shangai.

Datele prezentate sunt extrase din ra-
portul intocmit si publicat de Academy of
Environmental Science din Shangai, una
dintre cele mai prestigioase institutii in do-
meniul stiintelor mediului si este o parte a
strategiei implementate de municipalitatea
din Shangai, pentru a reduce drastic po-
luarea atmosferica, in vederea organizarii
Jocurilor Olimpice, gizduite de China, in
2008.

Sectorul experimental, unde s-au folosit
produsele fotocatalitice, este localizat in
pasajul rutier subteran Fuxing. Acest pasaj
subteran cuprinde doud tunele paralele si
independente, fiecare cu cate doud benzi
de circulatie, dispuse in directia Est - Vest,
avand scopul de a fluidiza traficul intr-o
zoni foarte aglomerata a Shangaiului. Pasa-
jul subteran are lungimea de 120 m si este
impartit in trei sectiuni. Cele doud rampe
ale pasajului subteran au lungimea de 24
metri si sunt deschise, permitind ilumina-
rea lor directd prin lumina naturala.

34

Sectiunea de mijloc a pasajului sub-
teran reprezintd tunelul propriu-zis si are
o lungime de 72 metri. Tniltimea fiecarui
tunel este cuprinsd intre 5,5 metri si 6,2
metri.

Partea nordica a pasajului subteran, cu
trafic de la Est la Vest, a fost numit tunelul A
si a fost aleasd pentru aplicarea produselor
fotocatalitice. Partea sudica, cu trafic de la
Vest la Est, nu a fost tratatd cu produse fo-
tocatalitice. Prin comparatia masuritorilor
executate in acelasi timp in cele doua
portiuni ale pasajului s-a permis evaluarea
efectului produselor fotocatalitice asupra
concentratiei de substante poluante in at-
mosferd.

Pe suprafata carosabild a tunelului A a
fost aplicat “Sistemul fotocatalitic proactiv
Ecorivestimento Fotofluid Cement. Foto-
fluid”, un mortar fotocatalitic brevetat si
experimentat de GLOBAL ENGINEERING
S.p.a., specific conceput pentru realizarea
imbrdcamintii rutiere cu proprietdti anti-
poluante.

Este vorba despre un mortar predozat,
pe bazi de ciment, ce contine bioxid de
titan TiO, cu particule modificate in struc-
tura policristalind. Mortarul este pregatit
in santier si turnat pe un strat de conglo-
merat bituminos drenant, caracterizat de
un continut de goluri cuprins intre 20% si
25%. Mortarul fotocatalitic penetreaza n
golurile stratului de asfalt si creeaza un strat
compozit cu proprietdti ecoactive.

Pentru optimizarea efectului fotocata-
litic si peretii tunelului trebuie tratati cu
produse avéind aceste proprietiti. In cazul
tunelului Fuxing, si pe dreapta si pe stdnga
peretii sunt acoperiti cu faiantd, fapt ce nu
a permis aplicarea vopselelor traditionale.

Problema a fost rezolvatd prin tratarea
peretilor cu “Proactive Photocatalytic Sys-
tem Activa”. Activa este o solutia apoasi
cu proprietdti fotocatalitice si caracteristici
ce permit aplicarea ei pe orice tip de supra-
fatd, fard sa altereze proprietitile estetice
si functionale, inclusiv pe placi de faiant3,
mobil3, usi, panouri din aluminiu etc.

fnainte de aplicarea solutiei ACTIVA,
trebuie s se procedeze la o simplid curitare
a suprafetei ce va fi tratatd. Produsul ACTI-
VA a fost aplicat prin pulverizare.

Fotocataliza este un proces ce necesitd
lumind. Pentru a suplimenta lipsa luminii
naturale in corpul tunelului, au fost instalate
lampi speciale ce emit lumini ultraviolets,
cu lungimea de und3 de 350 nm. Lampile
au fost instalate la fiecare 3 metri pe intra-
dosul tunelului.

Lampile cu ultraviolete au fost utilizate
n timpul noptii; in timpul zilei, numai una
din dou3 a fost tinutd aprinsa, considerand
cd o component3 din lumina naturald pe-
netreaza in tunel, Tn mod indirect.

Cel3lalt pasaj subteran, paralel, cu trafic
de la Vest la Est, denumit Tunelul B, nu a
fost pavat sau tratat cu materiale fotocatali-
tice si nu au fost montate lAmpile speciale.

Masuridtorile pe sectorul experimental
au fost ficute de trei ori. Prima misuritoare
a fost efectuatd in perioda 13 - 16 noiem-
brie 2006, in tunelul A (nord), cat si in
tunelul B (sud). Punctele de monitorizare
pentru ambele tunele sunt localizate la
extremitatea de Vest a pasajului.

Parametri masurati au fost oxizii de
azot (NO, NO,) si monoxid de carbon
(CO). A doua mdasuritoare a fost efectuat

Tabelul 1
Concentratia NO,, mg/m? Numdérul de vehicule
Data Ora Tunel A Tunel B Tunel A Tunel B
13.11.2007 [1699 - 1790 10.176 0.255 469 379
15.11.2007 1699 - 179 10.063 0.201 603 418
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Pasajul rutier Fuxing - Shangai, China la care s-au folosit
imbrdcaminti fotocatalitice pentru reducerea poludrii

in perioada 3 - 4 decembrie 2006, intr-un

punct de monitorizare, in partea de Vest a

tunelului A.

A treia masurdtoare a fost efectuatd in
perioda 24 - 25 decembrie 2006, intr-un
punct de monitorizare aflat in partea de
Est a tunelului B. Pentru ultimele doud
masuritori, s-au analizat doar oxizii de azot
(NO, NO,).

Metodele de determinare a continutului
de substante poluante in atmosferd au fost
urmdtoarele:
¢ Detectorul de gaz Testo 400 folosit pen-

tru misurarea concentratiei de oxid de
carbon. S-au efectuat trei masuratori, la
interval de o ord. Fiecare mdsuritoare a
durat 1 minut (datele au fost inregistrate
in dispozitiv in interval de 5 secunde).
Media celor trei masurdatori a fost luata in
considerare, ca rezultat al testului.

e Aparatul AC32M Chemiluminescent Ni-
trogen Oxides Analyzer a fost utilizat
pentru a masura concentratia de NO/
NO, in tunel, in timpul zilei si in timpul
noptii.

In timpul experimentului, pe langi
masurarea cantitatilor de substante polu-
ante din aer, s-au mai facut urmitoarele
determinari:

e Parametri meteo. Masuritorile s-au efec-
tuat la fiecare ord, in intervalul de timp
6:00 - 18:00, in fiecare zi. Parametri me-
teo includ temperatura, umiditatea, presi-
unea atmosfericd, directia vantului, vite-

za vantului, nebulozitatea, precipitatiile.
Locul de monitorizare a fost la nivelul
solului, deasupra tunelului.

Volumul de trafic. Testele au fost efectu-
ate pe parcursul a 12 ore, in fiecare zi.
A fost masurat volumul de trafic in 20
minute, Tn fiecare ord, timp de 8 zile, in

cele doui tunele. Determinarea volumu-
lui de trafic a fost important3, deoarece
a rezultat cd numdrul de masini care
circuld prin tunelul A, este semnificativ
mai mare, decit numarul de masini care
circuld prin tunelul B.

In urma analizei datelor integrate de
monitorizare si a rezultatelor calculelor
efectuate, s-a constatat cd efectele de des-
compunere ale poluantilor prin fotocataliza
sunt influentate de multi factori diferiti.

Acesti factori sunt: traficul din tunel,
directia de mers, factorul meteorologic,
intensitatea luminii solare, caracteristicile
tunelului si nivelul emisiilor, procesul de
difuzare si distribuire a poluantilor gazosi.
Rezultatele testelor efectuate timp de 8
zile, au dovedit o eficientd maximi n
reducerea concentratiei substantelor po-
luante, datoratd materialelor fotocatalitice.
Media eficientei in reducerea concentratiei
substantelor poluante a fost de 43% pentru
NO, si 43,4% pentru CO.

Concluzia experimentului este urmi-

APDP,
ASOCIATIA

<7 | PROFESIONALA
/ DE PRUMUR!
/ $1 PODURI
DIN ROMANIA

toarea: produsele fotocatalitice folosite mbu-
natdtesc calitatea aerului, chiar dacd con-
ditiile meteo au fost diverse (insorit, noros,
ploios, directia vantului nefavorabild) si nici
conditiile de trafic nu au fost dintre cele
mai bune.

Pentru o mai buna intelegere a efecte-
lor produselor fotocatalitice, se poate face
o comparatie ntre concentratia orari de
NO, in tunelul A si n tunelul B, inregistra-
te in orele de varf ale traficului, luand Tn
considerare si numarul de vehicule care au
trecut prin cele doud pasaje (Tabelul 1).

Rezultate obtinute confirmi o scidere
semnificativd a concentratiei de NO, in
Tunelul A, care devine si mai importanti
daca ludm in considerare faptul cd numérul
de vehicule in Tunelul A in perioada con-
sideratd a fost sensibil mai mare, decét cel
din Tunelul B.

Aspectul cel mai important este c3,
concentratia de NO, in Tunelul A, prin
actiunea produselor fotocatalitice, a scizut
mult sub pragul de 0,200 mg/m3 (106,4
ppb). Aceastd valoare este identificatid in
Directiva Uniuni Europene 1999/30/CE,
ca fiind “Valoare Limitd” de concentratie
pentru aceasta substant.

“Valoare Limitd”, in contextul directivei,
inseamna nivelul fixat pe baza cunostintelor
stiintifice cu scopul de a evita, preveni sau
reduce efectele nocive asupra sanititii
umane si/sau mediului fnconjurdtor tn an-
samblu, nivel ce trebuie respectat obligato-
riu pand la o datd limitd si nu mai trebuie
depisit dupa data respectivi.

Data limitd impusa de Directiva Uniuni
Europene referitoare la concentratia de
NO, este 01 lanuarie 2010.

*

* *

Materiale fotocatalitice eco-active pro-
duse de firma GLOBAL ENGINEERING
S.A. (ltalia) sunt comercializate in Roménia
de citre MATECONS TECHNOLOGIES
S.R.L., Bucuregti, tel. 0722.620179.

35



Ay

NR. 49 (118)

APDP.
ASOCIATIA

PRORESIONALA v ‘
DE DRUMURI

1 PODURS / :

b Romania &N

Traducere si adaptare
Theaene KEHAIOGLU

Minneapolis, 8 august - Investigatorii
au descoperit o posibild eroare de design
la podul prabusit in urma cu o saptimani,
la partile de otel care leaga grinzile, ridi-
cand probleme care privesc siguranta in
constructia altor poduri.

Administratia Federald a Autostrizilor
a raspuns prompt, indemnand toate statele
la mdsuri de precautie sporite privind greu-
tatea care va fi amplasata pe poduri atunci
cand sunt trimise echipe de constructori
pentru a lucra la aceste poduri. Echipele
de constructori lucrau pe podul Interstatal
35 W in momentul in care acesta a cedat,
aruncand masginile care se aflau in trafic, la
0 ord de varf, in raul Mississippi, murind cel
putin 5 cameni.

Investigatiile Comisiei Nationale de Si-
gurantd in Transport sunt departe de a fi in-
cheiate, si oficialii de la Washington sustin
cd Tncd se lucreazd pentru a confirma
eroarea de design Tn agsa numitele cornise
si care a fost rolul acestora in pribusirea
podului.

Totugi In facerea publicd a suspiciuni-
lor in legdturd cu o gregeald, investigatorii
au semnalat cd o considerd o potentiald

descoperire cruciald si de asemenea o pre-
ocupare pentru siguranta celorlalte poduri
din intreaga tard. Cornisele sunt folosite in
constructia majoritétii podurilor, nu numai
la cele cu un design similar cu acest pod.

Mary E. Peters, Secretar al Transportato-
rilor spune: ,Este vital ca statele s riman3
atente la problema greutdtii suplimentare
de pe poduri, care provine din lucririle de
reabilitare”.

n Minneapolis, oficialii Departamentu-
lui de stat in Constructii au parut uimiti de
brusca tensionare a grinzilor podului, pre-
cum si de modul in care au cedat rosturile
folosite pentru imbinarea grinzilor pe toatd
structura de rezistentd a podului.

Gary Peterson, inginerul asistent al po-
dului, spune ca nu cunoaste ca vre-o dati
sd se fi ridicat problema calitatii acestor
cornise, acestea fiind identice cu cele folo-
site si la alte poduri.

Dacd cei care au proiectat podul in
1964 au calculat gresit incarcaturile si me-
talele folosite, fiind prea slabe pentru a pu-
tea suporta aceasta constructie, ar reincepe
dezbaterea nationald care a inceput o dati
cu prabusirea podului cu privire la modul
in care a fost facutd intretinerea acestui pod
si, de asemenea, se ridici posibilitatea ca
acest pod sd fi fost deficient din punct de

|
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vedere al structurii incd din ziua in care a
fost inaugurat. Totusi, este inexplicabil cum
a rezistat podul timp de 40 de ani firi ca
sd se prabugeasci.

Tntr-un anunt al Comisiei de Sigurantd
se aratd cd investigatorii acestei Comisii au
verificat atat Tncdrciturile si tensiunile de
pe calea de rulare cit si materialele care au
fost folosite.

Autoritdtile statului au declarat c3 aces-
te cornise au fost confectionate din otel si
au fost ajustate in form3 de pétrate.

Un consultant angajat de statul Minne-
sota Tn zilele de dupd priabusirea podului
pentru a conduce o investigatie privind
catastrofa, chiar dacd Comisia Nationald
si-a fdcut datoria, a descoperit potentiala
eroare.

Autoritdtile Federale au precizat ci o
sarcind in plus este posibil si fi fost greu-
tatea echipamentelor de constructii si cele
aproape 100 de tone de pietris care se aflau
pe pod Tn momentul pribusirii acestuia. O
echipd de constructori a lucrat de aseme-
nea cu ciocane pneumatice la inliturarea
a 2 centimetri de asfalt, fapt ce se pare ci
a condus la acest deznoddmant conform
pdrerii expertilor.

Dacd a existat o eroare de proiectare
in anul 1960 si aceasta nu a fost identifi-
catd pand in momentul pribusirii podului,
existd o problema cu Programul Federal de
Inspectii spune Thomas Down, care a fost
Administratorul asociat al Administratiei Fe-
derale a Autostrizilor din 1978 in 1980.

DI. Peterson consider ci trebuie puse
in continuare intrebdri legate de cauzele
care au dus la perpetuarea fenomenelor de
coroziune n timp ale elementelor metalice
ale podului.

Cand podul a fost construit in anul
1960, imbinarile au fost realizate cu nituri.
Cu toate acestea, proiectantii podului le-au
schimbat ulterior cu suruburi, o alegere la
modd n anii '70. Solutia adoptatd nu a
creat probleme Tnsd se pare ci folosirea
niturilor ar fi putut fi o solutie poate chiar
mai bund. [

Sursa: New York Times, 8 aug. 2007
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Varul hidratat in compozitia
mixturilor asfaltice

B EEEEEEERESE®E
Citilin FOLEA

In data de 27 septembrie 2007, CAR-
MEUSE HOLDING Brasov organizeazi, la
sediul CESTRIN din Bucuresti simpozio-
nul cu tema ,Varul hidratat in compozitia
mixturilor asfaltice”. Un scurt istoric ne
aratd cd varul hidratat sau Ca(OH), a fost
addugat in compozitia mixturilor asfaltice
in Statele Unite ale Americii de peste 25 de
ani. Cercetari considerabile de laborator au

Secretariat redacgle. Ing. Alina IAMANDEI, Anca Lucia NITA; Redactor: Citilin FOLEA; Fotoreporter: Emil JIPA;

il I N EERENENG®RENS

fost realizate pentru a cuantifica beneficiile
varului hidratat si decenii de experientd
n lucrdri performante au validat conclu-
ziile laboratoarelor. Varul hidratat este un
modificator de asfalt care Tmbunatiteste
performantele pentru a crea beneficii multi-
ple in stripare, figdsuire, crapituri termale,
cripdturi datorate oxidarii si criapiturile
datorate oboselii, pentru mixturile asfaltice
conventionale, de asemenea si pentru re-
ciclarea in-situ la rece, producand straturi

asfaltice de naltd calitate. Folosirea varului
hidratat intr-un raport de 1% - 2% din greu-
tatea totald a asfaltului este recomandati n
Statele Unite si Tn cateva tdri europene.
Pentru informatii, trimiteti un e-mail la

_ office@cestrin.ro

e

La solicitarea cititorilor din striini-
tate, Revista pune la dispozitie traducerea
integrald ntr-o limb3 de circulatie in-
ternationald a articolelor pe care acestia
le solicitd. Pentru detalii suplimentare ne
puteti contacta pe adresa redactiei.

Grafici si tehnoredactare: lulian Stejarel DECU-JEREP; Theaene KEHAIOGLU

B-dul Dinicu Golescu, nr. 31, ap. 2, sector 1, Tel./fax redactie: 021/3186.632; 0722/886931;

REDACTIA

Tel./fax A.P.D.P. : 021/3161.324; 021/3161.325;
‘e-mail: office@drumuripoduri.ro; web: www.drumuripoduri.ro

intreaga raspundere privind corectitudinea informatiilor revine semnatarilor articolelor si firmelor care fsi fac: publicitate.
'Este interzis3 reproducerea, integrald sau partiald, a materialelor din revistd frd acordul scris al redactiei!
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Eugen TUCA

- Technical Service and Development
Constructions Romania, Bulgaria, Serbia
OMYV Romania Mineraloel -

Dr. ing. Cétilin George MARIN

- IPTANA -

In nr. 47 (116) al Revistei "DRUMURI
PODURI" am prezentat citeva informatii
referitoare la bitumurile modificate cu po-
limeri. Am prezentat atunci cateva din-
tre cerintele europene legate de utilizarea
acestor bitumuri, precum si modul n care
bitumurile din categoria OMV Starfalt® se
deosebesc de produsele similare.

in contextul dezvoltirii infrastructurii
rutiere in Romdnia ultimilor ani, prezenta
unor produse si materiale de calitate su-
perioard constituie un atribut al fiabilitaii,
confortului si sigurantei traficului rutier.

Pornind de la aceste cerinte, in cele
ce urmeazd vd vom prezenta experienta

folosirii bitumurilor modificate in Austria.
Bitumurile modificate cu polimeri se uti-
lizeazd in Austria din 1980. Tn contextul
standardizarii Europene, acest articol de-
scrie pe scurt comportamentul bitumurilor
modificate cu polimeri din punct de vedere
al gradelor de performanti (PG) propuse
de SHRP. Programul SHRP a fost autorizat
de cétre Congresul American in 1987 cu
scopul de a stabili cadrul legal al aplic&rii
unor metode noi de testare pentru materia-
le bituminoase foarte performante.

Tn cadrul acestui program s-au pus la
punct metodologii noi (SUPERPAVE) de tes-
tare a bitumurilor modificate cu polimeri.
Astfel, pentru studiul mai multor bitumuri
modificate cu polimeri prin comparatie cu
bitumuri de bazi s-au efectuat determinari
pe ,Extractor rotativ” conform cu ASTM
D4402, ,DSR” (Reometru dinamic cu for-
fecare) in conformitate cu AASHTO TP1
si ,DTT” (Testul de misurare a eforturilor

Tabelul 1
Proba Tipul materialului Incadrare SHRP (high) | Tncadrare SHRP (low)
1 PmB 15-35 82 -16
2 PmB 30-50 82 -22
3 PmB 50-90S 76 -22
4 Pmb 60-90 70 -28
5 PmB 90-140 70 -28
6 Bitum 50/70 64 -22
7 Bitum 70/100 58 -22
8 Bitum 160/220 52 -28
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a lucrarilor

la Tntindere) conform cu AASHTO TP3.
Testele s-au efectuat pe bitumul de bazi
dupd Tmbatranirea tn RTFOT si dupd PAV
(Etuvd de Tmbdtranire fortatd prin presiune
si temperaturd).

Totodatd, pentru stabilirea gradului de
performantd (PG), bitumurile modificate
cu polimer au fost testate si prin ,BBR”
(Reometrul de testare la flexare pe grinzi).
Bitumurile modificate cu polimer au fost
testate la diferite temperaturi.

Pentru teste au fost selectate trei catego-
rii de bitumuri nemodificate, de penetratii
50/70, 70/100 si 160/220. Pentru bitumuri
modificate cu polimer au fost selectate
PmB 15-35, 30-50, 60-90, 50-90S si 90-
140. Clasificarea in conformitate cu AASH-
TO MP1 este conformi cu tabelul 1.

Comportamentul la

temperaturi ridicate

In conformitate cu specificatiile SUPER-
PAVE, au fost efectuare teste la mai multe
temperaturi In vederea determinirii valorii
,G*sind”. In conformitate cu specificatiile
AASHTO MP-1 pentru bitumul neimb3i-
tranit, valoarea modulului trebuie s3 fie de
cel putin 1kPa. lar dup3 imbitranirea in
RTFOT de cel putin 2.2 kPa. Clasificarea
decisivd a fost ficutd numai dupa investi-
garea modulului dupd RTFOT. in tabelul 2
se prezintd valorile gradului de performanti
pe metodologie SHRP pentru comporta-
mentul materialelor investigate la tempera-
turi ridicate. Folosind determindrile DSR si
BBR, acestea, spre exemplu, pentru primele
doud categorii de bitumuri modificate, nu
existd o diferentiere semnificativd. Ca atare
temperatura Inel si Bil3 este mai sugestivi
pentru determinarea comportamentului bi-
tumurilor modificate la temperaturi ridicate.
Bitumurile simple sunt foarte susceptibile la
deformatii la temperaturi de peste 50°C, in
timp ce bitumurile modificate cu polimer
au un comportament foarte bun pe com-
ponenta elasticd pand la temperaturi de
peste 70°C.
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Proba | Tipul materialului |Incadrare SHRP high)| G*sind 1kPa °C | G*sind2.2kPa °C / R At
1 PmB 15-35 82 96.38 94.17
2 PmB 30-50 82 88.23 86.42
3 PmB 50-90S 76 83.44 76.74
4 Pmb 60-90 70 78045 71.67
5 PmB 90-140 70 78023 73.62 s
6__|Bitum 50/70 64 68.77 67.26 Concluzii
7 Bitum 70/100 58 65.55 63.21
8 [Bitum 160/220 52 57.61 56.22 Comportamentul bitumurilor modifica-
Tabelul 3 te cu polimer la temperaturi ridicate dar si
. . 1 0 0 Incadrare scdzute genereazd intervale de plasticitate
Proba|Tipul materialului|BBR S (60) 300 Mpa (°C) PG[BBR m val.0.3 (°C) PG SHRP (ow) apropiate de minim 90°C, in timp ce bi-
1 _|PmB 15-35 -16.99 -26.99 -6.88 -16.88 -16 tumurile simple nu depisesc decat foarte
2 _|PmB 30-50 -16.27 -29.81 -10.52 -20.52 -22 rar 64°C. Reologia bitumurilor modificate
3 |PmB 50-90S -24.74 -34.74 -17.53 -27.53 -22 cu polimer introduce conceptul de com-
4 |Pmb 60-90 -22.58 -32.58 -20.20 -30.20 -28 portament elasto-vasco-plastic cu reveniri
5 |PmB 90-140 -27.27 -37.27 -22.15 -32.16 -28 elastice semnificative la actiuni de scurti
6 |Bitum 50/70 -15.52 -25.52 -13.04 -23.04 -22 si lungd duratd. Acest comportament le
7__|Bitum 70/100 -17.43 -27.43 -15.84 -23.84 -22 creazi utilizare pe drumuri cu trafic din ce
8 |Bitum 160/220 -21.12 -31.12 -20.86 -30.86 -28 n ce mai agresiv chiar si de scurtd durats,

Comportamentul

la temperaturi
negative

Evaluarea comportamentului la tempe-
raturi negative Tn conformitate cu metodo-
logia SUPERPAVE are la bazid determinarea
rigiditatii ,S” si a factorului de relaxare ,m”

a comportamentului in urma Tmbétrénirii in
etuva RTFOT si a procedeului PAV urmat3
de determinarea rigidita{ii prin procedeul
BBR (Reometru cu flexare pe grind3).
Valoarea gradului de performanii a
fost stabilitd prin determinarea valorilor

Aeroportul din Innsbruck. Volumul lucririi: cca. 13.000 t asfalt

S sau m pe probele supuse investigatiilor.
Dintre toate determindrile, factorul ,m” este
relevant pentru comportamentul liantilor
modificati la temperaturi scizute.

Ca o concluzie, diferentele intre limitele
temperaturilor obtinute prin determinarea
rigiditétii si a factorului m pentru bitumurile
simple este de 0.5 la 2.5°C.

Bitumurile modificate cu polimer dau
diferente mai mari de pani la 14°C. Tn
tabelul 3 sunt prezentate rezultatele inves-
tigatiilor comportamentului la temperaturi
scdzute.

ca de exemplu pentru factori climaterici
cu extreme din ce in ce mai frecvente, la
piste aeroportuare, drumuri europene sau
nationale principale. Asa cum in Austria
este folosit in proiecte deosebite pentru
realizarea unor autostrdzi importante si
piste de aterizare/decolare si in Romania
a castigat aprecierea si increderea mul-
tor firme de constructii si consultanti in
constructii.

* *

Informatii la OMV Rominia Mineraloel
SRL, str. Cpt. Av. Alexandru Serbinescu nr. 85,
014286 - Bucuresti, tel. +4 021 / 2030.577,
fax +4 021/ 2088.477, www.omv.ro
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Interviu cu dl. Gheorghe Udriste, di-
rector executiv al Directiei de Transporturi,
Drumuri si Sistematizare a Circulatiei din
cadrul PMB.

Catalin FOLEA

- Bucuresteanul, cu mic, cu mare, a
simtit marea asfaltare. Ce se mai mtimpla
sau, mai concret, ce lucrdri se afla in mo-
mentul de fati i derulare ?

-In Bucuresti sunt inventariate un numar
de 5430 de strazi. Este important de stiut
acest aspect. Dintre cele inventariate doar
418 sunt in administrarea Primariei Gene-
rale, diferenta aflandu-se in administrarea
primdriilor de sector. Pe langd programele
de reabilitare si modernizare a strazilor, de
reparat, de intretinut pe care le deruleaza
Primaria Generald, primariile de sector au
propriile programe.

As putea sa fac o evaluare raportandu-
ma la ce face Primiria Generald asupra
numarului de strdzi care sunt in program
de reabilitare intr-o perioadi de vara. Cred
ca sunt cateva sute, nu gresesc, pentru cd
municipalitatea are un numadr de aproape
80 de strizi foarte importante ale capitalei.
in anii trecuti, s-au reabilitat peste 200 din
cele 418. Am avut 375 pand Tn urméd cu
douad luni. Din administrarea sectoarelor am
mai luat cateva strdzi importante deoarece

Calea Mosilor - o arterd recent modernizati

40

Primdria gestioneaza acele strizi pe care cir- o ‘
cula transportul public si in care se implica
in reabilitarea infrastructurii. La strizile pe
care nu existd infrastructurd de tramvai, res-
ponsabilitatea revine Administratiei strdzilor
care este o institutie in subordinea Consiliu-
lui General, care se ocupa de intretinerea,
repararea $i modernizarea acestor 418 strazi.
RATB-ul se ocupd de infrastructura liniilor
de tramvai si in ultimul an de zile am con-
statat nepotriviri care au condus poate chiar
la o calitate nu tocmai doritd a operatiunilor
de reabilitare a sistemului rutier si a liniilor
de tramvai. Fie ca a fost intdi strada si apoi
linia de tramvai, fie invers. Aici insd trebuie
sa existe intre ele o legaturd perfectd, trebu-
ie sa existe acelagi nivel al caii de rulare in

Gheorghe UDRISTE
- Director executiv al Directiei
de Transporturi, Drumuri §i Sistematizare
a Circulatiei din cadrul PMB

functie si de modul in care se alege structura
liniei de tramvai.

De trei ani de zile Thcoace, sub condu-
cerea actualului primar general, a domnului
Adriean VIDEANU, am conchis cd trebuie si ne schimbdm strategia in ceea ce priveste
modul de reabilitare al strazilor din Bucuresti. Acele strizi pe care sunt si liniile de tramvai
si pe care este necesard reabilitarea atat a sistemului rutier cat si a liniei de tramvai se ocupi
Priméaria Generala prin Directia de Transporturi si Drumuri. Este o Directie de Transporturi,
Drumuri si Sistematizare a circulatiei. Am realizat din urma cu trei ani primele studii de
fezabilitate, unde tratdim sub acoperdmantul aceluiagi proiect reabilitarea infrastructurii de
tramvai a drumului, a trotuarelor, a mobilierului stradal, a spatiului verde, a tot ce tine de o
functionalitate bund din punct de vedere a sigurantei si a confortului strizii respective.

in clipa de fata sunt in lucru circa 80 de obiective mari in Bucuresti. Cele mai impor-
tante sunt cele gestionate de Primaria Generald - strazi importante precum: sos. Oltenitei,
Calea Mosilor, sos. Colentina, bd. 1 Decembrie 1918, stripungerea bd. Doamna Ghica cu
o pasareld peste calea feratd in zona pietei
Delfinului, sos. Stefan cel Mare, bd. lancu
de Hunedoara, str. Tunari, str. Viitorului, bd.
Gh. lonescu Sisegti si ldsand in urmi alte
sectiuni de drumuri care au fost reabilitate de
Primédria Generald printr-un credit al Bancii
Europene pentru Investitii. Acestea sunt
obiectivele mari de care se ocupd Directia
de specialitate din primirie iar, per total, de
obiective din Primiria General3 se ocupi si
Administratia Strdzilor care are acum in curs
de reabilitare un numar de 59 de strizi. Are
in pregétire si in proceduri de licitaie inca
20 de strizi importante ale orasului si asta
este activitatea de acum n ceea ce priveste
reparatia si intretinerea strazilor. in derulare
sunt proiecte cu bataie lungi - aici discutdm
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Lucrdri de reabilitare pe sos. §tefan“-cel Mare

despre programul de gestionare si intrefinere multianuald a strizilor. Este un program pe
care |-am abordat ca urmare a cerintelor Bancii Europene de Investitii in anul 2001 cand
s-a semnat primul contract de finantare cu Banca Europeani de Investitii. Banca Europeani
de [nvestitii ne-a acordat un credit de 32 de milioane de euro pentru reabilitarea a 40 de
sectiuni de strazi. Practic programul se incheie acum. Dintr-o economie rezultati de la un
proiect din cadrul aceluiasi program, acela de contorizare, a rezultat o economie de vreo
5 milioane de euro si i-am realocat in continuare reabilitirii a inci 5 strizi avand aici dous
pachete: Stirbei Voda, Dimitrie Cantemir, Berthelot, Campineanu si Lutherani care sunt in
procedura de licitatie acum.

Deci, doar acest program a fost finantat din creditul Bincii Europene de Investitii, cele-
lalte programe fiind finantate de la bugetul local, care buget, este alimentat din mai multe
surse.

- Ce lucrdri au fost finalizate recent si as dori sa-mi spuneti citeva cuvinte si despre
firmele care au lucrat si ce parere aveli vis-a-vis de prestatia acestora?

- Recent au fost finalizate lucrdrile in intregime pe goseaua Chitilei. Am ajuns la final
pentru cd o portiune de drum a depins de reabilitarea liniei de tramvai.

Au fost finalizate lucrarile in proportie de 90% pe bd. 1 Decembrie 1918 - linie de tram-
vai si sistem rutier; s-a ldrgit sistemul rutier la cate doud benzi pe fiecare sens, cu parcari
de-a lungul drumului. La sfarsitul lunii august se incheie definitiv lucrarea, lucrare care ar
fi trebuit terminatd anul viitor, insa, aici scot in evidentd abilitatea firmei care a castigat
licitatia §i a riscat pe perioada de iarni dovedindu-se ci a riscat bine. Este vorba de firma
Mari Vila care a abordat cu curaj lucrarile. Lucririle le-a inceput inci din toamnd, vremea
bund permitandu-le s& continue lucrarile si pe timpul iernii si iata ca in luna august au fost
finalizate in cea mai mare masura.

Alte firme care au castigat licitatiile, pentru c3 mare parte din contracte au fost incheiate
la sfarsitul anului trecut, nu au avut atata curaj, insd, au recuperat din timp deoarece au ince-
put lucrdrile din ianuarie, februarie sau martie fiind varful de incepere. Vreau si vi spun cu
aceasta ocazie cd s-au cam ales firmele foarte puternice care au lucriri pe Bucuresti, fiind
firme care au dotdri de ultim nivel tehnic si dispun de fortd de munci calificati.

Tn egald misura putem conta si ne bazim pe aceste firme precum: Mari Vila, Tehnologi-
ca Radion, Eurovia, Svitevski, Delta, Euroconstruct, Strabag si altele de mai mica anvergura.
Defildm cu 5 - 6 firme foarte puternice si carora avem curajul s le incredintdm lucriri de
mare anvergura.

Desi termenele erau undeva cétre sfirsitul acestui an, inceputul anului viitor, aceste
firme au incheiat Thainte de termen datoriti gradului de dotare, a seriozitatii constructorilor,
a planificarii riguroase a fortei de muncd, a coordondri cu utilititile; s-a reusit punerea in
functiune recent a 70% din Calea Mosilor - linie de tramvai si sistem rutier, s-au finalizat
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lucrarile pe bd. lon lonescu de la Brad, s-
au fncheiat lucrarile pe Soseaua Chitilei si
ne apropiem cu pasi repezi de finalizarea
altora. Complet va fi finalizat la sfarsitul Ju-
nii august tot proiectul pe bd. 1 Decembrie
1918, respectiv pana la intersectia cu bd.
Basarabia, citeva tronsoane din Soseaua
Colentina vor fi finalizate foarte repede
cdtre sfargitul acestei luni, prognozim ca
vor termina bd. lancu de Hunedoara si
Stefan cel Mare undeva citre inceputul
toamnei luna septembrie - octombrie.

Lucrdm intens pe bd. Tudor Vladimires-
cu unde avem probleme legate de expro-
prierile din zona si avansim foarte puternic
la lucrarea pasajului suprateran din zona
Basarab.

- Ce ne puteti spune i legituri cu
pasajele?

- La Pieptdnari (Eroii Revolutiei), este o
fucrare complexd prin care realizim un pa-
saj pietonal subteran deoarece acolo ne-am
propus sa realizim un punct internodal de
transport. Se vor ntdlni acolo dup3 termi-
narea lucrarii cel putin 2 tipuri de transport
- transport de suprafatd si transport subte-
ran. In cadrul aceluiasi complex de statii
vom avea la dispozitie metroul, tramvaiul,
autobuzul, in zona Pieptanari.

De asemenea, se va moderniza toat3
piata §i vom avea toate accesele in Piata
Eroii Revolutiei finalizate. Calea Serban
Voda a fost finalizatd anul trecut ca lucrare
de reabilitare a strizii, desigur inci nu a
fost terminatd linia de tramvai; soseaua
Viilor - strada si liniile de tramvai; sos.
Giurgiului - liniile de tramvai si strada; sos.
Oltenitei este in curs de executie - linia de
tramvai si strada.

Avem o altd lucrare important si anu-
me acea strdpungere din bd. Doamna
Ghica cu pasaj auto denivelat suprateran
superior peste Calea Feratd Bucuresti -
Oltenita cu iesire in bd. Chisindu in zona
pietei Delfinului.

Am avut in studiu si in final am reusit
sd ne stabilizam asupra solutiei de pasaj in
zona de intersectie dintre sos. Colentina si
strada Doamna Ghica. Solutia pe care am
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definitivat-o si am ales-o este aceea a unui
pasaj rutier de-a lungul soselei Colentina.

Vom ridica la indltime numai traseul
de-a lungul bulevardului; tramvaiele raman
la sol pentru ci acolo dorim s& dam o per-
spectivd viitoare si pentru o viitoare linie
de metrou.

Lucrarile de pe D.N. 1 sunt lucrari care
se afld n gestiunea C.N.A.D.N.R., sunt cele
doud pasaje de suprafatd din zona Baneasa
Investment, dar avem si un pasaj subteran
in zona bd. Aerogdrii intersectie cu D.N. 1
care este gestionat tot de C.N.A.D.N.R.
si in cursul anului viitor lucrdrile vor fi si
acolo finalizate. Avem in studiu, in diverse
etape supraldrgirea sos. Pipera si un pasaj
denivelat superior la intersectia str. Barbu
Vicarescu si calea Floreasca de-a lungul
sos. Pipera. Avem in licitatie in urmatoarea
perioadd de timp un punct internodal din
zona Rizoare care si rezolve problemele
din punct de vedere rutier si in viitor al
metroului pentru accesul dinspre Drumul
Taberei spre Centru. Avem cateva pasaje
pietonale in avizare si unele chiar in proce-
dura de licitatie.

Un pasaj pietonal va fi de mare sprijin
pentru oras in zona pietei Romand. Studi-
em un alt pasaj in zona Arcului de Triumf
si de asemenea studiem posibilitatea de
supraldrgire a podului Constanta din zona
Grivita. Piata Chibrit spre Bucurestii Noi,
Sos. Chitilei si altele care vin la rand.
Vor fi niste complexe de poduri si pasaje
pentru constituirea acelui Autoroute de-a
lungul splaiului Dambovitei legaturd cu
Autostrada AT in partea de V si Tn partea
de S cu Autostrada A2 de-a lungul splaiu-
lui. incercim si rezolvim penetratiile bd.
Timisoara dincolo de centurd, prelungirea
Ghencea, Domnesti.

- Centura apartine C.N.A.D.N.R. inca
din anul 2001. In anul 2000, centura
apartinea municipalitdtii cand a fost trans-
feratd Administratiei Nationale a Drumu-
rilor, moment dupd care nu s-a mai facut
nimic, doar lucriri de intretinere a respec-
tivei centuri. Centura este in administrarea
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Companiei Nationale de Drumuri si Autostrédzi si la fel va fi si a doua Centurd care se preco-
nizeazi a fi facuti Centura de autostrdzi. Centura de autostrdzi va putea sd racordeze toate
penetratiile mari in Bucuresti - D.N. 1, D.N. 2, Pitesti, Alexandria.

- Pentru sistematizarea circulatiei au existat si existd preocupdri in cadrul Primiriei
Bucuresti. La nivelul orasului functioneazad o comisie tehnica de circulatie care avizeazi tot
ce se ntAmpld In domeniul infrastructurii atat publice cit si private.

Concomitent, tncd din anul 2003 Primdria Municipiului Bucuresti a obtinut o creditare
de la Banca Europeand de Reconstructie si Dezvoltare. Este un credit important pentru un
proiect mai amplu - programul multisector pentru municipiul Bucuresti se numeste si are
trei componente: o componenta e legatd de reabilitarea unei zone pilot din zona centrului
istoric; 0 componenti este pentru modernizarea punctelor termice de la RADET si o a treia
componentd - una de mare interes pentru Bucuresti - aceea a realizdrii unui proiect de
management al traficului pentru oras. Este un proiect extrem de important pentru c3 el va
trage concluzii pe baza mai multor informatii pe care le va primi. Pentru Tnceput se are in
vedere modernizarea si reconfigurarea a peste 100 de intersectii din aria inelului principal
de circulatie al oragului. Un proiect care va stabili prioritdti, va permite interventia in timp
real. Intersectiile vor fi dotate cu echipamente noi, cu sisteme de televiziune cu circuit inchis
si vom beneficia de un centru de urmdrire a traficului in timp real.

- Tnca analizim acest aspect. Avem mai multe locatii pe care ni le-am propus. Va fi o
clidire multifunctionald. Vizam zona Garii de Nord, gara Basarab in aria inelului principal
de circulatie. Proiectul are in vedere axa N-S a orasului. Axa D.N.1, iesire pe sos. Oltenitei
si aria inelului principal de circulatie. E un inel care se inchide acum cu pasajul suprateran
de la Basarab. E inelul cel mai important al orasului pentru ca noi incercdm sd dezvoltam
si un al doilea inel, inelul median si al treilea inel este Centura care cu sigurantd va reveni
orasului in urmatorii 5-10 ani de zile.

Proiectul a inceput deja sd fie implementat. Se fac deja studii de detectie, se verificd
toate intersectiile care au fost nominalizate in proiectul respectiv. Va fi un proiect care va
permite interventia in timp real in trafic si care va prioritiza transportul public, mijloacele de
interventie ale salvarii, ale pompierilor. Sistemul permite dotarea cu sistem de pozitionare
globala ale acestor vehicule.

Peste 300 de vehicule din flota RATB vor fi dotate cu sisteme de pozitionare globala si
informatiile vor veni la acest centru de comandi care va permite circulatia cu prioritate a
acestor vehicule in ordinea pe care am spus-o si mai trebuie mentionat c& tot ceea ce facem
in oras in clipa de fati in domeniul infrastructurii, al dotdrilor tehnice, al modernizarii, al
reabilitdrii atat in ceea ce priveste infrastructura in general a retelei de drumuri, de transport
public, de metrou, facem in sensul prioritizérii transportului public si ne dorim o prioritizare
a transportului public efectiv pe cale naturald si nu una impusa. Modernizam infrastructura,
innoim parcul de material rulant al RATB-ului. Un inceput a fost facut la METROREX, unde
a fost Tnnoit acest parc si continud investitiile. Municipalitatea cautd finantare pentru reali-
zarea unei linii de legatura intre centrul orasului si aeroportul Otopeni.

Centrul de monitorizare - practic contractul, a inceput in luna mai. Cred cd anul viitor
n aceastd perioad3 ne vom putea uita pe ecranele acestui centru de comanda care va fi un
centru de comanda ultramodern cu monitoare etc.

- Cu faptul ci am reusit sd-i determindm pe detindtorii de utilitati sd produca schimbari
majore si n reteaua de subteran pentru a nu interveni dupd ce modernizdm drumurile. S-au
schimbat mii de metri liniari de retele de gaze, apa, electricitate. lluminatul este coborét in
subteran, asa incét lucrurile se ageaza pe un nou figas in ceea ce priveste functionalitatea
in general a orasului.
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Indiferent de varianta constructivi, fir-
mele oferd, pe langd cupa de incdrcare,
consideratd echipamentul standard, o
mare varietate de echipamente de lucru
atasabile (fig 16 a si b, documentatie JCB),
care asigurd optimizarea performantelor
si multifunctionalitatea minitncarcatorului:
ciocanul hidraulic, freza burghiu de sipat
gropi circulare, furca pentru manevrarea
materialelor vegetale, diversele tipuri de
perii, diversele tipuri de freze, echipamen-
tele speciale de nivelat, echipamentul cu
furci de ridicat paleti, sdpatorul de santuri
cu mai multe cupe pe elind3, echipamentul
de excavator, betoniera, scarificatorul, ci-
lindrul compactor, echipamentul de mani-
pulat baloti, fierdstraul cu panzi circulard,
echipamentele pentru indepdrtarea zdpezii,
alte tipuri de accesorii.

Tn continuare vor fi prezentate pe
scurt o parte dintre aceste echipamente de
lucru.

1. Cupele de incircare

Cea mai largd utilizare la minifncar-
citoarele multifunctionale o are cupa de
tncircare, considerati echipamentul stan-
dard, toate celelalte echipamente fiind con-
siderate optionale. Aceastd cupd constituie
organul activ de lucru cu rolul de preluare,
transportare pe distante scurte si Tncdrcare
in mijloace de transport, in containere sau
in buncire, a diverselor materiale.

Echipamentul poate fi folosit deopotriva
si pentru, umplerea gropilor si a santurilor,
imprigtierea n straturi a pdmanturilor la
umpluturi, profilarea straturilor si nivelarea
diverselor suprafete.

Cupele au o constructie specificd, n
functie de caracteristicile materialelor sau
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Disponibilitatile tehnologice
ale miniincarcatoarelor
multifunctionale (II)
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elementelor manipulate, respectiv forma,
dimensiunile si natura acestora.

Astfel se pot diferentia urmaitoarele
tipuri de cupe:
e Cupa universald cu cutit, folositd la
incircarea si transportarea pe distante scurte
a materialelor in vrac (fig. 17, documentatie
CATERPILLAR);
¢ Cupa pentru constructii/industrie cu dinti,
utilizatd pentru incdrcarea pAmantului, agre-
gatelor minerale, cirbunilor etc (fig. 18,
documentatie KOMATSU);
e Cupa combinatd (4 in 1), ce poate fi
folositd ca echipament de sdpat, incércat,
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imprdgtiat si profilat, nivelat, apucat (fig. 19,
documentatie KOMATSU);

e Cupa industriald cu furcj, utilizatd pentru
preluarea materialelor cu forme neregulate
(materiale rezultate tn urma demolirilor,
tevi, ramuri de copaci, anvelope uzate, alte
materiale reciclabile etc);

e Cupa malaxoare pentru mortare si betoa-
ne ugoare (fig. 20, documentatiec KOMAT-
SU) poate realiza amestecarea materiale-
lor, transportul si descircarea amestecului
chiar si n zone cu acces limitat;

e Cupa furca utilizatd In peisagistica si
agriculturd, pentru preluarea gunoiului de
grajd, a resturilor vegetale sau a furajelor
nsilozate.

Cupele sunt realizate intr-o varietate
mare de modele si mdrimi concepute ast-
fel incét s& fie compatibile cu puterea si
capacitatea minitractorului, care constituie
magina de bazd. Domeniile de variatie a
capacitétilor cupelor standard sunt prezen-
tate in tabelul 3.

Alternativa cea mai versatili a cu-
pei de incdrcitor este un echipament de
constructie speciald sub forma unei lame
de buldozer, previzuti cu un cozoroc arti-
culat, rabatabil (fig. 19).

Prin folosirea acestui echipament, cu-
noscut cu denumirea de ,cupd 4 in 1”
se extind disponibilitd
echipamentului de incircitor, putand si

tile tehnologice ale

lucreze inclusiv ca buldozer, prin simpla
actionare a pdrtii rabatabile, fira s3 fie
nevoie sa se demonteze. Aceastd cupi este
adesea previzutd cu sistem de interblo-
care a celor doui filci ceea ce-i conferi
siguranta manipuldrii elementelor grele.
Cupele pot fi atasate la bratele de
sustinere si prin intermediul unui dispo-
zitiv pentru inclinare laterald cu circa 15°
(stanga/dreapta). Acest dispozitiv este util
n diferite situatii:
* atunci cand masina se deplaseazi pe
un teren inclinat in plan transversal fati
de axul longitudinal al acesteia iar sarcina
trebuie si rimani orizontali;
* executarea unor suprafete orizontale intr-
un versant;

— —
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e sdparea unui sant de drenare cu coltul cupei;
e descircarea prin bascularea laterald a
cupei.

2. Echipamentul de excavator

Cupa de incércare poate fi inlocuitd
cu un cadru transversal pe care se mon-
teazd echipamentul de excavator (fig 20,
documentatie KOMATSU) format din: bratul
(1), ménerul cupei (2) si cupa de excavator
(3). Acest echipament permite efectuarea
unor lucrdri de sdpare a santurilor sau
gropilor in terenuri usoare si la adancimi
mici. In afara circuitelor hidraulice pentru
actionarea cupei se poate dispune si de un
circuit suplimentar (4) pentru actionarea
unui ciocan hidraulic, care poate fi montat
in locul cupei. Echipamentul poate dispune
de comenzi interne si/sau externe cabinei
(5). Deplasarea laterald, prin culisare pe
cadrul transversal (6), a echipamentului de
excavator permite executarea lucrarilor de
sapare n apropierea unor obstacole laterale
(ziduri, garduri etc). Echipamentul se poate
roti, stinga / dreapta, pe un ax vertical, cu
un unghi de 90° Pentru mdrirea razei de
sapare manerul cupei poate fi telescopic.

Acest echipament este adecvat pentru
amenajarea terenului in peisagisticd pre-
cum si la lucrari edilitare de interventie la
sistemele de canalizare, conducte de ap3,
de gaz sau trasee de cabluri subterane. Se
pot realiza lucrdri de sdpare cu adancimi
maxime cuprinse Tntre 1,5 si 3,5 m atingan-
du-se raze maxime intre 3,0 si 4,3 m.

3. Ciocanul hidraulic

Prin atasarea unui ciocan hidraulic in
locul cupei de excavator se obtine un
echipament capabil s realizeze o energie
mare de impact putindu-se realiza spar-
gerea, diltuirea sau tdierea betoanelor si a
portiunilor asfaltate. Existd si posibilitatea
de atagare a ciocanului hidraulic direct
la echipamentul de fincdrcdtor n locul
cupei (fig. 21, documentatie KOMATSU).
Ciocanul este astfel conceput Tncét sa
functioneze in conditii grele de lucru i s
dezvolte un nivel redus de zgomot.
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Fig. 26

4, Freza burghiu

Tnlocuirea cupei de incdrcitor cu un
cadru special la care se articuleazi o freza
burghiu (fig 22, documentatie KOMATSU),
actionatd hidrostatic, conduce la un echi-
pament cu care se poate realiza rapid si
ugor sdparea gropilor circulare pentru plan-
tarea stalpilor, bornelor si indicatoarelor
rutiere, pomilor, pilonilor etc.

Momentul mare de torsiune obtinut prin
actionarea hidrostaticd conferi echipamen-
tului capacitatea de forare rapidd, in orice
tip de teren, cu suprafata orizontald sau
inclinatd, a unor gropi cu diametre ce pot
varia intre 15 cm (pentru stalpi) si 90 cm
(pentru plantat pomi sau copaci ornamen-
tali). Motorul hidrostatic de actionare este
astfel realizat incat poate intra in groapa
foratd ceea ce permite marirea adancimii
de forare cu circa 30 de centimetri.

5. Periile
Utilizate
administratiilor publice pentru intretinerea

predominant in cadrul
strazilor, dar si in alte domenii pentru
intretinerea spatiilor de lucru, periile mon-
tate in locul cupei de incdrcare, asigurd
curdtarea diverselor suprafete. Pentru in-
depirtarea rapidd a gunoaielor, noroiu-
lui uscat, prafului, nisipului, pietrigului, z&-
pezii sau a obiectelor mici, se pot folosi
urmitoarele tipuri de perii:

e Perie orizontald cu unghi variabil (fig. 23,
documentatie KOMATSU), la care echi-
pamentul hidrostatic de control regleazi
unghiul de maturare, in timpul lucrului;

® Perie orizontald cu colectare mecanic3,
la care gunoiul si celelalte resturi rezultate
din curitare se depoziteaza intr-o cuva pu-
tand fi folositd in ambele sensuri de depla-
sare (fig. 24, documentatie KOMATSU);

e Perie verticald pentru rigole, cu ajutorul
cireia se realizeazd curdtarea zonelor greu
accesibile, cum ar fi rigolele de scurge-

Fig. 28

re, vecindtatea bordurilor sau a plintelor
cladirilor etc. De reguld aceste perii se
atageazd periilor orizontale;

e Perie orizontald, atagatd la partea fron-
tald a cupei de incarcare, folosita pentru
curatarea suprafetelor prin Tmpingere.

6. Frezele

Producétorii au realizat diferite astfel de
echipamente, urmare fireasca a diversitatii
activitdtilor la care se pot folosi frezele,
pentru a veni in Tntdmpinarea cerintelor.
Se pot aminti astfel urmitoarele tipuri de
freze:
* Freze de asfalt si beton (fig. 25, docu-
mentatie KOMATSU), care realizeazd o
bund dezagregare a straturilor din asfalt
sau beton, folosite la diverse operatii de
plombare a carosabilului. Astfel de freze
sunt dotate cu tamburi cu latimi variabile
ai cédror dinti pentru tdiere laterald scad
frecarea tamburului, creind o margine ver-
ticald ce imbunatateste legatura dintre noul
si vechiul strat de asfalt. La acest tip de
freze, adancimea si deplasarea laterald se
regleazd hidraulic, existand si un echipa-
ment de udare pentru diminuarea prafului.
Prin culisarea laterala se pot executa lucrari
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de frezare in apropierea unor obstacole
(ziduri, borduri, guri de canal etc). Adan-
cimea de frezare se regleazi prin ajustarea
pozitiei unor palpatori laterali.

* Frezele de suprafatd pentru asfalt si be-
ton, folosite pentru indepirtarea marcajelor
rutiere vopsite sau aplicate cu termoplast
pe carosabil, in parciri sau pe piste de
aeroport. Pot prelucra suprafetele neregu-
late de beton in vederea miririi aderentei
acestora.

* Freza pentru mdruntirea pamantului si
nivelare este echipamentul ideal pentru
spargerea bulgarilor de pdmant sau a altor
materiale si firamitarea lor pana la dimen-
siunea de 6 mm. Echipamentul poate fi
ghidat si cu ajutorul unui sistem cu laser.
 Frezele pentru defrisat cu cutit rotativ
taie ugor vegetatia, inclusiv arbugtii cu
diametrul de 6 - 7 cm. Articulatiile permit
urmdrirea profilului terenului si mentinerea
contactului permanent cu acesta. Lamele
tdietoare se opresc in momentul ridicarii
echipamentului de pe sol.

7. Echipamentele de inliturare
a zapezii

Se pot folosi trei tipuri de echipamente:
® Frezd cu rotor tambur (turbofrezi) de
zdpadd, care asigurd indepirtarea zipezii
prin aruncarea lateral3;

* Lama pentru deplasarea laterald a
zapezii;
® Laméd V pentru zdpad3.

Freza cu rotor tambur (fig. 26, docu-
mentatie KOMATSU) este un echipament
realizat sub forma unui tambur 1, a cirui
axa este perpendiculard pe directia de de-
plasare, previzut cu paletele elicoidale 2,
care au rolul de a deplasa zipada in zona
centrald spre rotorul ale cirui palete 3 lu-
creazd ca nigte cupe. Paletele rotorului pre-
iau zdpada si 0 arunci lateral prin jgheabul
4, dupd o directie controlatd, pani la o
distantd de circa 12 m. Iniltimea de lucru
poate fi reglatd mecanic pentru a proteja
suprafata curdtata.

Lama pentru zdpada (fig. 27, documen-
tajie KOMATSU), montati in locul cupei de
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incidrcare, realizeaza indepartarea zapezii
proaspete prin deplasarea laterald a aces-
teia. Lama este previazutd cu dispozitive
auxiliare de fixare, rezemare si inclinare
in plan orizontal si vertical. Astfel, lama
este fixatd la suporfi prin intermediul a
doud perechi de tiranti 1 si arcuri 2 ceea
ce-i permite ca In cazul lovirii obstacolelor
aflate sub z3padi s3 basculeze, evitindu-se
distrugerea acesteia. Rezemarea lamei pe
suprafata drumului este asiguratd de doud
patine reglabile 3, iar inclinarea se face cu
doi cilindri hidraulici 4 prin care aceasta
poate fi orientatd stinga/dreapta pana la un
unghi de 30°.

8. Echipamentele lama pentru

sdpat, imprastiat si nivelat

Din aceastd gama fac parte urmétoarele
echipamente:

e Lama de greder, care asigurd o nivelare
find si de precizie;

e Lama de buldozer, care poate fi utilizata
la sdparea si deplasarea prin Tmpinge-
re, impristierea, profilarea sau nivelarea
pamantului.

Lama de greder (fig. 28, documentatie
KOMATSU) are o mare mobilitate spatiald
ceea ce 1i confera o multifunctionalitate
tehnologica fiind folositd pentru lucrdri
de nivelare, inprastiere, sipare, taluza-
re, sdpare santuri trapezoidale sau rigole
triunghiulare de mici dimensiuni. Pentru
mentinerea constantd a grosimii stratului
de pamant Tmprastiat sau pentru o finisare
pretentioasd a suprafetei nivelate se pot
folosi sisteme de reglare cu laser a pozitiei
lamei, atasate echipamentului de greder
(fig. 29, documentatie GF GORDINI). Lama
de buldozer (fig. 30, documentatie KO-
MATSU) are mobilitate atat in plan vertical,
putandu-se regla unghiul de taiere, cat si in
plan orizontal, putand fi orientata spre stan-
ga sau spre dreapta. Se pot realiza |atimi de
lucru cuprinse intre 200 cm si 230 ¢cm.

9. Echipamentul de scarificare
Scarificatorul indepartarea
radicinilor din pdmantul vegetal sau afa-

asigurd

48

Fig. 31

narea terenurilor tari in scopul reducerii
rezistentelor la sdpare. Addncimea de sca-
rificare poate fi reglatd continuu.

Pentru indepartarea ghetii, zapezii
inghetate sau noroiului intdrit de pe caros-
bil precum si a pardoselilor vechi (linole-
um, parchet sau gresie) din sdlile de sport
sau din halele industriale se poate folosi un
echipament special denumit striper, care
este prevazut cu un dinte de constructie
speciald si actioneazd de fapt tot prin sca-
rificare.

10. Echipamentul cu furci
de ridicat palete
Acest tip de echipament asigurd ridica-
rea si transportul diverselor materiale sub
forma de pachete pe palete.

11. Echipamentele pentru saparea

santurilor

Se pot folosi doud tipuri de echipa-
mente:

e Sipitor de sanfuri cu lant cu racleti pe
elindg;

e Sipdtor de canale inguste cu disc de
fierdstrdu cu dinti.

Sapdtorul de santuri cu racleti pe elind
(fig. 31, documentatie JCB) realizeaza
santuri de dimensiuni mici si medii, pen-
tru instalarea cablurilor, conductelor de
mici dimensiuni, respectind pe céit posibil
conturul diverselor structuri, prin culisarea
laterald a intregului echipament de lucru in
apropierea bordurilor, rigolelor, clidirilor
etc. Poate sdpa continuu santuri, cu adan-
cimi cuprinse intre 60 cm si 155 cm, care
rimén cu marginile curate deoarece mate-
rialul rezultat din sdpare este indepirtat de
marginea santului prin deplasarea cu ajuto-

Fig. 33

rul snecurilor laterale. Sapatorul pentru fre-
zat canale Tn beton (fig. 32, documentatie
KOMATSU) este utilizat la tdierea in adin-
cime a platformelor din beton, chiar armate
cu plasid matalicd, realizind canale cu
adancimea de pani la 61 cm.

12. Ruloul compactor

Acest accesoriu puternic {fig. 33, do-
cumentatie BOBCAT) ajutid la compacta-
rea prin vibrare a pdmantui sau asfaltului
in plombe, avind dimensiunea perfectd
pentru a putea fi folosit in domeniul ruti-
er. Ruloul poate fi neted (pentru asfalt si
pamanturi necoezive) sau cu profile (pentru
pamanturi coezive). Constructia echipa-
mentului permite functionarea in ambele
sensuri de deplasare in apropierea zidurilor,
a bordurilor sau a altor obstacole laterale.
Regimul de functionare a vibrogenerato-
rului si actionarea sistemului de sustinere
a Tntregului echipament permite contactul
permanent al ruloului cu terenul chiar pe
suprafete denivelate.
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13. Fierdstraul cu panza circulari

in aceastd categorie se inscrie echipa-
mentul pentru tocarea buturugilor (fig. 34,
documentatie JCB) rimase dupi tdierea
arborilor, care asigurd o performanti deo-
sebitd intr-un timp relativ scurt;

14. Alte tipuri de echipamente
* Pompd de beton, care pompeazi betonul
pand la 70 - 80 m pe orizontald sau pani la
nivelul celui de al doilea etaj pe verticalj;
® Accesoriu pentru tuns gazon;
e Tdietor de tufiguri;
* Foarfecd pentru demoliri;
¢ Echipamentul de manipulat baloti;
* Dispozitiv pentru spargerea platformelor
din beton;

e Compactor pentru umpluturi tn santuri
fnguste (10 - 30 cm);

Echiparea incarcitoarelor multifunctio-
nale cu echipamentele prezentate anterior
este posibild datoritd blocdrii mecanice a
accesoriilor, ceea ce asigurd schimbarea
rapida a lor.

suphmentare

In cazul utilizdrii unor echipamente
generatoare de praf, precum freza de as-
falt, peria unghiulari, sau peria cu cutie
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colectoare, pentru reducerea cantitdtii de
praf ridicat in aer, se foloseste o instalatie
de stropire.

Aceeasi instalatie este utilizatd si in
cazul desfasuririi lucririlor cu ruloul com-
pactor pentru stropirea asfaltului sau pentru
completarea umiditatii pAmantului.

Apa este Tnmagazinatd in dous rezer-
voare speciale cu capacitatea de peste 100
de litri, amplasate pe partea din spate a
sasiului, de unde este preluatd si pompat3
prin instalatie, citre duzele de evacuare, cu
ajutorul unei pompe electrice
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Any artificial construction represents
an aggression on the environment, and the
road can not be an exception from that.
This aggression becomes more obvious
when the road platform is built in mixed
profile, with high embankments or cut-
tings.

When a new road is designed, one of
the criteria for selecting the best solution
for the line (in longitudinal plan and profile)
is represented by the volume of earthwork
dictated by the embankments and cuttings
to be made and furthermore by the consoli-
dation and drainage work to be achieved.

The first road passage near BPneasa
Airport, on National Road 1, has been in-
augurated on Thursday, 16th of August, two
weeks earlier than the initially provided
deadline. This is part of the work entitled
“Traffic fluidization on National Road 1,
enlargement between BPneasa Airport (km
7+535) and Otopeni Passage (km 11+938)”
having as beneficiary the National Com-
pany for Highways and National Roads in
Romania. The designer of the work was
SEARCH CORPORATION and the con-
structor was LENA ENGENHARIA E CON-
STRUCOES S.A., Bucharest branch.

During the second half of March this
year, there took place in TimiDoara, the
Meeting of the Technical Committee TS 4.4
of AIPCR, part of the Professional Associa-
tion of Roads and Bridges in Romania. The
debates focussed on a highly important and
to-date theme, namely: “Bridges and other
road art works”. The presence of some
well-known specialists — bridge specialists,
constructors, designers, university profes-
sors — had an important impact on the in-
depth and responsibility of the debates. The
works presented, the speeches made and

-
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interventions of the participants strongly
stressed the need for the reorientation of
the actual management policy and practi-
ce, especially in the field of bridges.

On the 15t of August 2007 the tra-
ffic on the International Airport Bucharest
— Bidneasa “AUREL VLAICU” was again
opened. The company ROMSTRADE ac-
cepted the big challenge of achieving such
an important work.

The challenge consists in the fact that
the achievement of the asphalt layers for
the reinforcement of the structure of the
take-off — landing run way is an absolute
innovation in Romania.

ROMSTRADE executed, in a premiere
in Romania, asphalt concrete layers for air-
ports in accordance with the French Stan-
dards NF P 98-131/1999; NF 98-150/1992.

15 years passed since on the 29t of
January 1992, the general managers at that
time of the Railway Construction Compa-
nies — SCCF — from Bucharest, Craiova,
Timisoara, Cluj-Napoca, Bragov, lasi (two
companies) and Galati decided to establish
the non-government, non-profit, non-po-
litical organization named Employers’ Or-
ganization from the Railway Construction
Companies “CONFER”.

Way Industry started its activity in 1999
continuing the production of frontal mini-
loaders of skid-steer type. The history of
more than 25 years, based on a continuous
development and high performance tech-
nologies, today made of Locust mini-loa-
ders to be present in a number of 7 models
with nominal charges between 450 kg and
1,200 kg. One of the most important featu-
res of Locust multifunctional mini-loaders
relates to their small operation costs.

Each month, there will be all over the
country various actions organized for the
prevention of serious traffic accidents and

fight against the infringement of the road
rules, that will be related to the following
fields: August — speed, September — pe-
destrians, October — alcohol consumption,
November — passenger and freight trans-

port. For each of these thematic actions,
there will be three layers: 1) prevention and
road education; 2) road arrangements for
increasing the traffic safety; 3) application
of the law.

SC CONSITRANS ensures every vyear,
by the direct care of the President of the
Company, eng. Eduard HANGANU, the
logistic, financial and material support ena-
bling the specialized technological training
for the students from the Technical Univer-
sity in the Republic of Moldavia — C.F.D.P
specialization. As a part of the program
proposed by CONSITRANS, in order to
make the connection between design and
execution properly understood, the stu-
dents had the possibility to visit the most
representative building sites throughout the
country, in various stages of execution.

P
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We continue the presentation of the
Monograph on the National Roads of Bihor
county. The work presents various events,
facts and technical details related to the
road and bridge works in Bihor county be-
tween 1918 — 1975.

With the art of a story teller and the
accuracy of a real technician, the author
catches important details that would have
been left behind if not put down on paper.

We publish in this edition Clause 13
“Amendments and Updates” of the Contract
Conditions for Constructions — FIDIC. ARIC
wishes to thank in advance to all those who
will make proposals for the improvement of
the text in the Romanian language.

Cluj-Napoca finds itself at the crossroad
of some main roads in our country, “E” class
national roads (European roads), main and
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secondary national roads. Due to the actual
geographical configuration (by adopting on
the river banks of Somebul Mic — the Latin
proverb saying: “All roads lead to Rome”)
we can further say, without any exaggera-
tion, that in the center of Transylvania, “All
roads lead to Cluj-Napoca”.

Research

Taking into consideration that the road
asset management is not a new concept,
focus has been placed mainly on road as-
sets and structures; there are presently quite
few materials published with regard to the
management of geotechnical assets that un-
derlie and support the other national road
assets. The aim of this research was to also
cover this segment by reviewing the current
guides and practice worldwide, at the same
time setting out recommendations for futu-
re improvement, in a unified approach for
road infrastructure management.

Information

The Sectorial Operational Program for
Transport (POS-T) is an instrument deve-
loping the objectives set in the Reference
Strategic National Frame (C.N.S.R), by
establishing the priorities, objectives and
way of allocation of the Structural and
Cohesion Funds for the development of
the transport sector. POS-T develops the
objectives of the European Union policies,
precisely in what regards the development
of the Trans-European Network for Trans-
port (TEN-T).

Technical

solutions

The article continues the presentation
of the applications of some new types of
asphalt coverings, eco-active photocataly-
tic coverings, that can be used for the urban
and extra-urban roads and that have, as
main property, the capacity to reduce the
concentration of polluting substances and
greenhouse effect gases, in the atmosphere.
Photo-catalytic products represent one of
the first applications of nano-technology at
industrial level.

Investigations 36

Minneapolis, 8 August — The investi-
gators found a possible design error at the
bridge that fell down one week ago, at the
steel parts joining the beams, thus raising
the safety issue in the construction of other
bridges.

The Federal Administration of Highways
gave a prompt answer, urging all states to
increase their precaution measures with re-
gard to the weight to be placed on bridges
when constructors’ teams are sent to work
at these bridges. The constructors’ teams
were working on 35 W Inter-state bridge
when this fell down, throwing the cars that
were in traffic at a rush hour in Mississippi
River, at least 5 persons being dead.

Symposium 37

On the 27th of September 2007, CAR-
MEUSE HOLDING Brasov is organizing at
the headquarters of CESTRIN in Bucharest,
the symposium on: “Hydrated cement in
the composition of asphalt mixtures”. A
short historical report shows that the hy-
drated cement or Ca(OH), was added in
the composition of asphalt mixtures in the
United States of America more than 25
years ago. There has been considerable
laboratory research in order to quantify
the benefits of the hydrated cement while
decades of experience in high performance
works validated the conclusions produced
by the laboratories.

Worldwide

Roads

In no. 47 (116) of “DRUMURI PODURI”
Magazine we presented several information
relating to OMV polymerized bitumen. We
presented at that time some of the Euro-
pean requirements related to the use of
polymerized bitumen as well as how OMV
Starfalt® bitumen is different from other
similar products.

Given the development of the road in-
frastructure in Romania over the last years,
the presence of some high quality products
and materials represents a major contribu-
tion to trustworthiness, comfort and road
traffic safety. Starting from these require-
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ments, we will present in what follows the
experience in using the modified bitumen
in Austria.

The modified bitumen with polymers
has been used in Austria since 1980. Taking
into consideration the European standardi-
zation, this article briefly describes the be-
haviour of modified bitumen with polymers
from the perspective of the performance
grades (PG) proposed by SHRP.

40

An interview with Mr. Gheorghe
Udriste, executive manager of Transports,
Roads and Traffic Systematization Depart-
ment within PMB.

Interview

Irrespective of the constructive alterna-
tive, the companies offer, besides the loa-
ding scoop, considered as standard equi-
pment, a wide range of work equipments
to be attached (fig. 16 a and b, JCB docu-
mentation), ensuring the optimization of
performances and the multifunctioning of
the mini-loader: hydraulic hammer, mortise
borer for boring circular holes, pitchfork for
handling vegetal materials, various types of
brushes, various types of mortises, special
levelling equipments, equipment with pit-
chforks for lifting blades, ditch borer with
several scoops on metallic beam, excavator
equipment, concrete mixer, scarifier, com-
pacting cylinder, equipment for handling
the ballots, hacksaw with circular blade,
equipments for removing the snow, other
types of accessories.
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Aparitii editoriale

Ing. THEODOR BANCU

Bazele exploatirii autovehiculelor
de marfi in trafic intern $i internafional

ONIONANATIONAL L 8 TRANSFORTATORILOR KU TIERI AN ROMANIA

EMIURY TRANSPORERI VIR

Recomandarile europene
privind cele mai bune pracfici

in domeniul securizarii incarcaturii

pentru transeortul rufier

MIHAI VASILIADE

LOGISTICA,
DISTRIBUTIA I
TRANSPORTUL MARFURILOR

UNIUNEA NATIONALA 4 TRANSPORTATORILOR HUTIFRI DIN ROMANIA
EDIT(RA RUTIER

TRANSPORT
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Posta redactiei

Dragii mei,

Md numesc Dumitru P. VOICU din com. Mihail Kogilniceanu str. 2 nr. 51 jud. lalomita,
fost angajat la SON Buc. Sud, Céldrasi, lalomita si Fetesti - Formatia intretinere pod Giurgeni
- Vadul Oii in perioada 04.01.1971 - 10.11.1999 i functia de sef formatie (maistru sp.), iar
din 10.11.1999 pensionar, vin la dvs. cu urmdtoarea rugdminte:

/n perioada 08.05.1968 - 04.01.1971 am fost angajatul 1.C.S.T. Bucuresti - Santier Po-
duri Dundrene Giurgeni - Vadul Oii in meseria de dulgher (cind am absolvit si scoala de
maistrii drumuri si poduri), iar la 04.01.1971 am fost transferat la D.R.D.P. Bucuresti, S.D.N.
Bucuresti Sud - Formatia /ntretinere pod Dundre Giurgeni - Vadu Oii in functia de maistru.

In perioada 1968 - 1999 cind am iesit la pensie, urmare a recalculdrii pensiilor (dec.

2005), am avut nevoie de o serie de adeverinte cu: sporuri, salarii etc. Multumesc cu aceast
ocazie S.D.N. Buc. Sud, Calarasi, lalomita si Fetesti pentru sprijinul acordat si /n special
doamnei SIMION din cadrul D.R.D.P. Bucuresti. Nu la fel pot spune de 1.C.5.T. (.C.T)
Bucuresti, str. Opanez nr. 3 A, sector 2, la care, in perioada mai - iulie 2007, am ficut si
trimis doud cereri scrise si copie de pe carnetul meu de muncda si am primit confirmare de
primire, insd nu am primit adeverinta cu salariul de pe perioada 01.02.1970 - 04.01.1971
(salariul care nu a fost trecut /in cartea de muncd, iar pensia mi-a fost calculatd la salariul
minim pe economie). /n cartea de muncd se scrie cd in 1970 categoria mea de incadrare
era C7, cu un salariu de 1316 lei, care /n acea perioadd s-a transformat in categoria 5 cu
trepte (5 tr.ill) cu acelasi salariu. Deci, pe adeverinta pe care trebuia s-o primesc, trebuia
scris cd-n perioada 01.02.1970 - 04.01.1971, am avut un salariu de 1316 lei lunar. Mi s-a
transmis indirect ca arhiva ar fi ars insd au avut la dispozitie copie de pe Cartea de muncs,
dar oficial nu am primit nimic. De aceea vd rog, foarte mult pe dumneavoastrd cét si pe
domnul director BOICU Mihai (cdruia 7i doresc multd sdndtate) sa fiu ajutat in obtinerea
adeverintei pentru trecerea pe acea perioada de la salariul minim pe economie la cel real.
Nu am de génd sd fac greutati nimdnui /nsd ramdn uimit de indiferenta de care dau dovadi
cei in cauzd din cadrul 1.C.S.T. Bucuresti ca dupd 32 de ani de muncd la drumuri - poduri
si 45 de ani de muncd sd intilnesc asemenea oameni fird suflet, stiind ca salariile noastre
de bugetari au fost care au fost iar munca noastrd la 50 grade celsius la poduri la vopsitorii
si iarna la deszapezire a lasat urme. Nu stiu dacd acesti oameni au pdrinti pensionari cu o
pensie de mizerie si un trai foarte scump. Care m-ati cunoscut cred cd nu am fost o persoand
respingdtoare si indiferentd.
Cu scuzele de rigoare, vd doresc multd sinitate. [l

No comment
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SEMNALIZARE ORIZONTALA
DESZAPEZIRI
SEMNALIZARE VERTICALA

Societatea a fost distinsa de organizatia mondiala WASME
cu premiul special pentru rezultate deosebite in activitate
precum si de organizatia europeana UEAPME cu Trofaul

de Excelenta pentru performante ce corespund standardelor
europene.
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