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fn urma accidentelor rutiere produse
in data de 6 iulie 2007 pe Autostrada A2
pe ambele sensuri de circulatie, ministrul
Transporturilor a dispus prin Ordinul nr.
595 din data de 09.07.2007 constituirea
unei Comisii de Investigatie.

Obiectivele Investigatiei

Investigatia tehnicd a urmdrit determi-
narea modului in care C.N.A.D.N.R. S.A.
in calitate de administrator al drumurilor
publice a actionat conform obiectului sdu
de activitate pentru:
- Asigurarea conditiilor de sigurantd a cir-
culatiei pe Autostrada A2, conform art. 5
din Legea nr. 47 / 2004 privind aprobarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
84 / 2003 pentru infiintarea Companiei
Nationale de Autostrdzi si Drumuri Na-
tionale din Romania - S.A. prin reorga-
nizarea Regiei autonome “Administratia
Nationald a Drumurilor din Romania”.
Repunerea in functiune a infrastructurii

rutiere a Autostrizii A2 conform art. 8
din Legea nr. 47 / 2004 privind aprobarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului nr.
84 / 2003 pentru infiintarea Compani-
ei Nationale de Autostrdzi si Drumuri
Nationale din Romania - S.A. prin reor-
ganizarea Regiei autonome “Administratia
Nationald a Drumurilor din Romania”.

Organizarea, indrumarea si controlarea

aplicarii semnalizdrii rutiere pe Autostra-
da A2, in conformitate cu normele fin
vigoare si cu conventii internationale, si
colaborarea cu organele de specialitate
ale Ministerului Internelor si Reformei Ad-
ministrative pentru asigurarea sigurantei
circulatiei pe drumurile publice;

Comisia de Investigare in limita man-
datului conferit prin OMT nr. 595 / 2007
a urmirit in cadrul cercetdrii urmatoarele
obiective:

- Cauzele de naturd tehnicd in care s-au
produs accidentele de circulatie;

- Modul in care C.N.A.D.N.R. S.A. a gesti-
onat situatia de crizd, atat din punctul de
vedere al prevenirii cat si al interventiei
operative;

- Modul in care C.N.A.D.N.R. S.A. a coo-
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Raport de investigatie a accidentelor rutiere

produse pe Autostrada A2 in data de 06.07.2007,
in zona km 93+300 - km 93+800, pe ambele
sensuri de rulare
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perat cu celelalte institutii cu responsabilitdti in domeniul sigurantei rutiere pe Autostrada
A2 in conceptul de management integrat al situatiilor de criza.

- Elaborarea unui proiect de plan de misuri pe termen scurt si mediu menit sd ducd la
tmbunititirea activitatii de prevenire si inliturare a factorilor de risc care pot genera
accidente rutiere majore pe Autostrada A1 Bucuresti - Pitesti si Autostrada A2 Bucuresti
- Cernavod4, a actiunilor de reactie rapida in caz de situatii de crizd, cu consecinte directe
asupra cresterii sigurantei si securitétii transporturilor rutiere.

Pentru atingerea obiectivelor propuse Comisia de Investigatie a efectuat deplasarea n
teren, pe primele trei tronsoane ale Autostrizii A2 (deoarece accidentele de circulaie s-au
produs pe tronsonul 3), a primit din partea C.N.A.D.N.R. S.A. o serie de documente privind
receptia lucrdrilor de constructie civild si a Sistemului de telecomunicatii si control trafic si
a audiat personalul din cadrul C.N.A.D.N.R. S.A. din teritoriu care a fost direct implicat in
actiunile de inliturare a efectelor evenimentelor rutiere produse.

Pentru a avea o imagine clard asupra modului in care autoritdtile implicate au desfasurat
actiuni de prevenire si de interventie rapida, Comisia de investigatii, prin note semnate de
conducerea Ministerului Transporturilor, a solicitat Girzii Nationale de Mediu, Serviciului
de Telecomunicatii Speciale, precum si Ministerului Internelor si Reformei Administrative,
jurnalele cu operatiuni din data de 06.07.2007 de la institutiile din subordine cu atributii
in domeniul interventiei in situatii de criz3. Comisia de Investigatie a primit pana la data
elaborérii raportului rispunsuri doar de la Garda Nationald de Mediu.

imprejuririle in care s-au produs accidentele de circulatie
1. Lipsa de reactie si de coordonare a autorititilor (Politia Autostrdzi, Inspectoratul General

pentru Situatii de Urgentd - IGSU, C.N.A.D.N.R., Garda de Mediu, Autoritéile locale) cu
privire la potentialul de risc de producere a accidentelor rutiere reprezentat de incendiile
necontrolate ale terenurilor din vecindtatea Autostrazii (reactia rapida fiind un factor in
actiunea de prevenire a accidentelor rutiere);

2. Lipsa de informare in timp real a participantilor la trafic (informarea ar fi presupus
functionarea sistemului de monitorizare si control trafic cu care este dotatd din proiectare
Autostrada A2, delimitarea operativi a zonei de pericol, pre-semnalizarea i semnalizarea
pentru restrictionarea vitezei in zona respectiva);

3. Lipsa vizibilitatii in zona producerii accidentului pe o distanta de aproximativ 600 de
metri datoratd incendiului produs pe terenurile agricole limitrofe Autostrdzii, incendiu
care s-a propagat si la vegetatia de pe taluzul terasamentelor Autostrazii;

. Indisciplina participantilor la trafic (neadaptarea vitezei la conditiile de vizibilitate).
Analiza factorilor care au contribuit la producerea accidentelor rutiere

1. Lipsa de reactie si de coordonare a autorititilor (Politia Autostrazi, Inspectoratul Ge-
neral pentru Situatii de Urgenta - IGSU, C.N.A.D.N.R., Garda de Mediu, Autoritatile locale)
cu privire la potentialul de risc de producere a accidentelor rutiere reprezentat de incendiile
necontrolate ale terenurilor din vecinitatea Autostrizii (reactia rapida fiind un factor in
actiunea de prevenire a accidentelor rutiere)

Cu privire la potentialul de risc de producere a accidentelor rutiere prezentat de in-
cendiile necontrolate ale terenurilor din vecinitatea Autostrizii, mentiondm faptul cd la
nivelul C.N.A.D.N.R. s-a actionat prin transmiterea in data de 03.07.2007 a unei note de
citre Directia Regionald de Drumuri si Poduri Constanta - Sectia de Drumuri Nationale
Calarasi catre Garda de Mediu prin care ,se atrdgea atentia asupra pericolului reprezentat
de incendierea voluntard a resturilor vegetale de pe terenurile agricole limitrofe Autostrézii
A2 care genereazi perdele de fum care impiedicd vizibilitatea, putand genera evenimente
rutiere grave”. Aceasti actiune a fost necesard dar nu suficientd pentru a elimina acest factor
de risc, deoarece in lipsa unor miasuri de monitorizare, reactie si coordonare a autoritatilor




(Politia Autostrazi, Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenti - 1IGSU, C.N.A.D.N.R,,
Garda de Mediu, Autorititile locale) factorul de risc reprezentat de incendiile necontrolate
generatoare de perdele de fum care impiedicau vizibilitatea in zona Autostrizii, nu a fost
inldturat. Mentiondm faptul c& prin proiectul Autostrazii A2 (tronsoanele 1, 2 si 3) au fost
prevdzute si construite in vederea asigurdrii sigurantei rutiere pe Autostrada A2 trei Centre
de intretinere si Control situate la Fundulea, Lehliu si Drajna, centre care cuprind cladiri
amenajate cu spafii de birouri, dispecerate, spatii de cazare, sanitare, tehnice, garaje si
remize pentru reparatii utilaje, depozite de apd si combustibil, centrale termice, platforme
betonate. Conform proiectului MAI-MTCT cu nr. MAI / 24 / 01.2006 si MTCT /93 /7890 /
30.05.2006 s-au pus la dispozitia Inspectoratului General al Politiei Romane cu titlu gratuit
spatiile pentru birouri, utilitdtile aferente precum si sistemul de telecomunicatii si de control
al traficului pentru Politia Autostrézii. In ciuda conditiilor create, Centrele de Intretinere
si Control pentru asigurarea intretinerii si operdrii Autostrizii nu sunt utilizate conform
destinatiilor prevdzute. Constatérile facute au aritat lipsa / insuficienta personalului specia-
lizat si a dotarilor la nivelul Centrelor de intretinere si Control astfel:

- La Centrul de Intretinere si Control Fundulea si Lehliu nu existd angajati permanenti decat

sefii acestor centre (DRDP Bucuresti).

- La Centrul de Tntretinere si Control Drajna exista 20 de salariati (DRDP Constanta).

In cadrul Centrelor de intretinere si Control Lehliu si Drajna au fost alocate Politiei
Autostrazii spatii corespunzdtoare care insi nu sunt utilizate. In cadrul Centrului de
Intretinere si Control Fundulea, care este centrul operativ al Autostrdzii A2, Tsi desfisura
activitatea un agent al Politiei Autostrizii.

Mentiondm faptul cd in perioada 2005-2007 C.N.A.D.N.R. S.A. a transmis 27 de sesiziri
la organele de politie privind furturile si distrugerile constatate la sistemul de telecomunicatii
si control al traficului precum si al elementelor de sigurants ale Autostriizii - balize anti or-
bire, parapete, gard de protectie, elemente de informare si semnalizare verticald. Conform
celor prezentate de geful Centrului de intretinere si Control Lehliu in perioada 2005-2007
s-au finalizat 10 dosare de cercetare penald. Din cercetarea la fata locului a fost constatat
faptul cd urmdtoarele componente ale sistemului de telecomunicatii si control al traficului
nu sunt functionale, astfel: panourile de mesaje variabile, telefoanele de urgentd, sistemul
de comunicatii radio, sistemul de dispecerizare.

Plan de misuri

Pe baza acestor concluzii preliminare Comisia de investigare propune spre analiz3 si
aprobare conducerii Ministerului Transporturilor urmitorul plan de masuri menit s3 ducj la
Tmbunitétirea activitdtii de prevenire si tnliturare a factorilor de risc care pot genera acci-
dente rutiere majore, a actiunilor de reactie rapid4 in caz de situatii de criz3, cu consecinte
directe asupra cresterii sigurantei si securititii transporturilor rutiere.

Planul de masuri cuprinde actiuni pe termen scurt si termen mediu pentru Autostrada
AT Bucuresti - Pitesti si Autostrada A2 Bucuresti - Cernavoda si are la bazi principiul ma-
nagementului integrat al situatiilor de criz3 (cresterea gradului de cooperare institutionala,
alocarea si realocarea resurselor umane i materiale in scopul utilizrii cu maxima eficientd
a acestora):

Mdsuri pe termen scurt

1. Constituirea in cadrul Centrelor de ntretinere si Control de la Branesti si Lehliu de pe
Autostrada A2 a unor structuri de personal de interventie specializat (25 de salariati/Centru)
si a dotdrilor necesare de intretinere si interventie rapida. Misura este propusi avand in
vedere faptul cd prin proiectul Autostrizii au fost previzute si construite clidiri amenajate
cu spatii de birouri, dispecerate, spatii de cazare, sanitare, tehnice, garaje si remize pentru
reparatii utilaje, depozite de apd si combustibil centrale termice, platforme betoane, care in
acest moment nu sunt utilizate;

2. Construirea in cadrul Centrelor de intretinere si Control a unor unitdti complexe de
interventie rapidd formatd din echipaje ale Politiei Autostrizi, echipaje de intretinere si
interventie C.N.A.D.N.R. (din randul personalului previzut la pct. 1), Autoritatea Rutierd
Romana, echipaje de reanimare, descarcerare si stingere a incendiilor, echipaje de ambu-
lantd. Gradul de functionare si de constituire al acestor unititi complexe poate fi corelat cu
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perioadele de trafic maxim (weekenduri de
sezon estival, perioada de iarni etc);

3. Constituirea unor echipe mobile for-
mate din reprezentanti ai Autorititii Rutiere
Roméne si/sau C.N.A.D.N.R. (din randul per-
sonalului previzut la pct. 1), Registrul Auto
Roman, care se vor deplasa pe Autostradi
pentru control in trafic, informand operativ
asupra factorilor de risc care pot produce
accidente rutiere, echipaje care pot interveni
operativ aldturi de instituiile cu atributii in
interventia de urgen{i. Functionarea acestor
echipe poate fi corelatd cu perioadele de
trafic maxim (weekenduri de sezon estival,
perioada de iarni etc);

4. Stabilirea unor proceduri privind
coordonarea si informarea intre Politia Ru-
tierd, Inspectoratul Teritorial pentru Situatii
de Urgentd, Administratorul Autostrizii si
Centrul Unic pentru Apeluri de Urgents
112;

5. Asigurarea de citre Politia Autostrizi
a numdrului de echipaje corespunzitor pen-
tru patrulare pe timp de zi si de noapte;

6. Reinfiintarea in cadrul organigramei
C.N.AD.N.R. a Serviciului de intretinere
Autostrdzi avand in vedere specificul aces-
tei activitati;

7. Alocarea, pani la finalizarea con-
tractelor de concesiune de servicii privind
managementul, operarea si
Autostrazilor, a surselor de finantare nece-
sare administrérii in conditii de siguranti
pentru utilizatori la nivelul solicitat de citre
C.N.A.D.N.R. pentru 2007, in valoare de
50.000.000 lei;

8. Repunerea in functiune in regim de
urgenta a Sistemului de Comunicatii si Mo-
nitorizare a Traficului si aducerea acestuia
la parametrii proiectati;

9. Asigurarea functionalititii permanen-
te a Sistemului de Comunicatii si Monitori-
zare a Traficului si protejarea elementelor
de siguran{d (parapet, gard, panouri anti-

intretinerea

orbire, sistem comunicatii, panouri mesa-
je variabile si telefoane de urgents) prin
masuri de protectie si paza;

10. Punerea in functiune imediati a
sistemului de comunicatii radio, sistem

i
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aflat in dotarea Autostrizii, prin obtinerea
licentei pentru 6 canale radio semiduplex
de la Inspectoratul General de Comunicatii
si Tehnologia Informatiei;

11. Constituirea la nivelul judetean a
unor dispecerate comune de management
al apelurilor de urgentd 112, compuse din
reprezentanti ai institutiilor cu atributii in
interventia rapidd pe modelul SMURD
Targu Mures.

12. Analiza de cdtre Consiliul Intermi-
nisterial pentru Siguranta Rutiera a acciden-
telor petrecute pe A2 in data de 6.07.2007
din perspectiva prezentului raport §i a
rapoartelor celorlalte ministere cu atributii.
Pe viitor pentru accidente rutiere grave, in
baza rapoartelor prezentate in Consiliul
Interministerial pentru Sigurantd Rutierd, se
va analiza modul in care s-a realizat mana-
gementul integrat al situatiilor de urgenta.

szt

Produse bituminoase
pentru sigilarea rosturilor
si imbinarilor, incluzand
materiale turnate la cald
(Tok Melt), materiale
puse in opera la rece
(Tok Plast) si benzi
bituminoase (Tok Band
Spezial si Tok Band SK)

Materiale pentru
repararea fisurilor i
fmbinarilor deschise
(Rissband SK)

13. Aprobarea de urgent3 a “Regulamentul privind gestionarea situatiilor de urgenta re-
feritoare la accidente majore pe ciile de transport rutier”, regulament care stabileste factorii
de risc si procedurile de actiune in situatiile de urgentd. Mentiondm faptul cd acest proiect
de regulament a fost initiat inci din luna octombrie 2006, a fost revizuit si forma finald re-
dactati pe baza observatiilor Inspectoratului General pentru situatii de urgentd a fost trans-
mis tn luna mai 2007 citre Serviciul Probleme Speciale in vederea promovarii si aprobarii.

14. Organizarea unor exercitii/simuldri cu participarea tuturor institutiilor cu atributii
n domeniul solutionarii situatiilor de criz&, exercitii/simulari care vor acoperii toatd paleta
factorilor de risc care pot genera situatii de crizi in domeniul transportului rutier.

Mésuri pe termen mediu

1. Finalizarea procedurilor si incheierea contractelor de concesionare a serviciilor de
management, operare si intretinere a Autostrazilor;

2. Evaluarea tehnico - economici a actualului Sistem de Comunicatii si Control al Tra-
ficului de pe Autostrada A2 si eventual reproiectarea acestuia prin schimbarea modului de
transmitere a datelor prin sistem GPS. Sistemul va fi integrat cu comandd si monitorizare
video la nivelul dispeceratului C.N.A.D.N.R;

3. Dezvoltarea sistemului de comunicatii prin marirea numdrului de panouri cu mesaje
variabile (PMV) si a camerelor video inclusiv in calea curentd;

4. Achizitionarea de masini pentru patrulare si supravegherea traficului, echipate specific
pentru dirijarea traficului (panouri luminoase de semnalizare si informare, statii radio etc);

5. Asigurarea de perdele de protectie pentru sectoarele supuse Inzdpezirilor repetate da-
toritd curentilor laterali si turbionari si pentru protejarea impotriva prafului pe timpul verii;

6. Revizuirea reglementarilor tehnice de proiectare a Autostrazilor prin schimbarea
sistemului de comunicatii si control al traficului prin sistem GPS cu aplicabilitate la toate
proiectele de Autostrizi aflate in curs de elaborare.

Societatea DENSO GmbH oferi un set complet de solutii pentru constructia,
intretinerea si repararea drumurilor, liniilor de tramvai si cdi ferate

Compusi poliuretanici
si produse bituminoase
pentru izolarea sinelor
de tramvai, absorbtia
vibratiilor si reducerea
zgomotului

Mortare poliuretanice
elastice pentru umplerea
rosturilor expuse la
sarcini dinamice sporite,
ca de exemplu n
constructia ciminelor de
vizitare (Densolastic EM)

Produsele DENSO GmbH sunt distribuite in Romania de

MA| TE

CONS

Str. Sergent Major Topliceanu Vasile nr. 9, Bucuresti
Tel.fax: 021/ 323.15.88; e-mail: info@matecons.ro

Technologies
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Tntr-un oras modern aglomerarea cir-
culatiei unei populatii in continud migcare
reprezinti o problematicd acutd. Odatd
cu dezvoltarea economicd se produce si
cresterea mobilitdtii populatiei. n raport
cu mirimea orasului, cu gradul sdu de
dezvoltare, cu caracteristicile regionale,
traficul prezintd caracteristici specifice de
la caz la caz.

Organizarea circulatiei urbane trebu-
ie si indeplineascd o serie de conditii
care si conducd la cregterea capacitafii
de transport a retelei de strdzi existente,
asigurarea desfigurdrii unei circulatii flu-
ente gi Tn conditii de sigurantd cu atat mai
mult in zonele centrale unde modificarea
configuratei stradale existente este limitatd
de constructiile edificate pe ambele flan-
curi.

Situatia existenta

Solutia de amenajare a bulevardelor si
strizilor construite Tn majoritatea oragelor
si municipiilor, de-a lungul anilor 1980
- 1988, a fost cea de structurd rigidd din
dale de beton de ciment rutier, de 20 - 22
cm grosime.

Majoritatea acestor bulevarde si
strizi, datoritd unei intretineri sumare, au
ajuns intr-o stare de degradare avansatd,
degradiri ce caracterizeazd si structura
ntalnitd In cazul bulevardului Traian din
municipiul Baia Mare. O problema acuti la
nivel national este gisirea unei solutii viabi-
le pentru ranforsarea structurilor rigide, cu
atat mai mult in cazul localitatilor urbane
unde ranforsarea este posibild in majorita-
tea cazurilor cu modificdri minore ale cotei
rosii, datoritd conditiilor impuse de sistema-
tizarea verticald a intregii zone.

Sectorul prezentat, bulevardul Traian,
se afli in intravilanul municipiului Baia

M
6

Ranforsarea structurilor rigide
cu geocompozit si straturi bituminoase.

Urmarirea comportarii in timp a acestora
EEEEEEEEEEENEEENEEEENEEENEEENEDS

Frg 1 T:p 1: linbracammte asfa:'ﬂca ex:stenti (2003)

Fig. 3. Tip 2: Sector ranforsat fird geocompozit (2004)
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Mare, fiind o arterd de circulatie importants

deoarece realizeazi legstura intre intrarea

dinspre Cluj-Napoca (D.N. 1C) - traver-
seaza zona Garii/Autogirii - cu un traseu
spre zona centrald a municipiului.

Lungimea totald a sectorului este de
1430 m, latimea pdartii carosabile fiind de
14,00 m (4 benzi de circulatie) delimitat3
cu borduri mari, zone verzi si trotuare.
Sectorul studiat incepe de la intersectia
cu b-dul Unirii din dreptul complexului
hotelier Mara si se termind la intersectia cu
strada Garil.

Din punct de vedere al alcituirii sis-
temului rutier si al degradarilor existente,
bulevardul a fost impartit in cinci sectoare,
notate in cele ce urmeazi cu |-V .

- Sector I - intre b-dul Unirii si str. Transilva-
niei, [ = 270 m, amenajat cu Tmbriciminte
bituminoasi;

- Sector I - Intre strada Transilvaniei si bu-
levardul Republicii, = 330 m;

- Sector Il - reprezintd lungimea inter-
sectiei amenajate dintre bulevardul Repu-
blicii, I = 220 m;

- Sector 1V - Intre bulevardul Republicii si
strada Neptun, / = 390 m;

- Sector V - intre strada Neptun si strada
Garii cu o lungime de [ = 220 m.

Analiza efectuat3 asupra stirii tehnice a
structurilor rutiere din cele cinci sectoare,
realizatd pe baza unei expertize tehnice, a
pus in evidentd modalititile de realizare a
ranforsdrilor structurilor rutiere.

Tindnd seama de posibilititile de ran-
forsare, cele cinci sectoare s-au grupat in
trei tipuri, si anume:

- Tip 1 - Ranforsare sistem rutier suplu, [ =
270 m - sector {;

- Tip 2 - Ranforsare sistem rutier rigid cu
doud straturi bituminoase, I = 220 m -
sector lll;

- Tip 3 - Ranforsare sistem rutier rigid cu
geocompozit si doud straturi bituminoase,
[ =940 m - sectoarele II, IV, V.

Cele trei tipuri au prezentat urmitoarele
caracteristici:

Tip 1 - carosabilul este amenajat cu
imbracaminte bituminoasd cu degradiri

————————————
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multiple: fisuri, cripdturi, faiantéri, deni-
veldri in profil longitudinal si transversal, pe
cca. 80% din suprafata.

Tmbricimintea este imbitranits, stratul
de asfalt fiind uzat si durificat (fig. 1). Struc-
tura sistemului rutier existent a fost stabilita
prin studii geotehnice si a avut urmatoarea
stratificare:
 Sector | - Foraj 7-8:

0 - 0,10 m > asfalt;

0,10 - 0,50 m -> piatra spartd mare cu

piatrd bruta;

0,50 - 0,80 m > balast;

0,80 - 2,00 m - terasd aluvionard

formatd din pietris, bolovanis si nisip

indesat.

Tip 2 - zona de racord cu b-dul Repu-
blicii a fost amenjatd in anul 2002/2003
prin realizarea a doud straturi bituminoase
peste sistemul rutier rigid. De remarcat este
faptul ci pe acest sector, in anul 2004,
s-au observat deja fisuri, transmise prin
imbracimintea bituminoasi pe toata lungi-
mea de amenajare, datoritd grosimii insufi-
ciente de ranforsare impuse de conditiile de
racordare cu amengjdrile existente.

Tip 3 - pe toatd lungimea studiatd, sis-
temul rutier este unul de tip rigid, executat
din dale de beton de ciment care a ajuns
intr-o stare de degradare avansatd. Pe toatd
lungimea se regdsesc patru rosturi longitu-
dinale iar cele transversale sunt realizate la
intervale de 5,50 - 8,0 m. Ca un alt aspect
important se poate aminti, litimea deosebit
de mare a acestor rosturi 3 - 6 cm , rosturi
care prezintd urmele unei intretineri total
neglijate.

Datoritd mai multor cauze, dalele pre-
zintd fisuri si crapdturi transversale, cu
deschidere de 4,0 - 5,0 cm (aproape fiecare
dali a fost fisuratd la mijloc).

imbricimintea din beton de ciment
a prezentat degraddri multiple si foarte
pronuntate pe suprafete intinse sub forma
de fisuri, cripéturi, faiantdri, tasdri, rupturi
la coltul dalelor, burdusiri, deniveldri in
profil longitudinal si transversal. Au fost
realizate reparatii multiple (cu probabilitate
la reteaua de ap#/canalizare) care au fost

e e——o
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Fi. 9. Tip 1: Ranforsare structurd rutierd elasticd
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executate in straturi, in special, in apropie-
rea caminelor de vizitare de pe partea caro-
sabild. Sistemul rutier existent a fost stabilit
prin studii geotehnice avand urmitoarea
stratificare:

0,18 - 0,22 m -> beton de ciment;

0,22 - 0,70 m -> balast cu bolovani de

rau;

0,70 - 1,15 m > pietris si nisip cu inde-

sare medie (umed);

1,15 - 2,00 m -> terasi aluvionari

formatd din pietris, bolovanis si nisip

indesat.

Trotuarele existente au fost amenajate
pe ambele parti, dar prezinti deniveliri si
degradiri pe suprafete mari. iImbricimintea
trotuarelor existente este alcituitd din: be-
ton sau pavaje tip “piscoturi”.

Pe toatd lungimea strizii existi zone
verzi, Intre carosabil si trotuar, fatd de care

ig. 10. Tip 2: Ranforsare structuri rutiera rigidi fira geocompozit

=

acestea sunt delimitate cu borduri mari/
mici. De asemenea, existd zone verzi pe
anumite zone intre trotuare si cldiri.

Scurgerea si evacuarea apelor de su-
prafatd pe acest tronson se realizeazi
prin gurile de scurgere existente in numir
corespunzadtor, care insa nu sunt in totalita-
te functionale datoritd colmatirii lor.

Solutia

de proiectare

Datd fiind starea carosabilului diferit3
pe lungimea bulevardului si configuratia
specificd in profil transversal, respectiv
Tmpadrtirea strdzii in functie de structura
existentd, s-au ales doud tipuri de ranforsa-
re, dupd cum urmeazi:

Ranforsare imbriciminte asfaltici

existentd - Tip 1 - constand din

operatiile:

- frezarea sistemului rutier existent, pe o
grosime de 0-8 cm;

- repararea tuturor degradirilor existente
(fisuri, crapaturi, rupturi, burdusiri etc);

- agternerea unui strat de reprofilare din
binder de criblurd BAD 25 pe carosabil
si parcari;

e
9

. i. 12. Ranforsare structurs rutiers rigidd fird geocompozit
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- asternerea unui strat de binder de criblurd
BAD 25 de grosime constantd de 6 cm pe
carosabil;

- asternerea unui strat de uzurd BA16 de 4
cm grosime pe carosabil si parcari;

- montarea bordurilor mari A1x330/I/Fini-
satid conform STAS 1139/87 (20 x 25 cm),
pe o fundatie din beton C8/10, conform
detaliilor de montaj;

- pe toati lungimea strizii s-a pdstrat pasul
la bordurs de 15 cm;

- montarea bordurilor mici B1/500/I/Nefini-
satd conform STAS 1139/87 (10 x 15), pe
o fundatie din beton C8/10;

- pe trotuare se va asterne un strat de beton
asfaltic BA 8, de 3 - 6 cm grosime pentru
realizarea racordului cu trotuarele existen-
te din beton care se vor curita in prealabil
(trotuarele din pavele se vor pdstra).

Ca urmare, se vor pastra deverele pe
toatd lungimea strizii de 2,5% in acoperis,
atdt pe carosabil cit si pe suprafata par-
cirilor. Deverele trotuarelor sunt de 2,0%
si ale zonelor verzi de 1 - 3%, cu orientare
spre carosabil.

Ranforsare imbracaminte rigida

existenti - Tip 3 - constand

din operatiile:

- frezarea betonului de ciment existent, pe
o grosime de 0 - 10 cm, conform profile-
lor transversale;

- repararea tuturor degraddrilor existente (fi-
suri, crdpaturi, rupturi de colt, deschidere
rosturi, tasari, burdusiri, reparatii dale cu
beton etc);

- montarea geocompozitului pe toatd supra-
fata carosabilului - solutie propusa de pro-
iectant si agreatd de beneficiar;

- asternerea unui strat de reprofilare din
binder de criblurd BAD 25 pe carosabil
si parcari;

- asternerea unui strat de binder de cribfurd
BAD 25 de grosime constantd de 6 cm pe
carosabil;

- asternerea unui strat de uzurd BA 16 de
4cm grosime constantd pe carosabil si
parcari;

- montarea bordurilor mari A1x330/I/Fini-
satd conform STAS 1139/87 (20 x 25cm),

10

pe o fundatie din beton C8/10, conform
detaliilor de montaj;

- asigurarea pasului constant la bordura de
15 cm, pe lungimea sectorului cu exceptia
statiilor pentru transportul in comun;

- montarea bordurilor mici B1/500/1/Nefini-
sate conform STAS 1139/87 (10 x 15), pe o
fundatie din beton C8/10;

- repararea trotuarelor existente din beton
cu 10 cm beton C8/10 si 3 cm BA 8, dupd
curatarea in prealabil a acestora.

Geocompozitul se utilizeazd pe scard
largs ca strat separator in cadrul lucrérilor
de ranforsare, cu rezultate mult superioare
fatd de alte solutii. Punerea in opera s-a do-
vedit a fi foarte usoard contrar asteptdrilor
si constructorul a gésit solutii foarte practi-
ce pentru aplicarea materialului. Lucrérile la
carosabil au fost definitivate in cursul anu-
lui 2005. Tncepand cu acest an am propus
efectuarea urmdririi in paralel a comportdrii
celor trei sectoare, in vederea prezentarii
unor argumente bazate pe date reale pri-
vind rezultatele obtinute. Constatdrile rea-

~*F‘ig. 4. Tip 3: Ranforsare structurd rutierd rigidd cu geocompozit

lizate in aprilie 2007 au pus in evidentd o
comportare bund pentru structura rutierd
clasica (fig. 9, fig. 10) si cea la care s-a
utilizat geocompozit (fig. 13, fig. 14), dar nu
atat de buni la cea realizatd de beneficiar
n 2003 fird geocompozit (fig. 11, fig. 12).

Ranforsarea structurilor rutiere suple
sau rigide in timp prezinti o serie de
particularititi de care trebuie sa se {ind
seama. Utilizarea unui geocompozit la ran-
forsarea structurilor rutiere rigide cu straturi
bituminoase prezintd avantaje nete fa{d de
alte solutii, conditia fiind de respectare a
unui proces tehnologic adecvat.

Bibliografie
1. * * ¥ _ Refacerea bulevardului Traian din
municipiul Baia Mare - Fazele ET., S.F,,
PT+C.S.4+D.E., elaborat de S.C. DRU-
MEX S.R.L. Cluj-Napoca in 2003.



Excavatoarele HITACHI Zaxis-3 -
performante si dotari de invidiat!
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Performantele modelelor de excavatoa-
re ZAXIS-3 sunt remarcabile, fapt care le va
ajuta sd se diferentieze de celelalte utilaje
de acest gen.

Productivitate mirita

Datoritd echiparii lor cu motoare noi,
mai puternice si un nou sistem hidraulic,
mai avansat tehnologic, productivitatea noii
game de excavatoare Hitachi, a crescut cu
10 - 17%. Cu aceastd imagine impresio-
nantd, a noii generatii, ZAXIS-3 va fi con-
siderat un reper, un nou standard tehnic,
pentru excavatoarele de clasa medie. Sis-
temul hidraulic inovator, HIOS lll, permite
un control mai eficient asupra operatiilor
simultane ale bratului si antebratului, ale
cilindrilor hidraulici. Viteza lor de operare
poate fi maritd cu 15%, datoritd reproiectrii
sistemului hidraulic. Fortele implicate in
tractiune si sdpare, au crescut de asemenea
la un nivel f4rd precedent.

Consum redus de carburant

Impresionantele motoare Isuzu sunt
inima excavatoarelor ZAXIS-3. Sistemul
“Common Rail Fuel Injection” optimizeazi
rata de combustie si furnizeazd mai multi
cai-putere, cu reducerea emisiei de noxe si
un consum mult mai mic.

Manevrabilitatea
imbunatitita

Excavatorul ZAXIS-3 se
diferentiaza prin puterea
impresionantd, rapidita-
tea si precizia cu care
poate fi operat. Omul si Client
masina lucreazd la uni- -
son, multumitd noului
tip de comenzi pe care
operatorii le au la dis-
pozitie. La sfarsitul unei
miscari de balansare, un
mecanism anti-rasturnare minimalizeazi

-

miscarea utilajului pentru ca bratul de
excavare, sa ramana ferm la locul siu. Dis-
pozitivul anti-balansare al excavatorului a
fost reproiectat, ceea ce reduce efectul de
zdruncinare cu pand la 20%. Aceasta nu
numai ca da posibilitatea unei misciri mai
line de balansare, dar creste si acuratetea
pozitionarii bratului excavatorului.
Monitorizare si transmitere GPS
Este posibild printr-un sistem unic de
monitorizare si control care redi date com-
plete despre functionarea utilajului din ulti-
mele 10.000 ore/1 an urmirind parametrii

cum ar fi presiuni, temperaturi si chiar

2y
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timpi de lucru. Mai mult, aceste date pot
fi transmise prin GPS citre serverul central
HITACHI, sau descdrcate pe un computer
si folosite de utilizator / service pentru a
Ca o
noud premierd, retinem dotarea standard
cu acest sistem GPS.
Siguranta si comfort

Cabinele ergonomice ale excava-
torului ZAXIS-3 au fost special proiectate
pentru satisfactia operatorului. De pe sca-
un, operatorul are o vizibilitate excelents
asupra locului de lucru. Cabina spatioas3,

eficientiza utilizarea excavatorului.

climatizatd, contine un scaun comfortabil,
complet ajustabil si un spatiu amplu pentru
picioare. Manetele de comanda sunt mai
scurte, ele te ajutd si manevrezi utilajul
foarte usor. Sentimentul de control al ope-
ratorului este completat de un tablou de
bord cuprinzitor.

Noile excavatoare ZAXIS-3 sunt echi-
pate standard si cu un monitor LCD si o
camera video retrovizoare, pentru a avea
siguranta in timpul rotirii si deplasarii n
spate a utilajului. Camera video retrovi-
zoare face parte din accesoriile standard,
fiind o bun3 caracteristici, astfel incat lite-
ralmente excavatoarele ZAXIS au ochi si la
spate. Toate cele de mai sus ne indreptitesc
sd credem cd din nou HITACHI, a fortat
limitele si a stabilit directia de dezvoltare
pentru aceasta categorie de utilaje Tn care
se pdstreaza ca lider.
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Prioritizarea sectoarelor rutiere, in ve-
derea aplicdrii operative a misurilor de
imbunétitire a sigurantei circulatiei - Tn pri-
mul rand optimizarea regimului de viteza /
compozitiei traficului pe intervale de timp,
inclusiv adoptarea mijloacelor de semna-
lizare adecvate - trebuie sd se bazeze pe
criterii obiective.

Pentru evaluarea sigurantei circulatiei
rutiere se foloseste, in general, indicele /
rata de accidentalitate - R |1]:

_ f10°
T 365 - N L-(MZA)

(acc/10° -veh km) m

R

unde:
f - frecventa accidentelor;
N - numirul de ani;
L - lungimea sectorului de drum(Km);
MZA - media zilnicd anuald.

Numadrul limitat al posturilor de recen-
zare a traficului si coeficientii de evolutie
adoptati - pentru studiul in etapele dintre
recensdmanturile generale - pot influenta
nivelul de incredere al indicelui de acci-
dentalitate.

Numirul echivalent de accidente de
circulatie (N,,,), parametru propus in cadrul
|2|, se obtine cu relatia (2):

N,y =N:-pyp, (P)" @
N=N,/L 3)
unde:

N,- numdrul de accidente de circulatie;

L - lungimea sectorului de drum [km];

P - coeficient de ponderein functie de efec-
tele accidentelor de circulatie; se adopta,
conform practicii internationale |1|:

e accident soldat cu rdniti grav / dece-
dati: Py= 9,5;

12

e accident soldat cu raniti usor:
P = 3,5

e accident soldat numai cu pagube ma-
teriale: py = 10.

p, - coeficient de pondere in functie de
numarul vehiculelor implicate in fieca-
re accident de circulatie |2|:

e un singur vehicul: p, = log10 = 1,00;

e doud vehicule: p, = log20 = 1,30;

e trei vehicule: p, = log30 = 1,46;

¢ patru vehicule: p, = log40 = 1,60.

Coeficientul conditiilor climatice (p,.)
tine seama de rugozitatea suprafetei de ru-
lare. Pentru imbricdminte bituminoasa:

e carosabil uscat: p_.= 1,0; f = 0,60;

e carosabil umed: p_.= 1,1, f; = 0,50;

e carosabil cu polei /gheatd: p,, = 2,80;

£, =0075;
e carosabil cu zdpadd: p, = 2,00;
f;=0.15.

Valorile pcc sunt obtinute cu relatia (4):
e =[S/ F]"i=1,23 @

Valorile f se considerd conform |[1].

Corelatii intre parametrii
caracteristici ai vitezelor
instantanee si numarul echivalent

de accidente de circulatie (V,,).

Parametrii caracteristici, V5, Vs, Vs,
Vi Vinear Vmax 131, 5€ determind in orele de
varf, pentru zilele de luni - vineri, adoptan-
du-se valorile medii / sector.

Numirul / caracteristicile accidentelor
de circulatie se consider3 pentru o perioada
semnificativa, de reguld, =5 ani.

Pentru studiul corelatiilor se recomanda
ca numirul sectoarelor s3 fie de minim 5.

Corelatiile sunt de tipul:

Nech =f(P) (5)
unde:

P= Vmax/ V85; Vmax - Vmin’. Vmax/ Vmin’.
Vmed / VIS'

Nivelul de fincredere ridicat al core-
latiilor, permite stabilirea de valori admisi-

bile pentru Vs si V5, care urmeaza a se
semnaliza corespunzdtor.

Numirul echivalent de accidente de cir-
culatie - parametru care completeazd sem-
nificativ indicele / rata de accidentalitate
- permite prioritizarea obiectivd a sectoare-
lor de drum, operatie necesard in conditiile
limitarii posibilitatilor organizatorice / finan-
ciare ale administratiilor rutiere.

Corelatiile intre N, , si parametrii carac-
teristici ai vitezelor instantanee, au fost stu-
diate pentru 5 sectoare din cadrul D.N. 2
(drum E, clasa tehnica I, profil 1 x 2 benzi,
relief ses), tronsonul Filticeni - Suceava.

in tabelul 1 se prezinti, pe sectoare,

valorile N, si ale parametrilor caracteris-

ech
tici. Accidentele de circulatie se considerd
pentru perioada 2000 - 2005.

Vowr §i Vo SUNt obtinute dupd elimina-
rea - in limite de 1% - a valorilor considera-

in

te exceptionale.

Corelatiile obtinute sunt sintetizate in
tabelul 2, in care:

R - coeficientul de corelatie dat de
relatia (6):

R=][( — S)/S]" 6

=

S - eroarea standard (relatia 7)
S=[XF-yf/a-D" @
S=[ZF -}/ —n)]”"

¥, - valorile nregistrate;

y - valorile calculate;

n - numarul de date;

n, - numérul coeficientilor corelatiei;

r* - reziduul statistic pozitiv;

r - reziduul statistic negativ;

o - nivelul de semnificatie al coeficientilor
de corelatie R, determinat prin testul:
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Tabelul 1 2
N\ s
Sector Zile calen- |Accidente de DIN ROMANIA
dar.istice in circulatie Vv Viax = Vinin v
N Poz. k perioada de max [km/h] max max
r. oz. km. .
Inregistrare N, ; N, V85 vmiu Vv
1. 14154000 - 417+502 3615,56834(1,224| 55,600 | 2,318 | 1,246
2.1417+502 - 417+800 [0 Tifer 6 14,5503211,260| 59,000 |2,226| 1,232
3.1418+800-418+779 ‘ﬁt 1915,75076 (1,224 53,800 [2,122 ] 1,224
4.]426+631 - 429+132'"""® - AUBUSU 91T 27686 (1,312 76,000 | 2,648 | 1,266
5.1429+132 - 4314422 1014,8506411,220| 69,000 | 2,436 1,226
Tabelul 2
Criteriul Corelatia tip
riteriu - F -
:lr; Weibull P(2)" Geometrici
' S R rt r- a S R rt r- a S R rt re a
1 V ax / Vgs 0,024 0,9510,015|0,019| 0,01 {0,017 | 0,95 |0,015| 0,018 | 0,01 0,015 0,94 0,08 | 0,026 | 0,01
2 | Vo~ Vouin | 8,79 10,88 | 6,66 | 5,64 | 0,05 | 6,19 [ 0,88 | 6,70 | 554 | 0,05 | 526 | 0,87 | 7,79 | 404 | 0,05
3 Vmax/ Vin | 0,21 10,850,131 0,172 | 0,05 | 0,15 | 0,85 | 0,12 | 0,12 0,05 0,12 0,84 0,11 0,14 0,05
4 Vmgd/ Vs 10,017 10,86 [0,014]0,008| 0,05 |0,012| 0,87 [0,013{0,010| 0,05 0,013 0,76 0,017 | 0,011 0,10
) Polinom de gradul 2
Tabelul 3
Nech ' . d . b
Criteriul Corelatia 1,0 20 ] 3,0 [ 4,0 [ 5,0 mBlori admisivis
—— le care se obtin
Valoare criteriu
Weibull 1,374 1,323 1,287 1,259 1,235
V! Vs P(2) 1,400 1,326 1,285 1,256 1,235 Vs
Geometrica 1,332 1,315 1,292 1,266 1,238
Weibull 77 76 74 68 61
Voo Vi PQ2) 78 76 73 68 61 V5™
Geometrica 82 78 72 66 60
Weibull 2,872 2,690 2,536 2,406 2,293
Vo Ve P(2) 2,827 2,681 2,543 2,415 2,296 V™
Geometricd 2,745 2,663 2,555 2,432 2,303
Weibull 1,466 1,290 1,241 1,234 1,232
VARAY PQ2) 1,308 1,274 1,249 1,235 1,230 Vis
Geometrica 1,269 1,263 1,255 1,246 1,235
) Valorile inregistrate sunt prezentate in tabelul 1.
) Din conditia: V. =V,
Sunt prezentate nivelele de semnificatie * Viar ! Vss Bibliografie
pentru care este indeplinitd conditia: * Vowe Viin
t=t,. * Voar! Visin 1.% * * - Manuel de Sécurité Routiere
ty 2 T€Prezentand valoarea tabelard (Stu- ® Viea! Vs AJP.C.R./P.ILA.R.C, Comité Technique
dent) Numadru!l echivalent de accidente de A.LPC.R. de la Sécurité Routiere (C13).

in tabelul 3 sunt prezentate valorile cri-
teriilor pentru Nech = 1,0...5,0.

Pentru obtinerea valorilor din ultima
coloani a tabelului 3, Vmax si Vmed re-
prezinta valorile inregistrate.

Studiul vitezelor instantanee, in ore
de varf, pentru zilele calendaristice repre-
permite
obtinerea valorilor efective ale parametrilor

zentative ale unei sdptdmani,

caracteristici, respectiv ale criteriilor:

circulatie asigurd luarea in considerare -
pe langd numirul efectiv de accidente
- a efectelor (victime / pagube materiale), a
numarului de vehicule implicate si a rugo-
Zitdtii ciii (factor favorizant al accidentelor
de circulatie).

Studiul corelatiilor N

e - Criterii (V7
Vss' Vimea ! V15) Permite obtinerea valorilor
admisibile pentru Vg, (de reguld admisd
egald cu viteza de proiectare) si V,; (viteza

minima).

Version 1, 2003;

2. Hermeniuc, L, M, - Contributii privind
cuantificarea parametrilor de siguranta
circulatiei, /n cadrul nivelurilor de servi-
ciu, Tezd de doctorat. Univ. Tehn. “Gh.
Asachi” lasi, 2006;

3. Zarojanu, H, Hermeniuc, I, M., - Ele-
mente de tehnica traficului rutier, Ed.
Societdtii Academice ,Matei - Teiu Bo-
tez”, lasi - 2002.

13
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Targul de utilaje de constructii
MARCOM ramane in permanenta
deschis
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Tn perioada 25 - 27 iunie a avut loc Targul
de Utilaje de Constructii MARCOM. Dupid
pregitiri indelungi si in cel mai mic detaliu,
echipa MARCOM a lansat un eveniment
in premierd in Romania: TARGUL PERMA-
NENT DE UTILAJE DE CONSTRUCTII. Ne-
am decis si ne angajim fintr-un astfel de
proiect unic in tara noastrd deoarece: stim
ci niciunul dintre clientii nostri nu are timp
s3 astepte termenele lungi de livrare; vrem
sd oferim celor interesati posibilitatea de a
testa la fata locului utilajul dorit si de a face
alegerea cea mai potrivitd din cadrul unei
game complete; stim cat este de important
ca informatia in domeniul utilajelor de
constructii sa fie oricAnd accesibild.

Cele trei zile ale evenimentului lansat
de MARCOM au luat sfarsit sdptamana
trecutd, Targul fsi va pdstra insd portile
deschise pe parcursul intregului an, la
showroom-ul MARCOM de la D.N. 1
(Otopeni), permitdnd astfel in orice mo-
ment celor dornici s3 7l viziteze, sa testeze
modelele expuse si s3 achizitioneze pe loc
utilajul dorit.

Concept unic in Roméania, TARGUL DE
UTILAJE MARCOM a prezentat vizitatorilor
o gami completd de utilaje de constructii si
macarale de calitate apartindnd unor bran-
duri de top in intreaga lume: Komatsu, Po-

tain sau Grove. Cele aproape 100 de utilaje
au fost desfasurate pe o suprafatd de 9.000
de metri patrati, aflatd la D.N. 1.

Doi dintre operatorii de demonstratii
din echipa de “cascadori” de la Komat-
su au fost aldturi de noi in fiecare dintre
cele trei zile ale evenimentului si au re-
alizat show-uri de neuitat cu mai multe
tipuri de utilaje: buldoexcavatoare, mini
incircitoare multifunctionale, Tncircitoare
frontale, excavatoare de 25 de tone, bul-
dozere si autobasculante cu sasiu articulat.
La eveniment au fost prezenti reprezentanti

ai producitorilor strdini de utilaje de
constructii precum si reprezentantii com-
paniilor de leasing ce au oferit pe loc solutii
de finantare.

Targul de Utilaje MARCOM a constituit
momentul perfect pentru lansarea unui nou
model de buldozer revolutionar - Komatsu
D51 - buldozerul cu cea mai mare vizibi-
litate din lume. D51, ce beneficiazd de un
design cu ,botul super tesit” si cu radiatorul
montat in partea din spate pentru a permite
operatorului si vadi din cabind fiecare
colt al lamei, a fost manevrat cu iscusintd
de céitre operatorii de la Komatsu si si-a

demonstrat in fata tuturor celor prezenti
agilitatea precum si eficienta de lucru in
spatii Tnguste, trecand mai suplu decét un
autoturism printre jaloane. De asemenea,
evenimentul a gizduit lansarea uleijurilor
sub brand MARCOM, un proiect la care
intreaga echipd Marcom lucreazd de mai
multi ani de zile. Astdzi, in sférsit, este
disponibild gama intreagé de uleiuri pentru
utilaje de constructii de o calitate deosebita
si totodatd foarte accesibile.

Printre noutitile prezentate la tirg amin-
tim si modelul de buldoexcavator Komatsu
WB9I1R-5, un model extrem de versatil, cu
putere a motorului de 80 CP si greutate
operationald de 6.750 kg. Grija perma-
nentd pentru satisfacerea nevoilor clientilor
din lumea intreagd a celor de la Komatsu a
determinat crearea acestui utilaj robust, fia-

bil si mai simplu de manevrat ca niciodata.

Targul va rimane deschis in permanenta
iar utilajele de constructii sunt oricand dis-
ponibile spre vizitare si testare. In fiecare
zi §i in orice moment va asteptam sd ne
vizitati si sd vedeti in detaliu gama com-
pletd de utilaje de constructii de la cele
mai mici la cele mai mari. Utilajul pe care
|-ati testat poate fi cumpdrat pe loc si livrat
imediat, fird sd mai fie nevoie sa asteptati
saptamani si chiar luni. La showroom-ul
MARCOM de la D.N. 1 veti gasi in perma-
nen{d consuftantd tehnicd precum si solutia
financiard personalizatd pentru a lua deci-
zia cea mai potrivitd Tn functie de nevoile
Dumneavoastra.

Eveniment u

omania

Acest “Targ permanent” de utilaje de
constructii este un concept in premierd la
noi in tard, fiind lansat de MARCOM.

©



Jate drepturile rezervate. A se utillza numai in scopur promotionale

Chematii expertii®
pentru vizibilitate maxima.

wilih
i

Gratie trasaturilor unice ale buldozerului

D51EX/PX-22 si ale lamei sale, ai garantia celei
mai bune vizibilitati. Cabina sa care integreaza
sistemul ROPS si capota tesita a motorului ofe-
ra vizibilitate totala a suprafetei de lucru, spo-
resc precizia eficienta si siguranta.
D51EX/PX-22 asigura productivitate si confort
de exceptie. Ofera cea mai mare putere din cla-
sa sa gratie motorului ECOT?3 cu emisii reduse
si consum scazut de combustibil. Sasiul cu cen-
tru de greutate jos asigura stabilitate in timp ce
trenul de rulare hidrostatic garanteaza viraje ra-
pide si viteza adecvata fiecarei operatii. In plus,
buldozerul este dotat cu sistemul revolutionar
Komtrax.

Nu-i rau pentru un buldozer!

KOMATSU

Strada Drumul Odaii nr. 14A, OTOPEN], Jud. Ilfov
M AR M Tel: 021-352.21.64/ 65 / 66 - Fax: 021-352.21.67
Email: office@marcom.ro - Web: www.marcom.ro
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Unicitatea acestui eveniment consta n
faptul ci vizitatorii pot vedea in orice mo-
ment al anului aproximativ 100 de utilaje
laolaltd, reprezentand o gami completd, le
pot testa, obtine oferte de pret si oferte de
finantare pe loc si chiar pleca cu utilajele
dorite direct din showroom-ul MARCOM.

Cei interesati si achizitioneze un utilaj
pot veni fnsotiti de un operator pentru a
face testul utilajului dorit sau pentru a com-
para diverse modele din gamd, facilitind
astfel decizia de cumpdrare si garantand
alegerea modelului adecvat.

Utilaje pe care le puteti gasi la Targul
MARCOM:

2,1 mcsi 3,6 mc;
- Buldozere - 5 modele cu greutatea
operationald cuprinsa intre 7,5 t si 23

- Buldoexcavatoare - 4 modele care in
fapt reprezinti si cele mai vandute
echipamente din Romania si care sunt
nsotite de o0 gami largd de atagamente
de lucru (cupe, ciocan hidraulic, lama
de zapad3, forezd, perie cu colector,

t si puterea motoarelor ntre 85 CP si
205 CP;
- Basculante articulate - 2 modele cu
capacitatea benei de fincdrcare de
17 mc.
e Stivuitoare KOMATSU
- Stivuitoare - 5 modele cu sarcina
maxima ridicatd cuprinsd ntre 1,5 t
si35t
¢ Macarale POTAIN
- Macara autoridicdtoare 1GO36 cu o
fniltime maximi de 22,2 m;
- Macara turn MC58 cu o sarcind ma-
xim3 de 2,5 t.
e Macarale GROVE
- Macara mobili pentru teren acciden-
tat RT540 cu lungimea bratului de
31T m;
- Automacara GMK3055 cu sarcina

placd compactoare);

- Minifncircdtoare multifunctionale - 4
modele Tnsotite de o gam3 largd de
atasamente de lucru interschimbabile
(ciocan hidraulic, brat de excavator,
freza, forezi, perie etc.);

- Manipulatoare telescopice - 2 mo-
dele ce reprezintd varful de gama
KOMATSU si care ajung sd manipu-
leze sarcina la 16 metri indl{ime;

- Excavatoare pe senile - 7 modele cu
greutatea operationald cuprinsa ntre
18 si 35 de tone i cupele de excavare
cuprinse intre T mc si 2.5 mc;

- Excavatoare pe pneuri - 2 modele cu
greutatea operationald cuprinsd intre

e Utilaje KOMATSU

- Mini si Midi excavatoare - 8 modele maxima ridicatd de 55 t.

14 si 20 de tone;

cu greutatea operationald cuprinsd - Incdrcatoare frontale - 5 modele ce au

intre 1,4 si 9 tone; cupele de incdrcare cu capacitdti Tntre ||
VA STAM LA DIsP DENTRU: De L inffintanci mobgins in anek
. Ié OZITIE DE U 2000 arn Ao d b i conoscnti i .
Droiectare Drumuri ch Laerions sk compelenti
- planuri pentu drumuri nationale, judetene si comunale ;. 4{0 proiectanii Ae Mwmm

- pregatire documente de licitatie
- studii de prefezabilitate si fezabilitate, proiecte tehnice
- studii de fluenta a traficului si siguranta circulatiei

- prolectarea drumurilor si autostrazilor domeris, verdiciul coleglor motri find
- urmarirea in tirnp.a lucrarilor executate WWWMWWAM

- management in consfructil

- coordonare si monitorizare a lucrarilor

- studiii de teren

- expertize sl verficari de proiecfe

- sfudlii de frasee in proiecte de transportur
- elaborare de standarde i

Droiectare Poduri
- expertize de lucrari existente, de catre experti autorizati
- studii de prefezabilitate, fezabilitate si proiecte tehnice
- prolecte pentu lucrar auxiliare de poduri
- asistenta tehnica pe periocda executiel
- incercari in-situ
- supraveghere in exploatare
- programatea lucrarilor de infrefinere
- amenaiar de albii si lucrarl de protectie a podurilor
- documentatii pentru transporiuri agabaritice
- elaborarea de standarde, norme si prevederi tehnice in
constructia pedurilor
- analize economice si calitative ale executiei de lucrari

VA ASTEPTAM SA NE CUNOASTETI

specificatii tehnice

~ToNet —

CERTIFICATE

SRL
Sth. Dincola ‘?, M’H,h 3, f-ﬂﬂb‘b SS ’ L
> e D B 5

Tel. o % 2331320 molil: 0799/S22142




Descopera AutoCAD Civil 3D acum

Proiectare mai rapida. Termene de predare respectate. Clienti multumiti.

AutoCAD® Civil 3D® asigura realizarea unor legaturi Civil 3D oferind functionalitatile necesare de la faza

dinamice Tntre modelul proiectului si plansele de de masuratori topografice pana la realizarea planurilor -

proiect, asigurand un flux de lucru rapid si precis. de trasare. In plus, functiile avansate de vizualizare 3D E }Kut_ﬂaﬂ_ =
permit realizarea de prezentari complexe. : (|

Aplicatia permite evaluarea unor scenarii multiple. 8

Orice modificare de design este transmisa in cadrul De la idee pana la planurile finale, AutoCAD Civil 3D

intregului proiect, reducand astfel aparitia erorilor. te ajuta sa realizezi proiecte complexe - asigurand

Colaborarea intre departamente este imbunatatita, companiei tale o economie de timp si de bani.

Cheia este modelul dinamic. il

Acest produs este disponibll in Romanla prin reteaua de Reseller| Autorlzatl Autodesk.

www.aclintl.ro/partener| A&C INTERNATIONAL

STR. SiGHIS0ARA NR. 34

021936, Bucuresn D,
R Te.: 021:250.53.15 a& c
Auto e S Fax: 021-250.77.74 l_rgT TERNATIONAL
. . . WEB: WWW.ACINTL.RO . | ./ the CAD-CAMpany
AUthO”ZEd D|Str|but0r E-MAIL: OFFICE@ACINTL.RO A

Autodesk, AutoCAD, and Clvil 3D are ks of Inc. in the USA and/or other countries. All other brand names, product names, or trademarks belong to their respective holders. Autodesk reserves the right to alter product

offerings and speclfications at any time without notice, and is not for ical or ical errors that may appear in this document. ® 2007 Autodesk, Inc. All rights reserved.
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Ing. Petre DUMITRU
- Directorul Directiei Calitate
si Protectia Mediului a C.N.A.D.N.R. -

Pentru fiecare administrator al unei
princi-
pal il constituie asigurarea conditiilor de
circulatie, de confort si de sigurantd ruti-
erd, cu perioade optime de parcurs pe o
ecuatie de costuri si de performante tehni-
ce. Influenta terasamentelor asupra struc-
turii rutiere este implicitd pentru asigurarea
stabilitdtii structurale si pentru mentinerea
permanenti a parametrilor de exploatare
(planeitate, capacitate portantd, rugozitate
etc.).

retele de drumuri, obiectivul

Fi

A ENEEEENEEN

El

Abordarea actuald pe plan international
a proiectelor de reciclare a materialelor de
constructii, de utilizare tot mai larga a pro-
duselor secundare din procese industriale,
in diferite solutii tehnologice, a depdsit ni-
velul de provocare tehnica si devine tot mai
frecvent ca solutii alternative echivalente
sau optimizate.

Tn aceasti ordine de idei se cuvine si
evocdm si actualitatea tematicii seminaru-
lui organizat de citre Filiala MOLDOVA a
A.P.D.P,, care a abordat o zoni deosebit de
sensibild, problema terasamentelor printr-o
le privind sursele de materiale, cu incidente
benefice asupra costurilor de transport si cu
corectii importante ale impactului asupra
mediului.

Solutiile aplicate pentru realizarea de
terasamente pentru drumuri si autostrdzi
in zone cu terenuri dificile sunt rezultatul
unor investigatii geotehnice, atat “in situ”
cat si cercetdri de laborator pe modele
pentru simularea solicitdrilor. Acestea au
evidentiat capacitatea inginereascd de apli-
care a mecanicii pdmanturilor extinsi la
materialele de constructii neconventionale
{(deseuri industriale, subproduse, materiale
din reciclri etc.)

Certitudinea aplic#rii si verificarii unor
solutii eficiente pentru terasamente impune

verificarea executiei prin metode rapide,
prin utilizarea de echipamente si dispoziti-
ve de misurare speciale, verificari care s3
confirme obtinerea parametrilor structurali
stabiliti in proiectele de executie.

Tocmai de aceea, subliniez, inca o dat3,
tematica abordatd Tn cadrul Seminarului
International “Adaptarea terasamentelor de
drumuri la conditiile de mediu locale” - 31
mai - 02 iunie 2007, de la lasi. Referatele,
comunicdrile stiintifice, dezbaterile care au
avut loc au scos in evidentd posibilitatea si
conditiile in care pot fi utilizate materialele
din surse locale, ca o alternativa la utiliza-
rea agregatelor naturale.

in acest context, se fnscrie siutili-
zarea agregatelor artificiale obtinute prin
procesarea zgurii siderurgice, la executia
proiectelor de drumuri si autostrdzi, agre-
gate artificiale care sunt caracterizate prin
performante tehnice echivalente sau su-
perioare in raport cu agregatele naturale si
cu costuri de achizitie si de transport mai
reduse, primele lucrdri fiind realizate pe
“Autostrada Soarelui” - A2, sectorul Drajna
- Fetesti; Centura Bucuresti, sectorul A2 -
D.N. 5; D.N. 2B, Galati - Giurgiulesti.

Asadar, este oportund orientarea cdtre
utilizarea pe scard largd a materialelor de
constructii neconventionale.

LJ

Flash Flash e Flash ° Flash o Flash o Elash * Flash o Flash e Flash e Flash

Kenia
Se construiesc drumuri

Pentru anul 2007, Kenya a alocat 1.023 miliarde USD pentru
proiectele de drumuri. Din acegtia, 4459 milioane USD vor fi
destinati pentru executia drumurilor noi, iar 208 milioane USD vor
fi utilizati la ntretinerea drumurilor existente. Suplimentar, 362 mi-
lioane USD vor fi folositi la reconstructia asa-zisului coridor nordic,
care leagid Mombasa si Busia.

Un proiect de cercetare In valoare de 7,4 milioane USD care
ca scop sprijinirea reducerii poludrii datorate traficului in Marea

——

18

Britanie, prin folosirea unor senzori mobili. Proiectul va strange lao-
laltd un consortiu de specialigti pentru a analiza problema poludrii.
Scopul major al proiectului este de a folosi pietonii si autobuzele
pentru a actiona ca senzori mobili, colectdnd astfel date vitale in
timp real a calitatii aerului. Aceasta va genera date care vor ardta
cum vremea, proiectarea strizilor si comportamentul la volan afec-
teazd intensificarea poludrii de trafic.

Serviciul IT de consultantd european LogicaCMG va asigura o
mare parte din suportul tehnic. Proiectul este sprijinit de Consiliul de
cercetare stiinte fizice si tehnice (EPSRC) prin programul e-Science.
Beneficiazi, de asemenea, de sprijinul a 19 organizatii cuprinzand
operatori din sectorul public de transport, furnizori de echipamente
comerciale, furnizori de tehnologie si integratori de sisteme.

(Sursa: WORLD HIGHWAYS)
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Sedinta Consiliului National
al A.P.D.P.

In data de 12 iulie 2007, la Briila, s-a
desfasurat Sedinta Consiliului National al
A.P.D.P.

Ordinea de zi a fost urmitoarea:

1. Aprobarea modificdrilor la Statutul
A.P.D.P;

2. Aprobarea modificirilor la Regulamentul
de Atestare;

3. Indeplinirea Programului de Activititi pe

primul semestru al anului 2007;

4. Diverse.

Cele mai interesante si constructive
discutii au avut loc pe tema modificarilor
Statutului A.P.D.P. Au fost ficute observatii
referitoare la Articolul 19 - "Alegerea si rolul
Presedintelui A.P.D.P.", precum si la artico-
lele legate de atestarea tehnicj, atributiile
Consiliului National etc. Dup# aprobarea
acestor modificari va fi redactati noua forma
finald, actualizati, a Statutului A.P.D.P.

Gt
i """'w&{
[
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Referitor Ia Tndeplinirea Programului de
Activitati, se poate constata faptul ci aces-
tea s-au desfdsurat in graficul previzut.

Au mai fost abordate o serie de proble-
me legate de Congresul Mondial de Dru-
muri de la Paris, precum si de activitatea
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Revistei "DRUMURI PODURI".

Manifestarea s-a bucurat de o excelent3
organizare, asiguratd prin grija dl. ing.
Viorel BALCAN, Director general al S.C.
Drumuri Poduri S.A. Briila.

Firma noastra este specializata in
furnizarea de solutii complete in
domeniul constructiilor. Materialele
geosintetice, materialele speciale
pentru constructii, aditivii pentru
betoane, sunt produse pe care firma
noastrd le pune la dispozitia dvs.

In plus, utilajele speciale din dotarea
firmei noastre precum si echipa de
tehnicieni experimentati fac posibila
executia oricdrei lucrdri de constructii

care necesitd astfel de materiale.

Group Censirudi
/6lnTe d. Ilfov
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Hyder Consulting lucreazi la proiectul
unui pod rutier nou in Taiyuan, vestul Bei-
jingului, China, ale cdrui particularitati sunt
cele cinci arcuri inovatoare gi aranjamentul
asimetric al cablurilor. Aceastd structura
va uni Soseaua Medie Nordicd de Centurd
care traverseaza raul Fen si va fi numit
Podul Soselei Medii Nordice de Centura.
Podul va avea o distantd totald de 310 m
si o distantd centrald de 90 m. Puntea de
43.5 m latime va sustine o autostrad dubla
cu trei benzi, cu treceri circulare si trotuare
pentru pietoni pe margine.

Directorul de Proiect al Hyder Consul-
ting, Francis Kung a declarat: ,Cele cinci
arcuri care traverseazi puntea diagonal
si cablurile asimetrice ale structurii vor fi
unice in Taiyuan si 1i vor conferi o pozitie
recunoscuti pe plan mondial. La fel cum
numeroase orase din lumea intreagd au fost
caracterizate de structurile iconice ale po-
durilor, multi clienti din China vad podurile
ca fiind mai mult decat niste mijloace de a

uni un punct cu celdlalt.”

Hyder Consulting va fi responsabil de
concept, de proiectul preliminar si va con-
tinua s3 ajute si sd dea sfaturi partenerului
siu local (institutului de proiectare) pe par-
cursul proiectirii detaliate sau a etapelor de

constructie. Constructia podului va incepe
la tnceputul anului 2008 si va fi finalizatd in
2010. Taiyuan are o populatie de 3.6 mili-
oane de locuitori si minele sale de cdrbune
asigurd principala sursi de combustibil a
Chinei.

Acesta este al patrulea pod de pe teri-
toriul Chinei care a fost acordat companiei
Hyder Consulting impreund cu alte poduri
care se afl3 In etapa de proiectare detaliatd

sau constructie (ex.: in Ningbo si Tianjin).
1

Ministeru) bulgar de Transporturi trebuie sa fmparta fntre cétiva
concesionari valoarea de 1 miliard de EURO alocat3 proiectului He-
mus pentru construirea drumurilor principale. Initial, proiectul trebu-
ia si fie acordat doar unei companii de concesionare, dar, datorita
faptului c3 e vorba de o distan{d mai mare de 400 km a autostrazii
care trebuie modernizati, ministerul a ajuns la concluzia cd un

singur concesionar nu va face fatd. De asemenea, acest proces va |

gribi constructia drumului principal care leaga Sofia de orasul de pe

litoral - Varna, trecand prin Muntii Balcani. Momentan, acesta este
impartit in doud prti: Sofia-lablanita si Varna-Sumen. n momentul |

de fatd se pregitesc documentele necesare concesiondrii drumului,
jar procedura efectivi va fi demarata la sfarsitul anului 2007.

- -

20

Un sistem activ de combatere a focului descris ca ,revolutionar”
a fost ales pentru proiectul tunelului A86 din Paris. Se asteaptd ca
investitia s3 fie terminati in octombrie 2007. Tunelul de 10 km are
un proiect inovator, constand din doui nivele suprapuse, cate unul
in fiecare directie si rezervat vehiculelor usoare. Acest tunel va fi
echipat cu ultimele dispozitive de sigurantd depésind chiar cerintele
noilor regulamente privind siguranta in tunele. Au fost efectuate
Tncerciri si evaludri ale eficacititii unui sistem fixat de rdspandire a
apei. Contractorii au considerat necesar si instaleze un sistem fixat
pentru limitarea rispandirii focului si care va reduce temperatura
ambiant3. Se va facilita evacuarea prin iesirile de urgenta localizate
la intervale de 200 m si se vor imbunititi conditiile pentru sosirea
|la fata locului a serviciilor de urgentd. [
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Freze rutiere 0,35 - 3,8 m Repartizator finisor Cilindri compactori mixturi
Instalatii de reciclare / mixturi pe roti / senile si soluri cu greutiti

_stabilizare “insitu” ~ cu litimi de 1,0 - 15,0 m dela1,2la25t
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agregate minerale
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n editia trecutd a Revistei “DRUMURI
PODURI”, nr. 47 (116), am relatat despre
Seminarul International intitulat “Adaptarea
terasamentelor de drumuri la conditiile de
mediu locale”, care a avut loc Tn municipiul
lagi, in perioada 31 mai - 2 iunie 2007.
Aceastd prestigioasid manifestare stiintifica
s-a desfisurat sub egida Comitetului Teh-
nic 4.5. Terasamente, drenaje, structuri de
formd al AIPCR.

Este locul s3 subliniem, inci o dat3, ro-
lul deosebit de important pe care I-a avut in
organizarea si desfisurarea seminarului Fi-
liala “MOLDOVA” a A.P.D.P., presedintele
ei, dl. ing. Neculai TAUTU.

Cunoscute personalititi din domeniu
au onorat cu prezenta lor Seminarul de la
lasi: Giorgio PERONI (ltalia), presedintele
Comitetului Tehnic 4.5., Martin SAMSON
(Canada) specialist AIPCR, secretar pentru
limba englezi, Herve HAVARD, consilier
specialist AIPCR, secretar pentru limba fran-
cez3, prof. univ. dr. ing. Gheorghe LUCACI
(Universitatea POLITEHNICA - Timigoara)
reprezentant al Comitetului Executiv al
AIPCR, vicepresedinte al A.P.D.P., Claude
AURIOL (L.C.P.C. France, C.T. 4.5.), Sal-
vatore COMENALE PINTO (ltalia), Aurele
PARRIAUX, Scoala Politehnicd din Lausa-
ne - Elvetia, David PATTERSON, Agentia
ciilor rutiere din Marea Britanie, prof.
dr. ing. Dr. h. c. Stelian DOROBANTU,
UT.C. Bucuresti, Dr. ing. George BUR-

22

NEI, presedintele Comitetului de Mediu al
A.P.D.P. Universitarii ieseni au constituit
“o echipd” de specialisti, participanti de-
osebit de activi, care, prin comunicarile
facute, prin interventiile si opiniile formu-
late pe marginea ludrilor de cuvant din
sedintele simpozionului, au contribuit la
tinuta stiintifici a seminarului. Au fost,
agadar, prezenti: prof. univ. consultant dr.
ing. Horia ZAROJANU, prof. univ. dr.
ing. Radu ANDREI, prof. univ. dr. ing.
Constantin IONESCU, prof. univ. dr. ing.
Paulici RAILEANU, prof. univ. dr. ing.
Nicolae TARANU, prof. univ. dr. ing. Ni-
colae VLAD, prof. univ. dr. ing. Nicolae
BOTU, prof. univ. dr. ing. Vasile BOBOC,
prof. univ. dr. ing. Gheorghe GUGIU-
MAN, conf. univ. dr. ing. Ana NICUTA,
conf. univ. dr. ing. Ancuta ROTARU.

Seminarul s-a desfisurat in mai multe
sesiuni, cu teme de mare interes si de
importantd pentru infrastructura rutiera:
“Utilizarea materialelor locale si a subpro-
duselor industriale”, “Metode si tehnici de
ameliorare in vederea utiliz3rii materialelor
si a produselor industriale”, “Dezvoltarea
durabild si intretinerea retelei rutiere”, cu
o sedinti speciald consacratd evaludrii in-
frastructurii rutiere ca parte a gestiunii pa-
trimoniului rutier si anticiparea schimbdrii
climatice locale.

Cea de a treia parte a Seminarului a
fost consacrati vizitelor tehnice. La Univer-
sitatea Tehnicd “Gheorghe Asachi”, a fost
vizitatd Statia de incerciri rutiere “Prof. Di-

mitrie Atanasiu” din lagi. Foarte interesantd
a fost vizita pe D.N. 17, in zona lucririlor
de reabilitare dintre localitdtile Campulung
Moldovenesc si Suceava.

Un moment emotionant |-a constituit
vizitarea Monumentului Drumarilor pro-
iectat si construit in anul 1969 de actualul
prof. univ. dr. ing. Radu ANDREI, pe Obci-
na Mare, la cota 1100, la km 38.

La sfarsitul Seminarului International
care a avut loc la lagi, un grup de specialisti
din Romania, membri ai C.T. 4.5. A.LP.C.R.,
impreuni cu dl. ing. Neculai TAUTU,
presedintele Filialei “"MOLDOVA” aA.P.D.P,
a evaluat lucririle prezentate si dezbaterile
din sedinti. Concluziile seminarului au fost
urmitoarele: e Seminarul a prezentat un
bun prilej pentru un larg schimb de opinii
intre specialigtii participanti; ¢ Tema Semi-
narului a fost de mare actualitate, Roméania
avand conditii de a promova si mai mult
utilizarea subproduselor si a deseurilor in-
dustriale;  Tn Romania se impune o analizi
complexi a stirilor de lucruri din infrastruc-
tura rutierd, care si cuprindi: inventarierea
tuturor normativelor si a reglementarilor
tehnice existente; reactualizarea acestor
reglementri n functie de noile conditii de
prelucrare si de utilizare a subproduselor
si a degeurilor industriale; stabilirea noilor
cerinte de studii si cercetare, in mod special
pentru cenugile volante de termocentrale; ®
Se impune redactarea unor ghiduri practice
pentru proiectarea si executia terasamente-
lor, tratarea si stabilizarea solurilor; e Sis-
teme de gestiune privind studiile realizate
pentru proiectare si post executie trebuie sa
fie administrate in mod integrat asigurandu-
se o largs utilizare la nivel local, regional
si national.

Seminarul International “Adaptarea te-
rasamentelor de drumuri la conditiile de
mediu locale” se nscrie ca un eveniment
de marca, prezentd activa si prestigioasd a
tirii noastre Tn preocupdrile societdtii fata
de cadrul modern al dezvoltdrii vietii eco-
nomico-sociale.



Londra

Camerele de supraveghere
a vitezei traficului

Londra utilizeazd sistemul SpeedCurb al RedSpeed International. Momentan, acesta
este unicul Home Office din Marea Britanie (sistem digital de supraveghere a vitezei prin
intermediul camerelor) aprobat pentru monitorizarea celor dou benzi ale traficului. Speed-
Curb mésoard viteza cu ajutorul senzorilor piezo ingropati in partea superioari a drumului.
Acegtia sunt considerati ca fiind folositori in special la curbe, deoarece, atit solutia de de-
tectare laser, cat si cea radar se bazeaz3 pe linia vizibili.

Limita vitezei legale poate fi selectatd si programati de citre utilizator si, daci o
contraventie este observatd, sistemul captureazi trei imagini digitale ale vehiculului care
a incdlcat regula: fotografierea specificd cu schimbare rapidd de plan (zoom shot), vizua-
lizandu-se numdrul de Tnmatriculare al vehiculului; fotografierea din unghi larg care arat3
modelul si culoarea vehiculului, impreund cu toate datele relevante pentru incilcarea regulii
de circulatie si 0 a doua fotografiere din unghi larg executat3 la un anumit interval de timp,
pentru a demonstra c& vehiculul se afla in migcare si pentru a permite determinarea vitezei.
Pentru a méri siguranta datelor pe parcursul transmisiei prin cabluri fixe de mare vitez3,
cu aceastd camerd este posibild codificarea imaginii la standarde internationale. Pentru
contractul cu LSCP, RedSpeed a lucrat indeaproape cu clientul siu, pentru a ingloba softul
camerei in softul existent de prelucrare a proceselor verbale.

¢ Solutii moderne optimizate

o Asistenta tehnica

L

{ebuflex® Euroflex®

Corabit BN®
Materiale pentru realizarea lucririlor de:

* constructii de cale ferats;
e drumuri si poduri;
¢ lucrari hidrotehnice;
e depozite ecologice.
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Strada Fabricii 46 D, Bucuresti; tel.: 021-4117.083, 4117.213; fax: 021-3197.083; www.stefiprimex.ro

e Utilaje noi si second hand

PAviv Y]

NR. 48 (117)

PRUMU ]

APDP.

ASOUIATIA
< | RomEsONALA
/ DE PRUMURI
t 5 PODURI
DIN ROMANIA

Uganda
Se intampla
si la altii...

Ministerul Transporturilor din Uganda a
prezentat recent statistici care arat3 c3 de-
cesele cauzate de accidentele rutiere sunt
n continud crestere. in 2006 numirul acci-
dentelor rutiere a ajuns la cifra de 17.000 in
comparatie cu 12.000 in anul 2000.

Anul trecut 2.000 oameni au murit in
accidente rutiere, echivalentul unei cresteri
de 20% fatd de cifra din 2000. De aseme-
nea, alte 10.000 persoane au fost rinite.
Majoritatea accidentelor fatale au loc pe
doar doud drumuri principale: Jinja-Mbale
si Masaka-Mbarara. [

- STEFI PRIMEX sr.

To "know how" and where

* Experienta a 14 ani de activitate

Incomat®



P4 X}

NR. 48 (117)

APDP.

InfoStandard

ASOCATIA
PROFESIONALA
DE DRUMURI
$1 PODURI

DIN ROMANIA

\/Jl

Jeni TOMA
- Expert principal standardizare -

Informarea exacti si corectd este baza
lugrii unor decizii inteligente care conduc
la cresterea competitivitétii. Informarea ra-
pidd economiseste timp si reduce cheltu-
ieli. Aceste adeviruri sunt valabile in toate
domeniile care sunt in proces continuu de
transformare, care au o evolutie perma-
nenti. Un astfel de domeniu este cel al
standardizirii unde existd o schimbare con-
tinud a standardelor care urmaresc in per-
manenta evolutia tehnica si cerintele pietei.
Pentru a fi la curent cu noutdtile din acest
domeniu este necesard o informare si o
documentare constanta, care pand acum se
realizau mai dificil, cu ajutorul unui catalog
cu aparitie anuald. Dar, de la inceputul lunii
mai, ASRO (Asociatia de Standardizare din
Romania) a lansat un nou produs de infor-
mare, documentare si gestionare a bazei
de standarde, denumit InfoStandard, care
fnlocuieste catalogul standardelor roméane
pe CD. InfoStandard nu mai este un simplu
catalog, avand facilitati suplimentare.

Avantajul cel mai mare al utilizarii in
permanentd: evolutia tehnicd si cerintele
pietei. Pentru a fi la curent cu noutitile din
acest domeniu este necesard o informare si

T An A 1 4 §TANCNAIGTZANE DN ROMANA  Ink-50 aikard) ST, Ehind Weio |
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Mai mult decat un catalog!

o documentare constanti, care pana acum se realizau mai dificil, cu ajutorul unui catalog cu
aparitie anuali. Dar, de la inceputul lunii mai, ASRO (Asociatia de Standardizare din Roma-
nia) a lansat un nou produs de informare, documentare si gestionare a bazei de standarde,
denumit InfoStandard, care inlocuieste catalogul standardelor roméane pe CD. InfoStandard
nu mai este un simplu catalog, avand facilititi suplimentare. Avantajul cel mai mare al
utilizdrii acestei aplicatii este cd se actualizeaz3 permanent online, in baza unui abonament,
venind n sprijinul celor care doresc s fie la zi cu standardele europene adoptate, cu revi-
zuirile si anulfrile care apar de-a lungul intregului an. De asemenea, functionarea in retea
are avantajul de a cumula comenzile lansate de la diferite posturi de lucru si de a atentiona
asupra eventualelor dubluri provenite din necesititile asemanatoare ale diferitelor compar-
timente: productie, proiectare, aprovizionare, calitate etc.

InfoStandard permite si crearea unei liste de interes, care sd cuprindd standardele de
prim3 important3 pentru utilizator si prin care se atentioneaza schimbdrile ce apar privind
statutul acelor standarde. Lista de interes poate fi utilizat3 si pentru a tine o evidenta a stan-
dardelor achizitionate de o organizatie.

n ceea ce priveste facilititile specifice unui catalog, InfoStandard permite c3utarea ra-
pidi dupd nenumirate criterii: indicele standardului, dup3 unul sau mai multe cuvinte, dupa
corespondentul international, dupa clasificarea alfanumericd (CAN) sau internationala (ICS),
dupa directive europene sau acte normative romane etc

Aplicatia furnizeazi informatii referitoare la denumirea standardului, data aprobarii,
domeniu de aplicare, relatia cu alte standarde, reglementirile care fac referire la standardul
respectiv, metoda de adoptare, pretul. De asemenea, oferd si posibilitatea de a genera o co-
mand3 de standarde care poate fi transmisa prin e-mail, fax, postd dar si online prin inregis-
trarea directd in magazinul virtual al ASRO. InfoStandard este o aplicatie extrem de utila:

- proiectantilor, care trebuie s3 intocmeascd si sd mentind la zi documentatiile tehnice si sa
adapteze permanent tehnologiile de lucru, metodele de analizd s.a. la cele agreate pe plan
european si international;

- responsabililor cu implementarea si actualizarea procedurilor de sistem si a celor
operationale utilizate in activitatea curentd;

- consultantilor, care trebuie si fie la curent cu standardele existente in toate domeniile

pentru a putea oferi un serviciu de consultantd eficient

indiferent de domeniul de activitate al organizatiei care
7i solicitd;

=181

- celor ce desfigoard activitdfi de import/export, care

A0~ Info-Standard 2007 CATALOGUI STANDARDELOR ROMANE
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trebuie si cunoasci corespondenta standardelor romane
cu cele europene si internationale;
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- Director Executiv CERT-CESTRIN -
drd. ing. Bogdan TUDOR

- Director adjunct CESTRIN -

Infrastructura transporturilor trebuie si asigure permanent fluxul de persoane, bunuri
si servicii Intre diferite arii, regiuni si tari. Nivelul de performanti a infrastructurii trebuie
sd fie suficient de ridicat pentru a garanta calitatea cilitoriei si transportului. Perturbarea
traficului cauzatd de degradare, accidente etc. produce disconfort, costuri suplimentare si
pierdere de timp.

Trebuie definit un set de proceduri, metode si reglementiri. Acestea trebuie si indice
in mod clar actiunile, starea si optiunile. Acesta este baza atat pentru definirea cerintelor
bugetare cét si pentru utilizarea bugetului alocat. Un asemenea sistem va furniza instrumen-
tele pentru conducerea tuturor activititilor de pe reteaua de drumuri pentru a garanta un
maximum de rezultate cu resursele disponibile.

Asa cum se gtie, optimizarea nu este asiguratd de tratarea urgentei ci de un echilibru
ce trebuie gasit prin considerarea tuturor parametrilor si factorilor care pot influenta si de-
monstra eficienta.

Pentru o retea rutierd, in general, culegerea datelor de pe sectoarele de drum, o banci
de date pentru datele rutiere si un program de asistare a deciziei sunt cele mai importante
parti ale managementului intretinerii rutiere.

Culegerea datelor este baza oricdrui sistem de administrare. Asigurarea calititii,
relevantei si periodicitdtii datelor garanteazi eficienta sistemului in ansamblu.

Banca de date este necesard pentru a face posibild stocarea datelor rutiere disponibile
sau care se vor colecta in viitor.

Datele trebuie s3 documenteze clar:

e Inventarul,

e Starea,

¢ Resursele,

e Limitdrile tehnice,

¢ Nivelurile de finantare,
e Optiunile de lucrdri,

¢ Date ,istoric”.

Gradul de detaliere al acestor termeni este in concordanti cu puterea administratorului,
dar costurile trebuie péstrate la cel mai scizut nivel posibil. Pentru unele tipuri de retele,
de exemplu, drumurile rurale, unde resursele sunt sirace, nivelul de detaliere trebuie si fie
minimul care permite functionarea sistemului. Programul de asistare a deciziei face analiza
starii, estimeaza evolutia in timp, evalueazi necesarul de lucriri anuale sau pe perioade
definite. Un sistem de management al imbracadmintii (PMS) furnizeazi o metodologie in
care se organizeazd si se desfigoard toate activitdtile de lucriri necesare pentru a furniza,
exploata si intrefine imbracdmintea. Scopul fundamental al unui sistem de management ru-
tier este de a obtine cea mai buni solutie posibild pentru fondurile publice disponibile si de
a furniza un transport sigur, confortabil si economic. Aceasta este realizat4 prin compararea
alternativelor de investitie, coordonarea activititilor de proiectare, constructie, intretinere si
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evaluare, si utilizarea eficientd a practicilor
si cunostintelor existente [1].

Odaté pus in functiune, un sistem de
management de orice tip trebuie si fur-
nizeze toate instrumentele tehnice, orga-
nizatorice si financiare necesare pentru a
indeplini cerintele pentru care a fost menit.
Pentru a avea un Sistern de Management al
Imbracamintei functional este necesar si
se identifice si sd se realizeze principalele
componente.

* Procedurile tehnice pentru imbricaminti,
® Documentatia tehnicd pentru imbrici-
minti

* Tnregistrarile si sistemul informational
- Date tehnice despre imbriciminti
(Plan de inventariere a drumurilor; Ta-
belele de inventar a imbricimintilor;
Sumarul evaludrii imbriacimintilor
(starea); Sumarul solului de fundare;

Date privind mediul inconjuritor)

- Intretinere si actualizare a bazei de

date tehnice

- Alte informatii si date tehnice

Costurile sistemului de gestiune a
realizarii, dezvoltdrii si utilizarii unui sistem
de gestiune a imbricimintei sunt in general
formate din:
¢ Cheltuieli de proiectare si implementare
- necesitd angajarea unor consultanti de
specialitate. Odatd creat sistemul nece-
sitd doar cheltuieli de intretinere si ac-
tualizare;

¢ Costuri de achizitie a echipamentului de
calcul - Procurarea lor se face o singurs
datd la inceputul credrii sistemului. De
cele mai multe ori echipamentul este
deja existent Tn cadrul organizatiei sau
poate fi folosit pentru realizarea mai
multor sarcini;

¢ Costuri de colectare a datelor - acestea
depind de numdirul parametrilor si pre-

g
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cizia solicitatd, de frecventa cu care se
fac mdsuratorile si tipul de metoda de
masura;

o Costuri legate de analiza si asistarea de-
ciziei - sunt costuri periodice, dar de cele
mai multe ori se utilizeazd personalul
propriu al administratiei.

Beneficiile constau Tn realizarea acelei
strategii care permite optimizarea cheltu-
ielilor.

Deoarece resursele alocate sunt limita-
te, nu se pune problema reducerii costurilor
de ansamblu, restrictionate prin buget, ci a
realizdrii acelor secvente de lucrdri pentru
un sector §i a distributiei lucrarilor anuale
ntre sectoare pentru a obtine o stare gene-
rald cat mai buna la nivelul retelei.

Dezvoltarea unui program

de analizi si predictie a starii

tehnice a structurilor rutiere

Pentru realizarea unei administrari efi-
ciente un prim pas este realizarea sis-
temului de analizd si predictie a stdrii
imbricimintei. Pornind de la necesitdtile
imediate de lucru, a fost creat un program
de calcul realizat in mediul de programare
DelphiTM produs de firma Borland.

Acest program a fost conceput s pre-
ia valorile prezente, mdsurate pentru un
numir de parametri esentiali care descriu
structura rutierd si si facd o predictie
pentru un numdr de ani ai valorilor care
descriu starea tehnicd. Parametrii de stare
considerati sunt IRI, HS si deflexiunea
Benkelman.

in analiza sunt incluse caracteristicile
care descriu structura imbricamintei. intre
acestea amintim: grosimea straturilor asfal-
tice, traficul in vehicule fizice si in osii stan-
dard, valoarea precipitatiilor si temperatura
medie 1n sol la 20 mm adancime.

Toate aceste date pot fi introduse de
citre operator Tmpreund cu numdrul de
benzi dedicate traficului si cresterile anuale
ale traficului in vehicule fizice si in osii
standard.

Modulul de calcul se bazeazad integral
pe ecuatiile deduse Tn analiza prezentatd
intr-un articolul precedent [2]. Acolo unde

™ Pro-StaR - Predictia 'si DpHimizares S re x}
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@ Numar benzi | 2
ML‘.I 4000
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nu au fost suficiente date pentru analizi,
sau unde formulele sunt consacrate, au
fost incluse ecuatii deja publicate in alte
cercetdri. Avand in vedere modul de cal-
cul al evolutiei deflexiunii este cerut si
numarul de ani de la ultima interventie ma-
jord (constructie, reconstructie, reabilitare)
asupra sectorului rutier. Pentru realizarea
predictiei se introduce numdirul de ani de
analizd. Modul de introducere a datelor de
intrare este prezentat in fig. 1.

Ecuatiile utilizeazi coeficienti ale cror
valori au fost calculate in cadrul analizei de
regresie. Aceste valori, necesare calibrarii
sistemului, pot fi introduse intr-o fereastrd
speciald de dialog (fig. 2).

Deoarece nu sunt valori definitiv fi-
xate, acesti coeficienti pot fi permanent
actualizati si deci programul beneficiaz3
de flexibilitate.

Atat timp cét formula de bazd nu se
modificd nu este necesard modificarea
programului. In perspectivd, se doreste ca
si formula de calcul sd fie editabil3.

Valorile de intrare sunt preluate si uti-
lizate intr-un proces iterativ de predictie.
A fost adoptatd formula incrementali de
calcul pentru parametrii IRI si HS.

Aceasta inseamnd cd pentru fiecare an
n parte se calculeaza variatia parametrului
si se aduna la valoarea de la inceputul anu-
lui. Procesul se repeti pentru fiecare dintre
anii cuprinsi in intervalul de analiza.

in formula de calcul a deflexiunii s-a
avut in vedere timpul de la ultima investitie
(cheltuiald de capital). De asemenea, a
fost utilizatd echivalarea dintre deflexiunea
Benkelman si numarul structural modificat
SNP [3].

in fig. 3 se poate observa un exemplu
de calcul pentru un sector cu doui benzi
de circulatie, cu 4000 de vehicule fizi-
ce in ambele sensuri. Imbricimintea este
formatd din 7 cm de mixturi asfaltice si
stuctura asigurd o deflexiune Benkelman
de 50 sutimi de mm (aproximativ SNP = 5).
Valorile initiale sunt IRI = 4 si HS = 04.

Durata de analizd este 15 ani in
conditiile in care au trecut 3 ani de la ul-
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tima interventie capitald. Ecuatia utilizata
pentru calculul variatiei IRI este:
dIRl = exp(pUnulRI)
exp(pTraficIRl - VTrafic / VNrBenzi) -
exp{pSNP - VSNP) -
exp(sgrt(VGrosPav) - pSqrtGrosPav) -
Power(VPrecMed,pPrecMed) -

Power(273.15 + VTemp,pTempK) (n
Unde:
dIRI - variatia anuald a valorii IRl in con-

ditiile indicate,
VTrafic - valoarea traficului in vehicule fizi-
ce Tn anul n curs,
VSNP - valoarea numdrului structural mo-

dificat,
VGrosPav - grosimea Tmbracdmintei bitu-
minoase,
VPrecMed - valoarea medie anuali a preci-
pitatiilor,

VTemp - valoarea medie anuald a tempe-
raturii la adincimea de 20 mm
in sol,

pUnulRl, pTraficlRIl, pSNP, pSqrtGrosPav,

pPrecMed, pTempK - coeficientii obtinuti
in urma analizei de regresie.

Ecuatia utilizatd pentru calculul variatiei
HS este:
dHS = pUnuHS - VHS - LN(1 + VTrafic
/ VNrBenzi) + Power(VTRafic /
VNrBenzi,pTraficHS) (2)

Unde:
dHS - variatia anuald a valorii HS in condi-
tiile indicate,

VHS - valoarea HS la inceputul anului,
VTrafic - traficul zilnic anual in ambele
sensuri (vehicule fizice),
pUnuHS, pTraficHS - coeficienti obtinuti in

analiza de regresie.
Ecuatia utilizatd pentru calculul variatiei
deflexiunii Benkelman este:
dBenk = ((B3 * VAniRecs - B2) *
* VAniRecs + B1) -
* VAniRecs

Unde:
dBenk - variatia deflexiunii Benkelman;
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VAniRecs - numarul de ani de la ultima in-
terventie majora;

B1, B2, B3 - coeficienti obtinuti in urma re-
gresiei neliniare.

Urmand metoda incremental3, s-au cal-
culat valorile pentru fiecare an din inter-
val. Valorile astfel obtinute pot fi urmarite
prin afisare intr-o pagini grafici. Poate fi
urmdritd evolutia prezisd a IR/ asa cum se
aratd in fig. 4.

Cresterea anuald a IRI, asa cum a re-
zultat din calcul nu depinde de valoarea IRI
la inceputul intervalului. Acea accelerare
a degraddrii din partea a doua a graficu-
lui apare din cauza efectului cumulat al
cresterii volumului de trafic si a scaderii
SNP.

Totodatd, in prezent valorile umiditatii
si temperaturii apar drept constante. Daci
existd predictii care sd indice anumite
evolutii ale acestor parametri, acest lucru
ar putea fi inclus pe viitor in calcul pentru
a obtine o acuratete mai mare.

Similar, se poate reprezenta evolutia HS
si a deflexiunii, aga cum se poate observa
in figurile 5 si 6.

A fost conceputd o formuld de con-
versie intre valoarea masuratd a IR/ si un
indicator de stare. Programul face aceasti
conversie si afiseazd evolutia. Similar a fost
dezvoltatd o ecuatie pentru calculul stdrii
generate de HS [4].

Pentru deflexiunea Benkelman starea a
fost calculatd in conformitate cu normati-
vul si depinde de traficul de calcul in osii
standard [4].

Evident, se calculeazi si un indice glo-
bal de stare care se poate vizualiza ca In
fig. 7.

Se poate observa ci starea tehnic3 este
datd de situatia cea mai dezavantajoasi,
care n cazul de fatd, pentru valorile parti-
culare alese, este impusi de HS.

Deoarece efectuarea de lucrari influen-
teazd starea si evolutia acesteia Tn timp,
programul a fost conceput pentru a putea
include lucrdri de interventie convenabile
pentru a aduce Tmbricdmintea la parametri
de confort convenabili.
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Tn acest moment selectia lucririlor se
face de cadtre operator, in mod convenabil
pentru a acoperi acele zone in care para-
metrii considerati, IRI, HS si deflexiune sunt
in afara limitelor stabilite prin norme.

Programul include cateva lucrari stan-
dard de interventie:
¢ Tratamente;

e Reciclare;

¢ Covor asfaltic;

e Reabilitare;

e | drgirea cu doud benzi.

Pentru fiecare dintre aceste tipuri de
lucrdri au fost considerate efectele asupra
parametrilor evaluati (fig. 8).

Calculul efectelor lucrérilor pornegte de
la formule obtinute de cercetétorii care au
dezvoltat HDM4 [3]. Formulele au fost cali-
brate pentru conditiile specifice Romaniei.

Astfel pentru un covor asfaltic se poate
calcula:

Capacitatea structurald - SNP

SNP., = Max|1.5,(SNP,., + 0.0394 x
X @,, X HSNEW.,., — dSNPK)] (4)

Unde:

® SNP,, numdrul structural ajustat dupd
executarea covorului;

® SNP,, numdrul structural ajustat inainte
de efectuarea lucrdrilor;

e dSNPK reductia in numdrul structural
ajustat cauzatd de fisurare;

* HSNEW,  grosimea covorului;

* a , coeficientul Poisson al covorului;

a,, depinde de caracteristicile geo-
metrice si fizico-chimice ale straturilor
imbrdcamintei addugate Tn urma efectudrii
lucririlor. In Roménia a,, se alege 0,35, in
conformitate cu §5.2.5 din AND 550.

Neuniformitatea - IRI

IRI,, = a0 + al X max|[0,(IRl, — a0)] x
X max[0,(a2 — HSNEW,.)] (5)

Unde:
e IRl este indicele de neuniformitate

—_

30

dupd executarea covorului;

* HSNEW,_ este grosimea covorului (mm);

® a0, al, a2 sunt parametri ajustabili;

* IRI,, este indicele de neuniformitate dupa efectuarea lucrérilor pregititoare (plombéri,
colmatari etc.)

IRI,, se calculeaza pornind de performantele demonstrate n efectuarea lucririlor:
IRI, = IRl,, — min(4IRI,,a0,) (6)

Unde:

* IRl este indicele de neuniformitate Tnainte de inceperea lucririlor;
* [IRI, reducerea IR prin plombare;
* a0, coeficient de limitare.

Utilizand metoda descrisa mai sus au fost reficute toate calculele de predictie si au fost
vizualizate evolutiile parametrilor IR, HS si deflexiunea Benkelman care au fost prezentate
in figurile 9, 10 si 11.

Evident, valorile IRI, HS si deflexiune pot fi convertite in valori de stare conform meto-
delor deja descrise. Contributia fiecarui parametru este mai intai calculati separat. Efectele
separate pot fi cumulate si se alege ca reprezentativd pentru starea generali a sectorului,
cea mai defavorabild valoare. Evident, pot exista influente si suprapuneri ale efectelor dar,
starea, in forma actuald este o conventie de notatie. Pentru simplificare, firi a exista erori
prea mari, a fost considerata functia minim aplicati celor trei valori. Evolutia valorii care
descrie starea generald este prezentati in fig. 12.

Tn final, acest program de simulare a evolutiei valorilor parametrilor si a stirii poate
ajuta la luarea unor decizii adecvate pentru aplicarea celei mai bune conduite in aplicarea
programelor de lucrdri. Evident, aceastd simulare se aplici pentru un singur sector, dar pro-
gramul poate sta la baza dezvoltdrii ulterioare a unor sisteme de analizi aplicabile la nivel
de retea rutiera.

Utilizarea metodelor moderne de analiz3 a evolutiei stirii duce la dezvoltarea de mode-
le comportamentale numerice. Transpunerea lor in programe de simulare si predictie a stirii
constituie un pas important in realizarea sistemelor de gestiune a Tmbricamintei rutiere.

Un astfel de program a fost realizat de citre autorii articolului si el poate fi utilizat cu
succes in analiza starii prezente si viitoare a sectoarelor rutiere cu posibilitatea simulirii de
lucrdri de Tntrefinere, reparare, reabilitare. Se poate studia astfel efectul pe care efectuarea
de lucrdri, sau tocmai neefectuarea lor, o are asupra drumurilor.
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In conditiile dezvoltarii infrastructurii
rutiere din Romania ultimilor ani, a devenit
tot mai pregnantd nevoia de specialisti cu
naltd calificare.

Din motive pe care nu le dezbatem aici,
an de an numdrul absolventilor facultitilor
care pregitesc specialisti Tn domeniul dru-
murilor si podurilor este cu mult mai mic
decat cerintele pietei. Anul acesta, de
exemplu, promotia 2007 a Universitatii
Tehnice de Constructii Bucuresti - Sectia
Cdi Ferate, Drumuri si Poduri, a numdarat
doar 25 de absolventi. Dintre acestia, 7
absolventi au obtinut nota 10 la examenul
de diplom4. in ceea ce priveste celelalte
sectii din tard, situatia se prezinta astfel:

* lasi - 17 absolvent;;
e Cluj-Napoca - 30 absolvent;;

Bucuresti
Slatina

& [Exn]

PERICOL @
DE ACCIDENTE Caracal

e e 5 |

Bucuria absolvirii la Univ. Tehn. Bucuresti - C.F.D.P.

litatea invitdmantului si cercetdrii h acest

e Timigoara - 14 absolventj;
Sd sperdm cd n anii viitori numdarul
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Parcdrile serveau, pentru mici sta-
tiondri, fie pentru remedierea unor de-
fectiuni usoare, fie pentru o relaxare a
conducitorului auto, cari conform noui
legi a circulatiei, nu pot stationa pe partea
carosabild si nici pe acostamente, pentru a
nu stingeni desfasurarea traficului auto, atit
de intens, in ultima vreme pe acest drum
ca si pe celelalte drumuri nationale. Aceste
refugii s-au generalizat pe toate arterele
nationale din tara.

O problema s-a ridicat si pentru locu-
rile de stationare a autobuzelor de cilatori
I.T.A. La inceput L.T.A. si-a amenajat sin-
gurd aceste locuri, dar s-a constatat c&, din
lipsa personalului tehnic de specialitate,
executia lor a ldsat de dorit.

Urmarea a fost c3, in continuare, ame-
najarea acestor locuri de stationare a trecut
in sarcina districtelor de drumuri, la Inceput
Alesdul pe D.N. 1 si apoi celelalte districte
pe sectoarele respective. Toate districtele
s-au achitat cu cinste de aceasti sarcing, a
locurilor de refugiu si locuri de stationare
pentru I.T.A. dar mai cu seamd districtul
Alesd. O lipsa a tuturor districtelor, s-a ob-
servat cd, nu urmdresc in de-aproape, ca
aceste ,mici oaze” sd fie mereu intretinute,
prin cosirea baldriilor, revopsirea bancilor,
premenirea florilor de sezon, méturarea
lor etc.

Sectorul dintre Oradea si punctul de
frontiera Bors, fiind cel mai circulat in urma
desvoltirii platformei industriale, amplasata
pe dreapta, dupi iesirea din Oradea, a fost
supus degradirilor. in prima fazi, s-au aco-
perit cu un covor asfaltic, pind la Avicola,
de citre Lotul Sinmartin de pe D.N. 76.

Lotul Alesd, concomitent cu lucrarile
de acoperirea sectorului spre Oradea, a
executat i acoperirea dela Avicola, in fron-
tierd. Aceste lucrdri, au fost precedate si de
I4rgirea partii carosabile dela 6 - 7 m intre
borduri din prefabricate de beton. Benzile
de incastrare s-au executat din anrobate
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dense. Trebuie sd insistim putin si asupra
punctului de frontierd Bors, care s-a dez-
voltat, an de an, datoritd fluxului de turisti
strdini si interni, precum si schimburilor
comerciale n plin avint.

D.N. 1, la 50 m de frontiera cu R.P.U.
este amplasat intr-un debleu, pe cca 150m
avind pe stinga o clidire cu etaj, pen-
tru cazarea granicerilor, iar pe dreapta, o
constructie in stil rominesc, cu etaj, con-
struite ndatd dup3 1918.

Aceastd cladire, a servit ca birouri pen-
tru personalul de vama si control. Dar, prin
dezvoltarea circulatiei auto, dupd 1950 a
devenit neincédpdtoare, mai cu seamd c4d, si
personalul de vami si granicerii maghiari,
fdceau de serviciu impreund cu ai nostri.
Aceastd intelegere, a avut ca scop, si
permitd celor cari trec prin acest punct, sd
nu stationeze de doud ori, la noi si la ei si
viceversa.

Pind s3 se stie, care organ local
deserveste acest punct de frontierd, atunci
cind se ivesc anumite lucrari, noi drumarii,
a trebuit s ne Tngrijim de toate. De exem-
plu, in 1945, am montat pe un crican,
o simpld barierd, confectionatd dintr-un
trunchi de brad, decojit, de 6,50 m lungime
si diametrul de 12-20 cm, cu contra greuta-
te si vopsitd n alb si rosu, din 50 in 50 cm.
Manevrarea se ficea manual. Nu a trecut
nici doui ani si s-a demodat vechea barierd
si a trebuit s3 o inlocuim cu alta metalic3,
tip C.F., care se manevra printr-o mani-
veld cu angrenaj, dintr-o cabind aldturata.
Aproape s3ptdminal se defecta, se bloca,
fie prin incdlecarea cablului pe tamburi,
fie prin ruperea lui, din cauza manevrarii
defectuoase de citre ostasii de graniceri,
cari se perindau zilnic de gard3. Pentru

o
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remedierea ei, am fost mult ajutati de citre
personalul de specialitate al atelierului de
zoni C.F. Oradea.

Dupd 1960 s-a ridicat problema inlo-
cuirii §i acestei bariere, cu alta automati
actionatd electric, pe motivul ci cea exis-
tentd, nu mai poate face fatad traficului
intens, din cauza prea multor defectiuni.
Executarea acestei comenzi a fost preluati
de cétre alte organe si montatd, una pe %
drum pentru cei ce ies din tard pe dreap-
ta, iar pe stinga alta pentru cei ce intrd in
tara.

Tot Tn aceastd perioadd s-au exe-
cutat doud copertine din beton armat,
una pe dreapta si alta pe stinga, pentru
ad3postirea trecatorilor pe timp ploios, cit
tin formalitatile de vami. Aceste copertine
s-au proiectat probabil de un incepitor,
care nu a fost indrumat si controlat in de-
ajuns. Pe Iingd cd nu proteja de intemperii
pe cei ce stationau pentru control, dar era
prea masiv dimensionatd, aga ficea impre-
sia, semadna mai mult cu o cazemati. Dupi
1968, a fost desfiintatd aceastd constructie,
pédcat de banii irositi si inlocuitd cu alta
metalicd, mult mai sveltd si in acelas timp,
mai practicd si elegantd. Cu aceasti ocazie
s-a largit si partea carosabila.

Concomitent cu aceste lucriri anexe s-a
extins si cladirea din dreapta soselei, pentru
a putea satisface nevoile administrative, va-
male, bancare etc a numaérului tot mai mare
a traficului turistic si comercial. in lunile
de virf, cind turistii cari intrau si ieseau, se
necesita 0 munci febrild, pentru a nu-i tine
prea mult incolonati pe sute de metri, s-au
executat de cdtre organele locale de dru-
muri, incd 4 variante de drum pe dreapta,
una prin fata cladirii iar 3 prin spatele ei.

45-5km

Schita locuri de parcare
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Planul de situatie al punctului de frontierd Bors

Aceastd masurd se impunea, mai cu seama
c4, luase o desvoltare din ce In ce mai mare
circulatia autocamioanelor pentru transpor-
turi internationale T.[.R.

naintea barierii de pe dreapta, pe stin-
ga drumului national, exista o mare groapa
de Tmprumut, ndpiditd de balarii, rimasi
dela executarea variantei Bors - Sintion
- Oradea.

Pentru ai schimba aspectul neplacut, s-
au executat pe parcurs urmatoarele lucrari:
s-au nivelat taluzele si plantat cu gard viu
conturul exterior si arbusti ornamentali, iar
partea de jos a depresiunii a fost amenajatd,
cu ronduri din trandafiri pitici si diverse
specii de flori de sezon.

Tn plus s-a executat si un mic loc de
parcare, pavat cu piatrd cioplitd, marginit
la exterior de o plantatie de plopi pirami-
dali, tot cu scopul de a camufla, oarecum
aceastd depresiune. Acest punct s-a nu-
mit cu timpul “zona verde”. Dupd 1968,
aceastd zona verde, a dispdrut, prin aceea
c3, groapa a fost nivelatd si in consecinta
marit locul de parcare.

Din ordinul forului tutelar superior,
Sectia Oradea a instalat la Bors un cintar
de tonaj mare, avind dimensiunea de 16
m/3m si o cabini ziditd, in care se fac citi-
rile respective.

Aceastd instalatie este amplasatda pe
traseul vechi, parisit dupd 1940, cind
administratia maghiard a construit varianta:
Bors, Sintion, Oradea.

Scopul acestui cintar ar fi, sd verifice ca,
autocamioanele mari, de exemplu T.I.R. s3
nu depdseascd 8 tone pe osie sau 16 tone
pe doud osii, conform dispozitiilor din Le-
gea Drumurilor.

Pe de alti parte, acest recesdmint, mai
serveste orientativ la calculul sistemelor
rutiere si s3 prevind trecerea peste podurile
cu restrictii de tonaj, indicind in acest caz
si ruta ocolitoare. Poate, cu timpul, va servi

si la taxarea acestor transporturi, cari sume
se vor virsa la fondul drumuri.

O altd problemd, care nu s-a pus la
punct definitiv, nici pind in prezent, este
modul de combaterea “febrei aftoase”,
pentru autovehicolele ce trec sau intr3,
prin acest punct de frontierd. La inceput,
rotile autovehicolelor si interiorul cabinei,
erau pulverizate cu o solutie desinfectantd,
operatie nepldcutd pentru cei in cauza.

Mai tirziu s-a procedat in felul urmator:
la vre-0 5 m, dela linia de frontier3, la noi s-
au asternut niste paie ntr-o rama de lemn,
de 6/3 m si 8 cm indltime peste partea
carosabild, cari se stropeau din cind in c¢ind
cu solutia respectivd. Cu timpul s-a gasit cd
nu-i bun acest procedeu si s-a trecut la exe-
cutarea unei alibi din beton, pe 6 m litime
cu doud rampe, una spre noi §i alta spre
R.P.U. Adincirea albiei era de cca 25 cm.

Incovenientul s-a constatat la primele
treceri. Dacd o masinda nu respecta viteza
minimd, antrena acest lichid negru si rdu
mirositor, de-o parte si de alta a rampelor.
Pe de alt3 parte, aceastd molimi, apare la
intervale de 5-10 ani, iar groapa rdmine ca
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ceva inoportun, mereu plind cu api din
precipitatii care pind la urmd devine un
focar de infectii.

In prezent se vorbeste c4 se va desfinta
si Tnlocui cu o albie mai joas3 ca suprafata
partii carosabile, cu posibilititi de golire,
care dup3 trecerea perioadei active, si fie
acoperitd cu un gritar special. intre timp a
disparut prin largirea la 4 benzi.

Pe portiunea dela iesirea din liziera
comunei Bors si intrarea in punctul de
frontierd, parapetii cu lise din beton armat,
executati de administratia maghiard, au
fost inlocuiti de cédtre Districtul Alesd, cu
tipul D.G.D. cu lise mai late si mai plicut
la vedere.

Dupd 1975, ca urmare a cresterii trafi-
cului auto, pentru desfigurarea circulatiei
n conditiuni optime, s-a trecut la sporirea
benzilor de circulatie §i in consecintd s-a
largit si platforma drumului. Urmarea a fost
cd, o bunid parte din acest parapet a fost
desfintat.

Recent, pe sectoarele mai periculoase,
unde au avut loc accidente de circulatie,
din cauza excesului de vitezd sau poleiului
s-au montat parapeti metalici. Lisele, in lun-
gime de 3,85 m si 0,32 m litime, au dea-
fungul lor niste canale pentru consolidare,
pe care masina derapati poate aluneca
pind la oprire.

Oobine .

Plan de situatie
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Semnalizarea preluatd dela administratia
maghiard, a trebuit Tnlocuitd. La nceput,
pind forul nostru tutelar a emis instructiuni
de aplicare a nouii semnalizdri, administratia
locald a montat provizoriu indicatoare co-
munale din tabl3, de formi ovali 0,40/0,60
m scris negru pe fond alb, montate pe stilpi
din lemn.

Directiunea Generald a Drumurilor, a
procedat foarte bine in anul 1945, ¢ind a
emis o comandd pe tard la un liceu indus-
trial din Timisoara, unde s-au confectionat,
din lemn, cele mai reusite indicatoare rutie-
re, pind sa se treacd la cele din tabla.

Au fost executate in conditiuni de ca-
litate exceptionald, din scindurd de brad
de 3 cm grosime, Tn panel. Fata vopsitd in
culoare de ulei galben3, chenar negru iar
spatele alb. Stilpii din lemn de stejar eca-
tizat, avind dimensiunile 0,10/0,10/2,80 m
cu muchiile tesite pe 2 cm, erau vopsiti in
culoare de ulei alba.

n primdvara lui 1945, s-au primit prin
C.F. aceastd comand3, dupd care s-a trecut
de Tndati la scrierea lor in atelierele locale,
apoi montarea pe acest drum principal.
Din picate, aceste indicatoare bine reusite,
nu si-au ajuns scopul deoarece nu a trecut
nici un an si au fost descomplectate de
rauficitori si, in special pentru stilpii din
stejar, cari puteau fi usor folositi la diferite
constructii. A urmat completarea lor cu
stilpi din beton armat, 0,12/0,12/2,80 si in-
dicatoare confectionate din “P.A.L.” adicd
plici aglomerate din lemn, din degeuri
si rumegus cari cu toatd atentia datd la
vopsire, cu timpul, se deformau usor sub
influenta intemperiilor: umezeald, inghet,
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desghet si cdldurd mare, deformare, care se
manifestd prin decojirea vopselii si umfla-
rea marginilor.

Dupa un timp, acest material a fost in-
locuit cu “P.F.L*, adicd plici fibrd lemnoase,
ceva mai durabile, dar tot un inlocuitor slab.
Aceste plici de P.A.L si P.F.L. cu sigurantd
cd-si vor gési o Intrebuintare mai bung, in
alte domenii lipsite de umezeali.

Dupd 1960,
indicatoarelor din lemn, cu cele din tabl3

s-a trecut la fnlocuirea

neagrd prinse cu bride speciale, pe teavi
din fier cu ® 60 mm si vopsite conform
prescriptiilor Stas.

Concomitent cu desvoltarea circulatiei
au apdrut in aceastd ramurd, aplicarea
noului si anume: la indicatoarele de aver-
tizare s-au montat, prisme din sticld, re-
flectorizante, din Cehoslovacia, denumite
“ochi de pisicd”. Din pdcate, au dispdrut Tn
scurt timp dupd montare, fiind sustrase de
rdufacdtori, pentru a fi montate la cirute,
masini, biciclete etc. Prin sustragerea lor
s-au distrus si indicatoarele. Spre sfirsitul
acestei etape a aparut folia reflectorizants,
care incet, incet s-a Tmpamintenit si di
rezultate foarte bune, mai cu seamd cj,
comportarea cetdteneascd s-a schimbat
mult In ceea ce priveste respectul fati de
avutul obstesc, cu alte cuvinte, nu mai sunt
deteriorate ca la inceputul etapei.

Legat de semnalizare este si marcajul
orizontal, care tot dupi 1960 s-a genera-
lizat pe toate drumurile nationale moder-
nizate. Inceputul a fost greu, deoarece s-a
lucrat pe tard cu o instalatie de marcaj, de
fabricatie germand, bine reusita si alta fran-
cezd, mai putin practica.

Dupa doui ani, s-au fabricat in tard la
noi, aceste utilaje, asa incit, astizi execu-
tarea lucrdrilor de marcaj este ceva normal,

usor de realizat si foarte necesar pentru
siguranta circulatiei. Mai nou, se experi-
menteaza si aplicarea unor “micro bilute”,
din sticld, peste vopseaua de marcaj, pentru
a fi it mai vizibile noaptea si pe timp de
ceatd. Despre atentia datd acestui capitol
al semnaliz&rii rutiere, de citre organele
noastre superioare D.G.D. si D.R.D.P. in
colaborare cu organele de militie cari, an
de an, au receptat si aplicat tot ce a ap&rut
nou n semnalizarea mondiali, s-ar putea
scrie foarte mult.

Tnainte de 1968, a inceput si se Tnlo-
cuiascd bornele apiri roatd din beton, cu
“stilpi de dirijare”, din material plastic,
montati la marginea platformei, din 100 Tn
100 m alternativ pe dreapta si stinga. Stilpii
de pe dreapta au la partea superioari o
placutd rosie sau o fasie de folie reflectori-
zantd, iar cei de pe stinga, una galben4.

Aceste trei inovatii: indicatoarele re-
flectorizante, marcajul orizontal si stilpii
de dirijare, au contribuit tn ultimul timp, la
eliminarea atitor accidente de circulatie si
bine inteles, munca de indrumare, instruc-
taj periodic si control din partea inspecto-
ratelor de militie locale.

Plantatia, ca urmare a razboiului, a avut
mult de suferit, odati c&, o buni parte a fost
distrusd, iar restul nu a mai fost intretinut,
din lipsa de personal si fonduri.

Incd din toamna anului 1945 s-a ince-
put o campanie sustinutd pentru siparea
gropilor, in vederea complectarii plantatiei
in primdvara viitoare §i aceasta in spe-
cial pe D.N. 1 si Tn m3surd mai mic3 pe
celelalte trasee, ca D.N. 76 si D.N. 79.

in primavara lui 1946, la inceputul lunii

mai, in plind vard, puietii de nuc si plop
s-au primit pentru D.N. 1 dela pepiniera
Buftea, de foarte buni calitate, talie mare,



bine desvoltatd, dar ce folos, ci procentul
de prindere a fost tare mic, din cauzi ci
mugurii si chiar frunzele au aparut fnainte
de plantare, cu alte cuvinte s-au scos prea
tirziu din pepiniera.

Pentru a face fatd necesarului de puietj,
s-a contat pe productia pepinierei dela No-
jorid, care a produs necesarul pentru Sectie
si chiar pentru celelalte din cadrul Dir. Reg.
Clyj. La data de 15 mai 1959, aceast3 pepi-
nierd, ca urmare a ord. forului tutelar a fost
predati Sfatului Popular al oragului Oradea,
dupd care a trecut la C.A.P. Nojorid.

A urmat o perioadd mai grea, deoarece
necesarul de puieti in cele doud campanii
de plantat, toamnd si primdvard, trebuiau
procurati de pela Aiud sau Timigoara.

Pentru a putea face fatd numdarului
din ce in ce mai mare de puieti fructiferi,
arbori, arbugti si specii ornamentale, s-a
simtit nevoia unei pepiniere proprii.

In acest scop, Tn anul 1949, s-a procurat
un teren in suprafatd de 7 ha in hotarul
com. Homorog, dela Pasca Teodor, situat
pe dreapta drumului comunal, ce porneste
din D.N. 79 km 85+350.

Acest teren a fost transformat intr-o pe-
pinierd productiva, pina in anul 1964, cind
am fost presati si- preddm Sfatului Popular
al oragului Salonta, pe motivul de a fi uti-
lizat pentru necesarul de puieti, arbusti si
flori etc. din zona verde a oragului, lucru ce
nu s-a respectat si, pind la urma, s-a folosit
ca teren pentru furaje. In schimb, in 1950,
s-a mai procurat dela Pagca Gheorghe
terenul de pe stinga drumului comunal, in
suprafatd de 10 ha. Acest teren, cu mult mai
bun ca pepinierd, avea in plus, conform
schitei, urmitoarele anexe:

- o clddire din cdrdmida si voioaga, acope-
ritd cu tigld, compusd din doud camere,
o bucitdrie, camerd de alimente si o ve-

randa deschisi ;

- o fintind arteziand cu un debit mare si
constant de ap3 ;

- un loc n spatele clidirii, alimentat cu ap3
dela fintina arteziani si din precipitatii.

Pentru ca acest teren s3 poatd fi apt
ca pepinierd, a trebuit mult muncit, prin
lucrari de desfundare, de mare adincime, la
casma, cu adaus de ingrasdminte organice
in cantitati mari, ani de-a rindul. Treptat, a
inceput sd producd puieti fructiferi, arbori,
arbugti, specii pentru perdele de protectie,
contra Thzdpezirii, de cea mai buni calitate.
Aceastd pepinierd cu un numar mic, de 3
- 4 muncitori permanenti, a fost intretinuta
zi de zi In cea mai perfectd stare, datorit3
conducerii, omului care a pus mina cot la
cot cu muncitorii in tot ceeace a realizat.
Acesta a fost seful pepinierii, Gali losif,
astazi pensionar.

Pepiniera Homorog, datorita intretinerii
si exploatarii ei, in cele mai bune conditiuni,
a putut furniza anual, mii de puieti si specii
ornamentale, atit pentru nevoile D.R.D.P.
Cluj, cit si pentru alte regionale din tar3, la
un pret de cost redus, pentru care fapt, a
fost tratatd, de cétre forul tutelar superior,
ca una din cele mai bune pe tari.

Prin 1954, Sectia Oradea, construieste
aci doud anexe si anume:

- 0 camerd de gazare pentru dezinfectarea
puietilor, ce ies din pepinierd si

- 0 constructie pentru doui cai, o surd si
cotete pentru porci si pasari.

Seful pepinierei, avea dreptul si-si tind
0 vacd, porci si pdsdri pentru care i s-a
atribuit o parceld mai neproductiva. Caii
serveau pentru arat, prdsit in pepiniera,
cdratul gunoiului si la aprovizioniri mici
gospodiresti dela Salonta. inainte de 1968
s-a Inchis veranda si s-au facut mici reparatii
la cladirea propriu zisa.

Capac ne pry.
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In 1974 s-au executat la aceiasi clidire
lucrari de subzidire i alte imbunititiri pen-
tru a putea fi cit mai bine utilizat. Dar cum
aceastd constructie, dela bun inceput a fost
clddita fard o fundatie ca lumea, prost am-
plasatd, adicd orientatd cu fatada spre sud,
s-ar fi pretat mult mai bine si cu aceleasi
cheltuieli, la o demolare completi si execu-
tarea unui spatiu strict necesar bine studiat.
La aceastd pepinierd inci inainte de 1968,
functiona si o bazd pentru deszipezirea
D.N. 79, cu depozit de carburanti, nisip an-
tiderapant, sare si utilaje adecvate, pluguri
de lemn si metalice etc.

Tn 1972, se asfalteazi drumul de ac-
ces, din D.N. 79 la pepinieri. Problema
plantatiei,
fost mereu in atentia organelor nostre su-
perioare, in dorinta de-a crea de-a lungul
drumurilor nationale, o zoni verde, cit mai
placutd, mai variatd, in functie de natura si

ca si semnalizarea rutierd, a

configuratia terenului.

Aceastd dorint3 a fost satisficuti la timp
dar, din pécate, problema plantatiei, nu a
avut un plan de perspectivd, de lungd du-
ratd, din care cauzi, prea des s-au modifi-
cat instructiunile privind specia dominant3,
cind pomi fructiferi, nuc, dud, prun, mir,
cind arbori, plop piramidal, frasin, ulm,
etc. Si mai mult, a variat dela un an la altul
distanta de plantare fati de axul drumului
“ca o armonica” si anume: 13,00 m; 12,50;
8,50; 7,50 si 6,75, aproape de sant.

O madsurd foarte sanitoasi a fost luati
prin anul 1952, cind s-a fixat o fisie de-
alungul drumurilor nationale mai importan-
te, de 50 de m litime. Adici din ax, 25 m
la stinga si 25 m la dreapta.

Fisia 0 - 13 m din ax, era rezervati pt.:
platforma santuri, borne km, hm, semnali-
zare si linia plantatiei (pe zond).

Restul fisiei, dela 13 m la 25 m, era des-
tinatd pt. diverse instalatii aeriene si subte-
rane, cabluri telefonice, lumin¥, gaz etc.

I

(Va urma)
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In perioada 4 - 6 octombrie 2007
va avea loc la Timisoara, in organizarea
A.P.D.P. - Filiala BANAT, cea de-a Vll-a
Conferintd Nationald "Drumul si mediul
inconjurdtor". Cu aceastd ocazie, dorim si
supunem spre dezbatere diferite studii si
cercetdri cu urmitoarele tematici:

- Fragmentarea habitatului datoriti infras-

tructurii transporturilor terestre;

- Relatia vehicul - infrastructurad - mediul
inconjurator;

- Solutii moderne pentru evitarea fragmen-
tarii habitatului fn sectorul rutier;

- Calitatea apelor in contextul dezvoltarii
durabile;

- Legislatie - management - economie si
ecologie rutierd pentru tarile din Uniu-
nea Europeana.

Abordarea intregii tematici este reco-

mandabil s3 fie ficutd, atit sub aspectul
proiectarii, constructiei cat si mentenantei

intregului sistem wvehicul - infrastructurd

- mediu natural.

Contributia stiintificd si participarea
Dumneavoastrd cu referate asupra temelor
propuse, ne-ar onora si ar conduce la o
dezvoltare durabild a Transporturilor Te-
restre intr-un mediu natural, cat mai putin
poluat si cu o fragmentare tot mai redus3,
atat la nivel national cét si in cadrul Uniunii
Europene.

Confirmarea de participare si titlurile
referatelor, rugdm sa ne fie transmise pana
la data de 20 august a.c.,
extenso, pand la data de 21 septembrie
2007. Lucrdrile se vor desfisura in Sala
Europa, a Centrului Regional de afaceri din
Timigoara, B-dul Eroilor nr. 22. Rezervirile

iar lucrdrile in

e 'r'uu'..l“"'"

la hoteluri se vor face pe baza optiunilor
Dumneavoastrd prin confirmarea de par-
ticipare.

Relatii suplimentare se pot obtine la: dr.
ing. George BURNEI: tel./fax: 0255.512.618;
0722.37.97.04, e-mail: george_burnei@ya-
hoo.com sau APDP - Filiala Banat: Ing.
Nicolae lonescu: tel./fax: 0256.309.650,
e-mail: apdp@drdptm.ro.

| Chuj
' Str. Campeni, nr.3B
Telefon /Fax: 0264/ 434078

I E-mail mnsiﬁer@clu; astralm
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Colegiul Tehnic ,lon Mincu” din Timisoara organizeazi in cola-
borare cu A.P.D.P. Filiala BANAT:

e Scoald postliceald pentru meseria de LABORANT iN
CONSTRUCTII cu o durat3 de scolarizare de doi ani, conform pla-
nului de invdtdmant aprobat de Ministerul Educatiei si Cercetarii.

Pentru anul scolar 2007 - 2008 sunt prevdzute 28 de locuri in
regim fard taxe de gcolarizare.

La aceastd gcoald postliceald pentru laboranti pot fi fnscrisi
absolventi de liceu, cu sau fard diploma de bacalaureat, indiferent
de vechimea in productie.

Cursurile vor fi organizate in cadrul Colegiului Tehnic ,lon
Mincu” din Timisoara, urmand programa fnvdtdmantului liceal si
postliceal, cu incepere de la 01 septembrie 2007.

Informatii suplimentare se pot obtine la secretariatul Colegiului
Tehnic ,lon Mincu” din Timisoara, tel. 0256.200020 sau la Filiala
BANAT a Asociatiei Profesionale de Drumuri si Poduri din Romania,
tel. 0256.309650.

e Scoald postliceald pentru TEHNICIENI DE DRUMURI $I PO-
DURI cu o duratd de scolarizare de doi ani, cu incepere de la 15

.

Cum protejam oa

R F ]
T comparafi cu barierele rigide, bariera flexibiid ) w1
o plasii inelard ROCCO® poate opri un volum de
ping la 1.000 m® de material adus de forent com
ar fi bolovui, pomi sau vegetufie; in acelagi fimp
los opa sii-i confinue cursul se evitii asifel
infundarea podefelor tubulare; drumurile i diile
ferate riimén deschise traficului; proprietifile sumt
profejate de lu dezostre. Bariera flexibila v plasi
inelori ROCCO® odoti umplut poote fi curfti
i pregtiti s preia urmiitorul eveniment. fn
comparafie cu barierele rigide, barierele din plase
inelare sunt relativ ieffine.

Impreuns; specilist locali i inginerti Geabrugg
care e vor ocupa da proiect ver analiza in specal
zonele vulnerabile cum ar fi péraiels, conioanels,
virougele sau comalele naturdle. Pentry o miri
eficucitaten opririi torentului, acegtia vor evalua
diferitele altemative de instalare.

ceoBrUGG  \ '

Fatzer AG

Geobrugg Sisteme de Protectie
Bd. Alexandru Vlahuta, nr. 10,
Cladirea ITC, Birou D 12,
RO-500387 Bragov

Tel./Fax: +40 268 326 416
Mobil: +40 740 189 083
www.geobrugg.com
info@geobrugg.com

menii, infrastruc-
tura si proprietatile de torente?
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septembrie 2007. La aceast3 scoald postliceald pentru tehnicieni pot
fi inscrisi absolventi de liceu, cu sau fard diplomi de bacalaureat,
indiferent de vechimea n productie.

Cursurile vor fi organizate in cadrul Colegiului Tehnic ,lon
Mincu” din Timisoara, urmand programa invitdmantului liceal si
postliceal.

Taxa de inscriere este de 100 lei, iar taxa de scolarizare este de
1.500 lei / cursant / an de studiu si pot fi suportate de citre agentul
economic care trimite candidatul la scoala.

Pe durata scolarizarii se asigurd, contra cost, masa si cazarea, la
cantina si cdminul Colegiului Tehnic ,lon Mincu” din Timigoara.

Eventualele solicitari se vor transmite la Filiala BANAT a
Asociatiei Profesionale de Drumuri si Poduri din Romania, tel./fax:
0256.309650, unde pot fi obtinute si informatii suplimentare pri-
vind actele necesare la dosarul candidatului.
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in acest numar publicim prima parte

a Clauzei 12 “Mdsurarea si Evaluarea” din

Conditiile de Contract pentru Constructii

- FIDIC. ARIC multumegte anticipat ace-

lora care vor propune imbunatatiri ale
textului in limba romana.

luliana STOICA-DIACONOVICI

- Secretar ARIC -

12.1. Masurarea Lucririlor

Lucrdrile vor fi masurate si evaluate, in
vederea platii, In conformitate cu prevede-
rile acestei Clauze.

De fiecare dati cind Inginerul solicitd
mdasurarea unei parti din Lucrare, se va
transmite o Tnstiintare Reprezentantului An-
treprenorului, care:

(@) va participa sau va trimite cu prompti-
tudine un reprezentant competent care

si asiste Inginerul la efectuarea mi-

suratorilor, si
(b) va furniza orice detalii solicitate de citre

Inginer.

Daci Antreprenorul nu reuseste s par-
ticipe la intalnire sau sd trimitd un repre-
zentant, misurdtorile ficute de citre Ingi-
ner (sau in numele acestuia) vor fi acceptate
ca fiind corecte.

Cu exceptia altor prevederi ale Contrac-
tului, de cite ori este necesar ca Lucririle
Permanente si fie misurate pe baza inre-
gistrérilor din documente, documentele vor
fi pregitite de catre Inginer. Antreprenorul
va participa fmpreuna cu Inginerul, la exa-
minarea si aprobarea documentelor, si le
vor semna dup3 ce acestea vor fi acceptate
de comun acord. Dacd Antreprenorul nu va
participa, documentele vor fi considerate
acceptate a fi corecte.

Dacd Antreprenorul examineazad si nu
este de acord cu documentele sifsau nu
le semneazi, dupd cum a fost stabilit,
Antreprenorul va transmite o fnstiintare
Inginerului referitoare la documentele care
sunt considerate incorecte. Dupd primirea

o - —
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fnstiintdrii, Inginerul va revedea documen-

tele si le va confirma sau le va modifica.

Dacé Antreprenorul nu va transmite Ingine-

rului nici o Tngtiintare in termen de 14 zile

de la data la care i s-a solicitat sd examine-
ze documentele, acestea vor fi considerate
corecte.

12.2. Metoda de Masurare

Cu exceptia altor prevederi ale Contrac-
tului si fard a tine cont de practica curentd:

(a) mdsurdtorile se vor face pentru cantitdtile

nete reale ale fiecirui articol de Lucréri

Permanente, si

(b) metoda de masurare va fi in concor-

dantd cu Listele de Cantititi sau alte

Liste aplicabile.

12.3. Evaluarea

Cu exceptia altor prevederi ale Contrac-
tului, Inginerul va proceda in conformitate
cu prevederile Sub-Clauzei 3.5 [Stabilirea

Modului de Solutionare] pentru a conveni

sau stabili Pretul Contractului prin evalu-

area fiecdrui articol de lucrdri, aplicand
metoda de mdsurare convenitd sau stabilitd
in conformitate cu prevederile Sub-Clauze-
lor 12.1 si 12.2 de mai sus, si cu tariful sau
pretul corespunzitor fiecirui articol.
Pentru fiecare articol de lucréri, tariful
sau pretul corespunzitor articolului va fi
tariful sau pretful specificat pentru articolul
respectiv in Contract sau, dacd nu existd
un asemenea tip de articol, se vor lua in
considerare specificatiile referitoare la ar-
ticole similare de lucrdri. Pentru un articol
de lucréri se va aplica un nou tarif sau pret

n situatia n care:

(a) (i) cantitatea masuratd a articolului este
modificatd cu mai mult de 10% din
cantitatea acestui articol din Lista
de Cantititi sau alte Liste;

(i) modificarea de cantitate, multiplicata
cu tariful aplicat pentru articolul re-
spectiv depéseste 0.01% din Valoa-
rea de Contract Acceptats,

(iiiy modificarea de cantitate modificd
Costul unitar al articolului cu mai mult
de 1%, si

(iv) articolul nu este specificat in Contract
ca ,articol cu tarif fix”, sau

(b) (i) executia lucrdrilor este  dispusi
conform prevederilor Clauzei 13
[Modificari si Actualiziri],

(ii) in Contract nu se specificd nici un
tarif sau pret pentru un articol, si
(iii) Nici un tarif sau pret din Contract

nu sunt aplicabile deoarece artico-
lul de lucrdri nu este similar sau nu
este executat n conditii similare cu
nici un alt articol din Contract.

Fiecare nou tarif sau pret va fi calculat
pe baza unor tarife sau prefuri similare din
Contract cu modificérile de rigoare, care s
tind cont de cele descrise n sub-paragrafele
(a) sifsau (b), dupd caz. Daci nu exist3 tarife
sau preturi similare pentru calcularea unui
tarif sau pret nou, acestea se vor calcula
potrivit Costului real de executie a lucririi
ludnd in considerare orice aspect relevant
la care se adaug3 un profit rezonabil.

Pand cand se va conveni sau se va sta-
bili un tarif sau pret corespunzitor, Ingine-
rul va stabili un tarif sau pret provizionat, in
scopul includerii articolului in Certificatul
Interimar de Plata.

12.4. Omisiuni

Omisiunea unei lucrdri constituie o
parte a (sau integralitatea) unei Modificari,
a cdrei valoare nu a fost conveniti, daci:
(@) Antreprenorul va inregistra (sau a fnre-

gistrat) costuri care, daci lucrarea nu ar
fi fost omis, ar fi fost considerate costuri
acoperite de o sum3 care este inclusi in
Valoarea de Contract Acceptati;

(b) Omisiunea lucrdrii va produce (sau a
produs) costuri care nu fac parte din
Pretul Contractului; si

(c} Costurile produse nu sunt considerate a
fi incluse in evaluarea nici unei lucriri
suplimentare;
situatie

nstiinta, in consecintd, Inginerul, prezen-

in care Antreprenorul va

tand detalii justificative. Dupd primirea
fnstiintdrii, Inginerul va actiona in confor-
mitate cu prevederile Sub-Clauzei 3.5 [Sta-
bilirea Modului de Solutionare] pentru a
conveni sau stabili costul, care va fi inclus

in Pretul Contractului.
]



Prof. dr. ing. Mihai DICU
- Universitatea Tehnicid
de Constructii Bucuresti -

Prin lucrare se prezintd o procedurd de evaluare a capacititii de absorbtie fonici a
imbracadmintilor rutiere prin calibrare fatd de un sector experimental cu Tmbraciminte ru-
tierd cu capacitate de reflexie fonicd. Se determind o metodd de evaluare a capacititii de
absorbtie fonicd a imbracamintilor rutiere prin intermediul unui coeficient de performanti
fonicd. Acesta reprezintd raportul intre coeficientul fonic de reflexie determinat pe pista
experimentald raportat la coeficientul fonic efectiv determinat pe partea carosabili.

Calibrarea prin coeficientul fonic de performanti (CF.P) este posibili Tn urma
masuratorilor de specialitate efectuate de citre o institutie abilitatd (RAR; ICECON) prin
metoda tubului KUNDT sau metoda undelor stationare prezentate in 1.5.0. 10534-1.

Aceste institutii sunt abilitate sa determine coeficientul de absorbtie acustici conform
1.5.0. 10534-1 cu respectarea prevederilor 1.5.0. 10844.

Urmare unor teme de cercetare derulate pentru constructia unei piste speciale coman-
date de R.A.R. (Registrul Auto Roman), s-au identificat caracteristicile fizico-mecanice ale
unei mixturi asfaltice, care sd aibe capacitate de reflexie fonicd in momentul in care este
executatd ca Tmbrdcdminte rutierd.

Ftapele parcurse pentru constructia pistei experimentale cu capacitate de reflexie a
zgomotului auto au fost urmétoarele:

1. Studiu de retetd a mixturii asfaltice speciale, efectuat in comun de laboratorul CFDP-
CESTRIN.

2. Verificarea capacitatii de reflexie a zgomotului generat de circulatia auto prin m3suritori
specifice efectuate de ICECON.

3. Executia sectorului experimental de calibrare a stratului asfaltic cu capacitate de reflexie
a zgomotului din circulatia auto realizatd de firma SOROCAM.

4. Verificarea executiei prin testarea la reflexia zgomotului pe carote extrase din sectorul
experimental.

5. Executia pistei de reflexie fonica.

Existand n fazd definitivd aceasta cercetare, se poate determina coeficientul de perfor-
manta la absorbtia zgomotului auto a unei imbracaminti rutiere, aplicand aceeasi proceduri
pe sectorul analizat si raportand rezultatele obtinute cu cele obtinute pe pista de reflexie fo-
nic3. Tn acest mod se poate obtine prin exprimare ponderali eficacitatea unei imbricaminti
rutiere la absorbtia zgomotului.

Studiu de retetd a mixturii asfaltice speciale, efectuat in comun

de laboratorul CFDP-CESTRIN

Curba granulometrici a agregatului mineral utilizat, care a rezultat in urma unui studiu
de laborator a fost fixatd dupd cum urmeaza:

Criblura 4/8 51%
Nisip concasaj 28%
Nisip natural 8%

Filer 13%

Se observa cd reteta obtinutd este caracterizatd de o granulatie find (D, = 8 mm),

max
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corespunzdtoare unui BA 8. Dozajul op-
tim de bitum a fost de 6,2%, specificatiile
tehnice din literatura striind de specialitate
subliniind ci nu se recomanda utilizarea de
modificatori sau adausuri in liant.

Pentru aceastd retetd s-a obtinut un co-
eficient efectiv minim de absorbtie fonica
Y = 6,9%.

S-a urmadrit obtinerea unui coeficient
minim de absorbtie fonici pentru a nu
altera in nici un fel zgomotul produs de
circulatia diverselor tipuri de autovehicule
masurate si inregistrate de RAR.

Verificarea capacititii de reflexie

a zgomotului generat de circulatia

auto prin masurditori specifice

efectuate de ICECON

Incercirile s-au efectuat in laborator,
in conditii normale de temperaturd (20 -
230C) si presiune (740 - 750 mmHg).

Sisternul de aparate de mi3suritoare utili-

zat a fost compus din (fig. 1):

- generator de semnal tip 1023-Bruel
Q Kjaer;

- aparat generator de unde stationare (tub
Kundt) cu tub larg (diametru 100 mm) tip
4002;

- amplificator microfon tip 2603.

Masurdtorile s-au efectuat pe probe
cilindrice tip Marshall in 6 pozitii rotite cu

609 in raport cu un marcaj de referinti.

S-a calculat coeficientul de absorbtie

acustica cu relatia:
;0 = a'1Aﬁ + azdf; + QgAﬁ + QAA]‘;

2 4f

Unde:

o, - coeficient de absorbtie acustici la
fiecare pozitie (609, 1209, 1809, 2400,
3009;

Af - interval de frecventi [Hz];

Inregistrarile ficute sunt de genul celor
prezentate n figura 3, din care a rezultat
media . Pentru pistele reflectorizante la
zgomot se impuneacamedia @ < @y, CU ey
= 10%. Exprimate analitic, valorile repre-
zentate grafic in fig. 3 sunt cele din fig. 3b.

Din prelucrarea acestor date se poate
observa caracteristica de reflexie a zgomo-
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tului a mixturii din sectorul experimental de
calibrare, reprezentatd de valoarea medie
care are a < 10% (fig. 4).

Conform metodologiei aplicate la pista
reflectorizantd a zgomotului AUTO a RAR,
verificarile se pot efectua pe teren cét si pe
carote extrase din cale, pentru care inter-
pretarea rezultatelor se face ca tn expune-
rea mentionatd.

Pe baza celor se pot
face investigatii in laborator pe probe
confectionate, carote extrase sau prin
mdsuritori efective in cale.

Tn acest fel se pot determina coeficienti
fonici efectivi, din care se va identifica
coeficientul efectiv mediu prin calcule sta-
tistice (a).

Se poate evalua coeficientul de perfor-

enuntate,

manta:

[24]
Crp = =
Qef

= 1.0

n acest fel, se poate aprecia calitatea
de absorbtie a unei imbracdminti rutiere
moderne functie de valoarea coeficientu-
lui fonic de performantd. Cu cat valoarea
acestui coeficient este mai apropiatd de
1,0, calitatea de absorbtie fonicd este mai
redusd. Atunci cind valoarea acestui coe-
ficient se apropie de zero, se poate aprecia
ca suprafata partii carosabile are capacitate
de absorbtie fonica.

Procedura expusi reprezintd o metodo-
logie practic3 si in acelasi timp de aprecie-
re informatic3 a calitdtii de absorbtie fonica
a unei Imbriciminti rutiere moderne.

Exprimarea fenomenologica prin coe-
ficienti de performantd la absorbtie fo-
nicd determinati la exploatarea drumurilor,
poate fi baza alcatuirii unui ghid practic

i
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Fig. 1
1. Emitdtor unde stationare (acustice); 2. Tub KUNDT ®100 mm;
3. Epruveta material rutier; 4. Unde acustice

Fig. 2

Coef. absorbtie acusticd in %

Coeficientul de absorbtie acustici - Reteta A2

0 - 3
400 500 630 800 1000 1250 1600
Frecvenia in Hz
Fig. 3
Cocficientul de absorbtie a cii determinat
pentru refeta de mixturd asfattich A2

Reteta A2
400| 5i 630] 800| 1006] 1250] 1600
0 9) il 9] 3| 7 5 4
60 9 9| 9 8| 10 10) 7]
120 9| 10 3 6 9| 8 8
180 12| 12 9 9 9 10] 8|
240 3] 7 7] 9 9 10) 10|
300 9| 10 7 6| 3 11 7|
Medla | 9.333333 9.833333] 8.166667| 7.666667] 8.666667] 9| 7.333333|
s 1.36626 1.722401 0.983192 1.36626 1.032796 2.19089 1.966384
eps (99 %) 0917455 1156607 0.660222 0.917455 0.693531 1471201  1.320444
lim(P-val)Z 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5
M+s 1025079 10.98994 8.826888 8.584122 9.360198 104712 8.653777
M-s 7.967073  8.110932 7.183475 6300407 7.633871 6.80911  5.366949

Fig. 3b




2007
NR. 48 (117)

Diagrama variajiei coeficientului de absorblie sonord in funcfie de frecventi pentru refeta A2.

[%]

Coeficientul de absobjie sonord in

400 500 630 800 1000 1250 1600
Frecventa centrali 1/3 octavd [ Hz]
Fig. 4

Evaluarea coeficientului de performanti (CPF)

SECTOR EXPERIMENTAL

SECTOR ANALIZAT

(REVER) (EFECTIV)
RETETA MIXTURA ASFALTICA | RETETA MIXTURA ASFALTICA
(REFLECTORIZANTA) (ANALIZATA)
Criblura 4/8 51%
Nisip concasaj 28%
Nisip natural 8% LABORATIOR
Filer 13%

MASURATORI COEFICIENT
ABSORBTIE FONICA

MASURATORI COEFICIENT
ABSORBTIE FONICA

la mixtura de referinti la mixtura analizata in laborator

Yy = Q0 ~
G.—9A) aef=

CALCULUL COEFICIENT PERFORMANTA FONICA

CALITATE DE ABSORBTIE FONICA
A MIXTURII ASFALTICE ANALIZATE

Daci C,, —1 REA
Daci C,, — 0 FOARTE BUNA
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de evaluare a acestui parametru, extrem
de important pentru justificarea polurii
fonice solicitate de organisme abilitate in
domeniu.

Bibliografie

1. 1SO 10844 - “Aconstique — Spécification
des surfaces d'essai pour le mesurage
du bruit euris par les véhicules routiers”.
CONTRACT DE CERCETARE;

2. UTCB - “Proiectarea retelei mixturii
asfaltice in vederea realizdrii: Pista ex-
perimentalA teste fonice auto” Benefi-
ciar Registrul Auto Roman, Contract de
cercetare;

3. ICECON - “Determinarea coeficientu-
lui de absorbtie acustici pentru diferite
retete de mixturi asfaltice in vederea
realizdrii unei piste de Incercare la zgo-
mot” Beneficiar UTCB.

Flas

Companiei israeliene Housing and
Construction (Locuinte si Constructie)
i-a fost acordat un contract de 252
milioane USD pentru lirgirea drumului
Port Harcourt — Eket din Nigeria, in
lungime de 100 km. Lucrarea va fi sub-
contractatd de catre filiala Solel Boneh
Constructie si Infrastructura,

On-line de la Autodesk

| Specialistul in software Autodesk are
o pagind de internet pentru comunitatea |
inginerilor. Site-ul este proiectat atat
ca un forum cét si ca o resursd pentru
inginerii civili, desi este destinat in spe-
cial utilizatorilor de programe Autodesk
3D. Pagina de web civilcommunity.
autodek.com prezintd discutii de grup
si blog-uri, ca si detalii de evenimente
si legdturi cu alte resurse on-fine. Site-
| ul reprezintd de asemenea o sursi de
informatii profesionale.

41



Reprezinta in Romania firme producatoare de utilaje pentru
CONSTRUCTII DE DRUMURI S$1 PODURI

an :! © roagi E

Statii i repartizatoare asfalt
ITALIA

Echipamente intretinere rutiera
ITALIA

ASPHALT-THERMO
CONTAINER

GmbH

e
H__FMARIN

Masini si vopsea de marcaj rutier
GERMANIA

s Studii de fezabilitdt
Lujerului, Vi

PRIMARIA MUNICIPIULUI Bucuneg-;m
y ADMINISTRATIA stmzmgg____

S LT R

BREINING

TFAYAT GROUP

Echipamente reparapl drumuri
GERMANIA

RINCHEVAL

IFAYAT GROUP

Statii de emulsie, modificatoare de bitum, |

raspanditoare de emulsie/bitum
FRANTA

ERMONT

FAYAT G"ﬂll?

Stalil de asfalt continue sau discontinue

FRANTA |

Echipament inspectie poduri
Platforme de lucru la Thaltime
GERMANIA

Calea Plevnei 1418, sector 6,

cod 030011, Bl.ll:ul'e's'li, CP 270 - 0P 12
Tel.: 021 131 1.16.60, fax: 021 / 312.13.02
e-mail: office@cosim.ro,web: www.cosim.ro

SERVICE
str. Aron Pumnu 13, sector 5
tel.; 021 /335.60.39




sy

NR. 48 (117)

Disponibilitatile tehnologice ale
miniincarcatoarelor multifunctionale

Prof. univ. dr. ing. Gh. P. ZAFIU
- Univ. Tehn. de Constr. Bucuresti
Catedra Masini de Constructii -

Miniincircitoarele multifunctionale,
care sunt caracterizate printr-un grad mare
de universalitate, gratie marii diversitatii
a echipamentelor de lucru atasabile, a
domeniilor si activititilor specifice de uti-
lizare, sunt echipamentele tehnologice, in
constructie compactd, cu o mare mobilitate
si manevrabilitate.

tate de adaptare a echipamentelor de lucru
interschimbabile la conditiile tehnice si teh-
nologice de desfdsurare a lucririlor in spatii
inguste. Datoritd dimensiunilor mici de
gabarit, a compactititii deosebite si a foarte
bunei manevrabilitdti pot realiza cele mai
diverse lucrdri in spatii mici, practic impo-
sibile pentru utilajele clasice de constructii,
cum ar fi: tn interiorul cladirilor, pe cii de
acces Tnguste sau cu trafic mare, pe alei la
spatii verzi, etc.

Tabelul 1

Domeniile de folosire

Activititile specifice

Constructii

e Manipulare-transfer de materiale de constructii in buciti sau
sub forma de unititi de incirciturs;
e Manipulare-transfer de materiale de constructii in vrac.

Transport general de
marfuri si produse

e Materiale in vrac;
* Marfuri si produse in ambalaje sau pachetizate;
e Marfuri si produse paletizate (palete simple, box-palet)

Administratii
locale-primdrii

* Maturarea strazilor si trotuarelor;

e Taierea ierbii si intretinerea tufisurilor;

¢ Sdparea si intretinerea santurilor trapezoidale sau a rigolelor|
triunghiulare;

e Sdparea gropilor cilindrice pentru instalarea stilpilor si
copacilor;

e Asternerea sau refacerea gazonului;

e Siparea de santuri in vederea plantirii de arbusti, ornamen-
tali;

 Refacerea carosabilului si a pavajelor prin frezarea betonu-
lui sau a asfaltului;

o Amestecarea si bascularea betonului necesar pentru reface-
rea aleilor, trotuarelor;

e Indepirtarea zipezii;

 Greblarea diverselor suprafete;

o Incircarea si transportul unor containere cu moloz sau gu-
noi menajer;

Agriculturd
si
horticulturd

¢ Incdrcarea si transportul produselor agricole diverse;

» Tncircarea si transportul gunoiului de grajd;

e Plantarea pomilor si a spalierelor de sustinere;

o Tncircarea si transportul materialelor de intretinere a cultu-
rilor agricole si pomicole;

e Sdparea si intretinerea santurilor trapezoidale sau a rigolelor
triunghiulare;

Distributia energiei
electrice, gaz, telefon

e Siparea de santuri in vederea pozirii conductelor de mici
dimensiuni, a cablurilor, etc.

* Manipularea si transportul unor conducte, bobine de ca-
bluri.

Reciclarea materialelor

* Incdrcarea si transportul materialelor recuperate reciclabile
(fier vechi, textile, anvelope uzate, butelii din mase plastice,
ambalaje diverse, deseuri de hartie);

* Tncarcarea si transpotul materialelor rezultate din demoliri.
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Cu asemenea calitdti, evident c& miniin-
carcdtoarele multifunctionale sunt de pre-
ferat utilajelor specializate in executarea anu-
mitor [ucrdri de mare diversitate (tabelul 1).

Pentru conceperea unor echipamen-
te tehnologice cit mai compacte (fig. 1,
documentatie Komatsu), care si fie utilizate
n spatii limitate dimensional, proiectarea
computerizatd, tridimensionald a asigurat
optimizarea amplasdrii subansamblurilor
componente, obtindndu-se astfel o gami
larga de tipuri constructive si dimensionale
de miniincdrcitoare si echipamente de
lucru atasabile.

S-a urmdrit de asemenea, asigurarea ac-
cesului rapid si facil la componentele si sub-
ansamblurile importante ale utilajului, pen-
tru a realiza cat mai rapid si usor lucririle
de mentenantd (fig. 2, documentatie Ko-
matsu).

in prezent, pe piata romaneascd existd
mai multe firme care prin distribuitorii
autorizati ofera astfel de echipamente, cum
ar fi: Bobcat (reprezentatd de Romcat Trac-
tors), Caterpillar (reprezentati de Bergerat
Monnoyeur), Gehl (reprezentatd Genco
‘93), JCB (reprezentatd de Terra Romania),
Komatsu (reprezentatd de Marcom), RAM
(reprezentatd de Tractor Proiect Comert),
Thomas (reprezentatd de Brett Motors).

Alcatuirea

constructiva

S-au identificat doud variante constructive:

¢ Miniincdrcdtor cu echipamentul de
lucru constituit dintr-un cadru (sasiu su-
plimentar), fixat de sasiul propriu-zis al
minitractorului, de care sunt articulate doud
brate curbate, oscilante, actionate cu doi
cilindrii hidraulici (fig. 1). Cele doui brate
sunt prevazute la capat cu articulatii prin
intermediul cdrora se fixeazi cupa de
ncarcator, care la randul siu este actionati
cu doi cilindri hidraulici pentru basculare.
Bratele de sustinere si ridicare a echipa-
mentelor de lucru pot fi actionate de cei
doi cilindri in doud moduri (fig. 3): direct
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(cazul modelelor traditionale fig. 3a) sau
prin mecanism patrulater deformabil (fig.
3b). Tn cel de al doilea caz, datoritd desig-
nului deosebit, raza cupei este constantd
pe toatd traectoria (fig. 4, documentatie
Komatsu), ceea ce permite indltimi de des-
circare superioare comparativ cu modelele
traditionale.

e Miniincadrcitor al carui echipament
de lucru este reprezentat de un brat curbat,
constructie sudatd tip cheson, articulat la
partea din spate a sasiului minitractorului,
prin intermediul unui cadru, fard posibili-
tatea de rotire In plan orizontal, actionat in
plan vertical de un cilindru hidraulic. Cupa
este prinsa la capdtul bratului prin articulatii
si este actionatd in vederea basculirii de
citre un singur cilindru hidraulic (fig. 5,
documentatie JCB). Dintre realizdrile de
varf, la nivelul tehnicii actuale, se pot avea
in vedere urmatoarele:

e miniincarcitoarele sunt dotate cu ca-
bine ROPS/FOPS, rabatabile, previazute cu
joy-stick-uri hidraulice de control si scaun
confortabil (fig. 6, documentatie Komatsu)
care oferd o vizibilitate de 360°;

e motorizarea este asiguratd cu motoa-
re diesel fiabile si eficace cu consum redus
de combustibil, nivel limitat al emisiilor
de gaze, niveluri reduse ale zgomotului si
vibratiilor;

e actionarea hidrostaticd performanti
asigurd precizia comenzilor, stabilitatea si
siguranta in exploatare ; servocomenzile
proportionale asistate asigurd translatia cu
directia (prin maneta stadngd) si comanda
echipamentelor de lucru (prin maneta din
dreapta);

¢ directia comandatd hidraulic este asi-
guratd de actionarea hidrostatica indepen-
denti pe fiecare din partile laterale;

e servocomenzile proportionale asistate
asigurd printr-o pedald controlul circuitului
hidraulic auxiliar, care permite conectarea
numeroaselor accesorii ce pot fi utilizate
simultan sporind multifunctionalitatea echi-
pamentului;

e sistemele de deplasare sunt adaptate
la toate conditiile de teren;

44

Fig. 4

e siguranta deplind a operatorului ca
urmare a sistemului de asigurare cu bare
de sigurantd in pozitia asezat fard de care
motorul nu porneste.

Sistemul de actionare hidrostaticd con-
ceputspecial pentru miniincdrcdtoare multi-
functionale, de citre firma Mannesmann
Rexroth, are structura prezentatd in figura
7a.
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Acesta este prevdazut cu urmitoarele
componente principale:

e pompa tandem cu debit variabil
(A10VG + AT0VG, fig. 7c), in circuit inchis
la presiunea nominald de 400 bari si presiu-
nea maxima de 450 bari, pentru actionarea
sistemului de deplasare;

e doud motoare cu pistoane radiale
(MCR, fig. 7d), in circuit inchis la presiunea
nominald de 400 bari si presiunea maximi
de 450 bari, cite unul pentru fiecare pere-
che lateral3 de roti;

e pompa cu debit constant (G2/G3,
fig. 7e), pentru actionarea echipamentelor
de lucry;

* blocul de comandi (3 SM 12) pentru

MCR - Motorul cu pistoane
radiale pentru actlonarea rotilor

G2/G3 -~ Pompa cu rofl dintate
pentru actionarea echipamentelor

Fig.

7 actionarea echipamentelor de lucru si doud

unitati de comanda si conducere (4TH6),
una pentru echipamente si una pentru sis-
temul de deplasare.

Caracteristicile circuitelor hidraulice de
actionare a echipamentelor de lucru sunt
cuprinse, in functie de tipurile constructive
si dimensionale, in urmatoarele limite:

e presiune de lucru de maximum de la
110 bari pana la 280 bari;

e debit de ulei necesar de la 32 I/min
pani la 152 I/min.

Fig.

-
Tabelul 2

Descrierea

Conditiile de lucru Caracteristicile

Pneurile pentru utiliziri normale, consider-
ate de mare duratd, au profilul traditional cu
crampoane mari si asigurd o aderentd foarte
buna.

Banda de rulare foarte rezistentd. Flancurile
groase rezistente la perforare sau tdiere.
Janta special3 protejeazi pneul si roata.

ldeale pentru aplicatii normale precum cele
intalnite Tn constructii, administratii locale,
agriculturd, amenajiri de terenuri si alte
lucrdri curente

Pneurile pentru utilizdri intensive, au banda
de rulare autodecolmatantd si aderenta opi-
mizatd, cu o rezistentd mai mare la uzare si
la perforare.

Flancurile duble, foarte groase.

Banda de rulare durabil, robustd, rezistenti la
tdiere si exfoliere.

Numdrul de pliuri mai mare.

Perfect adaptate pentru utilizarea intensivi
pe o perioadd mai mare de timp Tn amenajari
de terenuri, constructii, administratii locale,
industrie,

Pneurile pentru serviciu dur, foarte groase,
foarte robuste si foarte rezistente prevdzute cu
sculpturd speciald a benzii de rulare autode-
colmatant3.

Profilele mai profunde ale benzii de rulare.
Numdarul mare de pliuri.

Recomandate pentru aplicatii extreme (te-
renuri accidentate, acoperite cu moloz sau
instabile) in industrie, administratii locale gi
constructii.

Pneurile superlate, cu latimea mai mare cu
85% fatd de cea a pneurilor traditionale oferd
0 excelentd portanta.

Destinate cu prioritate pentru utilizari mai pretentioase pe terenuri instabile si umede, n
parcuri, terenuri de golf, pepiniere, spatii pentru Tnsilozare, depozite de composturi, ampla-
samente de preparare a betoanelor

Pneurile speciale:
Gazon/nisip

Concepute pentru gazon si nisip sunt recomandate in special pe suprafete de teren delicate:
plaje cu nisip fin , stadioane, terenuri de golf, pepiniere, amenajiri de terenuri, peisagis-

tica.
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PRlROmANAIEEL Caracteristicile tehnice M IMinitncsres . e .
orincipale U initnc&rcdtoare pe senile|Miniincircitoare pe pneuri
Masa operationald kg 3286 — 4625 1210 - 4654
Capacitatea operationald| kg 820 - 1470 317 - 1667
La postul de conducere operatorul este  |Capacitatea m3 0.36 — 0.60 014-070
asistat de un panou de comandi pe care cupei standard ! ! ' '
se pot gisi : Puterea Kw (CP) (gg'g B gg’g 1115’5 - 17’2
* contorul orar; " o 2 =938) (15,7 - 105)
e indicatorul LCD al nivelului de carbu- Indijimea de fidicare m 2,89 414 25015 3,70
rant;
e indicatorul LCD al temperaturii apei la
motor;

indicatoarele de avertizare de securita-
te (operator la bord, bare de securitate

ridicate);

alte indicatoare luminoase (filtru de aer

infundat, presiunea de ulei la motor si la

generator, filtru de ulei hidraulic etc)
Sistemele de deplasare pot fi pe roti cu

pneuri (viteze de lucru cuprinse intre 8,1

km/ora si 19,8 km/ord) sau pe senile (vitezd

SPECIALE:
GAZON/NISIP

UTILIZARE
INTENSIVA

reglabild continuu intre 0 si 12 km/ora). in o
cazul sistemelor de deplasare pe senile, 4

e ; D
unele modele pot fi prevazute cu doud 2] B
trepte de viteze: prima pentru a dispune de o

o fortd de tractiune maximald iar a doua O-
pentru deplasarea rapida.

in figura 7b se prezinti alcituirea siste-
mului hidrostatic de actionare al deplasarii
pe roti, cu antrenarea independentd pe

! L‘P% Ordinea de strangere
A RIGEE
i |

ié., "

fiecare parte, care asigura directia de inain-

tare si virajele necesare. o TR
. . . sungl BRBER
Pneurile (fig. 8, documentatie GEHL) N TR LT
. . . . . "1 11 1 SRTE0Y wRRAe
pot fi de dimensiuni standard sau optionale: LUERE Sawr LELBERA SR
" 3 "I_ﬁ"‘! [ 3.5 1 1
bandi de rulare ingustd sau band3 de rulare ; s ot
larga. I “Raw
. . . : sam
Alegerea rotilor si pneurilor este esen- : €= nem

tiald pentru o bund repartizare a masei
minitncadrcitorului.

Tn unele situatii pneurile ofertate pe
piatd au un continut redus de cauciuc §i
flancurile mici iar dimensiunile lor nu sunt
in misurd si garanteze indltimea echipa-
mentului.

Firma BOBCAT ofera cinci categorii de
pneuri (fig. 9, documentatie BOBCAT) pen-
tru satisfacerea celor mai variate rezistente
la rulare si conditii de lucru (tabelul 2) pe
toate santierele: constructii, demolari, reci-
clarea si manipularea degeurilor.

Optional se pot utiliza pneuri "AirBoss"
(fig. 10), care dau o mai mare robustete si
sigurantd sistemului de deplasare putand fi

Fig. 11

e ————————
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astfel folosite Tn incinte industriale cu grad
sporit de periculozitate sub aspectul tiierii
sau perforirii accidentale a lor.

Senilele oferd o stabilitate si o aderentd
deci o fortd de tractiune superioare, indi-
ferent de natura terenului si de conditiile
climatice.

Suprafata mare de sprijin di masinii o
stabilitate mare, reduce puternic vibratiile
si creste confortul operatorului.

S-au realizat sisteme de deplasare pe
senile suprainiltate (fig. 11, documentatie
Bobcat), care permit deplasarea chiar in
prezenta noroiului abundent.

Componentele senilelor precum: rotile
stelate, lanturile de senile, bolturile, rolele,
rotile de intindere, sunt fabricate din oteluri
dure, care garanteazi rezistenta Tnalti la
uzurd a acestor piese.

Totodata sectiunea miritd si multiple-
le ranforsdri din otel acoperit cu cauciuc
prelungeste durata de viat3 a papucilor sau
patinelor senilelor.

Gratie suprafetelor mari de contact
dintre senile §i teren miniincircitoarele pe
senile pot lucra eficace indiferent de natura
suprafetei de deplasare, chiar pe noroi sau
zdpadi reducindu-se astfel perioadele de
imobilizare datorate intemperiilor.

in acelasi timp, deoarece apisarea spe-
cifica pe sol (0,28 - 0,41 kg/cm?) este mai
micd decdt in cazul echipamentelor simila-
re pe rofi, acestea pot lucra eficace chiar pe
teren slab precum nisipul, spre exemplu.

S-au realizat si senile atasabile peste
rotile standard ale masinii (fig. 12, do-
cumentatie GEHL) extinzindu-se astfel
aplicatiile minitncircitoarelor cu roti pe
pneuri.

Aceste senile pot fi realizate din otel
(fig. 12a), poliuretan (fig. 12b) sau cauciuc
{fig. 12c¢).

Tn urma analizei domeniilor de variatie
a principalelor caracteristici tehnice ale
unor astfel de echipamente, prezentate in
tabelul 3 elaborat pe baza documentatiilor
puse la dispozitie de principalii distribuitori
autorizati pe piata roméaneasca sau preluate
din paginile Web ale firmelor producitoare,

[E—
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se pot trage concluziile referitoare la indi-
catorii de performanta si calitate.

Avand in vedere destinatiile tehnologice
ale miniincdrcitoarelor selectarea acestora
trebuie si se facd pe baza caracteristicilor,
care le demonstreazd compatibilitatea cu
conditiile de desfisurare a lucrdrilor.

Sunt determinante deci caracteristi-
cile de capabilitate privind evolutia n
spatiile Tnguste, exprimate prin dimensi-
unile de gabarit, dintre care cele mai im-
portante sunt litimea si indltimea (fig. 13,
documentatie Komatsu), razele de viraj (fig.
14, documentatie JCB) si masa.

Tn conditiile minimizirii caracteristicilor
dimensionale precizate anterior, Théltimea
si raza de descircare (fig. 15, documentatie
Bobcat) devin la fel de importante sub as-
pectul maximizarii lor.

Razele de viraj se pot Tnscrie, in functie

de producitor si de tipurile constructive si
dimensionale, Tn urmitoarele limite:

® R=1199 - 1956 mm;

e S =1267 - 1664 mm;

e Q = 1465 - 2255 mm.
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As a result of the road accidents that
took place on July 6, 2007 on A2 high-
way, involving both traffic ways, the trans-
ports minister issued Order no. 595 of
09.07.2007 for setting up an [nvestigation
Commission.

Based on the preliminary conclusions,
the Investigation Commission submits for
analysis and approval to the management
of the Ministry of Transports the following
remedy plan aiming at improving the activi-
ty related to the prevention and elimination
of the risk factors that may cause major
road accidents, by taking the necessary
action for a fast reaction in case of crisis si-
tuations, with a direct impact on increasing
the road transport safety and security.

The remedy plan consists in various
short-term and medium-term actions for
Al Bucharest - Pitesti Highway and A2 Bu-
charest - Cernavod3 Highway and is based
on the integrated management principle
for crisis situations (increase of institutional
cooperation, allocation and reallocation of
human and material resources in order to
use them most efficiently).

In a modern city the crowded traffic
affecting the people continuously on the
move is a real issue. The economic develo-
pment also triggers the increase of people’s
mobility. Depending on the size of the city,
its development, its regional features, the
traffic presents specific traits from one case
to another. In organizing the city traffic
certain conditions must be complied with
50 as to achieve an increase of the transport
capacity of the existing road network, as
well as a fluent and safe traffic especially
in the central area where the modification
of the existing street configuration is being
limited due to the construction works on
both sides.

50

The prioritization of road sectors, ai-
ming at the efficient application of the
remedies for improving the traffic safety
- first of all aiming at optimizing the speed
regime / traffic composition per time inter-
vals, including the adoption of the proper
signalling methods - must be based on
some objective criteria. The study of in-
stantaneous speeds, during the rush hours,
for some representative calendar days of a
week allows the obtaining of the real values
of the specific parameters.

Marcom Construction Equipment Fair
took place during 25 and 27 of June. After
some long detailed preparations, Marcom
team launched a premiere in Romania: The
Construction Equipment Permanent Fair.

For each administrator of a road ne-
twork, the main purpose consists in ensu-
ring the proper traffic conditions, as well
as the road comfort and safety, following
a certain cost and technical performance
equation. The influence of embankments
on the road structure is vital for enabling
the structural stability and permanently ma-
intaining the operational parameters (plana-
rity, bearing capacity, roughness, etc.).

The Meeting of A.P.D.P. National Coun-
cil took place on July 12, 2007 in Briila.
The Agenda of the meeting was as follows:
1. Approval of the modifications of A.P.D.P.
Statute;

2. Approval of the modifications of the
Attesting Rules;

3. Fulfilment of the Activity Program for the
first semester of 2007;

4. Miscellaneous.

¢ Roads are being built
Kenya allotted USD 1,023 billion for
road projects in 2007.

* Be careful to the pollution!

A research project amounting to USD
7.4 million aims at sustaining the decrease
of pollution as a result of road traffic in
Great Britain, by using some mobile sen-
sors. The project will bring together several
specialists in order to analyse the pollution
related issues.

* A new bridge

Hyder Consulting is working at the de-
sign of a new road bridge in Taiyuan, west
of Beijing, China, whose particularities
consist in five innovative arches and un-
symmetrical cable arrangement.

¢ Concession awards

The Bulgarian Ministry of Transports
must divide between several concessionai-
res the amount of 1 billion euros intended
for Hemus project for the construction of
the main roads.

e Safety for A86

An active system for fire prevention

described as “revolutionary” was selected
for A86 tunnel project in Paris. The invest-
ment is expected to be finalized in October
2007.

In the previous edition of “DRUMURI
PODURI” Magazine no. 47 (116) we re-
ported about the International Seminar
entitled “Adapting road embankments to
local environment conditions” which took
place in labi, during May 31 - June 2, 2007.
The prestigious scientific event took place
under the care of the Technical Committee
4.5. Embankments, drains, form structures
of AIPCR.

* Surveillance cameras

London is using SpeedCurb system
from RedSpeed International. For the mo-
ment this is the only Home Office in Great
Britain (digital speed surveillance camera
system) approved for monitoring the two
lanes of traffic.
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* It also happens to others...

The Ministry of Transports in Uganda
has recently presented statistics showing
that road traffic accident deaths are con-
tinuously growing. In 2006 the number of
road accidents reached 17,000 as compa-
red to 12,000 in 2000.

Standardization

The exact and accurate information is
the basis of an intelligent decision making
process leading at an increase in competi-
tiveness. The rapid information saves time
and reduces costs. These truths are valid
in all fields that are continuously changing,
being under permanent evolution.

Research

The transport infrastructure must per-
manently enable the persons, goods and
services flow between various areas, regi-
ons and countries. The infrastructure per-
formance level must be sufficiently high in
order to guarantee the travel and transport
quality. Traffic perturbation caused by de-
gradation, accidents, etc. triggers significant
discomfort, additional costs and waste of
time.

Various procedures, methods and re-
gulations must be designed in this respect.
These must clearly indicate the actions to
be taken, as well as the conditions and op-
tions available. This will be the basis both
for defining the budget requirements and
for using the allotted budget. Such a system
is to provide the necessary instruments for
the development of all activities related
to the road network in order to guarantee
some maximum results by making use of
available resources.

C.F.D.P.

Due to the development of the road
infrastructure in Romania over the past
vears, it became more and more imnortant
to have some highly qualified specialists in
this field.

We expect the number of graduates to
grow over the following years. Same as the
quality of education and research in this
field.

The parking areas were serving as a
short stopping, either for the remedy of
some light defects or for the driver’s rela-
xation, and according to the new traffic
law, cars could not stop on the roadway or

road shoulder, in order not to affect the car
traffic, which had lately become conside-
rably intense on this road, same as on the
other national roads. These retreats were
generalized for all the country’s national
road sectors.

We invite you to...

During 4 - 6 October 2007, the 7th Na-
tional Conference on “Road and Environ-
ment” is to take place in TimiDoara, under
the care of A.P.D.P. - Banat Branch.

Education

The article presents the educational
offers for the necessary training for the jobs
of laboratory assistant in constructions and
road technician. The courses are organized
by the Technical College “lon Mincu” in
TimiDoara, together with A.P.D.P. - Banat
branch.

F.I.D.I.C.

We publish in this edition the first part
of Clause 12 “Measurement and Evalua-
tion” of the Contract Conditions for Con-
structions - FIDIC. ARIC wishes to thank in
advance to all those who will make propo-
sals for the improvement of the text in the
Romanian language.

Road Coveri‘s

The work presents an evaluation pro-
cedure for the sound absorption capacity
of the road coverings by calibration on an
experimental sector of road covering with
sound reflection capacity. Thus it is possi-

ble to determine an evaluation method for
the sound absorption capacity of the road
coverings with the help of a sound perfor-
mance coefficient. This represents the ratio
between the sound reflection coefficient
determined on the experimental track and
the real sound coefficient determined on
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the roadway. Calibration by sound perfor-
mance coefficient is possible as a result
of the specialized measurements made
by a certified institution (RAR; ICECON)
by making use of KUNDT tube method or
stationary waves method as presented in
ISO 10534-1.

* Highway in Nigeria
¢ On-line from Autodesk

Mechan-o:tech_n'i

The multifunctional mini-loaders, cha-
racterized by a high degree of univer-
sality, due to the great diversity of work
equipments that can be attached, of the
specific fields and activities where they
can be used, are technological equipments
with a compact construction and a high
degree of mobility and handling capacity.
Due to their small dimensions, the special
compactness and very easy handling, they
can achieve a wide range of works in small
areas, where other traditional construction
equipments can not be possibly used, such
as: inside the buildings, on narrow access
ways or high traffic portions, on alleys of
green areas, etc.

For Readers

from Abroad

At the request of readers from abroad,
the Magazine provides the full translation
in an internationally used language of the
articles requested. For further details please
contact us.

Miscellaneous

¢ International Fvents
* Pickaxe with... computer
e No comment
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A noua Conferintd despre Pavajele
din Asfalt pentru Africa de Sud
(CAPSA), cu tema: Consolidarea
celor mai bune practici
2 - 5 septembrie
Gabarone, Botswana

e Contact: Pats Loots - CAPSA 07

e Tel.. + 27 12 8412436

e E-mail: patloots@iafrica.com

¢ www.asphaltacademz.co.za/capsa07

Conferinta IRF despre Finantarea
Infrastructurii Drumurilor in CEEC
10 - 11 septembrie
Viena, Austria

e Contact: IRF Geneva

e Tel.: + 41 22 306 02 60

e E-mail: abastienne@irfmet.org

¢ www.irfnet.org

Congresul despre Transport,
Stiintd si Tehnologie (TRANSTEC)
13 - 15 septembrie
Praga, Republica Cehd

e Contact: Alybeta Bartova

e Tel.: + 420 224 359 526

¢ E-mail: bartova@fd.cvut.cz

e www.lss.fd.cvut.cz/transtec/

Congresul Spaniol ITS
18 - 20 septembrie
Valencia, Spania
e Contact: ITS Spania
o Tel.: + 34 91 353 13 43
¢ E-mail: congresos@itsspain.com
* www.itsspain.com

Al XXlHlI-lea Congres International
al Asociatiei Internationale
a Drumurilor (PIARC) cu tema:
Optiunea pentru un Progres
Continuu
17 - 21 septembrie
Paris, Franta

¢ Contact: Secretariatul Congresului

e Tel.: + 33153850026

e Fax.: + 33 153 8500 39

¢ www.paris2007-route.fr
B
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Tarnacopul cu... computer

Uitati-va la Turul Franteli!...

E B EEEEEEE E NN ENEEEEEEEEE@EMQN

Costel MARIN

In perioada 2 - 29 iulie 2007 s-a desfisurat cea de-a 94-a editie a Turului Ciclistic al
Frangei. Pe o cildurd care, la noi risca sd spargd invelisurile termometrelor, pe mai bine de
un sfert din bdtrina Europd, temerarii pedalelor ne-au oferit un spectacol nemaipomenit.

Dar poate unul dintre cele mai importante elemente care ar fi trebuit urmdrite, fie chiar si
din fata televizorului, il reprezintd, dupd pdrerea noastrd, drumul in sine. Au fost 3.600 km,
de parcurs in 21 de etape de spectacol si trudi!...

Traversédnd Alpii (Vf. Galibier - 2.645 m), trecdnd apoi prin Pirinei si ajungédnd in campiile
insorite din Sudul Frantei, drumul in sine reprezinti o adevdrata lectie la care n-ar trebui sd
absenteze nici un pasionat si nici un profesionist care se respectd. Am vdzut ce inseamnd cu
adevdrat intretinere, semnalizare, siguran{d, confort. Pentru cei care au urmdrit fie si numai
cdteva etape din Turul Ciclistic al Frantei lucrurile sunt extrem de clare si simple: rutierii nu
aleargd numai pe autostrizi si pe asfalt "reabilitat” din an in an. Am vdzut drumuri cu doar
una sau doud benzi de circulatie pe sens, drumuri cu fisuri care au fost tratate la timp, cu
plombe si tratamente eficiente. Nu credem cd organizatorii au avut timpul necesar sd vop-
seascd absolut tot traseul. Si drumurile Angliei, si cele ale Frantei, si cele ale Germaniei au
probleme care, insd, sunt tratate si rezolvate la timp. De ce? Pentru cd cei care le adminis-
treazi si le intretin pun mai fnainte de toate pref nu pe cdstigurile materiale imediate, ci pe
mentenanid, viabilitate si sigurantd pe termen mediu si lung. Din punct de vedere sportiv nu
trebuie insd sd punem, cum se spune, carul inaintea boilor. Eforturile acestor impatimiti ai
sportului cu pedale sunt de-a dreptul incredibile. Nu intimplator Ii se mai spune si "rutieri”,
pentru cd fiecare, din saua proprie, nu poate avea in ultimd instantd, in afard de tehnica,
decdt un singur prieten sau dusman: drumul. Impresionantd este insa si atitudinea si reactiile
celor care 1i incurajeazd. Fird urletele masinilor de politie (cum se intdmpld numai la noi),
spectatorii ii agteaptd si Ti incurajeaza in cele mai diverse locuri, fard sa-si pund si fard sd le
pund ciclistilor viata in pericol. Am spune c3 si aceasta reprezintd, la urma urmei, o chesti-
une de educatie. Ultati-vd, asadar, la Turul Ciclistic al Frantei! Si amintiti-vd cd si noi avem
un Transfigdrdsan cu un traseu cu nimic mai prejos decat cel din Alpi, si noi avem céteva

drumuri cu peisaje si oameni pasionati de drumuri si de acest sport. Despre felul in care
toate acestea aratd? Ne pare rdu sd o spunem, dar, privind dinspre Turul Frantei spre "Turul
Romdaniei", vor mai trece, din pacate, multe "etape” pand cdnd vom ajunge si noi de la roata
carului la cea a bicicletelor de curse... [
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SEMNALIZARE ORIZONTALA
DESZAPEZIRI
SEMNALIZARE VERTICALA |

Societatea a fost distinsa de organizatia mondiala WASME
cu premiul special pentru rezultate deosebite in activitate
precum si de organizatia europeana UEAPME cu Trofeul

de Excelenta pentru performante ce corespund standardelor
europene.
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