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In a doua jumdtate a lunii martie, la
Bistrita, s-a desfigurat Conferinta Nationali
a Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri din Roménia. Ordinea de zi a fost
urmdtoarea:

1. Raportul Consiliului national privind

activitatea desfasurata pe anul 2006
2. Raportul activititii economice pe anul

2006
3. Raportul comisiei de cenzori pe anul

2006
4. Aprobarea programului de activitate pe

anul 2007
5. Aprobarea bugetului de venituri si chel-

tuieli pe anul 2007
6. Aprobarea propunerilor de modificare

a Statutului A.P.D.P.

7. Discutii
. Acordarea premiilor instituite de A.P.D.P.
9. Alegeri

in conformitate cu Statutul Asociatiei
Profesionale de Drumuri si Poduri din
Romania, Conferinta Nationald A.P.D.P.,
forumul de conducere al Asociatiei, s-a

=]

desfdsurat dupd ce au avut loc Conferintele

filialelor teritoriale, care s-au incheiat la

data de 1 martie 2007.

In prezent Asociatia are un numar de
414 membri colectivi si 2033 membri
individuali, fiind una dintre cele mai mari
din Romania.

Conferintele filialelor teritoriale s-au
desfasurat conform programului aprobat
de Biroul Permanent A.P.D.P., ai cirui
membri au participat si au condus aceste
conferinte impreund cu Consiliul filialei.

Referitor la conducerea filialelor avem
de semnalat urmatoarele modificari:

- la Filiala Hunedoara a fost ales prese-
dinte ing. loan PRIP, in locul d-lui ing.
Gheorghe PALCANIN, care este vicepre-
sedintele filialei.

- laFiliala Oltenia a fost ales pregsedinte ing.
lon CORODESCU, in locul d-lui ing. Ovi-
diu BIOLAN, care este vicepresedintele
filialei.

- la Filiala Bucuresti a fost ales pregedinte
ing. Mihai BELTIC, in locul d-lui ing.
Petre STEFAN.

il NN ENEN

CONFERINTA NATIONALA a A.P.D P.

Bistrifa 22 marde 2007

Problemele ridicate la conferintele fi-
lialelor au fost de mare actualitate pentru
domeniul rutier, iar propunerile ficute
s-au referit la actiuni tehnico-profesionale
si socio-economice, care au fost preluate
n programele de activitate pe anul 2006
si in documentele Conferintei Nationale.
Trebuie relevat faptul ci s-au ridicat unele
probleme deosebite, care fraimanti majori-
tatea drumarilor:

- acordarea de cidtre A.P.D.P. a unei
atentii sporite problematicii, elaborarii si
difuzarii reglementarilor tehnice (norma-
tive, instructiuni, ghiduri etc.) si a noilor
tehnologii rutiere aplicate;

- clarificarea responsabilitatii pentru admi-
nistrarea drumurilor locale;

- continuarea si extinderea actiunilor de
pregatire si formare a personalului specia-
lizat Tn sectorul rutier;

- implicarea Asociatiei in luarea unor ho-
tdrari care privesc activitatea in sectorul
rutier;

- deteriorarea situatiei financiare privind
activitatea de intretinere, reparare si si-
guranta circulatiei rutiere, datoritd dimi-
nudrii drastice a alocatiilor de la buget si
a celorlalte surse.

in anul 2006, Biroul Permanent s-a
intrunit de 12 ori, luand in discutie pro-
blemele de actualitate ale A.P.D.P.-lui.
Biroul Permanent a actionat si a rezolvat

problemele privind continutul tntalnirilor
de specialitate si participarea la acestea,
imbundtdtirea situatiei financiare, activita-
tea comitetelor tehnice, probleme curente
ale Asociatiei, actiuni privind organizarea
celui de-al Xll-lea Congres National de
Drumuri si Poduri.

Legdtura permanenta dintre Biroul Per-
manent si filiale s-a exprimat prin:
- corespondentd continud privind solicita-
rea de a efectua abonamente la revisti,
de a aduce sponsori si expozanii din
cadrul filialei pentru Congres;
s-au comunicat problemele ridicate la
sedinta Comitetului Executiv A.l.P.C.R.,
care a avut loc la Torino in martie 2006 si
la care a luat parte dI. prof.dr.ing. Gheor-
ghe LUCACI, vicepresedinte al A.P.D.P,;
s-a difuzat tematica pentru cursurile de
pregdtire profesionald continui realizate
de centrele universitare din Bucuresti,

Cluj-Napoca, lasi si Timisoara si de CES-
TRIN;

s-a comunicat concursul de premii
A.lLP.C.R. 2007 si criteriile de participa-
re, expozitia istoricd ce va avea loc la
Paris cu ocazia Congresului Mondial al
Drumurilor si s-a difuzat formularul de
inscriere in A.LLP.C.R. ca membru indi-
vidual;

- s-au transmis la filiale programe cu sim-

pozioane si conferinte care au avut loc



n tard si peste hotare. Un exemplu con-
cret il constituie conferinta organizatd
de Federatia Europeand a Drumurilor cu
tema ,Drumurile si siguranta circulatiei”,
ce a avut loc la Budapesta in primavara
2006 si la care au participat reprezentanti
de la filialele Oltenia, Banat, Transilvania
si Bucuresti.

Consiliul National A.P.D.P. s-a intrunit
in anul 2006 de 3 ori, la Cluj-Napoca, Su-
ceava si Oldnesti, unde s-au dezb3tut pro-
blemele prioritare ale Biroului Permanent:
- organizarea celui de-al Xll-lea Congres

National de Drumuri si Poduri, din sep-
tembrie 2006, la Bucuresti;

- situatia financiari a filialelor teritoriale;

- necesitatea formdrii profesionale conti-
nue, in care si se implice A.P.D.P. prin
comisia de specialitate;

- organizarea unitard a drumurilor publice
din Romania;

- imbunititirea sistemului de administrare
a drumurilor publice, atit pentru drumuri
nationale cit si judetene si comunale;

- repartizarea fondurilor pentru drumuri
sd se faci 1n functie de starea tehnica a
drumurilor;

- trecerea unor drumuri dintr-o categorie
n alta si se faci pe criterii bine definite
si la anumite perioade de timp, conform
definitiei din Legea Drumurilor (ex. se
preiau drumuri nationale din pamant
si pietruite, fird sd se asigure fondurile
necesare pentru modernizare si pe trasee
care nu justifica aceste clasari);

- la avizarea actelor normative de interes
general pentru drumuri sd participe si un

reprezentant al A.P.D.P. (in prezent avem
3 membri in comisiile M.T.);

- se apreciazd ca utild publicarea tuturor
normativelor, instructiunilor, standarde-
lor etc. Tn Buletinul Tehnic Rutier. Mentio-
ndam ci Buletinul Tehnic Rutier este editat
si difuzat de C.N.A.D.N.R. si se pot face
comenzi la Serv. Tehnic al Companiei;

- s-a ridicat problema stdrii tehnice a po-
durilor (care sunt in pericol sd cedeze), la
care nu se mai fac revizii si chiar unde se
fac, nu se ocupd administratorul pentru a
prevedea fondurile necesare de reparare
sau consolidare a lor;

-in caietele de sarcini pentru actiunea de
iarnd nu s-a stipulat necesitatea agre-
mentarii firmelor de cadtre A.P.D.P. Ates-
tarea tehnicd trebuie sa aibd putere de
lege (prin H.G.) ca s fie respectat de totj
organizatorii de licitatii.

Comitetele tehnice, 17 la numiér, or-
ganizate in cadrul A.P.D.P. pe principiul
celor de la Asociatia Mondiald a Dru-
murilor {A.LP.C.R.} au constituit alituri
de alte mijloace, modele de dezbatere
a problemelor si a progresului tehnic. O
parte din presedintii Comitetelor Tehnice
au participat la intélnirile de lucru ale co-
mitetelor tehnice internationale astfel: 2.4.
- Transport de marfuri si intermodalitate,
2.2. - Drumuri interurbane si transport
interurban integrat, 2.5. - Nevoile privind
mobilitatea rurald etc.

La activitatea internd se remarcd comi-
tetele 2.3. - Orasul si transportul urban in-
tegrat, care a organizat la Timisoara in 22-
23 junie 2006 a V-a Conferintd Nationald

Tabelul 1
Filiala Membri_individuali Membri colectivi
Anul 2004 | Anul 2005 | Anul 2006 | Anul 2004 | Anul 2005 | Anul 2006

Vilcea 114 96 101 10 10 10
Dobrogea 210 175 192 18 24 26
Suceava 97 78 65 8 5 10
Bacau 70 98 101 11 15 18
Banat 300 310 300 56 69 90
Oltenia 142 125 98 12 20 16
Moldova 234 243 210 12 23 34
Transilvania 300 265 283 41 40 50
Muntenia 70 81 81 15 22 15
Hunedoara 127 131 123 7 5 5

Brasov 203 207 224 27 30 40
Bucuresti 301 255 255 77 83 100
TOTAL 2.168 2.064 2.033 294 346 414
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de Drumuri urbane si 4.4. - Poduri si alte
lucrdri de arta rutiere etc.

La Conferintele filialelor, ce s-au des-
fasurat in februarie-martie 2006, s-a pre-
zentat situatia membrilor individuali si
colectivi.

Tn tabelul 1 se prezinti situatia pe ulti-
mii 3 ani, pe fiecare filial.

Se constatd o cregtere semnificativd a
membirilor colectivi in anul 2006, ceea ce
dovedeste interesul celor ce lucreazi in
sectorul rutier de a se tnscrie in A.P.D.P.
Din pédcate membrii individuali nregis-
treazd o scadere ca numar.

In ceea ce priveste organizarea
activitatii de atestare tehnici a societitilor
de constructii, proiectare, consultants,
care lucreazi pentru administrarea drumu-
rilor locale si pentru Compania Nationald
de Autostrdzi si Drumuri Nationale din Ro-
mania, A.P.D.P. Central a organizat comisia
de atestare la filialele Banat, Transilvania,
Moldova si Bucuresti.

in anul 2006 au fost atestate (si rea-
testate) 206 societdti, astfel: la lasi - 33
societdti, la Cluj-Napoca - 35 societdti, la
Timisoara - 44 societdti, iar la Bucuresti
- 94 societati (din care 46 firme noi si 48
cu prelungire valabilitate atestare tehnica).
Cererile solicitantilor au fost insotite de un
dosar al societdtii, contindnd toate piesele
si anexele necesare. La Bucuresti se prac-
tica verificarea pe teren a societatilor care
solicitd atestare tehnica.

Conform hotérarii Consiliului National,
solicitantii de atestare trebuie s fie membri
A.P.D.P. Activitatea comisiilor este consem-
natd in procesele verbale ale sedintelor, in
care sunt mentionate observatiile, intrebérile
si propunerile care s-au ficut. Comisiile au
lucrat in prezenta tuturor membrilor.

Printre putinele filiale care au desfasurat
cursuri de calificare profesionald se afl Fi-
liala A.P.D.P. Banat cu Scoala postliceald
pentru tehnicieni cu specializarea drumuri
si poduri, in cadrul Colegiului Tehnic ,lon
Mincu” din Timigsoara, cu 27 elevi in anul
Il si 30 elevi in anul |, majoritatea fiind de
la D.R.D.P. Timigoara, S.D.N. Timisoara,

3
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Arad, Deva S.1.R.D. Deva, S.C. Drumuri si
Poduri Suceava si SC Tunele S.A. Brasov.

Filiala Transilvania a organizat un curs
cu tema ,Responsabili si Auditori privind
managementul calitatii i mediului”, in
perioada 7 - 12 februarie 2006, la care au
participat 37 cursanti.

Dorim sa remarcam ca au fost realizate
majoritatea celor 13 actiuni Tnscrise in
programul de activitati si s-au realizat in
plus, fata de programul de activita, si alte
manifestari:

Filiala Bucuresti

in data de 27 iulie 2006, grupa A.P.D.P.
CESTRIN a Filialei Bucuresti a organizat
simpozionul cu tema ,Sisteme de admi-
nistrare rutiera optimizata - PMS, BMS”.
S-au analizat modalitatile de Tmbunatatire
a acestora in scopul obtinerii unor instru-
mente capabile sa raspunda cerintelor pe
care le impune activitatea de intretinere si
exploatare a retelei rutiere.

Filiala Moldova

In luna octombrie 2006, a fost organi-
zata vizita tehnica pe DN 17A. Cu prilejul
acestei actiuni au fost vizitate Monumentul
Drumarilor de pe Obcina Mare, reabilitat
de S.C.C.F. IASI-GRUP COLAS, precum si
bazele de productie organizate in vederea
reabilitarii drumului national 17 - Campu-
lung - Suceava.

Tn urma reabilitirii monumentului,
acesta a cdpatat o noua fata, simbolizand
efortul drumarilor la realizarea lucrarilor
de constructie a drumului national 17 A
Sadova - Sucevita. Participantii la vizi-
ta tehnica au putut constata modul de
exceptie in organizarea unor baze de
productie, Sucevita si Frasin, baze care vor
asigura reusita unor lucrdri de calitate in
programul de reabilitare al D.N. 17.

Filiala Transilvania

A organizat impreuna cu U.T. Cluj-
Napoca sectia C.F.D.P,, in data de 12 mai
2006, cea de-a V-a sesiune de comunicari
stiintifice studentesti, cu participare si din
Rep. Moldova. In data de 23 iunie 2006
a avut loc intalnirea firmelor (15 unitati)
cu absolventii C.F.D.P. la Targul locurilor

—

4

de muncd in domeniul drumurilor si po-
durilor.

Prelegere ,Managementul lucririlor de
constructii autostrdzi”, organizatd impre-
una cu firma de consultantd a Autostrizii
Transilvania, SCETAURQUTE, in data de 12
decembrie 2006.

Biroul Permanent al A.P.D.P. a aprobat
calendarul cu organizarea celui de-al XII-
lea Congres National de Drumuri si Poduri,
din primavara anului 2004.

Comisia organizatoricd a cuprins un
numdr de 21 persoane cu responsabilitati
din domeniul proiectarii, cercetdrii, invita-
mantul superior, administratii de drumuri si
constructori.

Comisia de organizare a aprobat si no-
minalizat comisia stiintificd pentru analiza
lucrarilor trimise Congresului pentru publi-
care si nominalizarea comisiilor tehnice de
conducere a Congresului pe cele 4 teme
strategice.

La termenele stabilite prin calendar,
s-au realizat Circularele nr. 1 si 2, care au
fost difuzate Tn tard si peste hotare.

La inceputul anului 2006 si pe par-
cursul anului, s-au ficut interventii scrise
pentru invitarea specialistilor strdini la Con-
gresul nostru.

Comisia de organizare a Congresului
s-a intrunit in 16 sedinte, unde s-au hotarat
problemele majore ale organizarii Congre-
sului.

Biroul Permanent a analizat in detaliu,
in sedinta din data de 2 noiembrie 2006
situatia costurilor si a veniturilor. Din spon-
sorizare s-au incasat 124.260 euro, iar din
taxele de participare 64.285 euro. Total
fncasdri - 188.545 euro, iar cheltuielile
efective au fost de 136.050 euro. In final,
bugetul de venituri si cheltuieli pentru
Congres s-a Incheiat cu un plus de 52.495
euro. Per ansamblul A.P.D.P., situatia eco-
nomico-financiard este corespunzitoare.
Veniturile ne-au permis sa acoperim toate
cheltuielile necesare unei bune functionri,
sd ne achitdm cotizatiile la organizatiile
internationale, obligatiile fata de bugetul
statului, sd intretinem corespunzitor patri-
moniul. Disciplina financiard in activitatea
noastrd a fost respectatd, asa cum atestd
comisiile de cenzori de la toate filialele.

Filiala Banat a organizat in data de 12
octombrie 2006, in colaborare cu D.R.D.P.
Timisoara, o intalnire cu pensionarii dru-

mari, cu care ocazie s-a prezentat acti-
vitatea D.R.D.P. Timisoara si s-a facut o
vizita la santierele si lucririle de pe DN 59
Timisoara-Voiteg. Au participat peste 30
pensionari, precum si personal din cadrul
D.R.D.P. Timisoara.

Filiala Banat a sprijinit efectuarea prac-
ticii in productie a studentilor cu speciali-
zarea drumuri - poduri de la Facultatea de
Constructii Timisoara. De asemenea, in co-
laborare cu D.R.D.P. Timisoara a organizat
si efectuat un studiu de trafic pentru viitoa-
rea Autostrada Arad - Timigoara - Lugoj.

Filiala Transilvania a organizat o vi-
zita tehnicd pe Autostrada Transilvania cu
studentii de la C.F.D.P. si cadre didactice.

Filiala Suceava a organizat faza
nationald a Cupei Drumarului la sah, editia
a Xl-a, in perioada 21-23 mai 2006. Au
participat concurenti de la Filialele Banat,
Dobrogea, Oltenia, Moldova, Vilcea si
Suceava. $i Filiala Dobrogea a organizat in
perioada 20-22 august 2006 concursul de
sah, prin SC Drumuri si Poduri S.A. Briila
la Blasova, in Insula Mare a Briilei. Con-
cursul s-a bucurat de participarea a peste
20 concurenti veniti de la filialele din tara.

De Ziua Drumarului, Filiala Avram lan-
cu - Hunedoara a organizat Tmpreuni cu
Directia Judeteana de Drumuri R.A. Deva,
in localitatea Uroi, actiuni socio-cultura-
le, cu participanti din judet si din afara
judetului.

Dupd cum va este cunoscut, A.P.D.P.
este membru cu drepturi depline al Fede-
ratiei Internationale Rutiere, de unde se
primesc informatii permanente asupra ac-
tiunilor tehnice care au loc in diverse {iri
ale lumii.

Remarcdm participarea deosebit de ac-
tivd a dlui prof.dr.ing. Gheorghe LUCACI,
vicepresedinte A.P.D.P., ca reprezentant
al Romaniei si membru al Comitetului
Executiv A.LLP.C.R., in luna martie 2006
la Torino - sedinta Comitetului Executiv
A.LLP.C.R. si Comisia de Plan Strategic, in
luna noiembrie 2006 la Madrid - sedinta
Consiliului General A.I.LP.C.R. gi reuniunea
anuald a Comitetelor Nationale A.I.P.C.R..
La aceastd actiune a participat si primul
delegat al Roméniei, dir. gen. ing. Dori-
na TIRON. Mentinem legaturi si primim
publicatiile specifice de la Asociatii si-
milare din Franta, Spania, Anglia, ltalia
si Finlanda. Vom trimite scrisori si altor



organizatii si vom ncerca organizarea unor
vizite pe bazd de reciprocitate cu tiri mai
apropiate geografic noud, din motive finan-
ciare. Apreciem schimburile de experienti
ale filialelor Hunedoara si Banat cu Croatia
si, respectiv, Ungaria.

Revista "DRUMURI PODURI" si-a con-
tinuat aparitia, fiind editatd in 12 numere
pe an. Revista este acreditatd de citre
Ministerul Educatiei si Cercetérii ca ,Re-
vistd de interes national”. Aceasti acredi-
tare conferd tuturor articolelor publicate
recunoasterea stiintificd si academicd pen-
tru obtinerea unor titluri stiintifice, cum ar

fi cele de masterat, doctorat etc. Conferinta
Nationald a A.P.D.P. si-a ales noile organe
de conducere si a acordat Premiile A.P.D.P.
pentru anul 2006.

A fost aprobat Raportul Activititii eco-
nomice pe anul 2006 si Raportul Comisiei
de Cenzori pe anul 2006. De asemenea,
a fost aprobat Programul de Activitate pe
anul 2007, Bugetul de Venituri si Cheltuieli
pe anul 2007 precum si propunerile de
modificare a Statutului A.P.D.P.

Discutiile au relevat dorinta tuturor
membrilor de imbunititire a activitiii
A.P.D.P,, de promovare a acestei asociatii
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ca un factor determinant tn dezvoltarea
infrastructurii rutiere.

Multumim pentru excelenta organizare
asiguratd de gazdele bistritene, in frunte
cu di. Ing. Liviu CIUPE, director general al
S.C. L.D.P. Bistrita-Nassud.

Componenta Consiliului National al A.P.D.P.
si a Biroului Permanent

1. loan ALEXA - dir. S.C. AXELA Constructii
Timigoara;

2. Alexandru ARVINTE - presedinte Fil.
A.P.D.P. Dobrogea;

3. Viorel BALCAN - dir. S.C. Drumuri si
Poduri Briila;

4. Florin BELC - presedinte Fil. A.P.D.P.
Banat;

5. Mihai BELTIC - presedinte Fil. A.P.D.P.

Bucuresti;

6. Mihai BOICU - dir. BOMACO S.R.L.
Bucuresti;

7. Cornel BOTA - dir. Drumuri Municipale
Timisoara;

8. Liviu BOTA - dir. gen. R.A.D.). Cluj;
9. Liviu CIUPE - dir. gen. SC L.D.P.
Bistrita-Nasdud;
10. lon CORODESCU - presedinte Fil.
A.P.D.P. Oltenia;
11. Liviu DAMBOIU - dir.
Bucuresti;
12. lulian Citalin DIMACHE - seful birou-
lui Licitatii, D.R.D.P. lasi;
13. Stelian DOROBANTU - prof. consul-
tant Fac. C.F.D.P., UT.C. Bucuresti;
14. Eduard HANGANU - dir. gen. CONSI-
TRANS Bucuresti;
15. Stefan HANGANU - dir. gen. S.C.C.F.
lagi - Grup Colas;
16. Liliana HORGA - presedinte Fil. A.P.D.P.
Brasov;
17. Mihai ILIESCU - presedinte Fil. A.P.D.P.
Transilvania;

STRABAG

18. Gheorghe IRIMIAS - dir. regional
D.R.D.P. Bucuregsti;

19. Gheorghe LUCACI - prof. Univ. POLI-
TEHNICA Timisoara;

20. Cornel MARTINCU - dir. gen. IPTANA
S.A. Bucuresti;

21. loan MALITA - dir. regional D.R.D.P.
Timisoara;

22.loan MOLDOVAN - dir.
D.R.D.P. Brasov;

23. Laszlo NAGY - dir. gen. adj. VECTRA
SERVICE Brasov;

24.lon PANTELIMON - dir.
D.R.D.P. Cluj;

25. Viorel PAU - presedinte A.P.A.R,;

26. Vasile PERCEC - dir. gen. PATH’s ROUT
Timisoara;

27. lordan PETRESCU - prorector Uni-
versitatea Tehnicd de Constructii
Bucuresti;

28. Mihai Radu PRICOP - presedinte Fil.
A.P.D.P. Suceava;

29. loan PRIP - presedinte Fil.
Hunedoara;

30. Gheorghe RAICU - inginer Bucuresti;

31. Mihai SECARA - presedinte Fil. A.P.D.P.

regional

regional

A.P.D.P.

Bacau;

32. Laurentiu STELEA - dir. gen. CESTRIN
Bucuresti;

33. Anghel TANASESCU - dir. C.CT.
Bucuresti;

34. Neculai TAUTU - presedinte Fil.

A.P.D.P. Moldova;
35. Dorina TIRON - dir. regional D.R.D.P.
lasi, Presedinte A.P.D.P.;

36. Marin TUDOR - presedinte Fil. A.P.D.P.
Vilcea;

37. Sima UNGUREANU - presedinte Fil.
A.P.D.P. Muntenia.

Biroul

. Dorina TIRON;

. Eduard HANGANU;
. Gheorghe LUCACI;
. lordan PETRESCU;

. Cornel MARTINCU;
. Mihai ILIESCU;

. Liliana HORGA;

. Viorel PAU;

. Laurentiu STELEA.
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1. Valentin ANTON, prof.
C.F.D.P. Bucuresti;

2. Silviu BRATEANU, dir. VIA PROIECT
Bucuresti;

3. George BURNEI, dir. S.C. Drumuri Com-
pany Caras-Severin;

4. Carmen CHIRA, prof. Univ. Tehnici
Cluj-Napoca;

5. Eftimie IONESCU, dir. Eftimex Grup SRL
Pitesti;

6. Mihai MIHAILESCU, dir. IZOWEST Cluj-
Napoca;

7. Sorin PAUN, ing. Genesis Bucuresti.

Facultatea
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,Drumul bun” al unei firme
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Curajul initiativei

in luna februarie 1993, in munici-
piul Timigoara, a luat fiintd S.C AXELA
CONSTRUCTII S.R.L., al cérei princi-
pal obiect de activitate, valabil si azi,
este definit in Certificatul de fnregistrare:
»Constructii de autostrdzi, drumuri, aero-
droame si baze sportive”. Initiativa ingine-
rului loan ALEXA 1i atrage in activitate si
pe membrii familiei: sotia, Aurora ALEXA,
copiii Flavia ALEXA si Adrian ALEXA, toti :
avand si azi un statut bine definit in ansam- . ] R
blul preocupirilor firmei. Noua societate e
comerciald preia, prin contract incheiat cu

eyt Tchnologii moderne - competitivitate

betoane Voiteg si Formatia de betoane % =
Sag-Timiseni, ambele din judetul Timis. aSIgurata

yeT:

\ l_ii___il_:l..-l-iv;”!
i Ll

= =2 -

Statia de emulsii de Ia §a-Tmini

Dezvoltarea firmei permite cumpdrarea Echipa manageriald gi-a propus, de la Tnceput, si-si sprijine activitatea productivi
ambelor santiere in 2003. pe noile tehnologii europene din domeniul constructiilor de drumuri. Primul obiectiv a

Aproape un deceniu si jumdtate S.C. devenit, asadar, dotarea cu utilaje si echipamente performante si adoptarea tehnologiilor
AXELA CONSTRUCTII S.R.L. si-a afirmat de ultimd ord. Semnificative sunt actiunile mari in aceast3 directie: in 1996, in colaborare
personalitatea in mediul de afaceri zonal cu firma germand RASCHIG A.G., a fost montati si datd in functiune o moderna fabrica
si national, ilustrand stralucit curajul de a de emulsii bituminoase la $ag-Timiseni, cu o capacitate de 26 t/ord; in 1997 a fost deja
investi in domeniul constructiilor din infra- functionald fabrica de mixturi IMA 45 Marini (productie: 45 t/ord), pentru ca in 2006
structura rutierd a Romaniei. fabrica de mixturi asfaltice, complet automatizatd si ecologizati - de tip BENNINGHO-

VEN - cu o productie de cca. 250 t/ori, si
reprezinte o veritabild bijuterie tehnologica.
De ultimd generatie sunt si celelalte dotri:
truse complete de tip WIRTGEN (pentru
frezarea imbracdmintilor rutiere), truse tip
SCHAFFER (pentru lucrdri de tratamente
bituminoase), truse de tip BLOW PATCHER
(pentru lucrdri de intretinere curent3), truse
BREINING DSK Machine (pentru executa-
rea la rece a straturilor bituminoase subtiri),
freze WIRTGEN, r3spanditoare de mixturi
asfaltice VOGELLE, transportatoare moderne
pentru mixtura asfaltici (dotate cu instalatii
de incalzire). Addugam o gami largi de alte
utilaje (incircitoare, tiietoare mecanice,
autogredere, autobasculante, compactoare
etc.) specifice fazelor lucrdrilor de drumuri.

Dotarea tehnici de excepiie si un mana-

Fabrica de mixturi BENNINGHOVEN

gement bine gandit au ficut posibile rezultate
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Utilaje de transport eciJ' mixturilor

impresionante ca numér de lucrdri si calitate a acestora. lat3-le pe cele mai reprezentative:

» aplicarea de straturi bituminoase foarte subtiri, la rece pe o lungime de aproximativ 500 km;

¢ executarea de tratamente bituminoase pe alti 2 500 km;

* modernizarea unor sectoare de drumuri nationale si judetene si a unor strazi din munici-
piile Bucuresti, Cluj-Napoca, Arad, Lugoj, Caransebes.

e reciclarea la cald a mixturilor asfaltice prin procedeul termoregeneririi (pe 80 km de
drumuri);

* refacerea cdii de rulare de pe pistele de decolare-aterizare 1 si 2, cdile de rulare Golf,
Charlie, ale Aeroportului International ,Henri Coandd” Bucuresti-Otopeni, pista de de-
colare-aterizare si cdile de rulare Alfa si Delta ale Aeroportului International Timisoara,
Calea de rulare Alfa a Aeroportului International Arad (frezarea intregii suprafete, inlo-
cuirea dalelor deteriorate, reparatii ale rupturilor de margine, colmatarea rosturilor de
contractie si dilatatie, refacerea acostamentelor si asternerea de straturi bituminoase
subtiri la rece);

e asigurarea intretinerii drumurilor nationale din vestul tirii pe timp de iarni.

Beneficiari

Lucrdrile amintite, dar si multe altele, de mai micd amploare, au avut ca beneficiari:
e Compania Nationald de Autostrdzi si Drumuri Nationale prin Directiile Regionale de
Drumuri si Poduri Bucuresti, Bragov, Cluj, Craiova, Timisoara;
e Consiliille judetene Timis, Arad, Caras-

Severin;

e Primdriile municipiilor Timisoara, Lugoj, )

Caransebes, Arad, Cluj-Napoca, Bucuresti, -2 =
Pitesti; ' =

e Numerosi alti clienti publici si privati.

Echipa de conducere
tanara si supla -

management
performant

Afirmarea tenace, ascendentd si conti-
nud a S.C. AXELA CONSTRUCTH S.R.L. intr-
un domeniu marcat de o concurenti acerbi

* Tratament bituminos pe DJ " Foieni Peciu
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pe piata romaneascd, cea a constructiilor
de drumuri, a fost posibild datoritd mai
multor factori:

a. Inginerul loan ALEXA, initiatorul afa-
cerii si directorul firmei de la infiintarea ei,
este un specialist cu o reputatie de exceptie
n domeniu. Absolvent din 1971 al Facultitii
de Constructii din Timisoara, format de
eminentul profesor si modelator prof. dr.
ing. Laurentiu NICOARA, a stribitut toate
treptele formadrii profesionale: sef de lot la
S.D.N. Timisoara, coordonator de santiere,
sef laborator, sef C.T.C., director al scolii
de laboranti a D.R.D.P. Timisoara.

Relatia cu mediul universitar este con-
stantd si beneficd: in 1998 obtine titlul de
doctor, cu o tezd rezultatd din preocupirile
sale practice: Emulsiile bituminoase. Tn
acelasi an apare la Editura ,Mirton” din
Timisoara, cartea ,Emulsii bituminoase”,
bine primitid de specialistii in domeniu.

Participd la sesiuni si simpozioane
stiintifice, organizeazi el fnsusi intalniri
cu caracter stiintific si de schimb de expe-
rientd. Este membru in Consiliul National
al Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri.
relatia cu scoala care I-a

Si astdzi,
format e constantd, prof. univ. dr. ing. Ghe-
orghe LUCACI (continuator al prof. dr. ing.
Laurentiu NICOARA) fiindu-i colaborator
apropiat.

_
| 7



2007

NR. 45 (114)
YU /4 URT
ﬁ* sos,

AiO(IA’ﬂA

1 rrorsNAs. ~~ |
DE DRUMURE /
- $1 PODURI
RN ROMANIA

b. La rdndu-i, dr. ing. loan ALEXA a
stiut sd-si formeze o echipd manageriald
tandra si dinamic3, alcdtuitd din specialisti
a cdror medie de varstd e 1n jur de 30 de
ani:
ing. Adrian ALEXA - director adjunct;
ing. Sorin BADERCA - director de pro-
ductie;
ing. Marius ADRIAN - director tehnic;
¢ ing. loan DRAI - director mecanizare;

e ec. Andreea RADULESCU - director
economic;
ing. Cosmin MARCUT -
ductie.

¢. Managementul resurselor umane be-
neficiaza de atentia continud a directorului
S.C. AXELA CONSTRUCTII S.R.L. Numarul
de angajati ai firmei este, actualmente, de
180. Doi specialisti au titlul de doctor
inginer, 17 angajati au studii superioare
(ingineri si economisti), 10 sunt tehnicieni

inginer sef pro-

si functionari economici.

O parte dintre cei care lucreaza in firma
au urmat diverse forme de perfectionare
profesionald (studii postuniversitare si
de master la Facultatea de Constructii a
Universitatii ,POLITEHNICA” Timisoara,
cursuri de tehnicieni si laboranti organi-
zate de Asociatia Profesionald de Drumuri

si Poduri - Filiala Banat). In prezent, sunt
angajati si trei studenti (cu jumétate norma)
care, vara, efectueazi practica in firma.

d. Firma Tnsdsi cunoaste o cregtere con-
tinud a calitatii activitatilor, fiind certificatd
1SO 9001:2001, avind un laborator autori-
zat de Inspectoratul de Stat in Constructii,
utilaje si echipamente acreditate de ICE-
CON-INSPECT.

Distinctii si premii

Profesionalismul, eficienta si ascensiu-
nea S.C. AXELA CONSTRUCTII S.R.L. au

Staff-ul firmei
— s

8

Strat de balast aplicat pe D.N. 59, km 41+000 (Centura omhtoare Deta)

fost apreciate si recompensate, in ultimii

zece ani, cu numeroase premii, distinctii si

locuri fruntase in topul judetean, regional
si national al firmelor mici si mijlocii orga-

nizat de Camera de Comert si Industrie a

Romaniei. latd cateva dintre ele:

e locul | in topul judetean in 2002, 2003,

2004 si 2005;

* locul | in topul national in 2003;

e Distinctia de excelentd in topul judetean
in 2004 si 2005;

e locul | in top regiunea de vest in 2005;

¢ numeroase locuri Il si lll in ceilalti ani;

e Premiul ,Tiberiu Eremia” pentru activitate
deosebitd in domeniul executiei, acordat
de Asociatia Profesionald de Drumuri si
Poduri in 2007.

* *

Paginile de fatd Tsi propun si demo-
streze faptul cd oamenii cu initiativi, cu
spirit competitiv, cu aptitudini manageriale
si capacitatea de a izbuti in concurenta cu
firmele de profil, precum si cu abilitatea
de a depdsi unele oprelisti conjuncturale
reusesc in demersul lor.

S.C. AXELA CONSTRUCTII S.R.L. din
Timisoara se afirm3 ca o unitate compe-
titivd, profesionistd, activd si eficientd n
constructia, Tntretinerea si modernizarea
infrastructurii rutiere din zona de vest a
Romaniei.
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Aparitia Documentului national (SR
13510) de aplicare a SR EN 206-1 ac-
celereazd procesul de implementare a
reglementarilor europene in domeniul
constructiilor. Tncepand cu anul 2007 vom
putea produce si in Roménia betoane mai
rezistente, mai durabile si in acelagi timp
mai eficiente din punctul de vedere al cos-
turilor si energiei inglobate.

Prevederile reglementdrilor de inspiratie
europeani avantajeazi statiile de betoane
care au un numir suficient de silozuri.
Astfel, acestea fsi pot eficientiza din punct
de vedere tehnico-economic activitatea
prin alegerea corespunzitoare a tipului de
ciment, functie de aplicatie.

Elaboratin concordanti cu reglementari
similare europene si avand la baza un pro-
gram extins de cercetdri experimentale
desfigurate pe plan national Tncepand cu
2003 la INCERC Bucuresti sub coordo-
narea Conf. dr. ing. Dan GEORGESCU,
Documentul national cuprinde o serie de
prevederi cu caracter de noutate dupa cum
urmeaza:

o definirea expunerii betonului la actiunea
mediului inconjuritor sub formé de risc , X"

e separarea conventionald a riscurilor in
dous mari categorii: riscuri asupra be-
tonului (atac chimic XA, din inghet-
dezghet XF, abraziune mecanicd XM)
si riscuri asupra armadturilor (coroziune
datoratd carbonatirii betonului XC, co-
roziune datoratd clorurilor din diferite
surse: XD si XS);

¢ modificarea unor prevederi informative
din SR EN 206-1 privind clasele minime

de beton, rapoartele A/C si dozajele
minime de ciment, functie de clasele de
expunere (,X");

ridicarea nivelului claselor de beton
pentru diferite clase de expunere la

actiunea mediului Tnconjurdtor (vezi ta-

bel cu caracter orientativ, pentru aplicatii

obisnuite);
e renuntarea la clasele inferioare de beton
(C 2.8/3.5, C4/5) si aparitia clasei minime
C8/10;
extinderea domeniilor de utilizare a
cimenturilor cu continut ridicat de adao-
suri de fabricatie (CEM II/B, CEM IIl/A) si
definirea clari a acestor domenii;
introducerea unor prevederi suplimenta-
re privitoare la durata tratirii betonului
precum si recomandari privind alegerea
tipului de ciment, functie de temperatura
la punerea in operd a betonului.

n toate aplicatiile ce inglobeazi be-
ton, Tn special in conditii severe de mediu
si agresivitate chimic3, alegerea tipului
de ciment, folosirea corectd a aditivilor,
mentinerea unui raport A/C scdzut si tra-

Document national de aplicare
a SR EN 206-1 (SR 13510)

F
I 10

|

Noi reglementari in domeniul betonului
(SR EN 206-1:2002 si SR 13510:2006)

tarea corespunzdtoare a betonului dupd

turnare au o puternicd influentd asupra
durabilitatii betoanelor. Apreciem ci va
deveni extrem de important pentru piata
betoanelor rolul organismelor de certificare
si inspectie precum si al serviciilor de con-
siliere tehnica.

Alegerea tipurilor de cimenturi uzuale
prezente pe piatd, pentru diferite aplicatii
si clase de expunere la actiunea mediului
inconjuritor, se va face in conformitate cu
prevederile SR 13510 (Documentul national
de aplicare a SR EN 206-1) si ale viitorului
Cod de practicid NE 012-2007.

Intrarea in vigoare a acestor reglementari
de inspiratie europeand, asociate cu SR
ENV 13670-1 (privind executarea structu-
rilor din beton) si anexa sa va reprezenta
momentul de inceput al implement&rii n
Romania a ,betonului european”, un beton
durabil si eficient.

HeidelbergCement Group, producitor
de ciment, betoane si agregate este li-
der mondial in domeniul materialelor de
constructie si unul dintre cei mai importanti
investitori germani din Romania. Prin di-
viziile sale CARPATCEMENT HOLDING,
CARPAT BETON si CARPAT AGREGATE,
grupul pune la dispozitia clientilor s3i
materiale de constructii la un standard de
calitate recunoscut la nivel international.
Grupul acoperd intreaga gami de cerinte
ale clientilor, de la consultanti in domeniul
de aplicare, pani la oferirea de solutii efici-
ente de finalizare a proiectelor.
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Tn zilele de 22 si 23 martie 2007, in mu-
nicipiul Timisoara s-a desfdgurat Sedinta de
lucru a Comitetului Tehnic TS 4.4. la nivel
AIPCR, din cadrul A.P.D.P. Tema tntrunirii
a fost: ,Poduri si alte lucrdri de artd rutie-
re”, deosebit de importantd si de actuald
pentru infrastructura rutiera din tara noas-
tri. Au luat parte specialisti Tn domeniu,
cadre didactice universitare, reprezentanti
ai C.N.A.D.N.R., ai directiilor regiona-
le de drumuri si poduri, ai unor sectii
de drumuri nationale, ai unor firme de
constructii si de consultantd. La Tntrunire
a participat ing. Mihai GRECU, consilier al

Primului-ministru, viitor manager general
al C.N.A.D.N.R. Au fost sustinute informari
si referate despre activitatea Comitetului
Tehnic de Poduri de Sosea al A.P.D.P,
despre starea tehnici a podurilor de pe
reteaua de drumuri nationale administrate
de citre D.R.D.P. Timigoara, despre Stra-
tegia Companiei Nationale de Autostrdzi
si Drumuri pentru salvarea si reabilitarea
podurilor din Roménia. De la bun Tnceput
se impune sublinierea cd manifestarea s-a
desfisurat la un inalt nivel tehnico-stiintific,
atit referatele prezentate cét si interventiile
specialistilor fiind marcate de competentd,
responsabilitate, deschidere spre solutii re-
aliste pentru schimbarea stdrilor de Jucruri
in politica si practica specifice podurilor,
lucririlor de arti rutiere. Tn preambul, a
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fost facutd o vizitd la Pasajul peste calea
ferat, din localitatea Sicélaz, pe D.N. 59
A (Timisoara - Jimbolia), lucrare de mare
complexitate tehnic §i constructivd, Re-
vista noastri reproduce n paginile de fatd
referatele, informdrile si interventiile din
cadrul intrunirii de la Timigoara. Asistenta
a apreciat continutul tehnico-gtiintific al
expunerilor, argumentarea solidd si docu-
mentarea competentd a lor. Cu acelasi pri-
lej, dI. ing. Gheorghe BUZULOIU, membru
de onoare al Academiei de Stiinte Tehnice,
a ficut o prezentare a cirtii proprii ,Podu-
rile viitorului pe Dunirea de Jos” editatd de
S.C. MEDIA DRUMURI-PODURI S.R.L.,
care s-a integrat in mod fericit cu tema
dezbaterilor.

Starea tehnicd a podurilor
de pe reteaua Drumurilor Nationale
administrate de D.R.D.P. Timisoara

Prof. dr. ing. Cornel JIVA

- Universitatea "POLITEHNICA”
Timisoara, Facultatea de Constructii -
Ing. Horatiu SIMION

- Director tehnic, D.R.D.P. Timigoara -
Ing. Petre ZGLIMBEA

- Serviciul poduri, D.R.D.P. Timisoara -

In cadrul Directiei Regionale de Dru-
muri si Poduri Timigoara, cu activitate in
judetele Arad, Carag-Severin, Hunedoara,
Mehedinti (partial) si Timis, existd un numar
de 446 de poduri, pasaje si viaducte, care
insumeazi o lungime de aproape 15439 m,
reprezentand 13,22% din totalul poduri-
lor aflate in administrarea C.N.A.D.N.R.,
avand diferite tipuri de structuri (dale,
grinzi, casete, arce din beton armat si tabli-
ere metalice).

Din punct de vedere al vechimii in
exploatare, 401 poduri au vechimea peste
25 de ani, ceea ce reprezintd 89,91% din
numirul total de poduri; 23 de poduri au

vechimea intre 21-25 ani, adicd 5,16%,
jar 22 de poduri au vechimea sub 20 ani,
adici 4,93%.

Situatia podurilor de pe raza D.R.D.P.
Timisoara se prezintd astfel:

e S.D.N. Timisoara - 45 de poduri Tn lungi-
me de 2166,3 m

¢ S.D.N. Orsova - 125 de poduri in lungi-
me de 5083,15 m

e $.D.N. Deva - 139 de poduri in lungime
de 4469,9 m

¢ 5.D.N. Caransebes - 64 de poduri in lun-
gime de 1822,28 m

e S.D.N. Arad - 73 de poduri in lungime
de 1897,46 m.

Cele mai multe poduri au fost proiecta-
te la clasa E de incarcare, iar latimea partji
carosabile este in general de 7,80 m, cat
previd normele in vigoare pentru poduri
cu doud benzi de circulatie.

Existenta unui num3r mare de poduri
in exploatare din cadrul retelei de drumuri
nationale din D.R.D.P. Timisoara care nu

corespund cerintelor de functionalitate, de
sigurantd in exploatare, se datoreaza defi-
cientelor si degradarilor care au apdrut in
timp deoarece au fost proiectate la o alta
clasi de Incércare si de aceea nu corespun-
de traficului categoriei de drum pe care se
afl3, nu corespunde gabaritului necesar sau
au o durati de exploatare mare.

Pe aceastd retea de drumuri nationale
sunt In functiune poduri, viaducte si pasaje
superioare a ciror durati de exploatare
este aproape depdsitd. Aceste lucrdri de
arti au fost realizate in etape diferite, n
solutii, cu materiale si tehnologii de exe-
cutie specifice fiecdrei etape. De aseme-
nea, sistemele constructive, metodele de
calcul si clasele de incircare au fost diferite
de la o etapi la alta. Ca sistem static, la
aceste poduri se intalneste grinda simplu
rezemats, grinda continu, respectiv grinda
Gerber si grinda simplu rezematd cu conso-
le si contragreutati. Tn timp, la aceste poduri
s-au constatat defectiuni la suprastructurile
din beton armat sau beton precomprimat,
defectiuni ale ciii pe pod si chiar aparitia
unor defectiuni ale infrastructurilor. Su-
prastructurile acestor poduri prezintd nu-
meroase defectiuni, dintre care aproape
general intalnite, sunt cele ale consolelor
trotuarelor, unde s-au constatat degraddri

P ——————
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ale betoanelor, infiltratii de ap3, coroziunea
armdturilor, zonele cele mai afectate fiind,
de reguld, cele din apropierea rosturilor.
Suprastructurile alcituite din beton armat,
cu sectiune relativ mare, prezints, in gene-
ral, defectiuni locale, datoritd in principal
actiunii apei si fenomenelor fizico-chimice
ce le insotesc (deteriorarea sau dislocarea
betonului, coroziunea armiturii etc), n
timp ce la suprastructurile mai zvelte, cum
sunt cele din elemente prefabricate din
beton precomprimat, se constati degra-
ddri la elementele ce asigurd conlucrarea
acestora, la inglobirile cu beton ale anco-
rajelor armaturilor pretensionate, care in
timp s-au degradat datoritd unei executii
necorespunzatoare.

Defectiuni ale c3ii pe pod, sunt intal-
nite la majoritatea podurilor. Astfel imbri-
camintea de pe partea carosabil3 si trotuare
are fisuri, crapaturi, gropi sau chiar lipseste
in unele cazuri, de asemenea, se intal-
nesc degraddri ale bordurilor si trotuarelor,
hidroizolatii neetange, care, de cele mai
multe ori, nu au fost reparate de la executia
podurilor, dispozitivele de acoperire a ros-
turilor sau de evacuare a apelor lipss,
degradate sau distruse. Aceasta a facut ca
procesul de infiltrare a apei si fie mult mai
accelerat, producand degradiri ale supra-
structurii si infrastructurii. S-au constatat
la unele poduri situatii in care parapetul
este degradat sau distrus pe portiuni mari,
ne mai asigurand o protectie eficientd a
circulatiei pietonale. Infrastructurile pre-
zintd n unele cazuri defecte si degradiri
ale betonului, de la segregiri pani la fisuri,
crapdturi, coroziune si chiar distrugerea
acestuia pe anumite zone. Se constati frec-
vent lipsa stratului de acoperire cu beton a
armaturilor sau chiar coroziunea armiturilor
la elementele de beton armat. In general, la
aparatele de reazem de la aceste poduri nu
s-au constatat defectiuni importante. Sfer-
turile de con si racordarile cu terasamentele
prezintd, in general, degraddri, iar debuseul
albiilor prezinta reduceri prin colmatiri si
depuneri de material aluvionar sub pod.

Inarticol sunt prezentate unele dintre po-

—_————
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durile existente pe drumurile nationale din
cadrul D.R.D.P. Timisoara, cu degradirile
si defectiunile ce au ap3rut in timp, cu grad
sporit de periculozitate asupra comportirii
lor in exploatare.

In fig. 1 se prezintd afuieri ale unor
infrastructuri la podurile de pe D.N. 57
(Orsova - Berzeasca - Moldova Veche
- Oravita - Morovita), km 66+054, peste
Sirinea, la Cozla si km 43+830, peste luti,
la Svinita, prin coborarea talvegului.

Deplaséri ale zidurilor intoarse ale po-
durilor de pe D.N. 66, km 1214272, peste
Polatiste, la Aninoasa si D.N. 59B, km
21+720, peste Bega, la Otelec, care au
condus la prabusirea lor (fig. 2).

Tn evaluarea stirii tehnice a podurilor,
parerile specialistilor diferd existand tehnici
diverse care ierarhizeazi capacitatea po-
durilor de a sustine traficul existent si de a

Fig. 2. Degradiri ale zidurilor imtoarse

W

clasifica starea de degradare a structurilor.

Importanta determinarii stérii tehnice
a unui pod rezida in stabilirea unor criterii
pe baza cirora se stabilesc lucririle de
intretinere, respectiv lucrurile de reparatji
necesare pentru aducerea structurii de
rezistentd a podului in conditii tehnice
corespunzdtoare cerintelor traficului.

Stabilirea stirii tehnice se face ca ur-
mare a activitdtii de urmdrire curenti a
podurilor de sosea, cu caracter permanent,
pe toatd durata de serviciu, In vederea
ludrii din timp a masurilor de interventie
necesare.

Aceasta se bazezd pe inspectii vizuale
efectuate de experti, inspectori sau teh-
nicieni anume instruiti si pentru diferite
elemente, degradiri sau subansamble se
acorda note privind materialele constituti-
ve, structurile si/sau functionalitate.



2007
NR. 45 (114)

Metodele de evaluare in uz contin,
totusi, un anume proces probabilistic, prin
gradul tnalt de subiectivism implicat.

Tn tara noastri starea tehnici a unui pod
de sosea se evalueazd in conformitate cu
normativul A.N.D. 522 - 2002, Instructiuni
pentru Stabilirea Stirii Tehnice a unui Pod,
elaborate de INCERTRANS in colaborare
cu CNADNR si Institutul de Constructii
Bucuresti si aprobat de Ministerul Trans-
porturilor, Constructiilor si Turismului.

Starea tehnicd generald a unui pod, in
final, este exprimatd prin indicele total de
stare Igp:

-EC +2F

il

Functie de valoarea Iy se stabileste
clasa tehnicd a podului care poate fi de la
I la V, cu o atentionare deosebitd pentru
podurile de clasi tehnicd IV si V.

Analizand starea tehnicd a podurilor
din cadrul D.R.D.P. Timisoara se constata
ci 294 de poduri, reprezentind 65,90%,
sunt de stare tehnica lll si IV, ceea ce presu-
pune luarea unor misuri de urgentd pentru
reabilitarea lor.

in ultimii ani
total insuficiente pentru toate tipurile de
lucrdri, ceea ce a condus la situatia n fapt
in care lucririle de poduri au scdzut drastic
de la an la an, situatia retelei de poduri s-a
degradat simtitor, n ultimul timp primind
din partea sectiilor de drumuri nationale
tot mai multe semnale asupra starii tehnice
necorespunzitoare a podurilor de pe raza
lor de activitate si care necesitd interventii

sumele alocate au fost

: - = & ==n = = = = #‘:—._
Fig. 3. Pasaj CF D.N. 59 A (Timisoara - Jimbolia) km 4+150 la Sacalaz

urgente.

Tn ultimul an s-a efectuat o revizie
tehnicd generald la podurile din cadrul
D.R.D.P. Timisoara care a scos in evidentd
situatia de facto a retelei de poduri prezen-
tand mai jos cele mai semnificative degra-
dari apdrute in timp la podurile existente
in exploatare.

Starea tehnicd a podurilor cu defectiuni
majore, pand la consolidarea lor efectivi,
necesitd o urmdrire cat mai atenta pentru a
preintdmpina eventuale evenimente rutiere
sau accidente tehnice.

Combinand dificultatea deciziei teh-
nice cu lipsa tot mai mare de resurse si
fonduri bugetare alocate, deteriorarea starii
tehnice a podurilor (in conexiune cu virsta
tot mai mare a majoritatii si costurile tot
mai ridicate de intretinere) a devenit o pro-
blem3 majora pentru autorititile rutiere din
majoritatea tarilor lumii.

Un sistem de administrare a podurilor
fmbunititeste utilizarea resurselor, atatea
cate existd si care sunt dirijate cu scopul
precis de a obtine maxim de cistig. Avand
n vedere acest lucru si gradul mare de su-
biectivism Tn stabilirea starii tehnice a po-
durilor, se impune introducerea stringent3
si Tn tara noastrd a unui astfel de sistem
care oferd o imagine de ansamblu, realistd
asupra stdrii tehnice a podurilor stabilind si
momentele optime de interventie cu resur-
se minime pentru repararea degradarilor.

Desi se tot Incearcd de citiva ani nici
pand n prezent nu s-a reusit implementa-
rea unui program BMS. Pentru a putea fi
implementat sunt necesare resurse umane,
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materiale si in special o bazi de date care
sd cuprinda toate datele podurilor.

Toate podurile din reteaua de drumuri
nationale trebuie s3 aibi o carte tehnici,
care sd contind: proiectul de executie,
studiile geotehnice efectuate, proiectele
interventiilor ulterioare (reparatii, conso-
liddri, largiri, suprainiltari, modificari etc.),
proiecte ale eventualelor incerciri, exper-
tize asupra podurilor, precum si jurnalul
evenimentelor, in care se consemneazi,
n ordine cronologic3, toate evenimentele
si interventiile care se produc de-a lungul
perioadei de existenta.

Socotim cd aceste elemente esentiale
ar trebui s3 existe la Serviciul de Poduri al
D.R.D.P. si la sectiile in raza cdrora se afld
lucrarea inclusiv pe suport electronic.

Prima problemi frecventi este aceea a
dispozitivelor de acoperire a rosturilor. Cu

foarte putine exceptii dispozitivele moder-
ne agrementate tehnic Tn Romania Tn peri-
oada de dupd 1989 sunt departe de ceea
ce ar trebui sid fie, ele contribuind intr-o
mare mdsurd la deteriorarea elementelor
structurale ale podurilor. Particularizand
aceastd problema la D.R.D.P. Timisoara s-a
relevat faptul c3 rosturile instalate in ultimii
ani sunt de o calitate inacceptabild (D.N. 6
pasaj nou la Remetea Mare, D.N. 7 poduri
reabilitate 1996-2000). Timpul de rdspuns
al firmelor pentru remedierile in garantie
este nepermis de lung, Tn toatd aceastd
perioadad apa care patrunde la elementele
structurii provocand deteriordri semnifi-
cative care necesitd sume importante din
buget, acestea, in realitate, trebuind si fie
suportate de cei vinovati. O altd problema
care trebuie si-gi gdseasca in cel mai scurt
timp o rezolvare este aceea a cdii pe pod
si anume folosirea asfaltului turnat. Este cu-
noscut faptul c3 asfaltul turnat are cel mai
mic volum de goluri si dacd este corect
executat acesta va asigura o functionalitate
pe o perioadd lungd. Ultima problema si
cea cu implicatii foarte grave asupra starii

13
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tehnice a podurilor este ignorarea totald a
solicitdrilor D.R.D.P.-urilor privind alocarea
fondurilor pentru intretinerea periodici a
podurilor. Astfel, dacd pentru lucririle de
drumuri au fost alocate fonduri si s-au
derulat programe de reabilitdri, podurile
au fost complet omise. In toat3 aceasti pe-
rioadd de timp care s-a scurs, deterioririle
datoritd fenomenelor si cauzelor expuse in
paragrafele de mai sus, au progresat si dacd
se va continua in acelasi ritm apreciem
cd numdrul de poduri cu indici de stare
nesatisficdtoare se va mari.

in ultimul timp se constati, pe plan
mondial, cd o parte din ce in ce mai in-

semnatd Tn activitatea de constructii revine
acelor lucrdri care au ca scop mentinerea in
stare de functionare, eventual la parametrii
de calitate sporiti, a fondului de constructii
existent.

Aceastd tendintd se constatid in tara
noastrd, in domeniul drumurilor si podu-
rilor, concretizandu-se In Programul de
reabilitare al drumurilor nationale.

Tn urma analizei stirii tehnice a retelei
de lucrdri de artd din cadrul D.R.D.P.
Timisoara, coroboratd cu calamititile din
anii 2000, 2001 si 2005, au putut fi promo-
vate o serie de lucrdri necesare si obligatorii
cuprinse in diferite programe de finantare
astfel: » In cadrul programului cu finantare
prin Banca Europeand de Investitii (BE! II)
- 31 de poduri, din care in executie 8; ¢ In
cadrul programului cu finantare prin Banca
Internationald pentru Reconstructie si Dez-
voltare (BIRD) - 31 de poduri; * 1n cadrul

programului cu finantare prin Banca Euro-
peand pentru Reconstructie si Dezvoltare
(BERD) - 1 pod; * in cadrul programului
cu finantare prin Banca de Dezvoltare a
Consiliului Europei (BDCE) - 6 poduri; ¢ pe
reabilitdri: - 97 de poduri din care: pe D.N.
66 - 41 de poduri din care in executie 23;
pe D.N. 6 Bahna - Lugoj - 47 de poduri; pe
D.N. 6 Lugoj - Timisoara - 9 poduri; ® pe
reabilitare BIRD - 3 poduri; ¢ pe Investitii
si RK - 5 poduri; ¢ pe program Prioritar cu
finantare de la buget - 3 poduri; adici, in
total 177 de poduri.

Avem si lucrdri de artd in executie, cu
elemente foarte interesante si executate in
conditii de calitate deosebite (Pasaj CF la
Sdcdlaz - fig. 3, pasaj CF la Voiteg, pod pes-
te Crisul Negru la Zerind, pod peste Crisul
Alb la Mihdileni).

Strategia C.N.A.D.N.R. pentru salvarea

si reabilitarea podurilor de pe D.N. din Romania
EE NN ENE NN E NS EEEEEAEEEEEEEEEEEEEEEESE

Ing. Marin IONESCU
- Seful Serviciului Lucrdri Artd
si Cladiri al CN.A.D.N.R -

Lungimea retelei de Drumuri Nationale,
conform viabilitatii la 31.12.2006, este de
15.984 km dintre care in administrarea
municipiilor sunt 971 km.

Pe D.N., administrate de C.N.A.D.N.R.
n lungime totala de 15.013 km, sunt 3.374
de poduri, cu o lungime totala de 140.949 m.

Lucréri de artd (poduri, pasaje, viaduc-
te, tuneluri, copertine), aflate in administra-
rea C.N.A.D.N.R. la 31 decembrie 2006,
aflate in raza D.R.D.P.: Bucuresti, 516, in
lungime de 26.456 m; Craiova, 495, cu
lungimea de 24.309 m; Timisoara, 446, in
lungime de 15.439 m; Cluj, 489, in lungime
de 13.640 m; Bragov, 445, cu lungimea de
13.248 m; lagi, 804, in lungime de 33.262 m;
Constanta, 179, cu lungimea de 14.595 m.

Dupéd clasa de incdrcare, 62% dintre
poduri sunt in clasa E, iar 38 % in clasa I.

Strategia de modernizare a podurilor
de pe reteaua de drumuri nationale implica
atingerea urmitoarelor obiective: cresterea
capacitdtii portante si aducerea suprastruc-
turilor de la clasa | de inc3rcare la clasa E;

14

- Asigurarea unei parti carosabile de minim
7,80 m (respectiv 14.80 m) si a unei latimi
a trotuarelor in conformitate cu actualele
norme;

- Reparatii ale podurilor dimensionate la
clasa E de incércare in scopul conservirii
parametrilor acestei clase;

- Aducerea podurilor cu stare tehnicd ne-
cunoscutd, cu stare tehnic3 clasa V-a (16
buc.) si a IV-a (413 buc.), cel putin la clasa
a ll-a (stare tehnicd buni);

- Efectuarea lucririlor necesare de intreti-
nere si reparatii pentru asigurarea in con-

ditii de maxim3 siguranti a circulatiei pe
aceste poduri;

- Pentru prioritizarea obiectivd a lucririlor
se intentioneazd implementarea BMS 1n
perioada 2007-2009, urmand ca ince-
pand cu anul 2010 programul si devini
operational si functional pentru fntrea-
ga retea de poduri aflate pe drumuri
nationale.

Strategia de ntretinere periodici poduri

pe reteaua de drumuri nationale, 2007-

2015: nr. poduri = 3374; lungime poduri

= 140.949 m; lungime medie pod = 42 m;
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Cost mediu pentru intretinere periodica
— 4000 EURO/m. Criterii de stabilire a
numirului de poduri care necesita reparatii
periodice la nivel 2007, respectiv podurile
la care s-a intervenit prin alte programe sau
care necesitd interventii majore.

Reabilitiri poduri: Reabilitari poduri
rundele 1411 BIRD = 63 poduri (1998 -
2002); Reabilitéri poduri runda Ml BIRD
= 16 poduri (2007 — 2008); Reabilitédri po-
duri la lucrdri de reabilitare drumuri, Fl si
ISPA = 450 poduri (2000 - 2015), 30 de po-
duri/an x 15 ani; TOTAL = 534 de poduri.

Poduri cu degradiri importante: po-
duri cu clasa tehnicd necunoscuti = 220;
TOTAL = 631

Poduri cuprinse in programe calamitati:
Program calamitati BIRD = 88; Program
calamitati BERD = 12; Program calamitati
BDCE = 23; Program calamitdi ISPA = 22;
Program calamitati BEI Il = 170; TOTAL =
315; periodicitate RK 30 — 50 ani, rezultd
o medie de 40 de ani; reparatii periodice
interval RK medie 40 de ani /3 = 13,33 de
ani.

Poduri pentru intretinere periodica

2007 - 2015

Poduri la care trebuie executate lucréri
de fintretinere periodicd (ind. 112), sca-
dente 2007: 3374 - (534+631+686+315)
- 1208 de poduri; Costuri intretinere pe-
riodica 1208 de poduri: 42 m X 4000
EUR/m = 203.000.000 EURQ; Evaluare
costuri intretinere periodica: 2008 - 2015
= 25.400.000 EURO/an. Reprezintd inter-
ventia la 151 poduri/an.

Strategia de mai sus este conditionatd
insi de urmétorii factori: bugetul anu-
al alocat intretinerii curente, periodice si
reparatiilor podurilor care este insuficient,
imprevizibil ca datd a aparitiei i a valorii
(trimestrul | sau chiar trimestrul 11) gi sufera
rectificiri; lipsa prevederilor legale care s3
permitd bugete multianuale, in functie de
care se poate intocmi 0 strategie pe termen
mediu sau lung, reald.

Program reparatji capitale - finantare
BUGET, 33 de poduri, valoarea estimatd =
8.495.428 EURO, in executie in 2007.

Programe BUGET, fara finantare: pro-
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gram prioritar 57 poduri, cu o valoare
estimatd de 24.958.000 EURO; program
Tntretinere periodica poduri, 142 poduri, cu
o valoare estimat3 de 31.309.000 EURO.

Recapitulatie:

Programe lucréri poduri cu finantare
asiguratd in 2007, IFI+BUGET, 374 poduri
cu o valoare estimatd de 125.363.000
EURO. Programe lucrdri fard finantare,
199 de poduri cu valoare estimatd de
56.270.000 EURO. Din cele prezentate
mai sus rezultd necesitatea credrii cadru-
lui legislativ care sd permita obtinerea
unui BUGET MULTIANUAL, conexat cu
necesititile reale ale lucririlor de artd, ceea
ce ar conduce la o strategie adecvatd pe
termen mediu si lung.

15|

NAUE ROMANIA s.r.l.

Str. Emanoil Porumbaru
nr.80, Sector1, Bucuresti

Tel. 0040 (0) 21. 222. 63. 42
Fax. 0040 (0) 21.222.63. 44
E-mail: office@naue.ro

Web: www.naue.ro

o j‘ Toatd gama de

geosintetice
pentru drumuri
si cai ferate

‘Secutex GR_!J

I

Secudraen

Pentru infrastructuri durabile
Toate geosinteticele dintr-0 singura sursa
Comercializare  Asistentd tehnicd i proiectare  Punere in opera



2007
NR. 45 (114)

oS A TURT

/ I

=
ASO(IATIA
I rrosEsionaLa
DE DRUMURI
”\ s PODUR) /
- DIN ROMANIA

L.

(.

Bilant al
Comitetului Tehnic C.T. 4.4

Mﬁ!ﬂ@lﬁﬁﬁﬁﬁllﬂﬂwfﬂmgﬁlﬁ

Ing. Alexandru PASNICU

- Presedintele Comitetului Tehnic
C.T. 4.4 “Poduri de sosea” -

Ing. Cornel PETRESCU

- Secretarul Comitetului Tehnic
C.T. 4.4 “Poduri de sosea” -

Activitatea profesionald in cadrul
Asociatiei Profesionale de Drumuri si Po-
duri din tara noastrs se desfisoars in prin-
cipal prin intermediul Comitetelor Tehnice
care au o dubld subordonare din punct
de vedere tehnic atat fatd de A.P.D.P. din
Romania cét si fatd de AIPCR (Asociatia
Mondiald a Drumurilor cu sediul la Paris).

Obiectivele (tematicile) pentru perioa-
da 2004 - 2007 care au trebuit s3 fie avute
in vedere de toate tdrile membre AIPCR,
inclusiv de tara noastrd care este membrs
din anul 1923, au fost stabilite la cel de al
XXII lea Congres Mondial care a avut loc
la DURBAN - Africa de Sud in perioada 19
- 25 octombrie 2003.

Pentru domeniul podurilor de sosea
obiectivele stabilite de acest Congres au
fost urmitoarele:

1. Proiectare si executie pentru poduri
durabile;

2. Cregterea durabilititii si a duratei de
viatd a podurilor existente;

3. Modalitati de gestionare eficients a
costurilor de intretinere si reparare a
podurilor.

Sistemul de lucru instaurat de AIPCR
pentru atingerea obiectivelor propuse de
Congresul de la Durban este bazat pe acti-
vitatea Comitetelor Tehnice din fiecare tard
membrd (din tara noastra pentru Comitetul
tehnic C.T. 4.4) sunt nominalizate douj
persoane: ing. Alexandru PASNICU si ing.
Toma IVANESCU, care dezbat in cadrul
sedintelor de lucru tematicele stabilite la
congres.

In acest sens Comitetul Tehnic C.T. 4.4
“Poduri de sosea” din tara noastri este sub-
ordonat A.P.D.P. Romania desfasurandu-si
activitatea atat in conformitate cu progra-
mul de lucru stabilit de C.T. 4.4 AIPCR,
cét si in functie de cerintele tehnice ale

———
16

Administratiilor de Drumuri si Poduri din

tara noastra.

Pand tn prezent, dup Congresul AIPCR
de la Durban, 19 - 25 octombrie 2003, au
avut loc un numir de sase sedinte de lucru
ale membrilor C.T. 4.4 din cadrul A.P.D.P.
din Romania, dupi cum urmeazi:

1. 10 iunie 2004, la sediul D.R.D.P.
Constanta cu urmétoarea tematici: Sta-
rea tehnicd a podurilor de pe reteaua
Drumurilor Nationale din cadrul D.R.D.P.
Constanta; Utilizarea materialelor geo-
sintetice la poduri de sosea; Informare
privind programul de lucru al CT. 4.4
AIPCR.

2. 21 octombrie 2004, la sediul S.C. CON-
SITRANS S.A. Bucuresti, cu urmitoarea
tematicd: Solutii moderne in proiectarea
lucrérilor de arti in vederea cregterii
durabilitatii acestora; Geocompozite cu
comportare elastici pentru repararea
rampelor de acces la podurile de sosea.

3. 21 iulie 2005 n organizare D.R.D.P. Cra-
iova, cu urméitoarea tematici: Starea teh-
nicd a podurilor de pe reteaua de Dru-
muri Nationale din cadrul directiei regi-
onale; Materiale SIKA pentru intretinerea
§i repararea podurilor de sosea; Vizitd de
lucru la lucrarile de arts de pe centura de
ocolire a municipiului Craiova

4. 24 noiembrie 2005, la sediul CESTRIN,

cu urmdtoarea tematicd: Unele aspecte
privind gestionarea podurilor de sosea
in tdrile membre AIPCR; Degradiri ale
infrastructurilor podurilor de sosea si
solutii pentru repararea acestora
5. 24 martie 2006 la sediul D.R.D.P. Cluj, cu
urmdtoarea tematici: Informare privind
activitatea membrilor C.T. 4.4 la nivel
AIPCR; Starea tehnicd a podurilor de pe
reteaua de Drumuri Nationale din cadrul
D.R.D.P. Cluj; Efectele inundatiilor din
anul 2005 asupra podurilor de sosea.
Urmétoarea sedinti de lucru a Comi-
tetului Tehnic A.LP.C.R. 4.4 “Poduri de
sosea” va avea loc in luna octombrie 2007
si va fi organizatd de Directia Regionali
de Drumuri si Poduri lasi, in colaborare
cu noul Comitet Tehnic pentru “Poduri de
sosea”, care va lua fiintd dupi cel de al 23
lea Congres Mondial al Drumurilor, care
va avea loc la Paris in perioada 17 - 21
septembrie 2007 si care va stabili directiile
si tematicile principale in domeniul dru-
murilor si podurilor pe care tirile membre
A.LP.C.R,, inclusiv tara noastr3, vor trebui
sd le urmeze si si le aplice pentru urmitorii
patru ani, incepand cu 2008.

ol
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Ing. Alexandru PASNICU

- Presedintele Comitetului Tehnic
,Poduri de sosea” -

Ing. Toma IVANESCU

- Director general adjunct IPTANA S.A.,
membru in Comitetul Tehnic

C.T. 4.4. AIPCR -

Ing. Cornel PETRESCU

- Secretar al Comitetului Tehnic
,Poduri de sosea” al A.P.D.P. -

Propunerile de mai jos sunt rezultatul
unei activititi de peste 40 de ani in proiec-
tarea si, implicit, In urmarirea comportdrii
in timp a podurilor rutiere si in experti-
zarea acestor lucrdri. Ele tin seama si de
observatiile ficute atit in sedintele Co-
mitetului Tehnic 4.4. poduri si alte lucrdri
asociate, din A.P.D.P, cét si la diverse
simpozioane, conferinte, sedinte de lucru
etc., cu participare internd si internationald
la care am fost prezenti.

O prima constatare este faptul cd in
Romania practica tratdrii podului ca pe
un ,accident” in drum si nu ca pe o
constructie care si permitad drumului s3
depiseasci un obstacol este continua si
permanentd. Cu exceptia unei scurte pe-
rioade (1992-1998), cand se pdrea, cid cel
putin pe drumurile nationale, activitdtile
de intretinere, reparare si consolidare a

podurilor rutiere incepeau sa se incadreze
in limitele firesti, n restul ultimilor 40 de
ani si, probabil si anterior, aceste activitafi
au fost desconsiderate, in special sub ra-
portul alocirii resurselor bugetare. Daca
facem referintd numai la podurile de pe
drumurile nationale, ar trebui ca, anual,
cca 120 de lucriri si intre In reparatii capi-
tale. Nici chiar ultimele prabusiri de poduri
provocate de inundatii nu au determinat o
schimbare a atitudinii factorilor de decizie.
Situatia este si mai gravd pe celelalte dru-
muri publice.

Problema principala o constituie schim-
barea actualei mentalititi a factorilor de
decizie (politici, administrativi si financiari)
pentru a intelege importanta podurilor in
desfisurarea unui trafic rutier civilizat, in
conditii de sigurantd, astfel incat acegti
factori si treacd de la actiuni strict decla-
rative la actiuni eficiente, avand ca scop
imbunititirea stdrii tehnice a podurilor
rutiere.

Este necesar si fie intocmit un ,Nor-
mativ privind administrarea, exploatarea,
intretinerea si repararea podurilor rutiere”,
n care s se redefineasci interventiile spe-
cifice fiecdrei activitdti si durata estimatd
intre dou# interventii de acelasi fel.

Avand in vedere faptul ci principalul
pericol pentru restrictionarea sau interzi-

cerea traficului pe un pod rutier 7l consti-
tuie reducerea fincastririi infrastructurilor
n teren, ca urmare a cobordrii talvegului
si afuierilor, s3 se monitorizeze permanent
evolutia talvegului, cu mésurdtori ale afu-
ierilor locale la infrastructuri, chiar dupa
viituri.

Elaborarea unui manual de inspectii,
care si cuprindd definirea tipurilor de
inspectii, parametrii ce se monitorizeazd,
degradirile care trebuie urmérite, periodi-
citatea inspectiilor.

Stabilirea interventiilor s3 se facd ex-
clusiv pe baza stirii tehnice, a rezultatelor
inspectiilor, a prevederilor din normativul
de la punctul 2, prioritizarea fiind stabilita
la nivelul intregii tari.

Urmdrirea cuprinderii tuturor opera-
tiunilor necesare pentru aducerea podului
la cerintele pentru o exploatare normala.

Urmdrirea  calitatii  lucrdrilor de
constructii, reparare si intretinere a unui
pod, cunoscut fiind faptul cd aparitia
degradirilor este acceleratd de executia
necorespunzitoare a lucrdrilor respective.
Selectarea constructorilor cu mai mare
atentie, avand in vedere faptul cd, de multe
ori, realizarea efectivi a lucririlor se face
de citre firmele foarte mici, fira experientd
in domeniu, cu personal si utilaje neadec-
vate, pentru care calitatea nu constituie una
dintre prioritdti.

Reorganizarea administratiei in sensul
credrii in Compania Nationald de Autostrazi
si Drumuri Nationale din Romania a unui
post de director adjunct numai pentru
poduri (in cadrul actualei organigrame) sau
a unei directii de poduri. Reorganizarea la
nivelul directiilor regionale a activitdtii de
monitorizare a constructiei, comportdrii
in exploatare, intrefinerii si repardrii po-
durilor.

Asigurarea fondurilor necesare pentru
lucrdri de Tntretinere, reparare si consolida-
re a podurilor.

De asemenea, ne dorim propuneri gi
pentru alte solutii care si conduci la imbu-
nitdtirea acestei activitati.

[
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Un ,,super buldozer”
pentru ,super vizibilitate”

Komatsu a creat modelul D5T1EX/PX-22,
un nou buldozer de 13 tone, care oferi
operatorului o perspectivi fird precedent
asupra echipamentului de lucru. Pentru a
usura munca §i a reduce timpul de lucru,
Komatsu a introdus un design revolutionar
pe care l-a denumit ,buldozerul cu bot
super tesit”. D51EX/PX-22 devine astfel pri-
mul buldozer din lume din a cdrui cabini
se pot vedea toate laturile lamei. Aceasti
trdsdturd unicd permite operatorului si
vada perfect zona de lucru din jurul lamei
si determind operatii mai rapide si mai
sigure Tn multe dintre aplicatiile care nece-
sitd o foarte buni vizibilitate.

Noul buldozer a fost inzestrat cu un
motor puternic cu consum redus de com-
bustibil iar operatorului i asigurd confort
sporit si un nivel foarte scazut de zgomot
n interiorul cabinei.

Radiatorul si ventilatorul sistemului de
rdcire sunt pozitionate in partea din spate
a utilajului astfel praful nu se va mai depu-
ne pe geamul cabinei riscand si limiteze
vizibilitatea.

D51EX/PX-22 are o cabind spatioas3
ce indeplineste standardele de siguranti
ROPS/FOPS. Cabina este montatd mult
mai Tn fatd spre deosebire de buldozerele
obignuite, mai aproape de centrul de gre-
utate al utilajului, punct in care vibratiile
sunt minime. Aceastd trasdturd asigurd

confortul operatorului si mai ales vizibilita-
tea totald asupra lamei de buldozer. Tn plus,
suspensiile cabinei, model exclusiv Komat-
su, izoleazd si mai mult vibratiile sporind
confortul si reducand nivelul de zgomot la
interior la numai 76 dB.

Motorul lui D51EX/PX-22 este ECOT3,
ecologic si in concordantd cu reglementirile
privind emisia de noxe EU Stage I[lIA.
Directia hidrostaticd de ultimd generatie
conferd tractiune excelentd chiar si in tim-
pul virdrilor bruste si cu sarcina maximi.
Motorul ECOT3 Tmpreund cu directia hi-
drostaticd si cu sistemul hidraulic CLSS
controlat electronic transform3 D51EX/PX-
22 in cel mai eficient si mai puternic buldo-
zer din clasa sa. Specialistii de la Komatsu
au conceput o noua contragreutate cu tija
de oscilatie speciald care inlesneste execu-
tarea lind a operatiilor si netezirea de mare
finete a suprafetelor.

D51EX/PX-22 beneficiazi de nenumra-
tele avantaje ale sistemului de localizare si
monitorizare Komtrax, incorporat in vari-
anta standard a utilajului.

Topcon - precizie fara egal

Designului inovator ,botul super tesit”
fi asigurd lui D5TEX/PX-22 o vizibilitate
nemaiintalnitd pand acum dar specialistii
Komatsu au mers cu un pas mai departe
inzestrandu-| si cu un sistem de contro! al
lamei Komatsu - TOPCON
pentru maximalizarea pre-
ciziei de lucru. in varian-
ta sa standard buldozerul
este dotat cu toate cablu-
rile, garniturile, elementele
hidraulice si setirile ne-
cesare instaldrii sistemului
Topcon. Ca optiune, fie-
care proprietar poate alege
una dintre variantele siste-
mului Topcon, in functie
de aplicatie.

Topcon reprezintd cea
mai bun3 metodi de auto-
matizare a miscarilor efec-
tuate de lami. in functie

de sistemul de control ales, miscarea lamei
poate fi comandatd manual sau complet
automat. Miscarile automate ale lamei de
buldozer sporesc considerabil produc-
tivitatea utilajului precum si acuratetea
niveldrilor si prin urmare chiar si cei mai
putin experimentati operatori vor efectua
lucrari rapide si calitative.

Topcon are integrat sisteme laser si
GPS iar toate informatiile transmise de
acestea se vor regdsi pe monitorul din
cabind. Operatorul poate si vadi din ca-
bind imaginea de ansamblu a suprafetelor,
unghiurilor, terasamentelor, precum si co-
ordonatele corespunzitoare celor doui
laturi ale lamei, gradul de acuratete pe
orizontald si pe verticala. Sistemul calcu-
leazd in permanentd corectii ale lamej in
functie de un punct de referint3 laser sau
de o ,configuratie digitald predefinitd” si le
trimite direct sistemului hidraulic. Senzorii
Topcon sunt extrem de versatili si permit
lucrul in panta cu inclinatie intre -100% si
+100%.

Cunoscand diversitatea mare de
aplicatii pentru care clientii sii au nevoie
de buldozere, Komatsu s-a gandit la un
sistem modular de setare care permite in
orice moment adaptarea si upgradarea sis-
temului Topcon, in functie de necesitate.

Existd doud variante de control al la-
mei: Sistemul bi-dimensional (2D), pe bazi
de senzori laser, care permite configurarea
de suprafete plane si uneori chiar si pante
si Sistemul tri-dimensional (3D), pe bazi de
GPS si laser, care oferd posibilitatea de a
configura terenul in orice form3 dorit3.

Sistemul Topcon este disponibil pentru
intreaga gama de buldozere Komatsu. De
asemenea, existd si o varianti Komatsu-
Topcon pentru excavatoare, care indici
modul optim de manevrare jar in functie
de acestea operatorul va modifica manual
pozitia cupei sau a lamei.

Date tehnice D51EX/PX — 22

Putere motor / 2200 rpm: 97 kW/ 130
CP; greutate operare: 12.500 — 13.100 kg;
Capacitate lama: 2.65-29m3. [l



New Dash 8 Series

All rights reserved. Only for promotional use.

Chemati expertii® pentru productivitate maxima
si consum minim de combustioil

Excavatoarele Komatsu Seria 8 ridicd stacheta
asteptarilor clientilor realizand in acelasi timp impor-
tante economii de combustibil. Sub capota vefi des-
coperi motoarele ECOT3 puternice, putin poluante,
proiectate §i realizate de Komatsu pentru a face
economii importante proprietarului.

Noua cabini Space Cab este atat cea mai sigurd
cabini de excavator din lume dar si cea cu nivelul cel
mai scizut de zgomot la interior - este ca §i cum v-ati
afla in automobilul personal.

Tn plus, in dotarea standard este inclus sistemul
KOMTRAX - sistem de monitorizare i localizare prin
satelit, ce permite obtinerea tuturor informatiilor
legate de activitatea §i starea excavatorului prin inter-
mediul internetului, direct pe computer.

La fel de avantajos este si programul de Intrefinere,
care oferd intervale mari de timp ntre doua inter-
ventii.

Nu-i riu pentru un excavator!

Strada Drumul Odaii nr. 14A, OTOPENT, Jud. Ilfov
Tel: 021-352.21.64/ 65 / 66 - Fax: 021-352.21.67
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Produse predozate
pentru reparatii betoane

Avand avantajul unor cheltuieli de intre-
tinere si reparatii curente cu mult mai
reduse decét in cazul folosirii mixturi-
lor asfaltice, betonul de ciment este folo-
sit ca Tmbrdcdminte rutierd la autostrizi,
drumuri si strdzi de orice tip, platforme
de parcare sau piste aeroportuare etc.
Trebuie totusi mentionat faptul c3 folosi-
rea fmbrdcdmintilor din beton de ciment,
denumite sisteme rutiere rigide, necesitd
sare realizdrii imbricdmintilor asfaltice.

O altd solutie reprezinti folosirea be-
tonului de ciment la fundatiile acestor
constructii, imbracdmintile fiind realizate
din mixturi asfaltice.

Atunci cand avem de-a face cu sisteme
rutiere rigide, deterioririle betonului se pot
Impadrti in doud categorii: defectiuni ale
suprafetei imbricimintei (slefuiri, exfolieri,
eroziuni, microfisuri etc.) si defectiuni ale
structurii Tmbracimintei (fisuri si crapaturi,
rupturi sau gropi).

Principalele cauze care duc la crearea
acestor defectiuni sunt: subdimensionarea
structurii rutiere, executia defectuoasi sau
slaba calitate a lucririi, calitatea slabi a
materialelor utilizate la executie si a pro-

duselor de intretinere, actiunea traficului,
actiunea factorilor climaterici, varsta Tnain-
tatd a betonului.

Dacé vorbim despre pardoselile sau pa-
vajele industriale realizate din beton, putem
spune cd acestea se deterioreazd deseori
de-a lungul duratei de exploatare, pani
cénd devin nesigure sau capiti o aparenti
dezagreabili.

Repararea defectiunilor aparute in beto-
nul de ciment atunci cind acesta este folo-
sit ca sistem rutier rigid sau ca pardoseal
industriald poate fi efectuat prin folosirea
unui beton aditivat cu fibre sau a unui mor-
tar predozat.

Un alt fapt care trebuie mentionat este
cd urgentele de remediere a defectiunilor
trebuie sd tind seama de efectul acestora
asupra desfdgurdrii normale a traficului
rutier sau pietonal.

S.C. IRIDEX GROUP PLASTIC S.R.L.,
prin intermediul Departamentului Materi-
ale Speciale pentru Constructii comerciali-
zeaza o gama largd de produse predozate
pentru reparatii betoane.

in cele ce urmeazi ne vom opri asupra
a doud mortare, produse de citre Fosroc
Ltd. Anglia: Paveroc si Patchroc GP.

Mortarul Paveroc este folosit pentru
restaurarea de spatii largi de pavaje si par-
doseli, pentru a se evita tnlocuirea totals a
zonelor deteriorate. Unul dintre avantajele
evidente ale acestui produs rezida in faptul
cd prezintd o cregtere rapidi a rezistentei -
permite traficul pietonal la 12 ore de la apli-
care si pe cel auto la 24 ore, in conditiile
unei temperaturi a mediului ambiant de
20°C, reducénd astfel Tn mod semnificativ
timpii morti. Paveroc are o rezistentd la
compresiune de 20 N/mm? la o zi de la
aplicare, la 28 zile rezistenta crescand la
50 N/mm?2.

Mortarul Patchroc GP este folosit la re-
staurarea urgentd a peticelor localizate pe
pavajele de beton, piste de aeroport, rampe
de acces, autostrizi precum si pentru multe
utilizari in constructii industriale cum ar
fi pardoseli pentru coridoare si depozite.
Dezvoltand o rezistentd la compresiune
de 15 N/mm? la 2 ore de la aplicare, 50
N/mm? la o zi si ajungand dupi 28 de
zile sd prezinte o rezistentd de 60 N/mm?,
Patchroc GP este cu precidere util acolo
unde trebuie redusd ntreruperea traficului.
Datorita perioadei scurte de intirire, permi-
te reluarea traficului la 2 ore de la punerea
in opera in conditiile unei temperaturi a
mediului ambiant de 20°C.

Pentru a executa o reparatie de succes
este esentiald diagnosticarea corecti a de-
fectelor, identificarea cauzelor si alegerea
materialului de reparatii potrivit. De aseme-
nea, este foarte importanti pregitirea sub-
stratului pe care va fi aplicat materialul de
reparatie. Avand in vedere cele mentionate
mai sus, pentru a se evita posibilitatea de
inducere a fisurdrii mortarului de reparatie
este recomandat s3 se acorde atentia adec-
vatd fisurilor, rosturilor din stratul suport.
Fisurile deschise trebuie tratate printr-o
metoda aprobat3.

in ceea ce priveste substratul, nainte
de aplicarea Paveroc sau Patchroc GP,
conturul zonelor ce urmeazi a fi reparate
se sparge pe o adancime de 10-12 mm,
obtindndu-se o suprafatd rugoasi, curat
si necontaminatd. Depozitele de ulei si
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unsori trebuie eliminate prin curdtire cu
abur, spilare cu detergent sau folosind un
degresant potrivit. Eficienta decontamindrii
poate fi apreciatd prin testarea aderentei la
substrat.

Expuneti complet otelul corodat in zona
de reparatie si indepdrtati orice material
deteriorat si depozite corodate. Otelul va fi
curatat pind la luciul metalic, acordandu-
se o atentie deosebitd partii din spate-
le arm3turii, fiind recomandatd sablarea
usoara.

Acolo unde coroziunea a fost cauzatd
de prezenta clorurilor, otelul va fi spalat cu
jet de apa curatd de mare presiune imediat
dupi sablare. Zona pregatita pentru aplica-
rea mortarului va fi curdtatd cu jet de aer
comprimat (fird suspensii uleioase).

Pentru armiturd se aplicd un strat con-
tinuu de Nitoprime Zincrich, un produs
monocomponent pe bazd de zinc si rasini
epoxidice, pe toatd suprafata armaturii ex-
puse si se lasd sd se usuce Tnainte de a se
trece la etapa urm&toare. Daci existd dubii
cu privire la continuitatea acoperirii cu Ni-

IRIDEX

toprime Zincrich, se procedeazi la o noud
aplicare. Nitoprime Zinchrich este reco-
mandat a fi folosit iIn combinatie cu morta-
rele de reparatie produse de cdtre FOSROC
Ltd. Anglia. Produsul este special conceput
pentru a conferi armaturii protectie anti-
corozivd si Tmpiedicd formarea de anozi
incipienti in locurile imediat adiacente.

Atit Paveroc cit si Patchroc GP sunt
de naturd alcalind si protejeazd armiturile,
putand fi utilizate atat intern cét si extern si
nu contin aditivi pe baza de clor.

n continuare se va aplica un strat de
amors3d Nitobond AR sau Nitobond EP, in
functie de destinatia betonului ce urmeazi
a fi reparat si apoi se trece la amestecarea
mortarului.

Procedura de amestecare este aceeasi
in cazul ambelor produse. Astfel, este re-
comandatd folosirea unui mixer cu actiune
fortatd. Amestecul se va realiza intr-un reci-
pient de dimensiuni adecvate, folosindu-se
un dispozitiv rotativ de mica turatie (400 -
500 rpm) prevdzut cu o paletd spiralata. Nu
se vor folosi mixere cu cddere liberd. Nu

S.C. IRIDEX GROUP PLASTIC S.R.L.
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trebuie incercat niciodata s se obtind mor-
tar din cantitafi sub un sac. Se mixeazi timp
de 3 minute, pdnd cand amestecul devine
complet omogen, addugind intotdeauna
pulberea peste apa. Un avantaj evident este
faptul ca In procesul de amestecare nu este
necesard decit addugarea unei cantitati de
apa, specificata in fisa tehnicd a produsului,
eliminand astfel variatiile de sarja.

Patchroc GP este un mortar economic,
putdnd fi ingrosat cu agregat calibrat in
unele aplicatii si fiind auto-compactant,
elimind porozitdtile, iar Paveroc este un
mortar care are contractia compensata.

S.C. IRIDEX GROUP PLASTIC S.R.L. vi
std la dispozitie, oferindu-vd o gama largd
de materiale si tehnologii speciale pentru
constructii.

\Ed

DEPARTAMENTUL ADITIVI FOSROC

incepand cu anul 2000, IRIDEX GROUP PLASTIC, prin Departamentul Materiale Speciale
de Constructii - Fosroc, este reprezentantul in Romania al firmei Fosroc Ltd UK

Furnizeaza materiale speciale pentru constructii:
» Mortare de reparatii
- mortare pe baza de ciment: Integra, Paveroc, Patchroc si gama Renderoc;
- mortare preambalate pe baza de rasini epoxidice: gama Nitomortar.
* Protectii pentru beton, zidarie, armaturi si conducte de apa potabila
- pelicule de protectie pentru betoane si zidarie: gama Dekguard, Nitocote Nitoflor FC.
 Mortare speciale
- materiale fluide pentru subturnari si ancorari: gamele Conbextra si Lokfix.
» Hidroizolatii
- gama de membrane hidroizolante: membrane Proofex.
» Etansari de rosturi
- materiale de etansare a rosturilor: gama Nitoseal, Thioflex 600, Colpor 200 PF;
- fileri de rosturi: Expandafoam, Fosroc, Fibreboard, Hydrocell XL.
* Hidroizolatii pentru rosturi in betoane turnate in situ
- materiale apa-stop din PVC: gama Supercast Hydrofoil;
- materiale hidrofile apa-stop: Supercast SW, Supercast SWX.

« Produse si tehnologii speciale

- sisteme pentru suprafete de pardoseli: gama Cemtop, Nitocote, Nitoflor;

- reabilitare conducte in situ: Nitoline WP;

- tehnici speciale pentru hidroizolatii: Nitocote CM 210, Integra, Supercast SW.
» Fibre polimerice pentru betoane
» Fibre celulozice pentru mixturi asfaltice

Sos. Stefinesti 6 - 8, 077190 - Voluntari, jud. Iifov
Tel/fax: +4 021 241.55.12; 241.55.13 / int. 106
e-mail: fosroc@iridexcons.ro. web: www.iridexcons.ro
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In acest numar publicim prima parte
a Clauzei 9, “Testele la terminare”, din
Conditiile de Contract pentru Constructii -
FIDIC. ARIC mulfumeste anticipat acelora
care vor propune imbunatitiri ale textului
in limba romana.

luliana STOICA DIACONOVICI
- Secretar ARIC -

9.1. Obligatiile Antreprenorului

Ulterior furnizdrii documentelor po-
trivit prevederilor sub-paragrafului (d) din
Sub-Clauza 4.1 [Obligatile Generale ale
Antreprenorului]. Antreprenorul va efectua
Testele la Terminare conform prevederilor
acestei Clauze si Sub-Clauzei 7.4 [Testa-
real. Antreprenorul va fnstiinta Inginerul
cu cel putin 21 de zile inainte de data la
care Antreprenorul va fi pregitit si efectu-
eze toate Testele la Terminare. Cu exceptia
cazurilor in care s-a stabilit altfel, Testele la
Terminare se vor efectua in termen de 14
zile dupd aceastd datd sau la datele stabilite
de cétre Inginer.

La analiza rezultatelor Testelor la Ter-
minare, Inginerul va lua in considerare
efectele utilizdrii Lucrdrilor de citre Benefi-
ciar in perioada de executie precum si alte
caracteristici ale Lucrarilor. De Tndati ce la
Lucrdri sau la un Sector de Lucrari s-au fnre-
gistrat Teste la Terminare corespunzitoare,
Antreprenorul va transmite Inginerului un
raport care certificd rezultatele Testelor.

9.2. intarzieri in Efectuarea

Testelor

Dacd efectuarea Testelor la Termi-
nare este Tntarziatd nejustificat de catre
Beneficiar, se vor aplica Sub-Clauza 7.4
[Testarea) (paragraful 5) si/sau Sub-Clauza
10.3 [Receptia si Testele la Terminarea
Lucrérilor]. Daca Testele la Terminare sunt
intarziate nejustificat de cdtre Antreprenor,
Inginerul poate solicita Antreprenorului,
printr-o fingtiintare, s3 efectueze Testele
in interval de 21 de zile de la primirea
ingtiintdrii respective. Antreprenorul va
efectua Testele la termenele stabilite de

22

cdtre Antreprenor situate in intervalul de
21 de zile, termene de care va ingtiinta In-
ginerul. Dacd Antreprenorul nu reuseste si
efectueze Testele la Terminare in perioada
de 21 de zile, Personalul Beneficiarului
poate efectua Testele cu riscul si pe cheltu-
iala Antreprenorului. Testele la Terminare se
vor considera ca fiind efectuate In prezenta
Antreprenorului, iar rezultatele Testelor vor
fi acceptate ca fiind exacte.

9.3. Repetarea Testelor

Daca Lucrarile, sau un Sector de
Lucrdri, Tnregistreazd Teste la Terminare
necorespunzadtoare, se vor aplica preve-
derile Sub-Clauzei 7.5 [Respingerea], iar
Inginerul sau Antreprenorul pot solicita
ca Testele necorespunzitoare si Testele la
Terminare pentru orice lucrare in legiturd
cu acestea sa fie repetate in termenii si
conditiile aplicabile testelor anterioare.

9.4. Rezultate Necorespunzitoare
ale Testelor la Terminare
Dacad Lucrdrile, sau un Sector de Lucrari,
inregistreazd Teste la Terminare necores-
punzdtoare, repetate potrivit prevederilor
Sub-Clauzei 9.3 [Repetarea Testelor], Ingi-
nerul va fi indreptitit:
(a) sa dispuna repetiri ale Testelor la Termina-
re, potrivit prevederilor Sub-Clauzei 9.3;
(b) s& respingid Lucririle sau Sectorul de
Lucrari (dupd caz), dac3 rezultatele ne-
corespunzdtoare nu permit Beneficiaru-
lui utilizarea Lucrarilor sau Sectorului de
Lucrdri, eventualitate in care Beneficia-
rul va aplica misurile previzute in sub
paragraful () al Sub-Clauzei 11.4 [Omi-
siunea Remedierii Defectiunilor]; sau
(c) s@ emitd un Proces Verbal de Receptie la
Terminarea Lucririlor, daci Beneficiarul
solicitd acest lucru.
in eventualitatea in care se aplica
masurile prevazute in sub-paragraful (c),
Antreprenorul va proceda in concordanti
cu celelalte obligatii impuse de Contract,
iar Pretul Contractului se va diminua cu
suma necesard despigubirii Beneficiarului
de consecintele erorilor Antreprenorului.

..... = = I . . ]

Dacd diminuarea mentionatd pentru
acoperirea consecintelor erorilor Antre-
prenorului nu este stabilitd (sau metoda
de calcul a acesteia nu este definitd) in
Contract, Beneficiarul poate solicita ca
diminuarea sa fie (i) convenitd de ambele
parti (pentru remedierea erorii) si platiti
fnainte de emiterea Procesului Verbal de
Receptie la Terminarea Lucririlor, sau (ii)
stabilita si platita potrivit prevederilor Sub-
Clauzei 2.5 [Revendicirile Beneficiarului]
si Sub-Clauzei 3.5 [Stabilirea Modului de
Solutionare]. [

' China a:semnat doua acorduri impor-
tante de finantare cu Cambogia. Aces-
ltea prevad asigurarea de imprumuturi
preferentiale in valoare de 200 milioane
USD pentru reabilitarea  drumurilor i
podurilor in Cambogia. Primul acord pet-
mite guvernului chinez extinderea unui
imprumut concesionar de 51,9 milioane.
USD Ministerului. Lucrrilor Publice si
ITra.rj_sp_.qi'turi din Cambogia pentru rea-
bilitarea a 127 km din Drumul National
nr. 76 din districtul Snoul (provincia
Kratie) la districtul’ Sen Monorom (pro-
vincia Mondulkiri). Contractorul acor-
dului, Corporatia de drumuri si poduri
din China, a inceput lucrarile la sfarsitul
lunii iapuarie 2007 constand din aplica-
rea unui dublu tratament  bituminos de
suprafald si se asteapta inchelerea lor
in primavara lui 2000. Cel de-al doilea
acord prevede ca guvernul chinez si
asigure un credit preferential de 143,8
milicane USE Ministerului Lucrarilor Pu-
blice si Transporturi din Cambogia pen-
trd proiectarea si constructia a 109 km
din Drumul National nr. 8 din provincia
Kandal la granita cu Vietnam, si a dous
pocluri,

Contractorul, Compania Grup Gene-
ral din Shanghai, va finaliza proiectul de
drumuri in 40 luni si proiectele de poduri
\?r'l' 50 luni. [
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atmosferica
HiENEEEERETNSE A AR AR N EE

Paolo Dal CHIELE
- inginer consultant
SPEA Ingegneria Europea, Italia-

Acest articol este primul dintr-o serie de
articole ce vor prezenta aplicatiile unui nou
tip de Tmbracdminti, Tmbraciminti fotoca-
talitice eco-active, ce pot fi folosite pentru
drumuri urbane si extraurbane si care au
ca proprietate principald capacitatea de a
reduce concentrarea de substante poluante
si de gaz cu efect de serd in atmosferi.
Produsele fotocatalice reprezintd una dintre
primele aplicatii ale nanotehnologiei la sca-
ra industriald. imbricimintile fotocatalitice
au fost dezvoltate de Societatea GLOBAL
ENGINEERING S.A. (ltalia) ce se afl3 printre
liderii mondiali in cercetarea si productia
materialelor fotocatalitice in colaborare cu
MILLENIUM CHEMICAL (U.S.A). Problema
calitatii aerului pe care 1l respirdm, mai ales
n mediul urban, s-a impus in ultimii ani cu
importantd sporitd, pe mdsurd ce studiile
mereu mai aprofundate au scos in evidenta
costurile economice si sociale enorme’.

Gravitatea situatiei reiese din numirul
de decese premature, in tdrile Uniunii Eu-
ropene, cauzate de poluarea atmosfericd,
decese ce au ajuns, in cursul anului 2000,
la cifra estimativa de 370.000.

Prevenirea si monitorizarea poludrii at-
mosferice sunt reglementate tn Europa de
Directiva Comunitara 96/62 (Directiva-Ca-
dru cu privire la calitatea aerului) care, prin
intermediul directivelor 99/30, 2000/69 si
2002/3 definesc, pentru fiecare substanti
poluantd n parte, limitele de concentratie,
metodologia, strategiile de masurare, loca-

lizarea punctelor de méasurare, incertitudi-
nea mdsurdtorilor efectuate i modalit3iile
de informare a publicului.

Recent, Comisia Europeani a propus o
strategie ambitioasd pentru Tmbunétatirea
calitatii aerului In Europa. “Strategia tema-
ticd asupra poludrii atmosferice” urmareste
ca pand in anul 2020 si reduci cu aproape
40% numdérul deceselor premature cauza-
te de afectiuni datorate poluirii atmosferi-
ce, fatd de anul 2000.

Instrumentele pentru a atinge aceste
obiective, aflate la dispozitia guvernelor
si administratiilor locale, se caracterizeazi
prin costuri economice si sociale ridicate,
jar beneficiile se obtin pe termen mediu si
lung. Printre instrumentele principale se pot
enumera limitarea circulatiei vehiculelor in
centre urbane, renovarea parcului auto cu
vehicule caracterizate de un nivel scizut
de emisii poluante si inlocuirea graduali
a combustibililor fosili cu surse de energie
renovabile. Din acest motiv, imbricimintile
fotocatalitice eco-active reprezintd un
rdspuns inovativ deoarece produc rezultate
semnificative din punct de vedere cantita-
tiv intr-un timp scurt (beneficiile se obtin
imediat dupd terminarea aplic#rii lor) si la
costuri reduse.

Fotocatali

Fotocataliza este un fenomen natural
prin care o substantd, denumit3 fotocatali-
zator modifica viteza de reactie Tn prezenta

luminii. Exemplul cel mai cunoscut este
acela al fotosintezei clorofiliene, in care
clorofila, pigmentul verde prezent in plante,

Tabelul 1. Ffectul aplicirii produselor fotocatalitice,
pasajul urban din Viale Porpora, Milano, Italia

Parametri Concentratia medie Concentratia medie | Reducerea
mdsurati fnainte de aplicare pg/m? | dupd aplicare yg/m3 | in procente
PM 2,5 694 365 47%
NO, 2815 927 67%
SOy 2782 1619 47%
Nitrati 48 12 75%
Mucegaiuri | Ufc/m3 9 Ufc/m3 6 33%
_
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Imbracaminti fotocatalitice: o solutie
inovatoare pentru a reduce poluarea

Foto 1. Eco tunel real:zat folosind produse
fotocatalitice in Seoul (Coreea de Sud)

reprezintd fotocatalizatorul.

Materialul care se afl3 la baza tehno-
logiei fotocatalitice este un semiconduc-
tor, si anume bioxidul de titan (TiO,) In
formd cristalind anatasio. Pentru valorifi-
carea proprietdtilor fotocatalitice, bioxidul
de titan este supus unui proces productiv
complex, una dintre primele aplicatii ale
nanotehnologiei la scara industriali.

Activitatea fotocatalitici a bioxidului
de titan se datoreazi caracteristicii lui de
a creea o pereche de electroni, ca rezultat
al expunerii la razele ultraviolete. Radicalii
liberi rezultati sunt niste oxidanti foarte efi-
cienti pentru substantele organice (fig. 1).

Prin fotocatalizd se obtine reducea
concentratiei, din atmosferd, de substante
poluante cu potential periculos pentru
sdndtatea umand, cum ar fi: dioxid de sulf
(8O,), oxizi de azot (NO,); pulberi Tn sus-
pensie <10 m (PM10), pulberi in suspensie
<2.5 m (PM2.5), benzen (C4H ); monoxid
de carbon (CO), hidrocarburi poliaromati-
ce, bacterii etc.

Literatura tehnicd de specialitate oferd
vaste informatii despre acest subiect,
informatii ce sunt confirmate de experiente
aplicative. Consiliul National de Cercetiri

din Italia (CNR), printr-un raport tehnic
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avand scopul de a verifica eficacitatea
ziddriei i a tencuielilor din ciment fotocata-
litic Tn reducerea poludrii atmosferice, pune
la dispozitie o estimare a cantitatii oxizilor
de azot pe care o suprafatd fotocatalitica
este Tn masurd si o transforme?,

Conform acest studiu, un metru pitrat
de suprafatd activa inldturd 90% din NO,
continuti Tn 80 m3 de aer In doar o or.

Eficacitatea produselor fotocatalitice a
fost confirmatd de numeroasele aplicatii
practice efectuate Tn ultimii ani. Ca exem-
ply, in tabelul 1 se afld date referitoare la
efectul de Tmbunititire a calitdtii aerului
masurat, ca urmare a reabilitdrii pasajului
urban din Viale Porpora, n centrul orasului
Milano (ltalia) cu produse fotocatalitice.

Deoarece Tn naturd nimic nu se creeaza
si nimic nu se distruge, la fel gi reactia foto-
cataliticd prezintd substante reziduale care
derivd din actiunea sa de oxidare. Compusii
derivati din transformarea substantelor po-
luante sunt sdruri minerale, produse in
cantitdti minime (parti pe miliard), invizibile
si inofensive.

fotocatalitice

Astdzi este disponibild o intreagid serie
de materiale fotocatalitice produse de citre

firma GLOBAL ENGINEERING S.A. sub
denumirea generald de ECORIVESTIMEN-
TO™, incepand de la imbracaminti rutiere
compozite, la vopseluri pentru exterior si
interior, produse ce sunt Tn misurd de a
transforma fiecare suprafatd intr-un instru-
ment de purificare a aerului. Cele mai sem-
nificative materiale fotocatalitice folosite Tn
constructia si reabilitarea infrastructurilor
urbane sunt urmitoarele:

imbricaminti rutiere

n cazul imbricdmintilor rutiere, com-
ponentd activd in scdderea substantelor
poluante este un mortar special realizat cu
ciment fotocatalitic. Tn cazul unor imbri-
cdminti rutiere pentru trafic ugor, mortarul
pe bazd de ciment fotocatalitic poate fi
agternut Tntr-un strat de 2 cm grosime peste
sistemul rutier existent deja.

Produsul este denumit PAVIMENTA-
ZIONE FOTOCATALITICA. Tn cazul unor
imbrécdminti rutiere pentru trafic greu,
mortarul pe bazd de ciment fotocatalitic se
va asterne pe un suport din conglomerat
bituminos deschis.

Asternerea mortarului se poate realiza
manual sau cu ajutorul unor utilaje speciale
pentru punerea n operd de tratamente su-
perficiale tip slurry seals. Acest produs este
denumit FOTOFLUID.

How EcoPaint Works

Reaction 1:

Titarmum dioxide particles ’ '

in Ecopaint absorb
energy from UV light
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Vopsele

Vopselele fotocatalitice sunt disponibile
in diferite formule, atat pentru suprafete de
interior cat si de exterior (acrilice, silicatice,
siloxanice) si sunt denumite ECOPITTU-
RA™_ Pe langd proprietdtile antipoluante
si antibacterice, vopselele fotocatalitice 1
mpiedicd depunerea pe suprafetele tratate
a substantelor responsabile de murdirirea
lor.

Protectii

Unul dintre ultimele materiale ap#rute
sunt protectii Tn solutia apoasda denumiti
ACTIVA. Acest material are aspect transpa-
rent, fiind practic invizibil si poate fi aplicat
pe orice fel de suprafete, inclusiv pe pano-
uri din aluminiu, plici de faiant3, materiale
melaminate etc.

Domeniul de aplicare a acestui tip de
material este foarte larg. Ca exemple, aces-
te materiale s-au folosit in orasul Shangai,
China,
acoperit cu placi de ceramici si la Milano,

in reabilitarea unui tunel urban

Italia, unde au fost aplicate in interiorul
autobuzelor pentru reducerea mirosurilor
neplécute si a bacteriilor.

Materiale fotocatalitice eco-active pro-
duse de firma GLOBAL ENGINEERING
S.A. (Italia), sunt comercializate tn Romania
de citre MATECONS TECHNOLOGIES

(ey. sunlight]. A highly . ' . S.R.L. Bucuresti.
;gc’;’—fff¥;9 fO”’g of Oxygen HTROGEN . Incepand cu urmitorul numir al Revis-
15 frormed. ORDRE HITAATES s n
4 ), $HOH tei "DRUMURI PODURI", se vor prezenta

Reaction 2:

The oxygen attracts
Mitrogen Oxides ta the
surface treated with
Ecopaint and reacts

exemple de opere infrastructurale recent
finalizate pe plan mondial, unde s-au folosit
produsele fotocatalitice eco-active.

SUNLIGHT

with them to form 9]

nitrates (MO )

Reaction 3: TA onsulta “Pol Atmosfericd si
The nitrates react with SAATE > ¢ olarea Amosierice. st
Calcium Carbonate iri CallO, Evaluarea Impactului asupra SEnititii si
the paint to form Caleium - . WATER Strategia de Comunicare”, APHEIS, editia
HMitrate, Carbon Dioxide {H0) a treia, 2005. Raportul include informatii
{CO,} and Water (H,0). d e esti fectel idemiologi
Thus NOx gases are - . CARBON e e e O RPIes 08!
captured and “locked up” GO ce ale poludrii in cele mai importante 26

in a solid form, de tari din Europa, inclusiv Bucuresti.

2 Consiliul National al Cercetdrii, Raport
nr. 392/2003, Roma, 2003.

P ————————
25

Fig. 1. Cum functioneazi fotocataliza
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Ing. Maria LASCU

- C.N.A.D.N.R. -

Ing. Cristian ANDREI

- C.N.A.D.N.R. -

Ec. Mihaela MIHAILESCU

- SEARCH CORPORATION -

Timp de douad zile, miercuri, 28 mar-
tie si joi, 29 martie 2007, Tn Bucuregti s-a
desfasurat Seminarul “Siguranta rutierd”. Or-
ganizatori au fost: Federatia Internationald
de Drumuri (I.R.F.), Federatia Europeani
de Drumuri (E.R.F.) si TAIEX (organism de
lucru din cadrul Comisiei Europene).

Interesul alinierii cat mai rapide la prac-
ticile europene a ficut ca Roménia si bene-
ficieze de astfel de manifestari, obiectivul
principal al seminarului fiind “Cea mai
bund practica in Europa” privind siguranta
drumurilor, oferind participantilor o viziune
clara asupra parametrilor de siguranta a tra-
ficului in lumina legislatiei europene.

La seminarul din Bucuresti au partici-
pat un numar de 60 persoane, dintre care
membri ai Comisiei Europene, specialisti
din E.R.F. si I.R.F, reprezentanti ai unor
firme de specialitate din tdrile Uniunii Eu-
ropene. Din partea romand au fost prezenti:
reprezentanti ai Ministerului Transportu-
rilor, Constructiilor si Turismului, Compa-
niei Nationale de Autostrdzi si Drumuri
Nationale, ai unor firme de proiectare si

g

Seminar: “Siguranta rutiera”

producdtoare de elemente si echipamente
de sigurantd rutierd. SEARCH CORPORA-
TION, in calitate de membru I.R.F., a con-
tribuit [a organizarea acestui eveniment spri-
jinind atat Comisia Europeand cét si E.R.F.

Sesiunea din prima zi, prezidatda de
dr. Wim BLONK, fost director al Directiei
Generale de Transport din cadrul Co-
misiei Europene, a fost deschisi de dl.
Constantin DASCALU - Secretar de Stat
in Ministerul Transporturilor Constructiilor
si Turismului din Roménija, care a pre-
zentat implicarea ministerului Tn Intirirea
coordondrii interinstitutionale si a mana-
gementului Sigurantei Rutiere. Sesiunea a

continuat cu prezentarea situatiei privind
siguranta drumurilor din Romania ficuti
de persoane cu functii de conducere la
Compania Nationald de Autostrizi si Dru-
muri Nationale din Roménia, - dl. ing.
Corneliu STOIAN, Director general ad-
junct al C.N.A.D.N.R. si dna. ing. Maria
LASCU - Sef Serviciu Siguranta Circulatiei
din C.N.A.D.N.R. Colaboratorii strdini au
sustinut prezentdri despre cadrul euro-
pean, legislatie si noi directive aprobate
sau n curs de lucru. S-a accentuat in mod
deosebit asupra obligativititii transpunerii
in legislatia nationald, pani la sfarsitul anu-
lui 2007, a Directivei 54EC/2004, privind
securitatea n tunele. Comisia Europeand
vegheaza si monitorizeazd implementarea
masurilor directivei, iar din doi in doi ani
se fac informdri privind stadiul aplic&rii
acesteia. Dupd anul 2007, se prevede chiar
aplicarea de sanctiuni tarilor care nu res-
pectd termenul.

O altd Directivd importantd in curs
de adoptare este cea privind Auditul de
Sigurantd Rutierd. Aceasta se bazeazi, in
principal, pe norme obligatorii adoptate
prin alte directive. Un studiu de identificare
a problemelor care genereazi producerea
accidentelor a relevat faptul ca in urmitorii
cinci ani, cel putin 30% dintre acestea fsi
vor produce consecintele dacd nu se vor
lua masuri si nu se va actiona in directia
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dezvoltdrii unui Management al Tehnici-
lor de sigurantd rutierd. In acest sens s-au
mentionat ca foarte importante: ¢ semnali-
zarea rutierd, completd si corectd, poate sd
prevind 25% din accidente; » analiza acci-
dentelor grave si acumularea de experients
in evitarea acestora; ® promovarea concep-
tului raport cost/beneficiu;  certificarea si
instruirea auditorilor de siguranta rutierd; e
inspectii de sigurantd rutierd pe drumuri cu
sau fard lucrari.

A doua zi a seminarului a fost des-
chisi de dl. Liviu STANILOIU, director al
Departamentului de drumuri si autostrizi
din cadrul SEARCH CORPORATION. Pre-
zentarea sa intitulatd “Indrumari privind
auditarea refelelor de drumuri” a oferit
0 imagine concretd a eficientei aplicarii
masurilor de sigurantd prin studiul de caz:
D.N. 1, Balotesti, un proiect pilot de si-
gurantd a traficului in Romania. Prezen-
tarea sa a fost continuatd de dl. Cristian
ANDREI, seful Serviciului Implementare
Contracte de Siguranta Circulatiei din ca-
drul C.N.A.D.N.R., care a aritat stadiul

AUTOTURN’

Version 5.1

nainte si inapoi

implementarii legii Auditului de siguranta
rutierd fn Romania, precum si modul de
aplicare a acestuia. S-a subliniat faptul ci
introducerea auditului de siguranta rutiera
va avea efecte benefice asupra proiec-
telor de infrastructurd rutierd, atat pen-
tru proiectele de reabilitare cat si pentru
proiectele de drumuri noi. Obligativitatea
auditdrii proiectelor va avea efect si asupra
sectorului de drumuri locale, dar si asu-
pra strazilor. De asemenea, s-a mentionat
faptul c& prin intrarea legii in vigoare va fi
infiintat un Institut National de Siguranti
Rutierd, care va avea drept scop tratarea
multi si interdisciplinard a sigurantei rutiere
fntr-un cadru organizat.

in cadrul conferintei au fost prezentate
de domnul Richard HARRIS, specialist ITS,
ultimele noutdti din domeniul Sistemelor
Inteligente de Transport cu aplicatii diverse
si benefice pentru utilizatorii drumurilor
publice. Principalele concluzii ale expune-
rii au fost: sprijinirea investitiilor Tn dome-
niul ITS, semnificatia Infiintarii organizatiei
ITS, cooperarea la frontiere, imbunitatirea
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sigurantei drumurilor prin accesarea unui
sistem informational eficient si disponibil,
oportunitatea integrdrii Romaniei in pro-
iectul ITHACA.

Informatiile §i materialele prezentate in
cadrul seminarului se regisesc la adresa de
internet a conferintei www.erf.be/content/
general/detail/2898.

Seminarul s-a incheiat cu viziti teh-
nicd pe varianta de ocolire Pitesti Bypass
unde participantii au fost primiti de echi-
pele Constructorului ASTALDI si ale Con-
sultantului SEARCH CORPORATION, in
asociere cu Halcrow.

Reprezentantii TAIEX si E.R.F. au apre-
ciat acest seminar ca fiind un succes si
un pas Tnainte in procesul de aliniere a

Romaniei la normele europene.

Software grafic pentru analizarea si simularea
gabariteleor vehiculelor, chiar si exceptionale,
in baza unui proiect finit
- Verificd manevrele automate de viraj in curbe
$i giratii simple sau complexe
- Genereaza instantaneu manevre de viraj

- Genereaza n acelasi timp cu verificarea,
simularea grafica a vehiculelor

- Defineste cAmpul de vizibilitate pentru
evaluarea unghiurilor de vedere a

Certificat nr. 123

rastructure

SR EN 1SO 9001: 2001
Compania SIT.Infrastructure s.r.| din Timisoara, este o firms

cu capital privat certificatd ISO 9001: 2001 si membra in Asociatia
Profesionalad de Drumuri si Poduri ce are ca domenii de activitate
urmatoarele:

- servicii de proiectare in domeniul drumurilor, retelelor de ap4, canalizare,
pentru proiectarea oricarui tip de parcare gaz;
Permite schimbarea dispunerii interne a locurilor - servicii de prelucrare informatica a datelor topografice si cadastrale;
de parcare stabilite - studii ale refelei de drumuri existente avand ca scop asigurarea sigurantei
Dispune de o proceduré ghidat& pentru crearea stradale;
parametrilor conform cu legislatiile locale si - studii ale retelelor tehnologice existente avand ca scop implementarea
internationale . R unei baze de date complete si georeferentiate, gestiunea si Intretinerea lor,
Injumatateste timpul de proiectare dubland - comercializarea unor produse software utilizabile in domeniul ingineriei
productivitatea . infrastructurilor (topografie, cadastru, drumuri, retele tehnologice: apa,
Practic si usor de utilizat canalizare, gaz);
- formare i acordarea de suport tehnic pentru personalul si firmele ce
utilizeaza software-ul comercializat.

oglinzilor retrovizoare precum si
pentru lumina farurilor

CAD

CIVIL
Design 5

Software complex pentru topografie,
proiectare de drumuri, céi ferate, retele
edilitare, analiza bazine hidrografice
propus Tn module dedicate fiecirui
domeniu de proiectare mai sus amintit

PILLAR

Software tehnic ce cuprinde module de
topografie si cadastry, elaborare de modele
digitale ale terenuiui, calcul volume
infrastructuri,proiectare drumuri si raster
Version 2.1 (suport grafic AutoCAD 2004 inclus).

S.C SIT INFRASTRUCTURE S.R.L - Timisoara, str. Galea Aradului Nr.1 05,S¢.B,Ap2 - Tel/ fax:0256/243007

e-mail ! sitinfra@sitinfra.ro - web: wwwisitinfra:ro
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In cadrul festivitatii care a avut loc in
sala “Nicolae Titulescu”, din Complexul
ROMEXPO, a fost decernat miercuri, 18
aprilie, “TROFEUL CALITATII” ARACO -
EDITIA 2007 .

ntre cele 17 lucréri care s-au bucurat
de cea mai Tnalti apreciere a juriului se afld
si trei obiective din domeniul infrastructurii
rutiere din Romania.

Consolidarea terasamentelor si a ver-
santilor de la pozitia kilometricd 114+700
- 15+000 a D.N. 1, la Posada, a fost execu-
tatd de cunoscuta firm3 constructoare din
Brasov, “VECTRA SERVICE” S.R.L.

Specialistii bragoveni au executat n re-
gim de urgent3, cu o tehnologie de ultima
creatie, complexul de lucrdri care au per-
mis ca s3 se desfiagoare in conditii normale
si de siguranti circulatia auto pe una dintre
cele mai importante artere rutiere din tara
noastrd. Revista noastrd gi-a informat citi-
torii pe timpul cand, la Posada, s-a lucrat
sub trafic. Tn argumentarea juriului, succint,
demersul firmei VECTRA SERVICE a fost
prezentat astfel:

Pentru lucririle de consolidare s-au rea-
lizat 18 buc. coloane din beton armat cu

Consolidare D.N. 1, km 114+700 - 115+000 (Posada),

D = 1500 mm, cu lungimi cuprinse fintre
16 - 18 m. Forarea s-a realizat cu instalatie
LEFFER, de ultim3 tehnologie;

Coloanele au fost forate in spatele
boltilor cu pilagtri care erau antrenati n
alunecare. Capetele superioare ale coloa-
nelor sunt solidarizate prin radiere din be-
ton armat B300 cu h = 1,60 m, cu consol3
de 1,50 m;

Zidul de rambleu cu consola s-a exe-
cutat pe o lungime de 198 m, pe tronsoane
de 6 m lungime, dupi realizarea tirantilor
verticali din fundatia zidului si a celor
inclinati din elevatia acestuia. Iniltimea
zidului variazd intre 2 - 2,5 m, in functie
de natura terenului; pentru a rezista la
actiunea materialului antiderapant, zidul a
fost protejat cu vopsea anticoroziva.

Pentru inliturarea cauzelor care au
produs instabilitate in zond, s-a executat
un sistem de drenaj atdt de debleu, cét si
in rambleu, constituit din drenuri forate
orizontal - cu lungimea de 6 m, respectiv
15 m - in lungime totald de 3400 m;

Noua structurd rutierd este formatd din

covor asfaltic in trei straturi: 14 cm mixturd
AB2, 8 cm binder BAD 25 si 4 cm strat de
uzurd BA 16.

A fost reficut sistemul de scurgere a

executatd de S.C. VECTRA SERVICE S.R.L. Bragov

__

28

Trofeul calitatii - Editia 2007

apelor pe partea dreaptd a drumului, prin

executarea unui sant trapezoidal. Pentru

dirijarea apelor de pe versant s-au realizat
doud camere de cidere;

Societatea VECTRA SERVICE a execu-
tat in regim de urgentd, cu seriozitate si
profesionalism, o lucrare de calitate foarte
buni.

Se cuvine s3 fie mentionat Proiectantul:
IPTANA S.A. Bucuresti.

*

Trofeul a fost acordat i Antreprenorului
~TUNELE” S.A. Brasov pentru:

Tunelul Lacu Rosu de pe D.N. 12 C
Gheorghieni - Bicaz, una dintre cele mai
reprezentative lucrdri de artd din reteaua
drumurilor nationale, integratd armonios Tn
cadrul natural al Parcului National Cheile
Bicazului - Hasmas.

Tunelul initial a fost construit in anul
1918 prin l3rgirea unui gol de origine cars-
tici existent in masiv, avand o lungime de
68 m. Tunelul a fost executat necdptusit
si datoritd configuratiei traseului in zona
capitului de iesire nu asigura vizibilitatea
necesara circulatiei auto.

Sectiunea transversald avea litimea de
5,70 m la nivelul de circulatie si indltimea
de 4,10 m, in ax, permitand inscrierea unei
singure benzi de circulatie si restrictii de
gabarit.

S-a adoptat solutia construirii unui nou
tunel, In amonte de cel existent, cu lungi-
mea de 155 m, avand partea carosabili de
7,80 m si indltimea la cheie 6,80 m.

Principalele lucréri executate:

- zid de sprijin intrare cu L = 35 m, din
beton C12/15 monolit;

- portaluri intrare si iegire din beton mo-
nolit;

- ciptuseald interioard: inele executate cu
Noua Metod3 Austriacd (ancore, plasa si
torcret), inele executate cu Metoda Belgi-
and (beton armat);

- radier de protectie din beton C12/15 tur-
nat monolit, armat la partea superioard;

- zid de sprijin iesire - 90 m;

- hidroizolatie intermediard din polietilend
de naltd densitate;
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- amenajare traseu §i sistem rutier, inclusiv
in zonele adiacente tunelului;

- marcare si semnalizare; refacerea cadrului
natural.

Dupd realizarea noului tunel, circulatia
auto pe acest sector al DN 12 C se des-
fdsoard in siguranti, fluent pe ambele sen-
suri, fard restrictii de gabarit.

Beneficiarul lucririi a apreciat modul
in care a fost executatd si a recunoscut
performantele tehnice ale firmei TUNELE
S.A.in realizarea lucririlor de arti.

Proiectul a fost intocmit de I.S.P.C.F.
S.A Bucuresti.

*

in sfarsit, cel de-al treilea TROFEU al
CALITATII ARACO 2007 a fost acordat
pentru: Reconstruire pod pe D.. 101 R
peste Paraul Campinita.

Antreprenor: APASCO S.A Mineciu,
beneficiar: Primdria Municipiului Campina,
proiectant: SEARCH CORPORATION S.A
BUCURESTI.

afectat de inundatiile din primavara anului
2005, intrerupand total traficul rutier intre
localitatile Campina, Breaza si Comarnic.
Noul pod are o singuri deschidere de
40 m, evitandu-se amplasarea pilelor n
albia minora a paraului - caracterizati prin
instabilitate si tendint3 ridicatd de afuiere.
Culeiele podului sunt de tip masiy,
fundate indirect pe cite opt piloti forati cu
diametrul de 1,08 m. Elevatia culeei are 4,5
m fndltime, iar radierul din capitul coloa-
nelor are grosimea de 1,5 m.
Suprastructura este alcituitd dintr-un
tablier mixt, cu conlucrare otel-beton. Teh-
nologia de executie a impus ca grinda
de tablier si fie asezatd initial pe douj
carucioare, unul fix - amplasat la capatul
unei culei si celdlalt mobil; translatarea s-a
realizat cu un cablu actionat de un troliu.
Calea de pod este previzuti cu hi-
droizolatie performanti asezati pe toatd
suprafaa superioard a platelajului. Trotua-
rele sunt acoperite cu imbraciminte asfal-
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Pentru racordarea podului cu rampe-
le s-au folosit plici din beton armat cu
lungimea de 3 m. Racordarea podului cu
terasamentele s-a ficut prin intermediul
sferturilor de con pereate, previzute cu
scdri de acces si casiuri pentru evacuarea
apei de pe cale.

Firma APASCO, printr-o mobilizare
deosebitd, a executat o lucrare de buni

calitate, intr-un timp record.
*

* *

Festivitatea reprezintd si un fndemn
pentru activitatea viitoare, alte lucriri de
referintd din acest an, 2007 putand s3 can-
dideze la editia urmitoare.

Podul peste paraul Campinita, la Lun- ticd si sunt prevdzute cu borduri fnalte si =
ca Cornului, pe D.J. 101 R, a fost grav parapete metalice.
VA 8TAM LA DISPOZITIE DENTRU: De e inflintinca mosstns im drul
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Proiectare Drumuri
- planuri pentu drumuri nationale, judetene si comunale W 4(0
- pregatire documente de licitatie
- studii de prefezabilitate si fezabillitate, proiecte tehnice
- studii de fluenta a traficului si siguranta circulatiei
- studii de fundatii
|- prolectarea drumurilor st autostrazilor
- urmarirea In fimp a lucrarilor executate
- management in constructii
- coordonare si monitorizare a lucrarilor
- studli de teren
- experﬁze si verificari de prolecte
- studii de frasee | in proiecte de transporturi
- elaborare de standarde si

specificatii fehnice

W ammdv Ak Wﬂv
hadtisgivalosness

Aomeris, yerdictud w&g‘lfw ot {M«M(—

AIGNANMNOATENE pL CANE 180 Aorim.

Proiectare Poduri

- expertize de lucrar existente, de catre experti autorizati

- studil de prefezabilitate, fezabilitate si proiecte tehnice

- proiecte pentru lucrar auxiliare de poduri

- asistenta tehnica pe pericada executiel

- Incercar in-situ

- supraveghere in exploatare

- programarea lucrariior de intretinere

- amendjar de albii si lucrari de protectie a podurilor

- documentatii pentru transporturi agabaritice

- elaboerarea de standarde, norme si prevederi tehnice:in
constructia podurilor

- analize economice sl cdlitative ale executiei de lucrari

VA ASTEPTAM SA NE CUNOASTETI

- ToNet -

b

CERTIFICATE
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Tel.fler: 021- 2331320 ol ik 07?9/522’7@2
E-mail; .
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Programul activitatilor
A.P.D.P. pe anul 2007

PROFESIONALA
PE DRUMUR)
S| PODURY /
" = | DIN ROMANIA

Aprilie 2007

A lll-a editie a simpozionului ,TEH-
NOLOGII SI MATERIALE NOI IN CONS-
TRUCTIA $I iNTRE]'INEREA DRUMURI-
LOR SI PODURILOR" - ,Drumuri locale
- prezent si viitor".

Organizator: A.P.D.P. - Filialal TRAN-

SILVANIA in colaborare cu Patronatul

Drumarilor.

Loc de desfisurare: Cluj Napoca - Fi-

liala TRANSILVANIA

Nivel: national

Termen: 26 - 27 aprilie 2007.

Mal 2007

Simpozion cu tema ,INFRASTRUC-
TURI EFICIENTE PENTRU TRANSPOR-
TURI TERESTRE”, in cadrul manifestirilor
stiintifice Zilele Academice Timisene

Organizator: Academia Tehnicd de

Stiinte Timisoara - Comisia Infrastruc-

turi pentru Transporturi, Asociatia Pro-

fesionald de Drumuri si Poduri din

Romania - Filiala Banat

Loc de desfisurare: Timigoara - Filiala

Banat

Nivel: national
24 - 25 mai 2007.

Termen:

lunie 2007

Reuniunea de lucru a C.T. ALLPCR.
4.5 TERASAMENTE, DRENAJE, STRATURI
DE FORMA

Organizator: Filiala A.P.D.P. Moldova

Loc de desfigurare: lasi - Filiala Mol-

dova

Nivel: international

Termen: iunie 2007.

Masi rotundd cutema ,IMPACTUL ASU-
PRA MEDIULUI PRODUS DE CAILE DE
COMUNICATIE §I TRAFICUL RUTIER”

Organizator: A.P.D.P. Filiala Vélcea

Loc de desfisurare: Rm. Valcea -

Filiala Valcea

T —eeooooo
30

Nivel: teritorial
Termen: iunie 2007.

lulie 2007

SCHIMB DE EXPERIENIAH CU SPECIA-
LISTI CE LUCREAZA LA CONSTRUCTIA
AUTOSTRAZII TRANSILVANIA

Organizator: Filiala A.P.D.P. Deva

Loc de desfisurare: Deva, A.P.D.P.

- Filiala Deva

Nivel: teritorial

Termen: iulie 2007.

August 2007

SCHIMB DE EXPERIENTA PRIVIND
LUCRARILE DE MACADAM SEMIPENE-
TRAT PE DC 41 LIPNITA - CUIUGIUC
PRIN SANTIERUL BANEASA AL REGIEl
AUTONOME JUDETENE DE DRUMURI §1

PODURI CONSTANTA
Organizator: A.P.D.P. - Filala Dobro-
gea
Loc de desfigurare: Constanta - Filiala
Dobrogea

Nivel: teritorial
Termen: august 2007

Septembrie 2007

Simpozion cu tema "TEHNOLOGI! EFI-
CIENTE PENTRU MODERNIZAREA DRU-
MURILOR LOCALE"

Organizator: A.P.D.P. - Filiala Bragov

Loc de desfisurare: Bragov - Filiala

Brasov

Nivel: teritorial

Termen: septembrie 2007.

Masi rotunda ,TEHNOLOGII §I SO-
LUTII UTILIZATE LA REABILITAREA D.N.
17 CAMPULUNG - SUCEAVA"

Organizator: A.P.D.P. - Filiala "Stefan

cel Mare" Suceava

Loc de desfisurare: Suceava - Filiala

Moldova

Nivel: teritorial

Termen: septembrie 2007.

Octombrie 2007

Cea de-a Vil-a Conferintd Nationald
cu tema ,DRUMUL §I MEDIUL INCON-
JURATOR”

Organizatori: D.R.D.P. Timisoara,

A.P.D.P. - Filiala Banat

Loc de desfagurare: Biile Herculane

- Filiala Banat

Nivel: national

Termen: 12 octombrie 2007.

INoiembrie 2007

Dezbateri cu tema ,CALITATEA /N
PROIECTAREA, EXECUTIA $I EXPLOA-
TAREA LUCRARILOR DE DRUMURI $§I
PODURI"

Organizatori: A.G.I.R. - Filala Timis,

U.T.C. Timisoara, D.R.D.P. Timigoara si

A.P.D.P. - Filiala Banat

Loc de desfasurare: Timisoara - Filiala

Banat

Nivel: teritorial

Termen: noiembrie 2007.

A IV-a editie a simpozionului ,SIGU-
RANTA CIRCULATIEI /N ACTUALITATE
- PARTICIPAM LA TRAFIC, SUNTEM RES-
PONSABILI"

Organizatori: U.T. Cluj-Napoca, sectia

C.F.D.P. i A.P.D.P. - Filiala Cluj-Napoca

Loc de desfagurare: Cluj-Napoca - Filiala

TRANSILVANIA

Nivel: national

Termen: noiembrie 2007.

Decembrie 2007

Cel de-al lll-lea simpozion international
+TENDINTE ACTUALE /N INGINERIA
AUTOSTRAZILOR $I PODURILOR"

Organizatori: Societatea academici

Teiu Botez, Facultatea de Constructii

lasi si A.P.D.P. - Filiala Moldova

Loc de desfagurare: lasi - Filiala Mol-

dova

Nivel: national

Termen: decembrie 2007. [
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In data de 16 aprilie, in sala Ball Room
a Crowne Plaza Bucharest, a avut loc semi-
narul cu tema "Bitumul modificat".

Tn cadrul seminarului a conferentiat di-
rectorul general al Groupement Professio-
nel des Bitumes, dl. Ing. Bernard LOMBAR-
DI, unul dintre cei Mai reputati specialisti
din Europa in domeniul bitumului. %,

Au fost prezenti numerosi specialisti
in domeniu, atdt din zona constructiei si 'N‘
executiei, cat si cea a laboratoarelor de }!ll\
ncercdri. Vorbitorul a expus cele mai noi
realizdri pe plan european si mondial in

l

r,h':u}{m,f ..\':'1.:r'2 .

domeniu, precum si cerintele si costurile ' y L 4\’/
privitoare la cercetarea si producerea unor g "

materiale cit mai competitive.

Interesul deosebit a fost insd cel legat avem specialigti foarte bine pregatiti si Felicitari organizatorilor BitumTrading
de discutiile care au avut loc la sfarsitul documentati, care pot avea contributii si S.R.L. Romdnia pentru ideea organiziri
seminarului. S-a dovedit incd o datd ci pareri proprii referitoare la acest subiect. unui asemenea seminar! [

TECCO® - sistem de stébilizare al talu-

zurilor care ajunge sa fie una cu natura.

(a alternativ lo construdfiile din beton, plasa TECCO®
din sarmd de ofel de inalfd rezistentd la fracfiune, in
combinafie cu ancorajul in sol si rocd, fixeozd versantii
instabili din sol si rocd. Sistemul TECCO® previne
materialul neconsolidat si rocile in stare avansafa de
dezagregare s alunece. Unde esfe cazul, panta este
revegetatii folosind o tehnologie de insimantare prin
spreiere uscatii sau umedd. Amestecul de seminfe
reinnoieste vegefafia si furnizeazd protectie activi
impotriva eroziunii. Astfel sistemul TECCO® se inte-
greazd in fofalitate in naturd.

Nou: Vizualizati de pe (D-ul TECCO® fazele de
instalare.
Comandafi brosura si (D-ul: info@geobrugg.com

Dipl. Ing. Marius Bucur
Geobrugg Sisteme de Protectie * Project Manager/Reprezentant in Romania

i .
Gm A Bd. Al. Vlahuta, nr. 10, Cladirea ITC, Birou D 12, 500387 Brasov

Mobil: +40 740 189083, Tel./Fax: +40 268 326 416 ¢ marius.bucur@geobrugg.com
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Centura ocolitoare a municipiului Cra-
iova face parte din ansamblul de lucrari
cuprinse in Programul de reabilitare a D.N.
6, care este finantat printr-un program al
Bancii Japoneze JBIC.

Principalul scop al lucririi este devierea
traficului de tranzit din municipiul Craiova
pe un traseu situat in afara oragului, asigu-
rand conditii mai bune pentru circulatie
si Tmbundtdtind factorii de mediu pentru
marea localitate urband.

Centura ocolitoare a municipiului Craiova

Centura ocolitoare a municipiului Cra-
iova incepe din Drumul National nr. 65,
km 6+000 (in zona aeroportului), ocoleste
municipiul pe la nord si are ca punct final
intersectia cu D.N. 6 (Craiova - Filiagi -
Timigoara) de la km 234+400. Lungimea
totald a traseului centurii este de 14,1 km.

La km 13+500 pe centurd, traseul dru-
mului traverseazd denivelat calea feratd
magistrald electrificatd Bucuregti - Timi-
soara, linia dubl3 de tramvai local si D.N.
6 cu patru benzi de circulatie, printr-
un pasaj superior cu lungimea totald de
615,10 m.

Tn plan, traseul drumului de centuri tra-
verseaza perpendicular cele trei obstacole
mentionate si apoi se racordeazd la D.N.
6 printr-o intersectie giratorie cu o razd de
85,00 m.

Pasaj peste C.F., linia de tramvai
si D.N. 6

EEEE EE N ENEEENENEEEEEEERENEED N

n prezent, calea feraty traversatd este
alcituitd din doud linii curente magistrale
si o linie de tragere de la statia Cernele.
Liniile C.F. traversate se afld in rambleu cu
inaltimea de cca patru metri.

La stabilirea liniei rosii in zona de tra-
versare a cdii ferate s-a tinut seama de Stu-
diul privind reteaua de linii ferate de mare
vitezi in tarile din Sud-Estul Europei.

Studiul pentru reteaua de linii ferate de
mare vitezd propune cinci linii curente si
doud linii de tragere amplasate pe un ram-
bleu supraindltat cu 3,00 m peste indltimea
celui existent.

Necesitatea respectarii acestor conditii
a condus la ridicarea liniei rogii cu cca. 16
- 17 m deasupra Drumului National nr. 6
si la prelungirea pasajului, care a trebuit sa
traverseze de doud ori canalul de irigatii
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Fig. 1. Dispozitie generald pasaj




aflat pe partea stangd a drumului national,
la o distantd de cca 100 + 120 m.

Stabilirea deschiderilor pasajului prin-
cipal s-a facut tinandu-se seama de gaba-
ritele minime pe vertical3 si pe orizontald
necesare pentru traversarea ciilor ferate
existente si de perspectivd, a liniilor de
tramvai si a drumului national. Pentru a
mai coborf pe cat posibil linia rosie in zona
traversarii pentru pasaj s-a adoptat o solutie
constructivd cu Tnal{ime de constructie cat
mai redusi.

Traversarea obstacolelor mentionate se
realizeazd cu un pasaj avind 20 de des-
chideri si o lungime totald de 615,00 m,
inclusiv viaductele de acces.

Structura de rezistentd a pasajului a fost
proiectatd pentru clasa “E” de incircare.

Categoria de importanti a lucririi este
“C” (importan{d normal3).

Din punct de vedere seismic, zona in
care se afld amplasat podul este zona seis-
micd “D” care se caracterizeazi printr-un
coeficient seismic K, = 0,16 si o perioads
de colt; T, = 1,5 sec.

Descrierea solutiei

proiectate

Traversarea centurii de ocolire a muni-
cipiului Craiova peste cele trei obstacole
(calea feratd, linia de tramvai si D.N. 6) se
compune din trei parti si anume: viaductul
de acces Pitesti, pasajul propriu-zis si via-
ductul de acces Timisoara (fig. 1).

Pasajul propriu-zis are o structurd mixti
cu conlucrare (semicasetd metalici cu
placé din beton armat la partea superioars,
continud pe trei deschideri, L = 45,50 +
55,00 + 45,50 = 146,00 m.

Datoritd razei mici a traseului de pe
viaductul Timisoara, pentru viaductele de
acces s-a adoptat solutia grinzilor din be-
ton armat monolit.

Viaductul Pitesti este alcituit din dous
structuri din beton armat turnat monolit,
continue pe céte doud deschideri cu lungi-
mea de cite 29,50 m fiecare (2 x 29,50 m
+ 2 x29,50m=118,00 m).

Viaductu! Timisoara, in lungime de
351,00 m, este alcidtuit din cinci structuri
din beton armat turnat monolit, continue
pe cate doud sau trei deschideri de cate
27,50 m lungime fiecare (2 x 27,50 m +

+2x2750m+3x2750m+3x2750m
+ 3 x 27,50 m).

Alcatuirea

AL

infrastructurii

Infrastructura este alcituitd din 19 pile
cu alcdtuire similard, din care sipte pile
de rost si 12 pile intermediare si din doui
culei.

Pilele au elevatii lamelare si sunt funda-
te indirect pe piloti forati de diametru mare
¢ 1,08 m cu fisa activi L = 16,00 m.

Inaltimea pilelor variazi intre 4,50 m
si 16,00 m. La baz3, acestea au o sectiune
dreptunghiulari cu dimensiunile 1,80 m x
3,00 m. Pe indl{imea de 4,50 m din zona
de la partea superioars, elevatia pilelor se
evazeazd pand la 6,40 m [3time.

Aparatele de reazem sunt alcituite
din neopren si sunt corespunzitoare reac-
tiunilor maxime ale schemei statice adop-
tate.

Culeile sunt de tip inecat si sunt fundate
de asemenea indirect pe piloti forati cu
diametrul de 1,08 m.

Pentru protectia antiseismici a structu-
rii, pe fiecare infrastructurd s-au previzut
opritori antiseismici.

Alcatuirea

suprastructurii

Pasajul principal

in sectiune transversald, structura de
rezistentd a pasajului principal este o se-
micasetd metalicd cu placd superioars din
beton armat, avind litimea la intrados
de 6,00 m si indltimea de 1,50 m (fig.2).
Dala carosabild in conlucrare cu structura
metalicd este alcituitd din plici prefabri-
cate din beton armat. In3itimea totald de
constructie este 1,90 m (1,80 m structura
de rezistent3 si 0,10 m imbricimintea cii
pe partea carosabil3).

Dalele prefabricate au I4timea de 2,00
m si lungimea de 10,20 m. Platelajul caro-
sabil este precomprimati pe zona reaze-
melor intermediare pentru preluarea mo-
mentelor negative. In vederea reducerii
fortei de precomprimare s-a previzut si
o denivelare a reazemelor intermediare,
dupa asigurarea conlucririi dintre structura
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metalicd si platelajul carosabil din beton
armat.

Tablierul metalic a fost conceput ast-
fel incat si se uzineze in subansamble
cu greutdti si gabarite convenabile, care
sd permitd transportul rutier pe trailere.
Lungimea subansamblelor s-a stabilit si
in functie de posibilitatea de pozitionare
a suportilor intermediari necesari pentru
monta;j.

Asamblarea tronsoanelor in uzini si
pe santier s-a prevdzut si se faci integral
prin suduri.
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Fig. 2 Sectiune transversali
pasaj propriu-zis
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Viaductele d

in sectiune transversal3, suprastructura
este alcituita din doud grinzi principale
care se solidarizeaza intre ele prin placa si
antretoaze (vezi Fig. 3). Distanta intre fetele
exterioare ale grinzilor, precum i indltimea
exterioard a acestora s-a mentinut con-
stantd pe toatd lungimea viaductelor.

Conturul exterior al structurii din be-
ton armat este acelasi cu cel al structurii
metalice.

Alcatuirea caii

Partea carosabila pe pasaj are o ldtime
de 7,80 m in aliniament si de 8,80 m in
curb3 (supraldrgire pentru R = 85,00 m).
Panta transversald variaza intre 2% si 4%.

Pasajul este prevdzut cu doud trotuare
cu litimea utild de cate 1,00 m fiecare,
separate de partea carosabild prin borduri
nalte.

imbracamintea cii este asfalticd atat
pe partea carosabild cat si pe trotuare, iar
hidroizolatia s-a prevdzut cu un strat de
protectie suplimentar din mortar asfaltic.

Prin realizarea grinzilor continue s-a
redus numarul dispozitivelor de acoperire
a rosturilor de racordare. S-au prevdzut trei
tipuri de dispozitive de acoperire a rostu-
rilor de dilatatie: cu deplasare [JI = 50 mm
pe culei si la rosturile dintre grinzile conti-
nue de 2 deschideri, [Jl = 65 mm la rostu-
rile dintre grinzile continue cu 3 deschideri
si [l = 80 mm pentru tablierul metalic.

Pentru scurgerea apelor s-au prevdzut
guri de scurgere tipizate.

Racordarea

cu terasamentele

Racordarea pasajului cu rampele se
face prin plici de racordare cu lungimea
de 3,00 m si prin sferturi de con pereate.

La capetele pasajului au fost prevazute
scari de acces si casiuri pereate.

~'
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executia lucr

Executia lucrérii a fost efectuatd de
catre firma ASTALDI SpA, iar consultanta a
fost asiguratd de citre CPC din Japonia.

Tn total s-au executat 132 de piloti forati
de diametru mare ¢ 1,08 m, cu lungime
totald 2100 m.

Toti pilotii au fost verificati nedistructiv
prin metoda carotajului sonic. Din totalul
pilotilor executati s-au incercat trei piloti
de probi la incirciri verticale si orizontale.
Rezultatele incircarii au aratat o capacitate
portantd reald mai mare de 3000 KN, con-
firmand valorile de calcul din proiect.

Pentru realizarea infrastructurilor s-au
folosit 6000 m3 de betoane, 700 t otel
si s-au cofrat cu cca 4000 mp suprafatd
beton.

Tablierul metalic a fost executat la S.C.
Metabet CF S.A. Pitesti. Cele cinci tronsoa-
ne au fost montate pe suporti intermediari
metalici si pe pilele definite.

Montarea tronsonului amplasat deasu-
pra ciii ferate s-a facut cu macara CF EDK
1000. Celelalte tronsoane s-au montat cu
macara auto TC 600SL.

Dupa realizarea imbindrilor dintre tron-
soane s-a ficut rezemarea definitivd pe
reazemele de capat.

Pe pilele centrale, rezemarea s-a facut
cu 50 cm mai sus decét pozitia definitiva
rezultata din linia rogie.

Dupi executia platelajului din beton
armat s-a ficut coborérea cu prese pe apa-
ratele de reazem definitive, realizindu-se
astfel o comprimare suplimentard a plata-
giului din beton armat.

Viaductele de acces au fost turnate mo-
nolit. Pentru realizarea lor s-au cofrat cca
19000 m? de suprafatid beton, s-au turnat
cca 2700 m? de beton si s-au montat cca.
340 t de armdtura.

Pentru executia cdii pe pod s-au folosit
6900 m? hidroizolatie, 1250 m borduri
si parapete pietonale, 200 m plasd de
protectie deasupra cdii ferate si a D.N. 6,
100 m dispozitive de acoperire a rosturilor
de dilatatje.

Dupi terminarea lucrdrilor s-a efectuat
incercarea de probi a tablierului metalic
prin incdrcarea cu convoaie.

Pe 22 decembrie 2006 a fost datd in
folosintd circulatia pe Centura ocolitoare a
municipiului Craiova.

Pasajul superior pe Centura de ocolire
nord a municipiului Craiova peste magis-
trala de cale feratd Bucuresti - Timisoara,
linia dublid de tramvai locald si D.N. 6,
constituie o lucrare de referinta in dome-
niu, atat pentru modul de rezolvare a unor
probleme mai dificile (obstacole cu gabari-

te mari, traseu pe pasaj cu curbe restranse
etc), cat si pentru solutia ineditd adoptata.

Totodatd, se remarca o executie irepro-
sabild a acestei lucrdri, atat in fabricile
furnizatoare cét si pe santier.
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Pe parcursul stabilizarii solului, apa
continut3 de sol este de obicei legatd prin
ad3ugarea specificd a unor agenti de legare,
precum calcarul sau cimentul, ficand astfel
posibili tasarea optima. Solul este stabilizat
si Tntdrit strat cu strat Tntr-un singur meca-
nism, prin adiugarea cimentului. Agentul
de legare este amestecat omogen cu stabili-
zatori de sol ca, de exemplu, WR 2000 sau
WR 2500 S. Inima acestor masini puternice
este un rotor de micinare, care amesteca
temeinic solul existent cu cimentul presdrat
anterior, in camera de macinare si ameste-
care. Maginile cu care se lucreazd la acest
punct de lucru sunt setate la o adancime de
lucru de 50 cm. Datoritd actiondrii lor in in-
tregime prin roti, masinile detin proprietati
excelente de tractare, chiar si pe sol moale
si greu. O altd trasaturd convingdtoare este
libertatea de miscare impresionanta la sol,
datorit3 designuiui cu coloand de ridicare,
cu suspensie individuald de roti. [l

Pentru o fundatie stabila - stabilizarea
cu tehnologia WIRTGEN

B

Trei stabilizatori de sol de tip WR 2500 S si doi de tip WR 2000 amestecd temeinic

cimentul sau calcarul presirat anterior i solul existent, producind substratul
pentru structura de pavaj destinat traficului greu al Autostrizii poloneze A1.

Presiune mare pentru drumuri de calitate nalta -
tehnologie de tasare creata de Vigele

LR

ViR

Atunci cdnd noua autostradi din Polonia va fi deschisd spre trafic,
ceea ce este anticipat pentru anul 2008, cele 10 magini de pavare Vogele
vor fi depus deja aproximativ 1.6. milioane de tone de asfalt.

*
36

|

Pre-tasarea produce fundatia pentru o
structurd perfectd de straturi si este totodati
conditia esentiald pentru un rezultat final
optim. Sapa de auto-nivelare Vogele, cu
tehnologia unic3 de tasare, atinge cea mai
mare densitate pe care o magina de pavare
o poate produce. Inima acestei tehnologii
o alcdtuiesc barele de presiune operate de
hidraulice cu flux de impulsuri. Ele sunt
actionate de un generator de impulsuri,
care genereazd impulsuri de presiune de
frecventd Tnaltd. Acestea asigurd faptul ci
barele de presiune sunt in contact perma-
nent cu pavajul, presand amestecul pentru
perioade lungi de timp. Puterea de tasare
inaltd a sapei de auto-nivelare Vigele
asigura forma optima a substratului si facili-
teazd tasarea subsecventi.
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Viabilizarea drumurilor judetene prin
aplicarea conceptului de management

optimizat al lucrarilor de intretinere (1)
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PODY

Dr. ing. Catilin George MARIN

- Director Directia Marketing

si Sucursale -

Ing. Cornel EPURAN

- Sef Colectiv Trafic si

Eficien{d Economic{ -

Ing. Georgeta DIACONESCU

- Inginer Specialist, Colectiv Trafic
si Eficientd Economics -

Ec. Sorin CONSTANTIN

- Economist in Transporturi,
Colectiv Trafic si Eficientd Economic4 -
IPTANA S.A.

Indicatori de evaluare
a imbracimintii rutiere
Deocarece clasificarea sectoarelor de
drum in functie de volumul de trafic a fost
rafinatd a fost nevoie de detalierea indicato-
rilor ce evalueazi integritatea imbracdmintji
rutiere (tabelul 1).
Modelul HDM lucreazi cu o gami mai
larga de indicatori, dintre care amintim:
e Clasificarea drumurilor publice in functie
de valoarea SNP
e Clasificarea drumurilor publice in functie
de integritatea stratului
e Clasificarea drumurilor publice in functie
de confortul suprafetei de rulare

Clasificarea imbracamintilor

conform modelului HDM-4

Clasificarea este ficutd in conformitate
culucrarile cuprinse in modelul HDM-4 care

au corespondentd cu normele roméanesti.

Aceastd corespondentd este aritatd n ta-

belele care urmeazi, respectiv: materiale

pentru strat de baz3, tipuri de strat de bazi,

tipuri de material pentru imbriciminti si

tipuri de imbracaminti.

* AMGB = mixturd asfalticd pe strat de
bazd granular

e AMAB = mixturd asfaltici pe strat de
baza din asfalt

* AMSB = mixturd asfalticd pe strat de
bazi stabilizat

* AMAP = mixturd asfaltici pe Tmbrici-
minte asfalticd

* AMRB = mixturd asfaltici pe strat de
bazd din beton

* STBG = tratament de suprafatd pe strat
de bazi granular

e STAB = tratament de suprafati pe strat de
bazi din asfalt

* STSB = tratament de suprafata pe strat de
bazi stabilizat

® STAP = tratament de suprafatd pe Tmbri-
cdminte asfalticd

e STRB = tratament de suprafatd pe strat de
baza din beton

¢ JPGB = imbricidminte din beton de ci-
ment pe strat de baza granular

* JPAB = imbricdminte din beton de ci-
ment pe strat de bazi din asfalt

o JPSB = imbricdminte din beton de ci-
ment pe strat de bazj stabilizat

* JPRB = imbricdminte din beton de ci-

ment pe strat de bazi din beton

SSGB = pavaj pe strat de baza granular

EAUP = drum de pdméant neetans (ne-

modernizat)

Operatii de intretinere

si reparatii. Politica de intretinere

O politicd de intretinere este compusi
din intretinere curentd si ntretinere perio-
dicd. Lucrédrile pot fi programate in timp,
sau pot fi conditionate de starea drumului

(ex. valori mari ale IRl). Problematica starii

tehnice a drumurilor si a lucrérilor de ntre-

tinere si reparatii a drumurilor se poate gisi

n doud normative, si anume:

1. Instructiuni tehnice pentru Determinarea
Starii Tehnice a drumurilor moderne,
ind. CD 155-2001;

2. Normativ privind intretinerea si repara-
rea drumurilor publice, ind. AND 554-
2002.

Caracteristici utilizate

in evaluarea stirii tehnice

Starea tehnicd a drumurilor moderne
se evalueazd cu ajutorul urmétoarelor ca-
racteristici:

e Planeitatea suprafetei de rulare, expri-
matd prin valoarea indicelui de planei-
tate, IRI;

* Rugozitatea suprafetei imbracdmintii ruti-
ere, exprimatd prin valorile SRT sau HS;
¢ Capacitatea portantd a complexului ru-
tier exprimatd prin valoarea deformatiei

elastice caracteristice, dc20 ;

* Starea de degradare a imbricimintii ru-
tiere, caracterizatd prin urmitorii indici
de degradare:

o Indicele global de degradare (IG)
pentru Tmbracdmintile bituminoase;

o Indicele de degradare (ID) pentru
imbracdmintile bituminoase si cele
din beton de ciment.

Tabelul 1. Clasificarea adoptatd pentru drumurile publice in functie de evaluarea imbricimintii

JPCP JRCP CRPC
Imbracaminti bituminoase (SNP) Beton Grosimea stratului (JPCP) Beton Grosimea stratului (JRCP) Beton Grosimea stratului (CRCP)
ciment ciment ciment
Integri- Valo‘a-
tatea red dml b p
. .| modu . ) ro- . . ro- ) )
struc- Tratlc Trafic | Trafic | Trafic s a indi- Trafic Trafic | Trafic | Trafic Trafic centul Trafic Trafic | Trafic | Trafic Trafic centul M Trafic | Trafic | Trafic Trafic
turala | foarte I foarte . | foarte ] foarte foarte I foarte foarte I foarte
redus | mediu | intens | . celui redus | mediu | intens | . de otel redus | mediu [ intens | . de otel redus | mediu | intens | .
redus intens de redus intens ) redus intens %) redus intens
degra-
dare
Redusd| 1.50 1.75 2.00 2.25 2.50 4.00 160 165 170 175 180 0.10 160 165 170 175 180 0.50 150 152 155 157 160
|Medie | 2.00 2.25 2.50 3.00 3.50 4.50 170 175 180 185 190 0.15 170 175 180 185 190 1.00 155 160 165 170 175
Bund 250 } 2.75 | 3.50 | 4.25 | 5.00 | 5.00 190 195 200 205 210 | 020 | 190 195 200 205 210 | 2.00 | 170 175 180 185 190

38



Starea tehnica a unei retele de drumuri
se stabileste pe toatd lungimea acesteia. in
acest scop reteaua de drumuri se imparte
in tronsoane omogene de drum, caracte-
rizate prin aceleasi date privind caracte-
risticile traficului; tipul structurii rutiere si
anul modernizérii sau al ultimei lucrdri de
ntretinere sau de reparatii curente.

Stabilirea stirii tehnice
a drumurilor moderne
Se face pe baza unor misuritori speci-
fice pe sectoare omogene de drum. Astfel,
se fac urmdtoarele tipuri de determiniri:
¢ Determinarea planeitatii suprafetei dru-
murilor

e Determinarea rugozitdtii SRT si HS a
suprafetei Tmbracimintii rutiere

* Determinarea capacitdtii portante a com-
plexului rutier

¢ Determinarea starii de degradare

Starea tehnicd a drumurilor moderne se
stabileste pe baza calificativelor acordate
caracteristicilor drumului, pe tronsoanele
omogene de drum.

Calificativul planeitatii drumului se
stabileste functie de categoria drumului si
valoarea indicelui de planeitate IRI, con-
form tabelului urmétor.

Indice de planeitate, IRl - m/km
Mediocrd] Bund |F. buni

55-6,5|4,5-5,5] <4,5

Categorie
drum Rea
Drum

judetean >6,3

Calificativul capacititii
stabileste in functie de clasa de trafic si
valoarea deflexiunii caracteristice, in cazul
masurarilor efectuate cu deflectometrul
cu sarcind dinamicd sau stabilirea defle-

portante se

xiunilor, in cazul masurdrilor efectuate cu
deflectometrul cu parghie tip Benkelman.

Costuri unitare

Tn cele ce urmeazi se va incerca defini-
rea unui scenariu cu strategii de intretinere
care sd tind seama de prevederile normati-
velor roméanesti, pe tipuri de imbriciminti,
in concordantd si cu HDM-4. Fiecare
operatie din scenariu este explicitatd mai
jos Tn ceea ce privesc procesele tehnolo-
gice specifice. Tabelul este intocmit pentru
cele doud cazuri si anume variantele fird

si cu proiect. Pentru variantele cu proiect
la imbracdmintile bituminoase si la cele
bituminoase ugoare, pentru starea de via-

bilitate rea i foarte rea, s-au introdus dous
alternative si anume: frezare cu nlocuire
si ranforsare. Prin rularea cu optimizare a
programului HDM, acesta alege varianta
optima din cele douj alternative.

Pentru imbracamintile asfaltice si pen-
tru Tmbracamintile bituminoase usoare,
operatiile de intretinere din scenariu s-au
stabilit cu respectarea prescriptiilor din
normativul CD 155-2007.

Pentru celelalte tipuri de imbricaminti
s-au stabilit operatii care si poatd avea co-
respondent in modelul HDM-4.

Cu ajutorul programului HDM {V s-au
creat standarde de intretinere care inclu-
de operatii i costuri unitare, precum S
conditii de aplicare si efectele aplicirii.

Calibrarea parametrilor
flotei de vehicule
Parcul de vehicule cuprinde facilitati
pentru stocarea si regdsirea caracteristicilor
necesare pentru calculul vitezei vehicu-
lelor, a costurilor de operare, a costurilor
de transport si a altor efecte. Pentru parcul
de vehicule pot fi setate o multitudine de
date implicite previzute de modelul HDM-
4. S-au folosit toate cele noud categorii
de vehicule conform recensimintelor de
circulatie din anul 2000, efectuate de citre
CESTRIN-CNADNR.
1. Biciclete si motociclete
* bicicletd cu sau fird motor, motoci-
cletd, scuter
2. Autoturisme, microbuze, autocamionete
si autospeciale (cu sau fird remorcd),
motociclete cu atag
* motocicletd cu atas; toate autoturis-
mele, autocamionete, autoutilitare
pana la 3,5 t; microbuz max 10 lo-
curi; alte autovehicule cu sasiu de
autoturism
3. Autocamioane si derivate cu 2 osii
® autocamioane cu 2 osii, autobascu-
lantd cu 2 osii, autocisternd cu 2 osii,
alte autovehicule cu sasiu de auto-
camion cu 2 osii si greutate totald
peste 3,5 t
4. Autocamioane si derivate cu 3 osii sau
4 osii
® autocamioane si derivate cu 3 osii
sau 4 osii, autobasculante cu 3 osii
sau 4 osii, autoremorcher cu 3 osii
sau 4 osii, automacara cu 3 osii sau
4 osii
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5. Autovehicule articulate (tip TIR), vehicule
cu peste 4 osii, remorchere cu trailer
® autotractor cu remorcd sau peridoc,
autoremorcher cu trailer sau cu peste
4 osii, automacara cu mai mult de
4 osii, alte vehicule cu mai mult de
4 osii
6. Autobuze
* autobuz, autocar
7. Tractoare, vehicule speciale
® tractor universal, tractor agricol, com-
bind agricold, utilaj de constructii
(buldozer, autogreder etc.)
8. Remorci la autotractoare sau autocam
9. Vehicule cu tractiune animals
Principalii indicatori tehnico-economici
luati in considerare in analiza traficului
sunt:
e Costul unui vehicul nou
* Costul unui cauciuc nou
* Numadrul de axe si de cauciucuri pe ve-
hicul
e Echivalare axe (ESAL)
* Valoarea timpului
¢ Numarul mediu de pasageri
e Cost conducitor auto
* Cost intretinere vehicule
¢ Cost carburanti
* Ore circulate pe an
* Kilometri parcursi pe an
® Durata medie de viati a vehiculelor
¢ Dobanda la credite

Analiza

COSt'beneflc u

Pentru intelegerea conceptelor econo-
mice incluse in dezvoltarea modelului de
analizd HDM-4 este necesard introducerea
unor notiuni teoretice referitoare la con-
ceptul de analizi (evaluare) economici a
proiectelor.

Obiectivele analizei economice

Principalul obiectiv al analizei economi-
ce este de a ajuta la definirea si la selecta-
rea (ierarhizarea) proiectelor care pot avea
implicatii pozitive asupra economiei unei

_
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tari. Analiza economicd se dovedeste a fi
mai folositoare atunci cind este desfagurata
intr-o fazd initiali a analizei de proiect,
pentru a depista din timp aspectele negati-
ve ale proiectului de investitie. Dacd ana-
liza economici este desfisuratd la sfarsitul
ciclului de proiectare, atunci nu poate sa
ofere informatii decét in ceea ce priveste
decizia de a investi sau nu.

Atunci cind se propune numai determi-
narea unor indicatori globali ai investitiei,
cum sunt Valoarea Netd Prezentd (VNP)
sau Rata Interni de Rentabilitate Econo-
mici (RIRE), analiza economica genereazd
rezultate globale, fird a detalia influenta
fiecdrui factor investitional si care tine de
caracteristicile interne ale Proiectului.

Principiul de baz3 al analizei economi-
ce este comparatia costurilor generate Tn
cele doud cazuri:

e Fard proiect

e Cu proiect

Diferenta valorilor de cost pentru cele
doud cazuri oferd valoarea beneficiilor
proiectului, care induc rentabilitatea eco-
nomica a proiectului.

Etapele analizei economice sunt:

e stabilirea perioadei de analiza a proiectu-
lui (impdrtitd pe perioada de constructie
si de exploatare a infrastructurii noi sau
modernizate);

e determinarea costului de constructie si a
esalondrii temporale a acestuia;

e stabilirea costurilor auxiliare generate
de proiect (costuri de exploatare, de
ntretinere, etc.), pentru situatiile fard si
cu Proiect;

e estimarea costurilor de exploatare, cu
timpul, exogene, etc. ale proiectului,
pentru ambele situatii analizate;

e calculul beneficiilor nete ale proiectului,
dupi relatia:

B, = C:-‘ARA — e
unde:

B, este valoarea beneficiilor nete din anul ;

C /AR este valoarea costurilor pentru anul i,
varianta fari Proiect;

C Y este valoarea costurilor pentru anul i,

varianta cu Proiect;

e calculul indicatorilor sintetici ai investitiei
(Valoare Netd Prezentd, Rata Internd de
Rentabilitate, Raportul Cost/Beneficiu);

e analiza de senzitivitate a investitiei;

* analiza de risc investitional.

Valoarea in timp a banilor

Unul dintre cele mai importante aspec-
te ale evaludrii economice (sau financiare)
a unui proiect o reprezintd evaluarea mo-
netard temporala.

Principiile valorii in timp a banilor au
multe aplicatii practice, de la elabora-
rea programelor de rambursare a Tmpru-
muturilor bancare si pand la decizii de
achizitionare de noi echipamente. Aceste
evaludri se bazeazd pe metoda analizei
fluxurilor de numerar actualizate.

(Continuare in numdrul viitor)
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rutiere din categoria «compact»

la lucrarile de drumuri
...ll.l.l.l.l.lll.llll.lll

Prof. univ. dr. ing. Gheorghe Petre ZAFIU
- Universitatea Tehnici
de Constructii Bucuresti -

Minifrezele

In prezent, pe plan mondial mai multe
firme de specialitate produc diverse mode-
le de freze de dimensiuni reduse (minifreze)
destinate atét aplicatiilor industriale cat si
reparatiilor curente ale imbricimintilor de
drumuri.

Minifrezele pot fi grupate tn diverse ca-
tegorii in functie de urm3toarele criterii:

e caracteristicile dimensionale;

e modul de actiune al sculei;

e numarul grupurilor de frezare cu actionare
distinct;

e tipul motorului de actionare;

e modul de deplasare in timpul lucrului.

Caracteristicile dimensionale sunt con-
ditionate de dimensiunile frontului de lu-
cru. Se pot diferenfia urmitoarele grupe,
distincte, in functie de masi (tabelul 1):
foarte ugoare, ugoare si compacte.

Modul de actiune al sculei depinde de
sistemul de actionare al acesteia si de prin-
cipiul constructiv de lucru, distingdndu-se

doud variante:

- cu actiune prin rostogolire (fig. 1, a);

- cu actiune prin rostogolire i rotire in plan
orizontal (fig. 1, b).

in cazul folosirii organelor de lucru cu
rotire in plan orizontal, prelucrarea prin
frezare se desfigoard pe fasii generate din
suprafete circulare translatate paralel pe
directia de finaintare in sensul de avans
(fig. 2).

Avand n vedere necesitatea schimbarii
cu frecventd mare a tamburului portfreze
{fig. 3), ca urmare a modificirii conditiilor
de lucru sau a uzdrii sculei, s-au conce-
put sisteme rapide de demontare-montare,
ceea ce face ca aceastd operatiune s3 se
desfasoare in 2+3 minute n functie de cla-
sa dimensionald a echipamentului.

O inovatie tehnicd de remarcat consti
in conceperea unor echipamente aditionale
ce se pot monta pe partea opusi a meca-

nismului de antrenare (fig. 4), in vederea
reducerii [4timii fasiei rimase nefrezate
in apropierea obstacolelor laterale. Apro-
pierea de obstacol poate fi ficuti, de
exemplu, pand la 15 mm dupi atasarea
echipamentului aditional, fatd de circa 50
mm Tn conditii uzuale.

Cutitele frezei sunt de forma unor roti
stelate, cu dinti de diferite forme construc-
plicute
poligonale sau discuri in form3 de evantai.

tive, dispusi pe circumferint3,

Aceste cutite sunt montate ™n diferite mo-

duri:

- Tn pachete de céate 3 pani la 7, dispuse
liber pe 5+7 axe radiale;

- dispuse liber, cu sau far3 distantiere, pe 4+6
axe ale unui tambur tip colivie (fig. 5, a);

- dispuse discontinuu, pe un tambur tip
colivie cu unul sau doui reazeme inter-
mediare (fig. 5, b);

- dispuse liber sau fix pe un singur arbore,
cu sau fard distantiere (fig. 5, c).

Tabelul 1. Caracteristici dimensionale

Clasa Masa, | Puterea, | Litimea de tamlla-:rnt:o’l:'i]ferezei D(l)sl::tr:ntcaoialt:t(:’ealu "
- - . ’ i 4
dimensionald| [kg] [CP/kW] |gabarit, [mm] [mm] [mm]
0,5...2,5/
Foarte usoare| <35 037..1,8 360 100 20
1,5...3/
Usoare 35...100 11..22 365...500 200...250 50...70
5.5...8/
Compacte  {100...350 40..6.0 450...600 250...300 75...90
conventional - oethod =
-~ ~ e e

T e _

!

min 7¢cm

NN
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in functie de modul de dispunere a
distantierelor, suprafata rezultatd dupa fre-
zare poate fi netedd sau cu striuri.

Numdrul grupurilor de irezare depin-
de de mairimea frezei si de specificul
operatiilor efectuate in concordanta cu
natura materialului prelucrat. Se folosesc
minifreze cu unul sau cu doud grupuri de
frezare.

Tipul motorului de actionare poate fi:
termic, electric sau pneumatic. Motoarele
electrice pot fi la randul lor monofazate (la
110 V sifsau 230 V/50 Hz) sau trifazate (la
380-400 V/50Hz).

Modul de deplasare in timpul lucru-
lui poate fi: prin fmpingere, conjugatd cu
forta de antrenare rezultatd din actiunea
organului de lucru, in cazul operatorului
nepurtat, sau prin autopropulsie, in cazul
operatorului purtat.

in general, translatia acestor tipuri de
echipamente este asiguratd prin actiunea
operatorului uman asupra manerului de
conducere: mersul inainte prin impingere,
mersul Tnapoi prin tragere gi oprirea prin
eliberarea méanerului.

Firma VON ARX ofera echipamente spe-
cializate pentru tractiune in patru variante
constructive ale ciror caracteristici tehnice
sunt prezentate in tabelul 3:

e cu operator purtat §i actionarea cu motor
termic avand transmisia in doud variante:

- hidrostaticd (model VF85, fig. 6);

- mecanicd prin ambreaj (model VG

86, fig.7);
e cu operator purtat si actionarea prin pe-
dale (model TV 84, fig.8);
e echipament de antrenare prin frictiune
fara operator purtat (model VG 91, fig.9).

Folosirea echipamentelor auxiliare de
propulsie creeazd unele facilititi si avan-
taje tehnologice concretizate prin trei as-
pecte principale (tabelul 2): uniformitatea
desfasurdrii procesului; reducerea efortu-
lui depus de operatorul uman; cresterea
productivitatii.

Procesul de frezare se poate desfasura
in mediu uscat sau umed, in concordanta
cu recomandarile producatorului.

m
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Fig. 5c.

“Fiz.

Tabelul 2

Moduri de lucru

Caracteristicile procesului

Desfagurare neuniforma a procesului
tehnologic
Obositor pentru operatorul uman

| ] N

E’,’?//i///j//W////;///M////Z/%/V/Z //7/7/2///7/;//7//’7////7/’////]

2,5 m's 2,5 m/s 2.5 /s

Cu operator purtat

Desfisurare uniform3 a procesului tehnologic
Facil pentru operatorul uman
Cregtere a productivitagii
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Caracteristici UM Tipul echipamentului de tractiune

tehnice VF 85 VG 86 TV 84 VG 91
Masa kg 100 52 17 25
Dimensiuni:
- lungimea; 1450 1350 1350 800
- lagimea; o 473 460 460 400
- indltimea. 927 750 750 220
Viteza km/h 6 0...1 - 1...7,8

. motor .
Actionarea - motor termic . pedale motor termic
termic
Sensul de inainte/ inainte/ - inainte/
: = N . . - inainte - -
deplasare inapoi inapoi inapoi
Tabelul 4

—

Dimensiunile frezdrii [mm]

Tipul organului de lucru — —
Latimea Adéincimea
A - Tambur pentru frezare standard 350 - 1000 100 - 315
B - Disc de tdiere 80 160 - 250
C - Tambur pentru frezare find 350 - 1000 30-50
D - Panzi de fierdstrdu 19-25 100 -120

| e
~
AP.D r;

SOLIATIA
mommmm
PE DRUMURI

/ 31 POPURL
DIN ROMANIA L

in cazul frezirii uscate, echipamentele
sunt prevazute cu capote, protejate pe
contur cu perii racordate la aspiratoare
de praf industriale, pentru a preintdmpina
degajarea in atmosfera a prafului.

n cazul frezdrii asfaltului, masinile de
frezat pot fi previzute cu sistem de stropi-
re, pentru a limita imprastierea prafului in
atmosferd. Stratul de material indepértat
intr-o singurd trecere, prin frezare, poate
avea grosimi uzuale cuprinse intre 1 si 15
mm, in functie de materialul prelucrat si de
tipul lucrdrii executate.

Minifrezele se folosesc la prelucrarea
prin frezare a suprafetelor rutiere orizontale
pentru:

e stergerea marcajelor rutiere de pe im-
braciminti din mixturi asfaltice (fig. 10),
beton (fig. 11) sau pavaj (fig 12);

e curitarea benzilor laterale ale carosa-
bilului de noroiul intdrit, precum si n-
ldturarea petelor de noroi sau din alte
materiale de pe carosabil;

e Tnliturarea portiunilor degradate din

imbricdmintile rutiere, din beton sau

din asfalt, in vederea refacerii partiale, in
cazul lucrarilor de remediere a gropilor
izolate;

curitarea de pe carosabil a “aderentelor”

din pdmant sau din excremente de ani-

male;

Marcajele de pe sosele sunt indepértate
in scopul reinnoirii lor sau pentru a ope-
ra schimbdri privind semnalizarea ruti-
eri a circulatiei. In cazurile in care au
loc schimbiri in semnalizarea rutierd a
circulatiei, este necesar ca Tndepdrtarea
vechilor marcaje si fie foarte bine facut3,
pentru a preveni derutarea utilizatorilor
prin urmele vechilor marcaje. In practici
existd doud tipuri de marcaje:

- marcaje cu vopsea;
- marcaje incastrate in stratul de uzura.

Puterea P, necesard frezarii (dislocdrii)

se poate calcula cu relatia [2]:

M, n
Pr = 55500

in care: n - turatia tamburului de freza-

(kw] Mm

re, in rot/min;

ﬁ
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Mf-momentul rezistent la frezare-
dislocare,

M, = R&: [daNem), @)

D, fiind diametrul exterior al tamburu-
lui, in cm iar R, - rezistenta totald la dislo-
care, in daN.

Rezistenta totald la dislocare este dati

de relatia:
va =Z kS [daN], 3)
n care:
9 v(?] . Z
4= 350 (fig 718) @)
2 —T
o = arceos - I) Y u (grd] (5)
S = ,B’- @ ©)

4

k, - rezistenta specifica la frezare-disloca-
re; k, = 20 daN/cm? pentru asfalt slab; k,
= 40,50 daN/cm? pentru asfalt dur;

T - grosimea stratului dislocat, in cm;

§, - suprafata de dislocare a unui cutit, in
cm?;

Z, - numérul dintilor care disloca in acelasi
timp;

Z - numarul total de dinti pe suprafata tam-

burului de frezare.
- lungimea tamburului (litimea stratului
supus frezarii), in cm;

o, - avansul tamburului de frezare la o
rotafie, in cm.

n functie de viteza de avans a frezei

v, in m/min, si de turatia acesteia n, in

a’

rot/min, se determini:

o =2 [m/rot] 7)

Considerand ca rezistenta totald la
dislocare R; acfioneaza la jumatatea ar-
cului de cerc corespunzdtor unghiului o,
{fig.13) si ca reactiunea normald a mediului
R, =R, rezultd componentele orizontald si
vertical3 ale acesteia:

R, = R, (um 5+ sin "‘) (8)

R. = R, ((‘()h . sin%—‘-) (©)
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Fig. 19.
Frezele rutiere

din categoria
“compact”

La aceste tipuri de lucréri se pot folosi
si frezele rutiere din categoria ,compact”.
in ambele cazuri se indepirteaza vechile
marcaje prin frezare (fig. 14), dupd care
spatiul rezultat dupi frezare se umple cu

un material special si se vopseste. In cazul
indepartarii marcajelor vopsite pe asfalt, se
recomandi [5] ca la tamburul frezei s se
atageze dispozitive care realizeazi margini
tesite (fig. 15, a), ce permit o trecere lind
ntre asfalt si santul sdpat. Marcajele incas-
trate sunt Tndepdrtate total cu masina de
frezat, obtinandu-se dupi frezare un sang
cu pereti verticali (fig. 15, b).

Frezele rutiere din clasa “compact” pot
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Fig. 20.

fi folosite si pentru reparatii locale la freza-
rea straturilor asfaltice, in grosime de 20-
60 mm, pe sectoare izolate, care prezintd
degraddri (gropi) sau fisuri dese sub formi
de retea, transversale sau longitudinale.

Dispunerea tamburului de frezare, la
frezele din clasa ,compact”, intre rotile din
spate permite o frezare perfectd, aproape
de obstacolele din spate sau transversal pe
calea de rulare (fig. 16).

Prin marea lor mobilitate si manevra-
bilitate pot interveni n spatii Tnguste sau
pe suprafete mici, cazuri in care se elimin3
lucrdrile manuale ulterioare. Datorit3 rotii
culisante din spate, dispusd coaxial cu
tamburul de frezare, devine posibil3 freza-
rea perfectd de-alungul bordurii, a gurilor
de canal, precum si in apropierea altor
deniveldri laterale.

Modul de lucru al tamburului frezei, in
apropierea gurilor de canal este prezentat
in fig. 17.

n faza intai, se frezeazi stratul de as-
falt din jurul capacului de canal. In faza a
doua, se frezeazd suprafata rimasa in fisii
longitudinale (fig. 18).

Tehnologia de lucru a masinilor de fre-
zat este urmitoarea:

* magina se deplaseazd peste stratul ce
urmeaza si fie frezat;

* se coboard tamburul de frezare, paralel
sau inclinat fatd de suprafata de rulare;

e prin rotirea tamburului de frezare, in
acelasi timp cu deplasarea masinii, se
realizeazd dislocarea vechiului strat;

* materialul rezultat prin frezare
este strans si poate fi dirijat Tn
continuare in diferite moduri:

- este ldsat in cordon lateral
sau pe axa fagiei de frezare,
in cazul frezelor fari trans-
portor;

- este Tndepdrtat din fasia
de frezare cu ajutorul unei
benzi transportoare.

Aceste tipuri de freze sunt
alcatuite din urmitoarele pérti
principale: sasiul, motorul de
actionare, echipamentul de de-
plasare, organul de frezare (tam-
burul), sistemul de actionare a
diverselor mecanisme (deplasare,
directie, rotire tambur, coborare-
ridicare tambur etc.), precum si
sistemul automat de urmdrire si
reglare a parametrilor de lucru.

Organul de lucru al frezelor rutiere este
tamburul de frezare, pe care sunt montati
o serie de dinti.

Pe aceeasi masind de bazi pot fi mon-
tate, in functie de necesitdti [7], tamburi de
diferite [atimi sau chiar discuri cu dinti (fig.
19), ceea ce asigura utilizarea unei singure
magsini in diferite conditii tehnologice im-
puse (fig. 20) in functie de tipul dimensio-
nal al acesteia (tabelul 4).

La frezele mici, care se utilizeazi la fre-
zarea unor suprafete reduse, poate fi avan-
tajos sa se lucreze fird bandi transportoa-
re de incdrcare, materialul dislocat fiind
incdrcat cu alte utilaje sau chiar cu lopata.
Unele tipuri constructive pot fi previzute si
cu un transportor de preluare-descircare a
materialului frezat.

Frezele rutiere din categoria “compact”
se pot deplasa pe roti cu bandaj din cau-
ciuc, pe roti cu pneuri sau chiar pe senile
(de exemplu modelul W 1000 F, marca
Wirtgen).

Se remarca faptul ci toate modelele
de freze sunt previzute cu actionare hi-
drostaticd a mecanismului de deplasare a
magsinii, ceea ce permite reglarea fir# trepte
a vitezelor de deplasare din timpul lucrului
si corelarea automati a acestora cu pozitia
pe verticald a tamburului de frezare, deci
cu grosimea stratului supus frez3rii.

Aceasta realizarea unor
productivitdti maxime si utilizarea com-
pletd si avantajoasd a puterii motorului in

asigurd
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diferite conditii de lucru.

Unele tipuri constructive de freze, in
cazul rotilor cu pneuri, sunt previzute cu
doud roti in fatd, care se pot dispune pe o
osie directoare comuni, de tip balansoar.

Deplasarea maginii este asigurati de
acestea, care pot fi de tipul “roati motoa-
re”, actionate hidraulic, independent, de
la 0o pompd hidraulici reglabild comuni.
Rotile din spate sunt concepute ca roti de
sprijinire individual3, pentru a permite re-
glarea adancimii de frezare in stanga si re-
spectiv in dreapta tamburului de frezare.
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WIRTGEN - Roménia, una dintre cele
mai importante companii care aduce pe
piata romaneasci utilaje si echipamente
de drumuri dintre cele mai competitive pe
plan mondial, a tmplinit recent 15 ani de
activitate, dintre care ultimii 10 ani n sediul
Otopeni.

Aniversarea a coincis cu finalizarea
unei investitii derulate in ultimii doi ani de
zile, investitie in valoare de circa 750.000
Euro. Aceasta a cuprins realizarea a 400
m de hald de reparatii, 200 m? de birouri
noi, 1.400 m? platforme betonate, precum
si utilitdti si dotdri la nivelul standardelor
europene si mondiale.

Evenimentul a prilejuit si lansarea unei
expozitii tematice care a cuprins, printre
altele, urmitoarele:

e prezentarea intregii game de utilaje de
compactat HAMM, integral reproiectate

| I E BN

si reprezentand o generatie noud, lansata
n anul 2007;

e finisoare de asflat WOGELLE, modelele
de varf ale intregii game de utilaje, repro-
iectate Tn anul 2006 si lansate Tn 2007;

o trusd de lucrari de stabilizare si reciclare
terasamente;

e instalatia de concasare mobild, produsa
de cel mai nou coleg al firmei WIRTGEN
GROUP, si anume, firma KLEEMAN.

De la dl. Mircea DRAGAN, director
general al WIRTGEN Romania, am aflat ca
asemenea prezentdri si expozifii vor avea
loc ori de cate ori WIRTGEN GROUP fsi

i EEENENGE

va lansa pe piatd noile modele. De aseme-
nea, va fi extinsd gama tuturor produselor
cregterea
vanzdrilor reprezentind o recunoastere a
calititilor deosebite ale produselor oferite.

care se realizeazd n prezent,

(=]
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Premiile Construct Expo Utilaje 2007

ﬁagaaagu@l@mﬂg@gmggrmmrut_‘.cz
La incheierea primei editii a expozitiei internationale pentru utilaje de constructii si

unelte de mand, Construct Expo Utilaje, au fost acordate urmatoarele premii:

e EVG Entwicklungs und Verwertungsges.m.b.H. - ,Masind de confectionat etrieri”,

e PROTRUCK ECHIPAMENTE CONSTRUCTII S.R.L. - “Autogreder NEW HOLLAND";

e STEMA ENGINEERING A/S - “Twinmaster 16 Il - Masina de fasonat OB/PC”;

o STEFI PRIMEX S.R.L. - “Ascensor inclinat pentru lucrari in constructii - model GEDA”;

e AGENT TRADE S.R.L. - “Ciocan rotopercutant multifunctional MULTIHAMMER";

e METALGALANTE S.R.L. - “Autobetonierd cu autoincircare - model 3574";

¢ INJECTOFORA] S.R.L. - “Magind de forat hidraulicd - model COMACCHIO";

o ATLAS COPCO ROMANIA S.R.L. - “Instalatie de forat multifunctional ATLAS COPCO";

e ITALIA STAR COM DUE S.R.L. - "Macara telescopicd CINOMATIC";

o POWERTEK COMPANY S.R.L. - “Concasor mobil cu filci J1175 TEREX” si pentru suprafata

ocupati si diversitatea produselor;

¢ BOLOGNA SERVICE S.R.L. - “Platforma de lucru la /ndltime”;

o LIEBHERR ROMANIA S.R.L. - “Macara turn”;

¢ GEODIS RO S.R.L. - “Sistem 3D/GPS pentru controlul maginilor” si debut;

e MARCOM RMC 94 S.R.L - “Automacara GROVE";

m
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¢ AUTORAYV S.R.L. - “Autopompd de be-
ton” si debut;

e WIRTGEN ROMANIA S.R.L. - “Reparti-
zor finisor de mixture asfaltice VOGELE";

¢ BERGERAT MONNOYEURS.R.L. -
cdtor frontal articulate - model CATER-
PILLAR";

e SCANDIC POLIKRAFT S.R.L. -
der articulate model VOLVO”;

o STAR WEST MARKET IMPEX S.R.L. - “Uti-
laj pentru foraj orizontal dirijat DITCH
WITCH";

e GENCO 93 - ,Autopompd de beton
PUTZMEISTER”;

Cele 20 de firme premiate au primit o
Diploma de excelentd si Placheta CON-
STRUCT EXPO UTILAJE.

Firmei PROMEX i s-a acordat o diploma
speciald pentru traditie si continuitate.

O

“Incar-

“Autogre-
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Tn organizarea Ministerului Transportu-
rilor, Constructiilor si Turismului, a Inspec-
toratului de Stat in Constructii si a Patrona-
tului Societatilor din Constructii, in perioa-
da 6 - 8 iunie 2007 va avea loc la Sinaia
Conferinta Internationald "CONTEL 2007".
Tema acestei Conferinte este "LABORA-
TOARE, TEHNOLOGI! SI ECHIPAMENTE
PENTRU CONSTRUCTII - Problematica
aderdrii Romaniei la Uniunea Europeani".

Aflatd la a doua editie, manifestarea are
menirea sd reuneascd in domeniul cons-
tructiilor cei mai buni specialisti din tari si
din straindtate, atat prin comunicirile tema-
tice in cadrul sesiunii plenare, cétsi prin dez-
baterile de specialitate n cadrul sectiunilor.
Tematica Conferintei va fi urmitoarea:
e Laboratoare in constructii; ® Sistemul
calitatii Tn constructii (certificarea produse-

HEEEEE MW
lor, certificarea sistemelor de management,
inspectia de terta parte in constructii pentru
monitorizarea calitdtii lucririlor); * Materiale
si tehnologii pentru lucrari de constructii;
* Echipamente tehnologice.

Dintre comunicdrile care vor avea loc
in plen, amintim: e “Impactul aderérii
Romdniei la Uniunea Europeans asu-
pra calitatii si capabilitdtii firmelor de
constructii® (MT.CT)"Y; o "Supravegherea
pietei constructiilor - components esentials
in asigurarea calitifii" (1.5.C.); ® "Forma-
rea profesionald si asigurarea personalului
de specialitate in constructii' (P.S.C.); e
“Cerinte fundamentale pentru asigurarea
calitatii laboratoarelor in constructii in ve-
derea acreditarii si / sau atestdrii" (ICE-
CON). (Informatii la www.icecon.ro)
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S.€. MARCOM S.R.L. Romania a
organizat recent un interesant Workshop
KOMATSU, Acesta a constat in prezen-
tarea Companiei KOMATSU, specificul
pietei romanesti de utilaje de constructii
si solutiile oferite de KOMATSU pentru
piata romaneasca,

A fost prezental, de asemenea, si cel
mai performant sistem de monitorizare,
localizare si gestiune a flotelor de utilaje
din lume - KOMTRAX - prilej cu care a
fost facuta si o demonstratie live.

Pentru cei interesati a fast prezen-
tatd si una dintre cele mai noi oferte de
finantare de utilaje si echipamente de pe

piata romaneasca,  [B

-

RADITIE

» Fondata in 1971 - Viareggio, ltalia;
» Lucrdri in Arabia Saudita, Slovenia, Egipt. §

“OMPETENTA

' Reabilitdri ale infrastructurii rutiere,
suprastructurii drumului, poduri si
podete; . -
Evacuarea i scurgerea apelor; ==
Laboratoare

PREMIERA IN ROMANIA

* Frezarea dalelor din beton de ciment,
Etapa a Il-a - Reabilitare DN 15
Turda - Targu Mureg;

* Reciclarea “in situ” a straturilor rutiere
cu adaos de bitum spumant si ciment
pe D} 131 Maierus - Sanpaul.

CONTRACTE

® 105 - Turda - Cuci;

® 106 - Cuci - Targu Mureg

® 501 - Cluj - Huedin

* DN 6 Bahna - Domasnea

¢ DN 56A Simian - Bucura

* D) 131 Maierus - Sanpaul

* Reabilitare 288 strazi in Cluj-Napoca

tr. A.D. Xenopol nr. 1, 400475 Cluj-Napoca, Romania,
il #40-(0)1264 - 418 722 418 733 fav: +AN/O\IRA . A4Q 747+ A_rm~il-

inmfalN\blvmnemam a2 oL oL ar
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Al 4-lea Congres Intertrafic
Eurasia
9 - 11 mai

World Trade Center, Istanbul, Turcia.

¢ Contact: Albert de Soet

e Tel: +31.20.549.2216

e E-mail: a.d.soet@rai.nl

e Web: www.intertraffic.com/eurasia
Prima Conferinta
a Marii Negre
si cea de-a 4-a Conferintd
,,Drumul Matasii”
14 - 16 mai
Istanbul, Turcia.

¢ Contact: IRF Geneva

e Tel: +41.22.306.0260

e E-mail: info@irfnet.org

* Web: www.irfnet.org

Al 57-lea Congres Mondial

al Asociatiei Internationale

de Transport Public (UITP)
21 - 24 mai
Helsinki, Finlanda

¢ Contact: UITP

* Tel: +32.266.131.86

e E-mail: info@uitp.com

* Web: www.uitp.com
A 24-a Conferinta Societdtii Ingi-
nerilor din Pennsylvania de Vest
4 - 6 iunie
Pittsburgh, SUA

e Contact: Ryan Bock - director IBC

e Tel: + 412 261 0710

¢ e-mail: r.bock@eswp.com

¢ web: www.eswp.com/bridge
Expozitie si intalnire anuala ITS
America 2007
4 - 6 iunie
Palm Springs, California

e Contact: ITS America

e Tel: +1 202 484 4847

¢ e-mail: annualmeeting@itsa.org

¢ web: www.itsa.org

Seminar privind tehnologiile
de primavara
10 - 12 iunie
Berlin, Germania
e Contact: Marisa McCarren, [BTTA
e Tel: +1 202 659 4620
® e-mail: mmccarren@ibtta.org
¢ web: www.ibtta.org/Events

A 4-a Conferinta IRU privind
transporturile
14 - 15 iunie
Varsovia, Polonia
e Contact: IRU
e Tel: +41 22 918 27 00
¢ e-mail: iru@iru.org
® WWW.iru.org

Al 6-lea Congres si expozitie ITS
18 - 20 iunie
Aalborg, Danemarca
e Contact: ERTICO
e Tel: +32 2 626 11 32
e e-mail: v.mindlin@mail.itscongress.org
* www.ertico.com

Reprezinta in Romania firme producatoare de utilaje pentru
CONSTRUCTII DE DRUMURI $1 PODURI
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atztl si repartizatoare asfait
ITALIA

(FAYAT GROLUP®

Echipamente reparatii drumuri
GERMANIA

Ech‘tpa;';iente intretinere rutierd
ITALIA

ASPHALT-THERMO
CONTAINER

GmbH

E_FMARN

GERMANIA

Masini si vopsea de marcaj rutier

RINCHEVAL

Statii de emulste, modificatoare de bitum,
raspanditoare de emulsie/bitum
FRANTA

ERMONT

" FAYAT GROUP ||

Statii de asfalt continue sau discontinue
ERANTA

on Exitgmant
Adihal Wark Platfonis

Echipament inspectie poduri
Platforme de lucru la inaltime
GERMANIA

Calea Plevnei 1418, sector 6,

cad 0300171, Bucuregti, CP 270 - OP 12
Tel.: 031 [311.16.60, fax: 021 / 312,13,02
‘email: officed@cosim. ro,weh: www.cosim.ro

SERVICE
sir. Aron Pumnu 13, sector 5
tel.: 021 / 335.60.39



Descopera noi oportunitati pentru tine

la Autodesk Live: AutoCAD® Civil 3D® 2008

in prezent, faptul c& poti sa vizualizezi cum
vor ardta proiectele nu mai este suficient - e
necesar sa poti testa si verifica totul inainte
de executie.

Poti descoperi acum solutiile pe care Autodesk
ti le oferd, participand la evenimentul de
lansare a aplicatiei AutoCAD® Civil 3D® 2008
in Romania. Afla cum poti utiliza modelarea
dinamicd pentru a castiga in productivitate
si eficienta. De asemenea, foloseste-te de
sansa de a afla de la partenerii nostri locali
raspunsuri la intrebari legate de afacerea si
proiectele tale. (www.acintl.ro/parteneri)

A

i INTERNATIONAL
4| ' the CAD-CAMpany

Autodesk

Authorized Distributor

Autodesk

Lansare
AutoCAD" Civil 3D® 2008
o

Data: Miercuri, 30.05.2007
Ora: 09.00
Locatie: Bucuresti, Hotel Crown Plaza

Pentru a participa la acest eveniment,
va Invitam sa va inregistrati la
www.acintl.ro/evenimente.

Conferinta va avea loc in Bucuresti, Hotel Crown
Plaza, sala Valahia Il, $i il va avea ca invitat special
din partea Autodesk pe dli. Tomas Lendvorsky,

ISD Application Engineer. in cadrul intalnirii vor

fi prezentate si studii de caz ale utilizatorilor
aplicatiei AutoCAD~ Civil 3D% din Romania.

Detalii suplimentare despre acest eveniment
puteti afla sunand la 250.53.15
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A.P.D.P.

During the second half of March, there
took place in Bistrita the National Confe-
rence of the Professional Association of
Roads and Bridges in Romania. The Agenda
of the conference was as follows: 1. Report
of the National Council on the activity
during 2006; 2. Report on the economic
activity in 2006; 3. Report of auditors'
commission for 2006; 4. Approval of the
activity plan for 2007; 5. Approval of the in-
come and expenditure budget for 2007; 6.
Approval of the proposals for the modifica-
tion of A.P.D.P. articles of incorporation; 7.
Discussions; 8. Awarding A.P.D.P. prizes; 9.
Elections. The National Council of A.P.D.P.
and the Permanent Office appointed its
members.

For almost one decade and a half S.C.
AXELA CONSTRUCTII S.R.L. Timisoara
showed its personality in the regional and
national business environment, wonderful-
ly illustrating the courage of investing in
the construction of the Romanian road in-
frastructure. Ever since it started its activity
the company’s management team aimed at
conducting its production activity based
on the latest European technologies in
road construction industry. In these pages
it is shown that people with high initiati-
ve, competitiveness, management skills,
capacity to face the com-petition with the
companies in this industry, and ability to
overcome any difficulties that may arise in
their way are successful people that mana-
ge to reach their goals in their activity.

Regulation

The issue of the National Document (SR
13510) for the application of SR EN 206-1
accelerates the implementation proc-ess for
the European regulation in the construction
industry. Starting with 2007 it will be possi-
ble for Romania also to pro-duce concrete

rﬁ
50

products that are more resistant, long-las-
ting and all the same efficient as to related
costs and energy.

Art Works

» New facts on bridges

On the 22nd and 23rd of March 2007
there took place in Timisoara the Work
Session of TS 4.4. Technical Committee of
AIPCR - from A.P.D.P. The theme of the
meeting was: “Bridges and other road art
works”, significantly important and highly
considered for the road infrastructure in
our country.

e Technical condition

The Regional Department of Roads
and Bridges of Timisoara, with activities
in the counties of Arad, Caras-Severin,
Hunedoara, Mehedinti (partially) and Timis
has under its coordination a number of
446 bridges, passages and viaducts, with
a total length of almost 15,439 m, repre-
senting 13.22% of the total bridges under
the administration of C.N.A.D.N.R., with
different types of structures (slabs, beams,
coffers, reinforced concrete arches and
metal decks).

¢ C.N.A.D.N.R. Strategy

Strategy for the periodical maintenance
of bridges of the national road network for
2007-2015: no. of bridges = 3374; length of
bridges = 140,949 m; average length of the
bridge = 42 m; Average cost for periodical
maintenance = 4000 EURG/m. Criteria for
establishing the number of bridges that re-
quire periodical repairing for the year 2007,
namely the bridges for which interventions
have been made via other programs or whi-
ch require major interventions.

e Overview

The professional activity of the Profes-
sional Association of Roads and Bridges in
our country is generally carried out via the
Technical Committees that have a double
subordination from the technical point of
view, namely to A.P.D.P. of Romania and
to AIPCR (World Road Association with its
headquarters in Paris).

* Management

The main thing that needs to be chan-
ged is the present mentality of the decision
making factors {(political, administrative and
financial ones) in order to understand the
importance of bridges for a civilized road

traffic, carried out under safe condi-tions,
so that these decision-makers may pass
from strictly declarative actions to efficient
actions aiming at improving the technical
condition of the road bridges.

Tools e Equipment

Komatsu created D51EX/PX-22 model,
a new 13-tons bulldozer, offering the ope-
rator a perspective without precedent over
the work equipment. In order to make work
easier and to reduce the working time,
Komatsu came with a revolutionary design
named “the bulldozer with super bevelled
muzzle”.

Geotechnics

The repairing of defects appearing at
the cement concrete when this is used as
tough road system or as industrial flooring
can be made by using a fibre activator for
the concrete or a pre-batched mortar.

Another aspect to be mentioned is that
the urgencies for the remedy of defects
must take into consideration their effect on
the normal road / passenger traffic.

F.I.D.1.C

¢ General Conditions

In this edition we publish the first part
of Clause 9, “Finalization tests”, of the
Contract Conditions for Constructions - Fl-
DIC. ARIC wishes to thank in advance to
all those that will make proposals for the
improvement of the text in the Roma-nian

language.

¢ China helps its neighbours

China has signed two important finan-
cing agreements with Cambodia for some
preferential loans to the tune of USD 200
million for the rehabilitation of roads and
bridges in Cambodia.

Technical solutions

This article is the first one of a larger
series that will present the applications of
a new type of covering, namely eco-active
photo-catalytic covering that can be used
for urban and extra-urban roads and whose
main feature is that of reducing the con-
centration of polluting substances and gas



2007

with greenhouse effect in the atmosphere.
Photo-catalytic products repre-sent one of
the first applications of nanotechnology at
industrial level. The photo-catalytic cove-
ring has been developed by the company
GLOBAL ENGINEERING S.A. (ltaly), one
of the world leaders in the research and
production of photo-catalytic materials in
cooperation with MILLENIUM CHEMICAL.

Traffic safety

In view of adopting the European prac-
tices in the most accelerated way Romania
took part in a traffic safety event, the main
aim of the seminar being “The best prac-
tice in Europe” regarding road safety, and
offering the participants a clear view on the
traffic safety parameters in the light of the
European legislation.

Quality

During the festivity that took place in
“Nicolae Titulescu” Hall of ROMEXPO
Complex, ARACO “QUALITY TROPHY”
was awarded on Wednesday, the 18t of
April, at the 2007 EDITION of the event.
Among the 17 works that were mostly
appreciated by the jury there are also 3
objectives related to road infrastructure in

Romania.

Events

The article presents the program of
A.P.D.P. activities for the year 2007, the
organizers of the events and the locations
where these will take place.

On the 16t of April, in the Ball Room
of Crowne Plaza Bucharest there took place
the seminar on "Modified Bitumen".

The debate was held by general di-
rector of Groupement Professionel des
Bitumes, Eng. Bernard LOMBARDI, one of
the most well-known specialists in bitumen
industry in Europe.

Urban roads

The surrounding highway of Craiova
county starts from National Road no. 65,

km 6+000 (in the airport area), surrounds
the county northway and has its final point
at the intersection with D.N. 6 (Craiova -
Filiasi - Timisoara) from km 234+400. The
total length of the surrounding highway is
14.1 km.

At km 13+500 of the surrounding high-
way, the road crosses unevenly the main
electrified railway sector Bucharest - Timi-
soara, the double local tramway and D.N. 6
with four traffic lanes, via an upper passage
with the total length of 615.10 m.

* For a stable foundation

During soil stabilization, the water con-
tained in the soil, is usually bound by the
specific addition of binding agents, like
lime or cement, making it possible to achi-
eve optimum compaction. The soil is stabi-
lized and strengthened layer by layer in a
single machine pass by mixing in cement.
The binding agent is mixed in homogeno-
usly by soil stabilizers like, for instance, the
WR 2000 or WR 2500 S.

* High-compaction technology

High pre-compaction produces the
foundation for a perfect layer structure and
is also the prerequisite of a precisely pro-fi-
led final result. Végele paving screeds with
the unique high-compaction technology
achieve the highest densities a road paver
can produce.

Local roads

Since the classification of road sectors
according to the traffic volume has been
significantly refined, it became necessary
to make a detailed presentation of the indi-
cators that evaluate the integrity of the road
covering. HDM model works with a wide
range of such indicators, among which:
* Classification of public roads according to
SNP value; e Classification of public roads
according to layer integrity; e Classification
of public roads according to the comfort of
the running surface.

Mechanics

Presently, several specialized compa-
nies worldwide produce various models
of small-sized mills (mini-mills) intended
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both for the industrial applications and
the current repairing process of the road
covering. The mini-mills can be classified
in various categories according to the fol-
lowing criteria: e dimensional features;
e tool’s action; e number of milling groups
with distinct action; e type of actioning en-
gine; ® type of movement during work.

Anniversary

e WIRTGEN Romania

WIRTGEN - Romania, one of the most
important companies that came on the
Romanian market with the most competi-
tive road tools and equipment worldwide,
has recently completed 15 years of activity,
out of which the last 10 years spent at the
headquarters in Qtopeni.

¢ Construct Expo 2007 Awards

At the end of the first edition of the
international exhibition for construction
equipment and hand tools, Construct Expo
Equipment, a number of prizes have been
awarded for the activity in this industry.

CONTEL 2007

The Ministry of Transportation, Con-
structions and Tourism, the Constructions
State Inspectorate and the Employers’ As-
sociation of Construction Companies will
organize in Sinaia during the 6th and 8th
of June 2007 the International Conference
"CONTEL 2007". The theme of the confe-
rence is "LABORATORIES, TECHNOLO-
GIES AND EQUIPMENT FOR CONSTRUC-
TIONS - in view of Romania’s accession to
the European Union".

The article presents the main internatio-
nal events related to road infrastructure and
traffic safety.
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Aparitii editoriale

DANPAUL GEORGESCU

INDRUMATOR DE PROIECTARE A DURABILITATI
BETONULUI IN CONFORMITATE CU ANEXA
NATIONALA DE APLICARE A SR EN 206-1,
CLASE DE DURABILITATE

Asigurarea durabilitdtii constructiilor
din beton armat constituie subiectul prin-
cipal al cartii domnului conf. dr. ing. Dan
GEORGESCU “Indrumiitor de proiectare a
durabilitatii betonului in conformitate cu
Anexa nationald de aplicare a SR EN 206-
1. Clase de durabilitate”. Introducerea in
aceastd carte a notiunii de clasd de du-
rabilitate a betonului, abordare originald
la nivel international, a cdutat sd creeze
numitorul comun al mdsurilor ce trebuie
luate de diferiti participanti la realizarea
constructiilor din beton armat (proiectanti,
executanti, beneficiari/utilizatori) pentru
asigurarea durabilitdtii. Bazatd pe rezulta-
tele unor cercetdri proprii (realizate la
INCERC, privind stabilirea nivelelor de per-
formanti ale cimenturilor fabricate de
CARPATCEMENT HOLDING S.A) si pe
aplicarea celor mai recente standarde de
profil (SR 13510: 2006 - Anexa nationald
de aplicare a SR EN 206-1: “Beton - Partea
1: Specificatie, performantd productie si
conformitate” si SR EN 1992 - Eurocodul 2:
“Proiectarea structurilor din beton”), car-
tea rdspunde unor necesitati practice pri-
vind proiectarea, executarea si investigarea
constructiilor din beton armat si se adre-
seaza tuturor specialistilor din domeniu.
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Companiei israeliene Housing and Construction (Locuinte si Constructie) i-a fost acor-
dat un contract de 252 milioane USD pentru ldrgirea drumului Port Harcourt — Eket din
Nigeria, in lungime de 100 km. Lucrarea va fi subcontractatd de cétre filiala Solel Boneh
Constructie si Infrastructurd. Contractul, care va dura patru ani pentru a fi implementat, va
cuprinde doud benzi de circulatie suplimentare si constructia unui pod i lungime de 940
m peste raul Imo. Odatd terminat, drumul cel nou va ajuta la imbundtdfirea accesului cdtre
regiunile petroliere din sud-estul tarii.

Autodesk are o pagind de internet pentru comunitatea inginerilor civili. Site-ul este
proiectat atdt ca un forum cat si ca o resursa pentru inginerii civili, degsi este destinat /n spe-
cial utilizatorilor de programe Autodesk 3D. Pagina de web civilcommunity.autodesk.com
prezintd discutii de grup si blog-uri, ca si detalii de evenimente si legaturi cu alte resurse
on-line. Site-ul reprezintd de asemenea o sursd de informatii profesionale.

' Ing. Dorina TIRON - Presedinte A.P.D.P.

Prin prezenta vd aducem la cunogtin{d ca suntem in cdutarea unui secretar general
pentru Asociatia Profesionald de Drumuri si Poduri din Romania. Orice membru A.P.D.P.
este invitat sa-si depuna candidatura insotita de un program de activitate pe doi ani, cu
privire la ce intentioneaza sd realizeze pentru dezvoltarea A.P.D.P. Persoana va fi angajata
| cu contract de munca pe o perioada de dei ani. Termenul limita de depunere a candida-

turii este 30 Mai 2007.

\ Pentru relatii suplimentare va rugdm s& va adresati la A.P.D.P. Central, ing. Artemiza
| GRIGORAS, telffax: 021 / 316.13.24, 021 / 316.13.25, e-mail: apdp@ir.ro.

1'{“; ] .l'| f"'l"l'l:"“*ﬂﬁ"::-r

Secretariat redactie: Alina IAMANDEI, Anca Lucia NIIA Fotoreporler. Emil JIPA;

| DECU-JEREP; Theaene KEHAIOGLU
REDACTIA - AP.D.P.

B-dul Dinicu Golescu, nr. 31, ap. 2, sector 1, Tel./fax redactie: 021/3186632; 0722/886931;
Tel./fax A.P.D.P. : 021/3161324; 021/3161325;
e-mail: office@drumuripoduri.ro; web: www.drumuripoduri.ro

Intreaga raspundere privind corectitudinea informatiilor revine: semnataﬂiar art]calelor si flrmelor care
isi fac publicitate. Este interzisa repmducerea integrald sau partiald, a materialelor din revista fara acordul
scris al redactiei!

Grafica si tehnoredactare: lulian




weree  WIRTGEN ROMANIA
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Freze rutiere 0,5 - 3,8 m Repartizator finisor C"i“f"‘i corrlpactori mixturi
Instalatii de reciclare / mixturi pe roti / senile si soluri cu greutati
stabilizare “in situ” cu litimi de 1,0 - 15,0 m dela2,5la 25t
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Service ¢ Reparatii ® Piese de schimb ¢ Second Hand + Garantie




SEMNALIZARE ORIZONTALA
DESZAPEZIRI

Societatea a fost distinsa de organizatia mondiala WASME
cu premiul special pentru rezultate deosebite in activitate
precum si de organizatia europeana UEAPME cu Trofeul

de Excelenta pentru performante ce corespund standardelor

europene.
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