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Prof. Costel MARIN

Zilele trecute, un imens convoi
agabaritic traversa Bucurestiul de la
un capat la celdlalt. Pe platformele
trailerelor se aflau utilaje si echipa-
mente pentru constructia de drumuri
a cdror destinatie finald urma s4 fie
santierul noii Autostrdzi Bucuresti -
Brasov.

Priviri curioase, claxoane, girofa-
ruri strdfulgerdnd pe timp de noapte.
De ce am descris acest tablou?
Géndindu-ne, si ca simpli privitori,
nu atét la amploarea viitoarei cons-
tructii cdt, mai ales, la eforturile teh-
nice si tehnologice pentru realizarea
acesteia.

Se poate spune, fara exagerare,
cd istoria drumurilor este stréns im-
pletitd cu cea a dezvoltdrii maginilor
si utilajelor tehnologice. De la ru-
lourile compactoare trase manual, la
cele tractate de animale si pdnd la
inventia aburului si a motoarelor su-
per-performante, a fost parcurs un
drum lung si nu lipsit de incrén-
cendri si satisfactii pe mdsurd.

Din pdcate, chiar dacd au trecut
aproape 16 ani de cdnd cdutdrile si
proiectele in materie de infrastruc-
turd se afld intr-o efervescentd deo-
sebitd, incd nu se poate vorbi la noi
despre un punct de vedere comun in
pregdtirea viitorilor specialisti in
drumuri i poduri. Si cauzele nu sunt
putine.

Am asistat cu cdtiva ani in urma
la o dezbatere intre profesori univer-
sitari din domeniul constructiilor si
nu numai. La fel ca si in cazul me-
dicilor, punctul de vederea era acela
cd avem specialisti cu o culturd de
specialitate mult mai avansatd decat
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in tarile cu traditie, dar care specia-
listi nu reugesc intotdeauna sa ac-
ceadd la utilizarea unor softuri si
tehnologii de finalti performanta.
Fie-ne iertatd comparatia, chiar daca
va deranja pe multi lume, dar
medicii nostri buchisesc cam tot at4-
ta teorie anatomica cdt si colegii lor
constructori saturati pdnd peste
poate de matematici, statica, meca-
nicd etc. Nu negdm rolul si impor-
tanta acestor discipline. Dar sLlper-
pregdtirea in asemenea domenii cre-
dem cid este necesard doar acelora
care isi aleg proiecte bine definite
spre aceste zone tintite.

Ce ne facem insd cu inginerul,
tobd de matematici superioare, care
doreste sd lucreze numai pe santier,
inconjurat de utilaje si echipamente
dintre cele mai diverse, dar si de per-
sonaje ,binevoitoare” care se stradu-
iesc sa-1 trimiti dupd ,gileata de
curent”?...

Raportindu-ne la ceea ce se
intdmpld la ora actuald pe plan mon-
dial si european, solutiile sunt dintre
cele mai diverse. Perspectiva unui
invdtimant de tip modular, orientat
spre segmente diferite ale aceluiasi
domeniu, ar fi una dintre variante.
De asemenea, si solutia conserva-
toare, a unui invatdmént tehnic ba-
zat in cea mai mare parte pe cultura
teoreticd, isi are adeptii propril.

Ceea ce nu intelegem, insd, este
reprosul unora dintre profesorii, sd le
spunem de modd veche, care ne cri-
ticd in ultima vreme pentru faptul cd
acordam in revista noastrd un spatiu
adecvat maginilor si echipamentelor
din noua generatie.

Desigur, exista orgolii, exista vani-
tati. Adeptii orelor de dictare si a

celor in care creta rupe, pur si sim-
plu, tabla, nu vor renunta usor.
Temerarii care au trecut la calculator
si la sistemul pregadtirii alternative se
afld si ei in ofensivd. Important este,
la urma urmei, sd stim ce vrem si
spre ceea ce ne indreptam. Optiunea
este valabild atdrt pentru cei care pre-
gdtesc, cat si pentru cei care doresc
sd se pregdteascd. Este clar, insd, fap-
tul cd trebuie si depdsim pragul in-
teligentei ,tehnicianului Trasnea”
din scrierile lui lon Creangd. Au fost
si, din pdcate, mai sunt situatii deloc
pldcute in care ingineri toba de carte
nu au reusit si deschidd mdcar usa
unui utilaj performant. Avem la ora
aceasta utilaje si echipamente de
drumuri care au la bordul lor céte
doud - trei computere §i tot atdtea
softuri. Avem, de asemenea, si nu
este o gluma, buldozere cu GPS. De-
serventul nu mai poate fi un sofer re-
ciclat dupd doud - trei luni de uceni-
cie, fie doar si pentru faptul cd ase-
menea utilaje costd adevdrate averi.

Nu le vom cere inginerilor de
drumuri s devind mecanici si nici
mecanicilor sd devind ingineri de
drumuri. Dar credem cd totusi este
timpul unei noi reorganizari struc-
turale, de formd si de fond in dome-
niul pregatirii viitorilor specialisti (nu
este cazul sd mai reamintim aici pro-
blema spinoasd a pregatirii cadrelor
medii, a tehnicienilor si maistrilor
precum si cea a exodului celor cu
diplome catre alte meserii). Nu-mi
amintesc sd fi participat vreodatd la
vreo intdlnire in care la aceeasi masa
sd fie prezenti specialisti din domenii
aparent fard legdturd intre ele. Profe-
sorii de matematici continud incd
sd-i priveascd cu falsd superioritate



pe cei care predau tehnologii si
viceversa. Este clar cd nu vom iesi
din acest cerc vicios fard o strategie
coerentd si fard o orientare clard spre
cerintele prezentului si ale viitorului.

5S4 revenim insd la coloana neo-
bisnuitd de trailere care a traversat
Capitala, asa cum spuneam la in-
ceput.

Am discutat recent cu cei mai im-
portanti reprezentanti ai firmelor de
utilaje si echipamente de drumuri
din Romdnia. La ora aceasta este
practic imposibil, indiferent de banii
de care dispui, si mai poti cumpdra
o statie de asfalt, o trusd de frezat, un
finisor sau un buldozer, dacd nu ai o
programare, cel putin pind la toamnd.
Toate comenzile sunt date incd de
anul trecut si toate capacitdtile de
productie sunt ocupate. Care capa-
citdti de productie? Cele din tirile
dezvoltate, bineinteles. Nici Briila,
si nici lagiul, competitori traditionali
- §i, sd 0 recunoastem, nu de cea mai
bund calitate - nu mai produc. Din
ce motive? Aceasta este fncd o intre-
bare. Este tnsd imbucurator faptul ca
pe piata constructiilor din Romdania
au apdrut utilaje si echipamente noi.
E semn cd se construieste, cd existd
interes si bani. Fenomenul a stdrnit
interesul nu numai al celor care pro-
duc in conditii de calitate si eficientd
maximd, dar si al unor impostori
care, profitind de aceasta cerere ma-
sivd, incearcd sd-si plaseze produse
nu intotdeauna competitive.

Concurenta pe aceastd piafd nu
este o purd intimplare. §i, ca dova-
dd, vom aminti aici doar doud eveni-
mente importante, si anume, primul,
~Al 28-lea Tdrg Comercial Interna-
tional BAUMA 2007% care va avea
loc in perioada 23 - 29 aprilie la
Mdnchen, in Germania si cel de-al
doilea, ,,ConstructExpo 2007, orga-
nizat de ROMEXPO si care va avea
loc in pericada 21 - 25 martie la

Bucuresti. Ambele manifestari isi au
importanta lor. In Germania, de ex-
emplu, in perioada targului comer-
cial, au fost deja rezervate aproape
toate locurile din hotelurile din zona
Mdinchen si din imprejurimi. Din in-
formatiile noastre, pe o suprafatd
imensa, vor fi prezente cdteva sute
de firme din intreaga lume. Ce va
insemna aceasta, nu e greu de bd-
nuit. Prezen{a unor noutdti tehnice si
tehnologice greu de imaginat, cifre
de afaceri de miliarde de Euro si
solutii dintre cele mai ingenioase in
domeniul constructiei si intretinerii
de drumuri, autostrdzi si poduri. Ne
intrebdm oare cati dintre dumarii,
profesorii si studentii romdni vor
vizita aceastd expozitie?

In ceea ce priveste evenimentul
care va fi organizat in Romaénia, pe o
suprafatd de circa 9.200 mp vor ex-
pune nu mai putin de 26 de firme,
membre ale Asociatiei Distribuito-
rilor de Utilaje pentru Constructii,
A.D.U.C. - Romdnia. Stim de pe
acum ca marea majoritate a acestor
utilaje si echipamente a fost deja
vdndutd, iar interesul pentru o ase-
menea expozitie este unul cu ade-
vdrat rar intdlnit.

Vi veti intreba, desigur, de ce am
adus fn discutie, intr-o fngiruire
aparent eterogend, probleme legate
de relatia dintre pregétirea profesio-
nald si nivelul tehnic si tehnologic al
investitiilor in infrastructura rutierd.
Motivul este poate si acela ca ni s-a
reprosat de mai multe ori faptul ci
prezenta in paginile revistei a unor
articole si chiar materiale publicitare
referitoare la acest subiect ar fi ino-
portund. Le recomandam cdlduros si
cu prietenie celor care au afirmat
aceste lucruri sd studieze cu atentie
si celelalte reviste de specialitate din
Europa si din lume.

Nu in ultimul rénd, suntem la
curent cu problemele cu care se con-
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fruntd unii dintre inginerii tineri
legate de necunoasterea mdcar a
principiilor de functionare a unora
dintre aceste noi masini. A trecut,
vremea meseriasului cu creionul
chimic dupd ureche, cu rigla in bu-
zunar gi carnetelul de dictando plin
de corecturi pe coltul mesei.

Norocul nostru, al roménilor,
este acela de a avea o mare capaci-
tate de adaptare si o inteligenti na-
tivd si novatoare capabile si rezolve
si cele mai ciudate probleme.

Treptat, treptat, imaginea meca-
nicului ,negru ca asfaltul”, plin de
ulei pe la toate incheieturile s-a
schimbat si la noi in ultimii ani. lar
inginerul de drumuri si poduri, daci
va dori sd tind pasul cu noul, va tre-
bui si fie din ce in ce mai bine
pregatiti si in acest domeniu.

Schimbarea imaginii de care vor-
beam va avea, desigur, nu numai un
impact economic, ci si unul social si
cultural. Oamenii vor sti cd nu vor
mai lucra la ,diriba” cu lopata si
tdrndcopul si cd vor putea avea, in
cabina utilajului, vara, aer conditio-
nat si iarna, suficientd cdldura.

Ca o concluzie, privitorii la spec-
tacolul inedit al paradei giganticelor
utilaje prin centrul Capitalei au fost
si vor rdmdne impresionati nu numai
de spectacolul in sine, ci si de gran-
doarea si, de ce nu, de noutatea si
frumusetea lor.

Poate, cu acest prilej, multi dintre
copiii i adolescentii care au vizut
aceastd insolitd caravani si-au dorit
pentru o clipd sa nu mai devind pi-
loti de vdnatoare, ci... ingineri de
autostrdzi, in acest inceput de secol
XXI1...
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si capac, la reabilitarea caminelor de vizitare

Prezentare

DENSO GmbH este o societate ger-
mana care oferd produse concepute spe-
cial pentru rezolvarea problemelor de im-
permeabilizare, protectie anticoroziva si
de inchidere a rosturilor ce se formeaza
intre materiale de naturd diferitd. Socie-
tatea a fost fondatd in anul 1922, la Berlin
avand ca activitate de bazd producerea de
masticuri si benzi pentru prevenirea coro-
ziunii. Experienta acumulatd Tn acest sec-
tor prin folosirea materialelor pe bazd de
bitum, precum si problemele ridicate de
intretinerea drumurilor au determinat evo-
lutia societitii spre sectorul materialelor de
constructie si de reparare a drumurilor.

Tn domeniul constructiei drumurilor,
,Denso” oferd o gami variatd de produse
de sigilare pentru rosturi, produse pentru
reparatii si intretinerea suprafetelor din be-
ton si asfalt, produse pentru fixarea sinelor
de cale ferat3 si tramvai, in scopul redu-
cerii vibratiilor.

Degradarea rapida a imbracamintii ru-
tiere din jurul cdminelor de vizitare, am-
plasate Tn carosabilul zonelor urbane, are
importante efecte economice si sociale.
Tinand cont de faptul c3 problema se da-
toreazi in principal metodologiei de ridi-
care a cadrului cdminului de vizitare la
nivelul sistemului rutier, DENSO a elabo-
rat o tehnologie menité sa:

» obtini pozitionarea perfectd a capacului
cdminului de vizitare la nivelul sistemu-
lui rutier;

e realizeze un suport durabil si capabil sd
reduci intensitatea socurilor produse de
trafic asupra structurii cdminului de vi-
zitare.

Principiul sistemului constd in forma-
rea ,in situ” a unei ,garnituri” elastice de 2 -
5 cm din poliuretan, Tntre suprafata suport
din beton si cadrul capacului, garniturd
care are rolul de a amortiza sarcinile dina-
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mice induse in sistem de cétre rotile vehi-
culelor. Elastomerul folosit, DENSOLASTIC
EM, se prezintd sub forma unei mase de
spaclu, usor de aplicat, care dupa polime-
rizare atinge o duritate Shore de 90 unitati.
Intrucat, in practica curentd sunt rare cazu-
rile in care distanta dintre suprafata suport
din beton si fata de agezare a ramei capa-
cului este de 2 - 5 cm, pentru aducerea la
cotd a suprafetei suport se foloseste un
mortar cu intdrire rapidd, TOK CRETE 45.
ntreaga procedurd privind reparatia
unui cdmin de vizitare, de la demolarea
caminului degradat pand la deschiderea
pentru trafic a zonelor respective dureazi
aproximativ 4 ore, cu o reducere semni-
ficativd a impactului negativ al traficului.

Descrie

Sistemul a fost descris detaliat in Revista
,Drumuri Poduri”, nr. 40 (109), octombrie

3. Indepirtarea oxizilor si ruginei
folosind o perie de sirma

2006. Sistemul este intregit de o solutie
specificd pentru reducerea vibratiilor si a
zgomotelor produse la trecerea vehiculelor
pe un cdmin de vizitare, care sunt cauzate
de spatiul dintre capacul cd3minului si
cadru.

Vibratiile si zgomotele produse
reprezintd un factor major de tulburare a
conducitorilor auto si a mediului urban;
mai mult, vibratiile accelereazi degra-
darea caminului si reprezintd principala
cauzd a cedarilor structurii metalice.
Solutia constd in plasarea intre capac si
ramd, a unui material destinat special ab-
sorbirii socurilor produse de trafic si rezis-
tent la agenti agresivi, inclusiv uleiuri, com-
bustibil si sdruri de dezghetare - DENSO-
LASTIC KU.

DENSOLASTIC KU este un mortar poliu-
retanic bi-component, cu aplicare usoard;
dupd malaxarea componentelor A si B, ma-
terialul are consistenta lichida iar, dupid ce
s-a Tntdrit, devine o masa elasticd. Princi-

——
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4. Aplicarea produsului Denso Primer E
(timp de uscare: intre 5 si 10 min.)
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5. Fixarea profilului Tok Band SK
25 x 8 mm pentru a turna fluidul

9. Timpul de polimerizare este
de aproximativ 20 minute

11. Pozitionarea capacului

6. Addugarea componentei B
in componenta A

8. Aplicare, va fi finalizatd
in 4 minute la 23°C

10. Aplicarea pudrei de talc pentru

a preveni aderenta capacului

-~
¥ — -
-

12. Marcarea capacului,

pentru pozitionarea exacta
de fiecare datd cind este ridicat
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palele caracteristici ale DENSOLASTIK KU
sunt urmitoarele:

e absorbtia vibratiilor si a zgomotelor;

* rezistenta mare la agresiuni mecanice si
chimice;

e elasticitate permanentd la temperaturi
cuprinse intre -20° si +70°C.
Materialul se aplici ugor, asa cum este
prezentat in documentatia foto. Caracteris-
ticile materialului sunt prezentate mai jos:

* Densitatea - aprox. 0,73 kg/l;

e Duritatea Shore A - aprox. 65 (DIN 53
505);

* Rezistenta la rupere - aprox. 3,5 N/mm’
(ISO R 527);

* Deformarea la rupere - aprox. 200 %
(ISO R 527);

e Elasticititate - aprox. 40% (DIN 53
512);

* Rezistenta la tractiune - aprox. 1,4
N/mm?’,

Concluzii

In concluzie, problemele legate de
intretinerea si repararea caminelor de vizi-
tare pot fi rezolvate in mod eficient prin
adoptarea solutiilor tehnice adecvate, cu
reducere semnificativdi a costurilor eco-
nomice si sociale aferente si sporirea sigu-
rantei traficului. Produsele propuse de so-
cietatea DENSO GmbH sunt in deplini
conformitate cu cele mai stricte standarde
in vigoare. Produsele DENSO GmbH sunt
comercializate in Roméania de citre MATE-
CONS TECHNOLOGIES S.R.L., Bucuresti.
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Dr. ing. Mircea FIERBINTEANU
- Director Bitumtrading srl -

Avem plicerea sd va invitdim la semi-
narul ce se va desfisura in ziua de 16 aprilie
2007 avand ca tema ,Bitumul modificat”.

Seminarul va incepe la ora 9.30 si va
avea loc in sala ,Ball Room A”, Crowne
Plaza Bucharest (Crowne Plaza Bucharest,
Str. Poligrafiei nr. 1, RO-71556 Bucharest,
Romania - tel: 021-224.00.34/ 202.11.27/
202.11.88).

in cadrul Seminarului va conferentia
Directorul General al GPB (Groupement
Professionnel des Bitumes) Domnul Ing.
Bernard Lombardi, unul din cei mai repu-
tati specialisti in domeniul bitumului din
Europa.

Partea | a Seminarului va consta intr-o
conferintd ce va Tncepe la ora 10.00 si va
dura pani la orele 13.00, cand participantii
sunt invitati la un lunch, urmat de partea a
ll-a a Seminarului Tn care se va desfasura
un work-shop — intrebari/raspunsuri.

La acest seminar vor participa spe-
cialisti din Romania astfel: antreprenori,
beneficiari, consultanti, proiectanti, repre-
zentanti ai laboratoarelor de specialitate,
reprezentanti ai organismelor de certifi-
care, specialisti In domeniul calitatii, cadre
didactice din universititile tehnice de pro-
fil, cercetatori in domeniu.

Nu ezitati sd ne contactati pentru
inscriere dacd doriti sd participati, si pe
care v rugiam si o confirmati la tele-
foanele sau e-mailul mentionate mai jos.

Bitumtrading Srl - Mobil: 0722.381.895;
tel: 021-233.92.05; fax: 021-233.92.09;
office@bitumtrading.ro.

Alina OPREA
- Reprezentant pentru Romdnia a DRBF -

in perioada 12 - 13 mai 2007, in
Bucuresti, la hotel Sofitel, se va desfasura
Conferinta Fundatiei Comisiilor de Solu-
tionare a Disputelor (D.R.B.F.). Dintre su-
biectele ce vor fi dezbatute, amintim:
e utilizarea comisiilor de solutionare a dis-
putelor pe plan international;

¢ maximizarea beneficiilor acestui sistem
de ciitre utilizatorii comisiilor de solutio-
nare a disputelor;

e ce asteaptd beneficiarii §i constructorii
de la comisiile de solutionare a dispu-
telor?

e perspectivele comisiilor de solutionare a
disputelor in proiecte de diferite tipuri si
dimensiunij.

Alte informatjii:
e tel.: 0724/347.817
e fax: 031/815.15.18
e e-mail: alina.oprea.v@gmail.com.

Dupd cdtiva ani de amandri, guvernul federal brazilian pare a fi pregétit pentru a des-
chide cea de-a doua rundi a programului federal de concesionare a Autostrazilor. Conform
presei locale, se agtepta un anunt de chemare la licitatie inc3 din luna ianuarie 2006.

Autostrizile care vor fi date spre concesionare totalizeazd 3.000 km si includ au-
tostrizile Ferndo Dias si Regis Bittencourt, care leagd Belo Horizonte, S3o Paulo si Curitiba,
capitalele a trei dintre cele mai importante state din punct de vedere agricol si industrial.
Concesiondrile vor fi Impdrtite in opt loturi.

Conform declaratiei dlui José Alexandre Resende, director general al Agentiei Nationale
de Transport (ANTT), programul de concesionare va include refacerea si /ntrefinerea retelei
existente de drumuri, ca si constructia de benzi aditionale de circulatie. Cei care conce-
sioneazd vor fi responsabili, de asemenea, pentru instalarea unor sisteme inteligente de
transport (ITS), oriunde sunt necesare pentru a ajuta monitorizarea fluxului de trafic, limi-

telor de control a vitezei si cresterea nivelelor de siguranta.
Rapoartele aratd cd, astfel, programul va oferi oportunitdti excelente pentru furnizorii
strdini de utilaje de constructie si sisteme inteligente de transport (ITS).

Comisia de Monopoluri din Rep. Cehd
(UOHS) a respins obiectiile licitantilor ri-
vali care au pierdut si au anuntat cd de-
cizia luatd de comisia de acordare a con-
tractelor la sfdrsitul lunii noiembrie anul
trecut /n favoarea Kapsch TrafficCom a fost
complet validd. Valoarea comenzii pentru
implementarea si punerea in operatie a sis-
temului planificat de taxare a camioanelor
 Rep. Cehd in urmatorii 10 ani, este in ju-

rul sumei de 779 milioane dolari. Datoritd
intdrzierilor cu investigatia UOHS privind
contractul acordat firmei Kapsch, data de
Incepere a sistemului de taxare de 1 ia-
nuarie 2007, este discutabila.

Oricum, firma Kapsch declard c&, in
principiu, doreste sd pdstreze aceastd datd
in pofida reducerii fazei de implementare
de la un an la noud luni. Desi recunoaste
cd este un scop ambitios, compania con-
siderd cd acesta este realizabil, chiar in
conditiile in care au apdrut contestatiile.
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Freze rutiere 0,35 - 3,8 m Repartizator finisor C“i"(.’l‘i compactori mixturi
Instalatii de reciclare / mixturi pe roti / senile si soluri cu greutati
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concasare - sortare
agregate minerale
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Ing. Minerva CRISAN
- Secretar stiintific
al A.P.D.P. TRANSILVANIA -

Tn data de 05 martie 2007 a avut loc la
Cluj-Napoca seminarul RUVOLUM®, or-
ganizat de ciitre APDP Filiala TRANSILVANIA
impreund cu GEOBRUGG® din Elvetia. Cu
acest3 ocazie firma GEOBRUGG® a venit
in ajutorul inginerilor proiectanti si geo-
tehnicieni cu solutii de stabilizare a ver-
santilor prin “sistemul de stabilizare a pan-
telor TECCO®” si conceptual de dimen-
sionare RUVOLUM®,

Au prezentat detalii tehnice si exemple
de calcul pe baza proiectelor realizate. Au
participat reprezentantji a 15 firme de proiec-
tare din zona APDP Filiala TRANSILVANIA.

Tntalnirea s-a bucurat de un real suc-
ces, manifestat prin discutiile purtate

asupra problematicii tratate. O asemenea
manifestare a avut loc gi in data de 8 martie
2007 la Ibis Hotel Bucuresti. Au fost prezenti
invitati de la firme de prestigiu din Roma-

nia. S-au prezentat o serie de materiale si
demonstratii Tn premierd pentru Romania.
Asemenea manifestdri vor mai avea loc in

viitor gi in alte orage ale tarii. [

TECCO® - sistem de stab_ilizare al talu-

zurilor care ajunge sa fie una cu natura.
A e RN "’\ ;

"

(a alternativi la construdfiile din beton, plosa TECCO®
din sarm de otel de inaltd rezistentd lo tracfiune, in
combinafie cu ancorajul in sol si rocd, fixeazd versanfii
instabili din sol si rocii. Sistemul TECCO® previne
materialul neconsolidat si rocile in stare avansatd de-
dezagregare si alunece. Unde este cazul, punta este
revegeatd folosind o fehnologie de insamantare prin
spreiere uscatd sau umedd. Amestecul de seminte
reinnoieste vegefafia si furnizeazii protectie activd
impotriva eroziunii, Astfel sistemul TECCO® se inte-
greazd in totalitate in naturd.

Nou: Vizualizati de pe CD-ul TECCO® fazele de
instalare.
Comandafi brosura si (D-ul: info@geobrugg.com

Dipl. Ing. Marius Bucur

Geobrugg Sisteme de Protectje ¢ Project Manager / Reprezentant in Roménia
8d. Al. Vlahutg, nr. 10, Clddirea ITC, Birou D 12, 500387 Brasov

Mobil: +40 740 189083, Tel./Fax: +40 268 326 416 * marius.bucur@geobrugg.com

GEOBRUGG'A\



Iuliana STOICA-DIACONOVICI
- Secretar ARIC -

Tn acest numir publicim Clauza 8 ,Utilajele, Materialele si Executia” din Conditiile de Con-
tract pentru Constructii - FIDIC. ARIC multumeste anticipat acelora care vor propune imbunitatiri
ale textului in limba romana.

inginerul va transmite Antreprenorului o instiintare privind Data de incepere a lucrarilor cu cel
putin 7 zile Tnainte de aceastd datd. Cu exceptia altor prevederi ale Conditiilor Speciale Data de
Tncepere a lucrarilor nu va depési cu mai mult de 42 de zile data primirii de catre Antreprenor a
Scrisorii de Acceptare. Antreprenorul va incepe executia Lucririlor cat mai curand posibil dupa

oA

Data de Incepere si va continua executia Lucririlor cu promptitudine si fard intarzieri.

Antreprenorul va finaliza toate Lucrdrile si fiecare Sector (daci existd) pani la expirarea
Duratei de Executie a Lucrarilor sau a Sectorului (dupi caz) inclusiv:
a) trecerea Testelor la Terminarea Lucrérilor, si
b) terminarea tuturor lucrarilor previzute in Contract astfel incat Lucririle sau Sectoarele si
poatd fi considerate terminate pentru a fi supuse Receptiei, potrivit prevederilor Sub-
Clauzei 10.71 [Receptia Lucrdrilor si Sectoarelor de Lucriri].

Tn termen de 28 zile dupa primirea ingtiintirii potrivit prevederilor Sub-Clauzei 8.1 [in-
ceperea Lucrdrilor], Antreprenorul va transmite Inginerului un program de executie detali-
at cu planificari calendaristice. De asemenea, Antreprenorul va transmite programe actu-
alizate de fiecare datd cand programul anterior nu mai corespunde evolutiei lucririlor sau
obligatiilor Antreprenorului. Fiecare program va include:
a) ordinea n care Antreprenorul intentioneaza s execute Lucririle, inclusiv perioadele pro-
puse pentru fiecare fazd de proiectare (daci existd), Documentele Antreprenorului, pro-
ducerea Echipamentelor, procurarea, livrarea pe Santier, constructia, montarea si testarea,
b) fiecare din activitdtile de mai sus realizate de subantreprenorii nominalizati (definiti in
Clauza 5 [Subantreprenori nominalizatil);
c) succesiunea si termenele aferente inspectiilor si testelor specificate in Contract, Si
d) un raport justificativ care si includi:
(i) o descriere generald a metodelor pe care Antreprenorul intentioneazi si le aplice si
a principalelor etape de executie a Lucririlor, si

(ii) detalii cuprinzand estimdrile rezonabile ale Antreprenorului privind necesarul de
Personal pe categorii precum si numdrul fieciruia din Utilajele Antreprenorului,
necesare pe Santier pentru realizarea fiecirei etape principale de lucriri,

Daca in termen de 21 de zile dupd primirea programului, Inginerul nu transmite o
Tngtiintare Antreprenorului, in care sd mentioneze ci programul nu corespunde prevede-
rilor Contractului, Antreprenorul va actiona in conformitate cu programul si cu alte
obligatii pe care trebuie sd le indeplineasca potrivit prevederilor Contractului, Personalul
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Beneficiarului va trebui si-si planifice ac-
tivitatea conform programului  Antre-
prenorului. Antreprenorul va informa In-
ginerul cu promptitudine asupra unor posi-
bile evenimente viitoare care pot apirea si
asupra circumstantelor care pot afecta neg-
ativ lucrdrile, pot majora Pretul Contractului
sau provoca fintarzieri in executia
Lucrérilor. Inginerul poate solicita Antre-
prenorului s& transmitd o estimare a efectu-
lui anticipat al evenimentelor sau circum-
stantelor mentionate si/sau o propunere de
solutionare potrivit prevederilor Clauzei
13.3 [Procedura de Modificare]l. Dacj In-
ginerul transmite o ingtiintare Antreprenoru-
lui in care se mentioneazi ci programul nu
corespunde (in mod necesar) prevederilor
Contractului sau evolutiei Lucrarilor si in-
tentiilor declarate ale Antreprenorului,
Antreprenorul va transmite Inginerului un
program actualizat Tn conformitate cu
prevederile acestei Sub-Clauze.

Antreprenorul va fi indreptifit potrivit
prevederilor Sub-Clauzei 20.1 [Reven-
dicarile Antreprenoruluil la o prelungire a
Duratei de Executie dacd si tn misura in
care terminarea Lucrdrilor potrivit
prevederilor Sub-Clauzei 10.1 [Receptia
Lucrarilor si a Sectoarelor de Lucrari] este
sau va fi intarziatd de urmaitoarele cauze:
a) o Madificare (dacd nu s-a convenit pre-

lungirea Duratei de Executie potrivit
prevederilor Sub-Clauzei 13.3 [Proce-
dura de Modificare]) sau o schimbare
substantiald a cantititilor unor articole
de lucriri incluse in Contract,

b) un motiv de intarziere care acords drep-
tul prelungirii Duratei de Executie potri-
vit prevederilor unei Sub-Clauze din
aceste Conditii de Contract,

c) conditii climaterice exceptionale,

d) lipsa imprevizibild a personalului sau a
Bunurilor, datoratd unor epidemii sau
actiuni guvernamentale, sau
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e) o intarziere, impediment sau obstacol
cauzate de Personalul Beneficiarului
sau de alti antreprenori ai Beneficiarului
care 1si desfasoard activitatea pe Santier
sau care pot fi atribuite Beneficiarului.

Dacd Antreprenorul se considerd in-
dreptitit la o prelungire a Duratei de Exe-
cutie, Antreprenorul va Tnstiinta Inginerul
potrivit prevederilor Sub-Clauzei 20.7 [Re-
vendicirile Antreprenorului]. Daci va sta-
bili o prelungire a Duratei de Executie, in
conformitate cu prevederile Sub-Clauzei

20.1, Inginerul va revedea cele stabilite

anterior si poate majora dar, in nici un caz,

nu va putea reduce perioada cumulatd de
prelungire.

8.5. Intarzieri

uzate
de Autoritati

n cazul in care se produc urmitoarele
situatii:

a) Antreprenorul a urmat fntocmai proce-
durile stabilite de autoritatile publice le-
gal constituite din Tard,

b) autoritdtile intarzie sau fntrerup activi-
tatea Antreprenorului, si

¢) intarzierile sau Tntreruperile au fost Im-
previzibile,

ntarzierile sau intreruperile vor fi con-
sidlerate motiv de prelungire a duratei de exe-
cutie potrivit prevederilor sub-paragrafului

(b) al Sub-Clauzei 8.4 [Prelungirea Duratei

de Executiel.

8.6. Ritmul Evolutiei

Lucrdrilor

in situatia in care:

a) evolutia lucrarilor este nesatisfacatoare
pentru respectarea Duratei de Executie,
si/sau

b) evolutia lucrdrilor nu mai corespunde
{(sau nu va mai corespunde) programu-

ﬂ

10

lui de executie valabil potrivit prevederilor Sub-Clauzei 8.3 [Programul de Executie]

c) din cauze diferite de cele mentionate in Sub-Clauza 8.4 [Prelungirea Duratei de Exe-
cutiel, atunci Inginerul poate solicita Antreprenorului transmiterea, potrivit prevederilor
Sub-Clauzei 8.3 [Programul de Executiel, unui program actualizat si unui raport justi-
ficativ care si descrie metodele revizuite propuse de Antreprenor spre a fi adoptate in
vederea stimul3rii evolutiei lucrarilor pentru incadrarea in Durata de Executie.

Daci nu este notificat altfel de cétre Inginer, Antreprenorul va adopta metode revizuite
care pot necesita majorarea numarului orelor de lucru si/sau a numdrului de Personal si/sau
Bunuri, cu riscul si pe cheltuiala Antreprenorului. Dac3 aceste metode revizuite produc cos-
turi suplimentare pentru Beneficiar, Antreprenorul va plati Beneficiarului aceste costuri, in
conformitate cu prevederile Sub-Clauzei 2.5, [Revendicirile Beneficiaruluil, precum si pe-
nalitdti pentru intarzieri (daca e cazul), potrivit prevederilor Sub-Clauzei 8.7 de mai jos.

8.7. Penalititi de Intarziere

Daci Antreprenorul nu reuseste si respecte prevederile Sub-Clauzei 8.2 [Durata de Exe-
cutiel, Antreprenorul va pliti Beneficiarului penalititi de intarziere, in conformitate cu
prevederile Sub-Clauzei 2.5 [Revendicirile Beneficiaruluil. Penalititile de intarziere vor con-
stitui suma mentionatd in Anexa la Ofertd, care va fi plititd pentru fiecare zi de tntarziere in-
registrati Intre Data de Terminare contractuald si data prevdzutd in Procesul Verbal de Re-
ceptie la Terminarea Lucrarilor. Suma totald datoratd, potrivit prevederilor acestei Sub-
Clauze, nu va putea depisi suma maxima aferentd penalitdtilor de intarziere (dacd existd),
previzutd Tn Anexa la Ofertd. Penalititile de intarziere vor fi singurele daune datorate de
Antreprenor, in afara daunelor produse de rezilierea contractului fnainte de terminarea
Lucrarilor potrivit prevederilor Sub-Clauzei 15.2 [Rezilierea Contractului de cétre Beneficiar].
Aceste penalititi nu vor exonera Antreprenorul de obligatia de a termina Lucrérile sau de alte
sarcini, obligatii sau responsabilitdti pe care le are conform prevederilor Contractului.

8.8. Suspendarea Lucrarilor

Inginerul poate oricind dispune Antreprenorului suspendarea executdrii unei pari sau
a tuturor Lucririlor. Pe perioada suspendirii, Antreprenorul va proteja, pastra si asigura
paza acelei pdrti sau a tuturor Lucrdrilor impotriva deteriordrii, pierderii sau degraddrilor.

Inginerul poate, de asemenea, notifica cauza suspendarii. Dacd si Tn masura Tn care
cauza este notificatd si se dovedeste c3 responsabilitatea este a Antreprenorului, preve-
derile Sub-Clauzelor 8.9, 8.10 si 8.11 nu se vor aplica.

8.9. Consecintele Suspendarii

Daci Antreprenorul va fnregistra intarzieri si/sau se produc Costuri suplimentare ca
urmare a respectdrii instructiunilor Inginerului potrivit prevederilor Sub-Clauzei 8.8 [Sus-
pendarea Lucririlor] si/sau ca rezultat al reludrii lucrarilor, Antreprenorul va transmite In-
ginerului o instiintare si, potrivit prevederilor Sub-Clauzei 20.1 [Revendicdrile Antre-
prenoruluil va avea dreptul la:

a) o prelungire a duratei de executie pentru astfel de ntarzieri potrivit prevederilor Sub-
Clauzei 8.4 [Prelungirea Duratei de Executiel, dacd terminarea lucririlor este sau va fi
intarziatd, si

b) plata Costurilor suplimentare, care vor fi incluse in Pretul Contractului.

Dupa primirea ingtiintrii, Inginerul va proceda in conformitate cu prevederile Sub-
Clauzei 3.5 [Stabilirea Modului de Solutionarel, pentru a conveni sau stabili modul de
solutionare a acestor probleme.

Potrivit prevederilor Sub-Clauzei 8.8 [Suspendarea Lucrérilor} Antreprenorul nu va fi
indreptitit [a o prelungire a duratei de executie si/sau la plata Costurilor suplimentare nece-
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teja, depozita sau asigura paza.

nstiintare de reziliere, potrivit prevederilor
Sub-Clauzei 16.2 [Rezilierea Contractului
de citre Antreprenorl.

Antreprenorul va fi indreptatit la plata valorii (de la data suspendirii) Echipamentelor
si/sau Materialelor care nu au fost livrate pe Santier, daci:

a) producerea Echipamentelor sau livrarea Echipamentelor si/sau Materialelor a fost sus-
pendatd pentru o perioadd mai mare de 28 de zile, si

b) in conformitate cu instructiunile Inginerului Antreprenorul a marcat Echipamentele
si/fsau Materialele ca fiind proprietatea Beneficiarului.

Dupa confirmarea permisiunii sau dis-
gl n ] punerii reludrii activitatii, Antreprenorul si
Al Ce Inginerul vor examina impreuni Lucrérile,
Echipamentele si Materialele afectate de

Daca suspendarea potrivit prevederilor Sub-Clauzei 8.8 [Suspendarea Lucririlor] a suspendare. Antreprenorul va remedia
durat mai mult de 84 de zile, Antreprenorul poate solicita Inginerului permisiunea de a toate deteriordrile sau defectiunile Lucra-
relua activitatea. rilor, Echipamentelor sau Materialelor sau

Dacd Inginerul nu confirmad permisiunea in termen de 28 de zile dupi solicitare, orice pierdere a acestora, care s-au produs
Antreprenorul poate, prin nstiinarea Inginerului, s trateze suspendarea ca pe o omisiune in timpul suspendrii.

potrivit prevederilor Sub-Clauzei 13 [Modificari si Actualiziril a partii de Lucriri afectate.
Daca suspendarea afecteazd totalitatea Lucrdrilor, Antreprenorul poate transmite o =4

/A 8TAM LA DISPOZITIE, PENTRU: De Lo infiirtinca mositra im il
){\i&T{ N ATIE 2000, 4m wﬁl 14 {m cmoscudi i
roecare murt """:“Z‘ <4 1enio, coss “z“z
slanuri pentu drumuri nationale, judetene si comunale £, 4{0 il proiectani AZNA/T{WI’WM

egatire documente de licitatie .

tudii de prefezabilitate si fezabilitate, proiecte tehnice
tudii de fluenta a traficului si siguranta circulatiei

tudii de fundatii nGUnriLs nommbsesTi it
rolectarea drumnurilor si autostrazilor Legilon rostri {Mw(
imarirea in timp a lucrarilor executate Wmmmwmwodo
nanagement in constructii DProiectare Doduri

:oordonare si monitorizare a lucrarilor

i - expertize de lucrari existente, de catre experti autorizati
fudii de teren = e - . : ;
sxpertize si verificar de proiecte - studii de prefezabilitate, fezabilitate si proiecte tehnice
tudii de trasee in proiecte de fransporturi - Proiecte penird lucrari auxiliare de poduri
slaborare de standarde si - gsistenta tehnica pe perioada executiei
specificatii tehnice - incercari in-situ
- supraveghere in explootare
- programarea lucrarilor de intretinere
- amenajari de albii si lucrar de protectie a podurilor
- documentatii pentru fransporturi agabaritice
- elaborarea de standarde, norme si preveder tehnice in

constructia podurilor
- analize economice si cdlitative ale executiei de lucrari

VA ASTEDTAM SA NE CUNOASTETI!

SRL

Str. Dincotamn.g, LA, 4¢.3, a.SS €/
p 4«:2 4.3, parten, 4.

Td/{m 027 2337320 mﬂd 079?/522742
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Cluj-Napoca, 26 - 27 aprilie
Drumurile locale -

prezent si viitor

n perioada 26 - 27 aprilie 2007, in or-
ganizarea Universititii Tehnice din
Cluj-Napoca, Facultatea de Constructii si
Instalatii, specializarea Cai Ferate, Dru-
muri si Poduri, a Asociatiei Profesionale de
Drumuri si Poduri din Roménia - Filiala
TRANSILVANIA si a Patronatului Drumarilor
din Romania, va avea loc Simpozionul cu
temele ,Drumurile locale - prezent si viitor”,
,Materiale si tehnologii noi in constructia
si ntretinerea drumurilor si podurilor”.

Drumuri locale

Patronatul Drumarilor, prof. dr. ing. Car-
men CHIRA - U.T.C.N., prof. dr. ing.
Gabriela VIOREL - U.T.C.N., ing. Minerva
CRISAN - A.P.D.P. TRANSILVANIA.

Persoane de contact: Secretariat A.P.D.P.:
ing. Minerva CRISAN, ec. Simona CRISTEA,
Cluj-Napoca, Calea Dorobantilor nr. 74, ap. 26,
tel ffax: 0264/448.244, mobil: 0744/387.886,
e-mail: apdpcluj@clicknet.ro.

Timisoara, 24 - 25 mai

Infrastructuri
terestre eficiente

pentru transporturi

si infrastructuri eficiente

Timisoara - Comisia Infrastructuri pentru
Transporturi, a Academiei de Stiinte
Tehnice din Romania, Filiala Timisoara si a
Asociatiei Profesionale de Drumuri si Po-
duri din Romania - Filiala Banat, sub egida
«Zilelor academice timisene” se va desfi-
sura cea de-a X-a editie a simpozionului
JInfrastructuri eficiente pentru transporturi
terestre”.

Comitetul de organizare este alcatuit
din prof. dr. ing. lon COSTESCU, prof. dr.
ing. Gheorghe LUCACI, dr. ing. loan
MALITA, prof. dr. ing. Radu BANCILA,
prof. dr. ing. Cornel JIVA, prof. dr. ing. Florin
BELC, conf. dr. ing. Alexandru HERMAN.

Lucrarile se vor trimite pani la data de
16 aprilie 2007, pe adresa: Timisoara, str.

Coriolan Balan nr. 18. Alte informatii la tel.
0256/300.238, fax: 0256/309.650, e-mail:
apdp@drdptm.ro. [l

Comitetul de organizare este alcituit
din prof. dr. ing. Mihai ILIESCU - A.P.D.P.
TRANSILVANIA, drd. ing. Liviu BOTA -

n perioada 24 - 25 mai 2007, in orga-

nizarea Academiei Romane - Filiala

Apa trece, drumurilefEInElp

materiale geosintetig
gabioane, fibre celulozi
pentru mixturi asfaltig
materiale speciale pent
constructii, aditivi pent
betoane si solutii moder
pentru constructii
drumuri, poduri, cai fera
si aeroporturi

wmexy) index group.=
constructil -

Sos. Stefdnesti, nr.6-8, Voluntari, Jud. lifov
Tel : (+40 21) 240.40.43, Fax : (+40 21) 240.40.43
marketing@iridexcons.ro, www.iridexcons.ro
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Judetul Covasna, situat pe cursul mij-
lociu al raului Olt, in arcul Carpatilor de
curburd, are o suprafatd de 4000 kmp si
este strdjuit din trei parti de lanturi mun-
toase, acoperite de masive de paduri de
conifere si fagi. A devenit renumit prin
bogitia apelor minerale si tocmai de aceea
este socotit ca fiind, prin excelents, un ju-
det balnear. Statiunile balneare Balvanyos,
Bodoc, Malnas-Bdi, Biborteni, Ozunca-
Bai, Valcele si, mai presus de ele, Covasna,
cea mai complexad statiune de curd din Eu-
ropa, sunt preferate si vizitate de turisti, si
indeosebi, de cei nevoiti si-si caute de
sdndtate, sd-si vindece, si-si aline suferin-
tele: afectiuni cardiovasculare, ale tubului
digestiv, boli asociate endocrine, de nutri-
tie, ale sistemului nervos periferic. Melea-
gurile covasnene sunt deosebit de atractive
prin pitorescul lor, prin peisajele de basm:
Cheile Varghisului, pe Valea Varghisului,
din Muntii Harghita, cu un complex carstic
care numard aproape 60 de pesteri,
Meresti fiind cea mai lungd din Carpatii
Orientali, zona Bretcu si traseul de la ntor-
sura Buzdului, ca si enumerdm numai
cateva dintre locurile tentante pentru ama-
torii de drumetii.

Asezdrile umane, municipiile Sfantu
Gheorghe si Targu Secuiesc, orasele Baraolt,
Covasna, Intorsura Buziului, localititile Reci,
Ilieni, Bicsad au o contributie majord, prin
activitatea economicd, prin viata sociald,
culturald, prin elementele distincte de isto-
rie, la locul si prezenta judetului printre
celelalte unititi administrativ-teritoriale ale
Romaniei.

Pe aria judetului sunt desfisurate sase
Drumuri Nationale pe o lungime de
296,166 km. Doui dintre acestea sunt Dru-
muri Europene, care misoari, la rindu-le,
127,6 km. Asadar, Sectia de Drumuri
Nationale Sfantu Gheorghe administreazi:
* D.N. 11 (E 574) km 4 + 900, limiti cu

jud. Brasov - Chichis - Ozun - Moacsa -
Cernat - Targu Secuiesc - Lemnia -
Bretcu - km 90 + 000, limitd cu jud.
Bacdu;

e D.N. 12 (E 578) km O + 000 intersectie
cu D.N. 17 - Sfantu Gheorghe - Malnag -
Micfaldu - Bicsad - limitd jud. Harghita
km 42 + 600;

¢ D.N. 2D, km 95 + 000 - limita jud.
Vrancea - Ojdula - Tinoasa, km 117 +
775 - intersectie cu D.N. 11;

* D.N. 10 km 93 + 400 limit3 jud. Buziu -

Crasna - Sita Buziului - Intorsura
Buzdului - intersectia cu D.N. 11 -
Harman;

D.N. 11, intretinere drum
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¢ D.N. 11B, km 1 + 670 - iegire Targu Se-
cuiesc - Sanzieni - Valea Seacd km 20 +
220 limitd jud. Harghita;

D.N.13E km 2 + 126 - limit3 jud. Brasov
- Haghig - Araci - Sfantu Gheorghe -
Reci - Brates - Covasna - Zagon - intor-
sura Buzdului, km 89 + 117, intersectia
cu D.N. 10 - limitd jud. Buzidu. Acest
D.N. 13E, care leagd localititile Fel-
dioara din judetul Bragov cu municipiul
Sfantu Gheorghe, cu oragele Covasna si
Intorsura Buziului, a intrat nu demult in
categoria Drumurilor ~ Nationale,
provenind dintr-un drum judetean.

S.D.N. Sfantu Gheorghe are in compo-
nenta ei cinci districte si alte doud sub-
unitati:

Districtul Lunca Calnicului 1l are ca sef
pe tehnicianul Nicolae DRAGHICI. Cu o
experientd de 19 ani, se striduieste si re-
zolve cat mai bine situatiile cu care se
confruntd, cu numai trei subordonati si nu
sunt putine cazurile cu dificultiti. Ne-a
fost exemplificatd circulatia intensi din
zond. Pe D.N. 11, traficul atinge cote ridi-
cate, Tn medie si 12000 de autovehicule in
24 de ore. Prin sectie are un contract de
lucrdri cu o firma. Principala activitate in
aceastd iarnd a constituit-o desziipezirea.
Fiind destul de ugoard jarna aceasta,
salariatii respectivei firme au executat si
alte lucrari: curitirea santurilor, plombiri
cu mixturd stocabili.

La conducerea Districtului de Drumuri
Nationale Targu Secuiesc se afli d-na.
FAZAKAS Magdolna. Sunt in subordine
zece oameni, dintre care cinci fac parte
dintr-o brigadd complexd. Drumari pro-
priu-zis sunt cinci: patru asfaltatori si un
zidar. Ceilalti: un vopsitor pentru indica-
toarele rutiere, bornele kilometrice si
bariere, un tamplar, doi mecanici, care ope-
reazd pe un Unimog si pe o autoutilitar3.
Atelierele tin de sectie, dar lucritorii sunt

13
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coordonati de sefa districtului, pe baza
comenzilor venite de la Sfantu Gheorghe.

In localitatea Bretcu isi are sediul dis-
trictul condus de tehnicianul Dragos
BAJAN, cu o vechime pe post de zece ani.
Pe o lungime de zece kilometri din D.N.
11 (76 - 86) sunt in desfisurare 20 de ser-
pentine, sase la urcare si 14 la coborare.

Mai are in atributii si un sector din
D.N. 2D (km 95 + 000, km 117 + 800). Pe
aceastd arterd, intre km 95 si km 109, ca-
rosabilul este cu macadam. Exista un pro-
gram de modernizare a acestei artere ru-
tiere. A avut si are probleme grele. Tn zilele
de 3 si 4 februarie, la cota 680, stratul de
zdpadi a ajuns la 70 cm. Cu un Unimog si
un Caterpillar districtul a asigurat o circu-
latie nefntreruptd.

Tn orasul Intorsura Buzdului se afl3 dis-
trictul condus de tehnicianul Horia
MITRITA. Administreazd un sector din
D.N. 10 (km 94 + 740 - km 131) si pe D.N.
13E (km 74 - km 89 + 117). in zona aces-
tui district este Pasul Intorsura Buziului,
pe D.N. 10, la cota 840 m, prin care se
face legitura intre Transilvania si Munte-
nia. Si tot in zona administratd de Horia
MITRITA este inregistrat un pol al frigului.
Tn decembrie 2005 au fost Tnregistrate tem-

peraturi de -30°C, iar in zilele de 12-15

Consolidare pe-_D.N. 10, km 944200

januarie 2007, -24°C. in zilele de 3, 4 5i 5
noiembrie 2006 z3pada a ajuns la 50 cm.
Atentie, traficul auto a inregistrat 7000 de
autoturisme n 24 de ore.

Districtul de Drumuri Nationale Malnag
are sediul Tn municipiul Sfantu Gheorghe.

n timpul anilor trecuti subunitatea a fost

mutatd in municipiul resedintd de judet,
dar in acte a rimas tot vechea denumire.
Din anul 1978, seful districtului este sub-
inginerul Viorel SANDULEANU si con-
duce activitatea a patru drumari.

n orasul Covasna functioneazid Punc-
tul de sprijin condus de tehnicianul Vasile
BRIOTA. Pe D.N. 13E, punctul de sprijin a
asigurat, cu personal inchiriat, deszdpezi-
rea tntre localitdtile Reci si Zagon, precum

Pasajul de pe D.N. 11, km 23+444, peste C.F. Brasov - Sfintu Gheorghe

S—— m———
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si unele lucrari de intretinere. Cu utilajele
Firmei VALDEK a degajat troienele aster-
nute pe carosabil in zilele de 3 si 4 ianuarie
2007 si, simetric, Tn aceleasi date ale lunii
februarie, cand a nins viscolit.

Pe raza S.D.N. se afld si Pepiniera
Hirman, al cérei sef este tehnicianul loan
GHISU. Pe o suprafati de 8,5 ha sunt plan-
tatii de tei, frasin, paltin, corcodusi, gard
viu, arbusti ornamentali. Pepiniera asigurd
materialul pentru D.R.D.P. Brasov.
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Tn anul 1979 a venit la conducerea Sec-
tiei de Drumuri Nationale Sfantu Gheorghe
tandrul inginer Sorin Mihail STOICAN. Bu-
curestean, a absolvit universitatea de profil
in anul 1972, fiind repartizat la D.R.D.P.
Brasov. A lucrat la lotul Cristian, apoi a fost
numit sef de lot la Ciceu, iar in anul 1976
a fost incadrat ca inginer la Biroul tehnic al
S.D.N. Miercurea Ciuc.

Tntre anii 1977 si 1979 a fost inginerul
sef al aceleiagi S.D.N., lucrand cu un dru-
mar de exceptie, inginerul Viorel
MAGHIARU. Recunoaste cd a avut o sansd
extraordinard s lucreze efectiv si sd invete
cum se conduce o sectie grea, Tn conditii
destul de dificile. La Sfantu Gheorghe a
ficut pionierat Tn turnarea betoanelor de
ciment. Socoteste ca la vremea respectivd,
Tn anul 1983, a executat carosabil din be-
ton de ciment pe cel putin 30 de kilometri



Ing. Sorin Mihail STOICAN, seful S.D.N.

pe D.N. 11 si D.N. 12. A facut lucrdri de
intretinere, a coordonat reabilitari, pe D.N.
11 (E 574), pe D.N. 11B, intre municipiul
Targu Secuiesc si Sanzieni. Tn anul 2006 au
fost facute consoliddri cu coloane cu
radier, cu imbrdcaminte noud pe 180 m,

ZISTA INVESTMENT

Bucuresti
Slatma

Caracal

PERICOL
DE ACCIDENTE

cu montare de parapet me-
talic elastic, cu ridicarea
cotei drumului, la Citruga.
Subliniazd calitatea de-
osebitd a lucririlor de con-
solidari executate de citre
firma VECTRA din Brasov.
Ne-a evidentiat ansam-
blul de lucriri de consoli-
dare pe D.N. 10, la km. 94
+ 200. In acel punct s-a
produs o alunecare a dru-
mului pe o distantd de 250
m. Consolidarea a fost exe-
cutatd in doud etape, de
citre S.C. CONFERIC
Buzdu si de cdtre VECTRA
SERVICE Brasov. Buzoienii
au construit podetul si au
forat coloanele BENOTTO, iar
VECTRA a montat parapetul
elastic si a construit radierul pe coloane.
in cadrul sectiei lucreazi acum, in anul
2007, 69 de oameni. Isi aminteste de vre-
mea cand nu erau atitea restrictii la fon-
durile alocate la lucrérile pentru drumuri,

AN
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iar la sectie activau 220 de oameni. Evi-
dent, in acele conditii lucririle de
ntretinere si reparare a drumurilor puteau
fi desfasurate si in conditii de operativitate
$i cu responsabilitate si profesionalism. In
timpul discutiei noastre a subliniat benefi-
ciul sprijinului acordat de citre condu-
cerea D.R.D.P. Bragov.

Se preocupd de calitatea personalului
sectiei. Un exemplu ar putea fi pro-
movarea in functia de adjunct al sefului
sectiei a unui tandr inginer de numai 28 de
ani, Ciprian CIUCASEL. Am avut prilejul
sa constatdm o atmosferd de lucru pozi-
tiva, colaborare si respect fati de propriile
ndatoriri, sperante nutrite in perioade mai
faste pentru infrastructura rutiers, pentru
drumurile noastre mai bune.
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Ing. Ciceron DUSMAN
- Director General al 8.2.3 Eigenschaften, Priifverfahren und Richtwerte fiir Verbundstoffe
S.C. STEFI PRIMEX S.R.L. - Die Richtwerte der Tabslle 8.3 sollten eingehalten werden. Bei den Angaben handelt es sich um empfoh-
lene Werte, mit denen in den letzten Jahren positive Erfahrungen gesammelt wurden.
In ziua de 20 februarie 2007 a avut loc Tabelle 8.3: Elgenschaften, Priitverfahren und Richtwerte filr Verbundstoffe
seminarul ,Noutiti in domeniul normati- .
velor europene si constructii cu geosinte- Nr. |Eigenschaft Prafverfahren Einheit | Richtwerte
tice”, organizat de Facultatea de Cons- 1 |Masse pro Flacheneinheit DIN EN ISO 9864 g/m? 2200
tructii C3i Ferate, Drumuri si Poduri Tm- 2 |Dicke DIN EN ISO 9863 -1 und -2 mm 1bis 2
preuni cu firma germand Huesker Synthetic 3 | Maschenweite / Gitterdfinungsweite TL Geok E-SIB 05, Abschn. 2 | mm 210
GmbH si reprezentanta sa in Romania 4 | Zugfestigkeit langs / quer DiIN EN ISO 10319 kN/m 220/20
STEFI PRIMEX SRL. 5 | Hochstzugkraftdehnung DIN EN ISO 10319 % 22und 15
La prezentarea normativelor s-a pus 6 |Durchdrockverhalten " DIN EN ISO 12236 KN -
accent pe recomandirile publicate de 7 | Durchschlagverhalten " DIN EN 918 mm :
catre FGSV, sectia ASFALT - Germania, 8 |Beschadigung beim Einbau 2 DIN EN ISO 10722-1 % B
legate de folosirea geogrilelor si geocom- $ |Bilumenaufnahme prEN 15381:2005, Anhang C | gfm? 1,
pozitelor pentru straturile bituminoase din 10 | Witterungsbestandigkeit DIN EN 12224, Anhang B1 % 260
sistemele rutiere ale drumurilor. 11 | Alkalibestandigkeit ISO/TR 12960, DIN EN 14030 | % 250
Aceste recomandari prevad introdu- 12 | Schmelzpunkt® EN ISO 3146 °C 2 160
cerea unor teste suplimentare pentru astfel 13 | Schichtenverbund / Abscherverhalten ALPA-SIB, Teil 4 kN 210
de produse. Pe lingi testele standard, cum 14 | Umweltunbedenklichkeit M Geok E, Ausgabe 2005,
ar fi testele fizice de determinare a masei Abschritte 31, 6.28 und 7.6
produsului sau deschiderea ochiurilor 5"5".‘3"‘_"9"“1' . _ - .
gr”elor , S-au introdus céteva metode noi 2 g: ';r:iff::zmwnezﬁmmnge;;wméglel:tz:il:emnk;"r:wfr‘ff:r:dr:nmg.versd!iedene Anwendungsiélle
de verificare i anume: » ;m::rg[ﬁn?:fh Guk:::s:::tr::gr‘ni?tsr Nachweis erforderich.
e Determinarea rezistentei la rupere a geo-
compozitelor, Tncercare care se va rea- Fig. 1.
liza conform EN ISO 10319. In acest
standard este previzuti verificarea rezis- fn anul 2006 producdtorul a indicat de mentelor neprelucrate aceasta reprezen-
tentei geocompozitelor pe epruvete de obicei in figele produselor, valoarea tind o valoare teoreticd care nu con-
20 cm litime, ale produselor finite. Pana rezistentei ca fiind suma rezistentei fila- cordd mereu cu valoarea reald. De

exemplu, la produsele care contin fibre
de sticld, aceste teste sunt deosebit de
importante deoarece, fibrele de sticla fi-
ind casante, isi pot pierde calitatile ini-
tiale in procesul de prelucrare.

Determinarea comportdrii produselor la
punerea in operd conform EN ISO
10722-1 tinadnd cont de tehnologiile
aplicate, de exemplu compactarea la
agternere a mixturilor care au inglobate

geocompozite cu rol de strat antifisura.
Determinarea rezistentei la forfecare pe
probe prelevate sub formi de carote din
structura rutierd, conform indicatiilor
ALPA St.B Teil 4. La forfecarea carotei se
recomanda ca forta obtinutd la Incercare
si fie > 10 KN (fig. 1).

Cu sigurantd ca pentru producitorii de
geocompozite din fibre de sticla folosite ca
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strat antifisurd noutitile legate de noile
cerinte ale normativelor din acest domeniu
nu vor fi usor de trecut cu vederea.

Pentru constructori si proiectanti aceste
noi determinari reprezintd o garantie a ca-
litdtii geocompozitelor pe care le folosesc
ca strat antifisurd, dar si obligatia de a so-
licita astfel de teste care s probeze cali-
tatea produselor recomandate.

Pe langa subiectul tratat mai sus dl.
Ing. Sven Schrier, reprezentantul firmei
Huesker Syntetic GmbH, a propus ingine-
rilor proiectanti cateva solutii ingenioase
de folosire a geogrilelor pentru realizarea
structurilor din padmant armat.

Una dintre solutii este sprijinirea ban-
chetei pasajelor rutiere pe culei din p3-
mant armat.

In acest sens, Firma Huesker Synthetic
a efectuat teste pe un model de culee la
scara 1:1. Sistemul a fost echipat cu apa-
raturd de masurd si control a tasirilor si de-
plasdrilor (fig. 2).

Rezultatele au fost surprinzitor de
bune, dovedind ci o astfel de structurd de
pdmant armat poate functiona ca si culee
de pod, tasdrile corespunzitoare unei
sarcini aplicate de 200 KN/m’® fiind de
max. 4 mm si deformatiile la parament de
3 mm, cu mentiunea ci sarcina maximai
de calcul a elementelor de rezemare de
acest tip pentru poduri este de 150 - 200
KN/ m? (fig. 3, fig. 4). Aceste valori au
reusit sa convingd si pe cei mai pesimisti
ingineri proiectanti.

In Germania inc din anul 1998 s-a
efectuat un astfel de proiect iar in toam-
na anului 2006 inginerii olandezi au apli-
cat sistemul de culee din pamant armat cu
geogrile.

Printre alte avantaje, firmele construc-
toare au constatat o economie a costurilor
lucrérii de 30%.

17
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Din initiativa a noud societdti din
domeniul distributiei de utilaje pentru con-
structii, in luna octombrie 2005 a fost Infi-
intatd oficial Asociatia Distribuitorilor de
Utilaje pentru Constructii - ADUC.

A.D.U.C. este o organizatie non guver-
namental3 si non profit al cérei scop este
sd sustind promovarea intereselor asocia-
tilor sdi in domeniul comertului si servici-
ilor cu utilaje si echipamente, pentru cons-
tructii, formarea si perfectionarea profe-
sionald, primirea si oferirea de informatii
tehnice si juridice necesare dezvoltdrii,
consultanta, editarea unui buletin informa-
tiv al asociatiei, sa reprezinte interesele
membrilor sii in relatiile cu autoritdtile
romane sau strdine.

Tnci de la inceput din asociatie fac
parte majoritatea marilor distribuitori de
utilaje si echipamente pentru constructii.

Ca prime actiuni initiate de ADUC
putem cita acordul incheiat cu ROMEXPO
pentru alocarea la CONSTRUCT EXPO
2006 a unei zone care s asigure partici-
parea in grup compact a membrilor aso-
ciatiei, acord care a creat conditii de pre-
zentare mult mai bune.

Pe misurd ce timpul a trecut si nu-
marul membrilor a crescut s-a dezvoltat si
activitatea asociatiei organizandu-se mai
multe actiuni ca de exemplu: informarea
membrilor nostri privind noile reglemen-
tiri legate de intrarea Romaniei in U.E.,
colaborarea cu Facultatea de Utilaj Tehno-
logic pentru o mai buna specializare a viito-
rilor ingineri de utilaje pentru constructii gi
atragerea lor la firmele noastre etc.

Un obiectiv important Tn activitatea
noastrd 1l constituie continuitatea cola-
borarii cu ROMEXPO. in cadrul discutiilor
privind dezvoltarea acestei colabordri s-a
niscut deja ideea organizarii unei expo-
zitii specializate de utilaje pentru cons-
tructii. O asemenea initiativd corespunde
nivelului actual al dezvoltdrii continue a
industriei constructiilor in Romania si mai
ales a gradului ridicat de mecanizare a

constructiilor. Ca urmare ntre 21 — 25

18

Martie a.c. va avea loc prima expozitie
specializatd de utilaje pentru constructii Tn
ROMANIA 1in care 26 firme membre
ADUC expun pe o suprafatid de cca 9200
mp. pe platforma parcdrii B1 - B2.

Aici veti intalni cele mai moderne si
eficiente excavatoare, buldoexcavatoare,
buldozere, incircitoare, utilaje de com-
pactat, macarale etc.

Speram ca, in viitor colaborarea dintre
ADUC si ROMEXPO se va extinde si va lua
noi forme care vor contribui atit la dez-
voltarea pietei utilajelor de constructii cat
si la o mai bund informare a viitorilor bene-
ficiari de utilaje.

Ca urmare a evenimentului din data de
07.03.2007, care a avut loc Tn incinta
obiectivului ,Biblioteca Nationald” din
Bucuresti, Bd. Unirii nr. 22, sector 3, prin
ciderea unei macarale turn, comisia de
analizd a conditiilor tn care s-a produs in-
cidentul, constituitd la nivelul Inspectora-
tului de Stat n Constructii, a concluzionat:

1. Evenimentul s-a produs ca urmare a
unei decizii neautorizate pentru dezafec-
tarea macaralei, dispusa de catre SC CORE
MATALIAT EXIM SRL.

2. Potrivit Ordonantei nr. 111/2002,
aprobatd cu modificdri prin Legea nr.
31/2003, macaralele turn abandonate sunt
macarale fir3 proprietari si utilizatori care
pot fi identificati. In contextul acestei defi-
nitii, pot fi asimilate si macaralele turn neu-
tilizate timp de un an dupd expirarea au-
torizatiei de construire.

3. Raspunderea privind aplicarea Or-
donantei de Urgentd nr. 111/2002, apro-
bata cu modificiri prin Legea nr. 31/2003,
revine primarilor comunelor, oraselor, mu-
nicipiilor si sectoarelor municipiului Bu-
curesti, prefectii avand obligatia de a ur-
mari si controla modul de aducere la inde-
plinire a acestor prevederi.

4. Verificarea si cercetarea tehnicd a
acestui caz este Tn competenta Inspectora-
tului de Stat pentru Controlul Cazanelor,
Recipientelor sub Presiune si Instalatiilor

de Ridicat - |Inspectia Teritoriald
Bucuresti (ISCIR - ITB).

5. Afectarea lucrdrilor hidrotehnice
obligd administratorul fondului construit -
CN Apele Roméne - s3 evalueze si sa ex-
pertizeze starea tehnicd a constructiilor
posibil afectate de impactul prabusirii, Tn
vederea aducerii acestora la starea tehnicd
anterioard.

Biroul de Presa - I1SC

producitor de
adezivi si materiale de constructii, a actio-
nat in judecati compania Henkel pentru
incilcarea drepturilor de proprietate inte-

Compania Baumix,

lectuald. Compania Baumix si-a inregistrat
si protejat la OSIM, n anul 2004, alaturi de
numele brandului si sloganul ,Pentru pro-
fesionisti” cét si designul sacilor de ambalaj
pentru adezivi, gleturi si alte produse apar-
tindnd companiei. Ulterior acestui moment,
compania Henkel a lansat saci cu adezivi
marca Ceresit si cu design copiat dupa as-
pectul sacilor Baumix si a fnceput pro-
movarea mircii Ceresit la locurile de van-
zare prin intermediul sloganului ,Ceresit,
pentru profesionisti”. Vanzarile produselor
Baumix au finregistrat o stagnare la mo-
mentul la care Ceresit s-a lansat cu amba-
laje similare si si-a demarat promovarea
sub sloganul protejat intelectual de compa-
nia Baumix.

,Faptul ci ne-au fost copiate ambala-
jele este nepermis moral, dar, in plus, am
decis s& actiondm in judecatd compania
Henkel pentru cd Tncdlcarea proprietdtii in-
telectuale ne-a cauzat mari prejudicii n
planul imaginii si ne-a afectat vanzérile” a
declarat Augustin Russu, director general
al companiei Baumix. ,Le-am semnalat
acest lucru n scris, am incercat sa gdsim o
solutie astfel Tncit s3-si retraga sacii cu de-
sign copiat dupd ambalajele noastre - a
continuat Augustin Russu, ,dar ne-am lovit
de o ticere vinovatd. Asa Tncdt nu ne-a
rimas decat demersul legal pentru a stopa
prejudiciile”.
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Conferintele

filialelor A.P.D.P.

lon SINCA

in perioada 9 februarie - 1 martie 2007,
au avut loc conferintele teritoriale ale
A.P.D.P. La toate filialele au fost desemnati
pentru conducerea lucrarilor membri ai bi-
roului permanent al asociatiei.

Conferintele au avut la ordinea de zi:
Raportul consiliului filialei privitor la activi-
tatea desfasuratd in anul 2006; raportul ac-
tivitdtii economice; raportul comisiilor de
cenzori; aprobarea programului de activi-
tate si a bugetului de venituri si cheltuieli
pe anul 2007; propuneri pentru modifi-
carea Statutului A.P.D.P.; propuneri pentru
acordarea premiilor instituite de citre
A.P.D.P.; alegerea consiliului filialei,
alegerea delegatilor pentru Conferinta Na-
tionald a A.P.D.P.

Pe marginea documentelor prezentate
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Materiale pentru realizarea lucririlor de:

e constructii de cale ferata;
¢ drumuri si poduri;
¢ lucriri hidrotehnice;
e depozite ecologice.
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s-au purtat discutii, au fost formulate pro-
puneri care vor fi analizate de citre noul
Consiliu National.

Unele dintre acestea s-au referit la o
necesard si temeinicd implicare a
asociatiei Tn elaborarea actelor legislative
referitoare la activitatea din domeniul in-
frastructurii rutiere, la implicarea, pro-
movarea §i stimularea tinerilor in viata aso-
ciatiei, la organizarea si sustinerea unor
forme de perfectionare si pregitire profe-
sionald.

Privitor la activitatea internd a A.P.D.P.
au fost formulate propuneri de introducere
a functiei de director (presedinte) executiv,
care sa-si depund candidatura si si pre-
zinte un program. Reprezentarea filialelor
in Consiliul National cu un numir de
membri alesi in functie de mirimea lor, de
micgorare a cotei din cotizatiile incasate

* Solutii moderne optimizate
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varsata Tn contul A.P.D.P. central.

in sfarsit, o propunere pertinenti si ex-
trem de oportuni a fost cea care instituie
obligativitatea valorificarii in interesul aso-
ciatiei a deplasarilor ficute pe fondurile
A.P.D.P. in strdinitate, prin crearea unor
documentare cu materiale aduse, reviste,
prospecte, filme, referate etc.

in urma alegerilor, presedintii filialelor
sunt: Bucuresti - Mihai BELTIC, Banat -
Florin BELC, Bragov - Liliana HORGA,
Bacdu - Mihai SECARA, Dobrogea -
Alexandru ARVINTE, Hunedoara - loan
PRIP, Moldova - Neculai TAUTU, Munte-
nia - Sima UNGUREANU, Oltenia - loan
CORODESCU, Suceava - Mihai Radu PRI-
COP, Transilvania - Mihai ILIESCU, Valcea
- Marin TUDOR.

Au fost alesi 150 de delegati pentru
Conferinta Nationald. [

STEFI PRIMEX 5.

To "know how" and where

* Experienta a 14 ani de activitate

* Asistentd tehnica

» Utilaje noi si second hand

NaBento®

Strada Fabricii 46 D, Bucuresti; tel.: 021-4117.083, 4117.213; fax: 021-3197.083; www.stefiprimex.ro
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Una dintre problemele deosebite cu
care se confruntd constructorii si adminis-
tratorii de drumuri o constituie poluarea
fonica, cu consecinte nepldcute asupra uti-
lizatorilor.

Este bine stiut cd, in ultima vreme,
foarte multe zone de locuinte si birouri
sunt amplasate in imediata vecinatate a
arterelor de circulatie. Rezolvarea acestei
probleme se poate face fie prin solutii cons-
tructive initiale, fie prin tratamente ugoare.
O solutie interesantd si ineditd a fost uti-
lizatd pe Autostrada A9, Tn Germania,
langd Miinchen, pe o portiune de 9,2 km,
intre aeroportul Miinchen si ,Allianz-Arena”.

Aici a fost utilizat un asfalt Tn mai
multe straturi, cu pori deschisi, pe o cale
de circulatie, pe o litime de 18 - 22 m. Tn
spatele repartizatoarelor si finisoarelor de
asfalt s-a realizat compactarea cu patru
cilindri compactori mici, produsi de firma
HANN (tip HD10, respectiv HD12). Pe
portiunea respectivd, Directia Autostrd-
zilor din sudul Bavariei a luat in conside-
rare o extindere de la trei la patru benzi pe
fiecare sens al autostrizii. Au fost avute in
vedere o serie intreagd de probleme, printre
cele mai importante aflindu-se cele de or-
din tehnic, legate de folosirea unor mate-
riale, utilaje si echipamente adecvate, intr-o
organizare tipic germana.

Materialul de baz3 utilizat este de tip
ZWOPA. Pe fundatie (o autostrada din be-
ton din anii ‘30) a fost introdus un strat
gros de 15 pand la 18 cm de asfalt (strat de
bazi) si peste acesta un strat de 5 cm
grosime (strat de binder). Deasupra a fost

asezat un strat de 3

s

panid la 4 mm de
LSami”  (strat de
uzurid), acesta ficand
impermeabile stra-
turile inferioare din
pachetul ZWOPA. La
stratul inferior de 5
cm grosime este vor-
ba de un OPA 0/11,
la cel de deasupra de
2,5 cm grosime OPA
0/8. Partii de mijloc
de imbinare a lui PmB 40/100-65 H ii corespunde 5,6%.

Consecinta a fost o reducere a nivelului sonor cu 8 pand la 9 dB(A), ceea ce corespunde

oarecum unei Tnjumatitiri. Masurile in ceea ce priveste diminuarea zgomotului pe aceasti
autostradi n directia de nord au demonstrat c asteptérile au fost Tncununate de succes.

Interesant Tn aceastd tehnologie este modul de organizare. Mixtura asfaltici a fost
livratd din dou3 statii, asigurdnd continuitate, iar punerea n operd, realizatd pe sectoare
paralele de cdtre cele trei utilaje, nu a afectat calitatea rosturilor.

O preocupare deosebitd a fost aceea a granulometriei, a asigurdrii unor ,spatii libere”
care si facd in asa fel incét porozitatea sd nu scadd sub 20% n volum. Trebuia facutd o
alegere intre 0 compactare grea, unitard, care ar fi putut aduce economii de timp (dar care
ar fi afectat granulometria) si una ugoard, care ar fi presupus mai multe treceri si un timp
mai mare de lucru. Tn cel de-al doilea caz apirea si problema sincronizirii a dous, trei sau
chiar patru compactoare.

De aceea firma Leitenmaier din Ziemetshausen a introdus pentru lucrarea principali la
compactarea straturilor ZWOPA in sectiunea lor de constructie mici cilindrii compresori
tandem Hamm tip HD 10 respectiv HD 12. Peniru ci litimea de lucru a celui mic, o
magind “ugoard” de numai 2,5 tone este relativ restransd in comparatie cu ldtimea autostra-
zii de 18 pani la 22 metri, au fost introdugi in acelagi timp pand la 4 cilindri compresori
pentru a compacta asfaltul.

Straturile inferioare ZWOPA au fost compactate de mici cilindri compresori prin 3
pani la 4 treceri in mod static. Dupd aceea a fost nivelat stratul inferior de catre un cilin-
dru compresor in greutate de 8 tone. Pe straturile superioare ZWOPA micii cilindri com-
presori au lucrat cu vibratii usoare. In cele din urmi si acest strat a fost compactat si finisat
cu cilindrul compactor de 8 tone. Cu acest procedeu a fost pastratd porozitatea optima si
micsoratd distrugerea granulatiei.

Fiecare din micii cilindrii compactori (latime de lucru 1,0 re-
spectiv 1,20 m) a trebuit si compacteze suprafata pe o latime de
circa 5 metri. Pentru aceasta au fost necesare rearanjdri continue.
Totodatd, compactorii au fost dotati cu sisteme oscilante. Pentru ca
liantul inalt polimerizat sd nu se prindd de bandaje, apa a fost
imbogatitd Tn rezervoare cu mijloace de separare in raport de 1:9.

Tn ceea ce priveste solutionarea acestei probleme in Romania,
vom reveni cu amdnunte Tn numdrul viitor.

Traducere si adaptare: Theaene KEHAIOGLU
dupa revista ,ASPHALT“
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Afacere profitabil&?
expertii stiu mai bine cum...
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Incircitorul WAG600-6 de la Komatsu
stabileste  standardele performantei si
profitabilititii.

Cel mai puternic motor din clasa sa, ECOT3
oferil combinatia perfectd: puternic, ecologic
si economic. Tehnica la cel mai Inalt nivel:
sistem de transmisie inovator, un nou
concept de sistem hidraulic pentru forti
maximi la Incircare si ridicare, dar efort si
consum minim.

Cabina confortabila si spatioasi, cu un njvel
scdzut de zgomot oferi vizibilitate maxima.
Nu-i riu pentru un incircitor!

KOMATSU

MARCOM

Strada Drumul Odaii nr. 14A, OTOPENI, Jud. Ilfov
Tel: 021-352.21.64/ 65 / 66 - Fax: 021-352.21.67

Email: ofice@marcom.ro - Web: www.marcom.ro
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Ing. Virgil ICLEANU
- Director Directia Programe Autostrazi
a C.N.A.D.N.R. -

in data de 15 martie 2007 a avut loc
deschiderea oficiald a lucrarilor de cons-
tructie a viitoarei Autostrdzi Bucuregti -
Brasov. in prezenfa ministrului Transpor-
turilor, Constructiilor gi Turismului, dl.
Radu BERCEANU, au fost inaugurate
lucririle la sectorul de autostradd Moara
Vlisiei - Ploiegti, Tntre km 19+500 - km
62+000. Acest sector traverseazi teritoriile
administrative ale judetelor Ilfov si Prahova,
are o lungime de 45 km si se afld pe Cori-
dorul de Transport Pan-European nr. IX.

latd cateva date principale ale acestei
viitoare autostrazi:

_Pr‘incipalele

obiective
ale proiectului

Asigurarea legdturii cu principalele
zone generatoare de trafic si continuitatea
circulatiei pe traseele unor drumuri natio-
nale, judetene si comunale intrerupte de
traseul autostrizii. Crearea unei cdi de co-
municatie terestrd modernd, cu implicatii
in dezvoltarea regionali a zonei, a flu-

CURTEA
DE ARGES)

nesti-Olt ROSIORII g
DE VEDE .-~

a7 ]

Autostrada Bucuresti - Brasov

idizarii traficului. Necesitatea satisfacerii
unor debite de trafic si viteze de circulatie
foarte ridicate in conditii de sigurantd si
confort, micgorarea timpilor de parcurs,
scaderea poludrii la toate nivelele in zonele
tranzitate. Realizarea Programului Guver-
nului Romaniei de dezvoltare a infrastruc-
turii de autostrizi din Romania.

Volume de lucrari

Terasamente 4.300.000 mc
Mixturi asfaltice 462.000 tone
Agregate stabilizate 328.000 mc
Balast 510.000 mc
Lungimi podete 2.000 mc
Santuri si rigole 82.000 m
Protectie taluzuri 52.000 mp
Noduri rutiere si accese 4 buc
Poduri si pasaje 1.270
Pasaje pentru restabiliri

drumuri locale 17 buc
Parapet metalic 168.000 m
Decantoare 100 buc
Panouri fonoabsorbante 16.800 mp
Tmprejmuiri 83.000 m
Pasaje animale 2 buc
Parcdri de scurtd duratd 3 buc
Spatii de servicii 3 buc

Centre de Intretinere si coordonare 1 buc
1 buc

Punct de sprijin
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Sectorul Moara Vlasiei - Ploiesti

- - -
Caracteristici
tehnice
Lungime 42,5 km
Litime parte carosabild 2x750m
Latime zona mediand 3,00 m
Litime benzi stationare
de urgentd 2x2,50m
Latime platformd 26,00 m
Litime benzi de incadrare 4x0,50m
Litime acostamente
de pamant 2x0,50m
Latime spatii pentru parapet 2x0,75

Sectorul Moara

Vlasiei - Ploiesti

Sectorul de Autostradd Moara Vlasiei -
Ploiesti, cuprins intre km 19+500 - km
62+000 traverseazi teritoriile administra-
tive ale judetelor llfov si Prahova. Tron-
sonul cuprins Tntre Moara Vlasiei si Dum-
brava (km 45) se afli pe Coridorul de
Transport Pan European nr. IX.

Profilul transversal tip asigurd 2 benzi
de circulatie pe sens cu o ldtime de 7,50 m
fiecare, 2 benzi de stationare de urgentd de
2,50 m fiecare si o zond mediand cu l&-
timea de 3 m.

Traversarea obstacolelor existente pe
traseu a fost rezolvata prin realizarea a 1,2 km
de poduri. Intersectia drumurilor de interes
local si judetean cu autostrada se reali-
zeaz3 cu pasaje superioare, in numir de 17.

Protectia mediului se asigurd prin:
panouri fonoabsorbante, decantoare - se-
paratoare de grasimi, pasaje pentru trecerea
animalelor si Tmprejmuirea autostrazii pe
intreaga lungime. Pentru siguranta traficu-
lui s-a propus a se utiliza mijloace de pro-
tectie si semnalizare de calitate.

Lucririle sunt executate prin asocierea
urm3toarelor firme: SPEDITION UMB S.R.L,,
S.C PA&CO INTERNATIONAL, S.C EURO
CONSTRUCT TRADING 98 S.R.L. si S.C.
COM AXASR.L. W&



Pod hobanat

S-a inceput lucrul la un nou pod ho-
banat in Louisana, SUA pentru asigurarea
unei legdturi Intre regiunile West Feliciana
si Pointe Coupee. Fundatia este in curs de
executie, iar podul James Audubon va fi
cea mai lungi structurd hobanati cand va
fi incheiata.

Proiectul total include opt poduri. Sec-
tiunea principald a primului si celui mai
mare pod va avea deschiderea centrald de
482,5 m. Proiectarea si constructia este rea-
lizatd de compania de joint venture Audubon
Bridge Constructors, care cuprinde Flatiron
Constructors, Granite Construction si Par-
sons Transportation Group.

Excavator
ional

‘multifunc
Echipat cu noile elemente hidraulice
de finaltd presiune Gradall, excavatorul

XL4000 mdreste productivitatea cu puteri mai
mari de sdpare si cu rapiditate in executie

conform celor declarate de producitor.
XL4000 poate, de asemenea, reduce con-
sumul de carburanti utilizand din plin pu-
terea generatd prin pistoanele gemene, care
se ajusteazd automat conform cerintelor.
Un al treilea piston pune in miscare bucla
de cuplaj care actioneazi independent.

Extinderea si prinderea se pot efectua la
9,27 m sau la 13,5 m cu ajutorul telesco-
pului. Bratul macaralei se poate inclina la
220°, cu o optiune de 3600,

XL4000 are o senild care ajuti la men-
tinerea stabilitdtii si a manevrabilititii pe
teren accidentat. Pentru partea superioar

TIRRENA SCAVI SPA ITALIA
SUCURSALA CcLUJ
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puterea este furnizati de un motor diesel
Cummins 6BT5,9.

Pentru rularea pe drumuri, sasiul de
6x4 sau 6x6, motorul Cummins 6CT8,3 cu
o transmisie de 13 viteze i frane pe 6 roti
face posibil3 deplasarea la viteza de au-
tostrada.

"RADITIE

Fondatd in 1971 - Viareggio, Italia;
Lucrdri in Arabia Sauditd, Slovenia, Egipt.

"OMPETENTA

Reabilitiri ale infrastructurii rutiere,
suprastructurii drumului, poduri si
podete;

Evacuarea si scurgerea apelor; = ==
Laboratoare

PREMIERA IN ROMANIA

* Frezarea dalelor din beton de ciment,
Etapa a ll-a - Reabilitare DN 15
Turda - Targu Mures;

* Reciclarea “in situ” a straturilor rutiere
cu adaos de bitum spumant si ciment
pe DJ 131 Méierus - Sanpaul.

CONTRACTE

® 105 - Turda - Cuci;

® 106 - Cuci - Targu Mures

® 501 - Cluj - Huedin

* DN 6 Bahna - Domasnea

¢ DN 56A Simian - Bucura

* D) 131 Maierus - Sanpaul

* Reabilitare 288 strizi in Cluj-Napoca

tr. A.D. Xenopol nr. 1, 400475 Cluj-Napoca, Romania,
!l.: +40-(0)264 - 418 722, 418 733; fax: +40-(0)264 - 418 717; e-mail: info@tirrenascavi.ro; www.tirrenascavi.ro
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in Miinchen, la Bauma, intre 23 - 29
aprilie, JCB va lansa o noud serie de exca-
vatoare cu motoare Isuzu Tier I, cele mai
puternice i mai eficiente oferite pana
acum. Noile modele de masini (11 modele
de excavatoare pe senile si 4 tipuri pe
pneuri) au intre 14 - 26t, sunt mai com-
fortabile, mai usor de condus si in mod efi-
cient. Utilajele beneficiaza de urmdtoarele
fmbunatatiri:

e aprox. 25% cregterea puterii motorului;

e aprox. 27% cregterea cuplului motor;

e 0 scidere a consumului de combustibil
cu 12%;

» zgomot redus;

¢ emisii de gaze reduse, in conformitate
cu noua legislatie europeand;

¢ 5% cregterea productivitdtii fatd de mo-
delele precedente.

Noile modele asigurd si in cazul ope-
ratiunilor de sdpare de mare anvergurd,
motorul rispunde instant schimbdrilor din
sistemul hidraulic si ruleazd la viteza op-
tim3 pentru activitatea respectiva.

Fiecare model va ingloba performan-
tele din prezent, inclusiv cele referitoare la
confortul operatorului, acces usor la punc-
tele de service. In plus, noile imbunatatiri
ale motorului si cabinei se regdsesc Tn per-
formantele masinilor i in protectia fatd de

JCB va lansa o noua serie
de excavatoare

4
| -5..
'e g s Wy Tas

mediu. Motoarele Isuzu Tier Ill, prezente pe noua gamd de excavatoare JCB, prezintd un
regulator la pompa de injectie care permite reglarea automatd a puterii motorului, in
functie de tipul operatiei. Acest sistem electronic prezintd avantaje majore fata de sistemele
mecanice existente in prezent.

Noul sistem asigurd un rispuns rapid al motorului cdnd sunt manevrate cantitati mari
de incirciturd in cupd si masina ruleazd la viteza optimd pentru operafiunea fin
desfisurare. De asemenea, noile motoare sunt imbunatatite si in ceea ce priveste pornirea,
cand se Tnregistreaza temperaturi joase afara.

Reprezentantii JCB sperd ca prin noile caracteristici addugate modelelor de excava-
toare, si-si consolideze pozitia pe piata utilajelor si sa cistige cotd de piata.

In Romania, noile excavatoare, ca si Tntreaga gama JCB si JCB Vibromax, sunt disponi-
bile prin Terra Romania Utilaje de Constructii.

Noile modele JCB VIBROMAX ridici productivitatea la noi inaltimi

Noua gami JCB Vibromax va compacta mai mult datoritd rezervoru-
lui de capacitate dubl3 fatd de modelele competitiei.

Ruloul vibrator tandem VMT160, care va fi lansat in aprilie [a BAU-
MA 2007 in Miinchen, are un rezervor de 451, putdnd lucra continuu mai
mult decét orice model similar de la alte firme.

Productivitatea este miritd si datoritd rezervorului de apd de 1251
Media pentru modelele competitiei este de 90I. Cu un consum mediu de
3l/ord, ruloul vibrator de la JCB Vibromax este in stare s3 lucreze 7 ore
n plus fatd de alte echipamente similare.

Cu o greutate operationald de 1650 kg, VMT 160 are un motor in trei
cilindri de 19 CP, un sistem de récire cu apd si o presiune la compactare
de 10.3 kg/cm. Controlul electric al transmisiei hidrostatice catre cei doi
cilindri di posibilitatea operatorului si selecteze modalitatea de vibratie
pe fiecare cilindru. Si pentru operator existd imbunatatiri. Scaunul este
reglabil si este prevdzut cu cotiera.

JCB Vibromax oferd mai bine de 60 de modele performante de
echipamente de compactare pentru a raspunde cerintelor contractorilor.
Gama este renumitd in ntreaga lume pentru performante si caracteristi-
cile inovatoare.



Beneficiaza de oferta speciala la buldoexcavatoare JCB. Finantare pe loc!

Vino in perioada 21-25 martie la Construct Conditii de finantare :

Expo Utilaje in Bucuresti, Complex Romexpo . .. 25%
si afla detalii despre oferta speciald de Perioada maxima: 36 luni
finantare pentru buldoexcavatoarele JCB de  Dobénda: 7%

R . ) Taxd de management: 0.75 %
la Terra in parteneriat cu VB Leasing. Valoare reziduals: 0%

*Oferta este valabild in perioada |5 martie 30 aprilie.

T [ ] RRA * VB LEASING
: ,f. \ www.terra-romania.ro www.jcb.com
11 (’ . . -
i, B 4% ) o it B
CEO meim A : -

Terra Romania Utilaje de Constructii srl, Sos. Bucuresti Ploiesti nr.65, sector 1, Bucuresti Tel: +4 021 2339152, Fax: +4 021 2333817

"

A Product
of Hard Work
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Jeni TOMA
- Expert standardizare ASRO -

Tn 1975 Comisia Comunititii Europene
a decis initierea unui program amplu de
actiune in domeniul constructiilor care sa
conduci la eliminarea obstacolelor in ca-
lea comertului si la armonizarea specifi-
catiilor tehnice. Tn cadrul acestui program
de actiune, comisia a luat initiativa de a
stabili un ansamblu de reguli tehnice ar-
monizate pentru proiectarea lucrdrilor de
constructii.

Timp de 15 ani, comisia, cu ajutorul
unui comitet director alcatuit din reprezen-
tantii statelor membre, a condus dezvol-
tarea programului eurocodurilor, care in-
cepe n cursul anilor 1980 cu prima gene-
ratie de coduri europene.

fn 1989 Comisia Europeani si statele
membre ale Uniunii Europene si ale Aso-
ciatiei Europene a Liberului Schimb - AELS -
au decis ca, pe baza unui acord ncheiat
intre comisie si CEN (Comitetul European
de Standardizare), si transfere la CEN
printr-o serie de mandate, pregdtirea si
publicarea eurocodurilor, cu scopul de a le
da in viitor statutul de standard european
(EN). Standardele referitoare la eurocoduri
furnizeazi reguli comune de proiectare struc-
turald pentru calculul intregii structuri, si
produselor componente, de naturd traditio-
nald sau inovatoare.

Programul eurocodurilor pentru struc-
turi cuprinde urmatoarele standarde, fiecare
fiind constituit din mai multe parti:

EN 1990 Eurocod: Bazele proiectdrii structu-
rilor

EN 1991 Eurocod 1: Actiuni asupra struc-
turilor

EN 1992 Eurocod 2: Proiectarea structu-
rilor din beton

EN 1993 Eurocod 3: Proiectarea structu-
rilor din metal

EN 1994 Eurocod 4: Proiectarea structu-
rilor mixte din metal si beton
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EN 1995 Eurocod 5: Proiectarea structuri-
lor din lemn

EN 1996 Eurocod 6: Proiectarea structu-
rilor din zidarie

EN 1997 Eurocod 7: Proiectarea geoteh-
nica

EN 1998 Eurocod 8: Proiectarea structu-
rilor pentru rezistentd seismicd

EN 1999 Eurocod 9: Proiectarea structu-
rilor de aluminiu

Eurocodurile reprezinti standarde de
referintd pentru demonstrarea conformitatii
cladirilor si a lucrdrilor ingineresti cu ce-
rintele esentiale din Directiva Consiliului
89/106/CEE (transpusd in legislatia roma-
neascd prin HG 622/2004), respectiv ce-
rinta esentiald nr. 1, ,Rezistentd mecanicd
si stabilitate”, si cerinta esentiald nr. 2,
LSecuritate la incendiu”.

De asemenea, acestea constituie o bazi
de specificatii in contractele pentru lucréri
de constructii si servicii tehnice asociate.

Standardele europene referitoare la eu-
rocoduri sunt adoptate de tarile membre ca
standarde nationale care cuprind textul in-
treg al eurocodului (inclusiv toate anexele)
asa cum a fost publicat de CEN; acest text
poate fi precedat de o pagind nationald de
titluri si de un preambul national si poate fi
urmat si de o anexi nationald.

Anexele nationale contin informatii
referitoare doar la parametrii ldsati la ale-
gerea fiecdrei tdri, denumiti parametri de-
terminati la nivel national, care sunt utili-
zati pentru proiectarea clddirilor si lucra-
rilor de constructii ingineresti din tara res-
pectivi. Anexele se referd la:

- valorile sifsau clasele unde eurocodul
prevede alternative;

- valorile care se utilizeazd acolo unde eu-
rocodul prezintd numai un simbol;

- date specifice tdrii respective (geografice,
climatice etc.), de exemplu harta zonarii
zapezii;

- procedura care se utilizeazd atunci cand
eurocodul indic3 proceduri alternative;

- deciziile care se iau in tara respectivi
privind aplicarea anexelor informative gi

- informatii complementare; acestea au
rolul de a ajuta utilizatorul in aplicarea
eurocodului, dar nu trebuie sa fie contra-
dictorii.

Asociatia de Standardizare din Roma-
nia (ASRO), ca membru in organismele
europene de standardizare CEN/CENELEC,
are obligatia de a adopta standardele eu-
ropene n termen de sase luni de la apro-
barea lor la nivel european. Prin urmare,
pand in prezent s-au adoptat toate stan-
dardele europene referitoare la eurocoduri
si au fost elaborate si o parte din anexele
nationale:

EN 1990 - Eurocod: Bazele
proiectarii structurilor

* SR EN 1990:2004 - Eurocod: Bazele
proiectarii structurilor

e SR EN 1990:2004/A1:2006 - Eurocod:
Bazele proiectdrii structurilor

¢ SR EN 1990:2004/NA:2006 - Eurocod:

Bazele proiectirii structurilor. Anexa

nationald

EN 1991 - Eurocod 1: Actiuni asupra

structurilor

SR EN 1991-1-1:2004 - Eurocod 1:

Actiuni asupra structurilor. Partea 1-1:

Actiuni generale. Greutdti specifice,

greutdti proprii, ncercdri utile pentru

cladiri

e SR EN 1991-1-1:2004/NA:2006: - Eu-
rocod 1: Actiuni asupra structurilor.
Partea 1-1: Actiuni generale - Greutdti
specifice, greutdti proprii, Tncarcdri din
exploatare pentru constructii. Anexa

nationald
e SR EN 1991-1-2:2004 - Eurocod 1:
Actiuni asupra structurilor. Partea 1-2:
Actiuni generale. Actiuni asupra struc-
turilor expuse la foc
SR EN 1991-1-2:2004/NA:2006 - Euro-
cod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea



1-2: Actiuni generale - Actiuni asupra
structurilor expuse la foc. Anexa natio-
nald

SR EN 1991-1-3:2005 - Eurocod 1: Ac-
tiuni asupra structurilor. Partea 1-3: Ac-
tiuni generale. incirciri date de zipada
SR EN 1991-1-3:2005/NA:2006 - Eu-
rocod 1: Actiuni asupra structurilor.
Partea 1-3: Actiuni generale. Tncirciri
date de zdpadi. Anexd nationald

SR EN 1991-1-4:2006 - Eurocod 1:
Actiuni asupra structurilor. Partea 1-4:
Actiuni generale - Actiuni ale vantului
SR EN 1991-1-5:2004 - Eurocod 1: Ac-
tiuni asupra structurilor. Partea 1-5: Ac-
tiuni generale. Actiuni termice

SR EN 1991-1-6:2005 - Eurocod 1:
Actiuni asupra structurilor. Partea 1-6:
Actiuni generale - Actiuni pe durata exe-
cutiei

SR EN 1991-1-7:2007 - Eurocod 1:
Actiuni asupra structurilor. Partea 1-7:
Actiuni generale - Actiuni accidentale
SR EN 1991-2:2004 - Eurocod 1: Actiuni
asupra structurilor. Partea 2: Actiuni din
trafic la poduri

SR EN 1991-2:2004/NB:2006 - Eurocod 1:
Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Ac-
tiuni din trafic la poduri. Anexa national
SR EN 1991-3:2007 - Eurocod 1: Actiuni
asupra structurilor. Partea 3: Actiuni in-
duse de macarale si utilaje

SR EN 1991-4:2006 - Eurocod 1: Actiuni
asupra structurilor. Partea 4: Silozuri si
rezervoare

EN 1992 - Eurocod 2: Proiectarea
structurilor din beton

SR EN 1992-1-1:2004 - Eurocod 2:
Proiectarea structurilor de beton. Partea
1-1: Reguli generale si reguli pentru
cladiri

SR EN 1992-1-2:2006 - Eurocod 2:
Proiectarea structurilor de beton. Partea
1-2: Reguli generale - Calculul com-
portarii la foc

SR ENV 1992-1-5:2002 - Eurocod 2:
Proiectarea structurilor de beton. Partea
1-5: Reguli generale. Structuri precom-
primate cu cabluri pretensionate neader-
ente si exterioare

SR EN 1992-2:2006 - Eurocod 2:
Proiectarea structurilor de beton. Partea
2: Poduri de beton - Proiectare si preve-
deri constructive

SR EN 1992-3:2006 - Eurocod 2:
Proiectarea structurilor de beton. Partea
3: Silozuri si rezervoare

EN 1993 - Eurocod 3: Proiectarea
structurilor din metal

SR EN 1993-1-1:2006 - Eurocod 3:
Proiectarea structurilor de hotel. Partea
1-1: Reguli generale si reguli pentru
cladiri

SR EN 1993-1-1:2006/AC:2006 - Eu-
rocod 3: Proiectarea structurilor de hotel.
Partea 1-1: Reguli generale si reguli pen-
tru cladiri

SR EN 1993-1-10:2006 - Eurocod 3:
Proiectarea structurilor de hotel. Partea
1-10: Alegerea claselor de calitate a
otelului

SR EN 1993-1-10:2006/AC:2006 - Eu-
rocod 3: Proiectarea structurilor de hotel.
Partea 1-10: Alegerea claselor de calitate
a otelului

SR EN 1993-1-2:2006 - Eurocod 3:
Proiectarea structurilor de hotel. Partea
1-2: Reguli generale. Calculul struc-
turilor la foc

SR EN 1993-1-2:2006/AC:2006 - Eu-
rocod 3: Proiectarea structurilor de hotel.
Partea 1-2: Reguli generale. Calculul
structurilor la foc

SR ENV 1993-1-3:2004 - Eurocod 3:
Proiectarea structurilor de hotel. Partea
1-3: Reguli suplimentare pentru ele-
mente subtiri formate la rece. Produse
lungi si produse plate

SR ENV 1993-1-4:2004 - Eurocod 3:
Proiectarea structurilor de hotel. Partea
1-4: Reguli generale - Reguli suplimenta-
re pentru oteluri inoxidabile

SR ENV 1993-1-5:2004 - Eurocod 3:
Proiectarea structurilor de hotel. Partea
1-5: Reguli generale - Reguli suplimenta-
re pentru plicile plane, rigidizate sau nu,
incdrcate in planul lor

SR ENV 1993-1-6:2004 - Eurocod 3:
Proiectarea structurilor de hotel. Partea
1-6: Reguli generale - Reguli suplimenta-
re pentru rezistenta si stabilitatea struc-
turilor membrana

SR ENV 1993-1-7:2004 - Eurocod 3:
Proiectarea structurilor de hotel. Partea
1-7: Reguli generale - Reguli suplimenta-
re pentru rezistenta si stabilitatea struc-
turilor de placi rigidizate ncircate Tn
afara planului lor
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SR EN 1993-1-8:2006 - Eurocod 3:
Proiectarea structurilor de hotel. Partea
1-8: Proiectarea imbinarilor

SR EN 1993-1-8:2006/AC:2006 - Eu-
rocod 3: Proiectarea structurilor de ho-
tel. Partea 1-8: Proiectarea imbingrilor
SR EN 1993-1-9:2006 - Eurocod 3:
Proiectarea structurilor de hotel. Partea
1-9: Oboseala

SR EN 1993-1-9:2006/AC:2006 - Eu-
rocod 3: Proiectarea structurilor de ho-
tel. Partea 1-9: Oboseala

SR ENV 1993-2:2004 - Eurocod 3:
Proiectarea structurilor de hotel. Partea
2: Poduri de hotel

SR ENV 1993-4-2:2004 - Eurocod 3:
Proiectarea structurilor de hotel. Partea
4-2: Silozuri, rezervoare si conducte
pentru transportul fluidelor. Rezervoare
SR ENV 1993-5:2004 - Eurocod 3:
Proiectarea structurilor de hotel. Partea
5: Piloti si palplange

SR ENV 1993-6:2004 - Eurocod 3:
Proiectarea structurilor de hotel. Partea
6: Structuri pentru cai de rulare

EN 1994 - Eurocod 4: Proiectarea
structurilor mixte din metal
si beton

SR EN 1994-1-1:2004 - Eurocod 4:
Proiectarea structurilor compozite de
otel beton. Partea 1-1: Reguli generale si
reguli pentru cladiri

SR EN 1994-2:2006 - Eurocod 4:
Proiectarea structurilor compozite de
otel si beton Partea 2: Reguli generale si
reguli pentru poduri

SR EN 1994-1-2:2006 - Eurocod 4:
Proiectarea structurilor compozite de
otel si beton. Partea 1-2: Reguli generale
- Calculul structurilor la foc

EN 1995 - Eurocod 5: Proiectarea
structurilor din lemn

SR EN 1995-1-1:2004 - Eurocod 5:
Proiectarea structurilor de lemn. Partea
1-1: Generalitdti. Reguli comune si re-
guli pentru cladiri
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e SR EN 1995-1-1:2004/AC:2006 - Eu-
rocod 5: Proiectarea structurilor de

lemn. Partea 1-1: Generalitdti - Reguli
comune si reguli pentru cladiri
e SR EN 1995-1-2:2004 - Eurocod 5:

Proiectarea structurilor de lemn. Partea
1-2: Generalititi. Calculul structurilor la
foc

e SR EN 1995-1-2:2004/AC:2006 - Eu-
rocod 5: Proiectarea structurilor de

lemn. Partea 1-2: Generalititi - Calculul
structurilor la foc
¢ SR EN 1995-2:2005 - Eurocod 5:

Proiectarea structurilor de lemn. Partea
2: Poduri

EN 1996 - Eurocod 6: Proiectarea
structurilor din zidarie

e SR EN 1996-1-1:2006 - Eurocod 6:
Proiectarea structurilor de ziddrie. Partea

ey

. _btu_du de f.eza.b
Lujerului, Victt

-1: Reguli generale pentru constructii
de ziddrie armatd si nearmatd

e SR EN 1996-1-2:2005 - Eurocod 6:
Proiectarea structurilor de zidarie. Partea
1-2: Reguli generale. Calculul struc-
turilor la foc

e SR EN 1996-2:2006 -
Proiectarea structurilor de zidirie. Partea
2: Proiectare, alegere materiale si exe-

Eurocod 6:

cutie ziddrie

e SR EN 1996-3:2006 -
Proiectarea structurilor de zidarie. Partea
3: Metode de calcul simplificate pentru
constructii de zidarie nearmata

Eurocod 6:

EN 1997 - Eurocod 7: Proiectarea
geotehnica

e SR EN 1997-1:2004 - Eurocod 7:
Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli
generale

EN 1998 - Eurocod 8: Proiectarea
structurilor pentru rezistenta seismica

e SR EN 1998-1:2004 - Eurocod 8:

Proiectarea structurilor pentru rezistenta

la cutremur. Partea 1: Reguli generale,
actiuni seismice si reguli pentru cladiri
SR EN 1998-2:2006 - Eurocod 8:
Proiectarea structurilor pentru rezistenta
la cutremur. Partea 2: Poduri

SR EN 1998-3:2005 - Eurocod 8:
Proiectarea structurilor pentru rezistenta
la cutremur. Partea 3: Evaluarea si con-
solidarea constructiilor

SR EN 1998-4:2007 - Eurocod 8:
Proiectarea structurilor pentru rezistenta
la cutremur. Partea 4: Silozuri,
voare si conducte subterane

SR EN 1998-5:2004 - Eurocod 8:
Proiectarea structurilor pentru rezistenta
la cutremur. Partea 5: Fundatii, structuri
de sustinere si aspecte geotehnice

SR EN 1998-6:2005 - Eurocod 8:
Proiectarea structurilor pentru rezistenta
la cutremur. Partea 6: Turnuri, piloni si

rezer-

cosuri

PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
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Monografia Drumurilor Nationale
din cuprinsul judetului Bihor,
intre anii 1918 - 1975 (V)
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Ing. Mihai FLOREA
- Seful Sectiei 3, Drumuri si Poduri Bihor
(1949 - 1968) -

(Continuare din numirul trecut)

La km 6154315 dupd Sébolciu, podul
de beton armat, cu deschiderea de 8 m cu
toate ci, avea un radier din beton si sfer-
turi de con, perete din piatrd brutd in mor-
tar de ciment, era mereu avariat de apele
mari ale viii din stdnga. Aceastd vale, intre
C.F. Cluj — Oradea si sosea, avea o serie de
serpuiri din cauza diferentei mari de nivel.
Tnainte de a se scurge pe sub pod, grosul
apelor isbea Tn vitezd malul stinga (a), apoi
la intoarcere, erodau taluzul sting al D.N.
1, din spre Oradea (b), dupa care furioasd
se nipustea pe sub pod. in aceasts situatie,
radierul, sferturile de con si o parte din
taluze erau distruse. Dupd o viiturd mare,
a subspdlat si corpul drumului Tn spre
Oradea pind in ax, noroc c3, placa de be-

ton vibrat nu a cedat, dupa care a urmat o burare rapida de balast. Serviciul maghiar, a exe-
cutat si el o serie de lucrdri din beton, pentru apirarea podului, dar au fost miturate de
aceastd scursurd, mica dar furioasa.

Pentru evitarea acestor stricdciuni, dupd lucrarea de apdrarea drumului, dela iesirea din
comuna Tileagd, s-a trecut la executarea acestei lucriri.

Aceasta a constat din rugozitatea vdii, prin dirijarea apei pe un canal drept A - B, cu
panta destul de mare. Pentru ruperea vitezei, la distanta de 50 m de pod, s-a executat un
baraj din zidarie, in mortar de ciment, cu o saltea de apd pentru linistire. Dela baraj pini
la pod, s-au executat doud garduri duble, din piloti de stejar de 2,5 m lungime, din care
1,5 m in pdmant, cu ¢ 12 - 16 cm pe pachetaj de nuele de salcie si Tngreunate cu bolovani
mari din albie. Tansversal s-au executat si traverse de Tmpotmolire. Tnafari de aceste
lucrdri, s-a refacut sferturile de con si radierul podului si un zid de sprijin la piciorul taluzu-
lui amonte Oradea, racordat la culee, pe care se sprijind sfertul de con. Datoritd acestor
lucrari, partea din amonte, s-a comportat bine, cu toate cd, in citiva ani, cele dou3 garduri
amintite mai sus, au disparut, Tncetul cu ncetul, fiind distruse de ciobani si cardusi cari
Tnoptau aici si si pregiteau traditionala “clisd” pe jeratic si foc pind in zori.

Mai tirziu, pentru a inldtura adincirea albiei, n aval de pod, care a dus la surparea sfer-
turilor de con, s-au mai executat doud ziduri joase in prelungirea culeelor bine incastrate
in teren, iar la capetele lor, un baraj de fund, cu ceva mai sus ca nivelul etiajului. In mo-
dul acesta afuierea nu a mai avut loc (fig. 1).

O alti lucrare de genul celor de mai sus, a fost si consolidarea malului sting amonte, a
podului din comuna Tileagd, peste Crisul Repede km 610+305. Urmare apelor mari, digul
a fost distrus pe 60 m lungime a-b si apele amenintau ocolirea podului, distrugerea terasa-

mentelor drumului si deci intreruperea cir-
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culatiei, plus inundarea comunei Tileagd.
Pentru remedierea acestor striciciuni, s-a
reficut digul distrus. Apoi Tncepind de lingi
culeea podului, pe 200 m lungime, s-a exe-
cutat un anrocament din blocuri mari din be-
ton, paralel cu malul sting, pe un pachetaj de
fascine, cu zece traverse de impotmolire.

Concomitent s-a sdpat si un canal prin
bancul A-B pt. indreptarea cursului Crisului
Repede, care a contribuit la distrugerea
malului sting. Aceste lucrdri s-au comportat
foarte bine, ca dovadi cd, au rezistat la ma-
rile inundatii de mai tirziu, ¢ind in aval de
pod la cca 400 m a fost distrus digul sting, pe
an 0 mare lungime (fig. 2).

‘ \,/.':;‘4;‘{;//”,” S-a amintit in etapa l-a ci, pe Piatra

; T Craiului, a existat un canton vechi, care a
fost péarasit in preajma cedirii Ardealului de
Nord.

Idem, in etapa a ll-a, cantonul construit
de administratia maghiar3, pe acelasi teren si
cel din dreptul comunei Sdcéddat, au fost dis-
truse de rduficatori spre sfirsitul rizboiului.
Cum aceste cantoane, chiar daci ar fi rdmas
locuite in continuare, nu ar mai fi corespuns,

sy
Plan de sitiale
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Fig. 2.

sectoarelor, pentru care fapt a fost necesar construirea unui canton mai central.

Acesta s-a construit imediat dupd iesirea din localitatea Alesd, pe dreapta n dreptul km
595+978. Terenul a fost obtinut cu sprijinul organelor locale, avind un front de 26 m si o
lungime de 270 m. Mai tirziu, cind s-a pus problema recuperirii terenurilor pentru agri-
culturd, s-a cedat o parte din el, rdminind pentru canton doar 6000 m.p.

Aceastd constructie de canton tip, din cdrdmidi arsi pe o fundatie din beton, cu
planseu din beton armat si acoperit cu tigld tip Marsilia. Un apartament consti din: doud
camere, bucétdrie cu dusumea din brad, camerd pentru alimente, antreu si un coridor des-
chis, cu pardoseal3 din beton. In plus, sub camera de alimente, s-a previzut si o mici
pivnitd, cu intrare din aceastd camerd. Din cauza stratului de api freatic3, pivnita nu s-a
putut folosi. Ca anexe s-au construit: in fata cantonului, spre drum, o fintind din citeva
tuburi din beton cu ¢ 1 m, prevdzutd cu gileatd cu lant, actionati de un tambur cu roats,
cu acoperig contra intemperiilor. Mare noroc, cind ne gindim c3, apa din toate fintinile din
Alesd contine impuritdti calcaroase, din care cauzd nu prea este buni de biut, pe cind
aceasta, nu contine si este foarte bund de bdut. Un alt avantaj consta in aceea ci, desi nu
este mai adincd de 4 m, nu seacd nici in anii cei mai secetosi.

Tn spatele cantonului, la cca. 5 m, s-a construit: un cuptor pentru pfine si un camin cu
plitd, comun pentru ambele apartamente, doua grajduri pentru animale, cotete pentru porci
si pdsiri, precum si doud WC-uri.

Pind la construirea acestui canton, toate materialele de mas3, cherestea, ciment etc, dar
mai ales bitumul, se pastrau prin curtile particularilor de pe traseu, in aer liber, din care
cauzd, vara, cind bitumul incepea si se topeascd, devenea o capcani pt. pasiri si chiar
pentru om. Din acest motiv, nimeni nu mai primea aceste materiale spre pastrare, si a tre-
buit s3 se depoziteze de-a lungul drumului, in liber si fir3 pazi.

Solutionarea depozitdrii si pastrarii bitumului, care dupi 1946, se livra in butoaie din
sipci de arin sau alte esente moi, cu un invelig de hirtie, care dupd un timp mai cald, in-
cepea sd curgd ca mierea de albine, a constat in construirea unui batal semiingropat, ceva
mai departe, in spatele acestor anexe, amintite mai sus.

Acest batal de 6/18 m construit din prefabricate din beton cu goluri si cu o sarpanti din
cherestea de brad, cu astereald si un Tnvelis din carton asfaltat, a servit ca depozit mixt. In
partea din spre fund, se depozita bitumul, iar mai in fati, unelte, indicatoare rutiere, mici
utilaje pt. intretinere etc. aceasta o permitea deoarece batalul avea o panti dela intrare spre
fund. in partea stingd a terenului, cam indreptul intririi in batal, pe parcurs s-a construit un
sopron pt. depozitarea fillerului si Iingi el o groapa mare pentru var stins. In partea dreapti
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a terenului, dupd anexele principale, graj-
duri etc, s-a construit fundatia unui garaj
pentru addpostirea unei masini, care s-a
definitivat abia dupd 1968.

Construirea acestui canton si anexelor
de mai sus, s-au executat la fel ca si alte
lucrari in conditiuni destul de grele si
aceasta, tot din lipsa minii calificate. Pen-
tru lucrdrile de zidirie si dulgherie s-au
folosit doi asfaltori, care la fel au fost ins-
truiti pe loc, cdrora li s-au dat toate detali-
ile de constructie.

Imprejmuirea din fat3 si lateral, pind in
dreptul anexelor, s-a executat dintr-un
gard din scinduri de brad, pe 2 m Tnil-
time, iar restul pind la capit, spre vii, cu
plasd din sirmd. Un apartament, serveste
ca locuintd pentru seful districtului de dru-
muri, iar al doilea a fost temporar locuit de
un cantonier cu familia, care mai tarziu s-a
mutat la casa sa din Lugasul de Jos. Acest
apartament rdmas liber s-a intrebuintat
pind astdzi in felul urmitor. O cameri ca
birou, alta ca dormitor pentru brigada, din
bucitdrie s-a amenajat o camerd de
oaspeti iar camera de alimente ca magazie
pentru echipamentul de protectie si scule
mdrunte. Mai tirziu Tn acest canton s-a in-
trodus telefon si lumini electricd iar
fatada, adic3 gardul din scindurs, a fost in-
locuit cu altul din zidarie si panouri din
plasd speciald. Acest canton, ca ntretinere
si gospodadrire, poate fi dat ca exemplu sau
cum se spune din bétrini ¢ “omul sfinteste
locul” (fig. 3).

Pe portiunea de sosea, cuprinsi intre
Ciucea si nceputul serpentinelor dupi
iesirea din comuna Bucea, km 553+565,
prin anul 1947, s-a executat, peste sec-
toarele cu macadam cimentat, fara rosturi,
un covor de ,lrashit”, adicid un mortar la
rece, avand ca liant bitumul filerizat in
suspensie.

Acest mortar la rece, executat de o
firma particulard evreiascd, se deosebeste
de mortarul de mai tarziu, denumit
“Subif”, prin faptul ci, bitumul era topit,
prin caldura degajati dela stingerea varu-
lui bulgdri. Acest procedeu prezintd desa-
vantajul cd, trebuia s3 existe In perma-
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nentd, in stoc, var bulgdri proaspat, bine
ferit de umezeala. Sub circulatie, s-a com-
portat bine, doar ci, din loc in loc, au
aparut mici ciupiri, din cauza nisipului
necorespunzitor, cu prea multe resturi de
mici. Aceste degradiri s-au reparat anual,
prin decapiri si complectarea lor cu bitum
la cald, adicad cu asfalt turnat, iar mai tar-
ziu cu subif. Remedierea acestor neajun-
suri a fost aplicarea de mai tarziu a unor
tratamente simple, cu cribluri de calitate,
care au inchis aceste porozititi. Si, in fine,
dupi 1960, acest gen de Tmbracaminte a
fost inlocuitd cu un covor din beton as-
faltic, avind ca suport de egalizare, un strat
de binder, cu care ocazie s-a trecut si la
largirea parii carosabile dela 6 la 7 m.
Prin anul 1957-1958 [.C.D. (Intre-
prinderea Constructii Drumuri din cadrul
ministerului) a instalat la iesirea din
Tileagd, pe dreapta, pe varianta parasita, o
mici statie de preparat beton asfaltic, cu
care a preparat, pentru prima datd in tard,
o mixturd avand ca agregat mineral criblu-
ra, sort mic, si ca liant nisipul bituminos,
extras de citre exploatirile dela Derna
Tatdrus si mai tirziu si Voievozi.
Aplicarea acestei mixturi, pe 6 m
latime, fard bordurd, s-a facut in mod ex-
perimental, peste macadamul cimentat,
executat de citre S.A.R.M., in etapa I-a, pe
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Fig. 3.
2.374 m.l. lungime, Tnainte de intrarea in comuna Uileacul de Cris, intre km 606+626 —
609+000. S-au aplicat cca 10 retete si dupi trecerea unei veri si unei ierni, s-a ales ca buni
reteta care s-a comportat cel mai bine si care a fost apoi experimentatd, pe sectorul de mai
sus.

Acest covor Tn grosime de 1,5 cm, aplicat peste suprafata macadamului cimentat, s-a
comportat nespus de bine, ani de-a randul, fird sd prezinte degradari. Singurul cusur |-a
avut ci, s-a cam lustruit sub circulatie, pentru care fapt, mai tarziu, i s-a aplicat un trata-
ment superficial cu bitum la cald si criblurd sort mare 15-25 mm, devenind in felul acesta,
o suprafatd de rulaj mai rugoasd, antiderapant3.

Dela aceastd data s-a generalizat pe tard utilizarea nisipului de Derna, la
imbricdmintile de drumuri, dupd cum vom vedea mai tirziu, in special pe D.N. 76, D.N.
79 si D.N. 19. Rezultatele au fost multumitoare in primii ani dar, dupa trecerea mai mul-
tor veri cilduroase, a inceput si se manifeste fenomenul de vilurire, foarte suparator pen-
tru circulatie, care cu toate repetatele reparatii anuale si tratamentele superficiale, nu a dat
rezultate satisfacdtoare.

n aceasts etapd, intensitatea circulatiei auto a sporit mereu, an de an, iar partea caro-
sabila de 6 m litime. Aceste benzi s-au executat pe sectoarele: Topa de Cris — Gheghie —
Auseu — Tindud — Alegd, apoi dela iesirea din Tileagd pinad la Oradea.

De asemenea, pe sectorul Piatra Craiului, s-au fnceput lucrdrile de Tnlocuirea

parapetilor cu lise din beton, de ambele

— tipuri, cu parapeti din zidarie, cu lise din be-
Mﬁ%ﬁ% ton, cu care ocazie s-a ciutat pe cit a fost
posibil si se amplaseze mai nafara plat-
formei vechi. Tn modul acesta, pe ling3 atin-
gerea scopului in ce priveste partea esteticad

s-a mai largit si platforma drumului.
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partid, concomitent cu opera de colec-
tivizare, a investit sume mari pentru dez-
voltarea tuturor ramurilor industriale, dar
mai cu seama a industriei grele, fard de care
agricultura ar fi bitut pasul pe loc. S-a mers
pe ideia ca, mijloacele de productie si fie ar-
monios repartizate pe intreg cuprinsul tarii si
ca atare si in judetul nostru, au Tnceput sd
apari o serie de platforme industriale. Pentru
satisfacerea acestor centre, cu materii prime,

forte de productie, a sporit zi de zi si



numdrul mijloacelor de transport, ca autocamioane, turisme, tractoare, utilaje grele etc. a
cdror rulaj s-a facut simiit pe aceastd arterd principald, fird si mai vorbim de afluxul
turistilor de peste hotare.

Ca urmare a cresterii traficului rutier, atdt ca intensitate cit si ca tonaj, toate
imbrécamintile existente au avut de suferit. Ani de-arindul s-au executat reparatii, mai cu
seamd, In campania de primdvard, martie — 1 mai, dar din nou, apireau altele si in plus,
aceste cirpeli, l&sau o impresie destul de neplicuta pentru oricine-| parcurgea. De aceea,
s-a trecut la aplicarea unor tratamente simple de regenerare, cu bitum la cald, folosind ca
schelet mineral criblurd de buna calitate, sort mijlociu, 8 — 14 mm. Se intelege c¥, aceste
tratamente s-au executat numai pe sectoarele cu covoare asfaltice existente. Trebuia gasita
solutia si pentru pavajele de piatrd si betoane a cror rosturi sunt mult resimtite la circu-
latie. La Tnceput, s-a mers pe ideia aplicarii unui covor de asfalt turnat peste pavajul por-
tughez. S-a experimentat, in traversarea comunei Auseu, dar nu a dat rezultate bune,
deoarece, repede s-a vilurit, din cauza excesului de bitum. Pe urmi s-a inceput, destul de
anemic, bitumarea rosturilor, pavajelor de calipuri, dupd vechea metodi, cu chit bitumi-
nos, preparat la cald, n cdzanele mici gi turnat manual cu ,canciocul”. Metodi foarte
bund, mai cu seamd, daci dupi o amorsare temeinici, este aplicat chitul bituminos in ex-
ces. Aceastd lucrare progreseaza prea incet, reclamd mini de lucru mult3 si o serie de
anexe, cari la prima vedere se aseamini cu o “satrd de nomazi”. in plus, stranguleazi pen-
tru mult timp desfasurarea normal3 a circulatiei.

Dupd 1968 s-a recurs la 0 metodd mai practica, rapidd si economici si anume: dup3
curdtarea rosturilor, cu motocompresorul, operatie folositd si la bitumarea clasics, se face
0 amorsare Tn exces cu o suspensie de bitum filerizat, in proportie de 1/3, o parte suspen-
sie gi trei pdrii apd, peste care, se imprdstie apoi nisip mai griuntos, in exces pini la satu-
ratie. Prin utilizarea acestui procedeu, suprafata unui pavaj de calipuri, apare ca a unui
covor din asfalt si nu mai necesita atitea topitoare, cu foc deschis, fum, depozite de lemne
si multd mina de lucru.

Forul tutelar, D.R.D.P. Cluj, in ultimii ani, a tras cu buretele peste aceste metode, speci-
fice fiecarui gen de Tmbracdminte si a trecut la acoperirea uniformi a tuturor sistemelor de
pavaje, cu un covor din beton asfaltic, pe un binder de egalizare intre borduri din prefab-
ricate, Incastrate in beton. Trebue amintit c, s-a mers pe lirgirea pirtii carosabile, dela 6
m la 7 m litime, plus doud benzi de incastrare de 0,5 m.

Aceste lucrdri de acoperire, spre Oradea, au inceput cam dela izvorul “Cioroi”, ame-
najat prin 1948, izvor situat pe dreapta la km 560+990 dup3 iegirea din comuna Negreni.

Pind la sfirsitul anului 1975 s-a acoperit Tntreg sectorul de pe D.N. 1, pind la Oradea.
Cu ocazia executdrii acestor lucrdri, Lotul de Drumuri Alesd, a mai executat |&rgiri de po-
duri si podete pentru a nu gitui circulatia precum si ziduri pe Piatra Craiului contra
alunecirii (fig. 4).

La ora actuald, cind existd numai o singurd imbriciminte pe acest sector, nu se mai
poate spune cd, D.N. 1 poate fi asemdnat cu un adevirat laborator de tmbricaminti, cum
I-a asemdnat un academician sovietic, cu ocazia unei vizite ficute pe acest tronson de
drum dintre Oradea si Cluj, prin anul 1950. Cind m-am oprit, in comuna Lugasul de Jos, si
a privit pavajul de calipuri, executat de administratia noastrs, a rimas uimit de modul cum
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se prezintd si ca un gest de admiratie s-a
indreptat, a ridicat piliria de pe cap si a
salutat spunind ,oceni haraso”! Aceasts
acoperire generald, a fost, posibil4, numai
datoritd nfiintarii, prin anul 1969, la
Alesd, a unui Lot de Drumuri, bine am-
plasat, organizat si dotat cu trei statii de tip
Reiser, de fabricatie romineascs, pentru
prepararea mixturii de covor asfaltic. Am-
plasarea acestei statii s-a ficut la iesirea
din Alesd, pe stinga, la intersectia drumu-
lui ce duce spre gar3, cu apa Crisului Re-
pede.

Pentru amenajarea acestui loc, a tre-
buit si se execute o serie de lucriri,
deoarece asa cum se prezenta la inceput,
ar fi fost impropriu scopului ales, fiind
agezat sub cota apelor medii ale Crisului,
iar pe dreapta cu drumul in rambleu 7nalt
(fig. 5).

Conducerea acestui lot s-a achitat cu
cinste depunind mari eforturi zi de zi pen-
tru functionarea statiei impecabil, care
pind la urmd a devenit o adevirati fabrici
de mixtura. Aceste rezultate se datoresc in
primul rind faptului c3, dela bun inceput s-
au executat toate lucrdrile de amenajarea
terenului, cazare, magazii pentru scule si
unelte, bunchere pentru manevrarea mate-
rialelor de masa, depozite de carburanti,
batal pentru aluminiu, birouri si instalatia
propriu-zisd a statiei de mixturd, cu toate
anexele ei etc., dupd un plan initial bine
gindit si aplicat pe teren intocmai. Tn 1973
o statie este dirijatd in altd parte.

Lotul Alesd, pe lingd sarcina de exe-
cutarea lucrdrilor de acoperire integral3 a
D.N.T, din raza Sectiei Oradea, a mai
livrat mixturd la cererea Sectiei, pentru
reparatiile obignuite, ce se ivesc primavara
in special, pentru: D.N. 19, 76 si 79 si mai
cu seamd pentru D.N.1.

Pe parcurs, aceastd statie a primit din
partea forului imediat superior D.R.D.P.
Cluj si sarcina dea executa si reparatiile de
mai sus de pe D.N. 1, cu manoperi si ma-
terial, lucriri ce Tnainte se executau de
catre Districtul de Drumuri Alesd.

Va urma
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In perioada actuald reducerea sau
eliminarea impactului produs asupra
mediului Tnconjurdtor constituie problema
majord a umanititii. Mdsurile de protectie
a mediului, necesare ca urmare a desfa-
surarii diverselor activitdfi cu incidenta
asupra acestuia, se situeaza in centrul pre-
ocupdrilor intregii lumi. Infrastructura
transporturilor rutiere reprezintd, prin am-
ploarea si diversitatea impactelor, unul din
principalii poluanti. Din acest considerent
problematica protectiei mediului ambiant
este necesar sa fie inclusi in toate etapele
constructive, respectiv in proiectarea, exe-
cutia, intretinerea si exploatarea infrastruc-
turii rutiere.

Diminuarea impactului asupra mediu-
lui se obtine, in primul rand, prin desfa-
surarea activititii corespunzator specifica-
tiilor din autorizatiile si avizele de func-
tionare, previzute de actele normative in
vigoare. Autorizatiile si avizele includ au-
torizatia de mediu, autorizatia de gospoda-
rire a apelor, autorizatia sanitard de func-
tionare, avizul de prevenire si stingere a
incendiilor, planul de interventie in caz de
calamitati etc.

Identificarea din timp a unor eventuale
depisiri ale limitelor previzute Tn normele
tehnice si actele legislative se face prin im-
plementarea unui program de monitori-
zare a factorilor de mediu. Programul de
monitorizare trebuie s3 cuprinda:

e analize de calitatea aerului - indeosebi
in zona caselor celor mai apropiate de
calea de rulare;

e analize de calitatea apelor uzate si/sau
epurate - n special Tn puncte situate
inainte de deversarea in emisari;

e analize de calitatea solului - In puncte
situate pe terenuri agricole aflate fin
proximitatea ciii de rulare, la distante de
cca 10 m.

Se impune, de asemenea, instituirea
unui program de supraveghere a nivelelor
de zgomot in zonele locuite, pentru lo-
cuintele existente sau care urmeazd a fi

I'
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construite la distante mai mici de 300 m de
axul drumului. Rolul unui asemenea pro-
gram este de a avertiza populatia asupra
cerintelor de constructie a locuintelor
sifsau asupra instaldrii Tn aceste zone a
unor bariere de protectie fonica.

Executantul lucrarilor de constructii ru-
tiere, pe baza unei documentatii adecvate
conditiilor concrete de lucru, va solicita
din partea inspectoratelor de protectia
mediului avizele necesare executiei lucrd-
rilor, in conformitate cu legislatia actuala.
Avizele trebuie obtinute pentru activitatea
propriu-zisd si pentru activititile cola-
terale. in cadrul activititii propriu-zise tre-
buie autorizate carierele de pdmant si pia-
trd, drumurile si platformele de lucru provi-
zorii, ce ocupd temporar terenuri i pot im-
pune defrisri. In cadrul activititilor cola-
terale vor fi autorizate statiile de asfalt si
betoane, bazele de utilaje si mijloacele de
transport, organizdrile de santier si de-
pozitele de materiale.

Tn perioadele de asfaltare a drumurilor
productia unei statii de asfalt poate atinge
si chiar depagi 1000 ¥/zi. Producerea mix-
turilor asfaltice este o activitate poluantd,
astfel incit se impune ca amplasamentul
statiilor si performantele instalatiilor si fie
autorizate si monitorizate, iar statia de as-
falt sa fie obligatoriu dotatd cu filtre din
saci textili.

Statiile de betoane cu silozuri de ci-
ment, desi au un impact mai redus asupra
mediului, trebuie de asemenea autorizate
si monitorizate, fiind obligatoriu echipate
cu filtre din saci textili. Tn mod similar,
pentru celelelte activititi potential po-
luante (alimentarea cu carburanti, intreti-
nerea si repararea utilajelor etc.) este obli-
gatorie obtinerea autorizatiilor de mediu si
organizatd monitorizarea pe perioada de
executie. Vor fi folosite mijloace de trans-
port si utilaje cu consumuri reduse de car-
burant.

Monitorizarea executiei lucrarilor din
punct de vedere al protectiei mediului tre-
buie si cuprinda avizarea tehnologiilor si
amplasamentelor pentru organizarile de
santier, cariere, statii de asfalt si betoane,

drumuri provizorii etc. Se va verifica di-
rect, prin masuratori, incadrarea activitatii
santierului in limitele de poluare admise
privind concentratiile de substante polu-
ante n aer, ape, sol, nivelurile de zgomot,
gestiunea degeurilor. De asemenea se va
urmiri respectarea de citre constructor a
prevederilor proiectului si a avizelor sau
acordurilor obtinute.

Poluarea specificd etapei de executie a
drumului rezultd in special din lucrdrile de
terasamente executate, cum ar fi indepirta-
rea stratului de pamant vegetal, deplasarea
maselor de pdmant etc. Acestea au ca efect
intensificarea eroziunii solului, modifica-
rea permeabilitdtii terenului, modificarea
regimului apelor subterane, coborarea ni-
velului panzei freatice, favorizarea alune-
carilor de teren si inducerea de modificari
in microclimatul local.

Pentru ca impactul asupra mediului fizic
si natural s3 fie cat mai redus, decaparea
pamantului vegetal va fi efectuatd in limita
strictului necesar, iar pamantul decapat va
fi reasternut pe taluzuri sau utilizat pentru
amenajari peisajistice. Carierele de mate-
riale locale vor fi stabilite de executant,
care are obligatia obtinerii acordurilor de
mediu pentru amplasamentele respective si
pentru tehnologiile de lucru folosite.

in cazul in care pentru realizarea ben-
zii a treia de circulatie si a variantelor de
ocolire a localitatilor este necesara defrisa-
rea unor suprafete importante de padure in
zonele impadurite de pe traseu, acestea vor
fi limitate la strictul necesar. Pentru com-
pensarea suprafetelor defrisate, se vor
planta arbusti la marginea drumului si se
vor tmpaduri terenuri in afara zonei dru-
mului. O solutie compensatorie accept-
abild o reprezintd plantarea a 5 puieti in
locul unui arbore taiat.

Poluarea atmosferei
Poluantul cu nivelul cel mai ridicat
care apare Tn desfdsurarea tuturor lucrarilor
de executie este considerat praful. In scopul
prevenirii impurificarii zonei, in special in
timpul operatiunilor de transport cu bascu-
lante, se recomandai:



e dotarea statiilor de betoane si asfalt cu
filtre eficiente de retinere a prafului;

e stropirea cu apd a tuturor drumurilor de
acces, chiar si a celor aflate mai departe
de zonele locuite, precum si a pAmantu-
lui excavat;

e diminuarea pe cat posibil a duratei in
care existd cantitdti mari de pamant su-
puse eroziunii vantului;

* dotarea cu prelate de acoperire a tuturor
mijloacelor de transport, in scopul
diminudrii pe cat posibil a Tmpristierii
materialelor transportate;

e spalarea camioanelor de transport inain-
tea fiecdrei iesiri din bazele de aprovi-
zionare.

Poluarea atmosferei in etapa de exe-
cutie a infrastructurii rutiere are loc si da-
toritd emisiei de noxe rezultate din arderea
combustibililor, precum si datoritd pulbe-
rilor minerale provenite din diverse etape
ale fabricdrii si aplicarii mixturilor asfaltice
si betoanelor de ciment.

Se recomandd utilizarea, pentru statiile
de asfalt, a unui combustibil cu maximum
1% sulf si, in masura posibilitdtilor,
folosirea de utilaje si camioane de tip
,Euro 11”7, La atelierele mecanice din cadrul
santierelor rutiere, unde poluantul princi-
pal Tl reprezintd pulberile metalice, se re-
comanda dotarea sistemelor de ventilatie
cu sisteme de retinere a particulelor.

In etapa de intretinere si exploatare a
retelei rutiere poluarea atmosferica se pro-
duce datoritd gazelor de esapament rezul-
tate din arderea carburantilor in motoarele
vehiculelor. La acestea se adaugid canti-
tatile de carburant (hidrocarburi) nearse in
procesul de combustie si evacuate, precum
si substantele rezultate din uzura partii
carosabile, a cauciucurilor si a parapetilor
metalici de protectie.

Poluarea solului

Impactul principal asupra solului al
lucrdrilor de constructii rutiere se referd la
ocuparea definitivd de teren, prin re-
alizarea benzii a treia de circulatie, a vari-
antelor de ocolire a localitatilor, a locurilor
de oprire si stationare, prin lirgirea plat-
formei drumului si supraldrgiri in curbe.
Poluarea solului constd in ocuparea
suprafetelor de teren necesare amplasarii
utilajelor si depozitelor de materiale si com-
bustibili, dar si in ocuparea ciilor de trans-
port si de circulatie. Ca urmare suprafeiele

de teren pot fi impurificate cu unsori,
uleiuri, combustibili si pulberi de filer sedi-
mentat care patrund direct Tn sol sau sunt
antrenate in sol de apele din precipitatii.
Pentru ca lucrérile ce se efectueazi s3
nu influenteze in mod semnificativ calita-
tea solului pot fi adoptate masuri de tipul:

e delimitarea precisd a suprafetelor de
teren a cdror folosintd urmeazi a fi
schimbat3;

* realizarea unei sectiuni transversale a
drumului astfel incat si se evite dis-
trugerea ecosistemului;

e realizarea etanseititii drumului si mon-
tarea unor ecrane capilare Tn fundatia
acestuia;

* folosirea de imbriciminti rutiere de tip
poros pentru retinerea impurificatorilor
din apele de ploaie;

e evitarea pierderilor de produse petroliere
si uleiuri de la utilaje Tn zonele de lucru;

e intretinerea si repararea curentd a utila-
jelor numai in locurile special amenajate
in cadrul organizdrilor de santier;

* colectarea si eliminarea corespunzitoare
a tuturor categoriilor de deseuri (lichide,
menajere, tehnologice).

Poluarea apelor

Poluarea apelor in etapa de executie a
infrastructurii rutiere se produce daci in
zona santierului se afld surse de apa, re-
spectiv panze freatice si cursuri de ap3. Ele
primesc poluantii infiltrati in sol si nere-
tinuti de acesta, poluantii antrenati de
apele de precipitatii, precum si apele uzate
de volum redus.

In vederea protectiei factorului de me-
diu apa, o utilitate Tnsemnati are:

e evitarea deversarilor de pdmant si de ma-
teriale de constructie in cursurile de ap4;

* evitarea scdpdrilor accidentale de pro-
duse petroliere in timpul alimentirii uti-
lajelor sau de uleiuri Tn cursurile de ap3;

* dotarea cu sisteme eficiente de decan-
tare si epurare a apelor uzate din cadrul
organizdrilor de santier.

Executia lucrdrilor de constructii rutiere
poate avea un impact ecologic considerabil
asupra ecosistemelor acvatice. Este impor-
tant de mentionat c3 ecosistemele acvatice
prezintd o stabilitate redusi si o vulnerabi-
litate ridicatd la noi factori peturbatori in
cazul Tn care au fost deja afectate de inter-
ventii antropice.

Legea protectiei mediului din tara
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noastrd indicd pericolul pe care il re-
prezintd impurificarile de orice tip si mo-
dificérile aduse biotopului prin deplasarea
unor materiale de constructie din incintele
de santier in albiile raurilor si in cuvetele
facurilor. Activitatea de santier, organizati
corespunzator, poate evita riscurile eco-
logice si poate diminua impactul produs
asupra mediului acvatic. Protectia bio-
cenozelor, mentinerea echilibrului ecologic
si a posibilitdtilor de utilizare a apei se face
prin:

* evitarea aporturilor chimice biogene, or-
ganice si toxice;

* evitarea modificarilor de vitez3 de curgere
si de adancime a apei prin gropi sau
depuneri de materiale de constructii si
balast pe fundul apei.

Poluarea solului, vegetatiei si panzei
de apa freaticd ca urmare traficului rutier
este provocatd de apele de suprafat3 care
spald partea carosabild a drumului. Aces-
tea antreneazd reziduurile si deseurile re-
zultate din trafic, materialele cizute din
autovehicule ca urmare a lipsei de etansei-
tate, substantele periculoase transportate
pe reteaua rutierd si dispersate Tn mediu in
urma unor accidente, fondantii chimici
folositi la lucrdrile de deszipezire din tim-
pul iernii etc.

Printre masurile de protectie a solului,
vegetatiei si panzelor de api freatici care
se pot lua se numira:
® organizarea rapida si eficace in cazul

accidentelor, cu recuperarea poluantilor
fnainte ca acestia si se disperseze in
mediul natural;

e realizarea de instalatii de epurare a
apelor de ploaie impurificate;

* realizarea de dispozitive pentru colec-
tarea apelor de ploaie;

* mentinerea vehiculelor in amprize
etanse.

Poluarea fonici
Procesele tehnologice de executie a in-
frastructurii rutiere - decapare strat vegetal,
sdpare, terasare, compactare, asternere
strat final - implica folosirea unor grupuri
de utilaje, cu functii adecvate, care in lu-
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cru reprezinta tot atitea surse de zgomot.
Diminuarea zgomotului si vibratiilor se
obtine prin interventii specifice, aldturi de
o educatie corespunzitoare a lucratorilor
n scopul protectiei mediului.

Masurile de interventii se referd la:
 ocolirea, pe cat posibil, a traseelor din
imediata vecinatate a cladirilor locuite
de citre utilajele apartindnd santierului,
mai ales de citre autobasculante care
efectueazd multe curse si care au mase
mari si emisii sonore importante;
intretinerea sistemelor de amortizare a
zgomotelor din dotarea fiecarui utilaj;
stabilirea unui program de lucru, astfel
incat si se respecte orele de odihnd a
locuitorilor din zonele aflate in vecind-
tatea fronturilor de lucru;
amplasarea constructiilor din cadrul or-
ganizarilor de santier sd se facad astfel
incat acestea sd constituie ecrane intre

santier si zonele locuite;
stocirile de steril si depozitdrile de ma-
teriale trebuie ficute tot in spiritul cons-
tituirii unor ecrane intre santier si zonele
locuite.

in zonele in care principala sursi de
zgomot este traficul rutier, reducerea
poluirii fonice se obtine prin masuri di-
recte de interventie asupra infrastructurii,
cum ar fi montarea ecranelor antizgomot si
realizarea de imbraciminti rutiere care ab-
sorb zgomotele. Ecranul antizgomot este
un dispozitiv de reducere a zgomotului,
care obstructioneaza transmiterea directd
a zgomotelor aeriene provenind din circu-
latia rutierd. In timpul exercitdrii functiu-
nilor principale, ecranele antizgomot din
traficul rutier sunt expuse fortei vantului,
presiunii dinamice a aerului datoratd trafi-
cului si greutitii proprii a partilor compo-
nente. De asemenea, pot fi expuse unor
socuri cauzate de pietrele aruncate de
rotile autovehiculelor si chiar de forta
zdpezii aruncati de echipamentele de
deszipezire a drumurilor. Deformérile
ecranelor antizgomot sub actiunea acestor
solicitidri pe perioada de exploatare nu tre-
buie si-i reducd din eficacitate. Poluarea
fonici generati de traficul rutier se datoreaza

36

starii tehnice a autovehiculelor, cregsterii
sarcinii totale si a sarcinii pe osie, cresterii
vitezei de circulatie, cresterii gradului de
uzurd a vehiculelor, starii suprafetei de ru-
lare caracterizatd prin prezenta denivelarilor
etc. Posibilitatea limitarii poludrii fonice Tn
aceasti etapi este legatd de cei doi factori
principali ce caracterizeazd zgomotul, si
anume emisiunea si propagarea. Reduce-
rea poludrii fonice se obtine prin separarea
curentilor de trafic pentru a privilegia
zonele rezidentiale, dirijand traficul de
tranzit pe retele ce nu patrund in zonele
sensibile, in special traficul vehiculelor ce
sunt si o sursa de poluare atmosferica.

Tulburarea vietii
animalelor silbatice

Infrastructura transporturilor rutiere, cu
etapele sale constructive si functionale, in-
fluenteazd negativ mediul inconjurétor si
prin tulburarea vietii animalelor silbatice.
in prezent este larg cunoscut faptul ca li-
bertatea de miscare a animalelor silbatice
este din ce in ce mai afectatd de cons-
tructiile de drumuri si aglomerdri umane.

Perturbarea echilibrului ecologic con-
std in fintreruperea deplasarilor vitale ale
diverselor specii faunistice si in coliziunile
produse Tntre fauna si mijloacele de trans-
port. Acest impact, generat indeosebi in
zonele Tmpadurite traversate de reteaua ru-
tierd, poate avea consecinte importante
asupra eradicarii unor specii faunistice.
Pentru evitarea coliziunilor, de-a lungul
drumurilor nationale si autostrazilor se im-
pune realizarea unor imprejmuiri din plasa
de sarma cu inidltimi de pani la 2,20 m.
Efectul de barierd al drumurilor, obtinut in
acest fel, trebuie diminuat prin realizarea a
numeroase podete care si asigure liber-
tatea de migrare pentru animalele mici.

Degradarea peisajului

Tn urma lucririlor de executie rutierd
poate apirea fenomenul de degradare a
peisajului, consecintd a unei amplasari ne-
corespunzitoare a noilor constructii. Infra-
structura rutierd - element nou in mediul
geografic natural - contribuie la perturba-
rea ordinei naturale existente, degradand
peisajul si ldsdnd urme antropice grave
cand amplasarea acesteia este strdind si
neintegratd in mediul Tnconjurator.

Misurile de diminuare a impactului
asupra ambientului in acest caz si lucrarile

de peisagisticd recomandate sunt:

e realizarea intr-o faz3d initiald a unei re-
cunoagteri generale a peisajului pentru
viitorul traseu de drum;

e scoaterea vegetatiei Tn timpul lucririlor

de constructie a drumului sa se faci cat

mai putin;

replantarea vegetatiei sd cuprindd speci-

ile specifice locului;

reducerea la minim a despaduririi;

obtinerea de material vegetal care s3 nu

prezinte dificultati la cultur3;
colaborarea pe timpul executiei lucri-
rilor de constructii cu peisagisti, bota-
nisti, horticultori;

plantarea de vegetatie in zona mediani a

autostrazilor;

plantarea unei perdele de arbori de-a
lungul drumurilor in zona dintre drum gi
linia de cale ferati;

plantarea de pomi si amenajarea de
spatii verzi in perimetrul parcérilor;
plantarea de arbugti Tn zona gropilor de
imprumut folosite.

Aceste lucrdri de peisagistic3, pe langd
functia esteticd si de siguranti a circulatiei
rutiere prin reducerea interferentelor vizuale
cu traficul feroviar si cu traficul rutier din

sens invers Tn cazul autostrizilor, au o con-
tributie Tnsemnata si la reducerea impactu-
lui asupra mediului inconjurator.
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Amenzi pentru cartelul de bitum

Comisia Europeand a inmanat amenzi
unor importante companii de petrol pentru
formarea unui cartel in scopul controlului
preturilor de bitum. Shell, Total si Kuwait
Petroleum au fost somate si plateasca
amenzi grele pentru fixarea preturilor in
Olanda intre anii 1996 si 2004. Desi com-
pania BP a fost implicatd in cartel, aceasta
a informat Comisia Europeand despre
situatie si a ajutat cu investigatia, astfel
fncat nu a fost amendati.

Drumuri rurale in China

Tn urmitorii cinci ani, 1,2 milioane km
de drumuri rurale vor fi construite sau re-
construite Tn China. Ministerul de Comuni-
catii declard cd aceasta este necesar pentru
a se asigura legdtura intre 95% din orase si
80% din toate localitdtile. Departamentele
locale de transport sunt incurajate de a par-
ticipa in totalitate la program, asigurand in-
vestitiile. Pana Tn anul 2010, China va avea
1,8 milioane km de drumuri rurale. Mare

parte din constructia noilor drumuri va
avea loc in zonele de frontierd, in regiunile

INTERNET

100 000 EXEMPLARE

vaduvite din punct de vedere economic si
in partile de tard producitoare de recolte
importante de cereale. in ultimii cinci ani,
China a investit aproape 52 miliarde USD
n constructia drumurilor Tn zonele rurale.

In prezent, tara se mandreste cu
630.000 km de autostradd non-urbani,
desi, circa 300.000 localititi inci le
lipseste o buni comunicare rutierd si
40.000 localitdti nu au nici micar un sin-
gur drum pavat.

Provincia Shandong din estul Chinei
planuieste investirea a 3,8 miliarde USD in
anul curent pentru constructia de drumuri
si porturi. in total se vor construi 2.000 km
de drumuri noi, care vor costa 2,5 miliarde
USD. Din acestia, 118 km vor fi de au-
tostrada.

Se calculeaza c3 pani la sfarsitul anu-
lui lungimea globald a drumurilor din
Shandong va atinge 82.000 km, incluzand
3.281 km de autostrada.

De asemenea, vor fi stransi bani pentru
reabilitarea a 8.000 km de drumuri rurale
si 6.000 km de drumuri cu suprafati de as-
falt imbatranite.
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Circulatie la granita

Au fost solicitate mai multe fonduri UE
pentru imbundtdtirea conexiunilor la tra-
versarea granitelor in Europa si rezolvarea
problemelor de aglomeratie a circulatiei.
Un buget precedent alocat de 8 miliarde
de euro (10 miliarde USD) pentru perioada
2007-2013 s-a inregistrat fatd de 20 mi-
liarde euro (25,3 miliarde USD) cét s-a
sperat initial. A fost solicitatd adoptarea cat
mai curand posibil a unor reglementari fi-
nanciare asupra TEN-T, in care se reco-
manda cresterea ratei maxime de co-fi-
nantare pentru aceste proiecte importante
la 30% 7n scopul asigurdrii unui stimulent
suficient pentru a permite inceperea
lucrdrilor. Sectoarele de granitd trebuie s3
aibd prioritate, deoarece guvernele nu in-
vestesc Tn asemenea proiecte aflate in
afara planurilor nationale. M

constructii

puterea /nformatle/ in constructu
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»Punem pariu ci putem construi un
pod in trei zile? Si asta pentru cd avem
zece avantaje imbatabile...”

(Un angajament TRIPLAST Targu Mures)

lon SINCA
Foto: Emil JIPA

in zilele de 2 si 3 martie 2007, in
Statiunea balneoclimaterica Sovata, s-a des-
fagurat un seminar deosebit de interesant si
de actual intitulat: ,Viaducte si poduri
moderne folosind structuri flexibile”, in or-
ganizarea S.C. TRIPLAST S.R.L. din Targu
Mures si a renumitei firme poloneze ViaCon.

Domnii Istvan FIKO, directorul execu-
tiv al firmei TRIPLAST i Lars HANSING,
inginer la departamentul Vanzari al Gru-
pului ViaCon din Suedia, au ficut o ampla
si edificatoare prezentare a producdtorilor
de structuri si conducte flexibile. Subli-
niem ci Grupul ViaCon are reprezentante
in 15 tiri europene, iar solutii tehnice
identice sunt folosite cu succes Tn SUA,
Canada, Asia, Australia $i Noua Zelanda.

Prima sesiune de comunicdri urmate
de dezbateri a avut tema ,Analiza folosirii
conductelor si a structurilor flexibile” cu o
documentati si ampld sustinere a d-lui
LESZEK Janusz, director general al firmei
ViaCon Polonia.

A urmat apoi, sesiunea consacrata
~Metodelor de design a conductelor si a

structurilor flexibile” cu principala expu-
nere fiacutd de dl. ing. Lars PETTERSSON
Director tehnic Poduri la SKANSKA - Sue-
dia si Director al Comitetului Tehnic, Res-
ponsabil pentru poduri la Asociatia Nor-
dicd a Drumurilor din Suedia. Facem subli-
nierea c3, Tn Suedia, dl PETTERSSON a ela-
borat, personal, metoda de design a struc-
turilor flexibile.

Tn cadrul celei de a treia sesiuni a semi-
narului, domnii Lars HANSING si LESZEK
Janusz au prezentat un foarte interesant
»STUDIU DE CAZ” al catorva obiective in-
gineresti ale Grupului ViaCon.

O a patra sesiune a avut ca tema ,Cer-
cetdri si teste asupra conductelor si a struc-
turilor flexibile” ai cdrei moderatori au fost
domnii Lars PETTERSSON si LESZEK Janusz,
cu un viu dialog si schimb de opinii cu cei
prezenti in Sala Margareta a hotelului
Bridet. Este de subliniat interesul larg care
s-a manifestat din partea participantilor la
seminar, cadre didactice de |la
Universitatile Tehnice de Constructii din
Bucuresti si Cluj - Napoca, de la Universi-
tatea , TRANSILVANIA” din Bragov, factori
de conducere si specialisti de la D.R.D.P.
Brasov, Regiile de Drumuri Judetene Cluj si
Constanta, Societati constructoare de dru-
muri si poduri, directori si specialisti de la
C.N.A.D.N.R. si consilii judetene, reprezen-
tanti ai Administratiei Strazilor din Bucuresti,
ai unor primdrii urbane si comunale.

Interes maxim in timpul unei expuneri
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Timp de doud zile, in sala in care s-a
desfagurat seminarul si in holul principal al
hotelului Danubius - Sovata, au fost etalate
mostre de structuri flexibile: poduri Super-
Cor si MultiPlate, conducte HelCor, conducte
PecorOptima, produse de grupul ViaCon si
comercializate Tn Roménia exclusiv de
compania TRIPLAST. De asemenea, au fost
expuse camine de vizitare i de inspectie
pentru canalizdri, pentru guri de scurgere,
cdmine pentru apometre, rezervoare, ca-
pace si gratare cu rame, rigole cu gritar,
toate fabricate si/sau comercializate de
compania TRIPLAST. Fiecare participant a
gdsit pe pupitrul lui cite un exemplar din
catalogul - mapd de prezentare cu ilustratii
si descrierea produselor. Expunerile si inter-
ventiile reprezentantilor Grupului ViaCon
Suedia, ViaCon Polonia si TRIPLAST
Romania au avut ca suport vizual imagini,
calcule si date statistice proiectate pe un
ecran cu ajutorul videoproiectorului.

Discutiile, intrebarile, punctele de ve-
dere exprimate in plenul seminarului si in
dialogul din pauze au conferit seminarului
de la Sovata un ridicat nivel tehnico-stiin-
tific, un rodnic si pronuntat caracter de largi
si utild aplicabilitate practicd in Romania.

Tn sustinerea acestor asertiuni, repro-
ducem céteva opinii, formulate ,la cald” in
ziua de 3 martie a.c.

«Subiectele prezentate si discutate i
cadrul seminarului, in particular utilizarea
structurilor din tablid ondulata la poduri cu
deschideri mici si podete, reprezinti pen-
tru multi dintre inginerii romdni partici-
panti o introducere /ntr-un domeniu putin
cunoscut din Roménia. Grupul de ingineri
din Suedia si Polonia, participanti la semi-
nar, ne-a transmis informatii fundamentale
referitoare la conceptia, proiectarea, exe-
cutia si introducerea (implementarea) aces-
tor tipuri de structuri in tarile lor. Extin-
derea utilizdrii acestor structuri /n Romania
este binevenitd avdnd in vedere atit am-
ploarea lucririlor de infrastructurd din pe-
rioada imediat urmdtoare cat si avantajele
acestor structuri in ceea ce privesc cos-
turile si timpul de executie. Succesul si du-
rabilitatea structurilor de acest tip depind



/nsd de modul in care tratdm aceastd pro-
blemd. Experienta din Suedia consider ci
trebuie urmati atdt in ceea ce priveste pro-
gramul de cercetari teoretice si experimen-
tale, cat si in conceptie, proiectare si exe-
cutie. Ghidul de proiectare elaborat in Sue-
dia, dupd o experientd de aproape 25 de
ani, este demn de luat h considerare.”
Prof. dr. ing. Nicolae POPA
Catedra Poduri - U.T.C. Bucuresti

JStructurile flexibile din otel ondulat
utilizate actualmente in lume la realizarea
pasajelor, a podurilor de deschidere micd,
a podetelor, a ecoductelor, dar si la moder-
nizdari si consolidari sunt structuri flexibile,
moderne care ar trebui si ne capteze in
mod special atentia. Retelei hidrografice a
Romdniei ii sunt caracteristice podurile de
deschideri mici si mijlocii, apele mari fiind
putine. Podurile cu structuri flexibile, care
merg pdnd la | = 24,0 m, se potrivesc
nevoilor noastre ca deschideri si datoritd
avantajelor pe care le au. Dintre avantaje,
rapiditatea executiei (de cca. doud
saptamani) pare de neconcurat, mai ales in
caz de inundatii, dar si costurile mai re-
duse i raport cu podurile de beton, carac-
terul ecologic al lucrérilor si durata mare
de viatd (80 ani sau 100 ani in functie de
structura flexibild si  reglementirile
nationale din domeniu) le recomandi drept
competitive. Apreciez cd aceste structuri ar
trebui sd preocupe administratia patri-
moniului de poduri si specialistii care in-
fluenteazd tendintele de dezvoltare a infra-
structurilor in anii urmdtori.”

Prof. dr. ing. Gabriela VIOREL
Universitatea Tehnicd de Constructii
din Cluj-Napoca

Tunel in constructie

~Reprezentantii R.A.J.D.P. Constanta
care au participat la Seminarul , Viaducte si
poduri moderne folosind structuri flexi-
bile”, organizat la Sovata h perioada 2 - 4
martie 2007, apreciazd cd utilizarea struc-
turilor flexibile reprezintd o solutie revolu-
tionard in domeniu. Aceastd tehnologie
utilizdnd structuri flexibile din otel ondulat
reprezintd o alternativd valoroasd la inlo-
cuirea structurilor clasice de beton, att din
punct de vedere tehnic, economic ct si al
duratei de executie. /n cadrul Seminarului
au fost prezentate si produsele realizate de
Societatea TRIPLAST, care se utilizeazd in
domeniul drumurilor, cum ar fi ciminele
de vizitare si control, capace si rame caro-
sabile si necarosabile din fonts, rigole cu
gratare s.a. RA.J.D.P. Constanta este in-
teresatd de promovarea si implementarea
/n judetul Constanta atét a structurilor flexi-
bile pentru poduri, cét si a produselor rea-
lizate de firma TRIPLAST.”
Ing. Vasile MOLDOVANU
Director general

Pasaj peste autostradi
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»Seminar foarte bine organizat de citre
Firma TRIPLAST, cu participarea unui ingi-
ner cu un CV impresionant, md refer aici la
dl. Lars PETTERSSON, care impreund cu
ceilalti doi ingineri de poduri domnii
LESZEK Janusz si Lars HANSING au reali-
Zzat o prezentare profesionisti a produselor
din tabli ondulati. Solutia, deosebit de in-
teresantd, se impune prin avantajele pe
care le oferd: in primul rénd timpul de exe-
cutie foarte redus, costul redus si impactul
redus asupra mediului, /n comparatie cu
soluiile clasice existente. /n misura n care
firma TRIPLAST va pune la dispozitia proiec-
tantilor metoda de calcul si caracteristicile
fizico-mecanice ale materialelor, sistemul
se poate impune ca o solutie eficients pen-
tru executarea podurilor si podetelor.”

Ing. Marius COMANICI
S.C. VORA S.R.L. - Bragsov

N.A. Ar mai fi de addugat excelenta or-
ganizare si desfasurare a tntregii manifes-
tdri de catre S.C. TRIPLAST S.R.L. Targu Mures.
Seminarul de la Sovata a fost, dup3 opinia
participantilor si a noastrd, exemplu de ur-
mat gi pentru alte simpozioane si seminarii
din domeniul constructiei si modernizirii
infrastructurii rutiere din Romania.
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Tehnologia lucrdrilor de drumuri
Dr. ing. loan MALITA

Ed. MIRTON

Timisoara, 2007

Recenzie de
lon SINCA

Domnul doctor inginer loan MALITA,
directorul Directiei Regionale de Drumuri
si Poduri Timigoara, este autorul unei lu-
criri interesante si de mare utilitate ,Teh-
nologia lucririlor de drumuri”. Tn 326 de
pagini autorul prezintd intr-un limbaj teh-
nico-stiintific elevat si totodatd extrem de
accesibil fazele si etapele procesului teh-
nologic specific lucrdrilor de infrastructura
rutiera.

Primul capitol este consacrat executiei
straturilor de fundatie, tehnologiilor utili-
zate Tn acest scop. Urmitorul capitol des-
crie tehnologiile pentru realizarea imbra-
camintilor rutiere, cu detalii asupra materia-
lelor folosite, ale producerii, transportului

40

Tehnologia lucrarilor

si managementul mecanizarii
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si punerii Tn oper3 a acestora. Mai departe sunt descrise mixturile asfaltice stocabile, trata-
mentele bituminoase de toate tipurile si straturile bituminoase. Autorul se opreste detaliat
asupra imbricamintilor bituminoase pentru calea pe poduri. In sfarsit un capitol (al 7-lea)
descrie tehnologia de executie a imbracdmintilor din beton de ciment.

Lucrarea acordd o atentie deosebiti defectiunilor imbracamintilor rutiere si tehnolo-
giilor de remediere a acestora. Este cunoscut rolul foarte important pe care il are intre-
tinerea drumurilor pe timp de iarn3. Tn acest sens autorul se ocupi pe larg de organizarea
interventiilor pe timp de iarnd, de actiunile pentru asigurarea circulatiei, a masurilor de
aparare impotriva Tnzipezirilor, de combaterea poleiului, a stratului de gheatd si a zdpezii
in grosime redus3.

Opin3m ci este edificatoare aprecierea despre aceastd lucrare facutd de domnul prof.
dr. ing. Florin BELC de la Facultatea de Constructii din Timisoara in prefata lucrdrii aparutd
in Editura MIRTON, Timisoara, 2007.

,Cartea se adreseazd prioritar tinerilor care doresc s descifreze tainele unei meserii
remarca prin profesionalism, demnitate, curaj, receptivitate, intrajutorare, modestie, care
soliciti dragoste, abnegatie si sacrificii pentru a oferi in schimb satisfactii, de neredat prin
cuvinte, nu numai la finalizarea unei lucrdri importante, ci si ori de cdte ori drumarul de-
venit utilizator isi parcurge realizarea sau participd la comentarii legate de aceasta. Este un
util indreptar at3t pentru cei care doresc s& se familiarizeze cu principalele activitati tehno-
logice care se desfdsoard in sectorul rutier, cat si pentru cei care urmdresc perfectionarea
cunogstintelor lor profesionale.

Lucrarea umple o parte din golul creat in ultima perioadd de timp in cadrul literaturii
rutiere si imi manifest speranta cd autorul va continua aceste preocupdri prin publicarea

unor carfi de specialitate”.

Recenzie de

ST

RU VLADEAN Ing. loan ROSU
<CONBTANTH BUOURESCY - Director Mecanizare
\ SC HIDROCONSTRUCTIA SA -

. MANAGEMENTUL S N L
EXPLOATARI! ECHIPAMENTELOR Prln.35|sten1,:a edltorla’lava' Ifdlturll Media
. TEHNOLOGICE ; Drumuri Poduri, a fost tiparitd cartea ,Ma-

nagementul exploatirii echipamentelor teh-
nologice cu durata de viata depdsita” elabo-
ratd de un colectiv de prestigiosi autori de la
Facultatea de Utilaj Tehnologic a Univer-
sitdtii Tehnice de Constructii din Bucuresti:
Prof. univ. dr. ing. Gheorghe Petre ZAFIU,
prof. univ. dr. ing. Alexandru VLADEANU,
prof. univ. dr. ing. Gheorghe MLADIN, sef.
lucr. ing. Constantin BUCURESCU.
Lucrarea este destinata studentilor de la
cursurile de perfectionare postuniversitard de
scurtd duratd, sectia ,Managementul exploa-
tarii utilajelor de constructii”, specializarea

CU DURATA DE VIATA DEPASITA

Managementul exploatarii
echipamentelor tehnologice
cu durata de viatd depésita
Ed. Media Drumuri Poduri
Bucuresti, 2007



~Gestionarea si exploatarea echipamen-
telor tehnologice cu durata de viati expi-
ratd” si altor specialigti care au preocupari
n domeniu.

Continutul lucrarii este structurat sis-
temic Tn 7 capitole al cdror continut rezu-
mativ este prezentat in continuare.

in capitolul 1 intitulat ,Managementul
terotehnicii si terotehnologiei echipamen-
telor tehnologice pentru constructii” se pre-
zintd principiile generale si preocupirile
care intrd Tn sfera de actiune a terotehnicii
si terotehnologiei.

in capitolul 2 ,Recuperarea si recicla-
rea materialelor rezultate din utilizarea si
mentenanta echipamentelor tehnologice
pentru constructii” sunt tratate principalele
aspecte tehnice, organizatorice si legisla-
tive referitoare la urmitoarele aspecte:

in capitolul 3 ,Efectele poluante gene-
rate de echipamentele tehnologice” sunt
evidentiate unele aspecte legate de princi-
palele surse poluante specifice activititii
echipamentelor tehnologice:

Capitolul 4, ,Inspectia tehnici pentru
extinderea duratei de functionare a echipa-

TANA
s 4 A

PROIECTARE
CONSULTANTA
ASISTENTA TEHNICA
PENTRU
INFRASTRUCTURA
DE TRANSPORTURI

mentelor tehnologice pentru constructii”,
are Tn vedere necesitatea implementarii mi-
surilor cu privire la aplicarea corectd si
congstientd a legilor, reglementirilor tehnice
si a prevederilor administrative romanesti,
referitoare la produse pentru constructii,
armonizate cu DIRECTIVA 89/106/CEE.

in capitolul 5 ,Modernizarea centra-
lelor de beton” se face o analizd a stirii
tehnice si performantelor centralelor de
beton aflate in exploatare tn Romania, cu-
noscut fiind ¢, in prezent, un numar mare
de centrale de beton vechi au comandi
manuald, care nu asigurd prepararea unor
betoane de calitate, capabile si satisfaci
cerintele impuse de normativele Tn vigoare,
datoritd unor erori mari de dozare si da-
toritd stabilirii subiective a timpului de ma-
laxare de c3tre operator.

n capitolul 6 ,Evaluarea cheltuielilor
pentru mentenantd n cazul echipamen-
telor tehnologice cu durata de functionare
depdsitd” se prezintd consideratiile teore-
tice de bazd privind actiunile de mente-
nantd la care sunt supuse echipamentele
tehnologice care au dep3sit durata de ser-

sector 1, Bucuresti
Romania

IPTANA SA
Bd. Dinicu Golescu 38, Fax: 021-312.14.16
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viciu si care au sens In misura in care
prezintd o anumitd eficientd economici.

Capitolul 7 ,Managementul mentenan-
tei si regenerdrii resursei tehnice Tn cazul
echipamentelor cu durata de functionare
depdsitd” se prezintd, intr-o form3 accesi-
bild, elementele de bazi ale managemen-
tului mentenatei si clarificarea unor pro-
bleme insuficient oglindite tn literatura de
specialitate, adaptate conjuncturii actuale,
n care se afl3 tara noastr.

Lucrarea a fost deja folositd de un prim
lot de 40 de cursanti provenind din sec-
toarele de mecanizare ale SC HDROCONS-
TRUCTIA SA. Fiind apreciatd favorabil s-a
hotarat distributia ei, Intr-un numir semni-
ficativ, tuturor sucursalelor societitii pen-
tru toate serviciile de mecanizare care
apartin acestora.

=)

Tel: 021-224.93.00

E-mail: office@iptana.ro
www.iptana.ro
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Compania Hexagon si sucursala Leica
Geosystems achizitioneazd compania da-
neza Mikrofyn. Firma este un furnizor de

prestigiu pentru automatizdrile de masini,
nivelare cu laser si tehnologie de directie
pentru constructii, iar domeniul sdu se va
extinde cu produsul oferit de Hexagon si
Leica Geosystems. Mikrofyn oferd sisteme
de control manual si automatic pentru ex-
cavatoare, autogredere, buldozere si repar-
tizatoare, ca si rotoare cu laser, receptoare
cu laser si conducte cu laser. Achizitia se
incadreazi in planurile de dezvoltare ale
companiei Hexagon, Mikrofyn fiind un im-
portant producitor european a solutiilor
unidimensionale sau bidimensionale pen-
tru automatizarile maginilor de constructii.

Potrivit companiei Hexagon, aceastd
achizitie completeazd produsele sucursalei
Leica Geosystems de echipamente automa-
tizate pentru magini bazate pe laser si GPS
si TPS.

Mikrofyn va fi consolidatd cu Tehno-
logiile de Misurare Hexagon si va contri-
bui imediat la veniturile companiilor
Hexagon si Leica Geosystems.

Namibia
Extensia Autostrazii
Trans-Caprivi

Namibia va beneficia de o importanta
legiturd de 370 km intre regiunile Kavango
si Ohangwena.

Banca Japoneza pentru Cooperare Inter-
nationald (JBIC) asigurd un Tmprumut gu-
vernului namibian Tn valoare de circa 87
milioane USD.

Lucrarea va consta din reabilitarea dru-
mului din nordul Namibiei, care se afl3 in-
tre Rundu si Elundu, de-a lungul granitei

W
42

cu Angola. Drumul reprezintd de aseme-
nea o extensie a autostrazi Trans-Caprivi
care unegte tarile vecine Zambia si Botswana
si este o rutd importantd pentru transportul
de mirfuri. Modernizarea drumului vine in
sprijinul dezvoltdrii comertului cu Africa
de Sud.
8

Italia

Extragerea

si separarea
‘materialului mineral

Compania Controls, fabricant si distri-
buitor italian de echipamente de testare,

oferd echipamente pentru separarea si ex-
tractia bitumului prin utilizarea de solvent

si cernere; pentru separarea adaosului prin
actiune centrifugald si pentru recuperarea
materialului solvent, cu ciclul indeplinit
automatic.

Compania detine doud modele, 75-
BOO5/A firi site de cernere si modelul 75-
B0OS5 completat cu patru site cu tavd avand
diametrul de 200 mm.

Unitatea de testare 75-B005/A cuprinde
o unitate de cernere cu varf de raspandire
a solventului pentru a separa si curdta pro-
ba de asfalt; sapte site, fiecare cu diametrul
de 200 mm; o centrifuga faré filtru pentru a
separa adaosul din solvent si solutia de bi-
tum si o unitate de recuperare a solventului.

Aparatul dispune de un panou de con-
trol electric separat si trei cupe de rezerva
pentru centrifuga de extractie.

Caracteristicile principale ale modelului
75-B0O05 sunt: un ciclu automatic de tes-
tare; cernere; centrifugd de extractie si re-
cuperarea solventului. Unitatea este in con-
formitate cu ultimele cerinte antipoluare,
este ideald pentru mastic bituminos si oferd
o mare reducere a aburului toxic in laborator.

Are o capacitate Tnaltd de extractie de
pani la 400 g de adaos pe test si un timp
de extractie redus. Operatorul evitd mane-
vrarea solventului, in timp ce cantitatea
scazutd de solvent utilizat reprezintd o re-

ducere a costurilor de extractie. Unitatea
de extractie poate fi completatd cu un du-
lap cu aspirator si include un mijloc trans-
portabil cu roti pentru manevrarea usoari a
unitdtii de extractie. Este prevazut cu un as-
pirator electric si deschidere la partea de
sus cu un cog pentru cirbunele activ.

»Se recomandi utilizarea acestui dulap
pentru minimalizarea difuziei de solventi
toxici tn laborator”, spune compania Con-
trols.

S.U.A.

Podul Main Street

Lucririle de demolare la podul de 68
ani Main Street din Columbus, Ohio vor

face loc noului pod Main Street, care se
asteaptd sa fie terminat Tn urmdtorii trei ani.
Noua deschidere va conecta constructiile
de pe ambele pirti ale raului Scioto.

Costul total al proiectului este de 44,1
milioane USD. Proiectul inovator prezintd
un pod in arc cu o deschidere de 122 m,
care va avea benzi separate de circulatie
pentru pietoni si autovehicule.

Echipa proiectului este coordonatd de
DLZ Ohio cu HNTB Corporation ca proiec-
tant principal structural. Antreprenorul prin-
cipal este Kokosing, Jansen & Spaans este
constructorul, iar Dr SN Pollatis de la Uni-
versitatea Harvard — Scoala universitara de
proiectare a realizat conceptul initial.
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Autodesk Civil 3D si aplicatii software
in proiectarea sistemelor de transport, Pt
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canalizare si alimentari cu apa
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In data de 13 martie 2007, in sala de
conferinte Panorama a hotelului Golden
Tulip Times Bucuresti, a avut loc confe-
rinta ,Autodesk Civil 3D si aplicatii software
in proiectarea sistemelor de transport,
canalizare si alimentiri cu apd”.

in cadrul acestei manifestdri, pentru
prima datd in Romaénia au fost prezentate
aplicatii software specializate Autodesk
Civil 3D, Advanced Road Design, Canalis
si Hydra. Ne-a surprins in mod plicut
prezenta unui foarte mare numdr de spe-
cialisti romani interesati de aceastd pro-
blematica. Discutiile purtate au fost deo-
sebit de interesante in contextul actualei
dezvoltdri a infrastructurii roméanegti.

Intalnirea s-a bucurat de prezenta ca-

torva invitati speciali din acest domeniu: Engineer, CadApps, Australia), Drazen MaxCAD)}, ing. Rdzvan Campean (Drumex),
Andrew English (General Manager, CadApps, Galic (Fondator/CEO, StudioArs, Rijeka, ing. Bogdan Ardeleanu (General Manager,
Australia), Peter Bloomfield (Developer Croatia), Florin Balcu (General Manager, Proconsroute si Ardrum Consult).

* Constructii de drumuri si poduri

® Lucrari de intretinere specifice
\ strazilor modernizate

’“‘}
%
Reny

PO LT FCATON NETHORK

(e

e Lucrdri de intrefinere specifice
strazilor nemodernizate

;/ * Frezare imbracaminti cu lianti

bituminosi sau hidraulici * CALITATE
* Sisteme de colectare si asigurare a scurgerii apelor * PROMPTITUDINE
¢ Lucrari de intretinere trotuare e SERIOZITATE

* Semafor pentru pietoni cu afisarea electronici a duratei « COMPETENTA

I * PROFESIONALISM

seaua Giurgiului nr. 5 - 7
vilion administrativ, et. 1
m. Jilava, jud. llfov

.2 +40 21 450.12.85

: +40 21 450.12.88

b: www.han-group.ro
nail: office@han-group.ro

Comercializeaza:

e MIXTURI ASFALTICE DIVERSE
BAR, BA 16, BA 8
o AGREGATE DE CARIERA

cursala Cluj-Napoca:

. Pasteur nr. 78,

11 J, ap. 15

Jfax: +40 264 125.110

Calitate si preturi superconvenabile!
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Prof. univ. dr. ing. Gh. P. ZAFIU

Prin asocierea mai multor tipuri de
echipamente tehnologice Tn ordinea desfa-
surdrii logice a lucrdrilor de constructii
montaj, in vederea punerii in opera a pro-
duselor pentru constructii, se alcatuiesc
procesele tehnologice complexe (PTC).

Echipamentele tehnologice sunt impli-
cate nemijlocit in toate componentele pro-
cesului de productie din constructii (fig. 1):
procesarea produselor pentru constructii,
n unitdti de productie specializate cu spe-
cific industrial, transportul si respectiv, pu-
nerea in lucrare a acestora pe santier, pen-
tru realizarea obiectului de construit.

Implicarea echipamentelor tehnolo-
gice in procesele de productie din cons-
tructii este denumitd de reguld mecanizare
cu toate ci Tn stadiul actual acestea au per-
fectionari tehnice deosebite care le pot in-
cadra in categoria sistemelor automatizate
sau robotizate.

Mecanizarea complexd presupune exe-
cutarea mecanizatd a intregului lant de pro-
cese simple care compun procesul tehno-
logic complex.

Echipamentele tehnologice asociate Tn
ordinea desfasurdrii procesului tehnologic
complex, Tn scopul realizdrii unui flux
continuu de executare a lucrdrilor si core-
late astfel ncat ritmul de lucru la toate pro-
cesele simple componente s3 fie acelasi,
formeazi o sistemd de echipamente
tehnologice (SET).

Considerand un PTC compus din ,x”
procese tehnologice simple (PTS) sistema
de echipamente tehnologice poate fi mo-
delatd conform figurii 2.

Modelul prezentat este valabil in cazul
folosirii cate unui singur tip dimensional
de echipament pentru fiecare PTS, putan-
du-se scrie relatiile:

SET = x,ER hl=1..n (M
Sau:
SET = [yFP zEG}i=2.n 2)

in care: x, y §i z reprezintd numerele de
echipamente tehnologice utilizate, pe
tipuri de activititi. Tn cazul cel mai gene-
ral, cand se folosesc mai multe tipodimen-

44
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Procesarca matcrialelor de
constructii. exccutarea prefabricatelor
§i a cchipamentelor incorporabile in
constructii, in unitifi de productic
industriald din afara gantierclor sau in
atclicre  specializate  din  cadrul
santierelor.

Punerea in lucrare  a
matctialelor, montarca
echipamentelor  incorporabile
si a prefabricatelor. pe
santiere.

Transportul
tehnologic

e ——————————————————————

Fig. 1
siuni de echipamente pentru fiecare PTS, modelul matematic devine:
SET = {mEP,n,EC,}

f=l.xj=1l.pk=1.2, 3)
m = f{LQPLd,,) 4)
ny, = L kQP* ) (5)

in care:
m, nreprezintd numarul de echipamente tehnologice principale, respectiv numérul de
echipamente tehnologice de completare;
i - indicele tipodimensiunii constructive de echipament principal;
j - indicele tipului de activitate complementars;
k - indicele tipodimensiunii constructive de echipament de completare aferent activitatji
complementare j;
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x - numdrul de tipodimensiuni distincte de
echipamente care participd la exe-
cutarea activitatii principale;

¥ - numadrul de activititi complementare;

zj - numarul de tipodimensiuni distincte de
echipamente care participd la exe-

cutarea activitatii complementare j;

Q - cantitatea de lucriri;

PE - productivitatea de exploatare;

d,p, dyc - durata activitdtii principale, re-

spectiv durata activititii complementare.

Observatie: notatiile folosite sunt spe-
cifice fiecdrui set de relatii conform indi-
catiilor.

In stadiul tehnologic actual inginerii de
conceptie au imaginat si creat echipa-
mente tehnologice capabile si asigure exe-
cutarea tuturor proceselor simple din ca-
drul proceselor de productie din con-
structii. In aceasti situatie, se intelege de la
sine cd fidelitatea asiguririi performantelor
tehnologice si de calitate a procesirii ma-
terialelor prelucrate sau puse in lucrare, cu
ajutorul echipamentelor tehnologice pen-
tru constructii, se regéseste direct in cali-
tatea produsului realizat.

Pentru exemplificarea aspectelor amin-
tite anterior se prezintd in continuare sis-
tema de echipamente tehnologice, care
poate fi folositd, pentru unul dintre PTC re-
cunoscute ca mari consumatoare de
manoperd si anume realizarea aleilor si
platformelor pavate cu elemente prefabri-
cate din beton. Se prezinti sintetic o parte
din realizirile actuale Tn acest domeniu pe
intregul flux de productie: fabricatie, ma-
nipulare, transport, depozitare, punere in
lucrare.

Procesarea materialelor
de constructii, executarea
pavelelor si bordurilor
In acest segment al procesului de pro-
ductie din constructii, specific pentru pro-
cesele partiale de fabricatie desfisurate in
afara santierului, In baze de productie sau
fabrici specializate, se pot avea in vedere
urmdtoarele procese tehnologice:
e fabricarea betonului;
» fabricarea elementelor prefabricate;

45
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e pachetizarea, manipularea si depozi-

tarea produselor.

Fabricarea betonului se poate face in
centrale de beton adecvate, sub aspectul
capacititii de productie, cu volumul de
beton necesar pentru producerea dalelor si
bordurilor prefabricate. Se pot avea astfel,
in vedere centralele de beton mobile sau
semimobile din categoria compact (fig. 3)
cu capacititi de pand la 30 m3/ord. Astfel
de centrale pot fi procurate de la firmele:
COSIM TRADING srl (marca Elba), GEN-
CO 93 (marca Liebherr), GEROCONS
(marca Stetter), TEKA ROMANIA (marca
Teka), UBEMAR (tip Cedomal) etc.

Fabricarea prefabricatelor din beton se
poate face cu vibroprese pentru fabricarea
elementelor din beton. De exemplu firma
S.C. UBEMAR S.A. Ploiesti poate livra ast-
fel de echipamente (fig. 4) in trei variante
constructive:

e mobild, pentru elemente dintr-o singurd
compozitie (tip V);

e stationard, pentru elemente dintr-o sin-
gurd compozitie (tip VS);

e stationars, pentru elemente cu strat de
uzurd (tip VSU);

Cu aceste echipamente se pot pro-
duce: blocuri pline sau cu goluri, dale din-
tr-o singurd compozitie de beton sau cu
strat de uzurd, borduri, precum si alte ele-
mente prefabricate, conform normelor in-
ternationale sau dupd proiectul clientului.

Vibropresa poate fucra atat in spatii in-
chise sau hale industriale (cazul celor care
lucreaza in regim stationar), cat si pe plat-
forme special amenajate in aer liber (cazul
celor care lucreazd in regim mobil).

in cazul functiondrii in regim stationar,
pachetizarea elementelor prefabricate se
face pe palete speciale, de dimensiuni
specifice tipului de vibropresa.

in toate situatiile, umplerea cu beton a
matritelor, presarea si decofrarea sunt co-
mandate hidraulic.

Sistemul de vibrare este fixat pe ma-
tritd, in cazul functiondrii in regim mobil
sau pe masa vibrantd, Tn cazul functionarii
in regim stationar.
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incircarea, transportul,

descdrcarea si depozitarea

produselor pentru constructii

Pentru aceste activititi se folosesc
echipamente specifice, Tn concordanti cu
caracteristicile materialelor implicate. Ele-
mentele prefabricate sunt transportate si
manipulate sub formi de palete folosind
autocamioane pentru transport si automa-
carale pentru fncircare-descircare. Un
astfel de echipament, care intruneste toate
functiile tehnologice implicate de acest
proces, este echipamentul de macara mon-
tat pe autocamion (fig. 5). Firma: Palfinger
(reprezentatd de Terra Romania din
Bucuresti) oferd astfel de echipamente,
care pot avea si alte aplicatii in domenii ca:
a) constructii

¢ manipulare-transfer de materiale de cons-
tructii Tn bucati sau sub formi de unititi
de Tncarcitury;
manipulare-transfer de materiale de con-
structii in vrac;

* intretinerea si repararea fatadelor de cl3diri;
e deservirea unor puncte de lucru prin
aducerea la nivelul acestora a unor ma-
teriale ce urmeazi si fie puse in operi
cu preluarea lor direct de pe mijlocul de
transport;
e incdrcarea-descdrcarea si transportul
unor echipamente tehnologice folosite
la lucrarile de constructii.
b) industrie
incarcarea si transportul spanului rezul-
tat din prelucrarea metalelor;
e incdrcarea si transportul deseurilor re-
zultate din procesul de fabricatie;
montajul utilajelor in afara spatiilor de
uzinaj Tnchise;
manipularea unor materiale cum ar fi:
profile metalice, tevi, table si alte tipuri
de semifabricate.
¢) transporturi generale de mdrfuri si
produse
materiale Tn vrac;

madrfuri si produse n ambalaje sau pa-

chetizate;

 marfuri si produse paletizate (palete sim-
ple, box-palete sau palete capri);

* marfuri si produse containerizate.
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d) administratii locale - primdrii
fncércarea si transportul unor containere

cu moloz sau gunoi menajer;
saparea gropilor, transportul si plantarea
arborilor si arbustilor pentru amenajarea
spatiilor verzi in parcuri si liziere;
intretinerea retelelor de iluminat stradal.
e) industria forestierd
ncircarea si transportul bustenilor si a
altor materiale lemnoase;
deservirea unor depozite de lemne la
punct fix.
f) reciclarea materialelor
e incdrcarea si transportul materialelor re-
ciclabile recuperate (fier vechi, textile,
sticla, anvelope uzate, butelii din mase
plastice, ambalaje diverse, deseuri de
hartie etc.);
e deservirea unor puncte fixe in depozite
de fier vechi;
fncidrcarea si transportul materialelor
rezultate din demolari.
g) distributia energiei electrice
sdparea unor gropi cilindrice si monta-
rea stalpilor pentru retele electrice;
montarea transformatoarelor retelelor de
distributie de joasd tensiune;
interventii [a retelele aeriene de distribu-
tie a energiei electrice;
manipularea si transportul unor bobine
de cabluri, etc.
h) agriculturd
e incércarea si transportul produselor agri-
cole diverse;
e fncircarea si transportul gunoiului de
grajd;
plantarea pomilor si a spalierilor de sus-

tinere;
pozarea stalpilor de gard pentru impre;j-
muirile culturilor diverse;
transportul si instalarea retelelor de iri-
gatii;
e incircarea si transportul materialelor de
intretinere a culturilor agricole si pomi-
cole, etc.

i) industria petrolierd
manipularea si transportul tronsoanelor
de coloane de foraj;
transportul tronsoanelor de conducte si
montarea retelelor;
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Fig. 14
manipularea si transportul unor utilaje si
a altor echipamente petroliere, etc;

j) postd, telecomunicatii
fncircarea-descircarea si transportul co-
letelor;
interventie la retelele aeriene de tele-

fonie, etc.

k) administratii feroviare
manipularea si pozarea traverselor sau a
sinelor;
inspectarea gi Intretinerea podurilor fe-
roviare;
interventii la retelele electrice si de sem-
nalizare feroviari;
lucrdri de intretinere a ciii (burare, tir-
fonare, bulonare etc.);
debalastarea ciii etc.

) administratii rutiere
tdierea ierbii;
inspectarea si intretinerea podurilor ru-
tiere;
sdparea si Tntretinerea santurilor trape-
zoidale sau a rigolelor triunghiulare;
saparea gropilor cilindrice;

Fig. 15

montarea si intretinerea panourilor indi-

catoare sau avertizoare etc;
m) armata, aviatie, marind, pompieri,
politie
e incircarea echipamentelor de tehnicd
military;
e intretinerea si reparatia unor aeronave;
¢ lansarea la ap3 a ambarcatiilor mici;
e interventii la indltime etc;
e incircarea si transportul automobilelor
accidentate.

Punerea in lucrare a pavelelor
si bordurilor
Pentru punerea in lucrare a pavelelor si
bordurilor firma Optimas oferd o gama
completi de echipamente de lucru specia-
lizate pentru procesele tehnologice simple
componente, interschimbabile pe wun
miniutilaj care constituie masina de baza.
Se realizeazd astfel premizele pentru
mecanizarea complexd a unuia dintre cele
mai mari consumatoare de manopera pro-
cese Tntélnite Tn lucrérile de constructii.



Se au in vedere, in acest sens, urmi-
toarele procese tehnologice simple:
* Asternerea si repartizarea mortarului
pentru pozarea bordurilor cu ajutorul unui
plug de constructie speciala actionat ma-
nual (fig. 6);
Manipularea si pozarea bordurilor cu un
echipament tip graifir de constructie
speciald (fig. 7);
Transportul si distribuirea nisipului in
strat cu o cupd basculanti (fig. 8);
* Nivelarea si tasarea nisipului cu un cilin-
dru {fig. 9);
Pozarea dalelor din beton cu un dispozi-
tiv de constructie speciald pentru mani-
pularea si pozarea simultani a unui anu-
mit numar de elemente (fig. 10);
Lucréri de fixare, reglare si decupare a
elementelor din beton (fig. 11):

a - echerul previzut cu articulatii pen-
tru asezarea fn unghi reglabil, intre
90° si 45°, a randurilor de elemente;

b - ciocanul elastic pentru fixarea prin
batere laterald a elementelor din
beton;

c - pana calibratd pentru alinierea ros-

turilor;

d - ghilotina pentru tdiat elementele

din beton;

e - extractorul pentru inlocuirea ele-

mentelor fisurate sau defecte;

Umplerea cu nisip a rosturilor folosind
seturi de perii speciale atasabile la echipa-
mentul masinii de bazi (fig 12).

Unele dintre echipamentele prezentate
constituie echipamente de lucru ce pot fi
montate la o singurd masina de bazi mul-
tifunctionald, in functie de secventele teh-
nologice parcurse. Masina de bazi se in-
scrie in categoria miniutilajelor autopro-
pulsate cu operator purtat, actionate hidro-
static (fig. 13).

Motorul termic de actionare primari
este Diesel, cu trei cilindri si putere de
16,2 kW (22 CP). Dimensiunile de gabarit
(L x | x H) sunt 3750x1130x1950 mm iar
masa de 890 kg. Se dispune de o prizi la
circuitul hidraulic pentru racordarea echi-
pamentelor de lucru perevizute cu sisteme
hidrostatice de actionare.

Bratul de sustinere a echipamentelor
este basculat cu ajutorul unui cilindru
hidraulic. Cu aceste echipamente se poate
asigura o productivitate de 1.000 m?/zi.

Bordurile, cu diferite forme si dimen-
siuni, pot fi realizate din elemente prefa-

bricate sau direct pe amplasament, prin
turnare continud, dupd principiul cofraju-
lui glisant, folosind echipamente specia-
lizate.

De exemplu, cu maginile 150 Extruder
$i 440 - XL Extruder (fig. 14) se pot realiza
borduri pana la 30 cm iniltime si 30 cm
grosime la viteze de pani la 5,5 m pe mi-
nut, pe partea stangd sau pe partea dreapta.
Printr-o turnare continug, intr-o singura tre-
cere, se pot realiza borduri drepte sau
curbe (fig. 15) cu o curburd minim3 de 60
cm.

Bordura poate fi plasatd in interior sau
la maximum 2,5 cm exterior fatd de cofraj
si de snecul de extrudare. Rotile se re-
gleazd pe verticald (pentru a asigura com-
pactarea completd a bordurii) si pe orizon-
tald (pentru a nu se deplasa rotile pe
suprafata pregititd sau pentru evitarea
eventualelor arm3turi metalice).

Manerul in form3 de ,T” asiguri o
manevrare ugoard indiferent daci este
miscat cu mana stingd sau dreapti.

Alimentarea cu beton a masinii se face
direct din autobetoniera de transport.

Transportul la santier se poate face cu o
remorca sau cu un autocamion.

Acest echipament face parte dintr-o
gama de trei tipodimensiuni pe care o reali-
zeazd Power Curbers Inc. si poate fi livrat
de COSIM TRADING SRL Bucuresti.
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Prima Conferintd a Marii Negre
si a 4-a Conferinti a drumurilor
de matase organizata de IRF
14 - 16 maij
Istanbul, Turcia
e Contacl: IRF Geneva
e Tel.: +41 22 306 0260
e e-mail: info@irfnet.org
° www.irfnet.org

Targ international privind
materialele de cariera si reciclarea
26 - 28 junie
Hillhead Quarry, Buxton, Anglia
e Contact: Hillhead 2007
e Tel.: +44 115 945 3887
e e-mail: Hillhead@qmj.co.uk
e www.hillhead.com

Al 23-lea Congres mondial
al drumurilor al Asociatiei
mondiale a drumurilor (PIARC)
17 - 21 septembrie
Paris, Franta
e Contact: Secretariatul Congresului
o Tel.: +33 1 53 85 00 26
e www.paris2007-route. fr

Intertraffic America de Nord 2007
(prezinta Intalnirea anuala ARTBA
si Conferinta zonald a muncii)
10 - 12 octombrie
Fort Lauderdale, Florida, SUA
Contact: Albert de Soet
e Tel.: +31 20 549 2216
e e-mail: a,d.soet@rai.nl
www.intertraffic.com/usa

Expozitia echipamentelor utilitare
si constructii internationale
16 - 18 octombrie
Louisville, Kentucky, SUA
» Contact: ICUEE
o Tel.: +1 414 298 4141
Fax: +1 414 272 2672
e-mail: info@icuee.com
° www.icuee.com
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GPS Bulldozer

The article presents a series of issues
concerning the special training of profes-
sional workers in road infrastructure.
Focus is placed on the need to create some
training programmes that can successfully
meet the practical requirements in this
field. Stress should not entirely lie on the
technical background of the trainee, but
should also take into account the specific
training in those fields presenting signi-
ficant interest for both the trainee and the
economy and furthermore the society as a
whole. Different perspectives are set forth
and opinions from those directly involved
in this matter are expected to come.

Rehabilitating manholes

Vibrations and noises produced when
vehicles pass on manhole covers represent
a major source of disturbance in urban areas;
in addition, vibrations accelerate the
degradation of the manhole and are the
main cause of failures on the metal struc-
ture. The problem is caused by the gap ex-
isting between the manhole cover and
frame.

The article presents DENSOLASTIC
KU, a polyurethane bi component material
produced by the Company DENSO GmbH
(Germany) specifically designed to provide
a watertight, chemically resistant and me-
chanically stable connection between the
manhole cover and the cover frame.

Settlement of disputes puts an end
to conflicts
The page covers the following sub-

jects: Workshop on “Modified Bitumen”
(April, 16th, 2007), “ Settlement of Dis-
putes Puts an End to Conflicts “ (May, 12t
- 13%, 2007), ,Granting Highways in
Brazil”, and “Taxation System in Czech
Republic”.
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RUVOLUM® Concept
The information makes reference to the
Symposium organized by Geobrugg Com-
pany in Switzerland, its agenda comprising
mountain slopes consolidation solutions
via “TECCO® Consolidation System and
RUVOLUM® dimensioning concept”.

General terms of the Red Book

We continue the presentation of “Gen-
eral terms of Red Book” (Chapter. XVIII).

In this edition, we publish ltem 8
“Tools, Materials, and Execution” as per
FIDIC Construction Contractual Provisions.
ARIC wishes to thank in advance all those
who will make proposals for improving the
Romanian version of the text.

Local roads and efficient
infrastructures
The information makes reference to
two scientific manifestations, namely: “Lo-
cal Roads — Present and Future Trends”
(April, 26t - 27t 2007, in Cluj-Napoca)
and “Efficient Earthly Infrastructures” (May,
24t _ 251 2007, in Timisoara).

National Roads in the bending zone
of the Carpathians

The report presents national roads in
the county of Covasna. 296,166 km of na-
tional road platform cross this county, 127,
6 km of which are European roads.

Events relating to the daily activity of
administration coordination and road
maintenance teams are part of the presen-
tation.

The reporter is very familiar with facts,
people, and happenings in a geographical
area facing various traffic shortcomings.

Information release
in geosynthetics
On February 20, 2007, the Faculty of
Railways, Roads and Bridges together with
the German company Synthetic GmbH

and their Romanian Subsidiary — STEFI
PRIMEX S.R.L. hosted the seminar on
“Latest news in European Norms and
Geosynthetical Building Construction”.

The norms’ presentation stressed the
recommendations published by FGSV, AS-
PHALT department- Germany, related to
the use of geogrids and geocomposites for
bitumen binders in road systems.

We find out from...

The page contains information con-
cerning the activity of the Romanian Asso-
ciation of Equipment Providers, of the
State Inspectorate for Constructions, and
Baumix Company.

D 10

A.P.D.P. Subsidiaries conferences
The information regards A.P.D.P. Sub-
sidiaries’ conferences during February 9th -
March 1%, on which occasion a new mana-
gement team was elected and delegates for
the National Conference were appointed.

Efficient compacting

The article makes reference to German
experience in solving the problems relating
to diminishing sound pollution on high-
ways.

The article presents the solution adopt-
ed for A9 highway, near Miinchen, for a
distance of 9.2 km, between Miinchen Air-
port and Allianz Arena.

Choosing an innovating solution for
materials’ usage and compaction will im-
plicitly trigger an optimal level of porosity
with a direct impact on reducing noise.

And all this, of course, if we take into
account that there is a peopled area near-
by the highway.

Bucharest - Brasov highway
On March 15t, 2007, the construction
work for what is to become Bucharest -
Bragov highway was officially opened.
With the participation of the Ministry of
Transport, Constructions, and Tourism, Mr.
Radu Bercenu, the commencement of road
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construction was inaugurated for Moara
Vlasiei - Ploiesti highway sector, between
194500 km and 62+000 km.

This sector crosses the administrative
territories of the counties of Hfov and
Prahova, has a total length of 45 km and is
located in the Pan-European Transport
Corridor No. IX.

The construction work is carried out by
the following companies: SPEDITION
UMB S.R.L.,, S.C PA&CO INTERNATIONAL,
S.C. EUROCONSTRUCT TRADING 98
S.R.L., and 5.C COM AXA S.R.L.

23

News

* Bracing wired bridge
The construction of a new bracing
wired bridge started in Louisiana, USA, to
ensure access from West Feliciana and
Pointe Coupee regions.
¢ Multifunctional shovel
Endowed with the latest hydraulic high
pressure Gradall equipment, the XL4000
excavator increases productivity in a timely
manner, due to its higher digging force, ac-
cording to what the producer says.

Tools

Equipments 24

JCB will be launching...
Between April 23t - 29t in Manchen,
at Bauma, JCB will be launching a new
shovel model, equipped with Isuzu Tier Il
engines, the most powerful and the most
efficient model they have ever produced.
The new machine types (11 types of
caterpillar excavator machines and 4 types
of tyres) weigh between 14-26 tons each,
have a much more comfortable design, are
easier to drive, and much more efficient.

Standardization 26

Harmonizing Rules

In 1975, the Commission of the Euro-
pean Community agreed upon a complex
program in the field of construction work
that would eliminate commercial obstacles
and harmonize technical specifications.
The Commission thereby proposed to es-
tablish a set of harmonized technical rules
for designing construction work.

Restorations
Monograph on National roads
in Bihor county
We further present the monograph on
national roads in Bihor county (1918 -
1975). The project is a real technical and
human testimonial of the events and cons-
truction work handled during that period.
Technical, constructive solutions are
put forward together with innovating solu-
tions in this field for that particular period
of time.

34

Environment

Reducing the impact
on the environment
Reducing or eliminating the impact on
the environment is today’s most common
concern. Environment protection measures,
as a result of various activities with a direct
impact on the environment, are being in
the centre of worldwide preoccupations.
By its importance and diversity relating to
the environment impact, the entire infra-
structure of road transportation comes forth
as one of the most fearsome polluters.
From this perspective, environment protec-
tion is to be kept in mind in all construc-
tion steps, during the design, maintenance,
and infrastructure operation.

Projects 37
The release comprises 3 news: Penalties

for Bitumen Pool, Country Roads in China
and Customs Traffic Flow.

Premiere

Revolutionary solutions

On March 2" and 3", in Sovata, an in-
teresting topical seminar was hosted by 5.C
TRIPLAST Inc. in Targu Mures together with
the famous Polish company ViaCon on
“Viaducts and Modern bridges Using Flexi-
ble Structures” . Mr. Istvan FIKO, Executive
Manger with TRIPLAST and Mr. Lars
HANSING, Sales Department Engineer
with the Swedish ViaCon Holding, con-
ducted a generous and enlightening briefing
on producers of flexible structures and
pipes. We mention that the Via Con holding
has subsidiaries in 15 European countries
and similar technical solutions are success-
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fully and widely made use of in USA, Cana-
da, Asia, Australia, and New Zealand.

Construction technology
and mechanization management
Two recently published technical books
are reviewed: “Road Construction Tech-
nology”, by Ph.D engineer loan MALITA,
MIRTON Printing Press, Timisoara, 2007
and “Technological Outdated Equipment
Operation Management”, Media Drumuri
Poduri Printing Press, Bucharest, 2007.

e . -

Traffic info

Acquisition, binders’ extracting

and Main Street Bridge

The page covers information on the

following topics: Sweden - Hexagon takes
over Microfyn, Namibia - Extending
Trans-Caprivi highway, Ifaly - Extracting
binders and separating mineral material,
U.S.A. - Main Street Bridge.

Informatization 43
Autodesk Civil 3D

On March 13, 2007, the conference
hall in Golden Tulip Times Hotel hosted
the conference on “Autodesk Civil 3D and
Software Applications for Designing Road
Transportation, Sewerage Systems and
Water Supply”.

Mechanotechnics 44 |
Complex mechanization
for paving and kerbs
For machine paving, we indicate the
right system for you each time. The Paver
laying machine is basically an all-purpose
device which finds its main application in
the laying of all current standard concrete
paving formats. The systems we offer can,
of course, be attached to the paving ma-
chine as well as to other construction ma-
chines.
|
. ——e—
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Aparitii editoriale

Un valoros manual de specialitate

|

No comment
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Am primit la redactie lucrarea ,TEHNO-
LOGII DE MONTAJ SUDURA APLICATE
STRUCTURILOR SUDATE (PODURI-NAVE)”
aparutd in Editura LUX LIBRIS. Autorul ei este
Prof. univ. dr. ing. Teodor MACHEDON-
PISU, seful catedrei Ingineria materialelor
si suddrii din cadrul Universitdtii , Transil-
vania” - Bragov.

Ratiunea pentru care o prezentam fn
paginile revistei noastre este motivatd de
tratarea unor domenii de maxima impor-
tantd pentru infrastructura rutierd si anume
PODURILE.

De altfel, primul capitol se intituleaza
,PODURI”, cu subcapitolele ,Poduri me-
talice sudate executate in Romania. Podul
Giurgeni - Vadul Oii”.

Urmitorul subcapitol ,Tendinte in exe-
cutia podurilor metalice sudate” prezintd
detaliile tehnice si procesele tehnologice
pentru domeniul lucririlor de artd de la dru-
muri si calea feratd, cu numeroase exem-
ple si din experienta pe plan international.

Un capitol distinct este consacrat Pro-
cesului tehnologic de uzinare a podurilor
metalice sudate, cu o prezentare detaliatd
a fazelor de productie, incepand de la
operatiile pregititoare, cu montarea ele-
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il EEEEEEEEEE

mentelor, cu regulile de verificare a
calitatii. Autorul se opreste cu un plus de
analizi asupra materialelor, a fazelor de pro-
tectie la sudarea Tn mediu protector, a sta-
bilirii parametrilor regimului de sudare, cu
atentie deosebitd acordatd sudurii automate.

n cel de al saselea capitol: , Tehnologii
de montaj - sudurd aplicate elementelor
podurilor metalice”, cartea detaliaza teh-
nologia de montaj - sudare a tronsoanelor
de talpi la podurile cu grindd cu zabrele, a
diagonalelor de capit la podurile cu grinda
cu z3brele, a podurilor cu inimé plina cale
sus cu cale de balast, tehnologia de montaj
- sudare a grinzilor principale la podurile
cu inimd pling, a grinzilor inim3 plind
dublu T, a antretoazelor.

Ultimul capitol - nr. 8 - se ocupd de
tehnologiile conexe executiei structurilor
sudate: findreptarea la cald, prelucrarea
arc-aer etc.

Lucrarea este ilustratd cu scheme si de-
sene, cu tabele si formulare de calcul.
Domnul profesor Teodor MACHEDON-
PISU pune la dispozitia specialistilor un
foarte documentat manual de inaltd tinuta
tehnici. Deopotrivd, cartea este deosebit
de utili si studentilor, in pregitirea lor
tehnico-inginereasca.
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SENMNALIZARE ORIZONTALA
DESZAPEZIRI
SEMNALIZARE VERTICALA

Societatea a fost distinsa de organizatia mondiala WASME
cu premiul special pentru rezultate deosebite in activitate
precum si de organizatia europeana UEAPME cu Trofeul

de Excelenta pentru performante ce corespund standardelor
europene.
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