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Cénd vine vorba de sigurantd
si control expertii sunt solutia.

Operatiuni complexe executate in deplina
sigurantad. Cel mai bun din clasa lui, sistemul

de frinare multidisc este ideal pentru
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generos.  Ftanseitate  perfectd  pentru
protejarea frinelor Impotriva agresiunilor
mediului, necesitd un minim de intretinere si
ofera o durata de viatd mai mare.

Performante de neegalat, confort
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sigurantd. Komatsu le are pe toate.

Nu-i rdu pentru un dumper!
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Strada Drumul Odaii nr. 14A, OTOPENI, Jud. Ilfov
Tel: 021-352.21.64/ 65/ 66 - Fax: 021-352.21.67

Email: othice@marcom.ro - Web: www.marcom.ro
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UTILAJE ¢ ECHIPAMENTE B Drumul alb

CONSTRUCTII B Se ,vede” varianta ocolitoare ® Manifestari internationale
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INVESTITII B Toatd lumea investeste... _
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PAGINA STUDENTULUI | Editia a [I-a a Premiilor Profesionale Carpatcement si-a desemnat castigatorii
STUDENT’S PAGE B 2™ Edition of Carpatcement Professional Prizes awarded its winners

DEZBATERI B Atentie la proiectul Codului Constructiilor
DEBATES B Be careful t0 CONSIrUCHON COUE PIrOJECE ..cocuveeereiieeeieeeeeeeeee ettt eetees et seeeee e e e e e te e s st sass s serasssnsssssssanasseranenssen,

NOUTATI B Cea mai noud solutie pentru izolarea rosturilor
NEWS B The newest solution for joints’ insulation

MONDORUTIER B Dubld premierd la Niirnberg e Legdtura Nord - Sud e Pericol pe drumuri e Cel mai lung pod hobanat
WORLDWIDE ROADS B Double premiere at Ndrnberg e North — South connection © Danger on the roads

e The longest bracing wired bridge

AGENDA B Am rememorat pentru dumneavoastra
AGENDA B We reviewed for you

SIGURANTA RUTIERA B Zid protector de beton pe A5, 1angd Bad Homburg /
ROAD SAFETY B Protective concrete wall on A5, near Bad Homburg

RESTITUIRI B Monografia Drumurilor Nationale din cuprinsul judetului Bihor, intre anii 1918 — 1975 (IV)
RESTORING B Monograph on National Roads of Bihor county, between 1918 — 1975 (IV) euuueveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeae, m

A.P.D.P. B Programul conferintelor teritoriale ® Congresul Eurasphalt & Eurobitume /
A.P.D.P. B Schedule of territorial conferences e Eurasphalt & Eurobitume Congress

MANAGEMENT B Viabilizarea drumurilor judetene prin aplicarea conceptului de management optimizat al lucrarilor
de intretinere ()

MANAGEMENT B Rendering viability to county roads by applying maintenance optimized management concept (1)

MECANOTEHNICA m Aplicatiile GPS prin KOMTRAX
MECHANICS B GPS applications by KOMTRAX

TRAFIC B Harta inteligenta pentru traficul urban ¢ Seminar CORNERSTONE - CMD PROIECTCONSULT ——
TRAFFIC B Intelligent map for urban traffic ¢ CORNERSTONE — CMD-PROIECTCONSULT SEmMinNar ......ccceeeeeeeeeeeereeeeeannn.. AP,

INFRASTRUCTURA B nfrastructura rutierd Tn zona de nord a Capitalei
INFRASTRUCTURE B Road infrastructure in the north of the capital city

REZUMATE B Rezumate in limba engleza
BRIEFS B ENZLISTI FEVIEWS .eteeeeeeeieeee ittt ee et e s et e e e e vettt e e e e vaae e e e s e e as e s st s s et en e e e e et aes s s amaaeses e s sanses s s e smanesseemnnesssernnsansenens,

INFORMATII DIVERSE B Aparitil editoriale e Taxe controversate la autostrazile cu platd ¢ No comment
MISCELLANEOUS W Editorial articles e Controversial fees for highway traffic ® No comment
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Prof. univ. cons. dr. mg Horia Gh. ZARO]ANU Universitatea Tehnici “Gh. Asachi” — la§| Prof. univ. dr. mg ‘Anton CHIRICA
Universitatea Tehnicd de Constructii Bucuresti; Prof. univ. dr. ing. Mihai ILIESCU, Universitatea Tehnica de Constructii Cluj-
Napoca; Prof. univ. dr. ing. Gheorghe LUCACI, Universitatea “POLITEHNICA” din Timisoara; Prof. dr. ing. Dr. H.C. Polidor
BRATU, membru al Academiei Romane de S$tiinte Tehnice, Dr. H. C. al Universititii Tehnice din Chisinau; Conf. univ. dr.
ing. Dan Paul GEORGESCU, Universitatea Tehnica Bucuresti; Prof. univ. dr. ing. Rodica Mariana POPESCU, Univ. , TRAN-
SILVANIA” Bragov; Dr. ing. Cornel MARTINCU, Director general al S.C. IPTANA S.A; Dr. Ec. Aurel PETRESCU, Director gen-
eral adjunct — C.N.A.D.N.R.; Dr. ing. Michael STANCIU, Presedinte SEARCH CORPORATION - Bucuresti; Dr. ing. Liviu
DAMBOIU, Director S.C. ”STRABAG Romania” S.R.L.; Prof univ. dr. ing. George TEODORU, presedinte “Engineering So-
ciety Cologne - Germania; Prof. univ. dr. ing. Gheorghe Petre ZAFIU, Universitatea Tehnicad de Constructii Bucuresti; ing. Gh.
BUZULOIU, membru de onoare al Academiei de Stiinte Tehnice; ing. Sabin FLOREA, director S.C. DRUMPOD.
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In ultima vreme, dezbaterile des-
pre Programul de autostrazi din
Romdnia nu mai contenesc. Se ela-
boreaza strategii, se emit pdreri din-
tre cele mai diverse, se fac calcule si
previziuni. Toate cu o febrilitate
greu de controlat, in masura in care
evolutia de dupa 1989 nu a fost si nu
este una dintre cele mai incuraja-
toare. Piata de utilaje si echipa-
mente, cea a statiilor de asfalt sau de
beton este, la randu-i, intr-o mare
fierbere, cererile depasind cu mult
posibilitdtile furnizorilor (cu riscul
de a pdtrunde pe aceasta piata si fir-
me obscure, care nu au nimic in co-
mun cu tehnologiile avansate).

Si din punct de vedere al spe-
cialistilor in domeniu se simt ,mis-
cdri de trupe”: firmele de proiectare
lucreaza la ,foc continuu”, se cauta
ingineri, muncitori de toate categori-
ile si, mai ales, deserventi pentru uti-
lajele dintre cele mai sofisticate. Fur-
nizorii de materiale (asfalt, bitum,
piatrd, glisiere etc.) isi pregatesc sto-
curile, iar preturile, evident, vor
creste din ce in ce mai mult.

Se fac calcule privind valoarea
terenurilor in zona cdrora vor trece
viitoarele autostrdzi, litigiile privind
exproprierile capatand uneori accente
dramatice. Vom aminti, si nu In ul-
timul rand, si de disputele politicia-
niste privind oportunitatea alegerii
anumitor trasee sau a anumitor surse
si forme de finantare.

Toate acestea alcatuiesc un tablou
viu colorat, reflecténd o atmosfera
de cdutari, intrebari, incertitudini i

| |

‘Vom merge

solutii dintre cele mai diverse. Aceasta
in vreme ce nimeni nu pomeneste un
cuvdnt mdcar despre intentia de a
elabora o strategie si un proiect uni-
tar de dezvoltare a intregii retele de
drumuri din Romania.

Dorim sa ne expunem punctul de
vedere in mod corect si explicit: sun-
tem intrutotul de acord cu dezvolta-
rea unui program serios de autostrazi
care sa tranziteze tara noastra. Mo-
tivele sunt multiple: nu putem ra-
mdane in afara Europei, nu putem ra-
méne in afara lumii In ceea ce pri-
veste dezvoltarea cailor de comuni-
catii terestre. Trebuie sa recuperam
cdt mai rapid acest urias handicap
care ne situeaza undeva la periferia
civilizatiei. Aceasta nu Inseamna,
nsd, sa ascundem, ca de atatea alte
dati n istorie, gunoiul sub pres,
plimbandu-i pe straini doar pe acolo
pe unde vrem noi si uitand de starea
jalnica in care se afla o retea mult
mai mare decdat cea care Insumeaza
drumurile nationale si autostrazile, si
anume, drumurile judetene si locale.

Denumite in multe tari cu traditie
si ,drumuri alternative”, ele nu pot fi
excluse de la masa unde se discuta
problemele marilor infrastructuri ru-
tiere. S& ne amintim doar exemplul
de la Mdrdcineni, cdnd absenta unui
sau a unor asemenea trasee alterna-
tive, bine intretinute si realizate, a
reusit sd creeze mari probleme trafi-
cului dintre Tara Romdneasca i
Moldova. Daca ar fi sa analizam mai
in amanunt fenomenul, consideram,
asa cum s-a mai si afirmat, ca una din
marile probleme care Tmpiedica rea-
lizarea unei strategii unitare a intregii
retele rutiere din Romania o repre-
zintd tnsdsi forma actuala de organi-

numai pe autostrazi?...

zare. Am avut o Administratie Natio-
nald a Drumurilor care ar fi trebuit sa
se numeascda, in mod corect, Adminis-
tratia Drumurilor Nationale, deoare-
ce doar aceste drumuri intrau In aria
de competenta si gestiune a acestei
institutii. Avem acum o Companie
Nationald de Autostrazi si Drumuri
Nationale care administreaza, stim
cu totii cati kilometri de autostrada
aflati in exploatare. Nu suntem noi
cei in mdsurd sa judecam acum ches-
tiunile de natura semantica, desi, a
vorbi de o Companie Nationala de
Autostrazi in acest moment, ni se
pare mult prea mult.

Drumurile judetene, odata cu dis-
paritia Regiilor care le-au adminis-
trat, au intrat, Tn cele mai multe
locuri, intr-o adevarata degringolada
organizatoricd. Avem acum Servicii
de drumuri, Directii de drumuri, De-
partamente de drumuri si lista ar mai
putea continua. De patrimoniul mul-
tora dintre fostele Regii s-a ales pra-
ful, terenurile, halele si utilajele au
fost vandute iar cei mai buni spe-
cialisti au plecat la lucrarile de reabi-
litare. Nu vrem sa discutam aici (desi
poate o vom face in anumite cazuri
deosebite) atribuirea unor contracte
de lucrari in anumite judete si cali-
tatea executiei acestora. Amintiti-va
celebrul program , Pietruirea” care a
adus pe ulitele satelor tone de bolo-
vani din albiile réurilor, fara sa existe
proiecte, fara sa se facd drenuri, ri-
gole, semnalizari etc.

Drumurile judetene, si trebuie s-0
spunem fard ocolisuri, au fost si
rdman de ani de zile, feudele unor
personaje politice care se schimba la
fiecare nouda campanie electorala.
Au dispdrut picherii, cantonierii - §i



nu numai la drumurile judetene -
locul lor fiind luat de personaje pri-
cepute la orice si la nimic din ceea
ce inseamna meseriile de drumar si
podar. Aceasta situatie, a existentei
mai multor forme de administrare a
infrastructurii rutiere la nivelul unei
fari, a existat si in alte zone din Eu-
ropa. Treptat, insa, toate tdrile civi-
lizate au trecut la o unicd forma de
administrare iar beneficiile nu au
Intarziat sa apara: proiecte unitare,
bine articulate si sincronizate, chel-
tuieli mai mici, accesul la fonduri
prin institutii specializate, controlul
sistematic al lucrarilor etc.

Referindu-ne doar la unul din
avantaje, si anume la acela al ac-
cesarii fondurilor, ne intrebam cu ce
specialisti poate accesa o Directie
Judeteand de Drumuri fonduri eu-
ropene, in conditiile in care chiar ins-
titufii centrale, cu personal si expe-
rientd, intampina dificultati?

O alta problemd care ar trebui din
nou abordata, cu toatd seriozitatea si
responsabilitatea, este aceea a unei
noi clasificari a drumurilor in Romda-
nia. Au apdrut drumuri private, au
dispdrut, de-a dreptul, drumuri in
zone In care s-a schimbat forma de
proprietate. Excesele n-au intdrziat
sa apard: au fost clasificate ca Dru-
muri Nationale drumuri judetene (a
devenit deja celebru un drum natio-
nal din Oltenia care duce in... pa-
dure!), au fost transformate drumuri
de pamént in drumuri asfaltate nu-
mai pentru ca asa au dorit unii po-
tentati ai zilei. Miza nu a fost una di-
ficil de aflat, in joc intrénd sume
mari de bani din fondurile publice.

Este, intr-adevar, nevoie de un
nou program de cartografiere, de pu-
nerea in ordine a tuturor drumurilor
din Romania. Existind de ani si ani
de zile cu statutul de drumuri de
mdana a cincea, aceste drumuri alter-
native, cum am spus cd au fost ele

e e e B el g S e . ol ey e i ' ey iyl "y i g ) ey ey

definite Tn cele mai multe tdri, tre-
buie sd-si ocupe locul cuvenit intr-o
ierarhie in care, am mai spus-o si o re-
petam, autostrdzile reprezintd priori-
tatea esentiala.

Desigur, autostrazile vor insemna
un adevarat boom economic si so-
cial pentru zonele adiacente, dar si
pentru intreaga tard. Sa nu uitdm insd
ca marea majoritate a monumentelor
Istorice, a obiectivelor turistice, so-
ciale si economice se afld, in genere,
la zeci sau sute de kilometri de au-
tostrazi. Ne Intrebam doar atét: vom
ajunge iar sa astaltam intr-o singura
noapte, la lumina farurilor, drumul
spre Voronet sau spre Moldovita,
doar pentru ca pe acolo va trebui s
treaca cine stie ce fata prealuminata
din lumea largd? Avem experientd si
am demonstrat ca ne pricepem, din
nefericire, la asemenea gesturi.

dtim cu totii ca lucrurile nu se pot
schimba peste noapte. Dar, de unde-
va tot trebuie inceput. Am distrus un
sistem de organizare a drumurilor
judetene, fara sa punem aproape
nimic in loc. Stim cd nu sunt nici
fonduri si mai stim cd la nivel local
este aproape imposibil sa le acce-
sezi, In afarda de cele bugetare. Dar
nu trebuie sa ascundem realitatea
noroaielor, incompetenta si impostu-
ra doar de dragul de a ne salva ima-
ginea. Aceste drumuri exista, se cir-
culd pe ele, dar sunt, fird exagerare,
Intr-o stare mizerabila. Cine si cand
se va ocupa intr-o bund zi de soarta
lor? A existat, si specialistii o re-
cunosc, o trista si nefericita politica
de ,innegrire” a drumurilor pdnd in
1989, a carei consecinta se vede
acum. Nu ne-am propus sa enu-
meram aici toate problemele cu care
se confruntd aceste drumuri despre
care am amintit.

Ceea ce am vrut si dorim sa de-
monstram In aceste randuri este doar
faptul ca promovarea si mediatizarea

S T T i S A R e
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excesiva a lucrarilor mari de infra-
structura nu trebuie sa neglijeze si
cea mai lunga si densa retea de dru-
muri existente in Romdnia. Sunt
judete in care, de ani de zile, s-a dis-
trus si ceea ce mai era in stare de vi-
abilitate.

Noi credem cd Programul de
dezvoltare a autostrazilor trebuie
realizat nu In contra-timp, ci perfect
sincronizat cu Programul de dez-
voltare a celorlalte drumuri. Altfel,
vom ajunge iar sd ne lasam cizmele
pline de noroi la barierd si sd acce-
dem pe Autostrada nu dintr-un auto-
turism, ci tot din caruta trasa de boi.

N-am pomenit Inca nimic despre
drumurile agricole (a se vedea ce se
intampld nu mai departe decdt in
Ungaria cu aceste drumuri), despre
pistele necesare biciclistilor, despre
poduri sau despre parcari.

In doud vorbe, nu am dori s ne
Imaginam ce consecinte poate avea
in curand lipsa unor investitii ur-
gente in ceea ce priveste podurile.
Sunt drumuri pe care traversarea
unui curs de apa seamdana, fard ex-
agerare, In multe situatii, cu un gest
sinucigas.

Uram succes, si ne dorim din tot
sufletul, Programului de autostrazi
anuntat pe cele mai diverse canale
in ultima vreme. Dar, ne punem, si
nu numai retoric, din nou intrebarea
din titlu: ,Vom merge, oare, numai
pe autostrazi?”. Credem cad a sosit
momentul ca, dupd ce aceste lucrdri
vor incepe, sa fie elaborata o analiza
atentd, profunda, competentd si de
viitor a mdcar doud - trei probleme
enuntate aicl.
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lon $INCA
Foto: Emil JIPA

Districtul de Drumuri Nationale Sinaia
este socotit ca fiind unul dintre cele mai
grele din tarda. Administreaza 27 km pe
D.N. 1 si aproape 7 km de pe D.N. 71, din
Sinaia catre Pucioasa. Pe D.N. 1, de la km
111 (la iesirea din orasul Comarnic) pana
la km 138, (hotarul dintre judetele Praho-
va si Brasov), se afla curbe stranse, ,ac de
par”, cu vizibilitate redusd, in rampa si n
pantd, solicitind la maximum atentia, in-
demanarea si chiar maiestria celor aflati la
volanul masinilor, fie ele autoturisme, au-
tocare, autocamioane, autotrenuri. Pe
traseul desfasurat intre pozitiile kilome-
trice prezentate mai sus sunt in exploatare
17 poduri si viaducte, au fost construite
aparari de maluri pe lungimi de sute de
metri. Un loc de autentice incercari pentru
conducadtorii auto este renumita zona
Posada, o veritabild ,poarta” de acces in
Carpati. In acest loc, de la km 1144700 si

Ing. Mihai STOIAN
- Seful Districtului D.N. Sinaia -

Pe sectorul de activitate a districtului
sindian exista cea mai densa structura ur-
bana: Posada, Sinaia, Busteni, Azuga. Evi-
dent, o complexa problematica pentru

luni de zile, participantii la trafic au putut
vedea o executie de infrastructura cu cele
mai moderne mijloace tehnice, utilaje de
ultima creatie tehnica.

5

pand la km 115+000 a fost terminatd la
jumdtatea lunii octombrie 2006 o com-
plexa lucrare, reusita opera de constructie
inginereascd, consolidarea arterei rutiere
de rang european (doar ne aflam pe E 60)
dupi o alunecare a versantului. In cinci

p—— -

Drumul are numeroase portiuni con-
struite in consola de parca ar fi... suspendat
intre cer si pamant, asa cum li se pare
calatorilor de la ferestrele trenurilor care
trec Tn vitezd pe liniile desfasurate pe malul
stang al Raului Prahova.

Este desfundat santul la intersectia cu str. 1 Mai din Sinaia

e

4

desfasurarea circulatiei auto, Tn aceasta
,continud” si permanentd zona de turism,
de vacante, de petrecere a sfarsitului de
saptdmana in unica si inegalabila Vale a

Prahovei. Sunt cateva repere care vin 1n
sprijinul afirmatiei ca Districtul D.N. Sinaia
Jgestioneazd” situatii dintre cele mai difi-
cile. In municipiul Busteni, ca sd ne oprim
numai la aceastd vestita statiune montana,
sunt 14 treceri de pietoni, cu toata suita de
consecinte pentru traficul rutier. Tot in
aceastd localitate, acceseaza Drumul
National un numar mare de strdzi laterale.

Sa mai addugam si punctele cu ,mani-
festarile” fenomenelor naturale, proprii
unor zone montane. In municipiul Azuga,
la km 137, iarna se produce un ,viscol tur-
bionar”. La pozitia kilometrica 136+900
exista un alt punct critic: un torent, care
evolueaza pe un curs in curba, pana la
podetul care-l traverseazd, ingheatd iarna
si naboieste pe sosea.

In urma furtunii de la jumatatea lui ia-
nuarie 2007, au cazut in zona drumului foarte
multe crengi din plopii de pe margine.

Acesta ar fi cadrul geografic al activi-



Cat e .-.- g P T e ..'-'--"' F ; ; . e A : i
Eadenrdle A T Sl " b P N e St D g i e B 2 ] it T T e i B RS SR e

‘I,-.-. 1 5 ._-r - -,_ ks ..‘ -r:-|. . 3 -.'.:I » _':. By - -- .-_-\- I."‘I' =
Frde o af o _a- o Ty ;_‘_ , IS b i & T .
1 ¢ . [ ] i i ’ e L

tatii drumarilor din localitatea pe care ne
place sa o numim ,Perla Carpatilor”. Func-
tia de sef al districtului este indeplinitd, de
la Tnceputul lunii iulie a anului 2005, de
un inimos inginer, Mihai STOIAN, (care a
preluat-o de la un alt vestit drumar, in-
ginerul Mihai POPA, promovat director ad-
junct al D.R.D.P. Bucuresti).

Am avut mai multe prilejuri sa discut
cu el, la recentul hotar dintre ani si la
jumatatea lunii ianuarie 2007. Are o viata
interesanta. Au fost cinci copii in familia
unui sudor de la ,1 Mai” Ploiesti. Dupa ce

I

a terminat renumitul liceu ,l.L.Caragiale

s-a angajat, in 1990, ca muncitor necalifi-
cat. Dupa patru ani, a fost admis ca student
a Universitatea de Petrol si Gaze, din
Ploiesti. A fost un ambitios, un rizbatitor.

Pentru ca ziua s-a aflat pe bancile fa-

cultatii, Tn laboratoare, iar noaptea a lucrat
ca paznic, ca sa se poata intretine singur.
O paranteza: toti cei cinci copii ai munci-
torului sudor sunt absolventi de facultate.
Asadar, la ,PLASTIDRUM”, unde a fost
paznic, In vacante a lucrat la marcajele ru-
tiere, pe Aeroportul International Bucuresti
- Otopeni, pe Autostrada Bucuresti - Pitesti.
Dupa absolvire, s-a angajat ca sef al echi-
pajelor de marcaje pe drumurile nationale.
Are inscrise in ,bilantul” personal marca-
jele executate la D.R.D.P. Constanta, apoi
la reabilitarile de pe D.N. 2, D.N. 24, D.N.
28, D.N. 13, D.N. 65, D.N. 6. A avut 1n co-
ordonare cinci echipaje de marcaje, a mai
lucrat la eliminarea ,punctelor negre” din-

tre Recas si Timisoara.

S G

In anul 2003 s-a angajat la S.D.N.
Ploiesti, ca sef al Serviciului ,Siguranta cir-
culatiei”. Dupa aproape doi ani, a fost numit
seful Districtului de Drumuri Nationale.
Cateva reguli pe care si le-a autoimpus: s
fie corect cu cei din jurul lui, sd Tndepli-
neascd perfect ceea ce are in atributii, sa
nu faca nimeni ordine dupa el.

larna aceasta i-a dat de furca: viscolul
din data de 2 si 3 ianuarie a pricinuit multe
probleme Tn zona. Perioada de vacants, cu
un trafic infernal - 56.400 de autovehicule
inregistrate miercuri, 3 ianuarie, cu bloca-

je, cu imposibilitatea accesului cu mi-

jloace de deszapezire, cu conducitori auto
nervosi, uneori foarte indisciplinati. A iesit
bine ,la liman”. A avut asigurate, prin
inchirieri, sase ATB, cu lam&, raspandi-
toare de material antiderapant, un unimog,
trei Tncarcdtoare, un autogreder, o au-
tomacara, un remorcher pentru scoaterea
masinilor Tnzapezite. Intregul parc a fost
SCOS pe teren.

l-au mai venit Tn sprijin autoutilaje de
la Districtul Campina si inci doua de la
Districtul Barcanesti. Pe ziua de 3 ianuarie,
intre orele 16 si 17, pana la Azuga au fost

folosite 11 autoutilaje. A fost ajutat si de

Politia locald. O situatie iesitd din comun:
a km 137+100, la iesirea din Azuga, fu-
sese abandonat, Tn parcare, un autoturism.
Asa a fost prima informatie. Cu un incir-
cator, a Tnceput sd degajeze zdpada din
parcare. A observat ca langa masina aban-
donata exista Tnca o aglomerare de omit. A
cercetat cu atentie si a mai descoperit o
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masina prinsa Tn nameti. Asa a fost salvat

,bunul” unui om destul de imprudent.
Are Tn subordine cativa drumari de

dintre ei:

IH

toata nadejdea. I-a numit pe doi
Costicd BANITA si Voinea IONITA, fiecare
conducand cate un unimog. Primul este si
,permanenta” la district. Niciodatd nu a

refuzat sa plece la o interventie, invocand

,am baut o bere”!

In activitatea lui cotidiani, seful de dis-
trict are si destule insatisfactii: personal
putin, lipsa de intelegere a unor factori lo-
cali (primdvara primeste o finstiintare-
somatie, ca in 72 de ore sa curete toate
santurile, cu numai noud salariati), sica-
nele pricinuite de cei de la silvic (cAnd este
nevoit sa taie crdcile uscate, care pun in
pericol circulatia, vin si pretind taxe de
taiere de lemne). Cu edilii localitatilor ur-
bane are o profundd nemultumire: multe
dintre locuintele riverane, in coasta dru-
mului, deverseaza latrinele in santul de
scurgere de pe marginea drumului, dru-
marii fiind nevoiti sa devind ,vidanjorii”
urbelor.

La despartire am mai retinut cateva
-amanunte” din viata tanarului drumar. El
studiaza si in prezent: dupa studiile apro-
fundate, Tn domeniul utilajelor de petro-
chimie si rafinarie, a mai urmat un curs de
sase luni de management tehnic, apoi un
curs de un an si jumatate de masterat, cu
management in constructiile de utilaje, iar
in domeniul drumaritului este preocupat
sa fie ,la zi” cu noutdtile, cu reglementsa-
rile in legislatia de profil.

In aceast3 viata, cu adevdrat tumul-
toasd, isi face timp sa fie si cu familia (sotia
terminad si ea Tn acest an Institutul de petrol
din Ploiesti, iar acasa 1l asteaptd, la sfarsit
de sdaptdamanad, un badietel de doi ani, cu
care vorbeste la telefon in fiecare zi).

Ne-a retinut atentia inginerul Mihai
STOIAN, ca un om care reprezinta viitorul.
Mai sunt si altii, Tn sistem, asemenea lui.
Deci, sperante pentru evolutia drumurilor

din tara noastra!
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Jeni TOMA
- expert principal standardizare - ASRO -

Aderarea Romaniei la Uniunea Euro-
peand a deschis calea pentru libera circu-
atie a bunurilor, serviciilor, capitalului si

fortei de munca.

Libera circulatie a marfurilor sta la
baza functionarii Pietei Unice. Mecanis-
mele de piatd realizate pentru acest scop
se bazeaza pe prevenirea noilor bariere in
calea comertului, pe recunoasterea mutuald
a rezultatelor procedurilor de evaluare a
conformitatii in domeniul nereglementat si
pe armonizarea tehnica.

Libera circulatie a marfurilor a determi-
nat aparitia unei noi strategii si tehnici de
reglementare, respectiv. Noua Abordare,
care stabileste urmatoarele principii:

e Directivele europene cuprind cerintele
esentiale pe care produsele trebuie sa le

Tndeplineasca pentru a putea fi introduse
pe piata comunitara;

o Detalii tehnice care sustin aceste cerinte
esentiale sunt cuprinse in standardele ar-
monizate;

e Aplicarea standardelor si a altor specifi-
catii este voluntard, producatorul poate
alege orice solutie tehnica care ofera
conformitatea cu cerintele esentiale;

o Utilizarea standardelor armonizate con-
fera prezumtia de conformitate cu ce-
rintele esentiale, ducand la un proces
mai usor si mai economic de introdu-
cere pe piata a produselor.

In spiritul principiilor enuntate mai sus,
domeniul masinilor industriale este regle-
mentat de Directiva Europeana 98/37/CE,
care a fost transpusa n legislatia romana
prin HG 119/05.02.2004 privind stabili-
rea conditiilor pentru introducerea pe piata
a masinilor industriale si subsidiara aces-
teia, Ordinul Ministerului Muncii, Solidari-
titii Sociale si Familiei 242/26.05.2004
privind aprobarea Listei standardelor
romane care adoptda standardele euro-
pene armonizate referitoare la masini in-
dustriale.

Cea mai usoard cale de a demonstra

conformitatea cu cerintele esentiale ale di-

oy A1 Tl i I
3
i
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rectivei este respectarea standardelor eu-

ropene armonizate care au fost deja adop-

tate ca standarde romane. Aceste stan-
darde sunt, in general, standarde de securi-
tate care cuprind pericolele ce pot aparea
in utilizarea normald a unei masini si ma-
surile ce trebuie luate pentru a se preveni
aparitia lor.

Standardele de securitate sunt ierarhi-
zate in functie de gradul de aplicativitate, in:
o Standarde de tip A (standarde fundamen-

tale de securitate), care precizeaza con-
ceptele de baza, principiile de proiectare
si aspectele generale care pot fi aplicate
tuturor masinilor;

o Standarde de tip B (standarde generale
de securitate), care se ocupa de un sin-
gur aspect de securitate sau de un singur
tip de dispozitiv care conditioneaza se-
curitatea, utilizabil pentru o gama larga
de masini;

- Standarde de tip B1 pentru aspecte
distincte de securitate (de exemplu,
distante de securitate, temperaturi su-
perficiale, zgomot);

- Standarde de tip B2 pentru mijloace
de protectie (de exemplu, comenzi bi-
manuale, dispozitive de interblocare,
dispozitive sensibile la presiune, pro-
tectori);

e Standarde de tip C (standarde de securi-
tate pentru categorii de masini), care cu-
prind cerinte de securitate detaliate pen-
tru anumite masini sau un grup anume
de masini.

Masinile care intra sub incidenta Di-
rectivei Masini si care la introducerea pe
piata, chiar si cele importate, trebuie sa fie
insotite de:

- Marcajul CE, care indica faptul cd masina

este conforma cu cerintele esentiale si ca
poate fi comercializata sau pusa in
functiune;

- Declaratia de conformitate trebuie sa fie
atat in limba originald, cat si tradusa n
limba nationald a utilizatorului: prin ea pro-

ducatorul masinii declara faptul ca ma-
sina este conforma cu cerintele esentiale
si indica directiva sau directivele care au
stat la baza aplicérii marcajului CE;

- Instructiunile de utilizare si ntretinere,
scrise Tn limba originala si in limba natio-
nald a utilizatorului, trebuie sa cuprinda
instructiuni de utilizare in sigurantd, de
manipulare, de instalare si mentenanta,
dar si alte informatii necesare (de exem-
plu, nivelul de zgomot al masinii);

- Alte marcaje, cum ar fi numele produca-
torului, seria sau tipul masinii, anul fabri-
catiei si altele (de exemplu, marcaje de
avertizare sau pentru dispozitive de con-
trol).

Importatorul trebuie sa stie unde se
gaseste dosarul tehnic si cum poate fi facut
disponibil pentru autoritdtile de suprave-
shere si cd, daca producatorul masinii nu a

asigurat toate aceste informatii, acestea
raman 1n sarcina importatorului.

Toate datele care trebuie sa Tnsoteasca
masina si care trebuie cuprinse n instruc-
tiunile de utilizare si intretinere sunt pre-
vizute in standardele armonizate specifice
masinii.

Sub incidenta directivei de mai sus
intrd si masinile mobile pentru constructia
drumurilor, respectiv cele destinate cons-
tructiei, Intretinerii si marcarii drumurilor.

Aceste masini au fost clasificate in stan-
dardul SR EN 500-1:2003, Masini mobile
pentru constructia drumurilor. Securitate.
Partea 1: Cerinte generale, in:

e Masini de compactat:
Rulouri compactoare
- Rulouri compactoare statice
- Rulouri compactoare vibratoare
- Rulouri compactoare cu pneuri

Placi compactoare vibratoare

Maiuri compactoare vibratoare cu

frecventa ridicata

Maiuri compactoare percutante
e Masini pentru pregdtirea si finisarea dru-

murilor:

Masini pentru stabilizat terenul

Masini pentru finisat

Masini pentru turnat si nivelat beton

Masini pentru finisat beton

Masini pentru taiat rosturi

Masini pentru umplut rosturi

Masini pentru executat borduri
Masini pentru pavat
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e Masini pentru intretinerea drumurilor:

Masini pentru frezat

Masini pentru preincalzit suprafete

Masini pentru marcat drumuri

Masini pentru stergerea marcajelor

Masini pentru frezat fisuri si rosturi

Masini pentru executat suprafete rugoase

Masini pentru reciclat asfalt

Masini pentru regenerat patul supra-

fetei de asfalt

- CU repunerea Tn opera

- Cu reamestecare

Masini pentru reparat drumuri.

Standardul SR EN ISO 500-1:2003 sta-
bileste cerintele generale de securitate apli-
cabile masinilor mobile pentru constructia
drumurilor. De asemenea, stabileste cerin-
tele generale pentru proiectarea si executia
masinilor pentru constructia drumurilor Tn
scopul protectiei lucratorilor impotriva ac-
cidentelor si pericolelor care le-ar afecta
sanatatea si care s-ar putea produce in tim-
pul functiondrii, Tncarcarii, transportarii si

intretinerii acestora. Acest standard euro-

pean a fost adoptat ca standard roman de
catre comitetul tehnic CT 218 - Masini si

utilaje pentru constructii.

Standardul face parte din seria de stan-
darde SR EN 500, Masini mobile pentru
constructia drumurilor. Securitate, din
care s-au mai adoptat ca standarde romane
inca trei parti, si anume:

SR EN 500-2:2003, Masini mobile pen-
tru constructia drumurilor. Securitate.
Partea 2: Cerinte specifice pentru masini
de frezat drumuri;

SR EN 500-3:2003, Masini mobile pen-
tru constructia drumurilor. Securitate.
Partea 3: Cerinte specifice pentru masini
de stabilizat terenul;

SR EN 500-4:2003, Masini mobile pen-
tru constructia drumurilor. Securitate.
Partea 4: Cerinte specifice pentru masini
de compactat

Aceste standarde au structura asemana-
toare, cuprinzand in primul rand lista peri-
colelor posibile la utilizarea normalid a ma-
sinii, cerintele si masurile de securitate ge-
nerale, dar si specifice masinii in cauzi
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care trebuie respectate pentru a evita aces-
te pericole si altele.

Toate standardele enumerate mai sus
au fost realizate ca urmare a unui mandat
primit de CEN din partea Comisiei Eu-
ropene si sigla lor a fost publicatd in Jur-
nalul Oficial European, devenind stan-
darde armonizate cu Directiva Masini, si
conferind prezumtia de conformitate cu
cerintele esentiale ale directivei.

Standardele citate pot fi procurate de la
ASROQO, Serviciul vanzari-abonamente;

Str Mendeleev, nr. 21-25, et. |V,

cam. 404-405, e-mail;

vanzari@asro.ro;

marketing@asro.ro;

tel.: 316.77.25;

fax: 317.25.14; 312.94.88.
]

Firma noastra este specializata in
furnizarea de solutii complete in
domeniul constructiilor. Materialele
geosintetice, materialele speciale
pentru constructii, aditivii pentru
betoane, sunt produse pe care firma
noastrd le pune la dispozitia dvs.

In plus, utilajele speciale din dotarea
firmei noastre precum si échipa de
tehnicieni experimentati fac posibild
executia oricarei lucrari de constructii
care necesita astfel de materiale.
Va asteptam la

"Tomis Ambient Construct"

intre 1 si 4 Martie 2007

Statiunea Mamaia, Complex Select
pentru a va prezenta cele mai noi

materiale si tehnologii in domeniul

constructiilor!

ridex Group Constructii

50s. Stefanesti, nr.6-8, Voluntari, Jud. llfov
Tel: (+40 21) 2404043, Fax : (+40 21) 240.20.56
geosintetice@iridexcons.ro, Www.iridexcons.ro
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luliana STOICA-DIACONOVICI
- Secretar ARIC -

In acest numar publicam Clauza 7
“Utilajele, Materialele si Executia” din
Conditiile de Contract pentru Constructii -
FIDIC. ARIC multumeste anticipat acelora
care vor propune Tmbunatatiri ale textului

n limba romana.

7.1. Modul de Executie
Antreprenorul se va ocupa de fabri-
carea Echipamentelor, de producerea si
aprovizionarea Materialelor si de toate
cele necesare executiei Lucrdrilor:
a) Tn modul (daca exista) specificat Tn Con-
tract;
b) cu grija si profesionalism, in conformi-
tate cu practici recunoscute; sl
c) cu mijloace corespunzadtoare si Mate-
riale care nu prezintd riscuri, daca in
Contract nu este altfel prevazut.

7.2. Prelevarea de Probe
Inainte de utilizarea Materialelor la Lu-
crari, Antreprenorul va transmite Ingineru-
lui, pentru aprobare, urmétoarele probe de

Materiale si informatii relevante:

a) probe standard prelevate de la pro-
ducator si probe specificate in Contract,
totul pe cheltuiala Antreprenorului; si

b) probe suplimentare indicate de catre In-
giner.

Fiecare proba va fi etichetatd, cu men-
tiunea originii si locului de utilizare in Lucrare.

7.3. Inspectia

Beneficiarului va avea

Personalul
oricand:

a) acces nelimitat Tn orice parte a Santieru-
lui si Tn toate locurile de unde se obtin
Materiale naturale; si

b) dreptul, pe parcursul producerii, asam-

blarii si executiei lucrdrilor (pe Santier

sau 1n altd parte), sa examineze, inspec-

teze, masoare si sd testeze materialele si
calitatea executiei si sa verifice evolutia
proceselor de producere a Echipamen-
telor si de producere si prelucrare a Ma-

terialelor

8

FIDIC XVII

T T T T T e E———

Antreprenorul va crea Personalului Be-

neficiarului conditiile necesare desfasurarii
activitatilor mentionate, inclusiv asigurarea
acceselor, facilitatilor, aprobarilor si echi-
pamentului de protectie. Aceste activitati
nu-l vor exonera pe Antreprenor de obliga-
tiile si responsabilitatile sale.
Antreprenorul va instiinta Inginerul de

fiecare data cand o lucrare este terminata si
fhainte ca aceasta sa devina acoperita, as-
cunsd sau ambalata pentru depozitare sau
transport. In continuare, Inginerul va efec-
tua, fara intarzieri nejustificate, examinarea,
inspectia, masurdtorile sau testele necesare
sau va instiinta Antreprenorul ca aceste ac-
tivitdti nu sunt necesare. Daca Antrepre-
norul omite sa transmita instiinfarea, aces-
ta, la solicitarea Inginerului, va descoperi
lucrarea si va efectua remedierile necesare
pe cheltuiala proprie.

7.4. Testarea

Aceasta Sub-Clauza se va aplica tuturor
testelor specificate in Contract, altele decat
Testele dupd Terminare (daca exista).

Antreprenorul va furniza toata aparatura,
asistenta tehnica, documentele si alte in-
formatii, electricitate, utilaje, combustibil,
consumabile, instrumente, forta de munca,
materiale si personal cu calificarea si expe-
rienta corespunzatoare, necesare pentru
realizarea eficienta a testelor specificate.
Antreprenorul va conveni impreuna cu In-
ginerul data si locul pentru desfdsurarea
testelor specificate pentru Echipamente,
Materiale si alte parti ale Lucrarilor.

Inginerul va putea, potrivit prevederilor
Clauzei 13 [Modificdri si Actualizaril,
schimba locul sau detaliile testelor specifi-
cate sau instrui Antreprenorul pentru efec-

tuarea de teste suplimentare. Daca aceste
teste modificate sau suplimentare arata ca
Echipamentele testate, Materialele sau cali-
tatea executiei nu respecta prevederile Con-
tractului, atunci costul efectuarii acestora
va fi suportat de catre Antreprenor, fara a
lua Tn considerare alte prevederi ale Con-
tractului.

Inginerul va Tnstiinta Antreprenorul, cu
cel putin de 24 de ore Tnainte, cu privire la

Conditii generale ale Cartii Rosi

intentia acestuia de a participa la efectu-
area testelor. Daca Inginerul nu se prezinta
la data si locul stabilite, Antreprenorul
poate Tncepe efectuarea testelor, cu excep-
tia cazurilor in care Inginerul dispune alt-
ceva si testele vor fi considerate ca fiind
efectuate in prezenta Inginerului.

Daca Antreprenorul Tnregistreaza intar-
zieri si/sau se produc Costuri Suplimentare
ca urmare a respectarii acestor instructiuni
sau ca urmare a intarzierii pentru care este
responsabil Inginerul, Antreprenorul va Tng-
tiinta Inginerul si va avea dreptul, potrivit
orevederilor Sub-Clauzei 20.1 [Reven-
dicirile Antreprenoruluil,

a) prelungirea duratei de executie pentru
astfel de intarzieri potrivit prevederilor
Sub-Clauzei 8.4 [Prelungirea Duratei de
Executie], dacd terminarea Lucrarilor
este sau va fi Intarziata, si

b) plata Costurilor Suplimentare inclusiv
un profit rezonabil, care vor fi incluse n
Pretul Contractului.

Dupd primirea instiintarii, Inginerul va
oroceda in conformitate cu prevederile
Sub-Clauzei 3.5 [Stabilirea Modului de
Solutionare], pentru a conveni sau a stabili
modul de solutionare a acestor probleme.

Antreprenorul va transmite cu prompti-
tudine Inginerului rapoarte privind rezul-
tatele testelor vizate pentru conformitate.
Atunci cand rezultatele testelor sunt cores-
punzatoare, Inginerul va aproba buletinele

de Tncercare ale Antreprenorului sau va
emite un certificat care va confirma rezul-
tatele testelor. Dacad Inginerul nu a partici-
pat la teste, se considerd cd acesta a ac-
ceptat rezultatele ca fiind corecte.

7.5. Respingerea
Daca Tn urma examinarii, inspectiei,
masuratorii sau testarii se identifica Echipa-
mente, Materiale sau Lucrdri cu deficiente
sau neconforme cu prevederile Contractu-
lui, Inginerul va putea respinge Echipa-
mentele, Materialele sau Lucrdrile prin

catre Antre-

transmiterea unei instiintari
prenor cuprinzand motivatia respingerii.
Antreprenorul va remedia deficientele cu

promptitudine si se va asigura cd produsul



remediat este Tn conformitate cu prevede-
rile Con
Daca Inginerul solicitd refacerea teste-

lor pentru Echipamentele, Materialele sau

=

tractulul.

Lucrdrile remediate, testele se vor repeta Tn
termenii similari cu testele si conditiile ini-
tiale. Daca respingerea si refacerea testelor
produc Beneficiarului costuri suplimentare,
Antreprenorul va suporta aceste costuri, in
conformitate cu prevederile Sub-Clauzei
2.5 [Revendicarile Beneficiaruluil.

7.6. Lucrari de Remediere
testele sau
poate so-

Fard a lua In considerare

certificarile anterioare, Ingineru

licita Antreprenorului:

a) sa nlature de pe Santier si sa Tnlocuiasca
orice Echipament sau Material care nu este
in conformitate cu prevederile Contractului,

b) sa Tnldture sau sa refaca orice lucrare
care nu este in conformitate cu preve-
derile Contractului si

c) sa execute orice lucrare care este solici-
tata ca urgenta pentru siguranta Lucra-
rilor datorita unui accident, unui eveni-
ment neprevdzut sau altui factor.

VA STAM LA DISPOZITIE PENTRU:
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Antreprenorul se va conforma solici-
tarii Intr-un interval de timp rezonabil, care
va fi perioada de timp (daca existd) specifi-
cata Tn solicitare, sau Tn regim de urgenta

daca urgenta este specificata potrivit
prevederilor sub-paragrafului (c).

Daca Antreprenorul nu se conformeaza
solicitarii, Beneficiarul va fi Indreptatit sa
angajeze si sa plateasca alt antreprenor
care sa execute lucrarea. Cu exceptia ca-
zului In care Antreprenorul este Tndreptatit
la plata pentru lucrare, Antreprenorul va
plati Beneficiarului, Tn conformitate cu pre-
vederile Sub-Clauzei 2.5 [Revendicarile
Beneficiaruluil, toate costurile rezultate din
nerespectarea solicitarii.

7.7. Proprietatea asupra
Echipamentelor si Materialelor
Daca nu contravine Legilor Tarii si fara
riscu
Materialele si fiecare componenta a Echi-
pamentelor vor deveni proprietatea Benefi-
ciarului atunci cand:

sechestrului sau a altor impuneri,

a) sunt livrate pe Santier;
b) Antreprenorul este indreptatit la Tnca-
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Proiectare Podurti

supraveghere in exploatare

;:aregram
- amenajar de albii si lucrari de protectie a podurilor
- documentatii pentru fransporturi agabaritice
- elaborarea de standarde, norme si prevederi tehnice in

consfructia podurilor
- andlize economice si cdlitative ale executiei de lucrari
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sarea valorii Echipamentelor si Materia-
lelor potrivit prevederilor Sub-Clauzei
8.10 [Plata Echipamentelor si Materia-
lelor Tn  Eventualitatea Suspendarii
Lucrarilor].

7.8. Redevente
Cu exceptia altor prevederi ale Specifi-
catiilor, Antreprenorul va plati toate rede-

ventele, chiriile sau alte cheltuieli pentru:

a) Materialele naturale obtinute in afara
Santierului si

b) depozitarea materialelor rezultate din
demolari si excavari si a altor materiale
in exces (naturale sau artificiale), cu ex-
ceptia cazurilor in care zonele de de-
pozitare Tn interiorul Santierului sunt

specificate Tn Contract.
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Dupa un drum de vis prin muntii
Poiana Rusca, la aproximativ 180 km de
Sebes, am ajuns la zdacdmantul de mar-
mura de la Ruschita, situat Tn nordul
judetului Caras-Severin, la circa 10 km
nord-vest de comuna Rusca Montana. Ul-
timii kilometri i-am parcurs printr-un de-
fileu adanc sdapat de ape, apropierea de
cariera de marmurd fiind semnalizatda de
stivele de marmura alba sparta de pe mar-
ginea drumului. De fapt, si acestea
urmeaza a fi utilizate Tn viitor Tn cadrul
unei fabrici noi destinate producerii de
praf de marmura, fabrica construita la
Voislova, la aproximativ 23 de kilometri
de exploatare. Locul a fost ales datorita
statiei CFR, cea mai apropiata din zona.

Pentru a ajunge la exploatarea de mar-
mura, indicatiile primite de echipa noastra
de la seful sectiei Cariera Ruschita, dom-
nul Viorel BERINDEI,
,acolo unde se termina asfaltul”. De aici,
drumul prin munte nu se poate face decat

au fost laconice:

cu ajutorul unui vehicul de teren 4x4 sau

cu... incarcatorul, pantele abrupte sapate
pentru a extrage una din cele mai renumite
tipuri de marmura din Europa fiind desti-
nate numai utilajelor de mare capacitate.
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/— Exploatarea m subteran, pentru marmura alba, de fapt cea care a adus si

faima mondiala a ,Marmurei de Ruschita” este unica in Romania. Aceasta marmura
este una din cele mai tari, cu cea mai mare duritate din Europa, atat in ceea ce priveste
rezistenta la uzura cat si pastrarea luciului. Tocmai aceste calitati au facut ca marmu-
ra din aceasta exploatare sa fie vanduta i toate {arile din lume. O alta calitate, care
o face si fie unici: din aceste blocuri de marmuri realizate aici, prin procesare, |
rezulta lastrele, plici cu dimensiuni de 1.200 x 900 mm, cele mai mici, si 2.900 x
1.700 mm cele mari, toate avand o grosime de 2 - 3 cm.

Marmura extrasa la Ruschita are o duri-
tate foarte mare, facand-o unica in fe<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>