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precis pentru asteptarile clientilor nostri.

Telul nonstru este, cel mai inalt nivel de
calitate si in acelasi timp garantia
succesului firmei dumneavoastra.

e Statii de preparat mixturi asfaltice mobile,
transportabile, stationare si de tip container

e Arzator multifunctional cu combustibil variabil

o Rezervoare de bitum si instalatii de polimeri cu
un inalt grad de eficienta

e Buncar de stocare a asfaltului

® Instalatii de reciclare a asfaltului

e Instalatii de reciclare si sfaramare
® Tehnica pentru asfalt turnat

® Sisteme de comanda computerizata

® Modernizarea statiilor de preparat mixturi asfaltice

Deosebite multumiri adresam firmei PA&CO pentru
increderea si amabilitatea acordata pe intreg parcursul
colaborarii noastre.
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EDITORIAL | *© La Multi Ani, Europa!
2006 B Prezenti in ,TOP 10”!

MANAGEMENT Fondurile Structurale, instrumente financiare pentru modernizarea infrastructurii
de transport rutier din Romania

A.P.D.P. /7 Ancorare In problematica actuald
2007 = ,La Multi Ani!” drumarilor din Republica Moldova
PUNCTE DE VEDERE '} Transparenta on-line in slujba cetiteanului
F.L.D.I.C. :© FIDIC (XVI) - Conditii generale ale Cartii Rosii
MECANOTEHNICA "12] Instalatiile mobile de prelucrat agregate

SOLUTII TEHNICE |:1 Utilizarea agregatelor minerale rezultate din concasarea optimizatd a produselor
de balastiera la alcatuirea mixturilor asfaltice pentru straturi de uzura

LEGISLATIE E Ordine emise de Ministerul Transporturilor, Constructiilor si Turismului - 2006

SIMPOZIOANE -1 Al Xll-lea Simpozion National de Utilaje pentru Constructii — SINUC 2006
e Consiliul National al A.P.D.P.

CERCETARE |-1-] Capacitatea de circulatie la accesul pe autostradd e Manifestiri internationale
DEZBATERI |1} CODUL CONSTRUCTIILOR. Prezentare proiect

SIGURANTA RUTIERA 'F] Ganditi Tnainte de a conduce!
RESTITUIRI Sosele de beton armat in Romania

STUDII .-/ Urmdrirea comportdrii in exploatare a echipamentelor tehnologice. Determinarea
stocurilor de consum

MANIFESTARI INTERNATIONALE = Va3 invitdm sd participati la...

NOUTATI 51 Pulverizarea si reprofilarea structurilor rutiere existente

Redactor sef: Costel MARIN - Directorul S.C. MEDIA DRUMURI-PODURI S.R.L.
o REDACTIA - A.P.D.P. Redactor sef adjunct: on SINCA
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articolelor si firmelor care isi fac
publicitate. Este interzisa reproducerea,
integrala sau partiald, a materialelor din
revista fara acordul scris al redactiei!

Tiparul executat la R.A. , MONITORUL OFICIAL*
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La cumpana dintre ani, Romania
va pasi In mod oficial pe un nou
drum si anume, cel spre Europa.

Ca sa ajungem pdna aici au fost
necesari ani si ani de eforturi si sa-
crificii, de sperante si de truda. Am
visat mereu la drumurile Europei, la
siguranta si confortul pe care acestea
le oferd. Am visat mereu ca fiecare
romdan sd-si aiba propriul sau auto-
turism, ca mastodontii sa nu mai po-
lueze, iar numarul accidentelor sa se
micsoreze din ce in ce mai mult.

Se poate spune, fard exagerare, in
ciuda aparentelor, ca drumul spre
Europa al celor care construiesc, admi-
nistreaza si Intretin drumuri si au-
tostrazi a inceput Tnca din 1989. Nu
exageram cu nimic daca atirmam fap-
tul ca, la ora actuala, Romania dis-
pune de un mare numar de statii de as-
falt noi, de utilaje si echipamente mo-
derne, de un personal care poate face
fata cerintelor la nivelul exigentelor
din Europa si din Intreaga lume.

Am parcurs programe de rea-
bilitari, de modernizari, am inceput
constructia de noi autostrazi. S-au
produs transformari si In reorgani-
zarea functionala si administrativa a
activitatii desfasurate de drumari.
Am Tinvatat din mers de la firmele
mari care au venit Tn Roménia, iar
acum tinerii proiectanti sunt la ni-
velul omologilor lor din tarile dez-
voltate. Si, totusi, In domeniul dru-
murilor, podurilor si autostrazilor,
lucrurile sunt departe de cele pe
care le-am dorit. Ce ne-a lipsit? Poate
curajul, initiativa si, nu in ultimul
rand, o politica coerenta de dez-
voltare pe termen mediu si lung a in-
frastructurii rutiere. Si, bineinteles,
banii, fara de care nici un proiect nu

mai poate fi astazi pus In practica.
Ce ne aduce anul in care aderam la
Uniunea Europeana? Noi credem, in
primul rand, In doua aspecte deo-
sebit de importante: fondurile nece-
sare si, mai ales, responsabilitatea.

Intr-o declaratie ficutd nu cu mult
timp in urma, dl. Radu BERCEANU,
ministrul Transporturilor, Construc-
tiilor si Turismului isi exprima ,teme-
rea” cad in anul 2007 vor fi mai multi
bani decdt vom putea cheltui. Deie
Domnul sa fie asal... Marile firme
europene si mondiale din domeniu
isi indreaptd atentia din ce in ce mai
serios cdtre Romédnia. Companiile
noastre s-au pregdtit deja si au ca-
pacitatea necesara de a executa lu-
crdri performante si competitive.
Putem afirma inca de pe acum ca
anul 2007 va fi cu adevarat anul au-
tostrazilor: Bucuresti - Constanta,
Bucuresti - Brasov, Brasov - Bors sunt
numai cateva exemple.

Sa nu ne imaginam insa ca toate
aceste fonduri ce vor veni de la Uniu-
nea Europeana si de la Statul Roman
vor fi cheltuite aiurea si oriunde.
Avem o imensa responsabilitate Tn a
realiza lucrdri de calitate si la ter-
mene precise. 5a ne amintim ce spu-
nea cdndva unul dintre corifeii in-
gineriei de drumuri roménesti: ,Caile
de comunicatie reprezinta cartea de
vizita a unei natiuni, sub toate ra-
porturile de existenta sociala. Ele
spun mai mult decat orice, chiar
strainului venit pentru o zi”. Un
adevar care nu mai are nevoie de
nici un alt comentariu.

Probabil pentru foarte multi dru-
mari noaptea de Anul Nou va fi, din
punct de vedere al vocatiei si da-
ruirii, una la fel ca si celelalte. Chiar

dacd va viscoli sau nu, cineva tre-
buie sa aiba grija de drumurile noas-
tre, sa vegheze In fiecare secunda
pentru ca toti sa ajungem cu bine la
destinatie.

Si pentru ca vorbeam de aceasta
profesie, noi credem ca anul 2007 va
readuce in constiinta semenilor nostri
respectul cuvenit pentru meseriile de
drumar si podar, la care, din pacate,
prea multi cred ca se si pricep.

Suntem convinsi ca Ministerul
Transporturilor, Constructiilor si Tu-
rismului, Compania Nationala de
Autostrazi si Drumuri Nationale din
Romdnia, Asociatia Profesionala de
Drumuri si Poduri din Romania,Pa-
tronatul Drumarilor din Romania,
precum si alte institutii si firme abili-
tate in domeniu vor elabora strategii
in mdasurd sa aigure o rapida si efi-
cientd dezvoltare a infastructurii ru-
tiere romdnesti. Incepand de la pri-
mele secunde ale noului an, nu mai
exista nici o scuza pentru a nu ne su-
fleca méanecile si a nu ne apuca se-
rios de treaba: exista bani, exista ca-
pacitate tehnica, sunt asigurate toate
conditiile pentru a porni la drum.

Speram ca in anul 2007, la Con-
gresul Mondial de Drumuri de la Paris,
Romania sa constituie un adevarat si
real exemplu de dezvoltare.

La Multi Ani, Europa! La Mulfi
Ani tuturor drumarilor si podarilor
din Romania si din intreaga lume!

Incepem un An Nou pe care hi
[-am dorit de atadta vreme si care, cu
urcusurile si coborasurile lui, speram
sd ne aseze acolo unde ne este locul:
alaturi de tarile civilizate ale Europei.

REDACTIA
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La sfarsitul acestui an, Consiliul Na-
tional al Intreprinderilor Private Mici si Mij-
locii din Romania, Camera de Comert si In-
dustrie a Municipiului Bucuresti si Primaria
Sectorului T au acordat premiile pentru acti-
vitatea desfasurata de societatile comerciale.

S.C. MEDIA DRUMURI-PODURI S.R.L.,
editor general al Revistei ,DRUMURI PO-
DURI”, s-a clasat in primele 30 de mi-
crointreprinderi in tard, la categoria de ac-
tivitate ,Editarea revistelor si periodicelor”
si pe locul 9 din cele 10 firme laureate in
Sectorul 1, Bucuresti, sector cu cea mai
mare densitate de firme din tara.

Competitia nu a fost una usoara, cri-

teriile de selectie constituind acum un ar-

gument pentru seriozitatea si competenta Meritul revine colectivului acestei specialisti din cele mai diverse si com-
cu care, in ciuda dificultdtilor, s-a desfa- edituri, si nu in ultimul rand celor care sunt plexe domenii ale infrastructurii rutiere.
surat activitatea. alaturi de noi, colaboratori, firme de profil, M
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Drd. Natalia CUGLESAN
Drd. Stela VATAMANESCU
- Universitatea Babes-Bolyai

Cluj-Napoca -

Prima largire a CEE, din 1973, a pus in
fata oficialilor de la Bruxelles problema
eliminarii discrepantelor, din punctul de
vedere al dezvoltarii economice, intre
diferitele regiuni din noile state membre,
in special Irlanda si Danemarca, si regiu-
nile dezvoltate din grupul celor sase state
membre fondatoare ale CEE. Existau, de
asemenea, diferente intre nivelurile de
dezvoltare a regiunilor apartinAnd ace-
luiasgi stat membru. Ca urmare, a fost cons-
tituit, In 1975, Fondul European de Dez-
voltare Regionala (FEDER), menit s3 sus-
fina programele de dezvoltare economica
si sociala a regiunilor slab dezvoltate, recon-
versia zonelor afectate de declin industrial,
combaterea somajului de lungd durata,
insertia profesionala a tinerilor sau pro-
movarea dezvoltarii rurale. Acest Fond era
al treilea, Tn ordinea cronologica a nfi-
intarii lor, dupa Fondul Social European
(FSE) si Fondul European de Orientare si
Garantare Agricola (FEOGA), constituite
inca din 1958, dar care erau Fonduri Sec-
toriale. Tn 1986, dupa o noua largire a CEE,
produsa Tn 1981 si 1986, prin aderarea
Greciel, Spaniei si Portugaliei, necesitatea
promovarii unei politici de coeziune a fost
recunoscuta odata cu adoptarea Actului
Unic European. Dar pasul decisiv este
efectuat prin reformele din 1988. Fondu-
rile de Solidaritate vor fi denumite de atunci

incoace Fonduri Structurale, iar sumele

alocate acestora au crescut continuu, de la
68 miliarde ECU, la preturile din 1997, la
336 miliarde EURO pentru perioada 2007 -
201 3.

Tratatul de la Maastricht a adus o noua
contributie in domeniul sustinerii regiu-

nilor mai slab dezvoltate economic, prin

crearea unui Fond de Coeziune, destinat sa
asigure finantarea proiectelor referitoare la
protectia mediului Tnconjurdtor si la moder-
nizarea infrastructurii de transport din sta-
tele membre avand un PIB sub media UE.

Reformele din 1988 - 1993 privind mana-
gementul Fondurilor Structurale au dat o
noud dimensiune politicilor UE si au con-
dus la descentralizarea deciziilor privind
programele de dezvoltare regionald, de la
Comisia Europeand, la statele membre si
autoritatile sub-nationale (regionale, locale
si altele, dar din sectorul privat). Odata cu
aplicarea principiului parteneriatului Tn pro-
cesul de planificare, implementare si eva-
luare a programelor multianuale, se poate
afirma ca a fost consacratd o noua arhitec-
tura in interiorul UE.

Cea mai mare suma alocata Fondului
de Coeziune se inregistreaza pentru pe-
rioada 1994 - 1999, fiind de aproape de
200 miliarde EURO (la preturile din 1997),
obiectivul principal fiind finantarea proiec-
telor aferente din patru state membre:
Spania, Portugalia, Grecia si Irlanda. Pen-
tru perioada 2000 - 2006, Fondurile Struc-
turale, Tn cuantum de 213 miliarde EURO,
au constituit un suport puternic pentru promo-

varea politicilor UE de dezvoltare regionala.

Fondurile Structurale sunt instrumente
financiare prin care Uniunea Europeand
sprijinda dezvoltarea statelor membre in
vederea reducerii disparitatilor economice
ale regiunilor si pentru cresterea coeziunii
economice si sociale. Pentru perioada
2007 - 2013, s-a introdus o reforma in sfera
instrumentelor financiare, in sensul ca asis-
tenta financiara va fi acordata prin inter-
mediul a doua Fonduri Structurale (FEDER
si FSE) si a Fondului de Coeziune, iar obiec-
tivele au fost reduse de la 7 la 3 (Conver-
genta, Competitivitate regionala si ocupa-
rea fortei de munca si Cooperarea teritoria

a
europeand). In conformitate cu obiectivele
urmarite de catre Uniunea Europeana, cele
trei Instrumente Structurale sunt destinate
dupad cum urmeaza:

a) Fondul European de Dezvoltare Re-
gionala (FEDER) finanteazad proiectele ce
urmaresc sa contribuie la: dezvoltarea

structurii economice; dezvoltarea si mo-
dernizarea infrastructurii de mediu; dez-
voltarea regiunilor nivel NUTS Il ce au un
PIB sub 75% din media UE; sustinerea
regiunilor pentru compensarea efectului
statistic al largirii Uniunii Europene; coope-
rarea la nivel transnational, interregional si
a cooperarii transfrontaliere;

b) Fondul Social European (FSE) este
destinat sa sustina: proiectele vizand im-
plementarea politicilor de ocupare a fortei
de munca si promovare a cresterii calititii

si productivitatii muncii; dezvoltarea regiu-
nilor nivel NUTS Il avand PIB sub 75% din
media UE; compensarea temporara a efec-
tului statistic al largirii Uniunii Europene;
c) Fondul de Coeziune este destinat sa

asigure suportul financiar pentru dezvolta-
rea infrastructurii de transport si de mediu
in statele membre UE, al caror PIB este sub
90% din media UE. Din 1988 pand in
prezent, Uniunea Europeana a alocat circa
480 de miliarde EURO regiunilor mai slab
dezvoltate, principalele beneficiare fiind
Grecia (42,6%), Portugalia (35,2%), Irlanda
(26,7%), Landurile din estul Germaniei
(18,9%), ltalia (17,4%, in special pentru
Mezzogiorno) si Spania (14,7%).

Pentru perioada 2007 - 2013, valoarea
totala a Fondurilor Structurale a fost sta-
bilita la aproximativ 308 miliarde de
FEURO, dupa votul din Parlamentul Euro-
pean din 4 iulie 2006 si adoptarea a cinci

rapoarte separate. Fondul de Coeziune va
consta in 61,59 miliarde EURO, cu circa
18 miliarde mai mult decat in perioada
2000 - 2006.

Trebuie mentionat cd Tnafard de cele
trei Fonduri, amintite mai sus, mai exista
alte douad fonduri, incluse Tn Politica Agri-
cola Comuna (PAC) si respectiv in Politica
Comuna de Pescuit (PCP). Primul dintre
acestea, Fondul Agricol European pentru
Dezvoltare Rurala (FEADR), va inlocui, in-
cepand cu 2007, actualul Fond European
de Orientare si Garantie Agricold (FEOGA)
care este in vigoare doar pentru perioada
2000 - 2006. Fondul este destinat sa con-
tribuie la Tndeplinirea obiectivelor de cres-

------




de management agricol si mediu, de Tmbu-
natdtire a calitatii vietii si diversificarea ac-
tivitatilor economice n perimetrele ce va-

riaza de la zone rurale cu populatie redusa
pana la zonele rurale periurbane aflate n
declin sub presiunea centrelor urbane. Cel
de al doilea, este Fondul European pentru
Pescuit (FEP) ce va Tnlocui actualul Instru-
ment Financiar de Orientare a Pescuitului
(IFOP), in vigoare pentru perioada 2000 -
2006. Pe langd masurile de asigurare a
continuitatii activitatilor de pescuit si ex-
ploatare rationala si protejare a resurselor
de pescuit etc., FEP va contribui la imple-
mentarea schimbarilor aduse PCP de la ul-
tima reforma, din 2002.

Fata de perioada anterioara, 2000 - 2006,
in urmatorii sapte ani Fondurile Structurale
vor trebui sa asigure indeplinirea a trei
obiective:

a) Convergenta corespunde fostului
Obiectiv 1 si urmareste sa sustind cresterea
economica si crearea de locuri de munca

in regiunile si statele membre cele mai slab
dezvoltate, al caror PIB pe cap de locuitor
este mai mic decat 75% din media UE.
Ceea ce trebuie remarcat este faptul ca in
perioada 2007 - 2013 vor beneficia de su-
port financiar in cadrul obiectivului Con-

vergenfa marea majoritate a regiunilor din

noile state membre UE precum si regiunile
apartinand statelor membre al caror PIB
este mai mic decat media UE-15. Aici se
aplica criteriul ,efectului statistic” al largi-
rii  Uniunii  Europene: regiunile care,
inainte de ultima extindere a UE, aveau
PIB-ul pe cap de locuitor mai mic decat
media UE-15, dar dupd extinderea din
2004 nu mai indeplinesc conditia (PIB mai
mic decat 75% din media UE-25), vor be-
neficia de sustinere financiara pana in
2013. Toate cele trei Fonduri vor sustine
indeplinirea obiectivului Convergenta.
Principalele domenii finantate din Fon-
dul European de Dezvoltare Regionald
(FEDER) in cadrul acestui obiectiv sunt:

cercetarea si dezvoltarea tehnologica, ino-
varea si antreprenoriatul (IMM-uri, transfer
tehnologic, cooperarea dintre IMM-uri si
universitdtile si centrele de cercetare); socie-
tatea informationala (in special, dezvolta-
rea serviciilor si aplicatiilor locale, accesul
la internet si utilizarea tehnologiei infor-
matiilor); protectia mediului (managemen-
tul deseurilor, alimentari cu apa, tratarea
apelor reziduale, prevenirea poludrii aeru-
lui, reabilitarea zonelor contaminate): tu-
rismul (protejarea si promovarea mostenirii
culturale fiind una dintre directiile priori-
tare); energia; sandtatea; educatia si IMM-
urile. Pentru obiectivul Convergenta sunt
alocate 81,54% din total fonduri financiare.

b) Competitivitatea regionald si ocu-
parea fortei de munca corespunde Obiec-
tivelor 2 si 3 din perioada 2000 - 2006,
este destinat sa sprijine regiunile aflate in
dificultate si are ca scop cresterea compe-
tivul este finantat din cele douda Fonduri
Structurale, FEDER si FSE intr-un cuantum
de 18% din totalul sumei alocate prin ins-
trumentele structurale. Sumele alocate pentru

fiecare proiect propus in cadrul acestui
obiectiv sunt fixate de catre statele membre
dupa consultarea prealabila cu Comisia
“uropeana. Desi initial era prevazut ca vor
fi alocate cca. 18% din fonduri, dupa dez-
vaterile din PE din iulie 2006, obiectivul
Competitivitatea regionala si ocuparea for-
tei de munca va beneficia de 15,94% din
total fonduri.

c) Cooperarea teritoriala EUROpeana
corespunde celor patru obiective din pe-

rioada anterioara (Interreg Ill, Urban, Equal
si Leader+), are scopul de a stimula coope-
rarea teritoriala la nivel transfrontalier, trans-

national si interregional, astfel incat sa se

favorizeze solutionarea problemelor legate
de dezvoltarea rurald si urbana precum si

cele privind stabilirea retelelor de coope-
rare, ale I.M.M.-urilor sau a legaturilor din-
tre regiunile riverane (de coastd). Dupa vo-
tul din 4 iulie 2006, cota alocata obiec-
tivului Cooperarea teritoriala europeana a
fost diminuata de la 4%, prevazuta initial,
d 2,520/0.

Regulile de alocare a Fondurilor pentru

convergenta regiunilor si cele pentru Fon-
dul de Coeziune au fost stabilite Tn decem-
brie 2005 astfel Tncat sa se realizeze o mai

eficienta utilizare a acestora. In principiu,
fiecare stat membru este ndreptatit sa
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beneficieze de Fonduri Structurale, nivelul
acestora fiind calculat dupa cum urmeaza:

a) pentru convergenta regiunilor, alo-
catia destinata fiecdrui stat reprezinta
suma alocatiilor pentru regiunile sale eligi-
bile, luate individual, deoarece se ia Tn con-
siderare prosperitatea regionala si natio-
nald si rata somajului. Determinarea sumei

alocate se realizeaza astfel: se determina
initial o valoare, in EURO, echivalenta
produsului rezultat prin Tnmultirea popu-
latiei regiunii cu diferenta dintre venitul pe

cap de locuitor al regiunii respective si

media UE-25, dupa care se aplica un pro-
cent la suma de mai sus Tn conformitate cu
prosperitatea relativa a fiecarui stat mem-
bru, raportatd la media UE-25. Valorile
acestui procent variaza, de la 4,25% pen-

tru regiunile din statele membre al caror
nivel al venitului national este sub 82%
din media UE, la 2,67% pentru regiunile
din statele membre al cdror venit national

pe cap de locuitor este de peste 99% din
media U.E.;
b) pentru Fondul de Coeziune, pa-

chetul financiar total se determind prin

multiplicarea ajutorului mediu pe cap de
locuitor (44,7 EURO) cu numarul ce repre-
zinta populatia eligibila.

Cheltuielile pentru perioada 2007 -
2013 sunt grupate pe capitole ce cores-
pund de fapt prioritatilor politice ale Uniu-
nii Europene. In Planul National de Dez-

voltare a Romaniei, de exemplu, pentru
perioada 2007 - 2013 au fost stabilite ca
prioritati, urmatoarele: competitivitate; in-
frastructura de transport; infrastructura de
mediu; resurse umane; dezvoltare rurala;
dezvoltare regionald. Pentru fiecare priori-
tate este prevazut a se intocmi cate un Plan
Operational Sectorial (POS), respectiv
Planul Operational Regional (POR) ce sunt
apol supuse aprobarii Comisiei Europene.

Pentru primele doua obiective, Fon-
durile sunt alocate de catre Comisia Euro-
peand pe baza criteriilor comunitare eco-

nomice, sociale si teritoriale, iar pentru cel

de al treilea obiectiv se va lua 1n conside-
rare marimea populatiei si conditiile socio-
economice relative.
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In scopul eficientizarii utilizarii Fon-

durilor Structurale, au fost adoptate cateva
principii ce stau la baza politicii regionale.
Aceste principii sunt prezentate mai jos i
au rolul dupa cum urmeaza:

a) Concentrarea urmareste sa asigure o
maximizare a impactului Fondurilor Struc-
turale, adica evitarea disiparii resurselor
pentru a crea mai multe tinte, dar asigura
in acelati timp certitudinea ca toate regiu-
nile care au serioase dificultdti de natura
structurald vor primi asistenta financiara.

b) Parteneriatul, ca principiu al politicii
de dezvoltare regionald, a fost introdus pen-

tru a implica autoritdtile regionale si locale
alaturi de statele membre si Comisia Euro-
peana in procesul de planificare, imple-
mentare si monitorizare a utilizarii Fon-
durilor Structurale. Conform acestui prin-
cipiu, autoritdtile regionale si locale par-
ticipd la toate etapele procesului de rea-
izare a programelor de dezvoltare regio-
nald, desi exista totusi grade diferite de im-

plicare, de la stat la stat, functie de preve-
derile legislative interne specifice fiecarui
stat membru.

c) Programarea e un principiu foarte
important si implica faptul ca admiterea la
finantare de catre Comisie este realizata
doar pentru proiecte ce sunt parte a unui
plan global coerent de dezvoltare, pro-
grame ce sunt prevazute a se derula pe pe-
rioade de mai multi ani, tocmai pentru a se
obtine un grad mai ridicat al certitudinii
rezultatelor scontate.

d) Aditionalitatea contributiei comuni-
tare, cel de al patrulea principiu al politicii
regionale, prevede ca fiecare stat membru
care beneficiaza de asistentda financiard
trebuie sa contribuie cu o anumita cota din
valoarea proiectului de dezvoltare aprobat
de Comisie. Co-finantarea de la bugetul na-
tional este de minimum 20% pentru

©

proiectele suportate din Fondurile Struc-
turale (FEDER si FSE) si respectiv de mini-
mum 15% pentru proiectele finantate din

5

Fondul de Coeziune. Ratiunea acestui
principiu este aceea cd astfel Comisia se
asigura ca fondurile alocate fiecarui stat
membru nu substituie investitiile interne.

e) Subsidiaritatea consta in faptul ca
Fondurile Structurale nu sunt direct alocate
proiectelor aprobate de catre Comisie. Fie-
care autoritate nationald, impreuna cu cele
regionale si In cooperare cu Comisia Euro-
peana, adopta un Plan National de Dez-
voltare Tn care sunt definite principalele
prioritdti pe perioada respectiva. Alegerea
si managementul proiectelor respective, ce
sunt supuse aprobarii Comisiei, cade Tn res-
ponsabilitatea autoritdtilor nationale/re-
gionale.

f) Compatibilitatea este un principiu ce
urmareste sa asigure conformitatea opera-
tiunilor finantate cu prevederile Tratatului

UE precum si cu politicile Uniunii, inclusiv
in ceea ce priveste respectarea regulilor
concurentei, protectia mediului etc.

g) Complementaritatea implica faptul
ca toate actiunile comunitare trebuie sa fie
complementul sau sa contribuie la opera-
tiunea desfdsurata la nivel national.

Infrastructura de transport reprezinta o
prioritate majora in fiecare din statele mem-
bre U.E. ce au aderat Tn 2004. Conferintele
de Transport Pan-European de la Praga
(1991), Creta (1994) si Helsinki (1997) au
avut o importanta deosebita Tn conturarea

politicii europene referitoare la dezvoltarea
infrastructurii de transport. In cadrul Con-
ferintei Tn 1994 au fost stabilite noua Cori-
doare Pan-Europene, atestate drept artere
principale de transport din Europa de Est
iar la Conferinta de la Helsinki a fost inclus
inca un coridor, al zecelea, destinat sa fa-
ciliteze legatura Tntre Europa occidentala si
Balcani si drept urmare s-a convenit ca in-
vestitiile Tn infrastructura de transport sa se
realizeze predominant de-a lungul acestor

coridoare. Rolul acestor coridoare este de
a spori accesul intre Europa de Vest si Eu-
ropa de Est.

In tabelul 1 sunt prezentate sumele, in
EURO si in [%], prevazute a fi alocate de
statele membre din Europa Centrala si de
Est, in perioada 2007 - 2013, pentru pro-

lectele de dezvoltare a infrastructurii de
transport, finantate din cele doua Fonduri
Structurale si din Fondul de Coeziune.

Pachetul financiar al Romaniei prevede
ca in perioada 2007 - 2013 vor fi alocate
de la Uniunea Europeana circa 19,668 mld.
EURO, repartizati dupa cum urmeaza:
pentru obiectivul Convergenta, 19,213
miliarde EURO, din care 6,552 miliarde
din Fondul de Coeziune si pentru obiec-
tivul Cooperare teritoriala europeans,
0,455 miliarde EURO. Toate regiunile
Romaniei sunt eligibile pentru Obiectivul
Convergentd, deoarece venitul national pe
cap de locuitor in Romania este de cca
32% din media UE-25 (cca. 7.000 EURO
fatd de 22.000 EURO).

Nivelul veniturilor totale ale populatiei
din cele 8 regiuni de dezvoltare este neu-
niform, existand diferente apreciabile de la
o regiune la alta si chiar de la un judet la
altul in cadrul aceleiasi regiuni. Regiunile
de dezvoltare diferd nu numai prin popu-
latia si suprafata lor, ci si prin gradul de
dezvoltare economica, retelele de comuni-

catie sau veniturile pe cap de locuitor. In
tabelul 2 sunt prezentate veniturile totale

ale principalelor categorii de gospodarii,

pe regiuni de dezvoltare, in anul 2004, de-
terminate in lei (ROL), lunar pe o persoana.
Pentru evidentierea disparitatilor interre-
gionale, veniturile sunt prezentate Tn pro-

cente, raportate la veniturile medii Tnregis-
trate la nivel national. Datele sunt preluate
dupa Anuarul Statistic al Romaniei pe anul
2005. Analiza datelor din tabelul 2 releva
o diferentiere clara Est - Vest, si Nord - Sud,
cu exceptia regiunii 8, Bucuresti - llfov.
Fatd de media pe tara, in privinta veni-
turilor totale, doar patru regiuni, Bucuresti
- llfov, Vest, Nord - Vest si Centru prezinta
valori superioare. Am prezentat situatia
veniturilor totale deoarece reprezinta un
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Tabelul 1. Contributiile financiare comunitare la dezvoltarea infrastructurii de transport in statele membre
din Europa Centrala si de Est, inclusiv cota de co-finantare guvernamentala

Cold parte & akacaiel | o dinancladd ELI | FEDER FSE FC Lofinaniare Tl

Tara pentru infrastructura guvernamentala Valoare

[%] mld. Euro mld. Euro | mld. Euro | mld. Euro mld. Euro mld. Euro
Cehia 20,00 5,40245 0,86781 4,52435 1,0911 6,4935
Polonia* 33,40 21,27520 2,3476 18,92760 3,7544 25,0296
Slovacia 32,00 3,20000 1,0667 4,2667
Ungaria 20,02 57,05%* g3 T 0 49,55**
_ituania 21,90
_etonia 32,18 1,2875 0417715 0,8704
Fstonia 29.12
Bulgaria 25T 1,4130 0,3110 1,1020
Sursa: http://www.bankwatch.org/billions/Allocations_in_CEE.pdf

Note: * Infrastructura de transport + mediu; **Valoare exprimata in procente [%]; *** Suma este suportatd din FEDER+FSE

Tabelul 2. Veniturile totale ale principalelor categorii de gospodarii,
pe regiuni de dezvoltare, m anul 2004 (%)

Regiunea Venituri totale | Salariati | Agricultori | Someri | Pensionari

Media 3.680.303 4.516.477 | 2.868.907 | 2.143.040| 3.413.113

pe fara ROL ROL ROL ROL ROL
(100,00) (100,00) (100,00) (100,00) (100,00)

1T Nord - Est 92,03 95,42 91,82 101,02 96,40

2 Sud - Est 09.51 33,51 37,38 98,56 2,90

3 Sud Muntenia 91,18 90,13 82,70 89,07 98,86

4 Sud - Vest 93,95 98,96 31,65 90,11 92,42

5 Vest 106,63 103,71 135,67 104,26 101,57

6 Nord - Vest 105,54 96.00 137,99 105,47 105,57

/ Centru 103,81 97,58 131,45 111,66 108,68

8 Bucuresti - llfov 130,02 126,56 79,45 100,21 109,34

(Sursa: Anuarul Statistic al Romaniei, ASR 2005)

Tabelul 3. Densitatea autostrazilor m Uniunea Europeana si Romdania

KiF e Tara./ UE Densitatea autostrazilor
(km / 1000 km?)

] Media in UE-15 17

2 Media Tn statele candidate 2.7

3 Bulgaria 2,0

. Cipru 26

5 Cehia 6

6 Estonia 2

/ Ungaria 6

8 Letonia 0

9 Lituania 6

10 Malta 0

11 Polonia 1

12 Romania T

13 Slovacia 6

14 Slovenia 7]

15 Turcia 2

16 Media Tn UE-27 {

(Sursa: http://www.erf.be/content/article/detail/2619)

punct sensibil Tn opinia majoritatii cetate-
nilor, desi diferente semnificative se Tnregis-
treaza si la alti indicatori cum ar fi situatia
infrastructurii, gradul de pregatire profe-

sionala etc. Diferente importante intre ven-
ituri se Tnregistreaza si Tntre gospodariile
agricultorilor. Cele mai mari venituri sunt
realizate Tn regiunile din centrul si vestu

tarii, ceea ce revine la inregistrarea de alt-
fel celor mai mari diferente interregionale
raportate la regiunile din Est si Sud - Est.
Cele mai scdazute venituri, Tnregistrate n
cazul regiunii 2 Sud - Est se datoreaza in mare
masura castigurilor salariale deoarece acestea
au cam aceeasi pondere (%) ca si veniturile
totale. Doar veniturile agricultorilor sunt ceva
mai mari decat ale celor din Regiunea 8 Bu-
curesti - llfov, In rest, toate celelalte categorii
de gospodarii inregistreaza valori inferioare.
Destul de apropiate de veniturile populatiei
din regiunea Sud - Est se afla alte 3 regiuni:
Nord - Est, Sud si Sud - Vest,

Decenii la rand, Tnainte de 1990,
Romania nu a acordat atentia necesard
modernizarii infrastructurii de transport, pe-
rioada cea mai dificila fiind cea cuprinsa
intre 1978 si 1989. In aceastd perioads
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investitiile au scazut semnificativ, ca ur-
mare a concentrarii eforturilor tarii pentru
returnarea datoriilor angajate in anii 1970
si pentru achitarea facturilor importurilor
de minereuri si petrol. Dupad cdderea co-

munismului, starea infrastructurii a jucat
un rol destul de important in atragerea in-
vestitiilor straine, in sensul cd Romania a
atras mai putine investitit In primii ani ail
tranzitiei, comparativ cu statele vecine,
Ungaria, Polonia sau Cehia, nu numai din

cauza politicii promovate de catre guver-
nele din perioada 1990 - 1996 ci si ca ur-
mare a stdrii proaste a infrastructurii ru-
tiere, lipsei autostrazilor care sa faca
egitura cu Europa de Vest. In ultimii ani,

mai ales dupa Tnceperea negocierilor de
aderare la UE, Romania a Tnceput sa mo-
dernizeze drumurile publice, sa absoarba
credite externe pentru construirea de au-
tostrazi, dar pana in prezent situatia este
tot nesatisfacatoare. Pentru a evidentia
ramanerea Tn urma fata de statele vest-eu-

ropene dar si fatd de statele vecine, foste
comuniste, n tabelul 3 sunt prezentate com-
parativ densitatea de autostrazi (km/km?)
in Romania si cateva state din Europa.

Singurele state membre UE, dintre cele
ce au aderat in 2004, ce depaseste media
UE-15 referitor la densitatea autostrazilor
sunt Slovenia si Cipru. Desi Cehia, Ungaria,
Lituania si Slovacia stau relativ bine com-
parativ cu Polonia, Romania, Malta sau
Letonia, ele sunt, totusi, departe de media
UE-15. Problema cu care se confrunta
Romania este legata si de starea soselelor
de importanta europeand, nationala, jude-
teand si locala. Romania a depus eforturi
sustinute pentru modernizarea drumurilor
publice de interes national si judetean. In
tabelul 4 se prezinta reteaua de drumuri
publice modernizate in perioada 1995 -
2002, iar in tabelul 5 este redata reteaua
de drumuri publice, pe regiuni, in 2004.

Asa cum se constata din tabelul 4, mo-
dernizarea drumurilor publice din Roménia
a cunoscut un ritm lent, lungimea retelei
de drumuri modernizate majorandu-se cu
doar 2350 km la nivelul anului 2002 fata
de 1995. Saltul cel mai important a avut

Tabelul 4. Ritmul modernizarii drumurilor publice din Romania,
/n perioada 1995 - 2002

19495 1996 | 1997

1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002

Lungimea retelei
de drumuri
modernizate

(km /ﬂ/n)

17.608 km |100,61|101,16
(100%) (%) (%)

102,40(102,701110,28 | 112,83(113,34
(o) (Y0) (o) (o) (%)

Densitatea dru-

murilor publice 30,6 30,7 | 30,7

(km/100 km?)

30,7 | 30,6 | 32,9 32;9 | 33;l

(Sursa: Planul national de Dezvoltare 2004 - 2006)

Tabelul 5. Reteaua de drumuri publice din Romania, pe regiuni de dezvoltare, in 2004

* , Drumuri Densitatea
Total drumuri Drumuri _ _ *

. . . judetene si drumurilor
Regiunea publice nationale ,

comunale publice
(km / D/D) (km/%) (km/%) (km/T 00km2)

Nord - Est 13.375 (16,83%)| 2657 (3,344%) [10718 (13,486%) 36,3
Sud - Est 10536 (13,27%) | 1997 (2,513%) | 8539 (10,757%) 29,5
Sud Muntenia 11999 (15,11%) | 2753 (3,465%) | 9246 (11,645%) 34,8
Sud - Vest Oltenia | 10480 (13,19%) | 2043 (2,571%) | 8437 (10,619%) 35,9
Vest 10205 (12,84%) | 1882 (2,369%) | 8323 (10,471%) 31,9
Nord - Vest 11858 (14,92%) | 1955 (2,461%) | 9903 (12,459 %) 4.7
Centru 10129 (12,75%) | 2134 (2,686%) | 7995 (10,064%) 29,7
Bucuresti - llfov 872 (1,10%) 291 (0,366%) 581 (0,734%) 47,9
Total 79454 (100%) [15712(19,775%)| 63742 (80,225%) 33,4

(Sursa: Institutul National de Statistica, 2005)

loc Tn 2000, adica dupa Tnceperea nego-
cierilor de aderare, cand s-a Tnregistrat o
crestere a lungimii retelei de drumuri mo-
dernizate, cu 1334 km fata de anul 1999,
ceea ce reprezinta circa 56,76% din sporul
total Tnregistrat In perioada analizata. La
nivelul anului 2002, reteaua drumurilor
publice din Romania avea o lungime de
78.896 km. Comparand cele doua tabele
se observa ca in perioada 2002 - 2004 au
mai fost construiti inca 558 km.

In contextul aderarii Romaniei la
Uniunea Europeana la 1 ianuarie 2007,

obiectivul global al accesarii si utilizarii
Fondurilor Structurale este reducerea
disparitdtilor economice fata de regiunile

dezvoltate din cadrul Uniunii Europene.
Pentru distribuirea uniforma a Fondurilor
Structurale pe intreg teritoriul tarii si a per-
mite accesul populatiei la aceste fonduri
financiare, au fost stabilite programele
operationale sectoriale (POS) in stransa
prioritatile

corelare cu strategiile si
Romaniei. Contributia Uniunii Europene
a Finantarea obiectivelor cuprinse Tn POS
transport va fi de cca. 4 miliarde EURO iar
co-finantarea de la bugetul national, de
aproape 1T miliard EURO. Infrastructura de

transport rutier din Romania va fi semni-

ficativ modernizata in perioada 2007 -
2013 prin implementarea Programului
Operational Sectorial Infrastructurda de
Transport si respectiv prin realizarea

prevederilor Programului Operational Re-
gional referitoare la reabilitarea si mo-
dernizarea drumurilor publice de interes
judetean si local. Prioritatile stabilite de
catre MTCT privind infrastructura de trans-
port rutier In cadrul POS sunt legate de:
1) modernizarea si dezvoltarea infras-
tructurii de transport trans-europene si a re-

telelor de legatura;
2) modernizarea si dezvoltarea infras-
tructurii de transport de interes national si



Tmbunatatirea serviciilor aferente;

3) dezvoltarea durabila a sectorului
transporturil.

Pentru fiecare din prioritatile mentio-
nate, sunt prevazute mai multe masuri prin
care sunt abordate fiecare din caile de trans-
port, rutier, feroviar, naval si aerian. Mo-
dernizarea si constructia de infrastructuri
rutiere trans-europene reprezintda una din
masurile elaborate pentru perioada 2007 -
2013 si se refera la constructia de autostrazi
pentru a se obtine, in primul rand, o inter-
conectare cu coridoarele IV si IX paneu-
ropene. Programul de autostrazi urmareste
construirea a cca. 800 de km, astfel Tncat,
la finalul anului 2012, Romania sa dispuna
de peste 1000 km de autostrada. Proiectele
vizeaza finalizarea autostrazilor aflate in cons-
tructie (de exemplu, Bucuresti - Constanta
de pe coridorul 1V) si construirea unor au-
tostrazi noi ca, de exemplu, Bucuresti -
Brasov - Bors, in lungime de aproape 600 km.
In ceea ce priveste drumurile nationale, se
va urmari modernizarea si reabilitarea aces-
tora, pentru a facilita accesul la marile cen-
tre urbane si industriale, cu efecte favora-
bile din punctul de vedere al stimularii
afacerilor, cresterea sigurantei pe dru-
murile publice, atragerea investitorilor spre
zonele mai putin dezvoltate. In acest sens
se preconizeaza realizarea drumurilor natio-
nale cu o latime a partii carosabile de 10 -
12 m, dimensionarea structurii rutiere pen-
tru preluarea unei sarcini pe osie de 11,5
t/axa si redimensionarea podurilor la clasa
E de Tncarcare. Reducerea decalajelor intre
diversele regiuni privind dezvoltarea eco-
nomica va fi urmarita si prin Programul Ope-
rational Regional (POR), in special prin
construirea si modernizarea drumurilor ju-
detene si locale. Masura care reglemen-
teaza efectiv infrastructura rutierd in cadrul
POR vizeaza construirea si modernizarea
retelei de drumuri regionale si locale, pre-
cum si reabilitarea si/sau modernizarea
retelei de drumuri regionale si locale pen-
tru eliminarea blocajelor din zonele cu tra-
fic intens din orase/localitati. Activitatile eli-
gibile pentru a fi finantate din Fondurile Struc-
turale si Fondul de Coeziune, inclusiv co-
finantarea de la bugetul national cuprind
urmatoarele:

a) construirea si modernizarea drumu-
rilor publice aflate Tn gestiunea autoritatilor
locale, daca aceste drumuri faciliteaza ac-
cesul la reteaua de drumuri nationale, la

zonele de interes economic si social pentru
comunitatile locale;

b) construirea si reabilitarea/moderni-
zarea drumurilor de centura si by-passuri,
a sensurilor giratorii, bifurcatii si intersectii,
precum si a pasajelor subterane, la traver-
sarea cailor ferate, ori pentru accesul spre
parcurile industriale.

Cu caracter general, schema de imple-
mentare a unui program operational pre-
vede depunerea proiectului de catre solici-
tant la organismele intermediare cores-
punzatoare fiecarui program operational sec-
torial sau regional. Organismele interme-
diare sunt institutiile desemnate la nivel cen-
tral, regional si local de catre Autoritatile
de Management sau Autoritatea de Plata
(tabelul 6). Atributiile organismelor inter-
mediare constau in implementarea masu-

rilor prevazute Tn programele operationale,
ca urmare a delegarii acestei competente
de catre Autoritatea de Management, pe
paza de contract. Fiecare proiect va fi ana-
izat de catre Auroritatea de Management
corespunzatoare programului operational.

Dupa o prima selectie a proiectelor, Au-
toritatea de Management trimite Autoritatii
de Plata lista cu proiectele selectate. Dupa

aprobare, Organismele Intermediare primesc
ista cu proiectele aprobate pentru a aduce
a cunostinta solicitantului situatia proiec-
tului depus. Intr-o prima repartizare a Ca-
drului Strategic National de Referinta (CSNR),
pe programe operationale, POS Infrastruc-
tura de transport trebuia sa fie finantatd cu
23,8% din total suma aferenta, iar Progra-
mul Operational Regional (POR), din care
se finanteaza infrastructura de transport la

nivel judetean si local, cu 19,4 % din suma
totala.

Un proiect implica efectuarea anumitor
activitati (de obicei, investitii), pentru a
obtine anumite rezultate, ce sunt necesare
pentru a atinge un scop specificat, ca mo-
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dalitate de realizare a unui obiectiv gene-
ral, Tntr-o anumita situatie specifica. Prima
reguld de accesare a Fondurilor Structurale
este elaborarea unui proiect ce implica
atingerea obiectivelor stabilite in cadrul
POS Transport, sau POR, urmata de de-
punerea acestuia la Organismele Interme-
diare. Obiectivele generale stabilesc ca-
drul in care proiectul este implementat si
coerenta sa cu 0 anumita strategie terito-
riala sau sectoriala. Scopul proiectului
reprezinta elementul principal de referintg,
care permite fie succesul, fie esecul pro-
lectului privind din perspectiva efectelor
durabile. Comitetele de selectie vor fi or-

ganizate, pentru proiectele de infrastruc-
tura, la nivelul Organismelor Intermediare
(Ol - ADR). Tn cazul proiectelor de infra-
structura si de regenerare urbana a fost ins-
tituit un mecanism institutional organizat
pe trei niveluri, dupa cum urmeaza:

a) propunerea de proiect se prezinta
parteneriatului judetean pentru verificarea
eligibilitatii din punctul de vedere al strate-
giei judetene;

b) in ideea ca propunerea a fost agreata
la nivel judetean, urmeza sa fie prezentata
parteneriatului regional pentru verificarea
eligibilitatii din punctul de vedere al strate-

giei regionale, precum si a coerentei strate-

gice si aspectelor orizontale;

c) daca propunerea a trecut si testul la
nivel regional, ea intra in evaluarea admi-
nistrativa (eligibilitate si conformitate), efec-
tuata conform criteriilor stabilite, de catre
comisiile de selectie din cadrul Agentiilor
de Dezvoltare Regionale. Tn momentul
evaluadrii dosarului, se aplica criteriile de
baza (tabelul 7), fiind acordate Tntre 0 si 15
puncte, functie de calitatea propunerii si a
relevantei proiectului pentru dezvoltarea
economica.

Regulile de management financiar
prevdd ca rata de co-finantare de la buge-
tul national este de 20% pentru progra-
mele finantate prin FEDER si FSE si de 15%
pentru programele finantate prin Fondul
de Coeziune. Implementarea principiului
parteneriatului se realizeaza conform Di-
rectivei 1260/1999 ce stabileste relatiile
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Tabelul 6. Autoritatile de Management si organismele intermediare

[~ ‘ N pentru fiecare din programele operationale
| Program Autoritatea Organismele Fondul Structural
| operational de Management Intermediare din care se finanteaza
; Cresterea Ministerul Economiei | ANIMMC; MEC - FEDER
competitivitatii si Comertului depart.cercetare;
intre autoritatea centrala si ceilalti parte- cCONOMICE MEC—S:Iepart,en_e '51¢,
. e i 5 Autoritatea nationala
neri din cadrul fiecarui ftat membru. I;)upa A Tt
cum este reglementat in Planul Nationa irifrastrctors MTCT ) FEDER + FC
de Dezvoltaref n Roménia, parteneriatu de transport
este implementat prin participarea struc- Mediu MMGA Agentiile regionale
turilor parteneriale, Comitetul Interinstitu- de protectia mediului | FEDER + FC
tional pentru elaborarea PND, autoritate la Dezvoltare Ministerul Integrarii | Agentiile de dezvoltare| FEDER
nivel national si Comitetele Regionale regionald Europene regionala
pentru elaborarea Planurilor de Dezvoltare Dezvoltare Mir:listerul Munciti, ANOFM; MEdC - Bl
Regionals, ca autoritate regionali. resurse umane Splldatltéglf Sociale | depart.Educatie
’ si Familiei
Dezvoltarea Ministerul
capacitatii Administratiei si n lucru FSE
administrative Internelor
Asistenta tehnica | Ministerul Finantelor | - FEDER
~ondurile Structurale sunt instrumente Pu‘b_lce 1 -
financiare prin care Uniunea Europeani Cooperare Ministerul Integrarii | in curs de stabilire FEDER
i X teritoriala Europene
sprijind dezvoltarea statelor membre Tn ve- FUROpeani
derea reducerii disparitdtilor economice

ale regiunilor si pentru cresterea coeziunii Tabelul 7. Criterii de baza la evaluarea si selectia dosarelor de finantare

economice si sociale. Nr. crt | Criterii de baza Punctaj
In conformitate cu obiectivele urmarite 1 Dovada cererii/si sau necesitatii 0-15
de catre Uniunea Europeand, cele trei Ins- 2 mpactul economic 0-10
trumente Structurale sunt destinate dupa 3 Valorizarea banilor 0-10
cum urmeaza: 4 Integrarea strategica si sinergia 0-5
Fondul European de Dezvoltare Regio- J Valoarea adaugatd pe plan local 0-5
nald (FEDER) finanteazi proiectele ce ur- 6 Sustenabilitatea si fezabilitatea 0-15
maresc si contribuie la: dezvoltarea struc- 7 Impactul asupra mediului/eficienta resurselor 0-5
turii economice, dezvoltarea si moderni- 8 Ocuparea fortei de munca 0-5
zarea infrastructurii de mediu, dezvoltarea 9 | Oportunitd{i egale 0-5
regiunilor nivel NUTS Il ce au un PIB sub 10 | Inovare si Societate Informationala 0-5

75% din media UE, sustinerea regiunilor
pentru compensarea efectului statistic al
largirii Uniunii Europene precum si coope-
rarea la nivel transnational, interregional si
a cooperarii transfrontaliere.

Fondul Social European (FSE) este des-
tinat sd sustind: proiectele vizand imple-
mentarea politicilor de ocupare a fortei de
munca si promovare a cresterii calitatii si
productivitatii muncii; dezvoltarea regiu-
nilor nivel NUTS Il avand PIB sub 75% din
media UE; compensarea temporara a efec-
tului statistic al largirii Uniunii Europene

Fondul de Coeziune este destinat sa
asigure suportul financiar pentru dezvol-
tarea infrastructurii de transport si de mediu
n statele membre UE, al caror PIB este sub
90% din media UE.

In scopul eficientizarii utilizirii Fon-
durilor Structurale, au fost adoptate cateva
principii ce stau la baza politicii regionale,
dintre care se trebuie sa remarcam ur-
matoarele: a) Concentrarea, b) Parteneria-
tul, c) Programarea, d) Aditionalitatea con-

tributiei comunitare si e) Subsidiaritatea.

Pachetul financiar al Romaniei prevede
ca in perioada 2007 - 2013 vor fi alocate
de la Uniunea Europeana circa 19,668 mi-
liarde EURO, repartizati dupa cum
urmeaza: pentru obiectivul Convergents,
19,213 miliarde EURO, din care 6,552
miliarde din Fondul de Coeziune si pentru
obiectivul Cooperare teritoriald europeana,
0,455 miliarde EURO.

Toate regiunile Romaniei sunt eligibile
pentru Obiectivul Convergentd deoarece
venitul national pe cap de locuitor n
Romania este de cca 32% din media UE-
25 (cca. 7000 EURO fata de 22000 EURO),
mult sub limita de 75%, luatd drept reper
pentru eligibilitatea regiunilor pentru a
benficia de asistenta financiara de la Uni-
unea Europeana.

Infrastructura de transport rutier din
Romania necesitd ample modernizari n
etapa ce urmeaza. Deocamdata, Romania
se afla pe unul din ultimele locuri in Eu-
ropa n privinta dotarii cu autostrazi.

Singurele state membre UE, dintre cele
ce au aderat Tn 2004, ce depasesc media
UE-15 referitor la densitatea autostrazilor,
sunt Slovenia si Cipru. Desi Cehia, Un-
garia, Lituania si Slovacia stau relativ bine
comparativ cu Polonia, Roméania, Malta
sau Letonia, ele sunt, totusi, departe de me-
dia UE-15.

Planul National de Dezvoltare al
Romaniei pentru perioada 2007 - 2013
orevede o Tmbunatatire semnificativa a in-
dicilor calitativi (densitate, lungime, Tmbra-
caminti moderne), amplul program de re-
abilitare si modernizare a drumurilor, ela-
borat de cdtre MTCT, precum si Strategia
rutiera pentru dezvoltarea serviciilor de
transport pe perioada 2005-2015, consti-
tuind argumente consistente Tn acest sens.
Conform programului MTCT, la sfarsitul
anului 2012, Roménia va avea peste 1000
km de autostradd, ceea ce revine la o den-

sitate de 4,2 km / 1000 km?.

——— =




Performan
categor

Cu incarcatoarele JCB din gama Heavy Line
iti asiguri succesul lucrarilor de anvergura.
Puternice si fiabile, noile incarcatoare JCB
stabilesc un nou nivel de performanta.
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Terra Romania Utilaje de Constructii srl
Sos. Bucuresti Ploiesti nr.65, sector 1
Bucuresti

Tel.: 021 233 9152; 233 9153

Fax: 021 233 3817

E-mail: office@terra-romania.ro

Web: www.terra-romania.ro

=, i il

I b T R =~ i e - A b L. oo il it e ol A e il

- .“ .-.‘i'li--li-'.':‘r
. ~oie
e L

- fl.r-"_-. - x |i

R R T A B S ) - ST o g W A



| 2006
a NR. 42 (111)
—
p xS /2 TT7T
_j_,/ 112 ' \ \ J { _ i % - L e S e b - < e e e .
—~
- A PD P Fils fJ.-.ﬁ TRANSII VANIA#
APDP. A.P.D.P. Filiala ,, | RANSILVANIA
r ASOCIATIA P 144
ol PROFESIONALA = = S = el ~ . S
DE DRUMURI - : <
r’r DA R / \ E v A~ BdA 4 ;’:h'[' ) S r “ W e J :J o ; T TH} :-j
B YarPal . B % v B B e B N 7% B ~u 1 5 > P - e B -
1 DIN ROM ANIA 2 t"'DL" @‘ I‘/jﬁ_,l:! o A }j m ﬂ‘. rfﬂ/rﬁ}j! ) | fiZ:LI ) iSLH i (\78\] :P"'. T B . jﬁfﬂ
/AR R U CAE & EHE > a UAJEICUEEICALE L i Leadanda
&
"B OB B | B OB OB O . . E BB B B N B OB BE BE = o | =
H B R E RN N EEEENE B B B EEEEEBEEREER

lon SINCA
Foto: Emil JIPA

Filiala ,TRANSILVANIA” a Asociatiei
Profesionale de Drumuri si Poduri are o
prezenta activd Tn municipiul Cluj-
Napoca, Tn randul firmelor, al unitatilor si
al specialistilor din domeniul infrastruc-
turii rutiere. O recenta discutie cu dl. prof.
univ. dr. ing. Mihai ILIESCU, presedinte si
cu d-na ing. Minerva CRISAN, secretarul
stiintific al filialei, ne-a prilejuit notarea ca-
torva inifiative, actiuni si demersuri Tn afir-
marea pe plan profesional a membrilor
asociatiei din centrul universitar si cultu-
ral-economic de pe malurile Somesului Mic.

Receptivd la acuitatea pregatirii profe-
sionale din domeniu, filiala a organizat si
asigurat desfasurarea unor cursuri de per-
fectionare. Un astfel de curs, care s-a bu-
curat de un evident success, s-a intitulat
~Managementul calitatii”, cu 37 de cursanti,
in viata de zi cu zi ingineri, directori cu
calitatea Tn cadrul unor firme si societit;
cu activitati in constructiile de drumuri si
poduri.

In luna mai a anului 2006 a organizat
o Sesiune de comunicari stiintifice studen-
testi, aflata deja la cea de a IV-a editie. Tot
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Laboratorul de calcul al Seei C.F.D.P,
dotat si modernizat de catre A.P.D.P. Filiala , TRANSILVANIA*

—

pe linia preocuparilor fata de calitatea pro-
fesionald se Tnscrie si organizarea anuald a
Targului Fortelor de muncag, din luna iunie
a anului n curs.

Exista in programul filialei perspectiva
organizarii unor cursuri de perfectionare a
laborantilor, Tn domeniul calculatoarelor
(,Autodesk”), al unor profesii deficitare:
operatori si mecanici pe utilaje complexe

Modern si functional: sediul apartinind Filialei A.P.D.P. ,TRANSILVANIA“

din constructii.

Un capitol demn de semnalat este si
cel al organizarii unor simpozioane, cum
ar fi: ,Materiale si tehnologii noi in cons-
tructia drumurilor si a podurilor”, ,Intreti-
nerea drumurilor si a podurilor”, ,Sigu-
ranta circulatiei” si altele.

In colaborare cu Universitatea Tehnici
de Constructii din municipiu, filiala par-
ticipa la cursurile postuniversitare speciali-.
zate pe intretinerea podurilor pe amenaja-
rile de protectie Tmpotriva torentilor.

Exemplul Filialei A.P.D.P. Transilvania
ar trebui urmat si de catre celelalte filiale
din tara. Exista Tncd, din pacate, un po-
tential care nu este deocamdata valorificat
a maxim, exemplul pe care |-am prezentat
aici fiind unul demn de urmat in cel mai

scurt timp si cu eficienta maxima.

Sunt demersuri cu implicatii pozitive n
domeniul infrastructurii rutiere, care pro-
beazad ancorarea Filialei ,TRANSILVANIA”
a Asociatiei Profesionale de Drumuri si Po-
duri intr-un sector cu activitate complexa si
de mare actualitate si, mai ales, de viitor,

constructia, reabilitarea si exploaterea
retelei de drumuri, nationale si locale, din
fara noastra.
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Cdall the experts® for
extreme rimpull.

Whatever the job, Komatsus powerful new
WA430-6 wheel loader can handle it. It delivers
the highest rimpull-to-weight ratio of any

vehicle in its class thanks to a high-torque,

(=
|
|
I.

low-emission engine and advanced power train
technology. Combined with a fuel consump-
tion some 18% lower than its nearest rival, it

| e gives the WA430-6 by far the lowest operating

.

.
oy

g T T J

| costs per ton handled. What's more, it’s easy
! to maintain and features Komatsu’s renowned
SpaceCab™ for the ultimate in operator
| comfort and all-round visibility.

Not bad for a loader.
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Strada Drumul Odaii nr. 14A, OTOPENI, Jud. Ilfov
Tel: 021-352.21.64/ 65 / 66 - Fax: 021-352.21.67 |

Email: officec@marcom.ro - Web: www.marcom.ro
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Incheiem cel de-al doilea an in care legdtura de
suflet dintre drumariii de peste Prut si cei din Roméania
se concretizeaza si prin dialogul purtat in paginile
Revistei ,DRUMURI PODURI”.

In ciuda dificultitilor si a kilometrilor care ne des-
part dar ne si unesc in acelasi timp, limbajul tehnic
este unul inteles ti valorificat de ambele parti.

Multumim pe aceastd cale Ministerului Trans-
porturilor si Comunicatiilor din Republica Moldova,
Administratiei de Stat a Drumurilor din Republica
Moldova, Directiei Generale de Transport Public si
Cai de Comunicatie a Consiliului Judetean si firmei
Universing, abonatii nostri fideli.

Tuturor, un calduros si sincer ,La Multi Ani!” si
fie ca anul viitor sa ne intdlnim cat mai des dincolo
si dincoace ce Prut!
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T IRUCKS & BUSES

Autotractor e N
19.440 FLS JEESl SN e,
(4x2) ADR (USRS TS

.

Pl S bt

Nimic nu este prea greu...

e Date tehnice:
- motor MAN - EURO 1V, 440 CP
: cilindree: 10.518 |
;__!;___:_i\,;_ o consum: 55 I/100 km in autotren cu greutatea
L)) totali de 40 tone, la viteza constanti
de 90 km/h

x

- viteza maxima limitatd electronic (85 Km/h) e Caracteristici:

- rampa maxima in autotren: 21% - design nou

- ambreiaj monodisc cu comandi hidraulici - rezervor combustibil

- cutie de viteze 16 + 2 trepte de vitezi Cu capacitate maritd (415 |)
- cruise control

- directie servohidraulica - cabini ergonomic
- sistem de franare asistat ABS si EVB - instalatie incilzire
independentd WEBASTO

- radiocasetofon

nu M A N & - geamuri laterale

e Parteneri:

- MAN Germania - Siemens VDO Austria R e e cu actionare electrici
- Alisson Austria - SKF Suedia
- Wabco Austria - WEBASTO Ungaria Str. Poienelor nr. 5, 500419
- ZF Germania - BEHR Germania :
- GWB Germania - TEXACO Romania Tel.: 0268 /311.888
Fax: 0268 /311.333

www.romahn.ro
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Prof. dr. ing. Dorina Nicolina ISOPESCU
- Inspector General de Stat -
Inspectoratul de Stat in Constructii -

Dezvoltarea
sistemului

informational al ISC

Ultimele decenii ale secolului trecut au
fost marcate de o serie de schimbari ma-
jore in domeniul tehnicii informationale,
conducand la crearea si dezvoltarea unui
nou tip de societate, cea informationala.

Esenta societatii informationale consta
in folosirea integratd, masiva si genera-
lizata a tehnologiilor informatiilor si comu-
nicatiilor in toate domeniile vietii econo-
mice si sociale, incluzand administratia pu-
blica, productia materiala si artistica, ser-
viciile etc.

Informatizarea societatii poate fi reali-
zata cu succes numai Tn conditiile unei in-
frastructuri informationale bine organizate
si eficient dirijate.

In contextul aderarii tarii noastre la Uni-
unea Europeana, ISC adopta masuri mo-
derne cerute de societatea informationala.

Sistemul informational trebuie sa cons-
tituie suportul de aplicare si de simplificare

Aplicatie de intormare publica

(website)

Aplicatie pentru gestionarea
reclamatiilor si petitiilor

Aplicatie pentru accesul la
biblioteca legislativa

Aplicatie pentru evaluarea
indicatorilor de eficienta

Inspectoratul de Stat in Constructil

a unor reguli si proceduri administrative in
scopul asigurdrii unui acces larg si nedis-
criminatoriu al publicului la servicii pu-
blice, precum si reducerii tarifelor pentru
aceste servicii si a costurilor de operare si
personal. Culegerea, procesarea, transmite-
rea si stocarea datelor sunt esentiale pentru
calitatea deciziilor si finalitatea acestora.

Informatia devine materia primad de baza
a societatii informationale si sursa princi-
pala de modelare a mentalitatii si a com-
portamentelor oamenilor.

Totodata, accesul la informatiile pu-
blice confera transparenta procesului de
management si in mod cert sustine dez-
voltarea societatii Tn ansamblul ei.

Obiectivul general urmarit de ISC este
introducerea unui sistem informational
corespunzator cerintelor impuse de socie-
tatea informationala.

Obiectivele specifice vizeaza:

o cresterea responsabilitdtii personalului;

° asigurarea transparentei decizionale;

o cresterea calitatii si accesibilitatii servici-
ilor oferite de catre ISC cetatenilor, me-
diului de afaceri etc;

o ytilizarea mijloacelor moderne de comu-
nicatie;

e acces rapid la baza de date I1SC;

e realizarea unui flux informational rapid si

eficient, necesar procesului decizional.

Baza de date ISC

Transparenta on-line in slujba
cetateanului

Transparenta -

oglinda activitatii

Zilnice a ISC

Legea 544/2001 privind liberul acces la
informatiile de interes public si Legea
52/2003 privind transparenta decizionala
in administratia publica definesc cadrul le-
gal prin care societatea poate obtine infor-
matii despre actvitatea unei institutii si po-
sibilitatea manifestarii cetdateanului pentru
luarea unor decizii de interes public.

In conditiile descrise de cele doua legi,
Inspectoratul de Stat in Constructii (ISC)
face public site-ul sau oficial reorganizat,
dupa urmatoarele principii:

- sporirea gradului de responsabilitate a
administratiei publice fata de cetatean;

- stimularea participarii active a cetatenilor
la luarea deciziilor administrative si la
elaborarea actelor normative:

- sporirea gradului de transparenta al admi-
nistratiei publice

- liberul acces la informatiile de interes
public.

Materializarea principiilor de mai sus a
fost transpusa de ISC in forma digitala prin
crearea unui website modern: www.isc-

web.ro, care abordeaza:

Aplicatie pentru gestionarea
autorizarii specialistilor

Aplicatii pentru domeniul
economic

Aplicatie pentru gestionarea
activitatii de control

Aplicatie pentru domeniul
tehnic
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OBIECTIVE LEGISLATIE INSPFECTDRATE COMUNICATE AGENDA CALAMITATI SPECIALISTI ANUNTURI CONTACT

FROTOCOL U COLAEBORAEE
Asipurarea protectiel intereselar
inanciare ale Uniunii Furopens
n Romania

prpeciizatuldeSto in Censtrue i 1I20;
thepartamien ol raotye LUDER AT e

Fo- it

e Accesul la informatiile de interes public.
Incepand cu prima paging, toate informa-
tiile ce sunt stabilite a fi publicate din oficiu,
sunt prezente in sectiunile: Legislatie; Ins-
pectorate, competente, detalii de contact,

38 Auenst

ROTOCOL DECOLABRORARY
repectiainlde St in Conshiue o

1SS recrerpntatdediirard Freridr
ng.Dersna Wiceking ISOFESCT -
rrrector Germera daStat g1 Auterrtates
el pleTigcitars .,

Inspectoratul Terntoral :z Oradea

Aria de competenta:
I.J.C, ARAD

I.J.C. BIHOR

1.J.C. BALA)

ta -

a Tuibis

OMUNICAT DE PRESA
nEpeciaratnl deSrat e pn ates
eprezertat prin Tnssector Genszal de
taterrefdr. ang. Terina Micolina
SOPECCUas Incvectiviini Gerkrkl
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e Gradul de responsabilitate. Publicarea
proiectelor de acte normative si ghiduri de
educatie cetateneasca in sectiunile: Proiecte;
Autorizari; Calamitati; Supraveghere piata
e Participarea activa a cetatenilor la lua-
rea deciziei. Supunerea dezbaterii publice
a proiectelor de acte normative (vezi Codul
Constructiilor)

inspectoratul de Stat in Constructit - 1.5.C. este organismul tehnic specializat desermnat sa exercite, polrivit legii, controful de stat cu
vire la respectarea disciplinei in urbanism 51 a regimului de autorizare a constructilor, precumm si la aplicaren unitara a prevederitor
gale in dorneniul calitatii i constructii, (Art.2, Alin.2, Ordonanta 63/30.08.2001)

e Transparenta administrativa. Colectarea
si centralizarea electronica a petitiilor si recla-
matiilor in sectiunile: Inspectorate jude-
tene; Inspectorate teritoriale; [.S.C. Decizi-
ile privind autorizarea personalului, concur-
surile pentru ocuparea posturilor libere,
achizitiile publice Tn sectiunile: Specialisti
(personal autorizat de ISC); Anunturi

program de lucru si audiente, formulare;
Personal de conducere, control si decla-
ratiile de avere; Detalii privind accesul la
informatii de interes public; Comunicate;
Agenda; Anunturi; Examene pentru perso-
nalul de specialitate Tn constructii; Con-
cursuri; Angajari; Achizitii publice; Bule-
tine informative.

Informatia care se regdseste pe website
este Tn fapt rezultatul activitatii zilnice des-
fasurate Tn cadrul Inspectoratului de Stat in

Constructil.

raman!

materiale geosintetice,
gabioane, fibre celulozice
pentru mixturi asfaltice,
materiale speciale pentru
constructii, aditivi pentru
betoane si solutii moderne
pentru constructii de
drumuri, poduri, cai ferate
Sl aeroporturi

Apa trece, drumurile

-
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IRIDEX,

index gro
constructi

Sos. Stefanesti, nr6-8, Voluntari, Jud. lifov
Tel : (+40 21) 2404043, Fax : (+40 21) 240.40.43

marketing@iridexcons.ro, www.iridexcons.ro
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Iuliana Stoica DIACONOVICI
- Secretar ARIC -

In acest numar publicim Clauza 6,
,Personalul si Forta de Muncd” din
Conditiile de Contract pentru Constructii
- FIDIC. ARIC multumeste anticipat
acelora care vor propune Tmbunatatiri
ale textului in limba romana.

6.1. Angajarea Personalului
si Fortei de Munca

Cu exceptia celor prevazute in
Specificatii, Antreprenorul va lua toate
masurile necesare pentru angajarea
intregului personal si fortei de munca,
nelocalnic sau din zona, precum si
pentru plata, cazarea, masa si trans-
portul acestuia.

6.2. Nivelul de Salarizare
si Conditiile de Munca

Antreprenorul va asigura nivele de
salarizare si conditii de lucru care sa
nu fie inferioare celor stabilite pentru
activitati similare din zona n care se
executa lucrarea. Daca nivelele de
salarizare si conditiile de lucru ale
Antreprenorului nu sunt aplicabile
acesta va asigura salarii si conditii de
lucru practicate pe plan local de catre
Beneficiari cu activitati similare cu
cele ale Antreprenorului.

6.3. Persoane 1n serviciul Bene-
ficiarului

Antreprenorul nu va recruta sau nu
va incerca sa recruteze personal sau
fortd de munca din cadrul Personalu-
lui Beneficiarului.

6.4. Legislatia Muncii

Antreprenorul va respecta intreaga
legislatie a muncii care se aplica Per-
sonalului Antreprenorului, inclusiv

Legile referitoare la angajare, sanatate,
securitatea muncii, asistenta sociala,
emigrare si repatriere si 11 va asigura
acestuia toate drepturile legale. Antre-
prenorul le va solicita angajatilor sai sa
se conformeze Legilor in vigoare, in-
clusiv legilor referitoare la securitatea
MUuNCil.

6.5. Programul de Lucru

Activitatea pe Santier se va intre-
rupe in zilele nelucratoare si in afara
programului normal de lucru mentio-
nat Tn Anexa la Oferta, cu urmatoarele
exceptii:
a) Contractul contine alte prevederi;
b) exista acordul Inginerului;

c) Lucrarea nu poate fi evitatd sau este
necesara pentru protejarea vietii sau

a proprietatii sau pentru siguranta

Lucrarilor, caz 1n care Antre-

prenorul va informa imediat In-

ginerul.

6.6. Facilitati pentru Personal
si Forta de Munca

Cu exceptia altor prevederi ale
Specificatiilor, Antreprenorul va asigu-
ra si mentine toate facilitatile necesare
legate de cazare, masa si transport, des-
tinate Personalului propriu. De aseme-
nea, Antreprenorul va asigura facilitati
pentru Personalul Beneficiarului, con-
form celor mentionate in Specificatii.

Antreprenorul nu va permite nici
unuia din angajatii sai sa locuiasca
temporar  sau permanent  1n
constructiile care fac parte din
Lucrarile Permanente.

6.7. Sanatatea si Securitatea
Muncii

Antreprenorul va lua toate masurile
necesare pentru mentinerea sanatatii si
securitatii Personalului propriu.

Antreprenorul se va asigura, Tn co-
laborare cu autoritatile sanitare, ca
personalul medical, facilitatile de prim
ajutor, infirmeria si serviciul de ambu-
lanta sunt asigurate Tn permanenta pe
Santier sau in taberele de cazare ale
Personalului Antreprenorului sau Be-
neficiarului si ca se iau toate masurile
necesare pentru asigurarea asistentel
sociale, conditiilor de igiend si pre-
venirea epidemiilor.

Antreprenorul va numi un respon-
sabil cu securitatea muncii pe Santier,
care sa rdspunda de respectarea
normelor de protectia pentru pre-
venirea accidentelor. Aceasta per-
soana va fi autorizata de autoritatea
competentd si va avea autoritatea de a
emite dispozitii si a dispune masuri de
prevenire a accidentelor. Pe parcursul
executiei Lucrarilor, Antreprenorul va

asigura toate facilitatile necesare aces-
tel persoane pentru exercitarea re-
sponsabilitatii si autoritatii sale.

In situatia producerii unui accident,
Antreprenorul va transmite, urgent,
Inginerului detalii referitoare la pro-
ducerea accidentului. Antreprenorul
va pastra un registru si va intocmi
rapoarte referitoare la sandtatea, secu-
ritatea si asistenta sociald acordata
persoanelor, precum si la daunele
aduse proprietatii, asa cum poate so-
licita Ingineru Tn mod rezonabil.

6.8. Supravegherea Asigurata
de Antreprenor

Pe durata executiei Lucrarilor si
atata timp cat este necesar pentru in-
deplinirea obligatiilor Antreprenorului,
acesta va asigura toata asistenta nece-
sara pentru planificarea, coordonarea,
administrarea, inspectarea si testarea
lucrarilor.



Supravegherea va fi asigurata de un
numar suficient de persoane care sa
cunoasca limba de comunicare
(definita Tn Sub-Clauza 1.4 [Legea si
Limbal) si operatiunile care trebuie ex-
ecutate (inclusiv metode si proceduri
necesare, riscuri posibile si metode de
prevenire a accidentelor) pentru exe-
cutia satisfacatoare si Tn siguranta a
Lucrarilor.

6.9. Personalul Antreprenorului

Personalul Antreprenorului va avea
calificarea, pregatirea si experienta
necesare Tn domeniile de activitate ale
acestuia. Inginerul poate solicita
Antreprenorului sa inlature (sau sa dis-
puna inlaturarea) orice persoana anga-
jata pe Santier sau la Lucrare, inclusiv
Reprezentantul Antreprenorului, daca
este cazul, care:

a) manifesta un comportament necores-
punzdtor sau lipsit de responsabilitate;

a) indeplineste sarcinile cu incompe-
tentd sau neglijenta;

a) nu respecta prevederile Contractu-
lui; sau

a) persista in a aborda un comporta-
ment care aduce prejudicii secu-
ritatit muncii, sanatatii sau protectiei
mediului.

Daca este cazul, Antreprenorul va
numi (sau va face demersuri pentru
numire) O persoana corespunzatoare
pentru Tnlocuire.

6.10. Raportari privind
Personalul si Utilajele
Antreprenorului

Antreprenorul va transmite In-
ginerului informatii care sa precizeze
numadrul fiecarei categorii a Personalu-
lui Antreprenorului si a fiecarui tip de
Utilaj al Antreprenorului existente pe
Santier. Informatiile vor fi transmise lu-
nar, intr-o forma aprobatd de catre In-
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giner, pana la data terminarii de catre
Antreprenor a lucrarilor ramase de exe-
cutat mentionate Tn Procesul Verbal
de Receptie la Terminarea Lucrarilor.

6.11. Conduita
Necorespunzatoare

Antreprenorul va lua, In perma-
nentda, masurile necesare pentru a pre-
veni ilegalitdtile, dezordinea si con-
duita necorespunzatoare a Personalu-
lui Antreprenorului si pentru pastrarea
linistii si protectiei persoanelor sau a
proprieta{ii pe si in vecinatatea
Santierului.
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Materiale pentru realizarea lucrarilor de:

e constructii de cale ferata;
e drumuri si poduri;
e [ucrari hidrotehnice;
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Strada Fabricii 46 D, Bucuresti; tel.: 021-4117.083, 4117.213; fax: 021-3197.083; www.stefiprimex.ro

e depozite ecologice.

e Solutii moderne optimizate

e Experienta a 14 ani de activitate

e Asistenta tehnica

e Utilaje noi si second hand
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Prof. univ. dr. ing.
Gheorghe Petre ZAFIU

Se constata o crestere din ce Tn ce mai
mare a interesului pentru folosirea insta-
latiilor mobile Tn procesele tehnologice de
prelucrare, atat a agregatelor minerale natu-
rale pentru constructii cat si a materialelor
recuperate din demolari (beton, asfalt si
caramizi).

Interesul sporit pentru achizitionarea
unor astfel de echipamente se explica prin
gradul mare de utilitate si avantajele eco-
nomice determinate de folosirea lor, de-
monstrate practic prin urmadtoarele as-
pecte:;

o instalatiile mobile permit exploatarea la
parametrii sporiti de eficienta si calitate
a resurselor locale din imediata vecina-
tate a santierelor de constructii fara sa
necesite cheltuieli mari de amenajare a
amplasamentelor;

e instalatiile pot fi independente din punct
de vedere energetic, daca sunt dotate cu
grup, electrogen propriu, ceea ce le
creeaza o larga arie de aplicare in are-
alul natural al raurilor interioare sau n
carierele izolate, fara sa necesite lucrari
de racordare la retelele electrice natio-
nale de alimentare;

e utilizarea instalatiilor mobile automate de
prelucrare a agregatelor minerale pentru
constructii asigura valorificarea supe-
rioard a resurselor naturale locale de ma-
teriale sau a materialelor recuperate din
demolari.

In continuare se prezinta pe scurt unele
aspecte referitoare la constructia si func-
tionarea instalatiilor mobile de prelucrare
a agregatelor minerale pentru constructii si
la disponibilitdtile tehnologice ale acestora.

Din punct de vedere al mobilitatii se
pot identifica trei solutii constructive:

o fara sisteme proprii de deplasare (fig. 1,
documentatie ThyssenKrupp), transpor-
tate prin purtare pe remorci joase (trailer)
sau Tn autocamioane platforma;

o cu sisteme de deplasare pe pneuri (fig. 2,
documentatie ThyssenKrupp), transpor-
tate prin remorcare cu autotractor;

Instalatiile mobile

de prelucrat agregate
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° cu sisteme de deplasare pe senile (fig. 3,
documentatie ThyssenKrupp), deplasate
prin autopropulsie, pe distante scurte in
amplasamentul de lucru sau prin purtare
pe remorci joase (fig. 4, documentatie
RUBBLE MASTER), pentru transportul la
distanta.

In cazul transportului purtat pe remorci

joase instalatiile pot fi prevazute cu meca-
nisme care sa le permita autoimbarcarea. La
randul lor autocamioanele pot fi previzute
cu elevator cu carlig (sistem ampli-roll)
folosit pentru ridicarea instalatiei pe plat-
forma.

TinTnd cont de alcatuirea structurali se
pot diferentia trei categorii de astfel de echi-
pamente tehnologice:

e grupuri mobile de concasare destinate ma-
runtirii materialelor (fig. 5, documentatie
Kleemann);

e grupuri mobile de sortare destinate re-
partizarii pe fractiuni granulometrice a ma-
terialelor (fig. 6, documentatie Klee-
mann);

° grupuri mobile de sortare si concasare
destinate prelucrarii  complexe a
materialelor (fig. 7, documentatie Klee-

mann).

G "“Purile_ mb“é i

In general, o instalatie mobili de con-
casare a agregatelor minerale are in compu-
nerea sa urmatoarele echipamente tehno-
logice:

° rampa pentru alimentarea instalatiei cu
agregate brute, cu un buncar de 6 - 8 m’
prevazut cu gratar pentru eliminarea frag-
mentelor mari si cu alimentator vibrant:

® un concasor cu falci, cu con sau cu cio-
cane;

° un transportor cu covor din cauciuc, al-
cdtuit din unul sau doua tronsoane, ra-
batabile pentru a asigura incadrarea in
gabarite la transportul pe drumurile pu-
blice, folosit la alimentarea haldei de
stocare a produselor;
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e un transportor cu banda pentru deplasa-
rea laterald a refuzului gratarului de ali-
mentare;

o depozitul amenajat pentru agregatele pre-
lucrate;

o tablou de comanda si control.

Unele modele pot fi dotate optional cu
un echipament de lucru, format dintr-un
ciocan hidraulic cu actiune prin impact
atasat la un brat de excavator, montat in
vecinatatea buncarului de alimentare, folo-
sit pentru spargerea supragabaritelor (fig. 8,
documentatie Mesto minerals).

Buncarul este prevazut cu un gratar din
bare de otel si doua vibratoare montate pe
partea laterald. La punerea Tn functiune
pentru lucru buncarul poate fi inclinat cu
un unghi de 30°. La transport, buncarul se
rabateaza la orizontala. Bascularea bunca-
rului se realizeaza hidraulic.

Referitor la concasoarele folosite se pot
face urmatoarele precizari privind functio-

narea acestora:

e concasoarele cu falci actioneaza asupra
materialelor Tn special prin comprimare
(strivire) asociata cu efectele de forfe-
care, frecare intergranulara si Tnco-
voiere;

e concasoarele cu con actioneaza asupra
materialelor in special prin comprimare
asociata cu efectele de frecare si Tnco-
voiere;

e concasoarele cu ciocane, de regula fixe,
actioneaza asupra materialelor in spe-
cial prin lovire (soc) asociata cu efectul
de forfecare.

Selectarea tipului de instalatie Tn func-
tie de tipul de concasor se face pe baza
| unor criterii, care au in vedere materialele
' prelucrate si caracteristicile proiectate ale

produsului obtinut, respectiv: natura mate-

T e e  ———— . 1 . mEm =

rialului prelucrat (cel mai important cri-
teriu), gradul de maruntire prevazut, debi-
: tul si structura granulometrica preconizate.
| In plus se pot avea in vedere si unele as-
pecte economice precum: cheltuielile de
investitii si cele de mentenanta.
Instalatia mobila de concasare poate
produce agregate naturale grele, pentru
betoane si mortare cu lianti minerali, pia-
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Buncarul de alimentare
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Fig. 9.

Buncarul de alimentare

Fig. 10.
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In general, o instalatie mobili de sortare

a agregatelor minerale are Tn compunerea

sa urmatoarele echipamente tehnologice:

° rampa pentru alimentarea instalatiei cu
agregate brute, cu un buncir de 0,8 -
9,5 m’ cu alimentator vibrant;

° un ciur vibrator pentru sortare, mai multe
site de 5 - 18,5 m*, cu sau fara rampe de
spalare;

° penzi transportoare cu covor din cauciuc,

fixe, pe structuri metalice, pentru alimen-

tarea utilajelor si haldelor de stocare a

produselor;
° depozite amenajate pentru agregatele
prelucrate;
. e instalatie de alimentare si transport apa
\R_‘l-,..,k et | — : X 1 = A
PR - ' industriald pentru spalarea agregatelor

ﬁ. ,' e -'..&E -‘_- -
| - =3

(daca este cazul);

e tablou de comanda si control.

Fig. 12a. Selectarea tipului de instalatie n
functie de tipul de ciur se face pe baza
unor criterii, care au in vedere materialele
prelucrate si caracteristicile proiectate ale
produsului obtinut, respectiv: debitul si
structura granulometrica preconizate, nu-
marul de sorturi previzute. In plus se pot
avea Tn vedere si aspectele economice pre-
cizate anterior. Instalatia mobilad de sortare
poate produce agregate naturale pentru lu-
crari de drumuri, conform standardelor n
vigoare, precum si sortarea materialelor re-
cuperate din demolari, in vederea reciclarii.
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Fig. 12b.

In general, o instalatie mobild de sor-

tra sparta pentru balastarea liniilor de cale sunt performante, flexibile si stabile. Da- * _
o i 5 L il tare si concasare a agregatelor minerale are
feratd, agregate naturale si piatra prelucrat torita dimensiunilor lor compacte trans- ) ) ,,
. . - IN compunerea sa urmatoarele echipamente
pentru lucrari de drumuri, conform stan- portul se poate face cu usurintd pe tohnologi
M Vi - - " L ehnologice:
dardelor n vigoare, precum si concasarea camioane prevdzute cu elevator cu cérlig ..,g . : i
_ , o * | o o ° rampa pentru alimentarea instalatiei cu
materialelor recuperate din demolari, n (ampli - roll) si nu necesita autorizatii spe- ¥ 3
i | - ' | : agregate brute, cu un buncarde 6 -8 m
vederea reciclarii. Instalatiile compacte ciale pentru deplasarea pe drumurile publice.

cu alimentator vibrant;
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dupa ciur, fiind alimentat cu refuzul de
la ciur (fig. 10, documentatie Nordberg)
iar produsul rezultat are un spectru gra-
nulometric restrans;

o Tn circuit mixt, la care o parte din sorturi
sunt obtinute Tn circuit deschis iar altele
in circuit Tnchis (fig. 11, documentatie
Mesto minerals).

Astfel de instalatii de prelucrare se pot
realiza si prin atasarea unui ciur de cons-
tructie speciala direct la banda principala
de iesire a unei instalatii mobile de conca-
sare (fig. 12, documentatie RUBBLE MASTER).

Instalatia mobild de sortare si conca-
sare poate produce agregate naturale grele,
pentru betoane si mortare cu lianti mine-
rali, piatra sparta pentru balastarea liniilor
de cale ferata, agregate naturale si piatra
prelucrata pentru lucrari de drumuri, con-
form standardelor Tn vigoare, precum i
concasarea materialelor recuperate din de-
molari, in vederea reciclarii.

Instalatiile de prelucrare, in vederea re-
ciclarii, a materialelor recuperate din de-
molari, au in plus, fata de componentele
prezentate anterior, o linie de flux destinata

e un concasor cu falci, cu con sau cu cio-
cane;

e un ciur vibrator pentru sortare, cu una
sau mai multe site de 5 - 18,5 m*, cu
rampe de spalare;

e benzi transportoare cu covor din cauciuc,
fixe, pe structuri metalice, pentru ali-
mentarea utilajelor si haldelor de stocare
a produselor;

e depozite amenajate pentru agregatele
prelucrate;

e instalatie de alimentare si transport apa
industriala pentru spalarea agregatelor;

e tablou de comanda si control.

Se pot distinge doua tipuri de fluxuri de
prelucrare:

e in circuit deschis, cu preconcasare, la
care concasorul este amplasat, Tn flux,
Tnaintea ciurului, fiind alimentat direct
din buncarul de receptie (fig. 9, docu-
mentatie Nordberg) iar produsul rezultat
are un spectru granulometric larg, cazul
general;

e Constructii de drumuri si poduri

/ e Lucrari de intretinere specifice
X strazilor modernizate

e Lucrdri de intretinere specifice
strazilor nemodernizate

o Frezare imbracaminti cu lianti

separarii corpurilor feromagnetice. Pentru
aceasta se foloseste un separator magnetic
integrat Tn instalatie deasupra transportorului
cu banda principal.
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Considera-te in siguranta!

CONSITRANS este una dintre principalele companii din Roméania care furnizeaza servicii
de consultanta, proiectare si asistenta tehnicd in constructii in toate domeniile ingineriei
) civile, cu precadere in domeniul transporturilor. Rezultatele sale pozitive inregistrate
se datoreaza profesionalismului, preciziei, rigorii si punctualitatii. Compania are
un sistem propriu de management al calitatii certificat din anul 1997.

Societatea presteaza urmatoarele servicii:

- proiectare
-studin (topografice, geologice, hidrologice, de trafic si de mediu)
-supervizarea lucrarilor pentru drumuri, autostrazi, poduri si cai ferate
-elaborarea documentatiilor de licitatie, analiza ofertelor si asistentd
tehnicd acordata clientilor pe durata executiei lucrarilor
- produse de software (programe si sisteme de programare in

diferite domenii)
-alte servicii in domenii industriale si de constructii

S.C. Consitrans S.A.:

Romania, Bucuresti, Str. Polona nr. 56

ap. 2 -5, sector 1, cod 010504 BN e s
Tel.: +4 021 2108906, +4 021 2106050, e ]
Fax: +4 021 21 07966 e e O 4
www.consitrans.ro
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» Maturat mecanic si manual

» Spalat si stropit mecanizat cu utilaje specifice

» Operatiuni de vidanjare

* Ridicare, transport si neutralizare a deseurilor
la rampa ecologica

 Operatiuni de deszapezire si combatere
a poleiului

» Operatiuni de degajare si evacuare
a zapezii din diverse locatii

Bragov 500052, str. Carierei nr. 162; tel/fax: 004 0268 416 495; 0268 418 862
e-mail: office@vectra-grup.ro
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Una din preocupadrile permanente in
domeniul tehnologiilor rutiere este si reali-

zarea de alternative noi, eficiente din

. punct de vedere al costurilor si timpilor de

executie, dar care sa duca cel putin la ace-
leasi performante tehnice si de calitate ca
si tehnologiile consacrate si testate Tn prac-
tica rutiera.

In acest contest larg ne-am oprit la
analizarea posibilitatii

folosirii agre-

gatelor naturale de balastiera provenite

din albia raului Jiu, prelucrate optimizat

prin concasare, spalare si sortare, la
alcdtuirea mixturilor asfaltice pentru exe-
cutia stratului de uzura la drumurile de

clasa tehnica Ill.

Interesul pentru aceasta analiza a por-
nit din urmatoarele considerente:

- numarul mic de cariere, datorat in spe-
cial accesului dificil spre zonele cu re-
zerva de roca ce prezinta calitatile mine-
ralogice - petrografice si proprietatile fizi-
co-mecanice necesare fabricarii criblu-

rilor;
- operatiile tehnologice si procesul de fa-
bricatie mai complex al criblurilor face
fie mult

ca pretul de cost al acestora sa
mai mare decat la pietrisuri;

- investitii initiale mari pentru amenajarea
carierelor comparativ cu balastierele;

- costuri suplimentare ridicate, in cazul ca-
rierelor, pentru a evita manifestarea unor
efecte negative asupra mediului;

- reducerea spatiilor si a costurilor de ame-
najare a platformelor de depozitare a

agregatelor Tn incinta instalatiilor de pre-

parare a mixturilor asfaltice, Tntrucat
folosindu-se acelasi tip de agregate pen-
tru mai multe tipuri de mixturi asfaltice,
se reduce numarul platformelor de de-
pozitare;

- reducerea distantelor de transport,
balastierele fiind amplasate Tn marea
lor majoritate, pe cursurile unor rauri,
deci Tn zone Tn care accesul este rela-

tiv usor.

Roca din care s-au produs agregatele
naturale ce fac obiectul acestui studiu pro-
vine din balastiera societatii S.C. SECOL
ROMANIA S.R.L, localitatea

lezureni, jud. Gorj, in albia majora a raului

situata 1n

Jiu, la aproximativ 15 km dupa iesirea
acestuia din defileu.

O prima etapa n cadrul procesului de
concasare, spalare si sortare optimizata a
agregatelor naturale a fost selectarea mate-
rialului ce urmeaza a fi folosit pentru pro-
ducerea pietrisurilor. In acest sens s-a pro-
cedat la sortare si spalarea balastului, cu
scopul Tndepartarii, atat a nisipului natural
cat si a pietrisurilor cu granulatia mai mica
de 40 mm. Astfel a rezultat materialul, din
care am selectat citeva blocuri de roca ce
au fost supuse analizelor mineralogice - pe-
trografice si determinarilor fizico-mecanice.

Analizele mineralogice - petrografice
evidentieaza existenta a doud tipuri de
roci, sedimentara si mezometamorfica cu o
structura depozitionala si o textura masiva,

de culoare neagra verzuie si cenusie gal-
buie cu nuante maronii. Analiza micros-
copica a stabilit ca cele doua tipuri de roci

sunt: gresie polimictica si amfibolit.
Determinarile fizico - mecanice sunt

prezentate in tabelul 1, conditiile de Tnca-
drare ale rocilor provenite din balastiera
lezureni, sunt de clasa B, conform SR
667/2001, si deci pot fi folosite la lucrarile
de drumuri.

Suplimentar, fata de determinarile im-
puse de SR 667/2001 in vederea stabilirii
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clasei rocii de provenienta, s-a determinat
si coeficientul de calitate al acesteia, astfel
determinandu-se o valoare de 19, ceea ce
inseamna calificativul ,excelent” din acest
punct de vedere.
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Agregatele naturale rezultate dupa Tn-
departarea nisipului natural si a pietrisurilor
cu granulatia mai mica de 40 mm au intrat
in procesul de concasare, spdlare si sortare

clasic. Folosindu-se site cu ochiuri patrate,
dupa concasare, spdlare si sortare au rezul-
tat pietrisurile de concasaj sorturile 4-8, 8-16,
16-25 si nisipul de concasaj sort 0-4.
rezultate
in urma determinarilor pe agregatele pro-
cesate se gasesc 1n tabelul 2, comparativ

Caracteristicile fizico-mecanice,

cu conditiile de admisibilitate impuse de
SR 667/2001.
Rezultatele obtinute confirma caracte-

risticile fizico-mecanice ale pietrisurilor

concasate pentru utilizarea lor la mixturile
asfaltice.
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La stabilirea retetelor pentru mixturile

asfaltice ce fac obiectul prezentului studiu
s-au avut Tn vedere prevederile normativu-
lui SR174-1/2002. De asemenea, pentru o

comparatie si interpretare cat mai exacta a

rezultatelor, s-a folosit acelasi tip si aceeasi

Tabelul 1. Rezultatele incercarilor de laborator asupra rocilor de provenienta

o Referinte | Rezultate
Caracteristica .

SR 667/2001| obtinute
Porozitatea aparenta la presiune normala, %, max. 3 2,48
Rezistenta la compresiune in stare uscatd, N/mm?, min. 140 128,1
Uzura cu masina tip Los Angeles, %, max. 18 17,7
Rezistenta la compresiune a rocilor in stare saturatd, N/mm?, min. 90 113,1
Coeficient de gelivitate (u,), %, max. 3 1,28
Sensibilitate la inghet (nd,;), %, max. 25 16,59
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Tabelul 2. Rezultatele incercarilor de laborator
asupra pietrisului concasat sort 4-8, 8-16, 16-25

e Referinte Rezultate
Caracteristica *
SR 667/2001 obtinute
Continutul de granule alterate, moi, friabile si vacuolare, % max. 5 3.5
Coeficientul de forma,%, max. 25 18;13:16,84
Continutul de argild ( VA ) 2 0,25:0,3
Continutul de fractiuni sub 0,1 mm, %, max. 1,.50: T:00: 0,50 0,30
Uzura cu masina tip Los Angeles, %, max. 20 19.3
Rezistenta la uzura - aparat Deval, % - 2,56
Coeficient de calitate, min. 15 1751
Rezistenta la strivire prin compresiune:
- Tn stare saturata, %, min. 60 /6,8
- In stare saturata, % ,min. 15 14,5
Coeficient de inmuiere dup3i saturatd, min. 0,8 5,306
Rezistenta la actiune repetata a sulfatului de sodiu,
5 cicluri, % max. 3 0,65

Tabelul 3. Caracteristicile fizico-mecanice
pentru BA 16a cu agregate naturale de cariera

Caracteristici fizico-mecanice U.M. Rezultate Limite SR 174-1/2002
Stabilitate (S) la 60° C [KN] 9,16 Min. 7,5
ndicele de curgere (1) [mm] 2.5 1,5...4,0
Densitatea aparenta [kg/mc] 2382 min 2300
Absorbtia de apa Yovol.] 2,5 2 vy D
Raportul S/I [KN/mm] 3,66 1,8 ... 5,0
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Fig. 1. Curba granulometrica pentru BA 16a cu agregate naturale de carieri

sursa de bitum si aditiv, precum si aceeasi
sursa de filer. Scopul studiului este de a

analiza caracteristicile fizico-mecanice ale
mixturii asfaltice BA 16a realizata integral
din agregate naturale de balastierd Tn ve-
derea folosirii acesteia la executarea stratu-
lui de uzurd la drumurile de clasa tehnici Il1.
In acest sens s-au stabilit trei compozitii
pentru acelasi tip de mixtura, o reteta folo-
sind agregate naturale de carierd si doua re-
tete folosind agregate naturale de balastiera.

Pentru betonul asfaltic BA 16a in a carui

alcdtuire au intrat agregate naturale de ca-

riera s-a folosit in studiul preliminar urma-

toarea compozitie a amestecului de agregate:

- filer de calcar de la cariera Suseni-La-
farge: 8%;

-nisip de concasaj de la balastiera

6%:;
- nisip de concasaj 0 - 4 mm de la cariera
Meri: 30“/{1;
- criblurd 4 - 8 mm de la cariera Meri: 27%:
- criblurd 6 - 16 mm de la cariera Meri: 29%:
Granulozitatea amestecului de agre-

lezureni:

gate se poate observa in reprezentarea gra-
fica din fig. 1.
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Pentru stabilirea compozitiei mixturii
s-a folosit bitum rutier D 60/80 de la
ARPECHIM Pitesti aditivat cu 0,3% aditiv

INTERLENE IN/400R. Continutul optim de
ditum pentru aceasta reteta a rezultat 6,3%.

Caracteristicile fizico - mecanice ale be-
tonului asfaltic BA 16a la care s-au folosit
agregate de cariera sunt prezentate n
tabelul 3.
Pentru betonul asfaltic BA 16a Tn a ca-
rui alcdtuire au intrat pietrisuri obtinute
prin concasarea spalarea si sortarea opti-
mizata a balastului, s-a calculat urmatoa-
rea compozitie a amestecului de agregate:
- filer de calcar de la cariera Suseni-La-
farge: 8%;

- nisip de concasaj
lezureni: 37%:;

- criblura 4 - 8 mm de la cariera lezu-
reni: 25%:

- criblura 6 - 16 mm de la cariera lezureni:
30{}/[1;

Comparand compozitia amestecului

la balastiera

de

de agregate pentru cele doua retete, se ob-
serva valori comparativ egale atat pentru
agregatele naturale de cariera cat si pentru
agregatele naturale de balastierd, in am-
bele cazuri situandu-se la partea inferioara
a fusului granulometric impus de norma-
tivul SR 174-1/2002.

Granulozitatea amestecului de agre-
gate obtinute prin concasarea spalarea si
sortarea optimizatd a balastului se poate
observa Tn reprezentarea gréficé din fig. 2.

Pentru stabilirea compozitiei mixturii
s-a folosit bitum rutier D 60/80 de la
ARPECHIM Pitesti aditivat cu 0,5% aditiv
INTERLENE IN/400R. In vederea stabilirii
continutului optim de bitum pentru reteta
BA’
compozitii de mixturd, avand amestecul

mixturii ba au fost elaborate cinci

mineral stabilit anterior, cu urmatoarele
procente de bitum: 5,0%, 5,5%, 6,0%,
6,5% si 7%. Pentru fiecare din cele cinci

mixturi au fost confectionate cate sase cor-
ouri de proba Marshall. In urma determi-
naril caracteristicilor fizico-mecanice, con-

tinutul optim de bitum a rezultat 5,7%,

acesta fiind determinat de valorile maxime
ale stabilitatii si densitatii aparente si de
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valorile minime ale volumului de goluri,
dupa cum se poate observa si in tabelul 4.

Se observa faptul ca procentul optim
de bitum rezultat din calcule se situeaza in
afara limitelor de 6,3% - 7,3% recoman-
date de normativul SR 174-1/2002, fapt ce
ne determind sa elaboram si o retetd, pas-

trand aceeasi structura minerald, Tnsa cu

un procent de bitum situat la limita infe-
rioara stabilita de normativ, adica 6,3%.
Cu retetele astfel stabilite s-a procedat
la fabricarea betonului asfaltic BA 16a cu
pietrisuri obtinute prin concasarea, spa-
larea si sortarea optimizata a balastului,
avand pentru o primd retetda un procent de
5,7% bitum si pentru cea de-a doua reteta
6,3% bitum. Pe cele doua tipuri de mixturi
s-au determinat compozitiiile granulome-
trice ale amestecurilor de agregate, conti-
nutul de bitum si caracteristicile fizico-
mecanice ale acestora, valorile obtinute
putand fi observate Tn tabelele 5, 6 si 7.

b e T T e P

- e

In urma acestui studiu se constata ci
rezultatele Tncercarilor de laborator pe be-
tonul asfaltic BA 16a, fabricat cu pietrisuri
obtinute prin concasarea, spalarea si sorta-
rea optimizata a balastului, se incadreaza
in limitele prevazute de SR 174-1/2002,
pentru folosirea acestui tip de mixturad la
executarea stratului de uzura pentru dru-
muri de clasa tehnica Ill, cu obiectia ca
procentul de bitum din compozitia mix-
turii este n afara limitelor recomandate de
normativ, Tnsa, asa cum este specificat
chiar in normativ aceste limite au carac-
terul de recomandare. Mai mult, unele re-
zultate sunt mai bune decat cele obtinute
la betonul asfaltic BA 16a fabricat cu agre-
gate naturale de carierd, astfel se observa o
mai mare stabilitate si o densitate aparenta
mai mare. In concluzie, in ceea ce priveste
caracteristicile fizico-mecanice, mixtura
asfaltica la care s-au folosit pietrisuri obti-
nute prin concasarea, spdlarea si sortarea
optimizata a balastului, prezinta proprie-
tati asemdnatoare si chiar mai bune, decat
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Fig. 2. Curba granulometrica pentru BA 16a cu agregate naturale de balastiera

Tabelul 4. Caracteristicile fizico-mecanice maxime raportate la procentul de bitum

Caracteristici fizico-mecanice U.M. Rezultate | %bitum | Limite SR 174-1/2002
Stabilitatea [KN] 10,620 5,5 Min. 7,5
Indicele de curgere Imm] 29 55 1,5...4,0
Densitatea aparenta [kg/cmc] 2395 6,0 Min. 2300
Absorbtia de apa [%] 1,6 6,5 2,0...50
Stabitate/indice de curgere [KN/mm] 3,64 1,8 52 5,0
Talelul 5. Curba granulometrica a betonului asfaltic BA16a cu 5,7 % bitum
Ciur/sita mm] [ 01020063 1 [ 2] 4 87 16 | 25
Limitd SR 174-1/2002 %] | 13 |25 | 35 | 42 | 55 | 66 | 85| 100 | 100

Granulometria din studiu | [%] |10,0|11,9|20,225,5|35,8(47,7{71,5/99,5 |100,0

Granulometria mixturii
(%] | 9,9 [12,1]20,2]26,0|35,9|48,273,0[100,0(100,0

fabricate

Limita SR 174-1/2002 [%o] 9 [ 11 | 18 | 22 | 30 | 42| 66 | 90 | 100
Talelul 5. Curba granulometrica a betonului asfaltic BA16a cu 5,7 % bitum

Ciur/sita [mm] | 0,1 [0,2 |0,63| 1 2 4 1 8 | 16 | 25

Limita SR 174-1/2002 [%] 13 [ 25 | 35 | 42 | 55 | 66 | 85 | 100 | 100

Granulometria din studiu | [%] |10,0|11,9(20,2{25,5|35,8(47,7|71,5/99,5 [100,0

Granulometria mixturii )
T (%] | 9,9 [12,0|19,2|23,2(32,3|45,1|78,3|99,2 100,0

Limita SR 174-1/2002 [%] 9 (11 | 18 | 22 | 30 | 42 | 66 |- 90 | 100

Tabelul 6. Caracteristicile fizico-mecanice
ale betonului asfaltic BA16a cu 5,7 % si 6,3 % bitum

e Valori obtinute pe | Valori obtinute pe Referinte
Caracteristici
.. . BA16a BA16a SR 174-1/2002
fizico-mecanice _ ‘
cu 6,3% bitum cu 5.7% bitum

Stabilitatea [S] la 60°C, [KN] 9,59 10,66 7.5
Indice de curgere [I], [mm] 3,37 2,57 15040
Raport [S/1], [KN/mm] 2,85 4,15 1,80,0
Densitatea aparenta, [kg/n’] 2436 2396 2300
Absorbtia de apa, [%] 2. 02 1,38 v T
Continutul de bitum, [%] 5,66 6,46 6,3...7,3
mixtura asfalticd cu agregate de carierd. utilizate la executarea stratului de uzura
Din acest studiu reiese clar, posibilitatea pentru drumuri de clasa tehnica Ill.

utilizarii agregatelor naturale concasate de

balastiera la prepararea mixturilor asfaltice
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e Ordinul nr. 458/2006 al ministrului Trans- specialistilor cu activitate Tn constructii”,

e Ordinul nr. 3/06.01.2006 pentru apro-

barea reglementarii tehnice ,Cod de
proiectare a constructiilor cu pereti
structurali de beton armat”, indicativ CR
2-1-1.1-2005. (M.O. nr. 172-172bis /
22.02.2006)

Ordinul nr. 132/03.02.2006 pentru
completarea Regulamentului privind
atestarea conformitatii produselor pentru
constructii aprobat prin Ordinul minis-
trului Transporturilor, Constructiilor si
Turismului nr. 1558/2004, cu modifica-
rile si completarile ulterioare. (M.O. nr.
154 /17.02.2006

Ordinul comun Ministerul Transpor-
turilor, Constructiilor si Turismului nr.
1995/18.11.2005 si al Ministerului Ad-
ministratier SI Internelor nr.
1160/30.01.2006 pentru aprobarea Re-
gulamentului privind prevenirea si
gestionarea situatiilor de urgenta speci-
fice riscului la cutremure si/sau alu-
necari de teren. (M.O. nr. 207-207bis /
0/7.03.2006

Ordinul nr. 174/2006 ministrului Trans-
porturilor, Constructiilor si Turismului

pentru aprobarea Reglementarii tehnice
,Normativ pentru proiectarea, executa-
rea, exploatarea, dezafectarea si postuti-
lizarea statiilor de distributie a carburan-

tilor la autovehicule, indicativ NP 004-03

Ordinul nr. 389/2006 al ministrului Trans-
porturilor, Constructiilor si Turismului
pentru aprobarea sistemului de inspectii
obligatorii la navele de tip feribot Ro-Ro,
precum si la navele de pasageri de mare
viteza care opereaza in serviciu regulat

Ordinul nr. 534/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-

mului pentru modificarea anexei la Or-
dinul ministrului Transporturilor, Cons-
tructiilor si Turismului nr. 2156/2005
privind tarifele pentru prestatiile speci-
fice realizate de Autoritatea Rutiera
Romana - A.R.R.

porturilor, Constructiilor si Turismului
privind exercitarea controlului respectarii
reglementarilor si  sanctionarii  con-
traventiilor referitoare la comercializarea
sau utilizarea vehiculelor rutiere, a echi-
pamentelor, pieselor de schimb si mate-
rialelor destinate acestora, la functiona-
rea unitatilor de reparatii si reconstructie
a vehiculelor, a statiilor de inspectie teh-
nica, precum si la metodologia de efec-
tuare a inspectiei tehnice periodice

Ordinul nr. 133/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui si al ministrului Administratiei si In-
ternelor pentru modificarea si comple-

tarea Regulamentului privind clasificarea
si Tncadrarea produselor pentru cons-
tructii pe baza performantelor de com-
portare la foc, aprobat prin Ordinul minis-
trului Transporturilor, Constructiilor si Tu-
rismului si al ministrului Administratiei si
Internelor nr. 1822/394/2004

Ordinul nr. 255/2006 al ministrului
Muncii, Solidaritatii Sociale si Familiei si
al ministrului Transporturilor, Construc-
tiflor si Turismului privind modificarea
art. 2 din anexa nr. 1 la Ordinul minis-
trului pentru coordonarea Secretariatului

General al Guvernului si al ministrului
Lucrarilor Publice, Transporturilor si Lo-
cuintei nr. 290/609/2003 pentru apro-
barea normelor metodologice privind
modalitatea de acordare a gratuitatii
transportului urban cu mijloace de trans-
port Tn comun de suprafata sau cu me-
troul si interurban, precum si pentru sta-
bilirea cuantumului acestei gratuitati
pentru persoanele cu handicap accentuat
si grav, precum si pentru asistentii per-

sonali sau Tnsotitorii acestora

Ordinul nr. 575/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-

mului pentru modificarea anexei nr. 2 la
Reglementarea tehnicd ,Indrumator pen-
tru atestarea tehnico-profesionala a

aprobata prin  Ordinul ministrului
Lucrarilor Publice, Transporturilor si
Locuintei nr. 777/2003

e Ordinul nr. 729/2006 al ministrului

Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui pentru aprobarea Listei standardelor

romane care transpun standarde europe-
ne armonizate si a specificatiilor tehnice
recunoscute in domeniul produselor
pentru constructii

Ordinul nr. 896/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui pentru completarea Listei organis-
melor recunoscute Tn Ordin al ministru-
lui Transporturilor, Constructiilor si Tu-
rismului pentru completarea Listei orga-
nismelor recunoscute in domeniul pro-
duselor pentru constructii, aprobata prin
Ordinul ministrului Transporturilor, Cons-
tructiilor si Turismului nr. 1.746/2005

Ordinul nr. 717/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui privind cerinte specifice de stabilitate
pentru navele de pasageri de tip Ro-Ro

Ordinul nr. 667/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-

mului privind modificarea si comple-
tarea Ordinului ministrului Transportu-
rilor, Constructiilor si Turismului nr.
489/2005 pentru aprobareé Reglemen-
tarii tehnice ,Cod de proiectare seismica
- Partea | - Prevederi de proiectare pen-
tru cladiri”, indicativ P 100-1/2004

Ordinul nr. 1945/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui si al ministrului Administratiei si In-

ternelor pentru aprobarea reglementarii

tehnice ,Normativ privind prevenirea si

combaterea Tnzdpezirii drumurilor pu-
blice”, indicativ AND 525-2005

Ordinul nr. 20/2006 al presedintelui
Autoritatii Nationale Sanitare Veterinare
si pentru Siguranta Alimentelor, al mi-

nistrului Agriculturii, Padurilor si Dez-




voltarii Rurale, al ministrului Adminis-
tratier si Internelor, al ministrului Mediu-
lui si Gospodaririi apelor, al viceprese-
dintelui Agentiei Nationale de Adminis-
trare Fiscald si al ministrului Transpor-
turilor, Constructiilor si  Turismului
privind modificarea si completarea Or-
dinului presedintelui Autorititii Nationale
Sanitare Veterinare si pentru Siguranta
Alimentelor, al ministrului Administra-
tiei si Internelor, al ministrului Mediului

st Gospodaririi Apelor, al ministrului

Transporturilor, Constructiilor si Turis-

mului si al ministrului Agriculturii, Padu-
rilor si Dezvoltarii Rurale nr. 30/366/

337/1511/577/2004 pentru aprobarea
posturilor de inspectie la frontierd sta-

bilite pentru importul, exportul si tranzi-
tul tipurilor de marfuri supuse controa-

lelor veterinare

Ordinul nr. 96/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-

mului si al ministrului Administratiei si
Internelor pentru modificarea si com-
pletarea Ordinului ministrului Transpor-

turilor, Constructiilor si Turismului si al
ministrului  Administratiei si Internelor
nr. 1654/979/ 2005 privind introducerea
unor restrictii pe drumul national DN 1
(E 60) sectorul Bucuresti-Ploiesti-Brasov

Ordinul nr. 2258/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-
mului pentru Tncadrarea vehiculelor ru-
tiere care efectueaza transporturi interna-
tionale de marfuri in categorii de poluare
si de siguranta a circulatiei

Ordinul nr. 49/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-

mului privind conditiile de pregatire pro-
fesionala initiala si continud a anumitor
categorii de conducatori auto

Ordinul nr. 2134/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-

mului pentru aprobarea Reglementarilor
privind omologarea, agrearea si efectu-
area inspectiei tehnice periodice a ve-
hiculelor destinate transportului anumi-
tor marfuri periculoase - RNTR 3

Ordinul nr. 2231/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-
mului pentru modificarea si completarea

anexei la Ordinul ministrului Transpor-
turilor, Constructiilor si Turismului nr.
176/2005 privind aprobarea reglemen-
tarii tehnice ,Normativ pentru proiecta-
rea, executarea, verificarea si exploata-

rea instalatiilor electrice in zone cu peri-
col de explozie”, indicativ NP 099-04

Ordinul nr. 116/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-
mului pentru aprobarea Normelor teh-
nice privind eliberarea, Tnlocuirea, schim-

Darea gi Innoirea cartelelor tahografice

Ordinul nr. 2217/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-

mulul pentru aprobarea Normei metodo-
logice de aplicare a Hotararii Guvernului
nr. 577/1997 privind pietruirea, reabili-
tarea si/sau asfaltarea drumurilor de in-
teres local clasate si alimentarea cu apa

a satelor, republicata, astfel cum a fost
modificata si completatd prin Hotararea
Guvernului nr. 1256/2005

Ordinul nr. 2228/2006 al ministrului
ransporturilor, Constructiilor si Turismu-

lui pentru aprobarea Reglementarii teh-
nice ,Cod de proiectare. Evaluarea actiu-
nii zapezii asupra constructiilor”, indica-
tiv CR 1-1-3-2005

Ordinul nr. 2232/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-

mului privind aprobarea Reglementarii
tehnice ,Cod pentru proiectarea po-
durilor de cale ferata. Convoaie tip”, in-
dicativ CR 1-2.2-2005

Ordinul nr. 2229/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui privind aprobarea Reglementirii teh-
nice ,Cod pentru proiectarea podurilor
de cale ferata. Actiuni”, indicativ CR 1-

2.1-2005

Ordinul nr. 1995/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui si al ministrului Administratiei si Inter-
nelor pentru aprobarea Regulamentului
privind prevenirea si gestionarea situa-

titlor de urgenta specifice riscului la cu-
tremure si/sau alunecari de teren

e Ordinul nr. 3/2006 al ministrului Trans-

porturilor, Constructiilor si Turismului

pentru aprobarea Reglementarii tehnice
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,Cod de proiectare a constructiilor cu
pereti structurali de beton armat”, indi-

cativ CR 2-1-1.1-2005

Ordinul nr. 2230/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-
mului pentru aprobarea Reglementarii
tehnice ,Cod de proiectare. Bazele
proiectarii structurilor in constructii”, in-

dicativ CR 0-2005

Ordinul nr. 150/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-
mului privind modificarea si com-
pletarea anexei nr. 2 la Ordinul minis-
trului Lucrarilor Publice, Transporturilor
si Locuintei nr. 447/2003 pentru apro-

barea Instructiunilor privind examinarea

5

medicald si psihologicd a personalului
din transporturi cu responsabilitati in si-
guranta circulatiei si a navigatiei, pre-
cum sl organizarea, functionarea si com-
ponenta comisiilor medicale si psiholo-

gice de siguranta circulatiei

Ordinul nr. 2218/2006 al ministrului

Transporturilor, Constructiilor si Turis-

mului pentru modificarea Ordinului mi-
nistrului Lucrdrilor Publice, Transpor-
turilor si Locuintei nr. 211/2003 pentru
aprobarea Reglementarilor privind con-
ditiile tehnice pe care trebuie si le in-

deplineasca vehiculele rutiere in vede-
rea admiterii Tn circulatie pe drumurile

publice din Romania - RNTR 2, cu mo-
dificdrile si completarile ulterioare

Ordinul nr. 132/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismu-

lui pentru completarea Regulamentului

privind atestarea conformitdtii produ-

selor pentru constructii, aprobat prin Or-
dinul ministrului Transporturilor, Cons-
tructiilor si Turismului nr. 1.558/2004,
cu modificarile si completarile ulterioare

Ordinul nr. 1482/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-

mulul pentru aprobarea Regulamentului
de semnalizare nr. 004

i
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o Ordinul nr. 1727/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui pentru modificarea art. 6 alin. (2) lit. (i)
din Metodologia privind initierea, progra-
marea, achizitia, elaborarea, avizarea,
aprobarea si valorificarea reglementarilor
tehnice si a rezultatelor activitatilor speci-
fice Tn constructii, amenajarea teritoriului,
urbanism si habitat, aprobata prin Or-
dinul ministrului Lucrarilor Publice,
Transporturilor si Locuintei nr. 542/2003

Ordinul nr. 1730/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui pentru aprobarea reglementarii teh-
nice ,Normativ privind cerintele de pro-
iectare si executie a excavatiilor adanci

n zone urbane”, indicativ NP 120-06

Ordinul nr. 1732/2006 ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-
mului pentru aprobarea reglementarii
tehnice ,Normativ privind reabilitarea
hidroizolatiilor bituminoase ale acoperi-
surilor cladirilor”, indicativ NP 121-06

Ordinul nr. 1892/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-

mului pentru aprobarea Normelor
privind organizarea si efectuarea trans-
porturilor rutiere si a activitatilor conexe
acestora

Ordinul nr. 1736/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui  pentru aprobarea reglementarii
tehnice ,Normativ pentru exploatarea si
reabilitarea conductelor pentru trans-
portul apei”, indicativ NE 035-06

Ordinul nr. 1699/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-

mului privind modificarea anexei la Or-
dinul ministrului Lucrarilor Publice,
Transporturilor si Locuintei nr. 211/2003
pentru aprobarea Reglementarilor pri-
vind omologarea de tip si eliberarea
cartii de identitate a vehiculelor rutiere,
precum si omologarea de tip a produ-
selor utilizate la acestea - RNTR 2

34

e Ordinul nr. 1729/2006 al ministrului

Transporturilor, Constructiilor i Turismu-
lui pentru aprobarea reglementdrii teh-
nice ,Normativ pentru proiectarea cons-
tructiilor si instalatiilor de epurare a apelor

uzate orasenesti - Partea a V-a: Prelu-
crarea namolurilor”, indicativ NP 118-06

Ordinul nr. 1764/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui pentru aprobarea reglementarii teh-
nice ,,Ghid privind proiectarea structu-
rilor de pamant armat cu materiale
geosintetice si metalice”, indicativ GP

093-06

Ordinul nr. 1735/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui pentru aprobarea reglementarii
tehnice ,Ghid privind urmarirea com-
portarii in exploatare a protectiilor anti-
corozive la constructii din otel. Masuri
de interventie”, indicativ GE 054-06

Ordinul nr. 1713/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui privind modificarea si completarea
art. 2 din Ordinul ministrului Transpor-
turilor, Constructiilor si Turismului nr.
2.230/2005 pentru aprobarea Regle-
mentarii tehnice ,Cod de proiectare.

Bazele proiectdrii structurilor in cons-
tructii”, indicativ CR 0-2005

e Ordinul nr. 1714/2006 al ministrului

Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui privind modificarea si completarea
art. 2 din Ordinul ministrului Transpor-
turilor, Constructiilor si Turismului nr.
2.228/2005 pentru aprobarea Regle-
mentdrii tehnice ,Cod de proiectare.

Evaluarea actiunii zdpezii asupra cons-
tructiilor”, indicativ CR 1-1-3-2005

Ordinul nr. 1484/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-
mului pentru completarea anexei la Or-

dinul ministrului Transporturilor, Con-
structiilor si Turismului nr. 1.746/2005
privind aprobarea Listei organismelor re-
cunoscute Tn domeniul produselor pen-
tru constructil

Ordinul nr. 1604/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turismu-
lui pentru completarea anexei la Ordinul
ministrului Transporturilor, Constructiilor

si Turismului nr. 1.746/2005 privind apro-
barea Listei organismelor recunoscute in
domeniul produselor pentru construcii

Ordinul nr. 1712/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-
mului privind aprobarea Reglementarii

tehnice ,Cod de proiectare pentru struc-
turi din zidarie”, indicativ CR 6-2006

Ordinul nr. 1711/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-
mului privind aprobarea Reglementarii
tehnice ,Cod de proiectare seismica -

Partea | - Prevederi de proiectare pentru
cladiri”, indicativ P 100-1/2006

Ordinul nr. 1304/2006 al ministrului Fi-
nantelor Publice si al ministrului Trans-
porturilor, Constructiilor si Turismului
pentru modificarea si completarea Or-

dinului ministrului Finantelor Publice si
al ministrului Transporturilor, Construc-
titlor si Turismului nr. 1.682/1.820/2004
privind aprobarea Normelor metodolo-
gice pentru aplicarea prevederilor Legil
nr. 541/2002 privind economisirea i
creditarea in sistem colectiv pentru
domeniul locativ

Ordinul nr. 1344/2006 al ministrului
Mediului si Gospodaririi Apelor, al mi-
nistrului Transporturilor, Constructiilor si
Turismului, al ministrului Sanatatii Pu-
blice si al ministrului Administratiei si In-

ternelor pentru aprobarea Ghidului
privind metodele interimare de calcul al
indicatorilor de zgomot pentru zgomotul
produs de activitatile din zonele indus-
triale, de traficul rutier, feroviar si aerian
din vecindtatea aeroporturilor

Ordinul nr. 1536/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-
mului privind dotarea si inscriptionarea

autovehiculelor de control ale Autoritatii

Rutiere Romane - A.R.R.

Ordinul nr. 1373/2006 al ministrului
Transporturilor, Constructiilor si Turis-
mului si al ministrului Administratiei si
Internelor privind aprobarea Normelor
metodologice pentru punerea in aplicare
a Programului national privind spriji-
nirea construirii de locuinte proprietate
personala.
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La jumatatea lunii decembrie, Tn cadrul
Facultatii de Utilaj Tehnologic a Univer-
sitatii Tehnice de Constructii din Bucuresti,
s-a desfasurat ,Al XlI-lea Simpozion Natio-
nal de Utilaje pentru Constructii — SINUC
2006".

Manifestarea a fost conceputd pe sase
sectiuni tematice si anume:

e Cercetari fundamentale si aplicative in
domeniul ingineriei mecanice (mate-
maticii aplicate, mecanica tehnica, men-
tenantd si fiabilitate, organe de masini,
tribologie, ingineria productiei);

e Utilaj tehnologic;

e Robotizarea si automatizarea lucrarilor
de constructii;

° Ingineria si managementul resurselor
tehnologice Tn constructii;

o Creafie si creativitate;

e Educatie tehnologica.
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INFRASTRUCTURA
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S-a desfdsurat o sesiune de comunicari
ale participantilor, grupate pe sectiuni. Au
fost prezentate produse si tehnologii ale
unor firme de profil, din tara si strainitate,
participantii la simpozion putand vizita si o
expozitie de produse. De asemenea s-au
desfasurat mese rotunde tematice.

Asadar, prin contributia U.T.C.B., a Fa-
cultdtii de Utilaj Tehnologic si a ICECON
anul 2006 a fost incheiat cu o prestigioasa
manifestare tehnico-stiintificd, moment de
referintd pentru Tnvatamantul universitar
tehnic, pentru cercetarea stiintifica si pen-
tru ingineria tehnologica, pentru industria
de utilaje si pentru societatile furnizoare.

Asemenea manifestari tehnico-stiin-
tifice vor avea loc si anul viitor in conditiile
dezvoltarii Tnvatamantului si cercet3rii
romanesti, raportate |la lntegrarea Romanieli
In Uniunea Europeana. [
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IPTANA SA

Bd. Dinicu Golescu 38,
sector 1, Bucuresti
Romania
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In data de 29 noiembrie 2006 s-a

desfdsurat la Olanesti Sedinta Consiliului |
 National al A.P.D.P. Ordinea de zi a fost |
- urmatoarea:

e Aprobarea Rezolutiei celui de-al XllI-lea

Congres National de Drumuri si Poduri,
Bucuresti, 20 - 23 septembrie 2006.
o Aspecte privind participarea la Congresul
Mondial de Drumuri - Paris, 2007.
o Diverse.

Au fost dezbdtute deasemenea, proble-
me legate de organizarea si desfsurarea
Conferintelor Teritoriale ale Filialelor
 A.P.D.P. in vederea desemnirii delegatilor |
' care vor participa la Conferinta Nationald
a A.P.D.P., ce va avea loc in primavara
anului 2007. |

- 1.
il

Tel: 021-224.93.00

Fax: 021-312.14.16
E-mail: office@iptana.ro
www.iptana.ro
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Normele tehnice din Romania - PD
189/2000 - trateaza problema capacitatii
de circulatie / nivelurilor de serviciu numai
pentru sectiunea curenta a autostrazii, in
conditiile in care accesul la autostrada, ca
de altfel si sectoarele de triere care rezulta,
pot constitui puncte critice in desfasurarea
circulatiei.

In acest articol se prezintd sinteza pre-
vederilor Highway Capacity Manual 2000
pentru accesul la autostrada.

—d

Deosebim bretele de intrare si, respec-
tiv, de iesire de pe autostrada. Zona de in-
fluentd (lungimea suprafetei de influentd) a
operatiunilor de intrare/iesire de pe au-
tostrada este de ordinul a 450 m.

Stabilirea nivelului de serviciu (LOS)

necesita treil etape:
e Determinarea debitelor v,, (uvp/h) afe-
rente benzilor 1 si 2 ale autostrazii; in cazul
autostrazii cu profil 2x2 benzi, v,, repre-
zinta debitul cdii unidirectionale; v,, se
considerd la Tnceputul suprafetei influen-
tata de intrarea pe autostradad, respectiv la
inceputul benzii de decelerare, in cadrul
suprafetei influentata de iesirea de pe au-
tostrada.

Evaluarea si compararea cu debitele
existente/prognozate a valorilor maxime:

- v - debitul maxim al cdii unidirectionale

la Tnceputul suprafetei influentatda de in-
trarea/iesirea de pe autostrada (uvp/h);
- Vo - debitul maxim al cdii unidirectio-
nale dupa suprafata influentata de intrarea/
iesirea de pe autostrada (uvp/h);
-V, - debitul maxim pe suprafata influen-
tata de intrarea pe autostrada (uvp/h);
- v, - debitul total al bretelei de intrare/
lesire (uvp/h).

Determinarea, pentru suprafata influen-
tatd de intrarea/iesirea de pe autostrada, a

densitatii traficului (D, Tn uvp/km/bandd), a nivelului de serviciu (LOS) si a vitezel medii Tn
spatiu (S, iIn Km/h).

Determinarea debitului v12
Cazul bretelei de intrare Tn autostrada:
Viz = Ve Py (Uvp/h) (1)
unde: p.,, - coeficient de corectie:
Pentru autostrada cu profil 2x2 benzi: py,, = 1,0
Pentru autostrada cu profil 2x3 benzi:
Py = 0,5775 + 0,000092 - L,
Pray = 0,7289 - 0,0000135 (vy. + vy) - 0,002048 - Sy + 0,0002 - L,
Doy = 0,5487 , 0,0801 - vy, / L
In relatiile de mai sus:

SRCR

down

L, - lungimea totald a benzii de accelerare (m);
Srp - Viteza fluxului liber pe bretea, la Tnceputul suprafetei de influenta (km/h);

L,, - distanta de la breteaua de calcul pana la breteaua urmatoare de intrare in au-
tostrada (m);
L, -idem pand la breteaua urmadtoare de iegire din autostrada (m);

V,, - debitul total pe breteaua de iesire apropiata (uvp/h).
In cazul bretelelor de intrare/iesire apropiate, relatiile (2), (3) si (4) se folosesc in functie

de asa numita distantd de echilibru (Lg,) dintre bretele. Notand cu d distanta dintre
bretelele apropiate (L, L

L3

up’ dﬂWﬂ)'
- dacd d > Ly, - se foloseste relatia (2);

- dacd d < Ly, - se folsegte relatia (3) sau (4).
Pentru alegerea dintre relatiile (2) si (3), Ly, se obtine cu relatia (5):

Ly = 0.0675 (v + vg) + 046 - Ly + 10,24 - Sy - 757 (m) (5)
Pentru alegerea dintre relatiile (2) si (4), Lz, se obtine cu relatia (6):

Ly, = vp/ (0,3596 + 0,001149 - LA) (m) (6)
Cazul bretelei de iesire din autostrada:

Viy = Ve + (Vp-Vp) prp (wp/ h) (7)

unde v, - coeficient de corectie:
Pentru autostrada cu profil 2x2 benzi: pp, = 1,0
Pentru autostrada cu profil 2x3 benzi:

Prp, = 0,760 - 0,000025 - vF - 0,000046 - v, ' (8)
pep = 0,717 - 0,000039 - vF - 0,184 v,/ L, 9)
prp = 0,616 - 0,000021 - vF + 0,038 v,/ Ly, . (10)

unde: v,, - debitul total pe breteaua de intrare apropiata (uvp/h).
In cazul bretelelor de intrare/iesire apropiate, relatiile (8), (9) si (10) se folosesc in

functie de distanta de echilibru (Lg,):

- dacd d = Ly, se foloseste relatia (8);
- dacd d < Ly, se folosegte relatia (9) sau (10).
Pentru alegerea intre relatiile (8) si (9), L, se obtine cu relatia (11):

Ly, = vy /(02337 + 0,00076 - vF - 0,00025 - vg) (m) (171)
Pentru alegerea intre relatiile (8) si (10), Ly, se obtine cu relatia (12):
Ly, =vp/(3,79-0,00011 - vF - 0,00121 - v ) (m) (12)

Determinarea nivelului de serviciu.
Cazul bretelei de intrare In autostrada:
Capacitatea suprafetei de intrare Tn autostrada se obtine cu relatia (13):
Vaia = Vip + Vi (uvplh) (13)
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Tabelul 1. Corelatia densitate trafic -nivel de serviciu 2 L | reomsionata
Densitatea traficului . & 19 Yy 4w g ok éf |t N
< >0... >12... >17... >
(uvp/km/banda)
Nivelul de serviciu A B C D E
Tabelul 2
FFS v (uvp/h) pentru profilul Valoarea maxima recomandabild pentru | ¥ Y e p——r .
120 4800 7200 viteza fluxului liber (FFS) pe autostradd - - o
| Asphaltica Urbania, targul italian
110 4700 7050 (FFS = 90...120 km/h)
100 4600 6900 Nivelul de serviciu se determind Tn func- | ey o N
90 4500 6750 tie de densitatea traficului (DR), in suprafata Prezentand solutii pentru construirea,
de influenta, calculata cu relatia (14): . . .
] mentinerea i testarea pavajelor, acest eve-
Dy = 3,402 + 0,00456 - v, +0,0048 - v, - 0,01278 - L, (uvp/km/banda) (14) . .. s .
niment bienal prezinta un forum de 3 zile,

In tabelul 1 este prezentati corelatia densitate trafic - nivel de serviciu.

Daca debitul autostrazii,dupa suprafata de influientd,depaseste valorile din tabelul 2,se
inregistreaza nivelul de serviciu F.

Cazul bretelei de iesire din autostrada.

Valoarea maximd recomandabila pentru v,, este de 4400 (uvp/h), indiferent de viteza
fluxului liber (FFS) pe autostrada (FFS = 90...120 km/h).

Valorile din tabelul 2 reprezintd limite si pentru debitul autostrazii dupa breteaua de

pentru a discuta despre subiecte care varia-
za de la ultimele solutii Tn comertul pava-
jelor pentru sanatatea, siguranta si pro-
blemele mediului

13 - 15 decembrie
o Contact: PadovaFiere

esire. | o Tel.: +39 049 840 111

Nivelul de serviciu se determind Tn functie de densitatea traficului in suprafata de in- | ® e-mail: inffo@padovafiere.it
fluienta (Dg), calculata cu relatia (15): e www.padovafiere.it

D, = 2,642 + 0,0053 -v,, - 0,0183 - L,, (uvp/km/banda) (15 ° www.asphaltica.it

unde Ly - lungimea benzii de decelerare. '

FFS (Free Flow Speed) reprezintd viteza medie a autoturismelor, Tn conditiile unui debit A 86-a Intalnire anua
redus-mediu (debit pana la 1300 uvp/h/banda de circulatie). FFS este influentatd de nu- a Ministerului Cercetal

marul si ldtimea benzilor de circulatie /degajarii laterale, interdistantele dintre nodurile ru-  Fansportu
tiere si de elementele geometrice in plan si in profil in lung. 2] - 25 lanuarie

Washington DC, SUA

Debitele (v,;i = FER) se obtin cu relatia (16): P ° Contact: TRB

v, = V,/(PHF - fy, - f,) (uvp/h) (16) § Tel.: +1 202 334 2934

unde: o www.TRB.org/Meeting

V. - debitul orar (veh.fizice/h);

v; - debitul, in conditii de bazd, in timpul celor 15 minute de virf din cadrul orei (uvp/h); A 52-a Intalnire :

PHF - factorul orei de virf; valoare informativa: 0,88: | nationale a pavajelor de asphali

3 - i
il -~

18 - 21 februarie
San Francisco, California, SUA

[y - coeficientul de corectie pentru vehiculele grele;
/, - factor in functie de caracterul traficului (in zile de lucru; recreational/turistic).

e Contact: Tracie Christie
e Tel.: +1 888 468 6499
e tchristiel @hotmix.org

Prevederile H.C.M. 2000, referitoare la accesul la autostradd se justifica a fi folosite | e www.hotmix.org
pentru completarea studiilor de capacitate de circulatie, conform normelor romanesti (PD |
189-2000, care trateaza numai autostrada in sectiune curenta. Primul Simpozion Inte
iza wrteneria
cu Amsterdam RA Ce
Bibliografie. an ! (1

15 - 17 martie

1. *** Highway Capacity Manual 2000. Transportation Research Board, National Research ° Contact: Intretraffic - dl. Albert de Soet

Council, Washington, D.C., 2000; o Tel.: +31 20 549 2216
2. *** Normativ pentru determinarea capacitdtii de circulatie a drumurilor publice, ind. | © e-mail: a.d.soet@rai.n|
PD 189-2000. - °* www.intertraffic.com/china
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Ca urmare a dinamicii evolutiei activi-
tatii Tn domeniul constructiilor Tn tara
noastrd, Tn ultima perioada au fost con-
statate disfunctionalitdti majore Tn ceea ce
priveste interpretarea reglementarilor
legale Tn domeniu, dar si in ceea ce
priveste aplicarea acestora.

Legislatia existentd este stufoasa si in

unele privinte necorelata cu domeniile
conexe, de cele mai multe ori interpretarea
normelor aplicabile fiind discutabila, atat
in relatia cu actele normative subsecvente
sau conexe cat si Tn ceea ce priveste
coroborarea cu dispozitiile Uniunii Eu-
ropene Tn domeniu.

Avand in vedere raspunderea asumata
de Guvernul Romaniei privind corelarea
legislatiei din domeniul constructiilor cat
si Hotdrarea Senatului Romaéniei nr.
40/2006, prin care se dispune revederea in
regim de urgenta si completarea legislatiei
generale si speciale legata de autorizarea
executdrii constructiilor si unele masuri
pentru realizarea locuintelor, privind cali-

tatea in constructii, privind amenajarea te-

ritoriului si urbanismul, Guvernul Romaniei,
prin Inspectoratul de Stat in Constructii, a ela-
borat Proiectul CODULUI CONSTRUCTIILOR.

Cerintele esentiale ale constructiilor
(definite Tn conformitate cu Directiva Con-
siliului UE nr.89/106/EEC) sunt exigentele
de performanta care trebuie avute in
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logic in acest domeniu.

va transforma intr-un act normativ.

Py

|
\baza elaborairii acestui Cod.

| Dezbaterile referitoare la elaborarea acestui Cod au fost si sunt in continuare, deo-
. sebit de interesante, iar ele au condus, in final, la sinteza unui proiect care, speram, se

In data de 30 noiembrie 2006, intr-o conferinti de presd organizati la sediul
Inspectoratului de Stat in Constructii, a avut loc prezentarea oficiala a proiectului de
act normativ ,,CODUL CONSTRUCTIILOR,

In conditiile in care, in Romania ultimilor ani, activitatea fn constructii are cea mai
mare dezvoltare, era firesc sa se incerce o armonizare a cadrului legislativ si deonto-

e e L el R i T e T e

|
Va prezentam in cele ce urmeaza cateva dintre punctele principale care au stat la ;
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vedere la proiectare si executie pentru ob-
tinerea unor constructii de calitate cores-
punzdtoare, dupa cum urmeaza: rezistenta
mecanica si stabilitate, securitate la incen-
diu, igiend, sanatate si mediu Tnconjurdtor,
siguranta Tn exploatare, protectie impotriva
zgomotului si economie de energie si izo-
lare termica. Fazele parcurse in pregatirea
proiectului:

1. Stabilirea PRINCIPIILOR care stau la
baza elaborarii Codului constructiilor

2. Stabilirea TEZELOR PREALABILE

- Unificarea legislatiei in domeniile:

amenajarea teritoriului si urbanism, pro-
lectarea lucrarilor de constructii; autori-
zarea executarii lucrarilor de constructii;
executarea lucrarilor de constructii; exploa-
tarea constructiilor; post-utilizarea construc-
tiilor; calitatea materialelor, evaluarea con-

Prof. dr. ing. Dorina Nicolina ISOPESCU
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- Inspector General de Stat - Inspectoratul de Stat in Constructii -
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formitatii produselor si tehnologiilor din
domeniul constructiilor; exercitarea con-
trolului de stat in constructii;

- Diminuarea influentelor financiare din
partea contribuabililor;

- Reglementarea unitara, in conformi-
tate cu dispozitiile legislatiei EUROpene, a
profesiilor de arhitect, urbanist, si inginer

constructor;
- Intarirea disciplinei Tn constructii;
- Protejarea investitiilor;

- Protejarea lucratorilor;

- Descurajarea fenomenului infractional
in domeniul constructiilor.

3. ldentificarea si studierea legislatiei
cu incidenta in materie;

4. Stabilirea cadrului general de regle-
mentare si conexiunile ce vor fi realizate;

5. Pregatirea planului de consultare a
opiniei publice, a organizatiilor neguverna-
mentale, a societatii civile, precum si a au-
toritatilor publice.

6. Proiectul a fost pus la dispozitia celor
interesati la cerere, precum si prin afisare
pe pagina web (www.isc-web.ro).

Noi reglementari in proiectul
de Cod al constructiilor

Hotararile Guvernului si ordinele con-
ducatorilor institutiilor cu responsabilitati
in domeniile reglementate de ,CODUL
CONSTRUCTIILOR” ce vor fi elaborate n
aplicarea dispozitiilor acestuia, vor fi avi-
zate de catre Comisia centrald pentru regle-

mentdri in constructii, care va avea rolul de
a le armoniza si de a le integra intr-un mod
unitar, in scopul evitarii unor disfunctio-
nalitati viitoare.
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Legislatia actuala excepteaza de la
controlul calitatii cladirile de locuinte cu
parter si parter si un etaj si anexele gospo-
daresti situate in mediul rural si in satele ce
apartin oraselor, CODUL CONSTRUCTIILOR
elimind aceasta exceptie si reglementeaza
exercitarea controlului calitatii si la aceste
constructii, in scopul realizarii unor lo-
cuinte durabile, care sa nu puna in pericol
viata oamenilor si a animalelor. Prin clari-
ficarea relatiilor de subordonare dintre

’lanul de Urbanism General (PUGQG), Planul
de Urbanism Zonal (PUZ) si Planul de Ur-
banism de Detaliu (PUD) se asigurd lim-
itarea posibilitatilor derogarii de la docu-
mentele de urbanism de nivel superior.
Prin dispozitiile clare si precis determi-
nate pentru fiecare structura, stabilite Tn do-

meniul ,Amenajarea teritoriului si urbanism”,
se elimina conditiile care conduc la feno-
menul de coruptie existent si reclamat de
cetateni. Activitatea de amenajare a terito-
riului si de urbanism trebuie sd se desfs-
soare cu respectarea autonomiei locale, pe
baza principiului parteneriatului, transpa-
rentei, descentralizarii serviciilor publice,
participarii populatiei in procesul de luare
a deciziilor, precum si al dezvoltarii dura-
bile, conform carora deciziile generatiei
prezente trebuie sa asigure dezvoltarea,
fard a compromite dreptul generatiilor vi-
itoare la existenta si dezvoltare proprie.

Urmarirea aplicarii prevederilor docu-
mentatiilor de amenajare a teritoriului si de
urbanism aprobate se face prin comparti-
mente de specialitate din aparatul propriu
al consiliilor judetene, municipale, orase-
nesti si comunale, dupa caz, precum si de
Inspectoratul de Stat in Constructii.

Prin proiectul actual se are Tn vedere
externalizarea Certificatului de urbanism.
Acest act de informare va putea fi eliberat,
la cererea solicitantului, nu numai de catre
autoritatile publice locale, ci si de catre
agenti economici legal abilitati.

Introducerea certificatului de conformi-

tate a constructiilor. Acest document atesta
respectarea cerintelor esentiale pentru con-
structia supusa receptiei la terminarea
lucrdrilor. Acesta se intocmeste pentru cons-
tructii sau parti de constructii, in vederea
intabularii sau pentru instrainare si este
avizat de catre unitatea teritoriala a Inspec-
toratului de Stat in Constructii in care este
situatd constructia. In zonele de protectie a
monumentelor istorice care sunt ldcasuri

= = = -
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de cult este interzisa autorizarea executirii

de constructii cu functiuni care, prin polua-
rea sonora sau vizuala pe care o produc,
pot Tmpieta asupra desfasurarii serviciului
religios. Amplasarea lacasurilor de cult se
face cu acordul autoritatii religioase care
administraza lacasul.

Dupa 1 ianuarie 2007, materialele de
constructie trebuie sa respecte standarde
stricte de calitate. Potrivit Codului cons-
tructiilor, romanii nu vor mai putea folosi
la ridicarea caselor materiale considerate
periculoase precum azbocimentul, cartonul
bituminat care nu este protejat Tmpotriva
focului si anumite tipuri de vopseluri.

Proiectul de cod prevede obligativi-

tatea asigurarii cladirilor de catre investitori
sau de proprietari, pe durata executiei aces-
tora si pe toata durata de folosinta. Asigura-
rea obigatorie poate fi consideratd ,ngerul
pazitor” al fiecdrei constructii. Totodata va
fi obligatorie asigurarea de catre executant
a lucratorilor in constructii, prin aceasta
asigurandu-se protectie sociala si reducerea
fenomenului de ,munca la negru” din cons-
tructii.

Proprietarii, persoane fizice si/sau ju-
ridice romane, care reabiliteaza termic locuin-

tele sau modernizeaza cladirile mai vechi
de 50 ani, inclusiv din punct de vedere es-
tetic, vor fi scutiti de la plata taxei de eli-
berare a autorizatiei de construire si a impo-
zitului pe locuinta, pe perioada de rambur-
sare a creditului contractat pentru lucrari.
La sectiunea ,Masuri pentru reducerea
riscului seismic al constructiilor existente”
se stipuleaza obligatii atat pentru proprie-
tarii constructiilor, persoane fizice sau ju-
ridice, asociatiile de proprietari, persoanele
juridice care au Tn administrare constructii,

cat si pentru primarii municipiilor, oraselor
si comunelor, respectiv primarul general al
municipiului Bucuresti. Acestia vor actiona
pentru expertizarea tehnica a constructiilor
de cdtre experti tehnici atestati sau pentru
notificare, in aria lor de competentd, in
scopul stabilirii gradului de risc seismic al
constructiei. In vederea preveniri unui po-
tential dezastru provocat de cutremure,
consiliile locale ale municipiilor, oraselor
si comunelor pot cere instantei de judecata
sa-i oblige pe proprietarii locuintelor inca-
drate Tn clasa | de risc seismic sd ia masu-
rile de interventie stabilite prin raportul de
expertiza tehnica. Constructiile civile si in-
dustriale, amplasate in zona inundabild a
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albiei majore sau in zonele de protectie
vor fi identificate de directiile de ape, so-
licitindu-se, prin autoritdtile adiministra-
tiei publice locale sau judetene emitente a
autorizatiei de constructie, demolarea
acestora. Constructiile executate fara auto-
rizatie de construire pe terenuri apartinand
domeniului public sau privat al statului vor
fi desfiintate pe cale administrativd de au-
toritatea administratiei publice de pe raza
unitatii administrativ-teritoriale unde se afla
constructia, fara sesizarea instantelor jude-
catoresti si pe cheltuiala contravenientului.

La capitolul , Accesibilitdti pentru per-
soanele cu handicap”, noile reglementari
prevad amenajarea cladirilor institutiilor de
utilitate publica, ale celor culturale, spor-
tive sau de petrecere a timpului liber, cons-
truite din fonduri publice sau/si private, lo-
cuintele construite din fonduri publice pre-

cum si cladirile de acces ale acestora, ast-
fel Tncat sa permitd accesul nefngradit al
persoanelor cu handicap. De asemenea,
pana la 31 decembrie 2010, toate statiile
mijloacelelor de transport in comun vor fi
amenajate pentru a permite accesul nein-
gradit al persoanelor cu handicap.
CODUL CONSTRUCTIILOR elimina in-
calcarile prevederilor constitutionale privind
libera asociere a specialistilor din domeniile
de activitate reglementate de dispozitiile

acestuia: urbanisti, arhitecti, ingineri con-
structori. Sunt reunite profesiile care colabore-
aza in domeniul constructiilor si cadrul legal
de desfasurare a activitatii lor, respectiv:

- exercitarea profesiei de arhitect si atri-
butiile si organizarea Ordinului Arhitecti-
lor din Romania; pentru centralizarea evi-
dentei urbanistilor din intreaga tara se nfi-
inteaza Tabloul National al Arhitectilor, do-
cument care se publica anual Tn Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I;

- exercitarea profesiei de urbanist si atri-
butiile si organizarea Ordinului Urbanistilor
din Romania; pentru centralizarea eviden-
tei urbanistilor din Tntreaga tara se nfiin-
teaza Registrul Urbanistilor, document care
se publicd anual in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea [;

- exercitarea profesiei de inginer in

j
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constructii si atributiile si organizarea Ca-
merei Federative a Inginerilor in Cons-
tructii; pentru centralizarea evidentei ingi-
nerilor constructori din intreaga tara se
infiinteaza Registrul National al Inginerilor
in Constructii, document care va cuprinde
ingineri in constructii cu drept de semna-
tura pe teritoriul Romaniei si care se publica
anual Tn Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |. Pentru profesiile de arhitect, ur-
banist, inginer In constructii si inginer in-
stalator se asigura libera circulatie a fortei
de munca in interiorul UE. Precizarile
privind cele trei profesii care presupun studii
superioare de lungd durata pentru arhi-
tecti, urbanisti si ingineri constructori sunt
grupate si corelate Tn ceea ce priveste
modul de dobéandire al dreptului de sem-
naturd, drepturi si obligatii, recunoasterea
internationala reciproca atat in spatiul

Uniunii Europene cat si Tn afara acesteia.
Elementul de noutate absoluta il constituie
acordarea acelorasi drepturi si supunerea
specialistilor enumerati mai sus unor dis-
pozitii identice privind dreptul de sem-
naturd, indiferent dacd sunt din Romania
sau din tari apartinand Uniunii Europene.
Specialistii proveniti din tari cu care Roma-
nia are tratate de colaborare bilaterald in
domeniul recunoasterii reciproce a stu-
diilor vor beneficia de aceleasi drepturi si
se vor supune acelorasi obligatii ca si spe-
cialistii romani, fara discriminare. Pentru
constructiile - asa cum sunt definite de pre-
zentul cod - raspunderea civila se poate
aplica si rudelor de gradul | ale proiectan-
tilor componentelor proiectului tehnic de
executie, specialistilor care verifica proiec-
tele, expertilor tehnici si dupa caz, ale exe-
cutantului. Pentru ,viciile ascunse” ale
constructiei, aparute intr-un interval de 10
ani de la receptia finala a lucrarii, proiec-
tantul, specialistii verificatori de proiecte,
expertii tehnici, dirigintele de santier si
fabricantii si furnizorii de produse si mate-
riale de constructii vor raspunde conform

il supunem Guvernului spre adoptare.

obligatiilor ce le revin; pentru problemele
structurii de rezistenta rezultate din neres-
pectarea normelor de proiectare si execu-
tie In vigoare la data realizarii ei, persoa-
nele mentionate vor raspunde pe toata du-
rata de existentd a constructiei. Se intro-
duce sanctiunea ,AVERTISMENT”; aceasta
se aplica Tn cazul Tn care masurile dispuse
prin actul de control sunt duse la Tndepli-
nire in termen de 5 zile de la data cons-
tatarii faptei.

Pentru executarea de lucrari fara autori-
zatie ori pe terenuri pentru care investitorul
nu poseda un titlu de proprietate sau un
drept legal de administrare, precum si pen-
tru desfiintarea si demolarea partiala sau
totala a monumentelor istorice fara avizul
Ministerului Culturii si Cultelor vor fi apli-
cate sanctiuni sub forma de amenzi cu-
prinse intre 100.000 - 120.000 lei (1 - 1,2
miliarde lei vechi) sau Inchisoare de la 6 luni
la 3 ani si obligatia desfiintarii constructiei.

Fata de cele prezentate, a fost elaborat
proiectul Ordonantei de urgenta pentru apro-
barea CODULUI CONSTRUCTILOR pe care
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de a conduce!

La sfarsitul lunii noiembrie, Directia
Politiei Rutiere din cadrul Inspectoratului
General al Politiei Romane, impreund cu
Inspectoratul General al Politiei Romane,
au lansat 1n Romania Campania Mondiala | | e ;_. "':,;.‘ S e ,{
,Ganditi inainte de a conduce!”. %\ RE . i i s

Cu acest prilej a fost prezentata si de-
claratia F.lLA. privind siguranta rutiera
mondiala ,Make roads safe” - Barcelona,
20 octombrie 2006, declaratie asupra
careia vom mai reveni Tn paginile revistei

¥ A"

i S

."r
-d.

noastre.

Aceastd campanie are drept scop pre-
venirea accidentelor rutiere, accidente din
care, la nivel mondial, rezultd peste 1,2
mil. morti si 50 mil. raniti. Cu ocazia
lansdrii acestei campanii a fost realizata si

o demonstratie cu simulatorul pentru acci-
dente rutiere. record in materie de accidente rutiere, ac- ditiile intrarii Tn vigoare de la 1T decembirie

Din pacate, Romania detine un trist cidente care, speram sd se reduca si in con- 2006 a noului Cod Rutier. M

VESTA INVESTMENT

Bucuresti
Slatina

PERICOL
DE ACCIDENTE el

VESTA

INVESTMENT
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Cind s-a construit drumul natio-
nal nr. 1, Bucuresti - Oradea de
catre o societate suedeza, care exe-
cuta Tmbracaminti asfaltice, condu-
cerea acestei intreprinderi a gasit ca
felul lor de imbracaminte nu era in-
dicat sa fie folosit pe o lungime de
500 m la iesirea din Azuga spre
nord, fiindca terenul era bogat in
izvoare, ceea ce ar fi redus stabili-
tatea si durabilitatea unei Tmbraca-
minti asfaltice. Atunci s-a hotarit ca
pe acea portiune sa se execute o Tm-
bracaminte de beton armat, cu agre-
gate de roca dura. Cu ajutorul unor
fotografii ce mi le-a dat colegul N.
Nicolaescu, director
tehnic la fabrica de ciment Azuga,
care a furnizat si cimentul necesar
lucrarii, voi arata citeva date referi-
toare la felul in care s-a executat

pe atunci
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Multi dintre cititorii nostri s-au intrebat, probabil, ce rost are o rubrica de

_Restituiri” intr-o revisti care doreste si reflecte cele mai avansate tehnologii, teme

de cercetare si aplicatii din domeniul rutier. Scoala romaneasca de drumuri si poduri |
nu incepe si nu se termind cu cei care ne sunt contemporani. Contemporani care, spre |
deosebire de predecesorii lor, sunt de cele mai multe ori specialisti in a ardta cu dege-
tul si mai putin in a lasa in urma lor slova scrisa.
Am primit recent de la ing. Radu GAVRILESCU un text inedit al reputatului prof.

dr. A. STEOPOE, text ce il reproducem integral. Un text scris cu inteligenta si migala, i
un adevirat exemplu de diruire si pasiune pentru vocatia de drumar. Asteptim in con-
tinuare si alte asemenea texte, fie cd vin din negura timpurilor, fie ca sunt scrise de

contemporanii nogtri...
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aceasta portiune de drum, care se
gdseste Tn stare buna si astdzi, dupa
multi ani de trafic rutier intens.

Nici pe vremea aceea, lucrdtorii
nostri n-au dat importanta cuvenita
agregatului dur si peste el au aruncat
si resturile de bucatele de lemn ra-
mase de la timplarii care executau
cofrajele. Cind s-a pus betonul in [u-
crare, bucatelele de lemn au iesit la
suprafata betonului, dar n-au fost ob-
servate, fiind acoperite cu suspensia
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de ciment. Dupa citva timp, aceste
bucatele s-au distrus prin putrezire si
atunci a trebuit sa se inceapa o
muncd migdloasa de scoaterea lor
din Tmbracaminte si umplerea
golurilor cu mortar de ciment. Asa se

intimpla totdeauna cind muncitorii

nu sunt destul de educati si de
supravegheati.

Interesant a fost dispozitivul
provizat pentru finisarea suprafetei
betonului. S-a folosit o curea groasa
de transmisie, care era {inuta Tntinsa
de catre o scindurad curbata, asa cum
sunt Tntinse si firele arcusului de
vioard. La capetele acestui dispozitiv
erau minere metalice, cu ajutorul
carora doi muncitori puteau executa

indesarea si finisarea suprafetei be-

tonului.

Foarte Tngrijita a fost tratarea be-
tonului imediat dupa punerea in lu-
crare. Dupa cum se vede din foto-
grafiile ce urmeaza, la inceput se fo-
losea un adapost mai Tnalt spre a fer;i
betonul de insolatie. Apoi se folo-
seau addaposturi mai scunde spre a
feri betonul si de actiunea vintului,
iar dupa ce priza cimentului era ter-
minatd, se acoperea intreaga imbra-
caminte cu o pinza groasa, care se
mentine umedd. Multumita acestui
tratament atit de Tngrijit, aceasta



imbracaminte s-a comportat atit de
bine in timp, pe cind soseaua de be-
ton dintre Pitesti si Slatina, executata
dupa cel de-al doilea razboi mondi-
al, cind s-a lucrat mai mult la canti-
tate decit la calitate, prezintad o
suprafata cu atitea degradari.

A doua sosea de beton, de data
aceasta nearmat, s-a executat de o
Intreprindere franceza al carei direc-
tor era inginerul Masson. Acesta ne-
a finut si o conferintd la Institutul
roman de betoane, constructii si dru-
muri (1938) in care a propus ca pen-
tru climatul aspru al Romaniei, Tm-
bracamintea de beton cea mai po-
trivita trebuie sa fie formata din dale
de 6 m ldtime, asa cum s-a facut in
Franta unde temperaturile extreme
sunt mult mai reduse, toate s-au
fisurat la mijloc n sens longitudinal,
pe cind fisuri transversale nu s-au
produs.

Intreprinderea Masson a executat
dupa acest principiu soseaua Bu-
curesti - Pitesti pina la km 34, partea
principald a acestei sosele trecind
prin padurea Rfiioasa. La aceastd so-
sea, din cauza terenului umed si a
santurilor laterale prea putin adinci
s-a produs un alt defect: in timpul Tn-
ghetului, fundatia si-a marit volumul
in sens vertical si a supus dalele de
beton la Tncovoiere. Din cauza aces-
tui efort care solicita tocmai rezis-
tenta cea mai redusa a betonului,
dalele s-au fisurat Tn sens longitudi-
nal, asa incit, in loc de un singur rost
longitudinal au aparut trei rosturi
longitudinale: unul normal facut de
constructor si doua paralele cu aces-
ta, dar cu traect regulat.

De aici reiese atentia deosebita
ce trebuie sa se dea fundatiei n
cazul Tmbracamintilor rutiere de be-
ton, pe cind o imbracaminte asfaltica
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nu este rigida si se poate adapta la o
mica deformatie a fundatiei fara a se
fisura, imbracamintile de beton se fi-
sureaza imediat ce fundatia prezinta
o variatie de volum cit de mica.
Daca sint bine executate, Tmbra-
camintile rutiere din beton sint
foarte durabile, iar cind stratul lor de
uzura a fost distrus prin actiunea
traficului, Tmbracamintea se poate
transforma 1n strat de rezistenta,
aplicindu-se deasupra lui un covor
asfaltic, mai usor de ntretinut.

TRADITIE el "
e Fondata in 1971 - Viareggio, Italia; s Sl

° Lucrdri in Arabia Sauditd, Slovenia, Egipt. SESSngn

COMPETENTA

o Reabilitari ale infrastructurii rutiere,
suprastructurii drumului, poduri si
podete; ! o -Tipe

e Evacuarea si scurgerea apelor; T e

e [ aboratoare

]

-----

PREMIERA IN ROMANIA

o Frezarea dalelor din beton de ciment,
Etapa a ll-a - Reabilitare DN 15
Turda - Targu Mures;

e Reciclarea “in situ” a straturilor rutiere
cu adaos de bitum spumant si ciment
pe D) 131 Maierus - Sanpaul.

CONTRACTE

e 105 - Turda - Cuci;

° 106 - Cuci - Targu Mures

e 501 - Cluj - Huedin

e DN 6 Bahna - Domasnea

e DN 56A $imian - Bucura

e D] 131 Maierus - Sanpaul

e Reabilitare 288 strazi in Cluj-Napoca

Str. A.D. Xenopol nr. 1, 400475 Cluj-Napoca, Romania,
tel.: +40-(0)264 - 418 722, 418 733; fax: +40-(0)264 - 418 717; e-mail: info@tirrenascavi.ro; www.tirrenascavi.ro
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Conf. dr. ing. A.S. DOBRE
- Universitatea Tehnica
de Constructii Bucuregti -

Se presupune ca un subansamblu nou
face parte dintr-un ansamblu si este in-
ocuit de Indatd ce se produce o avarie sau

a fost atinsa limita de functionare. Se pro-
pune sd se determine probabilitatea p ()
de a fi avut loc m inlocuiri ale subansam-
blului initial prin subansambluri noi n in-
tervalul de la 0 la z. Se defineste notiunea
de consum ca fiind numarul de subansam-
bluri Tnlocuite Tn acest interval de timp.

Probabilitatea p () a unui consum nul,
adica probabilitatea de a nu fi avut loc nici
o Inlocuire (m = 0), este evident v(1):

Se reaminteste ca v(t) reprezinta pro-
babilitatea unei durate de exploatare supe-
rioare sau egale cu ¢, adica probabilitatea
ca primul subansamblu montat sa functio-
neze fara avarie timpul ¢.

Pentru a calcula pe p,(t) se presupune
ca exista o singura avarie (sau o Tnlocuire
la limita de functionare) in intervalul de la
0 la ¢; adica are loc o Tnlocuire la un mo-
ment u cuprins intre 0 si ¢, iar dupa aceea,
intre momentele u si t nu mai apare nici o
altd avarie. Dar probabilitatea sa existe o
singura avarie (sau limita de functionare)
Intre varstele u - 1 si u este f{u) sau:

f(z‘)-— n(t—nl()o—)n(r) 2)

Pe de alta parte, probabilitatea ca suban-
samblul Tnlocuitor montat in momentul u

sa functioneze fara avarie intre momentele
u si t este v(t - u). Deci probabilitatea ca in
intervalul de timp de la 0 la ¢ sa aiba loc o
singurd avarie este, dupa teorema probabi-
litatilor compuse, egala cu produsul proba-
bilitatilor fiecarui eveniment, adica:

n(r-—u) n(u—l)-n(u)
v(f—f/ﬁ)'f(u)= ?’I(O) ' H(O) (3)

€

Luand in consideratie toate posibilita-
tile de avarie ale primului subansamblu, la

diverse momente u cuprinse intre 0 si ¢, tre-
buie facuta suma probabilitatilor respec-

4L 4.

pi(t)= gv(f— u)- f(u) (4)
(t-u)= HE:(B? ) 5
S

/) === (6)

Se utilizeaza relatia de recurentd, care da valoarea lui p_(t) in functie de p,_,(t). Pentru
ca sa aiba loc un consum de m subansambluri Tn intervalul de la 0 la ¢, este necesar si su-

ficient sa aibad loc o inlocuire (dintr-o avarie sau limita de functionare) intr-un moment u
oarecare Tntre 0 si ¢, si apoi ca intre u si t sa se fi consumat (m - 1) subansambluri.
Deci:

pul0)= 3 P (t-u)- £(1) (7)

u=1

unde p_(0) = 0

Pornind de la p0(t), se calculeaza succesiv p (), p,(t), ps(t), ... etc.:
I

pi(t)= Zv(t-u) f(u)

u=1

pa(t)= 3 py(t-u)- £(u)

=1

pm(r)=zlpm_1(f—ﬂ)'f(u)... (8)

De exemplu, folosind relatiile de calcul ale probabilitatilor de avarie /5/, vom calcula
p,(t), considerand:

v(r) " ”(r)

7(0) (9)
“
SRER o
Rezulta:

1

pi(1)= 3v(1-1): () =(1-1)- £(1) = »(0)- £(1) = (1)(0) = 0

v(2-u)- f(u)=v(2-1) £(1) +v(2-2)- £(2) = v(1)- £(1) +v(0)- £(2) =

=(1)-(0)+(1)-(0.01)= 0.01
p(3)= S(3-u) (1) =v(3-1) 7 (1) +¥(3-3) 7 () =¥(2) () +0(1)o 7 @)+ O

u=1

= Y v(3
+v(0)- £(3)=(0.99)-(0) +(1)-(0.01) +(1)-(0.01) = 0.02

Calculand in acelagi mod:
p,(4) = 0.0299; p,(5) = 0.0397; p,(6) = 0.0694; p,(7) = 0.1290 (12)

si mai departe:
p,(8) = 0,2481

p,(11) = 0,6656
p,(14) = 0,8797

p,(9) = 0,3661
p,(12) = 0,7957
p,(15) = 0,8796

p,(10) = 0,522
p,(13) = 0,8611
p,(16) = 0,8445




p,(17) = 0,7931
p,(20) = 0,5168

p,(18) = 0,7227
p(21) = 0,4064

p,(19) = 0,6253 (13)
p,(22) = 0,3038

p,(23) = 0,2158 p,(24) = 0,1464 p,(25) = 0,0962
p,(26) = 0,0612 p;(27) = 0,0374 p,(28) = 0,0220
p,(29) = 0,0120

Probabilitdtile p,(z) fiind calculate, se va trece la probabilitatile p,(z), apoi la p4(1) etc.

Astfel:

P,(5)= 2p1(5 u) f(u)= p(4) £(1) + p,(3)- £(2) + p1(2) £(3) + p, (1) £(4) + p,(0)- £(5)

u=]

=(0.0299)-(0) +(0.02)-(0.01) +(0.01)-(0.01) +(0)-(0.01) +(0) - (0.01) = 0.0003

po(11)= 3 py (1= ) F(u) -

=1

= p1(10)- £(1) + p1(9)- £(2) + p1(8)- £(3) + pi(7)- £(4) + P, (6) £ (5) + p,(5)- 7(6) +
+P1(4)'f(7)+P1(3)'f(8)+P1(2) ( )"'Pl() (1 )+Pl( e (11) 7=

=(0.5122)-(0) +(0.3661)-(0.01) +(0.2481)-(0.01) +(0.2190) - (0.01) +(0.0694 ) -(0.01) +
+(0.0397)-(0.03) +(0.0299)-(0.06) +(0.02)-(0.10) +(0.01)-(0.14) +(0.01) - (0.15) +

+(0)+(0.16) = 0.0145 (14
Prin 1poteza:
Po(t) + p)(t) + py(t) + ..+ p (1) + ... = ] (15)
adica:
WAGES (16)
=0

deoarece probabilitatea ca in momentul ¢ consumul sa fie nul sau nenul este egald cu 1.
In cazul in care functia v(t) este o exponentiala:

v(t)= e (17)
repartitia de probabilitate a lui p, (1) este o repartitie Poisson:
] _}Lﬂr
t) e
pnlt)= (%1) (18)

m!
O informatie foarte interesantd este valoarea medie m a consumurilor in momentul ¢ sau
consumul mediu. Avem:

m(t) = iﬂmpm(z‘) (19)

De exemplu, in cazul legii lui Poisson (18), rezulta :
m(t) = Ayt (20)

Acest caz, in care rata consumului este constantd si egald cu A, este important. S luam
un exemplu numeric care il exemplifica:

A, = 107 ore, t = 10¢ ore (26)

Care este probabilitatea ca sa fie necesare cinci Tnlocuiri?

Avem:

Ay = 1073+ 10% = 10 (27)
105 -10

ps(10*) = ———=0,0378 (28)

Consumul mediu este, conform formulei (20):

m(10*) = 10 (29)

Pe de altd parte, pentru distributia poissoniand avem:
= At (30)
Astfel, in exemplul nostru, abaterea medie péatraticd a consumului va fi:

Oy =10

De asemenea, sunt si alte situatii (probabilitdti) importante, ca:
e probabilitatea unui consum inferior sau egal cu m in timpul ¢:
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Pr(M<m)=>p,(t), deladlar  (32)

r=]

e probabilitatea unui consum superior lui
m in timpul #:

Sp (i), dela0lar (33

r= 1+l

Pr(M > m) =

Prognoza comportdrii in exploatare si,
implicit, determinarea stocului de piese
(subansamble) de schimb este necesara in:
o planificarea lucrarilor de intretinere si
reparatii pe termen lung;

o formularea cerintei de piese de schimb
catre furnizorii acestora;

° gestionarea spatiilor necesare pentru de-
pozitarea pieselor de schimb:;

e determinarea gradului de ocupare a per-
sonalului operativ de intretinere;

e esalonarea cheltuielilor operationale.

Toate aceste activitati aferente nivelu-
lui managerial operativ reprezinta criterii
de optimizare importante cu efecte directe
asupra eficientei investitiilor.
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Conferinta ,Lumea asfaltului” Al 28-lea Targ comercial international de aparate pentru constructii, vehicule
19 - 22 martie pentru constructii si echipamente de constructii Bauma 2007, organizat de Messe
Atlanta, Georgia, SUA Mitwchian
e Contact: Lumea asfaltului 23 - 29 aprilie
o Tel.: +1 414 298 1450 sl Bl
: e o+ | 41;’ ?72 }36'72 e Contact: Managementul expozitiei
BRI ARG o Tel.: +49 89 949 2 02 60; +49 89 949 2 02 65
Expozitia drumurilor din Golf " Faxc 449 8% 944 2 U2 bR

10 - 12 aprilie
Doha, Qatar
e Contact: TCFM
e Tel.: +971 2 6795444
o e-mail: theees@emirates.net.ae
o www.tcfm.ae
e www.roadteq.com

A 23-a Expozitie Traffex pentru

intretinerea traficului
si infrastructura soselelor
Birmingham, Marea Britanie
17 - 19 aprilie
e Contact: Brintex Events
e Tel.: +44 207973 6401
e www.brintex.com

VA STAM LA DISPOZITIE PENTRU:

Proiectare. Drumurt

WWVWMMMMM
planuri pentu drumuri nationale, judetene si comunale W, Aﬁ, Ae M{WM

pregatire documente de licitatie

studii de prefezabilitate si fezabilitate, proiecte tehnice

studii de fluenta a fraficului si siguranta
studii de fundatii

Lproiec’rared drumurilor si autostrazilor
urmarired in fimp a lucrarilor executate
manc:gemen’r in constructii
‘coordonare si monitorizare a lucrarilor
lSTUdiI de feren

expertize si verificar de proiecte

studii de trasee in proiecte de transporturi

‘elaborare de standarde si
specificatii tehnice

e e-mail: info@bauma.de
e www.bauma.de

Al 4-lea Simpozion Eurasia Intertraffic
9-1T1 mai
Istanbul, World Trade Center, Turcia
e Contact: Albert de Soet
o Tel.: +31 20 549 2216
e e-mail: a.d.soet@rai.nl
e www.intertraffic.com/eurasia

Prima Conferinta a Marii Negre si a IV-a Conferinta a Drumurilor de Matase (IRF)
14 - 16 mai
Istanbul, Turcia
e Contact: IRF Geneva
e Tel.: +41 22 306 0260
o e-mail: info@irfnet.org

D&MWKMWMWWM
2000, WMM{WMWM

Sondesn ﬂMW A mMm» T& i
WMMA%M% .
Ammam, o, Wmf M/J% {M = A

circulatiei

Droiectare Poduri
- expertize de lucrari existente, de catre experti autorizati

- studii de prefezabilitate, fezabilitate si proiecte tehnice
- proiecte pentru lucrari auxiliare de poduri

- asistenta tehnica pe perioada executiel

- incercari in-situ

- supraveghere in exploatare

- programarea lucrarilor de intretinere

- amenajari de albii si lucrari de protectie a podurilor
- documentatii pentru transporturi agabaritice

- elaborarea de standarde, norme si prevederi tehnice in
constructia podurilor
- andlize economice si calitative ale executiei de lucrari

VA ASTEPTAM SA NE CUNOASTETI!

DDOIECTADE CONSULTANTA MANAGEMENT

CerTIFICAT

BOCETATEA ROMANA PENTRU ASMIUNAREA CALITATY
AN 2O CATALITY AT SN

ﬂ Net“
CERTIFICATE / / 3
T Sy, Dincotasnd M 11 3 M,,zg,,, (s & i
e s S i ANCONA ANVY., W AC.
SR Tel.ffee: 027- 2337320 mobil: 0738/S22142
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Hillhead Quarry, Buxton, Anglia
e Contact: Hillhead 2007

o Tel.: +44 115 945 3887 ”
e e-mail: Hillhead@gmj.co.uk

Expozitia echipamentelor utilitare

e www.hillhead.com
si constructii internationale

Al 23-lea Congres mondial al drumurilor al Asociatiei mondiale a drumurilor (ICUEE)
16 - 18 octombrie

Louisvil
17 - 21 septembrie _ Coi?a'z_l :EfUIEeEntucky; SUA

Paris, Franta o Tel.: +1 414 298 4141

e Contact: Secretariatul Congresului ° Fax: +1 414 272 2672

e Tel.: +33 1 53 85 00 26 o e-mail‘: info@icuee.com
° www.icuee.com

(PIARC) cu tema: Alegere pentru sustinerea dezvoltarii

e www.paris2007-route.fr

Premierul Orientului Mijlociu
prezinta la fiecare 2 ani
Conferinta zonala a muncii) infrastructura traficului

10 - 12 octombrie si transportului

Fort Lauderdale, Florida, SUA 9 - 11‘ decgmbrie .
e Contact: Albert de Soet Dubai, Emiratele Arabe Unite

e Tel.: e Contact: [IR Orientul Mijlociu
L o Tel.: +971 (4) 336 5161

o e-mail: a.d.soet@rai.nl e Fax: +971 (4) 335 2711

e www.intertraffic.com/usa ° e-mail: info@dwtc.com
° Www.lIrme.com

Intertraffic America de Nord 2007 (prezinti Intalnirea anuald ARTBA si
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Revista ,DRUMURI PODURI* va ofera si anul acesta aceleasi tarife de publicitate
ca si anul trecut

Suprafata Pret / aparitie Discount
Coperta |V 3.700 RON | Gratuit una pagina de interior ° informatii diverse;
Coperta I 3.000 RON | Gratuit una pagind de interior ° articole stiintifice;
Coperta Il 3.000 RON | Gratuit una pagina de interior ° reportaje;
Interior 1/1 2.050 RON | Gratuit una pagina de interior ° solutii tehnice noi;
Interior 1/2 1.250 RON _ e informatii legislative;
Insert 500 RON § e mondorutier;

e standardizare;

Toate acestea Tn revista

,DRUMURI PODURI”

Revista ,DRUMURI PODURI” este o publicatie lunara a Asociatiei Profesio- Bd. Dinicu Golescu nr. 31, ap. 2,
nale de Drumuri si Poduri din Romania, editata si difuzatd de catre S.C. MEDIA 010866 - Bucuresti
DRUMURI-PODURI S.R.L. Revista reprezinta corespondentul pentru Romania al

i : PenT momama &l Tel ffax: +40 21 3186.632

Asociatiei Internationale de Drumuri si Poduri (A.l.LP.C.R.). Este inregistrata la

OSIM cu nr. 61585/2005 si la Consiliul National al Cercetarii Stiintifice din office@drumuripoduri.ro
Invatimantul Superior. www.drumuripoduri.ro

Revista se gaseste si in Catalogul RODIPET, la adresa
http://shop.rodipet.ro/magazines/product_info.php?cid=88&pid=6956

JVITEC fabrica de membrane

Noi nu glumim cuv apa!

XITEC VIADUCTS
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Constructiile rutiere care nu mai
indeplinesc standardele de utilizare,
pot fi granulate prin frezare cu recicla-
torul WR 2500 S. Rezulta astfel un
amestec granulat, care poate fi folosit
,pe loc” ca strat rezistent la Tnghet sau
poate fi folosit ca strat de baza la o
supralargire adiacenta.

Straturile care au fost astfel granu-
late sunt lipsite de tensiuni interne si
reprezinta un excelent si ieftin materi-
al granular, ce poate fi inglobat in fun-
datia drumurilor fara aditivi. Aceste
straturi se profileaza cu grederul si se
compacteaza cu cilindrii.

Proprietdtile de compactare cresc
prin adaugare simultana, la pulverizare,
a apei necesare umiditatii optime.

Aceasta metoda ofera doua avantaje
majore in comparatie cu reabilitarea
simpla prin acoperirea structurii exis-
tente cu un covor nou fard procesarea
celui existent:

e Covorul nou este lipsit de tensiuni,
eliminand riscul transmiterii fisurilor
de reflexie la calea de rulare.

o Profilul transversal si longitudinal al
drumului se reface cu autogrederul.
Acesta asigura grosimea constanta

de turnare a noului covor.

Adecvat pentru pulverizarea
structurilor rutiere existente
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Amestec de asfalt
granulat si pietris

Apa

Structura din mix-
tura bituminoasa si
strat granular

Iustrat in laborator: material original, apa si material procesat
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Pulverizarea covorului asfaltic impreuna cu stratul granular.

Reprofilare cu greder si compactare finala .
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pactare finala

Reconstructia rapida a unei strazi. Pulverizare, repro
urmata de covor de etansare
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OFERTA COMPLETA DE UTILAJE PENTRU DRUMURI

Str. Zborului 1 - 71946 - Otopeni Telefon: (021) 351.02.60 E-mail: office@wirtgen.ro

(021) 300.75.66 service@wirtgen.ro
Fax: (021) 300.75.65 WWW: www.wirtgen.ro
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Freze rutiere 0,5 - 3,8 m Repartizator finisor Cilindri compactori mixturi
Instalatii de reciclare / mixturi pe roti / senile si soluri cu greutati
stabilizare “in situ” cu latimi de 1,0 - 15,0 de la 2,5 la 25 t
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Service e Reparatii  Piese de schimb ¢ Second Hand + Garantie



SEMNALIZARE ORIZONTALA
DESZAPEZIRI
SEMNALIZARE VERTICALA

Societatea a fost distinsa de organizatia mondiala WASME

cu premiul special pentru rezultate deosebite in activitate
precum si de organizatia europeana UEAPME cu Trofeul
de Excelenta pentru performante ce corespund standardelor

europene.
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Sos. Alexandriei nr. 156, sector 5, 051543, Bucuresti, Romania,
Tel.: +4 021 420 24 80; 420 49 65; Fax: +4 021 420 12 07
E-mail: office@plastidrum.ro; http://www.plastidrum.ro




