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~ PRUMU

DI. Radu BERCEANU
- Ministrul Transporturilor, Constructiilor si Turismului -

Dezvoltarea infrastructurii rutiere
romdnesti reprezintd un moment
hotdrdtor in drumul pe care fara
noastrd il parcurge spre integrarea
europeana.

Toate eforturile care se fac au
drept scop elaborarea unei strategii
viabile, pe termen mediu si lung,
care sa mobilizeze toate energiile si
fortele financiare, umane si tehnice
in realizarea unor proiecte care,
pdnd acum, au fiintat fie in mod izo-
lat, fie nu s-au realizat din diverse
motive.

O abordare pragmatics, la nivel
conceptual si tehnic, se poate reflec-
ta in ordinea si corectitudinea cu
care vor trebui abordate toate
lucrdrile la infrastructura rutier4.

Romdnia are o traditie incontesta-
bild in constructia de drumuri si po-
duri. Nu credem cd ar fi cazul si
dam aici exemple, insd consider ci
cel putin din punct de vedere al tra-
ditiei si pregdtirii ingineresti suntem
capabili sd realizim proiectele pe
care ni le-am propus.

Deseori, in marea majoritate a
dezbaterilor, au fost abordate in
acest domeniu doar probleme de or-
din financiar si managerial, prea
putin aborddndu-se latura umand si
profesionald, in contextul in care
dorim sd realizdm performante com-
patibile celor din tarile dezvoltate.

latd de ce prezenta si activitatea
Asociatiei Profesionale de Drumuri
si Poduri din Roménia - membrd a
Asociatiei Mondiale de Drumuri si
Poduri - trebuie si constituie o
prezentd mult mai activd in deru-
larea activitdtilor pe care ni le-am
propus.

Desfdsurarea celui de-al Xll-lea
Congres National de Drumuri si Po-
duri in acest an, 2006, cu putin timp
inainte de aderarea Romdaniei la Uni-
unea Europeand, constituie un bun
prilej de analizd a activitifii desfi-
surate pdnd in prezent, dar si de dez-
bateri si discutii, sperdm cadt mai
fructuoase.

Am aflat cu bucurie c& la acest
Congres National - congres care pre-
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cede Congresul Mondial de Drumuri
de la Paris de anul viitor - vor parti-
cipa cele mai importante firme pre-
cum gi personalitati marcante ale in-
gineriei de drumuri si poduri din
Roménia.

Este momentul in care, 13s3nd de
o parte micile orgolii si vanitdti, spe-
cialistii au prilejul de a se confrunta,
de a discuta si propune solutii dintre
cele mai diverse.

Oricdt de performante ar fi
tehnologiile si materialele pe care le
vom utiliza, cel mai important factor
rdamdne OMUL, singurul capabil s3
ia deciziile cele mai complexe si
potrivite pentru siguranta si calitatea
infrastructurii si a traficului rutier.

Proiectele care se afli in deru-
lare, atit cele de autostrizi cat si
cele de reabilitare si modernizare a
celorlalte categorii de drumuri pu-
blice, nu se pot realiza decat printr-o
activitate competentd, la nivelul
standardelor impuse pe plan euro-
pean si mondial.

Adresez pe aceastd cale salutul
meu si urdrile de bine tuturor partici-
pantilor la cel de-al Xli-lea Congres
National de Drumuri si Poduri. Sper
ca acest eveniment sd constituie un
moment esential in elaborarea unor
noi strategii de dezvoltare a infra-
Structurii rutiere romdanesti.

Trebuie sd fim congtienti cd fard
construirea, dezvoltarea si moderni-
zarea acestei infrastructuri nu vom
ajunge niciodatd, cu adevdrat in
Europa.

Am convingerea cd numai im-
preund vom putea indeplini obiec-
tivele pe care ni le-am propus.

Vd doresc tuturor s3 faceti numai
drumuri bune si s aveti o prezentd
cat mai activd si plicuti la acest
Congres.
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Dr. ing. Liviu Emilian DAMBOIU .-
- Directorul General al CN.A.D.N.R. -

Anul 2006 - in care se
desfisoard Congresul National de

Drumuri si Poduri - reprezintd pen-

an

Profesionalism

tru Compania Nationald de Au-
tostrdzi si Drumuri Nationale din
Roménia un adevdrat reper al activi-
tatii desfdsurate in derularea unora
dintre cele mai importante programe
de constructie si modernizare a dru-
murilor romdnesti.

Amintesc aici continuarea lucra-
rilor la Autostrdzile Bucuresti - Cons-
tanta si Brasov - Bors, finalizarea
proiectelor pentru executia Au-
tostrdzii Bucuresti - Ploiesti, precum
si continuarea lucrdrilor de moder-
nizare a unor importante sectoare de
drum national, precum Bucuresti -
Giurgiu, Craiova - Drobeta-Turnu
Severin etc. Toate aceste programe
presupun eforturi deosebite si au

si competenta

Drumuri spre Europa

EEEE
drept scop realizarea in viitorii ani n
Romdnia a unei infrastructuri rutiere
la nivelul tdrilor dezvoltate.

Ca un participant la cele mai im-
portante congrese de drumuri natio-
nale din Romdnia, am apreciat si
apreciez profesionalismul si inalta
tinutd stiintificd si umand a unor
asemenea manifestari.

In numele tuturor celor care fsi
desfdsoard activitatea in cadrul
C.N.A.D.N.R. doresc sa adresez par-
ticipantilor la Congresul National de
Drumuri si Poduri un cald salut si
urdri de bine si sd-i asigur de tot res-
pectul si pretuirea pe care le meritd.
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Ing. Aurel BALUT
- Presedintele A.P.D.P. -

Asociatia Profesionald de Dru-
muri si Poduri din Romdnia - care
anul acesta a implinit 16 ani de ac-

2

tivitate - reuneste in rdndurile sale,
individual sau colectiv, reprezen-
tantii celor mai importante activitati
din domeniul infrastructurii rutiere.

Ca organizator principal al celui
de-al Xil-lea Congres National de
Drumuri si Poduri, A.P.D.P. repre-
zintd pe plan national si internatio-
nal interesele profesionale, tehnice si
sociale ale membrilor sai.

Selecta participare internd si
internationald a reprezentantilor ins-
titutiilor si organismelor implicate Tn
dezvoltarea infrastructurii rutiere a
reprezentat si reprezintd cea mai se-
rioasd garantie privind calitatea
stiintificd si profesionald a lucrarilor
si dezbaterilor prezentate. Ne-am

straduit si anul acesta sd prezentim
lucrdri cdt mai interesante si diverse,
sd avem in mijlocul nostru atat
reprezentanti si exponenti ai traditiei
in domeniul rutier, cat si exponenti ai
noii generatii de ingineri si specialisti.
Momentul este cu atat mai important
cu cdt el precede Congresul Mondial
de Drumuri de anul viitor de la Paris,
la care Romdania va avea o prezentd,
credem, cdt mai apreciata.

Sperdm ca si anul acesta sd fim o
gazdd cdt mai bund pentru toti par-
ticipantii la Congres, prilej cu care le
adresdm tuturor un cald salut, cu
dorinta de a duce mai departe ideile
si experienta acumulate cu acest

prilej.  m



Ing. losif Liviu BOTA
- Presedintele Patronatului Drumarilor
din Romdnia -

Membrii Patronatului Drumarilor
din Romdnia transmit salutul lor
colegial tuturor participantilor la cel
de-al Xll-lea Congres National de

Ajuns la cea de-a Xll-a editie,
Congresul National de Drumuri si
Poduri s-a dovedit si se dovedeste a
fi o manifestare extrem de utild
mediului de afaceri din Romdania din

Drumuri si Poduri, care-si desfisoara
lucrarile la Bucuresti in perioada 20
- 22 septembrie 2006.

Suntem convinsi cd participantii
la Congres - colegi de breasli de-ai
nostri - vor dezbate cu seriozitate si
sim¢ de rdspundere problemele dru-
murilor si podurilor din Roménia.

Patronatul Drumarilor din Romé4-
nia, care are 11 ani de existentd, este
constituit din 40 de membri colec-
tivi, regii autonome de drumuri si
poduri si societdti comerciale de
constructii si reparatii de drumuri si
poduri aflate in subordinea consili-
ilor judetene, precum si societdfi
comerciale cu rdspundere limitats,
care au ca obiect de activitate con-
structia de drumuri si poduri si con-
structii civile din judetele tirii.

domeniul transporturilor rutiere si al
proiectdrii, mentinerii, constructiei si
reconstructiei drumurilor si podu-
rilor. Nu pot decét s& mi bucur pen-
tru consecventa si profesionalismul
care /incununeazd aceasti mani-
festare, de-a lungul celor XI editii na-
tionale. Ma bucur de asemenea si
pentru existenfa Uniunii Nationale a
Transportatorilor Rutieri din Romda-
nia (UNTRR) si pentru realizarile ei.
Uniunea are astizi peste 12.000 de
membri - e un motiv de entuziasm,
fiind membrd a celor mai importante
organizatii patronale interne si a
celor mai importante organisme in-
ternationale din domeniul transpor-
turilor. Sigur, am trecut prin schim-
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Dorim ca la acest Congres National
de Drumuri si Poduri s4 fie adoptats o
strategie unitard de dezvoltare a refelei
de transport rutier - autostrizi, drumuri
nationale, drumuri locale - a carei
/hsemnatate este deosebit de actuald i
conditiile integrdrii t4rii noastre in Uni-
unea Europeand. /i felicitim pe toti
participantii la Congres pentru rea-
lizarile lor in plan profesional si le
dorim succese si mai mari. Ji asi-
gurdm pe participantii la Congres cd
vor avea /n Patronatul Drumarilor
din Romdnia un colaborator serios si
constant, interesul comun fiind
crearea unei retele de transport ruti-
er demnd de viitorul t3rii noastre, ca-
pabild sd rdspundi cerintelor Uniu-
nii Europene.

bari numeroase. Am ficut cu totii
greseli specifice tranzitiei. Cu toate
acestea UNTRR a ramas o organi-
zatie democraticd si puternicd si sunt
mdndru cd alte organizatii din indus-
tria noastrd se adreseazi UNTRR si
suntem deschisi dialogului pentru sta-
bilirea unei eventuale structuri con-
solidate pentru reprezentarea intere-
selor operatorilor din transporturi.

/n numele tuturor membrilor
UNTRR, felicit intreg colectivul care
asigurd cu succes si ddruire buna
desfagurare a Congresului National
de Drumuri si Poduri, ajuns la cea
de-a Xll-a editie, transmitdnd intrea-
ga mea consideratie Companiei
Nationale de Autostrdzi si Drumuri
Nationale din Romdnia si Asociatiei
Profesionale de Drumuri si Poduri
din Romania.
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Ing. Flena GHINERARU
- Directorul Administratiei Strizilor
din Bucuresti -

Prin Hotardrea Consiliului Ge-
neral al Municipiului Bucuresti, in
anul 1996 a fost infiinfatd Adminis-
tratia Strazilor avdnd ca ordonator
principal de credite Primdria Mu-
nicipiului Bucuresti, obiectul de ac-
tivitate fiind administrarea retelei
principale de strdzi, poduri si pasaje.

Mai concret, Administratia
Strdzilor gestioneazd, intrefine, re-
pard si modernizeazd un numdr de
350 de stridzi, 23 de poduri si noud
pasaje de pe raza Municipiului
Bucuresti.

Principalele sarcini ale adminis-
tratorului sunt conservarea infra-
structurii rutiere, asigurarea unui
nivel de serviciu optim utilizatorilor
de trafic, precum si modernizarea
cdilor rutiere dupd un program sta-
bilit i concordantd cu noile date de
trafic.

Prioritatea transportului public si
privat a determinat strategia Admi-
nistratiei Strdzilor conceputd /n con-
cordantd cu strategia municipalitatii.
Incepénd cu anul 1996 si sfarsind cu
anul 2000, Administratia Strazilor s-

a preocupat de repararea retelei
stradale pentru ca siguranfa circu-
latiei sa nu fie pusd in pericol.

Anul 2000 propune si primul pro-
gram de reabilitdri de strazi, program
/ntocmit pe baza unei reale dorinte
de a aduce trama stradala la un nivel
de serviciu care sd asigure confortul
si capacitatea de circulatie cores-
punzdtoare traficului rutier existent.
Dispunénd de resurse financiare din
ce /n ce mai mari, la sfarsitul anului
2005 se poate spune cd s-au reabili-
tat 175 de strdzi, s-au reparat alte 60
si s-au reparat sapte din cele 23 po-
duri.

/n anul 2006, programul Admi-
nistratiei Strazilor cuprinde reabili-
tarea a 39 de artere principale, re-
pararea a 30 de strdzi, modernizarea
unor suprafete considerabile de alei
intre blocuri din ansamblurile de
locuinte, reparatia capitald a pa-
sajelor Mdrasesti si Grant, moderni-
zarea circulatiei /n Piata Victoriei si
Piata Constitutiei. Pregdtirea pentru
lucrdrile de investitii din anul 2007 -
2008 se face icd din anul acesta
prin realizarea de proiecte complexe
la faza SF. si PT. privind moderni-
zarea unui numdr de 266 de inter-
sectil, numeroase puncte de sens gi-
ratoriu, reabilitarea a 80 de strdzi
(Ferentari, Prelungirea Ferentari, Flo-
reasca, lancului, etc.), patru poduri
(Colentina, Jiului, Eroilor, Grozavesti),
patru pasaje (Unirii, Victoriei, Lu-
jerului, Jiului).

Avédnd in vedere cresterea
numdrului de strizi reabilitate si
modernizate, Consiliul General al
Municipiului Bucuresti, la propu-
nerea Directiei de Transport Public si
Siguranta Circulatiei, a emis o

Hotdrdre de Consiliu prin care se
aprobd un program de intretinere pe
durata de cinci ani a tuturor strazilor
iesite din garantia de bund executie
si de gestionarea tuturor strazilor re-
abilitate /n perioada 2000 - 2004.
Sistemul de intretinere si gestiune
este asigurat astdzi la 100 de strazi
oferind posibilitatea administratoru-
lui de a sti care este starea tehnici a
strdzii, unde sunt necesare inter-
ventii, cand este momentul sd se in-
tervind, care sunt lucrdrile prioritare
si care este modul optim de alocare
a resurselor bugetare existente.

Avdnd in vedere experienta de un
an de cdnd a intrat in vigoare un ast-
fel de program, Administratia
Strazilor 75i propune sa generalizeze
si sd aplice astfel de programe si
pentru reteaua de poduri si pasaje.

Desigur, existd si dificultafi si
aprecieri mai mult sau mai putin
subiective la adresa nu numai a
noastrd, ci si a oricdrei alte institutii
implicate in activitati direct legate de
confortul §i siguranta vietii cetife-
nilor.

Anul 2006 reprezintd pentru Ad-
ministratia Strazilor un an cu multe
responsabilititi privind asigurarea
rezistentei, sigurantei /n exploatare si
a duratei de functionare proiectatd
prin implementarea sistemului cali-
tatii astfel incat reteaua stradald pe
care o administram sd constituie o
infrastructurd cu deplin confort si
sigurantd a circulatiei.

In acest fel suntem prezenti si noi
la Congresul de Drumuri si Poduri
din Romdnia!



Strategia rutiera pentru dezvoltarea
serviciilor de transport
pe perioada 2005 - 2015

Dr. ing. Liviu Emilian DAMBOIU
- Directorul General al Companiei Naationale de Autostrizi
si Drumuri Nationale din Romania -

Capitolul 1. Consideratii generale

Activitatea de transport se desfisoard avand la bazi doui elemente
esentiale importante si anume: calea de transport, care reprezinti elementul
fix si mijlocul de transport cu rol de element mobil, cu care se asiguri de-
plasarea oamenilor si a marfurilor.

Corelarea celor doud elemente a fost si va rimane de cea mai mare im-
portantd pentru realizarea unui sistem de transport eficient si durabil.

Realizarea transporturilor prin intermediul ciilor rutiere impune mai multe
conditii privind siguranta, confortul, mobilitatea, rapiditatea si regularitatea
deplasarii pentru persoane si marfuri.

In acest context, reteaua de drumuri nationale, care este uniform distribuiti
pe regiunile geografice ale tarii noastre, trebuie si se ridice la nivelul tehnicii
din tarile dezvoltate, iar reabilitarea si modernizarea acestei retele cat si cons-
tructia de autostrdzi a fost si rdmane o prioritate in politica economici a
Romaniei. Administrarea retelei de drumuri nationale este in sarcina Com-
paniei Nationale de Autostrdzi si Drumuri Nationale din cadrul MTCT, care
desfdsoard in principal activitdti de interes public national in domeniul ma-
nagementului, intretinerii, reabilitdrii, constructiei, modernizirii si operirii
retelei nationale rutiere de transport, in conformitate cu OG nr. 43/1997
privind regimul drumurilor, republicatd, cu modificirile si completirile ulte-
rioare. Activitdtile de constructii si reparatii au fost in intregime delegate la so-
cietdfi cu capital mixt, formate prin externalizarea structurilor fostelor depar-
tamente regionale de constructii si reparatii ale Administratiei Nationale a
Drumurilor (denumirea Companiei fnainte de septembrie 2003) avand ca
scop principal gestionarea pe principii comerciale a infrastructurii rutiere de
drumuri nationale.
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In prezent C.N.A.D.N.R. S.A. are
7 directii regionale de drumuri si po-
duri si un centru de studii tehnice,
cu un numdr de 44 Sectii de Dru-
muri Nationale si 316 districte si
puncte de sprijin, distribuite astfel:
® D.R.D.P. Bucuresti: 7 S.D.N. si 59
districte;
® D.R.D.P. Craiova: 5 S.D.N. si 51
districte;

® D.R.D.P. Timisoara: 5 S.D.N. si 43
districte

® D.R.D.P. Cluj: 7 S.D.N. si 50 dis-
tricte;

* D.R.D.P. Bragov: 5 S.D.N. si 36
districte;

* D.R.D.P. lasi: 9 S.D.N. si 55 dis-
tricte;

®* D.R.D.P. Constanta: 6 S.D.N. si

22 districte;
® CESTRIN - Centrul de Studii Teh-

nice Rutiere si Informatica.

In anul 1985 Romania a aderat la
~Acordul European asupra marilor
drumuri de circulatie international
(AGR)”, 1incheiat la Geneva in
noiembrie 1975, iar prin Legea 455
in noiembrie 2004 au fost insusite
toate amendamentele aduse ulterior
la acest Acord. Ca urmare a aderirii,
12 drumuri nationale din Romania
au devenit parte componenti a
retelei marilor drumuri de circulatie
internationald in Europa, primind ti-
tulatura de ,drumuri europene” s;i fi-
ind numerotate cu indicativul ,E”,
urmat de doud sau trei cifre potrivit
prevederilor Acordului AGR. Tn plus,
acest Acord stabileste principalele
conditii tehnice care trebuie respec-
tate de aceste drumuri in toate
etapele referitoare la proiectarea,
constructia, amenajarea, dotirile si
intretinerea lor.

5
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in anul 1992 prin Tratatul de la
Maastricht, se reglementeaza si po-
litica in domeniul transporturilor,
prin crearea de reguli comune apli-
cabile transportului rutier interna-
tional, in si spre teritoriile statelor
membre precum si reguli de traver-
sare a acestor teritorii.

Pentru stabilirea prioritdtilor si
monitorizarea stadiului de dez-
voltare a infrastructurii transpor-
turilor rutiere, la nivel european s-a
procedat la definirea unor Cori-
doare, Axe suplimentare de trans-
port si Zone Pan-Europene Mari-
time, care sd compuna viitoarea
Retea Pan-europeand de Transport.

In scopul reglementirii unitare a
problemelor determinate de cres-
terea exploziva a traficului rutier si
de marfuri atat In tarile Uniunii cét si
in tdrile afiliate, Consiliul European
a adoptat Directiva nr. 96/53/EC
(iulie 1996) prin care se stabilesc
limitele maxime admise pentru greu-
tatea si gabaritul autovehiculelor de
transport marfd in traficul interna-
tional. Incdrcarea maximid admisd

pe osia simpld motoare este pentru toate tirile de minim 11,5 tone, ceea ce
poate conduce la o crestere a masei vehiculelor articulate cu incarcéturd pani
la 44 tone.

In Directiva Consiliului nr. 96/53/EC sunt cuprinse si cele 12 drumuri
nationale din Roménia, clasificate europene, 5774 km, reprezentand rute de
tranzit international care trebuie sa fie redimensionate si ranforsate pentru au-
tovehicule cu sarcina pe osie de 11,5 tone pand in anul 2015.

Strategia de dezvoltare a infrastructurii rutiere {ine seama de prevederile
Directivei Consiliului nr. 96/53/EC fiind stabilite programe etapizate de re-
abilitare si modernizare a drumurilor nationale si un program national pentru
constructia de autostrdzi, adoptdndu-se totodata o legislatie specifica pentru
realizarea lor. Finantarea celei mai mari parti a lucrdrilor a fost si este realizata
cu fonduri IFl si Guvernul Roméniei, la care se adaugd, intr-un procent mai
mic, fonduri ISPA si PHARE.

Din anul 2002, OG nr. 15 cu modificdrile si completdrile ulterioare
transpune in legislatia romaneascd dispozitiile Directivei CE nr. 62/1999
privind taxarea vehiculelor grele de marfd pentru utilizarea anumitor infra-
structuri.

Sumele incasate din tariful de utilizare a retelei de drumuri nationale (rovi-
gneta) Tn Romania, se constituie venit la dispozitia Companiei Nationale de
Autostrdzi si Drumuri Nationale din Roméania S.A. si sunt utilizate pentru fi-
nantarea lucrdrilor de constructie, modernizare, intretinere si reparatie a dru-
murilor nationale, precum si pentru garantarea si rambursarea creditelor ex-
terne si interne contractate in acest scop, inclusiv pentru pldti in numele au-
torititii publice contractante, ca urmare a obligatiilor asumate in cadrul con-
tractelor de parteneriat public-privat in sectorul drumurilor nationale si au-
tostrazilor.

Tn cadrul activitatii in frontierd, C.N.A.D.N.R. S.A. functioneazi cu per-
sonal propriu prin Agentii de Control si Incasare in 26 de puncte de frontier3
deschise traficului international de marfuri si persoane.

Agentiile de Control si incasare din punctele de frontierd sunt considerate
ca puncte interne de control, unde se efectueaza controlul prin sondaj al ve-
hiculelor rutiere de marfi din punct de vedere al valabilitatii rovignetei si al
maselor si dimensiunilor maxime ad-
mise. In trei dintre punctele de fron-
tierd (Giurgiu rutier, Nadlac si
Virsand) functioneaza Ghiseul Unic.

Conform recomandarilor expertilor
UE, in prezent, sunt in stadiu de
proiect tehnic de executie un numar
de 26 platforme, ce respecta toate
conditiile de sigurantd n circulatie,
pentru inspectia rutierd a vehiculelor
si monitorizarea traficului greu de
marfuri, de citre echipajele mixte de
control al traficului rutier. Platformele
se realizeazd cu cofinantare PHARE
prin Programul PHARE 2003. Prin di-
mensiunile acestor platforme se pot
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asigura si conditiile de imobilizare
temporard a vehiculelor rutiere ca ur-
mare a savarsirii unor abateri de la
legislatia in vigoare privind circulatia
pe drumurile publice din Roménia.
Tn scopul amenajarii unor spatii de
parcare de-a lungul drumurilor pub-
lice, care sa permitd stationarea ve-
hiculelor vederea
respectdrii prevederilor Ordonantei
Guvernului nr. 17/2002 privind sta-
bilirea perioadelor de conducere si a
perioadelor de odihna ale conduca-
torilor vehiculelor care efectueaza
transporturi rutiere nationale, cu
modificarile si completdrile ulterioare,
a fost elaborat si promovat Ordinul
ministrului  Transporturilor, Cons-
tructiilor si Turismului nr. 2264/2004.
Aceste spatii de parcare pot fi folosite
si de echipajele mixte de control al
traficului rutier, in vederea verificarii
circulatiei vehiculelor rutiere de trans-
port marfa si célatori, cu respectarea
prevederilor legale Tn vigoare.

rutiere, Tn

Capitolul 2. Starea
tehnica actuala

a retelei de drumuri
nationale. Trafic

2.1 Lungimea drumurilor
nationale. Clasificare
Reteaua rutierd nationald de trans-
port din Romania are urmatoarea
structura:
¢ 218 km autostrdzi;
e 5938 km drumuri nationale eu-
ropene;
¢ 4.383 km drumuri nationale prin-
cipale;

® 5.384 km drumuri nationale secundare.
TOTAL: 15.923 km

2.2 Situatia actuala

Autostrazi
e Tn anul 2004 s-au dat in folosintd 97,3 km de autostrads.
In anul 2006, sunt in executie 218 km:

- A1 (Bucuresti - Pitesti) - 96 km (reabilitare 35 km);

- A2 (Bucuresti - Cernavoda) - 122,88 km:

- Fetesti - Cernavoda - 17,58 km;
- Bucuresti - Drajna - 105,300 km.
Drumuri nationale

Modernizare drumuri nationale:

- modernizare drumuri, proiecte in executie Tn anul 2006:

- 1.489 km, din care 952,957 km fac parte din reteaua TEN.
Reteaua TEN pe teritoriul Romaniei

e Lungime totald: 3.277,002 km;

e Lungime TEN drumuri: 2.916,902 km;

® Lungime TEN autostrazi: 360,100 km.

Etapa a Vi-a
Tabelul 1
Nr.crt | DN Sector drum Lungime (km) | Faza de proiectare
1. 79 km 4+A1r:g : Sr;a??;+923 104,24 Necesar SF
2. | 19 kmcgrfg:; i:“g::oo 118,47 Necesar SF
o o | ety | o | s
o[ | me peee oS
ie DN 19 -
s || pmenii e | s | s
6. 1c km 61D+e5j(;OB-ame1a;§+990 86,44 Necesar SF
7. |18 S'ﬁ:fg”g; ;mitr':' 2‘;3322”' 209,01 Necesar SF
X0 - Ristoci
9. [15A - gfggg"_'ksririéels o 46,60 Reactualizare SF
10. | 15 - lg;g‘;()re-§l<_r§?gc)l;294o 24,92 Reactualizare SF
11. 15 km 10’;ig9h4ig : -Ii—r(:wp:iéa2+800 60,84 Reactualizare SF
12. | 12 - O?Z,iégif Llof:éi s 155,19 Reactualizare SF
13. 24 km 1055;?)5(;1? l;:ii97+040 83,46 Reactualizare SF
14. 14 SLbrlnu 0+ Ogglfl§kmsé89h:_i%ega 91,60 Necesar SF
15. | 248 o Oigigga_ 'kf;'k:; 000 49,00 Necesar SF
Total 1.059,73
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Tabelul 2
Nr. crt | DN Sector drum Lungime (km)|Faza de proiectare
1 5 Bucuresti - Adunatii Copaceni
km 74573 - km 19+160 11.58 Necesar SF
2. | 67C Bengesti - Sebes
km 0+000 - km 142+620 142.62 Reactualizare SF
3 7A Brezoi - Petrosani
km 0+000 - km 103+598 103.60 Necesar SF
4. Centura Bucuregti la profil
de autostrad3
km 0+000 - km 100+900 (52.9 + 48) 100.90 Reactualizare SF
5. Varianta de ocolire
Sighetu Marmatiei 6.28 Necesar SF
6. Centura de ocolire Cluj-Napoca 34.33 Necesar SF
7. 72 Gdiesti - Ploiesti 76.18 Necesar SF
8. Varianta de ocolire Targoviste 13.81 Avizare SF
9. 67B Scoarta - Pitesti
km 0+000 - km 1884200 188.20 Reactualizare SF
Total 677.50

Tn prezent s-au intocmit caietele de sarcini, urmand a se elabora DEPO si
a se transmite anuntul de participare la licitatia pentru atribuirea contractului
de servicii de proiectare, proiectare ce se va finaliza in anul 2007:
a) cu finantarea lucrdrilor din etapa VI - BEI, finantarea (tabelul 1);
b) cu finantarea lucrarilor de la Bugetul de stat - etapa VI (tabelul 2).
Etapa a Vll-a de modernizare a drumurilor nationale: in prezent se elabo-
reaza caietele de sarcini, urmand a se demara procedura de atribuire a contrac-
tului de servicii de proiectare.
a) proiecte cu finantare asiguratd prin Bugetul 2006 (tabelul 3);
b) proiecte cu finantarea asigurata prin rectificarea Bugetului pentru anul 2006:
* Podul de la Brdila - reactualizare SF - 0,5 mil. RON;
e Ldrgire la 4 benzi - Centura Bucuresti Sud, intre AT - A2 (km 23+600 -
km 55+520):
- Lungime: 31,92 km;
- SF: 0.72 mil. RON;
- Executie: 30 mil. RON,
® DN 24A, Zorleni - Husi (km 0+000 - 99+486)
- Lungime: 99,485 km;
- Executie: 80 mil. RON.
DN 28, lasi - Albita (km 73+000 - 141+410)
- Lungime: 68.41 km;
- Executie: 57 mil. RON.
DN 24C, Vandtori - Stefanesti (km 0+000 - 74+280)
- Lungime: 74,28 km;
- Executie: 66 mil. RON.
DN 17D, intersectie DN 17 (km 22+535) - lacobeni (km 99+000)
- Lungime: 76,465 km;
- Executie: 70 mil. RON.
Reabilitari, intretinere si reparatii drumuri nationale:
- SWAP - intrefinere si reparatii in infrastructura rutierd - valoarea aferent
anului 2006 este de 28,19 milioane Euro.
Reabilitare poduri:
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- Executie 2006:

- poduri (calamitdti) BIRD: 88 buc. /

37.4 mil. EURO;

- poduri (calamitati) BDCE: 23 buc. /

19.2 mil. EUROQ;

- poduri (calamititi) BERD: 12 buc. /

5.18 mil. EURO;

- poduri (calamititi) ISPA: 1 buc. /

0.5 mil. EURO;

- poduri (finantare prin Memoran-

dum): 57 buc. / 24.96 mil. EURO;

- poduri BIRD Iil: 16 buc. / 13 mil.

EURO.

* Variante de ocolire cu profil de

autostrada:

- In executie

a) Pitesti - lungime: 15,2 km - stadiul
fizic: 31%;

b) Sibiu - lungime: 23,5 km - stadiul
fizic: 19,52%

- In pregdtire:

a) Bucuresti (A1 - DN 7 si DN 2 -
A2) - lungime: 19,90 km - intrd in
executie Tn anul 2007; in prezent
se elaboreazi SF-ul.

b) Sebes, Constanta.

* Variante de ocolire cu profil de
drum national:

- executata in 2004

- Tecuci: 5,37 km, finantare exclu-

siva PHARE.

- In executie:

a) Craiova - lungime: 14, 1 km - sta-
diul fizic: 66,03%;

b) Timigoara - lungime: 12,6 km -
stadiul fizic: 40,41%;

) Adunatii Copéceni - lungime: 4,25
km - Stadiul fizic: 0%.

- In pregatire:
centuri cu finantare BIRD:

a) Brasov, lungime: 31 km;

b) Baciu, lungime: 29.94 km

c) Targu Mures, lungime: 11,85 km:;
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d) Reghin, lungime: 10,44 km

centuri cu finantare ISPA:
Lugoj, lungime: 9,4 km

centura cu finantare de la bugetul
de stat, care vor intra in executie
in anul 2006 - finantare prin

Memorandum

a) Centura Ploiesti Vest, 12,85 km;

b) Centura Bucuresti:

obiect 5 (DN TA-DN 1 - DN 2),

jungime: 15,5 km;

obiect 6 - pasaj, lungime: 2,56 km;

obiect 7 (DN 1A -
lungime: 3,19 km;

DN 7),

¢) Cluj Est, lungime: 18,60 km.
centura cu finantare de la bugetul

de stat, care vor intra in executie

incepdnd cu anul 2007 - finantare

prin Memorandum

- Satu Mare - lungime: 18 km - sta-

diul actual: elaborare SF;

- Teiug - lungime: 6,04 km
actual: elaborare SF;

- Aiud - lungime: 9,54 km
actual: elaborare SF;

- Turda - lungime: 7,54 km
actual: elaborare SF;

- Oradea - lungime: 21 km
actual: elaborare SF;

- Alba lulia - lungime: 7 km -

stadiul

stadiul

stadiul

stadiul

stadiul

actual: s-a preluat de la Consiliul Lo-

cal;
- Bistrita - lungime: 15 km -

stadiul

actual: s-a preluat de la Consiliul

Local;

- Zaldu - lungime: 15 km -
actual: elaborare SF;

- Alesd - lungime: 5,04 km -
actual: elaborare SF;

stadiul

stadiul

- Ramnicu Valcea - lungime: 9,54 km -

stadiul actual: elaborare SF;

- Timisoara - lungime: 30,04 km -

stadiul actual: elaborare SF;
- Barlad - lungime: 5,54 km -

stadiul

Tabelul 3
Nr. crt | DN Sector drum Lungime (km)|Faza de proiectare
1. 1D Urziceni - Albesti
km 0+000 - km 42+330 42,33 Necesar SF
2. 2C Slobozia - Costesti
km 0+000 - km 48+000 48 Necesar SF
3. 2F Baciu - Vaslui
km 2+000 - km 81+000 79 Necesar SF
4, 3 Bucuresti - Lehliu
km 74910 - km 50 +000 42,09 Necesar SF
5. 4 Bucuresti - Oltenita
km 74564 - km 66+396 58,832 Necesar SF
6. 11 Brasov - Onesti - Bacdu
km 4+900 - km 56+137
km 60+100 - km 125+100
km 132+500 - km 175+460 159,497 Necesar SF
7. 11A Onesti - Adjud - Barlad
km 6+700 - km 36+875
km 374452 - km 94+443 83,69 Necesar SF
8. 14B Teius - Copsa Micd
km 0+000 - km 22+498
km 26+330 - km 56+241 53 Necesar SF
9. 21 Bridila - Slobozia - Drajna
Km 14000 - 87+850 si
km 90+750 - km 107+770 103,87 Necesar SF
10. 22 Ramnicu Sarat - Lim. Jud. Buzau
km 2+800 - km 30+000 27,200 Necesar SF
11. 25 Tecuci - Sendreni
km 0+000 - km 68+130 68,130 Necesar SF
12. 26 Galati - Murgeni
km 0+000 - km 94+576 94,576 Necesar SF
13. | 28B Tg. Frumos - Botosani
km 0+000 - 74+250 74,250 Necesar SF
14. 29 Suceava - Botosani
km 0+000 - km 39+071 39,071 Necesar SF
15. 51 Alexandria - Zimnicea
km 2+600 - km 43 +783 41,183 Necesar SF
16. 52 Alexandria - Turnu Magurele
km 1+350 - km 44+600
km 49+194 - km 52+649 46,705 Necesar SF
17. | 66A Valea lui lovan
km 66+204 - km 109+308
intersectia cu DN 67D 35,600 Necesar SF
18. 73 Pitesti - Campulung - Brasov
km 13+800 - km 42+850 si
km 54+050 - km 128+250 103,25 Necesar SF
19. 74 Brad - Alba lulia
km 4+460 - 99+870 94,830 Necesar SF
20. 75 Stei - Turda
km 0+000 - km 160+870 160,87 Necesar SF
21. Drum expres
Petea - Satu Mare - Baia Mare 65 Necesar SPF
TOTAL 1.520,974
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actual: elaborare SF;
- Arad - lungime: 6,54 km - stadiul actual: elaborare SF;
- Roman - lungime: 8,52 km - stadiul actual: elaborare SF;
- Suceava - lungime: 12 km - stadiul actual: elaborare SF;
- Vaslui - lungime: 15 km - stadiul actual: elaborare SF.
- Slatina - lungime: 12 km - stadiul actual: elaborare SF;
- lasi - lungime: 30 km - stadiul actual: elaborare SF;
- Fdgdras - lungime: 6 km - stadiul actual: s-a preluat de la Consiliul Local;
- Sighetul Marmatiei - lungime: 6,30 km - stadiul actual: elaborare SF;
- Stei - lungime: 2,80 km - stadiul actual: s-a preluat de la Consiliul Local.
centuri cu finantarea executiei prin BEI:
a) Centura N - E - S Cluj, 34,32 km;
b) Caracal, 15,91 km;
¢) Alexandria, 9,71 km
« intretinerea drumurilor nationale (cheltuieli la nivelul anului 2005):

- pe timp de iarna (deszdpezire): 265.171.576 lei;

- Intrefinerea drumurilor pe timp de vard (reparatii gropi, colmatiri, co-
voare asfaltice, ranforsdri sisteme rutiere, reparatii poduri etc.)
136.406.912 lei;

- siguranta circulatiei (semnalizare, marcaje rutiere, eliminare puncte negre)
63.933.520 lei.

2.3. Starea tehnicd actuali a drumurilor:

Cu toate progresele realizate in cresterea lungimii retelei rutiere dar si a
modernizdrii acestora cu imbricdminti permanente (bituminoase sau din be-
ton de ciment rutier) sau de realizare a unor imbriciminti bituminoase
usoare, anumiti indicatori calculati pentru drumuri nu sunt corespunzitori.

Astfel, la sfarsitul secolului XX, Romania avea o densitate a drumurilor, ra-
portate la suprafatd, printre cele mai mici din Europa. De asemenea, procen-
tul de Imbracdminti moderne de numai 30,85% situa Romania th urma celor-
lalte tari din zond. Raportarea drumurilor la mia de locuitori, pentru aceleasi
tari, a relevat faptul cd indicatorul obtinut (6,74 km/1000 locuitori) era, de
asemenea, cel mai mic. Toate aceste aspecte au avut mai multe cauze, print-
re care se numard, cele mai semnificative:

* lipsa fondurilor alocate, atat pentru constructia de drumuri noi, cat si pen-
tru intretinerea celor existente;

* cregterea progresiva a traficului si in special a agresivititii traficului greu,
mai ales pe drumurile nationale;

* lipsa bitumului sau/si utilizarea unui bitum necorespunzitor categoriei de
drum;

® urmare unor crize energetice, combustibilul necesar prepararii mixturilor
asfaltice si functiondrii in bune conditii a utilajelor era rationalizat si se
incerca utilizarea unor inlocuitori necorespunzitori si chiar toxici;

* lipsa cimentului pentru drumuri;

¢ lipsa unor utilaje performante pentru prepararea, punerea in operi si in-
tretinerea Tmbracdmintilor rutiere, care si fie eficiente atat din punct de
vedere al aspectelor tehnice, cét si economice;

* neutilizarea unor tehnici si tehnologii avansate pentru executia straturilor
rutiere;
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* lipsa cadrului juridic (a legislatiei),
a specificatiilor si normativelor
tehnice din sectorul rutier care si
faciliteze dezvoltarea acestuia;

* marea majoritate a podurilor erau
improprii unei exploatiri normale,
deoarece nu erau proiectate pen-
tru clasa E de tncircare.

Fatd de 1990, cand drumurile cu
durata de serviciu expirati reprezen-
tau 68%, la nivelul anului 2004 pro-
centul drumurilor cu durata de servi-
Ciu expiratd a scdzut la 53,87%.

De asemenea, pe reteaua de dru-
muri nationale existd in prezent un
numdr de 354 de intersectii la nivel
cu calea feratd si portiuni de drum
cu capacitati de circulatie neadec-
vate, unde circulatia se face fin
coloand, ceea ce genereazi creste-
rea duratei de parcurs, consumuri
suplimentare de carburanti si lubri-
fianti, fiind totodati surse perma-
nente de accidente de circulatie si
poluare a mediului.

Cea mai mare parte a drumurilor
nationale din Romania se fnca-
dreazd in clasa tehnica Ill, avand
platforma de 9,0 m si partea caro-
sabild de 7,0 m, care permit circula-
tia maxima a 8000 vehicule /zi, pen-
tru asigurarea fluentei traficului. Pe o
lungime de aprox. 1200 km din re-
tea numarul de vehicule fizice depi-
seste valoarea normal3 ceea ce im-
pune schimbarea clasei drumului de
la clasa tehnicd 1l la clasa tehnici II,
adicd largirea drumului de la doui
la patru benzi de circulatie.

In perioada 2005 - 2015 se es-
timeazd o crestere cu 70% a valorii
medii de trafic (Anexa 1).
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2.4 Starea tehnica a podurilor

Pe intreaga retea de drumuri na-
tionale din Roménia sunt construite
si se afld Tn exploatare un numar de
3286 poduri rutiere Tn lungime de
138.568 m. Din acestea 94,7% sunt
realizate din beton armat, 2,7% sunt
din structuri metalice iar restul de
2,6% alte tipuri de structuri.

Din totalul de poduri, 100 nece-
sitd reparatii urgente, iar aproape 50%
sunt Tncadrate din punct de vedere
tehnic in clasa de viabilitate ,satis-
facator”.

2.5. Traficul inregistrat
in anul 2000. Prognoza 2005-2015
In ultimii 15 ani (1988 - 2004)
cresterea traficului pe drumurile na-
tionale se prezinta astfel:
- pe drumurile nationale euro-
pene - 87%;
- pe drumurile nationale princi-
pale - 62%;
- pe drumurile nationale secun-
dare - 66%.
Aceste procente reflectd dez-
voltarea transportului rutier tn ul-
timii 15 ani.

La nivelul anului 2005, datele prognozate estimeaza valori mari de trafic
pe retelele care converg spre oragele principale, respectiv valori care depdsesc
MZA de 8000 sau 16.000 de vehicule fizice/24 ore la intrarea si iesirea din
Bucuresti, Ploiesti, Timisoara, Brasov, Constanta etc.

Traficul mediu recenzat si prognozat pe reteaua de drumuri nationale a
Romaéniei are urmatoarele valori ale mediei zilnice anuale ( MZA):

Anul MZA- vehicule fizice
2000 3.776
2005 4.531
2010 6.042
2015 6.797

Se preconizeazd cresterea in continuare a traficului pe reteaua drumurilor
nationale cu un ritm de 5 - 7 % pe an.

Capitolul 3. Tendinte actuale si previzibile

pe plan european si national privind
dezvoltarea infrastructurii rutiere

3.1. Coridoare Pan-Europene de transport

Pand in prezent au avut loc trei Conferinte Pan-Europene de Transport:

¢ Praga - 1991;
e Creta - 1994,
e Helsinki - 1997.

Declaratia de la Praga adopta prima linie de conduiti in materie, stabilin-
du-se cd este nevoie sa se defineasca principalele coridoare de circulatie in
Europa si principalele forme de finantare pentru crearea unei retele trans-eu-
ropene de infrastructurd de transport, protectia mediului, siguranta transpor-
turilor pentru populatie, elemente esentiale ale tuturor politicilor eficace de
transport.

Tn anul 1994, la Creta, la cea de-a doua Conferintd Pan-Europeand a Trans-
porturilor s-a adoptat un document care defineste notiunea de coridoare Pan-
Europene de transport si traseele acestora pe teritoriile statelor din Europa
Centrald si de Est. Cu aceastd ocazie
au fost definite noud coridoare Pan-
Europene de transport dintre care trei
traverseazd teritoriul Romaéniei si
anume: IV, VIl si IX.

La cea de-a treia Conferinid Pan-
Europeana a Transporturilor - Helsin-
ki, 1997 - s-a convenit asupra ajustarii
coridoarelor Pan-Europene de Trans-
port prin addugarea unui coridor la
cele noud deja definite si prin identifi-
carea unor legdturi intre cele zece
coridoare.

in cursul Conferintei de la Creta s-a
stabilit c3, pentru dezvoltarea unitari



ISTRAM / SOFTWARE AEC/ GIS /3D |

ESENTIAL PENTRU PROIECTAREA SI EXECUTIA
LUCRARILOR DE INGENIERIE CIVILA

ISTRAM este un ansamblu de aplicatii special conceput pentru

proiectarea lucrdrilor de infrastructura.

o ®
L dispolt
Editare graficd 2D/3D

Aplicatia beneficiazd de un motor grafic de inalta
performanta si ofera instrumente specifice pentru
procesarea entitatilor 3D.

Drumuri i autostrazi

Sistemul de lucru, controlul global asupra proiectului
si filozofia de proiectare permit inginerului rezolvarea
oricarui tip de particularitate constructiva.

Alimentare si distributie, conducte

Suporta o mare varietate de tipuri de santuri, conducte
si accesorii, bazandu-se pe funciii specifice existente
Tn cazul acestor tipuri de proiecte.

Proiecte de reabilitare si reconstructie

Rezolva cele mai complexe probleme specifice
proiectelor de reabilitare si reconstructie din domeniul
drumurilor si cailor ferate.

Urmadrirea si controlul proiectelor

Permite gestionarea si controlul procesului constructi,
datele din masuratorile realizate pe teren fiind ulterior
integrate Tn proiect pentru obtinerea rapoartelor
necesare.

ISTRAM

Aplicatie grafics eficient si intuitiva centrat3 pe controlul
calitatii in construdiile civile.

www.istram.net

Urmarirea si controlul proiectelor de tunele

Aplicatie special conceput pentru controlul si analiza
datelor masurate pe teren in raport cu cele proiectate,
oferindu-se in acest fel posibilitatea de corectie a
abaterilor detectate.

Modelarea suprafetelor 3D

Permite proiectarea si masurarea tuturor tipurilor de
constructii 3D precum cariere, bazine de acumulare,
mine de suprafata.

Realitate virtuald

Va oferd posibilitatea de a realiza imagini virtuale
sau mixte pentru analiza privind impactul pe care il
pot avea proiectele dumneavoastra asupra mediului
Tnconjurator realizand animatii si simulari 3D.

Gis / Geoprocesare

Integreaza proiectul in cartografie pentru a realiza
modele de analizd,spatiala cartografie tematica si
retele.

L islab)

ISTRAM

Reprezinta cea mai completa si flexibila solutie pentru
gestionarea operatiilor din laboratoare pentru controlul
calitatii.

ROMANIA /1STRAM ENGINEERING S.R.L

P-ta Unirii, Centrul SITRACO,
B-dul Dimitrie Cantemir nr.,

bloc B2, Tronson 2, Etaj 8, sector 4,
BUCUREST!

Administratie
Tel.: +(40 21) 31140 52
E-mail: bucharest@istram.net

Comercial

Tel.: +(40 21; 3114053

Fax: +{40 21} 31140 55

E-mail; bucharest@istram.net

BUHODRA INGENIERIA S.A.

PARQUE TECNOLOGICO DE ASTURIAS
33428 LLANERA - ASTURIAS - ESPANA
Tel .: +34 985 275 453

E-mail: asturias@istram.net

DELEGATII

PORTUGAL / DOURETA ENGENHARIA LDA
Tel .: +351 217 808 580
E-mail: lisboa@istram.net

POLONIA /ISTRAM POLSKA
Tel .: +48 22 607-93-40
E-mail: warszawa@istram.net
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a coridoarelor, statele ale céror teri-
torii sunt traversate de respectivele
coridoare vor incheia Memorandu-
muri de Intelegere. Memorandu-
murile de Intelegere, desi nu contin
obligatii guvernate de dreptul inter-
national si nici obligatii financiare,
reprezintd angajamentul liber con-
simtit al semnatarilor in vederea
cooperdrii, atit pentru dezvoltarea
infrastructurilor si a serviciilor de
transport de pe Coridoare, cét si
pentru definirea conditiilor preala-
bile pentru cea mai eficienta uti-
lizare a fondurilor si know-how-ului
din surse publice si private. Trebuie
precizat cd notiunea de ,Coridor
Pan-European de transport” nu se re-
ferd exclusiv la infrastructurd, ci
cuprinde si fintretinerea, recons-
tructia, reabilitarea, imbundtatirea si
noi constructii de infrastructura prin-
cipald si auxiliard, precum si uti-
lizarea si exploatarea acestuia,
urmarindu-se promovarea celor mai
eficiente si ecologice moduri de
transport (infrastructura si servicii).
Europa este traversatd de 10 Cori-
doare Pan-europene de Transport.
Acestea sunt:
l. (,Via Baltica”) Helsinki - Tallinn -
Riga - Kaunas - Varsovia si Riga -
Kaliningrad - Gdansk;
. Berlin - Varsovia - Minsk - Mosco-
va - Nijni Novgorod;
1. Berlin/Dresda - Wroclaw - Lvov -
Kiev;

IV. Berlin/Nurenberg - Praga - Viena -
Budapesta - Arad - Sibiu - Bucuresti
- Constanta si Lugoj - Drobeta-Tur-
nu Severin - Craiova - Calafat.

V. Venetia - Trieste - Ljubljana - Bu-

dapesta - Uzgorod - Lvov, cu trei
ramuri:
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A. Bratislava - Zilina - Kosice - Uzgorod;

B. Rijeka - Zagreb - Budapesta;

C. Ploce - Sarajevo - Budapesta.

V1. Gdansk - Varsovia - Katowice - Zilina;

Ramura A: Katowice - Ostrava - Coridorul IV.

VII. Dundrea: Dunérea cu bratul Sulina si Canalul Dundre-Marea Neagri;

VIII. Durres - Tirana Skopje - Sofia - Varna;

[X. Helsinki - Moscova - Kiev - Chisindu - Bucuresti - Dimitrovgrad - Alexan-
dropolis;

X. Salzburg - Ljubljana - Zagreb - Belgrad - Skopje - Salonic, cu 4 ramuri spre

Graz, Budapesta, Sofia si Veles-Bitola.

Romania este traversatd de Coridoarele rutiere 1V si IX (vezi harta)

Coridorul rutier nr. IV se situeaza pe directia Vest-Est si leagd Germania de
Grecia/Turcia traversand Cehia, Slovacia, Austria, Ungaria si Romania pe
urmadtorul aliniament:

Berlin/Nurenberg - Praga - Viena - Budapesta - Arad - Sibiu - Bucuresti -
Constanta si Lugoj - Drobeta-Turnu Severin - Craiova - Calafat.

Lungimea totald a Coridorului IV pe teritoriul Romaniei este de 1203 km
(reprezentind 33% din intreaga retea de 3258 km), la care urmeazi si se
adauge 315 km, corespunzdtor traseului Sibiu - Bragsov - Bucuresti.

Coridorul rutier nr. IX se situeaza pe directia Nord-Sud si leagi Finlanda de
Grecia traversand alte 7 tdri: Federatia Rusd, Belarus, Lituania, Ucraina, Re-
publica Moldova, Romania, Bulgaria, pe urmitoarea ruti:

Helsinki - St. Petersburg - Moscova - Kiev - Chisindu - Bucuresti - Harkovo
- Komotini - Alexandropolis (6500 km).

Lungimea Coridorului pe teritoriul Roméaniei este de aproximativ 418 km
(c.ca.33% din sectorul ,sud”).

Constructia si modernizarea retelei de infrastructura rutiera situatd pe cele
doud Coridoare rutiere Pan-europene de Transport din Roménia contribuie la
integrarea graduald a tdrii noastre in familia tarilor continentului european si
la punerea in valoare a resurselor economice si turistice de care dispunem.




3.2. Retelele Trans-Europene si Zonele de transport rutier

In temeiul declaratiilor adoptate cu ocazia conferintelor Pan-Europene de
Transport, in scopul promovarii transportului international de marfuri si
caldtori, s-a stabilit cd este necesard realizarea Retelei Trans-Europene de
Transport care s& asigure legdturi adecvate cu reteaua infrastructurii de trans-
port trans-europene a Uniunii Europene, precum si dezvoltarea unei retele de
transport multimodal integrata regional. La proiectarea retelei vor fi urmirite
traseele Coridoarelor Pan-Europene de transport.

Transformarea Europei dintr-un conglomerat de state independente intr-o
Uniune de state comunitare cu drepturi egale a avut ca scop libera circulatie
a cetdtenilor si a marfurilor in spatiul nou creat. In acest sens a fost necesari
elaborarea unei strategii europene de transport pentru toate cele 5 moduri posi-
bile: feroviar, rutier, aerian, naval si combinat.

Strategia in domeniul transportului rutier s-a concentrat pe crearea unei
Retele Trans-Europene de Transport TEN (Trans European Network), necesi-
tatea acesteia fiind mentionata in Tratatul de la Maastricht (1992), unde a fost
subliniatd Tn mod deosebit dimensiunea politicd a acestei retele si - in con-
secintd - contributia publica la realizarea ei.

Tn iulie 1996, pe baza art.155 al Tratatului, Consiliul si Parlamentul Euro-
pean au adoptat o Decizie privind liniile directoare pentru dezvoltarea Retelei
Trans-Europene de Transport a Uniunii Europene. Aceastd Decizie contine
planurile generale pentru retele de transport terestre si criteriile pentru
nodurile de retea cum ar fi aeroporturile si porturile maritime. Liniile direc-
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toare constituie o declaratie de in-
tentie din partea Comunititii pentru
dezvoltarea unei singure retele de
transport multimodal pentru a face
fatd necesitdtilor sectorului de trans-
port, folosind principiile mobilititii
durabile. Ca parte a acquis-ului co-
munitar, aceastd Decizie este punc-
tul de reper pentru dezvoltarea
Retelei Trans-Europene de Transport
pe teritoriul tarilor candidate. Proce-
sul de identificare a fost lansat in
septembrie 1995 prin serviciile
Comisiei, ca urmare a primului Dia-
log Structurat intre Consiliul de
Transport si Ministrii Transporturilor
din tdrile asociate. Ulterior a fost nu-
mit Exercitiul TINA (Transport Infra-
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structure Needs Assesment - Evalu-
area Necesitdtilor Infrastructurii de
Transport).

Procesul TINA a fost desemnat sa
initieze dezvoltarea unei retele mul-
timodale de transport in teritoriile
statelor candidate la aderare.

In anul 1999 a fost finalizat Ra-
portul TINA care, plecand de la de-
finirea Coridoarelor Pan-Europene
de Transport, a definit reteaua multi-
modald de transport pe teritoriile
tarilor asociate la Uniunea Euro-
peand, tindndu-se cont de propune-
rile tdrilor participante la acest exer-
citiu, propuneri fundamentate de
initiatori.

Reteaua TINA este definitd ca re-
teaua comund de transport multi-
modald in tirile candidate, care sa
conecteze aceastd parte a Europei
cu Reteaua existentd a Uniunii Eu-
ropene. Reteaua TINA este consti-
tuita din:

Reteaua de bazd - propusa de
Comisia Europeand ca punct de ple-
care pentru Procesul TINA, care este
identicd cu legdturile si nodurile
celor 10 coridoare Pan-Europene de
Transport pe teritoriile statelor can-
didate, este definitd prin aplicarea
conceptului Retelei Trans-Europene
de Transport tarilor candidate la
aderarea la Uniunea Europeand cu
scopul ca, ulterior aderdrii, infra-
structura acestor tdri s3 devind parte
a Retelei de Transport a Uniunii Eu-
ropene extinse.

Componentele aditionale ale
Retelei - au fost propuse de cdtre
cele trei subgrupuri regionale TINA,
dupi evaluarea propunerilor ficute
de fiecare tard TINA, potrivit con-

ceptului Retelei Trans-Europene de

Transport si pe baza estimarii costurilor. Reteaua TINA in Romania urmareste
traseele Coridoarelor Pan-Europene de Transport pe teritoriul trii noastre si
componentele aditionale ale Retelei TINA adoptate pe baza propunerilor
partii romane de extindere a acestor coridoare. in scopul implementrii / re-
vizuirii deciziei privind liniile directoare pentru dezvoltarea Retelei Trans-Eu-
ropene de Transport, la sfarsitul anului 2003 Comisia Europeand a propus infi-
intarea Grupului la Nivel Tnalt privind Reteaua Trans-Europeani de Transport
(Grupul Van Miert). Grupul, alcdtuit din experti din cele 15 state membre, din
cele 12 state candidate si din BEl, a organizat aproximativ 10 sedinte din de-
cembrie 2002. Alcatuit din experti desemnati de Ministerele de Transporturi,
Grupul si-a stabilit propriile metode de identificare a celor mai importante in-
frastructuri pentru traficul intre statele membre in contextul pietei interne, co-
eziune teritoriald si reasigurarea unui echilibru intre modurile de transport la
nivelul continentului.

Grupul la nivel inalt coordonat de Karel Van Miert a propus o noua abor-
dare privind implementarea Retelei Trans-Europene de Transport. Acest grup
a propus schimbarea modului de abordare pentru ca proiectele de infrastruc-
turd pe care le-a selectat s poatd fi realizate. Abordarea grupului ia Tn con-
siderare revizuirea liniilor directoare pentru Reteaua de transport Trans-Euro-
peand pand in 2020 si se bazeaza pe coordonarea investitiilor necesare prin
intermediul unor structuri adecvate si alinierea instrumentelor financiare co-
munitare. Aceastd initiativd Tndeplineste cerintele de adaptare si competitivi-
tate ale UE printr-o ambitioasa politicid de dezvoltare a infrastructurii.

»Grupul Van Miert” a examinat n cadrul intalnirilor peste 100 de proiecte
fnaintate de diverse tdri. Dupd examinarea aspectelor tehnice si economice
ale acestora, Grupul a evaluat modul in care acestea corespund Politicii de
transport europene propuse in Cartea Albd, valoarea europeana adiugati si
modului realist de previzionare al calendarului si surselor de finantare.

In luna iunie 2003 a fost elaborat raportul Grupului van Miert care sta-
bileste prioritatile la nivelul Uniunii Europene cu privire la reteaua TEN avand
ca orizont anul 2010. Grupul a selectat 22 de noi proiecte prioritare, inclusiv
»~motorways of the sea”, pe langd cele cinci proiecte ,Essen” (Proiecte selec-
tate de Grupul Christophersen in 1994 si confirmate de Consiliile Europene de
la Essen si Dublin) care urmeazi a fi finalizate pand in 2020. In cazul a 18
dintre proiectele noi, lucrdrile vor demara tnainte de anul 2010. Grupul, de
asemenea, propune si o serie de proiecte pentru imbunititirea managemen-
tului retelei.

In acest raport Roménia este prezenti pe infrastructurd cu Autostrada
Nddlac - Sibiu cu continuarea spre Bucuresti si Constanta. Aceste proiecte se
regdsesc in Decizia Parlamentului European si a Consiliului nr. 884/2004
privind liniile directoare comunitare pentru dezvoltarea retelei TEN, care
amendeaza Decizia 1692/96. Este pentru prima datd cand proiecte in dome-
niul infrastructurii ale tarilor candidate la aderarea la Uniunea Europeani se
regasesc ntr-o decizie comunitard, ceea ce reprezintd, cel putin, un sprijin
moral. La sfarsitul anului 2004 s-a constituit Grupul la Nivel Tnalt pentru ex-
tinderea principalelor axe trans-europene de transport in tarile si regiunile in-
vecinate. Grupul are ca obiective discutarea criteriilor pentru identificarea ax-
elor principale de transport si a celor pentru identificarea proiectelor prioritare
pe aceste axe.
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Una dintre mdsurile care contribuie la atingerea obiectivelor majore pe
care Romania si le-a propus in demersurile Tntreprinse in vederea integririi in
Uniunea Europeand, cum ar fi functionarea fard probleme a pietei interne si
cresterea coeziunii economice si sociale, este realizarea si dezvoltarea
retelelor de transport de importantd nationald si european3 pe teritoriul
Romaniei care fac parte din reteaua pan-europeand de transport si vor
reprezenta o parte a retelei Trans-Europene de Transport dupd aderarea
Roméniei la Uniunea Europeana.

Romania si-a definit reteaua de transport si prioritdtile Tn realizarea aces-
teia Tn conformitate cu rezultatele Raportului Final TINA. Componentele
retelei au fost luate in considerare si evidentiate In Legea nr. 203/2003 privind
realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport de interes national
si european, cu modificdrile si completdrile ulterioare, care stabileste liniile
directoare pentru atingerea obiectivului mentionat in anul 2015 si care
transpune prevederile aplicabile ale Deciziei Parlamentului European si Con-
siliului nr. 1692/96/EC, din 23 iulie 1996 privind liniile directoare comunitare
pentru dezvoltarea retelei trans - europene de transport, modificatd prin De-
cizia Parlamentului European si Consiliului nr. 1346/2001/EC, din 22 mai
2001. Prin aceastd lege Romania si-a stabilit directiile de dezvoltare a infra-
structurii de transport, reprezentand astfel dovada respectirii angajamentelor
Romaniei privind realizarea infrastructurii de transport la standarde europene.

Realizarea si dezvoltarea acestei retele au ca rezultate specifice
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asigurarea mobilitatii durabile a per-
soanelor si marfurilor in cele mai
bune conditii sociale, de mediu si
sigurantd precum si integrarea tutu-
ror modurilor de transport. Inte-
grarea retelelor de transport din
Romaénia n reteaua trans - euro-
peand de transport se poate realiza
progresiv, atdt prin inter-
conectarea diferitelor moduri de
transport, in vederea utilizarii op-
time a avantajelor pe care fiecare
mod de transport le oferd, cét si prin
realizarea unor infrastructuri de
transport la standarde europene.

In cadrul negocierilor la Capi-
tolul 9 - Politica in domeniul trans-
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porturilor, unul dintre subiecte a fost
reprezentat de convenirea viitoarei
retele TEN pe teritoriul Romaniei.

Tn ceea ce priveste viitoarea retea
TEN pe teritoriul Romaniei, angaja-
mentele asumate prin Documentul
de Pozitie Complementar Il pentru
Capitolul 9 - ,Politica Tn domeniul
transporturilor”, cu privire la reabi-
litarea viitoarei retele rutiere TEN,
asa cum a fost convenitd de mi-
nistrul roman al Transporturilor,
Constructiilor si Turismului si vice-
presedintele Comisiei Europene
fnsdrcinat cu transporturile si ener-
gia, constituie o prioritate de prim
rang. Prin urmare, pan3 la data de 1
ianuarie 2007, pe aceastd retea, se
vor finaliza lucririle de reabilitare,
astfel incat, incepind cu aceastd
datd si fie permis accesul vehicu-
lelor cu mase si dimensiuni con-
forme cu Directiva 96/53. Au fost
deja estimate costurile, iar autori-
tatile romane vor depune toate efor-
turile necesare pentru asigurarea
surselor de finantare.

Tn urma discutiilor tehnice pur-
tate de Romania cu Comisia Euro-
peand, in luna iunie 2003, au fost Tn-
tocmite si convenite harti cuprin-
zand reteaua de transport din Roma-
nia care va face parte din viitoarea
retea TEN. Aceste harti vor deveni
anexd la Tratatul de Aderare si
proiectele pentru realizarea acestei
retele vor fi co-finantate din fonduri
comunitare.

Zonele Pan-Europene de Trans-
port sunt:
¢ Zona Pan-Europeana de Transport
a Marii Negre;

* Zona Pan-Europeana de Transport
Arctic-Barents;

s — —
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e Zona Pan-Europeand de Transport Marea Mediteranj;
» Zona Pan-Europeana de Transport Marea lonicid - Adriatici.

Capitolul 4. Obiective strategice privind

dezvoltarea si modernizarea retelei
de drumuri nationale si autostrazi

4.1. Obiectivele strategice avute in vedere in procesul de integrare
europeanad

Considerdm cd a fost necesard aceastd prezentare detaliatd a directiilor de
dezvoltare a infrastructurilor de transport in cadrul UE pentru o mai buni
intelegere a necesitdtii de racordare la acestea a tarilor candidate, respectiv a
Romaniei.

Facand o scurtd incursiune in trecut se stie cd in anii ‘80 transportul auto
a fost marginalizat din motive ,economice” existind o planificare centralizati
care a condus la cresteri artificiale Tn domenii ,grandioase”, dar nerentabile si
la scaderi sau stagndri In ramuri economice a ciror rentabilitate era evidents.

Rezultatul a fost cd in timp ce tirile vecine au demarat un program
ambitios de modernizare a retelei nationale de drumuri si a constructiei de au-
tostrdzi, Romaénia a neglijat dezvoltarea si modernizarea retelei rutiere.

Odata cu constructia noilor poduri dunidrene combinate (trafic feroviar si
rutier) intre Fetesti si Cernavoda s-au construit 17,5 km de autostrada la cei 96 km
existenti, din anul 1970, intre Bucuresti si Pitesti. Cu 113,5 km de autostrizi,
Romaénia se situa pe ultimul loc in Europa.

Din anul 2004, au fost dati in folosinta 97,3 km din Autostrada Bucuresti -
Constanta, aflata in constructie din anul 1993 astfel incit Romania are 210,7
km de autostrdzi si ramane in continuare pe acelasi loc.

Tn prezent cea mai dificild problem3 este identificarea si asigurarea surselor
de finantare necesare, pand cind economia nationald va putea si asigure fi-
nantarea intr-o masurd mai mare a uneia din necesitdtile de prim ordin ale
tdrii: constructia de autostrazi.

Obiectivele strategice generale avute in vedere la dezvoltarea serviciilor de
transport rutier sunt:

e Satisfacerea deplind a utilizatorului;

* Interconectarea si interoperabilitatea retelei de drumuri din Roménia cu
reteaua de drumuri din UE;

e Corelarea dezvoltdrii retelei de drumuri nationale cu prioritatile dezvoltarii
economice a Romaniei.

Obiectivele strategice de baza in domeniul infrastructurii rutiere pentru pe-
rioada 2005 - 2015, tindnd seama cd o strategie presupune pregitire, planifi-
care, derulare si realizare intr-un termen dinainte stabilit, sunt:
¢ Modernizarea si reabilitarea drumurilor nationale si a podurilor;

e Construirea de variante ocolitoare pentru orasele cu volum mare de trafic;

¢ Construirea de autostrdzi noi si variante de ocolire cu profil de autostradi la
marile orase;

» Reproiectarea si redimensionarea structurii rutiere a retelei existente de dru-

muri nationale pentru incdrcarea pe osie de 11,5 tone;
»
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« Tncadrarea in normele de protectie
a mediului si armonizarea acesto-
ra cu normele europene;

e Intdrirea capacititii administrative

in domeniul infrastructurii rutiere;

¢ Dezvoltarea retelei de drumuri
nationale din Romania si
imbunatitirea indicilor calitativi
(densitate, lungime, fmbracaminti
moderne) se vor face in conditii de
siguranta si confort, asigurandu-se
protectia mediului.

¢ Dezvoltarea si introducerea unei
strategii de gestionare si intretinere
multianuald a retelei de drumuri
publice, pe bazd de programe in
sistemul de niveluri de serviciu;

e Finalizarea cadastrului drumurilor.

Pentru realizarea strategiei pro-

puse a fost necesard pregdtirea unor Programe, care au tinut seama de Legea
71/1996 privind Planul de Amenajare a teritoriului national (ramura trans-
port), de Legea 1/2002, privind aprobarea OG 16/1999 pentru aprobarea Pro-
gramului prioritar de constructie a autostrdzilor din Romania si de Legea
203/2003 privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport
de interes national si european, precum si de cerintele de integrare in UE.
Tn cele ce urmeazi sunt prezentate aceste Programe, reprezentand o pla-
nificare pe etape, ani si costuri a celor mai importante lucrari ce urmeazi a fi
realizate in domeniul infrastructurii
rutiere.

Tabelul 1
Drumuri finantate prin IFI (International Financing Instruments)

i Guvernul Romdaniei
# Sy 4.2 Programele de dezvoltare si

Etapa Km mil. Euro . .. .
modernizare drumuri nationale si
ETAPA Il 207,680 235,232 autostrizi
B AR IV = ?53’550 60840 4.2.1 Modernizarea drumurilor
Intre anii 2006 - 2008 nationale
ETAPA V 661,360 507,569 Utilizarea termenului ,reabilitare”
ETAPA VI _ 786,780 773,423 practicat pand Tn prezent in locul ter-
Intre anii 2007 - 2009 menului de ,modernizare” a dru-
ETAPA VII . 516,410 T 399,759 murilor este consideratd ca fiind
Intre anii 2008 - 2011 necorespunzitoare intrucit cele doud
ETAPA VIII 394,630 406,000 notiuni se referd la proceduri complet
ETAPA IX 493,000 413,000 diferite. In timp ce prin modernizare
Intre anii 2009 - 2012 tntelegem aducerea caracteristicilor
ETAPA X 373,000 260,600 tehnice ale drumului la nivelul cerut
ETAPA XI 702,000 604,400 de standardele actuale, prin reabilitare
Intre anii 2010 - 2013 se intelege aducerea drumului la para-
ETAPA Xl 512,000 423,050 metri initiali. Daca analizdm capaci-
ETAPA Xl 515,000 632,550 tatea portantd a drumurilor nationale
Tntre anii 2012 - 2015 din Romania se constata ca acestea au
ETAPA XIV 568,000 421,100 fost dimensionate si executate la o ca-
ETAPA XV 448,000 484,400 pacitate portantd de maxim 10 t/osie
TOTAL 6.736,920 6.106,49 simpld motoare.
_
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Prin adoptarea de catre Roménia a Directivei 96/53 CE a Consiliului, care
stabileste dimensiunile maxime admise n traficul national si international si
greutdtile maxime admise n traficul international pentru anumite vehicule ru-
tiere care circuld in cadrul Comunititii, s-a impus necesitatea redimensionirii
straturilor rutiere, implicit la programarea unor lucréri de ranforsare si mo-
dernizare a retelei de drumuri nationale incepand cu drumurile clasificate ca
fiind ,europene” (E), astfel incit si poatd suporta traficul vehiculelor cu
limitele de masa previdzute in anexa 1 la Directiva.

Incepand cu 1993, Administratia Nationald a Drumurilor a inceput o
strategie de modernizare a retelei rutiere, inclusiv podurile, esalonati pe ter-
men scurt si lung, care prevede mai multe obiective necesare modernizirii
retelei de drumuri nationale si constructiei de autostrizi si drumuri expres.

In prima etapa (1994 - 2000) s-a realizat modernizarea a 1031 km, iar in
etapa a ll-a 2000 - 2004, incd 1133 km, astfel cd lungimea retelei de drumuri
nationale modernizate pana in prezent este de 2164 km.

in perioada 2005 - 2015 se va continua modernizarea drumurilor nationale
(conform Anexei 3), accentul fiind pus pe drumurile care fac parte din reteaua
TEN. in functie de tipul de finantare considerat, modernizarea drumurilor se
imparte Tn (vezi tabelul 1). Obiectivele modernizarii drumurilor nationale sunt:
e Cresterea capacitdtii portante a sectoarelor de drum modernizate de la 10 t

la 11,5 t/osia simpla motoare;
* Dimensionarea si modernizarea podurilor pentru clasa ,E “de incircare;

TANA
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e Imbunititirea elementelor geo-
metrice ale drumurilor conform
prevederilor Acordului European
privind circulatia pe marile dru-
muri (AGR);

¢ Construirea pe pante si rampe cu
declivitdti mai mari de 5% a unei
benzi suplimentare pentru selec-
tarea traficului greu;

* Asigurarea colectarii si evacuirii
apelor pluviale, respectarea nor-
melor europene privind profilul
transversal tip.

Caracteristicile tehnice minime
pentru reteaua de cdi rutiere sunt
cele definite in anexa nr. Il La Acor-
dul european asupra marilor dru-

IPTANA SA Tel: 021-224.93.00

Bd. Dinicu Golescu 38, Fax: 021-312.14.16
sector 1, Bucuresti E-mail: office@iptana.ro
Romania www.iptana.ro
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muri de circulatie internationald
(A.G.R) Tncheiat la Geneva la 15
noiembrie 1975, ratificat prin Decre-
tul Consiliului de Stat nr. 145/1985
si In standardele adoptate in cadrul
Proiectului Programului Natiunilor
Unite pentru dezvoltare - PUND -
privind ,,Autostrada Transeuropeana
Nord - Sud” prin actul nr.
375/6.006/1979

4.2.2. Variante de ocolire a unor
municipii i orase

Politica de construire a unor vari-
ante ocolitoare pentru marile mu-
nicipii a inceput cu cel putin 25 de
ani In urmd dar numai o parte din
acestea au beneficiat de realizarea
lor.

Construirea variantelor de ocolire
s-a impus ca necesard datoritd
cresterii traficului rutier si in special
a traficului greu care traverseaza un
numar important de municipii in
toata tara, cu impact negativ asupra
mediului.

Din anul 2002 s-a demarat un
program de constructie de variante
ocolitoare care sunt cuprinse punc-
tual in programul de modernizare,
tratate separat. Aceste variante se
adaugd variantelor cu profil de au-
tostradd situate pe Coridorul IV pen-
tru care s-au elaborat proiecte
inainte de anul 2002.

Pentru mai mult de 20 de mu-
nicipii si orase au fost Tntocmite
studii de fezabilitate, pe baza carora
au Tnceput negocierele in vederea fi-
nantirii. Pentru municipiile Brasov,
Tg. Mures, Bacdu, Medias si Reghin
s-a obtinut o finantare BIRD iar pen-
tru alte 11 localitati finantare ISPA si
BEI.

Toate aceste variante reprezinta
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artere moderne proiectate dupa ultimele cerinte ale standardelor europene
(Anexa 4).

Pe Coridorul 1V, cu profil de autostradi, Tn prezent se afl3 in executie vari-
antele de ocolire ale municipiilor Pitesti si Sibiu, iar pentru ocolirea oraselor
Oréstie si Deva s-au obtinut fonduri ISPA.

Pentru decongestionarea traficului actual si de perspectivd care se
desfdsoara la intrarile si iesirile din municipiul Bucuresti, trafic care a atins
valori ce conduc la ambuteiaje, este absolut necesara: in prima etapi lirgirea
la 4 benzi a centurii rutiere existente in lungime de 72,0 km care presupune
redimensionarea structurii rutiere a acesteia precum si construirea de pasaje
denivelate la intersectiile la nivel cu D.N. si D.).

4.2.3. Programul de construire a retelei de autostrazi

Ca urmare a rezultatelor negocierilor de aderare, Romania si-a stabilit un
program de constructie de autostrdzi pe termen mediu si lung al cirui cadru
legal il constituie Planul de Amenajarea Teritoriului National (PATN),
Sectiunea | - Céi de Comunicatie si Legea 203/2003 republicati.

Din aceste documente reiese necesitatea realizarii unei retele de autostrizi
si variante de ocolire la profil de autostradd, a unor municipii.

Tn Anexa 5 sunt prezentate harta si programul prioritar de constructie de
autostrazi:

e Autostrdzi cu contracte incheiate - 507,9 km (3.723,48 mil. Euro);
* Autostrdzi in pregitire - 393,42 km (2.485,12 mil. Euro);

¢ Autostrazi in perspectiva - 697,00 km (4.182,00 mil. Euro);

e TOTAL - 1.598,32 km (10.390,52 mil. Euro).

Capitolul 5. Siguranta circulatiei rutiere

5.1. Cerinte pentru realizarea obiectivelor strategice si a proiectelor
prioritare

Tn ultimii 15 ani circulatia rutierd pe drumurile nationale din Romania a
cunoscut o dezvoltare continud in contextul tripldrii parcului de autovehicule,
care la aceastd datd Tnsumeazad peste 5 milioane de unitati.

Pe fondul activitatilor preventive efectuate de C.N.A.D.N.R., Politia Ruti-
erd si alte institutii cu atributii iTn domeniul sigurantei s-a reusit imprimarea
unei evolutii descendente dinamicii accidentelor de circulatie, acestea
reducandu-se cu 40% fatd de anul 1990 cind s-au Tnregistrat cele mai multe
evenimente rutiere. Activitatea de inregistrare si evidente a accidentelor de
circulatie s-a desfasurat, incepand cu anul 1998, potrivit normelor Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE - ONU).

Totusi analiza actiunilor intreprinse pand in prezent a relevat influenta ne-
gativa asupra dinamicii accidentelor a unor factori de naturi retrogradi, in
special starea proastd a infrastructurii rutiere, educatia rutierd a participantilor
la trafic si a pietonilor si timpul de reactie la evenimente.

Cresterea fluentei circulatiei pe reteaua de drumuri nationale devine un
obiectiv prioritar care se poate realiza prin:

* reamenajarea intersectiilor prin imbunitatirea elementelor geometrice;
* modificarea elementelor geometrice ale curbelor deosebit de periculoase;
* imbunatitirea semnalizarii orizontale si verticale prin folosirea unor mate-
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riale performante cu caracteristici
superioare de calitate;

solutii de calmare a traficului;
separarea fluxurilor de trafic cu
parapete directionale, insule im-
bordurate, spatii interzise
circulatiei realizate prin marcaje
rutiere, drumuri colectoare, piste
pentru biciclisti;

e facilititi pietonale in zona trece-
rilor pentru pietoni prin insule cen-
trale de protectie, iluminat, mon-
tarea de parapete directionale etc.;
pasaje subterane si pasarele desti-
nate circulatiei pietonilor;

lucrdri de imbundtdtire a vizibi-
litdtii drumului prin tdierea unor
boturi de deal, defrisarea vegeta-
tiei, amplasarea de oglinzi parabo-
lice etc.;

realizarea de centuri ocolitoare des-
tinate traficului Tn tranzit;
reducerea numdrului de accese la
proprietdtile riverane prin realiza-
rea unor drumuri colectoare care
debuseazd in anumite intersectii
special amenajate.

e infiintarea pe autostrazi, pe Cori-
doarele Pan-Europene IV si IX, asa
cum exista pe D.N. 1 Bucuresti -
Ploiesti - Bragov a sistemelor auto-
mate de supraveghere a traficului
si inregistrare a abaterilor de la
normele rutiere, urmarindu-se im-
plementarea proiectelor europene
,Speed” (combaterea vitezei),
,Remove” (contracararea depasirii
masei maxime autorizate la ve-
hiculele grele) si ,Catch-Can”
(identificarea autovehiculelor date
in urmdrire dupa numarul de n-
matriculare);

monitorizarea traficului prin ca-
mere video;
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e infiintarea, pe autostrdzi si Drumurile Nationale Europene ,E”, a dispece-

ratelor mixte politie rutierd - administratorul drumului, pentru interventii
operative la evenimente rutiere, la solicitarea participantilor la trafic si
mentinerea viabilitatii drumurilor, in sistem releu, cu raza de actiune de
50 km;

® montarea pe autostrdzi a telefoanelor de urgents;
e elaborarea, pentru Capitald si marile municipii resedintd de judet, a pla-

nurilor de organizare a circulatiei i realizarea sistemului automat dispece-
rizat de supraveghere si dirijare a traficului, a parcérilor subterane sau
supraterane, a facilitdtilor pentru persoanele cu handicap motor, zone
rezidentiale, a pasajelor denivelate de separare a traficului pe principalele
artere rutiere, precum si a centurilor ocolitoare, cu profil de autostrada pen-
tru municipiul Bucuregti;

* realizarea proiectelor-pilot de sigurantd rutierd si generalizarea pe reteaua

drumurilor nationale;
* infiintarea, pentru reteaua drumurilor nationale, a ,perdelelor” forestiere de
protectie pentru limitarea efectului viscolului.

e introducerea obligatorie a auditului de siguranta circulatiei pentru

proiectele de infrastructura rutiera;

* introducerea educatiei rutiere ca disciplind de studiu obligatorie in gradinite
si scoli - ciclul primar si gimnazial;

e Tndsprirea sanctiunilor prevdzute de legea circulatiei rutiere pentru abaterile
cu pericol grav (suspendarea exercitdrii dreptului de a conduce pe o pe-
rioada de 6 luni pentru conducerea autovehiculelor sub influenta drogurilor
ori a bauturilor alcoolice, participarea la curse automobilistice ilegale, pre-
cum si Tn cazul nerespectdrii normelor privind trecerea la nivel cu calea fe-
ratd).

5.2. Euroconformizarea legislatiei rutiere si a sistemului institutional
de aplicare a acesteia
Pentru realizarea acestui obiectiv se impune:
¢ Introducerea educatiei rutiere ca disciplind de studiu obligatorie Tn gradinite
si scoli - ciclul primar si gimnazial;
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* infiintarea Centrului National de Informare Rutiers, dupa modelul francez, OB ROiANA

cu reprezentanti ai Ministerului Administratiei si Internelor - Directia Politiei
Rutiere, ai Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului - Com-
pania Nationald de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania S.A. si din
mass-media, pentru colectarea operativd a datelor privind modul de
desfdsurare a traficului si informarea cu promptitudine a participantilor la
trafic asupra masurilor dispuse;

* Dezvoltarea pe bazd de programe comune de actiune cu institutii si orga-
nizatii cu atributii in domeniul sigurantei rutiere cum sunt:

- M.T.C.T. - Autoritatea Rutierd Romana - aplicarea prevederilor acordurilor
europene referitoare la timpii de lucru si repaus ai soferilor care transporta
marfd si persoane (AETR), sau produse periculoase (ADR);

- Registrul Auto Roman - programul de verificare periodica a stdrii tehnice a

pentru scoaterea din circulatie a
autovehiculelor care polueazi
mediul inconjurator;

- Ministerul Sanatatii - pentru verifi-
carea n trafic a starii de sinitate a
conduciétorilor auto;

- Oficiul pentru Protectia Consuma-
torului, Garda Financiard si repre-
zentanti ai Administratiei judetene,

autovehllculelo'r; o ‘ o municipale sau ordsenesti prin:
- Compania Nationald de Drumuri si Autostrdzi - programele de revizii in pe- - instalarea de aparate stationare de

rioada premergatoarfa SeZOHLII|UI estival si mentinere a wgbﬂ;tagn drumurilor misurare a vitezei in zonele cu risc
si autostrdzilor pe timp de iarnd; programul de m#suri pentru eliminarea
punctelor periculoase; programul de implementare a sistemelor de ,traffic
calming” si de extindere a intersectiilor giratorii pe reteaua de drumuri natio-

de victimizare rutierd, in locali-
tatile situate pe drumuri nationale;
- instalarea de aparate video-foto la
nale; intersectiile semaforizate pentru Tn-
registrarea celor care traverseazj la

- Ministerul Agriculturii, Padurilor, Apelor si Mediului - Garda de Mediu -

'TESTA INVESTMENT

Bucuresti
Slatina
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culoarea rosie a semaforului;

- iluminarea amenajdrilor rutiere;

- implementarea solutiilor de ,traffic
calming” in apropierea scolilor,
trecerilor de pietoni, a pietelor
aglomerate, la trecerile de nivel cu
C.F,;

- crearea unui sistem automatizat de
sanctionare a contraventiilor care
se vor colecta intr-un cont unic.

Capitolul 6.
Finantarea
lucrarilor
de drumuri

si autostrazi

6.1. Surse de finantare
existente si potentiale

Din studiul efectuat asupra
situatiei privind finantarea lucrarilor
de drumuri, Intr-un numar de 15
tari, rezultd cd aceste fonduri se
asigurd in principal din:

e Taxe pentru drumuri incluse n
pretul combustibilului;

Aceste taxe variazd ntre 20% si
50% din pretul de vanzare la
pompd, Tn functie de tara. Spre ex-
emplu Belgia si Lituania percep 50%
din pretul de vanzare la benzind si
41% respectiv 19% la motorina.
Slovenia percepe 20% pentru am-
bele tipuri de combustibil. Aceste
procente sunt destinate explicit dru-
murilor. in Romania nu este legiferat
nimic in acest sens, Tnsd ramane
pentru viitor o sursd potentiala de fi-
nantare.

e Taxe pentru drumuri privind pro-

26

prietatea, inregistrarea si autorizarea autovehiculelor.

Aceste taxe variaza intre 30 Euro si 100 Euro pentru autoturisme, ajungand
la valori mult mai mari pentru vehiculele grele, dar sunt destinate explicit pen-
tru fondul drumurilor. La noi aceste taxe se varsi la bugetul de stat, fird a avea
o destinatie clara pentru sectorul de drumuri.

* Taxe pentru vehicule agabaritice. Depasirea tonajului maxim admis.

Atat in tarile chestionate cit si in Romania, taxele percepute pentru astfel
de vehicule constituie fonduri proprii pentru administratiile drumurilor. Tot
fonduri proprii sunt taxele percepute pentru utilizarea zonei drumului.
¢ Taxe pentru drumuri percepute la transportul de marfuri.

Tari ca Elvetia, Lituania, Letonia etc, au un fond unic pentru finantarea
lucrarilor, in special cele de intretinere, Romania pana n anul 2003 avea Fon-
dul Special al Drumurilor.

Tinand seama de amploarea lucrdrilor de modernizare si de constructie de
autostrazi, acestea nu se pot executa decét cu sprijinul Institutiilor Financiare
Internationale.

Pana in prezent au fost facute Tmprumuturi de stat la Institutii Financiare In-
ternationale cunoscute ca: BIRD, BERD, BEI, JBIC, si s-a primit sprijin finan-
ciar din surse comunitare, ISPA, PHARE. Dupa aderare Roménia va beneficia
de asistentd financiara prin Fondurile Structurale.

6.2. Necesarul anual
de fonduri pentru lucrdrile de drumuri
si autostrazi.

in decembrie 2004 experti ai Bincii Mondiale au intocmit un raport
privind reteaua de drumuri nationale din Romania care contine printre altele,
date bine fundamentate despre necesarul financiar anual pentru intretinere,
modernizarea si constructia de drumuri noi si autostrazi.

Rezultatele analizei prezentate Tn acest raport aratd ci finantarea anuald
estimatd pe termen scurt - mediu necesara pentru intretinerea curentd si peri-
odicd a drumurilor si a podurilor este de 375 milioane Euro.

Se recomandd, ca anual, un procent de 5-7% din reteaua de drumuri
nationale sd fie reabilitatd, tindnd seama de durata de viatd a Imbracamintii
care este de 10 - 15 ani la drumurile asfaltate si 20 ani la cele din beton de
ciment.

Variantele de ocolire necesitd un buget anual de circa 107 milioane Euro.

Programul de construire a autostrdzilor necesitd un total estimat la 12,4
miliarde Euro. Programul este foarte ambitios tindnd seama ca doar un numar
mic de sectoare prezinta R.[.R. mai mare de 15%. Se are in vedere si 0 con-
structie etapizatd prin realizarea in prima etapd a primei cii, cu suficiente
expropieri, pentru calea a doua care se va construi cind volumele de trafic vor
justifica investitia.

6.3. Dezvoltarea durabila
Sustenabilitatea economica si financiard presupune atit o mai buni uti-
lizare a resurselor disponibile, cat si intretinerea activelor. Sustenabilitatea
economica si financiard reprezintd baza sustenabilitatii din punct de vedere
social si de mediu. Prima problema o reprezinta crearea si mentinerea unui sec-
tor de drumuri bazat pe o piatd competitivd. A doua problemi o reprezint3 in-



troducerea unor taxe eficiente pentru utilizarea infrastructurii.

Masuri care trebuie luate:

* 0 mai bund dimensionare a proiectelor in functie de resursele financiare
disponibile;
* reconcilierea ,prudentei fiscale” cu ,managementul activelor”:

- drumurile s3 nu mai fie finantate direct de la bugetul statului, ci de citre
utilizatorii drumurilor prin taxe dedicate. Elaborarea unei legi in acest
sens;

- dezvoltarea unei culturi de intretinere preventivd a drumurilor;

- consolidarea procesului de transparentad si comunicarea cu utilizatorii;

- obiectivul major trebuie sa fie diminuarea ,mostenirii” din Tntretinerea si
reabilitarea drumurilor;

- fondul trebuie sa se sustini singur din punct de vedere financiar: venituri
egale cu cheltuielile;

- taxele de drum trebuie si reflecte direct costurile cu infrastructura;

- stabilirea unor programe de informare a publicului privind starea actuala
a drumurilor, precum si necesititile din acest domeniu;

- obiectivitate Tn stabilirea prioritdtilor;

- sistemul de calculatie a costurilor incluse n tarife trebuie s& includi toate
costurile efectuate cu dezvoltarea infrastructurii: cheltuieli de capital,
cheltuieli curente cu ntretinerea si administrarea drumurilor, dar si cos-
turile externe: de accidente, de distrugere a mediului, de decongestionare

* Constructii de drumuri si poduri

° Lucriri de infretinere specifice
strazilor modemizate

o Lucrdri de intrefinere specifice
strazilor nemodernizate

¢ Frezare imbraciminti cu lianti
bituminosi sau hidraulici

¢ Lucréri de intretinere trotuare

Comercnallzeaza.

Calea Serban Voda nr. 26,

sector 4, Bucuresti

Tel.: +40 21 335.11.75
+40 21 336.77.91

Fax: +40 21 336.77.90

web: www.han-group.ro  /

e-mail: office@han-group.ro

BAR, BA 16, BA 8

* Sisteme de colectare si asigurare a scurgerii apelor

e Semafor pentru pietoni cu afisarea electronici a duratei

e MIXTURI ASFALTICE DIVERSE

e AGREGATE DE CARIERA
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a traficului, de intretinere, de
supraveghere a traficului, de
poluare fonic3, costuri legate de
vibratii etc.

Un mare céstig in ceea ce
priveste eficienta operationali se re-
ferd la eliminarea incertitudinii in
ceea ce priveste nivelul si alocarea
la timp a fondurilor necesare, creand
in acest fel o industrie subcontrac-
toare stabild, bine pregititd si moti-
vatd sa execute eficient lucririle.

Introducerea unor tarife de uti-
lizare a drumurilor poate imbunititi
motivatia manageriald daci se fa-
ciliteazd o mai mare autonomie fat3
de interferentele politice.

o CALITATE

e PROMPTITUDINE
e SERIOZITATE

e COMPETENTA

* PROFESIONALISM

Calitate si preturi superconvenabile



2006
NR. 38 (107)

APDP.
ASOCIATIA

PROFESIONALA /’
DE DRUMURL
$I PODURI /J
DIN ROMANIA #_

6.4. Optiuni strategice

Pe termen lung, pentru a recon-
cilia problemele de naturd micro si
macro economicad trebuie sa existe
un proces bugetar reformat care sd
functioneze bine. Aceastd optiune se
referd la reconstruirea capabilitatii
procesului bugetar, dar si a incre-
derii Tn acest proces. Acolo unde
comercializarea nu este posibila atat
din punct de vedere politic si prac-
tic, cat si in cazul in care nu existd
vointa din partea publicului si
pliteascd alte taxe citre stat, se
poate demara o activitate interimara
de dedicare speciald a unor fonduri
din taxele generale, solutie practica
pentru generarea unor fonduri nece-
sare sectorului drumurilor.

Astfel ar fi necesar ca pentru
modernizarea drumurilor nationale
si constructia de autostrdzi s se
dedice din bugetul de stat o cheltu-
iald bugetard in limita unui anumit
procent din PIB anual.

Necesitatea asigurdrii unor surse
de finantare suplimentare pentru
drumuri.

1. Intretinerea nu este la nivelul nor-
mal deoarece:

- nu sunt fonduri suficiente: pri-
oritizarea bugetului se face in
favoarea de noi investitii;

- fondurile nu ajung la timp: slab
proces bugetar, incapabil sa
asigure fonduri pentru
Tntretinere;

- slaba implementare a lucrarilor:
absenta motivatiilor de a utiliza
resursele eficient.

2. Existd vointa politica de a creste
cheltuielile cu intretinerea pentru
sectorul drumurilor;
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3. Existd vointa politicd de a crea mecanisme functionale pe termen lung pen-
tru Tmbundtatirea alocdrilor pentru un anumit ,nucleu” de drumuri.

Un aspect foarte important este s& existe vointa politici de a creste cheltu-
ielile cu intretinerea, dar in acelasi timp de a nu reduce finantarile paralele de
la bugetul statului pentru alte activitati prioritare cum sunt modernizarea dru-
murilor si constructia de autostrizi.

Capitolul 7. Legislatie

7.1. Necesitatea elaboririi unei noi Legi a drumurilor

Legislatia privind drumurile a fost modificatid dupd decembrie 1989, cand
viziunea asupra infrastructurii rutiere a suferit schimbri impuse de cresterea
accentuata a traficului.

Prin O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic al drumurilor, aprobati prin
Legea 82/1998 cu modificdri si completari ulterioare, s-au abrogat Legea dru-
murilor nr. 13/1974 si Legea 43/1975 pentru stabilirea normelor privind
proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Una din cele mai spinoase probleme la modernizari si largiri de drumuri
este mutarea si protejarea instalatiilor aflate in vecinitatea drumului unde nor-
mal este ca proprietarii acestora sa se adapteze neconditionat la cerintele
proiectului de drum.

O altd probleméd cu un impact deosebit pentru siguranta rutierd este extin-
derea localitdtilor de-a lungul drumurilor nationale care ar trebui restrictionata
si reglementatd prin lege.

Tns3, atat proprietarii retelelor electrice cat si ai conductelor de gaze au
reusit sa elaboreze si sd obtind aprobarea unor legi (Legea energiei electrice
nr. 318/2003 si Legea gazelor nr. 351/2004 ) care le apari interesele, astfel c
la orice lucrare de imbunitatire a drumurilor apar conflicte cu acestia legate
de prioritatea si de costul lucrdrilor, mai exact de platitorul acestora.

Se sustine tot mai frecvent in ultima perioada ca beneficiarul lucrarilor de
drum este obligat sa pliteasca mutdrile de instalatii, ori in O.G. 43 este stipu-
lat clar cd mutdrile se platesc de citre proprietarii utilititilor etc.

Tinand seama de dificultdtile achizitiei de terenuri, Legea 33/1994 si Legea
198/2004 fiind destul de greoaie si greu de aplicat, este bine ca in noua Lege
a drumurilor sd se specifice clar ce inseamna zona de sigurant si zona de pro-
tectie a drumului, iar prin cadastrul drumurilor si fie clarificatd suprafata to-
tald ocupatad de drum pe care statul este proprietar legal, astfel ci la lucrarile
de modernizare si ldrgire sd nu se plateascd si suprafetele aflate in proprietate
de stat. O parte din acestea a fost ocupatd abuziv imediat dupd decembrie
1989, unii proprietari pundndu-si gardul chiar in acostamentul drumului.

La fel trebuie reanalizate si readaptate intr-o singurd lege, mai eficients,
Legile 33/1994 si 198/2004 privind exproprierea pentru cauza de utilitate
publica.

7.2. Armonizarea legislatiei din domeniul drumurilor cu legislatia
europeana
Prin aderarea Romaniei la Acordul european asupra marilor drumuri de
circulatie internationald (AGR) si la celelalte retele, amintite la Cap. 1, TEM,
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cele europene a devenit o necesitate.

S-au adaptat astfel ,Normele TEM pentru proiectarea autostrizilor si s-a
primit asistenta tehnicd la fntocmirea altor normative si standarde de la Biroul
TEM de la Varsovia, cu care existd o stransd colaborare.

Cresterea greutdtii maxime admise de la 10 tla 11 t pe osia simpld motoare Legile 293/27 iunie 2003 si
in conformitate cu Directiva Consiliului 96/53/EC, a condus la adoptarea unor 528/noiembrie 2004 aprobi cu
noi programe pentru dimensionarea drumurilor, ca ELMOD sau ELCON care modificari si completiri OG 16/2002,
se aplicd si in tarile vestice.

O altd masurd aplicatd la proiectarea modernizarii drumurilor clasificate
europene este ldrgirea platformei la cele de clasa tehnicd lll de la9 m la 10 -

iar Legea 528/2004 completeazi si
Legea 219 privind concesiunile.
Directiva Parlamentului Euro-

12Am, conform normelor europene. ‘ pean si Consiliului 1999/62/CE
In afara adaptdrilor de ordin tehnic Romania a inceput alinierea legislatiei

la cerintele Uniunii Europene prin acceptarea integral a acquis-ului comuni-
tar privind Capitolul 9 - Politica in domeniul transporturilor aflat in vigoare de
la data de 31 decembrie 2004.

Pentru accelerarea procesului de finantare, ludnd exemplul altor tiri eu-
ropene s-a hotdrat in conformitate cu legislatia europeand aplicarea in Roma-
nia a Parteneriatului Public Privat. de utilizare impuse autovehiculelor,

In acest scop a fost emisd Ordonanta de Guvern nr. 16/24 ian 2002, mo- a fost transpus in legislatia natio-
dificatd privind contractele in regim de PPP, si HG 621/20 iunie 2002 pentru nal% prin OG nr. 15/2002, modificati
aprobarea normelor metodologice de aplicare a O.G.16/2002. si completats de OG nr. 51/2004.

privind armonizarea sistemelor de
prelevare si instituirea de meca-
nisme echitabile de percepere a cos-
turilor de infrastructurd de la trans-
portatori, reglementind taxele pe
autovehicule, peajele si drepturile
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Implementarea in totalitate a
prevederilor OG 51/2004 se va face
pana la data de 31 decembrie 2010.
In timpul acestei perioade, valorile
taxelor ce vor fi aplicate de Romania
acestor vehicule vor atinge gradual
minimul valorilor taxei stabilite in
Anexa 1 la Directiva 1999/62/CE, ur-
mand urmdtorul calendar:

* pand la 1 ianuarie 2007,valorile
aplicate de Romania nu vor fi mai
mici de 60% din valorile minime
stabilite [a Anexa 1 la Directiva;

¢ pand la 1 ianuarie 2009, valorile
aplicate de Romania nu vor fi mai
mici de 80% din valorile minime
stabilite la Anexa 1 la Directiva.

Romania a transpus prin OG

17/2002 - privind stabilirea perioa-

delor de conducere si a perioadelor

de odihnid ale conducitorilor ve-
hiculelor, care efectueaza transpor-
turi rutiere nationale, Regulamentele

Consiliului 3820/85, 3821/85 si Di-

rectiva Consiliului 88/599/CE.

Capitolul 8. Efecte

economico-sociale

Prin realizarea Retelei Trans-Eu-
ropene de Transport se estimeaza cd
aceasta va putea sa preia in conditii
optime de sigurantd a traficului si de
protejare a mediului ambiant vo-
lumele de trafic estimate la nivelul
anului 2015 care vor fi cu 28% mai
mari la traficul de persoane si cu
73% mai mari la traficul de marfuri
fatd de volumele de transport inre-
gistrate in anul 2000 n cele 27 tdri
membre sau candidate UE. Impor-
tanta economica a vastelor investitii

e

30

necesare construirii unei Retele Trans-Europene necesitd accelerarea re-
formelor structurale si alocarea unor fonduri importante pentru realizarea
acesteia. Sursele de finantare propuse pentru realizarea programelor referi-
toare la realizarea unor drumuri viabile trebuie s fie clar stabilite si operabile:
venituri proprii, buget, IFl, Fonduri Structurale etc. Realizarea unei Retele de
Transport asigurd armonizarea principalelor domenii de activitate cu incidenta
asupra utilizarii resurselor naturale si umane, avand ca scop dezvoltarea dura-
bila a teritoriului si localitatilor, a turismului si garanteaza utilizatorilor un ni-
vel Tnalt de serviciu, de calitate, de confort si siguranta.

Capitolul 9. Protectia mediului. Necesitatea
elaborarii unui normativ privind masurile

de protectie a mediului in cadrul lucrarilor
de drumuri si autostrazi

Tn implementarea proiectelor de interes national si european, Romania tine
cont de protectia mediului prin efectuarea de studii privind impactul asupra
mediului, conform:

e Directivei Consiliului 85/337/CEE modificatd prin Directiva 97/11/EC
privind evaluarea impactului asupra mediului pentru anumite proiecte pu-
blice sau private. Aceastd Directivd a fost transpusa prin HG 918/2002
privind stabilirea procedurii cadru de evaluare a impactului asupra mediu-
lui si pentru aprobarea listei proiectelor publice sau private supuse acestei
proceduri si modificatd prin HG 1705/2004.

* Directivei Consiliului 92/43/CEE, din 21 mai 1992, privind conservarea
habitatelor naturale si a faunei si florei silbatice. Aceastd Directivd a fost
transpusd n legislatia roméaneasca prin Legea nr. 426/2001 pentru apro-
barea OG 236/2000 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatului natural si a speciilor de flora si fauna.

* Directiva 90/313/CE - Accesul publicului la informatia de mediu. Aceasti
Directiva a fost transpusd in legislatia romaneascad prin HG nr. 1115-2002
privind accesul liber la informatia de mediu.

Capitolul 10. Concluzii

e Infrastructura rutierd are un rol fundamental in dezvoltare: fird acces fizic
catre locurile de munca, sdnatate, educatie etc., calitatea vietii suferd foarte
mult; fard acces fizic cétre resurse si piete, cresterea economici stagneazi,
procesul de reducere a sédrdciei nu poate fi sustinut.

e Actualizarea cadrului legislativ, finantarea domeniului rutier din surse pri-
vate, armonizarea legislativd si institutionald pentru transpunerea acquis-
ului comunitar n legislatia nationald pentru domeniul rutier.

* Implicarea tuturor entitatilor de interes in domeniul rutier (departamente
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* Dezvoltarea in continuare a infrastructurii rutiere si alinierea la standardele
europene;
» Constructia si modernizarea retelei de infrastructurd rutierd situatd in cadrul lucrérilor de drumuri si au-
Reteaua TEN cu cele doud etape: 2007 si 2013. tostrdzi in conformitate cu legis-
R ) ) o o ) ) latia europeani in vigoare.
 Cresterea in continuare a sigurantei circulatiei rutiere si euroconformizarea
legislatiei rutiere si a sistemului institutional de aplicare a acesteia. ¢ Necesitatea asigurarii unor surse
de finantare suplimentare pentru

e Infiintarea unor institutii care sa duca la o mai bund functionare a admi-
nistrarii retelei de drumuri din Romania.

drumuri.

¢ Restrictionarea extinderii loca-
litdtilor de-a lungul drumurilor na-
tionale care trebuie reglementatd

* Mai buna utilizare a resurselor financiare disponibile, precum si gisirea
acelor solutii financiare care sa permitd o dezvoltare durabili.

* Necesitatea elabordrii unei noi Legi a drumurilor care si rezolve problemele prin legi.
legate de mutarea si protejarea instalatiilor aflate in vecinitatea drumurilor,
precum si cele legate de achizitiile de terenuri.

® Realizarea retelei de drumuri, astfel Tncit sa asigure o utilizare eficientd a
resurselor naturale si umane.

e Elaborarea actelor normative care sd duca la cresterea protectiei mediului in

ollldesehidem calea

.pr-oiacbar;. =i consulsanta
el ciwile.

Ulaborac
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Considera-te 1n siguranta!

CONSITRANS este una dintre principalele companii din Romania care furnizeazi servicii
de consultantd, proiectare si asistenta tehnica in constructii in toate domeniile ingineriei
civile, cu precddere in domeniul transporturilor. Rezultatele sale pozitive inregistrate

se datoreaza profesionalismului, preciziei, rigorii si punctualititii. Compania are

un sistem propriu de management al calitatii certificat din anul 1997.

Societatea presteazd urmatoarele servicii:

- prolectare
- studii (topografice, geologice, hidrologice, de trafic si de mediu)
- supervizarea lucrérilor pentru drumuri, autostrazi, poduri si ci ferate
- elaborarea documentatiilor de licitatie, analiza ofertelor si asistenti
tehnica acordata clientilor pe durata executiei lucririlor
- produse de software (programe si sisteme de programare in
diferite domenit)
-alte servicii in domenii industriale gi de constructii

S.C. Consitrans S.A.:

Rominia, Bucuresti, Str. Poloni nr. 56
ap. 2 -5, sector 1, cod 010504

Tel.: +4 021 2108906, +4 021 2106050,
Fax: +4 021 2107966
www.consitrans.ro
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STRUCTURA RUTIERA RIGIDA
SOLUTIE TEHNICA MODERNA, DURABILA S| ECONOMICA

Includerea explicita in Planul National de Dezvoltare 2007-2013

a faptului ca la executarea drumurilor se vor aplica tehnologii
moderne prin folosirea unor procedee si materiale care sa
conducd la reducerea grosimii constructive a straturilor rutiere,
asociata cu cresterea duratei de exploatare, aduce dupi sine |
necesitatea reanalizarii structurii rutiere rigide ca alternativi
viabila la structurile rutiere adoptate acum pe retea. Este un
lucru confirmat faptul ca structura rutiera rigida asigura cea
mai redusa grosime a pachetului de straturi ale caii asociate
cu o dublare a duratei de exploatare prin comparatie cu variantele
alternative (flexibila si semirigida) cu imbracaminti asfaltice.

La nivel european se remarca, pentru noile trasee de autostrizi,
disparitia din analizele tehnico-economice a solutiei de structurd |
rutiera flexibild (mare consumatoare de agregate si mixturi
asfaltice, n consecinta avand costurile initiale cele mai mari) si
aparitia solutiei de structurd rutierd compozita realizat3 prin
asternerea unor straturi asfaltice subtiri peste o imbricaminte
rutierd rigida, din beton de ciment.

Pe baza calculelor economice facute inainte de 1989 in Romania, structurile rutiere cu Tmbracaminti din beton de ciment
reieseau a fi mai scumpe (la nivel de costuri intiale) decat cele cu imbracaminti asfaltice in conditiile in care dimensionarea
structurilor rutiere era bazatd pe traficul prognozat (cu datele specifice perioadei respective) si un vehicul etalon cu sarcina
pe osie de 9,1 tone. Aceasta ierarhizare economica era bazata pe corelafii clare (fixe) intre preturile materialelor de constructie
si manopera pentru cele doua mari solutii tehnice (, asfalt/beton”), efect al centralismului economic specific perioadei.
Faptul ca acum (2006) in Romania, structura rutiera rigida (cu imbracaminte din beton de ciment) reprezint3 cea mai scumpa
solutie de structura rutierd la nivel de costuri initiale, reprezint3 o idee preconceputa, bazats doar pe calcule economice
anterioare anului 1989.

In analizarea tendintelor si a modului in care se dezvolta reteaua de drumuri in Europa este important sa privim spre vecinii
nostri din vest — zond din care va proveni o parte importanta a traficului de tranzit prin tara noastra. O analizi extrem de
interesanta si utild a modului in care s-a dezvoltat si intentioneaza sa se dezvolte reteaua de drumuri din Ungaria este
publicata Tn ultimele numere ale revistei Drumuri.Poduri sub semnatura Dr. Imre Keleti.

Referitor la comparatia costurilor initiale, intre structurile aplicabile unei autostrazi nou construite, oferim un singur exemplu:
1 km de structurd rutierd rigidd de pe noua sosea de centura a Budapestei (M0) a fost mai ieftin cu 25%, la nivel de costuri
initiale, decét alternativele de structuri rutiere cu imbracaminti asfaltice!

Costurile initiale (de constructie) reduse precum si necesarul unor minime lucrari de intretinere pe durata de exploatare au
condus la alegerea solutiei de structurd rutiera rigida pe primul tronson al autostrazii MO si, dupa succesul tehnic inregistrat,
la continuarea lucrarilor folosindu-se aceeasi solutie tehnica. Acest lucru a fost pe larg prezentat de catre dr. Imre Keleti,
invitatul CIROM, Tn cadrul Conferinfei ,, Adevarul despre constructia de autostrazi in Romania — Bucuresti, 06.12.2005".

Este evident ca selectarea unei solutii constructive de structura rutiera nu poate fi ficuts doar pe baza comparatiei costurilor
initiale. Practica internationald recomanda analizarea comparativa din punct de vedere tehnico-economic a variantelor
aplicabile pe o durata de exploatare de minim 30 ani (ex: 35 ani in Ungaria, 50 ani in Belgia).

Demonstrarea faptului ca o structurd rutierd rigida are costurile initiale reduse, asociata cu aplicarea pe durata de exploatare
a unor scenarii reale de lucrari de Intretinere pentru Imbracamintile din beton, in conformitate cu experienta nafionala si
internationala, consideram ca vor conduce la selectarea structurii rutiere rigide pentru noile trasee de autostrazi si sosele
de centura.

HeidelbergCement Group, producdtor de ciment, betoane si agregate este lider mondial in domeniul materialelor de
constructie si unul dintre cei mai importanti investitori germani din Roménia. Prin diviziile sale CARPATCEMENT HOLDING,
CARPAT BETON si CARPAT AGREGATE, Grupul pune la dispozitia clientilor sdi materiale de constructii la un standard de
calitate recunoscut la nivel international. Grupul acoperd intreaga gamd de cerinte ale clientilor, de la consultanta in domeniul
de aplicare, pdna la oferirea de solutii eficiente de finalizare a proiectelor.
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Marti, 29 august 2006, a fost tdiata
panglica inaugurald a unui original tron-
son de arterd rutierd: ,Ocolitoarea muni-
cipiului Bragov, semiinelara industriald
sector Darste - Str. Zizinului”. Evenimentul
s-a desfisurat in prezenta domnului Radu
BERCEANU, ministrul Transporturilor, Tu-
rismului si Constructiilor, a unor impor-
tante personalititi din institutii centrale ale
statului, a domnului profesor George
SCRIPCARU, primarul  municipiului
Bragov, a domnului ing. loan MOLDOVAN,
directorul D.R.D.P. Brasov, a reprezen-
tantilor unor firme constructoare, de con-
sultantd, de proiectare.

Licitatia pentru constructia acestui
obiectiv a fost organizatd de Primadria mu-
nicipiului Bragov, in luna septembrie a
anului 2005 si a fost castigatd de catre
VECTRA SERVICE S.R.L. BRASOV, o pres-
tigioasd firmd in domeniul constructiilor
de infrastructurd rutierd din tara noastra.

Tn luna martie a acestui an au fnceput
efectiv lucririle la ceea ce va constitui, Tn
cativa ani, centura ocolitoare a municipiu-
lui din Tara Barsei. Ratiunea acestui de-
mers a fost determinatd de faptul c3 fru-
moasa urbe de la poalele Tampei este, la
ora actuald, o veritabild placid turnatd a

retelei transporturilor auto din tara noastra.
Pentru ci aici se intdlnesc, debuteaza si se
termind cinci drumuri nationale: D.N. 1
(Bucuresti - Ploiegti - Bragov - Sibiu - Alba
lulia - Cluj-Napoca - Oradea - frontiera cu
Ungaria); D.N. 1A (Bucuresti - Buftea -
Ploiesti - Vilenii de Munte - Cheia - Sdcele
-D.N. 1); D.N. 11 (Bragov - Targu Secuiesc
- Oituz - Onegsti - Bacdu); D.N. 13 (Bragov
- Sighisoara - Targu Mures); D.N. 73 (Pitesti
- Campulung Muscel - Ragnov - Brasov).
Toate aceste sosele nationale cunosc un tra-
fic auto deosebit de intens, cu o densitate
de autovehicule grele, ceea ce provoacd,

evident, cresterea alarmanta a poludrii at-
mosferice si fonice, afecteaza constructiile
edilitare. Privind lucrurile si numai din
aceste puncte de vedere, ca si nu mai
evocam si eficienta economicd a transpor-
tului, demersul autoritdtilor locale apare
deosebit de oportun, cu implicatii majore
n civilizatia zonei.

Coordonatorul lucrdrii a fost numit un
tandr inginer, Bogdan PARTENE, cu expe-
rientd in procese de productie de acest tip,
desigur nu de aceeasi amploare. Pe tron-
sonu! cuprins intre DAirste si strada Zizinu-
lui au fost organizate trei puncte de lucru,
conduse de subinginerul Octavian NISTOR,
de inginerul Alexandru URDOREA si de
maistrul Ifteni GARDEA. Se impune o pre-
cizare: constructia acestui tronson pentru
trafic greu a fost facutd pe locul... fostei
gropi de gunoi a Bragovului. S-a Tnceput cu
decopertarea stratului vegetal, cu sdparea
rigolelor pentru colectarea si evacuarea
apelor pluviale, pe tot traseul de 4,2 km. La
fiecare punct de lucru au fost repartizati in
jur de 15 constructori, precum si utilajele
necesare: buldozere, excavatoare, cilindrii
compactori, cu precizarea ci acestea fac
parte din categoria utilajelor tehnologice
de ultima generatie. Tot din parcul propriu
au fost repartizate autobasculantele de to-
naje diferite, incepand de la 10 si pani la
40 de tone. in perioadele de varf de activi-
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tate au fucrat pani la 60 de persoane cu
profesii specifice constructiilor, mecanizrii
in domeniu.

Asadar, lungimea tronsonului a fost de
4,2 km iar l4timea carosabilului de 15,50 m.
Platforma drumului misoard 17 m, cu pa-
tru benzi, cite doui pe fiecare sens de cir-
culatie, cu acostament, din balast stabilizat
de cate 0,75 m pe ambele laturi ale dru-
mului.

Fundatia este alcdtuitd dintr-un strat de
forma de 15 cm grosime. Peste acest strat
au fost agternuti 46 cm de fundatie de ba-
last Tn doud straturi. Apoi un strat de piatrd
spartd mare, sort 63 - 80 mm, de 18 cm
grosime, peste care s-a asternut un strat de
piatrd spartd, amestec optimal de 12 cm
grosime. Deasupra a urmat stratul de bazi
din mixturd asfaltici AB1, de 12 cm gro-
sime, peste care a fost pus stratul de legi-

turd BaD 25 de 5 cm grosime si, in sfarsit,
stratul de uzurd Ba16, gros de patru cm. In
acest fel a fost proiectat si executat, intoc-
mai, sistemul rutier al “Ocolitoarei mu-
nicipiului Bragov, semiinelara industrial3
sector Darste - strada Zizinului”.

Dupé cum ardtam mai fnainte, pe toatd
lungimea tronsonului au fost realizate
rigole de pdmént, cu descircare in 12
puturi absorbante, cu diametrul de 1000 mm
si adanci de circa 5,5 m sub cota rosie, in-
castrate in stratul de balast natural.

Au mai fost construite cinci podete
transversale casetate, cu lungimi de 21 m
fiecare, acestea avand rolul de descircare
a apelor din camp spre paraul Timis.

Pentru constructia benzii de iegire in-
spre D.N. 1, cétre Predeal, a fost realizat
un zid de sprijin de 300 m lungime, cu o
elevatie de aproximativ patru metri monolit.
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Pentru siguranta circulatiei a fost montat
un parapet metalic de tip greu, lung de
1500 m, precum si un parapet din beton,
din elemente de prefabricate, construit in
curbd, lung de 150 m si cu Tniltimea de un
metru. A fost ficutd semnalizarea orizon-
tald si verticald, cu panouri de directionare.

Intreaga lucrare poart3 amprenta profe-
sionalismului constructorilor de la VEC-
TRA SERVICE S.R.L. BRASOV asa dupi
cum au apreciat, fird nici o rezervi, cei
care au fost martorii inaugurdrii si intririi
ei Tn exploatare. Inginerul coordonator,
Bogdan PARTENE, ne-a enumerat si cativa
dintre cei care si-au probat buna cunoas-
tere a proceselor specifice constructiei de
drumuri, conducand cu perfectiune utila-
jele pe care le-au deservit: bulddzeri§tii
Dumitru OSTACI, Vlaicu OSTROVSCH],
Mihai ANTONICA, autogrederist, lon
BARSAN, mecanic pe un tncircitor frontal
VOLVO, Stefan VOINESCU, excavatorist,
la fel cu el Florel VIESPESCU, Grigore
ANASTASE, mecanic pe un cilindru com-
pactor, llie PETRUS, tehnician topometrist.

La acest moment sdrb3toresc au primit
felicitdri pentru frumoasa lucrare de infra-
structurd rutierd, domnii Marcel BUTUZA,
presedinte, director general al Firmei VEC-
TRA SERVICE S.R.L. BRASOV, ing. Laszlo
NAGY, directorul general adjunct, perso-
nalul de conducere si de executie.

Sigur, marti, 29 august 2006, repre-
zintd un Tnceput. Fiindcd, in perspectivi
mai sunt Tnca trei tronsoane: cel cuprins
intre strada Zizinului si D.N. 11; cel dintre
D.N. 11 si D.N. 13 si, in final, tronsonul
cuprins Tntre D.N. 13 si D.N. 1, care va
inchide inelul de circulatie auto de tip
greu (desigur deschis si automobilelor care
in drumul lor vor evita traversarea mu-
nicipiului Bragov. Ca o speranti a finali-
zdrii unei astfel de lucrari de amploare si
de foarte mare Tnsemnitate pentru zona
din Tara Barsei, am retinut afirmatia dom-
nului ministru Radu BERCEANU: ,/n oco-
litoarea mare va fi implicat masiv Minis-
terul Transporturilor, Turismului si Cons-
tructiilor’. Deci, o stire de bun augur!

-
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CIMENTURI CARPATCEMENT®
CU APLICABILITATE iN DOMENIUL RUTIER

Incepand cu anul 2007 vom putea produce si In Romania betoane mai rezistente, mai durabile si in acelasi timp mai eficiente
din punctul de vedere al costurilor si energiei inglobate, in conformitate cu standardul european EN 206-1. Dupa 4 ani de
studii si cercetdri pe betoane preparate in conformitate cu exigentele europene, cimenturilor uzuale si specializate
CARPATCEMENT® |i se vor extinde Tn curand domeniile de utilizare, in conformitate cu rezultatele experimentdrilor pe plan
national precum si cu practica europeana.

Carpatcement Holding detine si opereaza fabricile de ciment de la Bicaz, Deva si Fieni.
Cu o buna distributie in teritoriu asiguram ritmicitatea livrarii prin compania noastra specializata Tn transporturi Carpatcemtrans.
Produsele noastre acopera intreaga gama de necesitati in domeniul rutier, de la imbracaminte la stratul de forma.

Cimenturile Portland uzuale cu rezistenta initiala mare CARPATCEMENT® CEM | 42.5R si CARPATCEMENT® CEM | 52.5R
pot fi utilizate la executarea imbracamintilor rutiere pentru drumuri, autostrézi, aeroporturi precum si a reparatiilor rapide
ale acestora. Ne preocupam constant de asigurarea stabilitatii parametrilor cimenturilor noastre intrucat stim ca acest lucru
este extrem de important in cazul turnarii cu masini cu cofraje glisante.

Cimentul specializat pentru drumuri, autostrazi si aeroporturi CARPATCEMENT® CD 40 este produs in doua din fabricile
noastre. Conditiile de admisibilitate impuse asupra a doi dintre constituientii mineralogici din clincher ofera garantia ca nu
vor exista fisuri din contractie In imbracaminti.

Liantii hidraulici rutieri CARPATCEMENT® HRB 22.5E si CARPATCEMENT® HRB 32.5E, cimenturi specializate destinate
straturilor de baza, de fundatie, de forma si pentru stabilizarea si tratarea solurilor, sunt produse finite obtinute in fabrici
sub controlul strict al laboratorului acestora. Livrarea acestor lianti, fabricati in conformitate cu SR EN 13282, este “gata
de utilizare” catre statiile de betoane sau direct pe santier.

Cimenturile Portland uzuale cu rezistente initiale mari si continut ridicat de adaos CARPATCEMENT® CEM iI/B-S 32.5R,
CARPATCEMENT® CEM II/B-M(S-V) 32.5R si CARPATCEMENT® CEM lil/A 32.5R, prin proprietatile puzzolanice ale
adaosurilor din compozitia acestora asigura o vitezs redusa de intarire, caracteristicd necesar3 materialelor stabilizate.

Alegerea tipurilor de cimenturi prezente pe piat4 pentru diferite aplicatii =
si clase de expunere la actiunea mediului inconjurtor precum si a
parametrilor betonului se vor face Tn conformitate cu prevederile Anexei &
Nationale de Aplicare a SR EN 206-1, realizatd de INCERC BUCURESTI, |
care va reprezenta o prima modificare a NE 012-1999. Intrarea in '
vigoare a Anexelor Nationale de Aplicare a SR EN 206-1 si a

ENV 13670-1 (privind executarea structurilor din beton), va reprezenta | 2
momentul de fnceput al implementarii In Romania a “betonului
european”, UN BETON DURABIL Sl EFICIENT.

Certificarile obtinute de Carpatcement Holding reprezints confirmarea
respectarii angajamentelor noastre referitoare la calitatea produselor
si serviciilor, protectia mediului inconjurator si asigurarea celor mai %
bune conditii de munca angajatilor nostri. Reputatia noastra se bazeaza |+
pe produse si servicii de calitate.

HeidelbergCement Group, productor de ciment, betoane si agregate este lider mondial in domeniul materialelor de
constructie si unul dintre cei mai importanti investitori germani din Romdnia. Prin diviziile sale CARPATCEMENT HOLDING,
CARPAT BETON si CARPAT AGREGATE, Grupul pune la dispozitia clientilor sdi materiale de constructii la un standard de
calitate recunoscut la nivel international. Grupul acoperd intreaga gamd de cerinte ale clientilor, de la consultantd in domeniul
de aplicare, pana la oferirea de solutii eficiente de finalizare a proiectelor.
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Anca VOICU
- Manager ASRO SMM-OC -

Protectia mediului si dezvoltarea susti-
nut sunt probleme foarte importante pentru
generatiile prezente si viitoare si de aceea,
standardele actuale trebuie sd ia in consi-
derare problema mediului fnconjurdtor.

Seria de standarde 1SO 14000 pentru
managementul mediului a fost dezvoltatd
pentru a furniza un instrument proactiv
care si ajute la implementarea actiunilor
menite sa sprijine dezvoltarea sustinutd.
Standardele de management de mediu se
pot implementa in orice tip de organizatie,
atat din sectorul public cét si cel privat.

Standardele din seria ISO 14000 sunt
standarde internationale, voluntare si se re-
ferd la urmitoarele aspecte ale manage-
mentului de mediu:

- sisteme de management de mediu;
- etichete si declaratii de mediu;

- evaluarea performantei de mediu;
- evaluarea ciclului de viat3;

- vocabular.

Standardele seriei ISO 14000 sunt ela-
borate astfel incat:

- s3 conduci la un management de mediu
mai bun;

- s3 fie aplicabile in toate tarile;

- 54 poatd promova interesele publicului
larg si ale utilizatorilor;

- 53 permiti costuri eficace, flexibile;

- s3 aib# baze stiintifice;

- s3 fie practice, utile si utilizabile.

Acestea furnizeazd managementului
organizatiilor instrumente pentru:

- controlul aspectelor de mediu
- imbunititirea performantei de mediu.

Printre beneficiile economice ale uti-
lizarii standardelor din seria ISO 14000
putem enumera:

- reducerea consumului de materii pri-
me/resurse;

- reducerea consumului de energie;

- imbunititirea eficientei proceselor, pro-
duselor si serviciilor;

- reducerea costurilor pentru generarea si
eliminarea deseurilor si

- utilizarea resurselor regenerabile.

-
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Din aceasta serie sunt in vigoare:
¢ SR EN ISO 14001:2005 Sisteme de ma-
nagement de mediu. Cerinte cu ghid de
utilizare;
SR 1SO 14004:1998 Sisteme de manage-
ment de mediu. Linii directoare referitoare
la principii, sisteme si tehnici de aplicare;
SR EN ISO 14020:2002 Etichete si de-
claratii de mediu. Principii generale;
SR EN ISO 14021:2003 Etichete si de-
claratii de mediu. Declaratii de mediu pe
proprie rdspundere. (Eco-etichetare de
tipul 11);
SR EN SO 14024:2001 Etichete si decla-
ratii de mediu. Eco-etichetare de tipul I.
Principii si proceduri;
SR EN ISO 14031:2001 Management de
mediu. Evaluarea performantei de mediu.
Ghid;
SR EN ISO 14040:2002 Management de
mediu. Evaluarea ciclului de viatd. Prin-

cipii si cadru de lucru;
SR EN 1SO 14041:2002 Management de
mediu. Evaluarea ciclului de viatd. De-

finirea scopului, domeniului de aplicare
si analiza de inventar (ISO 14041:1998);
SR 1SO 14041:2000/A99:2002 Manage-
ment de mediu. Evaluarea ciclului de
viati. Definirea scopului, domeniului de

aplicare si analiza de inventar (ISO
14041:1998);

SR EN ISO 14042:2002 Management de
mediu. Evaluarea ciclului de viatd. Eva-
luarea impactului ciclului de viat3;

SR EN ISO 14043:2003 Management de
mediu. Evaluarea ciclului de viat3. Inter-
pretarea ciclului de viatd;

SR ISO 14050:1999 Management de
mediu. Vocabular;

SR ISO 14015:2005 Management de
mediu. Evaluarea de mediu a amplasa-

mentelor si organizatiilor (EMAO);

SR ISO/TR 14025:2005 Etichete si declaratii
de mediu. Declaratii de mediu de tip II;

SR ISO/TR 14032:2005 Management de
mediu. Exemple de evaludri ale perfor-
mantei de mediu - EPM;

SR ISO/TR 14047:2005 Management de
mediu. Evaluarea impactului ciclului de
viatd. Exemple de aplicare a ISO 14042;
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® SR ISO/TR 14049:2005 Management de
mediu. Evaluarea ciclului de viatd. Ex-
emple de aplicare a 1SO 14041 Ia
definirea scopului si domeniului de apli-
care si analiza de inventar;

¢ SR ISO/TR 14048:2005 Management de
mediu. Evaluarea ciclului de viati. For-
mat al documentatiei referitoare la date.

Pentru implementarea, mentinerea si im-
bunititirea continud a unui sistem de mana-
gement de mediu performant sunt, de ase-
menea, utile si standardele din domeniul
calititii aerului, calitétii apei, calitatii solului,
al caracterizarii degeurilor si namolurilor.

Cel mai important standard din serie,
care sti la baza certificirii sistemelor de
management de mediu, este SR EN 1SO
14001:2005 Sisteme de management de
mediu. Cerinte cu ghid de utilizare.

Standardul descrie interactiunea dintre
elementele centrale ale sistemului si furni-
zeazd informatiile necesare pentru a inte-
lege sistemul de management de mediu
care functioneaza intr-o Tntreprindere.

Un sistem de management de mediu
este o abordare sistematicd a éspectelor de
mediu ale unei organizatii si un instrument
care permite unei organizatii de orice ma-
rime sd-si controleze impacturile activita-
tilor, produselor si serviciilor sale asupra
mediului inconjurdtor. Standardul SR EN
ISO 14001:2005 stabileste cerintele pe care
trebuie s le indeplineascd un sistem de
management de mediu pentru a functiona
si pentru a se Tmbundtati Tn mod continuu.

Urmare logicd a standardizarii, certifi-
carea sistemelor de management de mediu
corespunde necesitdtii pe care o resimt so-
cietatile comerciale, administratia si marele
public consumator de a proteja mediul n-
conjurdtor si de a avea produse, procese si
servicii sigure, nepoluante si durabile. Cer-
tificarea este un atu si un avantaj atat pen-
tru producdtor cat si pentru consumator sau
distribuitor, reprezentand garantia cd pro-
dusele, procesele si serviciile corespund
cerintelor impuse de standardul de referinta,
cerintele legale si alte cerinte aplicabile.

Certificarea sistemului de management
de mediu al agentilor economici le aduce



acestora multiple beneficii:

- reducerea poludrii mediului inconjuritor;

- reducerea utilizarii materiilor

prime/resurselor;

- reducerea consumului de energie;

- cresterea eficientei produselor, proce-

selor si serviciilor;

- reducerea costurilor, eliminarea deseu-

rilor;

- utilizarea resurselor regenerabile;

- promovarea unor produse ecologice,

competitive pe piata europeana;

- cresterea ncrederii partenerilor de afac-

eri;

- obtinerea unei imagini mai bune in medi-

ul de afaceri;

- recunoastere pe plan national, Tn spatiul
european si international, ceea ce
reprezintd o etapd importantd n vederea
integrdarii Roméniei in Uniunea Euro-
peand.

Prin urmare, certificarea este 0 compo-
nentd esentiald de marketing in orice orga-
nizatie, constituind elementul cheie in fata
concurentei si genereaza intotdeauna in-
credere. Organismul de Certificare Sisteme

de Management de Mediu (ASRO SMM-
OC) care functioneazi in cadrul ASRO si
Tsi desfdsoard activitatea pe baza proce-
durilor proprii, elaborate in conformitate
cu practicile internationale si europene
avand la bazd Ghidul 1ISO/CEl 66:1999 si
EA-07/02 rev.4:2003.

ASRO SMM-OC a obtinut in decembrie
2003 acreditarea mixtd din partea Organis-
mului National de Acreditare din Romania
(RENAR) si din partea Organismului de
Acreditare din Olanda (Raad vor Accredi-
tatie - RvA) fiind primul organism roma-
nesc de certificare sisteme de management
de mediu cu acreditare internationald. RvA
este semnatar al Protocolului de
recunoagtere Multilaterald (MLA) al Inter-
national Accreditation Forum (IAF). Certifi-
catele emise de ASRO SMM-OC pentru
domeniile de activitate pentru care are
acreditare RvA  au recunoastere
internationald, ceea ce conferd clientilor
nostri un real avantaj in fata concurentei.

Organismul de Certificare Sisteme de
Management de Mediu oferd servicii pen-
tru certificarea sistemului de management de
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mediu, conform SR EN ISO 14001:2005,
Sisteme de management de mediu. Cerinte
cu ghid de utilizare. Prin politica sa, res-
pectd principiul de impartialitate, de confi-
dentialitate a informatiilor si asigur3 acce-
sul la serviciile sale de certificare in mod
nediscriminatoriu. Dispune de personal
permanent competent, instruit de specia-
listi olandezi si colaboratori externi - audi-
tori si experti - cu o Thalti calificare in di-
verse domenii.

Apeldnd la serviciile de certificare ale
ASRO SMM-OC clientii nostri beneficiazi
de servicii recunoscute international la
preturi romanesti. Informatii suplimentare
privind certificarea sistemelor de manage-
ment de mediu se pot obtine la telefon
313.55.16 si e-mail: anca.voicu@asro.ro.

;' }.........,.-.; ewon ReCIcIare “In Sltu”’ a.straturilor rutiere
.. .. - - .  cuadaos de UNDERBOLD,
ciment sau alfi Ilantl
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in data de 15 aprilie 2005, in locali-
tatea biniteana Mehadia, a inceput orga-
nizarea de santier pentru reabilitarea D.N. 6,
(Bucuresti - Alexandria - Craiova - Drobe-
ta-Turnu Severin - Orgova - Caransebes -
Timigoara - Cenad - Frontiera cu Ungaria)
pe sectorul cuprins intre tunelul Bahna si
comuna Domagnea, adicd Intre pozitiile
kilometrice 358 si 408+895. Lucrarea este
executatd pe doud loturi: lotul nr. 2, pe
distanta dintre tunelul Bahna si iesirea din
Mehadia (km 388) si lotul nr. 3 de la
Mehadia pand in Domagnea (km 408+895).
Firma J.V.Garboli Conicos S.p.A. - Tirrena
Scavi S.p.A. Romania, prin Sucursala Cluj,
a cigtigat licitatia organizatd pentru sus-
numitul sector de drum national. Contrac-
tul se desfisoard pe durata a 36 de luni, cu
finalizarea previzutd pentru anul 2008.

Prima lucrare a constat in defrisarea
traseului, etapd incheiata in luna iunie 2006,
pe ambele laturi ale arterei rutiere. Apoi, a
fnceput constructia variantei ocolitoare a
localititii Mehadia, ceea ce inseamnd o
bucli de 2,2 km construitd pe canalul rau-
lui Belareca. Este vorba despre un drum, la
parametrii europeni, pentru traficul greu,
fiind evitata astfel degradarea construc-
tiilor gospodiresti si a caselor de pe mar-
ginea soselei, din cauza circulatiei autove-
hiculelor de tonaj mare, in continud cres-
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IRRENA SCAVI S.p.A.

Constructori drumari clujeni,

=

pe Valea Cernei

tere pe acest drum national. Varianta oco-
litoare reprezintd o constructie in conditii
dificile de teren si de traseu, rezolvata intai
pe plansets, iar in aceastd perioadi este Tn
stadiul de santier: excavatii, consolidari,
fundatii, executarea sistemului rutier. Tn
paralel cu operatiile acestea se desfasoara
reabilitarea sectorului cuprins intre pozi-
tiile kilometrice 377 (iesirea din comuna
Toplet) si 385 (intrarea in Mehadia). Dupa
cum am ardtat mai sus, santierul propriu-zis
se afld la km 383. S-a inceput cu casetele
pentru ranforsarea drumului: se sapd cu ex-
cavatoarele, sunt apoi umplute casetele, se
lucreazi la infrastructura drumului. Existd
un proiect al sistemului rutier, pe care con-
structorii 7l respectd Tntocmai.

A intervenit o modificare a proiectului
initial, din cauza unui eveniment provocat
de vitregiile naturii, intr-un caz de fortd
majora. in luna mai a acestui an, in locali-
tatea Plugova, la pozitia kilometricd 394+500,
a fugit amplasamentul drumului pe aproape
50 metri. In zona aceasta nu se ajunsese cu
reabilitarea, dar a fost necesari o rapida si
energicid interventie. Dealul Ciregdu, din
cauza ploilor mari cizute, a pornit, bezme-
tic, la vale, surpand, pur si simplu, drumul
national. Santierul a deplasat forta de
munci si utilajele necesare, iar in doui zile
au fost facute excavatii, degajari de material,
umpluturi, lucrdri de terasamente, au fost
reficute total infrastructura si suprastruc-
tura drumului national, iar lucririle de rea-

EEEEEHE

bilitare se vor desfisura In conditii mult
mai favorabile. Deci, numai in doui zile,
santieristii drumari din Mehadia au resta-
bilit circulatia citre municipiul Caransebes.

Gazdele noastre, ing. Mihai DONDAS,
responsabil tehnic cu executia si ing.
Daniel DUTESCU, director cu calitatea lu-
crdrilor, ne-au enumerat si cateva dintre
lucrarile de art3 de pe sectorul de lucru: un
pod peste raul Belareca, la pozitia kilometrici
a variantei ocolitoare Mehadia 0+980, cu
o lungime de 12,50 m, din grinzi de beton;
un alt pod, supus lucrdrilor de reabilitare,
tot pe variantd, la km 0+668, peste acelasi
rau Belareca, cu cinci deschideri, cu o lun-
gime totald de 55 m. Lucrarea de arti exis-
tentd Tn prezent dar necorespunzitoare
traficului pe D.N 6, va fi reabilitatd total: de-
molarea culeelor, a plicii de suprabeto-
nare, a grinzilor, consolidarea pilelor. Pe
traseul aflat in lucru vor fi reabilitate 22 de
poduri, iar pe varianta ocolitoare Mehadia
sunt prevdzute s3 fie construite ziduri de
sprijin pe lungimea de 1,2 km, precum si
protectia malurilor, anrocamente. Ni s-a
precizat cd vor fi construite peste o sutd de
podete iar, foarte important, drumurile la-
terale vor fi amenajate, fiecare, pe distanta
de 20 m. Pe toat3 lungimea sectorului, va fi
construit, dupd un proiect unic, pentru n-
cadrarea Tn planul de urbanism, accesul la
proprietdti.

Am retinut un procedeu tehnologic
aplicat de cdtre firma constructoare Tirrena
Scavi, incd din anii 1999 - 2002, pe tron-
sonul Cuci - Targu Mures al D.N. 15, (Turda
- Targu Mureg - Reghin - Toplita - Borsec -
Bicaz - Piatra Neamt) care consta in
frezarea dalelor din beton si reciclarea ma-
terialului rezultat, operatie care este execu-
tatd cu freze WIRTGEN, cu dinti diaman-
tati. In prezent, procedeul va fi aplicat si pe
D.N. 6, intrucat sectorul aflat in lucru este
construit, in proportie de 90 la sutd, din
dale de beton. Ne-a fost prezentata si baza
tehnicd a santierului din Mehadia. Existd o
statie de sortare-concasare cu o capacitate
de pani la 300 mc pe zi, o statie de produs
balast stabilizat cu ciment, capabild s3 pro-
duci 80 de tone pe or, o statie de preparat




mixturi asfaltice cu o productivitate de 160
de tone pe ord, o statie de betoane CIFA
care produce 35 mc pe ori.

in cadrul santierului fsi desfisoars ac-
tivitatea atelierul mecanic, laboratorul au-
torizat de gradul Il. Toate statiile sunt coor-
donate de ing. Mircea SISMAN, iar labora-
torul este condus de ing. Marian ISPAS. In
timpul vizitei noastre de documentare la
Mehadia si la punctele de lucru I-am intal-
nit pe dl. ing. Bogdan MEZEI, directorul
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tehnic al Sucursalei Cluj a Consortiului
Garboli Conicos S.p.A. - Tirrena Scavi S.p.A.
Romania, aflat intr-un dialog cu specialistii,
cu reprezentantii autorititilor locale. Din
discutiile avute cu dansul, cu tanirul in-
giner Mihai DONDAS, responsabilul
tehnic cu executia, am retinut o interesant3
si extrem de eficientd politici de personal.
Nucleul de bazi, format din circa 50 de
oameni, cu ani de experientd buni, se de-
plaseazi la locurile de activitate a
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santierelor. Sunt echipe Tnchegate de-a lun-
gul anilor, ai cdror componenti se cunosc
foarte bine, au lucrat, asadar impreuns,
gandesc si actioneazi ca formatii autentice
de profesionisti in meseriile specifice cons-
tructiilor de drumuri.

Ar mai fi de adiugat, in aceasti ordine
de idei, faptul ci pentru lucritorii de bazs
este asiguratd cazarea in Biile Herculane,
in orasul Orsova. Angajatii sezonieri, al
cdror numdr variazd intre 200 si 300, in
functie de volumul lucrarilor, provin din
agezdrile umane riverane, ceea ce poate fi
apreciat ca un punct pozitiv in asigurarea
unor locuri de munci pentru populatia din
mediul rural si nu numai.

O importantd arterd rutierd, Drumul
National nr. 6 (E 70) fsi innoieste caro-
sabilul, Tn consens cu exigentele eu-
ropene, prin demersul profesionist al J.V.
Garboli Conicos S.p.A. - Tirrena Scavi

S.p.A. ROMANIA, Sucursala Cluj S.A.

A
TIRRENA SCAVI SPA ITALIA
SUCURSALA CLUJ

RADITIE

Fondata in 1971 - Viareggio, ltalia; :
Lucrdri in Arabia Sauditd, Slovenia, Egipt. §

OMPETENTA

Reabilitari ale infrastructurii rutiere,
suprastructurii drumului, poduri si
Jodete; .
Zvacuarea si scurgerea apelor; =
-ahoratoare

PREMIERA IN ROMANIA

* Frezarea dalelor din beton de ciment,
Etapa a Il-a - Reabilitare DN 15
Turda - Targu Mures;

e Reciclarea “in situ” a straturilor rutiere
cu adaos de bitum spumant si ciment
pe D} 131 Maierug - Sanpaul.

CONTRACTE

¢ 105 - Turda - Cuci;

® 106 - Cuci - Targu Mureg
* 501 - Cluyj - Huedin

* DN 6 Bahna - Domasnea
® DN 56A Simian - Bucura
\ . * D] 131 Maierus - Sanpaul

. A.D. Xenopol nr. 1, 400475 Cluj-Napoca, Romania, * Reabilitare 288 strzi n Cluj-Napoca
.: +40-(0)264 - 418 722, 418 733; fax: +40-(0)264 - 418 717; e-mail: info@tirrenascavi.ro; www.tirrenascavi.ro
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Ultima generatie de incércdtoare JCB
sunt modelele 411 si 416HT. Aceste ma-
sini beneficiazd de designul de Tnaltd clasa
si de caracteristici suplimentare pentru a
obtine performante deosebite si costuri
mai reduse de exploatare. Aceste modele,
construite la standardele deja recunoscute
de calitate, vin si completeze gama de
incdrcdtoare JCB.

Noile incarcitoare au fost construite
astfel Tncat s3 se obtind un nivel crescut al
productivititii. Capacitatea de incércare a
crescut cu 14,7% 1in cazul modelului
411HT si cu 17,7% la 416HT. Motorul are
o putere cu 7CP mai mare la 411HT si cu
4CP la 416HT. Modelul motorului, JCB
444, special conceput pentru aceste noi
fncircitoare are moment mare la turatie
mic3, 4 supape pe cilindru, zgomot scdzut
si nivel redus al emisiilor.

Combinatia dintre: cabina noud, pozi-
tia revizuitd a postului de control si regla-
jul bidirectional (pe adancime si inainte/
fnapoi) conferd o operare ugoard si efi-
cientd.

Accesul se face ugor in cabind. Ajus-
tarea designului acestor modele a dus la
fmbunititiri semnificative de natura sa re-

ducid timpul alocat verificdrilor zilnice,
crescand intervalul in care utilajul poate sa
lucreze. De asemenea, este inlesnitd curi-

Doua noi modele de incarcatoare
JCB si-au facut debutul pe piata

tarea pe ambele pirti a sistemului de ricire
asigurand lucrul cu masina la temperatura
pentru care a fost conceputd s3 lucreze. De
asemenea, accesul la toate punctele de
mentenanti se face de la nivelul solului.
Masinile pot lucra cu o gamai largd de ac-
cesorii.

Utilizatorii acestor modele beneficiaza
in cabind de luminozitate crescuti, fereas-
trd glisantd In dreapta operatorului, nivel
redus de zgomot, o pozitie imbunitatitd a
scaunului care oferd o mai buni vizibili-
tate, optiunea de comandi cabini joasd
sau Tnalti.

Maneta de comandd multifunctionald
este disponibild ca optiune, la fel si dis-
pozitivul de prindere rapid3 (quickhitch).

Informatii suplimentare se pot obtine
de la sediul TERRA Romania Utilaje de
constructii, dealeru! JCB in Romania, Sos.
Bucuregti - Ploiesti nr. 65, sector 1, Bu-
curesti, telefon 021 /2339.152, 2339.153.
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AUTOBAHN : “AUTOSTRADA SUPREMA”

Autobahn (reteaua de autostrazi federale din Germania denumits oficial
Bundesautobahn), avand pand la 4 benzi pe sens, masoars 12.174 Km
(statistica 2005). Denumitd si ,autostrada suprema” de citre Impatimitii
tehnicii sau ,drumul spre Nirvana” de catre vitezomani, Autobahn reprezintd
o culme a progresului infrastructurii de transport si un simbol al lucrului
bine facut de prima data.

In Germania, istoria drumurilor de mare vitez3 Tncepe in 1912 cand s-au
demarat lucrdrile la o pista special destinata incercarii masinilor de curse.
Tn 1913 se incepe executarea primei sosele din beton, Tn sudul tarii, cu o
lungime de 19 Km. Prima sectiune a Autobahn (Cologne-Bonn de ~30Km)
a fost inceputa n 1929 si finalizatd in 1932, intr-o perioads extrem de

* grea din punct de vedere economic pentru fara. Viitorul cancelar Konrad
Adenauer, pe atunci primarul localitatii Cologne, a proclamat cu ocazia inaugurdrii: “Asa vor arata drumurile viitorului!”.
Inaugurat fn 1935, foarte cunoscut este si tronsonul de aliniament Frankfurt — Darmstadt (~22Km) intrucat acolo echipele
Mercedes-Benz si Auto-Union au doborat multe recorduri de viteza pana la fatalul accident al celui mai popular pilot de
curse german, Bernd Rosemeyer, 1n 1938.

Expansiunea refelei Autobahn incepe n 1933 cand, sub conducerea lui Fritz Todt, inspector general al Administratiei Germane
a Autostrazilor, peste 100.000 oameni au fost angajati sa lucreze pe santiere, aceasta fiind una din masurile de reducere a
somajului. Desi vremurile erau foarte dificile din punct de vedere economic pentru tara, principiul dupa care s-a ghidat Fritz
Todt a fost ca ,nu intotdeauna pretul cel mai mic trebuie s& faca distinctia [intre solutii], calitatea este cel mai important
criteriu de alegere”. Decizia a fost ca refeaua sa se construiasca folosindu-se solutia durabild de structura rutiers cu
imbracaminte din beton de ciment executandu-se astfel, din 1933 si pana in 1942, peste 4.000 Km de autostrada.
Performantele tehnice ale Tmbracamintilor din beton de ciment realizate in Germania, incepand cu 1933, sunt unanim
considerate de specialisti ca fiind exceptionale.

Dupa razboi, numeroase tronsoane ale Autobahn se prezentau deteriorate, efect al trecerii frontului. Incepand cu 1950, in
Germania de Vest, s-a relansat programul de constructie al autostrazilor, trecandu-se la repararea tronsoanelor distruse pe
timpul razboiului, precum si la extinderea retelei. Refeaua Autobahn din Germania de Est a primit insa fonduri reduse pentru
reabilitare, lucru care a condus la impunerea de limitari de viteza, cele mai multe datorate deteriorsrii suprafatei de rulare.
Dupd reunificarea tarii, peste doua treimi din reteaua Autobahn din est, a impus lucréri de reabilitare. De mentionat faptul
ca in Germania reabilitarea tronsoanelor de autostrada executate in solutia beton de ciment se face pastrandu-se aceeasi
solutie constructiva, unanim recunoscuta ca fiind o varianta durabila si economica.

Pe Autobahn, daca nu existé o limita de viteza marcata prin semne de circulatie, viteza recomandata este de 130Km/h. In
medie, pe aproximativ jumatate din reteaua Autobahn (in special in sudul tarii) nu exist3 o limit3 de viteza, o treime din
refea are o limitare permanenta (ex: In zonele de acces), iar restul are diferite limitari temporare (ex: pentru lucrari de
Intretinere). Alte limitari ale vitezei sunt impuse local pe considerentul reducerii polurii si zgomotului. S-a constatat c3 lipsa
limitdrilor de vitezd nu are un impact negativ asupra sigurantei circulatiei, intrucat, in general, soferii sunt disciplinati iar
Intr-o anumitd masur, limitarea vitezei se produce indirect, efect al volumului mare de trafic. Statistic, Autobahn este una
dintre cele mai sigure autostrazi din lume cu mai putine cazuri mortale pe km, la nivelul respectiv de trafic.

Autobahn, cu cei mai bine de 12.000 Km de retea, cu cele peste 700 de statii de servicii, cu miile de senzori de supraveghere
a traficului si conditiilor meteo, cu sutele de camere de luat vederi si armata de oameni angajafti in supravegherea si dirijarea
traficului, poate fi numita ,autostrada suprema”.

Autobahn reprezintd dovada, confirmata prin proba timpului, faptului cd prin utilizarea Imbracamintilor durabile din beton
de ciment se obtine un maxim de durata de exploatare cu un minim de efort de intretinere.
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In luna iunie a.c. au fost finalizate
lucrrile de fluidizare a traficului rutier pe
D.N. 1, intre Pasajul C.F. Otopeni (km
12+100) si Aeroportul International Bu-
curesti Otopeni (km 17+100), lucrdri fi-
nantate de citre Banca Internationald de
Reconstructie si Dezvoltare (BIRD) si Gu-
vernul Romaniei.

Lucrérile de fluidizare s-au constituit Tn
trei contracte separate si anume:

- CONTRACT 211 - Largirea la sase benzi
de circulatie a pasajului superior
Otopeni (km 12+384);

- CONTRACT 212 - Largirea la sase benzi
de circulatie a D.N. 1 n orasul Otopeni;

- CONTRACT 213 - Construirea unui nou
pasaj rutier la patru benzi de circulatie si
amenajarea intersectiei pentru acces la
Aeroportul International HENRY
COANDA Bucuresti Otopeni.

Principalii actori la realizarea acestei
investitii importante pentru traficul rutier
in zona de nord a capitalei, 0 zon3 cu tra-
fic deosebit de intens, au fost:

Antreprenori:

- ASTALDI SpA (Italia) pentru Contractele
211 si 213;

- ALPINE MAYREDER Bau GmbH (Austria)
pentru Contractul 212.

Proiectanti:

- SEARCH CORPORATION S.R.L., PROED S.A.

.\.
LS

Consultant:

- INOCSA Ingineria SL (Spania)

Lucrdrile executate au constat Tn de-
vierea unui pachet important de utilitati
(retele electrice, retele de comunicatii, re-
tea de gaze, canalizare existentd), executia
unei noi benzi de circulatie pe D.N. 1 in
orasul Otopeni, largirea la sase benzi a
pasajului existent peste C.F. Otopeni si cons-
truirea unui pasaj rutier pentru facilitare
acces intrare/iesire la A.l. H.C.B.

Principalele probleme care au condi-
tionat realizarea contractelor in prevederile
proiectelor tehnice au fost:

- executia sub trafic rutier intens a lucra-
rilor de drum (executie casetd canalizare
pluviald, asternere mixturi asfaltice etc.);

- lipsa coordondrii utilititilor existente, nu-
meroase in aceastd zond a capitalei, cu
cele noi, proiectate;

- necesitatea rezolvarii intersectiei D.N. 1 -
D.). 100 (Otopeni - Tunari - Stefanegti -
Afumati - Ganeasa - Cozieni - Pasdrea -
Branesti - limita cu judetul Calarasi) n
oragul Otopeni, pentru a nu se crea cozi
de agteptare pe acest tronson al D.N. 1
(un trafic mediu estimat de cca 48.000 -
65.000 vehicule/zi);

- i nu in ultimul rand, vremea nefavorabild
(in special vara anului 2005), care a ince-
tinit mult ritmu! de executie a lucrérilor.

Se mentioneazd faptul ca pe acest tron-
son se afla in functiune si sistemul de
urmdrire si monitorizare a traficului rutier
montat, deja din 2005, de citre I.G.P.R. -
Directia Politiei Rutiere.

Subliniem totusi faptul ci desi lucrarile
de largire la sase benzi a D.N. 1 pe sec-
torul km 8+100 - km 17+100 constituie o
imbundtitire a traficului rutier in zona de
nord a Bucurestiului, este obligatorie in-
ceperea si finalizarea sectorului de Au-
tostradd Bucuresti - Ploiesti, care va prelua
traficul de medie si lungd distanta, largirea
la sase benzi urmind a deservi doar zona
comerciald si rezidentiala in curs de dez-
voltare.
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materiale geosintetice,
gabioane, fibre celulozice
pentru. mixturi asfaltice,
materiale speciale pentru
constructii, aditivi pentru
betoane si solutii'moderne
pentru constructii de
drumuri, poduri, caj ferate
si aeroporturi
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os. Stefanegsti, nr.6-8, Voluntari, Jud. llfov
el: (+40 21) 240.40.43, Fax : (+40 21) 240.40.43
narketing@iridexcons.ro, www.iridexcons.ro

CONGRES 2006

sTRATEGH [}
INAUGURARE
STANDARDIZARE

REPORTAJ [

UTILAJE « ECHIPAMENTE 13
INVESTITIHI
MECANOTEHNICA

REDACTIA - A.P.D.P.

B-dul Dinicu Golescu, nr. 41, sector 1,
Tel./fax redactie: 021 /318 6632
0722/ 886 931

Tel /fax AP.D.P.:021/316 1324
021/316 1325

e-mail: office@drumuripoduri.ro
drumuripoduri@gmail.com

web: www.drumuripoduri.ro

Intreaga raspundere privind corectitudinea
informatiilor revine semnatarilor
articolelor si firmelor care isi fac

publicitate. Este interzisa reproducerea,
integrald sau partiald, a materialelor din
revistd fird acordul scris al redactiei!

Pentru o dezvoltare durabild e Drumuri spre Europa o
nostru cdlduros colegilor de breasl3 o

| 1 e Profesionalism si competentd ® Salutul
Deschidere si dialog ¢ Un an cu multe responsabilititi

Strategia rutierd pentru dezvoltarea serviciilor de transport pe perioada 2005 - 2015
O lucrare de exceptie in Tara Barsei

Standardele de management de mediu si certificarea

Constructorii drumari clujeni, pe Valea Cernei
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Komatsu a lansat trei noi excavatoare
in gama de 20 - 30 de tone, cu o cabini
unicd, conceputd sa protejeze operatorul
in cazul rasturnirii. Excavatoarele PC210-8,
PC240-8 si PC290-8 de asemenea sunt
dotate cu sistemul de monitorizare KOMTRAX.
Aceste excavatoare hidraulice oferd un
consum de combustibil extrem de redus si
un nivel de zgomot in interiorul cabinei
similar cu al unui autoturism de familie.

Noile excavatoare hidraulice sunt do-
tate cu o cabind complet noud, conceputd
special pentru acestea. Structura este reali-
zatd dintr-un cadru tubular din otel, deo-
sebit de durabil si proiectat pentru a asigu-
ra maximi protectie a operatorului, n
eventualitatea rdsturndrii excavatorului.
Testele au dovedit cd, dacd excavatorul se
ristoarnd, operatorul nu este afectat abso-
lut de loc. In completare, cabina include
toate caracteristicile standard ,SpaceCab”,
precum si un mediu de lucru extrem de
spatios, scaun ajustabil pe pernd de aer,
amortizor de vibratii si instalatie de aer
conditionat.

Noua conceptie a cabinei contribuie
de asemenea la un nivel de zgomot extrem
de redus in interiorul sdu. Pentru PC210-8,
nivelul de zgomot masurat la urechea ope-
ratorului este de doar 69 dB(A). Acest nivel
face ca excavatorul PC210-8 sa fie cel mai
silentios utilaj in clasa sa, reducand con-

siderabil oboseala operatorului. Nivelul de
combustibil este de asemenea redus,
multumitd unui motor deosebit de eficient
ce se completeazi perfect cu sistemul
hidraulic. Operatorul poate opta intre doud
moduri de lucru, In functie de aplicatia pe
care o are. Acest lucru oferd posibilitatea
de a furniza putere maxima pentru aplicatii
grele, dar si minimizarea consumului de
combustibil n timpul aplicatiilor usoare.
Excavatoarele din seria 8 sunt dotate cu
un monitor cu LCD cu diagonala de 18 cm.
Pe acest monitor de dimensiuni mari permite
operatorului s& monitorizeze toate functiile
utilajului si poate afisa date in 10 limbi.
Acest monitor este compatibil video si

Seria 8 de excavatoare
hidraulice KOMATSU
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poate fi folosit impreund cu un sistem op-
tional de camere pentru a oferi o facil ve-
dere asupra partii posterioare a utilajului.

Pentru a veni Tn sprijinul timpul alocat
operatiilor de Tntretinere, excavatoarele
oferd sistemul de monitorizare KOMTRAX.
Acest sistem permite monitorizarea si lo-
calizarea utilajelor ™n timpul operarii, de
asemenea permite echipelor de service si
soseascd la locul unde se afl3 utilajul com-
plet pregititi de interventie, fie ci e vorba
de operatie de intretinere, fie cd e vorba de
reparatie.

Toate cele trei noi tipuri de exavatoare
sunt dotate cu motoarele ECOT3, motoare
care reduc emisiile de noxe si sporesc efi-
cientizarea consumului de combustibil. Mo-
toarele ECOT3 sunt conforme cu normele
europene STAGE [lIA in privinta emisiilor
de noxe. PC290-8 este dotat cu un tren de
rulare mai lung, pentru cresterea stabilititii.
Primul efect este cresterea productivitatii.

Specificatii tehnice

e Putere netd - 148 CP/110 kW (PC210-8),
168 CP/125 kW (PC240-8), 188 CP/140kW
(PC290-8);

* Greutate de operare - 21.390 - 22.850 kg
(PC210-8), 24.600 - 26.200 kg (PC240-8),
29.230 - 30.155 kg (PC290-8);

¢ Capacitatea maxim3 a cupei - 1,68 m?
(PC210-8); 1,89 m? (PC240-8), 2,02 m3
(PC290-8).
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AUTOCAMIOANE BRASOV

Autobasculanta
38.410 VFK (8x4)

Nimic nu este prea greu...

e Date tehnice:
- motor MAN - EURO 111, 410 CP,
cuplu maxim 1850 Nm
- diferential blocabil
- sistem frénare ABS si EVB
- vitezd maximd (limitatd electronic): 85 km/h
- rampd maximd: 30%

e Suprastructura:
- bend basculantd pe spate
= volum util: 16,8 m* (25 t)
- unghi maxim de rabatare: 51°
- cabind ergonomicd

o Caracteristici:
- fiabilitate, sigurantd, efidentd
- manevrabilitate maxima, automatizati, -
asiguratd de cdtre un singur deservent

e Parteneri:

- MAN Germania - Siemens VDO Austria

- Alisson Austria - SKF Suedia

- Wabco Austria - WEBASTO Ungaria

- ZF Germania - BEHR Germania

- GWB Germania - TEXACO Roménia

l2l[M]/-N ] s.c. ROMAN S.A. BRASOV  Tel.: 0268/311.888

AUTOCAMIOANE BRASOV

Str. Poienelor nr. 5, 500419

Fax: 0268/311.333
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¢FY WIRTGEN ROMANIA

OFERTA COMPLETA DE UTILAJE PENTRU DRUMURI

Str. Zborului 1 - 71946 - Otopeni Telefon: (021) 351.02.60 E-mail: office@wirtgen.ro

(021) 300.75.66 service@wirtgen.ro
Fax: (021) 300.75.65 WWW: www.wirtgen.ro
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Freze rutiere 0,5 - 3,8 m Repartizator finisor Cilin(.iri COTTIPaCtOl‘i mi.xturi
Instalatii de reciclare / mixturi pe roti / senile si soluri cu greutiti
stabilizare “in situ” cu litimi de 1,0 - 15,0 m dela2,5la25t
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Service ® Reparatii ¢ Piese de schimb ¢ Second Hand + Garantie



|. \h'
S LA N
i1 e
b L & 1
s b | PR
b N
il )
L
- 4

Pentru toti utilizatorii
AutoCAD LT®

0%

reducere

Economisesie
pana la 2.100 Euro

produsele Autodesk specializate peindustrii:
arhjtectira; eanstrlctii civile; mecanlca sau
infrastructura, Toate aceste aplicatii au la

« . baza solutia completa AUOCAD 2007 sioferd

! ; compatibilitate PWG si preductivitate Imediata
a proiectaril De:asemenea, produselecuprind
uneltematerne de prolectare; special create
pentriindustriain care activez,

| "J/ 'l I
b
: » Fa pasul catre
. ; f ‘ 0 aplicatie specializata.
: N ' 2 Trech de la AutoCAD LT [a Unuldintre
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Cumpara acum!

Aceastd oferta extraordinara esle valabila
panaladata de 30 octombrie 2006.
Accesedza
http://international.autodesk.com/ofertalT
Consultantul nostru de produse’iti va aferi
mal multe informatiisi te va-ajuta sa alegrn

*Pretdevanzare jecamandal

& obligataric

* Subsorioti

Autodesk:

Vigitaazs site el mostrl pentru informatiitereitosre

li canditiile de apllcare alpramatiel
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De L infiintance mosiind imm dmul 2000, an
elobnes ingimeriti nomémesli in domenin, verdic-
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cireme-o dorim.

VA STAM LA DISPOZITIE PENTRU:

Proiectare Drumuri
- planuri pentu drumuri nafionale, judetene si comunale
- pregdtire documente de licitatie
- studii de prefezabilitate si fezabilitate, proiecte tehnice
- studii de fluenta a traficului sl siguranta circulatiei
- studii de fundatii
- prolectarea drumurilor si autosirazilor
- urmarirea In timp a lucrdrilor executate
- management in construciii
- coordonare §i monitorizare a lucrarilor
- studii de teren
- expertize si verificarl de proiecte
- studii de trasee in pr01ec‘re de fransporturi
- elaborare de standarde si

specificafii fehnice

Droicclare Poduri 3
- expertize de lucrdri existente, de cdtfre experii autorizafi
- studii de prefezabilitate, fezabilitate §i proiecte tehnice
- prolecte pentru lucrari auxiliare de poduri
- asistentd tehnicd pe perioada executiei
- incercari in-situ
- supraveghere in exploatare
- programarea lucrdrilor de Intrefinere
- amenajcri de albii si lucrdr de profectie a podurilor
- documentatii pentru tfransporturi agabaritice
- elaborarea de standarde, norme si prevederi

tehnice in constructia podurilor

- analize economice §i calitative ale executiei de lucrari

VA ASTEPTAM &A NE CUNOASTETI!
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SEMNALIZARE ORIZONTALA
DESZAPEZIRI
SEMNALIZARE_VERTICALA |

Societatea a fost distinsa de organizatia mondiala WASME
cu premiul special pentru rezultate deosebite in activitate
precum si de organizatia europeana UEAPME cu Trofeul

de Excelenta pentru performante ce corespund standardelor

europene.
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Cod Unic de inregistrare: 8689130; Nr. Registrul Comertului: J/40/6701/1996
Sos. Alexandriei nr. 156, sector 5, 051543, Bucuresti, Romania,
Tel.: +4 021 420 24 80; 420 49 65; Fax: +4 021 420 12 07
E-mail: office@plastidrum.ro; http://www.plastidrum.ro



