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in prima jumdtate a lunii martie 2005,
la Craiova, in organizarea A.P.D.P. Central,
a Filialei A.P.D.P. Oltenia, a CN.A.D.N.R.
si @ D.R.D.P. Craiova, a avut loc Confe-
rinfa Nationali a Asociatiei Profesionale
de Drumuri si Poduri din Romdnia.

La aceastd importanti manifestare
au participat delegatii desemnati de
Conferintele teritoriale ale filialelor
A.P.D.P. Alaturi de cei 149 de delegati
prezenti au mai fost prezenti invitati din
partea unor institutii si firme specia-
lizate, a Primariei Municipiului Craiova
si a altor autorititi locale. Manifestarea
a constituit un bun prilej, atit pentru
analiza activititii desfisurate in ultimii
doi ani, c4t si pentru stabilirea obiec-
tivelor si a strategiilor viitoare.

in conformitate cu art. 15 din Statutul
A.P.D.P., Conferinta Nationala a fost statu-
tar constituitd fiind prezenti 149 delegati
din cei 163 alesi la conferintele teritoriale.

Conferinta a avut urmdtoarea ordine
de zi:

1. Raportul Consiliului National privind

activitatea desfdsuratd in anul 2004;

2. Raportul activitdtii economice pe anul

2004;

3. Raportul comisiei de cenzori;
4. Aprobarea programului de activitate pe

anul 2005;

5. Aprobarea bugetului de venituri si chel-

tuieli pe anul 2005;

6. Discutii;
7. Acordarea premiilor A.P.D.P.;
8. Alegerea organelor de conducere.

Tn urma prezentarii materialelor, a dis-
cutiilor si a votului deschis s-au hotarat
urmétoarele:

e Se aprobd raportul de activitate pe
anul 2004, rezultatele economico-finan-
ciare pe anul 2004, raportul comisiei de
cenzori si descdrcarea de gestiune a
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Consiliului National, programul de activi-
tati pe anul 2005 si bugetul de venituri si
cheltuieli pe anul 2005;

¢ Se propune C.N.A.D.N.R. sd sprijine
hotédrdrea Consiliului National al A.P.D.P.
de modificare a Zilei Drumarului pentru 5
august, cdnd a avut loc prima formi de
organizare a administratiei de drumuri si
poduri, in anul 1862;

¢ Se va analiza activitatea Comitetelor
Tehnice AIPCR in cadrul A.P.D.P., pe anul
2004 si reorganizarea acestei activitdti.
Termen: 01.06.2005;

* in scopul obligativititii atestarii teh-
nice de cdtre A.P.D.P. a tuturor societatilor
care lucreaza Tn proiectare, consultanti,
executie, Tntretinere la toate categoriile de
drumuri, se va solicita punctul de vedere al
Ministerului Administratiei si Internelor, in
vederea fntocmirii unui ordin comun
M.T.C.T. - M.A.l. Termen: 30.04.2005;

e Se va forma un grup de lucru din per-
soane provenind din A.P.D.P.,, CN.A.D.N.R,,
M.F. si M.T.C.T. pentru ntocmirea unui
raport privind starea tehnica a drumurilor
publice din Romania, ce va fi apoi inaintat
Guvernului. Termen: 15.05.2005;

e Analizarea activitatii de pregitire
profesionald a membrilor A.P.D.P. si mi-
surile de ntreprins. Termen: 15.05.2005;

e Extinderea legaturilor internationale
cu alte organizatii similare din striinatate.
Termen: 30.10.2005;

NALE de DRUMURI 4l PODURI

e Pand la sfarsitul lunii mai 2005, se va
redacta Circulara Il pentru Congresul
National de Drumuri si Poduri, ce va avea
loc la Bucuresti, In 2006. Pentru organi-
zare s-a format un comitet de 20 persoane
de la diverse unitdti si un comitet stiintific
ce va analiza lucrérile propuse pentru
Congres;

e Se va cuprinde in programul de acti-
vitati, la nivel teritorial, propunerea Filialei
Brasov pentru vizita de lucru la Tunelul
Lacu Rosu n luna mai 2005 si seminarul
cu tema ,Viabilitatea pe timp de iarnd” in
luna octombrie 2005. De asemenea, actiu-
nea ,Infrastructura rutierd din Romania in
conceptul dezvoltdrii durabile, nevoi si
resurse” organizatd de Filiala Moldova, in
luna iunie 2005, se va face la nivel
national. Termen: 20.03.2005;

* Se va realiza o confruntare a situatiei
cotizatiilor restante pentru filialele terito-
riale cu cea existentd la A.P.D.P. Sediul
Central si se va comunica masurile ce se
impun.

Conferinta a analizat si aprobat
materialele prezentate, discutiile care au
avut loc vizand aspecte legate de activi-
tatea organizatoricd a A.P.D.P., activitatea
profesionald si sociald, participarea la
manifestdri interne si internationale,
atragerea de noi membri, cresterea calita-
tiva a rolului A.P.D.P. In dezvoltarea eco-
nomicd si sociald a Romaniei.
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18. IONESCU Titus - presedintele Patrona- /\/‘ PROTEONALA C;
tului Drumuri Locale A I e

19. LUCACI Gheorghe - prof. Univ.
Politehnica Timisoara
20. MARTINCU Cornel - Director General

Participantii la Conferinta Nationald a IPTANA S.A. Bucuresti
A.P.D.P. au propus gi au votat urmatoarea 21. PALCANIN Gheorghe - Director D.J.D.
componentd a Consiliului National: RA. Deva

22. PASNICU Alexandru - consilier tehnic
HELVESPID Bucuresti

23. PAU Viorel - Director General SOROCAM
Bucuresti

24. PAUN Sorin - Director GENESIS

1. ALEXA lon - Director ALBIX Constructii
Timisoara

2. ANDREI Radu - prof., Univ. Tehnica lasi

3. ANTON Valentin - prof., Fac. C.F.D.P.

Bucuresti
4. ARVINTE Alexandru - consilier tehnic Bucuresti
R.A.J.D.P. Constanta 25. PETRESCU lordan - prorector Univ.
5. BALCAN Viorel - Director SC Drumuri i Tehnic de Constructii Bucuresti
Poduri Briila 26. PRICOP Mihai Radu - Director
6. BALUT Aurel - Directorul General al R.A.D.P. Suceava
C.N.A.D.N.R. 27. RAICU Gheorghe - inginer Bucuresti
7. BELC Florin - prof., Univ. Politehnica 28. SECARA Mihai - Director SERVRUT
Timigoara Baciu Ing. Aurel BALUT
8. BIOLAN Ovidiu - ing. SOROCAM Craiova 29. STELEA Laurentiu - Director General - Directorul General al C.N.A.D.N.R.,
9. BOICU Mihai - Director BOMACO CESTRIN Bucuresti noul presedinte al A.P.D.P. -
S-R.L. Bucuresti 30. STEFAN Petre - Director D.R.D.P.
10. BOTA Cornel - Director Drumuri Bucuresti Membri supleanti
Municipale Timigoara 31. TANASESCU Anghel - ing. C.C.T. 1. DINU Gheorghe - presedinte onorific
11. CHIRA Carmen - prof., Univ. Tehnicd Bucuresti U.ggE.R.R.b |
Cluj Napoca . . . ey 2. FL A Sabin - Director General Drum
12. ME:)AI\? Romeo - vicepresedinte 32. TAUTU Neculai - pregedintele Filialei Pod Construct Bucuresti
UN.TRR. Moldova , .
13. DOROBANTU Stelian - prof. consultant 33. TIRON Dorina - director regional Consiliul de Onoare
Fac. C.F.D.P. D.R.D.P. lasi 1. DOROBANTU Stelian - Presedinte
14, DUMITRU Petre - director CN.AADNR, 34 TUDOR Marin - adjunct sef secfie 5 TAUTU Neculai - Vicepregedinte
15. HANGANU Eduard - Director General S.D.N. Ramnicu Vélcea 3. CEGUS Petru - Membru
CONSITRANS Bucuresti 35. UNGUREANU Sima - Director 4. FLOREA Sabin - Membru
16. HORGA Liliana - ing. D.R.D.P. Bragov General S.C. L.D.P. Dambovita 5. RAICU Gheorghe - Membru
17. ILIESCU Mihai - prof., Univ. Tehnica 36. VINTILA Bogdan - Director General
Cluj-Napoca CONSILIER CONSTRUCT Bucuresti Comisia de cenzori
1. OPREA Valentin - Director S.C.
IMPLOZIA

2. LUTU Anigoara - economist C.N.A.D.N.R.
3. HANDRA Elisabeta - Director ec.
IPTANA S.A. Bucuresti

Biroul Permanent al A.P.D.P.
. BALUT Aurel - presedinte A.P.D.P.
. PRICOP Mihai Radu - prim-vicepregedinte
. LUCACI Gheorghe - vicepresedinte
. HANGANU Eduard - vicepresedinte
. PAUN Sorin - membru
. PAU Viorel - membru
. PETRESCU lordan - membru
. HORGA Liliana - membru
. STELEA Laurentiu - secretar
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Cap. A. Activitati organizatorice

1. Asigurarea de sedii pentru filialele
Bacdu, Brasov, Bucuresti, Dobrogea n
spatii oferite de membrii colectivi sau cu
chirie si a unui responsabil la sediu per-
manent n timpul programului de lucru.
Termen: esalonat pin3 la decembrie 2005.

2. Atragerea de noi membri individuali
si colectivi in cadrul filialelor, atit din tard
cat si din strdinitate, pastrand criteriul de
calitate profesionald. Termen: permanent.

3. Organizarea de cursuri de calificare
in diverse meserii - curs postliceal pentru
tehnicieni in constructii si administrarea
drumurilor, laboranti si maistri (Filiala
Banat). Termen: permanent.

4. Extinderea formei de pregitire con-
tinud prin fnvdtdmantul la distantd n
colaborare cu Facultatea C.F.D.P. Bucuresti.
Termen: permanent.

5. Continuarea activitatii Consiliului de
Onoare pentru protectia profesionald a
membrilor. Termen: permanent.

6. Pregitirea celui de-al Xll-lea Congres
National de Drumuri si Poduri din anul
2006, la Bucuresti. Termen: tot anul 2005.

Cap. B. Activititi tehnice
si stiintifice

Luna mai 2005:

1. Simpozion cu tema ,Utilizarea
deseurilor industriale (zgura de otelirie) in
tehnica rutierd”. Locul de desfisurare:
Targoviste - Filiala Muntenia. Termen:
Nivel teritorial - mai 2005;

2. A ll-a editie a simpozionului cu
tema ,Materiale si tehnologii noi in con-
structia si intrefinerea drumurilor”. Locul
de desfigurare: Cluj-Napoca - Filiala
Transilvania. Termen: Nivel national - mai
2005;

3. Vizitd de lucru la Tunelul Lacu
Rosu. Locul de desfisurare: Lacu Rosu -
Filiala Brasov. Termen: Nivel teritorial -
mai 2005.

Luna iunie 2005:

1. Simpozion cu tema ,Mentinerea
nivelului de viabilitate al retelei de drumuri
prin tehnologii de reciclare la rece si trata-
mente bituminoase”. Locul de desfigurare:
Craiova - Filiala Oltenia. Termen: Nivel
teritorial - iunie 2005;

2. Organizarea unei mese rotunde cu
tema ,Situatia actuald a retelei de drumuri
publice din jud. Valcea”. Locul de desfi-
surare: R&mnicu Valcea - Filiala Vilcea.
Termen: Nivel teritorial - iunie 2005.

3. Reuniunea cu tema ,Infrastructura
rutierd din Rominia n conceptul dez-
voltarii durabile, nevoi si resurse”. Locul
de desfasurare: lasi - Filiala Moldova.
Termen: Nivel national - 17 junie 2005.

Luna iulie 2005:

1. Schimb de experienti la statia de
asfalt de 600 tone/ord de la Buziu. Locul
de desfdsurare: Buzdu - Filiala Muntenia.
Termen: Nivel teritorial - iulie 2005.

Luna august 2005:

1. Vizitarea lucrarilor de constructie a
tronsonului din Autostrada Bucuresti -
Fetesti Tntre Drajna si Fetesti, in organi-
zarea S.C. Drumuri si Poduri Cilirasi.
Locul de desfasurare: Fetesti - Filiala
Dobrogea. Termen: Nivel teritorial - august
2005;

2. Prezentare tehnologie de fabricatie
pentru grinzi cu corzi aderente din beton
precomprimat. Locul de desfisurare:
Giurgiu - Filiala Muntenia. Termen: Nivel
teritorial - august 2005.

Luna septembrie 2005:

1. Simpozion - cu demonstratie prac-
ticd - privind executia tehnologiei
Llerrazyme” de stabilizare a solurilor cu
enzimd extrasd din melasd de trestie de
zahdr, patent S.U.A. Locul de desfisurare:
Constanta - Filiala Dobrogea. Termen:
Nivel teritorial - septembrie 2005;

2. Masé rotundd cu tema ,Strategia de
reabilitare a drumurilor judetene si comu-
nale din judetul Bacdu. Etapa |. Definirea
problematicii. Prioritdti si modalititi de
abordare”. Locul de desfisurare: Baciu -
Filiala Bacdu. Termen: Nivel teritorial -
septembrie 2005.

Luna octombrie 2005:

1. Simpozion cu tema ,Mixturi asfaltice
utilizate Tn tehnica rutierd” cu unitdti din
zond. Locul de desfagurare: Deva - Filiala
Hunedoara. Termen: Nivel teritorial -
octombrie 2005;

2. Cea de-a Vl-a Conferintd Nationali
«Drumul si mediul Tnconjurator”. Locul de
desfdsurare: Baile Herculane - Filiala
Banat. Termen: Nivel national - octombrie
2005;

3. Simpozion pe tema ,Viabilitatea
drumurilor pe timp de iarnd”. Locul de
desfdsurare: Sovata - Filiala Brasov.
Termen: Nivel teritorial - octombrie 2005.

Luna noiembrie 2005:

1. Simpozion cu tema ,Sisteme de
administrare rutierd optimizatd” (PMS,
BMS). Locul de desfdgurare: Bucuresti -
Filiala Bucuresti. Termen: Nivel national -
noiembrie 2005;

2. A lll-a editie a simpozionului cu
tema ,Participam la trafic, suntem respon-
sabili. Siguranta circulatiei in actualitate”.
Locul de desfagurare: Cluj-Napoca - Filiala
Transilvania. Termen: Nivel national -
noiembrie 2005.

Cap. C. Activitatea publicistici

1. Urmdrirea aparitiei lunare Tn anul
2005 a Revistei ,DRUMURI PODURI".

2. Sprijinirea autorilor de lucriri
tehnice, prin anchetd de tiraj si tratarea
aparitiei lucrérilor.

3. Accesul tuturor membrilor la con-
sultarea revistelor de specialitate din
strdindtate, la care A.P.D.P. este abonati.

Cap. D. Activititi economice
1. Urmadrirea de citre toate filialele a
fncasarii cotizatiilor, sursd importantd pen-
tru activitatea asociatiei. Termen: lunar;
2. Continuarea controlului economico-
financiar la toate filialele A.P.D.P. Termen:
decembrie 2005.

Cap. E. Activitdti sociale

1. Initierea unor actiuni pentru rea-
lizarea unor spatii de agrement in cadrul
filialelor pentru membrii A.P.D.P. si familiile
lor; se solicitd sprijinul filialelor. Termen:
Trim. Il 2005;

2. Organizarea de vizite tehnice si
excursii de cétre filiale pentru membri si
studenti. Termen: perioada de vara;

3. Organizarea de activitdti sportive in
cadrul filialelor si a unor concursuri pe tari
(sah, fotbal, tenis de mas3).

Termen: trim. 1l 2005. Loc de des-
fasurare: Suceava - Filiala Suceava,
Craiova - Filiala Oltenia, Braila - Filiala
Dobrogea.
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Pentru anul 2004 se acordi urmi-
toarele premii, aprobate de Consiliul

National:

Premiul ,Anghel Saligny”
Pentru activitatea de exceptie - ing.
Constantin STOICA - Filiala Moldova;

Premiul ,Elie Radu”
Pentru activitate deosebitd in domeniul
proiectdrii - Societatea CONSITRANS
S.R.L. Bucuresti - Filiala Bucuresti;

PIAR(

Premiul ,lon lonescu”

Pentru activitate deosebiti in domeniile
invatdmantului si cercetdrii stiintifice -
prof. dr. ing. Constantin ROMANESCU -
Filiala Bucuregti;

Premiul , Tiberiu Eremia”
Pentru activitate deosebitd tTh domeniul
executiei de lucrdri - S.C.C.F. lasi - Grup
COLAS - Filiala Moldova;

Premiul ,Laurentiu Nicoari”

Pentru activitate deosebitd in domeni-
ile administratiei si Tntretinerii drumurilor
- ing. loan PASTINA - Filiala Brasov si
ing. Gheorghe BRANZAN - Filiala

Se acordd Premiul "ELIE RADU" pentru activitate deosebitd
in domeniul proiectérii, S.C. CONSITRANS S.R,L. -

filiala Bucuresti

i regeidints APD.E,
Pt Bady PRICOP
1
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Hunedoara pentru membri individuali si
D.R.D.P. lasi - Filiala Moldova pentru
membri colectivi.

Conferinta Nationald a A.P.D.P., desf3-
suratd anul acesta la Craiova, prin noua
conducere si noul program de activititi, isi
propune o serie de obiective si strategii noi
de dezvoltare. Tn urma discutiilor purtate,
ca prioritdti principale au fost relevate,
printre altele, urmitoarele activititi:

* pregdtirea cu minutiozitate a lucririlor
Congresului National de Drumuri ce va
avea loc anul viitor la Bucuresti;

¢ ducerea la indeplinire a programului de
activitdti aprobat de Conferinta Natio-
nald cu respectarea termenelor si teme-
lor propuse;

* atragerea de noi membri, persoane fizice
si juridice;

® continuarea activitatii de informatizare
si dotare a filialelor;

e implicarea A.P.D.P. in luarea unor de-
cizii importante privind dezvoltarea in-
frastructurii rutiere in Romania;

* dezvoltarea relatiilor internationale cu
organismele la care A.P.D.P. este afi-
liatd, continuarea schimbului de infor-
matii si experientd la nivel international;

Felicitdri pentru excelenta organizare a
acestei manifestdri tuturor celor implicati
$i in special d-lui Ovidiu BIOLAN, pre-
sedintele Filialei A.P.D.P. Oltenia si d-lui
Constantin SERBAN, director regional al
D.R.D.P. Craiova.

Tn incheierea lucrdrilor, dl. ing. Aurel
BALUT, director general al C.N.A.D.N.R.
si noul pregsedinte al A.P.D.P., a spus ur-
mdtoarele: ,Doresc ca in noua calitate pe
care o am sd spijin efectiv activitatea
A.P.D.P., cresterea rolului si importantei
acesteia, reprezentind o cerinti si o prio-
ritate a dezvoltdrii in context european a
drumurilor si podurilor in Romdnia.”

Ing. Aurel BALUT

- Directorul General al CN.A.D.N.R.,

Presedintele A.P.D.P. -
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LUneori in egoismul tau, atunci
cind se apropie momentul sd te desprinzi
de activitatea in care ai investit dragoste si
pricepere, care in final te face sd tragi con-
cluzia ci mai ai foarte multe de invaat,
esti tentat s3-fi pui intrebdri care nu-{i fac
cinste. Una din intrebdri, care te friméntd
la aceastd vdrstd, este cine va duce mai
departe stafeta de podar si drumar. Viafa
insd demonstreazd ca sunt foarte mulfi
tineri care dovedesc aptitudini in a prelua
stafeta si a o duce mai departe.
MAXIDESIGN este una din firmele care se
bucurd deja de notorietate, firma care are
in managementul sdu tineri, care au avut
curajul sd se implice intr-o competitie ce
nu este deloc usoard in cadrul infrastruc-
turii in transporturi. Inima imi tresaltd de
bucurie cdnd realizez de fapt cd ingrijo-
rarea mea nu are justificare, ca stafeta la
care ai finut atdt de mult este preluata de
tineri competenti profesional la care vine
cu aplomb avéntul si lipsa de prejudecati
care sunt apanajul tineretii. Tinerii ingineri
de la MAXIDESIGN sunt congstienti de
impactul pe care 1l are un proiect de bund
calitate ancorat in realitatea practica. in
competitia de piatd ei au reusit sd se
afirme, fapt care sigur atrage dupd sine

uneori invidie dar si admiratie.

% Ing. Sabin FLORE/y

O pledoarie pentru succesul
tinerilor ingineri de drumuri

= L . : e
rumuri: Ing. Radu si Ovidiu Barbier

A 3-a si a 4-a generatie consecutivd de ingineri de

Dupi infiintarea noastrd ca societate cu domeniu principal de activitate proiectarea de
drumuri si poduri, in decembrie 2000, am parcurs un traseu destul de abrupt dar Tncu-
nunat de multe succese si satisfactii profesionale. Dotati cu un suport tehnic de ultima gene-
ratie, cu inimile deschise si cu dragoste pentru meseria pe care o practicdm, am fnceput
ncet dar sigur si fim un competitor, sperdm redutabil, pentru marile si puternicele firme
care activeazd in acest domeniu.

Dintre multele proiecte intocmite de societatea noastrd n cei peste patru ani de acti-
vitate, as vrea si mi refer aici la citeva care, pentru noi, au Tnsemnat mult mai mult decat
inginerie. Este vorba Tn primul rdnd de cele noud proiecte de modernizare a unor drumuri
comunale in cadrul Programului SAPARD, Tntocmite de MAXIDESIGN, proiecte dintre care
cinci sunt finalizate si receptionate.

De ce spuneam ci au fnsemnat mai mult
decét inginerie purd? Dupd pdrerea noastrd

Tinerii: tenacitate gi responsabilitate la MAXIDESIGN

6

aceste proiecte au fost deosebit de benefice
nu numai pentru faptul ci au permis reabili-
tarea unor drumuri care ardtau ca vechile
sleauri de calesti, dar ele au reusit sa con-
tribuie la schimbarea mentalitdtii noastre de a
gandi si a actiona, proiectanti, constructori si
chiar beneficiari. SAPARD-ul a fnsemnat in
prima faza pentru toatd lumea nervi, supardri,
nopti nedormite si dezamdgiri provocate de
diverse neconformitdti mai mult sau mai
putin minore care duceau la returnarea gi
refacerea documentatiei. Tn discutiile pe care
le-am purtat cu diversi beneficiari de astfel de
proiecte, apdreau in primd faza, invariabil,
iritarea si impulsul de moment de a renunta.
lar ne mai cer o hdrtie?... Atdta birocratiel...
Nu se poate gi altfel?”... s.a.m.d.



Nu domnilor, nu se poate si altfel! De ce? Pentru ci acolo unde ne dorim cu totii s3
ajungem, in Uniunea Europend, ne place sau nu ne place, trebuie s& urmam niste reguli la
care nu se poate aduce replica vesnicd a romanului ,merge si asa!”. Si cred ci este abso-
lut normal ca orice banut sa ajungd acolo unde i este locul, pentru noi, pentru viitorul
infrastructurii acestei tari care are atita nevoie de modernizare. Dupj toate eforturile de
promovare a proiectelor a venit si momentul castigarii licitatiilor de executie. Am colaborat
cu cinci societdi diferite de executie. Exemplul pe care vi-l prezint aici este In mod sigur
intélnit de noi toti, in toate partile tarii. O parte din constructori au inceput s3 ridice pro-
blema platilor ficute cu intarziere. Ins3 si aici intervine o intrebare: ,/n momentul licitatiei
nu gtiati acest lucru, stimafi colegi?”. Credeti-m3 ci nu existd satisfactie mai mare decat si
primesti multumiri de la niste oameni invatati s3 mearga prin noroaie ani in sir si care acum
beneficiazd de conditiile normale de civilizatie ale Mileniului ll. Nici o recunostinti nu
poate fi atdt de mare ca aceea pe care o simii vizand fefele luminoase ale acestor oameni,
beneficiari directi ai tuturor stradaniilor noastre.

As vrea sd mai aduc in atentia dumneavoastrd un aspect: ,De ce trebuia, domnule, si
proiectezi structura rutierd de drum judetean cdnd o Impietruire era suficienti?”, m-a intrebat
cineva. Las la latitudinea fiecdruia dintre dumneavoastri interpretarea acestei intrebri de
mai sus, dar va asigur cd si aspectul acesta tine tot de mentalitate. Rispunsul meu dat acelei
persoane a fost cd, macar Tn ceasul ultim ar trebui s alegem calitatea in detrimentul can-
titatii, Tn conditiile cele mai frecvente in care nu se pot combina ambele.

Dintre lucrarile executate anul trecut, amintim doar citeva: Modernizare D.C. 84 intre
D.). 572 si satul Ersig: lungime drum + strizi laterale - 6.359 m, l4time drum - 7,00 m.
(2 benzi x 2,75 m. + 2 acostamente x 0,75 m), l4time strizi laterale - 5,00 m. (2 benzi
x 2,00 m. + 2 acostamente x 0,75 m), balast - 30 ¢cm, piatr3 spartd - 10 cm, beton asfaltic
BAT6 - 6 cm; Modernizare D.C. 20, Holboca - Rusenii Vechi - Rusenii Noi, Comuna
Holboca - Judetul lasi: lungime - 5.350 m, litime - 8,00 m. (2 benzi x 3,25 m. + 2 acosta-
mente x 0,75 m), balast stabilizat cu ciment - 15 cm, beton asfaltic BAD 25 - 6 cm, beton
asfaltic BA16 - 4 cm; Modernizare D.C. 71 Colti - Alunig, Comuna Colti, Judetul Buziu:
lungime - 4.317 m, latime - 7.00 m. (2 benzi x 2,75 m. + 2 acostamente x 0,75 m), balast
stabilizat cu ciment - 20 c¢m, beton asfaltic BAD 25 - 6 cm, beton asfaltic BA16 - 4 c¢m.

Un alt proiect de amploare deosebits 1l reprezint studiul de fezabilitate ,Reabilitarea
drumurilor urbane - etapa a 2-a” proiect ce cuprinde reabilitarea unui numir de 1.800 de
strdzi si bulevarde din municipiul Bucuresti. La acest proiect, MAXIDESIGN a avut sansa
sd lucreze aldturi de alte patru societdti de proiectare (CONSITRANS, CONSIT,
VIAPROIECT, EXPERT PROIECT) sub coordonarea si conducerea generald de proiect a
ROMAIR CONSULTING, societate care a intocmit si proiectul bancabil in urma ciruia s-a
obtinut de cétre Primdria Generald a Municipiului Bucuresti Tmprumutul B.E.|. necesar
deruldrii proiectului, unul din cele mai mari proiecte de reabilitare urbani din Europa.
Pentru MAXIDESIGN este onorant sé aibd sprijinul unor oameni cu experients deosebiti si
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o vechime indelungati in domeniul rutier.
Investitiile permanente in tehnica de cal-
cul modernd, software de specialitate,
acordarea de citre SRAC a certificatului ISO
9001, certificatul de atestare A.P.D.P., pre-
cum si recunoasterea de care ne bucurim
din partea multor beneficiari, ne tndrep-
tatesc sd credem fintr-un viitor cit mai fru-
mos si mai plin de satisfactii profesionale.

Tn prezent, conducerea generald a
societdtii este asiguratd de cdtre ing. Radu
BARBIER. , Este o bucurie deosebiti pentru
mine, ca fiu, sa-1 am alaturi pe cel datoriti
cdruia am imbrdtisat aceasti frumoasd
meserie. Imi amintesc cu plicere cind
eram un pusti de 6 - 7 ani si asistam,
impreund cu tatal meu, la montarea primei
statii de asfalt Teltomat din Romania, de la
Putna Seacd sau nenumadratele zile si nopti
in care plecam impreund pe drumurile din
Moldova si Bardgan s.a.m.d. Acest om a
slujit cu devotament gi dragoste A.N.D.-ul
aproape 35 de ani.”

Ing. Ovidiu BARBIER
- Director S.C. MAXIDESIGN S.R.L. -

N.R. Despre tenacitatea si puterea
tinerilor de a rizbi in afaceri s-a mai scris
si se va mai scrie cu sigurantd. MAXIDESIGN,
un nume? O ambitie? Noi credem c3 este
doar o sincerd pledoarie pentru curajul si
succesul tinerilor ingineri de drumuri.

7



Adresa noastra este: Strada Soveja nr.115, Bucuresti
Tel.: 224 1837; 312 8351; 312 8355; 224 0584, / Fax: 0722/154025

<SOROCAM=
\/

Produce si ofera: ® Emulsii bituminoase cationice
e Asternere mixturi asfaltice
e Betoane asfaltice
* Agregate de carierd

Subunititile firmei Sorocam: e Statia de anrobaj Otopeni, telefon: 021 204 1941;
e Statia de anrobaj Giurgiu, telefon: 021 312 5857; 0246 215 116;
e Statia de anrobaj Sacilaz, telefon: 0256 367 106;
e Uzina de emulsie Bucuresti, telefon: 021 760 7190;
e Uzina de emulsie Turda, telefon: 0264 312 371; 0264 311 574;
e Uzina de emulsie Buziu, telefon: 0238 720 351;
e Uzina de emulsie Podari, telefon: 0251 264 176;
e Uzina de emulsie Sacilaz, telefon: 0256 367 106;
¢ Uzina de emulsie Timisesti, telefon: 0722 240 932;
e Cariera de agregate Revdrsarea-lsaccea, telefon: 0240 540 450;
0240 519 150.

‘h

Atributele competitivitatii: ¢ Managementul performant
* Autoritatea profesionald
» Garantul seriozititii si calitatii
* Lucrarile de referinta



Avdnd in vedere modificarea legislatiei privind asigurarea conditiilor de
calitate pentru constructii si, nu in ultimul rdnd, ca urmare a cerintelor de armo-
nizare in/ vederea aderdrii la UE, maginile si echipamentele tehnologice de cons-
tructii vor fi verificate din punctul de vedere al capabilititii si securititii potrivit
actualelor documente normative. Astfel, noua abordare, inlocuieste prevederile
HG 1046/1996 prin proceduri distincte de evaluare care au la bazi directivele
europene 89/106; 89/655; 18/37; SR EN 45011/2001; SR EN 45004/2001,

prezentate succint in continuare.

Procedura de certificare a conformitétii
masinilor si a echipamentelor tehnologice
de constructii, fie produse in Romania, fie
importate din spatiul UE sau din afara aces-
tuia, se aplicd tuturor echipamentelor noi
potrivit prevederilor HG 119/2004 ,pri-
vind stabilirea conditiilor de introducere
pe piatd a maginilor industriale” (publicatd
n MO 175/1 martie 2004). Tn aplicarea ei,
procedura are la bazd cerintele esentiale
de sandtate si securitate pentru masini gi
echipamente. De asemenea sunt stabilite
criteriile pentru evaluarea conformitatii -
L~Examinare de tip”, prin care organismul
de certificare notificatd constata si atestd ca
un exemplar de tip al masinii (echipamen-
tului) respecta dispozitiile acestei hotarari.

Tn cadrul ICECON, a fost infiintat  ICE-
CON - CERT, Organism de Certificare
Produse, pe baza conditiilor impuse de
standardul SR EN 45011/2007. ICECON -
CERT este acreditat de RENAR si recunos-
cut de Ministerul Transporturilor, Cons-
tructiilor gi Turismului, potrivit reglemen-
tarilor in vigoare.

Procedura de certificare a echipa-
mentelor tehnologice pentru constructii
PEC-001 are la bazd principii si cerinte,
stabilite conform prevederilor HG 119/2004
si a standardelor armonizate de speciali-
tate, structurate pe urmatoarele activititi:

- evaluarea documentatiei tehnice de iden-
tificare;

- evaluarea domeniului si caracteristicile
de capabilitate si securitate;

- verificarea documentelor de provenienti

din productia autohtoni sau din import;

- evaluarea raportului de testare pentru
verificarea parametrilor de capabilitate
tehnologica si functionals;

- evaluarea raportului de testare pentru ve-

rificarea parametrilor de securitate si de

sdnatate;

- efectuarea auditului la producitor;

- verificarea documentelor de conformare

a cerintelor de protectie a mediului.

n esentd, pentru echipamentele tehno-
logice noi, care urmeazi si fie utilizate pe
santierele de constructii, se aplicd
urmétoarele modalititi de abordare:

a) pentru echipamentele si masinile tehno-
logice noi, importate din tiri ale
spatiului UE care au marcaj CE si
declaratii de conformitate, nu se aplici
procedura de certificare conform HG
119/2004. Tn situatia in care masinile si
echipamentele tehnologice, cu marcaj
CE, proceseaza materiale de constructii,
constituindu-se ntr-un sistem functional
atat cu mediul ambiant cét si cu resurse-
le de materii prime si ar putea aduce
prejudicii mediului ambiant si mediului
construit (poluare cu pulberi, gaze, fum,
zgomot, vibratii, socuri) atunci se aplicd
procedura de inspectie tehnicd a
echipamentelor pe un amplasament
determinat, cu respectarea cerintelor din
ordinul MLPTL nr. 337/N/2000, publicat
n Monitorul AROTEM nr. 4/2004;

b) pentru echipamentele si masinile tehno-
logice noi, importate din tiri ale
spatiului UE si/sau tdri ce nu apartin UE
si care nu au marcajul CE, se aplica pro-
cedura de certificare a conformititii
PEC-001 a organismului de certificare
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L T vmpsgss apmesmaims by

Prof. univ. dr. ing. dr.h.c. Polidor BRATU

ICECON - CERT, acreditat de RENAR si
recunoscut de MTCT.

Astfel, Tncepand cu data de 1 august
2004 organismele de tertd parte, atat pen-
tru certificare cdt si pentru inspectie
tehnica, care au fost acreditate, potrivit
legii, de citre RENAR, sunt investite cu for-
mula legald pentru a prelua si indeplini
prerogativele stabilite.

In baza Ordinului ministrului lucririlor
publice si amenajdrii teritoriului nr.
337/N/8.12.2000, a fost aprobati regle-
mentarea tehnicd ,Procedura de inspectie
tehnicd a masinilor si echipamentelor
tehnologice de constructii aflate Tn exploa-
tare sau importate la mina a doua”, in-
dicativ PCC 021/2000.

Conform prevederilor acestui ordin,
reglementarea tehnicd a intrat in vigoare la
data publicarii de citre ICECON-S.A. (art.
2 si art. 5), si se aplica, conform art. 3, de
cdtre Organismele de Inspectie de terti
parte odatd cu infiintarea si autorizarea
acestora.
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in baza procedurilor legale a fost con-
stituit ICECON-INSPECT, primul organism
de inspectie de tip A cu activitdti circums-
crise tndeplinirii unor cerinte de baza pen-
tru maginile si echipamentele inspectate si
anume:

- capabilitatea tehnologicd de a realiza
lucréri de constructii la nivelul de calitate
stabilit In documente de referintd (stan-
darde, normative, specificatii tehnice,
ghiduri, s.a.) potrivit Legii 10/1995;

- securitatea si sdnitatea personalului in
relatia om-masind potrivit Directivei eu-
ropene 89/655 CEE si legii nr. 90/1996;

- protectia mediului, conform legii nr.
137/1996.

In  baza prevederii  Ordinului
337/N/2000, AROTEM este autorizat sa
elaboreze documente specifice pentru
verificdrile tehnice si s3 pund la dispozitia
solicitantului toate datele necesare.

Se mentioneazi faptul ci, in data de
24 noiembrie 2004, a avut loc sedinta
Consiliului General de Conducere al
AROTEM la care au participat membrii
Comitetului tehnic de analizi a proceduri-
lor de calitate in constructii, directori ai
unor firme de cercetare, firme de cons-
tructii si firme de mecanizare in cons-
tructii, reprezentanti ai Inspectiei Tn con-
structii, cadre universitare din fnvatdman-
tul tehnic superior, precum si reprezen-
tanti ai unor firme de consultantd pentru
constructii de drumuri, civile si industriale.

Cu acest prilej au fost analizate impera-
tivele si modalititile de aplicare a regle-
mentdrii tehnice PCC 021/2000 precum si
implicarea AROTEM 1n acest context, pre-
cizandu-se ci aceastd procedurd a devenit
operational3, potrivit Ordinului 337/N/2000,
odati cu infiintarea si acreditarea primului
organism de inspectie.

Astfel, in aplicarea prevederilor proce-
durii de inspectie tehnicd, sunt necesare
urmditoarele etape:

- verificarea documentelor tehnice si de
provenienti a echipamentului;

- verificarea stirii tehnice sub aspect cons-
tructiv si functional;

- verificarea capabilititii tehnologice de a

realiza lucrdri de constructii specifice
domeniului precizat;

- modul in care sunt respectate cerintele de
mentenantd potrivit reglementdrilor exis-
tente;

- aprecierea si evaluarea riscului la uti-
lizarea in santier potrivit documentelor
de referintd;

- aprecierea respectdrii cerintelor de secu-
ritate §i sandtate;

- verificarea respectdrii cerintelor de pro-
tectie a mediului.

in conformitate cu prevederile finale

ale reglementdrii tehnice PCC 021/2000,

trebuie sa fie indeplinite, cu caracter per-

manent, urméitoarele cerinte:

- trimestrial, se va publica in MONITORUL
AROTEM lista echipamentelor teh-
nologice inspectate;

- prin organismele sale specializate,
AROTEM va elabora metodologia de
lucru, procedurile de sistem si proce-
durile operationale de inspectie (art. 39)
care se vor publica in MONITORUL
AROTEM, inclusiv procedurile de lucru
pentru Inspectia tehnicd de tertd parte cu
modificarile sau informatiile ulterioare
(art. 40);

- familiile de echipamente tehnologice
precum si cerintele de calitate si capabi-
litate tehnologicd vor fi stabilite de spe-
cialigti in domeniu, vor fi aprobate si pu-
blicate de AROTEM, avand la bazi stan-
darde nationale, europene si inter-
nationale;

- ICECON-SA, trebuie s3 publice prin
Editura de carte tehnicd ,IMPULS”, regle-
mentarea tehnicd PCC 021/2000, iar
AROTEM trebuie sd o difuzeze la factorii
interesati.

Tncepand cu data de 1 ianuarie 2005,
procedura de atestare tehnicd a CNAMEC
se Tnlocuieste cu procedurile specificate la
punctele 1 si 2, atributiile CNAMEC fiind
preluate de catre organismul de certificare
si respectiv organismul de inspectie, acre-
ditate de RENAR, cu urmétoarele mentiuni:
a) Procedura de certificare a conformititii

echipamentelor tehnologice noi pentru
constructii din spatiul UE, fard marcaj

CE, ‘fnlocuieste atestatul tehnic
CNAMEC;

b) Procedura de inspectie tehnicid pentru
echipamentele tehnologice aflate tn
exploatare sau procurate la mana a
doua Tnlocuiegte atestatul tehnic
CNAMEC;

c) Pentru echipamentele tehnologice noi
din spatiul UE, care au marcaj CE, nu se
mai aplicd procedura de certificare a
conformitdtii, ci numai procedura de
inspectie tehnicd la punerea in functiune
privind atingerea parametrilor calitativi
de securitate si de mediu a procesului
tehnologic. Tn acest caz, se verifici com-
patibilitatea echipamentului cu mediul,
in conditiile de calitate tehnologica pre-
scrise si Tn conditiile de asigurare a secu-
ritdtii si sdndtdtii personalului si a
conditiilor de mediu;

d) Potrivit prevederilor HG nr. 2139/30
noiembrie 2004 privind mijloacele fixe,
pentru echipamentele tehnologice de
constructii cu durata normald de func-
tionare expiratd, mentinerea in exploa-
tare se poate face numai pe baza unui
raport de inspectie tehnici emis de
organismul de inspectie de specialitate,
acreditat RENAR, care si confirme pre-
lungirea duratei de exploatare pe baza
analizei stdrii tehnice si a resursei
functionale de capabilitate tehnologica
prin care s3 se evidentieze faptul ci pot
fi realizate lucrdri de constructii la ni-
velul de calitate impus de specificatiile
tehnice de specialitate.

Toate documentele specifice celor
doud proceduri vor fi transmise prin grija
AROTEM, potrivit Ordinului 337/N/2000
al MLPTL, la toti factorii interesati si
anume: Inspectoratele judetene in con-
structii, firmele de constructii, firmele de
exploatare a echipamentelor tehnologice si
firmele de consultantd in constructii.

Prof. univ. dr. ing. dr.h.c. Polidor BRATU
- Presedinte al Asociatiei Romdne

pentru Tehnologii, Echipamente

si Mecanizare in Constructii,

Membru al Academiei

de Stiinte Tehnice din Romdnia -



 Reglementare tehnicd ,Normativ pentru executia rosturilor din asfalt turnat armat fn
vederea asigurdrii continuizdrii cdii la podurile de sosea din beton armat si beton
precomprimat (Revizuire Instructiuni Tehnice ind. CD 118-79). Indicativ: CD 118-
2003”7 din 11.05.2004, publicat in Monitorul Oficial, partea [, nr. 659bis din
22.07.2004;

Reglementare tehnica ,Normativ privind executia straturilor bituminoase foarte subtiri la
rece (Revizuire Normativ AND ind. 523-98). Indicativ: AND 523-2003”din 11.05.2004,
publicat in Monitorul Oficial, Partea |, nr. 65bis din 22.07.2004;

Reglementare tehnica ,Normativ privind caracteristicile tehnice ale bitumului neparafi-
nos pentru drumuri (Revizuire Normativ AND ind. 573-98). Indicativ: AND 537-2003“
din 11.05.2004, publicat in Monitorul Oficial, Partea I, nr. 65bis din 22.07.2004

Ordonanta nr. 21 din 27 ianuarie 2005 pentru modificarea Ordonantei Guvernului nr.
43/1997 privind regimul drumurilor. Ordonanta stipuleazd noi amenzi pentru neres-
pectarea prevederilor Ordonantei 43/1997.

Se mentioneazi amenzile contraventionale cuprinse intre 30 si 80 milioane lei aplicate
transportatorului rutier pentru:
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- depdsirea maselor sifsau dimensiu-
nilor maxime admise fard autorizatie
speciald de transport valabil;

- refuzul de a se supune verificirii prin
cantdrire si/sau mdsurare precum si
pentru blocarea accesului la instala-
tiile de cantdrire.

¢ Ordin nr. 2196 din 24 noiembrie 2004

pentru modificarea si completarea Re-
glementarilor privind omologarea ve-
hiculelor rutiere, a echipamentelor si a
componentelor pentru vehiculele rutiere,
eliberarea cartii de identitate a ve-
hiculelor rutiere, certificarea autentici-
tatii si identificarea vehiculelor rutiere -
RNTR 7, aprobate prin Ordinul ministru-
lui Transporturilor, Constructiilor si
Turismului nr. 36/2003.

- incélcarea restrictiilor temporare de circulatie instituite de administratorul drumului;

IRIDEX S.C. IRIDEX GROUP PLASTIC S.R.L. “ '

DEPARTAMENTUL ADITIVI FOSROC

incepand cu anul 2000, IRIDEX GROUP PLASTIC, prin Departamentul Materiale Speciale
de Constructii - Fosroc, este reprezentantul in Romania al firmei Fosroc Ltd UK
WS ,‘1.’
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Furnizeaza materiale speciale pentru constructii:
* Mortare de reparatii
- mortare pe baza de ciment: Integra, Paveroc, Patchroc i gama Renderoc;
- mortare preambalate pe baza de rasini epoxidice: gama Nitomortar.
* Protectii pentru beton, zidarie, armaturi si conducte de apa potabila
- pelicule de protectie pentru betoane si zidarie: gama Dekguard, Nitocote Nitoflor FC.
* Mortare speciale
- materiale fluide pentru subturnari si ancorari: gamele Conbextra si Lokfix.
* Hidroizolatii
- gama de membrane hidroizolante: membrane Proofex.
» Etansari de rosturi
- materiale de etansgare a rosturilor: gama Nitoseal, Thioflex 600, Colpor 200 PF;
- fileri de rosturi: Expandafoam, Fosroc, Fibreboard, Hydrocell XL.
» Hidroizolatii pentru rosturi in betoane turnate in situ
- materiale apa-stop din PVC: gama Supercast Hydrofoil;
- materiale hidrofile apa-stop: Supercast SW, Supercast SWX.
» Produse si tehnologii speciale
- sisteme pentru suprafete de pardoseli: gama Cemtop, Nitocote, Nitoflor;
- reabilitare conducte in situ: Nitoline WP;
- tehnici speciale pentru hidroizolatii: Nitocote CM 210, Integra, Supercast SW.
» Fibre polimerice pentru betoane
» Fibre celulozice pentru mixturi asfaltice
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»Omul este problema dar si solutia”

Exista soferi foarte buni si soferi cu
probleme. Ce poate sa deosebeascd doi
conducdtori auto cu acelasi capacitati
aptitudinale, cu aceleasi deprinderi Tn a
conduce un autovehicul, cu aceeasi expe-
rientd profesionald? Intrebiri cu caracter
retoric, dar care in esentd duc spre o con-
cluzie unicd: modul de a conduce o
masind, indiferent de dimensiunile ei, de
abilititile si experienta celui care o
manevreazd, de conditiile obiective ale
spatiului rutier, este strdns legat, chiar
definit, de atitudinile si comportamentul
conducdtorului auto.

O definitie clasica si extrem de suc-
cinti a comportamentului uman 1l defi-
neste ca o formd de manifestare a inter-
actiunii ,individ - mediu”. Plecand de aici
vom fincerca sd stabilim care este rolul
comportamentului uman in spatiul rutier
modern si specificitatea acestuia la con-
duciatorul auto roman.

Din punct de vedere social si personal
orice om intrd Tn interactiune cu societatea
printr-un sistem de norme morale, sociale,
juridice, religioase etc., fatd de care mani-
festd anumite atitudini, are un anumit
comportament.

In cazul conducitorului auto, acesta
are un comportament general, la fel ca toti
ceilalti membri ai societatii si un compor-
tament special, activat cind conduce
autovehiculul si care rdspunde unor norme
si coduri specifice spatiului rutier; de
remarcat faptul cd cele douda moduri de
comportament pot fi asemanitoare, se pot
compensa reciproc sau, nu de putine ori,
sunt divergente, deosebite, intrd Tn con-
tradictie unul cu celalilt.

in esentd studiul comportamentului
conducitorului auto ne rdspunde la intre-
barea ,cum”: cum se manifestd, cum se
comportd individul cind este la volan,
cum reactioneazd cand este pus intr-o
anumitd situatie de circulatie, cum
raspunde la comportamentul celorlalti par-
ticipanti la trafic, cum se raporteazd la
conducerea auto; dacd este perseverent sau

deldsator, harnic sau leneg, onest sau necin-
stit, altruist sau egoist, respectuos sau dis-
pretuitor, modest sau ingamfat, se reflectd
si In comportamentul pe care acesta il are
n conducerea autovehiculului.

Trasaturile caracteriale si atitudinile se
combind permanent determinand conduita
rutierd concretd. Comportamentul con-
ducdtorului auto se dezvoltd atit in spatiul
rutier (ca stil de conducere) cét si in spatiul
organizational Tn care este integrat.
Ambele dimensiuni ale acestui comporta-
ment influenteaza conduita conducatorului
auto in timpul conducerii, acestea reflec-
tdndu-se in rezultatele activitatii prin com-
ponente cum ar fi gradul de risc, gradul de
eludare a Codului rutier si a normelor de
siguranta rutierd, gradul de predispunere la
accidente, gradul de utilizare rationald a
autovehiculului, gradul de eficienti a
transportului (in cazul soferilor profe-
sionisti) etc., in cadrul activitafii de con-
ducere auto, comportamentele soferilor
interactioneazd si duc la formarea unui
spatiu rutier subiectiv care poate fi de tip
tolerant sau agresiv si care genereaza la
randul sdu raspunsuri comportamentale
din partea conducitorilor auto.

Trebuie sd mentionam cd acest spatiu
rutier subiectiv poate exista pe distanta a
numai cativa kilometri (in situatia mersului
in coloand unde, de exemplu, poate fi agre-
sat de un participant la trafic care face de-
pdsiri frecvente, periculoase, nejustificate
inducand astfel si celorlalii atitudini ten-
sionate, manevre neadecvate, rdspunsuri
riscante etc.), sau pe distante lungi si atunci
el este influentat de factori de naturd so-
ciala, morala etc., care intrd Tn contact di-
namic cu particularititile atitudinal-compor-
tamentale individuale ale celui care
strdbate zona respectiva.

Nu vrem sd extindem abordarea teore-
ticd, didacticd a acestor interactiuni com-
portamentale de tip obiectiv sau subiectiv,
individuale sau colective. Vom con-
cluziona doar urmatoarele:

- in lume principala cauzi a deceselor pre-
mature este accidentul rutier. in Romania
anual numarul celor decedati in accidente

rutiere poate fi echivalat cu populatia unei
comune de dimensiuni medii (principala
cauzai fiind viteza si pietonii) si peste 90%
din accidente au ca principal cauzator
comportamentul factorului uman;
siguranta circulatiei rutiere, gradul de se-
curitate a spatiului rutier, numarul de ac-
cidente, de victime si de raniti, valoarea
materiald a pagubelor produse in urma
accidentelor rutiere gi, nu in ultimul rand,
eficienta generald Tn domeniul transpor-
turilor rutiere sunt influentate in mare mi-
surd de comportamentul celor care par-
ticipa efectiv la trafic - indiferent de cali-
tatea lor de pietoni, pasageri, conducitori
auto sau agenti de circulatie.

Afirmdm acest lucru considerand ci
desi actor principal Tn spatiul rutier, con-
ducétorul auto nu este singurul responsabil
de ceea ce se petrece in trafic, el reprezen-
tand doar o verigd a factorului uman impli-
cat Tn siguranta circulatiei rutiere.

in esentd nu putem vorbi de activitate
(indiferent de domeniu) in care factorul
uman sd nu fie major implicat, in care ati-
tudinile si comportamentul acestuia s3 nu
defineasca (pozitiv sau negativ) actiunea
Tntreprinsa.

n domeniul transporturilor rutiere com-
portamentul uman are particularititi deo-
sebite: un comportament inadecvat atrage
dupd sine alte comportamente gresite, Tn
general gradul lor de periculozitate poate
creste n progresie geometricd; de aseme-
nea atitudinile si comportamentul trebuie
sd se raporteze permanent la reguli si regu-
lamente stricte, cu caracter de lege.

Dacd in societate se poate ignora uneori
de cétre individ un anumit tip de rdspuns
comportamental {(nu sunt consecinte majore
pentru el sau pentru ceilal{i daci merge la
un concert simfonic la Ateneu in pantaloni
scurtil), Tn situatia unui conducdtor auto
care aflat in trafic nu respectd semnificatia
culorii rogie a semaforului (sau orice alti re-
glementare rutierd), conseciniele pot fi dra-
matice atdt pentru el cat si pentru ceilalti.

Nu putem vorbi n spatiul rutier de ati-
tudini si comportament personal, izolat;
comportamentul unui conducitor auto



este permanent Tnceputul si sfarsitul com-
portamentelor celorlalti participanti la trafic.
Dinamica acestor comportamente, capaci-
tatea de autoreglare a acestui sistem compor-
tamental multiplu i complex stabileste, in
ceea mai mare mdsurd, gradul de siguranti
a circulatiei rutiere atét la nivel local si re-
gional, cat si la nivel national si interna-
tional. Din aceste perspective vom aborda
specificitatea comportamentului in traficul
rutier al conducatorilor auto din Romania.

Pentru a putea face o analizi obiectivd
si actuald a comportamentului ,de tip ro-
manesc” in trafic ne-am folosit de infor-
matiile si statisticile furnizate de Politia
Rutierd, am studiat principalele cauze de
producere a accidentelor rutiere in Roma-
nia - inclusiv cele produse din vina exclu-
sivd a pietonilor, am apelat la rezultatele si
concluziile examindrilor psihologice efec-
tuate conducatorilor auto de Centrul de
psihologie aplicatd - UNTRR.

In legitura cu utilizarea informatiilor
rezultate Tn urma examinirilor psihologice
trebuie sd mentiondm ci ele au fost selec-
tate si folosite in conformitate cu normele
deontologice europene, in deplind sigu-
rantd privind confidentialitatea celor testati
si dreptul acestora la intimitate personali.
Totalitatea informatiilor mentionate anteri-
or a fost raportatd la conditiile specifice ale
Romaniei din punct de vedere social, cul-
tural, economic gi politic. A fost luatd in
calcul si infrastructura rutierd existenti.

Nu vom intra Tn aminunte privind
metodologia pe care am folosit-o pentru
realizarea a ceea ce ne-am propus ca tem3,
vom prezenta numai rezultatele de-
mersului nostru si cateva propuneri privind
modalitdtile practice prin care si se rea-
lizeze un optim atitudinal comportamental
atat la conducitorul auto ct si la nivelul
relatiei pieton, pasager, conducitor auto,
agent de circulatie. In urma analizei ficute
consideram specifice conducitorilor auto
din Roméania urmitoarele caracteristici
comportamentale:

A. Caracteristici cu efect pozitiv asupra

comportamentului in trafic:

- abilitdti motorii, istetime, inventivitate;

- flexibilitate comportamentali - ca urmare,
se adapteazd ugor la noi modele sociale
neavand cristalizate puternic pe cele
anterioare;

- deschidere spre acceptarea si respectarea
autoritdtii care se impune prin competent3;

- acceptarea si asimilarea relativ rapidi a
reglementarilor noi;

- sensibilitate afectivi - poate fi usor in-
fluentat apelandu-se |a sentimente pozitive;

B. Caracteristici cu efect negativ asupra

comportamentului in trafic:

- un mod mat relaxat de a se raporta la nor-
mele si reglementdrile Codului rutier;

- congtientizare moderatd a gradului de
risc pe care il implica conducerea auto si
a faptului cd este o activitate cu implicatii
sociale majore;
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- sim{ civic moderat;
- tendinta de a-si supraevalua statutul per-
sonal si social cu manifestarea Tn exterior
de comportamente demonstrative (de
cele mai multe ori agresive prin care
solicitd celorlalti recunoasterea acestui
statut fals), sau prin comportamente
temerare (vitezd, depdsiri riscante etc.),
prin care cautd si-si valideze aceastd
pdrere despre sine;

tendinta de a localiza exclusiv in exterior

factorii care 1i influenteaza si chiar i

determind existenta: soarta, norocul,

intdmplarea, de unde si laitmotivul api-
rut Tn raspunsul dat de majoritatea celor
care au produs accidente de circulatie

»asa a fost si fie”; chiar mai mult, con-

ducétorii auto neimplicati in evenimente

rutiere cand sunt intervievafi dacd au
avut accidente rispund: ,nu, m-a ferit

Dumnezeu” sau ,nu, am avut noroc”;

- prag coborat al rezistentei la frustratie cu
scdderea gradului de tolerantd fatd de
ceilalti participanti la trafic;

- prag coborit al rezistentei la tentatii
(consum de alcool).

Existd o dinamicd specifici a acestor
caracteristici negative: decurg unele din
altele, se combinj, se potenteazi reciproc
ca, pand la urmd, sa duci la aparitia unui
fenomen psihologic cu impact negativ
asupra a ceea ce Tnseamna comportament
de securitate rutierd; fenomenul se mani-
festd prin diminuarea simtului de conser-
vare (accentuat si de convingerea ,se in-
tampla altora, nu mie”), aplatizarea senti-
mentului de culpabilitate (intotdeauna este
vinovat altcineva sau altceva), dezinhibare
comportamentald (primeazid impulsurile
actionale in detrimentul reflexiei asupra
consecintelor).

Enuntarea caracteristicilor negative ne
obligd s precizam cauzele principale care
le-au generat i, din picate, continui s3 le
genereze:

- nivelul educatiei civice;

- conservarea mentalitdtii c3 legislatia este
facutd pentru a se limita drepturile si li-
bertatea individului;

- ambiguitatea relatiei agent de circulatie -

13
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conducator auto;

- inconsecventa celor investiti cu autori-
tate in aplicarea Codului rutier;

- abordarea insuficientd la nivelul scolilor
de soferi a problemelor legate de com-
portamentele de securitate Tn trafic.

Cunoscand specificitatea comporta-
mentului Tn traficul rutier al conducétoru-
lui auto din Romania, principalele cauze
care il genereazi si nu in ultimul rand
consecintele in planul sigurantei cir-
culatiei, Uniunea Nationala a Transporta-
torilor Rutieri din Romania prin Centrul de

Psihologie Aplicatd, propune céteva solutii

de modelare si optimizare a comportamen-

tului rutier. Aceste propuneri se referd
numai la factorul uman, infrastructura ruti-

erd si dezvoltarea sistemelor de sigurantd a

autovehiculelor 13sandu-le in seama spe-

cialigtilor in domeniu.

wr

Extrem de sintetic, strategia pe care o
propunem cuprinde trei etape: etapa
actiunii imediate, etapa actiunilor conju-
gate si etapa de perspectiva.

Etapa actiunii imediate constd in ac-
tiuni si activitati ce presupun atat elemente
legislative cit si de educatie rutierd; aceste
actiuni trebuie si vizeze modificarea
strategiei privind abordarea si desfasurarea
educatiei rutiere, trecindu-se de la abor-
darea teoretic-demonstrativd la cea prac-
tic-aplicativd; n domeniul legislativ fac-
torii responsabili trebuie sd gdseascd noi
solutii legislative si, nu in ultimul rand, de
aplicare unitard si consecventd a legii.

Etapa actiunilor conjugate se referd la
masuri complexe de actiune cu implicarea
activd a tuturor factorilor raspunzétori de
siguranta circulatiei rutiere.

n acest sens, un prim pas a fost ficut
prin initierea Programului National de Ma-
nagement al Comportamentului de Siguranta

Rutierd, program stabilit printr-o Conventie
Multilaterald ntre Ministerul de Interne,
Ministerul Lucrdrilor Publice, Transpor-
turilor si Locuintei, Ministerului Educatiei
si Cercetdrii, Uniunii Nationale a Trans-
portatorilor Rutieri din Romania, Automo-
bil Clubul Roman si Institutul de Cercetéri
in Transporturi Bucuresti.

Etapa de perspectivd reprezintd demer-
surile pe termen lung privind o noud con-
ceptie si 0 noud metodd de abordare a
ceea ce nseamnd factorul uman in cadrul
complex al sigurantei circulatiei rutiere
prin modificiri de esentd conceptuald pen-
tru a forma conducitorului auto din
Romania un nou tip de comportament de
sigurantd n spatiul rutier, comportament
adecvat cerintelor unei Europe civilizate si
unite.

Prof. univ. dr. ing. Rodica POPESCU
- vicepregedinte al U.N.T.R.R. -
Psih. pr. Cristian SANDU

- Director Centrul de Psihologie
Aplicati - UN.T.R.R. -
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KOMATSU WB 97S-2

La fel ca Tntreaga gamd de echipamente
pentru constructii produse de concernul
KOMATSU si care sunt utilizate peste tot in
lume, buldoexcavatorul KOMATSU
WB97S-2 se distinge printr-o fiabilitate,
manevrabilitate, productivitate si robustete
deosebite, in conditiile unei eficiente eco-
nomice deosebit de ridicate. Folosindu-se
cele mai avansate tehnologii de fabricatie,
confirmd tradifia japonezd in crearea
echipamentelor de ultim3 generatie.

Aplicabilitatea este largd, putand fi uti-
lizat in domeniul constructiilor civile, con-
structiilor de drumuri, lucrérilor de cana-
lizare, alimentare cu apd etc. Buldoexca-
vatorul KOMATSU WB97S-2 se evi-
dentiaza prin versatilitatea deosebitd, posi-
bilitatea montdrii diferitelor atasamente
optionale prin intermediul unor dispozitive
mecanice si a unor cuple hidraulice rapi-
de, (operatiuni ugor de realizat), un motor
puternic, economic, silentios si ecologic,
manevrabilitate ridicatd multumitd sis-
temului 4x4x4 (patru roti motoare si patru
roti directoare). Datoritd dotdrii cu pompa
hidraulicd cu debit variabil ca dotare stan-
dard se obtine un consum redus de com-
bustibil, puterea livratd fiind functie de
aplicatie.

Buldoexcavatorul KOMATSU WB97S
este echipat cu un motor KOMATSU 97,8 CP

=t e = N

turboalimentat. Capacitatea cilindric3
maritd (4,4 1) garanteazd un cuplu mirit i
o putere, pe langd o fiabilitate exceptio-
nali. In plus, moderna tehnologie folosits
asigurd emisiile de noxe minime, mul-
fumitd sistemului de combustie de fnaltd
eficientd si nivelului de zgomot redus.
Buldoexcavatorul KOMATSU WB97S-2
este dotat cu transmisia tip ,FULL POWER
SHIFT” care garanteaza tractiunea perma-
nentd la roti, chiar si in timpul schimbdrii
vitezelor si face posibild atingerea vitezei
maxime de 40 km/h. Controlul automat al
transmisiei tip ,EGM” (Electronic Gear
Management) actioneazd asupra trans-
misiei si selectdrii vitezelor, Tn modul auto-
matic si semi-automatic. Sistemul EGM
controleazd nu numai comenzile asupra
transmisiei, ci asigurd si alte functii impor-
tante cum ar fi:
- sistem de autodiagnozi;
- sistem automat de cuplare si de decu-
plare a tractiunii integrale;
- activarea sistemului de alarmare antiefrac-
tie prin intermediul unui cod personal;
Robustetea si eficienta transmisiei sunt
fmbunétatite prin adoptarea puntilor de tip
»~Heavy-Duty” si a diferentialelor pe
ambele punti. Siguranta maxim4 n exploa-
tare este de asemenea garantatd de siste-
mul de franare excelent cu frand multidisc

imersatd in baie de ulei cu circuite inde-

pendente activat de dou3 pedale separate.

Sistemul hidrostatic de directie dotat
cu dispozitivul ,LOAD SENSING“ asigura
o rulare ugoard si precisi. Noul sistem
KOMATSU oferd trei moduri diferite de
directie:

- doua roti directoare;

- patru roti directoare (tractiune integral)
pentru operatiuni precise si rapide;

- directie tip ,crab” pentru acces in spatii
restranse.

Buldoexcavatorul KOMATSU WB97S-
2 este dotat cu un nou display electronic.
Acesta indicd urmdtoarele informatii in
sase limbi diferite:

- aliniamentul puntilor fat3 si spate;

- viteza in km/h sau M/h;

- contor orar;

- indicatoare de avertizare pentru ntreti-
nere si urgenta;

- operatii de fintretinere programate
(fiecare 500, 1.000 si 2.000 de ore de
functionare).

Sistemul hidraulic tip ,SYNCRO SYS-
TEM” permite operatorului sd execute
miscdri simultane si foarte precise. Sis-
temul este eficient din punct de vedere
energetic si are in componente doui mo-
duri de lucru: ,POWER” si ,ECONOMY*,
Sistemul hidraulic avansat include de
asemenea functia ,speed up” care creste
viteza de lucru a echipamentului de in-
carcdtor.

Sistemul hidraulic: SYNCRO SYSTEM;
Tip: CLSS

Tipul pompelor: capacitate variabild, pis-
toane axiale

Sistemul de control al pompelor: LOAD
SENSING

Supapa principald (echipamentul de exca-
vare): ,LIFD” (,Load Independent Flow
Divider”)

Debitul maxim: 165 [/min

Presiunea de lucru: 200 bar

Distribuitor autorizat: MARCOM
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Ing. Petre DUMITRU
- Directorul Directiei Calitate,
Protectia Mediului -

Strategiile de dezvoltare a retelei de
drumuri nationale generate de necesitatea
de absorbtie a volumului de trafic rutier in
permanentd dezvoltare si n lipsa unei
retele de autostrdzi impun o abordare de
dezvoltare a capacitdtii de trafic a retelei
de drumuri nationale existente prin reabili-
tarea si aducerea la parametrii structurali gi
functionali stabiliti pentru siguranta traficu-
lui rutier, strategie care este in derulare,
fiind deja realizate primele etape pentru
drumurile deschise traficului international.

Strategiile de dezvoltare au in vedere
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planul de amenajare a teritoriului national
aprobat prin Legea nr. 71/1996 impreuni
cu prevederile Legii nr. 1/2002 privind
definirea directiilor de dezvoltare a rete-
lelor de autostrizi si drumuri expres, pre-
cum si a unui program de variante ocoli-
toare ale unui numir reprezentativ de
municipii.

Strategiile privind desfisurarea retelei
de drumuri si autostrizi sunt implicit ge-
nerate de ritmul de dezvoltare a economiei
nationale, dezvoltare caracterizati printr-o
necesitate de a asigura mobilitatea n trans-
porturile de micd si mare distantd, in con-
textul unei optiuni reprezentative pentru
transportul rutier.

Avénd n vedere asigurarea conditiilor
de sigurantd a traficului rutier si cresterea
permanentd a confortului rutier, realizarea
lucrarilor de dezvoltare a retelei de dru-
muri nationale precum si pentru mentine-
rea Tn exploatare permanent a factorilor de
sigurantd, se impune abordarea executiei
lucrdrilor printr-un obiectiv general de ca-
litate si mediu prin promovarea unor acti-
vitdti de asigurare a calitdtii parametrilor
»de serviciu” privind functionarea infra-
structurii rutiere.

Parametrii calitativi de comportare si
functionare a retelei de drumuri nationale

sunt generati si mentinuti printr-un
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management prestabilit al calititii lucrari-
lor care se executd pe retea, fie ci sunt lu-
crdri noi, de dezvoltare, fie cd sunt lucrari
de Tntretinere curentd sau periodici.

Implementarea si aplicarea unui sistem
de management al calitdtii ltucririlor si
protectiei mediului, atdt in cadrul exe-
cutiei lucrarilor precum si n activitatea de
gestionare si administrare a retelei rutiere,
implicd asigurarea conditiilor de aplicabi-
litate a reglementirilor internationale in
domeniul calitdtii si mediului privind:

- promovarea managementului total al
calitdtii (TQM) pentru satisfacerea con-
tinud a utilizatorului, prin corelarea evo-
lutiei cerintelor de sigurant3 si confort cu
aplicarea noilor concepte structurale pen-
tru lucrdrile noi de drumuri si autostriizi;

- corelarea permanenti a prevederilor
directivelor Comunititii Furopene privind
managementul de mediu cu proiectele noi
de dezvoltare a retelei, privind incidenta
amplasamentului traseelor de autostrizi,
modificarea habitatului existent, dezvol-
tarea economico-sociali.

Performanta privind administrarea
retelei rutiere este permanent disponibild
pentru imbunatdtire numai prin cunoas-
terea si depistarea punctelor slabe, simul-
tan cu evaluarea reald si critici a acestor
puncte slabe, cu stabilirea priorititilor care
sd fie definite pe criterii de siguranta ruti-
erd (coridoare de transport rutier reprezen-
tative) In context cu responsabilititile si
constrangerile de finantare a lucririlor
necesare.

Asigurarea nivelelor de performant in
administrarea retelei de drumuri nationale
este direct dependenti de o politici per-
manentd de satisfacere a ceringelor utiliza-
torilor, cerinte care sunt de fapt nivelele de
calitate pe care le are reteaua de drumuri
si poduri, percepute functional, dar care
sunt realizate printr-un Tntreg sistem com-
plex conceptual si tehnologic de parametri
structurali de calitate, m3surabili si stabiliti
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prin specificatii tehnice.

Obiectivul permanent pentru asigu-
rarea unei optimizari de costuri, timpi de
parcurs, sigurantd si confort pentru utiliza-
tori simultan cu problematica mediului Tn-
conjurator a fost un obiectiv la nivel gene-
ral reprezentativ pentru circulatia rutierd,
constatindu-se frecvent aborddri corective
in care mediul a creat actiuni asupra dru-
mului prin destabilizari de versanti, inun-
datii, alunecdri de terenuri, prin blocare
sau restrictii pentru circulatia rutierd, efec-
tudndu-se interventii pentru eliminarea
efectelor mediului asupra drumurilor.

Abordarea impactului asupra mediului
fnconjurdtor in cadrul proiectelor noi de
dezvoltare a unei retele de autostrdzi din
Romania are ca prima responsabilitate prin
solutiile ingineresti si se diminueze la
maxim efectul asupra mediului natural, in

care se amplaseazi noul traseu, iar, in al
doilea rand, prin realizarea unor lucréri
structurale care s3 asigure permanent sta-
bilitatea infrastructurii rutiere cat si stabili-
tatea factorilor de mediu (faund, comu-
nitati locale, situri istorice etc.).

Se poate retine la nivelul anului 2005
ci problematica tehnicii ingineresti privind
calitatea lucrdrilor pe sisteme de drumuri si
autostrdzi nationale nu mai este 0 necu-
noscutd, ci, din contrd, ci solutiile con-
ceptuale existente, responsabilitatea tehno-
logicd de executie generatd de progresul
tehnic, oferd o gami de utilaje de mare efi-
cientd privind consumuri specifice si cos-
turi de executie, raiminind deschisd pro-
blematica aplicdrii conforme a solutiilor
tehnice stabilite in documentatiile tehnice,
proiecte si caiete de sarcini.

Tn contextul cadrului legislativ regle-
mentat de Legea nr. 10/1998 privind cali-
tatea in constructii si Legea nr. 137/1995

privind protectia mediului cu toate com-
pletirile ulterioare precum si criteriile
cerintelor de armonizare in perspectiva
aderdrii  Roméniei la Comunitatea
Europeand, determinant si operational va fi
activitatea de asigurare a calititii infra-
structurii rutiere, mediu natural, prin pro-
movarea de solutii conceptuale specifice
adecvate cu o executie conformi a
lucrdrilor, prin realizarea cerintelor
esentiale, simultan cu optimizarea para-
metrilor functionali in exploatare pentru un
trafic rutier sigur, cu obiectivul satisfactiei
continue a utilizatorului conform concep-
tului TQM.

Ing. Petre DUMITRU

- Directorul Directiei Calitate,
Protectia Mediului a Companiei
Nationale de Autostrizi si Drumuri
Nationale din Romania -
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Realizarea podului suspendat peste
bratul Dundrea Micad (Gogosu) a constat in
mai multe faze de executie si anume:

- executia infrastructurii;

- executia suprastructurii din beton armat
precomprimat;

- montajul sistemului de suspendare;

- montajul tablierului metalic;

- conexiunea dintre tablierul metalic si tablie-
rele din beton precomprimat;

- executia cdii pe pod;

- executia lucrérilor de iluminare, semafo-
rizare, balizare, semnalizare si marcare.

Executia infrastructurii

Executia coloanelor forate pentru
fundatii s-a ficut cu instalatia FA 12 fin
cazul coloanelor cu diametrul de 1,27 m si
cu instalatia Mitsubishi Tn cazul coloanelor
cu diametrul de 1,50 m. Elevatiile culeelor
s-au executat din beton armat, turnat
monolit in cofraje metalice, exceptie
ficand plafonul carosabil al culeelor, pen-
tru realizarea céruia s-au utilizat grinzi pre-
fabricate precomprimate cu goluri.

o Y

Executia stalpilor de pilon

Elevatiile pilonilor s-au executat din
beton armat turnat monolit in cofraje me-
talice. Pentru realizarea stalpilor de piloni
casetati s-au utilizat cofraje citiritoare
executate dupd un proiect rominesc (pi-
lonul mal drept) si cofraje citdritoare PERI
(pilonul mal stang). Cofrarea interioard a
casetei stalpilor de piloni s-a realizat cu un
cofraj metalic pierdut, inglobat in structura
din beton armat a acestor elemente.

Executia tablierelor din beton
precomprimat
Suprastructura casetata a tablierelor late-

rale din beton precomprimat s-a realizat din
tronsoane preturnate aviand lungimi cu-
prinse intre 19,5 m si 22 m, care s-au montat
in amplasament cu ajutorul macaralelor,
dupad care s-au turnat etapizat placile infe-
rioara si superioarda, precum si antretoa-
zele, pe masura esalonarii fazelor de precom-
primare.

Montarea sistemului de suspendare
Cablurile sistemului de suspendare au
fost asamblate pe o platforma speciald,
amenajatd Tn apropierea podului, de unde
au fost transportate in amplasamente pe
cdrucioare cu role deplasate pe cdi cu gine
metalice amenajate la sol sau pe elemente
plutitoare (in cazul traversarii cablurilor
peste apd). Asamblarea cablurilor de sus-
pendare s-a ficut cu piese speciale de prin-
dere, care sustin si tirantii de suspendare.
Tirantii de suspendare care sustin tablierul
metalic sunt alcatuiti din bare de otel ro-
tund de calitate superioard (OL 52) si au
lungimi variabile, in functie de geometria
structurii. Distanta dintre tirantii de susti-
nere este de 10 m in sens longitudinal po-
dului. Montarea tirantilor s-a facut cu aju-
torul macaralelor amplasate pe o gabard
plutitoare.

Cablurile de suspendare au fost mon-
tate succesiv cu ajutorul macaralelor de
mare capacitate mai intai pe un pilon, apoi
pe celdlalt, dupi care s-a procedat la prin-
derea si fixarea capetelor cablurilor preva-
zute cu ancoraje n dispozitivele de anco-
rare din corpul culeelor.
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Montarea tablierului metalic

Suprastructura metalicd cu placa
ortotropa din deschiderea centrala s-a exe-
cutat din 11 tronsoane uzinate, care au
fost transportate pe santier pe cdi rutiere,
de unde au fost montate in amplasament
cu cate doud macarale de mare capacitate
aflate pe o gabara plutitoare de 1000 tdw.

imbinarea dintre tronsoanele metalice
s-a fdcut prin sudurd, dupd asigurarea
geometriei  tablierului, folosindu-se
dispozitive speciale de corectare si fixare
prevdzute prin proiect.

Legatura dintre tablierele din beton
precomprimat si tablierul metalic
Continuizarea tablierului metalic cu
tablierele laterale din beton armat precom-
primat s-a realizat cu conectori speciali si
prin precomprimare, prin intermediul unei
antretoaze monolite din beton armat si a
unei diafragme metalice cu goluri. Dupa
realizarea continuizirii structurii s-a pro-
cedat la descintrarea tablierului din beton
armat precomprimat.

Executia cdii pe pod
Calea pe pod s-a executat din

hidroizolatie tip SERVIDEK+SERVIPAK,
din Tmbriciminte asfaltici de 5 cm

Ialforma“ de asamblare cabluri
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grosime, dispozitive de evacuare a apei de
pe cale din tablid de aluminiu, dispozitive
de acoperire a rosturilor de racordare din
elemente elastomerice extensibile.

Podul suspendat peste bratul Gogosu
la Ostrovul Mare (Portile de Fier Il) este
primul pod suspendat din Romdnia, fiind
in acelasi timp si podul cu cea mai mare
deschidere din tard la ora actuala.

Totodat3, acest pod este primul pod
suspendat cu structurd hibridd din lume.
Aplicarea acestei solutii a condus la redu-
cerea substantiald a consumului de otel si
implicit a costului de investitie. Pe de alta
parte, solutia adoptatd a permis apropierea
pilonilor de malurile fluviului, conducand
astfel la executia mai eficientd a
coloanelor forate pentru fundatii de pe
umpluturi de pdméant realizate langa
maluri si nu de pe platforme plutitoare

Marti, 22 martie 2005, a avut loc a XXl-a
Reuniune a Consiliului Interministerial pen-
tru Sigurantd Rutierd. Au fost dezbitute:
Raportul C.I.S.R pe anul 2004, prezentat
de d-nul drd.ing. Ovidiu SATALAN, di-
rectorul secretariatului acestui organism,
Proiectul de Lege al Auditului de Sigurantd
Rutierd, prezentat de citre reprezentantul
Companiei de consultantd EPTISA si de
citre beneficiarii: C.N.A.D.N.R., Autoritatea
Rutierd din Romaénia si Directia Politiei Ru-
tiere, Directiile de actiune a Planului Na-
tional de Siguran{d Rutierd, Prezentarea
bazei de date de trafic si accidente rutiere,
(TRADB) realizatd prin proiect PHARE in
2001. Ca de obicei, reuniunea a fost inte-
resantd, cu opinii gi, mai ales, cu concluzii
benefice pentru activitatea C.I.S.R.

LS.
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foarte costisitoare in albia minora.

Podul a fost dat n folosintd in noiem-
brie 2003, dupi incercarea ,in situ”, care a
demonstrat o comportare excelenti a
structurii si o concordantd perfectd a
datelor obtinute din mdsurdtori cu cele
rezultate din calcul.

Executia podului peste bratul Gogosu
la Portile de Fier [l, demonstreazd capaci-

Vedere pod de pe rigli ; pilon

lizare ale inginerilor roméni in domeniul
infrastructurii rutiere.

Forma sa supld, armonizarea dimensiu-
nilor si culorilor, fac din podul suspendat
Gogosu o lucrare de referini in domeniu.

Dr. ing. Victor POPA
- SEARCH CORPORATION -




¢ Filiala Baciu
Raciciuni, jud. Bacdu, CP: 607480,
tel.: 0234/251.449, fax: 0234/251.449,
Presedinte: Mihai SECARA

Filiala Banat
Str. Coriolan Baran nr. 18, CP: 300238,
Timisoara, jud. Timis, tel.: 0256/309.650,
fax: 0256/309632, Presedinte: Florin
BELC

Filiala Brasov
Str. Mihail Kogalniceanu nr. 13, bl. C2,
sc. 1, Po 7-CP 800, CP: 500090, Bra-
sov, jud. Bragov, tel.: 0268/321.995,
fax: 0268/322.526, Pregedinte: Liliana
HORGA

Filiala Bucuresti
Bd. luliu Maniu nr. 401A, sector 6, CP:
061101, Bucuresti, tel.: 021/434.25.97,
fax: 021/434.25.97, Presedinte: Stefan
PETRE

Filiala Dobrogea

Str. Prelungirea Traian FN, CP: 900716,
Constanta, tel.:
0241/630.696,

Constanta, jud.

0241/630.646, fax:

Presedinte: Alexandru ARVINTE
Filiala Hunedoara

Str. Dragos Voda nr. 1-3, CP: 330034,
Hunedoara, tel.:

Deva, jud.
0254/225.089, fax: 0254/225.088,
Presedinte: Gheorghe PALCANIN
Filiala Muntenia
Str. Lt. Stancu lon nr. 1, CP: 130105,
Targoviste, jud. Dambovita, tel.:
0245/612.816, fax: 0245/611.389,
Presedinte: Sima UNGUREANU
Filiala Moldova
Str. Gheorghe Asachi nr. 19, CP: 700481,
lasi, jud. lasi, tel.: 0232/214.430, fax:
0232/214.432, Presedinte: Neculai
TAUTU
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¢ Filiala Oltenia
Calea Severinului nr. 17, CP: 200268,
Craiova, jud. Dolj, tel.: 0251/408.729,
fax: 0251/482.231, Presedinte: Ovidiu
BIOLAN

e Filiala Suceava
Str. Zefirului nr. 8, CP: 720084, Suceava,
jud. Suceava, tel.: 0230/222.698, fax:
0230/222.927, Presedinte: Mihai Radu
PRICOP

¢ Filiala Transilvania
Calea Dorobantilor nr. 74, bl. Y9, Sc. 2,
ap. 26, CP: 400609, Cluj-Napoca, jud.
Cluj, tel.: 0264/448.244, fax:
0264/448.244, Presedinte: Mihai ILIESCU

¢ Filiala Vilcea
Str. Calea lui Traian nr. 15, CP: 240011,
Ramnicu Vilcea, jud. Vilcea, tel.:
0250/739.640, fax: 0250/739.643,
Presedinte: Marin TUDOR

Reprezinta in Romania firme producatoare de utilaje pentru
CONSTRUCTII DE DRUMURI $1 PODURI

< |TALIA

assaloni

ITALIA

ASPHALT-THERMO
CONTAINER

GmbH

T =

GERMANIA

COSIM TRADING |
AR

7

Echipamente Tntretinere rutiera

H__FMARNN

Masini si vopsea de marcaj rutier

17
21
: - on the roads

Stafii i repartizatoare asfalt

RINCHEVAL

Echipamente reparatii drumuri

Statii de emulsie, modificatoare de bitum, |

BREINING

IFAYAT GROUP

GERMANIA

FAYAT GROUP

raspanditoare de emulsie/bitum | -

Statii de asfalt continue sau discontinue

Echipament inspectie poduri
Platforme de lucru la inaltime

ERMONT

Str. J.L. Calderon, Nr. 42-2, Bucure]ti
Tel./Fax: 021-312.13.02, Tel.: 021-311.16.60
E-mail; cosim@ebony.ro; www.cosim.ro

FRANTA

IFAYAT GROUP

FRANTA

O
Brvigiz Inspection Equpment
Aeniat Work Plattorms

GERMANIA

SERVICE:
Str. Aron Pumnu 1A, Sector §
Tel.: 021-335.60.39



2005
NR. 21 (90)

ASOCIATIA

APDP.

PROFESIONALA a
DE DRUMURL /
st vopum/

DIN ROMANIA

Reologia bitumului este studiul relatiei
tensiune - deformatie a materialului n
raport cu timpul [2].

Pentru studiul proceselor mecanice
complexe, in reologie se recurge - prin
abstractizare si generalizare - la modele
care definesc fenomenele reale pe bazi de
reprezentdri unitare si simplificate.

Dintre modelele materiale (similare,
analogice, structurale) cele mai folosite
sunt cele analogice, care se deosebesc de
fenomenul original atit ca naturd cét si ca
forma geometric3, dar au acelasi model
matematic si se comportd similar con-
ducand la aceleasi curbe caracteristice.

Modelele analogice permit o separare
mai buni a deformatiei elastice de defor-
matia vascoasd si cea plasticd decét in
cazul folosirii ecuatiilor reologice [2]
(relatii care leagd tensiunile atat de defor-
matiile specifice cat si de derivatele lor in
raport cu timpul).

Dupi natura lor fizicd deosebim: mo-
dele mecanice si modele electrice. in
modelele mecanice se folosesc resortul -
care modeleazi comportarea ideal elasticd
- §i amortizoare pentru modelarea corpului
ideal vascos.

Modelarea electrici se bazeazid pe
cele mai simple legi ale electricitatii.
Dintre diferitele tipuri de analogii se deta-
liazd in continuare:

Analogia | bazatd pe ecuatia conden-
satorului electric:

Uu=(1/0-Q
- pentru tensiune: U = T
- pentru deformatie: Q —» vy

unde:

U - tensiune electrici;

Q - cantitatea de electricitate;

C - capacitatea condensatorului;
T - tensiunea;

y - deformatia.

Gruparea elementelor (in serie/paralel)
in acest model electric este inversd in ra-
port cu gruparea elementelor mecanice.

Analogia Il bazata pe legea lui Ohm:

U=R"-I
- pentru deformatie: U —» ¥y
- pentru tensiune: | == T

unde:
R - rezistenta electrici;
| - intensitatea curentului electric.

Gruparea elementelor in modelul elec-
tric este similard cu gruparea elementelor
mecanice.

Diferitele domenii ale comportarii bitu-
murilor sunt reprezentate in functie de
amplitudinea deformatiei (y) si de tempe-
raturd (T), la o ratd de deformatie datd in
fig. 1 [Olard, F. s.a.}

unde :

E* - modulul de elasticitate complex;
G* - modulul de forfecare complex;
E - modulul de elasticitate;

G - modulul de forfecare;

T - temperatura;

O - tensiunea de Intindere;

M - vascozitatea;

Yy - deformatia.

Studiul modelelor electrice se reali-
zeazd, Tn general, prin executia unor mon-
taje electrice, formate din condensatori si
rezistente, iar diagramele sunt vizualizate
pe ecranul unui osciloscop.

Pentru simplificare si operativitate am
propus si efectuat simularea electrica, cu
ajutorul unui program specializat, denumit
»,OrCad”, care poate efectua simularea Tn
mod ,analog”, ,digital” sau mixt ,analog -
digital”.

Modelarea electrica a comportarii
reologice a liantilor bituminosi

Programul contine editorul ,OrCad
Capture” Tn care se configureaza schematic
proiectul. Pentru configurare este necesar a
se defini ,bibliotecile”, care contin toate
elementele ce urmeazi a fi folosite: rezis-
tente, condensatori, surse, diode etc.

Dupé configurare se realizeazi o analizi
automatd a circuitului, astfel Tncat si se
poatd determina eventualele erori.

Analiza se efectueazi cu ajutorul edi-
torului ,Pspice”, care moduleazi compor-
tamentul unui circuit ce contine mai multe
dispozitive analogice si digitale. Deoarece
algoritmii de simulare analogicd si digitali
sunt introdusi in acelasi program, ,Pspice”
simuleaza si circuite cu semnal mixat.

Prin editorul ,Pspice Stimulus Editor”
se poate defini forma semnalelor, pe bazi
de timp, care se folosesc pentru a testa
raspunsul circuitului in timpul simul3rii
ceea ce se asigurd prin furnizarea para-
metrilor necesari, si anume: timpi de ridi-
care, de cddere, perioada pentru puls etc.

Toate fisierele schematice si elemen-
tele proiectului sunt stocate fntr-un singur
fisier. Un proiect poate contine unul sau
mai multe fisiere schematice. Memoria
pentru proiecte actioneaza ca o ,biblioteci
inglobatd”, contindnd o copie a tuturor
partilor folosite in proiect.
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unde:

a - model mecanic;

b - curba caracteristic3;
¢, d - modele electrice.

W t i R

Fig. 4.

Modele electrice studiate:

Modelul Burgers, alcatuit dintr-un
model Maxwell si un model Kelvin, mode-
leazi proprietitile de elasticitate instanta-
nee (0,/ G)), elasticitate intarziatd si defor-
matie vascoasa.

In figura 2 se prezintd modelul mecanic
(a), cel electric (c, d) si curba caracteristica
(b). Modelul (c) este realizat in baza analo-
giei |, iar modelul (d) in baza analogiei Il.

Modelul Bingham, reprezintda com-
portarea bitumului: solid si elastic pentru

incdrcdri reduse si vascos dupd o anumita
valoare a tensiunii.

Tn figura 3 se prezint3 atat modelul me-
canic cét si cele electrice; dioda D, mode-
leazi efectul patinei din modelul mecanic.

Modelul Laetersich (figura 4) mode-
leaza curgerea pur vascoasi si elasticitatea
ntarziata, fiind recomandat pentru studiul
reologic al emulsiilor bituminoase.

Un alt mod util de lucru, pe care il per-
mite programul OrCad, consti in folosirea
editorului ,Pspice Stimulus Editor”.
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Acest editor permite definirea uneia
sau mai multor forme de semnal, in functie
de timp, si testeazi raspunsul circuitului in
timpul simularii.

Simularea devine tot mai simplj,
avand nevoie doar de céteva elemente si
anume: durata total3 a Tncercirii, valoarea
maxima a deformatiei, timpul la care se
obtine aceasti deformatie.

De mentionat este si faptul ca, acesti
parametri se pot obtine prin incerciri de
laborator, sau sunt propusi de operator.

Concluzii

Modelarea electrici a comportirii reo-
logice a liantilor bituminosi trebuie prefe-
ratd modeldrii mecanice datoritd simpli-
tatii si operativitatii.

Modelul Laetersich este recomandat
pentru modelarea comportirii reologice a
emulsiilor bituminoase.

Parametrii modelelor electrice Burgers,
Bingham, Laetersich se pot modifica pana
la atingerea nivelului de incredere urmirit
pentru curbele caracteristice obtinute prin
studii de laborator.

Drd. ing. Mihai STASCO
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n articolul ,Sistemul rutier rigid cu
imbracaminte din beton de ciment versus
sistemul rutier flexibil cu Tmbriciminte
asfalticd”, aratam c3 sunt doud cauze mai
importante care pot produce in general
deteriorarea Tmbricamintilor sistemelor
rutiere si anume: rezistenta scdzutd a tere-
nului de fundare combinati cu factori care
amplificd fdgasele (umiditate crescuts,
sensibilitate la inmuiere, expansivitate ridi-
catd, sensibilitate crescutd la inghet -
dezghet) si comportarea pe baza concep-
tului ,shakedown” a straturilor granulare
caracteristica sistemelor rutiere flexibile
compuse din straturi de agregate nelegate
la actiunea repetatd a sarcinilor.

in prezentul articol vom insista asupra
comportdrii ,shakedown” care este mai
putin cunoscutd de cédtre specialigtii n
drumuri din tara noastrd. Comportarea pe
baza conceptului ,shakedown” se intalneste,
n general, in domeniul deformatiilor perma-
nente ale materialelor granulare nelegate.

In limba roméani conceptul ,shake-
down” poate fi definit ca fiind:

- iesirea din echilibru a granulelor stra-
turilor de agregate nelegate sub actiunea
sarcinilor repetate, rearanjarea acestora
(post-compactare) si realizarea unui nou
echilibru, comportarea avand un caracter
repetitiv odatd cu cresterea sarcinilor. in
general, un sistem rutier trebuie si fie
proiectat astfel incét acesta sd fie capabil
si reziste la deformatii permanente.
Criteriile de dimensionare aplicate n
metodele de proiectare curente analitice
sunt destinate sd protejeze sistemul rutier
impotriva deformatiei permanente exce-
sive cu originea in terenul de fundare
(figagse) si a fisurilor initiate la fata de jos a
straturilor legate (oboseald).

Aceste criterii sunt exprimate uzual ca
o relatie intre Tncarcarea si eforturile elas-
tice induse sau deformatii si numarul per-

misibil al aplicatiilor incdrcarii exprimate in termenii unitdtilor standard ale osiilor echiva-
lente ale traficului.

Tn mod esential, Tn sistemul rutier sunt permise deformatii elastice, deoarece defor-
matiile permanente ale straturilor cu materiale granulare nelegate si ale altor strate con-
duc la deformatii ireversibile la suprafata sistemului rutier. Tn practici un sistem rutier ar
trebui proiectat astfel ncat in fiecare strat s3 nu apar3 sau s3 apard numai deformatii per-
manente mici.

Cei mai multi cercetdtori (Dawson A.R. si Wellner F. - 1999; Johnson K.L. - 1986; Sharp
R.-1983; Sharp R. si Booker J. - 1984; Wellner F. si Werkmeister S. - 2000) care au studi-
at si raportat magnitudinea deformatiilor permanente (plastice) acumulate la nivelul efor-
tului de forfecare au concluzionat ca:

- la nivele scizute ale raportului eforturilor aditionale AT,/ T,, deformatiile permanente
ating o stare de echilibru dupd procesul de stabilizare post-compactare, unde T, reprezinti
efortul major principal (valoare absolutd) si T, reprezintd efortul minor principal (valoare
absolutd);

- la niveluri mari ale raportului eforturilor aditionale, deformatiile permanente cresc
rapid, nu are loc nici o stabilizare si conduc la conditii de rupere.

Pentru scopurile de proiectare aceasta inseamni ci trebuie cunoscut nivelul maximal al
Tncarcdrii care este asociat cu un rdspuns elastic si care nu trebuie si fie depisit, ci evitat
prin precizarea deformatiei permanente. Astfel, esistd posibilitatea s3 avem un nivel critic
al eforturilor intre conditiile de stabilitate si de instabilitate ale sistemului rutier. Acest nivel
corespunzator conceptului ,shakedown” se numeste limita ,shakedown”.

In literatura stiintificd de specialitate privind constructia drumurilor si lucririle
ingineresti de geotehnica si fundatii, conceptul ,shakedown” a fost folosit pentru a descrie
comportarea structurilor ingineresti conventionale sub ncirciri repetate.

n esentd, conceptul ,shakedown” are la bazi patru categorii ale materialului sub
incarcari repetate (fig. 1) [Johnson K.L. - Curgerea plastica, eforturi si shakedown la con-
tactul de rostogolire. A doua conferinta internationald privind mecanica contactelor intre
cale si sistemele de rulare (roti), University of Rode Island, Waterloo Ontario, 19861. In
figura 1, cifrele ,0", ,17, ,2, ,3" reprezintd domeniile de deformatii. Luand in discutie
domeniile de deformatii prezentate in fig. 1 se poate spune ci:

- domeniul ,0” din fig. 1 reprezintd cazul pur elastic in care efortul aplicat repetat este
suficient de mic Tncat nici un element al materialului nu intrd in conditia de cedare.

REMANENTA
" I 1111
% Plastic shakedown L
&
<
g Flastcshakedown, _§_
- -
Elastic ]
3 1 3
3
£ DEFORMATIE
=--H-d-
Limit
Limit y,

Fig. 1. Comportarea elasto-plasticd incdrcare de compresiune
si de intindere ciclici repetatd (3)
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post-compaction

L 3

Elastic shakedown limit

Stiffening response

ARCARE

INC

o

DEFORMATIE

Incremental collapse

DOMENIUL "C"

Elastic shakedown Plastic shakedown

DOMENIUL "A"

Fig. 2. Comportarea materialelor granulare sub actiunea incircarii verticale
(compresiune) repetate

La primul traseu al curbei efort-deformatie, toate deformatiile au o revenire completa si
sunt denumite deformatii pur elastice.

- domeniul ,1“ din fig. 1 reprezintd cazul ,elastic shakedown” in care efortul aplicat
repetat este mai mic decat cel necesar pentru a produce cazul ,plastic shakedown”.
Réspunsul materialului este plastic pentru un numdr finit de drumuri efort/deformatie, totusi
raspunsul ultim este elastic. Se spune ci materialul are ,shakedown” si nivelul efortului
maxim [a care se indeplineste aceastd conditie este denumit ,limit3 elastici shakedown”.

- domeniul ,2” din fig. 1 reprezinta cazul ,plastic shakedown” in care efortul repetat apli-
cat este usor mai mic decdt cel necesar pentru a produce un colaps incremental rapid.
Materialul realizeaza un raspuns de stare stabild de lungd durati fird acumularea de defor-
matii plastice si fiecare raspuns este histerezis. Aceasta fnseamni ci o cantitate finitd de
energie este absorbitd de material pentru fiecare drum de efort/deformatie. Odati ce a fost
obtinut un raspuns elastic, se spune din nou cd materialul are ,shakedown” si nivelul efortu-
lui maxim la care aceasti conditie este indeplinitd se numeste ,limita plasticd shakedown”.

- domeniul ,3” din fig. 1 reprezintd cazul colapsului incremental sau al remanentei in
care efortul repetat aplicat este relativ mare. O semnificativd zond a materialului este Tntr-
o conditie de cedare, deformatiile plastice se acumuleaz3 rapid si ruperea apare ntr-un
timp relativ scurt. Pentru detalii privind aplicarea conceptului ,shakedown” pentru sis-
temele rutiere se pot consulta lucrdrile cercetdtorilor: Werkmeister S., Wellner F., Gleitz T.,
Numrich R., Klemt R. si Oser M. de la Dresden University of Technology, respectiv Dawson
A.R. de la University of Nottingham - Department of Civil Engineering.

In urma cercetérilor si ca un sumar al tipurilor de campuri (domenii) de comportare
observate (vezi fig. 2), se poate constata ci fig. 1. nu este o reprezentare buni a acestora
deoarece nici un rezultat al testelor nu a ardtat o comportare ,pur elasticd” - domeniul ,0”
(vezi fig. 1). Conform fig. 2 sunt relevante trei domenii, A, B, C si anume:

Domeniul ,A“ - domeniul ,plastic shakedown”

in domeniul ,A” raspunsul este plastic pentru un numdr finit al aplicatiilor incircirii dar
dupd completarea cu un material post compactare, rispunsul devine in intregime elastic,
materialul s-a rearanjat si nu mai apar mai departe deformatii permanente apirand o com-
portare de echilibru stabil. Acest domeniu de comportare ,A”, aga cum s-a mai mentionat,
este permis Tn sistemul rutier din materiale granulare nelegate previzandu-se insi ca defor-
matia totald acumulata s3 fie suficient de mica.

Observatiile raspunsului elastic la sfarsitul testdrilor au relevat o bucl3 histerezis mici.
Rezistanta la deformatie a ansamblului de granule In domeniul ,A“ depinde de numérul
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granulelor in contact (materialul bine

Tmprdstiat - deformatie elastici mic3). La

granulele de piatrd spartd aceasti pro-

blema este de mai mici importanti.
Domeniul ,,B#

Tn acest domeniu rispunsul la incir-
care este intermediar - de curgere plastici.
in timpul primelor cicluri de tncircari, ni-
velul inalt al ratei deformatiei permanente
descreste pentru un timp fiind la un nivel
scazut si aproape constant. Numarul ciclu-
rilor de incircare pentru atingerea acestui
nivel constant al ratei de ncircare de-
pinde de materialul si de nivelul Tncarcirii.

Din cauza nivelului aproape constant al
ratei deformatiei s-a observat o crestere
aproape liniard a deformatiei permanente.
Deasemenea, s-a afirmat ¢ numarul ciclu-
rilor de incircare arata sfarsitul post-com-
pactdrii. Mai departe este posibild o descres-
tere a ratei deformatiei permanente cu creg-
terea numdrului ciclurilor de incircare. In
domeniul ,B” apare o distorsiune totald ne-
semnificativd. Datoritd acestui fapt se antici-
peazd o abraziune scizutdi a granulelor.
Nivelul deformatiilor acumulate depinde de
nivelul incarcdrii si de numdrul de cicluri
ale incdrcirii. Comportarea in campul ,B“ a
deformatiei permanente depinde de carac-
teristicile de frictiune ale particulelor
(forma, texturd etc.), iar deformatia elastica
de numirul granulelor in contact. Din
aceastd cauza caracteristicile granulelor si,
deasemenea, impristierea Tn cadrul stratu-
lui a acestora sunt esentiale pentru deter-
minarea comportdrii efort-deformatie a
materialelor granulare in campul ,B“.

Domeniul ,C“ - Colapsul
incremental

In acest domeniu cu fiecare ciclu al in-
carcdrii continud deformatia plastici in-
crementald. Deci la nivelele inalte ale Tncir-
carii rdspunsul este Tntotdeauna plastic si fie-
care aplicatie a incdrcdrii produce un incre-
ment progresiv al deformatiei permanente.

Cercetdrile au aritat ci:

- rata deformatiei permanente depinde de
nivelul incircirii;

- rata deformatiei descregte foarte usor com-
paridnd domeniul ,A” cu ,B” sau deloc;
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- dacd nivelul incarcérii se apropie de n-
cdrcarea de rupere monotond asumata va
exista doar o mica descrestere a ratei de-
formatiei incrementale in timpul primelor
cicluri de incircare {putine ca numar);

- in astfel de cazuri inceputul procesului
de cedare poate fi recunoscut prin renas-
terea (reaparitia) ratei deformatiei perma-
nente;

- nu exista nici o Tncetare a acumuldrii de-
formatiei.

Deci, comportarea n domeniul ,C”
pare echivalentd cu comportarea din
domeniul ,3” din fig. 1. Comportarea
corespunzitoare domeniului ,C” intr-un
sistem rutier cu materiale granulare nele-
gate rezultd din cedarea sistemului prin
formarea de figase. Evident cd o astfel de
comportare, ca cea din domeniul ,C”, nu
ar trebui si apari la sistemele rutiere
proiectate corespunzdtor. in domeniul
,C” este probabil s3 apard o abraziune a
granulelor materialelor din care sunt reali-
zate straturile sistemului rutier. Defor-
matia permanentd in domeniul ,C” de-
pinde de frictiunea intre particule si de
rezistenta granulelor Tn timp ce deformatia
elastici depinde de numdrul contactelor
granulelor.

Deformatia elastici si conceptul
,shakedown”

S-a observat ci cele doud specimene
de campuri (domenii) ,A” si ,B” prezintd
un nivel constant al deformatiei elastice in
timpul testelor si cd nivelul deformatiei
elastice depinde de nivelul incdrcdrii. S-a
mai observat o semnificativa descrestere a
deformatiei elastice odatd cu cresterea
numirului de cicluri ale incarcarii n do-
meniul ,C”. Deformatia permanentd in do-
meniul ,C” este de asteptat sd fie asociatd
cu fracturarea considerabild a granulelor si
rearanjarea particulelor. Numirul contac-
telor granulelor si dimensiunea contactelor
este de asteptat s creascd. Starea de com-
pactare, deasemenea este crescuta. Daca
este atins un nivel constant al deformatiei
elastice atunci sunt probabile deformatii
permanente de volum constant. Distinctia
intre cAmpurile ,B” si ,C” nu reprezintd

1.300
o =5,2857 + o, + 500,
1:200 : g =5+0 +140
1100 Aﬂﬂ g =450 +933
1.000 [CAMPUL *C" - incremental collapse 3eq
v 4 g =3"
CEDAREA PIETRISULUI | HI

900 NISIPOS DOMENIUL LIMITEl DE CURGERE PLASTICA

o2 CAMPUL "B" - plastic creep

700 —_ =

600 |

EFORTUL VERTICAL [kPa]

CAMPUL "A" - plastic shakedown
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Fig. 3. Limitele shakedown elastica si plasticd pentru pietrig nisipos
la 4% continut de apd

1 LIMITA SHAKEDOWN A MATERIALULUI X

LIMITA SHAKEDOWN
A MATERIALULUL'Y

CAMPUL "8" EFORTUL MAXIM CALCULAT

TN MATERIALUL Y

EFORTUL MAXIM CALCULAT

CAMPUL "A" TN MATERIALUL X

EFORTUL MAJOR PRINCIPAL

RAPORTUL EFORTURILOR ¢ /o

X, Y - MATERIALE GRANULARE NELEGATE

Fig. 4. Pagii de proiectare pentru calculul limitei shakedown

insd o reguld. Raspunsurile diferite ale deformatiei elastice cu numarul de cicluri permite

ca raspunsurile sa fie separate.

Rezultatele testelor pentru pietris nisipos si piatrd spartd (granodiorit) in diferite celule
de presiune sunt prezentate in fig. 3. Relatia intre nivelul presiunii in celule si efortul devi-
ator la care deformatia permanentd incepe sa se dezvolte rapid poate fi ugor intrevdzuta.
Cercetitorii Werkmeister S., Dawson A.R., Wellner F. (2001) au stabilit, prin regresie, o for-
muli simpla a efortului vertical (major principal) care si defineasci limitele intre diferitele
campuri (A, B, si C) in functie de presiunea in celuld T,. In fig. 3 sunt prezentate rezultatele
pentru pietris nisipos. In fapt dificultatea este de a calcula exact incircarea (sarcina) ,shake-
down”. Din acest motiv a fost dezvoltatd o metoda de a defini limita superioard si inferioard

a frontierei (marginilor) domeniilor:
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Tgp = AT, + B, unde: X f’f‘t’:":ﬁ::‘
Ty, - valorile efortului vertical (major principal) care definesc marginile domeniilor [KPa] /’ e HORANIA
T, - presiunea in celula (efort minor principal) [KPa]
A, B - parametrii de regresie [-] care depind de imprigtierea materialului granular, forma

particulelor, suprafata particulelor, continutul de ap4.

in practici, la sistemele rutiere, presiunea pe Tnaltimea unui strat rutier din agregate
nelegate rezultatd datoritd efortului minor principal S3 este mai mare sau egali cu pre- straturi de sub bazi (fundatie) tratate cu
siunea pasivd generatd de starea de confinare a stratului respectiv. Tn fig. 4 [ Werkmeister lianti (ciment 3 - 4%);
S.; Dawson A.R. si Wellner F. - 20031 se prezinti sintetic pasii de proiectare pentru calcu- - aplicarea tehnicilor de prefisurare pentru
lul limitelor shakedown pentru dous materiale diferite. toate straturile din agregate tratate cu

ciment sau din beton slab de la care s-a
agteptat, mai mult sau mai putin,
realizarea unui efect de dali.

Pentru o valoare a unei deformatii per-

Pentru sistemele rutiere flexibile fard imbricdminti permanente si semipermanente: manente micd, precizati, se poate limita
- solutii i procedee tehnice pentru imbunititirea rezistentei terenului de fundare (armarea valoarea efortului vertical (major principal)
pamanturilor, tratarea acestora cu diferiti liantj); astfel ca sd nu se depiseasci limita
- realizarea de straturi rutiere din agregate nelegate cu un nalt grad de confinare sau ~shakedown” corespunzitoare nivelului
tratarea acestora cu lianti (ciment 3 - 4%); deformatiei mentionate mai sus.
- limitarea sarcinii verticale in timpul si dup4 inghet-dezghet.
In plus, pentru sistemele rutiere flexibile cu Tmbriciminte asfaltica: Ing. Vasile CORNEA
- realizarea sub Tmbrécdmintea asfalticd a unor straturi de bazi din beton slab si/sau a unor -S.C. L.S.P.E. S.A. -

kel Solurisi Structuri
o

Numadrul 1 mondial al geniului civil specializat, Grupul
FREYSSINET are ca obiect de activitate realizarea, ameliora-
rea si perenizarea structurilor si solurilor.

Lider mondial al precomprimarii si al podurilor hobanate,
Grupul este de asemenea specialist recunoscut in realizarea
solurilor armate prin activitatea Terre Armee si detine o
experientd notabila in domeniul ameliorarii solurilor, gratie
procedeelor exclusive elaborate de citre MENARD
SOLTRAITMENT.

Filiala a Grupului VINCI, numarul 1 mondial in domeniul
onstructiilor, Grupul FREYSSINET este prezent pe toate
ontinentele in 48 de tari cu peste 70 de reprezentante.

Freyrom
Str. Chitila Triaj nr. 49, sector 1
Bucuresti - ROMANIA
Tel.: (40) 21 220 2828
Fax: (40) 21 220 4541
e-mail: office@freyrom.ro

Pod peste Canalul Dunare -
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in general, orasele moderne se con-
fruntd cu probleme de circulatie, in care
accesibilitatea motorizati este din ce in ce

dificild, iar mobilitatea plateste un
greu tribut ,imobilitd{ii” vehiculelor pe
spatiul public.

Este de remarcat faptul ci sursele insa-
tisfactiei le reprezintd, conform cantitatii
mari de informatii (atitudini si raspunsuri
subiective) obtinuti de la participantii la
trafic, calitatea si standardele de perfor-
mant3 experimentate prin deplasare, dar si
conditiile impuse mediului de caracteristi-
cile si functionarea transportului. Calitatea
si cantitatea de informatii depinde de ca-
racteristicile comunitatii (mdrime, structura
ocupationald, varstd si structura de veni-
turi, posesie de vehicule). In consecinti
apar evidente schimbdri Tn utilizarea tere-
nurilor si reinnoirea fondului construit care
se produc cu dificultate, dar aspiratiile po-
pulatiei si modificarea directiilor de ac-
tiune sunt pe cit de vizibile, pe atat de
rapide. Schemele (tiparele) de deplasare a
oamenilor si bunurilor sunt in legdturd di-
rectd cu activititile si organizarea sociald a
comunitatii, dar indirectd cu cladirile si
organizarea structurald a oragelor.

in activitatea de transport apar doud
elemente care se inter-relationeaza: pe de
o parte dimensiunile nevoii de deplasare
{scop, volum, destinatie, directie, mod, frec-
vents, traseu, combinare i legaturi), pe de
alta, performantele infrastructurii (lungime
trasee, gestionarea circulatiei, timpi de as-
teptare, calitatea si starea suprafetei de cir-
culatie, confort, sigurantd) si ale sistemului
de transport (cost, sigurantd, confort,
impact asupra mediului). Tn urma obser-
vatiilor se constatd ca de fapt nici un sis-
tem de transport nu este capabil sa satis-
facd toate cererile datoritd limitarilor ine-
rente morfologice si functionale, ceea ce

—

conduce nemijlocit la accentuarea abilitétii
fiintelor umane de a se adapta la un mediu
imperfect.

In zonele urbane existd o legiturd im-
portanti intre forma urband, modul pre-
dominant de transport, gradul ridicat de
satisfacere a cererii de deplasare si o si-
tuatie complicatd, instabild, cu schimbarea
rapid3 a cererii de deplasare si schimbdri la
fel de rapide in alegerea modului de trans-
port. Aceasta aduce dupd sine cresterea
continui a cheltuielilor de transport, pre-
cum si cresterea numarului de posesori de
autovehicule. Desigur, consecintele nu in-
seamni o cregtere mare n distanta de par-
curs sau a numdrului de deplasdri, ci re-
flect3 cresterea utilizirii de forme de trans-
port mai scumpe si mai flexibile.

Tn cazul orasului istoric aceste atribute
n-au fost considerate ca avind o suficient
de mare importantd, chiar daca predictiile
exacte ale schimbirilor in tiparele de de-
plasare de-a lungu!l timpului au fost posi-
bile. Tn fapt, existd un gol intre ceea ce
oamenii au ajuns si cread3 despre mobili-
tate si ceea ce pot oferi infrastructura si sis-
temul de transport, cu limitirile sale fizice
- aceasta este problema n esenta sa.

Ca multe alte localitdti, Clujul s-a dez-
voltat de-a lungul timpului, Tn stransa
legiturd cu posibilititile de comunicare in
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zonid. Ca urmare, structura retelei de co-
municatii interioard si relatiile exterioare
sunt determinante pentru zonificarea si func-
tille orasului deci, pentru aducerea ora-
sului la forma actuald. Nu trebuie uitat ca
orasul a impus o influentd importanta in re-
giune.

Oragul s-a dezvoltat in special pe
directia est-vest, ca urmare a naturii
reliefului, existentei culoarului format de
cursul de ap3 si importantei drumului co-
mercial Oradea - Dej - Bistrita.

Pe directia nord-sud sunt sesizabile
numeroase obstacole: naturale prin relieful
cu pante destul de accentuate pe Dealul
Feleacului, respectiv Dealul Cetatuii, pre-
cum si artificial create - Cetdtuia la nord,
cimitire i gradini la sud. Apoi, in secolul al
XIX -lea, se construiesc calea ferata si gara
orasului care vor favoriza amplasarea ulte-
rioard a zonelor industriale in vecinitate,
la nord de calea feratd, dar vor constitui
obstacole majore Tn dezvoltarea localitatii
si a traficului, spre nord. Tn secolul XX apar
cartiere noi: Grigorescu, Manastur (dupi
integrarea satului Man3stur intravilanului),
Zorilor, Aurel Vlaicu, cartiere cu densitate
mare. Citre sfarsitul secolului gradul de
motorizare creste foarte mult, se constatd
accese greoaie pe unele trasee si se Tnre-
gistreazi agravarea disfunctionalittilor in
circulatie.

La ora actuald, la nivelul centrului ora-
sului se constatd cd necesitatea de mobili-
tate si accese este extrem de ridicatd, cu
toate neajunsurile pe care acest fapt le
aduce dup3 sine:

Cart ANV i de dposite i

P i3 . iali
g ulLl-hvulghcn:‘._..,.. 3
) Cart. A Muresami s"’
S ar Maw Mﬂ‘" MI FANNY: spanons®’
L) o’ ’lﬂ "llil)l‘lllIllll".....-.“
apur?®

Fig. 1. Oragul, zonele sale si trasee interioare



2005
NR. 21 (90)

de L ispre Zalau yi
orinita de word DN 17

de laispre Oradea si g
Noujqshppssnenes”

TRSLE
ot

de la'spre
¢ hinteqj

Fig. 2. Directiile principale de circulatie interioard si de tranzit

a. congestia traficului prin:

- numeroase vehicule n trafic - grad de
motorizare mare;

- vehicule n tranzit (circulatia diame-
trald, secanti);

- vehicule de transport in comun (o
mare parte din liniile de transport tra-
verseazd centrul).

b. concentrare a traficului pietonal datoriti
atractivitatii zonei multifunctionale (co-
merciald, administrativd, educational3,
sociald etc.);

c. poluarea aerului, poluare sonord, vibra-
tii care provoaca:

- afectarea fondului construit valoros
(istoric, arhitectural, artistic);

- afectarea sdnatdtii populatiei;

- afectarea vietii sociale.

Cea mai importantd legdturd dintre
transport si dezvoltarea urbani este in re-
latie cu accesibilitatea. Accesibilitatea de-
termind valoarea pentru diferite utilititi si
amplasamente. n mod normal, o dati cu
schimbarea gradului de accesibilitate,
rezultd o schimbare n utilizarea si valoa-
rea terenului. In acest timp, la nivel de zon3
centrald se constatd un nivel de accesibili-
tate din ce Tn ce mai precar din cauzi ci:
- traseele, mai ales cele pe directia nord-

sud, sunt fragmentate si incomode;

- la nivelul participantilor la trafic, vehicul

- pieton, existd o relatie conflictuald gene-
ralizats;

- vehiculele parcate, Tn general Tntr-o total3
desconsiderare a legislatiei rutiere in
vigoare, gatuiesc spatiile carosabile si tro-
tuarele;

- cererea de locuri de parcare este din ce in
ce mai importanta;

- capacitatea de circulatie a strdzilor este
depasitd;

- nu existd trasee alternative pentru ate-
nuarea congestiilor;

- nu existd zone exclusiv pietonale, zonele
de promenadd sunt reduse - potential
manifest (spatii ce pot fi amenajate, zone
de belvedere, peisaje deosebite, relief
variat, curs de apd);

- noile firme care si-au construit sedii in
zona centrald (banci, societdti comerciale
etc.) fie nu si-au previzut spatii de par-
care pe amplasamentul utilizat, fie
spatiile sunt minime;
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- transportul public - nu se ridica niciodati
la nivelul asteptirilor publicului.

Ca urmare, Tn cazul concret al Clujului
se remarca:

- legdtura intre cartiere si apoi fintre
cartiere si gard se face exclusiv prin cen-
tru (fig.2);

- relatia nord-sud se face pe trasee frante cu
capacitate de circulatie din ce in ce mai
putin conformi cu cererea de mobilitate;

- legdtura intre cartierele sudice se face
distorsionat si fragmentat: M#nastur-
Zorilor, A. Muresanu - Gheorghieni;

Nici pietonul nu se simte In voie in
zona centrala a orasului: se remarci lipsa
unei relatii pietonale ntre puncte majore
de interes, accesele sunt ,barate” de fluxu-

ri de trafic puternice, au apirut zone ,im-

penetrabile”, traseele (posibil de pieto-

nizat) cu potential de socializare sunt per-

turbate (fig. 3).

Te - . . S
B zond co disfunctionalititi gran e

M\l\}a

Fig. 3. Zona centrali (parte din zona protejatd) cu marcarea arterelor cu sens unic
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Situatia creeazi numeroase conflicte,
cele direct legate de circulatie fiind cele
mai puternice. in mod evident, ar trebui s&
se intervind fard intirziere asupra cauza-
litagii relatiilor conflictuale pieton-vehicul
prin solutii care si depdseascd nivelul
curent al gestiondrii simple a circulatiei,
insi aceasta se poate face numai cu costuri
considerabile.

De fapt, zona protejatd, cu o intindere
mai mare decit strict zona centrald, cu-
prinde patrimoniul construit de cea mai mare
importantd pentru oras, monumente de
arhitecturd, istorice si de arta.

Se constatd ci acestd zond, cu predi-
lectie centrul orasului, este strdbatutd Tn
toate directiile de cea mai mare parte din
traficul interior si cel de tranzit (din feri-
cire, numai autoturisme).

Apare ca evident faptul cd zona trebuie
s3 fie reorganizatd din punctul de vedere
al circulatiei pentru atenuarea efectelor
congestiei si poludrii (a aerului, sonora, vi-
bratii). Ca urmare au fost luate unele
masuri de organizare a circulatiei, precum
artere cu sens unic, inchiderea periodici a
unor artere pentru circulatia motorizatd,
reorganizarea fluxurilor, semaforizare
(fig.3). Rezultatele masurilor deja adoptate
s-au dovedit benefice pe perioade scurte
de timp, starea de congestie si disconfortul
s-au reinstaurat rapid, consecintele acesto-
ra agravandu-se o dati cu cregterea gradu-
lui de motorizare.

Este mai mult decét evident cd este
nevoie de o regindire a sistematizarii ur-
bane, de stabilirea unor noi principii de
amenajare a spatiului urban tinand seama
de conditiile specifice ale orasului (centru
istoric, arhitectural si artistic - trama stra-
dal3 particulard) si relieful variat.

Gestionarea traficului si aplicarea prin-
cipiilor si tehnicilor caracteristice econo-
miei de piati pentru rezolvarea unora din-
tre problemele de trafic urmdresc:

- Imbunitatirea calitdtii transportului pu-

1

blic si incurajarea utilizarii lui;
limitarea numarului de masini n trafic
(de exemplu: prin taxe suplimentare pentru
utilizarea autovehiculului in oras, nivelul
ridicat al politelor de asigurare, obtinerea
mai dificild a permiselor de conducere);
stabilirea unei taxe pentru drumurile ur-
bane congestionate - strategii de costuri
pentru orele de varf si pentru restul orelor,
dar si in functie de zona;
aplicarea de taxe mai ridicate pentru par-
carea pe spatiul public in zona centrald
(aceasta Tncurajeazd sectorul privat s
pund la dispozitie facilitdti de parcare in
afara strazii);
incurajarea utilizarii transportului nemo-
torizat - bicicleta - spatii de circulatie des-
tinate circulatiei cu bicicleta (posibilitati
in zona str. Cardinal Hossu, Splai - malul
drept al Somesului);
realizarea de parcaje multietajate (existad
posibile amplasamente Tn vecindtatea
marilor piete);
constituirea de trasee de promenadd si
pietonale - (Splai - malul drept al
Somesului, b-dul Eroilor);
asigurarea de trasee ocolitoare de dega-
jare la periferie sau la limita intravilanului
pentru transportul de tranzit (existd
potential serios atat Tn sudul, cat si Tn nor-
dul orasului);
asigurarea unui traseu inelar de ocolire a
zonei centrale, eventual trasee rapide
pentru legdtura (circulatia diametrald)
intre zonele extreme ale oragului - ocoli-
toare interioari - foarte dificil de realizat,
sunt necesare sacrificiri de imobile pen-
tru realizare de strapungeri);
impunerea sistemului car-sharing (uti-
lizarea Tn comun a autovehiculului per-
sonal, pe rand, de citre un grup de per-
soane care au aceeasi destinatie);
rezervarea de benzi prioritare pentru
vehiculele cu ocupare completd (HOV -
High Occupancy Vehicle - vehicul par-
ticular ale cdrui locuri sunt ocupate total
in circulatie);
restrictionarea accesului motorizat in
orele de varf ale orasului congestionat -
utilizarea sistemului ,Park&Ride” (sistem
de organizare de parcdri in afara zonelor
aglomerate cu legdturd directd printr-un
mod de transport in comun pani la
punctele de atractie din zona cu circu-
latie motorizatd restrictionatd);

Existd numeroase cazuri Tn municipiu

cind prin ,compromisuri urbanistice” s-a
periclitat grav aproape orice posibilitate de
rezolvare a unor probleme grave de circu-
latie, exemplul cel mai graitor fiind cel al
Pietei Cipariu. Astfel, prin utilizarea spa-
tiului central pentru realizarea unui obiec-
tiv cu impact social puternic, s-au redus
drastic optiunile de reamenajare a circu-
latiei intr-o zond cu grave disfunctiona-
litati, periculozitate mare si important3 co-
varsitoare tn ansamblul circulatiei Tn oras.
Solutiile care mai pot fi adoptate sunt
foarte costisitoare, necesitd un mare efort
din partea proiectantilor si nu vor elimina
in totalitate problemele de trafic.

Este important sd se realizeze un studiu
de circulatie care s3 se finalizeze cu iden-
tificarea zonelor critice care trebuie s faci
obiectul unor studii de reorganizare a cir-
culatiei si gasire de solutii de optimizare a
traficului. Dintr-o analizd a situatiei exis-
tente rezultd c3 punctele cele mai afectate
de o circulatie congestivad sunt (fig. 3):

- complexu! format din strizile Traian, I.P.
Voinesti, Piata Mihai Viteazul, strada
Cuza Vod3, Piata Avram lancu, Piata T.
Cipariu;

- strazile Baritiu, E. Isac, Petru Maior, Piata
L. Blaga, strada Napoca, Piata Unirii,
bulevardul Eroilor, Piata A. lancu, strada
Dorobantilor;

- bulevardul 21 Decembrie 1989 cu inter-
sectiile cu strazile Constanta, Cuza Vod3,
Regele Ferdinand;

- Piata Garii.

Pentru degrevarea circulatiei Tn zona
protejatd de traficul de tranzit sau de cel
diametral se propune crearea de legdturi mai
bune intre zonele extreme prin realizarea
unor artere ocolitoare atat la nord, cit si la
sud. Prin modernizarea unor artere exis-
tente (aducere la categorie superioard,
asigurarea preludrii unui trafic intens, chiar
cu vehicule grele) la nord (bulevardul
Muncii) si utilizarea zonelor cu densitate
de constructii redusa la sud vor oferi posi-
bilitatea de evitare a centrului localititii.

O posibilitate de realizare a unei artere



de traversare a oragului pe directia est-vest
cu ocolirea zonei centrale o constituie
vecindtatea caii ferate, la nord. Traseul tre-
buie protejat fiind utilizabil si pentru reali-
zarea unui traseu de metrou usor. Este inte-
resant cd se poate amenaja calea de comu-
nicafie cu intersectii denivelate prin uti-
lizarea, dupd adaptarea la noile conditii de
functionare, a pasajelor existente.

Masuri mai drastice iau in consideratie
restructurarea tramei stradale majore prin
deschidere de noi artere prin strapungeri,
largiri, modernizari. Un astfel de traseu 1l
va constitui strada Constanta cu largire prin
demolare totald sau partiald a unor cladiri
cu valoare nesemnificativa gi stripungerea
frontului de cladiri si construirea unei noi
traversdri a Somesului si legdtura cu strada
Traian. Acest traseu se va constitui ca tra-
seu paralel celui de pe strada Cuza Vods,
ambele fiind dedicate circulatiei In sens
unic. Din punctul de vedere al degajarii
spatiului public de vehiculele parcate in
mod abuziv, se prevede constructia unor
parcaje multietajate supra si subterane.
Amplasamentele posibile identificate pana

la acest moment sunt:
a. parcaje subterane:
- Piata M. Viteazul - zona statuii;
- Piata A. lancu - intre complexul sta-
tuar si Teatrul National;
- Piata |. Blaga - in cazul in care sub-
solul este liber de vestigii.
b. parcaje supraterane:
-in vecindtatea intersectiei str. H.
Coandi cu str. L. Rebreanu;
- in spatiul liber dintre str. Slanic, str.
H. Coanda si str. Herculane;
- in vecindtatea str. Brincusi (spatele
blocului cu scara);
- in vecinatatea Caii Floresti - zona
Agronomiei;
- str. Ciobanului - fosta fabricd de pre-
fabricate;
- zona str. Pardului (Mangstur).

Toate aceste mdsuri nu pot fi aplicate
de pe o zi pe alta, ele pot face parte dintr-o
politicd de perspectivd incadrati in strate-

Producatorul numarul unu de echipamente
pentru siguranta traficului din Romania.
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gia pe termen lung pe care administratorul
si-o stabileste, in principal, in functie de
cd proiectarea si aplicarea masurilor de te-
rapie urbani corelate cu problematica spe-
cificd zonei de rezervatie urbanistici de
arhitectura reprezinti un proces de durati,
pentru asigurarea conditiilor necesare
rezolvdrii disfunctionalititilor semnalate se
impune cu necesitate un regim de
restrictie.

Conf. dr. ing. Carmen Doina CHIRA
- Universitatea Tehnici din Cluj-Napoca,
Facultatea de Constructii, Sectia CFDP -
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Cu toate ci termocontainerul (Asphalt-
Thermo-Container ATC) a fost lansat pen-
tru prima datd pe piatd in anii ‘80, putine
persoane pot recunoaste la prima privire,
avantajele unei astfel de masini (fig. 1).
ATC a demonstrat functionarea sa eco-
nomici si ecologicd Tn cursa progresului
tehnic si a necesititii inlocuirii metodelor
depisite, prin altele mai rationale, pentru

Tehnologia clasicd, de transport al
mixturii asfaltice cu autobasculanta, are
urmitoarele dezavantaje principale:

- descircarea in gramadi ceea ce conduce
la consum mare de manoperd pentru
impristierea si nivelarea mixturii (fig. 2);

- aderarea mixturii la bena autobasculantei
ceea ce conduce la consum suplimentar
de manopera pentru curdtarea acesteia si
implicit la pierderi de mixtura (fig. 3);

- suprafata mare de contact direct al mix-
turii cu atmosfera si curentul de aer, pe
timpul transportului, conduce la ricirea
rapidd precum si la pierderea unor
calititi ca urmare a oxiddrii liantului,
fnainte de punerea in lucrare si com-
pactare;

- limitarea distantei si implicit a timpului
de transport pentru preintampinarea
sciderii temperaturii sub limita admisa,
cu riscul de a fi atinsd involuntar aceasta
limita Tn cazul unor accidente sau
ambuteiaje Tn trafic;

- pentru a se putea respecta conditiile de
asigurare a temperaturii, de 100 - 1550C,
necesard procesului de compactare,
durata admis3 pentru derularea intregului
proces, Tntre preparare (la temperatura de
165 - 190°C) si punerea in lucrare, nu
poate depdsi 4 - 5 ore.

Comparativ, principalele avantaje ale
transportului cu ATC sunt urmatoarele:

- asfaltul poate fi mentinut la temperatura
de lucru pe o duratd mai mare de timp,
pani la 24 de ore;

- procedur3 rationald si economicd de
asfaltare;

- lipsa posibilititii de executare a unor
lucrari de proasti calitate, care ar putea fi
cauzate prin repartizarea inerentd a asfal-

tului ricit;

- posibilitatea prelungirii duratei sezonului tehnologic de constructie rutierd;

- economie de personal;

- lipsa tasdrii prealabile a asfaltului ca urmare a transportului;

- lipsa degeurilor prin racirea mixturii;

- reducerea cheltuielilor salariale urmare procedurii mai simple;

- lipsa operatiilor suplimentare de repartizare cu lopata a mixturii ca urmare a dozirii
exacte a acesteia la iesire si distribuire, eliminandu-se aproape complet operatia de nive-
lare.

Echipamentul tehnologic este alcituit dintr-un container (fig. 4) in care se Tncarci, pe
la partea superioard, mixtura asfalticd, amplasat pe un autosasiu sau pe un sasiu remorca-
bil. Termocontainerul de asfalt este echipat cu doud compartimente separate (buncarul de
stocare si camera snecului de descércare), incilzite cu un arzator ecologic cu propan, ceea
ce permite, astfel, mentinerea asfaltului la temperatura de lucru. Compartimentele incalzite
sunt izolate cu vatd minerald pentru a evita rdcirea asfaltului. Structura compartimentelor
asigurd o repartitie optimala a caldurii si deci o folosire economica a energiei termice.

Arzitoarele cu gaz, a cdror aprindere este realizatd electronic, sunt alimentate cu doud
butelii cu propan a cate 35 kg si comandate prin termostate astfel incat, nu incilzesc decét
daca temperatura coboara sub o anumiti valoare, preinregistrata.

Snecul, care functioneazi la baza containerului, face sd iasd anrobatele Tn afara con-
tainerului, pe la partea din spate, de unde materialul este preluat de un jgheab rotativ
(rabatabil). Snecul este antrenat de un motor hidrostatic, care poate fi actionat fie prin sis-
temul hidraulic al autosasiului, fie, la alegere, printr-un sistem hidraulic propriu disponibil
ca echipament special. Pentru functionarea echipamentului propriu, este posibil s3 se
aleagd intre diverse motoare de productie Hatz, Honda si Kubota.

Organele de comandi ale containerului se gdsesc la extremitatea posterioara lateral
fatd de gura de evacuare.

Forma clapetelor capacului containerului asigurd o deschidere optimald pentru
incircarea acestuia, ceea ce permite obtinerea unei incdrcdri rapide si sigure a con-
tainerului precum si curétirea ugoara.

Principalele caracteristici ale modelelor de ATC, oferite pe piatd de firma Asphalt-
Thermo-Container GmbH prin COSIM TRADING SRL, sunt prezentate in tabelul 1.
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Termocontainerul dispune de doud
autocamionului. Aceasta se poate face fie
cu macaraua, urechile corespunzitoare de
legare fiind plasate pe container, sau
folosind un echipament suplimentar cu
suporti mecanici, actionati hidraulic, pe
care containerul poate fi asezat (fig. 5).

O altd variantd constructivd a acestui
echipament este containerul pentru
mentinerea termicd a asfaltului AWB.

Containerul de mentinere termic3 a
asfaltului, echipat cu amortizoare de pre-
siune a gazului, poate fi livrat in doui vari-
ante de sisteme (tabelul 2):

- sisteme cu un singur compartiment;
- sisteme cu doud compartimente.

Acesta poate fi asezat direct pe platfor-
ma unui autocamion sau a unei autouti-
litare cu posibilitatea de basculare. Des-
carcarea containerului se realizeazi, cu
dozare grosierd, prin clapeta de golire
amplasatd la iesire. Aceastd clapet este
deschisd manual, in timp ce platforma este
basculatd, pentru evacuarea mixturii.

ATC poate fi folosit cu precidere la
repararea drumurilor pe suprafete mici,
plombarea gropilor etc.

Containerul echipamentului, se tncarci
la capacitatea previzuti, de la instalatia
de preparare a mixturii asfaltice. Pe timpul
transportului, la orice distantd, pani la
locul de punere in lucrare, temperatura
amestecului este mentinutid constanti cu
ajutorul arzitorului (Incilzitorului), con-
trolat de termostat. Punerea in lucrare se
face cu ajutorul snecurilor transportoare si
prin intermediul jgheabului de descarcare,
care repartizeazd mixtura pe suprafetele
pregdtite, prin amorsarea cu emulsie, in
acest scop.

Debitul mixturii descircate este reglat
de la tabloul de comand3 in functie de rit-
mul de lucru impus prin modul de organi-
zare a lucrdrilor. Jgheabul de descircare
rabatabil este manevrat de citre un muncitor
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pentru a repartiza mixtura pe suprafetele

dorite (fig. 6).

Operatia de nivelare este mult mai
usoard comparativ cu cea de la tehnologia
clasica, deoarece prin intermediul jghea-
bului de descdrcare mixtura se asterne

aproape uniform. Astfel, stratul este pregétit pentru a se supune direct procesului de com-
pactare prin cilindrare. in acest context echipamentul este deosebit de eficace in cazul
folosirii asfaltului turnat cand nu mai este necesard compactarea.

Gama de accesorii pentru termocontainerul de asfalt a fost largitd printr-un ciocan
demolator actionat hidrostatic (fig. 7). Acest ciocan permite efectuarea rapidd si simpl3 a
unor mici decupari de asfalt. Ciocanul poate fi livrat cu sculi standard sau sculi speciald

pentru asfalt si un furtun dublu de racordare cu o lungime de 7 m.

Prin montarea unui disc de Tmprastiere in locul jgheabului (fig. 8), containerul termic

Tabelul 1
Suprafata
necesara pentru | Sarcina
L incdrcarea pe utild a Consumul
Tipuri Schemele ) . . “
autocamion autoca- | Capacitatea Masina de bazi de gaz
Lungime { Latime| mionului (aprox.) Masa | Lungime | Lirgime | indltime | (aprox.)
[mm] [mm] [t] [(Kgl [ [m*1 | [(Kgl| [mm] [mm] [mm] [Kg/h]
;\;S‘ . - - 2,0 1.250 | 0,8 700 1.910 1.500 900 -
Versiunea pentru
MULTICAR
ATC25 1.600 3,3 2.500 1,5 800 2.570 | 1.500 1.200 0,8
ATC25 S 1.900 1.600 4,3 3.300 | 2,0 1.000 | 2.570 1.500 1.500 0,8
ATC50 3.060 2.140 6,7 5.000 | 3,0 1.700 { 3.600 2.000 1.540 2,0
ATC50 SL 3.560 2.140 7,5 6.000 | 3,7 1.900 | 4.100 2.000 1.540 2,5
ATC50/2K 3.060 2.140 6,9 5.000 | 3,0 1.950 | 3.600 2.000 1.540 2,0
ATC75 4.060 2.140 9,5 7.500 | 4,5 2.100 | 4.600 2.000 1.540 3,0
ATC75/2K 4.060 2.140 9,7 7.500 | 4,5 2.300 | 4.600 2.000 1.540 3,0
ATC 5.060
sau 2.140 12,5 10.000| 6,0 2.600 | 5.600 2.000 1.540 4,0
100
4.800
ATC 5.060
sau 2.140 12,7 10.000| 6,0 2.850 | 5.600 2.000 1.540 4,0
100/2K
4.800
ATC
1005 5.650 2.400 24 2.0000| 12.0 | 4.000 | 6.550 2.400 2.070 5,0
Jumbo
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Tabelul 2
Masa Sarcina utild
Modele: Basculare Sisteme Dimensiuni: Lx | x H

(aprox.) [kg] [t]
AWB 18 basculare pe trei laturi Sistem cu un compartiment 1.450 x 1.450 x 9.00 450 1,8
AWB 35 basculare pe trei laturi Sistem cu un compartiment 1.900 x 1.900 x 1.000 550 3,5
AWB 50 basculare pe trei laturi Sistem cu un compartiment 2.280 x 2.150 x 1.150 650 5,0
AWB 68 basculare spre spate Sistem cu un compartiment 2.650 x 2.150 x 1.200 750 6,8
AWB 85 basculare spre spate Sistem cu un compartiment 2.950 x 2.150 x 1.300 850 8,5
AWB 105 basculare spre spate Sistem cu un compartiment 3.600 x 2.150 x 1.300 950 10,5
AWB 120 basculare spre spate Sistem cu un compartiment 4.250 x 2.100 x 1.300 1.050 12,0
AWB 35 Il basculare pe trei laturi Sistem cu doud compartimente 1.900 x 1.900 x 1.000 600 3,5
AWB 50 i basculare pe trei laturi Sistem cu doud compartimente 2.280 x 2.150 x 1.150 700 5,0
AWB 68 basculare spre spate Sistem cu doud compartimente 2.650 x 2.150 x 1.200 800 6,8
AWB 85 Il basculare spre spate Sistem cu doud compartimente 2.950 x 2.150 x 1.300 900 8,5
AWB 105 1l | basculare spre spate Sistem cu doud compartimente 3.600 x 2.150 x 1.300 1.000 10,5
AWB 120 1l | basculare spre spate Sistem cu doud compartimente 4.250 x 2.100 x 1.300 1.100 12,0

Fig. 12.

de asfalt se transforma cu usurintd intr-un autovehicul de rispandire pentru criblurd, sare La extremitatea postericardi a con-
sau nisip. Astfel, echipamentul poate fi folosit pe toatd perioada anului, iarna fiind folosit
ca rdspanditor de materiale antiderapante. Un pupitru de comand3 instalat in cabina con-
ductorului permite reglarea in avans a largimii de rispandire si a cantititii distribuite.
Parametrii de reglare necesari pentru diferite conditii de punere in lucrare sunt transpuse
pe diagrame insotite de modul de folosire. Toate instrumentele de comandi sunt usor de
manipulat si dispunerea lor este ergonomic structurat.

Autocontainerul poate fi dotat si cu o lance pentru emulsie de amorsare (fig. 9). Prin
folosirea acesteia se permite folosirea rapida si simpl, prin antrenare hidraulics, a emulsiei
rece, aplicatd la locul de reparare. Rezervoarele de emulsie, incorporate pentru sisteme cu
un compartiment si/sau atasate pentru sisteme cu doud compartimente, asigurd o ali-
mentare constantd a emulsiei. Gratie capului demontabil al duzei (fig. 10), lancea de apli-
care, poate fi folosita si pe post de conductd de aspiratie pentru transvazarea emulsiei de
amorsare din butoaie in rezervoarele de stocare (fig. 11).

Amplasarea lanciei pe latura exterioara a containerului asigura un acces direct si poate

fi astfel folositd rapid (fig. 12).

tainerului este amplasat un extinctor.
Prof. univ. dr. ing. GH. P. ZAFIU
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rutiere uzate
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Reciclarea materialelor din straturile
rutiere a devenit o strategie extrem de
mediatizatd Tn ultima perioadd, sustinutd
de combine de reciclare moderne de mare
productivitate, cu un grad elevat de
mecanizare, asistate de multe ori de pro-
grame informatice performante.

Utilizarea solutiilor de reciclare, mai
ales pe drumuri nationale de categorie
superioard, solicitate de trafic intens si
greu, pot crea unele probleme de com-
portare in exploatare.

Se vehiculeazi cu mare usurintd teh-
nici de reciclare sau de stabilizare cu bi-
tum spumat si ciment dup$ retete traditio-
nale, comparabile cu retetele materialelor
utilizate in mod curent in stratul de bazi al
unui astfel de drum (de clasd tehnicd supe-
rioard, | sau Il). Graba de a utiliza o
tehnologie performanti in orice conditii de
exploatare a unui drum poate conduce de
multe ori la degradiri premature ale unor
variante de reabilitare pentru drumuri cu
trafic intens si greu. Tn acest context, un rol
important trebuie si-1 aibd solutia de
proiectare care, pe langd o analizd atentd
a testelor de laborator, trebuie s3 facd si o
verificare a capacitatii portante a structurii
rutiere prin evaluarea stdrii de tensiuni -
deformatii specifice la solicitarea traficului

rutier.

in prezent, apar recomandiri de uti-
lizare a tehnologiei de reabilitare cu bitum
spumat si ciment la nivel de strat de baza,

Tabelul 1
Incercare Uzurd L.A. Celivitate [G] Braziliana [R,]
Stabilizat bitum spumat L4, G, Ry,
AB2 L4, G, Ry,
Kp Kpl =LA,/ L4, sz =G,/ G, Kp] =Rpy / Ry
numai pe prevederile STAS 174-1/2002,
respectiv verificarea curbei granulometrice Tabelul 2
a materialului frezat, rezistente mecanice Clasa tehnicd|  Coeficient performania
la compresiune si absorbtia de apa. Aceste drum K, K, K,;
verificiri de laborator sunt acceptabile n | 1 1 1
cazul stabilizdrilor cu bitum spumat la Il 0.9 1 1
nivel de fundatie a structurii rutiere. Pentru 1] 0.8 0.9 0.9
stratul de bazi care are rol de preluare si a v 0.7 0.8 0.8
starii de tensiune la fibra inferioard, testele \Y 0.7 0.7 0.7

de laborator trebuiesc extinse cu informatii
suplimentare date de incercdri de uzurd
L.A. pe materialul frezat, de teste de com-
portare la inghet-dezghet si mai ales de
incercarea la intindere indirectd prin com-
presiune pe generatoare (incercarea
Braziliand). Cu aceste informatii se pot sta-
bili coeficientii de performant3 fatd de o
mixturd traditionald, utilizatd in mod
curent in stratul de bazi (AB2).

Dacd notdm cu K, coeficientul de per-
formant3, se propune extinderea incerca-
rilor de laborator pentru reciclarea materia-
lelor rutiere uzate si refolosirea lor in strat
de bazi prin stabilizare cu bitum spumat si
ciment, conform tabelului 1.

Se recomand3 utilizarea reciclarii cu
bitum spumat si ciment in strat de baza

a

dacid se obtin rezultatele prezentate n
tabelul 2.

Daci aceste incercari prezintd rezultate
calificative, verificarea structurii rutiere
prin programe de calcul (ex.: CALDEROM)
necesitd determinarea modulului de elas-
ticitate dinamic, care presupune dotarea
de laborator corespunzdtoare.

Completarea prevederilor STAS 174-
1/2002 cu incercarile aferente coeficien-
tilor de performantd enuntati reprezintd un
mod indirect de apreciere a duratei de
exploatare a structurii rutiere reciclate.

Tn plus, se recomandi executia unor
sectoare experimentale la inceputul etapei
de reabilitare, care sa permiti o verificare a
capacitdtii portante cu F.W.D. Rata de
degradare la oboseald (R.D.O.) a structurii
rutiere rezultate prin procesul de reabi-
litare se poate verifica cu ajutorul progra-
mului de calcul CALDEROM. Acest mod
de abordare conduce la siguranta deciziei
de aplicare a solutiei de reabilitare in faza
de proiectare.

Prezenta lucrare se doreste a fi o pro-
cedurd de lucru supusd anchetei specia-
listilor si dezbaterii intalnirilor stiintifice,
destinate aplicirii solutiilor de reabilitare
la drumuri.

Conf. dr. ing. Mihai DICU
- UTCB -

Drd. ing. Ana-Maria ALBU
- IPTANA -
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Tn perioada 12 - 13 mai 2005, in organizarea A.P.D.P., Filiala Transilvania sia |
Universitatii Tehnice din Cluj-Napoca, specializarea Cai Ferate, Drumuri si Poduri, /{/ s remm vt U i[m

w Poduss

va avea loc al Cluj-Napoca Simpozionul cu tema ,Materiale si tehnologii noi in con-
structia si intretinerea drumurilor si podurilor”. Vor fi prezente cele mai importante
firme din domeniu, atat cele care produc, dar si cele care utilizeazd materialele si
tehnologiile respective.

Inscrierea la acest simpozion se poate face pani la data de 10 mai 2005, prin
talon de participare sau prin internet, la adresa xena.utcluj.ro, la rubrica ,Noutati”.

Termenul de primire a articolelor, prezentérilor, a materialelor promotionale este
de 6 mai 2005, expedierea fiind facuti in format electronic.

Vor fi prezentate lucrdri, dezbateri iar la locul de desfisurare (Cluj-Napoca,
Hotel Transilvania - Belvedere) va fi amenajatd si o interesanti expozitie.

Comitetul de organizare este alcdtuit din: Prof. dr. ing. Mihai ILIESCU, Prof. dr.
ing. Gabriela VIOREL, Conf. dr. ing. Carmen CHIRA, Ing. Minerva CRISAN.

Relatii suplimentare se pot obtine la:

A.P.D.P., Filiala Transilvania, str. Dorobantilor nr. 74, ap. 26, 400609 - Cluj- MATERIALE S1 TEHNOLOGII NOI iN
Napoca, tel./fax: 0264/44.82.44, e-mail: apdpcluj@rdslink.ro co"::::g;'l::; 's"l.r::;::gsgg

Universitatea Tehnici, drd. ing. Sanda NAS, tel. 0264/40.19.76, fax: 0264/59.20.72,

e-mail: carmen.chira@utcluj.ro CLUJ-NAPOCA,

Costel MARIN 12 - 13 MAI 2005

polyfelt.Geosintetice

Solutii pe care se poate construi lumea!

- geocompozite antifisura
- geotextile
- geogrile
- geocompozite pentru drenaj
- saltele antierozionale

www.polyfeit.com

Polyfelt Romania ®
B-dul Unirii, bl. C2, ap. 20, Buziu, Roménia
Tel. +40 238 712 308, Fax. +40 238 712 308

Geosynthetics

Mobile +40 724 221 846, info@polyfelt.ro
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inca mai aveti timp sa va abonatj la Revista
,DRUMURI PODURI”. $i in acest an vda vom
oferi: informatii diverse, noutdti tehnice, mapa-
mond rutier, reportaje, date privind desfasurarea
si tematica manifestdrilor interne si interna-
tionale, noutati privind programele de dezvoltare a
drumurilor nationale, strizilor, a autostrdzilor etc.

Pretul unui abonament pe anul 2005 este
de 2.355.000 lei (12 numere - 48 pagini color
in conditii grafice deosebite). De asemenea, va
stam la dispozitie cu spatiu de reclama si pu-
blicitate. Pentru informatii suplimentare, va ru-
gam s ne contactati la:

tel./fax: +4 021 2248.056

e-mail: revdp@rdslink.ro

ADMINISTRA'!'IA

Tel. 021 /313.81.70

n prima lund a Primdverii, iarna
si-a facut prezenta cu o ultima zvéc-
nire. In perioada 1 - 14 martie, in
nord-estul tarii, a nins vartos. In zona
Pasului Tihuta, pe D.N. 17 (E 576)
nametii au atins Tndltimea de patru
metri.

Pe aproape opt km (108 - 116),
intre Piatra Fantinele si Mdigura
Calului, la altitudinea de 1.200 m,
timp de 14 zile, neintrerupt, norii au
cernut zapada n cantitdti... vago-
nabile. Norocul drumarilor, daci
acesta poate fi socotit noroc, a fost ci
nu a batut vantul.

Districtul de Drumuri Nationale
Tiha si-a facut, cu prisosintd, datoria.
Utilajele specifice pentru deszdpezire
(unimoguri, o turbofreza, o autofreza
mare) au patrulat permanent, dega-

STRAZILOR -
N':.‘ = 'Nm ;n
Bucuresti S 10d 1z 12473?D -
’ 8 $§ izvor_‘( ‘
Str. Domnita Ancufa nr. 1, b 2 g{{ .
Sector 1, Bucuregti 5 o _l_tj%s‘ .
9;\:»:\'- /// g .-\'.-“I‘Hrn;“. Unite
x/

2
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PALATUL
PARLAMENTULU!

Lucriri executate in 2004:
e B-dul Libertitii
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jand carosabilul. Se cuvine sa fie ficuta
precizarea cd, pe acest sector de drumuri,
circulatia rutierd nu a fost opritd nici micar
o ord. Seful districtului, tehnicianul Vasile
CURTEANU si-a mobilizat salariatii, care,
cu profesionalism si daruire, au facut fata
rigorilor iernii. Mecanicii auto Simion
ANDRECA, loan SUCILA, Cornel BURZA,
Dumitru FILIPOI au lucrat pe utilajele de
deszdpezire zile si nopti, cu timpi de
odihna redusi la minimul necesar.

Episodul de la Pasul Tihuta demon-
strazd c¢d drumarii sunt prezenti, cu toatd
raspunderea, la ,locul de muncd”. Astfel,
traficul rutier s-a desfasurat neintrerupt,
legatura dintre Bucovina si Ardeal a con-
tinuat sd se desfisoare normal, in benefici-
ul activitatii economico-sociale.

lon SINCA

PRIMARIA
MUNICIPIULUI
BUCURESTI

=Hnni ‘7!'1-1:"‘ q}
¢

Uririi ik

* Piata Constitutiei

e Calea 13 Septembrie
e Str. B.P. Hagdeu

o Str. lzvor

® B-dul Unirii

s B-dul Natiunile Unite

Programul pentru anul 2005:
* Reabilitare sistem rutier

® Lucridri de intretinere strizi

¢ Reabilitiri poduri §i pasaje

¢ Moderniziri intersectii
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Drumul judetean 108 H face legitura
intre drumurile nationale 1 H (Alesd -
Nusfaldu) si 19 B (Marghita - Nusfaliu).
Prima alunecare de teren este situati la km
2 + 426 (de fa intersectia cu DN 1 H), iar a
doua la km 2 + 575, Tnainte de localitatea
Padurea Neagra (fig. 1).

Cele doud aluneciri au afectat si plat-
forma rutierd pe o lafime de pana [a 2,00m.
Frontul alunecat are o lungime de cca. 20
m la alunecarea de la km 2 + 426, iar in
amonte de alunecare, la cca. 20 m exist3
un podet tubular $1000. lesirea din podet
nu este amenajatd, iar apa deversatd putea
sd afecteze caracteristicile terenului din
aval de zona alunecats, favorizind pier-
derea stabilitatii masei de pamant. La alu-
necarea de la km 2 + 575 frontul afectat
are lungimea de cca. 25 m. Pe incd 25 m
nu mai exista parapetul metalic, iar pe 10 m
in continuarea alunecdrii taluzul este ugor
afectat, dar platforma rutierd nu este ava-
riatd. Tn cuprinsul frontului afectat de
alunecare existd un podet tubular ¢600,
fard amenajare la iesirea apei din podef.
Apa deversatd a influientat n mod sigur
stabilitatea masei de pamant din aval de
drum. in amonte de drum exists o rigol3
longitudinald si un zid de sprijin de cca. 60
cm tnéltime din piatrd, care nu sunt afec-
tate de alunecare. n asfalt existi ins3
crapaturi longitudinale inclusiv pe banda
dinspre amonte. in aval de drum a existat
un zid de sprijin din piatra, dar acesta nu a
avut Tncastrare Tn terenul stabil, asa incat a
alunecat si el odatd cu taluzul.

Din punct de vedere geomorfologic si
geologic, drumul judetean 108 H tra-
verseazd Muntele Ses (Plopis), cele doud
alunecédri fiind pe versantul nordic al
muntelui, versant caracterizat prin pante
foarte abrupte.

Muntele Ses este format in exclusivitate
din roci metamorfice. Acestea sunt roci
foarte vechi, de varsti anteproterozoic

superior, apartindnd seriei cristaline
Somes.

Seria cristalind Somes cuprinde sisturi
mezozonale, care ocupid cea mai mare
parte a terenurilor cristaline a Muntelui
Ses, fiind reprezentate prin micagisturi cu
granati si cu biotit. Rocile prezinti o
sistuozitate pronuntatd. Destul de frecvent,
n cadrul micagisturilor apar cuartite cu
biotit, ele asociindu-se mai ales cu parag-
neisele biotitice si granati. In complexul
micagisturilor apar §i numeroase filoane de
cuart, cu grosimi de (0,1 - 1,5) m, sem-
nalate Tn special pe flancul sudic al

muntelui.
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Pozitia generald a micasisturilor este
NE-SV, cu inclindri spre SE Tn jumitatea
esticd a masivului, respectiv spre NV fin
jumdtatea vesticd a acestuia, ceea ce
denotd o boltire in zona centrali. Local,
micasisturile prezintd un grad avansat de
fisurare (deseori de ordinul metrilor) cu
orientare generald NE-SV.

Sisturile cristaline mezometamorfice
au fost afectate in cea mai mare parte de
un intens proces de retrometamorfism,
legat probabil de procesele de milonitizare
de natura tectonica. Transformirile suferite
de sisturile mezozonale se traduc prin
aspectul sericitos-filitos sau cloritos pe

Alunecare X
teren Km 2+426 & \

LUCRARE DE
SPRUINIRE
SI CONSOLIDARE

Alunecare

teren Km 2+57

Fig. 1.
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care-| primesc si printr-o serie de trans-
formari mineralogice, cum sunt: cloriti-
zarea elementelor femice, cloritizarea
biotitului, cloritizarea si cataclazarea
granatilor, sericitizarea muscovitului si
partial a feldspatilor.

Apa subterani poate fi intilnitd pe
amplasament sub formd de izvoare din
stancd, iar in zonele cu depuneri de
pamanturi coezive peste stancd, sub formd
de infiltratii din apa acumulatd de aceste
depuneri.

Regimul hidrografic al amplasamentu-
lui este caracterizat de prezenta pe versant
a numeroase formatiuni torentiale (fagase,
ravene, torenti), care la cdderea ploilor si
topirea zipezilor preiau si conduc apa
spre Valea Bistra, afluent al rdului Barcau.

Din punct de vedere geotehnic, zona
studiatd se caracterizeazd prin prezenta
deasupra rocii de sisturi a unei depuneri
de nisipuri prifoase cu grosimea de pana
la 3,00 m.

Tn aceasta depunere au fost intercep-
tate si zone cu mél si foarte umede, pre-
cum si piatrd spartd si grohotis. Depunerea
are unghiul de frecare internd cuprins intre
4 si 12 grade si coeziune foarte mica.

in cazul ambelor alunecari, sistemul
rutier este executat pe umpluturd de
pamant, cu grosimea cuprinsa tntre 50 cm
si 3,00 m in profil transversal. Umplutura
este din nisip prafos, iar panta versantului
staincos de sub umpluturd este foarte
abrupta.

Pe baza rezultatelor investigatiilor facute
se pot formula urmatoarele observatji:

- versantul pe care este situat sectorul de
drum 1n studiu se afld in conditii morfo-
logice severe caracterizate printr-o panta
foarte pronuntatd si spatii foarte reduse
pentru a atenua aceasta panta; ca urmare,
energia de pantd a masei depusa peste
roca stancoasa este mare;

SEGTIVNE A~
STVE 25

1. ANCORAJ TEP

2 FOPAJ 92nm INJECTAT CU SUSPENCIE DE CINENT STARILIZAT

3 FADACINA ANCORA

SECTIUNE B-B

B

All RAMFORT B.A.

ELEVATIE TN

PREFABRICATE
DE EETON ARNAT

Fig. 2.

- profilul transversal al drumului este in
umpluturd la ambele alunecdri, mate-
rialul de umpluturd avind caracteristici
de forfecare reduse si grosime de pand la
3,00 m; partea fina (praf, argild) din mate-
rialul de umpluturd conferd acestuia o
permeabilitate redus3, astfel ca apele in-
filtrate cu usurintd prin discontinuitdtile
tectonice si de alterare ale rocii din
amonte sunt blocate si retinute Tn zona de
rambleu, reducind in mod sever rezis-
tenta la forfecare a umpluturii;

suprafata rocii sistuoase pe care este rea-

lizatd umplutura de sub drum este si ea in

pantd foarte pronuntatd;

- datoriti reliefului accidentat, unde n roca
de bazi (predominant micasisturi) se ga-
sesc taluzuri cu nclindri de 40-90 grade,
lucrdrile de colectare a apei (santuri,
rigole etc.) sunt deosebit de solicitate, iar
la precipitatii extraordinare se formeazd

i

siroaie care traverseazad necontrolat dru-
mul, cu efect eroziv asupra taluzului din
aval, format predominant din nisip prafos;
podetele deverseazi apa direct pe taluz,
fard 0 amenajare care si protejeze taluzul
din imediata vecinitate a drumului Tmpo-
triva eroziunii produsd de aceastd apd;

- roca nealteratd si netectonizatd are rezis-
tente mecanice ridicate si o permeabili-
tate foarte redus3, constituind un teren de
fundare foarte bun, inclusiv pentru lucrari
de sustinere care folosesc ancoraje;

- roca alteratd si tectonizatd are rezistente
mecanice relativ reduse, dar suficiente
pentru a prelua presiuni importante trans-
mise de eventuale lucrdri de sustinere;
grosimea stratului de rocd alteratd este de
cca. 80 cm.

Avand in vedere conditiile geomorfo-
logice severe ale amplasamentului, pentru
asigurarea stabilitatii versantului in cele
doui zone alunecate sunt necesare lucrari
de sustinere fincastrate in roca de bazd
(micasisturi) nealterat3.

Intrucat panta rocii de bazi este mare,
incastrarea unui zid de sprijin clasic n
roca de bazi ar thsemna coborérea pro-
nuntatd a cotei de fundare, ceea ce ar con-
duce la cresterea Tndltimii zidului si
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De aceea s-a adoptat solutia de zid de
sprijin din ramforti monoliti de beton armat
ancorati in roca de baza si elevatie din ele-
mente prefabricate de beton armat (fig. 2).

Ramfortii au sectiunea in T si sunt
dispusi la 4m intre ei. Fiecare ramfort este
ancorat in roca de bazd cu céite doud
ancore din SBP sau TBP, introduse in foraje
executate Tn acest sens.

In vederea dimensionirii elementelor
lucrarii de sprijinire, a fost calculatd impin-
gerea pamantului alunecdtor, planul de
alunecare fiind la suprafata rocii de bazi.
Caracteristicile geotehnice ale terenului au
fost preluate din studiul geotehnic intocmit
in acest sens.

Intrucat executarea forajelor inclinate 1n
conditiile de teren din amplasamentul studiat
poate s3 intdmpine greutdti, una din ancorele
fiecarui ramfort este dispusa vertical.

Dupa introducerea tirantului Tn foraj, in
acesta se va injecta un produs pe bazi de
ciment pe o lungime de (3 - 4) m, forméand
rddacina ancorei.

Dupd fintdrirea materialului injectat,

tirantii se tensioneazd dupi unul din pro-
cedeele folosite la elementele de beton
precomprimat cu armaturd postintinsa.

in partea dinspre aval, ramfortii au o
talpd pe care vor rezema elemente de spri-
jinire prefabricate de beton armat care vor
forma elevatia zidului. Solutia de sprijinire
proiectatd este completatd cu lucriri de
captare si dirijare citre podete a apelor de
suprafatd din amonte, iar la iegirea din
podete se vor prevedea lucriri de amena-
jare prin care apa deversata s3 fie condusi
mai departe de drum.

Alunecdrile produse pe Drumul jude-
tean 108 H au ca si cauze energia mare de
pantd a versantului, efectul apelor de infil-
tratie care reduc rezistenta la forfecare a
umpluturii de sub ampriza drumului, pre-
cum si efectul apelor de suprafati care
erodeaza taluzul.

Solutia proiectatd a urmdirit reducerea
consumului de materiale, dar are dezavan-
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tajul unei tehnologii mai sofisticate, cu grad
de tehnicitate mai ridicat, ceea ce fnseamni
unitdti de executie cu dotare corespunzitoare.
Prof. dr. ing. F. ROMAN

- Universitatea Tehnicd din Cluj-Napoca
si la Universitatea din Oradea -

Asistent V. FARCAS

- Universitatea Tehnicd din Cluj-Napoca -
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rasamentelor si versantilor, Ed. Tehnica,
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2. Roman F. - Expertiza geotehnicd privind
alunecdrile de teren pe drumul judetean
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Cele mai noi tehnologii in domeniu ;
e Statie de asfalt ERMONT - MAGNUM 220t/h
* Reciclare la cald a imbracamintilor.asfaltice
e Asternerea straturilor foarte subtiri la rece .
(atat pentru drumuri cat si pentru trotuare)
* Fabricd de emulsii si masticuri bituminoase
» Mixtura stocabild
* Laborator de specialitate autorizat
¢ Produse fabricate in sistemul calititii
ISO 9001/2000 certificat de Moody International

Calea 13 Septembrie 192

sector 5, 050722 - Bucuresti, ROMANIA
Tel.: +4 021 410.0205

+4 021 410.1738

Fax: +4 021 411.3245

web: www.genesisinternational.ro
e-mail: office@genesisinternational.ro
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Tehnologia LiDAR (Light Detection
And Ranging) aeropurtatd de mare densi-
tate este o inovatie a tehnicii de detectare
la distantd care a depdsit acum toate barie-
rele tehnicilor de fotogrametrie si telede-
tectie. Altimetria laser oferd o noud
metodad de survolare pentru a culege date
detectate Tn mod rapid prin senzori laser,
in mod special pentru coridoare lungi,
autostrdzi, drumuri, strdzi, terasamente,
cdi ferate si linii de Tnaltd tensiune, precum
si pentru alte instalatii liniare terestre. Tn
mod special tehnologia LiDAR opereaza
pe aparate de zbor ce survoleazi zona de
interes la altitudine mica - 50 m, vitezi de
zbor micd - 50 km/ord si reprezintd un
instrument profesional de inalt3 tehnologie
ce poate concura si chiar depdsi metodele
traditionale, deoarece asigurd o precizie a
coordonatelor spatiale (x, y, z) de cca. 5
cm, fiind o metoda sigurd, rapida (cca. 100
- 150 km/zi) si foarte eficienta.

Unul din avantajele acestei tehnologi
este siguranta, deoarece nu este nevoie ca
persoanele care asigurd survolarea sd
ocupe fizic zona, in timpul scandrii laser
orarul transportului rutier nu este Tntrerupt,
si nici nu este necesard vreo permisiune
pentru a avea acces la fiecare proprietate
riverand zonei de survol.

Sistemul FLI-MAP (Fast Laser Imaging

Poubén Cakulabon

Powramdforags Ligan;
¢z $ 8 Laveim

LIy SUeImEs
20 200 00m AGL

and Mapping Airborne Platform) poate
furniza suficientd rezolutie si precizie n
survoldrile din topografia inginereasca.
Densitatea mare de puncte (10 - 30
puncte/mp), datele extrem de precise ale
sistemului Tmpreund cu acoperirea de
imagini video a coridorului de zbor, permit
cartografierea tuturor datelor ce se afld Tn
lungul oricirui coridor survolat. De exem-
plu, cartografierea unei autostrdzi, poate fi
facutd pani la cel mai mic detaliu, inclu-
siv semnele de circulatie, marcajele

50m AGL S :1:;{__‘___.
Tertal Vesarsrwet Lof —~—

e

- Range Angs
-, Peaition Calcidatian

rutiere, terasamente, pasaje, linii de Tnalt3
tensiune ce trec pe deasupra autostrizii
etc. Odatd cu inregistrarea datelor LiDAR
se Tnregistreazd si imagini foto si video sin-
cronizate.

Informatiile rezultate si prelucrate pot fi

fncorporate cu usurintd Tn programe de tip
CAD sau GIS. Softul de ultima generatie fil-
treaza toate aceste date si are posibilitatea
de a produce imagini ortorectificate si geo-
referentiate.

Capacitatea de a colecta date spatiale
(x, vy, z) intr-un mod rapid, sigur si eficient
este esenta oricdrei folosiri practice a infor-
matiei. Capacitatea sistemului FLI-MAP de
a colecta datele necesare cu precizie si
intr-un mod rapid si eficient, face ca sis-
temul s3 fie o alternativd excelentd in
diverse aplicatii ingineresti.

Usurinta de integrare si reutilizare a
datelor in diferite pachete CAD sau GIS,
conferd o valoare in plus sistemului de
scanare laser.

Ing. Liviu VOICU
- Director Departament studii teren -
CONSITRANS -

Bibliografie:
1. www.flimap.com
2. www.fugrospatial.com
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7 - 8 aprilie 2005
Birmingham, Marea Britanie
¢ Contact: Louise Clark
e Tel.: +44 20 73757558
* E-mail: louise@telematicsupdate.com
* Web: www.telematicsupdate.com/cvtuk

13-14 aprilie 2005
Varsovia, Polonia
¢ Contact: IRF
e web: www.irfnet.org

17-19 aprilie 2005

Nisa, Franta

Primul eveniment organizat de Asocia-
tia internationald de poduri, tuneluri si ba-
riere (IBTTA) Tmpreund cu Asociatia euro-
peand a concesionarilor de autostrizi cu
platd (ASECAP). Teme: Politica de finantare

S A

PROIECTARE _
CONSULTANTA _
ASISTENTA TEHNICA
PENTRU
INFRASTRUCTURA
DE TRANSPORTURI

a infrastructurii: care sunt optiunile?,

Taxele ca unealtd a progresului economic

local si regional si dezvoltarea sustinuti,

Modele de finantare din toatd lumea: o

abordare tehnici.

e Contact: Pentru program si informatii de
nregistrare, vizitati: www.ibtta.org sau
Wwww.asecap.com

17-20 aprilie 2005
Brisbane, Australia
e Contact: Conducerea Conferintei de tuneluri
e Tel. + 61 2 9265 0700
e E-mail:
tunnelling2005@tourhosts.com.au
* Web: www.tunnelling2005.com

19-21 aprilie 2005

Birmingham, Marea Britanie

Expozitie internationald de inginerie a
traficului, siguranta circulatiei, parciri si
autostrazi
 Contact: Traffex
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* E-mail: traffex@hgluk.com
* Web: www.traffex.com

ITS, Marea Britanie.
¢ Contact: Grant Poulton
e Tel.: + 44 20 85191222
¢ E-mail: mailbox@its - uk.org.uk
* Web: www.its - uk.org.uk

27-28 aprilie 2005
Amsterdam, Olanda
* Contact: Rodrigo Canete
® Fax.: +44 20 73757591
¢ E-mail: rcanete@eyefortransport.com
* web: www.eyefortransport.com

IPTANA SA

Bd. Dinicu Golescu 38,
sector 1, Bucuresti
Romania

Tel: 021-224.93.00

Fax: 021-312.14.16
E-mail: office@iptana.ro
www.iptana.ro
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Consiliul  Directorilor Executiv  al
Bincii Mondiale a aprobat un credit al
Asociatiei Internationale de Dezvoltare
(IDA) de 30 de milioane USD pentru a
ajuta guvernul din Guineea in vederea
reabilitarii retelei rurale de drumuri, in
prezent deteriorata.

Al doilea proiect national pentru infra-
structura rutierd, pe care creditul fl va
finanta, are scopul de a dezvolta sectorul
rural prin Tmbunititirea accesului la opor-
tunititile pietei, stimularea venitului din
activititi producitoare si imbunatdtirea
accesului la sidnitate, educatie si servicii
sociale si administrative. Aceasta va ajuta
reabilitarea infrastructurii esentiale, care
din punct de vedere social, s-a deteriorat
in timpul disputelor de la granita Guinea -
Forestiere si, de asemenea, capacitatea de
constructie, pentru a asigura ca manage-
mentul infrastructurii Tmbunititite sa fie
realizat intr-o directie durabild, sociald si
de mediu.

»Programul National pentru Infrastruc-
turd Rurald va integra Guineea rurald in
economia nationald, astfel incat populatia
rurald va beneficia de o infrastructura eco-
nomici de bazi si astfel, de o mai buni
legiturd cu pietele de aprovizionare si de
cerere pentru bunuri si servicii’, spune
Moctar Thiam, conducétorul de proiect al
Bincii Mondiale. ,Drumurile Rurale” care
fac parte din proiect, vor asigura resursele
necesare pentru reabilitarea drumurilor si
capacitatea de constructie pentru intretine-
rea si managementul retelei de drumuri.

Vor fi reabilitati aproximativ 930 km
de drumuri prefectorale, in 34 de localitati
rurale si 6 poduri prioritare rurale. in total
pani Tn anul 2008 vor fi intretinute 1.863
km de drumuri prefectorale.

Una din cele mai importante probleme cu care se confrunta tarile mai putin
dezvoltate, dar si cele care defin suprematia in domeniul economic si social o reprezinti
refeaua de drumuri secundare. Exceptie nu face nici Romdnia, tard in care drumurile
judetene, comunale si cele locale se afld intr-o stare greu de imaginat. Strategiile si ori-
entirile in domeniu, in toati lumea, vizeazd doud aspecte: intretinerea si conservarea
retelelor existente dar si investitiile in drumuri secundare noi, pornind de la concluzia ci
in multe situatii calitatea unei infrastructuri rutiere de ultima generatie depinde in mare
madsuri de felul in care se realizeazi accesul citre zonele mai putin dezvoltate.

Vom reveni asupra acestui subiect in numerele viitoare ale revistei noastre.

De-a lungul Americii sunt aproape 5
milioane km de drumuri rurale, multe din-
tre acestea reprezentind vechi cdi, si-
nuoase, de acces citre zonele comerciale,
ale fermelor izolate. Acestea au fost reabili-
tate Tn decursul timpului pentru a face fatd
traficului dinspre zonele devenite reziden-
tiale, care au inlocuit unele dintre aceste
ferme.

n urma lucrarilor de reabilitare limitele
de vitezd au crescut pe misurd ce ciile
rutiere au devenit mai functionale si cu
trafic mai intens.

Datoritd lucrdrilor si traficului, in timp,
aceste drumuri au devenit primejdioase.
Astfel, conform statisticilor, in anul 2003,
peste 21.000 de oameni gi-au pierdut viata
n urma unor accidente pe drumurile rurale
si se considerd cd unul dintre motive ar fi
ci, spre deosebire de autostrizile statale,
drumurile rurale, Tn cea mai mare parte, nu
au acostamente.

Un drum fird acostamente limiteazad
posibilititile de lansare in curbe, deseori
soferii fiind obligati s3 franeze la limita
acostamentului sau s3 iasd Tn decor.
Oricare dintre aceste alegeri se poate
dovedi dezastruoasd. Aceleasi probleme
apar si in timpul reabilitirii acestor dru-
muri. In statul New York, Departamentul
de Drumuri Judetene Schenectady a decis
recent si echipeze unul dintre repartiza-
toarele Blaw-Knox cu doud dispozitive

provenind de la Firma TransTech, care sunt
proiectate sd atenueze astfel de situatii,
intr-o anumitd masura.

Dispozitivul de la TransTech a fost
proiectat initial pentru ingustarea rosturilor
longitudinale Tn timpul asternerii si se con-
siderd ci oferd o legaturd mai buni, o den-
sitate mai mare si o viatd mai indelungata
a drumului la rosturi, unde s-a observat ci
se deterioreazd mai repede.

LUn alt avantaj il reprezintd faptul ci
rosturile ingustate asigurd o mini-rampd
pentru trafic in timpul constructiei.
Ingustarea permite conducétorilor s3 tra-
verseze punctul de lucru, detindnd tot tim-
pul controlul asupra autovehiculelor”,
declara Firma TransTech.

Acest rost asigurd realizarea ,margini-
lor de sigurantd”, produsul astfel proiectat
diminuand problemele create de drumurile
fard acostamente.

Joe Ryan, Directorul Lucririlor Publice
din Comitatul Schenectady, New York,
spune: ,Aceste dispozitive ne ajutid intr-
adevdr, atdt in timpul reabilitrii unora din-
tre drumurile noastre vicinale cat si in
exploatarea acestora. Ingustarea rosturilor
longitudinale in timpul agsternerii contri-
buie la 0 mai bund calculare a densitatii
acestora, scdzand costurile si diminudnd
riscurile de accidente.”

Ca o concluzie, preocuparea pentru
reabilitarea drumurilor rurale in S.U.A.
presupune nu numai redarea acestora trafi-
cului, ci si modernizarea la nivelul unor
performante ridicate.

www.transtechsys.com



Cand Consiliul Local al orasului
Villach, Austria, vorbeste despre un pod
pentru viitor si o provocare uriasd din
punct de vedere tehnic si arhitectural, o
face cu ceva justificari. Pentru ¢ noul pod
in arc semirigid, cu o lungime de 125 m,
care se construieste peste rdul Drau, nu
este o structurd pe care o vezi in fiecare zi.

Un element specific al proiectului de
constructie al acestui pod, il constituie pro-
filul s&u transversal neobisnuit, cu grinzi
longitudinale zvelte si grinzi transversale
masive suspendate de arcul podului.

Imediat sub acest arc de otel este o tre-
cere de pietoni si o cale pentru biciclisti,
care trec printre cele doud parti carosabile
separate.

in primul semestru al anului 2004,
componentele din otel ale podului au fost
montate si Tmbinate la cele doud culee.
Pentru dalele partii carosabile, Firma Doka
a realizat doud perechi separate de supor-
turi compozite asamblate dintr-un sistem

IN MEMORIAM....

La sfarsitul lunii decembrie 2004, a in-
cetat din viatd unul dintre cei mai stimati
dintre colegii nostrii geotehnicieni, Emil
GEORGESCU.

Intreaga sa activitate, de peste 40 de
ani, a fost strans legatd de transporturi
(canale navigabile, drumuri si poduri) tTn

de componente din domeniul SL-1 al
schelei Doka. Acestea au fost transportate
pe o cale rapida pe blocuri de cilindri trase
de cabluri. Perechile de suporturi com-
pozite au fost proiectate astfel incat si
poatd fi asamblate de citre echipd direct
pe santier, cu toate rosturile prinse, fie in
suruburi fie in buloane (nu a fost necesars
sudarea). Grinzile transversale ale supras-
transportului elementelor cofrajului fir3
intreruperi.

cadrul [PTANA, CONSITRANS si in ultimul
timp la GEOSTUD.

De departe se remarcd activitatea
depusa la Canalul Dunire - Marea Neagri
si Canalul Dundre - Bucuresti, unde a coor-
donat activitatea de geotehnic3 desfisurata
de multe institute de specialitate care,
aldturi de IPTANA, au colaborat la
proiectarea acestor dou mari lucriri.

A participat la proiectarea si asistenta
tehnicd a lucrdrilor de Autostriizi si reabi-
litare Drumuri Nationale, cum sunt:
Autostrada Bucuresti - Constanta (faza
1992 - 1996); Autostrada Bucuresti -
Brasov; reabilitare Drum Expres D.N. 5;
D.N. 13, unde a avut un aport deosebit la
stabilirea solutiilor de consolidare.

De-a lungul timpului a colaborat cu
mari geotehnicieni: Academicianul 1.
BANCILA, Profesorul 1. STANCULESCU si
multi altii.

Intre 1977 si 1992 a fost cadru didactic
asociat la cursul de geologie tehnica si
geotehnicd din cadrul Catedrei de
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Oricum, elementele au fost proiectate
astfel incat au putut fi asezate in locuri
problematice, fird si fie necesar a fi de-
montate, ceea ce a salvat mult timp
echipei de santier.

www.doka.com

Geotehnicd si Fundatii - UTCB.

O preocupare intensd cu rezultate
deosebite a avut In introducerea geosinte-
ticelor la imbun3titirea terenurilor slabe
de fundare, indeosebi la realizarea unui
teren bun de fundare pe umpluturi.

In pararel a desfisurat si o bogati
activitate stiintifica, publicAnd peste 40 de
articole, dintre care unele postum, in revis-
tele de specialitate din tard si din
strdindtate, Tn lucrdrile Congreselor Na-
tionale de Drumuri, cét si in cadrul Con-
ferintelor Nationale si Internationale de
Geotehnici i Fundatii. in ultimul timp s-a
ocupat cu mare raspundere si eficienti de
formarea unor tineri specialisti geo-
tehnicieni, cu care astdzi CONSITRANS si
GEOSTUD se mindresc.

Poate si acum, de acolo de unde este,
ne priveste cu exigentd si bunitate.

Sa-i fie tirana ugoara!

Dr. Ing. Aurel BARARIU
- Director Executiv GEOSTUD -

47



2005
NR. 21 (90)

S 74 UTT

3]

D

APDP.
ASOCIATIA

PROFESIONALA 7
DE DRUMURI /
$I PODURI /

PIN ROM ANIA

(IR,

re)

,... VA scrie un feroviar bdnatean, de
pe meleagurile Carag-Severinului, care vd
doreste sdnatate, bucurie, fericire si putere
de munca.

M43 numesc Petru BANU, de profesie
tehnician principal cdi ferate, cu domiciliul
in comuna Slatina-Timis, nr. 353, jud.
Carag-Severin. Sunt un Tnpdtimit al cdilor
ferate si drumurilor tarii, iubesc din inima
aceste artere de comuncatie, care sunt
surori una cu cealaltd. Doresc sa citesc
foarte mult, atunci cand timpul imi per-
mite, cdrti tehnice, reviste, publicatii de
specialitate din domeniu. Din pdcate,
aceste lucrdri, de cétiva ani, au inceput sd
lipseasca cu desdvdrsire. Ori nu exista bani
pentru asa ceva, ori fiecare considerd cd se
poate documenta singur din surse care
materiale reduse, ne sunt inaccesibile.

Am avut ocazia sd citesc de la un dru-
mar Revista «DRUMURI PODURI» si mi-a
rdmas inima la aceastd publicatie. As avea
nevoie, daci este posibil, sd-mi expediati
si mie din numerele mai vechi ale revistei
cdteva exemplare, pentru c4, sincer s fiu,
nu am posibilitatea, dupd o viatd intreagd
de muncé, sd mi le pot cumpdra. Stiu cd
nu aveti nici o obligatie fatd de mine, dar
poate vefi avea posibilitatea de a ajuta
spiritual o persoand care este atdt de dor-
nicd de cunoasterea drumurilor si a cdilor
ferate.

inchei si vd doresc tot binele din lume
si sdndtate.”

* * *

Stimate domnule Petru BANU, muliu-
mim pentru aprecierile dvs. si va trimitem cu
acest prilej o colectie completd a Revistei
,DRUMURI PODURI” pe anul 2004.

Asteptim in continuare vesti de la dvs.

Expozitie internationala
de inginerie de trafic, siguranta
circulatiei, parcare si autostrizi
1 - 4 mai 2005
Christchurch, Noua Zeelanda
o Contact: Transit New Zealand si WDM UK Ltd
e Tel.: +64 4 496 6675
e Fax: +64 4 496 6608
¢ E-mail:
douceline.vanarts@transit.govt.nz
e Web: www.surfacefriction.org.nz

Congresul anual si expozitie
de Sisteme de transport inteligent
ITS America
2 - 5 mai 2005, Arizona, SUA
e Contact: ITS America
o Tel.: +1 202 7214217
¢ E-mail: RAyona@itsa.org
* Web: www.itsa.org

Al 26-lea Targ de echipamente
pentru constructii SAMOTER
4 - 8 mai 2005
Verona, ltalia
e Contact: Veronafiere International
e Tel.: +39 045 829 8290
e Fax: +39 045 829 8113
* Web: www.samoter.com

A 3-a Conferintd internationala
si expozitie ,Solutii inteligente
pentru transport pentru noua

economie mondial3”
10 - 13 mai 2005
Cape Town, Africa de Sud

» Contact: Societatea Sud-Africand pentru
ITS

o Tel.: +27 11 442 7191

o E-mail: info@sastis.com

¢ Web: www sastis.com

Autostrada - POLSKA

11 - 13 mai 2005

Kielce, Polonia
o Contact: KIELCE TRADE FAIRS
e Tel.: +48 /41/3651210
e Fax: +48 /41/3651313
* e-mail: grzechowska.b@targikielce.pl
e web: www.autostrada-polska.com

Targul international
pentru industria constructiei
de drumuri - MASZBUD
11 - 13 Mai 2005
Kielce, Polonia
e Contact: KIELCE TRADE FAIRS
* Tel.: +48 /41/3651210
e Fax: +48 /41/3651313
e e-mail: maszbu@targikielce.pl

Targul international de prezentare
a echipamentelor de constructii.
Expozitie Poloneza de Trafic
11 - 13 Mai 2005
Kielce, Polonia
» Contact: KIELCE TRADE FAIRS
e Tel.: +48 41365 1212
e Fax: +48 41 345 6261
e e-mail: traffic@targikielce.pl
e web: targikielce.pl
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Str. Blajului, nr. 4

Telefon /Fax: 0257/251476
E-mail: cons@rdslink.ro
Brasov

Str. Razboieni, nr. 24
Telefon [ Fax: 0268 /425911

Slyj

3tr. Campeni, nr. 3B
felefon [Fax: 0264/434078

=-mail: consilier@cluj.astral.ro
Sonstanta

str. Cuza Voda, nr. 32

Telefon/Fax 0241/520 116

:-mail: construct_tomis@yahoo.com
sraiova

\leea Arh: Duliu Marcu, BI. 4, Craiovita
elefon/Fax:0251/432 020

-mail: consilier-construct@oltenia.ro
sibiu

\eea Tabereinr. 3

elefon/ Fax: 0269/213 952

'imisoara

itr. Lucian Blaga, nr. 1,ap. 17
elefon/Fax: 0256/437333
~mail: druieneanu@web.de

ucuresti
. Stupca, nr.6

slefon/ Fax: 021/434 3501:
021;434 17 05
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const,r-ucl-_,n clulle

pro:ecl-_.ar-e Si consuluant,a
cal Ferate
proiecrare consolidari

proiecrare drumuri
proiectare poduri
'lsi pPasade
studii de crafic
lucrari edilicare
cercetare
laborat.or
servicli de mediu

asistenta tehnica
si consulcanta

iNnvestigatii ructiere
studii geot.ehnice
cadastru si lucrari
geode=ice
aslsbent.a Financiara
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DeLiinfiintanta mosstrdin bl 2000, sm
aniop g complnda in domeninl proiectinii de
Sundem omondle ad nespecldn haditia 4
il odned inggmeritic nomimepli im domenia, yerdic-

ciremeo Aorim.

VA STAM LA DISPOZITIE PENTRU:

Proieclare Drumuri
- planur pentu drumuri nationale, judetene §l comunale
- pregdtire documente de licitatie
- studii de prefezabilitate §i fezabilitate, proiecte fehnice
- studii de fluenta a traficului gt siguranta circulatied
- studii de fundafii
- prolectarea drumurilor §i qutosfrazilor
- urmarired in timp a lucrdrilor executate
- management in constructil
- coordonare si monitorizare a lucrarilor
- studii de teren
- expertize si verificari de proiecte
- studii de tfrasee in proiecte de transporturi
- elaborare de standarde s

specificatii tehnice

Droieclare Poduri
- expertize de lucrdri existente, de catre experti autorizati
- studii de prefezabilitate, fezabillitate si proiecte tehnice
- prolecte pentru lucrdri auxiiare de poduri
- asistentd tehnicd pe perioada executie
-incercar in-situ
- supraveghere in exploatare
- programarea iucrdriior de intrefinere
- amenaijari de albii §i lucrdri de protectie a podurilor §
- documentatii pentru transporturi agabaritice :
- elaborarea de standarde, norme §i prevederi
tehnice n constructia podurilor
- analize economice §i calitative ale executiei de tucrdr

VA ASTEPTAM SA NE CUNOASTETT!

= kiNet —

CERTIFICATE

= Str. Dincotasn. 9, 1w, 40.3, parter, 4SS

aeclon 2, Bucregli
Tel. ffor: 021-2331320 molil: 078%/522142
E-mail; madidesigp(@yappmobilene




