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Sectia de Drumuri Nationale in contextul
restructurarii Administratiei Nationale

a Drumurilor

Pentru adaptarea administrdrii dru-
murilor nationale din Romania la normele
din tdrile Uniunii Europene, In perioada
1993-2001 s-a parcurs un program unitar
de restructurare si modernizare n baza
unui proiect aprobat la nivel nationai, asis-
tat si cofinantat de catre Banca Europea-
nd de Reconstructie si Dezvoltare.

Astfel, dupd realizarea In perioada
1993-1997 a primelor doud etape ale stra-
tegiei privind restructurarea A.N.D. (sepa-
rarea activitdtilor de Intrefinere curenta
de cele deintretinere periodica si reparatii
curente drumuri si apoi comercializarea
acestora din urma, trecandu-se la execu-
tarea lor prin contracte acordate prin pro-
cedurile In vigoare in anul 2001) a fost
implementatd cea de-a treia etapd prin
externalizarea unor activitdti de mecani-
zare si intretinere a utilajelor si echipamen-
telor ,nestrategice™ din structura teritoriald
a Directiilor Regionale de Drumuri si Poduri.

Au fost astfel constituite sapte societdti
comerciale (c@te una pe raza fiecdrei
Directii Regionale de Drumuri si Poduri) si
care lucreazd, pe baza unor contracte de
concesiune, o parte din activitdtile de
intretinere curenta si periodicd pe timp de
vard si de iarnd ale Administratiei Na-
fionale a Drumurilor Gn general activitdti
nestrategice).

In continuare, in executarea directa a
AN.D. prin unitdtile sale teritoriale au
rdmas activitdtile de intretinere curentd
drumuri, ce au caracter strategic (cea
mai mare parte a ntretinerii curente pe
fimp de iarnd, siguranta rutierd, etc.), cat
s infreaga activitate a serviciilor propriu-
zise si cele privind pregdtirile aferente
exploatdrii, repardrii si investitilor la dru-
murile nationale (gestionarea drumurilor
nationale, pregdtirea documentatiilor
tehnico-economice, asigurarea calitdtii si
a controlului tehnic al calitdtii, coor-
donarea dezvoltarii unitare a retelei de
drumuri publice, monitorizarea controlului
mijloacelor de transport pe drumuriie
publice, politica n sectorul drumurilor la

nivel national si international). e dotarea cu echipamente si ufilgje
specifice activitatilor pe care le are

Aceste m@suriimpun ca echi- -
de realizat;

pamentele considerate ,strate-
gice" sG ramdéna in continuare - definitivarea si aprobarea metodologiei
in patrimoniul AN.D., dar, printr-o  de gradare a sectiilor si a districtelor de
organizare internd, ele trebuie drumuri, avand la bazd o serie de criterii
sa functioneze mult mai sigur si  tehnice cum sunt: zona de relief pe care
mai eficient, se desfasoard drumurile, clasa tehnica a
drumurilor, ponderea lucrdrilor de arta
(poduri, pasaje denivelate, viaducte,
tuneluri efc.) In structura retelei adminis-
trate, numarul benzilor de circulatie etfc.:

In contextul acestei strategii
considerdm cd@ unitatea terito-
riald de bazd a administratorului
drumurilor nationale trebuie s&
fie In continuare Sectia de Dru-
muri Nationale a cdarei sarcini insa

- continuarea actiunii de dezvoltare si
promovare a unor sisteme moderne de
trebuie modificate si adaptate la - management privind gestionarea rete-
noile conditii create prin restruc-  lei de drumuri st poduri, dintre care men-
turarea Administratiei Nationale a  tiondm:

Drumurilor si a sarcinilor ce decurg
in continuare ca urmare a politicii
privind dezvoltarea economiei de
piata.

implementarea sistemului PMS
(Pavement Management System) la
nivel de retea drumuri nationale (dupa
stabilirea in prealabil a unui normativ si
In acest sens, AN.D. trebuie sa@ aunei metodologii de aplicare privind
aibd n vedere dezvoltarea si per- nivelele de serviciu pentru drumuri);
fectionarea unor sisteme moderne
de management privind adminis-
trarea si exploatarea drumurilor na-
tionale (n prima fazd) si apoi a dru-
murile locale (in cea de a doua fazd).

e redlizarea si implementarea unui
sistem de management al podurilor
(BMS - Bridge Management System);

e finalizarea implementarii pro-
gramului de gestiune a traficului si
software de prelucrare pentru prog-
nozd si monitorizare a acestuia;

Sarcinile care trebuie urgent imple-
mentate si finalizate pentru buna
functionare a sectiei de drumuri in con-
textul restructurarii AN.D., a strategiei - contfinuarea actiunii privind
pe care aceasta o promoveaza in implementarea sistemului comput-
continuare, sunt: erizat referitor la monitorizarea
meteo pentru detectarea ele-
mentelor climatice si a starii
suprafetei carosabile, pentru o
inferventie operativd in perioada
de iana (dupd finalizarea celei de
a doua etape de pe sectorui pilot
D.N.1, Bucuresti - Brasov, functie
de rezuitatele obtinute si corectiile
necesare, se impune o dezvoltare
a acestuia §i pe alte drumuri
nationale europene cu probleme
in perioada de iarnd);

- finalizarea si aprobarea Instructiei
privind activitatea Sectiei de Drumuri
Nationale®, act normativ ce nu a existat
p&nd in prezent si care va trebui s& re-
glementeze:

o dimensionarea cu personal a sectiei;

e afributile compartimentelor func-
tionale ale sectiilor si a unit&tilor sa-
le teritoriale (districte, formatii etc.);

o relatile functionale ale sectiei de
drumuri cu structurile organiza-
torice ale Regiei;

AW
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- continuarea actiunii de revizuire
a actelor normative Tn domeniu,
pentru armonizarea acestora cu
reglementdrile existente n tarile
din Uniunea Europeand si cu
ultimele modificari n structura lu-
crdrilor ce se executd in domeniu.

in acest sens considerdm ca
trebuie revizuitd s structura
Nomenclatorului lucrdrilor si ser-
vicillor de intretinere si reparatii
curente aferente drumurilor pub-
lice, aprobat prin Ordinul Ministrului
Transporturilor nr, 185/2000 si a
Normativului privind intretinerea si
repararea drumurilor publice, ind.
AND 554 - 2002, in scopul cuprinderii
in cadrul acestora a lucrdrilor de
reabilitare primard, notiune noud
intfrodusd® incepdnd cu anul 2002 in
activitatea de intretinere si reparare
a drumurilor publice.

zare din cadrul AN.D., cu factori de

decizie din M:LP.T.L si AND. la Su-
cevita, in perioada 15 - 16 martie 2002
si la Curtea de Arges, Tn perioada 10 -
11 aprilie 2002.

Din analiza privind modul de des-
fasurare a activitatilor societdtilor co-
merciale, de la Infiintare pand in pre-
zent, a rezultat necesitatea ludrii unor

masuri menite a le sprijini atat din
punct de vedere financiar, cat si
In concluzie, consideram ca din punct de vedere al asigurdrii

Sectiile de Drumuri Nationale, ca sub- unui program de lucrari pe anul
unitati teritoriale subordonate direct 2002.

Directilior Regionale de Drumuri si
Poduri, pentru administrarea drumurilor  sul
de interes national frebuie sa constituie
verigele principale in teritoriu pentru ciale au fost supuse analizei
realizarea si monitorizarea sarcinilor  reprezentantilor M.L.P.T.L. si con-
privind asigurarea unei circulatii rutiere  ducerii A.N.D. si s-au stabilit
fluente In toatd perioada anului, cu urmdtoarele:

respectarea reglementdrilor legale n
domeniu.

Problemele prezentate in cur-
acestor intélniri de catrte
reprezentantii societdtilor comer-

- AN.D. va comunica societa-

Asupra activitatii sectiilor de drumuri
privind sarcinile, redlizérile, cat si nereal-
iz&rile este necesar insd o mai mare trans-
parenid, in care scop apreciem cdQ per-
sonalul acestora va trebui stimulat pentru
o exprimare mai pragmaticd, sincera si
eficentd. Revista ,DRUMURI PODURI®
poate constitui un mijloc eficient pentru
aceasta si va invitdm la dialog.

De altfel, un prim pas s-a facut la
initiativa domnului inginer Ghinea Serban
- Director General S.C. VIASTAR S.A., prin [
organizarea unor intalniri de lucru a
reprezentantilor societdtilor nfiintate prin
externalizarea activitdtiior de mecani- | M

tilor comerciale, conf. art. 2 din contractul
de concesiune, programul de lucrari pe
anul 2002;

- modificarea contractului de concesiune
n scopul preludrii de catre societdtile nou
infiintate a lucrdrilor cu Incredintare di-
rectd fara participare la licitatie, deoa-
rece, conform legislatiei In vigoare, nu
ndeplinesc conditile necesare;

- andlizarea posibilitatii uniformizarii dotdarii
tuturor societdtilor nou infiintate prin modi-
ficarea H.G. 955-961/2001 pentru genera-
lizarea comercializarii activitadatilor A.N.D.;

- analiza posibilitdtii de implicare a socie-
tatilor nou infiintate ca - subcontractanti -
la lucréarile finantate din fonduri externe.

Drd. ec. Aurel PETRESCU
- Director general A.N.D. -
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Bucuresti - Fundulea

Autostrada Bucuresti — Fundulea (26,5
km) reprezintd prima sectiune din auto-
strada Bucuresti — Fetesti — Cernavoda.

Autostrada este amplasatd pe Corido-
rul European de Transport nr, IV si face lega-
tura infre vestul Europei si Portul Constanta.
Acest sector de autostradd face parte din
prima etapd a Strategiei M.LP.T.L. de dez-
voltare a retelei de autoestrdzi si drumuri la
4 benzi aprobatd prin Legea nr. 1/2002.

La sfarsitul lunii martie dl. Miron MITREA,
ministrul Lucrdrilor Publice, Transporturilor si
Locuintei a fost prezent pe santierul sec-
torului de autostradd aflatd in constructie
pe tronsonul Bucuresti — Fundulea.

strada in grafic

|| Locuintei si Administratia Nationald g Dru-
murilor;  Antreprenor - J/V  Italstra-
de/C.C.C.F/Romis (italia/Romdania); Con-
sultant - Parson/Search Co. (Anglia/
Romania). Valoarea totald a investitiei
\este de 44,0 milioane Euro. Lucrdrile de
iconstructie pentru  acest sector de
-_ autostradd au inceput la 01.03.2001.
in cadrul proiectului este prevazutd si
executia unui centru de intretinere si
coordonare al autostrdzii la km 10+400,
Daca ritmul de lucru va fi mentinut in
confinuare la acelasi nivel, termenul de
finalizare a lucrdrilor pe acest sector va
fi luna decembrie a acestui an.
Principalele lucrdri programate pen-
tru anul 2002 sunt:
e Lucrari de drum: Terasamente —
cantitate: 134.000 m?3; Structurd rutierdy;
cantitdti: 95.600 m? - strat de formd;
fundatie balast - 85.000 m3:
beton slab - 24.400 m?;
beton rutier - 144.800 m3:
batast stabilizat - 26.600 m3;
¢ Poduri si pasaje (lungime to-
tald 12.980 m): Pasqj centura Bucu-
resti — km 2+344; Pasgj peste CF 801
- km 4+533; Pod canal Colentina -
km 6+373; Pasqj peste autostrada
D.J. 301 - km 7+525; Pod Valea
Tanganu - km 8+726; Pod Valea
Pasarea - km 11+772; Pasqj peste
autostrada D.J. 100 - kmn 12+882;
Pasqj peste autostrada D.J. 402 -
km 25+950; Pasgj nod
Fundulea — km 26+047.
¢ Lucrari de sigurania circu-
latiei:
- parapeti metalic| -
cantitate: 72.000 mi;
- marcagje si semnalizare -
cantitate: 26,5 km;
- imprejmuire autostradd -
cantitate: 50.000 mi.

Cu acest prilej a fost remarcat
faptul ca lucrdarile se afld n grafic,
calitatea acestora fiind la stan-
dardele impuse de contracte.

Tronsonul autostrazii Bucuresti —
Fundulea va asigura legatura dintre
municipiul Bucuresti prin Bd. Theodor

Pallady, cu centura actuald a
municipiului Bucuresti si D.N. 3 (Bucu-
resti — Constanta) prin nodul rutier de
la km 26+500. Proiectul este finantat
de Banca Europeand de Investitii
(B.E.l) si Guvernul Romaniei. Pdartile
contractante sunt: Beneficiar - Minis-
terul Lucrdrilor Publice, Transporturilor si

rutier

Costel MARIN
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Continuizarea
suprastructurii

In principiu continuizarea supra-
structurii podurilor cu mai multe des-
chideri. peste reazemele interme-
diare. nu este unicd pentru podu-
rile integrale. Exista diferite metode
de a obtine continuitatea supras-
tructurii redlizate din grinzi prefabri-
cate din beton armat sau precom-
primat. In detdliile tip 1,2, 3si 4 sunt
ardtate o serie de solutii care au dat
rezultate satisfacdtoare n Anglia.

Tipul 1: O continuizare a supro-
structurii peste pile in care grinzile
prefabricate sunt mai scurte decat
deschiderea, unde capdatul acestora
este Incastrat infr-o antretoazd extin-
s, structura sprijinindu-se pe un singur
rand de aparate de reazem.

Tipul 2: Situatia In care capdtul
grinzilor este apropiat si acestea se rea-
zemd independent pe cdte un rand de
aparate de reazem, continuizate la
capat intr-o structurd integrald.

Tipul 3: Continuizare integrald la
nivelul placii de suprabetonare turnata
in doud faze cu grinzile aferente sprijinite
in prima fazd pe reazemele finale, cu in-
grosarea pldcii in zona rostului pentru pre-
luarea eforturilor rezultate din continuizare.

Tipul 4: Continuizarea tablierelor podu-
rilor la nivelul placii de suprabetonare cu o
zond de intrerupere a aderentei intre grinzi
si placa si realizarea unei articulatii elastice
in placa.

Este de notat faptul cd tipurile 1, 2 si 3
redlizeaza o continuizare a tablierului, re-
zulténd o structurd tip grindd continud, pe
cand tipul 4 readlizeazd& o continuizare
partiald, numai la nivelul placii, grinzile
lucrénd in continuare ca independente si
simplu rezemate,

in completare la regulile de proiectare
clasice aplicate la grinzile prefabricate,
se observd cd, in cazul continuizdrii con-
form tipurilor 1, 2, sau 3, pentru dimensio-
narea la momente negative, armatura

ODURI

Metode de continuizare
a grinzilor prefabricate

si slabirea arméturii existente.
In ciuda tuturor eforturilor de a realiza dispozitive de acoperire a rosturilor de
dilatatie perfect efanse, acestea se degradeazd in timp, rareori ajungénd s atingd
durata de viafd garantatd de furnizori. In final se ajunge lo aceeasi situatie des
intélnitd cénd apa sau solufia de sare penetreazd rosturile distruse, ajungénd sa
afecteze structura de rezistenfd a podurilor sau distrugerea aparatelor de reazem
a grinzilor.

Unul dintre cei mai mari dusmani ai structurilor din beton armat este apa, care in
combinatie cu sarea, de multe ori impréstiatd pe carosabil in timpul iernii pentru topi-
rea zdpezii, reprezintd cauza principald a degradérii betonului si coroddrii ar-
méiturilor. Din combinafia de mai sus rezultd o solufie de cloruré de sodiu care im-
préstiatd pe suprafafa céii penetreazd elementele de beton si poate cauza corodarea

In acest context, podurile integrale vin in rezolvarea problemelor des intélnite,

atét la podurile metalice ,cét si la cele din beton armat, eliminénd o serie de detalii
constructive care favorizeazd accesul apei. Conform studiilor in domeniu s-a stabilit
ca deschiderea maximd utilizatd in cazul podurilor integrale sé& fie de 60.00 m.

Acest articol incearcd s& descrie in linii mari cele mai comune tipuri de poduri

infegrale. Un pod integral poate fi definit ca un pod ale cérui infrastructuri sunt
conectate direct cu suprastructura, fard aparate de reazem si férd rosturi de dila-
tafie intre deschideri sau intre capédtul suprastructurii si zidul de garda al culeelor.

Aceasta cere de la sine continvizarea podurilor cu mai multe deschideri

peste reazemele intermediare.

Structurile de poduri ale c&ror suprastructuri sunt continuizate férd rosturi de
dilatafie la capete, dar cu aparate de reazem, sunt denumite ca poduri semi-

integrale.

din placd de suprabetonare se
va dimensiona corespunzdtor
incdarcdrilor rezultate numai din
incdrcari permanente (cale, fro-
tuar, parapet) si utile.

O altd form& de continui-
zare a suprastructurilor, prefera-
t& de proiectanti, este redliza-
rea nodurilor de cadru, Th acest
caz foarte importantd este
zveltetea pilei care trebuie sa
asigure deplasdrile suprastruc-
turii rezultate din contractie, tem-
peraturd si Incarcdri seismice.

De asemeneq, pilele pasa-
jelor superioare dflate in veci-
n&tatea cdilor de rulare frebuiesc
dimensionate la impact In caz

de accident si studiat efectul
transmis direct la tablier.

Este cunoscut faptul c&in no-
durile de continuizare tip cadru

existd un potential marit de aglomerare a
armdaturilor care poate afecta continui-
tatea betonului In aceste zone, de aceea
este de preferat ca detdlile pentru aceste
zone sd fie foarte clare in ceea ce priveste
pozitia armdaturilor si dimensiunile acestora.

Detaliile de capat

Principala diferentd dintre podurile
conventionale si podurile infegrale este
caracterizatd de detdlile de capdt ale
podurilor si de rezemarea suprastructurii
pe infrastructurd. Pentru podurile con-
ventionale deplasdrile din temperaturd,
deformatiile dinamice si deformatiile din
confractie sunt asigurate de catre rosturile
de dilatatie.

In cazul podurilor integrale deplasdrile
descrise mai sus sunt guvernate de umplu-
tura din spatele culeelor care trebuie s&
permitd deplasdrile structurii.




Modelul de calcul al presiunil paman-
tului din spatele culeelor podurilor integra-
le este muilt mai complicat decat in cazul
unei culei calculate clasic, deoarece pre-
siunea se schimbd semnificativ in cazul de-
plasdrii in directie longitudinald a culeelor.
In prezent codurile de proiectare din
Marea Britanie BD42/96 de proiectare a
podurilor integrale, prezintd informatii cu
privire la ipotezele de calcul necesare la
interactiunea dintre pamant si structurd.

Figurile 5, 6 si 7 aratd trei moduri diferite

Poburl

de rezolvare a zonei de capdt a
podurilor integrale si semiinte-
grale in care este asiguratd de-
plasarea suprastructurii.

In fig. 5 este aratata situatia
unei culei fundate direct unde
deplasarile sunt asigurate prin
alunecarea pe talpa fundatiei.

Aceastd solutie este aplica-
bild numai unde terenul de fun-
dare este foarte rigid si nu exista
riscul tasdrilor.

Zare  nonolita !
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Figura 6 prezintd solutia unei culei fun-
date indirect, caz in care deplasdrile supra-
structurii sunt asigurate de flexibilitatea an-
samblului culee — coloane sau barete.

Solutia este de preferat pentru poduri
cu o singurd deschidere. in general, mici si
medii, la care deplasdrile orizontale sunt
mici §i presiunea pasiva a paméantului nu
va fi foarte mare.

Figura 7 prezintd o structurd semiinte-
grald. Acest gen de constructii nu are ros-
turi de dilatatie dar pastreazd aparatele
de reazem. Aparatele de reazem rezolva
problemele asociate cu continuizarea
suprastructurd - infrastructurd. Depla-
sarile sunt asigurate de aparatele de
reazem mobile, importantd in acest caz
find aria de contact intre suprastruc-
turd si teren.
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privind executia

Este foarte important ca detalile
de executie a podurilor integrale sa
prezinte informatii de tehnologie in
functie de ipotezele de calcul fo-
losite la proiectare. Detdlile trebuie
5@ arate clar etapele de executie.

Un astfel de program ar putea fi:
1. redlizarea infrastructuri pana la
nivelul inferior al suprastructurii;

Fig. 2. Detaliu tip 2

2. pozitionarea grinzilor prefalbri-
cate (daca sunt utilizate) pe rea-

Zona_ monolite

. W

Gripdn prefabrica t:\
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‘A’indn prefabricato

zeme (adesed pe un sirat subti-
re elastic);

3. turnarea zonelor monolite ale
tablierului;

4. turnarea zonelor de continuizare
a suprastructurii peste reazeme-
le intermediare unde este cazul;

5, turnarea legaturii dintre supras-
tructura si culei;

6. redlizarea umpluturii din spatele
culeelor,

Aceste informatii minime supli-
mentare evitd aparitia diferentelor
dintre etapele de executie si Ipo-
tezele de calcul luate in considera-

Fig. 3. De

taliu tip 3

re. Detdilile de executie trebuie, de
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asemeneaq, sa specifice modul de
realizare a umpluturii din spatele
culeelor deosebit de importantd
pentru structurile integrale.

Strat compresibit inire grinds si plate
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Printre proiectele redlizate uti-
lizand principiile podurilor integrale

Fig. 4. Detaliu tip 4

se numard trei poduri pe DN5S
proiectate de firma CONSITRANS in
colaborare cu fima Hyder din Anglia.
Alte forme
de poduri

integrale

Arce si bolfi

7 [

Supraestructura twnote monciit cu cudees

Deptesere

v

———

7 | T L
$ Placs ve rocordace. opiond!

Cmmamsr oy,

Cea mai veche formd de poduri
integrale sunt boltile din zidarie. Existd

Fig. 5. Deplasare culee prin alunecare pe talpa

in lume un numdar foarte mare de po-
duri boltite. multe dintre ele cu vechi-
me de secole §i care inca functionea-
za perfect chiar dacd incarcarile ac-
tuale sunt mult peste incarcarile utili-
zate la aceea vreme de catre proiec-
tant. In mare parte durabilitatea aces-
torain timp se datoreaza faptului cd ma-
terialele componente sunt solicitate nu-
mai la compresiune si in structuri nu exista

Supras trw fure turnete nonolit Ty Lwless

T

MR )

Deplasore

{ Placi_de rocordere, optensi

armaturd care sa se degradeze n timp.
Casetele

Fig. 6. Deplasare din flexibilitalea pilelor

O alta formd comund de poduri integrale
sunt cele a cdror structura este redlizata din
casete (folosite N general pentru podete)
care pot fi folosite si la podur cu deschideri
mici §i medil. Aceste structun nu au rosturi de
diatatie la nivelu drumului sau aparate de

reazem. Se va da atentie detdlilor de realizare

a rosturiior de imbinare dintre casete,

Concluzii

Poduriie integrale oferd o durabilitate
mail bund in timp §i un cost de execuitie si
intrefinere mai mic fatd de podurile tra-

Deplasere

\bﬂ;sg:mm

Defragna de copat

Fig. 7. Culee rigida si alunecare pe aparate

ditionale. Avantajele sunt reflectate initial  de dilatatie degradate.

n eliminarea costurilor pentru rosturile de

zem fn unele cazuri, obtinGndu-se un cost  interactiunii

Proiectarea podurilor inte-
dilatatie, respectiv a aparatelor de rea-  grale cere o buna intelegere a
dintre presiunea
redus de intretinere si eliminarea atacului  terenului si structurd in zona de
extern asupra structurii prin zona rosturilor  capat, modelul de calcul find

mai complicat decat pentru structurile
clasice cu rosturi de dilatatie.
Nidal ODEH
- Project Manager - Hyder
Nicolae BIDIGA
- $ef colectiv poduri - CONSITRANS

o
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Conferintele filialelor
teritorile A.P.D.P.

Filiala Bucuresti

Nota dominantd a lucrdrilor Conferintei
Filialei Bucuresti a A.P.D.P. a constituit-o
atentia acordatd activitdtii  tehnico-
stiintifice In anul 2001, colabordrii cu insti-
tutile si organismele de formare si spe-
cidlizare a cadrelor din sistemul infrastruc-
turii rutiere.

La lucrari a participat o redutabild
echipd de universitari: prof. univ. dr. ing.
Stelian DOROBANTU, Doctor Honoris Cauza
al UT.C.B. (care a reprezentat Consiliul
National al Asociatiei Profesionale de
Drumuri si Poduri din Roménia), prof. univ.
dr. ing. Anton CHIRICA, decanul Facultatii
de Cai Ferate, Drumuri si Poduri, prof. univ.
dr. ing. Constantin ROMANESCU, toti de la
Universitatea bucuresteand, precum si alti
specialisti cu autoritate in domeniu, de la
institutii si firme de cercetare, proiectare
(Incertrans, Search Corporation, Iptana
S.A., Genesis International S.A., Sorocam
S.R.L., Consitrans S.R.L.).

De aceeq, a fost fireascd sublinierea
importantei activitatii de adaptare continud
a reglementdrilor tehnice din domeniul rutier
la tehnologile modeme utilizate in executia
lucrarilor de drumuri, corelarea standardelor
romdnesti cu prevederile reglementdrilor
tehnice internationale in vigoare.

in acelasi context a fost evocatd si sta-
bilirea, impreund cu unitatile implicate n
sistemul de Tnvatamant la distantd, initiat
de U.T.C.B., a unor criterii de selectie a
participantilor la cursurile organizate de
EUROHOT si sprijinirea cursantilor - salariati
ai unitatilor membre ale A.P.D.P. - in Tnsu-
sirea materiei de studiu, punerea la dispo-
zitie a unor documentatii tfehnice de spe-
cialitate, organizarea vizitelor de studiu.

Grija fatd de specidlisti de md&ine a
vizat organizarea mai bund a practicii stu-
dentilorTﬁ unitatile A.N.D., inclusiv prin pre-
lungirea duratei perioadei de practicad,
extinderea ariei acestei laturi a procesului
de nvatamant la societdti de proiectare.

Filiala Véalcea

Conferinta Filialei V@lcea a A.P.D.P. a
reliefat, pe IGngd analiza activitatii organi-
zatorice, profesionale si social-culturale,
cateva aspecte de un real interes, cu
reverberatii de importantd care depdsesc
cadrdl filialei. Atat In Raportul Consiliului
Filialei privitor la activitatea desfasuratd in
anul 2001, prezentat de dl. Ing. Adrian

BOBALCA, seful S.D.N. R&mnicu Véicea,
cat §i in ludrile de cuvant s-a insistat pe o
idee care T framdntd pe drumarii din
toatd tara: asigurarea pazei juridice a
drumurilor. Argumentarea a fost facuta
prin prezentarea unui accident produs
pe D.N. 7, in Defileul Oftului, Tn urma
prdbusirii peste un autovehicul a unui
bloc de stncd desprins de pe versan-
tul muntelui.

Activitdtile intreprinse 1n acest an
de catre Consiliul de conducere al fil-
ialei v@lcene s-au concretizat in orga-
nizarea unor vizite de studii si docu-

mentare si excursii la Drobeta Turnu
inginer Titus IONESCU, vicepresedinte  Severin, Targu Jiu, Slatina si Craiova;
al Filialei ,Avram lancu®, Directorul n demararea actiunii de organizare
general al Regiei judetene, pentru a unei biblioteci tehnice (achizi-
intreaga activitate. tionarea mobilierului necesar in va-

Intélnirea Drumarilor de pe Valea loare de aproape 12 milioane lei):
Crisului Alb, organizatd impreund cu Infiintarea unui cerc al membritor
Filicla .Banatul®, intalnirea grupului de  individuali la R.A.J.D.P. Vélcea. cu
specialisti din cadrul filialei Deva cu 12 participanti; in achizitionarea
colegi de-ai lor din Directia de .unor mijloace fixe si obiecte de
Administrare @ Drumului  Judetului inventar h vederea Tmbund&t&tirii
Szombathely - Ungaria, organizarea conditilor de cazare in spatiile
.Zilei Drumarului®, la care au fost aprobate de AN.D., dela Seaca,
prezenti 300 de lucrdtori din infrastruc- Voineasa, Vidra s.a.
tura rutierd hunedoreand au constituit

Filiala ,,Avram
lancu” Deva

La 1T martie 2001, la Deva s-a
hotarat ca mica Filiald ,Avram
lancu” a A.P.D.P. s& rdmdand de
sine statatoare si sa se renunte
la decizia unificarii cu Filiala
.Banatul®, Filiala Deva a A.P.D.P.
a devenit o prezentd activa si
beneficd n r@ndul lucrdtorilor
din infrastructura rutierd de pe
raza judetului Hunedoara. Re-
zultatele prezentate Conferintei
au fost posibile datoritd sprijinului
consistent primit din partea Aso-
ciatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri din Romdania, precum si spon-
sorizdrii filialei de catre D.J.D. RA.
Deva. De aceeq, un moment ono-
rant pentru filiald 1 constituie acor-
dareq, cu prilejul Conferintei Natio-
nale a AP.D.P. din gpriie 2001, a
Premiului .Anghel Saligny™ domnului

puncte de referintd In raportul si lucrdrile FiliCIlCl

de cuvant. In continuarea acestor pre-

ocupdri se inscriu: Simpozionul care va fi DObroged

organizat in acest an cu tema ,Emulsiile

bituminoase folosite h tehnica rutiera™; Conferinta  Filialei ~ A.P.D.P.

Dobrogea, desfasuratd in luna
martie a avut ca ordine de zi
prezentarea Raportului asupra
activitatii pe anul frecut, a balantei
de venituri si cheltuieli, prezentarea

Organizarea unor intéiniri cu caracter
de schimb de experientd cu alte filiale;
Excursi de studiu si documentare la
lucrarile de mare complexitate; Intal-
niri profesionale cu drumari vecini s.a.
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tantii care deruleaza lucrdrile de
reabilitdri, reparatii capitale, investitii,
pentru mai buna cunoastere a
tehnologiilor folosite, a noutdatilor din
managementul drumurilor, a normelor si
a prevederilor legislative; e progra-
marea si reprogramarea unor vizite de
studiu si documentare la Tunelul Lacu
Rosu (In vederea participdrii la faza
determinanta a hidroizolatiei), la Pasajul
Predeal (cu ocazia fazei determinante
de modificare a structurii statice a
lucrdrii de artd), unde specialisti pot
vedeaq, la fata locului, modul de exe-
cutare a unor procese tehnologice de
ultima ord; e continuarea modadailitatilor
de informare operativa si cat mai com-
pletd a membrilor filialei cu actiunile In-
treprinse pe plan national si regional.

Programului de activitate si a
bugetului pe anul 2002,

In afara acestor subiecte,
discutile din final s-au axat pe
problemele de organizare, dota-
re §i cele privind achitarea coti-
zatiilor la zi,

Reprezentand o filiald cu un
numdr mai mic de membri, dru-
marii din zona dobrogeand au fost
prezenti prin intermediul actiunilor
sl activitatilor organizate n tard cu
diverse expuneri materiale si inter-
ventii Tn scopul imbundtdatirii activi-
tatii profesionale si sociale din acest
domeniu. Data fiind lipsa unor -
investiti marl In aceastd zond F|I|Q|a Bacqu
geograficd, evident si disponibi-
litGtile financiare si de sponsorizare a Chiar si avand un numar mai
unor activitati au fost mai reduse. redus de membri, problemele aces-

Inceperea lucrarilor la Autostrada  tei Filiale sunt in mare parte aceleasi
Bucuresti — Constanta va concentra, cu cele ale suratelor din intreaga
desigur, un numar mai mare de spe- tard. Am enumerat aqici pe cele
cialisti din domeniul rutier dornici s@ legate de cofizatii, atragerea de
contribuie si la dezvoltarea pe viitor @ noi membri, amenajarea unui sediu
activitdtii filialei A.P.D.P. Dobrogea. permanent etc.

o Am putut remarca qici preocu-
Filiala Brasov |

parea membrilor Filialei pentru
redlizarea unei bune colabordri
Reprezenténd 216 membri individuali  intre specialisti care lucreazd in
si 21 membri colectivi, Conferinta Filialei domenii diferite de activitate,
Brasov a evidentiat activitatea desfd- atat in forme de organizare de
surat@d Tn anul 2001, cu sublinierea reali-  stat cat si private. Chiar in ciuda
tatii cd au fost gdsite metode pentru  unor dificultati financiare, mem-
cresterea eficientei muncii Consiliului st @ brii Filialei au fost prezenti Tn anul
Biroului permanent. 2001 la toate manifestarile orga-
Printre ideile si propunerile formulate in - nizate de colegii din tara,
rapoarte si n ludrile de cuvant se cuvine prezentand referate si comu-
sc fie retinute, ca fiind mai deosebite pen-  nicari de un inalt nivel tehnic si
fru activitatea drumarilor brasoveni, ur- stiintific.
mdtoarele: o tratarea lucrdarilor cum sunt
desfundadrile de santuri, podete. cele IFiliqlq M0|dova
efectuate la acostamente, la infretinerea
curentd a drumurilor si a podurilor cu
aceeqasi prioritate ca cele de reabilitari,
reparatii capitale, investitii; e ncurajarea
profesionalismului si atragerea specia-
listilor in domeniul administrarii efective a
drumurilor si a podurilor; e schimburi de
experientd intre personalul fehnic de la
sectile de drumuri nationale si consul-

Desfasuratd in data de 7
martie a.c., Conferinta terifori-
ala a Filialei A.P.D.P. Moldova, a
andlizat si dezbdatut activitatea
tehnicd si economicd pe anul
2001 propunénd si aprobdnd si
componenta delegatiei peniru
Conferinta Nationald.

In ceea ce priveste actiunile impor-
tante organizate, dintre acestea s-a
remarcat, in mod deosebit, simpozionul cu
tema: ,Proiectarea si executarea pietruirii
drumurilor de pamant”, desfasurat Ia
Focsani in luna octombrie a anului 2001.

Dezbaterile pe aceastd temd au avut
ca rezultat si initiativa elabordrii unui
Normativ tehnic In acest domeniu a carui
realizare a revenit tot unui colectiv de spe-
cialisti, membri ai Filialei A.P.D.P. Moldova.

De asemeneaq, o altd manifestare care
s-a bucurat de o largd si inferesantd par-
ficipare a fost si cea legatd de aniver-
sarea, in anul 2001, a 60 de ani de exis-
tentd a invatadmantului superior de con-
structii la lasi.

Filiala Muntenia

La .Casa de odihnd a drumarilor”, la
Pucioasa, s-a desfasurat in data de 12
martie a.c. Conferinta teritoriald a Filialei
A.P.D.P. Muntenia.

Raportul prezentat cu acest prilej a
reliefat preocuparea membrilor acestei
Filiale atat in domeniul cresterii perfor-
mantelor profesionale cat si pentru
rezolvarea unor probleme de ordin eco-
nomic si social. S-a remarcat cu acest
prilej, faptul ca in conditile actuale de
tranzitie. singurele criterii care trebuie pro-
movate sunt acelea ale profesionalismului
si respectului pentru meseria de drumar si
podar.

Printre actiunile promovate 1n anul tre-
cut s-a remarcat acelea privind folosirea
unor materii si materiale autohtone, pen-
tfru acestea urmarindu-se la Targoviste si
cele rezultate din valorificarea zgurii de
oteldrie.

Cum anul acesta Filiala Muntenia a
fost desemnatd gazda Conferintei Natio-
nale a AP.D.P. avem convingerea cd
vom asista la o manifestare completd si in-
teresantd avand in vedere calitatile orga-
nizatorice deosebite ale conducerii filialei,

lon SINCA
Costel MARIN



Programul Moldova:
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Contractele 505 si 507

DN 2: Gh. Doja -

Bacdu - Filipesti

In continuarea deruldrii Programuiui de
reabilitare a drumurilor nationale, Etapa a
lll-a, recent a avut loc receptia tehnica la
finalizarea lucrarilor pe D.N. 2, intre locali-
tatile Gheorghe Doja - Bacdu - Filipesti (km
263+000 - km 302+000). Finantarea acestor
lucrari a fost asiguratd de Banca Europea-
na de Iinvestitii si Guvemul Romaniei, proiec-
tarea si consultanta apartindnd Search
Corporation, constructia find opera firmei
grecesti Efklidis Atti-Kat sucursala Romania.

Sectorul de drum reabilitat are o lun-
gime de 28.450 km, in care se afld si 6
poduri reabilitate,

Obiectul Contractului 505, cel care a
cuprins aceastd investitie, a inclus, printre
altele: o Lucrari de terasamente (indepdar-
tare strat vegetal, compactare teren exis-
tent, sGpd&turi, umpluturi, strat vegetal pe
taluze etc.); o Lucrar pentru suprastruc-
tura drumului (strat de balast, strat de ba-
last stabilizat cu ciment, frezare asfalt exis-
tent, mixturi asfaltice, elemente de antifi-
surd etc.); o Lucrdri de remediere a struc-
turii drumului existent (strat de balast, strat
de balast stabilizat cu ciment, frezare as-
falt existent, mixturi asfaltice); ¢ Imbundata-
tirea sistemului de scurgere a apelor (ri-
gole si santuri betonate si nepereate, ca-
mine de vizitare); ¢ Lucrdri de consolidare
a terasamentelor (drenuri, ziduri de sprijin);

 Imbundtdtirea sigurantei trafi-  podete laterale la drum - 2.650 mi; drenuri

cului (parapeti noi); » Pod nou - 21.500 ml;

la km 278+511; e Lucrdri repara- e Podete si poduri: podete - 23 buc;
tii poduri; e Lucrdri pentru zone poduri - 6 buc.

de parcare cuimbracdminte as- D.N. 28: Sabdoani - \

falticd; « Drumuri laterale si ac-
cese pe podete tubulare la pro-
prietdti; ¢ Constructia de pode-
te noi si extinderea celor exis-
tente; o Semnalizare si marcaje
rutiere dupd@ terminarea lucrdri-
lor conform normelor europene.,

Date generale:

Lungime sector reabilitat:
28.450 ml: poduri reabilitate: &; Podur reabilitate.
data Inceperii lucrdrii: septembrie Si pentru a veniinca odata in sprijinul
1999; durata executiel: 30 luni; va- confirmarii complexitatii acestor lucrédri,
loarea totald: 14,3 miioane UsD. 1919 care au fost si principalele cantitdti

Cantitdi principale de lucrari: de lucrdri redlizate pe perioada Con-

e Lucrdri terasamente: indepar- TrOCf"fll"i: )
tare strat vegetal - 25.936 m2 inde- _* Indepartare strat vegetal - 60.000

partare structurd rutierd - 32,500 mz; M- SAPGtUr - 175.210 m? umplufuri -
sapatur - 113,667 m2 umpluturg - 126:000 m? strat de forma - 320.000
18.850 m?2. mZ fundatie de balast - 108.000 m?
e Suprastructura drum: strat de balast stabilzat - 58.000 m? pamant
balast - 120,000 m?; strat de balast Maf cu geogrile Fortrac - 6.500 m?
Consolidari cu coloane Beneto 1080
si piloti 500 - 60.000 mi. Santuri si
rigole turnate monolit ~ 50.000 mi:
parapeti - 11.200 ml; drenuri forate
orizontal - 1.500 ml; ziduri de sprijin
beton - 500 m? lucrar asfalt -
238.000 ¢ din care: mixtura asfalti-
cd - 50.000 t; binder egalizare -
62.000 t; binder - 67.000 t; beton
asfaltic uzurd - 60.000 t: lucrér
reabilitare poduri - 460 ml; Podete
noi - 16 buc.. extindere podete -
50 buc: Podete pe drumuri latera-
te - 960 mi; Parcari + drumuri late-
rale si accese proprietdti - 4.000 ml.

Tg. Frumos - Podu liogiei.

Lucrarile de reabiiitare recent finali-
zate pe D.N. 28, intre localitati Sabaoani -
Tg. Frumos - Podu lliodiei fac parte din
Programul de reabilitare, Etapa a ll-a,
Contractul 507, Lungimea sectorului
reabilitat este de 46 km (km 0+000 - km
46+000) inctuzand si un numar de 11

stabilizat cu ciment - 46.500 m?3; strat
de baza din mixturd din beton asfaltic
- 114.600 t; strat de legdturd din binder
- 39.800 t; strat de uzurd din beton
asfaltic - 342,900 t;

e Lucrdri anexe: santuri si rigole din
beton - 248.800 mi; parapeti - 2.300 ml; par-
cdri - 1.670 ml; drumuri laterale - 68 buc.;

La receptia acestor sectoare
de drum au participat, din partea
conducerii AN.D,, dl. drd. ec,
Aurel PETRESCU, director general,
dl. Mircea SANDULESCU, director
|general  adjunct s d-na ing.
Eugenia DUNCA, director generai
‘adjunct.

Costel MARIN




R MATERIALE NOI

Solutii eficiente
de executie a macadamului

laborare cu firma AMSI ROM SRL - firma
situatd in platforma industriald, care pre-
lucreazd zgura de la combinat realizénd
sorturile 0-8; 8-31; 31-63. In baza acestei
colabordrt si a unor analize de laborator
au fost redlizate sectoare experimentale
pe DC 38 - DJ 711 la Nisipuri, dupd cum
urmeazd:

- tronson | - km 0 + 000 - 0 + 085

1. strat fundatie balast 30 cm;

2. strat beton ciment BC 10;

3. doud straturi mixturd densd a cate 3 cm:;

4, strat fratament simplu.

Judetul Ddmbovita, fiind situat
intre cele doud bazine hidrogra-
fice Arges si Buzdu, a avut posibil-
itatea sd foloseascd n cursul
anilor excesul de matetial sortat,
sort 31 - 70, sub diverse forme in
infrastructura drumuritor. Thed din
1974 colectivul de ingineri §i sub-
ingineri a dovedit interese privind
folosirea materialelor excedenta-
re la preturi reduse. Asa a inceput
executarea macadamului clasic
cu sort 31 - 70 Intlocuind piatra
sparta. - fronson Il km 0 + 085 - 0 + 892

Astfel, pentru concretfizarea aces- |- strat fundatie balast 30 cm;
tei initiative in cadrul S.C. LD.p, 2. strat macadam ordinar din zgurG de
,DAMBOVITA* S.A., s-au redlizat  oteldrie 12.cm:

lucrari de pionierat pentru judet, 3. doud straturi mixturd densd 4 cm;
dupa cum urmeazd: 4. tratament bituminos simplu.

A) in anul 1974 pe - Str. T. Viadimires- fronson il k"_‘ 0+892-1+472
Ny - i 1. strat fundatie balast 30 cm;
cu din Municipiul Targoviste

e 2. strat macadam ordinar din zgurd
structura rutiera:

; de oteldrie 30 cm;
) - stratul fundatie balast 40 cm; .
- strat macadam ordinar 12 cm (din > STt fratament bifuminos dubl

piatra C.F.); Mixturi asfaltice

- strat legdturd — binder;
- strat uzurd - mortar asfaltic. Prepararea mixturilor asfaltice
s-a facut in instalatile proprii

B) I | 1982 pe DJ 702 B Dragomiresti
i Lgﬂig”ciov kn’:% N +§oo M societatii dupa retete stabilite s
e hira rufiord: . verificate Tn laboratorul propriu.
1) -macadam (piatr@ C.F.) cimentat-12cm; Rezultate Aobf/nufe:. .
- incadrarea Tn domeniul optim al

Iy - macadam cimentat 12 cm; , B
agregatului fotal — corespunzator;

- tratament bituminos; - i . .
Iy - macadam semipenetrat cu bitum - continut bitum realizat 5.2 -
e 5,3% conform STAS min. 4.8 %.

12 cm;

- strat uzurd mortar asfaltic - 2,5 cm;
IV) - macadam ordinar -12 cm;

- strat bazd — mixturd densd;

- strat uzur& - mortar asfaltic.

Betoane de ciment

Produse in instalatiile socie-
tatii dupd retete stabllite si verifi-

cate de laboratorul propriu.

Rezultate obfinute:
- Rezistenta proiectatd: Reomp = 10 N/mm?
- Rezistenta realizata:
Reomp = 14,6 N/mm?

Zgura de oteldrie s-a folosit la executia
macadamului ordinar cu strat de bazd - sort
31 - 63 sl pentru Impdanare sort 8 -16 5i 0 - 8.

Folosirea zgurei de ofteldrie In executia
lucrdrlor de infrastructurd rutierd a avut la
bazd agrementul tehnic emis de Comisia de
agrement fehnic — INCERTRANS - Bucuresti,

Conform analizelor de laborator Tn
vederea agrementdrii, zgura de otelarie -
COS Targoviste conferd stabilitate chimica
si mecanica prin procentele constante de
CaO si MgO (sub limita admisibild) prin
separarea aproape n totalitate a materi-
alelor feroase, prin asigurarea pe toatd
durata de exploatare a conditiilor de con-
fort, sigurantd in desfasurarea circulatiei.

Determindrile calitative efectuate prin
acordarea agrementului tehnic denotd o
bund ncadrare in conditile admisibile
referitoare la granulozitate, forma granu-
lelor, continutul de impuritdti, uzura Los
Angeles, rezistenta la inghet — dezghet efc.

Conform acestor rezultate s-a admis
agrementarea tehnicd a zgurei de oteld-
rie pentru urmdatoarele categorii de lucrdri:
-sort 0 - 8 - fundatii, umplerea golurilor

pentru stratul de macadam, material de
impdnare pentru pavaje;
- sort 8 - 31 - fundatii, material de impanare
pentru stratul de macadam;
- sort 31 - 63 - strat bazd din macadam.

Anterior folosirii zgurei de oteldrie n
executia macadamului, in laboratorul so-

Avénd un caracter experimental, am- W 'Materiale folosite Realizat STAS 662/89
bele trasee au fost tinute sub observatie 8 Balast, %
permanent, constaténdu-se o bund com- M - Continut de fractiuni
portare sub trafic (in conditile cresterii 0.02 3 3
acestuia ca tongj si infensitate). in toata 0,00-7.1 37 15-70
aceasté perioadd tronsoanele respec- - Granulozitate continud continud
tive nu au necesitat reparatii capitale, ci i Coeficient de uniformitate min. 52 15
doar interventii anuale de intretfinere E'B'C'R‘ - - el U
ouronts:. - Continut bitum % min. 59-62 58

_‘ - omogenitate % max. 0,20-04 0.5

In cursul anului 1999 ainceput o co- T vascozifate OE 20°C 810 715
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- redlizarea stratului de bazd din maca-
dam - utilizénd sortul 31 - 63 la parametrii
ceruti (uniformitatea grosimii. conditii
geometrice, compactareaq);

- redlizarea impandrii i a finisarli suprafetei
prin folosirea sorturilor 8-31 respectiv 0 - 8
cat si cilindrarea corespunzdtoare.,

Lucrdrile s-au efectuat mecanizat prin
utilizarea mijloacelor oflate in dotarea

Urmarirea comportdrii sub circulatie
va fi una din preocupdrile principale ale

personalului tfehnic de specialitate din

- omogenitatea si

societate. De asemenea in vederea
conducerii societdtii ramane utilizarea in
continuare a zgurei de oteldrie si la alte
genuri de lucrdri precum:

- funddtii (prin utilizarea separatd sau in
combinatie cu balast);

- mixturi asfaltice.

Pentru folosirea zgurei de ofeldrie
ca strat de fundatie, in laboratorul
societdtii s-au efectuat verificari fizice
pentru redlizarea unei combinatii ac-
ceptabile inire sorturi care s asigure:
- granulozitate continua cu incadra-
rea in domeniul stabilit;

uniformitatea
stratului de fundatie.

Astfel, Tn urma incercdrilor, o
rezuitat redlizarea unor curbe cores-

100 A
90 A /
80 /
70 - /
60 A /
50 -
40 // 0-8 30"‘/:
50 /// 8- 31} 70%
20 - / / : /
10 -
: — 1 | societdtil
0,09 0,2 0,6 1 3 7 16 31 40
Fig. 1.
100 - /
90 A
80 - % /
70 - //
60
50 - /
o o ﬁ/ 8} 31 - 3
30 T | 43 . Aoe
20 6 1 31|- 63 - 30%
10 4 |
o L=
0,09 0,2 0,6 1 3 7 16 31 40 70
Fig. 2.
cietdtii s-au efectuat incercdri pentru Rezultate:

determinarea principalelor caracteristici,

rezulténd:

- granulozitate sorturi - curb@ continud;

- continut levigabil cuprins Tntre 0,3% sort
31 - 63 si 4,1% sort 0-8;

- forma granulelor;

- densitdti.

In paralel s-au efectuat verificari prin
laboratorul Facultdtii CFDP Bucuresti re-
zultdnd conditii calitative acceptabile
pentru structura macadamului ce s-a exe-
cutat. Ne referim la rezistenta la strivire,
uzurd Los Angeles etc.

Verificari efectuate

pe structura rutierad executata.

Verificrile s-au efectuat prin labora-
torul Facuitdtii CFDP Bucuresti, determi-
ndndu-se modulul de elasticitate la nivelul
fiecarui strat.

a) la nivelul fundatiei de balast, km 1 +

480:

- deflexiunea critica ¢, = 179,15 x 102 mm;

- modulul de elasticitate E = 1233,6 N/cm?:

b) la nivelul macadamuilui, km 0 + 900;

- deflexiunea ciitica ¢, = 71,61 x 102 mm;
- modulul de elasticitate 3086 daN/cm?
©) la nivelul asfaltului, km 0 + 600:

- deflexiunea critica ¢, = 68,57 x 102 mm;

- modulul de elasticitate 3223 daN/cm?

Redlizarea stratului de macadam din
zgurd de ofteldrie s-a facut dupd sis-
temul clasic prevazut de normativele si
STAS-urile In vigoare consténd in prin-
cipiu din:

- asigurarea stratului de fundatie din
balast la parametrii ceruti (pante
transversale, declivitati longitudinale,
denivelari, compactare);

punzdtoare utilizdnd combinatiile:
Q) sort:
0 - 8: 30%:
8 - 31: 70% (fig. 1);
b) sort:

0-8: 30%;

8 -31: 30%;

31 - 63: 30% (fig. 2).

Din analiza rezultatelor prezen-
tate putem concluziona cd agre-
gatele din zgurd de oteldrie au
caracteristici  tehnico-calitative
compatibile cu cerintele genului
de lucrdri la care s-au folosit, cu
bune rezultate in mentinerea stdrii
tehnice a drumurilor publice.

ing. Sima UNGUREANU
Director General
S.C. L.D.P. ,DAMBOVITA“ S.A.
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MANAGEMENTUL TRAFICULUI

Studiu de caz si propunere de metodologie

de calcul a coeficientilor de echivalare

Calculul cloeficienﬁllor c{e ech‘i- Coreldtille P, (4) si P, (4) sunt prezen-
valare a vehiculelor t‘"mce in vehi- tate in tabeldl 1.
shissctalon oufot.urlsme PO Coeficientii de echivalare se obtin
pun‘e m fhcliode lr?fluento com.- prin rezolvarea ecudtiilor de tipul (5):
pozitiei traficului rutier asupra vi-

Zpitc- (5), unde:
tezel medil de parcurs. Viteza me- Pt 2 . .
die de parcurs, consideratd ca pa- p, - proportia reprezentatd de vehicule-
rametru secundar in evaluarea ni- le fizice din grupa ,I*;
velurilor de serviciu in cazul drumu- G - coeficientul de echivalare a vehi-
rilor cu doud benzi si doud sensuri culelor fizice din categoria ,i*;
de circulatie redlizate cu elemente S - debitul in vehicule etalon autoturis-
geometrice de valori limitate - me (uvp)/h, obtinut prin corelatil.
situatie proprie drumurllor de legd- =
turd — este un parametru semnificc—\StUdlu de caz
tiv in .cazul drumurilor cu elemente
geometrice largi, situatie practic
generald in regiuni de ses.

Ipoteze de calcul}

Metodologia propusd a fost apli-
catd pe un sector de drum national
(D.N. 2 -intre Suceava si Siret), care
indeplineste urmdatoarele conditii:

dliniament, declivitate sub 2%, dis-
tanta de vizibilitate la depdsire asi-
guratd, profil transversal conform
STAS 2900 pentru clasa tehnica il
fard obstacole laterale siimbraca-

Viteza medie de parcurs (V,) se
asimileaza cu viteza medie n spatiu

(Vi )y conform relatiifor (1) ... (4)

V= L Mm: Vi= té (2); minte in buna stare.
£ r Tnregistrarea vitezelor instanta-
=_L 2k G W= 2k ¥ nee (In profilul transversal km
P=(Zk- W) 2k 451+450) s-a efectuat cu apara-
unde:

tul radar, care asigurd o precizie

7, - timpul mediu de parcurs; a rezultatelor de £ 3 km/h.

L - distanta parcursd; nregistrarile s-au efectuat in
V, - viteza grupei .i* de vehicule fizice: sezonul de vard: n zile calendao-
k, - densitatea grupei ,i* de vehicule fizice. sfice reprezentative pentru des-

fasurarea traficului rutier interur-
ban (uni, marti, viner), in intervalul
orar 10% - 10% (situat n ora de
varf), iar repartitia pe sensuri de cir-

Viteza medie n spatiu ( ¥ ) se calculeazd
ca medie armonica a vitezelor instantanee.
Corelatia dintre viteza medie de par-
curs §i debitul exprimat n vehicule etalon

culatie Suceava - Siret/Siret — Suceava)
variazd intre 40/60 si 50/50 (tabelul 3).

Datele inregistrate se incadreazd n
repartitii cvasi normale (tabelul 2).

Pentru prelucrarea datelor, gruparea
vehiculelor fizice s-a efectuat pe criteriul
valorilor coeficientilor de echivalare
prevazuti In tabelul 6 din Normativul PD
189 — 2000 si anume:

e Grupa (2): autoturisme, microbuze, mo-
tociclete cu atas;

e Grupele (3), (4) si (6): autocamioane cu
2 - 4 osii §i derivate;

e Grupa (5); autovehicule articulate.

Tractoarele, remorcile si vehiculele cu
tractiune animald sunt nereprezentative
numeric pe sectorul studiat.

Sinteza datelor inregistrate este prezen-
tatd in tabelul 3.

Ecudtiile liniare (mentionate la pct. 2.4.)
sunt prezentate in tabelul 4.

Coeficientii de echivalare, conform va-
lorilor medii din tabelul 4, sunt urmatori:

e pentru vehicule din grupele 3. 4 si 6:
2,69 rot. 2,70;

e pentru vehicule din grupa 5:
2,77 rot, 2,75.

Rezultd cd pentru componenta traficu-
lui de pe sectorul de drum studiat nu exista
practic diferentd intre coeficientii de echi-
valare.

Aplicarea coeficientilor din Normativul
PD 189 - 2000 ar fi condus la subevaluarea
influentei vehiculelor fizice din grupele (3).
4) si (6) cu circa 8% si la supraevaluarea
vehiculelor din grupa 5, cu circa 27%.

(uvp/h). pentru conditii ideale de circu- Tabelul 1
. . o . ) . |Abaterea| Coeficientul | Nivelul de | Coeficientli Reziduul
latie se considerd conform diagramei 8.18 Corelatia - ) ) ., i
. " standard | de corelatie | incredere [ polinomului statistic maxim (£)
din Highway Capacity Manual - ed. 1994. = 2780.12
Cele doud ramuri ale curbei din dio- b = 55,1
grama H.C.M. 199? se aproximeaza cu ur-if o 4, 228 0.999 009 |c=564-E01 1.42/1.29
matoarele coreldtii: d=-451E-Q3
s P, (4) - polinom de gradul patru, pentru e=351"-E05
viteze medii de parcurs pdnda la 45,5 a=619 - E-01
mph (73.20 km/h); b =160,77
o P, (4) - polinom de gradul patru, pentru Po(4) 3241 0,999 99,9 c=228"E02 21,68/19,61
viteze medii de parcurs in domeniul d=-24,46 - E-02
45,5...60 mph (96,50 km/h). e =678 E-03




MANAGEMENTUL TRAFICULUI <

e B o e T T v
Tabelui 2 o el W 1
~GRE:
Dafa Vi + @2/3)S Vi +$S Vy + 25 V; + 35 = {2 [F2 3] (e l’
inregistrari (50%)" (©8%)" 95%)" ©99.7%)" s
26.06.2001 56,50 70.68 94,24 99.48 :
16.07.2001 61.08 73.05 94.61 100.0 o =
20,07.200] 54.49 70.23 96.07 100.0 Prin dispunerea de un criteriu. supli-
23.07.2001 60.33 74.86 93.30 100.0 mentar, pentru justificarea lucrarilor de

sporire a capacitdtii de circulatie a dru-

murilor existente, se poate contribui la
Data Vehicule fizice Repartitia pe categorii de vehicule v, Y esalonarea judicioasd a acestor obiective
iregistrari| 1S SV =S|Sensi S-SV o0y L@ | | @ | [ [ dle Investiti

Nr./ % Nr. / % . o S
Pentru asigurarea nivelului d -
26.06.2001 | 110 /57.59| 81/42.41 |92.67 | 3.14 | 157 | 2.09 | 0.53/80.29 [77.38 il QMciees

16.07.2001 | 93/ 56.69 | 74/ 44.31 | 83.23 | 479 | 359 | 6.59 | 1.80|75.7471.95 rbe_,c_’, rezulfatelor studilor i vedereasias
2007.2001[ 92 /51.69 | 86 /48.31[87.08 | 393 | 056 | 7.87 | 056|77.42|74.49 | Plllii coeficientiior de echivalare se
23.07.2001 | 83 /46,37 | 96/53.63 |89.94 | 670 | 1.68 | 1.12 | 0.56[79.21|75.68 § '€comandd inregistrarea vitezelor instan-

* Conform repartitiel normale Tabelul 3

SV - Suceava: S - Siret rabelul 4 Tanee in sezoane, zile coler?donshce sl
gbelu intervale orare reprezentative pentru

Data  |Simbolul Ecudtiile liniare Sistemele de c c c traficul rutier interurban. inregistrarea fre-
inregistrarii| ecuatiei P1°C1+P2CotP3-C3=Q ecuatil ! 2 i buie asiguratd pentru ambele sensuri de

26.06.2001 (@  |92.67-c1+5.24-c,+2.09-c3=2360| (a):(b):(c) | 0.214|0.444[0.706
16.07.2001| (b) 83.23-¢1+10.18-c,+6.59-c3=2695| (Q):(b):(d) | 0.206 |0.683|0.429
20.07.2001 © 87.08:c1+5.05.c,+7.87-c3=2640| (a);(c):(d) | 0.197 |0.747 | 0.699
23.07.2001| (b 89.94-c1+8.94.co+1.12.c3=2515| (b):(c):(d) | 0.232]|0.411|0.521

circulatie, pentru a surprinde influenta
atdt a repartitiei pe sensuri de circulatie
cdat si a manevrelor de depdsire.

Bibliografie: "Highway Capacity Ma-
Me’rodblogio propusd permite obtine- rificarea capacitdtii de circulatie a  nual® - S.U.A, 1994

rea coeficientilor de echivalare in functie drumurilor existente, coeficientii de Lt. Col. Corneliu FESTILA
de compozitia fraficului Th ora de varf. echivalare urménd a fi folositi pentru Mr. ing. Laurentiu HERMENIUC
Metodologia poate fi folositd pentru ve-  studii de perspectiva (3 - 5 ani). - Serviciul Polifiei Rutiere Suceava -
TN -k X V4
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_ IMPORT-EXPORT MATERIALE §1 UTILAJE CONSTRUCTH

STEFI PRIMEX SR.L, d‘sfrblior ecxdusiv al produselor firmelor germane HUESKER SYNTHETIC GmbH 5i KEBU; AGRU (Austria), vii oferi o gamii lorgt de produse si solufii apte de a rezolva
problemele dumneavoastri legate de: apargia fisurilor i straturile de mixturi asfalrice; consolidtiri de terenuri, diguri; combaterea eroziunii soluli; mériren capacittyii portante u ferenurdor
slabe; impermeabilizéirii depozite de deseuri, depozite subterane, candle, rezervoure; hidrozolaii si rosturi de dilatatie pentru poduri, hidrozzolofit terase.

o geogrile i geotextile; | E
© hidroizolafi poduri;

o dispozitive de rost; 5
© geomembrane HDPE; 4
o saliele INCOMAT. 7

L
s g X
T W P I T T M T T TN - f X®

=B I

T ke

s B T S o huldoexcavatowre, inctirditoare, cfindri compactori;

= gl (| | o mairi giplicivibrotore, . .
® compresoare; B,
- o PSR Otﬁieford:lrosmri;

------- = . — - e grupuri elecrogene;
ﬁegclqtrgpozn ® vibratori beton,

aTeli \

S.C. Stefi PRIMEX S.R.L

Str. Fabricii nr. 46, sector 6, Bucuregti - Roméinia; Tel./Fax: 411.72.13; 411.70.83; 094.60.88.13; e-mail: stefi@ely.leader.ro
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Doctorate

in stiinte ingineresti

Conceptul de fasie

n andliza tablierelor

La inceputul lunii martie, in ca-
drul Facuitatii de Cai Ferate, Dru-
muri si Poduri Bucuresti a avut loc
sustinerea publicd a tezei de doc-
torat ,Dezvolfarea si generaliza-
rea conceptului de fasie in analiz
fablierelor de poduri pe grinzi” sus-
tinutd de tandrul inginer Radu E.
DUMITRIU. Conducerea tezei de|
doctorat a fost redlizatG de prof.
univ. dr. doc. Nicolae TOPA, Comi- |
sio de doctorat fiind formatd din |
prof. univ. dr. ing. Anfon CHIRICA |
(Decanul C.F.D.P.), prof. univ. dr. ing.
Nicolae POSEA (Universitatea de Pe-
trol, Gaze - Ploiesti), conf. univ. dr.
ing. Dan CRETU (U.T.C.B.) i dr. ing. | Ll
Nicolae GRADINARU (S..T.O.N. -1 .
R.A.N.N. - Bucuresti). e

Teza prezentatd abordeazd o pro- It —
blematica incd insuficient dezvoltata
n literatura roméneasca de speciali-
tate, si anume cea a unor algoritmi si
programe specializate bazate pe Meto-
da Fd&siilor Finite pentru tablierele de po-
duri, care s ofere o noud alternativa
(din punct de vedere al rapiditatii de
andlizd), fatd de programele mari, ba-
zate pe Metoda Elementelor Finite.

Sisteme de investigare doctorat cu fitiul ,Efectele de

Universitatea Tehnica ,Gh. Asachi® din  fludj si oboseal asupra com-
lasi @ gazduit recent sustinerea publica a  Portarii mixturilor asfaltice”, ela-
tezei de doctorat cu tema ,Contributi boratd de ing. Carmen D.
privind sistemele de investigare in vederea  RACANEL.
optimizarii intrefinerii, reabilitdrii i recon- In conditile intensificarii in
structiei retelei rutiere " sustinutd de colegul  ultimii ani- a fraficului rutier n
nostru ing. loan Drutd. Comisia de doctorat  Romania, dar si a cerintelor de
a fost constitutd din prof. univ. dr. ing.
Paulicd RAILEANU, decanul Facultati de
Constructii si Arhitecturd lasi (presedinte),
prof. univ. dr. ing. Horic ZAROJANU (con-
ducator stiintific) si prof. univ. dr. ing. Mihai
ILIESCU, prorectorul Universitatii Tehnice
Cluj-Napoca si prof. univ. dr. ing. Nicolae
VLAD, Facultatea de Constructii si Arhi-
tecturd din losi.

Teza prezentatd are la bazd o vastd
documentare in domeniu, la care se

tate pentru noi si generafiile viitoare.

B

adaugd contributia personald a
autorului, asupa cdreia vom reveni.

Efectele de fluqgj

si oboseala
Tn ziua de 29.03.2002 la Fa-
cultatea de Cai Ferate Drumuri
si Poduri din Bucuresti a avut loc
sustinerea publicd a tezei de

Intr-o vreme in care pe mulfi grijile cotidiene ii indepérteazé din ce in ce mai mult
de laborator, computer sau masa de scris, mai existd si semeni pentru care cerc-
efarea si invdfdtura rémén dezideratele de bazd. Faptul c& deopotrivé tineri dar si
oameni cu pdrul albit se incumetd s& aspire si s& obfind prin eforturi deosebite titlul
de ,doctor in gtiinfele ingineresti” nu poate decét s ne bucure. Este incd un semn al
faptului c& resursele de inteligentd, tenacitate si creativitate ale ingineriei si tehnicii
roménesti n-au secdtuit incd, este un semn al faptului cé facilului si derizorivlui in care
viafa ne aruncd uneori i putem opune seriozifate, respect si mai ales responsabili-

=" E SR e ——
R —— -

= Lﬂ’-'! g

integrare in structurile europene, lucrarea
reuseste sG abordeze atat o serie com-
plexd de teme teoretice, dar si sa valorifice
sl s@ propuna solutii experimentale si prac-
tice dintre cele mai performante. Comisia
de doctorat, cea care de fapt a acordat
cdlificative maxime lucrdrii st autorului el, a
fost compusa din: prof. univ. dr. ing. Anton
CHIRICA, Decanul Facultatii de Cai Ferate
Drumuri si Poduri Bucuresti, prof. univ. dr.
doc. ing. Stelian DOROBANTU - U.T.C.B. Bu-
curesti - conducdtor stiintific, prof. univ. dr.
ing. Constantin ROMANESCU - U.T.C.B. Bu-
curesti prof. univ. dr. ing. Horia ZAROJANU -
lasi si prof, univ. dr. ing. Gheorghe LUCACI
- Universitatea Tehnicd Timisoara.

Costel MARIN
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Identificarea in laborator
a capacitatii de conlucrare
intre straturile rutiere

Intentia de a agpropia cat de mult posi-
bil metodele de calcul de comportarea in
realitate a straturilor rutiere, reprezintd un
deziderat permanent al specialistiior din
sectorul rutier. In acest scop se inscrie si
articolul de fata, care prezintd un dispozitiv
simplu de laborator, ce poate fi utilizat
pentru identificarea unui coeficient de
conlucrare intre straturile rutiere de naturd
diferita.

Astfel, pe urma rotilor autovehiculelor,
starea de tensiune se dezvoltd dupd o
fenomenologie distincta. Ludnd in conside-
ratie zonele de cedare si tendintele de
miscare structurald, aproximate in schema
din figura 1, se poate constata aparitia
unei refuldri laterale a urmei rotii pe
suprafata carosabild, ce poartd denu-
mirea de fagas.

Acest proces de fagdsuire in zona ur-
mei rotilor, mai ales la trafic greu, se pro-
duce si ca urmare a aparitiei fenomenelor
de lunecare interfaciala la straturile rutiere,
ca urmare a pierderii capacitatii de conlu-

crare infre acestea.

Experienta aratd cd supra-
fata de cedare nu este pland,
ci se compune dintr-o spirald
logaritmicd si o dreaptd a ca-
rei expresie matematica este:

r = 1,689, unde:

(op, ar trebui s cumuldm si efectul de
forfecare T,. datoritd tendintei de refulare
laterald in zona adiacentd urmei rotii pe
carosabil (fig. 3).

Dupd@ cum se observd in figura 3, in
zona de refulare laterald, ia limita urmel
rotilor pe carosabil apare acest spor de
sarcind la interfata dintre straturile rutiere,
telor in planul de cedare; ce au efect asupra conlucrdrii intre aces-
fo - lungimea planului de cedare;  tea la repartitia efortutui din Incarcdari
¢ - unghiul de frecare intemda a utile. Identificarea acestui efect In ve-
mixturii asfaltice n care se pro- derea explicitarii lui matematice printr-un
duce cedarea. parametru de conlucrare in cadrul

Analizdnd fenomenul la scara metodei analitice de calcul, se poate
elementului unitar pozitionat in  face printr-o incercare de laborator care
zona prismului rigid si Tn zonele de  s3 simuleze aderenta de interfata intre

r si @ sunt coordonatele punc-

alunecare, putem reprezenta straturile rutiere.
starea de efort si deformatii con- Atunci cand 1,, = T,;,,. Nu existd
form figurii 2. tendinta de deplasare la interfata

Ludnd in consideratie acum un
sistem rutier multistrat elastic,
putem observa cd pe Iangad starea
de efort de intindere din incovoiere
transferatd la interfata dintre straturl

intre straturile rutiere, deci, avem de-a
face cu conlucrare de interfata. in
cazulin care 1, > 1, . apare tendinta
de deplasare la interfatd si putem
spune ca cele doud straturi rutiere

1P

i succesive lucreazd fard conlucrare

{|la interfata.

‘ Bineinteles c& intfre straturi exista
efectul de frecare la tendinta de

8 deplasare la interfatd, insd contac-

P tul nu mai este perfect, respectiv

fransmiterea de efort.

Refulare laterala

Tendinta de miscare

Suprafata de cedare P"ﬂClplUI
Prism considerat rigid ’ !
. P metodei
Fig. 1. Fenomenul de aparitie a fagasului
Determinarea aderentei intre
D - P straturile rutiere se face indirect
ol % prin Inregistrarea la interfata dintre
= g 1 | - _— ele sub actiunea unei forte orizon-
~~~~ R tale variabile.
) ' Principiul metodei este urma-
Tx ; az | Tx torul:

- se determind valorile deplasarilor
la forfecare directd printr-o epru-
vetd din mixturd asfaiticd, la trepte
de incarcare orizontald impuse;

Fig. 2. Starea de efort si deformatii

- se determind valorile deplasdriior
la inferfata a doud straturi rufiere
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oarecare la aceleasi trepte de R R I BUPEE
ncarcare; ," orl [0zl gy \\
- In momentul in care deplasarea o Tx1 pTx1
creste continuu, se considerd ca ) orl
aderenta dintre straturi este nula si ! arl .
se inregistreaza deplasarea pe . o2 |oz2 .
treapta inferioard; T2 T Urf'rxz/
- se calculeazd coeficientul de “‘ ) ) - ’/'
conlucrare ponderal ca raport al ', a3 o3
deplasdrii intre straturile rutiere si ) ’

deplasarea la incercarea de forfe-
care directa la aceeasi treapta de

Y-

Incarcare.

Fig. 3. Tendinta de refulare laterala

Dispozitivul

o o Q@ S -
de incercare 3 FM
Dispozitivul de incercare consta - S 2 lL—L

intr-o pérghie cu raport de incarcare
verticald P = 10G (1). Pe platanul (2) se
pun casetele cu materialul de ncercat,

<

}

din care caseta (3) este fixatd de dis-
pozitiv, iar caseta (4) este mobild prin
actionarea fortei orizontale (H). Cu gju-
torul microcomparatorului (5) se inregis-
trecza la fiecare treaptd de incdarcare
H, deplasarea orizontala &,; (figura 4).

Incercarea realizadndu-se cu trepte
de incarcare constante este considera-

ta statica.

Modelul mai evoluat este cel cu
incarcare ciclicd P, cu trepte de Incar-
care - descdarcare repetatd, la care para-
metrul conlucrdrii se exprimd prin modifi-
carea starii de tensiune din planul supra-
fetei de separatie dintre straturile rutiere.
Starea de tensiune din planul interfetei din
straturile rutiere se asimileazd cu o stare de

2
/. //[K/
”

Oa>0n

tensiune de forfecare care se supune
relatiei matematice a formulei Coulomb.

Schema de caicul
®=lunecarea.

Coeficientul de conlucrare la interfata La acest tip de incercare,
straturilor rutiere se determind prin teste de  coeficientul de conlucrare de-
laborator (figura 5). terminat pe cale experimenta-

Asa cum este de asteptat, deplasarea 4, determing o evaluare calita-
la interfata dintre doud straturi de naturd  tiva ca raport intre deplasarea
diferita d,,. este mai mare decét depla- la forfecare directd printr-o pro-
sarea la solicitarea de forfecare prin BA 16 b4 de mixturd asfaltica si de-

(0,)). la aceeaqsi treaptd de n-
‘cdrcore H, cadnd se produce

Fig. 5. Schema de lucru la interfata intre straturi

plasarea la interfata dintre straturi rutiere
de naturi diferite, la aceeasi treapta de
solicitare orizontald H.

Contf. dr. ing. Mihai DICU
Prep. ing. Stefan LAZAR
Universitatea Tehnica
de Constructii Bucuresti
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Ecoductul - Un pod prea

indepartat?

Activitatea umanad, a avut si are in ge-
neral, efecte amenintatoare pentru o aso-
ciatie biologicd de plante si animale
(Biocenozd), care se afld intr-un echilibru
dinamic dependent de mediul Tnconju-
rator, iar constructia si exploatarea infra-
structurii cdilor de comunicatii terestre,
constituie una din principalele cauze ale
deteriordrii mediului, pe langa agricultura
intensiva, industrializarea si urbanizarea
exagerafd.

Impactul

Fragmentarea habitatului datoritd infra-
structurii transporturilor se constitue ca un
impact brusc asupra vietii intr-un ecosis-
tem., iar plerderea de habitat este princi-
palul factor pentru reducerea biodiver-
sitatii speciilor in habitatul ramas, fapt ce
conduce in final, la aparitia fenomenului
de izolare, respectiv crearea unor insule,
mergdndu-se pdnd la exterminarea unor
specii din zona respectivé.

Studiile

Studiile infreprinse au demonstrat cd
aceste etape de izolare, intervin atunci
cand aproximativ 80% din habitatul origi-
nal este pierdut, dar efectul de Izolare de-
vine evident deja la o reducere cuprinsd
intre 40-60%.

In practicd, aceste praguri
depind foarte mult de caracter-
isticile fiecarei specii si de struc-
tura peisqjului, Multe dintre ele
pot fi capabile sa tolereze o
mai mare fragmentare a habi-
tatului, astfel cd acel prag critic
de §9,3%, sa fie atins mult mai
tarziu sau invers.

In practica, prezenta unei
cdi de comunicatii conduce la
aparitia a cel putin cinci efecte
ecologice directe asupraintregu-
lui sistem de Biocenozd (fig. 1).

Efectele

La o andliz& atentd, cele cinci
efecte directe, se pot contura astfel:

1. constructia de drumuri si cdi
ferate implicd intotdeauna o ,pier-
dere net@ a habitatului®, datoritd
ocupdrii fizice a terenului generénd
efecte de barierd

perturbatii i
asupra ecosistemului;

2, prezenta unei infrastructuri des-
tinatd@ transportului si a traficului afe-
rent conduce la aparitia ., perturbdrii si

poludri* mediului fizic, chimic si
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Factorii care determind poluarea sunt
in principal: praful, sarea, metalele grele
(Pb. Zn, Cu. Cd, Al etc.), zgomotul s.a., iar
aria de rGspandire a acestor efecte poate
fi de la cateva zeci de metri pand la kilo-
metri distantd In raport cu pozitia cdii ru-
tiere sau feroviare;

3. marginile unei cdi de comunicatii
pot oferi nol refugii, noi habitate sau pot
functiona ca niste ,coridoare de

franzitie®, pentru fauna si flora existentdin
zond. Aceste efecte benefice reclama
pentru proiectanti si biologi un nou sistem
de management al marginilor drumului:
4. prezenta infrastructurii franspor-
lfurilor Intr-un habitat conduce la apa-
ritia .efectului de barierd”, pentru muk-
te animale ferestre, restrictionénd mis-
carea si gradul lor de raspandire, con-
ducdnd n final la o izolare completd a
unei populatii;

5. cdile de comunicdtii terestre nu
pot stopa complet miscarea faunel ,
mai ales pentru cea care foloseste ca

habitat marginile drumurilor si incearcé
sQ le traverseze, astfel ¢ apare un
nou §i periculos efect: .mortalitatea
din frafic®, generat de impactul dintre

bio- animale si vehicule (fig. 2).

logic, alterénd astfel condiltile de viatd
pentru multe specii de plante si ani-
male., la o scard mult mai largd decat
ocuparea fizicd a terenului.

In Romania, incd nu se monitori-
zeazd daceste accidente. dar se
pot da exemple din Germania,
unde n anul 1990, 25 de persoane

si-au pierdut viata In aceste

Rarieri Mortalitate din trafie  Paliare

Pierderca habitatulu

|(fansl SN SEEEE—— 2SS SN SN EESS—

Transforinied ale habitatului

Ocolire Acceptare Tolburari/lifect de harierd

conditii, iar alte 2388 au fost
r@nite, fapt ce a condus la chel-
tuieli de asigurare de peste 355
milioane DM, fard a se tine cont
de pierderile sociale. Exemplele
pot continua,

Consecinjele

Consecintele acestor efecte
sunt evaluate prin studii asupra
~Fragmentdrii Habitatului datorita
Infrastructurii Transporturilor®, care
se deruleazd la nivelul Comunitdtii

Coridor

Fig. 1. Prezentarea schematica a efectelor ecologice primare,
datorita infrastructurii transporturilor.

Europene, h cadrul unui program
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de Cooperare sfiintificd - COST |
341, din care face parte si Ro-
mdania. prin Administratia Nationa-
1& a Drumurilor, program cu finali-
zare in 2002. i

Odatd definitivate efectele | %
fragmentdril, se impune hcd din | ;
faza de proiectare a unei cdi de
comunicatii stabilirea solutiilor pen-
tru defragmentarea habitatului.

In general, evitarea fragmen-

caz in parte, printr-o ,constructie
speciald@”, unanim acceptatd | | FE..
nivelul Comunitatii Europene, sub "*__;‘
denumirea de ECODUCT. |
Aceste pasdje pentru faund (Eco- |
ducte), constituie la ora actuald so-
lutia cea mai eficace n diminuarea
efectelor de fragmentare a habitatu-
ui, iar in viitorul ,Manual* ce se va |
edita prin Programul COST 341, vor fi
definite solutii pentru fiecare caz n |
parte. "
Sunt stabilite subtraversari cu dia-
meire cuprinse Intre 0,4 — 2,0 m, desti- |
nate animalelor mici. 1' :
Pentru animalele mari (iepuri, cerbi, =
porci mistreti, reni s.a.), subtraversdrile |
pot avea dimensiuni mari, de la 5-150m. |
Ecoductele sunt prin definitie toate |
tipurile de poduri acoperite cu vegetatie |
jar iatimea acestora variaza de la 8-80,0 m.
Pasaje de Iatimi mai mari de 100 m se |
construiesc in zone cu o importanta|
deosebitd (ex. parcurile nationale), unde | :
se impune asigurarea unor conditii optime
pentru Biocenoza.

Banca de date

Presedintele Comisiei Europene pentru
Programul COST 341 este dl. G.J. Bekker,
(Ministry of Transport, Public Works and
Water Management) din Olanda, tara cu
o vastd experientd In domeniu, iar
Manualul® ce se va redacta in limba
englezd va fi pus la dispozitia fiecdrei tdri
participante, urmand sa devind un instru-
ment de lucru comun pentru toate tarile
Comunitdtii Europene, atét sub aspect

tehnic, cét §i legislativ.
Ministerul Lucrdarilor Publice,
Transporturilor si Locuintel, prin
Administratia Nationald a Dru-
murilor, va primi spre valorifi-
care, 50 de exemplare din
acest manual, inclusiv o ,Bancd
de date™, la nivelul anului 2000,
dupd care, sd sperdm cd si in
tara noastrd, ECODUCTELE vor

primi atentia cuvenitd din partea proiec-
tantilor si administratorilor de infrastructuri
pentru transporturi terestre.

Dr. ing. George BURNEI
A.P.D.P. - Comisia de Mediu,
Membru Comitetul
Managerial COST - 341
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Pietruirea drumurilor ZCP I
de pamant

opta, in functie de conditile locale, la
~planificare tacticd™ (cu un orizont de 2 - 3
ani) sau la ,planificare operationald™ (cu
un orizont de 1 - 2 ani).

In prezent rata accidentelor de circu-
latie pe drumuri cu trafic redus este mai
ridicatd decdt n cazul retelei rutiere cu
nivel de serviciu ridicat, recomanddndu-
se norme de proiectare ,sigure”.

Intrucat aplicarea de parametri de
proiectare minimi (de exemplu Ry, R,) nu
conduce obligatoriu ia fraseele cele mai
economice, se impun urmdtoarele:
¢ proiectarea trebuie s tind seama de
functiunea drumului;

o parametrii geometrici trebuie sa per-
mitd solutii alternative de proiectare.

Unele norme tfehnice admit, pe
baza andiizei fehnico-economice, esa-
lonarea lucrdrilor - la drumuri cu trafic
redus - in variantele:

e proiectarea traseului in plan la
parametrii definitivi;

e proiectarea - profilului transversal
sau (dupd caz) a profiluiul longitudinal
s se facd etapizatd sau definffiva

Th cazul etapizdrii prezintd im-
portantd asigurarea zonelor de sigu-
rantd laterald.

Normele de proiectare geome-
tricd trebuie folosite tinand seama
de interactiunea dintre parametri,
Iefecfele conceptiei geometrice

putdnd fi sintetizate in tabelul 2.

Drumurile cu MZA mai mica de
3500 (exceptional mai micd de
2000) sunt considerate drumuri cu
frafic redus.

Starea de viabilitate a refelei de drumuri locale (nu au fost incluse
strazile din localitdfi, cu exceptia celor clasate i ca drumuri judefene sau
comunale din Roménia la data de 1 ianuarie 2001), se prezinti ca in
tabelul 1.

Rezolvarea problemelor sociale in mediul rural solicitd importante resurse
financiare pentru asigurarea infrastructurii rutiere la performante tehnice optime.

Accesibilitatea si mobilitatea impun imbunétdfirea conditiilor de circulatie
a vehiculelor motorizate pe drumurile locale.

Imporfanta pe plan mondial a problematicii drumurilor locale este eviden-
fiatd, intre altele, si de comitetele tehnice de profil, din cadrul O.C.D.E.
(Organisation de Cooperation et de Developpement Economiques), de reuni-
unile stiinfifice internafionale fintre care trebuie mentionatd Minor rural/local
roads - Pitesti 1994 precum si proiectatul Seminar internafional asupra dru-
murilor rurale - Madagascar, mai 2002).

Proiectarea/executia drumurilor locale nu este precizatd prin norme tehnice
(standarde, normative, instructiuni tehnice) elaborate de organe abilitate.

Jinand seama de lungimea drumurilor publice de pémant si de programul
de pietruire a acestora, se impune elaborarea unui normativ de profil.

Conform STAS 4032/1:82 (lucréri de drumuri - Terminologie| prin ,Impie-
truire/Pietruire” se infelege ,Consolidarea pérfii carosabile cu balast, pietris sau
piatrd spartd, ce se fixeazd prin circulafie sau prin cilindrare”.

Conform STAS 4032/1:90 - Revizuire - Redactarea I: ,Pietruirea drumului:
ansamblul de lucrdri, ce se realizeazé pe bazd de proiecte, in scopul de a trece
de la drumurile de pémént intro categorie superioard, prin consolidarea pdrfii
carosabile cu pialrd spartd cilindratd sau macadam, construite pe straturi izola-
toare si pe fundatie din materiale corespunzdtoare (balast], asigurandu-se un teren
de fundatie negeliv si scurgerea apelor. Se recomandd ca macadamul sé fie etansat
printr-o tehnologie adecvats”.

Principii de proiectare

In absenta reglementdrilor proprii pentru regiuni in curs de dezvoltare, recurgereq
la norme tehnice elaborate in tari industrializate nu se justificd pentru volume reduse
de trafic. In general trebuie preferat un volum mare de lucrdri corespunzdnd unor
norme relativ inferioare decdt un volum redus de lucrdri dar corespunzand unor

elemente geometrice superioare, proprii volumelor ridicate de trafic. g
Pentru proiectarea infrastructurii unui drum local se justificd ..planificarea stra- Pr0|eC1dreq
tegicd™ pentru un orizont de 10 - 15 ani. elemenl‘9|or

Pentru structura rutierd - la trecerea de la drum de pamant la drum pietruit se poate

raeiut 1§ JEOMETrice

Categoria Cu imbracaminti Pietruite De p&mant Total N

Drumuri locale - km 24.419 26.752 12.620 63.791 In absenta unor norme roma-
din care: nesti specifice drumurilorlocale se pre-
Drumuri judetene - km 21.555 11.827 2.628 36.010 zint@, In continuare, prevederile unor
Drumuri comunale - km 2.864 14.925 9.992 27.781 norme tehnice care pot reprezenta
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—~ Tabelul 2
S , Costul
Costuri de
Norme de ) Timp de Costul aferent
. Securitate|Confort exploatare . .
proiectare parcurs ] constructiei mediului
. . ~ a vehiculelor R o
un ghid pentru un normativ roma- inconjurator
I [Gtimea caii: A (A) A N\ N A b4
« STAS 863 - 85: elementele '5'“"‘;0 platformel A P PEIEN " P P
geometrice din acest standard pot g\H/ o
fi luate in considerare deoarece: De'clivi rote A
- drumx{rllfa publice locol‘e seincaf g ot A (\) X\ P 4 A X\ Xy
dreazd in clasele tehnice IV si V
i1y ( ) = influentd posibild.
h(conforvmwfgbelulq 1)1 s | Tabelul 3
- :mbunc.x.totlr.eo wcblll‘rci’ru infra- oot Vo (km/h) Vo (kmn/h) Vb (kmjh)
structurii rutiere aferentd drumu- STAS 863-85 OMI 46/98 Norme tehnice Austri
rilor de pamant justifica si sistema- ses 60 60750 60
tizarea - in anumite limite - a ele- deal 40 40 40 -60 {
mentelor geometrice - operatie munte 25 30/25 30 - 40 |
componentd a unei modernizdri Tabelul 4
de drum. Belgia | Canada Danemarca | Elvetia | Norvegia i Suedia SUA
s Recomandarile OCDE pentru MZA <300 <100 <300 ; <100
drurmuri cu trafic redus. Vp @n km/h) 30 50 30- 40 40 - 80 80 50-90 | 30-50
« Normele tehnice elaborate in 2N metr) 20 &0 3-4 45 b 35 60
EaTee fauri a. (In metri) ) 1.0 05 05 0-03

") la drumurl pietruite este inclus in Iatimea ,b".

Viteza de proiectare (Vp)

Pentru drumurite de clasd tehnicd
IV si V., conform STAS 863 — 85, In func-
tie de relieful strabatut, viteza de proiec-
tare are valorile din Tabelul 3, coloana 2.

Conform pct. 3.1.3. (STAS 863 - 85)
vitezele de proiectare din coloana 2 re-
prezintd valori minime, in conditii econo-
mice, se pot adopta viteze de proiectare
cu pdna la 20 km/h mai mari. Vitezele de
proiectare a doud sectoare adiacente nu
trebuie s difere cu mai mult de 20 km/h.

in coloana 3, din tabelul 3, sunt pre-
zentate - pentru clasele tehnice IV si V pre-
vederile OMT 46/98,

In coloana 4, sunt prezentate prevederi-
le normelor tehnice din Austria. Valori ale
Vp intre 30 - 60 km/h sunt proprii §i normelor
germane. Pentru drumuri cu o singurd
bandda de circuiatie viteza de proiectare
minima este, in general, de 30 km/h (ex.:
Belgia, Canada, Danemarca) iar viteza de
proiectare maximé@ de 50 km/h.,

Normele tehnice spaniole coreleazd
viteza de proiectare cu valorile MZA.

Lafimea cdii/platformei
Drumurile cu frafic redus pot fi cu una sau
doud benzi de circulatie (b - iGtimea benzli
de circulatie, ac - Idtimea acostamentului).
Drumurile cu o singur& bandd de circu-
latie - sunt adoptate, In general, pentru
MZA pdana ia 300 vehicule fizice (fabelul 4).

Alegerea intre profilul fransversal cu una sau doud benzi de circulatie trebuie

s& tind seama si de urmdatoarele:
- distanta de vizibilitate pentru oprire este pentru calea cu o banda, in mod nor-
mal, de doud ori mai mare decét pentru calea cu doud benzi de circulatie,
ceea ce pentru regiuni de munte, conduce la valori superioare pentru razele
n plan (Ry si n profil longitudinal (Rey:
- dacd drumul este deschis circulatiei in tot timpul anului calendaristic, intretinerea

Platforme de incrucisare

Pentru calea cu o singurd bandd de circulatie se pot asimila prevederile
pct. 2.7. din STAS 2900/79 (Normele tehnice - OMT 45/98 nu prevad platforme

de ncrucisare):

e pentru profil transversal 0,5+4,0+0,5(m): 2,0 Iatime a platformei de incru-
cisare, cu asigurarea vizibilitatii infre platformele succesive;
e pentru profil transversal 0,5+3,5+0,5(m) - profil asimilabil cu prevederile pct.
2.4. (STAS 2900/79 pentru drumuri comunale la care calea se executd efa-
pizat), platforma de incrucisare se prevede cu Iatime de 2,50 m.
Conform normelor tehnice din Austria (RVS 3.8) pentru platformd de
ncrucisare in cazul autocamioanelor (LKW) se prevad urmdatoarele:

Ly La

L

= |

/_—\

5

50 m

35-40m

| L

Tn tabelul 5 se prezinté& numai elementele pentru Iatimea benzii de 3,5 sau 4.0 m.
Latimea minimd a cdii In functie de componenta traficului sau conditile
de incrucisare a vehiculelor (a - autoturisme si echivalente; ¢ — autocamioane;

A - autobuze) este prezentatd in tabelul 6. Tabelul evidentiazd necesitatea
prognozdrii fraficului din punct de vedere al compozitiei traficului.
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Tabelul 5 i : il
Latimea benzii de circulatie (m) Ly L, L o S
35 10 7 24 o P
4,0 10 5 20
Tabelul 6
Incrucisarea cu viteza | Platforme de
Latimea cdii (m _ N ncrucisare Observatii
normald | redusd
. necesare
. Indiferent de categoriile ; ;
6,0 vehiculelor Conform norm?lor. tehnice din Austria
oo (R.V.5.3.8.) supraldrgirea se calculeozd
5.5 a-a AA atét in functie de valoarea R, céat si de
c-a — _— valoarea unghiului (exterior - V) dinfre ali-
50 a-a®) c-a ;; n)ocr:;;/;;ezo cpropiata de eea niamente.
o De exemplu, pentru cale de 5,0 m:
45 a-a ca
c-c N - .
4,0 a-a*) ) cu viteza foarte redusd
S RH (m) 209 | 608
<3,5 ) ) pentru toate vehiculele 20 35om | 0em
50 > 25cm

Drumuri cu doud benzi de circulatie
Sunt prezentate in tabelul 7, conform STAS 2900 / 79 si OMT 45/98. Exemple
de corelarea Iatimii cdii/platformei cu MZA si relieful strabdatut de drum, sunt
prezentate In tabelul 8.
Solutii posibile
¢ Profil fransversal: 0,50 + 3,50 + 0,50 (m), cu platforme de incrucisare:
- Ia 200 - 500 m in functie de vizibilitate;
- de 30 m lungime;
- l&timea totald a cdii, in dreptul platformei de ncrucisare: 5,0 m.
Solutie alternativa: 0,50 + 4.0 + 0,50 (m) conform pct. 2.7. B.d. din OMT 45/1998.
o Profil transversal: 0,5 + 5,0 + 0,5 (m).
o Profil fransversal: 1,0 + 6,0 + 1,0 (M), pentru sectoare pe care urmeazd a se
executa Imbracdminti in urmdatorii 5 ani.
¢ Panta fransversald (n aliniament) se propune de 3% (tip streasind pentru cazul
benzii unice si tip acoperis la calea cu doud benzi).
e Zonele de sigurantd laterale se asigurd conform prevederilor OG 43/1997, n
functie de tipul profilului transversal (rambleu, debleu, la nivelul terenului).

Supraldrgirea in curbe

Conform STAS 863 - 85, supraldrgirea fiecdrei benzi de circulatie este In functie de raza
curbel In plan Ry §i variazd infre: 2,0 m pentru Ry = 20 m §i 0,25 m pentfru Ry = 151 -225m.,

TIn cazul autovehiculelor de lungime mare (fard remorcd sau semiremorcd) supra-
largirea fiecdrei benzi de circulatie se calculeaza cu relatia:

unde D este distanta dintre axa din ssofe si partea din fatd a caroseriei auto-

vehiculului de lungime mare. Tabelul 7

Drum Observatii
Judetean Comunal

Latimea cdii - m 6.0 5,5 (6.0)"
Latimea acostamentului — m 10 0,75 *) pentru trafic intens
Latimea platformei - m 8.0 70757
Noté: parapetele pot fi amplasate siin cadrul Iatimli acostamentelor. Tabelul 8

Spania Turcia Germania Suedia
MZA 250 - 500 < 2000 <1009] >1007
Relief ses | deal| munte | ses deal | munte
Vp(n km/h) 70 60 50 |60-70|50-60| 40-50 | 30-4640 50 - 100
b (in metri) 30 2,75 325 | 3,50
ac (N metr) 1.5 10 - 0.25

2 Vehicule grele

Latimea de 50 m este considerata
admisibild pentru un trafic alcatuit din
fractoare cu remorcd, autoturisme mari.
autocamioane cu 2 osii si autocamioa-

ne cu 3 osii dar avénd lungimi reduse.

Distanfa de vizibilitate
pentru oprire

Conform STAS 863 - 85 (pentru dru-

murile cu 2 benzi de circulatie):

Viteza de

proiectare 60| 50 | 40 | 30 ZQ&
(km/h) '
Distanta de

vizibilitate (m) | 140| 110 | 70 | 60| 50
Conform normelor germane:
Viteza de

proiectare 60| 50| 40 | 30
km/h)

Distanta de

vizibilitate (m) | 106| 72 | 48 | 32

in Canada, se recomanda,
pentru drumuri cu trafic redus, dis-
tante de vizibilitate mai mari de-
cat pentru drumuri cu frafic me-

diu (pentru aceleasi valori ale vite-
Mlzei de proiectare), deoarece se
considerd ca intretinerea poate fi
deficitard si deci pot aparea mici
“obstacole/sectoare deteriorate.

In cazul drumurilor pietruite cu
pietris/balast, sporirea distantel de
vizibilitate la oprire opare justifica-
ta si de valoarea redusd a coefi-
cientilor de frecare pentru astfel de
suprafete de rulare.

Exemple de vdlori ale distantel
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i j ey 1
=5 [2 i = S— abelul 9
e d 80 60 50 40 30
W —Feas Tara
Belgia 130 70 35
d zibilitat " i + Elvetia 120 70 50 35
: = vtnz Jiios peniiu. opriré. sun Danemarca 120 75 55 40 25
date in tabelul 9. ' Spania 120 75 55 35 25
Se recomandd considerarea Franta 105 70 0
timpului de reactie de ordinul a Norvegia 102 64 48 35 24
2.5 secunde. in special in cazul Suedia 50 25
elementelor geometrice izolate.,
Tabelul 10
Racordarea in plan o
: _ N 80 60 50 40 30
Aliniamentele se racordeazd
el Brce de corc. Belgllo 260/5% 130/6% 50/8%
Intrucat racordarile progresive gveﬂo 240/7% ;gg/ ZZZ ]7550/ 72; 45/7%
nu conduc, de reguld, la costuri ongmorco / /
limentare importante, se justifi- fi—22"C Ll e 25/8%
g Rmomare. mp - J_f_' J fronta 240/7% | 120/7% 20/7%
€d -(dat find caracterul definitiv al B~y i 200/8% | 100/8% 60/8% 35/8% 20/8%
elementelor geometrice ale fraseu-
Ui plqn - 8@ sg studieze si racordari Tabelul 11
progresive de tipul: AT
- clotoida - conform STAS 863 - 85; Tara 60 50 40 30 | Observatii
-arcul de cerc de razd dubld, din MZA = 1000 - 1500
considerente de usurinta a frasarii; Germania  [180/6% |120/6% | 70/6% | 35/6% | Drumuri de legaturd intre
- parabola curbicd (idem arcul de comune / localitdti
cerc de raza dubld); 125 80 45 25
- clotoida cu parametru variabil, din @ Austria 300* 175* 90* | 50" | *n cazul unui frafic important
considerente de inlesnirea incadrdrii 45* 25 25 | 15** [ ** Peniru MZA<100 cu <10% vehicule grele

traseului Tn cazul unor restrictii.
Raza minima in plan (R, - min).
Raza exceptionala in plan (R, - exc).
Conform STAS 863 - 85 5 O.M.T, 43/1988,
pentru vitezele de proiectare aferente
claselor tehnice IV si V. valorile razelor
minime sunt urmdtoarele:

Viteza de

proiectare 60|50 40| 30} 25
(km/h)

Ry-min(m) |125] 956 | 60| 35| 25

Deverul maxim este de 7% (pentru toa-
te valorile Rh de mai sus).

Conform STAS 863 - 85, se admit si valori
exceptionale ale Ry, pentru evitarea unor
lucrari foarte dificile sau a demoldrii unor
imobile valoroase.

Viteza de

proiectare| 60 50 | 40 | 30 25
(kmn/h)

Ry-min@m)| 125 | 95 35 | 25
Ry-exc (m)|115...124185...94)55...59(32...34{22..24

Exemple din sinteza O.C.D.E. In tabelul
10 (R;, - minima. m/dever maxim, %).

In general, In zone cu iemi aspre se recomanda reducerea deverului maxim

la 8%. Conform normelor germane §i austriece (tabelul 11), Ry minima (m)/
(dever maxim (%):

TinGnd seama de:
o relatia generala:
¢ - coeficientul de frecare,
i — deverul
e recomandarea ca traseul in plan s& fie proiectat la parametrii definitivi;
rezultd urmatoarele solutii:
- adoptarea razelor minime In functie de valoarea .@" pentru im-
bracamintea care urmeaza a se executa peste un numar de ani, dar circu-
latia sa se efectueze cu restrictie de vitezd datoritd valorii ,@" a pietruirii (in
conditiile in care sporirea valorii ,i* peste limita de 7% nu este judicioasd;
- adoptarea de raze Ry > Ry qn. dacad traseul existent o permite Tn conditii
economice.

Profilul longitudinal
Raze verticale (R.,/R.,) minime; Declivitati maxime (dq), I tabelul 12,
Declivitate maxima se prevede si in functie de:
- functiunea drumului: Norvegia (9 - 11%), SUA (3 - 16%)
- tipul reliefului (ses. deal, munte): Austria (4 - 10%), Spania (4 - 8%), SUA (4 - 16%)
n curbele n plan, declivitatile maxime admisibile se reduc corespunzator,
Solutii posibile
¢ Razele de racordare verticald (R,. R.,) - conform STAS 863 — 85,
e Declivitatile maxime (dmax):
M%pel 50m;

Vo

27+ | Unde

Ry

- dmc:x

B




TernoLoal

gmcr. r—\‘?;;; 2002 ﬁ

B ,— [ [Tabelul 12
Yp km/h) g, 60 50 40 30 25 Oosditi At M
Tara | — -
comania | 4500/2200] 160071500 | 1300/1000 | 1000/1000 800/500 B00300 | o centiondle
&% 6,5% 7% 7/8%% 7.5/8.5'% 8/9"%
Sermania 3000/2000 | 2000/1500 | 150071000 1000/500
6.5% 8% 10% 12%
1400/750 |  650/500 300/200 150/100 «vaiol ooy
st 10% 1% 12/14°% 12/14"%
300/200 150/100 150/100 50/50 MZA<100 cu <10%
12/% 12% 12% 12/14'% vehicule grele
Conada | 5000/3000] 180071800 | 1200/1200 | 700/500 400/300 *deal
8°/10"% | 10°/13"% | 10714™% | 11°/15"% | 11°/16*% * munte
Evetia 6000/3500| 3000/1600 | 2100/1200 | 1500/800
8% 10% 10% 12%
Sanda 3200/1000| 1250/550 | 750/375 375/240 185/135 "deal
5% 6/7"% 7/8"% 7/8%% 7/8%% * munte ;
-dmox 9% pe L 100 m; Materiale stabilizate

7% pe L 200 m;
-dnax 6% pe drumur care urmeazd a fi prevézute cu imbrdcdminti in urmdtorii 5
ani.
¢ Se vor asigura valorile minime ale pasului de proiectare conform STAS 8463 - 85.
¢ Se prevad odihne conform pct. 3.3.4. din STAS 863 - 85.

- dmox

cu lian}i puzzolanici.
e Deseuri de carierd, sort 0 - 25.
e Deseuri din industria minierd.
e Deseuri din industria metalurgica.
e Deseuri din industria materialelor de

constructii.
Scurgerea apelor

Podete Capacitatea

Podete de scurgere prevazute sunt prefabricate, dalate (I minim = 1 m) sau tubu- i, n i_ -
lare ¢ =1 m, minim. Se amplaseazd peste cursuri de ape, conform avizelor de la or- por a a
ganele de administrarea apelor si mediului. Se poate utiliza si solutia podurilor irfan- u =
deze (tuburi din beton pe radier de beton). Latimea podetelor va fi minim de 6,0 m I G n’ve"'“ patu“‘"
pentru platforme ale drumului de pand ia 4,5 m si de 7,0 m si 9,0 m pentru platforme =
de 6 respectiv 8 m. drumu"‘"

Poduri

Poduri definitive se executd n limita fondurilor. Podurile provizorii utilizate pot fi
din lemn sau mixte.

Drenuri

Se vor redliza obligatoriu acolo unde situatia o cere.

Santuri §i rigole

In general vor fi de pdmant cu dimensiunile rezultate din calculul hidraulic. Pe sec-
toarele in declivitate pot fi amengjate praguri pentru ruperea energiei, din stdipi de
lemn si nuiele, saltelele de linistire fiind din pavaje de piatrd brutd sau bolovani de rau.

existentei unui normativ privind

Materiale rutiere
pietruirea drumurilor de pamant,

In functie de zona in care se redlizeazd lucrdrile, pe baza calculelor tehnico - eco-  pecesitate semnalata side AP.D.P.
nomice, se poate alege una din urmdatoarele solutii:
Balast de rau
¢ Balast cu granulozitate corespunzand unui modul de elasticitate dinamic de minim
200 MPa;
» Amestec optimal (pct. 2.6.3. STAS 662 -89) cu modul de elasticitate dinamic 300 Mpa.
Piatra sparta (pe substrat de nisip).
e Piatra spartd sort 25 - 40 mmy;
e Piafrd spartd, pe structurd de macadam (se recomandd atunci cand urmeazd a
fi acoperitd cu o imbracaminte dupd 1 - 2 ani).

Pentru padmanturi coezive (P3 -
P5) se recomanda realizarea stra-
fului de formd pentru asigurarea
unui modul de elasticitate dinamic
echivalent (E..). la nivelul patului

de minim 80 MPa, recomandabil
minim 100 MPa (valori egale cu ale
modulului de elasticitate ‘dinamic
al pdméanturilor necoezive (P1, P2).
’I Ava@nd In vedere necesitatea

la intdlnirea Fllialei Moldova din

luna octombrie a anului 2001 de

la Focsani, AND a inclus in .Pro-

gramul de Reglementdri Tehnice®

pentru anul 2002 elaborarea

acestui normativ, actiune care se
va incheia la sfarsitul acestui an.

Prof.dr.ing. Horia ZAROJANU

ing. Nicolae TAUTU

Ing. Constantin FLORESCU
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S.D.N. Bucuresti - Sud

Drumuri bune intre Capitala si Dunare

Parafraz&nd un vechi dicton
latin, putem spune si noi ¢& ,tcate
drumurile duc la... Bucuresti!™ Cum
sunt aceste drumuri? Am incercat
s8 aflém recent, parcurgdndu-le,
in cea mai mare parte, aldturi de
drumaitt Sectiel de Drumuri Natio-
nale Bucuresti-Sud.

Chiar dacd formele de relief
pe care se afld aceasta retea rutie-

6 - 39+410
61 - 0+000
5B - 394500

& nu presupun la prima vedere |6
probleme deosebite, arsita verilor si 514000

scolul di i iamé 5B
viscolul din perioada de iama pun 58 - 34200 |

la grea incercare activitatea sala-
riafilor de la S.D.N. Bucuresti-Sud.
Departe de a fi un avantgj, apro-
pierea de Bucuresti inseamnd res-
ponsabilitdti deosebite, disciplind si
profesionalism.

Pe o bund parte din raza judetului
Iifov si pe teritoriul judetelor Giurgiu si
Cdaldrasi sunt desfasurati 392 km de
drumuri nationale, dintre care 60 km
sunt inscrisi iIn clasa drumurilor europe-
ne. Pe aceostd retea se afld in ex-
ploatare 25 de poduri si 235 de podete.
Drumurile din beton de ciment au o
lungime de 47 km, iar 345 ke au Tmbrd-
caminti bituminoase.

Capitala Romdaniei este legatd de
municipiile din stGnga bdatranului Danu-
biu, Giurgiu, Oltenita si Caidrasi, prin trei
artere rutiere importante. Acestea sunt:
D.N. 5 (E 70 si E 85) care isi Incepe traseul
sud-bucurestean de la km 7+500 (de la
Centura Bucuresti-Sud) si siH incheie la
jumdatatea Podului Prieteniei. D.N. 4, ﬁmp
Bucuresti-Oltenita, pleacd de la km
7+500, pand ia km 60+350, In marginea Asadar, In administrarea S.D.N.
orasului port la Dundre. Al trellea mare  pycyresti-sud se afid 25 de po-
drum este D.N. 6, Bucuresti ~ Alexandria, ™ gy si pasaje rutiere, cateva din-
administrarea $.D.N. de la km 8+500 paNA ¢ ele cu un impresionant trecut
icrkm 51+000 (limita judetului Teleorman).  jstoric, Un sugestiv tablou al

Urmeaza alte cinci drumuri nationdie,  ycrarilor de artd@ ni -a schitat
cuinsemndtate In fraficul rutier. Intre muni-  inginerul responsabil cu podurile,
cipille Oftenita si Caldrasi se infinde D.N. 31, Gabriela BALAJEL. Mentionarea
pe aproape 32 km pe raza SD.N. Bucu-  catorva dintre ele, in randurile
resti-Sud. De la Olfenita si pdnd@ in comu-  cqre urmeazd, subliniaza efor-
na Daia se circuld pe D.N. 41, pe 61 kM. tjie actudle ale drumarilorin men-

Municipiul Giurgiu este legat de cel tinerea si imbundtatirea functio-
mai sudic oras al tari — Zimnicea - prin

D.N. 5C, lung de 29,6 km apar-

tinGnd de sectia sud-bucures-
teand. Acelasi municipiu Giurgiu
face legd&tura cu localitatea — nod
rutier - Ghimpati prin D.N. 6B, pe o
lungime de 355 km. In sfarsit,
S.D.N. Bucuresti-Sud mai are n
administrare D.N. 61, Ghimpati -
lzvoru (udetul Giurgiu), pe dis-
tanta de 47 km, care Tsi continud
traseul spre Gaiesti.

Repere peste

§ Adungi
Copb?:’;nl

5B - 3+750

64+884

Budesti

31 - 594250

4 - 59+250

Legenda:

/\ Sediu district

Reteaua rutiera administrata de S.D.N. Bucuresti - Sud

nalitadtii acestora la parametri de ex-
ploatare.

Vorbind despre poduri, cateva dintre
ele reprezintd adevarate opere de artq,
congstituite ca autentice repere peste timp
in istoria poporului romén. De exemplu,
Podul de la Cdlugdreni, peste Negjlov,
este un unicat din mai multe puncte de
vedere. Construit pe D.N.5, la km 31+311,
podul a fost terminat in anul 1902, deci cu
un secol in urma. Are lungimea de 62,50 m
si latimea de 6 m. Peste apa si valea din jur
se arcuiesc trei deschideri, unade 17,75 m, .
iar celelalte doud de céte 16,40 m.

Structura este formata din grinzi Gerber,
iar suprafata de rulare este construitd din
pavele dobrogene. Langd el a fost indltat
bustul Domnitorului Mihai Viteazu.

La Dunare, se afld maiestosul Pod de la
Giurgiu, lung de 2336 m, cu calea de
rulare de 7,00 m, construit din metal in anul
1952, Jumdatate din acesta (1168 m), mai
precis din cel destinat traficului rutier, se
aflé in administrarea S.D.N. Bucuresti-Sud.

Tot pe D.N. 5, la km 52+346, la Daia,
calea feratd este fraversatd de pasajul
superior, In lungime de 6184 m, cu o
Iatime de 14,80 m. A fost construit din be-




ton precomprimat in anul 1980. Podul de
la Valea Plopilor, vechi de 84 de ani, situat
pe D.N. 6, la km 34+274, desl cladit din
ziddrie de car@mida, continud sa reziste in
ciuda anilor care au trecut peste el.

Langd Oltenita, pe D.N. 41, la km 0+740,
a fost construit, in anul 1988, un interesant
si foarte util pod, peste Canalui Arges, In
lungime de 291,70 m, cu 9 deschideri.

Peste raul Arges. la Adunatii Copdceni,
pe D.N. 5, la k 18+986, a fost construit, In
anul 1980, un pod din beton armat si
metal, lung de 245.85 m, cu Idtimea de
14,80 m, cu cinci deschideri.

In aceastd succintd enumerare, am
IGsat la urmd o foarte frumoasa lucrare de
artd - constructia arterei rutiere peste
Nodul hidrotehnic de la Cormetu — acumu-
larea de pe raul Arges. In curba, drumul
national este insotit pe o lungime de 2,9 km,
de o impresionantd oglinda de apd, care,
pe langd utfilitatile de furnizare a energiei
electrice si a potentialului pentru irigatii,
incantd privirea celor aflati la bordul
autovehiculelor.

Lucrari
executate
in anul 2001

in anul 2001, pe raza Sectiei de Drumuri

Circulajie intensd pe DN 5, Bucuresti - Giurgiu

REePORTAJ

Nationale Bucuresti-Sud au fost
executate urmdatoarele lucrdri:

o tratamente pe D.N. 61, pe
lungimea a 14 km, Tntre loca-
litdtile Dealu si Vandatorii Mici
(km 28+000 - km 42+000) si pe
D.N. 5B pe distanta a 36.3 km
(dubl), intre localitatile Bala-
noaia si Ghimpati (km 3+200 -
39+500);

* plombdari de gropi, care
au insumat 13.511 mp, in care
au fost incorporate 901 tone
de material de constructii si
intretinere;

e colmatari fisuri, pe lungi-
me de 204.408 m.

Voaloarea lucrdrilor execu-
tate In anul frecut a fost de
80.197.403.000 lei.

Sectia a beneficiat si de

lucrdri de reabilitare a drumurilor
nationale, incheiate in anul 2000,
pe D.N. 6, Bucuresti — Mihdilesti —
Ghimpati, de la km 10+600 la km
51+000, limita cu judetul Teleorman.
Intr-un Program de perspec-
tiv@, urmeazd lucrdrile de reabili-
tare a D.N. 5, Bucuresti-Giurgiu.
S.D.N. Bucuresti-Sud a executat

lucrdrile pregdtitoare (defrisarile

pe lateralul arterei rutiere) pe intregul
sector, in vederea Iargirii drumului.

!r,,;} mar. - apr, 2002
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La inceputul primaverii, drumari s-au
afiat la lucru, curdtind zonele care le revin,
Salariatii Districtului Mihdilesti au ucrat ia
vopsirea parapetului metalic, i vecing-
tatea podurilor peste Negjlov = D.N, 6, km
29+800 si Milcovat. In acelasi timp au re-
montat placutele reflectorizante, furate sau
distruse de locainici sau chiar de unii partic-
ipanti la trafic. Fiindcd am evocat acest
aspect, aveam s& afiém de la di. Sandu
PAVEL, cel care se ocupd de siguranta cir-
culatiei, faptul c& cifra totald a pagubelor
rezultate din furtul sau distrugerea indica-
toarelor a fost numai anul trecut in valocre
de 279.239.000 lei. Dincolo de cifra in sine,
inconstienta unor conducdtori auto, la

care se adaugd aceste pagube, are de
cele mai multe ori ca rezultat pierderea
de vieti omenesti. Si cand vorbim de
acest subiect, orice alte comentarii sunt,
credem, de prisos...

Trafic intens,
responsabilitate
pe masurd

Multi dintre salariatii S.D.N. Bucu-
resti-Sud lucreazd in aceastd unitate

de

\j de foarte muiti ani, reusind s& for-

.2 meze o adevarata familie. In care,
I daca or fi s& mai st glumim, mal
exista si lipsuri, si bucurii, sl consens
dar si discutii uneori contradictorii.

Ceea ce este nsd important
este faptul cd oamenii isi fac intot-
deauna datoria, In asa fel incat

drumurile si uitilizatorii s& nu aibd
de suferit,

La ora actuald, dupaareorga-
niz&ri, restructurdri si reasezan ale
organigramei, In evidenta sectisi
sud-bucurestene se ofld "139 de
salariati.

Ei isi desfdsoard activitatea de
intretinere, administrare s reparatii
curente noud districte, dupd cum
urmeaozq:

¢ Cdalugdreni, sef de district: maistru

Constantin MUSAT;
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primul rédnd, In semestrul | al anului
2002, valorile medii de trafic sunt evi-
dent mai mari. La urmatorul recensd-
mant, datele exacte vor releva, cu sig-
urantd, o crestere a valorilor de trafic.

ﬁ mar. -N ?.pérs 2002

¢ Remus, sef tehnician Nicu - .
PEMUS;  HO poud echipd
* Vigsin, tehnician Liana Mihaela

MARTAC; de conducere

e Bucsani, subinginer Virgil GLASU;

» Greacq, tehnician lon BALAN;

o Jilava, maistru Marin PARASCHIV:

o Mihdilesti, subinginer Viorel GRI-

GORESCU;

e Olfenita, tehnician Vasile BALTAC;

» Ordsti, tehnician Dumitru LUTA.
S.D.N. Bucuresti-Sud mai are in

componentd si Pepiniera de ia

S.D.N. Bucuresti-Sud a cunoscut
recent si o schimbare a echipei man-
ageriale. Fostul sef de sectie, ing. Silviu
POPESCU a fost promovat intr-o functie
de conducere la D.R.D.P. Bucuresti, n
locul déhsului venind inginerul Radu
MUNTEANU, care a absolvit facultatea
de profil bucuresteand in anul 1985. La
Bucsani, ai cdrei sef este tehnicia- cei 42 de ani se socoteste un om m-
nul Florin PARVU, plinit in profesie, cu acumulari solide si
Volumul de trafic pe drumurile  cu experientd in domeniul drumurilor,
nationale administrate de S.D.N. cu aptitudini Tn managementul de
Bucuresti-Sud au valori destul de  specialitate.
mari, fiindcd acestea leagd Capitala In timpul destul de scurt de cand
Taril cu cateva municipii importante.  a fost numit la conducerea S.D.N.
Zonele de inferes economic, social si  recunoaste cd a reusit in bund ma-
turistic aduc un plus de afluentd a  sur@ s& cunoascd oamenii deose-
autovehiculelor, biti, cu atributii de executie, sa-si
$i. nun ultimul rénd, starea bunG a  afirme competenta, sa fie st&pan
suprafetelor de rulare reprezintdsiea o pe actul decizional. Are ,antece-
explicatie a numdarului mare de masini  dente™ in drumuri: tatdl dansului, o

care-si inscriu itinerarile pe arterele qutoritate In reteaua drumurilor
bucurestene, a fost, pana la pen-

rutiere sud bucurestene.

Recensamdntul efectuat in anul
2000 a ilustrat prin cifre elocvente traficul
mediu zilnic pe drumurile nationale
apartindnd acestei sectii. Le enumerdm:

e DN & (E70, E85) Bucuresti - Giurgiu,
deci cu un important punct de frontierd,
au fost inregistrate 18.586 de autove-
hicule in 24 cre:

» DN 6, Bucuresti - Alexandria (p&nd la
limita cu Judetul Teleorman), traficul
mediu a fost de 14.627 de autovehicule
pe zi;

» Valori ridicate au fost Tnregistrate si
pe DN 4, Bucuresti - Oltenita, adicd 9.029
autovehicule n 24 de ore.

Pe celelalte drumuri nationale, traficul
mediu esfe si el demn de luat in seama. Pe
DN 41, Daia - Ottenita, 3.219 autovehicule
pe zi; DN 61, Ghimpati - lzvoru (cdtre
Gaest), 1.790 de autovehicule; DN 31,
Olfenita - Calarasi, 3.219 autovehicule.

Cifrele prezentate mai sus pot fi
insotite de doud scurte comentarii: N

Imagine de pe DN 6, Bucuresti - Alexandria

Ing. Radu MUNTEANU
- $ef S.D.N. Bucuresti-Sud -

sie, seful Serviciului Productie al D.R.D.P.

Ca un argument complementar, sotia,
Ecatering, tot inginer de drumuiri, este sefa
Serviciului Taxe a D.R.D.P. Bucuresti.

In prima decada a lunii martie a fost
organizat si concursul pentru ocuparea
functiei de adjunct al sefului S.D.N. Bu-
curesti-Sud. A castigat un inginer tot de 42
de ani, Mihai HULDUBAN, cu care dl. Mun-
teanu este convins ¢a va forma un tan-
dem managerial activ, energic, compe-
tent si eficient.

Pagini redactate de lon SINCA
Foto: Marius MIHAESCU
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in memoria profesorului Doctor Honoris Causa 1. Stinculescu

Consolidare pe

D.N. 7C, km 90+000.

Consideratii
morfologice

Una din zonele care a pus probleme
greu de rezolvat a constituit-o instabilitatea
terasamentelor pe DN 7C, Km 90+000. Zona
se afld aproape de punctul de varsare a
paréului Capra in lacul de acumulare
Vidraru denumita si ,Coada lacului™. Din
albia péré&ului s-au exploatat produse de
carierd, operatie care a provocat
dezechilibrarea versantului. Zona instabild
este cuprinsd intre doud creste stdncoase
situate la cca. 200 m una de ceadlaltd. La
baza lor sunt doud pdraie care colecteazd
apele de pe cele doud coaste.

Intre cele doud creste stdncoase se
afld un material eterogen: blocuri de stan-
cq@, detritus rezultat din degradarea mi-
casisturilor si a gnaiselor, precum si insertii
argiloase. Axa D.N. este perpendiculard pe
axul alunecdrii si 0 traverseazd In treimea
inferioard. La o analiz& mai atenta din punct
de vedere geologic, adlunecarea este for-
matd in addncitura unei cute tectonice al
cdrei ax este perpendicular pe axa drumu-
lui si cu Inclinare spre aval catre pdardul
Capra de cca. 35 - 45%. Stratificatia rocilor
din care este formatd, cula o constituie o
alternantd de pachete de gnais tare cu
micasisturi si marmne argiloase; straturile moi
fiind alterate de agentii atmosferici nu apar
in afloriment ins& apar in adancitura culei si
pot genera planuri de instabilitate. Dupa
aspect, planul de alunecare nu pdrea sa
fie la ad@ncime; padurea de brazi din aval
nu pdrea deranjatd, izvoarele de apd apa-
reau in amonte la suprafatd, cu deniveldri
numai In zona drumului, iar padurea din
amonte era afectatd de instabilitate.

Lucrari
executate

Conform cu sondajele geo executate,
s-a proiectat un dren longitudinalcuh =4 m
sub santul amonte, iar pe cele 2 péraie

s-au proiectat 2 podete din be-
ton cu indltimea majoratd la 4
m pentru evacuarea apelor
colectate de drenuri.

Dupd executia lor, s-a sta-
bilizat platforma drumului si fe-
renul din amonte, nsd la scurt
fimp (cca. 6 luni) podetele au
fost fisurate si deplasate spre
aval ceea ce a condus la con-
cluzia cd sub primul plan de
alunecare, rezultat din sonda-
jele geotehnice, se afia altul; p&-
durea din aval rdméanand in
continuare nederaranjatd, alune-
carea afect@nd numai taluzul
aval al drumului. Conform cu stu-
dille geo nou efectuate, s-a gasit
un plan posibil de alunecare la
cca. 8 m adéncime cu nivel de apd
subterand aflat peste un strat de de-
puneri grohotis cu liant argilos nisipos.

In consecintd, s-au proiectat si
executat ranforti din beton n s&-

Foto

pute
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1. Consolidare taluz aval cu ranforfi

in sapdatura deschisa si bolfi din gabioane

adancime. La aceastd adéncime nu mai

au fi intrebuiniate pentru explorare

geologica utilgjele de forat disponibile.
S-au efectuat sonddgje h albia minora
a paraului Capra §i s-a interceptat un
strat de argild mamoasa situat intre cele
doud creste st@ncoase §i in care s-ar fi
putut dezvolta un plan de alunecare
care porneste de la baza versantului si
corespunde pdnd in creasta, Alune-
carea era activatd de apele infiltrate
prin crapdturile si fisurile straturilor de

paturd deschisd cu h = 12 m sub gnais si micasisturi.

cota axei D.N. Ranfortii au fost
prevazuti cu o retea drenanta care
colecteazd si evacueazd apd de la
-10 m de la cota drumului si o descar-
cd intr-o viroaga existentd pe versant.

Pe adancimea de 5 m de la nivelul
ranfortilor rambleul drumului a fost
sustinut cu bolti din gabioane sprijinite
in ranforti de beton.

Dupd@ o stabilizare temporara, alu-
necarea s-a activat iar, constatdndu-
se o tasare uniformd a platformei intre
cele 2 podete de 0,30 - 0,50 m, rupturile
apdrénd la capetele zonei. De men-
tionat cd& sistemul de drengj functiona si
atunci si In prezent, ranfortii din beton
simplu erau si sunt si in prezent nedegra-
dati iar platforma drumului intre cele 2
podete netedad si tasatd (foto 1).

In aceastd situatie, s-a presupus
existenta celui de-al treilea plan de
alunecare de data asta situat ,mult
mai jos". Diferenta de nivel Intre cota
rosie si talvegul vaii era de cca. 50 m

TrasGnd pe profilul fransversal

curbele celor trei suprafete de alu-

necare se gjunge la concluzia ca
masa alunecatd avea o Iatime de
150 m, o lungime de 500 m, si o ener-
gie de relief mai mare de 200 m.
Era clar cd pentru a o stabiliza
era necesard executia la piciorul
alunecdrii a unei contrabanchete
de pdmdant cu rolul de a echilibra
masa alunecatd.

Facand cailculele, indltimea
contrabanchetei rezultd de cca. 8
- 10 m pentru un coeficient de
sigurantd (ks = 1,1 - 1.3).

in cazul folosirii la constructia ei
a materialelor disponibile din zona
(grohotis amestecat cu deluviu ar-
gilos prafos micaceu, rezulta un vo-
lum de 160x10x0.,5x250 = 150.000 m3
plus un bargj de protectie cuh=10m,

Aceastd solutie pe langd cos-
turile mari nu era posibild din punct
de vedere tehnic deoarece ridica-
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rea fundului va@ii cu cca, 8- 10 m
ar fi inundat la ape mari podul
peste Capra si traseul drumului
D.N. 7C din amonte.

Pentru satisfacerea conditiei
de stabilitate se putea actiona si
asupra materialului majordnd un-
ghiul de frecare al materialului dis-
ponil de la 28 - 30° la 35 - 40°.

Umplutura frebuia efectuata
cu material grosier pietros - bolo-
vanos si foarte bine compactata.

in plus, autoritatile sivice au cerut
in scopul protectiel faunei piscicole sa
existe posibilitatea ca pestele din lac
(pastravul curcubeu) s@ aibd acces
peste bargj la zonele de depunere a
icrelor si care se afid pe pardiasele de
la izvoarele paraului Capra.

Cum s-au rezolvat aceste cerinte
ce pareau a se exclude una pe cea-
lalté vom vedea in cele ce urmeaza.

Creasta aval formatda din gnais tare
(sinclinalul cutel) se continua si pe sub
péréul Capra, ea constituind un exce-
lent teren de fundare pentru un bargj de
retentie.

Pentru bargj existau doud solutii: ba-
raj din beton sau barqj din gabioane.

Pentru bargjul din beton existau ur-
madtoarele inconveniente: - find necesar
un beton cu marcd superioard, betonul
frebuia preparat cu agregate de cadlitate
si transportat de la distanta de 60 km, agre-
gatele din zond continénd foarte multd
mica. care dau betoane si mortare ce nu
rezistd la ciclurile de inghet-dezghet.

din

fru

C

Un alt motiv fiind caracterul torential al
paraului Capra care |-ar fi supus n re-

petate raGnduri actiunii de spdlare cu ape
agresive pentru beton (desalcalinizare si
agresivitate carbonicd si ciclurilor repe-
tate de inghet-dezghet).

S-a optat pentru un bargj din gabioane
ale carui fundatil si disipator de energie sa
fie dintr-un beton de calitate turnat ader-
ent la patul stGncos, dupd o decapare
prealabild a stancii de gnais.

Deversorul tot din beton - iar corpul
barajului din gabioane din zidarie de

Foto 2. Utilajul folosit pentru transport
piatra brutda pentru gabioane. Se
observ& materialul fin depus in lipsa

QeoternIcA

barajului cu fante

piatrd brutd ziditd manual cu sédrma
zincatd de 3,15 mm intinsd pe cosuri

fier beton 16 protejat anticoroziv.

Gabioanele au fost preferate si pen-

faptul cd erau permeabile (foto 2).
Pentru ca umplutura din contra-

bancheta sa fie facutd cu material

orespunzdtor, cu un unghi de fre-

care mai mare de 35°, s-a variat
viteza apei din péraul Capra prin
crearea unor fante n bargj si a

unor canale de dirijare (foto 3).
Inaltimea baragjului a fost sta-
bilitd la 6m tindnd cont de urma-
toarele date: - Cota maxim& a
apelor lacului este cu 3,30 m
peste cota bargjului iar toamna
cand se produce circulatia pes-
filorin amonte, ei pot trece pes-
te barqj; perioadd care core-
spunde cu acumularea maxi-
ma a apelor in lacul de acumu-
lare In scopuri energetice. Nu
ntotdeauna apa se ridicd insd
pdnd la cota maxima (foto 4).
in cazul cand apele lacului
nu se ridicd peste nivelul dever-
sorului, s-a prevazut in partea
dreaptd o scard pentru pesti
(fig. 5). Deversorul scarii pentru
pesti este cu 30 cm mai jos
decd@t deversorul principal si
asigurd In permanentd un debit
minim de apd de 4 - 5 mc/sec.
Deversorul principal are 50m
lungime si asigurd Tmpreund cu

Foto 3. Functfionarea borajului in perioda
de depunere a umpluturilor

deversorul scarii pentru pesti scurgerea
unui debit de 220 mc/sec. la o grosime de
lama de apd de 1 m respectand astfel ni-
velul maxim al apelor la asigurarea de 2%
podului si a fronsonului de drum din amonte.

Fantele erau constituite din tuburi de
beton ¢1000 si erau dispuse ca numdr si

indltime, astfel ca s& asigure viteza apei

corespunzdtoare (3 - 4 m/sec.) pentru de-
punerea bolovdnisului. Depunerile erau
constituite din debitul solid carat de p&-
rGul Capra in urma ploilor torentiale foarte
frecvente n zond. Bineinteles c& ntre bo-
lovani erau depuneri si de material ma-
runt, dar scheletul de rezistentd era format
din material grosier (bolovani). Materialul
depus In apropierea malurilor era mai
marunt Insa el nu infervenea cu o cotd
mare n calculul stabilitatii. Cand umplutu-
ra depusd ajungea la fantd, ea se

inchidea cu zidarie uscatd de piatrd brutd

si plasa de sadrma.

Umplutura din spatele baragjului s-a
facut in decurs de 2 ani iar in partea supe-
rioard pe cca. 1- 1,56 m s-a depus material
marunt nemaifind posibild manevrarea
fantelor.

Odata cu terminarea umpluturii in con-
tfrabanchetd au incetat si deformatiile din
corpul drumului care gjunseserd o obsesie
a celor ce se ocupau cu intretinerea sec-
torului respectiv.

Au contribuit la reusita lucrdrii ing. C.
DUMITRESCU, ing. A. TEODORESCU si ing.
L. BADESCU de la D.R.D.P. Craiova. Au
executat lucrdri de bund calitate cu toate
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greutdtile ivite pe parcurs: Forconcid -
Rm. Valcea ing. Niculaie s§i Eugen
DUMITRACHE, maistru M. PULPEA, sef echi-
pa |. Floarea avand un rol determinant in
manevrarea fanfelor pentru dirjarea de-
punerilor. La stabilirea solutiilor am colabo-
rat cu ing. Gh. NITOIY (fost consilier la
IPTANA).

Lucrarile aunceputin anul 1985 sis-au

terminat in anul 1988 de atunci barajul
functioneazd fard probleme, iar drumul
este stabil (foto 6). Ar trebui nsd, tindnd
cont de coroziunea plasei de séGrmd, sa
se intervind cu un beton de profectie a
fetei vazute a barajuiut si la infretinerea
primului prag al scdrii pentru pesti.
Zona este plantatd cu brazi si in
momentul n care trecl pe laGngd ea sin-
gurul martor al efortului depus este un
izvor cu apd rece i limpede care
astampara setea drumetului.

Foto 5. Functlonarea barajului
de retentie cu lacul de acumulare
aproape plin in stanga sus.
Funcfionarea scarii pentru pesti

Foto 4. Dupa terminarea umpluturilor
din spatele barajului

Ing. Mihai RADULESCU
Consilier tehnic - CONSITRANS

Foto 6. Funclionarea bargjului de retentie cu lacul de acumulare la cota ridicata

lash o lllash o Hilash o Wlash o 18lagh o Flash o [Wlash o JFlasgn

Aparitii editoriale:
Gh. Gugiuman -
lmbracamnn;n rutiere colorate

Recent, la Editura Societdtii Aco-

Studentii
si cercetarea
stiintifica

GHEORGHE GUGIUMAN

demice ,Matei Teiu Botez™ a apdrut lu-
crarea ,Jmbracaminti rutiere colorate®
semnatd de prof. univ. dr. Gheorghe
GUGIUMAN de la Facultatea de Constructii
si Arhitecturd din lasi. Dintre capitolele
cuprinse n lucrare, amintim, printre altele:
Jmbracaminti bituminoase de culoare
deschisa*, ,Imbrécaminti bituminoase re-
flectorizante™, ,Procedee de realizare a
fmbr&cdamintilor®, ,Caracteristici fizico-me-
canice", ,Domenii de utilizare®, .Metode
de verificare a calitatii® etc.

Aceastd carte, bazatd pe o ampld do-
cumentare teroreticd si practicd, vine n
sprijinul atét al studentilor si cadrelor uni-
versitare, cat si al utilizatorilor de aseme-
nea tehnologii moderne.

IMBRACAMINTI RUTIERE
COLORATE

Edltura Societigii Acudemice "Matei Tein Botez"
Lyl 32

Universitatea Tehnicd Cluj-
Napoca, Facultatea de Cons-
tructii, Sectia C.F.D.P., impreund
cu A.P.D.P. - Filiala Transilvania a
organizat la Cluj prima Editie a
unei sesiuni de comunicdri stin-
tifice studentesti. Au participat
studenti din centrele universitare
Bucuresti, Cluj, Timisoara, lasi si Chi-
sindu. Dintre domeniile abordate,
amintim pe cele legate de proiec-
tare, management, niretinere,
administrare etc.

Dat fiind ineditul acestei mani-
festari, vom reveni cu amdnunte

N numdarul viitor,

Costel MARIN
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O bijuterie

a mestesugului taranesc

Judetul Bistrita-N&asdud poate fi ie - - g L 5 /

apreciat ca o originald colectie

de case memoriale, monumente LT 'ii"url:??i 1“\ :
istorice, vdlori inestimabile de patri- | : il B}l gt
moniu. Mai putin cunoscutd, dar == ] g it A | il L ' 'lg . ["
impundtoare prin unicitate, este o = A R AT "I : l filn ' ® o LA

lucrare de art@d — Podul din lemn,
din vestita comund George Cosbuc.

Povestea acestuia este deo-
sebit de interesanta si am reconsti-
tuit-o pentru cititorii revistei noastre
cu sprijinul competent si pornit din
suftet al tehnicianuiui Vasile CATARIG,
seful Districtului de Drumuri Natio-
nale Salva si a profesorului Constan-
fin CATALANO, directorul Muzeulu
memorial ,George Cosbuc™.

Pe Drumul National 17C, care
porneste din municipiul Beclean, pe

Som?s: Si. ZED el judet'pe < l?eolul proiectare si constructie: centrul de  capete, o placd de informare cu datfe
Stefomtel: e <.:|sezc.1fg e siifaiea rezistentd nu se afld la baza podului  despre istoricul si specificul constructiei de
unde a v@zutf lumina zilei marele poef ci in partea de sus, spre acoperis., lakm 31 + 600 de pe Drumul National 17C,

indltimea p&nd la creastd este 6,30m. Fiind unicul pod acoperit pastrat pe

A rezistat numeroaselor viituri ale  teritoriul tarii noastre, monument istoric si
rAului, cu dese si ndbdaddioase re- lucrare de artd originald, sugerdm con-
varsari, datoritd unui secret de ducerii S.D.N. Bistrita-Nasdud sd aseze, la

roman George COSBUC. ‘P i “?u' prin grinzile solide si Tmbindrile Pentru cd podul din lemn, total aco-
Sélauta. frumos evocat prin versurile: mestesugite alcatuite de dulgherii  perit, se completeazd admirabii cu ldcasul
~Pe malul apei se-mpletesc / Cararice g nodarii din acei ani. de culturd - mandrie a Néasdudului — Mu-
duc la moard™ a fosf. consf-rui'r un pod Localnicii T folosesc in dru- zeul memorial ,George Cosbuc™,

unic in tara noastra i, dupa cum spun o yriie jor catre proprille gos- Sunt locuri minunate, in care turistii po-

specialistii, unic si in Europa Rasariteana. poddarii, cdtre locurile si gradinile  posesc dornici sG admire si sG cunoasca

A fost durat, pentru prima datd, imediat pe care le lucreazd pentru aceste creatii deosebite ale mestesugului
dupd Tnfintarea Regimentului [l de obtinerea celor necesare traiu- si spiritualitatii romdanesti.
granitd (1762 - 1852), dupd planurile ;. pentru hrdnirea animalelor
aduse de ofiterii italieni din zona Tirolului. de pe langa case.
Atunci indeplinea un scop strategic, pen- Drumetii si turistii afiati prin lon SINCA
tru a facilita deplasarea ostasilor (sediul
plutonului de linie al companiei 10 Telciu
era peste raul Salduta). Podul initial nu a |
rezistat timpului,
In anul 1939, cand s-a construit tronso-
nul de cdle ferat@ Salva-Viseu, primaria f
localitatii a apelat la meseriasi de pe
santier pentru reconstruirea podului. '
Batrénii megiasi ai originalei constructii |
si amintesc cd pentru procurarea materi-
alului lemnos a fost tdiatd o intreagd
p&dure din locul numit Dosu Ursului.
A iesit din mdana priceputilor meseriasi
din Nimigea de Jos, condusi de Gheor-|
ghe BULZ si iffenie BUGNAR o autentica
bijuterie constructivd — Podul din lemn,
acoperit, Este lung de 35 m, lat de 3.5,
indltimea corpuiui de trecere, 3,60 m iar

zond 1 admir@, 1 fotografiaza. Fotografii de Emil JIPA




Calitatea constructiilor
Legea 10/18 ianuarie 1995

permanent in lucrdri de cons-
tructii (subansambluri, elemente
componente prefabricate, insta-
latii, materiale de constructii)
care permit ca lucrdrile respec-
tive s@ raspundd cerintelor spe-
cificate;

6. Incorporarea permanentd
a unui produs Tnir-o constructie

- Cadlitatea constructiilor este rezultanta
totalitatii performantelor de comportare a
acestora in exploatare in scopul satisfacerii
pe Infreaga duratd de existentd a exi-
gentelor utilizatorilor si colectivitatilor (art, 1);
- Sistemul calitdtii in constructii are in ve-
dere si calitatea produselor folosite la rea-
lizarea constructiilor (Art. 9);

 MANAGEMENTUL CALITATI

Certificarea de conformitate a calitdtii produselor

N™ 6™ g
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este n conformitate cu un anumit stan-
dard sau cu un alt document normativ;

- (Glosarul de termeni privind sistemui
calitatii in constructii). Procedura de certi-
ficare (atestare) prin care o fertd parte
confirmad (asigurd) n scris ¢a produsele
(sau serviciile) prezintd caracteristicile de
calitate controlate si conforme cu
prevederile (exigentele) unor specificatii

- Cerificarea calitdtii produselor folosite in
constructii se efectueazd prin grija produ-
catorului in conformitate cu metodologia
si procedurile stabilite pe baza legi. La
lucrérile de constructii, se interzice folosi-
rea de produse fard certificare a calitdtii
lor, care trebuie sa asigure nivelul de cali-
tate corespunzator cerintelor (Art. 11);

- Executantul lucrarilor de constructii este
obligat sa utilizeze in execufia lucrdrilor
numai produsele si procedeele prevazute
n proiect certificate sau pentru care
existd agremente tehnice care conduc la
redlizarea cerintelor precum s ges-
tionarea probelor martor (Art. 23 f;

- Consfituie contraventie prevederea in
proiect sau utilizarea unor produse necer-
tificate sau pentru care nu existd agre-
mente tehnice (Art. 33 IV b).

Produs (SR ISO 8402) rezultat

al activitdtilor sau proceselor

1. Un produs poate cuprinde: servicii,
materiale procesate, software sau o com-
binatie a acestora;

2. Un produs poate fi material (de exem-
plu ansambiluri sau materiale procesate)
sau imaterial (de exemplu cunostinte sau
concepte) sau o combinatie a acestora;

3. Un produs poate fi infentionat (de
exemplu o ofertd cdatre clienti) sau nein-
tentionat (de exemplu un poluant sau
efecte nedorite):

4. Prin produs de constructie se inte-
lege orice produs fabricat pentru a fiincor-
porat (asamblat, pus Tn operd sau montat)
in mod permanent nfr-o lucrare de con-
structie;

5. In constructii se disting urmatoarele
categorii principale de produse: obiecte
de constructii luate In ansamblu, precum si
produse destinate a fi incorperate In mod

nseamnad ca:

a) Indepdartarea (scoaterea)
acestuia din acea constructie
reduce caracteristicile de perfor-
mantd ale lucrdrii respective sau
ale unei parti a acesteiaq;

tehnice;

- Certificarea (atestarea) de confor-
mitate a calitdtii unui produs de con-
structie presupune cé:

- producdatorul (fabricantul, furnizorut)
dispune de un sistem de control al pro-

b) demontarea si inlocuirea ductiei care-i permite sa asigure ca pro-

produsului in lucrare, sunt operatii
cuprinse In activitatea de inter-
ventii In fimp n cursul utilizarii con-
structiei respective (reparatii, mo-
dernizari, etc.).

Conformitate

- (SR ISO 842) Satisfacerea condi-
tillor specificate;

- (SR 10.000 - 1) Indeplinirea de

dusele rezultate sunt conforme cu
prevederile specificatiilor tehnice;

- pentru anumite produse mentio-

nate in specificatile tehnice sau de-
semnate prin reglementari tehnice, in
functie de categoria de importanta a
constructiei, in afard de sistemul de
control al productie, aplicat in uzind,
se dispune si de o certificare, din

catre produs, proces sau serviciu g PAea unui organism de cerificare

conditiilor specificate.

Certificarea (atestarea) de confor-
mitate a calitatii produselor folosite n
constructii:

- (SR 10.000-1) procedura prin care
o tertd parte dd o asigurare scrisG ca
un produs, proces sau serviciu este con-
form cu conditile (exigentele) specifi-
cate. In domeniul constructiilor actiunea
de certificare poate avea ca obiecte
urmatoarele activitati principale:

- cerificarea de conformitate a
calitdtii produselor pentru constructii;

- atestarea (certificarea) tehnico-
profesionald a personalului de speciali-
tate din constructii;

- certificarea sistemului de conducere
si de asigurare a calitdtii in constructii;

- certificarea profesionald a intre-
prinderilor de constructii;

- (SR EN 45.011). Actiune a unei terte
parti care dovedeste existenta incre-
derii adecvate cd un produs, proces
sau serviciu, corespunzdtor identificat,

acreditat, asupra evaludrii si supra-
vegheril controalelor productiei sau

a produselor respective:

- certificarea (atestarea) de
conformitate se aplicd, in confor-
mitate cu o metodologie aproba-
ta, tuturor produselor folosite n
constructii, atat celor traditionale,
standardizate, cat si celor noi,

pentru care s-au eliberat agre-
mente tehnice;

- cefificarea (atestarea) de
conformitate a calitdtii produselor
ntrebuintate in constructii, permi-
te aprecierea apfitudinii la ufiliza-
re a produselor respective, confe-
rindu-se garantia ¢d, in conditiile
normale de punere n opera, pot
asigura, cu o probabilitate accep-
tabild, redlizarea de catre lucra-
rile de constructii in care au fost in-
globate, a cerintelor de performan-
t& esentiale, abllitate prin regle-

menidrile fehnice aplicabile;
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— 7 - Elementele componente
o - die cerlificari

a) ldentificarea si analizarea pro-
duselor supuse certfificdrii, sub aspectul
definirii lor complete in ceea ce priveste
structura, compozitia, forma, alcatuirea
si toate caracteristicile de cdlitate expri-
mate, pe cat posibil in termeni de per-
formantd, in raport cu prevederile din
documentele de referintd standarde,
prolecte-tip, agremente tehnice sau
specificatii tehnice invocate de pro-
ducdgtor;

b) Examinarea si evaluarea agentu-
lui economic producdator sau furnizor, in

- certificareq de conformitate
a calitatii produselor folosite n
constructii constituie o compo-
nentd a sistemului calitatii in acest
domeniu ptin care se demon-
streazG ca produsele respective
prezinta aprecierea aptitudinii de
utilizare si garanteazd cu o proba-
bilitate acceptabila ¢d prin folo-
sirea acestor produse se pot real-
iza cerintele prescrise pentru cons-

R Reclive (MG 766/97 ceeaq ce priveste dotarea si experienta
anexa 7, art, 1. , .

- acestuia, ca premize pentru garan-

Certificarea tarea calitdtii si a constantei caracter-

isticilor cerute pentru produsele livrate
precum si In ceea ce priveste imple-
mentarea sistemului propriu de con-
obligaforie ducere si de asigurare a calitdtil;
Certificarea ce corformitate a ¢) Efectuarea activitatilor aferen-
calitatii constructilor constituie 0 te metodelor de control ale confor-
conditie obligatorie pentru fumizarea  mitatii din cadrul sistemului de certi-
sl utilizarea produselor pentry con-  ficare stabilit - inspectii, ncercar,
structil destinate urmdioarelor cate- supraveghere;
gotit de constructil si iucrén, inclusiv d) Confirmarea modului, a con-
reparatii, consolidari, modernizar: ditilor si a domeniului de folosire,
- constructii din categoria de impor-  prevazute in documentatia de
tanta exceptionald sau deosebitd:; referint& ale produselor certifi-
- lucrari publice finartafe din bugetul  cqate, pentru a se putea face
de stat sau din bugetele administratilor  gprecierea aptitudinii de utiizare
locale si din crediie garantate de stat; in constructii a acestor produse;
- lucrari la care utilizareda acestor pro- e) Elaborarea documentelor
duse conditioneazd readlizarea cerintelor  de certificare, corespunzatoare.

esenticle, indiferent de categoria de Factorii responsabili -

importanta ¢ acestora, de provenienta . . . .
fondurilor de investitii aferente sau de  OPligalii si raspunderi
Factorii responsabili pentru

natura proptiefati asupra constructiilor

respective. Cerintele esentiale sunt: certificarea de conformitate si

Q) rezistentd si stabilitate; ufilizarea numai a produselor
certificate sunt:

b) siguranta in exploatare;
1. Agentii economici care

¢} siguranta la foc;
d) igiena, sandtatea oamenilor, refacerea  fabrica sau furnizeaza produse
pentru constructii materiale si

si protectia mediuiui; -
e) izolatia termica, hidrofugd si economie elemente de constructii, insta-
latii si echipamente provenite

de energie;
f) protectie impotriva zgomotelor. din producfia internd sau din
Cerlificarea se face pentru procese Imporh;
traditionale si/sau agrementate (HG 766, @) sa solicite organismelor de
anexa 7, art, 4, al. 2). Se interzice folosirea  certificare acreditate efectu-
produselor fard certificarea de conformi-  area certificdrii de conformitate
tate a calitdtii la toate lucrdarile mention- acreditate pentru  produsele
ate mai sus (HG 766/97. Anexa 7, art. 2).  folosite Tn constructii, fabricate

de conformitate
a calitd}ii constructiilor

MANAGEMENTUL CALITATI

sau livrate pe baza de contract;

b) sa furnizeze organismelor de certifi-
care acreditate toate datele si informatiile
necesare privitoare la unitdtile produca-
toare si la produsele pentru care au solici-
tat certificarea de conformitate; date de
identificare, descriere, caracteristici, dome-
nii si conditii de utilizare, date privind con-
froale si incercari efectuate;

C) sa faciliteze si s& asigure organis-
melor de certificare acreditate conditile
necesare pentru desfasurarea tuturor acti-
vitatilor legate de actiunea de certificare
de conformitate a calitatii produselor
folosite In constructii, si anume:

- examinarea si evaluarea unitétii pro-
ducdatoare, sub aspectul dotdrii, al expe-
rientei, al stGpdnirii proceselor de fabrica-
tie, controalelor si incercérilor privind cali-
tatea produselor, precum si al existentei
sistfemului propriu de conducere si de asi-
gurare a calitdtii;

- identificarea produselor supuse certifi-
carii de conformitate, sub aspectul carac-
teristicilor de performanta;

- efectuarea operatiunilor de control
verificare, Incercare §i supraveghere in
timp, aferente proceselor de fabricatie si a
calitatii produselor supuse certificdrii;

d) sa efectueze toate operatiunile de
control si incercare a produselor supuse
certificarii de conformitate, ce le revin con-
form sistermelor de certificare adoptate:

e) sa emitd declaratia de conformitate
pentru produsele livrate, corespunzdtoare
domeniului de utilizare asigurénd compe-
tentd tfehnicd si probitatea profesionald
ale personalului propriu implicat in ope-
ratiunile aferente certificdrii de conformi-
tate prin sistemul declaratiei proprii;

f) sa evalueze, periodic sau la solicita-
rea factorilor interesati si s& mentind modul
de asigurare a calitatii produselor pentru
care au dat declaratie de conformitate;

Q@) s raspundd solidar cu executantii
lucrdrilor de constructii, conform legii, pen-
fru viciile ascunse ale acestor lucrari,
cauzate de calitatea necorespunzatoare
a produselor folosite T constructii, furni-
zate si puse in lucrare, cu respectarea indi-
catiilor si conditilor speciale stabilite de
fabricanti sau de furnizori.




MANAGEMENTUL CALITATII

2. Investitori , proiectanti, executanti de
lucrari de constructii, proprietarul sau uti-
lizatorii, dup&@ caz, au urmatoarele
obligdtii si rGspunderi:

Q) sd ceard si sa utilizeze la proiectarea
si executarea lucrdrilor de constructii nu-
mai produsele pentru care exista certifi-
care de conformitate;

b) s& prevadgd, In contractele incheia-
te cu producdatorii sau furnizorii de produse
folosite in constructii sau cu alti agenti
economici implicati, clauze referitoare la
obligativitatea efectudrii certificarii de
conformitate a calitatii produselor.

Declaratie de conformitate. SR EN
45014 art. 2.3. Declaratie a unui furnizor
care afirma pe propria raspundere cd un
produs, un proces sau un serviciu este in
conformitate cu un anumit standard sau
cu un alt document normativ.

Obiectivul declaratiel de conformitate
SR EN 45014 art. 3 si 4. Afirmatia scrisd ca
produsul respectiv este In conformitate cu
standardele sau cu alte documente nor-
mative la care se referd@ declaratia. Fur-
nizorul trebuie sd exercite un control
asupra tuturor activitatilor care influentea-
z4 calitatea produselor pentru a se asigu-
ra cd sunt satisfGcute conditile din stan-
dardele sau din alte documente norma-
tive la care se referd declaratia. in acest
scop furnizorul trebuie sa dispund de toate
mijloacele necesare pentru efectuarea
acestui control la toate nivelurile (de
exemplu: materii prime, furnituri, produc-
fie, produse finite, ambalare). Trebuie sa
fie disponibile informatii referitoare la sis-
temul calitatii al furnizorului si la rezultatele
incercarilor dupd cum este cazul.

Continutul declaratiei. SR EN 45014 art. 5.
Declaratia de conformitate a calitatii pro-
duselor trebuie s@ cuprindd suficiente
informatii pentru a se permite identificarea
tuturor produselor la care aceasta se
referd. Ea trebuie s@ cuprindd cel putin
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urmatoarele informatii: S T T
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a) numele si prenumele furni- =) (0 | =

zorului care a emis declaratia de
conformitate a calitdtii produsu-
lui;

b) identificarea produsului
(denumire, fip sau numar de
model si orice alte informatii
suplimentare relevante cum ar
fi numarul lotului sau seriei, surse-
le si numarul de exemplare);

c) standardele sau alte
documente normative la care
se face referire intr-o forma pre-
cis@, completa si bine definitd;

d) dacd este cazul, toate
informatiile suplimentare care
pot fi necesare, cum ar fi clasa,
categoria;

e) data emiterii declaratiei de
conformitate a calitdtii  pro-
duselor;

f) semndtura si functia sau
marcajul echivalent ale persoanei - hu se impune cu bdta findea bani
autorizate: potolesc bdta, ea se fixeaza in timp:

g) confimarea ca declaratia a ani, zeci de ani, sute de ani prin califi-

fost emisa pe propria raspundere o Care §i educare;
clientului. - cultura cdalitdtii se realizeaza cu

Document normativ SR EN 45014 ©ameni apti pentru cultura caliiatil.
Forma declaratiei de conformi-
tate a calitdtic Poate avea forma
unui document, a unei etichete sau
o altd forma echivalenta, Aceasta
e bPoate fi tipdritG, de asemenea,
tiparitd sau aplicotd de exemplu
pe un imprimat, un catalog, o fac-
turd, pe instructiuni de utilizare

referitoare la produsul in cauza.
Concluzia: frebuie sa ne for-
mam toti ca oameni de cultura a
calitatil produselor pe care le real-
iz&Gm prin cdlificarea si educarea
noastrd si s@ nu uitdm ca este
necesard pe undeva si cons-
trGngerea pentru a@ nu se ajunge
la utopia culturii si/sau a culturii

tatele lor In scopul atingerii unui grad
optim de ordine intr-un context dat.

Not&: Standardele frebuie sa se ba-
zeze pe rezultatele conjugate ale stiintel,
tehnicii si experientei si sG aibd drept scop
promovarea avantgjelor optime ale
comunitdatii.

Furnizor, SREN 45014 art. 2.4. Partea
care este responsabild pentru produs,
proces sau serviciu si care este capabild
s@ asigure ca este exercitatd asigurarea
calitdtii find formatd din: fabricanti, dis-

tribuitori, importatori, montatori, organi-
zatii de service, etc.

Cultura calitdfii:

- aparent are un caracter neutilitar si
este firesc s@ provoace o reactie nega-
tiva;

art. 2.1. Document care specifica
reguli, linii directoare sau caracteris-
tici pentru activitati sau rezultatele
acestora.

Nota: Termen generic care s
referd la documente precum stan-
darde, specificatii tehnice, coduri de
bund practica si reglementari. Orice
suport cu informatiile inregistrate in sau
pe acesta. Documentul si continutul
s@u constituie un tot unitar.

Standard SR EN 45014 art. 2.2.
Document stabilit prin consens si care
furnizeazd@ pentru utilizdri comune si
repetate reguli, linii directoare sau car-
acteristici pentru activitati sau rezul-

Declaratia de conformitate

a calitatii produsuldi.......
(numele furnizorului. adresq) declardm pe proprie rdspundere ¢c& produsul _(denu-
u seriei, eventual sursele si numdarul de exemplare

Noi
mire, ti

sau model, numdarul lotului, sarjei

cdlitatii, calitatea produselor fre-
buie sa satisfaca necesitati (pre-
tentii) functie de bani (posibili-
tatile) pe care it avem.

la care se referd aceastd declaratie este in conformitate cu urmdatorul(ele) standard(e) sau cu

alt(e) document(e) normativ(e):

(titlul si/sau numdrul si data publicdrii standarduluiflon) sau altuittor) document(e) nor-
mativ(e) respectand prevederile Directivei

Ing. Manole SERBULEA

Director Executiv INCERTRANS

(locul si data emiterid  (humele si semndtura sau marcajul echivalent ale persoanei autorizate)
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in cursul lunii martie a.c. s-a
reorganizat activitatea de elabo-
rare/revizuire a reglementariior teh-
nice in constructii, activitate coor-
donata de Directia Generald
Tehnica in Constructii din cadrul Mi-
nisterului Lucrdrilor Publice, Trans-
porturilor si Locuintei.

Prin aceast@ reorganizare s-a
stabilit un numar de 12 comitete
tehnice st componenta acestora,
coordonate de un Cormitet de Coor-
donare General prezentate in cele
ce urmeazd:

CT - S I: Armonizare reglementari teh-
nice T domeniul caiitdtii construc-
tilor cu legislatia UE;

CT - 82: Informatizare, banci de date
in constructii, urbanism si amenaja-
rea teritoriului;

CT - 83. Amenaijarea teritoriului, urba-
nism st habitat;

CT - $4: Risc seismic, actiuni si siguran-
1a circulatiel;

CT - §5: Structuri;

CT - 86: Inginerie geotehnicd, fundatii si

Viorel - INCERTRANS; ing. Manole Serbu-
lea - INCERTRANS: ing. Teodor Constan-
tinescu - IPTANA:; ing. Radu Zus - IPTANA;
ing. lon Niculescu - M.L.P.T.L.,
Prima int@inire a membrilor acestui
comitet a avut loc la INCERTRANS in
data de 3 martie 2002, intdinire la care
s-a stabilit programul de lucru al comite-
fului pe anul 2002, respectiv reglemen-
tarile care urmeazd a fi revizuite sau
elaborate, prezentate n tabelele 1 si 2.
Tot in cadrul acestei sedinte s-a sta-
bilit ca lucrarile Comitetului tehnic s&
se desf@soare prin rotatie la sediul
A.N.D., INCERTRANS si IPTANA.
Procedura de lucru a Comitetului
a fost de asemenea stabilitd si adop-
tatd in cadrul acestei sedinte.
Este important de mentionat ca
la solicitarea Directiei
Tehnice In Constructii din cadrul
M.LP.T.L. a fost propusd si o lucrare
de audit In context european a
reglementdrilor fehnice din dome-
niul drumurilor.

REGLEMENTARI TEHNICE

Reorganizarea activitatii de elaborare
si revizuire a reglementarilor
tehnice in constructii

Aceste propuneri precum si procedura
de lucru a comitetului au fost fransmise
Comitetului de Coordonare Generald
care le-a analizat in sedinta din data de 5
martie 2002, sedinta desfasuratd in
prezenta d-nei ministru secretar de stat -
lleana TUREANU din cadrul Ministerului
Lucrarilor Publice, Transporturilor i
Locuintei.

In aceasta sedinta s-au aprobat prop-
unerile Comitetelor Tehnice deci si cele
ale comitetului CT - S9, urménd a se pro-
ceda in perioada urmatoare la atribuirea
realizdrii acestor reglementari de catre
Directia Generald Tehnicd n Constructii -
M.LP.T.L. pe baza propunerilor Comite-
telor Tehnice.

In final salutdm reorganizarea acestei
activitdti si sperdm ca propunerile A.N.D.
de elaborare/revizuire a reglementarilor
tehnice sd fie apreciate si finantate pe
masura importantei infrastructurii rutiere
din Romania.

Generale

ing. Florin DASCALU
- Sef Serviciu Tehnic A.N.D. -

alunecdri de teren; Tabelul 1

CT - §7: Constructii hidrotehnice, hidroedi- A. Elaborare reglementari tehnice noi

litare si utilgje N constructil; Nr. crt. Denumire

CT - §8: Constructii in domeniul portuar si 1 Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate ale drumurilor

¢ai navigabile; legate de cerintele utilizatorilor

CT - §9: Constructii din domeniul transpor- 2 Normativ privind determinarea adezivitatii bitumurilor rutiere fatd de agregate

turilor rutiere, aeriene si aeroporturi; 3 Metodologie pentru stabilirea impactului zgomotuiui si solutii tehnice construc-

CT-510: Constructii din domeniul transpor- tive pentru protectia impotriva zgomotuiui in zona cdilor de comunicatie

turilor feroviare: 4 Normativ pentru executarea straturilor de baza din beton slab la autostrézi

CT - S 11: Instalatii si echipamente; 5 Normativ pentru executarea straturilor de beton poros la benzile de

CT - $12: Fizica constructiilor si cerinte func- stationare s de urgentd la autostrezl

fionale pentru <,To‘ns‘rructu; . Tabelul 2
Asadar, activitatea de elaborare/revi- B. Reglementdri tehnice propuse pentru revizuire

zuire a reglementarilor tehnice pentru do-

; 4 A . . N L ) Act de aprobare
meniul drumuri i poduri se va desfasura in BINr. crt,| Indicativ Denumire Data aprobdri
ey ComrTeTuIIUI TehnlC.CT - ) Indrumator pentru tehnologia de executie

Constructii din domeniul transporturilor a straturilor de fundatie din balast prin .

rutiere, aeriene si aeroporturi. Componen- 1 | C 148 - 85 | compactarea acestora la umiditatea Ordiin MTTC
ta acestui comitet tehnic este urmdatoa- cuprinsd in domeniul optim de umiditate 17.06.1985
req: Presedintfe: ing. Lucian Sova - dir. gen. de compactare
M.LP.T.L.; Vicepresedinte: ing. Sorin Stoi- Instructiuni tehnice departamentale pentru )

\ " ) - e . . Ordin MTTC 1758
cescu - dir.gen. M.L.P.T.L.; Membrii: prof, 2 |CD 170 - 88| redlizarea imbracdmintilor rutiere din beton 26.06.1988
dr. ing. Stelian Dorobantu - U.T.C.B.; prof. de ciment cu cribluri de naturd calcaroasd
dr. ing. Constantin Romanescu - U.T.C.B.; 3 PD 19 - 86 Normativ pentru adaptarea pe teren Ordin MTTC 2128
ing. Florin Dascélu - A.N.D.; dr. ing. Parvu a proiectelor tip de podete pentru drumuri 29.12.1978
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Poduri si podete
de lemn

Cand distanta intre cele doud pi-
cioare (culee) e mare, atunci se fac si
picioare intfermediare si se numesc palee,

Distanta intfre axa unei culee si axa
unei palee sau intre axele culeelor se nu-
meste deschiderea podului (lumind, la-
cr@) sau podetului.

Lacrele pot fi egale ori nu, Ins@ toate
adunate ne dau lungimea podului sau
podetului mdasuratd pe podeald. ndlti-
mea podului sau podetului este distanta

Intr-c lume a supertehnicii din ce in ce mai sofisticate revenirea la prin-
cipiile primordiale pare sa deving mai mult o curiozitate arhaicd decat un
fapt coerent si necesar. Ce reprezintd in acest context podurile si podefele
de lemn? Pentru unii exponate de muzeu, pentru alfii adevérate si din ce in
ce mai rare fenomene ale lehnicii care trebuiesc studiate cu infelegere,
afenfie si mai ales responsabilitate. Dupd ultimele informatii, in multe fari civi-
lizate, revenirea, cu alte tehnici 5i tehnologii, la constructia podurilor de lemn
devine din ce in ce mai mult o certitudine atét economicd cét si ecologica si,
de ce nu, utilitard si estetica. Rasfoind paginile ,Revistei Drumurilor” din perioa-
da 1937 - 1941 am descoperit un inedit serial dedicat constructiei si inirefinerii 8 e |q nivelul superior al podelei pand ia
podurilor de lemn. Dacé pentru un filolog mitologia personificérii unor elemente ® nivelul apelor celor mai mici (etcjul). L&r-
ale lemnului (precum babele, ursii, berbecele, pisica efc.] reprezintd atractia gimea podului este distanta pe care se
principald, pentru cei impdtimifi de poduri se nasc doud intrebdri importante? Pe|§l circuld, masuratd pe podeald infre fe-
cand reintroducerea in facultile de profil a disciplinei , poduri de lemn” si pe | tele interioare, ale stlpilor de parapet
cand, mai ales, opfiunea unor factori de decizie de a folosi, acolo mai este constructia ce se aseazd peste babele
cazul, asemenea solufii simple, tehnice eficiente, chiar cu riscul de a fi conside- sau moazele culeelor si paleelor se nu-

: ; W=, - s . meste tablier. (o] i inzi
rati, uneori pe nedrepl, depdsifi de vremi si uneori de vremuri... J 'Se compuns Nk
ce se reazemd cu capetele pe babe

....Numim lucrare de artd, o constructie
executatd dupd reguli tehnice, facénd
parte dintr-o sosea sau cale ferata si con-
struitd in anumite puncte ale acestora: ast-
fel este un tunel, un pod, un viaduct, etc.

Tunel se numeste o galerie subterand
care patrunde printr-un deal sau munte si
prin care de obicel trece o cale feratd.

Pod sau podet se numeste o cons-
tructie din lemn, fier sau zidarie facutd,
peste un rdu sau scursoare de apd si care
serveste la trecerea unui drum, unei sosele
sau unei cdi ferate de pe un mal pe
celalalt, Cand serveste numai la trecerea
cu piciorul se numeste punte sau pasareld.

Cand se face pentru trecerea peste
santul soselei In curtile de pe marginile el si
dacd este de lemn se numeste podisca,
iar dacd este de zidarie se cheama canal
apeduct.

cand are lungimea pdnd la 4 m, se
numeste podet, mai lung de 4 m, se
numeste pod. Cand podul este construit
peste o vale largd si mai ales adancg, ia
denumirea de viaduct.

Podurile si podetele sunt de 5 feluri.

1. De lemn, cand materialele din care sunt
compuse sunt numai din lemn, cu

fierdria necesard imbindrilor.

2. Mixte, cand picioarele sunt de zi-
ddrie si partea pe care se trece
este din lemn.

3. De ziddrie, (boltite sau dalate) cén
sunt cu totul din zid&rie (piatrd,
cardmidad, beton).

4. De fier, cand si picioarele sunt de
fier sau ziddrie si partea este de fier
pe care se trece.

5. De beton armat, cand picioarele
sunt de ziddrie, de beton simplu sau
armat si partea pe care se trece este
de beton armat (beton si fier),

Podete
si poduri de lemn

La un podet de lemn deosebim: 2 pi-
cioare cate unul din fiecare parte a so-
selei, compuse din 3-7 piloti batutiin p&-
mant si legati la partea superioard cu o
grind@ numitd babd sau mai bine cu o
pereche de moaze sau cleste. Aceste
picioare se numesc culee. Partea pilo-
tului batutd in pdmant se numeste fisa
pilotului.

sau moaze n dreptul fiecdrui pilot si
care grinzi se numesc ursk: peste ursi se
aseazd podeala sau poding, iar mar-
ginile putin mai ridicate se numesc
d trotuare.

Pe deoparte si pe de aita a
trotuarelor spre a se mpiedica
clderea de pe pod a animalelor,
vehiculelor si a oamenilor se fac
parapete.

Cand pe apa pe care se face
podul vin busteni de lemn sau
gheturi atunci in dreptul paleelor
podului si anume din partea de
unde vine apa (amonte) se con-
struiesc nigte apardtori speciale
numite spargheturi si care servesc
la a directiona gheturile si bustenii
ca sd treacd pe sub pod la vale,
in directia incofro curge apa
(avale) fard a lovi paleele podului
si deci a le deteriora,

Cand deschiderea podului €
mare si nu gdsim ursi de dimensiu-

nile date se nirebuintecza ursi du-
bli. Alteori se Infrebuinteazd subursi si
contra fise care servesc a ajuta ursii
s@ suporte greutdtile ce trec pe pod.




RETROSPECTIVE

ﬁ mar. -N ‘:p;.s 2002 @

Culeele

Am spus cd, culeele sunt pi-
cioarele extreme agsezate pe
malurile rdului, pardului sau scur-
soarei. Ele sunt de doud feluri
culee pierdute si culee captusite.

Culeele pierdute se compun din S48
piloti depdartati intre ei de 0.80-1.30. |

Acesti piloti sunt Infipti In p&-F
mant si legati la partea superioard!
prin grinda transversald numité il
baba sau printr-o pereche de clesti
(in moaze). La o asemenea culee
terasamentele nu se opresc la ea ci
trec dincolo.

o parte din terasamentele din fata
culeei terasamentele de la spatele

Avantajul culeelor este cd ele culeei nu s-ar putea scurge de sub
necesitd mai putind lemndrie, au cdptuseald. De obicei cand nu se
nsd dezavaniajul cad terenul despre bat dintari cdptuselile ce se bat in

apd este expus a fi luat de ape mai  spatele pilotilor se scoboard tot-
ales cand apele sunt repezi. Pentru a  deauna cu cel putin 0.50 mai jos
evita oceasta taluzele se brazduiesc decdt fata terenului natural. Un att
cand apele sunt line sau se captusesc  Mijloc pentru a impiedica mancar-
pe dinafaré cu piatrd cénd apele sunt  ea terasamentelor din fata culeei
repezi. Aceastd cdptusire se numeste de catre apele rdului este a con-
pereere, se face pand mai sus de ni- struiintre cele doud culee un rodi-
velul apelor mari si se aseazd la partea  er care este un pavaj de ziddrie
inferioara@ pe o fundatie de fierdrie. pe fundul scursorei si peste care

Culeele captusite, se deosebesc de podetul sau podul n-ar fi mai
cele pierdute prin aceea ca terasa- mare de 2 pdnd a 5 m. Cand
mentele se opresc in spatele culeei si In  terasamentele sunt Tnalte si
acest scop se bat pe piloti in partea din- facem culee céptusite atunci
spre rambleu niste scanduri numite cdp- pilotii culeelor se ancoreazd In
tuseli care se prelungesc pdnd la partea spate cu alti piloti si clesti.
inferioard a taluzelor rambleulfui forméand
astfel doud parti laterale numite aripi si mpﬂleele
care la culeele pierdute nu existd.

Aceste cdptuseli se bat bine, lipite una
de alta spre a nu se strecura pdmantul
printre ele.

Spre a impiedica in chip sigur de-
gradarea terasamentelor prin mancdaturile
apelor se procedeazd astfel: ultima scan-
durd de cdaptuseald se face mai groasd
ca celelalte si la spatele ei se va bate
dintari care stim cd sunt niste scanduri
groase de stejar sau brad care se ascut si
se bat in padmant una langda alta cu gju-  stabilitate mai mare a paleei.
torul unui mai de lemn. Pentru a face piloti mai soli-

In acest mod daca apele ar manca dari intre dansii acestia se leagd

Paleele care sunt dupd
cum am spus picioarele inter-
mediare infre cele doud culee
se compun ca si culeele din
piloti infipti Tn pamant si legati
la partea superioard printr-o
babd sau cleste. Cand paleea
este mai naltd se da pilotilor
marginasi o inclinare 1/6 sau
1/10 cu acest mod se obtine o

intre el prin contravanturi (sau crucile Sf.
Andrei). Aceste cruci se prind de piloti prin
buloane. In fine cand paleele (palile) sunt
foarte nalte si podurile par mari atunci
paleele se compun din 2 rénduri de piloti
legati infre ei prin cleste sau Tn oaze peste
care la mijloc se aseazd baba.

Tablierul

Tablierul este partea superiocard a
podului si peste care se face circulatia. El
se compune din ursi si cu podeald simpld
sau dubla.

Ursi sunt niste grinzi asezate n lungul
podului rezemé&ndu-se pe babe si supor-
tadnd podeala. Departarea intre ursi este
aceeasi ca si intre piloti de 0,80 - 1,20.

Cand departarea infre suportii podului
(picioare) este mai mare, atunci se con-
solideazd ursii prin niste bucati de grinzi de
aceeasi sectiune numite console, care
sunt unite cu ursii prin buloane. Cand de-
partarea este si mai mare consolele sunt
ceva mai lungi si sustinute prin contrafise
sau proptele care se reazemd de piloti si
sunt legate de ei prin buloane.

Inclinarea cea mai bund ce se da
proptelelor este de 1/45° grade. In loc de
console deasupra suporturilor se ntre-
buinteazd uneori la mijloc intre cei doi
suporti sub ursi care sunt sustinuti prin contra
fise. Uneori In loc de subursi la mijloc se
intrebuinteazd o grindd transversald ce
frece pe dedesubtul ursilor in toatd Iatimea
podului si care grindd este sustinutd prin




contra fisd ce se reazemd de piloti. Dis-
pozitia din urmd@ cu o grindd transversala
pe dedesubtul ursilor este mai recomanda-
bild decéat dispozitia cu subursi la mijloc.

- Cand deschiderea podului este mai
mare si inditimea intre apele mari si tablier
este mica asa incat nu putem intrebuinta
contra fise se ntrebuinteazd ursi dubli

dintr-o singurd bucatd sau grinzi compuse, '

adicd ursi facuti din mai multe bucati
suprapuse §i legate intre ele prin pene si
buloane.

Podeala
sau podind

Podeala sau podina este de 2 feluri:
Podeald simpld se pune de-a dreptul pe
ursi si perpendiculari pe ei. Reinnoirea
acestei podeli este costisitoare pentru cd
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are grosimi de 10-15 cm, de
aceea la sosele mai importante
se obisnuieste a se pune peste
ursi un rénd de podeald care se
cheamd podeald de rezistenta si

peste aceasta o alta mai subtire

numitd podeald de uzurd for-

mandu-se astfel o podeald

dublé.

Podeala de uzurd este subtire
(0.04 - 0.06 m grosime) si se poa-
te reinnoi fara cheltuiald mare. In
cazul unei podele duble se
aseazd n lungul podului podea-
la de rezistentd compusd din
podini intre care se lasd un spatiu
liber si apoi podeala de uzur@
care vine perpendicular pe po-
deaua de rezistentd adica pe di-
rectia in care se circuld.

Uneori se aseazd podeala de

mcr. N::r;rs 2002 w

rezistentd direct si transversal pe wursi si
peste ei se aseazd podedla de uzura
inclinata la 45°,

Oricum s-ar aseza podeaud de uzura
este bine a se face din 2 bucdti pe unde
s@ se poatd preschimba cu inlesnire fara
a se intrerupe circulatia.

Astfel cand se preschimbd podeala
pe partea dreaptd a podului se lasa cir-
culatia liberd pe partea sténga ceed ce

nu s-ar putea face dacd podeala de
uzurd ar fi dintr-o singurd bucaid.
(Continuare in numarul viitor)

Selecjie realizata de
Costel MARIN

#lash o Flash o Blash o Flash o Flash o #lash o Flash o Flaglh
Consultantii
se... consulta!

in luna martie a acestui an firma bri-
tanicd de consultantd Hyder Consulting
Limited, Impreund cu European Cons-
truction Ventures si S.C. Consitrans S.A. au

organizat un simpozion cu tema

Manifestare desfdsuratd sub

.Conditii de contract pentru lucrdride egida .Federatiei Internationale a

constructie™.

Inginerilor Consultanti* a adus in
discutie probleme deosebit de
. importante legate, in special, de
rolul deosebit pe care-l poate
avea activitatea de consultantd
n reaqlizarea si derularea con-
tractelor pentru lucrdri de con-
| structii, In general si pentru cele
de drumuri, In special.

De remarcat, pe langd ni-
velul tehnic deosebit al expuneri~
| lor, prezenta la aceastd dez-
batere, mai ales, a tinerilor dor-
|| nici s afle cat mai muite noutdti
L || din domeniu.

Costel MARIN
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Profesorului

Ioan Toma Stanculescu

urmau a se realiza la noi. Intre acesteq,
. exemplificative pentru domeniut apli-
I‘ cdtiilor practice ale geotehnicii au fost,
pentru mine, raportul intocmit de Karl
TERZAGHI pentru fundarea Palatului Ad-
ministrativ al C.F.R. si rapoartele intoc-
mite de ing. Acheidig, de la Facultatea
de Mine din Freiberg, consultant pentru
alegerea soldtilor de fundare ale

silozuri

Prof. Univ. Honoris Causa
loan Toma STANCULESCU

Nu demuit ne-a pdardsit pentru
fotdeauna di. profesor loan STAN-
CULESCU adevarat intemeietor al
+Scolii roménesti de Geotehnicd si
Fundatil®*, lider al specidlistilor din do-
meniul geotehnicii,

Fiu al unui distins general al ar-
matei romdane, veteran din primul
razboi mondial, a absolvit studiile
liceale in Bucuresti la liceul Spiru Haret
si cursurile Politehnicii din Bucuresti,
sectia Constructii, ca sef de promotie.

Imediat dupd ncheierea studiilor
universitare, n 1942, s-a angajat in para-
lel la Administratia Porturilor si Cailor de
Comunicatie pe Apd care-i acordase o
burs@ de studil in facultate, si In nva-
ta@mantul superior, ca asistent la cursurile
de beton si poduri.

latd cum explicd dl. profesor reori-
entarea sa cdire disciplina Geotehnica si
Fundatii si cditre cariera de dascdl:

«..Jerminasem sectia de constructii, cu
bine conturate preferinte pentru lucrdrile
din:beton armat si pentru structurile metal-
ice. La scurt fimp Insd, mi-am schimbat
punctele de vedere dupd ce am luat con-
fact cu problematica cercetdrilor geot-
ehnice pentru studiul stabilitatii taluzelor si
versantilor si apoi a proiectdrii fundatiilor
finénd seama de proprietdtile fizico -
mecanice adie pdmanturilor.

Amiinceput a md documenta consul-
tand publicatii de specialitate din bogata
biblioteca a Directiei Tehnice si am bene-
ficiat de posibilitatea studierii unor exper-
tize elaborate de specidlisti consultanti
peniru mari lucrdri de constructii ce

p

lor regionale.

Asistdnd la deschiderea anului uni-
versitar 1942 - 1943, profesorul meu la
cursuri de beton armat, Mihail HANGAN,
mi s-a adresat T inconfundabilul sdu
grai moldovenesc cu indemnul «...dum-
neata sa te lipesti de Scoald...» oferindu-
mi posibilitatea de a lucra, pentru
inceput, ca preparator, fard renu-
meratie la indrumarea proiectelor de
poduri de lemn si poduri de beton

armat. Folosind ocazia oferitd m-am
lipit de scoald ca un liant care s-a
dovedit rezistent si durabil n cei
peste 50 de ani frecuti...”

Prelegerile sale s-au remarcat
rin claritate si conciziune, prin

argumentarea riguroasd a tezelor
expuse, precum § prin Tmbogd-
tirea continud@ cu toate realizdrile

noi in domeniu. hea din anul 1950
a publicat un volum intitulat
JIncercarea pamanturilor pentru
fundatii® care a servit n mod
direct activitdtii in laboratoarele
geotehnice In curs de consti-
tuire la acea data.

In nvatamant i s-au acordat
toate gradele didactice, panda
la cel de profesor, in anul 1966,
la Institutul de Constructii Bu-
curestl. A condus de aseme-
nea Catedra de Geotehnicad si
Fundatil, iar In perioada 1968 -
1972 a indeplinit functia de
Prorector al Institutuiui avand
contributi de seama la com-
pletarea si extinderea bazei
materiale si instalatiilor experimen-

tale necesare procesului de n-
vatamant, prin crearea de noi
spatii de laborator si sdli de curs.

Foarte apropiat de studenti prin ati-
tudinea sa sincerd si deschisd, a indrumat
timp de muiti ani numeroase lucrdri stiin-
fifice prezentate si premiate la sesiunile
stiintifice studentesti, avand ca obiect pro-
prietatile fizico - mecanice ale p&man-
turilor, Imbundtdatirea terenulul, compor-
tarea structurilor rutiere, efectele inghe-
tului si altele.

In paralel cu activitatea didactica, pro-
fesorul loan Stdnculescu a desfasurat,
timp de peste cinci decenii, o prodigioasa
munca stiintifica si tehnicd. Pe aceastd
linie frebuie mentionat ca intre 1947 si 1959
activitatea profesorului loan Stanculescu
s-a extins si diversificat, capaténd noi
valente. Tncadrat in Directia Generald a
Canalului Dundre - Marea Neagrd, a con-
dus efectiv lucrarile de cercetare geo-
tehnicd pe traseul canalului, in portiunea
Cernavodad - Medgidia, organizind incer-
cari pentru stabilirea capacitdtii portante
a pilotilor si probe de drenare a sedimen-
telor fine din Valea Carasu. Totodatd a
pus la punct tehnologia consolidarii p&-
manturilor prin ardere, metodd aplicatd la
faleza Constanta unde aportul sdu n sta-
bilizarea masivelor prin drenare a fost
esential. A experimentat si aplicat consoli-
darea nisipurilor prin silicatizare la asigu-
rarea pilelor barajului Ogrezeni pe Arges.

In aceiasi perioadd a fost antrenat n
studiile ce se efectuau pentru proiectarea
Metroului Bucuresti, pe care le-a condus
direct, semnalénd particularitatile stratigra-
fice si hidrogeologice caracteristice zonei
Capitalel. Concluzile acestor studii au dus
la adoptarea unor lucrdri de micd sau me-
die addncime n subteran, determinénd
astfel solutia constructivé aleasa in final.

O dalta directie In care rolul de promo-
tor si deschiztor de drumuri al profesorului
loan Stanculescu s-a manifestat cu preg-
nantd a constituit-o redresarea construc-
filor fundate pe pdmanturi sensibile la
umezire. Ca o premierd in acest sens se ci-
teazd readucerea la verticald a castelului
de apd cu capacitatea de 500 m3 din
gara Fetesti si consolidarea terenului de
fundare respectiv prin umezirea contro-
latd a pamdantului si ncarcarea fundatiei
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in partea opusd Inclindrii. Procedeul a dat
deplind satisfactie si castelul se comportd
normal si astdzi, dupd aproape cinci de-
cenii de la tratare. O lucrare asemdana-
toare, Insa asupra unui castel de 1000 m3,
a fost realizatd la Brdila, terenul fiind apoi
consolidat prin metode fermice.

Tncepand din 1959, profesorul loan
Stanculescu a rdmas cu functia de bazd in
scoald, Insd activitatea sa in rezolvarea
problemelor dificile de fundare la diverse
obiective din tard a ramas la fel de
intensd. Din multitudinea de redlizari din
aceastd perioadd ne vom margini numai
ia mentionarea catorva aspecte. Astfel, in
cea de a doua etapd de proiectare a
Canalului Dundre - Marea Neagrd, inche-
iat cu darea n exploatare a lucrdrii, cer-
cetdrile sale s-au concentrat indeosebi
asupra metodelor de executie la traver-
sarea sectorului de creastd. Adancimea
foarte mare a excavatiilor si natura variata
a terenului a impus luarea unor masuri spe-
ciale de consolidare si tratare a pantelor.

Din anul 1962 profesorul loan Stancu-
lescu a facut parte, aldturi de academi-
cianul Aurel Beles si profesorul Victor Po-
pescu, din Comisia Centrald de Consul-
tanta Tehnico - Stintificd pentru realizarea
Combinatului Siderurgic ,Sidex" din Ga-
lati, constructie de mare anvergurd, la ca-
re problemele de fundare au avut o im-
portantd primordiald, intrucat terenul este
constituit dintr-un depozit de loess de
mare grosime, cu o pronuntatd sensibili-
tate la umerzire. La fiecare obiect din ca-
drul Combinatului, cu particularitdtile sale
specifice, structurale si functionale, tre-
buia sa se stabileasca solutile adecvate
de fundare sl tratare a terenului. Din acest
punct de vedere contributia profesorului
loan Stanculescu a fost decisivd, reusindu-
se alegerea variantelor optime, atat sub
raport tehnic cat si economic.

Un alt domeniu in care profesorul loan
Stanculescu a avut si are contributii meri-
torii se referd la alunecdrile de teren. De
exemplu, in dezvoitarea urband a munici-
piilor Suceava si lasi, combaterea proce-
selor de instabilitate a versantilor a consti-
tuit o preocupare de bazd a sa pe par-
cursul ultimelor trei decenii. Profesorul loan
Stanculescu a indrumat studiile de teren si
arecomandat solutiile tehnice, inclusiv pro-
cedeele de urmarire a efectelor aplicarii
acestora. S-au obtinut astfel stabilizari

durabile ale alunecdrilor active,
de naturd sa permitd realizarea
amenaijdrilor urbane in conditii
de sigurantd. Se pot cita ca
exemple lucrdrile de pe Vdlea
Cetdtii si versatii spre réul Su-
ceava si paréul cheii, precum si
mdsurile de consolidare apli-
cate la lasi pe versantul Copou-
lui, In cartierele Ticdu, Aurora,
Gradina Botanicd. Sunt de
remarcat, de asemeneaq, solu-
tile de stabilizare propuse pen-
tru zona colinard din Oltenia, pe
versantii instabili din cadrul ex-
ploatdrilor de lignit prin cariere,
unde fenomenele de instabili-
tate afecteazd suprafete de mii
de kilometrii.

Ca expresie a originalitatii de
maestru Tn domeniu tehnic si in-
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fisurare a terenuiui si decl §i a fundatiilor si
zidurilor a incetat. Este un caz in care n
loc s@ se urmdreasca drenarea terenului
asa cum se procedeazd in mod curent
pentru reducerea deformatiilor, s-a luat
mdasura inversd, a umeziri sale. Un pro-
cedeu asemandtor a fost preconizat la un
cuptor de cocs de la Hunedoara, unde
uscarea si contractia terenului fuseserd
provocate de procesul fehnologic.

Se poate de asemenea cita solutia
ingenioasd de urmdrire a revenirii a verti-
cald a unui bloc cu 11 nivele, lucrare
condusd tot de profesorui loan
STANCULESCU, prin instalarea unul fir cu
plumb n golul ascensorului, pe foatd
nditimea de 30 de metrii a constructiei,

geniozitatii solutiilor propuse dinfre  ceeq ce a permis evaluarea cu ex-

nenumdaratele situatii dificile pe

care a fost solicitat s@ le remedie-
ze, mentiondm:; consolidarea sana-
toriului balnear Ocna Sibiului unde

se semnalaserd tasdri importante

trema precizie a celor mai mici miscdri
ale imobilului si implicit a efectului
lucrdrilor de consolidare.

Personal ca ,elev" al dansului pro-
$i pabil impreunda cu multi atti ingineri nu

neuniforme datoritd faptului c@ percep ca reala plecarea definitivé a

fundatiile cladirii erau asezate pe un
masiv de sare ce era dizolvatd si

antrenatd progresiv de curentul

apd subterand existent In zona
amplasamentuiui. Profesorul s-a gan-
dit sa stopeze acest curent prinincon-
jurarea cladiri cu un ecran etans.
obtinut prin foragje h care s-au introdus
calupuri de argild grasd pdanda la
masivul de sare. in felul acesta procesul
de dizolvare a sdrii si implicit de tasare a
constructiei a incetat iar sanatoriul con-

tinud@ s& functioneze si astdzi fard
leme.

Un alt exemplu se referd la degra-
darea unor cladiri situate pe un teren in

d-tui profesor Stdnculescu parcd
osteptandu-i s& se intoarcd dintr-o
deplasare ,pe feren™ sau intreban-
du-md@ atunci cand nu deslusesc
tainele unel solutii fehnice .ce-ar fi
zis domnul Profesor?™
Toate realizdrile si personali-
tatea d-lui profesor Stanculescu au
rémas amprentate ca un graunte
de lumind n constiinta celor care
au avut marea onoare de al
cunoaste si de a colabora cu
ddansul.
Este esenta de lumind Idsatdin
sufletul celorlalti numai de o Mare
Persondlitate.

de

prob-

pantd usoard, in judetul Véicea, ale

caror fundatii si ziduri erau supuse unui

proces de fisurare cu caracter ciclic.
Cercetarea terenului a pus in evi-

dentd existenta unui teren de fundare
cu plasticitate ridicatd. Excluzand ipo-

teza unor alunecdri, profesorul a

mandat crearea unor drenuri perime-

Prot.univ. dr.ing. Anton CHIRICA
Decan al Facuitdfii C.F.D.P. -
Universitatea Tehnica

de Constructii Bucuresti

reco-

tfrale de alimentare cu apd, lipite de
fundatii, care sd mentingd in perma-
nentd terenul in stare saturatd. In urma
aplicarii masurii propuse procesul de
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Targoviste 2002

Conferinta Nationala a A.P.D.P.

In data de 28 martie a.c. s-a
desfasurat la Targoviste Confe-
rinta Nationald a A.P.D.P.

Au fost prezentate, discutate si
aprobate Raportul Consiliului Natio-
nal pentru anul 2001, Raportul Co-
misiei de cenzori, Raportul activi-
1atii economice pe anul 2001.

De asemeneaq, a fost aprobat

Ne

exprimdm pdrerea cd desfdsu-

rarea Conferintei Nationale, prin dele-
gatii prezenti, va constitui o posibilitate
de andlizd atentd a activitatii noastre,
fiind In acelasi timp un prilej pentru un
valoros schimb de idei.

Activitati

Programul de activitate pe anul Orgdnizaforice

2002, precum si Bugetul de venituri
si cheituieli, cu acest prilej inmdandan-
du-se si premiile instituite de A.P.D.P.

n

conformitate cu Statutul A.P.D.P.

n fiecare an are loc Conferinta Na-

fionald cu participarea delegatilor

Raportul

dlesi la Conferintele filialelor teritoriale.

Va informdm cd in acest an,

Consiliului

toate cele 12 filiale si-au tinut con-

ferintele in cursul lunii martie 2002.

National

La conferintele filialelor au partici-

pat ca delegati membri ci Biroului

pentru anul 2001

Permanent, care au condus aceste

conferinte si au discutat cu partici-
«..In luna aprilie 2002 se Implinesc  panti.

12 ani de activitate a A.P.D.P. si ne
face placere s@ va anuntdm ca
Asociatia noastra este una dintre cele
mai mari din Romdnia si ¢d am inceput
sa fim luati in seamad de alte organizatii
interne si internationale.

imi indeplinesc o datorie de onoare
prin a aduce prinos de recunostintd, in
numele Consiliului National, celui care a
fost ing. Danild Bucsa, presedintele
APD.P. in perioada octombrie 1995 -
martie 2001, plecat dintre noi mult prea
devreme. V@ propunem sa pdstrdm un
minut reculegere in memoria lui.

Activitatea anului 2001, asa cum va fi
descrisd mai departe, a insemnat confir-
marea Asociatiei pe aproape toate pla-
nurile, detaséndu-se ca principale pre-
ocupdri prezentarea Programului de
Reabilitari Drumuri Nationale si Autostrazi
si tratarea problemelor drumurilor locale.

S-au discutat concret problemele de
administrare a drumurilor locale, care in
prezent sunt foarte diversificate de la un
judet la altul, gestionarea fondurilor, pro-
gramul de pietruire a drumurilor comu-
nale si alte probleme pe care le vom
inta@ini si in Conferinta Nationald.

Problemele ridicate au fost de

actualitate: s-au propus actiuni
tehnico-profesionale, socio-eco-
nomice, actiuni care au fost pre-

luate In documentele Conferintei
noastre.

In anul 2001, Biroul Perma-
nent s-a intrunit de 6 ori, ludnd in
discutie problemele de actuali-
tate ale A.P.D.P. Biroul Perma-
nent a actionat si a rezolvat
problemele privind continutul
intalnirilor de specialitate si par-
ticiparea la acestea, imbu-
natdtirea situatiei financiare,
activitatea comisilor pe spe-
cialitati, probleme curente ale
Asociatiei.

Comisiile de specialitate, 17
la numar, organizate n cadrul
A.P.D.P. pe principiul celor de la
Asociatia Mondiald a Drumurilor
(Al.P.C.R.), au constituit, al&turi
de dlte mijloace, nucleele de
dezbatere a problemelor si a
progresului tehnic. Spre deose-

bire de perioadele anterioare,
comitetele tehnice au avut acti-

vitate mai multa, unele au participat la CT
internationale corespunzatoare (C1 Ca-
racteristici de suprafatda, C7/8 Sisteme
rutiere, C10 Orasul si fransportul urban inte-
grat, Cl14 Dezvoltarea durabila, C19
Transport de marfuri). Comisia C4 Drumuri
interurbane a organizat ¢ intdinire semes-
triald a comitetului AIPCR, care s-a bucu-
rat de succes din punct de vedere organi-
zatoric si al continutului tehnic al sedintei.

La activitatea internd se remarca
comitetele C11 Poduri, C12 Terasamente,
drengje, straturi de formda, C10 Orasul si
transportul urban, C17 Viabilitatea pe timp
de iamnd, Terminologie si Mediu nconju-
rator.

Sunt In curs de organizare comitetele:
C13 Securitate rutierd, C8 Gestionarea
riscurilor, C6 Gestionarea drumurilor, C9
Evaluarea economicd si  financiara.
Urmare discutiilor care au avut loc n luna
februarie 2002 cu cadrele didactice s-a
decis Tnfiintarea unui comitet de
invatamant. in anul 2001, numarul mem-
brilor asociatiei s-a modificat, criteriul de
inscriere fiind cel calitativ si nu cel cantita-
tiv. Tn acest sens, o serie de membrii, per-
soane fizice sau juridice, care nu si-au
achitat obligatiile statutare si nu au partic-
ipat la actiunile APDP, au fost exclusl din
rGndurile acesteia. Ceea ce dorim sa sem-
naldm este cresterea numarului de mem-
bri colectivi de la 266 la 306 si reducerea
numadrului de membri individuali cu 180,
fapt ce ne aratd cd ainceput sa se aplice
decizia privind selectionarea din punct de
vedere profesional a membrilor. Operatia
va trebui Tnsd continuata.

Cea mai nepldcutd situatie nsd@ este a
neindepiinirii de catre foarte multi membri a
obligatiei elementare de platd a cotizatiei
de membru, stabilitd de Conferinta
Nationald la 10.000 lei/lund. Semnaldm fap-
tul ¢ pe infreaga asociatie, numai 65% din
membri 1§ platesc cotizatia, la unele filiale
ajungandu-se Tntre 10 -15%. Mentiondm c&
la filialele Bacdu, Banat, Moldova,
Transilvania cotizatia a fost achitatd@ inte-
gral, ceea ce aratd cd dacd este preocu-
pare se pot rezolva multe probleme.

In conformitate cu cap. Ill, art. 11 din



Statutul A.P.D.P. .Membrii asociatiei isi
pierd calitatea de membri prin neplata
cotizatiei timp de 6 luni*, ceea ce impune
respectarea acestui articol si aplicarea Iui
la filiale. In anul 2000 ainceput sa se aplice
aceastd prevedere |a Filiala Transilvania si
s-a continuat in anul 2001 si la alte filiale.
Aceasta presupune insd o evidenta foarte
clard a membrilor individuali si colectivisi o
alta structurare n teritoriu, unde trebuie s&
facem posibild o apropiere a memobrilor si
o activitate la nivel de unitdti.

Nu s-a reusit ca la majoritatea filialelor
s&@ functioneze pe |Gngd un membru
colectiv un cerc al membrilor individuali,
cu un responsabill, care sa tind leg&tura cu
filiala respectiva. Doar filialele Banat,
Oltenia si Transilvania au reusit Tn anul 2000
crearea unui cerc al membrilor individuali
cu un responsabil de grupd, care se
ocupd cu evidenta membirilor, incasarea
coftizatiei si legatura cu secretariatul filialei.

Pentru informarea constantd, eficientd
si oportuna Filiala Oltenia a transmis mem:-
brilor sai In anul 2001, 8 numere dintr-un
buletin informativ INFO A.P.D.P. prezen-
tand activitatea filialei. Pregdtirea profe-
sionald, desi nu a fost organizatd la nivelul
tarii, s-a desfdsurat In cdateva filiale cu
rezultate bune. Astfel, Filiala Transilvania a
organizat un curs de pregdtire pentru pro-
gramul Autocad, cu 16 cursanti. Tn perioa-
da martie-iunie 2001 Filiala Oltenia a orga-
nizat un curs de asfaltori de drumuri, la
care au participat un numar de 65 de per-
soane din cadrul D.R.D.P. Craiova, ANCO-
RAD OLTENIA si SC ERPIA Craiova. Cu
acest prilej s-a editat volumul ,Asfaltorul
de drumuri®. Conform traditiei, si Tn anul
2001, o noud promotie a absolvit cursurile
de cadlificare Tn meseria de laborant
Incercdri fizico-mecanice pentru lucrari de
drumuri, organizate de Filiala Banat in
colaborare cu DRDP Timisoara. La aceste
cursuri au participat, in doud serii, 36 elevi
de la diferite firme de constructii de dru-
muri din tard. Mentiondm cda prin filiala
Banat s-a infiintat incepénd din anul 2000
Scoala post-liceald pentru tehnicieni cu
specidlizarea drumuri si poduri in cadrul
Colegiului Tehnic ,lon Mincu® din Timisoa-
ra. Incep@nd cu acest an, se va organiza
prin Filiala Banat, In cadrul acestui
Colegiu, o scoald de maistri de drumuri si
poduri cu durata de 2 ani.

A.P.D.P. Central a contribuit
la dotarea cu tehnica de caicul
a laboratoarelor facultdtilor din
centrele universitare Bucuresti,
Cluj-Napoca si lasi.

in ceea ce priveste actiu-
nea de asigurare de sedii pen-
fru filiale putem mentiona noul
sediu al Filialei Transilvania, con-
stand dintr-un apartament cu
doud camere proprietate AP.D.P.
Si Fillala Suceava a obtinut in
anul 2000 un sediu In care sa-si
desfasoare activitatea.

in ceea ce priveste organi-
zarea activitatii de atestare teh-
nica a societdtilor de constructii,
proiectare, consultantd, care lu-
creazd pentru Administratia Natio-
nald a Drumurilor, A.P.D.P. Cen-
tral a organizat comisia de ates-
tare, si Incepdnd cu 1 noiembrie
1998 s-au constituit comisii de
atestare a societdtilor, si la filialele
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Desi cateva actiuni au fost amanate si
6 nu s-au tinut in anul 2001, s-au realizat n
plus, fatd de programul de activitati ur-
mdatoarele manifestdri:
Filiala Bucuregti
S-a organizat simpozionul cu tema
.Conceperea, dezvoltarea si imple-
mentarea unui sistem al calitatii in cadrul
CESTRIN®. Temele dezbdatute cu acest
prilej au subliniat necesitatea dezvoltarii
cercetdrii stintifice Tn domeniul rutier si im-
portanta colabordrii societatilor care au
ca obiect al activitdtii proiectarea si exe-
cutia lucrdrilor de ntretinere, reparatii si
constructie de drumuri §i poduri, cu fac-
ultatile de profil din Roméania.

Pe data de 28 noiembrie 2001 a avut
loc simpozionul cu tema . Rolul pregdtirii
superioare in formarea tinerilor spe-
ciaiisti Tn domeniul rutier®, organizat de

Banat, Transilvania si Moldova. In
anul 2001 au fost atestate 112 socie-
tati si au fost respinse 5 dosare. Fa-
cem mentiunea cd unele societdti

Facultatea C.F.D.P. in colaborare cu
alte societati membre ale Filialei Bu-
curesti. Dupd incheierea expunerilor a
fost omagiata activitatea unui mare
nu infrunesc conditile elementare  yqseal al scolii romanesti de drumuri si

pentru atestare. Pentru cresterea cali- - 56y - . prof.dr.ing. Stelian Doroban-
tatii lucrdrilor de drumuri si poduri tu, caruia i s-a acordat titlul de
este necesard emiterea unuiordin Al paetor Honoris Causa® al Universi-

Ministrului Lucrd&rilor Publice, Trans- tatii Tehnice de Constructii Bucuresti.

porturilor si Locuintel pentru extin- TP )

derea atestarii tehnice la toate cate- Filiala B_aca'u .-

goriile de drumuri publice. Mentiondm Ic}’d O;Q:"f: pfnm'el _id't," Gf Sal?-

cd in prezent atestarea este obligato- NUILE e AT U O
Constructii organizat de C.C.LA.

rie pentru drumuri nationale si faculta- 8 )
Bacdu, SC Drum Proiect si SC Total

tiva pentru celelalte drumuri. . _ T
Proiect Bacdu, membrii filialei au

itk H = prezentat referate legafte d
AchItqh tehnlco proi:cforec I?J:r:;ilir d:gdc:u(renuri :
profesionale

poduri, reuniuneqa constituindu-se

intr-un util schimb de experienta

Intreaga activitate tehnica a fost intre specialistii din domeniul ruti-

subordonatd in anul 2001, pregdtiri Con-  ©f- Trebuie mentionata si legatura
gresului al Xl-lea de Drumuri si Poduri de
la Timisoara. Astfel, s-a elaborat Circu-

cu Asociatia Constructorilor din ju-
detul Bacdu, atét prin conduce-
lara a 2-, s-au pregdtit peste 160 comu- €A Filialei Bacdu cat si prin mem-
nicdri, s-au stabilit colectivele de con-  Pril colectivi.
ducere a sedintelor pe temele Congre- Filiala Banat
sului, se lucreazd la pregdtirea materia- Tn ziua de 3 noiembrie 2001 s-a
lelor care vor fi distribuite participan-
tilor. Se asteaptd un numar de cca.

organizat la Vata impreund cu Fi-
liala Hunedoara a ll-a editie a
400 participanti, din care 80 straini.

Jntalniri drumarilor de pe Valea
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editare, ceea ce se si realizeazd par-
tial. Doar Filiala Bucuresti a incheiat pe
parcursul anului 2001 cateva contracte
de proiectare avand ca obiect intre-
tinerea drumuirilor.

Ca parte negativa, mentiondm fap-
ful ¢ In anul 2001 n-am reusit s& orga-
niz&m, asa cum ne-am propus, controlul
cu tematica economicd la toate filia-
lele. Disciplina financiard in activitatea
noastrd a fost respectatd, asa cum
atestd comisile de cenzori de la toate
filialele. S-a reusit efectuarea controlului
la filialele Bucuresti, Brasov, Dobrogea,
Oltenia, Suceava si Transiivania. Cele-

lalte filiale vor fi controlate in anul 2002.

Crisului Alb™, care a avut ca tema
evocarea personalitati  d-lui
prof.dr. ing. Laurentiu Nicoara.

Tot in cadrul manifestdrilor teh-
nice putem considera si activita-
tea publicatiilor A.P.D.P. si AN.D.:

- Revista Drumuri-Poduri intr-o for-
ma Tmbundatatitd, agreatd de
multi membri ai Asociatiei a aparut
in frecventa stabilitd (un numdar la
doud luni).

- Buletinul Tehnic Rutier (BTR) publicél Alte activitati
normative §i alte reglementari teh-
nice pentru sectorul de drumuri. A
fost apreciatd utilitatea acestui bu-
letin de catre mai multe colective
de membri ai Asociatiei.

Filiala Oltenia a organizat un con-
curs de fotbal, iar In luna qprilie 2001
a gdzduit furneul de sah pe grupe, in
luna mai avénd loc la Craiova finala

pe filiala.

- Pentru informarea constantd, efi- In continuare Filiala Suceava a
cientd si oportund a membrilor, Filiala organizat cea de-a Vi-a editie a
Oltenia fransmite un buletin informativ  Cupei Drumarului la sah - finala pe
- INFO A.P.D.P. - n anul 2001 fiind trans-  tard. Si Filiala Dobrogea a organizat
mise 8 asemenea buletine. INFO © editie estivald a concursului de
APDP. intra astfel in al lilea an de $Ah n luna august la Brdila. Filiala

aparitie (primul numdar aparand in 4 Bucuresti a organizat tabdra de va-
aprilie 2000). r& pentru copil de la Piscu Negru,

astfel incat 20 de copil au benefi-

A ivzid Al ciat de programe sportive si cul-
Ac"v“dtl turale. Filiala Valcea a organizat
economice

excursii si vizite la Drobeta-Turnu
Severin, Tg. Jiu, Slatina si Craiova.

Situatia economico-financiard este De asemenea s-au asigurat
corespunzdtoare. Veniturile ne-au permis  ©oNditil de cazare in spatiile dfis-
s& acoperim toafe cheltuielile necesare PONibile de la Districtele de
unei bune functiondri, s ne achitdm coti- DrL_‘mu” . Hf)r ozu,  Seacq,

.. - . . Voineasa si Vidra pentru mem-
zatile la organizatille internationale, obili- AR .

- . — . brii filialei A.P.D.P. Vdilceaq,
gdtile fatd de bugetul statului, sa intreti- odihnd sl tratament la Vil
nem corespunzdator patrimoniul si s& sporim Sovata pentru membrii Fiialel
dotcrec tehnico-materigla a Asociatiei. Brasov si la Pucioasa pentru

In luna mai a avut loc la Pucioasa o in- menmbrii Filialei Muntenia.
talnire de indrumare si conirol a conta- Relatiile internationale au
bililor filialelor A.P.D.P. la care au participat avut o evolutie normald, fard
st contabilii A.P.D,P. Central Impreund cu s&8 se remarce evenimente
presedintele comisiei de cenzori A.P.D.P. deosebite.

dl. ec. Valentin Oprea. Dup&@ cum va& este cunos-

Dup@ cum se stie, asociatia noastrd cut, AP.D.P. este membru cu
esfe non-profif, dar pentru autofinantarea  Grepturi depline al Federatiei
activitatii, potrivit obiectului nostru de  |ntemationale Rutiere, de unde
activitate putem desfasura lucrari de  se primesc informatii permanente
proiectare, consultantd,” cercetare, agsupra actiunilor tehnice care au

IMPOZIOANE

loc in diverse tar ale lumii.

Mentinem legdturi si primim publicatiile
specifice de la asociatii similare din Franta,
Spania, Anglia, Italia si Finlanda. Vom trimi-
te scrisori si altor organizatii si vom incerca
organizarea unor vizite pe bazd de reci-
procitate cu tari mai apropiate geografic
noud, din motive financiare.

O altd activitate care a fost initiata cu
cdtiva ani in urma a fost Premiul ,Anghel
Saligny®, care n-a fost acordat decat de
trei orl (in 1995, 1999 si 2000). Pentru anul
1997 s-a prezentat o singurd lucrare, iar in
anul 1998 nu s-a prezentat nici o lucrare la
acest concurs. Pentru anul 1999 Biroul Per-
manent a acordat Premiul ,Anghel Saligny™*
unor personalitdti din domeniul rutier, pen-
fru intreaga activitate de exceptie pe ca-
re au desfasurat-o (prof. dr. ing. Laurentiu
Nicoara si prof. dr. ing. Stelian Dorobantu),
iar pentru anul 2000 - prof.dring. Horia
Zarojanu si ing. Titus lonescu.

Urmare Conferintei Nationale din anul
2001, s-au aprobat un numar de patru noi
premii, in vederea recunoasterii si onordrii
realizdrilor remarcabile ale membrilor
Asociatiei:

- .Elie Radu® - pentru activitate deosebitd
n domeniul proiectarii.

- Jlonlonescu® - pentru activitate deosebi-
t&@ In domeniile Tnvatamantului si cerce-
tdrii stiintifice.

- JTiberiu Eremia” - pentru activitate deo-
sebitd In domeniul executiei de lucrdri.

- .Laurentiu Nicoard" - pentru activitate
deosebitd Tn domeniile administratiei si
intretinerii.

Prin activitatea sa, Consiliul National al
AP.D.P. a reusit ca in anul 200t sa ga-
seascd metodele pentru cresterea eficien-
fei activitdtii sale. Se cuvine sa fie apreci-
ate rezultatele obtinute prin munca mem-
brilor Consiliului National si ai Biroului Per-
manent.

Problemele complexe pe care le ridica
marile transformari care au loc n tara
noastrd si n lumea contemporand, s-au
regdsit in activitatea Asociatiei. Prestigiul ei
pe plan national este In crestere si tot mai
multi membri vin cu incredere la A.P.D.P.

Numai printr-o analizd sistematica& de
cunoastere a coreldtilor dintre filialele
Asociatiei ne putem da seama de posi-
bilitatile mari pe care le are AP.D.P., in
conditile Tn care fiecare va face cel putin
ce si-a propus, fie singurd, fie Impreund cu
altii.




Programul
de activitate
in anul 2002

Activitati organizatorice

1. Asigurarea de sedii pentru restul filia-
lelor In spatii oferite de membri colectivi sau
cu chirie si a unui responsabil la sediu per-
manent n timpul programului de lucru.
Termen: esalonat pana in dec. 2002

2. Atragerea de noi membri individuali
si colectivi in cadrul filialelor, atat din tard
cat si din straindtate, pastr@nd criteriul de
cdlitate profesionald. Termen: permanent

3. Organizarea de cursuri de cdlificare
in diverse meserii - curs de perfectionare
laboranti din domeniul drumuri si poduri
(filiala Transilvania); - curs post-liceal pen-
tru tehnicieni in constructii si administrarea
drumurilor, laboranti si maistri (Filiala Ba-
nat); - curs de asfaltor (Filiala Oltenia). Ter-
men: permanent

4. Extinderea formei de pregdtire con-
tinud prin Invatdmantul la distantd in co-
laborare cu Facultatea C.F.D.P. Bucuresti.
Termen: permanent

5. Afisareq listei societdtilor atestate de
AP.D.P. pe Infemet si totodata publicarea
societdtilor atestate in Revista Drurmuri-Poduri.
Termen: trim. Il 2002

- Interventie pentru emiterea unui ordin
al ministrului privind extinderea obligativi-
tatii atestdarii tehnice A.P.D.P. pentru lucrdri
la toate categorile de drumuri. Termen:
trim. NIl 2002

- Se va recomanda societdtilor solici-
tante de atestare tehnicd inscrierea si par-
ticiparea ca membru colectiv la activita-
tea asociatiei. Termen: permanent

6. Constituirea Consiliului de Onoare
pentru protectia profesionald a membrilor
si Intocmirea unui program de lucru.
Termen: trim. Il 2002

7. Redlizarea unor programe pentru
rezolvarea problemelor drumurilor locale.
Termen: noiembrie 2002

8. Organizarea de catre A.P.D.P. a unei
intainiri cu verificatorii de proiecte de dru-
muri si poduri. Termen: iulie 2002

9. Analizareaimpreund cu A.N.D. a opor-
tunitatii reactualizarii Strategiei de dezvol-
tare a Administratiei. Termen: mai 2002

Activitdti tehnice
si stiintifice
- Mas& rotundd cu tema ,Noutdti in tehni-

ca de drumuri i poduri® - Ciyj
Napoca - Filiala Transilvania, nivel
teritorial (termen: 15 martie
2002);

- Seminar pe tema ,Rolul admi-
nistratorului de drumuri In con-
textul restructurdrii AN.D." - Bra-
sov - Filiala Brasov, nivel teritorial
(Termen: mai 2002)

- A lll-a Conferintd Nationald de
Drumuri Urbane, organizatd in
colaborare cu Drumuri Ordse-
nesti Oradea - Oradea - Filiala
Banat, nivel teritorial (termen: 6-
7 iunie 2002)

- Masda rotund@ cu tema ,As-
pecte legate de lucrdrile de
reabilitare a drumurilor nationale
din Moldova, privind: proiec-
tareq, executia si urmdrirea com-
portdrii in exploatare™ - lasi - filiala
Moldova, nivel teritorial (termen:
iunie 2002)

e —
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- Continuarea controlului economico - fi-
nanciar la toate filidlele A.P.D.P, Termen:
decembrie 2002,

Activitati sociale
- Initierea unor actiuni pentru realizarea unor
spatii de agrement in cadrul filialelor pentru
membri A.P.D.P. si familile lor ; se solicitd spri-
jinul filialelor. Temnen: Trim, Il 2002;
- Organizarea de vizite tehnice si excursii
de cdtre filiale pentru membri si studenti.
Termen: perioada de varg;
- Organizarea de activitati sportive in ca-
drul filialelor i a unor concursuri pe tara
(sah, fotbal, tenis de masd). Termen: mai
2002. Loc de desfasurare: Suceava - Fil.
Suceavg; Craiova - Fil. Oltenia;
- Continuarea organizdrii taberei de
vard si de iarnd. Termen: iulie-august

- Schimb de experientd pivind LTI 5007 | oc de desfasurare: Piscu Negru -

tamentele duble bituminoase™ si

Filiala Bucuresti.

.Observatii privind prepararea si

astemerea mixturii asfattice cu zgurd
de oteldrie®, In organizarea SC LDP

Prof. dr. ing. Gheorghe LUCACI
- Presedinte A.P.D.P. -

Dambovita - Targoviste - filiala Munte-
nia, nivel teritorial (termen: august 2002) T :
- Al Xl-lea Congres National de Dru-‘ Pfemllle A-P -D-P-

muri si Poduri - Timisoara - A.P.D.P.
Romdania, nivel intemational (termen:

11-15 septembrie 2002)

Urmare sedintei Biroului Perma-
nent A.P.D.P., care a avut loc la Bu-
curesti In data de 22 martie 2002, in

- Simpozionul .Emulsile bitumincase vederea .recunoasterii si onordrii

folosite In tehnica rutierd". Vizita la
instalatia de producere a emulsiilor a
DJD Deva - Deva - Filiala Hunedoara,
nivel teritorial (termen: octombrie 2002)
- Dezbatere cu tema ,Aspecte privind
monitorizarea traficului greu®, in colabora-
re cu CESTRIN - Bucuresti - filiala Bucuresti,
nivel teritorial (termen: noiembrie 2002)

Activitatea publicistica

- Urmdrirea aparitiei celor sase numere
pe anul 2002 din Revista Drumuri - Poduri,
Cu o periodicitate de aparitie la doud

luni si a Buletinului Tehnic Rutier.

- Sprijinirea autorilor de lucrdari tehnice,
prin anchetd de tirqj si tratarea aparitiel

lucrdrilor,

- Multiplicarea si difuzarea de fiime teh-

nice de specialitate.
ActivitGli economice

redlizarilor remarcabile ale mem-
brilor Asociatiei. au fost acordate
urmatoarele premiilor:
- ,Anghel Saligny” - premiul de ex-
celenta: d-lui dr.ing. Mihai BOICU,
prim-vicepresedinte A.P.D.P.;
- .Elie Radu" - pentru activitate
deosebitd in domeniul proiectdrii:
societatii VIACONS S.A.;
- ,lon lonescu* - pentru activirate
deosebitdin domeniile invataman-
tului si cercetdrii stiintifice: Facul-
iatilor de Constructii si Arhitecturé
din lasi si din Timisoara;
- wTiberiu Eremia“ - pentru activita-
te deosebitd In domeniul execu-
tiei de lucrdri: societatii GENESIS
International;
- ,2Lauren}iu Nicoard“ - pentru acti-
vitate deosebitd 1n domeniile ad-

- Urmdarirea de catre toate filialele a in-

casdarii cotizatiilor, sursd importantd pen-
tru activitatea asociatiei. Termen: lunar;

ministratiei si ntretinerii: Adminis-
trafiei de Drumuri si Poduri a Ju-

detului Arad.
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Fre

Articol preluat din ,,Revista de Unelte
si Echipamente®, nr. 19, martie 2002

ele rutiere

La lucrdarile de constructie si in-
fretinere ale structurilor rutiere si
pistelor de aeroport procesul de
frezare se poate aplica in variate
situatii fehnologice folosind echi-
pamente tehnologice speciali-
zate. Se pot avea in vedere ftrei
cazuri specifice de lucru In care
sunt implicate lucrari de frezare:
¢ redlizarea unor straturi rutiere din

incadrarea in calitatea impusd de cate-
goria drumului.

Lucrdarile de frezare a straturilor rutie-
re se pot intalni In urmdatoarele situatii
tehnologice specifice:

e Frezarea straturilor asfaltice, in grosime
de 20 - 60 mm, pe sectoare izolate,
care prezintd degradari (gropi) sau
fisuri dese sub forma de retea, trans-
versale sau longitudinale. Fisurile n for-
materiale stabilizate pe loc lacons- ma de retea (denumite si Tn forma de
tructia unor structuri rufiere noi: .panzd de pdianjen™) sau cele trans-
e frezarea n vederea recicldrii pe versale apar numai la stratul superior
loc a unor straturi rutiere din di- n timp ce fisurie longitudinale pot
verse materiale. afecta si straturile mai adénci. Mate-
o frezarea straturilor degradate, din  rialul rezultat din frezare se recupe-
asfalt sau din beton, In vederea reazd in vederea recicldrii in fabrici
reabilitarii prin aplicarea unor stra-  de mixturi asfaltice;
furl noi, cu recuperarea s§i reci- e Frezarea Tmbracdmintilor struc-
clarea in statii fixe a materialului rezul-  turilor rutiere elastice, in grosime de
tat in urma frezdril. 30 - 40 mm, atunci cand prezintd o

In acest articol se vor trata as- uzurd avansatd si necesitd nlo-
pectele legate de celde alfreileacaz. cuirea lor cu mixtura noud. Me-

Celelalte cazuri vor fi fratate intr-un  toda se aplica atunci ca@nd stratul
articol viitor. in functie de temperatura  suport are Inca@ o capacitate por-
de lucru a stratului supus procesului de  tantd corespunzatoare si se do-
frezare se pot diferentia doua conditi  reste caindltimea structurii rutiere
termice: la cald sau la rece. Frezarea la  sa rdmand aceeasi. Este cazul
cald se foloseste numai in cazul straturilor  str&zilor In orase sau a Imbrdcd-
de asfait In anumite cazuri speciale de mintilor de poduri. Materialul
refacere pe loc a structurilor rutiere. In  rezultate se recicleaza.
astfel de cazuri, stratul de asfalt ce e Frezarea intregului pachet de
urmeazd a fi frezat se preincdlzeste prin  straturi asfaltice, inclusiv a stra-
raze infrarosii. Frezarea la rece este pro-  turilor de baza, pe o grosime de
cedeul cel mai frecvent utilizat putdnd fi 80 - 300 mm. Metoda se aplica
aplicat atat la straturi asfaltice cat si la  n cazul recicldrii la cald sau la
straturi din beton sau din alte materiale. rece a structurilor rutiere;

Procedeul este independent fatd de e Frezareain strat subtire, circa
conditile de mediu. Frezarea la rece a 10 mm, a straturilor din asfalt
straturilor asfaltice sau din beton la struc- -
turile rutiere sau la pistele de aeroport, este
o activitate tehnologica incadratd adese-
ori In fluxul tehnologic complex al lucrarilor
de reparatii ale acestor structuri. Prin|
frezare se indepdrteczd unul sau mai
multe  straturi

normele tehnologice specifice, pentru i

sau din beton de ciment, in scopul mdririi
rugozitdtii stratului de uzurd si al elimindri
deniveldrilor mici si izolate.

Un echipament de frezare este un utilqj
autopropulsat dotat cu un tambur foarte
robust in care sunt montati niste dinti spe-
ciali (fig.1a si 1b). Tamburul efectueaza o
miscare de rotatie, care este combinata
cu miscarea de deplasare a masinii, n
sectorul de lucru, asigurdnd astfel frag-
mentarea straturilor de mixturi asfaltice si
eventual a straturilor de fundatie pe o
adancime de 20 - 300 mm si pe o latime
de 500 - 2000 mm. In acest scop, tamburul
de frezare este cobor&t corespunzator
addancimii de frezare reglatd, fatd de cota
de referint@, cu ajutorul unui mecanism de
reglare. Tamburul se poate poztiona pa-
ralel sau inclinat fata de planul de rulare al
masinii. Performantele tehnologice ale ma-
sinii sunt caracterizate de trei parametrii
principali de lucru: viteza de deplasare, 13-
timea de frezare, adéncimea de frezare.

Acesti parametri depind exclusiv de
capacitatea masinii de frezat folositd, care
frebuie sa satisfacd anumite criterii de per-
formanta ce depind la randul lor de natu-
ra materialelor prelucrate si de conditile
de incadrare a lucrarilor fatd de restric-
tiondrile spatiale (spatii largi, spatii restrén-
se sau spatii inguste).

Ca umnare, frezele rutiere se pot clasifica
in functie de parametrii constructivi si tehno-
logici principali - I&timea de frezare,

adancimea de frezare, puterea motorului si
masa Ufilgjului - obtindndu-se In acest fel
modelul LAPM prezentat In fig. 2. Dupd
acest model, masinile de frezat pot fi gru-
pate in trei clase distincte (fig. 3).
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LATIMEA DE
FREZARE

I

-

ADANCIMEA

fluentd asupra vitezei de uzare g dintilor
prin rezistenta la penetrare. Aceasta rezis-
tentd creste proportional cu duritatea st
influenteazd in acelasi sens viteza de
uzate a dintilor.

Natura agregatelor minerale, din struc-

MASA
MASINII

DE FREZARE tura materialului frezat, influenteazd proce-
sul de uzurd ai dintilor prin forma granulelor
PUTEREA §i duritatea rocitor din care provin acestea.

MOTORULUI

Temperatura mediului, este un para-

Fig. 2.

metru care influenteazd procesul de uzurd

CLASELE DIMENSIONALE ALE
FREZELOR RUTIERE

al dintilor in cazul straturilor asfaltice. Ca
urmare a comportamentului fermoplastic
al bitumului, vascozitatea acestuia este

2 v v proportionald cu temperatura si influ-

CLASA COMPACT CLASA MEDIE CLASA GREA enteaza implicit atat uzura dintilor cat si

LAPM MINIM LAPM MEDIU LAPM MARE productivitatea de lucru a masinii (fig. 7).

e L =300-1000 mm o L =1200-2000 mm e L =2000- 4500 mm Tipul dintilor depinde de natura si

e A= 0-280mm e A= 0- 300mm e A= 0- 400mm duritatea materialului frezat. Dintii se

e P =20- 200 kW ¢ P = 160 400 kW o P = 300-1000 kW deosebesc intre ei prin executia var-
e M= 3- 17 ¢t e M= 17 - 40 ¢ e M= 41- 50 t fului taietor si forma capului.

Viteza de avans a masinii este

Fig. 3. determinatd de duritatea materialu-

Utilajul este prevazut cu comenzi auto-
mate si diverse sisteme care asigura o
grosime constanta a stratului frezat si o
planeitate a suprafetei rdmasd dupd
frezare. Materialul rezultat este stréns, matu-
rat si preluat de o banda fransportoare.

De pe bandd, materialul poate fi des-
carcat in trei moduri:

e Tntr-un mijloc de transport;

¢ in cuva unui utilgj de reciclare pe loc,
integrat n flux;

¢ Tn cordon pe platforma laterald a drumului,

In cazul in care cordonul se formeazd
n axa drumului, banda tfransportoare poa-
te fi opritd si suspendatd din flux.

Organul de lucru al frezelor este re-
prezentat de tamburul de frezare prevazut
cu dintii de atac. Dintii de atac se construiesc
din materiale metalice si au siluete diferite in
functie de duritatea si natura materialului pe
care 1 frezeazd (beton asfaltic, beton din
ciment sau alte materiale, fig. 4.

Dintii se infroduc n locasele speciale
ale unor corpuri metalice, care se su-
deazd sau se fixeazd prin alfe mijloace pe
tamburul de frezare, alcdtuind Tmpreund
cutitele de frezat (fig. 5).

Dintii de frezare au, de regula, form&

lui, adadncimea de frezare, puterea
de actionare si tipul dintilor. Uzura este
influentata de forta de frecare, care
depinde implicit, Th sens direct, de

viteza de avans. Totusi, uzura dintilor
nu creste direct proportional cu
avansul, deoarece durata de servi-
ciu optimd a dinfelui rezultd ca o
functie complexd ce are in vedere
si factorii amintiti anterior.

b) Dispunerea cutitelor pe tam-
bur influenteczd, pe lGngd com-
portarea la uzura a dintilor, si asupra
desfasurdrii procesului de lucru.

Dispunerea dintilor are T ve-
dere o utilizare optimala a puterii
motorului si limitarea vibratiilor
transmise la masind. Dintii sunt
fixati pe suporti cu posibilitate de
schimbare rapidd,

Unghiul de asezare in raport cu
tangenta, cuprins intre 35° si 45°,
este influentat de turatic tamburu-
lui, addncimea de frezare, avansul

masinii si natura materialului.
Unghiul de deviere in raport ¢t
planul transversal, cuprins ntre 5° si
7°, da nastere la forte excentrice de

rotunda si sunt fabricati, in principal,
din otel iar In zona de contact cu
materialele pe care le frezeazd au
lipite prin diferite procedee, pastile
din materiale speciale (carburd de
tungsten) rezistente la uzurd, care for-
meazd capul conic. Dintii pot fi pre-
v@zuti si cu un platou de reazem (fig. 5).

Prin constructia lor, dintii executd, in
timpul lucrului, o miscare de rotatie pen-
tru a asigura o uzurd uniformd. Dupd un
anumit numar de ore de functionare (de
ordinul catorva sute) dintii se inlocuiesc
cu altii noi.

Uzura dintilor este un fenomen care
se produce inevitabil si care influentea-
z4d durata de serviciu a acestora.
Aceastd uzurd poate fi mai rapidd sau
mai lentd in functie de anumite conditii
tehnice si tehnologice de lucru, precum
si de modul de dispunere a cutitelor pe
tambur (fig. 6).

a) Conditille tehnice si tehnologice
au In vedere caracteristicile mecani-
co-fizice ale materialelor frezate si
parametrii de lucru ai masinii.

Duritatea stratului frezat, in an-
samblul sdu, are cea mai mare in-
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Tabelul 1
Materiale Tipul dintilor IDJmen3|un|Ie
. varfului (mm)
frezate recomandati
(2] L
anfrenare a dintelui intr-o miscare Straturi UK FErRu
R ey ) § - -

de rotatie in jurul axului séu longi- asfaltice el 158-220 168 -23.0
tudinal. Aceasta asigurd pe langa S
uzura uniforma si o autoascutire in
timpul lucrului. ;1 5

Pasul dinfre dinti influenteaza . 13”0;“" din T iy 101 -13.0 25.0-28.0
atét structura suprafetei cat si pro- eton de cimen )
ductivitatea masinii:

» distanta micd dintre cutite con-
duce la un numorl mai mare gl Straturi reciciate
dcestora ceea ce implica o rezis- la rece 19.0-220 18,0-20,0
tentd la penetrare mai mare,
respectiv un avans mai mic. Re-
zultd o structurd mai find a supra- —
fetei in detfrimentul productivitatii; Stabilizarea e

s . A , i ) R fLi el 19.0-22,0 18.0- 20,0

e distanta mai mare dintre cutite pamanturilor pie,.

conduce la un numdr mai mic at

acestora ceea ce implicd o rezis-
fentd la penetrare mai micd, respec- viteza maxima, n functie de regimui
tiv un avans mai mare. Rezultd o fehnologic impus de santierul n
structurd mai rugoasd a suprafetei in - care evolueazda. Prin intermediul
avantajul productivitétii. unui repartitor de debit pe cele
Conditii bune privind starea supra- patru motoare, cu comanda elec-
fetei si productivitatea realizatd sunt tronicd, sistemul se comportd ca
asigurate prin pasul dintre dinti de 15- un .bloc diferential®. Transmisia
20 mm, dupd tipul masinii. prevazutd cu reductor cu cuplare
Frezele rutiere se pot deplasa pe roti  permanentd, poate fi deblocat cu
cu pneuri sau pe senile. in cazul rotilor cu  pompe  auxiliare pentru opera-
pneur, rotile din fatd se pot dispune pe tiuni de fractare. Senilele sunt le-
o osie directoare comund, de tip balan-  gate de sasiul masinii prin suporti
soar. Deplasarea masinii este asiguratd  comandati hidraulic.
de rotfile din fotd care pot fi de tipul Coloane posterioare autonive-
foatd motoare™ actionate hidraulic, lante sunt comandate simuttan.
independent de la 0 pompd hidraulica Coloane frontale sunt actio-
reglabild comund. Viteza de deplasare nate independent pentru regla-
este reglabild continuu. Rotile din spate rea adancimii de frezare.
sunt concepute ca roti cu sprijinire indivi- Cilindru! de frezare este an-
dudl@ pentru a permite reglarea adén- frenat printr-o transmisie me-
cimli de frezare, In stdnga si respectiv in  canicd prin ambreiqj uscat si
dreapta, cilindruiui de frezare amplasat de  curele trapezoidale cu dispozi-
reguld Infre oxele fatd-spate. La unele tiv automatic de intindere.
modele, care au cilindrul de frezare mon- Echipamentul de iucru este
tat intre rotile din spate, roata de sprijin din - prevazut cu dispozitive laterale
dreapta se poate rabata optfional in fata  pentru gabaritul vertical al che-
cilindrului, pentru @ permite frezarea In  sonului. Pentru incarcarea co-
vecindtatea bordurilor. Senilele, prevdzute  vorului fransportorului cu bandd
cu patine de naltd rezistentd din poliure- sunt folosite palete centrifuge,
tan sunt actionate cu un motor cu dubld  din materiale rezistente la abra-
cilindree, cu dlimentare in circuit inchis cu  ziune. Echipamentul de lucru es-
pompe cu debit variabil. Vitezele de te montat intr-un capotaj de tip
deplasare sunt reglabile ntre zero si cheson inchis pentru limitarea

zgomotului si protectia mediului inconju-
rator. Accesul la echipamentu! de lucru se
face prin infermediul unor clapete rabata-
bile sau glisante. Clapeta posterioara are
comandd hidraulicd, cu acces facil la
echipamentul de lucru pentru intretinerea
grupurilor de lucru. Clapetele laterale au
profile glisante din materiale rezistente la
abraziune. Postul de conducere, cu posi-
bilitate de deplasare laterald, este ergo-
nomic, cu aparatura de bord completd si
asigurd o vizibilitate optimd a santierului,
fiind dotat cu scaun cu ridicare hidraulica,
cu protectie. Frezele rutiere sunt prevazute
cu instalatii de stropire cu apd, care evitd
formarea prafului in fimpul procesului de
frezare si reduce uzura dintilor.

Principalele firme distribuitoare de fre-
ze rutiere prezente pe piata romaneasca
sunt COSIM TRADING SRL (reprezentanta a
firmei MARIND si WIRTGEN Romania SRL

Cap orientat pentu
Partea supefioard unghlu! asezare
a famburului Suport dinte
;
&
Corp hexagonal
Surub cu autoblocare
Fig. 5.
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PARAMETRII CARE INFLUENTEAZA
UZURA DINTILOR DE FREZARE
DURITATEA STRATULUI FREZAT TRk
GRANULELOR
NATURA AGREGATELOR MINERALE
inguste; e sisteme de udare pentru evita-
CONDITIILE o \
TEHNICE S1  EMPERATURA MEDTOLUL DURITATEA rea degaqjdrii de praf, si reducerea uzuiil
Pl ook AMBIANT GRANULELOR cutitelor; e indicatoare regulatoare pen-
TIPUL DINTELUIL tru reglarea Inclindrii la frezare; » asiguro-
rea unei corelatii corecte intre viteza cie
VITEZA DEAVANSTA MASINII avans a masinii, adancimea de frezare,
duritatea materialului frezat, puterea de
actionare si tipul cutitelor, astfel incat s&
se asigure o uzurd minimd a dintilor; e {imi-
gl lﬁ?,g’:%gg?ﬁﬁaﬁﬁ > tarea nivelului de zgomot prin solutii feh-
nice care asigurd amortizarea acestuia,
atét prin constructia propriu-zisd a ma-
sinii, c@t si prin capsularea echipamen-
DISPUNERR A | |, uNGHIUL DE DEVIERE iN telor de lucru; e asigurarea unui nivel
| CUTITELOR PE RAPORT CUPLANUL ™ - , : ,
TAMBUR TRANSVERSAL ergonomic ridicat, prin comenzi usoare i
vizibilitate ridicatd (comenzi mecano -
hidraulice de tip .dual®, cu doud pos-
PASUL DINTRE DINTI turi de comandd@); ¢ posibilitafea de
utilizare a masinii strict pe suprafete
delimitate de portiunea deterioratd;
posibilitatea de decopertare in straturi
Fig. 6. a materialului, in functie de structura
constructivé a drumului, realizéndu-se
| riDiCAT A VASCOZTATE J e UZURA MICA; astfel Tndep_értcrea selec’ri\@ si r‘epc~
MICA e PRODUCTIVITATE rarea dupd natura materialuiui, as-
MARE. pect important in cazul recicldrii as-
T faltului; e generarea unor suprafete
TEMPERATURA N STAREA prelucrate cu caracteristici contro-
MEDIULUI BITUMUILUI late In vederea bunei desfGsurdari a
‘ o UZURA MARE: urmatoarelor activitati. Astfel, noua
.| SCAZUTA | VASCOZITATE .| + PRODUCTIVITATE suprafata trebuie s& rezuite con-
B MARE | MICA. form profilului ce asigurd legatura
favorabild intre straturile suprapuse,
Fig. 7. ea urmand sa fie prevazutd cu mu-
Tabelul 2 chii perpendiculare curate, pentru
Caracteristici tehnice UM Game dir.nfensionole pe firme ;?roducéfoore arealiza o bund legaturd intre stra-
Marini Wirtgen turile adiacente si racorduri.
Latimea de frezare mm 1005 - 2010 350 - 2010 Performantele tehnologice dle
Adancimea de fr.ezcre mm 0-320 0-100/0-300 acestor masini sunt astfel conce-
Puterea motorului KW (CP) 179 - 364 (243 - 495) 32 - 448 (43.5-610) .. i , )
Masa masinil t 175-273 4.4- 4972 pute. mc;o’r sQ asigure civonTo.Je
Nr. Tipuri dimensionale andlizate - 4 16 economice certe constand din:

e rapiditatea desfdsurdrii proce-

sului; » delimitarea la minim a su-

prafetei supusa procesului de re-

facere, limitata strict la dimensiu-
nile portiunii deteriorate; ¢ asigu-
rarea unei restrictii minime de cir-
culatie pe timpul desfasurdrii iu-
crarilor; e« necesar minim de perso-
nal si utilgje.

(reprezentanta a firmei Wirtgen). Gama de  da cu posibilitate de rotire la 90°, aco-
variatie dimensionald a principalelor carac-  perite si prevazute cu sistem de auto-
teristici tehnice, ale echipamentelor ce pot  curdtire, opritor de capdt si variatoare
fi livrate de acesteq, sunt prezentate in  de turatie; ¢ dotarea masinii cu sistem
tabelul 2. de control al grosimii stratului frezat,
Din analiza modelelor expuse de firmele prevazut cu senzori de o parte si de
prezente, au fost sintetizate principalele re-  alta a masinii, actionat hidraulic; e sis-
zolvari tehnice actuale:  protejarea frezei teme optionale de frezare laterald,
la soc si la impact; « transportoare cu ban-  rabatabile, pentru spatii laterale si Prof. univ. dr. ing. Gh. P. ZAFIU
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Despre poduri...

.Dintre toate cate le inaltd si le
zideste omul in pornirea-i vital@, nimic nu
este mai bun si mai vrednic Tn ochii mei
decdt podurile. Ele sunt mai importante
decdt casele, mai sfinte, find mai
obstesti decdat templele. Folositoare
tuturora deopotriva, sunt durate tot-
deauna cu chibzuintd, 1n locul unde se
intretaie cele mai multe trebuinte ale
oamenilor, mai temeinice decat alte

consfructii si fard s@ slujeascd unor

scopuri rele sau ascunse”.
(lvo Andrici - Laureat al premiului
Nobel pentru literaturd)

Despre drumuiri ...

....o0selele sunt ca sdandtatea.
Cand ele sunt ireprosabile, nu le
bagd nimeni In seama si avantagjele
lor, desi nepretuite, frec neobserva-
te. Este regretabil faptul c& si unii
profesionisti subevalueazd binefa-

mar. - apr. 2002 !~
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Semnalizarea rutiera:

Obligatie legala
si morala

Firmele 3M Romdnia S.R.L. si
Helvespid S.R.L. au organizat la
inceputul lunii aprilie simpozionul
cu tema: ,Semnalizarea rutierd
corespunzatoare a lucrdrilor efec-
tuate pe partea carosabild a dru-
mului public — o obligatie legald si
morald”, organizat in colaborare cu
Inspectoratul General al Politiei —
Directia Politiei Rutiere.

A fost dezbdatutd necesitatea
adoptarii sustinute de mdsuri de
imbundtdatire a sigurantei rutiere in
tara noastrd, o atentie deosebitd
acorddndu-se cu aceastd ocazie
semndalizdrii rutiere corecte a lucrdrilor
efectuate pe partea carosabild a dru-
murilor. Simpozionul reprezintd o com-
ponentd a unui program initiat sub
egida G.R.S.P. Romania (Parteneriatut
Global pentru Sigurantd Rutierd), grup
de lucru sustinut de Banca Mondiald si
organizat de Secretariatul C.1.S.R. (Consi-
liulinterministerial pentru Sigurantd Rutierd).

In cadrul acestui simpozion au fost
prezentate si ,Normele Metodologice pri-
vind conditiile de Inchidere a circulatiei si |
de instituire a restrictiilor de circulatie n
vederea executdrii de lucrdri n zona dru-
mului public si/sau pentru protejarea dru-
mului® lucrare elaboratd de Ministerul de
Interne si Ministerul Transporturilor in confor-
mitate cu prevederile art. 4 alin. 2 din Re-
gulamentul pentru aplicarea Decretului nr.
328/1966 republicat, privind circulatia pe dru- &
murile publice, stabilirea si sanctionarea ||
contraventiilor n acest sector.

De asemeneaq, in discutii au fost abor-
date si subiecte legate de prevederile
noului proiect al codului rutier -

Simpozionul stiintific cu tema
«Investigarea starii tehnice si pro-
cedee de remediere utilizate la
drumuri® care se va desfasura la
Universitatea Tehnicd de Cons-

Marin COSTEL

DESiEE Amd

cerile pentru circulatie, ale unor sosele
modernizate ..."

Elie Radu - Revista Drumurilor nr. 1/1934

$i despre mincinosi

Daca nu stiatiincd, aflati cd primul pod
de fontd din Romania a fost construit in
anul 1860, la Sibiu. Av@nd o deschidere de
10 metri, podul lega Piata Mica de Piata
Grivita, din locul unde se afta, spun croni-
carii, oferind o perspectivd unicd asupra
orasului de jos (Turnu vechi). Aici se Intdl-
neau negustorii de delicatese l1Gudandu-si
marfa, dar, cum localnicii n-au prea fost
convingi de aceste laude, incd de prin
anul 1600 acest loc a fost denumit ,locul
mincinosilor”. Dupd constructia podului,
carosabilul din zond a devenit si locul de
ntélnire al indragostitilor care, admirand
de la indltime orasul Ti f&ceau cele mai
infldcdrate declaratii de dragoste. Cu alte
cuvinte, deci, tot un fel de... minciuni!

Ing. Sabin Florea - S.C. VIACONS S.A.

Va invitam la...

fructil Bucuresti, in data de 28 iunie 2002.
Manifestarea este organizatd de Catedra
de Drumuri si Cai Ferate din cadrul U.T.C.B.
si Filiala A.P.D.P. Bucuresti.

No comment |...
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Grinzi prefabricate

 Beton monolilizare
(vechi)




Adresa noastrd este: Strada Soveja nr.115, Bucuresti
Tel.: 224 1837; 312 8351; 312 8355; 224 0584 / Fax: 092/154025

SOROCAM=
\/

Produce si ofer&: « Emulsii bituminoase cationice
¢ Asternere mixturi asfaltice
e Betoane asfaltice
e Agregate de carierd

Subunit&tiie firmel Sorocam: e Statia de anrobaj Otopeni, telefon: 01 204 1941;

¢ Statla de anrobaj Glurgiu, telefon: 01 321 5857; 046 215 116;

o Statia de anrobaj Sacdlaz, telefon; 056 367 106;

e Uzina de emulsie Bucuresti, telefon: 01 760 7190;

e Uzina de emulsie Turda, telefon: 064 312 371; 064 311 §74;

e Uzina de emulsie Buzdu, telefon; 038 720 351;

¢ Uzina de emulsie Podari, felefon: 051 264 176;

e Uzina de emulsie Sacdlaz, telefon: 056 367 106;

e Uzina de emulsle Timisesti, telefon: 092 240 932;

» Cariera de ogrega‘te Revarsareo Isacceq, telefon: 040 540 450;
- 4? 519 150.

Atributele competitivitdfii: « Managementul performant
o Autoritatea profeslonala
o Garantul seriozitdfii si calitafii
e Lucrdrile de referinfa



