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in perioada 2002 - 2012

Cel des d trellea mileniu gdseste sec-
torul drumuilor din Romdnia in plin avant
de mode rnzare, perfectionare si resfruc-
turare pesniru integrarea infrastructurii
fransporturior rutiere in sistemul european
de cdi de comunicatii,

Prograrnu de guvernare aprobat de
Parlamentul Roméniei prin Hotdrarea nr.
39/2000 urmdreste dezvoltarea infrastruc-
turii tfransp orturilor rutiere prin reabilitarea,
modemizcarea si dezvoltarea retelei de
drumuri de= interes national, imbundatatirea
confortului calatorilor, cresterea sigurantei
circulatiei, eficientizarea fransporturilor de
marfuri si ¢ dlatori, mdarirea mobilitdtii popu-
latiei concomitent cu dlinierea sistemului
national de fransport la sistemul euro-
pean.

Ministerul Lucrdrilor Publice, Transportu-
rilor si Locuintei, in conditile dezvoltdrii ac-
centuate < traficului iIn Romania, avand in
vedere liberdlizarea fransporturilor auto in
Europa, a definit o strategie clara pe ter-
men mediu pand in anul 2012 si pe termen
lung dup& aceastd perioadad, structurata
pe ani, peniru constructia de autostrdzi,
reabilitarec drumurilor nationale, intretine-
rea curentd, siguranta rutierd si reabilita-
rea primar& a acestei retele.

Principailele prevederi dle acestei stra-
tegii si etapele de realizare a acesteia sunt
prezentate in cele ce urmeaza.

1. Reabilitarea drumurilor nationale

Drumurite nationale reprezintd 14.822 km
din care 113 km autostrdzi si 4.680 km dru-
muri nationale europene.

Pe retecua de drumuri nationale se
deruleaza n prezent gproximativ 65% din
traficul rutier total si 90% din traficul inter-
national.

n uttimii 10 ani volumul total al traficulu
rutier pe aceste drumuri a crescut cu 47%,
prognozele actuale apreciind o crestere
anuald de cca. 4%.

PANG in prezent In cadrul primelor trei
etape de reabllitare a retelei de drumuri
nationale cofinantate de Guvernul Roma-
niei din Tmprumuturi ate Institutiilor Finan-
ciare Internationale (BE.RD., B..R.D., B.E.l.)

precum si din alte surse neram-
bursabile PHARE au fost reabili-
tati si receptionati 1.495 km.

Principalele obiective ale Iu-

crarilor de reabilitare a drumu-
rilor nationale sunt:

¢ Imbundtdtirea infrastructurii
transporturilor rutiere si a condi-
tilor de trafic cu Incadrarea in
normele europene;

¢ cresterea capacitdtii portante
a sectoarelor reabilitate pentru a
se putea trece de la sarcina pe

osie de 10 tone la 11,5 tone;

e aducerea podurilor de pe tra-
seele reabilitate la clasa E de in-
carcare;

e imbundtdtirea elementelor geo-
metrice ale drumurilor;

e construirea benzii a treia pe pan-
te si rampe pentru selectarea trafi-
cului greu;

e asigurarea colectdarii si evacudrii
apelor pluviale si subterane:;

e dotarea cu echipamente perfor-
mante;

» protectia mediului;

e gestiunea fraficului si siguranta cir-
culatiei.

Strategia prevede ca n continuare

in cadrul programeilor de reabilitare a
drumurilor nationale s& se readlizeze
urmdatoarele:

e derularea contractelor de lucrdri de
reabilitare pentru cca. 700 km de dru-
muri nationale aflate in lucru in valoare
de cca. 330 mil. USD cofinantate de
B..R.D., B.ER.D., B.E.Il,, PHARE si Guvernul
Romdaniei;

e inceperea n anul 2002 a lucrdrilor de
reabilitare din cea de a IV etapd, pe
urmatoarele drumuiri:

-D.N. 6 Lugoj - Timisoara si varian-
tfele de ocolire a municipiilor
Craiova s§i Timisoara cofinantate
printr-un credit japonez si de la
bugetul de stat;

- D.N. 6 Craiova - Turnu Severin cu
finantare din programul ISPA si de

Drd. ec. Aurel PETRESCU
- Director general A.N.D. -

la bugetul de stat;

- confinuarea actiunii pentru asigu-
rarea finantarii etapelor VI - XV pri-
vind reabilitarea a cca. 5900 km
drumuri nationale.

2. Constructia de autostrazi

si Iargirea la 4 benzi a drumurilor

nafjionale

Programul de aderare a Romanie|

la Uniunea Europeand cuprinde ca

obiectiv major integrarea cailor

rutiere magistrale din Romania in
reteaua transeuropeand de trans-
port (TEM - TR) a Uniunii Europene
(conform Acquis comunitar). Pro-
cesul de extindere a retelei TEM se
“desfdsoard in concordantd cu

prevederile acordului final TINA

(octombrie 1999), referitor la

evaluarea necesitatilor privind

infrastructura statelor candidate
la aderare.

Programul de dezvoltare o re-
telei de autostrazi in Romdania are
n vedere urmatoarele:

a) Constructia autostrdzii Bucu-

resti — Fetesti — Cernavodd care a

inceput in anul 2001 pe tronsonul

Bucuresti — Drajna (97 km) cu finan-

tare asiguratd de B.E.I. si Guvernul

Roméniei). Sectorul Bucuresti -

Lehliu (65,7 km) se estimeazd ca se

va finaliza la inceputul anului 2004,
iar sectorul Lehliu — Drajna (41,6 km)
la sfarsitul anului 2004.
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Programul din anul 2002 mai
are in vedere urmdatoarele:
o stabllirea in trimestrul lll prin lici-
tatie publicd internationald a an-
treprenorului general pentru lu-
crarile pe sectorul de autostradd
Dragna — Fetesti ~ Cemavodd (54
km), lucrdri care sunt finantate de
Uniunea Europeand prin progra-
mul ISPA si Guvernul Romaniei;
e inceperea |lucrdrilor de Iargire la
4 benzi a D.N. 5 Bucuresti - Giurgiu
si a variantei de ocolire Adungtii
Copdceni, finantate de asemenea
in cadrul programulul ISPA si Gu-
vernul Roraniei;

tretinere si reparatii periodice la dru-
murile nationale neavute in vedere n
programele de reabilifare prevazute
la punctul 1 sau care sunt prevazute in
etape cu orizont mai indepdartat. Pro-

e _ = gramul pentru acest gen de lucrdri
e in timestrul IV. dupa desemnarea . hiinde covoare asfaltice, ran-

prin licitatie publicd internationald a - qri gle structurilor rutiere, straturi

c:n’rre;;)renorulul generol, Ko |n<?epe bituminoase foarte subtir, reciclarea
lucrarile la varianta de ocolire a

municipiului  Pitesti (163 km) cu
finantare B.E.R.D. si Guvernul Ro-
maniei si la varianta de ocolire a
municipiulul Sibiu cu finantare ISPA si
Guvernul Romaniei;
b) Strategia de dezvoltare In conti-
nuare a programului nafional de
autostrazi are in vedere;
e gasirea surselor de finantare pentru
completarea retelei de autostrazi pe
coridoarele pan-europene 1V si IX pentru
care sunt elaborate studii de fezabilitate,
si anume:!
s Nadlac - Deva (196 km), Deva - Sibiu
(70 km), Sibiu - Pitesti (147 km), Bucuresti -
Brasov (170 km). Brasov - Sibiu (127 km),
cenfura Bucuresti Nord (46 km), centura
Bucuresti Sud (45 km), Bucuresti — Buzau -
Focsani — Marasesti — Albita (339 km).
¢ Variantele de ocolire a oraselor Deva,
Sebes si Orastie (65 km).
3. Intretinerea si repararea drumurilor

nationale:

Acest capitol cuprinde 2 compo-
nente si anume:
o Reabilitarea primard, nominalizatd
pentru prima datd ca program de sine
statator, ce cuprinde lucrdrile de n-

mbrdacdmintilor uzate, tratamente
bituminoase etc. pe o lungime de
cca. 7.300 km si sunt Tmpdrtite in 17
etape, concretizate pe ani si sec-
toare intregi de drumuri nationale.
La inceput acest program se va
derula pe o perioadd de 2 ani
(2002 - 2004) care va cuprinde
principalele drumuri nationale
prevdzute n programul amintit.
Restul programului se va realiza
dupd anul 2004. Detalierea
acestui gen de lucrari se va fa-
ce prin programe speciale.
o Intretinere propriu-zisd ce cu-
prinde lucrdrile de intretinere
curentd si sigurantd rutierd, ser-
vicile pregadtitoare si de intre-
tinere propriu-zisd, conform pre-
vederilor din nomenclatorul
lucrarilor de intretinere si repa-
ratii drumuri, la un volum anudal
total de cca. 80 mil. USD. Finan-
tarea acestor lucrdri se va face
din Fondul Special al Drumurilor
Publice, fransferuri de la buget si
venituri proprii. Pentru prima da-
ta se are In vedere si eventuala
posibilitate a finantarii acestor

lucrari si prinfr-un sistem de parteneriat
public - privat (P.P.P.) prin atragerea unor
banci autohtone sau sirdine.
4. Administrarea drumurilor

Pentru adaptarea administrarii dru-
murilor nationale din Romania la normele
din tarile Uniunii Europene, in perioada
1993 - 2001 Administratia Nationald a
Drumwurilor a parcurs un program intens de
resfructurare si modermizare In baza unei
strategii etapizate aprobate la nivel
national, in aplicarea acesteia beneficiind
de asistenta si cofinantarea B.E.R.D.

in anul 2001 s-a aplicat cea de a treia
etapd a acestei strategii prin externali-
zarea unor activitdti de mecanizare si
echipamente ,nestrategice™ din structura
teritoriald a directiilor regionale de drumuiri
si poduri si constituirea a sapte societdti
comerciale (cate una pe raza fiecarei
regionale de drumuri si poduri) care reali-
zeazd pentru A.N.D. o parfe din activitatile
de infretinere curentd (cele nestrategice)
pe baza unor contracte de concesiune.

Astfel cd, In executia directd a Ad-
ministratiei Nationale a Drumurilor (prin
unitdtile sale teritoriale) au rdmas numai
activitdtile de infretinere curentd ce au
caracter strategic (Intretinerea pe timp de
iarnd, intretinerea elementelor privind sigu-
ranta rutierd si de esteticd). monitorizarea
traficului cat si cea mai mare parte a ser-
viciilor privind pregdtirea aferentd ex-
ploatdrii, intretinerii, repardrii si investitiilor
la drumurile nationale, gestionarea dru-
murilor nationale, pregdtirea documenta-
tilor tehnico-economice si a organizdrii
licitatiilor, asigurarea calitatii si controlului




tehnic al c=ditdtii, coordonarea tehnica si
metodolocgicd a intregii retele de drumuri
publice, pclfica In sectorul drumurilor pu-
blice la niv €/national si international.

Gestiomarea eficientd a infrastructurii
rutiere pres upune insd utilizarea unor sisteme
bazate pe mstodologii moderne, prin care
s se asigure monitorizarea realizdrii unor
conditii c&¥ mai bune si omogene de circu-
latie pe intreaga retea de drumuri din ad-
ministratie, cucheltuieli cat mai reduse.

In ceea ce priveste modernizarea
metodologie de gestionare a retelei de
drumuri, Adninistratia Nationald a Dru-
murilor treouie s aibd in vedere dez-
voltarea uno sistemme moderne de infor-
maticd, de management privind adminis-
trarea si exploatarea drumurilor nationale,
a celor judetene si locale, prin reglemen-
tar tehnice unitare, mentiondnd in acest
sens sistemele modermne de evaluare a
starii tehnice a drumurilor si podurilor
(Pavement Management System - PMS,
Bridge Maragement System - BMS) a
caror finalizare apare ca find de mare
importantd nconditile existente.,

Tn acest sens, Administratia Nationald a
Drumurilor va avea in vedere in acest an
crearea premiselor necesare implemen-
tarii la nivelul retelei de drumuri nationale a
acestor sisteme modermne.

In contexiul transformarilor mentionate,
consideram ¢a unitatea teritoriald de ba-
z& a adminisfratorului drumurilor nationale
trebuie sa fie Sectia de Drumuri Nationale
a cdror sarcini insd frebuiesc modificate si
adaptate |a noile conditi create prin
restructurarea@ Administratiei Nationale a

Ebimoria R
e UlnT=r
Drumurilor si a sarcinilor ce = [] il = -
decurg in continuare ca urmare e = 3
a strategiilor mentionate si a -

politicii  privind dezvoltarea
economiei de piata.

Desigur c& aceasta schim-
bare care a inceput din anul
1998 a avut si mai are efecte di-
ferite de la o sectie la alta, unele
depdsind deja inertia pe care
am numit-o , rutind profesionald™,
iar altele incd mai cocheteazd
cu aceasta. De aceeq, sarcinile
modificate si adaptate noilor
conditii vor trebui urgent definiti-
vate prin promovarea si aproba-
rea ,Instructiei privind activitatea
sectilor de drumuri® si a meto-
dologiei de gradare a acestora.

O problemd deosebit de actua-
I& ce se manifestd n prezent este
cea privind cresterea de la an la
an a starii de diferentiere intre cele
trei categorii de drumuri publice din
Roménia (nationale, judetene si
comunale).

In acest sens, in strategia de dez-
voltare si gestionare a drumurilor pubii-
ce pe urmdtorii ani frebuie sa se aiba  sllile judetene pentru ca in anul
in vedere §i sarcina privind studierea, 2002 aceasta sa fie definitivata si
analizarea si gdsirea unor soluti de  aprobatd.
reorganizare a administrarii drumurilor In concluzie, anii ce urmeazd
publice prin care s& se stabileascd vor consfitui pentru sectorul de
masuri concrete pe etape pentru sto- drumuri  publice o pericada
parea cresterii acestui grad de etero- deosebit de activd pe foate
genitate si reorganizarea in urmdtorii ani - coordonatele in vederea mo-
a infregii infrastructuri a transporturilor  demizdrii acestuia si aducerea lui
rutiere din Romania. cat mai aproape de cel din tarile
Uniunii Europene la care dorim sa
ne aliniem,

Doresc in acest sens. multa
putere de munca si succes, tutu-
ror drumarilor t&rii, care au consti-
tuit Intotdeauna o fortd profesio-
nald de inaltd finutd si fotodata o
familie la nivelul infregii tari.

Ca primda masurd in acest sens consi-
derdm cd si pentru drumurile judetene este
necesar sG se adopte o strategie de reabili-
tare, pe principiile reabillitari primare de la
drumurile nationale si care sa orienteze la
nivelul fiecdrui judet traseele, lucrarile si
etapele de redlizare, precum si sursele
financiare necesare pana in anul 2012,

In baza acestei strategii va trebui sa
se facd si repartizarea de catre M.L.P.T.L,

pe judete a surselor financiare din
Fondul Special al Drumurilor Publice in
cadrul unor programe anuale.

Va trebui totodatd avute in vedere si

sursele financiare din bugetele consili-

ilor jJudetene si chiar din credite externe
sau de la banci aufohtone, pe princi-
piul celor acordate pentfru drumurile:
nationale.

Considerdm ca pentru infocmirea
§i promovarea acestei strategii coor-

donatd de catre MILP.T.L. siM.APL.,
va trebui ca Administratia Nationald

a Drumurilor s& colaboreze cu con-

Via Vita!

Drd. ec. Aurel PETRESCU
Director general al A.N.D.
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Consideratii privind deformatiile
si tasarile podurilor de sosea

Deformatiile tablierelor de po-
duri din incdrcarea cu sarcini mo-
bile au evoluat in ultimii 50 de ani,
pe mdsurd ce greutatea autove-
hiculelor si viteza lor de circulatie
au crescut.

Pentru evitarea unor solicitri
periculoase §i a disconfortului pro-
dus de vibratiile podurilor asupra
utilizatorilor, in prescriptile de proiec-
tare s-au infrodus limitari ale rapor-
tulul dintre sGgeata si deschidere.

Astfel In tara noastrd, Stan- Se observa cda prescriptile noastre
dardul 4213-53 preciza: actuale sunt apropiate de cele din

.Sagetile verticale (f) din sarcina  §,U.A., care nsd sunt mai restrictive n
mobild, luate fard coeficient dina- cazul podurilor construite si pentru
mic, nu trebuie s& depdseascd va-  pietoni si in plus fin seama, fa calculul

lui Drumurilor Publice au apdrut in anul
1936, limitdnd marimea sagetilor din sar-
cini mobile la 1/800 din deschidere, cal-
culate cu coeficient dinamic, pentru grinzi
simplu rezemate sau grinzi confinue.
in prezent, A.ASHT.O. (American
Association of State Highway and
Transportation Officials) mentine ace-
easi conditie, cu urmdatoarele completdri:
« pentru podurile folosite si la circulatia
pietonilor, f/L = 1/1000;
e pentru console, f/L = 1/375.

lorile: sAgetilor, de efectul dinamic al incar-
e 1/600 din deschidere, pentru grinzi  c&rilor mobile.
sidale; La podurile cu deschideri mari,
s 1/300 din deschidere pentru conso-  hobanate si/sau suspendate, sGgetile
le libere. ajung la 1/500 din deschidere, si

La determinarea sdgetii, momen-
tul de inertie se determind fard a se
fine seama de armdaturd.

La sectiunile T, Iatimea falpii se ia
egald cu distanta intfre axele grinzilor,
indiferent de grosimea placii®.

In Standardul 10111/2-87, In vigoare,
gdsim urmdtoarea prevedere:

.La starea limitd de deformatie,
marimea ségetilor calculate ale supras-
tructurilor se limiteaza la L/800, in care L
este deschiderea de calcul a elementului
de rezistentd.

La console, sagetile se imiteaza la L/400.
Sagetile se calculeazd considerdndu-se
numai ncarcarea mobild cu valori de
exploatare, fard coeficient dinamic.

Calculul deformatiilor se face consi-
derand materialul elastic si omogen adop-
téind pentru foctorul de rigiditate valorile:

e 0,6 E, x I, lahcovoiere ;
o 0,6 E,, x Ay la solicitari longitudinale,

in care, E, este modulul de elasticitate
al betonului, |, momentul de inertie si A,
sectiunea de beton. Momentul de inertie
si aria se calculeazd considerénd numai
sectiunea de beton”. .

in S.U.A., primele prevederi ale Birou-

chiar mai mari, atunci cédnd anali-
zele stafice si dinamice arata ca
sunt indeplinite criterile de sigu-
rantd a structurii.
in scopul respectdrii conditiilor
de deformatie si rezistentd, la
proiectarea suprastructurilor de
poduri, se infroduc, in calculul
preliminar, valori ale nditimilor
sectiunilor transversale (h) core-
late cu deschiderile lor.

Raportul (h/L) depinde de
tipul structurii (grinda simplu re-
zematd, grinda continud, ca-
dru, pod hobanat eic.) si de
materialele folosite (fablier din
beton armat, din beton precom-
primat, tablier metalic sau mixt).

La structurile curente cuindl-
timi constante, (h/L) se Tnscrie in
limitele 1/12 - 1/30, iar la grinzile
cu naltime variabild se poate
ajunge la 1/40 - 1/50 in zonele
de mijloc ale deschiderilor.

Pentru podurile hobanate

si/sau suspendate, raportul (h/L)
scade spre 1/100 si in cazuri izo-
late poate ajunge la 1/300 - 1/350.

Curbura suprastructurii constituie un
element relativ important pentru aspectul
estetic al podurilor cu grinzi de indltime
constanta.

Cand podurile nu sunt incarcate cu
sarcini mobile, se recomandd ca intrado-
sul grinzilor s& aibe curbura in sus, cu con-
trasageti de ordinul 0,5f - 1,0f.

La podurile de sosea sdgetile elastice
(H produse de incdrcarile mobile au in
general valori cuprinse intre 1/1000 si
1/2000 din deschidere.

De aceeaq, confrasagetile grinzilor, sub
greutatea permanentd nu ar trebui sa fie
mai mici de 1/2000 x L si mai mari de
1/1000 x L.

In cazul grinzilor precomprimate, se
constatd cda suprastructurile cu deschideri
de peste 30,00 m rdmdén n exploatare cu
contrasdgeti mult mai mari.

Pentru exemplificare, se analizeazd
deformatile unei suprastructuri tipizate
simplu rezematd, cu grinzi fronsonate pre-
comprimate de 40,00 m lungime:

e la asamblarea tronsoanelor cu cabluri
posfintinse, contrasdgeata calculatd ar
trebui s fie de cca. 74 mm, dar la exe-
cutie se Tnregistreazd valori de 80 - 90 mm;

e in timp. contrasdgetile se modifica, in
functie de mdarimea intervalelor de timp
pentru redlizarea fazelor de executfie:
montare grinzi, betonare placd si antre-
toaze, asternerea imbracamintii, trotua-
rele. Este de mentionat ca durata exe-
cutiei lucrdrilor diferd de la un santier la
altul, Modificarea contrasdgetii este pro-
dusd de incdarcarile aplicate ulterior pre-
comprimdrii, de curgerea lentd a beto-
nului, pierderea de tensiune din cabluri si
de contractia diferitd a betonului placii.

Curgerea lentd a betonului sporeste
contrasdgeata, in timp ce restul actiunilor
0 micsoreazd;

e din calcul sdgeata produsd de restul
incarcarilor permanente rezultd de
aproximativ 17 mm, iar sdgeata elastica
din convoiul de calcul de cca. 22 mm
(171800 x L):

e cand lucrarile la suprastructurd sunt
finalizate, se constatd insd ¢d grinzile au




hca con-trasageti relativ mari: 65 - 80 mm,
reprezery Tond cca. L/550 > L/1000.

Pe de <fid parte, contrasagetile mari
ale grinzilo v au §i dezavantajul cd sporesc
consumul cdebeton indeosebi la zonele de
capat ale ginzilor, In vederea realizdrii li-
niei rosii a E>odului.

Dacd g>entru un pod cu o singurd
deschidere poate fi acceptatd o curburd
mare, in cczul podurilor cu mai multe des-
chideri, rep> €farea curburilor afecteazd as-
pectul estetic

La poduifie cu deschideri diferite, situa-
tia poate fi $ mai defavorabild.

In aceste conditi se impune ca prin
proiect, un<ie este necesar, s& se prevadd
corectii ale formei grinzilor precomprima-
te, inainte de aplicarea precomprimdrii
astfel Incat contrasdgetile suprastructurilor
sa fie adusez in limite admisibile.

Corectiile constau in modificarea for-
mei cofrag ulu la grinzile monobloc sau n
asigurarea unor sageti initiale, la asezarea
fronsoanelor e standul de asamblare.

ttiilor

Cu exceptia funddatiilor pe stanca,
toate infrastructurile de poduri au tasari,
ale cdror valeri maxime trebuie s& fie limi-
tate, pentru @ nu afecta rezistenta struc-
turii si buna functionare in exploatare.

Tasdarile pilelor si culeelor pot fi uniforme
sau diferite, 1 functie de varigtiile stratifi-
catiei tererulli de fundare, de forma si
mdrimea presiunilor pe teren, de existenta
unei suprasarcini aflate in vecinatate (ex.:
rambleuri Tnclte Tn spatele culeelor), afu-
ieri, accidente. cutremure etc.
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Terenul de fundare se
deformeazd sub actiunea

incarcdarilor, datoritd variatilor de
volum si uneori de forma.

Rotirle fundatilor pe teren
produc deplasari pe orizontald
ale parii superioare a infra-
structurii.

Acelasi efect apare si la
fundatiile indirecte, ca urmare
a incovoierii elastice a pilotilor.

La terenurile coezive, tasa-
rea unei fundatii are doud eto-
pe: .tasarea instantanee™ in
timp scurt, pe masura aplicdrii
incarcdarilor, prin  deformare
elasticd a pdmantului, si .tasa-

de calcul,

Diferenta de tasare (s) a doud fundatii
vecine, raportatd la distanta (L) dintre ele,
reprezintd deformatia unghiulard (s/L), ca-
re este conditionatd 1n normele de
proiectare a podurilor si aitor ipuri de con-
structii.

Astfel, deformatiile unghiulare maxime
la constructii civile si industriale, pe tipuri de
structuri, se Inscriu M limitele: 1/700 - 1/150,

Pentru podurile de sosea, Standardul

10111/1-76 ,Poduri de cale ferata si
sosea. Infrastructuri de ziddrie, beton si
rea de consolidare” caracteriza-  paton grmat - Prescriptii de prolectare”
t& prin reducerea progresiva, in are urmdatoarele prevederi:
timp ndelungat, a volumului de 1. in toate cazurile, indiferent de
goluri si prin disiparea excesului g oturg de rezistentd a podului, defor-
presiunii apei din porl. matiile vor fi limitate astfel:

In cazul fundatiilor pe nisipurl 4y t4sare totald uniforma a unei infras-
cu indesare mijlocie si indesate, tructuri,in cm: 1,5L
fasarile instantanee si de consoli- v giterenta tasarilor totale uniforme
dare sunt mici si se produc in fimp ale infrastructurilor aldturate, in cm:
scurt, astfel iIncat tasarea totald se 0.75L:
redlizeazd n perioada executiei c) deplasarea orizontald o partii
lucrarilor. superioare a infrastructuril, pro-

In general, tasdrile uniforme nu au dusé prin tasarea neuniforma si de
Importantd pentru poduri, avand val- yetormatia elasticd a elementelor

ori reduse.  infrastructuri, in cm: 0.5L;
Tasdrile diferentiate afecteazd, n care (L) este deschiderea

iNndeosebi, structurile static nedetermi- minim&  aldturatd  infrastructurii

nate, prin aparitia de solicitdr care respective, exprimata in m, dar nu
modifica eforturile unitare din sectiunile mai micd de 25 m.

2. Se poate renunta la verifi-

 RAE.P+8.T [ = ] EXPLOATARE carea deformatiilor produse de
1968 1969 1970 + by 4t | .
afs 6|7]8]9 101012012 (3}4(5]|6(7 [0 |s 10101212 (3Ja |56 (78 |0 asare In urmdiocreicesezs
S AL i [T * la podurile fundate pe terenuri
(R A TN pithid | | |pilaé | stdncoase;
10 I ! i S ¥ila8 ‘\,\ - i | N . N
o ‘ A N R = U J - ) e |la podurile exterior static deter-
Lol ] “"-EDM"‘ b T e ! . s SN
20 v R = S | ‘ minate, cu deschideri pand la 50
o —~1 - 6&3“ o m, fundate pe terenur putin com-
30 S.T. = - Y B . . \
. [‘ r - 1es presibile (grohotisuri, pietrisuri
40yt ﬁ'_ﬁ — etfc.) indesate,
H R = RADIER 3.In terenuri argiloase, se reco-
ﬁE E.P. = ELEVATIE PILA L A
o S.T. = SUPRASTRUCTURA mandd ca rezultanta Incarcarilor
& I = IMBRACAMINTE . i
§.P. = SARCINI PERMANENTE pe talpa de fundatie sa fie apro-
— I[N ximativ centrica.

Fig. 1. Tasarea medie a unor pile
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a)

A T A

2150 | 2640 | 26.40 | 3040 | 26.40 2640 | 21.50
Ccl Pl P2 P3 P4 P5 P6 c2
Aplicand prevederile STAS
10111/1-76 pentru un pod cu
deschideri de 40.00 m se obtin P
valorile: e 7.50 o
e 9.5 cm pentru tasare uniforma; ‘{,Miﬁlwmw - 6.00 0.75 |
e 4,7 cm pentru tasare diferen- ‘
fiata (s/L = 1/842 = 0.0012); S
e 3.2 cm pentru deplasarea ori- d
zontald. J <5084 3
Pentru comparatie, se prezint& B .
conditile impuse la prescriptiile
A.A.5.H.T.0 pentru poduri: 5.05

e deformatia unghiulard la doud
fundatii adiacente se limiteaza la
0,008 (1/125) pentru poduri cu grinzi
simplu rezemate $i la 0,004 (1/250)
pentru grinzi continue:

¢ deplasarea orizontald maxima va fi
de 2 toli (51mm) cand tasdrile funda-
tillor sunt mici, si de 1 tol cand tasarile
sunt mari.

Se observa ca tasdrile grinzilor con-
tinue sunt reduse la circa jumatate fatd
de cele ale grinzilor simplu rezemate si
ca normele S.U.A. acceptd deformatii
mai mari.

Urmarirea tasarilor se face n cazuri
rare, la poduri cu deschideri mari, sau
cand sunt de asteptat deformatii semni-
ficative ale terenului de fundare.

Pentru exemplificare se
tasarile calculate si cele Tnregistrate la
viaductul peste balta Catusa la Gaiati.

prezintd

Fig. 2. a) schema staticd; b) sectiune transversala

Viaductul este alcatuit din cadre
cu deschideri de 75 m cu articuldtii
intre ele (L=47.50 + 13 x 75,00 + 47.50
1070,00 m), suprastructura din
beton precomprimat si infrastructura
fundatd pe piloti tip Franki cu
diametrul de 52 — 60 cm si lungime
de 11,00 - 13,00 m.
Pilotii au bulb largit la baza,
o argild prafoasa plastic vartoasa.

Tasdrile probabile ale pilelor
viaductului au fost evaluate la 65
- 90 mm, pe baza caracteristicilor
terenului, obtinute prin numeroa-

se forgje.

La calculul structurii s-au avut
in vedere diferente de tasare de
20 mm intre doud pile vecine.

Urmdrirea tasarilor s-a facut

ntr-

la 6 pile, prevazute cu cdte 8 reperi de
nivel, n timpul executiei lucrarilor si pe dura-
ta a 9 luni dupd darea in exploatare a vio-
ductului (fig.1).

S-au inregistrat tasdri maxime de 35
mm, din care 2 - 5 mm s-au produs dupd
finalizarea lucrdrilor.

in constructile de poduri se int@lnesc si
cazuri izolate, cand structuri static nedeter-
minate din beton armat suportd tasdri
foarte mari, care sunt insotite de defor-
matii plastice si redistribuirea eforturilor.

Curgerea betonului, fisurarea, curg-
erea ofelului, rigiditatilor
grinzilor conduc la modificari structurale,
nainte de colaps.

in fimpul tasarii, n sectiunea cea mai
solicitatd (sectiune criticd) se formeaza o
articulatie plasticd, iar momentul incovoie-

modificarea

bem————n e e e Fo— e —m e —— [——————-—T ————————————— 9 e —
: { l / : I 7 : [ :
25| ] 25! o
I AN/ N = ]
| -~ ! [ ‘ \ s \ | | [ _f-" [ "‘1 | @
PS5 | | I ‘// ‘< / N | 40 j F, e (] | 1 ’; 2
| L] ’ 7 )f“"‘"; G i 1 — |-
' \ 7 Loy i By \ I
| g «..\\ N 4 { [ : i ] '\';:3 s : |
i L A = =S v\ -
‘5.28 | | 4.35 |
4 AN
’ Y. 3
Fisuri 1-3mm R . Crapaturi 12-15mm
\‘..
~_Pila P6

Fig. 3. Releveul fisurilor
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comprimat, n fibra superioara rezultd de
cca. 2%;

o arficulatia plasticd s-a produs cand mo-
mentul incovoietor pozitiv Mp a ajuns la
valoarea de 205 1fm (56 x 2100 x 174 kgf/cm),
corespunzator unei tasar de 7 cm;

o momentul plastic Mp a ramas constant
pdanad la tasarea final@ a pile;

e diagramele momentului  incovoietor
(Mg@) din Incdrcarea cu sarcini perma-
nente §i (Mg + Ms) din sarcini perma-

Fig. 4. ) diagrama M; Il) diagrama Mg + Myasare reazem pé cu 44 cm

tor Mp din sectiune (momentul plastic)
corespundi€ atingerii limitei de curgere
reale a arrndturii,

Dupd apoaitia arficulatiei plastice, Mp r&-
mdane constant, desi deformarea continud
sa creascd. Structura i reduce cu o unitate
gradul de nedeterminare statica.

Tn continuare se prezint& modul de inter-
pretare al comportarii tablierului din beton
armat al podului peste raul Suceava la
Costana, in tmpul tasarii unei pile cu 44 cm.

Construit In anul 1950, podul a avut
suprastructurc alcatuitd din 2 grinzi conti-
nue, cu o independentd In deschiderea
centrald (fig. 2).

Tn anul 1970, apele de viitura ale raului
Suceava au afuiat pila P6 fundatd intr-un
strat de pietrs cu nisip, pila coborand 44
cm, relativ vertical.

Au apdarut crapaturi in grinzi (fig.3), in
zona pilei P6 si armdaturile din tdlpile
grinzilor au suferit alungiri, fard reduceri vizi-
bile ale sectiunilor.

Fisuri cu deschideri de 0,1 - 0,2 mm s-au
propagat pdnd la placa pdartii carosabile.

Betonul din placd nu a cedat prin
compresiune

In dreptul pilei P5 s-au produs fisuri
dese, cu deschideri mici, la partea supe-
rioard, puternic armata.

Dupd tasarea pilei, podul a rdmas n
circulatie pentru vehiculele din zond,
pand in anul 1982 cand a fost reabilitat
prin ridicarea suprastructurii n dreptul pilei

nenfe plus fasare sunt prezentate in

figura 4,
Pé6 si injectarea fisurilor.

Fundatia pilei P6 s-a consoli-r Concluzii
dat prin injectarea cu lapte de
ciment a stratului de balast de 1. Tn determinarea solicitarilor de cal-
cca. 80 cm grosime, situat intre  cul produse de autovehicule, coefi-
cientul dinamic are o pondere insem-
natd, in special la console, dar si la
deschiderile mici si mijlocii de poduri.
De aceeaq, cand se va revizui stan-
dardul 10111/2-87, se propune luarea
in considerare a efectulul dinamic
pentru calculul sagetilor suprastruc-

talpa fundatiei si stratul de marna.
In legaturd cu solicitarile si
deformatiile tablierului in timpui
tasdrii pilei se fac urmdatoarele con-
sideratii:
e raportul dintre tasare si suma des-
chiderilor adiacente pilei P6 este

1/109 (deformatia  unghiulara turilor.,
medie 0,019), iar raportul /L, este 2. Pentru grinzile precomprimate
1/49; cu contfrasdgeti mari care

armatura din talpa grinzilor, avand afecteazd aspectul podurilor, se
aria de 56 cm2, constituie o armare  iMpune corectarea lor prin asigu-
slabd pentru preluarea de momente  rarea unor sageti initiale ale cofra-
incovoietoare pozitive; jului sau ale reazemelor fron-
deformarea specificd Ia intrarea in  soanelor ia montare pe stand, in
curgere a armdaturi a fost = vederea asamblidri cu cabluri
2100/2.100.000 = 0,001, respectiv 1%; postintinse.

e suma deschiderilor fisurilor si @ 3. Tasdrile admisibile se pot
crapdturilor la nivelul fibrei inferioare, in - exprima corect folosind valori
zona pilei P6 reprezintd cca. 30 mm; limita ale deformatiilor unghiulare
considerénd cd aderenta betonului a  Produse de tasarea neuniforma a
fost distrusa total pe o lungime a doud pile vecine.

armaturii de ordinul @ 2,00 m, se poate In acest sens, cu ocazia
aprecia o deformatie specifica a revizuiri standardului 10111/1-76,
otelului, la Incheierea tasari, de se propune Tlocuirea formelor
aproximativ 15%; care au ca baza radécing patrata
axa neutrd aflandu-se in partea infe-  din deschiderea podului.

riodrd a placi  carosabile,
deformatia specificd a betonului

Ing. Nicolae LITA
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sfarsitul  lunii  februarie
Ministerul  Lucrdrilor  Publice,
Transporturilor si  Locuintei a
gdzduit, 1n prezenta Primului
Ministru al Romdniei, domnul
Adrian NASTASE si a Ministrului
M.LP.T.L., domnul Miron MITREA
prezentarea Strategiilor Si
Programelor de dezvoltare a infra-
structurii transportului rutier n
urmatorii ani.

Prezentarea a cuprins atat prio-
ritatile actuale si pe tfermen mediu
de redlizare a Programului de
reabilitare primard, cét si obiec-
tivele de perspectivd viz&nd mod-
ermizarea complexd a retfelei rutiere
existente si demararea Programului
de autostrazi. [

Tinand cont de impprtanta si situ-
area geopoliticd a Romg@niei pe prin-

La

viitor infrastructurii
conditie importantd a integrarii t&rii

NouTATI RUTIERE

Guvernul va sprijini
investitiile 1a drumuri

rutiere, ca o

cipalele culoare de Trénspor’r conti- noastre in structurile europene.

nental si intercontinental, a fost reafir-
mat spriinul pe care Guvernul

| Romaniei l acordd si 1l vé acorda sipe  bui

Potrivit prevederilor art. 69 si 70 din
Acordul european dinfre Romdania, pe
de o parte, si Comunitatea Europeand i
statele membre ale acesteia, pe de altd
parte, semnat la Bruxelles la 1 februarie
1993, ratificat prin Legea nr. 20/1993,
Romania s-a obligat s& armonizeze legis-
latia sa cu legislatia Uniunii Europene n sco-
pul asigurdrii unui cadru adecvat pentru
integrarea in structurile acesteia.

Programul de Aderare a Romdaniei la
Uniunea Europeand prevede, la capitolul
JArmonizare legislativ@®, armonizarea cu
prevederile Directivei nr. 1999/62/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din
17 iunie 1999 care prevede impozitarea
vehiculelor grele de marfd pentru uti-
lizarea anumitor infrastructuri. Aceastd
Directivé este prevdzutd in acquis-ul din
domeniul transporturilor la capitolul

I

S-a remarcat faptul cd, in ceea

ce priveste Romaniaq, viitorul va tre-

s& apartind unor investitii

temeinice si consistente, mai ales In dome-
niul autostr@zilor, un argument convin-
gdator constituindu-l si inferesul deosebit de
care se bucurd demararea ambitiosului
proiect pe care T constituie Autostrada

Bucuresti - Brasov. Costel MARIN

Introducerea a tarifelor
Eurovigneta pentru utilizarea
infrastructurii rutiere din Romania

LJArmonizare fiscald", precum si
n lista A de Screening. Totodata,
in cadrul negocierilor pentru
aderarea la Uniunea Europeo-
nd, prin Documentul de pozitie
revizuit pentru Capiftolul 9 -
Politica Tn  domeniul trans-
porturilor, adoptat in sedinta
Guvernului din 1 martie 2001 si
tfransmis Comisiei Europene pe
data de 2 martie 2001, Romdania
s-a angajat sa franspund gradu-
al In legislatia sa nationald pre-
vederile Directivei nr. 1999/62/
CE intre anii 2002 si 2008 prin in-
troducerea farifului fip Euro-
vigneta. Introducerea acestui tarif
reprezintd o aplicare a principiilor
continute in Cartea Albd asupra
Politicii Comune de Transport, n

special a principiului fundamental ,utiliza-
torul plateste pentru ceea ce foloseste®. Tn
sensul prevederilor legislatiei europene, prin
tariful Eurovigneta se intelege plata unei
sume care dd dreptul utilizarii de catre un
autovehicul, intr-o perioadd de timp datd,
a anumifor infrastructuri rutiere. Tarifele
Eurovigneta sunt sfructurate In functie de
durata de parcurs si stationare pe reteaua
rutierd din Romdania si se aplicd atat
autovehiculelor inmatriculate Th Romdénia
cat si celor inmatriculate n alte state, in
functie de emisiile poluante (EURO) si tipul,
respectiv. numarul de osii ale auto-
vehiculului. Potrivit Ordonantei Guvernului
nr. 14/24.01.2002 privind infroducerea unor
tarife de utilizare a infrastructurii de trans-
port rutier, aplicarea se va face etapizat si
nediscriminatoriu n functie de greutatea
totald maximda autorizatd pentru autove-
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hiculele de= fransport marfé si in functie de
categoria autovehiculelor destinate trans-
portului de pesoane, Tn baza unui calen-
dar astfel: ¢ de la 01.07.2002 - 30% din
cuantumul integral prevazut  pentru
01.01.2008 peniru autovehiculele fransport
marfd cu greutatea totald maximd au-
torizatd (G TMA) > 12,0 1; e de la 01.01.2003
- 30% din ¢ wantumul integral prevazut pentru
01.01.2008 oenfru autovehiculele transport
marfa cu 701t < GTMA <120 t; « de la
01.01.2004 - 30% din cuantumul integral
prevazut pentiu 01.01.2008 pentru autove-
hiculele tfrarsport marfd cu 351 <GIMA <70
1: o de la 0 1.01.2005 - se va aplica tariful in
procent de 60% din cuantumul integral
prevazut p eniru 01.01.2008 tuturor utilizato-
rilor infrastructurii rutiere din Romania (de
la autoturisme pdnd la autovehiculele de
fransport rmarfd@ de mare tonaj); ¢ de la
01.01.2008 - se va aplica tariful Eurovigneta
integral (100% din cuantum) tuturor utiliza-
torilor infrastructurii rutiere din Romania (de
la autoturisme p&nd la autovehiculele de
transport marf@ de mare tonay.

Decizia privind modul gradual de intro-
ducere a tarifelor de utilizare a infrastruc-
turii rutiere de fransport — Eurovigneta s-a
luat ca urmare a andalizei situatiei financia-
re a transportatorilor rutieri din Romdania
avand in vedere impactul asupra acesto-
ra. Dupd aplicarea de la 01.07.2002 a pre-
vederilor Ordonantei Guvernului privind
introducere ¢ unor tarife de utilizare ainfra-
structurii de fransport rutier, toate cate-
goriile de autorizatii in trafic infernational
de marfa, inclusiv CEMT, mic trafic, ASOR,
eliberate si aflate In posesia transportato-
rilor strdini vor permite doar accesul pe re-
teaua rutierd din Romdénia, lipsa acestor
autorizatii conducdnd la plata tarifului de
autorizare. Ulilizatorii infrastructurii de frans-
port rutier cu autovehicule inmatriculate n
alte state vor avea obligatia achizitiondrii
cu plata in valuta liber convertibild sau in
EURO dupd caz, la echivalentul tarifului
reprezent@nd costul Eurovignetei (potrivit
anexei nr. 1), exprimat in EURO la cursul de
schimb al zilei comunicat de B.N.R. la data
cumpardrii, la intrarea in tard. Cumpa-
rarea Eurovignetei nu exonereazd pe uti-
lizatorii infrastructurii de transport rutier de
la plata celorlalte tarife percepute de
Administratia Nationald a Drumurilor
prevazute in anexa nr. 1. De la 01.07 2002,
concomitent cu introducerea tarifelor
Eurovigneta, se desfinteazd urmdatoarele
tarife percepute In prezent tfransportato-
rilor cu autovehicule inmatriculate n strdi-

natate: tariful de extraprogram;
tariful de folosire a parcdarilor si a
zonelor n lungul drumurilor; tari-
ful de folosire a drumurilor; tariful
orar aplicat numai autovehi-
culelor inmatriculate in Turcia
ce efectueazd trafic internatio-
nal de marfd in franzit prin Ro-
mania; fariful aplicat numai
autovehiculelor inmatriculate n
Germania posesoare de autori-
zatii pentru trafic international
rutier de marfd cu scutire de
plata tarifelor pentru folosirea
drumurilor. Potrivit prevederilor
art. 12 din Ordonanta nr.
14/24.01.2002 privind introduce-
rea unor tarife de utilizare ainfra-
structurii de transport rutier, su-
mele Tncasate n urma aplicarii
tarifelor Eurovigneta se constituie
venit la dispozitia regiei drumurilor
si vor fi utilizate In exclusivitate
pentru finantarea lucrdrilor de
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tentul (personal A.N.D.) va imprima
elementele de personalizare ale acesteia
constdnd n: categorie respectiv durata
de valabilitate (o zi, sapte zile, una lungd,
sase luni, un an); numarul si fara de inma-
friculare a autovehiculului; configuratia
de osii; destinatia autovehiculului (marf&
sau calatori) cu incadrarea in functie de
GTMA si tip autoturism, microbuz, auto-
buz/autocar); categoria functie de emisi-
ile poluante (non euro, euro |, euro Il si
peste), tarif,

Pe parcursul rulgjului si al stationdrii,
fransportatorii sunt supusi controlului de
catre echipaje AIN.D. (EMCATR), dotate
cu aparaturd de citire si identificare a
Eurovignetei din punct de vedere al
personalizdrii, costului si valabilitatii, sub

protectia politiei rutiere. Transportatorii

constructie, modernizare,
intretinere si reparatie a drumurilor
publice. Sunt exceptate de Ia
plata tarifelor Eurovigneta
autovehicule folosite de unitdtile
institutilor din sistemul de apdarare
nationald, ordine publicd, sigurantd

nationald, de serviciul de pompieri,

cu autovehicule inmatriculate in
straindtate, precum si transportatorii
cu autovehicule inmatriculate n
Romania care efectueazd transporturi
internationale sunt supusi controlului si
n agentile A.N.D. (ACI) din punctele
de conftrol frecere a frontierei prin

intermediul acelorasi dispozitive de

protectie civila, politie si alte servicii

citire si idenfificare a Eurovignetei

de urgentd, autobuzele folosite gin punct de vedere al persona-

exclusiv pentru fransportul urban, pre-
cum i vehicule folosite pentru
infretinerea drumurilor. In vederea
asigurdrii unei largi accesibilitati a
transportatorilor la achizitionarea de
Eurovignete este prevazutd crearea de
puncte de vanzare, acestea urmand a
fi dotate cu c&te o imprimantd speciali-
zatd pentru imprimarea codului de
bare, cu dotarea adecvald, informatiile
de pe card urmdnd a fi citite atét pe
parcurs de echipajele mobile AVIR cat
si la iesirea din tard.

Emiterea Eurovignetelor, contabiliza-
rea acestora si emiterea bonurilor fis-
cale urmeazd a fi informatizatd integral,
pe baza unei dotdri corespunzdtoare
incluzdnd case de marcat fiscale.
Astfel, fiecare punct de lucru din re-
teaua AVTR de emitere a
Eurovignetelor urmeazd a fi dotat cu
calculator, imprimantd specializatd
pentru card-uri dotatd cu cifi-
for/inscripTQL si casd de marcat.

Prealabil emiterii Eurovignetei, emi-

lizarii, costului si valabilitatii. Functie
de eventudlele abateri constatate
se prevede aplicarea de amenzi
contraventionale si plata con-
travailorii eventualelor Eurovignete
suplimentare pentru acoperirea
infegrald a timpului rulot si de
stationare pe reteaua rutierd.
Pentru posesorii de autovehicule
inmafriculate In Roma@nia se
prevede obligativitatea utilizGrii
Eurovignetei anuale, supusa
acelorasi proceduri de emitere
prin persondlizare a card-uriior
magnetice respective. Distri-
buirea (la cerere) a Eurovigne-
telor se preconizeazd a se realiza
prin unitatile AN.D. din feritoriu
(D.R.D.P., S.D.N. si A.C.l. din PCTF),
precum si prin oficile Companiei
Nationale ,Posta Romana* - S.A.
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Pentru o mai bpbuna
imagine in lume

La inceputul lunii marfie, |
Presedinfele Romdaniei, dl. lon
ILIESCU ¢ efectuat o vizitd la Minis-
terul Lucrdrilor Publice, Transpor-
turilor si Locuintei. Pe parcursul a
nu mai putin de trei ore, Ministrul
M.L.P.T.L., dIl. Miron MITREA impreu- | &5
n& cu specialisti din cadrul minis- |
terului au prezentat obiectivele si
strategia de dezvoltare atdt in
domeniul constructiilor de locuinte
cét siin cel al tfransporturilor, un roll =
deosebit revenind si retelei de dru- | I¥
muri si autostrdzi. -

Referitor la acest uliim aspect, s-a
subliniat faptul c& activitatea Admi-* . A N
nistratiei Nationale a Drumurilor o traficului rutier din tara noastrd, dafo-  cresterea capacitdtilor de transport, a sigu-
inregistrat in anul 2001 o crestere a  ratd liberalizdrii fransporturilor in Europa  rantei si confortului circulatiei cét si la dez-
activitatii cu 6,.90% fatd de anul 2000.  presupune o noud abordare a inves-  voltarea socio-economicd prin crearea de
Aceasta s-a datorat in primul rdnd  titilor 1n infrastructura rutierd, tindnd  noi locuri de munca.

e (i 4 Al

atdt cresterii resurselor alocate din Fon-  cont de faptul ca Romania este Cu prilejul acestei intdlnir, Presedintele

dul Special al Drumurilor cét si credi- tranzitatd de doud principale cori-  Romaniei a recomandat ca toate efor-

telor externe pentru programele de doare internationale de transport. turile privind obiectivele si strategia

reabilitare finantate de institutille infer- Pornind de la aceastd conclu-  M.LP.T.L. s& fie mult mai bine mediatizate,

nationale. zie, prioritatea o constituie dezvol- pentru o mai bund cunoastere n lume.
S-a remarcat fapriul ¢d, in ultimii ani,  tarea constructiei de autostrazi,

cresterea din ce In ce mai nsemnatd @ fapt care va conduce atét la Costel MARIN
Evolutia traficului rutier in Romania in Strategia de reabilitare Primari:

ultimul deceniu a condus si conduce in
continuare la © noud abordare a relatiei U AR OF 470 £ 2 -
infrastructurd, siguranta si confort pe dru- n prﬁgr am pnor ltar
murile publice. Referitor la acest aspect ¥ — P P

trebuie remarcat faptul cd, in date statis- pentr“ dmmuiﬂle natlonale
tice, volumul total al traficului rutier a cres-
cut in ulfimii 10 ani cu 47%, prognozele

T
O.C W hnzonq cofre N cresl’rere °.““°'° c.je Deflnl!le Dintfre obiectivele prioritare ale progra-
circa 4%. Aproximativ 65% din traficul rutier . , ) muldi arminfit remarcam uméatoarele:
oty squO% s o mferno‘n.onollse . 5‘ Obiec“ve « redlizarea unor niveluri de serviciu Tn
ruleazd pe reteaua de drumuri nationale.
Retea care, avénd o lungime totald de Reabilitarea primard repre-
14.822 km, dintre care 4.680 km drumuri  zintd un ansamblu de lucrdri de
europene si 113 km autostrdz, are pe circa  Tntretinere si reparatii la dru-
55% din lungime durata de serviciu expiratd.  murile nationale care nu au fost
In aceste conditii, solutia pentru cuprinse In programele de
mbundtdatirea starii de viabilitate, a para-  reabilitare derulate pdnd n
metriltor de sigurantd@ si confort o prezent sau sunt prevazute n
reprezint& Prograomul de reabilitare pri- eftape cu orizont de fimp mai
mard a drumuriior nationale initiat sicoor-  Indepdartat, astfel incat sa se
donat de Ministerul Lucrdrilor Publice, asigure o crestere a capacitdtii
Transporturilor i Locuintei. portante prin sporirea sarcinii pe

osie de la 8t la 10t.

concordantd cu normele tehnice pe sec-
toare continue de drumuri nationale, care
vor conduce la cresterea capacitatii por-
tante pe aceste sectoare de la 8t la 10t si
la perceperea de catre ufilizatori a
cresterii confortului, a sigurantei circulatiei
rutiere si a reducerii cheltuielilor de trans-
port;

o imbundtdtirea unor elemente geome-
trice pe aceste sectoare;

e inlGturarea totald sau partiald a uzuri




fizice dat<>iate exploatdri normale sau
actiunii agz entilor de mediu;

o Imbundt-<frea caracteristicilor tehnice la
nivelul imgzus de traficul maxim pentru
numdarul cde benzi de circulatie existente
pe aceste drumuri;

o folosireca eficientd a surselor financiare
prin elimin: area disipdrii pe multe puncte
de lucru i teritoriu si asigurarea orga-
nizarii si a <sontrolului din punct de vedere
al respec 1dii tehnologiilor, al calitatii
lucrarilor si al organizdrilor de santier;

e crearec: conditilor pentru incheierea
contractel or multianuale privind executia
lucrarilor, «sigur@nd cresterea  interesului
antreprenofior pentru aceste lucrdri, cu
influente ozitive privind eficientizarea
lucrarilor si stoparea decapitalizdrii con-
tractorilor romani;

e aplicare<a unor fehnologii noi, moderne
si eficiente

e implementarea unui management al
calitatii performant pentru intretinerea
drumurilor Nnationale;

¢ cresterec nivelului de viabilitate a dru-
murilor nationale la 45%, in perioada 2002-
2010, ca urmare a redlizarii simultane a
programelor de reabilitare a drumurilor
nationale europene din programele fi-
nantate dir credite externe si de la buget
si programul privind reabilitarea primard;

- rentabilizarea societdtilor infiintate prin
externalizarea in anul 2001 a activitdtilor
AN.D. potrivit contractelor de conce-
siune.

Lucrdrile care urmeazd a se realiza prin
acest program constau in: tratamente
bituminoase. straturi bituminoase foarte
subtiri, covoare bituminoase, reciclari n
situ si ranforsari ale structurilor rutiere.

Coordonare
si finantare

In vederea asigurarii unui nivel calitativ
superior al lucrdrilor, acestea vor avea o
coordonare exigentd si unitard in scopul
asigurdrii si respectdrii atat a graficelor de
executie cat si aincadrdrii in limite de cost
cat mai rezonabile.

Selectarea firmelor care vor executa
lucrdri de recbilitare primard se va realiza
dupd criterii de seriozitate si performante

compatibile cu standardele n vigoare. In
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- etapa Xll-a: reabilitarea a 433 km, cu un
cost de 68 milioane Euro;
- etapa Xill-a: reabilitarea o 38
un cost de 71 milioane Eure;
- etapa XIV-a: reabilitarea ¢ 408 km, cu

nici un caz, aceastd activitate nu
va fi fratatd intr-un mod rutinard s
superficial deoarece de cdlitatea
ei depind factorii enumerati, si
anume viabilitatea, siguranta si
confortul unei importante parti

ki, cu

din infrastructura rutierd exis-  UN COst de 75 milioane Euro;
tenta. - etapa XV-a: reabilitarea ¢ 391 kmy, cu un
Ccat  priveste  finantarea cost de 68 milioane Euro;

- etapa XVi-a: reabilitarea a 675 km, cu un
cost de 86 milioane Euro:

- etapa XVli-a: reabilitarea a 281 km, cu
un cost de 46 milioane Euro

acestor lucrdri ea va fi asiguratd
atét din Fondul Special al
Drumurilor Publice cat si prin
parteneriat  public-privat cu
credite comerciale obtinute de m
la banci din tard si stradindtate,

Reabilitarea primard a dru- Pornind de Ia pozitia i situarea Roma-
murilor nationale reprezintd un niei pe principalele Coridoare de frans-
proces care se deruleazd la Porf Contfinental siintercontinental, dez-
inceput pe o perioadd de 2 ani voltarea infrastructurii rutiere trebuie sd
(2002 — 2004), definindu-se in cele $€ Matericlizeze printr-o organizare
mai mulfe situatii, ca o fazd pre- corecta si eficientd a investitilor, asifel
mergatoare realizarii unor lucrari  INCAt acestea sa acopere ¢t mai
mai complexe. bine intreg teritoriul. Vor fi avute in
Lungimea retelei pe care va vedere catét eliminarea zonelor
incepe executia lucrarilor de reabil-  deficitare din punct de vedere al
itare primard se cifreaza la 7.292 km, volumului si calitatii transportului cét si
insumand costuri totale de 1.165 mil- necesitatea satisfacerii cerintelor de
ioane Euro. Etapele, distantele si val-  deplasare a populatiei in conditiile
orite incluse n primii 4 ani ai acestui dezvoltarii si modernizdarii continue a
proces sunt urmdatoarele: parcului auto. Acest proces de
- etapa I: reabilitarea a 386 km, cu un  feabilitare primard va trebui sa tind
cost de 72 milioane Euro; cont si de o serie de factori sociali,
- efapa ll-a: reabilitarea a 458 km, cu  ©conomici si chiar culturali, din
un cost de 55 milioane Euro: zonele in care se va desfasura. Un
- etapa lli-a: reabilitarea a 499 km, cu  9ccent deosebit se va pune pe
un cost de 73 milioane Euro; factorii legati de siguranta circula-
- etapa IV-a: reabilitarea a 490 km, cu fi€i. confort, rapiditatea si efi-
un cost de 57milioane Euro; cienta deplasdrilor, De aseme-
- etapa V-a: reabilitarea a 333 km, cuun  Ned. nu vor fi neglijate nici prob-
cost de 68 milioane Euro; lemele legate de utilitati, esteticd

- efapa Vi-a: reabilitarea a 446 km, cu $ mediu, avdndu-se n vedere
un cost de 60 milioane Euro;

ponderea pe care si aceste ele-

- etapa Vli-a: reabilitarea a 307 km, cu  ™Menfe o aula realizarea unor dru-

un cost de 56 milioane Euro; muri cat mai bune,
- etapa Vlll-a: reabilitarea a 352 km, cu

un cost de 65 milioane Euro;
- etapa IX-a: reabilitarea a 405 km, cu

un cost de 69 milioane Euro;
- etapa X-a: reabilitarea a 594 km, cu

un cost de 106 milioane Euro;
- etapa Xl-a: reabilitarea a 447 km, cu

un cost de 67 milioane Euro;
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Structura sistemului

Intr-o societate de drumuri si
poduri, sistemut calitatii este struc-
turat in functie de activitdtile de
baza ale societdtii. Elementele
structurii frebuie sa satisfaca cerin-
tele standardului ISO 9000, cap. 4
adoptat ca model pentru asigura-
rea calitatii. In mod general struc-
tura sistemului de asigurarea cali-
tatii cuprinde:
a. responsabilitatea si autoritatea;
b. structura organizatoricd;
c. resursele;
d. documentele sistemului;
e. auditurile sistemului.

Responsabilifatea revine condu-
cerii societdtii de la nivelul superior,
pentru implicarea politicii si obiec-

MANAGEMENTUL CALITATI

Sistemul de asigurare
a calitatii in societatile
de drumuri si poduri

date Infiintdrii si functiondrii unor com-
partimente specializate in managemen-
tul calitdtii (compartiment pentru control
calitate, asigurarea calitati) sau de
mdasurarea calitatii (laboratoare, me-
tfrologie). Structura organizatoricd este
definitd prin documente specifice;
organigrame, decizii, fise de posturi si
sarcini de serviciu, pentru toate functiile
din societate in special pentru cele de
conducere. De asemenea o parte
foarte importantd a acesteia constd n
definirea tuturor reldtiilor interne cét si
a celor externe cu clientii sau alte
fime care pot fi in postura de sub-
furnizor. Atat relatile interne cat si

cele externe trebuie definite pentru

toate structurile organizatorice ce

compun societatea. Resursele sunt

tivelor calitdatii, Politica calitatii frebuie  de naturd umand si materiald. O

definitd numai de conducere, Inte-

deosebitd importantd trebuie

leasa si cunoscutd de toli memiborii socie-
1&tii. in special de cei cu functii de con-
ducere tehnico-administrativa. In acest
sens conducerea societdtii trebuie s&
infreprindd toate mdsurile necesare.
Politica calitdtii si obiectivele sunt docu-

acordatd resurselor umane, n spe-
cial personalului specializat pe
probleme de cdlitate, controlorii
de cdadlitate si cel de asigurarea
calitatii. Periodic trebuie asigu-
rate conditii pentfru instruirea

mentate prin declaratii, acestea fiind
cuprinse s Tn manualele calitdtii. Au-
toritatea pentru calitate trebuie furnizata
de conducere, pe scard ierarhicd tuturor

tehnicd si pentru calitate ale
intregului personal tehnico-pro-
ductiv. Resursele materiale con-
stau In asigurarea mijloacelor

rateriale necesare In desfasurarea ftuturor
actiunilor pentru calitate (control, asigu-
rare instruire, imbundtatire calitate, dotare
cu echipamente de masura si control
etc.). In aceastd categorie sunt cuprinse si
echipamentele sau dispozitivele
mecanice care influenteazd calitatea
produsului final (utilaje de compactat,
asternut straturi rufiere In special imbrd-
caminti, fabricat betoane de ciment sau
asfaltice, dispozitive de curatat, amorsat,
taiat rosturi, etc.). Documentele sistemului
calitatii se pot clasifica in trei nivele (vezi
fig.2).

a. Nivelul de baza al sistemului — cuprinde
toate specificatile tehnice de executie
(proiectele de executie, caiete de sarcini,
standardele si normativele aplicabile,
instructiuni de lucru tehnice, toatd gama
de carti tehnice pentru functionarea echi-
pamentelor, dispozitivelor mecanice etc.).
De asemenea sunt cuprinse toate proce-
durile tehnice, in special cele de executie,
formulare fipizate si inregistrarile sistemului.
nregistrarile sunt reprezentate de intreaga
gamd de inscrisuri prin care se dovedeste
redlizarea activitatilor, infocmindu-se n
cadrul structurilor organizatorice. Formula-
rele tipizate sunt suporturi pe care se in-
tocmesc inregistrdrile sistemului. Din cadrul
inregistrarilor o deosebitd importantd o au

factorilor responsabili in special din dome-
niul proceselor de executie (sefi de
santiere, loturi, puncte de lucru etc.).
Aceasta se concretizeazd prin control cali-
tate pe matefiale, fluxuri tfehnologice, pro-
duse finale, decizii privind produsele necon-
forme si actiuni corective, Flecare factor de
conducere trebuie sa ré&spundd pe cdle ie-
rarhicd peniru nivelul de calitate realizat n
zona respectivd de activitate. Structura
organizatoricd frebuie s cuprindd o serie
de birouri §i compartimente necesare
desfasurdrii tuturor activitatilor specifice
societdtii (confractare, aprovizionare,
procese de productie, inspectit in pro-
ductie si pe produse finale, incercari,

A

nivelul strategic

nivelul operational

nivelul de bazd

manuale
calitate

- planuri calitate
- procedurile

- proceduri tehnice

- instructiuni tehnice

- proiecte executie

- caiete sarcini

- standarde

- normative

- carti tehnice efc.

- formulare tipizate

- Tnregistrarile sistemului

lucru cu echipamente, receptii lucrdri

etc.). O deosebitd atentie trebuie acor-

Fig. 2.




cele ale caitdtii, deoarece acestea repre-
zintd dov €1 obiective ale calitdtii resurse-
lor, processlor sau produselor finite din
societate .

b. Nivelul operational al sistemului - cuprin-
de planurile calitatii s procedurile functiilor
sistemului  § cele operationale. Planurile
calitdtii sLint documentele primare ale sis-
temului, le prezent&nd conditile speci-
fice pentrucalitate, elementele aplicabile
ale sisten uli calitdtii si resursele necesare
pentru desmararea unor lucrdri. In cuprinsul
lor, un c<pitol deosebit de important T
reprezintéa planurile de control calitate,
ncercari siverificari pe resurse, procese de
executie § produse finale. Procedurile
care descru functile sistemului prezinta
activitdtile societdtii structurate dupd ce-
rintele cawitolului 4 din standardul de
referintd 150 9002, adoptat ca model de
referint@, T cazul cand se impune un mod
unitar de desfasurare a activitdtilor, ele pot
fi aplicabile In mod operational in toate
structurile organizatorice ale societatii.

Proceduile operationale descriu un
mod specific de desfasurare a unei activitati
intr-o structurd organizatoricd a societdti.

Ele sunt specifice proceselor de
executie (subcap. 4.9. din ISO 9002), deoa-
rece santierele, In special cele de
executie, cu procese fehnice si resurse
mecanice dferite.

In acest caz, fiecare santier trebuie sa-si
documenteze proceduri specifice opera-
tionale, pentru activitdtile de tinere sub
control al acestora.

c. Nivelul strategic - cuprinde manualele
calitatii. in majoritatea cazurilor societdatile
din domeniu drumurilor si podurilor elabo-
reazd un manual de calitate. Manualul de
calitate este documentul care prezintd
politica, obiectivele calitdtii si elementele
aplicabile cle sistemului calitdtii. El repre-
zintd de fapt cartea ,pentru calitate™ a
societdtii, find sinteza sistemului. Este un
document de bazd care std la baza audi-
tului de certificare a societdtii, find in per-
manentd un mijloc deosebit de valoros n
actiunile de licitatii pentru castigarea unor
lucrari noi. Este un mijloc deosebit de pu-
ternic pentru a inspira incredere clientilor
existenti si celor potentiali cd li se vor satis-
face toate dorintele lor pentru calitatea
lucrarilor. Dacd este permis a se face o
comparatie cu domeniul legislativ, docu-

MANAGEMENTUL CALITATI
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mentele din nivelul operational =Y =
reprezinta legile interne, iar cele :
din nivelul strategic (manualul
calitdtii) reprezintd constitutia
societdatii.

Auditurile sistemului calitatii
sunt activitati prin care se de-
tfermind modul de implemen-
tare si functionare a sistemului
calitdtii sau anumitor procese
din societate. Auditurile sunt
interne si externe societdtii. Au-
diturile intferne sunt pentru siste-
mul calitdtii si procese. Audi-
turile externe sunt, de obicei, de
sistem calitate si sunt pentru cer-
fificarea sistemului calitatii, im-
plicit pentru evaluarea periodi-
c& a certificdrii. Se mai practica
si audituri externe de evaluare ale
subcontractorilor, care pot fi tot
de sistem calitate sau de produs.

De obicei acestea sunt reali-
zate de societdti pentru subfurni-
zorii de produse. Auditurile interne
sunt readlizate de compartimentul
asigurarea calitatii din societate.
Auditurile externe pentru clasifi-
carea sistemului sunt realizate de
organisme legale, specializate pen-
fru certificare. Auditurile interne se
realizeazd in baza unui program
periodic, Intocmit de conducerea ducerea societdtii nu este convinsa
superioard a societdtii, de personal c¢d acest lucru este necesar si ca
specializat si autorizat care lucreazdin - este deosebit de benefic din toate
echipd. Membrii echipei nu trebuie s& punctele de vedere, recoman-
facd parte din zona auditatd. La baza darea este de a nu se pormi la
auditului, ca documente referenticle drum, deoarece se pierde timpul
sunt standardul de referint& adoptat ca  si baniiin zadar. In acest caz sarci-
model de asigurarea calitdtii (1ISO 9002) na credrii si infroducerii sistemulul
§i documentele sistemului, In ordinea cade de obicei numal pe per-
importantei prezentate mai sus. soana de la asigurarea calitatii,

Implementarea care se zbate in zadar, fara a

Implementarea unui sistem de asi- V€9 quToriToTec: siEoUSiChHE
gurarea calitdtii infr-o societate este o NECESAA.
problemda deosebit de importantd. Instruirea personalului

Aceastd activitate impune timp si Instruirea frebuie sa se realizeze
cheltuieli care n prima fazd par a fi cu intregul personal implicat n
nejustificate. Abia dupd implemen- activitdtile societdtii n special cel
tarea si functionarea conformd, se de conducere tehnicd si administra-
poate observa rolul deosebit de be- tiva. Actiunea se poate realiza cu
nefic al acestuia. Perioada de timp forte proprii, prin instructori din inte-
necesard pentru implementarea unui  rior care au urmat cursuri de spe-
sistemn al calitdti este in functie de cidlitafe sau prin societati speciali-
complexitatea structurii  organiza- zate si autorizate. In general subiec-

torice si domeniile de activitate ale socie-
tatii, dar in toate cazurile, din experienta
de pdnd acum. nu mai putin de 2 ani,

Etape peniru redlizarea implementarii
frebuie sa se desfasoare in mod cronologie.

Se poate trece la o etapd supericara
numai atunci cénd etapa anterioara s-a
redlizat in totalitate si cu rezultatele nece-
sare. Prezent@m n contfinuare, cu carac-
ter de recomandare, in mod foarte suc-
cint, etapele implementarii.

Moti '

Penfru a se infroduce sistemul de
asigurarea calitatii, frebuie s@ apara o
motivatie serioasd@ a conducerii soci-
etdtii respective. Factorii ce determing
aceastd motivatie sunt in primul rénd
clientii (cerintele acestora pentru sis-

tem), piota concurentialé si legislatia
tarii. Introducerea sistemului de asigu-
rarea calitdtii poate fi determinata si
de succesul In afaceri obtinut de
societdti similare unde aceasta
functioneazd normal. Succesul activ-
itafii depinde in mod fundamental
de implicarea directd a conducerii
n special In primele faze (instruire,
ntocmire documente). Dacd con-
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rele tipizate care pot fi cele impuse pe
plan national sau create n societate.
Pentru dispozitivele si ufilgjele produc-
five se infocmesc si perfectioneazd toate
documentele prin care sG se demon-
streze mentenanta lor corespunzatoare.
Sarcina rezolvarii problemei documen-
telor de la nivelul de bazd al sistemului
este a Infregului personal tehnic pro-
ductiv. De obicei, societdtile de drumuiri
si poduri infocmesc un manual al cali-
tatii. Toate documentele sistemului
cdlitatii sunt finute sub control de cdatre
compartimentul asigurarea cdlitdtii din

tele abordate sunt legate de ter-
menii calitati, definiti prin standar-
dul ISO 8402, prevederile standar-
delor din familia ISO 9000 (modele
pentru asigurarea calitdti), modul
de intocmire a documentelor sis-
temului calitGtii etc. Toate instruirile
trebuie urmnate de evaluarea cunos-
tintelor infregului personal implicat.

Schimbdari in structura

Schimbdrile in structura organi-  societate.
zatorica sunt faza cand se por- Auditurile interne
neste Ih mod efectiv la activitatea Activitatea este  redlizatd  in

de implementare a sistemului de
asigurarea calitatii. In acest caz tre-
buiesc create si infroduse in structura
organizatoricd a societdtii organis-
mele specializate numai pentru cali-

exclusivitate de compartimentul asig-
urarea calitdtii din societate. Prin
aceastd activitate se determind
modul de nfocmire a documentelor
= si faptul cd ceea ce s-a declarat prin
tate. In ordine, acestea sunt Goesteq, se cunoaste si pune in
reprgzenfom‘u! conducelru“, _COM" " practica de personalul implicat in
partimentul asigurarea calitatii, Acom- diferitele activitati si procese din
parfimentul de control calitate. In nici  sycietate. Modul de desfasurare
un caz activitdtile de asigurarea i con-  o¢te prezentat mai sus.

trolul cdlitétii nu se afribuie aceluiasi — )

03 PUS acSHIes  Auditurile externe
compartiment sunt doud activitati dis- s  reall .
fincte. Reprezentantul conducerii pen- ipto' redlza .n;Jmoll UD? Ce_ %€
fru calitate si compartimentul asigurg-  “ONS' ' €A S -emu oste im-

N ) plementat si functioneazd. Ele sunt
rea calitdtii sunt de fapt organismele ) o

. o e redlizate de societdti externe spe-
esentiale In crearea si implementarea alzate. Tnt N ot
sistemului Efe trebuie s& fie subordonate C;Ot'j? i' n reloc.:es © STOC'eT GT: vse
in mod direct directorului general al soci-  *'° '\I/Iesdel?jfe;ﬂlicon rocl uo;::.l
etatii §i inzestrate cu autoritate deplind i osfu A efues gsu(rjore a Of; ITI/I-
peste toate structurile organizatorice din 011'_ ere" ('jn ncThe ? pr:i;: iclie
societate, in problemele de sistem cali- SOC'S Oh[ edevolucre Hee N C_Tofij
tate. Nu sunt subordonte n nici un caz i L:pf Aeru orefj OCT'V' ? '!
directorilor cu productia. Reprezentaniul socleta eo. n cauza poo.e SOAS'

™ . N . . declare sistemul autorizat n
conducerii pentru calitate poate indeplini ;
: " e toate relatile contfractuale cu
si alte functii (de obicei de conducere), T o
ol - . clientii, acest lucru furnizdnd
dar in nici un caz cele legate in mod direct s
increderea deplind a acestora.

de productie, sau executie.
eIl f t Este un lucru deosebit de be-

nefic pe piata concurentiald.
Valoarea autorizarii sistemului de
asigurarea  calitdtii  este i
functie de valoarea si credibili-
tatea societdtii care acorda
certificatul de autorizare.

Pentru a se redliza cu succes etapa de
intocmire a documentelor calitatii se
recomandd a se nfinta T societdti un
colectiv de coordonare si urmdrire. Seful
acestui colectiv trebuie sa fie seful com-
partimentului asigurarea calitatii. intoc-
mirea documentelor sistemului calitdti
trebuie sa se realizeze de jos In sus, adicd
de la baza triunghiului (vezi fig. 2). Se sta-
bilesc si se aplica in mod unitar formula-

Un sistem de asigurarea
calitatii care functioneazd poa-
te duce la reducerea foarte

NAGEMENTUL CALITATII

importantd a pierderilor bdnesti ale soci-
etdtii. Prin raportarea activitdtilor si efi-
cientei sistemului in termeni financiari con-
ducerea primeste rezultatele Intr-un limba;j
de afaceri din cadrul futuror structurilor
organizatorice din societate. Se cunosc
mai multe metode de strngere a infor-
matiilor financiare despre sisteme de asig-
urarea calitatii, una din cele mai utilizate si
eficiente metode fiind metoda costului
calitate.

Aceastd metoda clasificG costurile
calitdtii in doud categorii, costuri interne si
costuri externe. Costurile interne ale
calitatii reies din operdtiile interne de pre-
venire si evaluare a calitdtii. Astfel in aces-
te costuri infrd toti banii cheltuiti pentru
resursele materiale si umane necesare
Imbundatatirii calitdtii acestora si deter-
minarea calitdtii prin Tncercari si verificari
speciale de laborator sau prin alte
metode. Ele sunt usor de confrolat si sta-
panit. Costurile externe ale calitatii sunt
costuri de noncalitate ale produsului dupd
predarea la client. In constructii sunt cele
rezultate din remedieri si reparatii in perioa-
da de garantie ale lucrarilor. Impactul
deosebit de mare este al costurilor
externe, deoarece aqici pe |&Gngd proble-
ma banilor, se pune problema pierderii
imaginii societdtii pe piata concurentiald.
O veste proastd despre o societate se
tfransmite foarte repede n r&ndul clientilor
potentiali si este amplificatd de cel putin
zece ofi gravitatea neconformitatii.

Concluzii

Sistemul de asigurarea calitdtii este
prezent In fiecare societate. El tfrebuie
constientizat, documentat si pus n vao-
loare. In activitatea de implementare a
unui sistem de asigurarea calitdtii rolul
determinant 1 detine conducerea socie-
tatii. Activitatea este deosebit de serioasd,
impune cheltuieli considerabile care n
primd& fazd@ par a fi nejustificate. Eficienta
unui sistem de asigurarea calitdtii se poate
vedea numai atunci cdnd acesta incepe
s& functioneze. In cazul cand nu este con-
stientizatd si privitd in mod foarte serios,
activitatea de implementare a unui sistem
de asigurarea calitatii este o pierdere de
timp si de bani.

ing. $tefan VICOLEANU
-S.C.C.F. lasi -
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in Jucletul Prahova:

Politia rutiera
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in slujba semenilor

Reglementare,
pregdtire si analiza

n perioada anului 2001, circulatia rutie-
r& pe raz<a Judetului Prahova s-a desfasurat
in conditiile influentelor generate de ma-
rirea parculii de autovehicule, ajungdnd
la finele neioadei andlizate la un numar
de 142.925 (plus 8.119, fatd de anul 2000),
crestereca numdarului posesorilor de permise
de conduicere (de la 221.014 Tn anul 2000
la 227.828& la sfarsitul anului 2001 - plus
6.884) si accentuarea traficului la sfarsit de
sGptaménd ori cu ocazia sarbdtorilor
legale, atingéndu-se valori de 30.000-
40.000 de vehicule n 24 ore, cu precddere
pe D.N. 1, aterd nationald si internationald,
ce face legatura intre Capitald si Ardeal.

De mentionat nsd este si faptul ¢4, in
aceeaqsi pefioadd, s-a redlizat moderni-
zarea uno sectoare importante ale retelei
de drumuri nationale, judetene si comu-
nale, ceec ce a permis preluarea surplusu-
lui de vehicule apdrut ca urmare a facto-
rilor sus amintiti si mentinerea, la un nivel
corespunzdtor, a vitezei medii a traficului,
cu exceptia marilor aglomerdari in Muni-
cipiul Ploiesti ori pe D.N. 1, cu prilejul sar-
batorilor legale de la sfarsitul anului 2001 si
inceputul anuluiin curs, unde s-a nregistrat
mdrirea factorului de risc.

in acest context, pentru asigurarea res-
pectarii cadrului legal in domeniu - con-
ditie absolut necesard deruldrii fluente siin
sigurantd a circulatiei - efectivele politiei
rutiere, pe baza planului de organizare i
supraveghere a fraficului rufier pe raza
Judetului Prahova, au executat actiuni
specifice de disciplinizare a participantilor
la trafic, constatand 154.838 contraventii
la regimul circulatiet.

Pentru abateri care au pus in pericol
grav securtatea traficului s-au retinut Tn
vederea suspenddrii pe diferite perioade,
5.214 permise de conducere si s-au retras
pand la remedierea defectiunilor depis-
tate 2.806 certificate de inmatriculare.

in executarea prevederilor
ordinului 1.G.P. nr. 5311/13.03.1997
s-au executat masuri menite sa
asigure respectarea normelor
rutiere de catre participantii la
traficul local (pietoni, biciclisti,
tractoristi si conducdtorii de
atelgje), 12.604 din numarul fo-
tal de sanctiuni viz&ndu-i direct, i%
situatia determindnd o mai bund '
congtientizare a acestor categorii
de participanti la circulatie pen-
tru respectarea normelor rutiere.

S-a acordat In acelasi fimp o
importantd deosebitd combaterii
fenomenului infractional, fiind
constatate 603 infractiuni, din
care 445 pe linie de circulatie si
158 de altd naturd.

In contextul diversificarii activi-
tatilor infreprinse de efectivele de
circulatie, acestea au asigurat in-
sofirea n deplind sigurantd a unui
numar de 123 coloane oficiale, a

Col. lon DAN
- Sef Serviciu Polifie Rutiera Prahova -

cadrul centrului pilot pentru educatie
rutierd de pe lGngd Scoala Generald
Valea Calugdreascd, au fost multipli-
cate materiale didactice pentru

desfGsurarea pregadtiri rutiere a
elevilor, urmand a fi finalizat cu mate-
riale din dotarea specifica. la labora-
torul de circulatie rutierd in cadrul
acestei unitati de invatamant. De
asemeneaq, s-au tipdrit 600 brosuri de

dep|c|sdr]i urgenfe pr]n ]‘nsoﬁreo auto- CirCUlGﬂe in care au fost incluse noi-
specialelor pirotehnice ce s-au de- le sanctiuni contraventionale sta-

plasat in diferite localitati de pe raza  bilife prin H.G. 1051/2001.

judetului nostru atunci céand s-au .

primit telefoane anonime de insta- EXlgenfG

larea unor bombe n locuri de interes .

public. la examinare -
mai pufine

accidente

Totodatd, impreund cu lucrdtorii de
la formatiunile de ordine publicd, pre-
cum si cu cei de la celelalte formatiuni,
am executat In bune conditii mdsurile

n cursul anului 2001, comparti-

mentul Cadlificare si Examinare

Auto, prin ofiterii desemnati, a

examinat un nr. de 24.885 candi-

specifice de vizite oficiale din partea
dati, find admisi 8.803, ceea ce

demnitarilor romani si straini.
reprezintd un procent de promov-

Informareda
si educadatia rutierd
abilitate de 35.3%.
Pe categorii de persoane exa-

in afard de colaborarea cu toate
mijloacele de mass-media TV, radio,

minate, situatia se prezinta astfel:
- amatori - examinati 22.243;

ziare etc.) au fost executate si difuzate
- admisi 7.775;

un numdar de 20.000 tiparituri cu fema-
calendare pentru anul 2001, iar in Procent de promovabilitate 34,9%:

tica rutierd 1n réandul scolarilor, 700



ian. - feb. 2002
B e

SIGURANTA CIRCULATIE!

l’; S} {” [ H {‘ j’;‘" "I Cauzeie producerii 2001 2000 Diferente
;,, F — { f ! accidentelor A M R A M R A M R
~)c) r Dl F Viteza nelegald 10 4|8 | 217 (28 1-i2] 13 -20
Vitezo neadoptatd 45 9 46 48 19 | 47 -3 -10 -1
Depdsire neregulamentard 12 3 14 12 5 11 - -2 p3
Neacordare prioritate vehicule| 26 | 12 | 21 | 24 | 8 |29 | p2 | p4a | -8
- profesionisti - examinati 2.583; Neacordare priorifate pietoni 130 | 4 | 26 | 26 | 2 24 | p4d | p2| p2
- admisi 1.012 N.ecsig';l..lrore la schimbarea 17 1 8 5122l s ” 5 0.3 7
procent de promovabilitate 39,1 %:; d"ec,he' = mpfrs -
11 ~ 1o xaminati 59; Nepdstrarea dist. in mers 8 1 9 6 1 7 p.2 - p.2
N Conducere imprudentd 61 [ 25 | 45 56 | 20 | 42 | pb p.5 p.3
pecio Piefoni 84 [ 36 | 49 [ 85 | 39 |49 | -1 | 3 -
procent de promovabilitate 27,1%. Minori 5 | 2 T 23 | 2 19 8 ; Y
Avand in vedere ca procentul Locul comiterii accidentelor
de promovabilitate la nivelul tdrii Tn orase 136 | 34 | 115 1 126 | 32 107 |{p.10| p.2 .8
este de 41-42%, putem spune ¢4, In comune 126 | 52 | 89 | 122 | 35 |106 | pd | p17| -17
prin cele 24.885 persoane exami- in afara localitatii 75 | 37 | 63 | 104 59 | 89 | 29 -22 -26
nate, cu un procent de promo- Total 337 | 123 | 267 | 352 | 126 | 302 | -15 -3 -35
vabilitate de 35.3%, ofiterii desem- [ __Categorii de drumuri
nati s& faca parte din comisile de fl_Rrum national 152 | 77 | 106 | 175 | 84 | 151 | -23 i -45
examinare si-au fdcut datoria, i _Bm judetean 63 1 21 | 56 f 66 | 21 |55 | -3 & Pl
neexistand plangeri din partea can- fi-Lrum comunal 12904 409 jelowle2 J04 ged. Lip2 L. 1S
didatilor impoftriva examinatorilor. liieen X ; _”O _2', - SELLE L CR e B
A = accidentati; M = morti; R = rdniti.

Colaborarea
cu drumarii

Pentru buna desfdsurare a traficu-
ui rutier in anul 2001, Administratia
D rumurilor Nationale, judetene, comu-
nale si strdzi, s-au montat, completat si
schimbat peste 2000 indicatoare rutiere
realizand 1050 km echivalenti de mar-
caje rutiere longitudinale precum si
25500 mp de marcaje diverse,

Valoarea semnalizGrii rutiere verticale
amplasate pe reteaua drumurilor pub-

Prefectura Prahova, Consiliul jude-
tean si alte organizatii si organe cu
atributiuni In domeniul sigurantei
rutiere.

In perioada sezonului estival,
lucratorii politiei rutiere au des-
f@surat activitati sustinute pentruigie-
nizarea si  Indepdartarea comer-
ciantilor din zona retelei de dru-
muri publice precum si pentru
completarea s§i nlocuirea sem-

nalizarii rutiere verticale si orizon-

tale.
Pentru cresterea fluentei si

lice in acest an depdseste suma de
2.500.000.000 lei si cea a semnalizdrii
rutiere orizontale (marcgje rutiere) la
peste 20,000.000.000 Iei.

Totodatd au fost montate 610 borne
kilometrice, 110 bome hectometrice, 837
st@lpi de dirijare, 40 cosuri si mese in
parcari.

Avand in vedere necesitatea mentinerii
climatului de ordine si disciolind rutierd,
lucratorii politiei  rutiere, Tmpreund cu
reprezentanti din cadrul Consiliului Ju-
detean Prahova. Sectiei Drumuri Natio-
nale Ploiesti si consililor municipale, ord-
senesti si comunele au efectuat permanent
verificari privind starea de viabilitate a
intregii retele rutiere de drumuri hationale,

sigurantei fraficului rutier, pre-
cum si pentru prevenirea pro-
ducerii accidentelor de cir-
culatie pe DN 1 km 39+300 - km
138+944, respectiv limitd judet
lIfov, limitd judet Brasov, lu-
crdtorii din cadrul Serviciului
Politiei Rutiere au participat la
verificarea n teren Impreund
cu reprezentantii LG.P.- D.P.R.,
AN.D., D.RD.P., SD.N,, si ad-
ministratiei publice locale de
pe raza localitdtilor adiacente

DN 1, respectiv Gorgota,
Puchenii  Mari, Bdarcdnesti,
Bdicoi, Bdanesti, Campina,
Cornu, Breaza, Comarnic,

judetene comunale si strdzi, constatdrile  Sinaia, Busteni, Azuga, a am-
facand obiectul unui numar de 410 plasamentelor trecerilor pentru
informari catre administratorii drumurilor,  pietoni, unde se vor realiza

pasarele pietonale, lucrdrile fiind deja n
derulare.

In perioada sezonului rece, lucratorii
politiei rutiere au verificat capacitatea de
interventie de la bazele de deszdperzire,
urmarindu-se fluidizarea fraficului, con-
comitent cu cresterea sigurantei rutiere
conform sarcinilor trasate prin , Programul
comun de mdasuri pentru mentinerea via-
bilitatii drumurilor nationale pe raza Jude-
tului Prahova Tn sezonul rece 2000-2001 si
2001 - 2002" incheiate de I.P.J. Prahova cu
Sectia Drumuri Nationale Ploiesti,

La nivelul celor 2 municipii si 12 orase,
unitdtile teritoriale de politie au incheiat
cu administratorii retelei de drumuri publi-
ce locale planuri de mdsuri pentru rea-
lizarea In conditii de sigurantd a activi-
tatilor de deszapezire.

Totodatd au fost executate sarcinile
frasate prin ,Programul de mdsuri pentru
cresterea fluentei traficului, a gradului de
sigurantd rutierd si prevenirea producerii
accidentelor de circulatie pe D.N. 1"
incheiat de IGP si M.L.P.T.L. nr. 204783/
21.02.2001- 1285/5/02.03.2001.

Tn anul 2001, lucratorii Politiei Rutiere au
aplicat 546 sanctiuni confraventionale pe
linie de sistematizare( Legea 82/1998 HG
36/1996, art. 4 5i 114 din Regulamentul pen-
fru aplicarea Decretului 328/66 republicat),
n valoare de aproximativ 150.000.000 lei.

In aceeasi perioadd, lucrdtorii Politiei
Rutiere au organizat si participat la 216 se-
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dinte pe | itz de sistematizare.

Totodctt, au fost primite, verificate si
nregistrat-e 15120 lucrari diverse pe linie de
sistematizer: (reabilitare parte carosabild,
acces olziectlv, lucrdr trotuare, bransa-
mente a i Tnlocuire conducte gaze,
canalizare sradald, retele electrice etc.).

Pe raz < Municipiului Ploiest], s-au des-
fasurat ac tvitati sustinute pentru Indepar-
tarea din zona drumului public a materia-
lelor de constructie, caroseriilor de auto-
vehicule, ©recum si pentru instituirea unui
sistem de s1rizi cu sens unic, sistem menit sa
creascd fluenta si siguranta traficului rutier.

Pentru cesterea fluentei si sigurantei
traficului rufer pe DN 1 km 66+500 - km
88+515 In zona lucrdrilor de reabilitare si
cresterea capacitatii de circulatie, lucrdri
redlizate <de SC CONTRANSIMEX - B SA
Ploiesti, s-a udispus si executat permanent
activitati sioecifice pentru redlizarea sem-
nalizarii ruti¢ie temporare, conform qQpro-
barilor de irisiituire a restrictiilor de circula-
tie, avizate de IGP - DPR si AND, sectorul n
lucru fiind verificat permanent de repre-
zentanti ai Politiei Rutiere, administratorul
drumului si antreprenorului general.

Lipsa din zona trecerilor pentru pietoni
a lampilor <u luming galbend intermiten-
&, precum $i a consolelor de sustinere a
semnalizdrii futiere creédzé un pericol per-
manent pentru conducdtorii autovehicu-
lelor care ruleazd pe banda nr. 2 a sensu-
lui de circulatie In conditile in care banda
nr. 1 este ocupatd de un alt autovehicul
care obtureazd sau impiedicd vizualizarea
semnaliz&rii utiere amplasate pe partea
dreaptd a drumului.

Aceast& situatie se regdseste la un
numdar de 26 treceri pietonale de pe raza
localitgtilior Puchenii Mari, Barcanesti,
Baicoi, Banesti, Campina, Cornu, Breaza,
Sincia, Bucov, Valea Cdlugdreascd si
Albesti Paleologu.

Lipsa din localitati a trotuarelor, gar-
durilor de protectie pentru pietoni si insufi-
cienta ilumindrii stradale precum si absen-
ta unor amenajari specifice (piste pentru
biciclisti, drumuri laterale destinate circu-
latiei lente, freceri special amenajate pen-
tru persoane cu handicap locomotor, pa-
saje denivelate) determindnd prezenta pe
partea carosabild pe 1angd autovehicule
a celorlalti participanti la trafic, pietoni,
biciclisti, cérutasi, utilaje motopropulsate
destinate lucrarilor agricole.
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In localitdtile aferente retelei — J =
de drumuri nationale, respectiv P
Gorgota, Puchenii Mari, Bar-
canesti, Bdicoi, Banesti, Campi-
na, Breaza, Cartier Nistoresti,
Comarnic, Sincia , Bucov, Valea
Cdlugareascd, Albesti Paleo-
logul , Tomsani sat Loloiasca .,
Ciorani, Blejoi, Lipanesti, Bol-
desti-Scdieni, Magurele, Gura

a generat un important aflux de pietoni si
autovehicule, afecténd prin aceasta cir-
culatia pe DN 1 in zona frecerii pentru
pietoni cat si partea carosabilé a drumu-
lui national prin oprirea autovehiculelor),
Vitioarei, Teisani, lzvoarele, toate acestea in lipsa parcdrior amena-
Maneciu, Aricestii Rahtivani, sat jate Th zona partiei de scf\i géf si a unei
Stoienesti, Filipestii de Targ sat pasarele pietonale care s& asigure traver-
sqt sarea D.N. 1.

Starea tehnica
si legalitatea
transportului rutier

Efectivele politiei rutiere au actionat
n cursul anului 2001, Tmpreund cu spe-
cialisti din cadrul R.A.R. si AR.R. pe linia
controlului conducdtorilor auto, care
desfasoard activitati de taximetrie,
conform Ord. L.G.P.- D.P.R. 152753/
12.02.1998 si a prevenirii accidentelor

rutiere datorate deficientelor tehnice
ale vehiculelor aflate in circulatie si
pentru protejarea mediului, conform
Ord. 1.G.P.- D.P.R. 204585, ocazie cu
care s-au constatat urmdatoarele:

In perioada analizata s-au orga-

nizat si efectuat un total de 118
actiuni, aplicndu-se 1699 sanc-
tiuni contraventionale in valoare
totald de 1.640.930.000 lei. Din
totalul sanctiunilor un numar de
1138 au fost aplicate conf, O.G,
44/1997 modificatd de Legea
105/2000. In cadrul actiunilor
organizate cu R.AR. a fost folosit
autolaboratorul Daewoo Damnas,
find retrase cu ocazia controlului
in trafic un numar de 184 certifi-
cate inmatrculare si suspendate
62 permise de conducere pentru
defectiuni la sistemul de franare si
mecanismul de directie.

Siin perioada urmatoare se va
actiona in conformitate cu preve-
derile Programului comun nr.
204585/830/2001 organizdndu-se

actiuni impreund cu : ARR.: RAR::
Directia Generald a Finantelor

Bratasanca, Manesti
Cocordstii Colt, Tg. Vechi, satele
Zalhana si Stancesti, trotuarele
amenajate n lungul drumului
national, lipsesc in totalitate sau
partial, cele existente nefiind uti-
lizate corespunzdator, datoritd
conditilor tehnice precare. pie-
tonii si biciclistii preferand sa cir-
cule pe partea carosabild a dru-
mului.

Administratia publica din lo-
calitatile mentionate nu dispune
de fonduri suficiente pentru reall-
zarea in lungul drumurilor nationale
a trotuarelor si pistelor necesare
deplasarii in conditii de sigurant& a
pietonilor, biciclistilor si carutasilor: n
acest sens, exemplificdGm comunele:
Valea Calugdreascad, care se intinde
pe o lungime de 7 km, rezultadnd o
lungime a trotuarului pe ambele parti
ale drumului de cca. 14 km si comuna
Barcanesti care, pe o lungime de 6 km,
se intinde pe D.N. 1 (E&0) rezultdnd o
lungime a trotuarului de cca. 12 km.

Anumite zone dens populate sau cu
un flux pietonal insemnat au generat un
numdr mare de accidente rutiere pe
fondul indisciplinei pietonale, din zonele
centrale ale comunelor B&rcanesti,
Valea Cdalugdreascda, Bucov, Puchenii
Mari, Ciorani, rezultdnd astfel necesita-
tea separdrii fluxului pietonal de partea
carosabild prin garduri directionale de
protectie.

Anumite zone montane cu un im-
portant aport turistic : Sinaia, Busteni,
Azuga si Cheia au generat un flux mare
de autovehicule si pietoni, blocand
efectiv retelele rutiere Tn anumite zile si
ore (exemplificGm partia de schi ,So-
rica” de pe raza orasului Azuga care
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Publice. Garda Financiard si Ofi- |
ciul pentru Protectia Consumatorilor.

in evidenta existd 3.010 taxi-
metristi particulari, in perioada
analizatd s-au primit dosare, s-a
verificat legalitatea si au fost ates-
tafi 68 taximetristi, fiind refrase 10
atestate.

- opiriri si stationdri neregulamentare -
955;

- lips@ documente - 2.762;

- Infractiuni constatate - 11,

Analiza situatiei operative pe
finie de circulatie in prima parte a
anului 2001 a determinat conduc-
erea inspectoratului la o reorgani-
zare a fortelor si mijloacelor auto
existente, pentru a fi folosite pe

Dinamica accidentelor pe D.N. 1

Perioada  Accidentati Morti  Raniti
arterele sin perioada cdnd prezenta 54 68 42 51
acestora este absolut necesard. ,qq3 58 o7 a1
Astfel, cu aprobarea conducerit.G.P..  piterenta 10 15 10

ncepdand cu 21.06.2001 a fost infiinjat
si functioneazd Biroul politiei rutiere
D.N. 1, prin redistribuirea a 4 functii de
ofiter si 28 functii de subofiter, din cadrul
formatiunilor de politie rutierd de la
S.P.R. si subunitdtile teritoriale.

Acest birou, prin activitatea de patru-
jare cu 5 echipagje de circulatie, foloseste
permanent mijloacele de semnalizare
opticd. atat pe timp de zi cat si pe fimp
de noapte, fiind o prezentd activa in ran-
dul participantilor la trafic si luand mdasuri = ™~
imediate fatd de cei care incalca flagrant Ve
normele rutiere. Astfel, cu aprobarea con-

Totodata. inferventia rapida a echipa- JUCeri inspectoratului, ince-
jelor de politie rutierd contribuie la solu- pand cu 15.12.2001 a luat
tionarea cu operativitate a evenimentelor fiinta, tot prin redistribuire de
rutiere ce au loc in zona de responsabili- alte forte si mijloace auto,
tate, Insotesc - la ordin - coloanele oficiale Compartimentul de politie ru-
sl asigurd scoaterea din parfea carosabilé tierd D.N.1B (Ploiesti - Buzau -
a oricarui obstacol. Urziceni), format din 10 cadre

Activitatea biroului astfel creat s-o de politie si 3 echipaje de
materializat n: politie rutierd care i des-
- sanctiuni aplicate - 20.063; fasoard activitatea dupd mo-

- permise de conducere suspendate - 623 delul Biroului D.N. 1, existand
(alcool 186); premisele fiintari n luna ia-

_ certificate de inmatriculare retrase - 237  nuarie 2002 a Compartimentului
_viteza -1.731; de politie rutierd D.N.1A care sQ

- lipsa centura de sigurantd - 1.038; asigure supravegherea si con-

Initiativa Infiintarii acestui birou
a fost apreciata de 1.G.P.-D.P.R.,
exist&nd premisa de a se generali-
za in toata tara.
Eficienta acestei structuri ne-a
motivat si In extinderea sa pe
alte zone de pe raza judetului
nostru care se confruntd cu pro-
bleme asemdndtoare D.N. 1
dar de o intensitate mai redusa
a elementelor situatiei opera-

SIGURANTA CIRCULATIE]

trolul fraficului rutier pe fraseul Ploiesti -
Vdalenii de Munte - Cheia.

Principaia cauzd generatoare de eve-
nimente rutiere grave a constituit-o si inca
o mai constituie ,abaterile comise de
piefoni“, n sensul neasigurdrii ori a tro-
versdrilor drumurilor publice prin locuri
nepermise de cdtfre aceastd majoritard
categorie de participanti la circulatie, ast-
fel:

Perioada Accidentati Morti Raniti
2000 85 39 49
2001 84 36 49
Diferenta -1 -3 -

Pe cele 6 (sase) D.N. de pe raza jude-
fului nostru, numdarul persoanelor dece-
date (77) a fost cu 31 mai mult decdat pe
reteaua stradald de pe D.J., D.C. si str&zile
municipiilor si oraselor noastre, ceea ce
demonstreazd agresivitatea (viteza) auto-
vehiculelor angajate In aceste eveni-
mente rutiere.

Majoritatea evenimentelor rutiere
grave au avut loc in partea a ll-a a zilei
(14-22) si la sfarsit de sdpt@dmand, cand
valorile de trafic au fost In crestere iar dis-
pozitivele de supraveghere si confrol pe
linie de circulatie au fost insuficiente.

Colonel Dan ION
- Seful Serviciului Polifiei
Rutiere Prahova -
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Autostrazile

in anul 2002

Anul 2002 va insemna pentru foti dru-
marii confinuarea proiectelor demarate in
2001 intr-un ritm sustinut si la stfandarde de
cdlitate ridicate, care s ne permita inca-
drarea in costurile fotale alocate peniru
fiecare proiect si in termenele de executie
contractuale convenite. Prezentdm in
continuare succinct principalele proiecte
cu finantdari externe asigurate, care vor
Incepe, sau vor continua in 2002.

Proiecte
in continuare

Tn acest an va continua Programul de
constructie de autostrdzi in Romania in
conformitate cu Strategia M.L.P.T.L. In do-
meniul infrastructurilor rutiere aprobat prin
OG nr. 455/2001 si cu Programul de Gu-
vernare aprobatf prin Legea nr. 1/2002.

e Din creditul B.E.I. si din contributia Gu-
vernului Romaniei vor continua lucrdrile de
constructie si asistentd tehnicd pentru pri-
mele 3 tronsoane de autostradd incepute
in 2001 (Bucuresti - Drgjna), In lungime de
97 km, programul de lucrdri pentru acest
an vizand redlizarea de lucrari in valoare
de cca. 64 milioane EURO.

e Celelalte doud tronsoane de auto-
stradd (Dragjna - Fetesti - Cernavodd) in

lungime de 54 km sunt finantate [
de Uniunea Europeand prin Pro-

gramul ISPA, valoarea totald a

lucrdrilor de constructie si asis-

tentd tehnica fiind de 97 mili-

oane EURO. Tn acest an vor fi

demarate lucrdrile de construc-
tie, antreprenorul urménd a fi
desemnat prin licitatie publicd
internationald in trim. IV a.c.

e Pentru redlizarea variantei de
ocolire a Municipiului Pitesti (15,3 km
lungime) la finele anului trecut s-a
semnat Acordul de Tmprumut
ntre B.E.R.D. si AN.D., valoarea
totald a proiectului find de 114
mil. EURQ, iar lucrdrile se vor derula
pe durata a 3 aniin perioada 2002-
2005. Valoarea finantarii B.E.R.D.
este de 60 mil. EURO, diferenta de
54 mil. EURO fiind contributia Guver-
nului Romaniei. In cadrul acestui
proiect se deruleazd si doud con-
tracte de cooperare tehnicd, cu un
impact major asupra activitatii vitoa-
re a Administratiei Nationale a Drumu-
rilor si anume:

- restructurarea sectorului de drumuri,
care trebuie sa redefineascd rolul
Fondului Special al Drumurilor Publice Tn
noul context al externalizarii activitatii

Ing. Virgil ICLEANU
- Director D.A. - AN.D. -

de intrefinere curenta si periodica:

e Alt proiect cu termen de incepere
n acest an este varianta de ocolire a
Municipiului Sibiu pentru care de ase-
menea s-a semnat Memorandumul

de Finantare intre UE - ISPA si Guvernul
Romaniei. Din valoarea totald a proiec-
tului de 98,7 milioane EURO, Uniunea
Europeand (ISPA) va finanta un
volum de lucrdri de 67.9 milioane
EUROQ, restul de 30,8 reprezentand
contributia Guvernului Romaniei. In
acest an se estimeazd cd vor fi
angaqjati prin licitatii publice infer-
nationale atét Consultantul, cét si
Antreprenorul General care va
redliza in decurs de 36 luni varianta
ocolitoare a Municipiului Sibiu.

o Largirea la 4 benzi a D.N. 5
Bucuresti - Giurgiu este de ase-
menea finantatd prin Programul
ISPA si Guvernul Romdniei, n
acest an fiind estimatd angajarea
prin licitatie internationald a
antreprenorului general ¢rim, Il -
2002), valoarea totald a lucrdrilor
fiind de 66.5 mil. EURO.

- parteneriatul public-privat (P.P.P.)
care trebuie sa pund laindemdand
M.LP.T.L. si AN.D. un instrument
financiar viabil pentru finantarea
proiectelor de drumuri nationale /
autostrdzi in sistem de parteneriat -

Stat / Investitori privati.
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Studii
si proiecte
de perspectiva

in vederea infocmirii studiilor
de fezabilitate pentru sectiunile
de aufostradd ce se vor redliza pe
termen mediu, A.N.D. a organizat
licitatii publice pentru doud trasee
care vor constitui preocupdri de
viitor, si anume:

» Autostrada Bucuresti — Brasov, n titutii
lungime de 170 km, pentru care So-
cietatea Search Corporation va
infocmi Studiul de Fezabilitate, ter-
menul de predare find sem. Il 2002 si

e Autostrada Bucuresti - Centura
Nord, In lungime de 46 km, pentru
caore responsabilitatea realizarii
Studiului de Fezabilitate revine S.C.
IPTANA S.A.

o Alt tronson de autostradd pentru
care vom organiza licitatie inter-
nationald in vederea intocmirii Stu-
diuiui de Fezabilitate este Sectorul
Cermavodd Constanta (50 km). Acest
studiu va furniza elemente esentiale

seu,

d

care vor fi prezentate principalelor ins-  ianuarie 2004;
T AN ET o 190, N\l - 1a0,a\

Dupd& mai bine de trei ani de eforturi si
investitii, inceputul acestui an i-a gasit pe
drumarii de la Districtui P&térlagele (S.D.N.
Buzdu) in casd noud. Situat pe D.N. 10
(Buz&u - Harman) la km 54+500, noul
District dispune acum de un sediu mo-
dern, cu o suprafatd utid de 250 mp,
garaje, depozit de carburant, dormitoare
si utilitati etc. Sectorul de drum deservit
este unui cu probleme deosebite, in spe-
cial iarna, fiind situat, pe D.N. 10, Tntre km

financiare internationale in vede-

rea finantdrii acestui sector (variante tra-

studii frafic, rentabilitate economi-

cd, studii de impact asupra mediului etc).

Termene

e redlizare

Termenele contractuale, preva-

zute pentru receptia lucrdrilor de
constructie autosirdzi, sunt urmdatoa-
rele:
- Tronson Bucuresti-Fundulea:

decembrie 2002;
- Tronson Fundulea-Lehliu:

OBIECTIVE » DTRATEGI!

- Tronson Lehliu-Drajna: octombrie 2004;

- Tronson Drajna-Fetesti-Cernavoda:
decembrie 2005;

- Varianta de ocolire a Municipiului Pitesti:
noiembrie 2005;

- Varianta de ocolire a Municipiului Sibiu:
august 20086.

Asa cum lesne se poate observa este
mult de lucru, iar toate aceste activitati
din anul 2002 necesitd un efort sustinut, se-
riozitate, profesionalism, urmdrirea si coor-
donarea atentd a tuturor factorilor impli-
cati n reusita unui proiect — beneficiar,
consultanti, proiectanti, antreprenori.

Ing. Virgil ICLEANU
- Director D.A. - A.N.D. -

Sl o 19N LENSOL

S.D.N. Buzau

Noul District
de 1a Patarlagele

40+000 (Cislau) si km 73+000
(Siriv).  Valoarea acestei inves-
fiti a fost de 5.5 miliarde lei,
suma n care a fost prevazutd si
inclusa si dotarea cu mobilier si
utilitati (inclusiv o pompd pentru
carburanti). De remarcat, si fap-
tul cd la reusita acestei investitii,
o confributie deosebitd si-a adus
si constructorul, ,Total RT"
Bucuresti. De la conducerea

S.D.N. Buzdu am aflat cd in perioada
urmdtoare vor fi finalizate lucrdrile de con-
structie si modernizare la un alt District, si
anume, cel de la Mdardcineni, situat pe
D.N. 2, la km 115+300.

Costel MARIN
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Utillizarea materialelor
conmapozite la constructia
si reabilitarea podurilor

Introducere

Progre su inregistrat in fabricarea mate-
rialelor compozite si anumite dezavantaje
pe care ies prezintd solutille traditionale de
reabilitare stucturald favorizeazd in prezent
extinderec Uiilizarii materialelor compozite
la construcztia si reabilitarea podurilor.

Materic:lele compozite utilizate la con-
structia podurilor prezintd o rezistentd spo-
ritd la corozune, o capacitate sporitd de
preluare ¢ eforturilor, o greutate redusd si
posibilitatea de modulare, ceea ce per-
mite o vitezd sporitd de executie.

Alccituirea
mateirialelor
compozite

Matericllele compozite sunt sisteme
multifazice obtinute pe cale artificiald,
prin asocierea a cel putin doud materiale
chimice disfincte cu interfatd de separare
clard infre componente, iar materialul
compus rezutat este creat in scopul ob-

Tabelul 1. Proprietdfi fizico-mecanice ale unor tipuri de fibre pentru armarea

finerii unor proprietati care nu
pot fi obtinute de oricare dintre
componenti lucrénd individual.
Compozitele cuprind cel
putin o fazd discontinud (arma-
tura) Inglobatd intr-o fazd con-
tinud (matricea). La compozi-
tele cu fibre continue, armatura
este principalul component por-
tant, iar matricea Indeplineste
functiunile de protectie si transfer
al eforturilor infre componente,

Fibre pentru armarea
compozitelor

polimerice
Fibre de sticla

Fibrele de sticla se utilizeaza ex-

fensiv la armarea matricelor po

merice, avand ca principale avan-

in prezenta apei. Aderenta redusd nece-
sita folosirea unor agenti de cuplare pen-
tru tratarea suprafetei fibrelor. Pentru rea-
lizarea compozitelor cu matrici polimerice
se pot utiliza fibre de sticld de tip E sau $
ale cdror proprietdti fizico-mecanice prin-
cipale sunt prezentate in tabelul 1,

Fibre de carbon si de grafit

Fibrele pe bazd de carbon se folosesc
lo armarea materialelor compozite cu
performante ridicate. Principalul deza-

vantaj al acestor tipuri de fibre 1 re-
prezintd costul relativ ridicat, de pand la
10 ori mai mare decdt al fibrelor din
sticla E.

Din tabelut 1 se disting doud cate-
gorii de fibre din carbon: fibre din car-
bon cu modul de elasticitate ridicat si
fibre din carbon cu rezistentd la trac-
tiune mare; aceastd diferentiere re-

taje costul relativ redus si rezistentele  comanda utilizarea lor in raport cu
mecanice convenabile. Principalele  cerintele specifice de rigiditate sau

dezavantgje constau n valoarea
mai redus@ a modulului de elastici-
tate, rezistenta nesatisfGcatoare la
abraziune, precum si aderenta neco-
respunzatoare la matricea polimerica

compozitelor cu matrice polimerica.

rezistentd.

Fibre aramidice
Doud dintre tipurile de fibre ara-
midice sunt utilizate la armarea ma-
terialelor compozite: Keviar 29 cu
modulul de elasticitate cuprins in-
tre 60 - 70 Gpa si Keviar 49 cu va-
loare dubld a acestei caracteris-

, Modulul ___ICoeficientul tici. Au o comportare finiar elasti-
Rezistenta Alungirea ) o I ] . e -
_ Ve : ) de de dilatare Coeficientul Cd si avantajul unei energii specifi-
Tipul fibrei | Densitatea] la tractiune ‘ la rupere e i Poi ; i i A
elasticitote] termica Ui Poisson ce de deformatie mai mari decdt
(kg/m?) (ViPa) (GP9) (%) (107/7°C) al altor materiale de armare. Fi-
Sticla E 2500 3450 724 3.5 S 0.20 brele din Keviar sunt rezistente la
Sticla § 2500 4580 85.5 26 29 0.22 majoritatea solventilor dar pot fi de-
Carbon cu gradate de unii acizi si alcalii pu-
modulde | yoq4 2100 380 05 | 06.-13 0.20 ternice.
elasticitate = - .
ridicat Matrici polimerice
Carbon cu Matricea are o influentd deci-
rezistentd 1750 2800 240 11 0.2.-06 0.20 siv@ asupra unor caracteristici me-
ridicatd _ canice (mai ales in directie trans-
Keviar 29 1440 2760 62 44 Qé%‘?"j"fd 035 versald, la forfecare si compresiu-
o el ne). Proprietatile fizice si chimice
{ Keviar 49 1440 3620 124 30 K’] ol 2.0 0.35 ale matricei, cum sunt tempera-
-2.0 longitud| turile de intarire sau topire, vascozi-
Keviar 149 | 1440 3450 175 1.4 ; 39 el 035 tatea si reactivitatea cu fibrele,
(. Lo :
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Tabelul 2. Proprietd}i fizico-mecanice

ale unor matrici polimerice termorigide.

= Matricea

P UM polesterica | Epoxidica | Viniresterica

Densitate Kg/m?3 1200 - 1400 ! 1200 - 1300 1150 - 1350

Rezistentd la tractiune Mpa 345-104 565-130 78 - 81
influenteaza alegerea produsului MOdL'J|L‘J| de elt?s’ric.iToTe la fractiune Gpa 2,1-3.45 2,75-4,10 30-35
N bricatie. De acesa matriced Coeficientul lui Poisson - 0.35-0,39 0.38 - 0,40 0,36 -0,39

i ] Coeficientul de dilotare termica 10¢/9C 55 - 100 45- 65 50-75

selectata pentru un sistem com- §—5p Strva apei % | 015-060 | 008-0.15 | 014-030
pozit trebuie sG tind seama de Temperatura de serviciu oC 100 175 170

ansamblul factorilor mentionati.
Polimerii reprezintd clasa de
matrici cu cea mai largd utilizare
la fabricarea compozitelor arma-
te cu fibre. Matricele polimerice
au costuri convenabile, lucrabilita-
te bund., rezistenta chimicd buna si
densitate redusd. Pe de altd parte
unele caracteristici cum sunt valo-
rile reduse ale rezistentelor me-
canice, constantele elastice si tem-
peraturile de serviciu sunt factori
care limiteazd domeniul de utilizare.
Pentru compozitele cu matrici
polimerice (CMP) sunt folosite matri-
cile polimerice termorigide (MPT)
care au caracteristici bune de
umectare a fibrelor, stabilitate ter-
micd bund, rezistentd la actiunea mul-
tor agenti chimici agresivi si com-
portare corespunzétoare la flugj si re-
laxarea eforturilor. Dezavantajele prin-
cipale sunt: durata de stocare redusd,
timpul de punere in operd mai indelun-
gat si deformatii specifice la rupere mici,
avand rezistentd mica ia impact si com-
portare putin ductild. Cele mai utilizate
MPT la obtinerea compozitelor armate cu
fibre sunt rasinile epoxidice, poliesterice si
vinil esterice, ale cdror proprietdti fizico-
mecanice sunt prezentate in tabelul 2.

Produse compozite
pentru constructia
si reabilitarea
podurilor

Proprietatile compozitelor polimerice
armate cu fibre (CPAF) sunt influentate
substantial de directia de solicitare, cu
exceptia compozitelor armate cu fibre
scurte distribuite aleatoriu. La compo-
zitele armate unidirectional caracteristi-
cile mecanice au valori maxime n di-

ATl

C

rectia fibrelor (longitudinald) si minime in
directie normald pe fibre (fransversald).

marea bidirectionald sau multidi-

rectionald a materialelor compozite
echilibreazd valorile proprietdtilor fizico-
mecanice. Desi mai reduse decét valo-
rile In directia longitudinald acestea
mentin avantajul unui raport favorabil
rezistentd/densitate sau modul de
elasticitate/densitate.

De asemeneq, la sistemele com-
pozite existd posibilitatea de reparti-
zare si orientare a armdaturilor astfel
ncat sa rezulte un material compozit
cu proprietdti dinjate. Prolectarea de-
vine astfel un proces complex, in-

luz&nd simultan treptele: material,

element, structurd compozita.

Stratificatele alcdtuite din la-

mele compozite se degradeazd

progresiv fiind evitatd cedarea to-

tald instantanee. Mecanismele de
degradare si cedare structurala
ale stratificatelor din materiale
compozite diferd substantial fata
de cele specifice metalelor.

Materialele compozite armate
cu fibre au o capacitate supe-

rioard de amortizare a vibrdtiilor.

Cele mai multe compozite

sunt rezistente la actiunea agen-
tilor agresivi; de obicei exista pen-
fru orice situatie de exploatare
cdte un material compozit care
ar putea fi ufilizat acolo unde
folosirea altor materiale struc-
turale este contfraindicatd. To-
tusi unele compozite polimerice
absorb umiditatea atmosferica
suferind modificari dimensionale
si introducdand stari de tensiune
suplimentare.

Degradarea comportdarii me-
canice a materialelor compozite
se poate produce si datoritd ra-
diatiilor ultraviolete sau tempera-

turilor ridicate.

Produsele din materiale compozite se
poft realiza la standarde ridicate de pre-
cizie intr-un numar redus de faze tehnolo-
gice In procese simple (manuale) sau
automatizabile specifice productiei indus-
triale de masa.

Multe materiale compozite sunt ani-
zotrope, fie prin intentia producatorului de
a le imbundatdti proprietdtile pe o directie
(cazul compozitelor armate unidirectional
sau cu tesaturi neechilibrate) fie ca rezul-
tat al operatiilor tehnologice de formare.

La unele materiale compozite modulul
de elasticitate la tractiune diferd fata de
valoarea corespunzdtoare la compre-
siune si iIncovoiere.

La reabilitarea podurilor se folosesc
platbenzi si membrane din compozite
armate unidirectional sau bidirectional.
Elementele se obtin prin procedeele
specifice fabricdrii produselor din materi-
ale compozite cu materiale polimerice:
pultrudere, procesare cu vacuumare s
prin contract.

Compozitele polimerice armate cu
fibre din sticla (CPAFS) au proprietati
mecanice moderate. In cazul armarii cu
fibre unidirectionale si fractiunea volume-
tricd de fibrd V¢ = 0,65, compozitele au mo-
dulul de elasticitate E_ = 45 Gpa si rezisten-
ta la fractiune longitudinald Ry, =1300 Mpa.
Tn directia normala pe fibre, adicd in di-
rectie transversald, modulul de elastici-
tate este E; = 4 Gpa iar rezistenta la trac-
tiune Ry = 50-100 Mpa. Stratificatele com-
pozite armate cu tesaturd din fibrd din
sticl&d au fractiunea volumetrica de fibrd
aproximativ V; = 0,40, iar modulul de elas-
ticitate la tractiune corespunz&tor acestui
procent de armare este E, = E; = 14 Gpa.

Compozitele polimerice armate cu
fibre de carbon (CPAFC) unidirectionale
folosind matricea epoxidicd sau viniles-
tericd. avdnd fractiunea volumetrica




V; = 0,64 - 0,70 au modulul de elasticitate
la tractiune E_ = 165 - 166 Gpa., rezistenta
la fractiune n directia longitudinald
Ry = 2500 - 3000 Mpa si alungirea specifi-
cd larupere g, = 1,2 - 1,3%. Prin pultrude-
re se obtin In prezent platbenzi si mem-
brane cu caracteristici geometrice si
mecanice uniforme.

Compozitele polimerice armate cu fi-
bre aramidice (CPAFA) unidirectionale au
densitate micd si rezistentd la tractiune
cuprinsd intre 1200 - 1400 Mpa. Rezistenta
la compresiune mult mai redusd (230 Mpa)
nu recomanda folosirea CPAFA la elemen-
te supuse la compresiune sau in zona
comprimatd a elementelor incovoiate. Mo-
dulul de elasticitate al acestor compozite
in directie longitudinald este E, = 75 Gpa
iar n directie transversald E; = 5 Gpa. Se
apreciazd ca proprietdtile mecanice ale
CPAFA sunt cuprinse n intervalul limitat
inferior de CPAFS si superior de CPAFC.

Cele mai uzuale produse compozite
folosite Tn sistemele de consolidare sunt:

- platbenzi cu fibre unidirectionale sau cu
tesaturi neechilibrate, cu armdtura dirijatd
preponderent pe directie longitudinal&:;

- tesaturi bidirectionale echilibrate, neim-
pregnate;

- platbenzi preimpregnate unidirectiona-
le, In stare neintdaritd;

- fascicule din fibre unidirectionale, neim-
pregnate folosite pentru infGsurarea ele-
mentelor din materiale traditionale;

- fascicule din fibre unidirectionale preim-
pregnate pentru infGsurare;

- platbenzi prefabricate si intdrite, care se
ataseazd de elementele consolidate cu
ajutorul adezivilor.

Studii si cercetari

Podurile aflate in exploatare au ne-
voie de lucrdri de repardtii si reabilitare.
Cele mai avansate tari in care se fac
studii si cercetari privind utilizarea materi-
alelor compozite pentru constructia si rea-
bilitarea podurilor sunt S.U.A., Canada,
Japonia, Anglia, Franta, Elvetia si Germa-
nia. Elementul definitoriu al acestor pro-
jecte este integrarea cercetdrilor efectuc-
te In centrele universitare cu studiile intre-
prinse Tn institutile industriale de profil,
toate fiind finantate in cea mai mare ma-
sur@ de cdatre stat.
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Poburi
Toate aceste studii si cercetari
sunt finalizate prin executia unor
poduri cu caracter demonstrativ,
deocamdatd avand dimensiuni
reduse. Constructia acestor po-
duri, In numar de peste 40, are
mai multe scopuri:

- de a valida rezultatele cerce-
tarilor teoretice intreprinse pri-
vind fiabilitatea utilizGrii materia-
lelor compozite si confirmarea
avantagjelor tehnice oferite de
catre acesteq;

- de a urmari comportarea in ex-
ploatare a acestor poduri si
confirmarea avantagjelor eco-
nomice oferite de ufilizarea po-
durilor construite din materiale
compozite;

- de a prospecta posibilitatile de
folosire a acestor materiale atéat
in constructia de serie a podurilor
cu deschideri mici si mijlocii, cat si
la constructia podurilor cu deschi-
deri mairi si foarte mari, domeniu in
care utilizarea materialelor com-
pozite devine deosebit de eficienta.

Studiile si cercetdrile infreprinse
privind utilizarea materialelor com-
pozite sunt dirjate Tn urmdatoarele do-
ud directi:

- constructia podurilor noi;

- reabilitarea podurilor existente.

Utilizarea materialelor
compozite la constructia

podurilor noi

La constructia podurilor noi se are in
vedere folosirea tuturor ftipurilor de
materiale compozite (fiore de sficld,
carbon si de aramid), sub forma atéat a
armdaturilor pretensionate si pasive, cat si
a platbenzilor.

Cele mai intense cercetdari privind uti-
lizarea materialelor compozite Ia construc-
fia podurilor noi sunt intreprinse in S.U.A.,
Japonia, Anglia, Elvetia si Germania.

Din cele peste 80 de proiecte de
cercetare in S.U.A., se afld in derulare 31
din acesteq, finantate de cdatre guver-
nul federal, desfasurate in centre de
cercetdari universitare in colaborare cu
parteneri industriali.

Peste 40 de Iaboratoare de cerce-
fare universitare sunt implicate in aces-
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te studii si cercetdri, cele mai importante
fiind Lawrence Technological Institute din
Michigan (Prof. Nabil F. Grace), California
State University (Prof. Josepf Plesenick),
University of Arizona (Prof, Hamid Saadat-
manesh), University of Arizona (Prof. An-
tonio Nani), University of Cdfifornia (Prof.
Frieder Seibel), West Virginia University
(Prof. Hota V. S. Ganga Rao), Catholic
University Washington D. C. (Prof. Lawren-
ce Bank).

Tn anii 1997 si 1998, doud echipe com-
plexe de oameni de stiintd din domeniile
academic, administratiei drumurilor si
sectorului industrial, au efectuat in Euro-
pa (Anglia, Elvetia, Germania) si Japo-

nia, doud studii de prospectare a stadiu-
lui atins In utilizarea materialelor com-
pozite la poduri in aceste tari (LA scan-
ning tour of composite bridges in Eu-
rope and Japan® si ,FHWA study four
for advanced composites in bridges in
Europe and Japan®). Aceste studii pun
in evidentd stadiul cercetdrilor intre-
prinse in aceste tari incd de la nivelul
anilor 1980. Pot fi desprinse urmatoa-
rele concluzii:
- cercetdrile efectuate prezintd un
stadiu de desfasurare avansat, simi-
lar cu cele efectuate in SUA.;
- toate cercetdrile sunt infreprinse
in laboratoare de cercetare uni-
versitare (S.U.A.. Europa si Japo-
nia), dar dacd in Europa cercetd-
rile sunt finantate de catre indus-
frie, in S.U.A. si Japonia sunt finan-
tate preponderent de Administratie;
- ponderea cercetdrilor este axa-
ta pe utilizarea materialelor com-
pozite la reabilitarea podurilor, re-
marcandu-se in ultimii ani intensifi-
carea cercetdrilor privind ufili-
zarea compozitelor la constructia
podurilor noi;
- In Europa sunt utilizate cu pre-
c@dere compozitele din fibre de
sticld si aramid spre deosebire de
Japonia unde sunt utilizate cu pre-
ponderentd compozitele din fibre
de carbon; in SU.A. nu se poate
evidentia o optiune netd pentru un
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sunt prevazute la partea superioard cu
etrieri din fibre de carbon, cu rol de
conectori, care permit solidarizarea
retelei de grinzi cu placa turnatd din
beton monolit.

anumit tip de material compozit |
utilizat in domeniut podurilor;
-casiin S.U.A,, se evidentiozd ten-
dinta de valorificare a cercetd-
rlor prin aplicatii demonstrative si
comerciale, cu un impact sporit
pe piata industriald;

- se evidentiazd un efort sporit de
elaborare @ unor norme de pro- |
iectare si constructie si reabilitare
< podurilor cu materiale compo-
zite, find deja elaborate in S.U.A. si
Japonia variante de studiu;

- se evidentiazd deja qparitia pe
piatd a unor firme strict specializate

in producerea materiaielor com-
pozite in domeniul podurilor (Mitsubi-
shi Kasei Corporation, Noppon Ara-
mid Co., Ska, Maunsell, etc.).

Un program de cercetare intens
mediatizat in S.U.A. este celinceput in
anui 1998 prin colaborarea dintre Law-
rence Technological University din
statul Michigan, sub conducerea pro-
fesorului Nabil Grace, si municipali-
tatea din orasul Southfield. Programul
cU o duratd de 3 ani, este finantat cu
180.000 dolari de catre National Scien-
o Foundation si constd in consiructia a
patru poduri cu o singurd deschidere de
9,1 m, si o unui pod cu trei deschideri.

La primul pod, structura de rezistentd
a suprastructurii poduritor este alcatuitd
din grinzi prefabricate in T solidarizate
fransversal cu antretoaze si longitudinal
cu o0 placd din beton monolit. Primul pod
este construit cu o singuréd grindd in T,
urmdtoarele doud, cu doud grinzi iar cel
de al patfrulea, cu trei grinzi in sectiune
transversald. Podul cu trei deschideri este
construit cu patru grinzi dublu - T In
sectiune transversala.

Grinzile prefabricate sunt pretensiona-
te prin preintindere cu cabluri compozite
din fibre de carbon. Dupd montarea lorin
amplasamentul podurilor grinzile prefabri-
cate sunt solidarizate transversal prin
antretoaze pretensionate prin postintin-
dere cu cabluri compozite din fibre de
carbon.

Grinzile principale si antretoazele

Dala de beton armata cu armaturi
compozite din fibre de sticla.

Tn final, intreaga structurd de rezis-
tent& a suprastructurii este preten-
sionatd prin postintindere cu cabluri
compozite din fibre de carbon (Mi-
tsubishi Chemical Corp.), aplicate ca
un sistem de pretensionare exterioara.

In S.U.A. se afi& in curs de desfa-
surare si programul Construction Pro-

ductivity Advancement Research
(CPAR) condus de U.S. Army Corps
of Engineers. In cadrul programu-
lui de cercetare sunt antrenate
Universitatea West Virginia si Com-
posites Institute of the Society of
Plastic Industries.

Programul de cercetfare se ba-
zeazd pe executia unor supra-
structuri de mici deschideri, cu-
prinse intre 6,0 si- 10,0 m, sub
forma unei dale din materiale
compozite solidarizatd de grinzi
metalice.

Pe elementele de infrastruc-
turd se monteazd grinzile metali-
ce de care, cu un adeziv poliu-
retan, se fixeaz& dala realizata
din materiale compozite.

Dala denumitd Superdeck
TM este constituitd din profile he-
xagonale si dublu trapezoidale

din compozite polimerice arma-
te cu fibre de sficla.

Executia din materiale com-

pozite a dalei a permis sporirea
de 6 ori a capacitdtii portante

avand nsd numai 20% din greutatea unei
dale de beton cu aceleasi dimensiuni. Re-
zistenta sporit@ la coroziune permite spo-
rirea substantiald a duratei de exploatare
a podului cu reducerea corespunzatoare
a lucrdrilor de intretinere si reparati.

Tehnologia de executie este foarte
simpld si rapidd, montarea infregii supra-
structuri se face In sase ore astfel incat
podul poate fi dat in exploatare intr-o sin-
gurd zi.

Pasarela Daniel Boone avand o

lungime de 18 m (cel mai lung pod com-
pozit simplu rezemat din lume), este reali-
zatd dintr-o retea din fibre de sticla 1 -
6000 DURATEK cu rol de tablier, rezemat
pe grinzi metalice dublu - Trigidizate la tal-
pa superioard si inferioard cu fibre de carbon.

=

Pasarela Daniel Boone

Pasarela Parson construita in anul 1995,
are o lungime de 17,67 m si o Iatime de
0.76 m si este instalatd peste o prapastie.
Datoritd greutdtii reduse de numai 1 fond,
fiind construitd din fibre de stficla, a fost
adusd in amplasament si montatd cu gju-
torul unui elicopter.

Pasarela Parsons

Podul Taylor este un alt exemplu de uti-
lizare a materialelor compozite. Podul are
cinci deschideri cu o lungime totald de
165,1 m.

Compozitele din fibre de carbon au




fost utilizate la constructia dalei de beton
si la pretensionarea grinzilor.

Barele de culoare verde sunt armdaturi
din fibre de carbon care vor fi dispuse la
partea superioard a dalei de beton in
scopu! evitarii fenomenului de coroziune.

La partea superioard a grinzilor prefa-
bricate au fost montati conectori din fibre
de carbon care sa asigure legdtura cu
dala de beton monolitd. Anfretoazele sunt
executate din beton armat monolit.

Materialele compozite din fibre de
sticla au fost utilizate la realizarea glisiere-
lor de protectie.

Podul Taylor este considerat un ,pod
inteligent™ fiind dotat cu sensori din fibre
optice fixati pe barele din materiale com-
pozite si care au rolul de a achizitiona in
fimp real toate informatiile privind starea
de eforturi si de deformatii dezvoltate sub
actiunea traficului pe durata de exploa-
tare a podului.

In Europa, cercetdri privind ufilizarea
materialelor compozite la constructia
podurilor noi sunt desfasurate In Anglia,
Elvetia si Germania.

Pasarela Aberfeldy peste raul Tay, in
Scotia, este construitd in intregime din
materiale compozite. Pasarela a fost proiec-
tatd de Maunsell Structural Plastics (patent
Advanced Composite Construction System)
din Anglia, In anul 1992, Tn activitatea de
proiectare a fost implicatd si Universitatea
Dundee din Scotia. Tablierul dalat cu
deschiderea principald de 64 m este real-
izat din fibre de sticld (GRP - E-glass) si este
sustinut prin intermediul hobanelor de ftip
Parafil din fibre de aramidd tip Kevlar de
doi stalpi de sustinere avand 18 m
indltime, realizati din fibre de sticla.

Poburi

Intregul tablier cu o lungime
de 113 m a fost redlizat in situ in
numai 10 s&ptdmani. Podul
este echipat cu parapete din
fibre de carbon (GRP).

Fundatiile sunt de dimensiu-
ni mici datoritd greutdatii re-
duse a suprastructurii realizate
inintregime din matericle com-
pozite.

Se preconizeazd cd pri-
mele lucrari de intretinere vor
trebui efectuate la un interval
de timp de peste 20 de ani de
la data ddarii in exploatare
(anul 1992),

Greutatea redusd si durabili-
tatea foarte mare a structurii
sunt principali doi parametrii
care au condus la un cost de
doud ori mai redus decdt orice
altd variantd constructiva.

)

Pasarela Aberfeldy

Utilizarea materialelor

compozite la reabilitarea

podurilor
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intretinerii dupd instalare este mult mai
redus;
- platbenzile compozite se pot proiecta si
redliza cu proprietati prestabilite pe baza
alegerii elementelor sistemului mulfifazic,
fractiunilor volumetrice de fibré si matrice,
orientarii fibrelor si procedeului de fabricatie:
- CMP sunt izolatoare electrice, magnetice
st neconductive termic;
- avand greutate proprie redusd, platben-
zile si membranele din CMP sunt ugor de
fransportat, manipulat si instalat addu-
gand valori mici la greutatea proprie.
Elementele de consolidare din CMP se
pot produce cu lungimi mari, find posibild
liviarea si in rulouri. Reabilitarea structu-
rald necesitd durate minime de intreru-
qPere a functiondrii structurii afiate in pro-
lcesul de consolidare. Costul total al
\apiicdrii platbenzilor din otel si al celor
compozi‘re este aproape acelasi, dar

== "8 dacd se considerd intreruperile n

\functionare si costurile de infretinere,
\economiile in cazul folosirii platbenzilor
compozite ajung p&nd la 18-20%.

Y, \Platbenzile compozite sunt recoman-

“date n mod special in cazul clorindri
betonului. In toate situatile in care
existd agenti corozivi si lungimile
necesare ale platbenzilor depdsesc
8.00 m, solufile cu platbenzi din
materiale compozite polimerice

in S.U.A. peste 43% dintre podurile armate cu fibre sunt economice.

aflate In exploatare au nevoie urgentd
de efectuarea lucrdrilor de reparatii
curente si capitale. Tn scopul reducerii
volumului lucrarilor de reparatii au fost
intreprinse studii si cercetari pentru

gasirea unor solutii alternative,

care se evidentiazd avantajele realizdrii
suprastructurilor de poduri din materiale

compozite.

O comparatie directd intre solutiile
de consolidare in care se folosesc plat-
benzi din CMP si platbenzi din otel con-

duce la urmdatoarele observatii:

Consolidarea cu platbenzi din CMP

are avantgjele:
- platbenzile din CMP sunt mai

vulnerabile la actiunea agresiva a
agentilor chimici, de aceea costul

Dezavantajele consolidérii cu
platbande din CMP:

Din experienta existentd pand
in prezent la solutile de consoli-
dare realizate se pot identifica
urmdatoarele dezavantagje:

- consolidarea cu platbenzi din
CMP este sensibild ia schimbdri brus-
te ale sectiunii elementelor con-
solidate. Deniveldrile pot conduce
la initierea unor forme de cedare
cauzate de tensiunile locale de
fractiune normale pe piatbenzi;
- materialele se comportd liniar elas-
tic pénd la rupere dar existd peri-
colul unor ceddari fragile;
- fibrele, mai ales cele din carbon,
sunt de 4 - 5 ori mai scumpe decét

printre

putin
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comprimare din compozite cu fibre de
carbon conduce la o sporire cu 50% a
capacitdtii portante a podului.

2. Rezistentd sporitd la actiunea
agresiva a agentilor chimici, astfel inct
costul Tntretinerii dupd punerea in opera
este mult mai redus.

3. Volum si greutate proprie redusd,
ceeaq ce face ca platbenzile si mem-
branele din materiale compozite sa fie
usor de transportat, manipulat si rapid
de instalat, addugdnd valori mici la
greutatea proprie a structurii reabilitate.

4. Reabilitarea structurald cu mate-
‘ riale compozite necesitd durate mini-

me de intrerupere a functiondrii struc-
turii aflate in procesul de consolidare.

Costul total al aplicdrii la platben-
zZile din otel si la cele compozite este

aproape acelasi, dar dacd se consi-

dera intreruperile in functionare si
costurile de intretinere, economiile n
cazul folosirii platbenzilor compozite
ajung pénd la 18-20%. Inca din anii
1980, in multe tari printre care S.U.A.,
Anglia, Franta, Elvetia, Germania si
Japonia se fac cercetdri intense
pentru aplicarea materialelor
compozite la reabilitarea si con-

ﬁ ian. -rf\ler.ba2002

otelul, dar manopera este mult
mai ieftind. Diferenta dintre costuri
se reduce pe mdasurd ce creste
volumul de activitate si apar ofer-
tanti noi;

- platbenzile compozite sunt mai
vulnerabile la deteriordri cauzate
de corpuri dure, dar deteriordrile
sunt localizate si se pot repara usor.

Concluzii

Materialele compozite se reali-
zeaza din fibre de sticld, carbon
sau aramidice inglobate inir-o
rasind epoxidicd, poliesterice sau
vinil esterice.

Numdrut mare de poduri care ne-
cesitd reparatii urgente a impus ufili-
zarea materialelor compozite ca o
solutie eficientd tehnic si economic,
datoritd avantajelor pe care le oferd:

1. Rezistente mecanice superioare
in raport cu celelalte materiale de
constructie. Utilizarea cablajului de pre-

1M, e\ el o 18NS el o 1@

Ly

structia podurilor. Reviste de specialitate
au publicat un numdar foarte mare de arti-
cole in care sunt prezentate rezultatele
acestor studii si cercetdari, existnd deja o
bibliografie vastd privind fehnicile de con-
structie si reabilitare aplicate la un numar
foarte mare de poduri. inintreaga lume se
aofld in desfdsurare peste 80 de proiecte
de cercetare privind reabilitarea si con-
structia podurilor cu materiale compozite.
Avand in vedere cd in Romania se afla
n desfasurare si urmeaza a fi extins Progra-
mul National de Reabilitare a Drumurilor si
podurilor, la Facultatea de Constfructii si
Arhitecturd din lasi a fost format un colec-
fiv de cadre didactice care a initiat un
program de cercetare privind posibilitatile
de utilizare a materialelor compozite la
constructia si reabilitarea podurilor.

Conf.dr.ing. Cristian Claudiu COMISU
Prof.dr.ing. Nicolae TARANU

Prof.dr.ing. Florin VARLAM

Prof.dr.ing. Constantin JANTEA
Facultatea de Constructii si Arhitectura
Universitatea Tehnicd ,,Gh. Asachi lasi
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Un pod pentru
15.000 de locuitori

cu ndaltimea de constructie de
1,80 m, solidarizate cu antre-
toaze postcomprimate si plGCi
din beton armat de 18 cm gro-
sime, rezemate pe infrastruc-
turd prin intermediul aparatelor

Lta jumatatea acestei ierni, Consiliul
judetean Buzdu a pus in circulatie Podul
de beton armat, peste raul Buzdu, pe D.C.
79, km 14860 la Robesti, Punerea in circu-
jatie s-a facut in prezenta domnului minis-
tru Miron MITREA.

Podul nou locuieste podul metalic
existent de 166 m! formaf din 6 deschideri,
inegale, construit din fabliere metalice,
provenite de la dezafectarea unor poduri
de cale feratd din perioada interbelica.

Proiectul pentru podul nou a fost elabo-
rat de S.C. Eurometudes S.A. Bucuresti,

Lungimea podului este de 165 m com-
pus find din 5 deschideri de 33 m sub
forma de tabliere simplu rezemate exe-
cutate din grinzi drepte tronsonate post-
comprimate, cate 4 bucdti in sectiune,

fructorul acestui pod deosebit
este S.C. Arpom Bucuresti care
n anul 1997 a castigat licitatia, la
valoarea de 3.231,7 mil. lei. Costul
efectiv la punerea n circulatie a
podului a fost de 20,175,3 mil. lei.
Podul este singura legaturd a
municipiului Buz&u, deservind o
populatie de peste 15000 de
locuitori fiind si singurul loc de tre-
cere spre D.N. 10 - Buzdu - Brasov.

de reazem din neopren. Cons-

Podul de la Robesti se aldturd celorlalte
3 poduri finalizate in 2000 din fonduri asigu-
rate prin H.G. nr. 577/1997 si Fondul Special
al Drumurilor, respectiv: pod beton armat
pe D.C. 102, kn 0+050, Minzdlesti L = 82,0 m:
pod beton armat pe D.C. 102, km 6+000
L= 30,0 mla Jgheab; pod beton armat pe
D.C. 159, km 2+100 L = 30,0 m, Malul Rosu.

Ing. Luminita Bacanu
Director adjunct Consiliul
Judefean Buzdau
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Locul unde drumurile
isi dau intalnire in Capitala

Tn judetul lalomita (Sectorul 4) sunt trei
drumuri nationale: D.N. 2 (E 85), Bucuresti -

68+000
{

gsowoo 1 Urziceni, 71.5 km echivalenti; D.N. 2A,
) iconi i i ;
i (ESD A A B Urziceni ?Iobgzm, 17.E‘>00 km echfvaienﬂ.
7284860 _J1A-124250 /7o) EGO. D.N. 1D, Urziceni - Albesti, 15 km echivalenti.
71- 0+000 28 Tancabesth \E6D | Malu . : i l
igrpses \crovediol 1126000 7 \ip. 9 e Lungimea drumurilor nationale adminis-
b, P { /27410 %’ 2-55+800  2A-33200 tfrate de Sectia nord-bucuresteand pe teri-
pricana sl A do 2A+0+000 toriul judetului din inima Bardganului este
N M i _Fundulea ¢ \ m‘\iz‘nuo de 104 km echivalenti
A1 +
. m—— ““‘;;elclugafele

Legenda:

A\ Sediu district

Printre cele 44 de Sectii de Drumuri
Nationale, din structura A.N.D., Sectia
Bucuresti-Nord ocupd& un loc aparte, cu
elemente specifice, particulare. Reteaua
rutierd administratd de aceastd sectie
este constituitd din 381 km de drumuri
nationale, dintre care 191 km fac parte
din categoria Drumuri Europene (E 60, E 70,
E 85). Pe aceastd retea sunt amplasate 67
de poduri $i pasaje.

Drumurile nationale sunt desfasurate
pe teritorile a cinci judete: lifov, Dadmbovi-
ta. Giurgiu, Caldarasi si lalomita. O sumard
prezentare a lungimii sectoarelor credem
cd este de naturd s&-l edifice pe cititorul
acestor pagini asupra locului si a impor-
tantei S.D.N. Bucuresti-Nord in administra-
req, intretinerea si exploatarea retelei rutie-
re nationale din jurul Capitalei.

Pasajul de la Branesti - D.N. 3

Branesti

\3-7+910

Judetul Déambovita (Sectorul 5) este
foarte bine reprezentat in reteaua rutiera
a S.D.N. Bucuresti-Nord. Autostrada
Bucuresti — Pitesti (E 70) are o lungime de
106.5 km echivalenti; D.N. 1A, 28,3 km;
D.N. 7 (Bucuresti —~ B&ldana), 16.6 km; D.N.
71 (Baldana - Targoviste) 5 km, Asadar,
un total de 156 km echivalenti adminis-

trati pe teritoriul judetului Dambovita.
Pe cei 381,5 km fizici, adica peste
564 km echivalenti, cat masoard re-

teaua rutierd administratd de S.D.N.

Bucuresti-Nord, au fost construite si se
lungime de 33 km echivalenti. ats Tn ex'plocfarej 6/ aespeaLips

Judetul Giurgiu, reprezentand pasgje rutiere. Un inventar al acestor
Sectorul 2 de administrare al S.D.N. lucrari de artd, intocmit pe judete,

Bucuresti-Nord, are 86 km echivalenti are urmdfoarea structurd: _
din Autostrada Bucuresti — Pitesti. o lifov, total 22, dintre care mai deo-

Judetul Calarasi (Sectorul 3 de sebite sunt: pasajul de la Brénesti, pe
administrare) este prezent cu 28 km D:N. 3. cuolungime fotala de 264,45

Judetul lifov este strabdatut
de: D.N.1 (E 60) pe lungimea a
64 km echivalenti: D.N. TA cu
10,6 km echivalenti; D.N. 2 cu o
lungime de 38,5 km echivalenti;
D.N.3 care mdasoard 20 km echi-
valenti; D.N. 7 cu 14 km echiva-
lenti. Autostrada Bucuresti — Pitesti
(E 70) traverseazd Judetul lifov pe o

echivalenti ai D.N. 3, care leaga M. cu 11 deschideri, avand Iatimea
Capitala de municipiul de pe malul
stGng al Dundirii.

cdii de rulare de 14,80 m; pasajul de
la Voluntari, pe D.N. 2, cu ¢ lungime
totald de 168,00 m, cu latimea cdii
de rulare de 1500 m, cu 9 des-
chideri; pasajul de la Buffea, pe
D.N. 1A, lung de 12330 m. cu 3
deschideri, o latime a cdii de

cu o lungime de 116,10 m si al
doilea de 114,75 m, ambele cu
céte 3 deschideri, cu I&timea cail
de 8,06 si 8,00 m, pasajul de la
Otopeni, tot pe D.N. 1, lung de
116,18 m, cu 9 deschideri, cu
Iatimea cdii de 14,20 m.

« In sectorul Judetului Giurgiu sunt
10 poduri si pasgje. Sunt de remar-
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cat cele doud poduri de langa
Podereni, pe Autostrada Bucuresti
— Pitesti, fiecare de cdite 232,55 m,
cu lgtimea cdii de 11,60 m
fiecare, cu cdte 8 deschideri;
podurile gemene de Iangd Poe- P
nari, ot pe Autostrada Bucuresti - e il
Pitesti, fiecare cu lungimea de
77,75 m. cu Idtimea cdii de cate
11,60 m, cu cafe 3 deschideri.
e Judetful D&dmbovita are 12 lucrari
de artd pe drumurile nationale din

sectorul $.D.N. Bucuresti-Nord, cele o4 parea... enormd. Dar, inflatia,
mai reprezentative find podul de la - resterea preturilor si a costurilor mate-
km 48,398 pe D.N. 1A, lung de 146.00  (igjglor si combustibilior, pieselor de
m. cu Iatimea cdii de 7,15 m, cu 4 schimp, precum si duritatea mdsurilor
deschideri; pasajul de la km 70+460  ge qusteritate, analizate de factorii
al Autosfrazii Bucuresti — Pifesti, lung  competenti, deciziondlli si specializati,
de 68,00 m, Iatimea cdii de rulare fiind 5ot gpropia imaginea de redlitate.
de 7,80 m. Aproape identic este $ipa- g sg nu fim acuzati de comentarii
sajul de la km 73+160, din vecindtate. iy yan®, in raport cu necesitatile
e Judetul lalomifa are in pafrimoniu 10 etelei rutiere sumele alocate au
lucrari de arta construite pe drumurile na- - ¢ogt subdimensionate. Drumarii nu
fionale administrate de SD.N. Bucuresti-  4cu78 pe nimeni. Redlitatea e
Nord. Deosebife sunt cele doud poduri  congtituita din - putinatatea  re-
gemene peste lalomita, la Cosereni, pe g selor financiare, din  rigorile
DN. 2, cu lungimi de 134,00 st 135,11 M,  4spre qle perioadei de tranzitie.
primul cu o Igtime a cdi de 7.80 m. al Cele peste 60 de miliarde de
doilea de 7,00 m, cu 3 si 5 deschider. lei au avut, In anul 2001, urma-
° Tﬂ sf&r-slf, n Judetul Cdlérdsi se afld toarele destinatit:

podul de pe D.N. 3, de la TGmadau, lung Ind. A1, Gestionare bunuri pu-
de 174,75 m, latimea cdiide 7,80 M, cUS  pjice din adminisirare:

phariut

,il-fl“,,f.. '

deschideri. 2.395.686.000 lei;
e Ind. B, Lucrdri si servicii privind
Un progrqm infretinerea curentd a drumu-
. " 6 rilor publice: 55.286.421.000 lei;
,,dlmenSIonCﬂ' e Ind. C, Lucrdri si servicii privind

intretinerea periodicd a drumu-

rilor publice: 4.000.475.000 iei;

e Ind. 107, Siguranta rutierd:
2.411.789.000 lei, cheltuiti

pentru aprovizionarea si mon-

tarea indicatoarelor rutiere:;

e Ind. 108, Plantatii rutiere:
1.114.056.000 lei.

Amabilele noastre gazde,
seful sectiei, inginerul sef, sefi de
sectoare, precum si sefi ai dis-
trictelor ne-au infatisat realizari in
domeniul ntretinerii curente a

de austeritate

In réndurile anterioare au fost prezen-
tate drumurile nationale si lucrarile de arta
— poduri si pasaje — (carora li se adaugd un
mare numar de podete, 157 la o
numaratoare rapida), pe care le adminis-
treazd, le intretine si exploateaz& S.D.N.
Bucuresti-Nord). In anul 2001, primul an al
Mileniului al lil-lea, Programul de lucrdri
redlizat a fost in valoare de 61,819.895.000
lei. La o prima citire cifra aceasta ar pu-
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intrarea pe podurile gemene de la Cosereni - D.N. 2

drumurilor publice, al sigurantei circulatiei
(eliminare puncte periculoase, pe D.N. 2,
km 8+000 la km 12+000, unde a fost mon-
tat un parapet metalic pe linia mediand,
cu locuri de acces si virgj la iesirle de pe
strdzile comunei Voluntari), asigurarea
semnalizarii pe toate drumurile arondate
Districtului Urziceni, Infiintarea de plantatii
(1200 de puieti de arbori pe D.N. 2 In zona
Districtului Urziceni, nfiintarea si intretine-
rea locurilor de parcare, rarirea plantatiilor
imbatrénite, cu pericole pentru circulatie.

Districte
cu drumari harnici
si priceputi

Organigrama  S.D.N. Bucuresti-Nord
cuprinde 8 districte si o formatie de poduri,
enumerate in randurile de mai jos:

s sy

o el ol W o e
_L .

R

Sase astfel de pasarele pietonale vor fi
construite pe D.N. 1, pe raza Secfiei
de Drumuri Nafionale Bucuresti-Nord
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o TGnc&ibesti, tehnician  Adrian
TEODORESCU;

» Crevedia, sef ing. Sandu SAREALBA;

e Sinesti. ing. lulian GRAURE;

e Urziceni, sef tehnician
TUDORACHE;

e Belciugatele, sef subing. Florin TANASE;

o Tanasesti, sef tehnician Mihai PENA;

e Ciorog érla, sef tehnician Mihai PATRASCU;

¢ lonesti, sef subing. Marian GHEORGHE;

e Formatia de poduri, cu sediul Th comuna
Voluntari, este condusd de fehnician
Lucretia NITA.

La Téncdbesti conduce activitatea a

14 drumari cel mai vechi sef de district din

cadrul sectiei, dl. Adrian Teodorescu. Are

n grij@ 27 km de drum, D.N. 1, cu 4 benzi

de circuldtie. Este zona cu cel mai intens

frafic. Evident, programul de lucru constd
in asigurcrea permanentd a normalitdtii
cdii de rlare, a sigurantei circulatiei,
infretinerea curentd a parapetilor meta-
lici, reparatiile curente si intretinerea celor
4 poduri, estetica arterei rutiere, intretine-
rea si completarea plantatiilor cu arbori si
arbusti, ridicari de coroane arbori, curd-
tarea zonei drumului si a celor 8 parcari.
Pe timp de iama, cu ninsori abundente si
cu viscol, lucratorii districtului sunt mobilizati
24 de ore din 24. Se poate afirma cu deplin
temei c@ exigenta si raspunderea profesion-
ald sunt evaluate la cotele maxime. Sprijinul
acordat de D.R.D.P. Bucuresti s-a material-
izat si prinfr-un depozit modern de material
antiderapant, cu o capacitate de 5000 m?3,

sef

Gheorghe

Cel mai mare depozit de materiale antiderapante, din targ, la Districtul Tancabesti
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Dl. Gheorghe Tudorache sus- HIF=SF)E il
tine ca Districtul Urziceni este unul Zita 2 L=~
dintre cele mai grele din cadrul | ‘
sectiei. Ca argument aduce fap-
tul ¢& municipiul are 4 deschideri
catre tar@, prin D.N. 2, D.N. 2A,
D.N. 1D, adica spre Bucuresti,
Buzdu, Ploiesti si  Slobozia.
Lucrdrile de semnalizare rutierd
sunt noi. Este un drumar cu vechi
state de serviciu, din anul 1974 a
lucrat ca ajutor al sefului de dis-
frict, iar 1980 a devenit sef. Sotia
lucreaz& in aceeasi subunitate,
Sorin, bdiatul cel mare, 1
urmeaza in carierd fiind in anul IV
al Facultatii de drumuri. Numai fiul
cel mic a adles contabilitatea si

O calamitate:
furturile
si disfrugerile

Cu destuld amdrdciune, seful sectie,
dl. ing. Nicolae DOBRE, a enumerat cifrele
care incorporeazd valoarea furturilor
inregistrate anul trecut numai pe dru-
murile nationale: 70.000.000 de lel.

Addugdm cd pe Autostrada Bucu-
finantele, deocamdata tot castu-  'esti — Pitesti au dispdrut in 2001 indica-
dent. toare rutiere, gard de protectie, plasa

Si ceilalti doi sefi de district pe  de sarma si stdlpl in valoare de 2,5 mil-
care l-am intalnit in timpul docu-  iarde lei. intre km 10+600 si ke 80+300
mentdrii pe teren, dl. subing. Florin  au fost distrusi in urma accidentelor 810
Tanase, sef la subunitatea din  m de parapeti metalici. De asemenea,
Belciugatele si dl. ing. lulian qu dispdrut, prin furt si distrugeri 5274 m
Graure, seful de la Sinesti (cel mai  ge imprejmuiri. Au fost distrusi de auto-
1anar de pe raza sectie, ne-au vor- - yehjcule iesite in decor 1037 de stélpi
bit convingator despre modul serios de la gardul de protectie si alfi 272 de
in care-si fac drumarii meseria. a1 g dirjare. Intro altd zona.
despre eforturile Pe cc:re.le depun cunoscutd prin jafuri i furturi
pentru a conferi normalitatea de ! .o
care au nevoie arterele rutiere din (c'on}uneie.SInes‘fi s|~S|n<?Jr|hTG‘). GL!
aceastd parte a Campiel Romaniei. dispdrut, prin curtile satenilor, si, mai

ales, prin predarea lor la centrele
de colectare a metalelor, tablele
indicatoare, placutele reflec-
[\ torizante montate pe parapeti met-
dlici. Panourile indicatoare au
aceeaqsi soartd. O privire mai aten-
& a politistilor si & agentilor de cir-
culatie ar descoperi, fard nici o
greutate, sus-numitele placute
puse pe spatele cdrutelor. Un dru-
mar revoltat ne spunea c& un
agent de circulatie i-a reprosat
ca de ce face atéta caz pentru o
placutd reflectorizantd care va-
loreazd mai putin de 200.000 lei.

Dar nu de valoarea baneasca
este vorba in cazul de fatd, ci de
faptul c¢& respectivul act de
vandalism reprezintd un atentat la
siguranta circulatiei rutierel O
schimbare de opticd este mal mult

decat necesard!
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demn de invidiat, stie s& asculte orice
opinie formulatd, are capacitatea de
a se face inteles si de a fi convingator
in dialogul cu colegii.

Inginerul sef Dragos POPOIU, are
aceeasi varstd ca seful sectiei, iar pasi-
unea fatd de drumdarit a mostenit-o din
familie. Tatal a fost inginerul sef al con-
structorilor Podurilor Dundrene. Mama
dansului este, de asemeneaq, inginer
constructor. In cadrul sectiei este apreci-
at pentru solida pregdtire profesionald
(a venit aici dupd un rodnic §i instructiv
stagiu Infr-o cunoscutd societate com-
erciald - fimd de prestigiu - in con-
structile de drumuiri si cdi ferate).

Functia de contabil sef este inde-
plinitd de domnisoara Cristina PROFIR,
cu dorinta de a stdpéni cu compe-
tentd .lumea cifrelor”, de a orienta

activitatea financiar-contabild cu
abilitate si pricepere, In destul de
complicatul cadru legislativ de regle-
mentari si normative.

Dupd recentele reorganizari si
restructurdri, schema de personal a
sectiei cuprinde 137 de persoane,
chemate sd Indeplineascd un pro-

Si fiinded ne afldm n aceeasl
zond a reqctiei organelor de or-
dine publicd, s mai evocdm un
caz: un sef de district ne-a retatat
cé la sfarsitul de sGptdmand, bu-
curesteanul  ,motorizat*, de
reguld@ posesor al unui luxos auto-
mobil din import, i Incarcd port-
bagajul cu sacii plini de gunoi,
moloz, lucruri aruncate i
~depune" respectivele colete
exact la parcdrile de pe soselele
nationale. Prins asupra faptului,
urbanul cetatean i-a replicat: .sa
Zici mersi ¢4 nu le-am ldsat ia poar-
ta districtuluit” Cum s& stdvilesti un
astfel de comportament necivilizat?

Deocamdatd, prin aceste ,pro-
cedee de ecologizare™ a locuintelor
unor bucuresteni, drumarii ,colec-
teaza® in zilele de luni,de pe D.N. 1in
special, cate doud-trei remorci cu
gunoi, De prisos s& mai amintim c& pe  9'@m complex de lucrdri si activ-
respectivul sector de drum circuld itati, acoperitor pentru  etapa
agentil politiei, in masinite cu girofar ori actuala.
pe motocicletele din dotare. Se vede Docé roonni.i OU. odovp'ro’r slo-
treaba cd este nevoie de aparaturd ganul, intrat in istorie, ca .toate

e i ) _ drumurile duc la Roma", drumarii
ultrasofisticatd de percepere vizuald, cu . i

N il nord-bucuresteni au convin-
aplicatii de civism.

gerea ca drumurile care
O echip@ tanaIa Tl o o . e
si dornica de nou

zanoaptea Capitalei Tsi dau
ntainire la Bucuresti. Activitatea
de administrare, intretinere si
Din luna decembrie a anului 2000, ©xPloafare a unei retele de
Sectia de Drumur Nationale Bucurest- Msemndtate cardinald devine
Nord este condusd de domnul inginer Mai grea, mai pling de difi-
Nicolae DOBRE. Are 34 de ani, iar la dru-  CUlfali st mal complexa, pe
murl lucreazar din 1992, Tntre anii 1997 s Masura ce valorile de frafic
1999 a fost inginer sef si apoi seful Sectiei ating cote fot mai ridicate. Nu-
Bucuresti-Sud. Sofia este tot inginer si MArul in vertiginoasa crestere
lucreaza la laboratorul de drumuri ol @l aufovehiculelor, pretentile
Directiei Regionale de Drumuri si Poduri. usagerilor §i ,explozia®™ proast-
Acurmnuldrile din timpul cat a fost stu-  €lor obiceiur ale unora dinire
dent, experienta de zece ani printre pro- cei dflati la volan sunt tof
fesionistil de la drumuri, preocuparea fatg ~ afatea repere de luat in seama

" de noutdtile din tehnica si practica din

domeniul infrastructurii rutiere 1 mentin
permanent conectaf la managementul

in  munca drumarilor. S,
luate In consideratie si conditiile
performant al drumdritului. Are un calm

naturale, cele care tin de feno-

DRUMURI NATIONALE

Ing. Nicolae DOBRE
- Seful S.D.N. Bucuresti Nord -

menele meteorologice, de desele schim-
bari de clim&a. Dar, spre cinstea lor,
lucrdtorii de la drumuri, indiferent de locul
ocupat T structurile organigramelor, isi fac
datoria cu profesionalism, cu raspundere
si, mai ales, cu rard modestie. Nu se plang.
nu-si fac titluri de glorie din depdsirea
greutdtilor cu care se confrunt@, nu
creeazd stari conflictuale. Sunt prezenti tot
fimpul la locul de muncd, adicd pe
reteaua drumurilor nationale.
Poate, pe lGngd datele, aspectele si
fenomenele enumerate, credem cd ima-
ginea de ansamblu asupra locului si rolului
indeplinit de Sectia de Drumuri Nationale
Bucuresti-Nord devine si mai convinga-
toare addaugénd si valorile de trafic inregis-
frate pe reteaua administrata.
latd datele extrase din evidentele sectiei:
e Pe D.N. 1, media zlnicd anuald de
24.540 de autovehicule; varful a fost in
localitatea Otopeni — 48.000 de autove-
hicule n 24 de ore;

e Pe D.N. 2, 24.114 autovehicule;

e Pe Autostrada Bucuresti — Pitesti, 15.978
de autovehicule;

e Pe D.N. 3, media zilnicd anuald este de
15.608 autovehicule;

e Pe D.N. 7, media zilnicd anuald este de
12.790 autovehicule.

Drumarii nord-bucuresteni sunt, tot tim-
pul, la post. Urarea ,.Drum Bun!™ adresata
celor aflati la volan i are deplind aco-
perire. '

Pagini redactate de lon SINCA
Foto: Marius MIHAESCU

neapdrat, este necesar sa fie
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Pazxticularitati ale unor e
telwnologii rutiere 1a rece

Ava rtiele tehnologiilor rutiere la rece pe baz de emulsii bituminoase aul’
condus It o diversificare continug a acestora in ultima perioadd de timp.|
Prezenteslarticol sintetizeazd cdteva din preocupdrile specialistilor din sectorul
rutier de= o concepe 5i perfectiona noi tehnologii rutiere la rece care sé valo-
rifice m <ibine avantajele oferite de punerea in operd a liantului sub formé,

de emu/sii bituminoase.

Emulsiie bituminoase se constituie n
mijloace ¢ficiente si practice de a vehicu-
la sub formd lichidd bitumul la temperatu-
ra atmosfericd in cadrul lucrdrilor rutiere.

Proprie€idtile emulsilor bituminoase,
inelusiv < cmportamentul lor la rupere, sunt
foarte irrportante deoarece ele deter-
mind aric de aplicabilitate a acestor
materiale utiere. -

Principodlele caracteristici care influen-
teazé proprietatile emulsiilor bituminoase
sunt: tipul §i continutul de liant, distributia
marimii  globulelor si compozitia fazei
lichide. T ceea ce priveste vascozitatea,
ea variaz¢ exponential cu continutul de
liant. Pe de aitd parte, se studiazd com-
portarea emulsilor bituminoase in raport
cu doi pcrametri: marimea particulelor si
frecventa lor.

Diminucrea diametrului mediu al globu-
lelor de bitum conduce la marirea vasco-
zitatii emuisilor bituminoase, pentru un
continut de liant constant. Fenomenul
este cu atdt mai pronuntat cu cat conti-
nutul de bifum creste.

Comportarea la rupere a emuisiei bitu-
minoase este influentatd de continutul de
emulgator si de tipul acestuia. Trebuie
retinut faptul c& o mdarire a continutului de
emulgator conduce la o diminuare a
diametrutui mediu al granulelor, dar si la o
marire a vascozitatii fazei apoase. Deci
este Tn mod general admis c& stabilitatea
la rupere a emuisiei bituminoase este influ-
entata direct de diametrul mediu al bitu-
mului din emulsie.

in mod practic toti parametrii emulsiilor
bituminoase sunt interdependenti si de
aceea este foarte greu de diferentiat

Experimentarea a luat in considerare
frei dozaje (fabelul 1), care au fost proiec-
tate cu un schelet mineral alcatuit din
granule 0..10 mm si cu emulsii bitumi-
noase realizate cu diferite tipuri de bitum,

5 Tabelul 1
| ,
Material DeEe)
care dintre ei influenteazd intr-o A B <
mai mare masurd proprietdtile AR - 45 3
acestor materiale rutiere. =105 e = .
Pornind de la aceste apre 26.% = = 2
o > 1A« 9PTe" o0sau0-4,% | 45 | 35 | 39
cieri, producdatorii au diversifi- Emulsie. % ) 8.8 9
cat tipurile de emulsii bitumi- Tip bitum 70/100| 50/70| 50/70

noase astfel incat flecare dintre
acestea sa fie adaptatd cat
mai bine la o anumitd lucrare
rutierd.

Tehnologiile rutiere la rece
ale cdaror particularitati sunt
prezentate In continuare au fost

Incercarile efectuate privind carac-
teristicile fizico-mecanice, aparitia fa-
gaselor, rugozitatea, coeficientii de fre-
care longitudinald efc. au condus la
rezultate incurgjatoare.
Din anul 1998 se considerd finaliza-
. - _ . . te cunostintel T tonului as-
aplicate cu succes n alte tari si . osinicl OSUD,O b? lalCLE €
- o . faltic Colasmac, ajungdndu-se la
constituiesc solutii tehnice care . L * g
. . concluzia cd acesta contribuie la
au fost sau pot fi preluate si de i
. . . dezvoltarea familiei betoanelor as-
sectorul rutier din Romania. . 3 4 a
faltice. Se preconizeazd studierea
betonului asfalfic la rece pentru
straturi subtiri 3...4 cm.

Folosirea fibrelor
de sticla

in tehnica
rutierd

Eliminarea totald a fisurilor este
iluzorie, existd insd procedee pen-
tru Intérzierea aparitiei acestora.
Una dintre tehnicile folosite pen-
tru acest scop este utilizarea
grilelor sau firelor de sficla.
Societatea  Vectra  (Franta)
folosind cunostintele referitoare la
materialele compozite, a pus la
punct fehnologia si utilojele nece-
sare aplicdrii acestei solutii.

Fibrele de sficla sunt filamente
continue cu un diametru de 13
microni, strénse in 40 pdnd la 80 de

Pentru a infroduce in practica rutie-

r& a unui beton asfaltic la rece ca stratul

de uzurd cercetdatorii si-au propus sa

rezolve urmatoarele probleme:

- continutul de apd@. S-a studiat In acest
context redlizarea unei emulsii bitumi-
noase speciale pentru aceasta situatie; k‘

- anrobarea completd a particulelor de
agregate grosiere. Aceastd cerintd
este satisfGcutd prin preanrobarea par-
ficulelor grosiere cu aportul unui aditiv
PHD;

- lucrabilitatea. Punerea in operd tre-
buie s& asigure obtinerea unei suprafe-
te uniforme, iar ruperea emulsiei tre-
buie sa se readlizeze imediat ce opera-
tia de compactare va fi terminatd;

- fipul bitumului. Utiizarea unui bitum
50/70 sau 70/100 in compozitia emulsiei
favorizeazd cresterea performantelor.
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- impermeabilizar pe suprafete locale;
- strat de interpunere naintea imbraca-
mintei (amorsare);

- fratamente bituminoase.

in cazul impermeabilizdrii suprafe-

telor locale, grilajul de fibre interpus intre
suprafata veche de tratat si agregate
mdreste coeziunea suprafetei si limitea-
z& transmiterea fisurilor si riscul scurgerii
emulsiei.

Infroducerea fibrelor de sficla in
emulsia de amorsare favorizeazd ntar-
zierea fransmiterii fisurilor. Foarte eficient
s-a dovedit dozajul de 40 g/m? fibre de
sticld in 450 g/m? bitum rezidual. Se pul-
verizeazd pe fibre o substantd tensio-

activd care provoacd codlescenta si
bitumului  pe fibre,

anrovunew la perfect, concomitent
«u uperea emulsiel. Se aplica apol

stratul de uzurd peste aceastd mem-
brand antifisuri.

Folosirea fibrelor de sticld in tra-
tamentele bituminoase nu modifica
proprietatile liantului de bazd (vas-
cozitate, adezivitate, lucrabilitate

etc.). In cazul utilizarii fibrelor de
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fire pentru a compune un foron
‘de bazd. Acesta are o foarte
buna rezistentd la findere (de
patru ori mai mare ca otelul) tre-
buind s& fie incorporat ntr-o
maftrice hidrocarbonatd. Lungi-
mea fibrelor trebuie sa fie supe-
rioard de doud ori lungimii critice
de ancorare. Lungimea criticd
este dependenta de diametru, de
rezistenta la intindere a fibrelor si
de rezistenta la forfecare interfa-

Cluie '~ ~ femperafurd de 20°C
lungimed criticQ de v e~ agte  coagularea

de ordinul a 12 mm. Pentru o lungi-

me a fibrelor de 35 mm frrtrrad i
afini-ia i€ de 0,60, pentru o lun-

gime de 50 mm, acesta este de 0.,88.
Directia fibrelor in raport cu efortul
este foarte importantd. Dacd fibrele
sunt orientate unidirectional in axa
efortului, eficacitatea va fi maxima,
dacd fibrele sunt orientate bidirec-
tional (cazul grilelor de sticld) factorul  sticla dozajul de liant trebuie majo-
de eficacitate este de 0,5, dacd fibrele  rat cu 50 g/m? Solutia (ratament
sunt orientate multidirectional h plan  bituminos + fibre) se recomandda
factorul de eficacitate este de 0,38, iar Pe suprafete cu fisuri si pentru
daca fibrele sunt orientate multidirec- etansarea Tmbracdmintilor pe

tional in spatiu (infroduse h mixtura as- drumuri cu trafic redus (ma-
falticd sau in agregatele naturale) fac- cadamuri).
torul de eficacitate este de 0,20. Procedeele .Epanfibre® si

JFibractiv® permit dezvoltarea uti-
lizGrii fibrelor in tehnica rutierd.

Mixturi asfaltice
fabricate
la rece

Mixturile asfaltice fabricate
la rece au infrat in panoplia
tehnicilor de ntretinere si ran-
forsare a drumurilor. Societatea
Colas (Franta) a inventat un
anrobat bituminos cu emulsie
denumit ,Colgrave®. Aceastd
tehnologie destinatd in primul
ré&nd pentru reprofilare este justi-
ficatd de caracteristicile meca-

nice modeste si avantgjele fabri-

Aceste consideratii au condus soci-
etatea Vectra (Franta) la crearea dispozi-
tivului ,Epanfibre® pentru incorporarea
optima a fibrelor de sticld in liantul hidro-
carbonat. Epanfibrele® se adapteazd in
urma utilajelor de raspdndire a liantului si
dozeazd, repartizeazd si difuzeazd fibrele
de sticld introducdndu-le direct n jetul de
liant. Liantul si fibrele formeazd un grilaj de
armaturd la suprafata parii carosabile.

Dozajele de fibre sunt de 10...100 g/m?,
iar dozajul de 50 g/m? este recomandat
pentru aplicatii curente.

Existd si procedeul ,Fibractiv® care
constd in tratarea fibrelor de sticld cu un
agent de suprafatd inainte de infroduce-
rea lor in liant.

Trel domenii de utilizare s-au dovedit
interesante pe plan tehnico-economic:

carii si punerii in opera.

Anrobatele bituminoase fabricate la
rece se realizeaz& cu o emulsie bituminoa-
s& cu o mare adezivitate si lucrabilitate,
coeziune si receptivitate la compaciare.
Aceastd emulsie speciald este obtinutd
dintr-un bitum pur cu penetratia de
35/50...70/100.

Domeniile de utilizare a anrobatelor bitu-
minoase fabricate la rece sunt: redlizarea
straturilor din structura rutierd in cazul
lucrdrilor de constructii sau de ranforsare si la
ntretinerea drumurilor. Aceastd tehnologie
poate fi utilizatd si pe suport rigid. Grosimea
stratului este de 5...15 cm, in functie de agre-
gatele naturale folosite (0-10; 0-14; 0-20) si
depinde de calculele de dimensionare.

Mixtura asfalticd ,Colgrave S* este re-

zultatul ~antinudrii cercetdrilor in domeniu
si se redlizeazd dintr-un amestoc de am -

sie bituminoasd, agregule naturale si adi-

tiv, Intr-o fabricd specializatd (similar cu fa-

bricarea anrobatelor bituminoase la

cald). Tehnologia de fabricare constd n

anrobarea agregatelor in flux continuu

(fractiunea d/D se introduce Tn amontele

malaxorului impreund cu emulsia bitumi-

noasq, iar 0/d In partfea mediand a malax-
orului), urmé@nd ca anrobarea totald sa se
realizeze spre iesirea din malaxor.

Avantagjele acestei tehnologii sunt:

- anrobarea corespunzdtoare a agrega-
telor naturale grosiere;

- anrobarea neevolutiva in timpul fazelor
de transport si punere ih operd;

- st@panirea fazelor interactive de lucrabili-
tate si obtinerea de performante mecao-
nice superioare anrobatelor bituminoase
Clasice.

Tehnologia permite obtinerea de pro-
duse diverse ca betoane asfaltice la rece
pentru straturi de rulare, anrobate bitumi-
noase stocabile pentru reparatii etc.

Anrobarea fractiunii d/D se efectueazd
cu emutsia la 30...80°C. Este vorba de o
emulsie cu indicele de rupere de 120.
Continutul de apd este de 35 % pentru
produsul stocabil side 31...35 % pentru pro-
duse de utilizare imediatd. Agentul catio-
nic permite regularizarea a trei parametri
fundamentali la fabricarea mixturilor as-
falfice la rece: calitatea anrobdrii, lucrabi-
litatea produsului si fluctuatiile continututui
de apad.
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Calitatea anrobdrii este obtinutd mul-
tumit@ agentului cationic. Maniabilitatea
(lucrabilitatea) depinde de stabilitatea
emulsiei, aceasta fiind functie de conditiile
climaterice, termenele necesare transpor-
tului si compactarii.

TIncinte de asternerea mixturii asfaltice
realizatd la rece trebuie efectuatd amor-
sarea cu 250 g/m? bitum rezidual. Com-
pactarea trebuie realizatd cu un atelier
de compactare mixt alcatuit dintr-un
compactor cu pneuri si un compactor
vibrator. Performantele atelierului de com-
pactare trebuie adaptate grosimii stratului
rutier, urmand ca detdlile procesului de
compactare s& fie obtinute pe baza
incercdrilor pe un sector experimental.

Unul din avantajele anrobatelor bitumi-

noase este legat de faptul cd stratul reali-
zat din acestea poate fi dat in circulatie
imediat dup& compactare si nu necesitd
fratament de protectie inainte de apili-
carea stratului de uzurd. Stratul de uzurd
poate fi aplicat si dupd 1...2 luni de la exe-
cutarea siratului de bazd si poate consta
dintr-un covor asfaltic de 2..4 cm, un
tfratament bituminos sau o altd solutie la
cald. Dozajul utilizat pentru sectoarele
experimentale a fost urmdtorul:

- cribluri 2-6 15 %;
6-10 30 %:
10-14 18 %;
- nisip de concasaj  0-2 37 %
- bitum 50/70 45 %.

Gradul de compactare atins a fost de
min. 86 %, ceea ce demonstreazd necesi-
tatea folosirii unui atelier de compactare
putemnic.

Adéancimea fagasului la un strat de 10 cm
grosime este de 6,6 %, dupd 10.000 cicluri
la 60°C, cu un bitum utilizat cu penetratia
50/70, ceea ce atestd un foarte bun rezul-
tat. Carotarea se poate efectua dupd 30
de zile de la darea in exploatare si la 21
Zile la 30°C pentru epruvetele redlizate in
laborator.

De asemeneaq, valoarea modulului com-
plex a fost de 4.300 MPa la 10°C si 25 Hz, iar
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pentru un strat de 6 cm grosime N

s-a obtinut o diminuare a deflex- ; [ -
iunii elastice cu 35 %.

Mixturile asfaltice cu ,Col-
grave S* redlizate la rece repre-
zintd o alternativd la mixturile
asfaltice executate la cald, pu-
tand fi utilizate cu mare succes
laintretinerea si ranforsarea dru-
murilor, cu o mai bund respec-
tare a conditiilor de mediu.
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active, sdruri etc. care ar afecta efectele
normale ale emulsiei si atingerea perfor-
mantelor mecanice ale amestecului
Alegerea emulsiei se face in functie de
locul stratului de executat (forma.
fundatie, bazd), iar procentul de liant
rezidual poate varia intre 1,2...2,5 %.

In cazul pdmanturilor fine incercarile
de laborator se referd la limita de exsu-
dare. compactitate. stabilitatea Hub-
bard-Field la 18 si 60 C, inainte si dupd
imersare, absorbtia de apd si umflarea
volumetricd. Céateva performante min-
ime cerute In Franta pentru drumuri cu
frafic usor sunt ardtate in tabelul 3,
continutul de liant rezidual fiind de
18..42%.

Tehnologia de executie poate con-
sta In redlizarea amestecului la fata

loculul sau in malaxoare fixe.
In cazul amestecul la fata locului,
tehnologia consta in:

- marterialul se faramiteazd ia uscat cu

Stabilizarea
pamanturilor
si a balastului

Efectele tratamentului cu
emulsie bituminoasd cationica
asupra pdmdanturilor sau stra-
turilor rutiere din materiale granu-
lare sunt urmdtoarele:

- reducerea permeabilitétii;

- reducerea sensibilitdtii la efectul
apei;

- marirea coeziunii;

- Imbundtatirea rezistentelor meca-
nice. pulvimixerul;

Materialele care se preteazd la - se stabileste si se introduce apa
stabilizarea cu emulsii bituminoase necesard pentru umiditatea optima.

sunt: Dacéd materialul contine mai multa
- nisipurile silicioase (se admit si usor apd decat Wopt acesta se lasa sa se
argiloase); usuce;
- nisipurile In general bine repartizate - se amestecd materialul umed cu
ca granulozitate; pulvimixerut;
- balasturi i balasturi reconstituite - se niveleazd cu lama aufogrede-
(concasate sau nu). rului;
In general materialele ce se stabi- - se stropeste emulsia bituminoasd

lizeazd cu emulsii bituminoase frebuie
5@ corespundd urmdatoarelor criterii;
- indicele de plasticitate max. 6;
- nisip In proportie de 10...30 %;
- echivalentul de nisip min. 30;
-dimensiunea maximda a granulelor de 40
mm.

In plus trebuie luate masuri ca mate-

riclul s& nu contind particule argiloase

necesard;

- s& amestecd emulsia bituminoa-

sd cu agregatele naturale sau

pamantul cu pulvimixerul;

- se repetd stropirea si ames-

tecarea pand la obtinerea doza-

jului stabilit;

- se procedeaz& la compactarea

stratului si profilarea suprafetei.
Exista si ufilaje care din mers intro-

Tabelul 3 duc si apa si emulsia, Apa se poate
Felu! incercdrii Fundatie Bazd adduga direct in emulsia bitumi-
Stabilitate Hubbard-Field la 18°C, kg > 500 > 700 noasd, favorizand raspandirea.
Stabilitate Hubbard-Field Ia 60°C, kg > 400 > 500 Pregdtirea materialului in fabrici
Stabilitate Hubbcird-FieId la 18°C dupa 17 zile semi-imersare, kg > 250 > 300 de mixturi asfaltice fixe trebuie s&
Ao de apo, <7 <4 tinG seama de faptul ca stabi-
Umflarea volumetricd, % <4 <? 5
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a utilizat dup@ caz la realizarea unui
strat de bazd, legaturd sau rulare.

in principiu studiile preliminare care
trebuie efectuate n vederea recicldrii
lizarea materiglelor fine se face se referd la:
greu in fabrici deoarece se for- - evaluarea cantitatilor de materiale su-
meaza bulgdri. puse recicldrii;

Punerea in operd a materialu- - selectionarea modului de lucru (la fata
|ui amestecat intr-o fabricd fixd se  locului sau In fabrici de mixturi asfaltice):
face cu autogrederul sau cu - studiul granulozitdti materialului si a
reparfizatoare-finisoare. naturii agregatelor naturale;

Compactarea se redlizeazd cu - extragerea liantului din mixtura as-
compactoare cu pneuri s faltica frezatd si studiul liantului extras
compactoare cu rulouri netede. (continut, penetratie, I.B., asfaltene);
Compactoarele vibratoare nu se - determinarea dozqjului de liant de
recomandd in cazul pamanturilor  adaos si a fipului liantului;
coezive deoarece favorizeazd for- - stabilirea dozajului de material de
marea de straturi subtiri In foi. ele  adaos;
sunt ins& recomandate in cazul - efectuarea incercdrilor de lcborator
nisipurilor si balasturilor. Se reco- asupra noului material regenerat si
manda ca materialul dupd com- formularea aprecierilor  necesare
pactare sa fie protejat cu un frata-  executiei.
ment bituminos. Reciclarea reuseste dacd mixtura

inainte de aplicarea stratului  asfaltica obtinuta este omogend in
urmator. stratul realizat trebuie privinta agregatelor naturale, gran-
iasat in exploatare 1...2 sGptamani  ulozitatii, continutului si caracteristi-
pentru maturizare (evaporarea apei  cilor liantului mbatranit.
excedentare si int@rirea amestecu- Maruntirea mixturii - asfaltice
1ui). recuperate este obligatorie n

Solutio prezentatd esfe utild si eco-  toate cazurile.
nomicd. deoarece se folosesc materi- Alegerea emulsiilor bitumi-
ale locale si putin liant. Materialele noase pentru regenerarea lian-
tratate cu emulsie bituminoasd sunt  fului imbdatfrénit se face n functie
coezive, suple, rezistente si se preteazd  de solicitarile prevazute pentru
la utilizarea straturilor subtiri pentru prote-  materialul reciclat si de consis-
jare. Este posibil si chiar de dorit de a se tenta liantului si raportul dinfre
lucra cu materiale umede. asfaltene si maltene.

Materialele argiloase nu se preteazd la Cu titlu informativ se dau lim-
o astfel de tehnologie. Solutia poate fi itele pentru un caz general:
experimentatd in cazul straturilor de bazd - continutul de liant Imbatranit:
si de fundatie pe drumuri cu trafic usor si 3,5..6,0 %;
redus sau ca strat de formd. - emulsie bituminoasa regene-

Grosimea strafului astfel stabilizaf tre-  ranta: 2,0..3.0 %;
buie sa fie min. 6 cm. - dozajul de liant rezidual total:
45..65 %;
Reciclqreq Ia rece '— compactitatea Duriez: 88...93%;
L rezistenta la compresiune simpid:
e dupd 7 zile la 18°C:
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Tehnica reciclarii mixturilor asfaltice la
rece a demarat in Franta in 1982. Mixturile

4,5...7.9 MPa;
asfaltice de reciclat s-au obtinut fie prin dupd 14 zile la 18°C:
frezare, fie prin concasarea placilor 50..8,0 MPa:
desprinse din imbracamintile bitumi- dupd 28 zile la 18°C:
noase. Tratarea materialului de reciclat s- 55..10.0 MPa

a efectuat fie la fata locului fie prin fabri-

- raportul imersiune-compresiune
ci de mixturi asfaltice. Materialul tratat s-

(dupa 7 zile uscat + 7 zile imer-
sare): 0,70...0,75.

Tehnologia de executie constd in fre-
zarea stratului bituminos existent, omoge-
nizarea mixturii asfaltice obtinute cu
materialele de aport si punerea in operd
a noului material.

Frezele potrivite sunt cele care atacd
stratul de la baza spre suprafatd deoare-
ce nu genereazd placi. Materialul frezat
se ciuruieste prin ciururi cu ochiurile
cuprinse intre 20 si 50 mm. Pldcile mai mari
se recupereazd prin concasare.

Concasoarele trebuie reglate astfel in-
cat s& nu producd parti fine In cantitdti
mari. La elaborarea dozajului de emulsie
regeneratoare se va fine seama de
partile fine apdrute prin concasared
bulgarilor, placilor si materialului din stoc
obtinut prin frezarea anterioard.

Malaxoarele utilizate la reciclarea n
fabrici fixe trebuie sa fie adaptate condi-
tiilor de amestec: agregate naturale, apa
si emulsie bituminoasd. Dupd omogeni-
zare, produsul se pune n operd in grosimi
de 5...12 cm cu repartizatoare-finisoare.

Amestecarea la fata locului se face cu
masini (ateliere) speciale ,travel-plant®
care au in componenta:

-0 bend In care se descarca autoca-
mioanele cu materialul de reciclat;

- un rezervor de 10 m® cu doud comparti-
mente (emulsie bituminoasd si apd);

- un motor Diesel de 180 CP;

- 0 pompd dozatoare de emulsie bitumi-
noasd si una de apd;

- un malaxor cu doi arbori orizontali de
300 t/h;

- un ansamblu de repartizare si de reglare
de tip finisor compus din:

- doud snecuri pentru repartizarea

transversald:

- o masd vibrantd cu sistem de reglare;

- doud extensii telescopice coman-

date prin cricuri.

Aceastd masind are deci doud func-
tiuni; malaxor si finisor.

Grosimea straturilor ce se pun in operd
cu aceastd masina variazd Intre 6...12 cm,
randamentul masinii find de 80...150 t/h.

Adaosul obligatoriu de apd h dozqj se
face in functie de:

- continutul real de apd in materialul de
reciclat;
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- rezultatele obtinute pe sectorul experi-
mental de verificare a compactdrii.
Practic s-a constatat un aport de apd de:

- material frezat proaspat: 0.8...3.0 %;
- material frezat din stoc si material
concasat sau granulat: 25.40%.

Adaosul de apd (optimum 1.5...4,0 %)
poate fi facut astfel:

- In malaxor, pulverizatd inainte de intro-
ducerea emulsiei bituminoase;

- In cazul recicldrii in situ (malaxare la fata
locului) apa poate fi infrodusa:

- printr-o rampd de udare;

- in malaxor daca ufilajul dispune de re-

zervor de apd;

- eventual prin diluarea emulsiei bitu-

minoase.

Compactarea poate sd inceapd cu o
anumitd intarziere, cre@ndu-se astfel con-
ditii de evaporare a apei.

Modul de lucru care a dat cele mai
bune rezultate in cazul grosimii stratului de
peste 8 cm este urmdatorul:

- 2.4 treceri cu compactorul vibrator sau
mixt;

- 4 treceri cu compactorul cu rulouri ne-

tede.

Pentru grosimi ale stratului padnd la 8
cm se obtin rezultate bune cu com-
pactoarele cu pneuri. S-a constatat o
mdrire a gradului de compactare prin
confinuarea compactdric cu com-
pactoare cu pneuri dupd 1...3 zile de la
darea n exploatare. Gradul de com-
pactare obtinut 83...90 %.

Drumul poate fi deschis circulatiei ime-
diat ce procesul de compactare a luat
sfarsit.

Acoperirea stratului de bazd sau fun-
datie este obligatorie si se va face dupd
3...4 sGptadmani pentru a permite evac-
uarea apei excedentare si consolidarea
stratului reciciat.

Nu se recomandd executfarea unor
astfel de lucrdri (reciclare la rece) toam-
na tarziu.

Acoperirea straturilor reciclate la rece
este deasemenea obligatorie si se poate
redliza prin diverse metode dintre care se
amintesc:

-un tfratament bituminos simplu, dublu
sau ntdarit;

- slam bituminos;

- covor asfaltic.

DOLUTI TEHNICE

Avantajele recicidrii la rece
sunt n principal urmdtoarele:

- reducerea costurilor in raport
cu solutiile clasice;

- economie de bitum s agre-
gate naturale, deci economie
de energie;

- obtinerea unor performante
mecanice ridicate;

- fehnicd specificd structurilor
rutiere suple;

- nu se ridica nivelul existent al
liniei rosii;

- posibilifatea de a executa o
singurd bandd de circulatie.

Puncte sensibile ale tehnolo-
giei sunt In urmatoarele:

- compactitatea trebuie real-
izatd impecabil;

- suprafatarea;

- asteptarea stabilizarii stratului
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Solutia se aplica in cazul macadamu-
rilor redlizate din materiale noi si in cazul
pietruirilor existente reprofilate si corec-
tate eventual cu materiale noi, pretandu-
se pentru straturi de fundatie, de baza sau
de rulare in functie de conditile de trafic.

Macadamul bituminos executat la
rece prezintd In principal urmatoarele
avantqgje:

- este economic, se execufd usor cu ran-
dament ridicat;

- stratul de macadam este solid, rezistent
si usor de intretinut;

- se poate da in circulatie imediat dupa

executie;

- este un strat anticapilar;

- emulsia bituminoasd pdatrunde ntre

inainte de aplicarea stratului de granule si le leaga.

acoperire.

Domenii de aplicare care se
aplicarea

recomandd pentru
acestei tehnologii sunt:

- acolo unde existd materiale reci-

Piatra spartd pentru realizarea
macadamului trebuie sd fie din roca
sandtoasd (bazalt, andezit efc.) bine
calibratd si curotd. Materialele moi, fri-
abile, casante care se sparg la cilin-

clabile din frezare, stoc provenit drare, trebuie evitate, iar granulele

din decapdr, straturi bituminoase

in grosimi mari;

- acoperirea stratului reciclat, cu cel
putin un fratament bituminos sau

slam este necesard.

In toate cazurile tehnologia tre-

buie aplicatd in conditii de
pectare totald a normelor de
tate.

Macadam
penetrat

cu emulsie
bituminoasa

Macadamul penetrat cu emulsie
bituminoasa@ este un strat rutier format
din piatrd spartd concasatd in prealabil

sub T mm trebuie sa nu fie mai mult
de 3 %.

Forma granulelor trebule sa res-
pecte condifile urmatoare:

- proportia maximd de elemente
pentrucare L + G 6 E este de 10 %
(L este lungimea, G - |atimea si E -
grosimea);

- raportul d/D este functie de
grosimea stratului de executat si
de importanta traficului. in Franta
se Jlilizeazd piotrd  sparta
31.,5...50,0 mm sau 40...60 mm:.
Materialul pentru realizarea
mpandrii (splitul) trebuie sa fie pe
cat posibil de aceeasi natura ca
piatra spartd. Se recomandd
impdanarea in trei sau chiar patru
reprize cu dimensjuni ale gran-
ulelor din ce In ce mai mici.
Emulsia bituminoasa utilizata

res-
cali-

cilindratd pana la inclestare stropitd cu

liantul bituminos cu scopul de a stabi-
liza stratul prin construirea unui film de
liant aderent intre fetele granulelor n

contact,

pentru penetrare este de regula
de tip cationic. Vascozitatea aces-
tela trebuie dleasd astfel incat sa
se redlizeze penetrarea si sG nu se
scurgd la baza stratului. O veritabila
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5 S 8=t MDA B Tabelul 4
= ff.f [/ [ = 3 ] Agregate. in L/m? Emulsie 60 %,
: ' 2-4 4-6 610 | 1014 | 31550 kg/m?
— - Macadam - - - 120 -
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macadarm. Continutul de bitumn
emulsie trebuie sa fie 60...65 %.
Trebuie evitatd neapdrat scur-
gerea emulsiei la baza stratului,
peniru aceasta:
- frebuie aleasd o emulsie cu
rupere rapida;
- volumul de goluri in macadam
trebuie asigurat printr-o impdanare
cu split corespunzdtoare si cilin-
drare. Cantitatea de emulsie bitu-
minoasa (in kg/m?) se poate calcu-
la cu formula:

un tratament bituminos sau covor
asfaltic.
Pe drumuri locale cu trafic redus un
dozaj corespunzdtor poate fi alcatuit
din 50...60 L/m? piatrd spartd 31,5...50,0
mm, 2 kg/m? emulsie bituminoasd, 8
L/m? split 6...10 mm, 1 kg/m? emulsie, 6
L/m?2 split 4...6 mm, 1,5 kg/m? emulsie si
5 L/m? split 2...4 mm. Deci n tofal 4,5
kg/m? emulsie bituminoasd cu 60 %
bitum.
Tehnologia de executie consta in

o __1@!? urmatoarele etape principale:
- 15 - stratul suport trebuie nivelat, scarifi-
incare: cat la nevoie si foarte important tre-
P este masa emulsiei bituminoase, buie asiguratd evacuarea apei de
in kg/m?2; infiltratie tindndu-se seama de faptul

cd macadamul bituminos este per-
meabil;

V - volumul total in liti de agregate
naturale pe m;
t - continutul de bitum al emulsiel,in %. - asternerea pietrei sparte poate fi
Dozajul de fiant trebuie corectat realizatd cu lama autogrederului.
finandu-se seama de granulozitatea Trebuie tinut seama de tasarea
pietrel sparte, natura rocii folosite, prin cilindrare (materialul cilindrat
conditile climaterice etc. Un exemplu se Tndeasd cu 25..30 %). De
de dozaj pe m? pentru straturi succesive  exemplu din 100 L/m? piatra
se arata mai jos (experienta francezd). spartd 31,5..50,0 mm mdsurati in
Stratul de impdnare-penetrare al camion, se obtine dupd cilin-
patrulea poate sa fie suprimat, daca drare o grosime a stratului de
stratul al treilea se va acoperi imediat cu 7.8 cm;
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- cilindrarea se va redliza cu compactoare
cu rulouri netede mijlocii si grele. Operatia
de compactare trebuie inceputd pe benzile
exterioare si terminatd pe banda centrald.
O grijd deosebitd trebuie acordatd golurilor
ce r&dman nfre pietre. O usoard stropire cu
apd favorizeazd inclestarea pie’frelor st anro-
barea cu emulsie bituminoasd:;

- redlizarea straturilor succesive de Tmpa-
nare-penetfrare se realizeazd la dozajul
prescris. Se aplicd tehnica tratamentelor
bituminoase. Scopul propus este umple-
rea golurilor si lipirea agregatelor naturale
cu bitum. Stratul urmdtor nu se realizeaza
decat dupd ce emulsia bituminoasa din
stratul anterior s-a rupt.

Tehnica recicldrii la rece si la clad s-a
dezvoltat mult n ultimii ani, ajungdndu-se
la rezultate tehnico-economice notabile,
tehnicd ce urmeazd a fi prezentatd n
numerele viitoare ale revistei.

Conf. dr. ing. Florin BELC
Facultatea de Constructii
si Arhitectura din Timisoara
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A doua Editie a Premiilor pentru calitate J.M, Juran:

Search Corporation in top

tate a firmelor romanesti n
Europa. Asa cum aveam sa
afldm de la dI. Michael
STANCIU, presedintele Search
Corporation, aceastd distinctie
reprezintd ,o Incununare a
daruirii si eforturilor unui colectiv
de profesionisti autentici, dornici
s demonstfreze lumii cd infe-
ligenta si priceperea romanilor
se pot cuantifica n realizari teh-
nice de exceptie™.

La ncepuful acestui an, h prezenta
presedintelul Romaniei, domnul lon ILIESCU,
a avut loc, la Bucuresti, a doua Editie a
decerndrii Premiilor pentru calitate J.M.
Juran. Acordate de Fundatia cu acelasi
nume din Romania, aceste premii vin sa
confirme nivelul managerial si de calitate
la care pot ajunge si au qjuns o serie de
firme romanesti.

Obiectivele acestei Fundatii, stabilite
in programul si strategia sa, sunt de a
contribul la competitivitatea prin cali-

Tn alocutiunea rostitd cu  prilejul
decermndrii premiilor, Presedintele Roma-
niei, dl. lon ILIESCU, avea sa sublinieze ur-
mdatoarele: ,Un rezultat important il consti-
tuie si faptul ¢ in réndul finalistilor pe anul
2001 se regdseste, pentfru prima oard, o
institutie publicd - este vorba de Primdria
Municipiului Mangalia - si un institut de
dezvoltare tehnologicd — Compania pri-
vatd pentru proiectarea drumurilor Search
Corporation din Bucuresti™,

Costel MARIN




S.C. §TEF: PRIMEX S.R.L.

Metode si tehnologii
noi in domeniul rutier

Luna februarie a anului 2002 a
reprezentat pentru $.C. Stefi Primex S.R.L
implinirea a 10 ani de activitate In dome-
niul constructiilor. Incé de la infiintare,
firma si-a propus promovarea unor tehno-
logii si materiale noi, moderne, pentru re-
zolvarea unor probleme clasice, cum ar fi:
- folosirea geogrilelor pentru cresterea

portantei terenurilor slabe, pentru arma-
rea taluzurilor sau pentru combaterea apa-
ritiei fisurilor Tn Tmbracamintile asfaltice;

- redlizarea impermeabiliz&rii podurilor fo-
losind r&sini epoxidice si membrane din
polimer-bitum ;

- combaterea eroziunii padmdantului folo-
sind materiale geosintetice.

In scurt timp Stefi Primex a ajuns dis-
tribuitor unic al produselor unor firme renu-
mite pe plan mondial ’n domeniu, cum ar
fi firmele germane Huesker Synthetic GmbH,
Kebulin Gesellschaft, CFF - GmbH precum
si Agru Kunststofftehnik - Austria. Au fost si
momente cand unii beneficiari au ezitat in
fata adoptdrii unor produse si tehnologii
Noi cu o reticentd oarecum fireascd in fa-
ta necunoscutului, p&and la urma, solutiile
impundndu-se, In mod special, datoritd
avantgjelor economice.

Dintre produsele care si-au facut deja
un nume pe piata roméneascd, mentio-
nam: HaTelitC - geocompozit ce redlizea-
z4 o crestere de 3 - 4 ori a duratei de viatd
a imbracamintilor asfaltice, s-a impus ca
solufie tehnicd datoritd avantagjelor pe
care le prezintd , cum ar fi:

- rezistenta la temperaturi inalte. Materialul

isi pdstreazd proprietdtile la temperaturi

de pand la 190°C nemaifind necesard
asternerea unui strat de protectie;

- fehnologie simpld de punere In operd.

Nu este necesard pretensionarea, materi-

alul livrat in role se desfdsoard peste

suprafata frezatd si acoperitd cu doar 0,5

kg/m? emulsie bituminoasd. HaTelit-ul este

un nume cunoscut in lumea constructorilor
de drumuri;

- materialul si-a dovedit eficienta, n ultimii

8 ani redlizndu-se In Romdania multe dru-

muri cu Tmbr&cdminte asfaltica
armatd cu HaTelit. Lucrarile sunt
executate pe drumuri cu trafic
intens cum ar fi: D.N, 7 Bucuresti -
Pitesti, D.N. 1 Ploiesti - Comarnic,
D.N. 2, D.N. 6, D.N. 13, etc. pre-
cum s§i In Bucuresti (Piata Vie-
toriei), Aeroportul Otopeni.

Pentru armarea pamanturilor
n constructia de terasamente
sau pentru terenuri cu porfantd
scdzutd Stefi Primex oferd geogri-
lele fip Fortrac si Fornit, geogrile
flexibile cu Iatimi de livrare de 5 m
avantaj subliniat de constructori.

Tntre lucrarile executate putem

g ian. N:ez 2002 ﬁ

realizarea protectiei malurilor fara a fi
necesard golirea lacului sau scadered
nivelului apei, umplerea cu beton efec-
tu@ndu-se si sub apd.

Societatea Stefi Primex oferd materi-
alele necesare in constructia de poduri si
anume hidroizolatia de tip Kebuflex,
Keburom, dispozitive de rost de tip
Euroflex, reazeme. $i aici putern men-
tiona experienta acumulatd n execu-
tarea acestor genuri de lucréri la peste
60 de poduri mari din tard, dinfre care o
mare parte pe DN. 1, pe tronsonul

Bucuresti - Predeal.
Un ait domeniu de activitate 1 con-
stituie impermeabllizarea rampelor

mentiona: consolidare ramblee pe ecologice cu geomembrane PEHD

D.N. 7 Pitesti-RaGmnicu Vdéicea , pe
D.N. 1 pe mai multe tronsoane, con-
solidare ziduri de sprijin la Hidrocen-
tralele R&usor si Prundul pe Raul
Arges. Pentru reabilitarea cdii ferate
Bucuresti - Brasov sunt folosite impor-

tante cantitati de geogrile Fornit,

O tehnologie noud si spectacu-

(polietilend de inalfd densitate).
Personalul specializat in strdindtate si
dotarea cu aparatura necesard exe-
cutdrii unor astfel de lucrdri i ofera
societdtii Stefi Primex posibilitatea de
a lucra la un Inalt nivel de calitate.
Trebuie s& mentiondm cd toate
produsele oferite de S.C. Stefi

loasd o reprezintd folosirea saltelelor
Incomat ca sistem de protectie si apa-
rari de maluri. Preconfectionatd in fab-
rica, salteaua este redlizatd din doud
straturi de geotextil legate intre ele cu
distantier. Dup& astermnerea pe taluz se
redlizeazd umplerea saltelei cu beton
sau alte materiale. In afara duratei de
viatd de peste 40 ani si a pretului de cost
aflat sub cel al solutiilor clasice, saitelele
Incomat prezintd avantajul cd permit

DN7 - armare paménturi cu geogrile Fortrac

Primex SR.L. sunt agrementate
tehnic de M.LP.T.L. si de ailte
organisme abilitate,

Din dorinta de a veniin sprijinul
firmelor de constructii rutiere
societatea oferd spre vanzare
uticje de constructi noi sl se-
cond-hand cum ar fi: buldoex-
cavatoare, ihcdrcdioare fronta-
le. repartizatoare de asfalt, ellin-
drii compactori, precum si utilaje

= de micd mecanizare: motocom-

presoare, grupuri generatore,
grinzi vibrante, maiur, placl
vibratoare, masini de tdiat rosturi,

M etc., ic un raport calitate-pret

foarte avantajos.

La aceostd aniversare, dorim
si noi 8.C. Stefi Primex S.R.L. multi
cnl de activitate si ¢éf mai multe

realizari profesionaile,

Marius Mihaescu
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—2 O Inima pentru drumuri

Vestea incetdrii premature din
viatd a domnului inginer Danila
Bucsa, fosful Director general al
Administratiei Nationale a Dru-
murilor din Romdnia, a produs o
mare infristare in randul drumari-
lor, specialistilor, colegilor si priete-
nifor,

Mare persondlifafe, profesio-
nist de naltd clasd, manager mo-
dem §i completf, de numele lui se
leagd cea mai rodnicd perioadd
din existenta A.N.D.

Cine a fost marele disparut?

S-a ndscut ntr-o zi de sdr-
batoare cu adanci reverberatii in
Istoria Romdniei — 24 lanuarie a anu-
lui 1939, intr-o familie de tarani arde-
leni, din Beudiul Bistritei-Nasaudului,

A ferminat studiile liceale cu Di- Drumuri si Poduri din Tripoli - Libia, unde a consacrat faima consfructorilor romani,
ploma de Merit intr-un vestit cenfru  cu cele mai elogioase aprecieri din partea beneficiarului.

Ing. Danilé BUCSA

al culturii nationale — Nasaud. Timp de cinci ani, intre 1987 si 1992, a condus Grupul de Sanftiere din Dej, iar
Infre anii 1955 — 1958 a fost studen-  anul urmdator a fost numit directorul D.R.D.P. Cluj.
ful merituos al Insfitufului de Cons- Anul 1993 inseamnd inceputul celei mai complexe etape din carierd. fiind pro-

tructii din Cluj, far ultimii doi ani de movat in functia de Director general al Administratiei Nationale a Drumurilor din
studii universitare ia parcurs pe Romania. In timpul misiunii indeplinite pand in anul 2001, a demonstrat un profe-
bancile Institutului de Constructii - sionalism ridicat la cel mai inalt nivel, competent& unanim recunoscuta, realism
Bucuresti, unde s-a impus, in fata profe-  in gandire si decizii, coordonate ale managementului performant. Astfel, au fost
sorilor si a colegilor, prin profunzimea si concepute, elaborate, fundamentate si aplicate Programele de Reabilitare si
multilateralitatea gdandirii si a cunos- Modemizare a peste 2000 km de drumuri nationale. Strategia A.N.D. privitoare
tintelor dobdandite. la dezvoltarea infrastructurii rutiere a convins Institutile Financiare

In viata fui qu urmat 41 de ani de ex-  Internationale (B.L.R.D., B.E.R.D. si B.E.l.) care qu sprijinif tara noastrd, cu impru-
perientd profesionald in domeniul con- muturi, menite s ridice starea tehnica a refelei de drumuri nationale la nivelul
structiel de drumuri, poduri si cdi ferate,  cerintelor si exigentelor Comunifdtii Europene.

frecand prin toate freptele formdarii ca un In aceasta perioada s-a constituit Fondul Special al Drumurilor Publice,
autentic si competent specialist ih dome-  sursa sigurd si independenta de finantare a infrastructurii rutiere din Romania.
niul infrastructurilor rutierd si feroviara. De importantd determinanta a fost lansarea si realizarea Strategiei de

A lucrat ca inginer, sef de lot lucrdri de  Restructurare a Administratiei Nationale a Drumurilor, conceputd, elaborata
drumuri §i poduri, sef de santier. Enu- si desfasuratd in timpul mandatului domnului Danila Bucsa.
merarea obiectivelor execufate sub direc- in promovarea si practicarea managementului modern un loc de prim&
ta Ui conducere ne Infdfiseazd o listd Tnsemndtate I-a ocupat arfa de a lucra cu oamenii, stiinta de a se face
impresionantd: modernizarea D.N. 17, Dej Inteles de cdatfre colaboratorii si partenerii Administratiel Nationale a

— Vatra Dornei, D.N. 18, Baia-Mare - Drumurilor, spiritul omenos, fermitatea urmdriri programelor si a deciziilor,
lacobeni. D.N. 19A, Zaldu — Satu Mare; intelepciunea alcdtuiri echipei de conducere, a formdrii colectivului Regiei.
D.N. 1, Vestem — Sibiu; constructia marilor Oameni, specialisti, conducdatori de ftalia fostului Director general al

poduri de la Satu Mare, peste Somes, a A.N.D., domnul inginer Danila Bucsa, sunt rari si de aceea aminfirea lor se
pistelor de beton ale aeroporturilfor din  constituie In traditie postuma.
Baia Mare si Safu Mare.

Anfi 1985 ~ 1987 au fost perioada de Redactia
consacrare infernationald, indeplinind
functia de director al Infreprinderii de
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In pra<g de an nou, marea familie a dru-
marilor a suferit o grea pierdere; ne-a pa-
rasit neasteptat si prea devreme inginerul
Danila Buz csa, cel care a condus destinele
drumurile-r dn Romania fimp de aproape
un decemid. A infrat Tn aceastd activitate
firesc, fard nimic spectaculos; bdiat de
taran din Adeal, cu forte proprii si calitati
native d eosebite a absolvit liceul din
Nasdud cu.Magna cum laudae®, ulterior
student e rinent la Cluj si Bucuresti, devine
inginer T onul 1960. Multi ani a facut
executie, conducdnd lucrari de drumuri,
poduri, cdi ferate n tord si str@indtate
(Libia — director intfre 1985 — 1987). Sef al
unui santier care a Idsat in urma sute de
kilometri cde drumuri, multe poduri, aero-
porturi si Gite lucrdri ingineresti In tard si
straindtates, premiat in anul 1992 la Madrid
fiindu-i de cenatd Steaua de merit pentru
activitate sl calitatea lucrdrilor executate.

Se afirmd ca director regional la Cly;
printr-o acftivitate care-l propulseazd n
anul 1993 n functia de Director general al
Administratiei Nationale a Drumurilor -
primul drurmar al tarii — chemat sa lanseze
strategii si $¢ modernizeze un sector de
activitate care situa, la acea datd, tara
noastrd, pe ultimul loc din Europa. Atunci
cand adminisiratia se confrunta cu Tntre-
barea fundamentald ,a fi sau a nu fi*,
mentinerea retelei pe linia de plutire fiind
incertd, peste 75% din lungimea retelei
avand durata de viatd expiratd, cand
nivelul resurselor financiare era o provo-
care profesionald n evitarea ntreruperii
traficului rutier, era nevoie mai mult ca
oricAnd de o strategie si conducere fermd
si competenta.

Straddania echipei formate si condusa
de Directorul general Danila Bucsa in cei
opt ani de activitate in Administratia
Nationald a Drumurilor a dus la:
¢ restructurarea activitdtii, cu concentrarea
eforturilor in stabilirea strategiilor de dezvol-
tare, de administrare si intretinere a retelei;
¢ salvareqa retelei rutiere aflatd intr-un pro-
ces de degradare evolutiv Th special prin
infroducerea tehnologiilor moderne si de
mare productivitate n activitatea de in-
fretinere;

e promovarea si accelerarea activitatii de
reabilitare a drumurilor nationale;
e reluarea Programului de constructia
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autostrazilor;

e legiferarea alocdrii unei impor-
tante surse financiare (Fondul
Special al Drumurilor Publice),
care s& pund la dispozitia ac-
tivitdti de drumuri o bazd fi-

nanciard sigurd, independentad

de alte prioritati si urgente.

Prin profesionalismul, seriozi-
tatea si harnicia de care a dat
dovadd, Administratia Nationa-
I& a Drumurilor s-a consolidat in-
tr-o unitate de prestigiu, cu o
activitate coerentd, structurata
pe necesitatile retelei, primind
recunoasterea si aprecierea
unanima si, in special, a utilizato-
rilor retelel. In aceeasi perioadd
a format un nucleu puternic de
specialisti capabili s& asigure viito-
rul retelei rutiere, cdrora le revine si
marea responsabilitate de a conti-
nua si implini strategiile fundamen-
fate cu profesionalism si compe-
tentd de cel pe care- regretdm si a
cdrui memorie o cinstim.

Ing. lulian DANILA
prieten, coleg si colaborator

tarea cadrului legisiativ la redlitdtile dru-
murilor din Romania. Tn aceeasi ordine de
idei, subliniez demersurile concrete in
implementarea auditdrii si aplicarii stan-
dardelor internationale de contabilitate.
Sub conducerea sa, incepdnd cu anul
anul 1994, AN.D. si-a adaptat forma de
prezentare a situatiel financiare si eco-
nomice solicitatdd de bdncile finanta-
foare, prin aceasta crescénd compatibili-
fatea cu analizele efectuate de acestea.
Ceea ce Imi rGmane este exemplul
de urmat al unui om sigur si energic pen-
fru care vorba si fapta se uneauin deciz-
ile pe care le dispunea dupd ce se con-
sulta cu cei din jur.
Dumnezeu sd- odihneasca!
Ec. Aurel PETRESCU
Director general al A.N.D.

A plecat dintre noiin mod neastep-
tat si mult prea devreme! Dar, n-a tre-
cut prin viatd fard rostt O aratd dru-

murile modernizate de e! ca sef de
lot, sef de santier, director de ntre-
prindere: D.N. 17 Dej — Vatra Dornei,
D.N. 18 Borsa - Cérlibaba, D.N. 17D
Salva - Rodna - Cérlibaba.
O demonstreazd cu prisosint&
reabilitarea principalelor drumuri
cu circulatie internationald, cand
a actionatin numele Administratiei
Nationale a Drumurilor, ca si reor-
ganizarea sectorului de drumuri
nationale. Nimic nu i-a fost indife-

Exemplu de manager
si constructor

La mai putin de un an de zile de la
pensionare, inginerul Danila Bucsa ne-a
parasit definitiv, plecand in Eternitate.

Am avut sansa fericitd sd lucrez cu
dansul, timp de opt ani, eu coor-
dondnd activitatea economico-finan-
ciard aregiei.

Imi indeplinesc o datorie de onoare

in a sublinia c& personalitatea omului
Danila Bucsa, cdlitdtie de manager,
deschiderea cdatre procesele moderne
aplicabile in administrarea, gestionareaq,
reabllitarea si modernizarea infrastructu-
rii rutiere au constituit temeiul credibili-
1atil, onorabilitdtii si competitivitatii in re-
latile cu Institutile Financiare Internatio-
nale.

Domnul Danilé Bucsa a deschis un
orizontin Istoria A.N.D. din care o parte a
fost realizatd cu si prin colaboratorii sai.

A urmarit si dispus aplicarea norma-
tivelor si standardelor europene la lu-
crdri, materiale, tehnologii si adap-

rent! In toate actiunile a pus suflet
§i a judecat si cu inima.

La Asociatia Profesionald de
Drumuri i Poduri din Roménia, al
carui presedinte a fost vieme de
peste cinci ani, a gdsit caile si
metodele de crestere a nivelului
de pregdtire profesionald si a efi-
cientei economice,

Ramane n inimile noastre pen-
tru totdeauna un mare om si con-
ducdtor. Nu-t vom uita niciodaté!

Dr. ing. Mihai BOICU
Prim-vicepresedinte A.P.D.P.
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B ITRITRE
i =y e infreaga viata sectorului de drumuri
T e Pl o | si poduri din Romania.

e - Prof. dr. ing. Mihai ILIESCU
Prorectorul U.T.C. Cluj-Napoca

Abia acum, dupd ce nu mai
este prinfre nol, dupd ce m-am
intors de la inmormantarea lui, imi
dau seama cat de mult imi lip-
seste personal, ca prieten si fost co-
leg de facultate, si cat de mulf 1
vom resimtl absenta noi, toti, cei
ce l-am cunoscut si am Jucrat cu ell

Penfru ¢& Dénila Bucsa n-a fost
numai colegul si sftudentul excep-
tional. cu preocupdri deosebite
privind Invatatura, Thsusirea cunos-

Sunt unul dinfre numeroasele cadre
universitare care a contribuit la for-
marea sa profesionald. De asemeneaq,
sunt unul dintre numerosii s&i colabora-
tori atat din perioada executdrii unor
importante drumuri din fard, cat si din
timpul functiondrii sale ca Director ge-
neral al Administratiei Nationale a
Drumurilor.

in aceste momente de triste emotii
si regret, deslusim mai clar vointa,
fermitatea, respectul si dragostea care
fintelor si nici simplul inginer de pe gy innobilat activitatea de drumar -
santierele de drumuri ardelene, din  in peste 41 de ani de activitate —si prin
Clyj, panda n Hunedoara si Safu  cqre ne-a Iasat un vibrant mesaj de
Mare, ci si profesionistul cu calitdti  ~ontinuitate s unitate. Exemplul de
de conducdtor, care l-ou ridicat  modestie si devotament lasd mos-
pana la inalta demnitate de Director  tenire  generatilor mai tinere un
general al Administratiei Nationale @ model demn de urmat si regretul ca
Drumnurilor. DI. ing. Danild Bucsa ne-a pardsit

Functie pe care a detinuf-o pand  myit prea devreme.
de curand si prin care au fost lansate Prof.univ. dr.ing. Stelian
si executate primele -Programe de DOROBANTU
Reabilifare a Drumurilor Nationale — o Doctor Honoris Causa — U.T.C.B.
realitate incontestabild, poate cea
mal palpabild, a reformei si restruc-
turdrii societatii rornénesti. Redlitate de
care se leagd stréns numele |ui Danila
Bucsa - §i nu este putin lucru! Dim-
potriva. Prin viata lui, prin ce a rdmas in
urma sa, Danild Bucsa Tsi binemeritd
nemurirea infre noi, drumarii. lar cei ce A
strabat drumurile tarii s& zdboveascd o
clipa, sa scuture o petald de multumiri lui
Danild@ Bucsa.

Dumnezeu sd- odihneascd!

Ing. Titus IONESCU,
Director general al D.J.D. R.A. Deva,

Ing. Danild Bucsa, Director
general al AN.D., a fost un con-
ducdator de mare valoare profe-
sional@ si umand, precum s§i un
mare vizionar in domeniul dru-

murilor si podurilor din Romania.

reprezentat cu cinste
inginerii de drumuri si poduri din
Romania, atat la manifestdri in-
termne, cat si internationale. Prin
disparitia sa fulgerdtoare, fa-
milia a pierdut un om de suflet,
jar drumarii din Romdnia au
pierdut un profesionist de va-
loare. Sincere condoleante
familiei.

Ne=am cunoscut in 1976, cand eram
stagiar, iar dansul Sef de santier in Dej,
la .Modernizarea D.N. 18, Borsa -
Prislop”. Mi-a facut o impresie deosebi-
ta prin personalitatea, stilul de munca si
profesionalismul de care dddea dova-
da. in fimp. am colaborat si-am venit In
contact cu ddnsul pe linie profesionald
de mai mutte ori. A sprijinit invataGman-
tul romanesc de drumuri si poduri, Inte-
legénd necesitatea apropierii aces-
tuia de productie.

Demnul Bucsa va rdmdane in me-
mortia mea ca omul care si-a dedicat

Ing. Liviu BOTA

Director general al R.A.D.J. Cluj,
Membru in Consiliul

National A.P.D.P.

Ne-am despdrtit neasteptat
sl cu regret de cel ce a condus
destinele drumurilor romanesti,
inginer Danilé Bucsa, ntr-o pe-
rioadd de profunde schimbdari in
organizarea administrdrii  dru-

murilor ca efect al unei strategii imaginate
anterior.

Inginerul Danilé Bucsa a inceput activi-
tatea profesionald pe santierele de dru-
muri si a urmat toate freptele ierarhice
pand n varful piramidei, contribuind la
edificarea drumurilor pe o perioadd de
aproape 41 de ani si cuimindnd cu functia
de Director general al AN.D.

Caracter hotardt de ardelean, s-a
atasat cu ambitie si s-a dedicat unui tel
nobil, drumuri mai bune pentru natiune,
impundndu-se cu fermitate ca organizator
si conducdtor.

Pentru infreaga sa activitate i vom
pdstra o vie si vesnicd amintire in inimile
noastre!

Ing. Viorel PAU
Director general SOROCAM

Absolvind liceul din Nasdud n anul
1955 cu Diplomad de Merit, Danild Bucsa s-a
inscris, fard examen de admitere, in anui |
al Facultati de Constructii a Institutului
Politehnic Cluj si astfel am devenit colegi
de grupd. A fost bursier ca si mine si am
locuit la caminul studentesc din cladirea
fostului sanatoriu Cosmuta, situat pe
Cetéatuie. Studentul Danila Bucsa a confir-
mat buna pregdtire din liceu, obtindnd
note bune, fiind situat infre cei mai buni
studenti din an. La nceputul anului I,
cand s-a nfiintat grupa de drumuri si
poduri, printre cei 12 selectati am fost si
noi, ramandnd in confinuare colegi de
grupd. Dupd un an grupa de drumuri si
poduri de la Cluj a fost desfiintata si cei 10
colegi am fost transferati in Bucuresti la
Facultatea de Drumuri si Poduri, com-
pletand anul IV, care ramasese doar cu 27
studenti.

Am luat Examenul de Stat niulie 1960 si
am fost repartizati h  productie la
Sectiunea de drumuri a Sfatului Popular al
regiunii Cluj, asa cum am cerut noi, sa fim
mai aproape de casd. A parcurs un
.drum™ al profesiei cu ascensiuni, cu per-
formante personale, cladindu-si un bine-
meritat renume.

Ing. Ovidiu MELINTE
Pensionar Cluj-Napoca

Cu toate cd am fost un apropiat al
inginerului Danilé Bucsa, fulgerdtoarea sa
disparitie mda surprinde nepregdatit sa
astern in cateva fraze gdndurile si senti-
mentele adunate In aproape 50 de ani.
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Dar su it oare vreodatd pregdtiti s
ne ludm r<3ymas bun pentru totdeauna?

L-am = woscut In anul cdnd am ince-
put amar<e studile universitare Ila Cluj,
continuar <ule apoi la Bucuresti. Venea
din inima  Blsritei-Nasaudului — un modest
bdiat de icaiard, ale carui ambitii si bun
simt [-au ¢ «<¥racterizat toatd viata.

L-am fr—ténit pe multe santiere: de I
calea fercatdDeva - Brad la modernizarea
drumului Bistria- Vatra Dornei, de Ia podul
peste Somyetdin Satu Mare la lucrari pe
Valea Jiutesis [ drept vorbind, pentru noi,
drumarii c< om trdit si muncit In Transil-
vania in uitirm 30 - 40 ani, e greu sd gasim
locuri in ccare sd nu fi r@mas imprimatd
amprenta <€l pe care azi 1 regretam -
prin lucrul e calitate, bine facut.

In liniste A nghetata a zilei de iama,
insotind alcxtui de coroane convoiul spre
bisericd, m- ¢ idmantat o Infrebare: de ce
acest sfarsit grabit, de ce timpul nu a mai
avut rdbdare cu el?

Raspunsul 1 acestea este peste pute-
rle noastre, el c& ne Intoarcem cu
smerenie c &tre Cel Atotputernic si zicem
atat: Fie ca Ptmantul Patriei sa-i primeas-
cd trupul cildiuri de pdrintii ce i-au dat
viata, iar buruiDumnezeu s&-i odihneascd
sufletul nobil sigeneros.

Ing. Emil POPA

Proiectant principal gr. |, Cluj-Napoca

Dl. ing. Dénild Bucsa a acumulat intr-o
viatd de drumar experienta care |-a con-
dus spre desdvarsirea profesionald, ncu-
nunatd de <conducerea cu succes a
AN.D. din care a facut o institutie res-
pectatd, in aniideloc usori ai tranzitiei spre
economia de piatd. Cu o persondlitate
puternica, dinamic siin acelasi timp ratio-
nal, s-a inconjurat de profesionisti, a creat
o echipd si a facut din A.N.D. o mare fami-
lie, cu realizari remarcabile, pentru dome-
niul infrastructuri rutiere.

Pentru tot ce a redlizat, pentru anii
multi in care a colaborat cu noi si a
sustinut proiectanti de drumuri din Ro-
mania, dl, Danild Bucsa va r&mane mereu
in amintirea noastra.

Dr. ing. Cornel MARTINCU
Director general IPTANA S.A.

A plecat In acea cdldtorie fara n-
foarcere, schimbdnd propriul destin pe
Eternitate, un oM cu totul deosebit, cel
care a fost Directorul general al A.N.D.,

Danila Bucsa. £ uneori greu de

inteles cum aceeasi Eternitate

inghite misterios si stupefiant

destine puternice, caractere

frumoase, spirite  energice, Primiti cu suspiciune, indulgent& si su-
oameni integri si generosi fara  perioritate metropolitand, clujenii s-au im-
de care lumea aceasta vie este pus in scurt imp gratie tipicului ardelean.

foarte trista. Un oAsemeneo ?m Printre noi, BLONDU, si-a mentinut car-
a fost cel evocat n aceste ran-

. ) i , Qcteristica seniorald, cu aceeasi prezentd
durl-fermlfofe ¥ energuia,gene— discretd si fermd, usurintd in asimilare si
rozitate si competentd profe- profunzime in gdndire, relati de camara-
derie pldcutd in cdmin sl pe terenut de
sport.

..1960 si dupd

sionald, spirit iesit din comun.

A 1asat In urma@ nu numai
regrete si durere dar si aureola
durabild a marilor spirite cre-
atoare. La 21 ani, suntem ingineri, integrati ac-
tivitdtilor practice de pe santierele
patriei.

i _ , Desi de la distantd, stiam multe unii
lrecered in efemitate a celui oo (L BLONDU, n zong MITc,
Acore«o ,fOST ~D anila B_ucs,a’ om (,je face drumuri si poduri rutiere, unde | se
nalfa tinuta morald si- profesio- cere. La rarele Intdiniri se evidentiaza
o i e evolutia profesionald care-i releva
sale sufletesti si a pr lgfen|e| F_)e caiitdtie de conducator ce se dez-
care Cf’ purro’r-olp elnfrumfleco.re dlin- vdluie pe parcurs. Este din ce in ce mai
fre nol. Ne vor lipsi sprijinul si expe- dezinvolt, mai sigur pe ceea ce sustine,
mai convingdtor. Tn anii dindintea Iui
'90, si-a Insusit ,arta® de a orienta pro-
blemele de care réspundea spre
rezolvari fundamentale (de esentd),
elimin&nd la maximum ,poleiala® de
vorbe caracteristicd vremil, S-a mani-
festat mereu ca ,lider neformal™, ne-
contestabil din punct de vedere
organizatoric, profesional, al relatii-
lor inferumane.

Acum, la rece, incerc s@ clasez
multitudinea de amintiri si s& g&-
sesc raspuns la infrebarea: prin ce
s-a impus?

- prin profesionalism; stia totul
profund, teoretic si practic despre
domeniul drumuri ~ poduri;

- prin stiinta relatiilor inferumane:
a stiut s&-si apropie valorile, s&
izoleze si s& anuleze nonvalorile,
sa elimine impostorii;

- prin fermitatea elasticd cu care
gdsea rezolvari celor mai dificite
probleme politico-profesionale;

- prin bunul simt conferit de origi-
nea sa de taran ardelean.

A fost un OM si va rdmdéne o
amintire luminoasd,

Ing. $tefan MOT
Coleg din Cluj-Napoca

Ing. Petre STEFAN
Director D.R.D.P. Bucuresti

nald, ne lasd amintirea nobletei

rienta sa, inteligenta si optimismul
care l-au cdlduzit toatd viata.

Fie cain lumea vesniciel s& aibd
parte de tot binele facut si de
dragostea pe care cu atéta ge-
nerozitate a oferit-o tuturor.

Ing. Mihai IUGA
Director Directia Pregétire Programe
Infrastructuré Rutiera - A.N.D.

..Sept. 1955

In curtea ,cladini IV* q Politehnicii
Cluiene se aduna ,balici® anului |
Constructii. Aparitii sfioase, grupulete
discrete, grupuri galagioase si dezin-
volte (or&seniil). Printre noi, retras dar nu
fimid, un t&nar, in realitate un pustan de
16 ani, zvlet, firiform, cu tenul méasliniu si
parul bogat, castaniu, cariontat. Un
hatru inspirat i-a zis ,Blondule® si Blondu
a ramas pentru noi, pand azi.

..oept. 1958

Zece ,clyieni® de la Facultatea de
Constructii sunt , v&rsati* in anul IV Ia Fa-
cultatea Drumuri Poduri Bucuresti, in Tei.

Aldturi de noii colegi, audiem
somitati ale Invatamantului superior din
domeniul drumuri - poduri: profesorii N.
Profir, |. Stanculescu, V. Nicolau, sau
tinerii (de atunci) Kraus, S. Dorobantu,
C.V.Gr.l. lonescu.
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s& creeze o familie a drumarilor de ca-

re erai mandru ca faci parte din ea.
Ramas bun si odihneste-te Tn pace!
Ing. Mircea EPURE

Director D.I.D.F.S. - A.N.D.
Zorii noului an ne-au intristat

profund pe foti cel care i-am
cunoscut, l-am stimat si l-am
respectat pe omul Danila Bucsa.

A plecat dintre noi prematur si cu
totul neasteptat Danila Bucsa, unul din-
tre cei mai mari profesionisti recunoscuti
in domeniul drumurilor si podurilor din
Romania. S-a impus prin spiritul omenos
manifestat n relatile cu toti cei pe care
i-a Intalnit si cu care a colaborat, prin
calitatile sale de necontestat de spe-
cidlist de clasd, prin modul cum a stiut

dinr . i sa organizeze, sa-si aleagd colabora-
Lo.plec‘c:reo nire not @ celUl i sa conduca si s@ promoveze
ce a fost Director general al AN.D.

colaborator si indrumdfor al celor

ce au avut norocul sd-si infer-

secteze .drumurile® cu cele ale
domniei sale, nu putem decat s&-i
multumim si sd- pdsfram vesnic
amintfirea noastra |

A plecat dintre noi, IGsénd s&
déinuie in amintire discretia, ome-
nia si modestia sa.

Ing. Aidan IBRAM
Director D.R.D.P. Constanfa

adevdaratele valori. Receptivitatea
manifestatd pentru sugestiile, parerile
membrilor conducerii si a specidalistilor
vor ramane in memoria noastrd ca un
model de colaborare fructuoasa.
Dumnezeu sa-1 odihneascd 1n
pace!
Ing. Marius DRAGAN
Director adjunct D.A.R.D.N. - A.N.D.

Ing loan VIZITIU
Director general $.C CONSIT S.A.

Trecerea n nefintd a bunului
nostru conducator ardelean, Direc-
tor general al A.N.D. din Romania,
ing. Danild Bucsa, a lasat in inimile

drumarilor din D.R.D.P. Cluj dure-
rea nestins& de lacrimile aminfirii
vesnice. Exemplul unei putemnice
personalitati, a unui profesionist

Celui ce a fost Danila Bucsa i s-a
potrivit perfect cugetarea ,sunf om si
nimic din ceea ce este omenesc numi
este strain®, Nu a trecut prin viata fard
5 lase urme addanci in constiinta celor
care lau cunoscut si care, sigur, si-l vor
reaminti din cand in c@nd. Nu multi o
reusesc!

wionposARy PSHD 0 ST 2
Director Directia Control Financiar - ’ P
AND modelul demn de urmat.

Dedicat profesiunii de cre-
dintd, prin munca si realizdrile
de exceptie In domeniul rutier,
imaginea sa va rdmane vesnic
proiectatd ca mentor al pri-
melor etape de reabilitare a
drumurilor si  podurilor din
Romania.

Colectivul D.R.D.P. Cluj

Ziua de 2 ianuarie 2002 va ramane n
amintirea mea umbritd de disparitia dintre
noi a celul care a fost domnul ing. Danila
Bucsa. La nici 63 de ani, urma s&-i Tmpli-
neasca la 24 ianuarie, domnul Danila
Bucsa si-a incheiat misiunea in aceasta
lume.

A reprezentat, at&t pentru mine, cat si
pentru activitatea de drumuri, minfea
clarvazatoare si in acelasi timp coloana
vertebrald a unuli sistem pe care -a cons- gement din perioada 1993 -
frult cu migald si r@bdarea unui ceasor- 401, 1 cadrul Administratiei
nicar, reusind s& creeze un MECANISM  Nqtionale a Drumurilor este
bine pus la punct. In perioada caf -am
cunoscut, ca Director general al AN.D.,
fard nici un fel de exagerare, afost caun  tehnica si manageriald a Direc-
tata pentru cel mai mulii dintre noi. torului general ing. Danila Bucsa,
Impunéand respect si autoritate, a reusit  definita prin operativitate si finali-

Din multitudinea ospec{elor
specifice acfivitatii de mana-

reprezentativ de subliniat inci-
denta directd de orientare

tate in actul decizional.

Disparitia fulgeratoare a omului, care a
fost Directorul general al AN.D., ing.
Danild Bucsa, puternicd personalitate teh-
nicd si manageriald, ndeamna la reflectii
si consideratii pentru tofi cei care au
colaborat la redlizdrile obtinute in dome-
niul drumurilor publice.

Ing. Petre DUMITRU
Director D.C.S.L. ~ A.N.D.

Amintirea pe care o am despre Danild
Bucsa este deosebit de puternicda si
emotionald, deoarece l-am cunoscut -
ca din perioada studentiei, incepdnd cu
anul 1955 cand am fost colegi la Institutul
Politehnic din Clyj si in continuare, din anul
1958, la Institutul de Constructii din
Bucuresti. Meritele sale deosebite de con-
ducdator au iesit In evidentd, In special, in
ulfimii opt ani din acfivitatea sa, c@nd a
condus destinele Administratiei Nationale
a Drumurilor, in calitate de Director gene-
ral, intr-o manierd de nalt profesionalism
tehnic si managerial. Ti voi pastra vesnica
amintire pentru spiritul sdu de puternicd
colegidlitate si prietenie pe care l-a avut
fatd de toti prietenii si colaboratorii sdi.

Dumnezeu sa-1 odihneascd in pace!

Ing. Alexandru PASNICU

Primele zile ale noului an 2002 ne-au
adus o veste tristd si incredibild pentru tofi
cei care l-au cunoscut: a frecut in nefiinta
dl. ing. Danild Bucsa - fostul Director gene-
ral al A.N.D. in perioada 1993-2001. A fost
un manager complet care a condus Ad-
ministratia ntr-o perioadd de prefaceri si
schimbari esentiale, care si-au pus am-
prenta atat pe starea retelei de drumuri
din Romania, cét si pe intreg personalul
din subordine. Trebuie s recunoastem cd
fiecare dintre noi am avut ceva de invatat
de la dansul, c& ne-a scos In evidentd
calitatie si a cautat pe cat posibil sa
diminueze tarele. Si inca ceva. A fost un
bun romdan si un crestin de exceptie. In
satul natal, Beudiu din Ardealul nostru, a
parficipat” la ctitorirea a trei biserici. In
curtea bisericii din satul natal a si fost dus
spre vesnica odihnd. Asta spune totul.

Dumnezeu s&-1 odihneascd in pace!

ing. Virgil ICLEANU
Directorul D.A.R.D.N. - A.N.D.

Prin disparitia domnului inginer Danila
Bucsa s-a pierdut o mare persondlitate a
ingineriei romanesti.
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A fost un om cu deosebite calitati
morale, ofesionale, condus de o mare
pasiune pentru activitatea de inginer
construct«r, un bun coleg si colaborator in
activitate-o desfasuratd impreunda, multi
ani, n catdul C.C.C.F. si un bun partener
de afaceiin activitatea de constructii si
lucrdri de drumuri si poduri ca Director
general alA.N.D.

Ing. Niculae CONSTANTINESCU
Director general C.C.C.F. S.A.

Domnul inginer Danil@ Bucsa a fost
Directorul general al Administratiei Natio-
nale a Drumurilor din Romania intre anii
1993 si 2001, perioadd de referintd, cea
mai rodnicd din existenta regiei.

Pentru c& n cei opt ani au fost con-
cepute, elaborate, derulate si finalizate
obiective complexe, indrdznete, temeinic
fundameniate, In domeniul infrastructurii
rutiere din tara noastrd. In acesti ani au
fost tfranspuse n viatd Programele Natio-
nale de Rexcbilitare si Modernizare a retelei
de drumuri nationale din Romania, pro-
grame constituite n Strategia AN.D. de
dezvoltare a infrastructurii rutiere.

Echipa de conducere a regiei, In frunte
cu Directoru general, si-a afirmat si probat
competenta manageriald in fata Institu-
filor Financiare Internationale, a Bancii
Mondiale, a Bancii Europene de Investitii,
a Bancii Europene de Reconstructie si Dez-
voltare, care, dupd cum bine se stie, au
acordat t&ri noastre Tmprumuturi, ne-au
sprijinit financiar In demersurile ambitioase
de a aduce reteaua drumurilor nationale
la nivelul cerintelor Comunitatii Europene,

Tot de numele |ui sunt legate initiativele
legislative, intre care de primd importantd
este constituirea Fondului Special al Dru-
murilor Publice care inseamnd asigurarea
unei surse de finantare sigure si indepen-
dente a infrastructurii rutiere.

Preocupat de modernizarea structurii
regiei, inginerul Danila Bucsa a fundamen-
tat Strategia de Restructurare a Adminis-
fratiei Nationale a Drumurilor, avénd ca
punct de plecare separarea activitatii de
administrare, exploatare si intretinere cu-
rentd, de cea de intretinere periodicd, re-
paratii si productie industriald.

Nu credeam c¢d am sa fiu pus atét de
curénd 1n situatia de a evoca personali-
tatea domnului inginer Danila Bucsa, ple-
cat, dureros de repede, dintre noi. Ti vom
pdastra vie si cu recunostintd amintireal

ing. Aurel BALUT

Pentru noi, cei mai tineri, fap-
tul de a fi lucrat impreuna pentru
cdtiva ani cu inginerul si omul
Danila Bucsa a insemnat o mare
cinste dar si o responsabilitate
angajantd. Ca om, a stiut sa
tempereze pozitiv entuziasmul
juvenil, demonstrdndu-ne cd
numai cu rdabdare si con-
secventd putem deveni ceea
ce ne dorim. Ca inginer, ne-a
demonstrat faptul ca& a fi in
frunte Inseamnd a invata si a te
perfectiona tot timpul.

Ma bucur cd generatia mea
a avut sansa s@- cunoascd si sa
lucreze cu acest om deosebit,
dar ramdanem cu sufletul Ingreu-
nat de tristetea cd a plecat prea
devreme, atunci cand ar fi avut
timpul necesar de a fi mai mult
al&turi de noi.

Dumnezeu s&-1 odihneasca in
pacel!

decizi n cunostintd de cauzd si nu le
amdanati! Asumarea riscului de a gresi, s&
zicem la doud, este preferabilé amandril
a 10 decizi*. De multe ori, ne recita
geniala strofd a marelui Eminescu: ,Orice
noroc, si-ntinde aripile, gonit de clipele,
stdrii pe loc”. Amintindu-ne cu mandrie de
inginerul Danild Bucsa, care a ridicat
stacheta profesiondlismului activitatii de
drumar la locu-i cuvenit, imi exprim adén-
ca durere pricinuitd de pierderea pre-
maturd a specidlistului de valoare, care
ar mai fi avut multe de spus st de f&cut,

RAGm&nem cu datoria de a continua

s contribui la amplificarea rezultatelor
strddaniei sale de o viatd.

Colegul, ing. Dumitru NEGREA

L-am cunoscut in vara lui 1993. Nu
stiam c& drumurile noastre vor fi atat de
apropiate sau atdt de determinante.

Am fost impresionat de la bun in-
ceput atat de autoritatea sa ce impu-
neaq, cdt si de prietenia si deschiderea

cdatre dialog. catre acceptarea idei-
lor celuilalt. Simteai cd iubeste oa-
menii.

Stia s asculte dar s@ si comande.
Un adevdrat lider si am vdzut atétia.

Veneam cu ceva nou pentru
tehnologia de intretinere a dru-
murilor; m-a ascultat, am experi-

mentat, apoi am extins. l-am simfit
permanent umarul. A schimbat
relatia Beneficiar — Constructor,
asa cum a revolutionat totul in
jurul s@u; organizarea internd si
dotarea cu mijloace tehnice
modeme a ANN.D,; atragerea
scolii In actiunea de refacere si
reconstructie a drumurilor tarii; a
ndraznit s& deschidd larg fere-
strele (cum nu cred c& a mai
facut-o altcineva in domeniut nos-
fru). A plecat s mai facd un
drum, dar fard noil
Ing. Nicolae PAUN
S.C. GENESIS INTERNATIONAL S.A.

Ing. Florin Dascalu
Sef Serviciu Tehnic - A.N.D.

Colegul meu Danila Bucsa mi-a
fost prieten 47 de ani, o jumdatate
de secol, o viatd. La prima intalnire
din 1955 s-a prezentat cu stralucirea
Diplomei de Merit a Liceului din
Nasdud, scoald de veche traditie
culturald din Ardeal. Venind la Clyj
din zona Bistritei, cu fondul valoros al
fillor de tarani, avea sa fie un student
eminent, iar dupd absolvirea Insti-
tutului de Constructii Bucuresti, in 1960,
un inginer constructor de mare valoo-
re. Experienta si capacitatea I-au pro-
movat in functia de Director general al
Administratiei Nationale a Drumurilor.

Aceastd functie este supremui nivel
profesional al unui inginer de drumuiri si
poduri, pe care a meritat-o din plin si a
onorat-o prin activitatea desfasuratd
timp de opt ani. A fost un manager
desavarsit, inca din perioada in care nu
ne-au inundat neologismele si cuvantul
nuU avea o unanima utilizare, a fost mana-
ger In fond, apropiat de oameni, sepa-
rat de acestia numai prin prestanta si
autoritatea pe merit castigatd, oameni
pe care i ajuta proverbial in perioadele
de cumpdnd. Era un promotor al N
deciziei, al asumarii riscului si responsa- Ce ar mai fi de addugat?
bilitatii. si Indemna si dojenea colabo- Numai atét;
ratorii si subalternii cu motto-ul , Luati DUMNEZEU SA-L ODIHNEASCAI
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HAtitudinea fata de drumuri
trebuie sa fie egala

cu atitudinea fata de oameni!*
- Afirma dl. ing. Viorel CONSTANTINESCU,
Presedintele Consiliului Judetean Buzau -

am reusit s& rezolvam o situatie deose-
bit de complexd, atat din punct de
vedere tehnic, cat si uman. Pur si simplu
alunecarea de teren de pe acest drum
jzolase complet cateva localitati. Am
ncercat si incercdm ns@ sa nu lucradm
pompieristic si superficial. Lucrdrile pe
care le-am realizat si le realizam trebuie
s& aibd o garantie in timp si sa reflecte
calitativ investitile care se fac.

- Au legdturd aceste puncte de
vedere cu faptul cd suntefi absol-
ventul unel facultdfi de drumur sl

_ B i podurl?
- V@ rugdm sa ne spunefi, pentru

incepuf, cum qgpreclafl dvs. starea
drumurior si podurilor judefulul Buzdu?

Ing. Viorel CONSTANTINESCU
- Presedintele Consiliului
Judetean Buzdu -

- Desigur, respect si infeleg pe
masurd eforturile si preocupdrile
colegilor mei drumari si mai ales
podari. Acum nsd, competentele
pe care le-am avut si le am la
nivelul acestui judet ma obliga s&
iau decizii globale, In care dru-
murile, constructile i general,
au un rol primordial. Cred c& nu
sunt lipsit de modestie respec-
tand profesia si vocatia ori-
caruia dintre colegii mei, s&
spun cd vad drumurile altfel
decdt un profesor de matema-
tica sau un biolog. In Consiliul
Judetean Buzdu atitudinea
fatd de drumuri este egald cu
atitudinea fatd de oameni. La
acest lucru ne gandim atunci
cand intervenim la viabilizarea,
reabilitarea sau restabilirea cir-
culatiei unui drum. V-am dat
exemplul de la Chili, la Gura
Teghii, cand alunecarea de
teren a asezat pur si simplu
oameni §i masini de o parte si
de alta a unui drum pe care nu
se mai putea circula. Am aplicat
pe zona alunecatd, care era
limita dintre solid si fluid, niste

- fn primul rénd. pornind de la o
mare diversitate de relief cat si de la
abordarea diferitd, in decursul timpului, a
muitor lucrdri, putem spune ¢, in judetul
Buz&u avem drumuri frumoase ataf la
campie, cét si la deal si la munte.

Probleme deosebite sunt insd in
ultimele doud zone unde avem incd multi
kilometri de drum neasfaltat si unde in-
vestitile nu au intotdeauna o reprezentare
fizicd in parametri de trafic si confort. Din
punct de vedere fehnic. zona aceasta de
curburd necesitd multe inferventii punc-
tuale, in special, la lucrdrile de consoliddri si
terasamente.

Scopul nostru este Tnsd acela de a
mentine viabilitatea drumurilor si de a nu
avea in nici un moment localitdti izolate.

- Am parficipat anul frecut Ja receptia
lucrérrilor pentru consolidarea unul drum
calamitat, pe D.C. 173, la Gura Teghil, O
lucrare pentru care atat specialistii cat si
locultoril din zond au avut numai cuvinte
de lauda...

- Intr-adevdar, din fondurile pentru ca-
iarmitérti repartizate de noi prin H.G. 640/2001

platelaje pe care s-a putuf frece o vreme,
pand cand am intervenit in mod serios si
temeinic, reparénd drumul cu adevarat.

- Am dori 5a ne spuneli cum esfe orga-
nizatd activitatea de drumuri la nivelul
Consiliului Judetean Buzdu si dacd conside-
rati oportund ideea unei administrari unice
a tuturor drumurilor din Roméinici?

- Noi suntem organizati dupd un sistem
extrem de simplu. Fiind beneficiari, am
considerat cd trebuie s& avem Tn cadrul
Conisiliului Judetean o Directie de speciali-
tate acoperitd cu oameni pregdtiti n
domeniu, care s& asigure toate elemen-
tele economice si tehnice de administrare
a drumurilor. De asemenea, avem O socCi-
etate care se ocupd de lucrari, S.C. ,Dru-
muri Poduri® S.A., societate la care
Consiliul Judetean este actionar unic.

Existenta unei asemenea societati intr-
un judet este vitald tin@nd cont, in special,
de faptul c& aici existd nu numai o fraditie
in domeniu, ci si utilgje si specialisti cu care
se poate lucra si interveni in orice moment
si la orice activitate specifica, fie cd este
vorba de zi sau noapte, iarnd sau vard. Ce
se Intdmpld dacd aceastd societate se va
privatiza? V& asigur ¢d impreund cu
Apdrarea Civild, care va trece Tn curdnd
la Consiliul Judetean, vom pdstra un
nucleu dur, de profesionisti, cu care s
putem interveni operafiv in situati de
exceptie. Ganditi-v& doar la alunecdarile
de teren din zona subcarpafica, la n-
zGpeziri sau cine stie ce alte calamitdti in
fata carora ne pune natura. In ceea ce
priveste ideea unei unice administrri a
tuturor drumurilor din  Roma@ania, fard
comentaril, rdspunsul meu este negativ.

Cum colaborati, in judef, cu ceilalti
factori implicafi, intr-o forma sau alta. in
activitatea de drumiuni?




- Dacé s referiti la S.D.N. Buzdu sau
Politia rutie=1. va pot spune ¢ noi cola-
bordm aici foarte bine. Reabilitarea D.N. 2,
pe raza ju <etului Buzdu, a constituit, cre-
dem, un exmplu de reusitd in ceea ce
priveste c Qaborarea noastrd atat cu
proiectant-ii. consuftantii, constructorii si
beneficiarii tcestei lucrari. Multi dintre ei
cunosc focife bine acest birou si stiu si de
cate ori arm fost impreund pe sectoarele
de drum caflore in lucru. Cét priveste fur-
turile, si in special cele de indicatoare, de
elemente e semndlizare, sunt aproape
sigur cd I lime acestea nu trebuie n
totalitate > <ite. Cel care ar trebui sa le
ingrijeascd sipdzeascd ar trebui sa fie toc-
mai publicul. pentru cd Iui | se adreseazd,
pe el 1 proteeazd. Dar si aceasta este o
chestiune <& mentalitate care greu va
putea fi rezolvatd la noi.

- Multe. Am sG ma refer ins@ doar la
faptul ca, dinpdcate, nu mai putem face
multe drurmiuri noi dar si la problemele cu
care se confuntd podurle. In ceea ce
priveste cel de-al doilea subiect, podurile,
eu cred c& diuatia este ingrijoratoare la
nivel nationdl. De altfel, pe acest subiect,
am facut o interventie chiar sila conduce-
rea M.LP.T.L. Si pentru cd vorbeam de
prioritati am considerat ¢4, acolo unde se
impune, trebuie sa facem, si am si facut,
poduri noi, cum este cel de la Robesti
unde exista un pod vechi de la 1840. Reve-
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nind la poduri, cred c& ceea ce
vreau s@ va spun acum poate fi
o chestiune de interes national.
In perioada anilor 1970 s-au
construit foarte multe poduri de
beton, dupd o solutie, zic eu,
foarte bund si anume aceea a
fasiilor cu goluri precomprimate.
Ele aveau si lungimi destul de
mari, cu deschideri pe masurd, si
erau amplasate In special pe
réuri mici, Tn fiecare judet sunt
sute, daca nu chiar mii, de metri
patrati de asemenea poduri. Ce
s-a intGmplat in timp cu ele?
Proasta intretinere a hidroizo-
latiei a facut ca in timp apa sa
patrundd la infradosul grinzilor,
acolo unde s-a produs o decalci-
fiere a betonului cu efecte direc-
te asupra ancorgjului si chiar a
starii fizice a armd@turilor pretensio-

ratia
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aleatoriu, cat si pentru beneficiari, care-
si doresc ca aceste interventii sa fie mai
ieftine.

S& revenim, In findl, fa drumurile
Judetului Buzéu,

- Ca peste tot, o spun si eu, dacd ar fi
bani mai multi s-ar putea face mai multe.
Dacd ma refer la anul frecuf, desi,
repet, banii nu au fost suficienti, am avut
si realizari. Din Fondul Special al Drumuri-
lor Publice am executat 22 km < frata-
mente, 1 km de covor asfaltic, 2 km de
imbracaminti bituminoase, consolidari
in 8 zone cu alunecari de teren, repa-

a 2 poduri cu stare fehnicd pre-

car@, constructia podului de la Robesti,

nafe. Aceste adevdrate .corzi de  precum si alte lucrari de intretinere

vioard", cand Tsi pierd sectiuneq,
prin coroziune, automat se rup.

curentd si de sigurantd a circulatisi. Ar
mai fi de amintit si elaborarea a 5

Aceastd rupere casantd poate  projecte pentru lucrari finantate din
duce la accidente la care este bine  Fondul Roméan de Dezvoltare pentru

s@ nu ne gandim. Este nevoie, cred,
de un Program national care sa ela-
boreze solutii de remediere a acestor
defectiuni, solutii care s capete un
caracter unitar, penfru cd se referd
cam la acelasi tip de cauze si efecte.

Localitdtile S&race, proiecte care au
si fost puse In executie, Toate aces-
tea cu un colectiv format din numci
14 oameni, care fac §i dirigentie de
santier si proiectare si revizie de dru-
muri infr-un judet Tn care avem n

Aceste norme care trebuie s& ofere  administrare 930 ki de  drumuri

atat solutia, cat si pretul de cost ar fi
benefice atat pe piata constructiilor de
acest tip, unde preturile variazd in mod

SR P A

Informaticienii si problemele lor

Tn data de 22 februarie 2002 a.c. a avut
loc la sediul D.R.D.P. Brasov sedinta de
analizd a activitatii de informaticd pe anul
2001 desfasuratd de unitdtile de informati-
cd din structura organizatoricd a A.N.D.

La aceastd sedintd au participat,
al&turi de ceil invitati si Directorul general al
A.N.D., drd. ec. Aurel PETRESCU si Directorul
General adjunct al AN.D., Mircea
SANDULESCU.

Discutiile si dezbaterile au reliefat pro-
blemele deloc de neglijat cu care se con-
fruntd@ acest domeniu in care tehnica de
calcul este In proportie de 50% uzatd fizic
si moral, aplicatile informatice compilate
n Visual Basic, Fox si C++ acoperd doar in

proportie de 80% si In unele cazuri 100%
activitatea din domeniul economic si
tehnic, faptul cd intretinerea tehnicii de
calcul si a retelelor de tip LAN si WAN se
face In cea mai mare parte de cdire per-
sonalul angajat in oficiile de calcul etc.
Cu acest prilej au fost trasate de catre
conducerea A.N.D. cdteva mdsuri de
imbundtdatire a acestei activitati de infor-
maticd Tn cadrul AN.D., cu termene in
anul 2002, dintre care amintim: e elabo-
rarea, in conformitate cu programul
national de guvernare si legislatia n
domeniu, a strategiei de dezvoltare a
informaticii in sectorul rutier; e realizarea
unei baze de date unitard pentru evi-

judetene, coordondnd n acelasi

timp st activitatea de pe 1300 kmn
de drumuri comunale, (C.M)

denta contractelor ¢ lucrdr,
servicii si produse; ¢ reandlizarea
aplicatilor informatice si eli-
minarea redundantelor, reproiec-
tarea acestora in conformitate
cu noile standarde st tehnologii
in domeniul programdrii. « Reali-
zarea unei pagini de Web, gdz-
duitd pe serverul ANN.D. § care
8@ creeze imaginea clard a
ceea ce inseamnd regia de dru-
muri nationale in domeniul rutier;
e legdtfura cu Institutele de spe-
cidlitate de invatadmant tehnic in
constructii.
Ec. Angela MIHALCEA
Sef Serviciu Informatica - A.N.D.

Eﬁ
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In organizarea A.N.D. si
A.P.D.P., In luna februarie a.c., a
avut loc, In statiunea lzvorul
Rece", o interesantd masd rotun-
dda avand ca tematica exigentele
invat@mdantului tehnic superior de
drumuri, precum si adaptarea
formarii si instruirii de tinere gen-
eratii de specidlisti la conditiile
actuale ale dezvoltdrii infrastructurii
rutiere.

EVENIMENT

Exigentele

invatamantului tehnic

amintim:

e Familiarizarea studentilor cu teh-
nologile moderne de executie prin
practicd la lucrdrile importante din sec-
torul rutier si prin alte mijloace de infor-
nmare;

e Mdarirea numdarului de locuri n
invatamantul superior precum si cel

mediu de specialitate;

¢ Armonizarea planurilor de nva-
tamant si discutarea programelor

Au participat la aceastdintdlnire  gnalitice;

reprezentanti ai corpului profesoral
de specidlitate din centrele univer-
sitare Bucuresti, lasi, Cluj, Timisoara,
conducdtori de firme din domeniul
proiectdrii, consultantei, administrdrii
drumurilor, precum si numerosi invitati.
Dintre temele si discutile abordate

e Modermizarea programelor anali-
tice ale disciplinelor de specialitate
incluzand cerintele actuale ale sec-
torului de productie;
¢ Informatizarea invatadmantului
superior de specidlitate;
e Redlizarea unei legdaturi cat

de drumuri

mai strdnse cu activitdtile specifice pro-
ductiei prin dotarea corespunzdtoare a
laboratoarelor, organizarea practicilor pe
santier, excursii de studiu;

¢ Probleme de mediu in domeniul dru-
murilor;

* Probleme de siguranta circulatiei;

e Cursuri de analizd economica;

e Regimul drumurilor, reglementari si
legislatii etc;

s Pregdtirea continud a tuturor spe-
cidlistilor.

La desfasurarea acestei manifestari au
participat din partea A.N.D. domnul drd.
ec. Aurel PETRESCU, director general, si dl.
Mircea SANDULESCU, director general
adjunct.

Costel MARIN

- STEFI PRIMEX sz,

~ =7 IMPORT-EXPORT MATERIALE $! UTILAJE CONSTRUCTII

STEFI PRIMEX S.R.L, distribuitor ecxclusiv al produselor firmelor germane HUESKER SYNTHETIC GmbH 5i KEBU; AGRU (Ausiria), v oferti o ganti largti de produse si solulii

apte de a rezolva problemele dunmneavaasiri legate de:

o apariia fisurilor in straturile de mixturi asfaltice;

o consolidiiri de terenuri, diguri;

© combaterea eroziunii solului;

© mirirea capacitéifii portante o terenurilor slabe;

 impermeahiliztirii depozite de deseuri, depozite subterane, canale, rezervoare;
o hidroizolatii si rosturi de dilotatie pentru poduri, hidroizolafii terase.

TEHNOLOGI! S| MATERIALE PENTRU CONSTRUCTH

UTILAJE DE CONSTRUCTH
Noi 5i SECOND - HAND

© maiuri i plici vibroloare;

 compresoare;

« tiiietor de rosiuri;

© grupuri eledirogene;

© buldeexcavatoare, incircdtoare, dlindri compadiori;

© vibratori befon,
« hidroizolafii poduri;
® geogrile si geotextile;
« dispozifive de rosi;
 geomembrane HDPE.

CALITATE - FIABILITATE ey’

Cel mai bun raport calitate - pret

S.C. Stefi PRIMEX S.R.L.
Str. Fabricii nr. 46, sector 6, Bucuresti - Romania; Tel./Fax: 411.72.13; 411.70.83 ; 094.52.68.18, 094.60.88.13




RETROSPECTIVE

Anul acesta se implinesc

Evenimente
170 de ani de la:

e Aparitia Regulamentului Organic, care
contine primele masuri oficiale de orga-
nizare, constructie s intretinere a dru-
murilor (1832);

e Infroducerea tehnicii .Soseluirii*
lor In Moldova (1832).

155 de ani

e Inceperea Iucrdrilor de pietruire a D.N. 1,
pe Valea Prahovei (1847).

150 de ani
¢ Sosirea in tard a inginerului francez Leon
Lalane, cel care va contribui la Bucuresti
la deschiderea primei Scoli de Poduri si
Sosele (1852).

140 de ani

¢ Prima organizare a Corpului tehnic Ro-
man, realizatd in anul 1862 de cdatre ing.
Panait Donici (Primul inginer absolvent al
Scolii Nationale de Poduri si Sosele din
Paris, In anul 1852);

» Modul de organizare a drumurilor, care este
dat prin Decretul 605/5, din august 1862.

130 de ani
e Pavarea in Bucuresti a Podului Mogo-
soaia cu granit adus din Spania (1872).

128 de ani
« Infintarea la Bucuresti a Scolii de Poduri,
Sosele si Mine, cu scopul de aplicatie pen-
tru militari (1874);

120 de ani

o Infintarea Scolii de Drumuri si Poduri (1882).

70 de ani

e Realizarea pe D.N. 1 la iesirea din
Otopeni a unei sosele laborator (200 m)
cu diverse tipuri de asfalt si la iesirea din
Azuga, a primului fronson de 500 de mefri
de Tmbracaminte din beton de ciment;

e Casa aufonomd a drumurilor se frans-
formd prin Legea din 1932 in ,Directia
Generald a Drumurilor®.

65 de ani

e Publicarea de cdatre ing. Nicolae Profir a lu-
crdrii ,Problema drumurilor noastre™ (1937).
35 de ani

¢ Infroducerea pentru prima oard in exe-
cutie, In Romania. a foliei reflectorizante
pentru indicatoarele de circulatie (1967).

Drumuri-

30 de ani

e Finalizarea lucrdrilor primei
autostr@zi roménesti, Bucuresti
- Pitesti (1972);

25 de ani

e Aparitia Decretului nr.
197/1977 privind aprobarea
retelei rutiere Tn Romania;

e Experimentarea utilizérii zgurei
brute si a zgurii granulate n
straturile rutiere, In locul pietrei
sparte sau a nisipurilor;

e Fabricarea la lasi a primelor auto-
stropitoare de drum, de tip AC 7.

20 de ani

e Darea n circulatie a podului
hobanat peste Canalul Dund-
rea - Marea Neagrd, la Agigea.

5 ani

s Infrarea In vigoare a Legii Fon-
dului Special al Drumurilor Publi-
ce. De asemeneq, aprobarea

Ordonantei Guvemului nr. 43 qpro-
batd utterior prin Legea nr. 82/1998.

Personalitati

¢ 110 ani de la nasterea ing. loan
Tomescu (1892 — 1985),

¢ 95 de ani de la nasterea ing. Traian

Matdsaru (1907 — 1970).

e 75 de ani de la nasterea ing. Kimon

Capatu (1927 - 1995).

* 70 de ani de la nasterea ing. Con-

stantin Hutuleac (1932 - 1955),

¢ 50 de ani de la nasterea ing. lon Lazie

(1952 - 1995).

¢ 35 de ani de la moartea ing. Nicolae

Profiri (1886 — 1967).

¢ 35 de ani de la moartea ing. Nicolae

Apostolescu (1904 — 1967).

» 30 de ani de la moartea ing. Matei Bo-

tez (1923 - 1972).

¢ 25 de ani de la moartea ing. D|m|’rr|e

Atanasiu (1906 — 1977).

¢ 10 ani de la moartea ing. Gheorghe

Bancil& (1911 - 1992).

Directori generaili

D.G.D. si A.N.D.
din perioada 1900-2002

ing. insp. general cl.| Radu ELIE
1 aprilie 1900 - 31 decembrie 1918
ing. insp. general cl.l Vasile

VOICULESCU
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1 lanuarie 1919 — 3 septembrie 1920
16 august 1922 - octombrie 1922
ing. Insp.general clli(l) Anghel DUMITRESCU
3 septembrie 1920 - 16 august 1922
30 aprilie 1926 - 11 octombrie 1927
ing. Insp.general cl.| Dimitrie BANESCU
1 noiembrie 1923 - 30 aprilie 1926
11 octombrie 1927 - 19 noiembrie 1928
ing. Insp.general cl.) Nicolae HOISESCU
19 noiembrie 1928 - 1 iulie 1931
ing. Insp.general cllidl) loan C. MIHALACHE
11 iulie 1931 - 11 noiembrie 1938
11.iunie 1942 — martie 1945
ing. Insp.general cl.| Nicolae PROFIRI
11 noilembrie 1938 - 1 junie 1942
ing. Insp.generai cl.l Stefan R. NICOLAE
11 nolembrie 1945 - 1 noilembrie 1946
(ntrucat pe data de 14 aprilie 1945 este
numit ,Secretar general al MILPTL™, la
conducerea D.G.D. a fost numit ing.
Insp.general cl.l loan PETRESCU)
14 aprilie 1945 - 1 noiembrie 1946
(comprimat in noiembrie 1947)
ing. Insp.general Dumitru CAMBUREANU
1 noiembirie 1946 — 27 noiembrie 1947
(comprimat)
ing. Sef cl.| Gheorghe MOISESCU
27 noiembrie 1947 - 1951
ing. Jan POPOVICI
1951 - septembrie 1952
tehnician Gheorghe AIRINEI
1 octombrie 1952 - decembrie 1953
loan LUPAU
ianuarie 1954 - aprilie 1963
Ing. lon IEPUREANU
mai 1963 - decembirie 1965
Ing. Theodor BLUMENFELD
ianuarie 1966 - iunie 1976
pensionat
Dr.ing. Mihai BOICU
iunie 1976 - iulie 1993
pensionat
ing. Danila BUCSA
iulie 1993 - martie 2001
Pensionat
conf.dr.ing. Gheorghe LUCACI
martie 2001 - iunie 2001
ing. Aurel BALUT
iunie 2001 - ianuarie 2002
drd. ec. Aurel PETRESCU
ianuarie 2002 - prezent

oF

ing. Florin DASCALU
- $ef Serviciu Tehnic - A.N.D. -
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Int@mplator am avut ocazia sa
citesc revista dumneavoastrd
,DRUMURI PODURI® nr. 60/2001,

Am fost deosebit de incantat si
mi-a produs o mare satisfactie felu!
cum este alcatuitd si redactatd
aceasta revistd, nir-un sfil grafic s
ingrijit, calitatea hartiei deosebitd
cat si continutul exceptiondl si va-
loarea deosebita. Mi-a pldcut deo-
sebit de mult articolul .Marile poduri
pe cablui ale lumii*, precum si cele-

DIVERTISMENT

DOSTA REDACTIEI

disponibile din revista ,Drumuri Poduri®
trimiteti-mi si mie si le voi primi cu cea
mai mare bucurie si cu multumiri antici-
pate. Mi-as dori s& am infreaga colectie
a acestei reviste si s primesc numerele
viitoare. Sper c& voi gdsi amabilitate,
bundvointd si multd intelegere din
partea dumneavoastrd. Doresc aceastd
revistd pentru cd o iubesc atat de mult.
Petru BANU - Timis, jud. Caras-Severin
N.R. Multumim pentru aprecieri si spe-

rém ca afi primit deja exemplarele din

tot asa drumurile moderne din Romdnia
datoreazd nespus de mult singurului ei
Dorobant, care, prin tot ceea ce a real-
izat, s-a dovedit in acelasi timp si soldat si
general. De activitatea de ,soldat™ vor-
besc, Intre altele, sectoarele de drum
bucovinene si numeroasele si valoroasele
contributii In domeniul proiectdrii rutiere,
iar rangul de .general® rezultd din rolul
asumat si indeplinit in dezvoltarea sectoru-
lui rutier romaénesc si de muliipld si presti-
gioasd reprezentare a Romaniei la reuniu-

lalte arficole care mutfe sunt comune,
infrucét Drumurile si Cdile ferate sunt
cai de comuniccatie suror, Mi-a ncén-
tat ochii peisojele deosebit de fru-
moase de pe drumurile Romdanie.
Stimati prieteni Drumari, sunt o
persoand cu o deosebitd pasiune,
dorinta si sefe de-a cunoaste lumea.
lubesc si ma intereseazd totul. lu-
besc Drumurile si Cdile ferate ale Pa-
triei si doresc a sti si afla cat mai mult
despre ele. Pand in 1985 cdnd eram
picher cdi ferafe primeam si la dis-
trictele de linie fel de fel de publicatii,
azl nu mai primim nimic. Este dureros,
dar adevarat. S-au schimbat vremurile,
s-au schimbat oamenii. V& adresez
calduroasa mea rugdminte, izvor&ta din
adancul fintel mele, dacd aveti numere

revista pe care vile-ati dori atét de mult.  nile si forurile internationale. Talentul
didactic iesit din comun v-a permis elabo-
rarea de manuale care sd acopere toate
treptele de pregdtire a drumarilor, de la
liceele de profil pdnd la masterat, ceea
ce denotd o responsabild implicare, cu
care foarte putini specialisti - si nu numai,
din domeniul rutier — se pot prezenta. Mi-
am permis s& Incep réndurile de fatd cu
Dragd Profesore, pentru cd este momen-
tul s& va marturisesc cat de mult a
reprezentat, pentru mine, formularea
~colegului si prietenului H.Z.”, pe unul din-
fre manualele pe care mi le-ati daruit si
pentru care va multumesc si acum.

Alaturdndu-ma intregii familii rutiere
romdanesti, care va respectd, va urez ,La
multi Anil®,

Dragd Profesore Ste/jan Dorobantv,

In primul rand, va rog sa primiti
cele mai calde felicit@ri pentru titlul
de Doctor Honoris Causa pe care vi-|
confer@ Senatul presfigioasei Uni-
versitati Tehnice de Constructii Bu-
curesti, insfitutie continuatoare a
Scoli de Drumuri si Poduri, care a
fost onoratd, in decursul fimpului, de
atétea nume mari de dascdli. Titlul
acordat va TIncununeazd acti-
vitatea didacticd, de proiectare si
de cercetare stiintificd de nalta

tinutd, recunoscutd in egald ma-

surd n tard si in strdindtate. Asa
cum Romdénia modemad datorea-

78 mult ,,dorobontilor de la 77°, Prof. univ. dr. Horia ZAROJANU

Indicatoare rullere
e oost de... lopeiil

Din ziarul .Adevarul® nr. 3616 din
5.02.2002 ofiom cd numai in prima lund a
anului in judetul lasi s-au furat circa 300 de |
indicatoare rutiere, in valoare de peste 150
milioane lei. Cele mai mari pagube, afiédm,
s-au hregistrat pe drumurile judetfene. Da-
cd despre folosirea indicatoarelor pe post
de piloni la constructii sau acoperisuri la
cotete am mai quzit, despre fransformarea
acestorain... lopefi siin unelte agricole n-am
prea avut de unde sa afiam. Tinand cont
ca se apropie primdavara si ¢d, i multe
cazun, zice Ziardl, ,am apelat la Politie, dar
fara prea multe rezultafte”, asteptdm, cu|
interes, vremurile cand din ,curbd pericu-
loasa", .drum in pantd®, ,atentie polei” &S
sau , trecere de nivel" va fi confectionafd [ B8
in premierd o batozd autohtond capabild §
53 circule fard sofer si s@ treiere fard sé se|
semene. Cat despre pagube, Dumnezeu
cu milal... :

No comment !...
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Adresa noastra este: Strada Soveja nr.115, Bucuresti
Tel.: 224 1837; 312 8351; 312 8355; 224 0584; / Fax: 092/154025

Produce si oferd: « Emulsii bituminoase cationice
o Asternere mixturi asfaltice
e Betoane asfaltice
) e Agregate de cariera

Subunitdfile firmei Sorocam: e Statia de anrobgj Otopeni, telefon: 01 204 1941;
» Statia de anrobgj Giurgiu, telefon: 01 321 5857; 046 215 116;
 Statia de anrobaq) Sacdlaz, telefon: 056 367 106;
e Uzina de emulsie Bucuresti, telefon: 01 760 7190;
» Uzina de emulsle Turda, telefon: 064 312 371; 064 311 574;
» UzZina de emulsie Buzdu, telefon: 038 720 351;
» Uzina de emulsie Podairi, telefon: 051 264 176;
» Uzina de emulsie Sacadlaz, telefon: 056 367 106;
» Uzina de emulsie Timisesti, telefon; 092 240 932;
o Cariera de agregate Revarsarea-lsaccea, telefon: 040 540 450;
. 040 519 150.

Atributele competitivitdil: « Managementul performant
o Autoritatea profesional&
¢ Garantul seriozitdii si calitdfii
« Lucrdrile de referinta



