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Consider c@ anul care se iIn-
cheie a constituit si constituie pen-
tru toti drumarii un nou pas impor-
tant In redlizarea obiectivelor si
strategiilor de dezvoltare impuse
infrastructurii rutiere romanesti.

Continuarea lucrérilor de mo-
dernizare si reablilitare a drumurilor
nationale, inceperea lucrdrilor la
vitoarea Autostradd Bucuresti -
Constanta, precum si proiectele
privind  redlizarea  Autostrdzii
Bucuresti - Brasov sunt doar céte-
va dintre redlizarile cu care ne man-
drim Th anul 2001,

Si in anul care va incepe n
cur@nd, dar si In anii viitori, Minis-
terul Lucrarilor Publice, Transportu-
rilor si Locuintei va acorda aceeasi

- L

L LUGRARI Ofi PUBLILE, G
Ftwrm.cnsnpc INT L)

atentie deosebitd modernizéarii

eu le urez succese In conti-

§i dezvoltdrii tuturor cdilor de nuare, sandtate simpliniri alé-

comunicatie terestre.

turi de traditionalul ,La multi

Asa cum am mai spus-o, si o ani*, si drumur &t mai bunel..

repet si cu acest prilej, mi
doresc ca prin activitatea aces-
tui Minister sa reusim s& schim-
bdm in bine perspectiva ceta-
teanului roman asupra vietii sale
de zi cu zi. Ori, si din acest punct
de vedere, dreptul fiecaruia din-
tre noi de a ne deplasa si circula
n conditii de confort si siguranta
deosebite reprezintd o cerintd
imperativd a acestui inceput de
Mileniu.

Apreciind Incd o datd d&-
ruirea si profesionalismul tuturor
drumarilor si podarilor romani,

Miron MITREA

Ministrul Lucrdrilor
Publice, Transporturilor
si Locuintei

v
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Primul an al Mileniului frei a
insemnat si inseamnd pentru dru-
murile romdnesti atat continua-
rea si dezvoltarea programelor de
constructie si modernizare exis-
tente cdt si elaborarea de noi stra-
tegii si obiective pentru anii viitori.

O refrospectivd a anului pe
care-l Incheiem se poate realiza
vorbind nu numai despre Tmpliniri,
ci si despre ceea ce, din diferite
mofive, nu am putut realiza. La
primul punct am putea remarca

La Mol#i Har!

Drumurile la inceput

murilor nationale. Nici capitolul impliniri
nu trebuie si nu va fi ocolit.

Dar, cu optimismul, profesionalismul
si increderea care ne caracterizeaza pe
toti drumarii si podarii acestei tari noi
credem c@ am reusit s& insemndm
primul an al Mileniului frei cu prinosul
déruirii si muncii noastre de zi cu zi, con-
vinsi insa@ ¢d se poate si mai mult.

Am convingerea cd numai prin se-
riozitate profesionalism si investitii pe
mdsurd vom putea reusi Impreuna sd
indeplinim obiectivele si strategiile prin

—

Mileniu

continuarea Programului de reabili-  care reteaua rutierd din Romania sd
tare a drumurilor nationale, Etapa @ atingd standardele de cdlitate, sigu-
li-a siinceperea Efapei a IV-a, asigu-  ranta si confort compatibile celor din
rarea finanitdrii si reluarea lucrdrilor Ia  tarile dezvoltate.

Autostrada Bucuresti-Constanta, exter- Sila cumpa@na dintre ani, drumarii
nalizarea activitdtilor de mecanizare, se vor afla, desigur, ca de fiecare
execularea unui volum important de  qatd, la datorie. Cuvine-se a ne
lucréri de infretinere, reparatii, precum  pucura si sGrbdatori aldturi de e, la
si imbundfdatirea sigurantei rufiere si a  trecerea in Noul An, urdnd tuturor,
logistici, administrérii i gestiondrii dru-  in numele Administratiei Nationale

Ing. Aurel BALUT
- Directorul General al A.N.D. -

a Drumurilor si al meu personal, multa
sanatate, fericire, drumuri bune si, mai
ales, ,La Mulfi Anil",

Ing. Aurel BALUT
Director General al A.N.D.

Diumuri, cu gandul si fapté...

care vine, dar si in cei viitori sa ne
bucurdm de posibilitatea de a
construi si administra drumuri cu
care sa putem intra cu ade-
varat in randul tarilor cu infra-

Cu ocazia sarbdtorilor de Craciun si
Anului Nou doresc tuturor drumarilor ca
Bunui Dumnezeu sd le cdlauzeascd gan-
dul si fapta, s aibd bucurie, liniste, pace,
intelegere si prosperitate. Fie ca si in Anul

structuri rutiere dezvoltate din Europa si din
ntreaga lume ,La Multi Anil™.

Mihai Radu PRICOP - Senator

L3 mul;i ani‘, tuturor
acelora care slujesc drumurile!

murilor, continudnd si realizénd
obiectivele pe care ni le-am

responsabilitate, profesionalism si omenie
continud@, de fapt, fraditia de nepretuit a
ingineriei si tehnicii romanesti. .La multi
ani*, multd sandatate si fericire tuturor
acelora care slujesc drumurile, famililor,
prietenilor si colaboratorilor lor.

Borma care va marca anul 2002 sper
sa-i gdseascd pe tofi drumarii acestei tari,
fie ca este vorba de cei de la drumurile  Propus.
nationale sau de cei de la cele locale; La cumpdna dinfre ani sa
sanatosi si cu multd putere de muncd. Inchingm cu foata sinceritatea
Numnai astfel cred, impreund, vom putea  © cupd de sampanie pentru
depdsi atat inerentele dificultati ale vre- acesti oameni, drumarii, a caror

Viorel BALCAN - Senator




O nouda mentalitate

Ceea ce este imbucurdator in aborda-
rea problematicii drumurilor, in ultimii ani, si
in special in cel care se incheie, este si

. efortul de schimbare a unor mentalitati.
Dincolo de aborddrile tehnice, administra-
tive, domeniu In care avem specialisti de
inalta ciasa, in relatia utilizator - drum va
trebui sG@ constientizam ideea cd fard inte-
legere, respect, corectitudine si colabora-
re nu se poate face aproape nimic. Privind
din aceastad perspectiv@, drumurile trebuie
sa fie nu Nnumai bune ci si mai curate si fru-
moase. Si, pentru cd tot vorbeam de men-
talitati, eu cred ca si anul viitor drumarii vor
reusi sa se ridice la acelasi nivel de seriozi-
tate si probitate morald si profesionald,
dovedite nu de putine ori In situatii de
exceptie.

Tuturor le doresc multa fericire, sana-
tate si tfraditionalul ..La Multi Anil®

Mircea SANDULESCU
Director General Adjunct Tehnic - A.N.D.

Tehnologii de varf

In conditile dezvoltarii actuale a infra-
structurii romdanesti, dlinierea la cerintele
tehnice si tehnotogice din lume rdmane o
prioritate importantd pentru anul si anii
viitori.

Folosirea pe scard largd a tehnicii de
calcul, automatizarii si mecanizaril lucrdri-
lor de drumuri va conduce si in viitor la
cresterea nivelului calitativ al intregii infra-
structuri rutiere.

Acest deziderat nu se poate atinge nsd
decdt prin investiti pe masurd si o pregdtire
profesionald de exceptie.

Personal, am mare incredere atat in

La Mol Aar!
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entuziasmul si setea de cu-
noastere a tinerilor care se
apropie de profesia de drumar,
dar si In experienta si Intelep-
ciunea celor care au reusit ani
de-a rédndul sa pdstreze §i sa
continue o traditie de seamad a
acestui domeniu.

Tuturor drumarilor si podariior
acestei tari, famililor si celor
apropiati, sper ca Anul Nou s le
aducd numai si numai Tmpliniri In
tot ceea ce vor intreprinde.

LLa Multi Anit*

Ing. Eugenia DUNCA
Director General Adjunct

nantare a lucrdrilor conform bugetului de
venituri si cheltuieli aprobat in acest sens.
Profesionalismul salariatiior AN.D. va fi
motorul noii calitdti Tn anul 2002,

Tuturor colaboratoritor AN.D. si membri-
lor famililor acestora le urez séndtate, rea-
lizarea sperantelor, pace si .La Multi Anil".

Asa s& ne gjute Dumnezeul

Aurel PETRESCU
Director General Adjunct
Economic - A.N.D.

renic -an0. fi-CoOngresul National
Calitatea de Drumuri
manageﬂdla Aproape pe neobservate a trecut

primul an din cel de-al treilea Mileniu.

Multumesc pe aceastd cale Asociatia noastrd a mai crescut cu un
tuturor cititorilor Revistei ,DRUMURI  an si a devenit mai cunoscutd n réin-
PODURI™, colegilor drumar din AN.D.,  dul drumarilor, dar si mai puternica.
constructorilor, consuitantilor, proiec- Membrii nostri din réndurile profe-
tantilor, colaboratorilur din institutile  sorilor, cercetdtorilor, proiectantilor,
financiare finantatoare si celorlalte  constructorilor si ale celor din adminis-
instituti publice ale statului pentru  tratie au contribuit la desfa@surarea
sprijinul acordat regiei in anul 2001. unor mese rotunde sl simpozioane

Sunt convins cd AN.D. va conti- cuteme de o buna tinutd tehnica si
nua si in anul 2002 traditia inaintasilor  cu rezultate concrete, care trebuie
s@i care, in anul 1832, pe timpul Regu- aplicate n practicd. Multumim pe
lamentului Organic, au creat prima aceastd cale tuturor membrilor i
institutie cu atributii N domeniul admi- conducerilor filialelor pentru rezul-
nistratiei drumurilor. tatele obtinute. Anul 2002 va fi anul

Anui 2002 este anul unei nol calitati  Gongresului National de Drumuri si-
pentru managementul lucrdrilor de In- Poduri din Romdnia. El va avea loc
tretinere, reabilitare si constructie de la Timisoara intre 11-14 septembrie
autostrdzi si pentru relatia dintre trans- - 2002. Pregdtirile au intrat in
portator, administrator si sursele de fi- ultimele faze, Se vor prezenta pes-

_ te 180 comunicdri axate pe teme-
B le strategice propuse pentru Con-
2= gresul Mondial din anul 2003.

Dorim, si suntem convinsi ca
vom reusi sa ne prezentdm la acest
eveniment la ndltimea asteptd-
rilor exigentilor nostri membri.

Fie ca anul care vine s& ne ga-
seascd pe toti sdndtosi, in pleni-
tudinea fortelor si cu dorinta nestir-
bitd de afirmare.
~La Mulii Anit*

Dr.ing. Mihai BOICU

Prim-vicepresedinte A.P.D.P.
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Profesionalismul
si progresul

in infrastructura
rutierd

Asociatia Profesionald de Dru- |
muri §i Podurl din Romania I
(AP.D.P.), in al 11Hea an al exis-
tentei sale de reprezentant oficial
autorizat al drumarilor din tara
noastrd, a avut, ca de obicei, o
serie de realiz&ri insemnate concre-
tizate in confetinte, simpozioane,
mese rotunde pe teme de actuali-
tate, actiuni sociale, culturale, spor-
five etc. Din acest punct de vedere, ropene.
se poate aprecia cd avem o organi- La sfarsit de an, doresc tuturor
zatie profesionald puternicd, bine  drumarilor s@ qibd satisfactia impliniri-
organizatd in teritoriu, cu perma- |or profesionale si familiale, sa fie
nente si active legdturi cu asocidtile  fericiti, sanatosi si puternicl, sa abor-
de profi la nivel international deze optimisti noul an, care le poa-
(ALP.C.R., L.R.F). te aduce realizari deosebite,

Consider cd, in scopul atingeri Prof. dr. ing. Gheorghe LUCACI
obiectivelor pentru care a fost creatd,  Presedintele A.P.D.P. din Roméania
A.P.D.P. trebuie sa-si propund dezvol-
tarea activitdtii sale si prin implicarea Mu“’e schlmbaﬂ
efectiva, bmemteles in conformitate cu
statutul sdu, n initiativele de Imbund- S| prolecfe
tatire a activitatitor din sectorul rutier. n
acest sens ma gandesc la: de V||'l'°|‘!
- promovarea profesionalismuiui in dome-

drumuri, considerat vital pentru progre-
sul societdtii romanesti. Este necesar s&
valorificdm potentialul real de care
beneficiem si In acelasi timp sa privim
cu deosebita grijd spre viitor, in per-
spectiva imensei datorii ce ne asteap-
ta: realizarea unei infrastructuri rutiere
modeme, la nivelul exigentelor eu-

niul rutier; Orice sfarsit de an reprezintd
- protectia profesionald a membrilor aso-  un bilant care comensureazd
ciatiei; succesele, bucuriile, deceptiile,

neimplinirile. .

Anul 2001 nu a facut nici el
exceptie. fiind pentru Adminis-
tratia Nationald a Drumurilor un
an cu multe schimbdari. )

Am Tnceput lucrdrile de con-
structie pe Autostrada Bucuresti
- Cermavodd (primele 3 secti-
uni). S-au angaqjat firmele de pro-
iectare pentru elaborarea studi-

flor de fezabilitate pentru Autostra-
da Bucuresti - Brasov si Centura
Bucuresti - Nord.

- implicarea in activitdtile de elaborare si
de implementare a strategiilor de adminis-
trare, dezvoltare, modernizare, intretine-
re si exploatare aretelei de drumuri publi-
ce in Romania;

- concepered si redlizarea unui sistem via-
bil si eficient de pregdtire tehnic& de ba-
za si formare continud a specialistilor ne-
cesari in domeniul rutier efc.

directii cred ca poate constitui un sprijin

real pentru institutiile si societdtile ce-si

destasoard activitatea in sectorul de

La Mo/t B!
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in anul 2002, vom continua in ritm sus-
tinut executia lucrdrilor la proiectele deja
angajate si vom crea conditile necesare
celor noi (variante de ocolire Pitesti si Sibiu).

Se cuvine, In aceste clipe, sd multumim
celor care pe parcursul acestui an au
lucrat la aceste proiecte - proiectanti,
consultanti, antreprenori - colegilor nostri
din cadrul Administratiei si sa le uram s&-
n&tate si putere de munca in Noul An, noi

Tmpliniri si realizari la noile proiecte.

Sarbdatori fericite si La mulfi ani, 2002 |
Ing. Virgil ICLEANU
Directorul Direcjiei Autostrazi
- AN.D.

in 2002 ascensiunea
continud

Reabilitarea drumurilor nationale se

nscrie printre cele mai dinamice activitdti

economice ale Romdniei post-decem-
briste. Aceastd actiune a fost pregdtitd
timp de patru ani.

Tn anii 1990 si 1991 - s-au creat bazele
legislative pentru desfdsurarea acestei
activitati.

Tn anii 1992 si 1993 - s-au purtat frata-
tivele cu consortiul de banci B.E.R.D., B.E.l.,
B.LR.D., pentru etapizarea creditelor, s-au '
pregdtit proiectele.

Anul 1994 - ainsemnat inceperea efec-
tiv@ a lucrarilor din Etapa I,

La sfarsitul anului 2001 se estimeaz& o
medie anuald de circa 280-300 km dru-
muri reabilitate, ceea ce ne conduce la
concluzia cd pé&nd n anul 2008 toatd
reteaua de drumuri nationale europene
va fi reabilitatd, adicd peste 5000 km.
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Anul 2002 va fi marcat de continuarea
liniei ascendente cu alte drumuri reabili-
tate, dar § de inceperea executdrii cen-
turilor marriior orase la profil de autostrada:
Timisoara.. Sibiu, urmate de Deva, Pitesti,
Ordstie. V'or continua lucrérile la Autostra-

- da Bucuresti - Constanta. Se vor executa
studiile tetnico-economice pentru Autostra-
da Bucuresti - Brasov. Sa o tinem tot asa,
.La Anul sila Muiti Anil™

' Ing. Alexandru DOBRE
Director General Geiger
Group Romdania S.R.L.

n - {3
Oportunitatfi
- - i) ]
ale asigurdrii
calitatii

Primul an din Mileniul trei permite sa se
constate un bilant pozitiv al progresului
tehnic si tehnologic in domeniul infrastruc-
turii rutiere, evidentiind de asemenea un
consens al specidlistilor drumari si podari
pentru reclizarea unui obiectiv imperativ
al inceputului de mileniu, cresterea per-
manentd a calitatii lucrarilor,

Experienta tehnicd obtinutd in ultimul
-deceniu al Mileniului Il, prin confirmarea
integrald sau po‘rtiolé a unor solutii fehnice
noi, promovate cu curgj sl responsabilitate
atat la nivelul conceptual cat si la nivelul
tehnologic de aplicare, reprezintd referin-
ta care a fost valorificatd eficient pentru
lucrarile executate Tn anul care se incheie.

Reprezentativ pentru anul 2001 a fost
abordarea pentru toate lucrdrile de intre-

}L\é nov. ;\;ieég 2001 ﬁ

finere curentd si periodica a sis-
temului privind asigurarea calita-
tii simitar ca la lucrérile de reabili-
tare a drumurilor nationale, prin
asigurarea documentatillor teh-
nice, urmd&rirea executiei lucrad-
rilor prin dirigentie de santier,
control exterior prin incercari de
laborator ete.

Nivelul tehnic permanent
dezvoltat si promovat in docu-
mentdtile tehnice a condus la
o mobilizare ,din mers* a antre-
prenorilor prin abordarea exe-
cutiei lucrarilor cu obiectivul
principal de referintd de asigu-
rare a calitatii lucrdrilor, prin stu-
dii proprii de laborator, pentru
ridicarea eficientei materialelor
rutiere, simultan cu utilizarea de
instalatii si U?iloje performante la
nivel infernational.

Stared tehnicd a drumurilor
nationale pe care s-au executat
lucrari de intretinere, reabilitare,
fluidizare de trafic etc. in anul
2001, oferd utilizatorilor conditii de
circulatie cu un grad ridicat de
confort rutier si deplind siguranta,
ceeaq ce reprezintd o sintezd a cali-
tatii lucrdrilor si motivatia responsa-
bild de a optimiza permanent toate
componentele sistemului  calitatii
atét la antreprenori, precum si la in-
vestitori, respectiv. administratorul re-
telei de drumuri,

Lucrarile reprezentative Tn curs de
executie (programele de reabilitare

Etapa a-ll-a si aHl-a, Autostrada Bucuresti
- Cernavodd), noile programe din Etapa
a IV-a de reabilitare a drumurilor nationale,
noua Aufostradd Bucuresti - Arad, primele
variante ocolitoare gun*r obiective care
simultan cu programul de intretinere cu-
rentd si periodica a intregii retele de dru-
muri nationale, permit s& privim anul 2002
Cu responsabilitatea sporitd pe toate ni-
velele de implicare, pe acelasi vector as-
cendent al calitdtii lucrdrilor si implicit al
conditiilor de confort si sigurantd a circu-
latiei rutiere.,
Ing. Petre DUMITRU
Director D.C.S.L. - A.N.D.

Realizari, dar
si probleme

Intrand Tn primul deceniu al noului
veac cu convingerea cd, parodiind un
celebru om francez de culturd, dece-
niul va fi, pentru Romania, ori al dez-

voltcrii $i modernizarit infrastructurii, ori
nimic, drumarii din reteaua judetea-
na si locald incheie si anul 2001 cu
congtiinta ca si-au facut datoria. Evi-
dent, aceeasi constiintd si simtul res-
ponsabilitatii, profesionalismul si ex-
perienta ne tempereazd entuzias-
mul si ne feresc de decloratii fes-
tiviste, specifice acestor momente

de raspdntie intre ani, pentru c&
|| toate realizdrile fizice specifice -
| kilometri de drumuri si sosele noi,
modernizati, infretinuti sau repa-
| rati - se situeazd sub posibilitatile
tehnice si umane redle existente
2| In unitdtile judetene de drumuri. Si
aceasta, datoritd slabului suport
financiar de care ne-am bucurat
n anul 2001. Ba, noi chiar am
| constatat ca, cel putin la ince-
putul anului, pdnd la defalcarea si
repartizarea bugetelor de cdatre
Consilile Judetene, cat si dupa
| jumd&tatea anului, criza din sistemul
| nostru a afectat unele unitdti panda
| la blocqj, din cauza imposibilitatii

| de platd.
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in fata acestor situatii, Patrona-
tul Drumarilor s-a adresat, in urma
andlizelor din Adunarea Repre-
zentantilor si din Comitetul Di-
rector, forurilor roméne de decizie
- Guvem, Senat, Adunarea Con-
sililor Judetene - cu propuneri
concrete, inclusiv un studiu de pri-
vatizare al acestor unitdti. De ase-
menea, prin intermediul Confede-
rafiei Nationale a Patronatuluif
Rom@n, Confederatiei Patronate-
lor din Romania, ca organizatii la |
care suntem afiliati, ca si cu sprijinul unit&tilor, pentru a deveni competitive.
senatorilor din bransd, ca s& ZC 1y geeste conditii, cititorii, colegi

asa, domnii Mihai Radu Pricop sl nostr vor intelege c& nerealizrile din
Viorel Balcan, ne-am adresat cU  5ng1 vor raméne obiective ale Pa-
.note™ cuprinzand problematica  ,nqtyiui Drumarilor pe 2002, an in
noastrd acelorasi instante adminis- e yom beneficia, speram de suflul
trative si legislative, precum si direct nou, de tineretea si ambitia noilor
corjducerii AN.D, §f MLP.TL. manageri aflati la conducerea mul-

In principal, problemele noasire 144 gintre firmele noastre membre.
sunt dependente de repartizarea caf Dupa cum, la fel, speram ca, glasul
mai coreqfd sl echitabild, pe criteriul o onatului se va bucura de o fot
lungimii retelei drumurilor judetene §i 4 atentd audientd ia niveldl
locale din fiecare judet, a cotelor afe- ¢ rilor judetene si nationale.
rente dinhFonduI Special al Drumurilor Cu aceste ganduri, adresam
Publice. In plus, aceste cofe trebuie .yt or drumarilor din Romania,
alocate ritmic, lund de 1und., fard blo-  tymjjilor lor, colaboratorilor si par-
carni, cum s-a infamplat anul acesta, dé  tgnerijor nostri, beneficiarilor si uti-
la sfarsitul lunil iun‘ie.' lizatorilor ,produselor® noastre,

Considerdm. de asemenea, cainfre  pimur bune n 2002°, sand-
prevederile Normelor metodologice 4.te prosperitate si fericire!
privind constituirea si utilizarea Fondului Ing. Titus IONESCU
Special al Drumurilor Publice (3.705/ Presedintele Patronatului
MM/21.137, publicate n M.O. nr. 588/19 Drumarilor din Romania,
septembrie 2001), la art. 5, sa fie pre- Director General
v&zutd scutirea de la plata taxei de dru- al D.J.D. - RA. Deva
muri §i utilgjele noastre (excavatoare de
carlere, dragline etc.) neutilizatoare ale ]
drumurilor publice. q

Dar, in anul 2001 s-a evidentiat ca prin- | )
cipala noastrd problemd, de care va de- ]
pinde insusi viiforul acestor firme, si, dec, ,!I |{£
al st&rii infrastructurii rutiere judetene, este l"
accesul corect, legal, la piata construc- y ]‘W
tiei de drumuri, in conditile thaspririi con-4
curentei, mai ales prin moralitfatea, du-
bioasd pe alocuri, de céstigare a lici-  gn de crestere sdndtoasd a socie-
fatiilor, precum si preocupdrile pentru  a&tii, rezultatele preliminate find
inzestrarea tehnicd si modemizarea peste cele realizate in anul 2000.

€ —

Anul 2001 a reprezentat un

la "70'/),%/~ 4{1[ /

Pentru IPTANA, in domeniul infrastructurii
de transport rufier, proiectele de referinta
ale anului 2001 au fost cele din domeniul
autostrazilor, respectiv proiectul pentru
tronsonul Fundulea - Lehliu, si proiectul
pentru autostrada de centfurd a municipi-
ilor Pitesti si Sibiu. De asemeneaq, in cadrul
programului de reabilitari au fost necesare
eforturi deosebite pentru asistenta tehnica
acordatd in cadrul Etapei a Il asi a lll- a.
Aceste eforturi au fost completate de cele
necesare realizarii studiilor de fezabilitate
pentru tronsoanele incluse in Etapa a V-a
siaVl-a, IPTANA, ca de obicei trebuind sa
redlizeze cea mai mare parte a studiilor.
Proiectul spectaculos al Pasajului Basarab
din Municipiul Bucuresti, cu complexitatea
sa tehnicd, este lucrarea de referintd in
domeniul podurilor la care IPTANA a par-
ficipat alaturi de alte societdti special-
izate. De asemeneaq, studile preliminare
pentru Podul Calafat - Vidin creeazd pre-
misele pentru demararea acestui proiect
de importantd regionald. Sperdm c& anul
2002 va Insemna pentru noi o implicare -
maximd, pe mdsura potentialului pe care
i avem, programele guvermnamentale in
domeniul dezvoltdrii retelei de autostrdzi si
reabilitarii retelei de drumuri nationale,
oferind o bazd solidd activitdtii de proiec-
tare, in acest prim deceniu al Mileniului lll.
Find o societate comerciald care ela-
boreazd proiecte complexe atat pentru
infrastructura rutierd cat si pentru cea aerio-
na si de navigatie, anul 2002 va insemna s
continuarea eforturilor pentru diversifi-
carea activitatii, pentru elaborarea studi-
ilor de impact asupra mediului sau servicii
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de supraveghere a lucrdrilor de cons-
tructii. In anul 2002, IPTANA se apropie
doar la un an de varsta de 50 de ani, un
eveniment pe care ne dorim sa- sarba-
torim, cu bune rezultate, pe masura pres-
tigiului acumulat In aceasta perioadd cu
speranta atingerii unui deziderat major 4l
intregii so cletdti: drumuri mai bune pentru
Romania i pragul Mileniului Ill
Dr. ing. Comel MARTINCU
Director General S.C. IPTANA S.A.

Cerinfele unui
invatamant modern!

Se incheie un an deschizator de Mi-
leniu In care Facultatea de Cai Ferate,
Drumuri si Poduri din cadrul Universitatii
Tehnice de Constructii Bucuresti aincercat
sd se inscrie pe fraiectoria unui nva-
tadmant modern si util programelor de dez-
voltare a infrastructurii rutiere din Romania.
Pe bancile amfiteatrelor siTn laboratoarele
facultdtii qu fost instruiti 700 de studenti
corespunzdtor celor cinci ani de studiu, iar
alti 45 de tineri ingineri au plecat catre
societdti de proiectare si executie.

Au functionat de asemenea s doud
sectii de studii aprofundate (anul VI)
avand 25 de cursanti, ca si alte nu-
meroase cursuri post-universitare de scurta
duratd pentru inginerii drumari, care au
dorit s& se specializeze. Pentru a ne
apropia programele andalitice ale disci-
plinelor legate de drumuri de necesitdtile
prezentului s-a desfdsurat o actiune de
audit In cadrul cdreia au fost solicitati si
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ingineri drumari competenti, cu
experientd (dring, Mihai Boicu,
ing. Stefan Constantinescu, ing.
lulian Danil@). Sperdm ca Noul
An, 2002, s@ fie mai bun pe
toate planurile ca 2001, implicit
pe planul colabordrii cu con-
ducerea A.N.D., careia T mul-
tumim pentru sprijinul perma-
nent acordat. Pentru cq, fard
sanatate nu se poate face mai
nimic, doresc tuturor cadrelor
didactice, personaiului tehnic si
studentilor din Facuttatea C.F.D.P,
multd sandtate.

De asemenea marii familii a
drumarilor Ti urez multd sandtate
§i redlizdri de calitate. Ca spe-
cialist In domeniul Geotehnica si
Fundatii, doresc drumarilor un
~An 2002" far@ multe alunecdri si
echilibrat pe toate planurile, du-
pd cum sunt asezate si cifrele
care-l identifica. La multi anil

Prof.univ.dr.ing. Anton CHIRICA

Decanul Facultdti 4e Cai Ferate,
Drumuri si Poduri
din cadrul U.T.C. Bucuresti

Ne dorim fonduri
in concordanta
Cu cerintele retelei

Drumarii de la S.D.N. .Ramnicu
Vdalcea incheie anul 2001 cu rezultate
bune, desi greutdtile cu care s-au con-

fruntat pe parcursul intregului an nu au
fost deloc usoare. Urmare a eforturilor de-
puse, reteaua de dreumuri nationale din ad-
ministrarea sectiei are in prezent o stare de
viabilitate corespunzatoare, asigurénd utili-
zatorilor siguranta si confort,

In perspectiva Noului An 2002 nutresc
speranta ¢d fondurile ce se vor repartiza
pentru drumurile nationale din judetul
Vélcea vor fi mai aproape de necesitétile
reale dle retelei.

Cu aceastd ocazie, urez drumarilor din

toatd tara un sincer .La multi anil®, iar

Revistei ;DRUMURI PODURI® satisfactii
depline si noi Impliniri,

Ing. Adrian BOBALCA

seful Secfiei de Drumuri Najionale

Ramnicu Vélcea

O dubla
aniversare

Primut an al celui de al treilea
Mileniu a coincis, pentru noi, pentru
SEARCH CORPORATION, si cu aniver-
sarea a zece ani de existentd.

Se poate spune, din acest punct
de vedere, ca destinul nostru s-a
mpletit de fapt in acest deceniu cu

cel al drumurilor roménesti.

Ce ne dorim sd@ insemne pentru
drumuri anul 20027 Tn primul rand,’
continuarea tuturor programelor
incepute dar si perspective si
proiecte noi de dezvoltare a obiec-
| tivelor si strategiei din domeniul

. rutier. Experienta ultimilor ani a
| demonstrat si demonstreaz& daca
|’ | Mai era nevoie, pricepereda si pro-

. fesionalismul specialistilor romani,
' capabili nu numai s& asimileze

| | | |
lf*'. cele mai nai cuceriri tehnice in
et | domeniu, dar sd si aplice, s& pro-
| moveze solutii noi, fie cd este
+ [lvorba de proiecte, consultantd,
| management, tehnologii, adminis-
| frare sau ntretinere.
Oricate fonduri s-ar aloca, eu
cred cd tot oamenii sunt acela
care, odatd inceput un drum, sfiu
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este In termeni reali mai bun ca in anul
2001. Valoarea programului de investitii
va creste la 1100 miliarde lei, ceea ce
nseamnd o crestere de 72% fatd de
programul anului 2001. Tn ceea ce pri-
veste programul de reparatii capitale,
acesta va fi de numai 360,2 miliarde lei,
ceea ce inseamnd o diminuare cu 5%
fatd de programul anului 2001. Progra-
mul de refacere a drumurilor nationale
calamitate va derula Tn anul 2002, 34,6
milioane EURO din imprumutul BE! si 57.4
milioane EURO din contributia Guver-
nului Romdniei. Bugetul fondului special
pentru drumurile locale va creste cu
38%, adicd de la 1910,4 miliarde lei la
2647,7 miliarde lei. Multumim colegilor
de la Directiile Regionale de Drumuri si
Poduri si parteneriior de contracte ,
proiectanti , consultanti si constructori,
care au inteles situatia financiara difi-
cila si au colaborat pentru mentine-
rea unui ritm de lucru, astfel incat cali-
tatea lucrarilor s& nu aibd de suferit,
in prag de An Nou, colectivul Direc-
fiei de Investitii din cadrul AND - Cen-
tral ureazd drumarilor din Romdania
.La multi ani®, implinirea tuturor do-
rintelor si multd san&tate 1n 2002 !
Ing. Mircea Epure
Directorul D.I.D.F.S. - A.N.D.

S¢& vorbim
numai de binel...

La finele primului an dinfr-un
nou Mileniu, care speram sd

sa freacd peste toate obstacolele
si pot sa- ducd la bun sféarsit.

In numele meu si al firmei pe
care o conduc doresc tuturor
celor implicati nir-o form& sau
alta in activitatea de drumuri, un
céiduros .La multi anil™, sanatate
si sperdm sa colabordm si in anii
viitori cu succes.

Dr. ing. Michael STANCIU
Presedinte - Search Corporation

Investitiile,
o prioritate

Bilantul activitdti de investitii si
derulare a Fondului Special al dru-
murilor la sférsitul anului 2001, poartd
pecetea unui buget de austeritate
afectat de recfificarea bugetard ne-
gativa in plin sezon de activitate.
Aceasta inseamnd cd dintr-un pro-
gram de investitii de 636,8 miliarde lei,
101 miliarde lei asteaptd sa fie de-
blocate printr-o Hotarére de Guvern si
dintr-un program de 531,1 miliarde lei
la reparatii capitale, 150 miliarde lei re-
prezintd contributia Guvernului Roma-
niei la lucrdrite de reabilitari. In aceste
conditii dificile, au fost receptionate n
anul 2001 - 10 obiective de investitii, din
care amintim Podul pe DN 17 km 18+287
la Cristesti, Pasajul pe DN é km 540+800 Ia
Remetea Mare, Baza de iniretinere si
deszapezire Cobedia si 13 obiective de re-
paratii capitale, din care mentiondm con- ¢
solidarea podului pe DN 1C km 143+850 Ia |
Lapusel. Tn programul de refacere a dru-
murilor nationale calamitate derulat prin
imprumutul BEI, anul 2001 desi a fost an de
inceput, s-au realizat lucrdri in valoare de
957.7 miliarde lei, din care 155,5 miliarde
lei reprezinta contributia Guvernului Romda-
niei. Fondul Special al drumurilor reparti- =
zat drumurilor locale n anul 2001, a fost
de 1910.4 miliarde lei, el find utilizat cu,
precddere pentru intretinerea retelei de | \
drumuri locale. Anul 2002 are semne bu- "I)' '
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aducd cel putin atatea readlizari- cate
ne-am dorit, incercdm s& ne pastrdm opti-
mismui specific natiei noastre, sa spunem
mai putine despre noi In cuvinte, |asand
locul faptelor s& vorbeascad.

Chiar dacd pe parcursul anului 2001
am avut parte de nepldceri, obstacole,
considerdm c& la acest ceas aniversar,
asa cum frumos i sté romanului, sa vorbim
numai de bine. De redlizdri, de obiectivele
atinse, de proiecte de viitor.

De ce sa dezvoltdm subiecte delicate

. cum au fost si sunt cele de naturd eco-

nomico-financiard de exemplu? Aceste
probleme nu au fost resimtite doar in ca-
drul SOROCAM S.R.L.; ele sunt atat de bine
cunoscute de toti drumarii. De ce sa
insistdim pe neimpliniri?

Mai bine sG@ ne concentrdm asupra
elementelor pozitive din anul care se
Tncheie cu pasi repezi. Si realizari, zicem
noi cu modestie, SUNT!

Sa ne dea Dumnezeu sandtate si pu-
tere de muncd, s& le putem dubla in anul
ce urmeazd, s& ne mentinem locul fruntas
detinut printre constructori.

Sa fim cu tofii sandtosi n 2002, sa fie
pace, cd de-abia asteptdm sa o ludm de
la capdt, cu forte proaspete. Si ne mai
dorim sd existe suficiente resurse financiare,
pentru ca drumurile noastre sa arate alifel.

Nu n ultimul radnd urez tuturor drumari-
lor tarii si nu numai lor, multd sadndtate, un
An Nou fericit si Imbelsugat si le adresez un
sincer si cdlduros “La multi ani”!

Ing. Viorel PAU
Director General SOROCAM S.R.L.
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Doleante
ale utilizatorilor
de drumuri

In acest an, ca si in anii precedenti,
Administratia Nationald a Drumurilor a
prevazut in strategia sa o serie de mdasuri
menite s@ sporeascd gradul de sigurantd
in care se desfasoard traficul, ceea ce a
contribuit la Tmbundatatirea imaginii trans-
porturilor rutiere’ si, implicit, la reducerea
numarului siconsecintelor accidentelor de
circulatie.

Demn de relevat este faptul ca din
cele 5.064 accidente rutiere, produse in
primele noud luni ale acestui an (cu 164
mai putine decdat In aceeasi perioadd a
anului trecut), numai 12% au fost comise
pe drumurile din afara localitatilor, restul
avand loc n localitatile urbane si rurale.

Desf@surarea n sigurantd a transpor- .

turilor rutiere depinde intr-o mdsurd impor-
tantd de infrastructura drumurilor.

Reabilitarea retelei de drumuri natio-
nale de catre factorii responsabili, care se
afld in plind desfasurare, a permis, mdarirea
capacitdtii de circuiatie, crearea benzilor
de urgentd, precum si amenagjarea de
parcari suplimentare si reamenajarea ce-
lor existente. De asemeneaq, reabilitdrile per-
mit imbundtatirea semnalizarii rutiere si eli-
minarea unor obstacole de pe marginea
drumurilor.

Demn de relevat este faptul cd, in anul
2001, s-a acordat o atentie deosebitd
problemelor privind semnalizarea rutierd,
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lucrdrilor executate pe platforma drumutui;
- modificarea decorului prin eliminarea
de pe marginea ‘drumurilor nationale d
obstacolelor (in special copacii-bdatrani);
- In vederea aplicdrii pe plan intern a
normelor A.E.T.R. - privind timpii de lucru si
de odihnd ai soferilor - sporirea locurilor
de stationare si parcare a autove-
hiculelor grele;

- imbundatdatirea procedeelor de cantd-
rire a greutdtii autovehiculelor pe osie, In
punctele de frontierd, in scopul elimindrii
litigiilor cu transportatoril,

Aceste cateva doleante ale utilizato-
rilor drumwurilor pot contribuiin anul 2002 la
o mai bund colaborare care sa aiba ca
efect imbundatdtirea sigurantei rutiere.

Ing. Gheorghe DINU
Presedintele U.N.T.R.R.

sperante pentru
un nou inceput

Sfarsitul primului an al Mileniului
trei este si pentru drumarii vélceni un
moment de bilant, un moment de
analizd profundd cantitativa si cali-
tativa, a redliz&rilor si a dorintelor
neredlizate, a visurilor implinite si neim-
plinite, a modului in care activita-
tea lor se reflectd in confortul sau.

disconfortul participantilor ia frafic.

Redlizarile obfinute sunt mo-
deste:

e pietruiri de drumuiri.........25,0 km

» reparatii asfaltice .....66,0 mii m?

e covoare asfdltice.......... 15,0 km

e modernizari drumuri........9,6 km

Raportat la fondurile asigurate

este foarte bine, la dimensiunile

Regiei este bine, dar la necesitafi-

le retelei rutiere judetene si la
visurile noastre este putin.

Putem spune cd, fatd de anul
precedent, anul 2001 a fost un an
mult mai bogat atat in realizdri cat
sl In resurse financiare, dar dezide-

in sensul cd fondurile prevazute
pentru Imbunatatirea acesteia
au reprezentat aproximativ. 15%
din totalul lucrarilor de ntretinere
curentad si periodicd a drumuirilor.

Se mentioneazd si realizarea
unui program-concret de eliminare
a punctelor negre concentratoare
de evenimente rutiere cu conse-
cinte grave, pe bazu unor studii de
eficientd intocmite cu asistentd teh-
nicd internationald. In prezent sunt in
curs de findlizare lucrdrile aferente
unui numar de 38 puncte negre.

Tot pentru facilitarea deruldrii trafi-
cului greu In conditii de sigurantd, s-a
declansat actiunea de executie a va-
riantelor de ocolire a oraselor aglome-
rate cum sunt Pitesti, Sibiu, Sebes,
Deva etc., si modernizarea punctelor
de trecere a frontierei.

Fard a fi lipsiti de modestie, trans-
portatoril rutieri Tsi doresc pentru anul
2002 un salt cdlitativ in ceea ce priveste
infrastructura drumurilor materializat prin:
- continuarea n ritm sustinut a lucrdrilor
de reabilitare a drumurilor nationale;

- sporirea investitilor in domeniul con-
structiei de autostrdzi;

- amengjarea in locdlitdtile rurale situate
de-a lungul drumurilor nationale a trotu-
arelor pentru pietoni, a drumurilor pen-
fru vehicule lente si biciclisti si a ilumina-
tului public;

- generdlizarea dtilizarii materialelor
reflectorizante la semnalizarea verti-
cald si orizontald; ratul reconsiderdrii ca importanta
- impunerea mai severd a aplicari  a drumurilor asa zise locale, faté de
normelor A.N.D. privind semnalizarea cele nationale, fot nu s-a realizat,
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primele rdmanand in continuare
ruda sdracd a celorlalte, desi au
lungimea de circa doud ori mai
mare.

Nu am inteles si nu putem In-
telege indolenta fata de vestigiile
tfrecutului. Tn anul 2001 am realizat
accesul la Mandstirea Frasinei, |
Schitul Pahomie, Schitul Jgheaburi J'l
prin impietruirea drumurilor de ,"I
acces, sperénd ca in anul 2002 sa 1 1
avem mult mai multe accese la
aceste idcasuri de cuit si culturd
asfaltate.

Judetul Valcea a fos'r nominalizat
ntr-un program de valorificare a ves-
figilor sale istorice, de etnografie si
folclor intr-un program european sub
denumirea genericd “Oltenia de sub
munte”, program care necesitd impe-
rios, ca primd efapd, dezvoltarea in-
frastructurii rutiere judetene. Sperante-
le noastre de viitor capata noi dimen-
siuni §i suntem pregdtiti sa le materiali-
z3m cum se cuvine.

Tuturor colegilor nostti din tard, cola-
boratotilor din politia rutierd s nu in uttimul -
rand tuturor participantilor la trafic le
urdm un cdlduros-,La multi ani!® si Sar-
batori fericite lor i familiilor lor.

ing. Alexandru MOSTEANU
Director General R.A.J.D.P. Valcea

Ganduri
despre viitor

Drumurile si autostrazile au fost si vor fi si
in viitor principalele artere care asigura cir-
culatia marfurilor si a pasagerilor.

Datoritd acestui fapt toti asteptdm ca
aceste cdi de comunicatie sd réspundd
exigentelor noastre.

Romania este o tard frumoasd, care
asteaptd sa fie vizitatd, cunoscutd mai
bine si sa aibd relatii de afaceri cu muit
parteneri.

Modernizarea drumurilor constituie si
va constitui o sarcind prioritard pentru

toti cei care administreazd, proiec-
teazd si construiesc aceste lucrari.

Ca dascdl, am nteles necesitatea
schimbdrii mentalitdtii din invatamant,
de abordare modemd a pregdtini ti-
nerilor cu noi tehnici §i tehnologii mo-

deme de redlizare a acestor lucrdri
atét de frumoase, care sunt drumurile,

Avand in vedere importanta
pregatiri fehnice corespunzatoare

a viitorilor ingineri, specialisti in dru-
muri si poduri, Tnvata@mantul tre-
buie s r&spundd unor exigente
sporite, sa fie flexibil si usor adap-

tabil la solicitdrile pietei.
Din acest punct de vedere la

nic de specialitate a capdtat in
ultimii ani noi valente prin: dez-
voltarea bazei tehnico-materia-
le, implicarea studentilor in cer-
cetdrile colectivelor, desfasu-
rarea unor manifestar stiintifice
cu caracter national, aborda-
rea unor noi domenii de studiu
si cercetare.

Consider, cd astfel se pot
obtine rezultate mult mai bune,
care ulterior se vor vedea in
ceea ce gasteptdm cu totil.

Oricum, Tn sectorul rutier, n
ultimii zece ani s-a realizat ceva,
dar noi toti asteptadm mai mult.

Trebuie, nsd, s& muncim mai

mult, mai eficient, mai serios.
Prof.dr. ing. Mihai ILIESCU
Prorector, Univ. Tehnica
Cluj-Napoca

Cluj-Napoca invatamantul teh--

La Wu/f/" A4/

Ne propunem
consacrared
definitival

Tn anul 2001, "ANCORAD” a redlizat
primele lucrdri de anvergurd, reusind sa
aiba santiere pe o patrime din tard. Ne-am
consolidat astfel pozitia, intre fiimele de
constructii drumuri si am reusit sa satisfacem
cerintele beneficiarilor pe linia calitdtil.

Am realizat in acest an cel mai dotat
laborator de drumuri din regiune (am
putea spune chiar din tard) si o linie de
concasare-granulare-sortare mobild cu o
productivitate de 600 tone/zi.

Doresc ca anul 2002 s& ne aducd con-
sacrarea definitivd Tn randul firmelor de
constructii drumuri. Redactiei Revistei “DRU-
MURI PODURI”, multumiri pentru materialul
deosebit realizat cu ocazia prezentdrii
“ANCORAD". Redactorilor Revistei, benefi-
ciarilor si colaboratorilor nostri “La multi ani
cu sandtate si prosperitatel”

Ing. Paul POPESCU-HAGEN
Director General
~ANCORAD" S.A. Craiova

O agenda tehnico-
stiintificG ambifioasa

Referindu-mda la activitatea pe care
am desfasurat-o in anul 2001, an in care
Consiliul AP.D.P. mi-a acordat "Premiul
Anghel Saligny”, distinctie onorantd dar
care, In primut radnd, obligd, as mentiona

10
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fructuocasa colaborare cu INCERTRANS, fi-
nalizata prin metoda modernd de dimen-
sionare c structurilor rufiere rigide, metodd
care se «adaugd celor pentru dimensiona-
rea/ranforsareg pistelor aeroportuare avand
acelasi tip destructura rutierd.

In catitate de membru al COST 347, am
avut satisfactia adoptarii contributiei per-
sonale cirept punct de plecare pentru
definirec obiectivelor de cercetare speci-
fice ince rcariler accelerate.

Pentru anul 2002 Tmi propun finalizarea
manualului “Hemente de trafic rutier”,
participcirea la Congresul de la Timisoara,
intre altele, culucrari in colaborare cu spe-
cialisti din Republica Moldova, cresterea
eficientei In activitatea de conducere de
doctorate In domeniul “Inginerie Civila®",
precum si contributi de nivel Tn cadrul
Comitetului Tehnic 20 - AIPCR si Cost 347.

Colaborarea cu cadrele didactice de
profil din cerirele universitare din Bucu-

resti, Timisoarassi Cluj-Napoca se constituie
intr-un obdiectiv In egald mdasurd dorit s
benefic.

Nu n ultimul rénd, urez revistei ,DRU-
MURI PODURI™ s&-si indeplineascd, ca si
pand acum, rolul pe care si l-a asumat in
domeniul rutierromanesc.

Prof. univ. cons. dr.

ing. Horia ZAROJANU
Univ. Tehnica

~Gheoghe Asachi“ - lasi

Avem un program
echilibrat

Este limpede pentru toatd lumea ca
ultimii ani au fost rodnici pentru drumurile si

La Ml Bar!
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25 N
drumarii din fard. Pentru Regio-
nala Bucuresti, care are o retea
de drumuri nationale de 2500 km,
au fost concretizate contracte
care in redlitate au insumat sute
de kilometri de drumuri reabili-
tate, modernizate, spre satisfac-
tia celor care le utilizeaza si care
cuprind trasee vitale: D.N. 1,D.N. 2,
D.N. 6, D.N. 7. A1 si altele.

Munca de intretinere a re-
telei de drumuri este perpetud si
trebuie sustinuta prin perseve-
rentd si tenacitate din partea Iu-
cratorilor nostri, dar si cu mijloace
financiare care nu intotdeauna
sunt indestuldtoare.

Programul nostru pentru anul
2002 este un program indeagjuns
de echilibrat ca s& acopere cu lu-
crari diverse aproape intreaga
retea.

O plaiforma
optimista
pentru 2002!

Tn bund traditie romaneascd, acum,
la primenirea vremii, afirmdm cu deplin
temei cd am incheiat primul an al Mi-
leniului al treilea cu bine, Societatea
noastrd a executat lucrdri la drumurile
locale in valoare de 41 de miliarde de lei.

" Programul pe anul 2001 a cuprins:
covoare asfaltice, imbracaminti bitumi-
noase, construirea unui pod lung de 12
metri peste canalul magistral pe D.J. 403,
infre localitatile Mandstirea si Luica
(eliminarea unui punct periculos), mo-
dernizdri de drumuri judetene si comu-

nomie §i eficientd, Tnseamnd cale nale, precum si toate operatiite speci-
deschisd spre prosperitate si civi- fice intretinerii curente a cdilor rutiere
lizatie. Dictonul latin *Via Vita” se de interes local. Toate prevederile pri-
verificd in felul acesta in fiecare Vind siguranta circulatiei au fost finali-
clipa. zate. Asadar, pentru drumarii calara-

Satisfactia celor care utilizeazd seni anul 2001 a fost um_" bunlu
drumurile noastre este si satisfactia De aceea, ne pemmitem s& abor-
hoastrd. dam viitorul an, 2002, de pe o plat-

Urém tuturor pentru anul 2002 formf:'slguro si opﬁn:xisfa. Volumul de
cale deschis@, netedd si luminatd lucréri pe ‘care’ il le-omiSaetRE:

N o ) . totalizeczd peste 60 de milliarde de lei.
spreT ln"dephnlreo tuturor dorintelor si Experienta din cei 20 de ani de exis-
aspiratilor. tent@ a societdtii, fondurile pe care

contadm sunt motive datdtoare de
incredere. Ne dorim liniste si pace,
siguranta ducerii la bun sfarsit a
| programelor proprii, 0 buna colabo-
rare cu autoritatile administratiei
locale.
Ing. Gheorghe DRAGOMIR

% Directorul General al

S.C. ,.Drumuri si Poduri” S.A. Célarasi

Vom raspunde
increderii
peneficiarilor

SC Genesis Infernational S.A.,

societate pe actiuni cu capital inte-
2l gral privat, s-a preocupat incd de la

Drumuri bune nseamnd eco-

Ing. Petre STEFAN
Director D.R.D.P. Bucuresti

i
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La cumpdana dintre ani, privesc cu
respect si satisfactie rezultatele muncii
acestei mari familii, a drumarilor, din
care fac si eu parte, cunoscénd indea-
proape eforturile fGcute pentru europe-
nizarea infrastructurii rutiere.

Ne bucurd reusitele, nu ne dau pace
esecurile, dar si unele si altele constituie
raportul activitdtii noului an, in al carut bi-
lant dorim s& regdsim mai multe Tmpliniri.

Urez tuturor drumarilor tarii sénatate,
bucurii profesionale consistente, Tmpliniri
in plan personal si le cer ingaduinta ca

atunci cdnd vom ciocni paharele n

materializéndu-se prin nivelul supe- lnTo[npurjorgo noulul an. sa varsam o
fior obfinut fatd de anii trecuti, PICATUra si pentru cel care ne-au
Totodata, in acelasi spirit, investitile POrdsit, dar care ne-au fost alaturi cu

in utilgjele de inaltd performanta au  9anaul si fapta lasandu-ne amintirea
ajuns n anul 2001 la peste 1,5 mik- n lucrarile durabile cu care ne man-

ioane USD, efort ce va fi continuat si drim foti. Noul An s& ne aducd mai
in vitor, Ce ne dorim pentru anul; GProape de aspiratia comuna - de a
200272 Un pasinainte pe linia asigurdrii circula pe drumuri si poduri moder-
calitatii lucrarior, certificarea conform e sigure. de aface din cdile rutiere
1SO - 9000, posibilitatea ca pandin lu-  © retea cu adevdrat europeand, o
nile ianuarie - februarie 2002 s& cu- Ccarte de vizitd pentru inteligenta.
noastem volumele de lucrdri pentru inventivitatea si priceperea proiec-
anul viitor, astfel incat s& putem face o tantilor si constructorilor roméni de
planificare optima a acestora. De ase- drumuri.
menea, este necesar ca Ministerul de La multi ani, sdnatate, noroc si
Finante s& ne spriline in scurtarea drumu- bucurie n marea noastra familie
lui banilor de la beneficiar la executant © $ N caminul fiecdruia dintre noi !
prin eliminarea conturilor intermediare de
la Trezorerie, precum siin efectuarea pldtii
TV.A. atunci cand s-au incasat efectiv
banii de la beneficiar. n fine, asigurarea
fondurilor si efectuarea pldtilor la timp fre-
buie avute n prim plan, derularea in |
conditii corespunzatoare a contractelor
precum si o politicd de investitii eficientd
depinzand in totdlitate de acestea.
La sféarsit de an, doresc s& multumesc
beneficiarilor nostri si in primul r&dnd con-
duceri A.N.D. pentru colaborarea fruc-
tuoasd existentd p&nd in prezent cu promi- |
siunea cd'S.C. GENESIS INTERNATIONAL S.A.
Tncearcd sd creascd increderea acestora, |
c& vom executa numai lucrdr de cea mai
bund cdlitate la termenele stabilite. Dorim
un An Nou cat mai bun futuror beneficia-
rilor si colaboratorilor nostri... 8
Ing. Nicolae PAUN
Director General |
S.C. GENESIS INTERNATIONAL S.A. |

infintare de preluarea si in-
troducerea in executie a Nouluiin
constructii, folosind tehnologii mo-
deme care se practicd i tarile
avansafe si care asigurd obtine-
rea unor lucrdri de cea mai bund
cdlitate. Anul 2001, primul din
Mileniul Ill, s-a derulat sub influenta
implementdarii sistemului calitatii al
societdtii conform ISO 9002, re-
zuttatele privind asigurarea calitatii
lucratorilor, organizarea acestora

_ Director Pregdtire Programe
Infrastructurd@ Rutiera - A.N.D.

Ing. Mihai IUGA

La Mol Bar!

Profesie
de credinia

Ca unul dintre cei care mi-am dedicat
intreaga viata slujirii drumurilor romanesti
sunt foarte bucuros c& pot sa-mi exprim si
eu cdfteva ganduri legate de aceastd
profesie de credintd, acum, la trecerea in
cel de al doilea an al Mileniului IHl.

RAmManand la convingerea ca nimic in
viatd nu se poate realiza fard drumuri,

. cred cd progresele nregistrate n ultimii

ani in strategia de dezvoltare a drumurilor
romanesti se reflecta atat in calitatea
tehnicd de exceptie a lucrdarilor executate
cat si In cea a oamenilor care le-au con-
ceput si realizat. Acum, In calitatea pe
care o am, de primar al comunei Silistea
Gumesti, comund n care s-a nascut
marele scriitor Marin Preda, am ocazia sa
ma& ocup din nou de drumuri, dar, de data
aceasta, de cele locale, Din acest punct
de vedere, cred ca anul care vine trebuie
sQ constituie un punct de plecare in strate-
gia de clarificare a statutului si organizdrii
acestor drumuri, problema centrald fiind
aceeda a administrarii acestor drumuiri.

Dorinta mea este aceea ca si alti colegi
de-ai mei ajunsi eventual la varsta si expe-
rienta pe care eu le-am acumulat s& fie
consultati si sprijiniti pentru a Tmpart&si din
cunostintele si experientele lor generatiilor
tinere.

Doresc, acum, la inceput de Nou An,
atat in calitatea mea de primar cat si in
cea de drumar, sa urez tuturor celor impli-




cati In acfivitatea de drumuri §i poduri,
multd sandatate si un cdlduros si sincer ,La
Muiti Ani!™
: Ing. loan GHEORGHE
Primarul comunei Silistea Gumesti

Tenacitate
si seriozitate

Inceputul noului Mileniu prefigurat de
nazuinte firesti legate de deschiderea de
noi perspective a coincis cu aniversarea a
10 ani de la debutul activitdtii firmei CON-
SITRANS intr-un domeniu care a consacrat-o:
proiectare, elaborare de studii si furnizarea
serviciilor de consultantd pentru lucrdri de
geniu civil.

Calitatea specidlistilor, tenacitateq,
seriozitatea si strategia manageriald adec-
vatd au constituit atuurile care i-au permis
firmei CONSITRANS s&-si continue drumul
ascendent In contextul unei competitii
acerbe.

Nu pot vorbi de contfinua dezvoltare a
firmei fard sG amintesc de contributia
Revistei ,DRUMURI PODURI™ care a inlesnit
accesul cdtre cunoasterea celor mai re-
cente solutii fehnice, a tehnologiilor moder-
ne si a unor intferesante puncte de vedere
privind infrastructura rutierd prin intermediul
articolelor si reportgjelor sale publicate nir-
o graficd excelentd.

Cu prilejul incheierii unui alt an de activi-
tate sith preagjma sarbatorilor, CONSITRANS
ureazd atat noii conduceri a Administratiei
Nationale a Drumurilor cét si celei a Aso-

"~ mdaficilor iegate de semnalizarile rutiere,

Z |nov. - dec. 2001 s
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mari sau politisti, acum, la cumpdana din-
tre ani, multa sandtate si un sincer “La
multi anil”. 5
$i, tot cu acest prilej, urandu-le sana-
tate, viata lunga si cele mai nobile impliniri,
dacd-mi permiteti, as vrea s& nu-i uitam
nici pe fostii nostri dascdali, i in special pe dl.
prof. univ. dr. ing. Stelian Dorobantu, cel
care recent a primit inalta- distinctie de
Doctor Honoris Causa al Universitétii Teh-
nice de Constructii Bucuresti.
Lt. Col. ing. Cristian CALIN

<Mariori vremilor
frecute...”

ciatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri succes In desfasurarea
activitdtii. Cu acest prilej adre-

vitezele de circulatie, mentalitatea par-
ticipantilor la trafic etc.

Fie ca a fost vorba de arsita, viscol -
sau ninsoare, colaborarea dintre dru-
mari si lucratorii Politiei rutiere a fost si

sa@m si colegilor nostri de breasld Timpul aleargd pe 1angd noi |Gsand
tionalul ,La multi ani*! toate acestea de fiecare datd ma
Ing. Ed 1ard HANGANU gdndesc la poduri, pdma dragoste si
§.C. CONSITRANS S.A. definitia podului, prima dragoste, ca
find acel element de structur& ce
O colaborare
dori s ma opresc asupra altei defi-
nitii h care podul capdatd dimensiuni
Conducerea si colaborarea dinfre  intre timpurile trecute, prezente i
drumari si Politia rutierd a avut, are si  viitoare,
venirea accidentelor si salvarea tocmai dovada prin care, drumul,
vietilor tuturor participantilor la traficul  podul sunt legatura ce se ntinde in:
structurii rutiere a impus si impune un viitoare.
nou tip de abordare a tuturor proble- Colectivul de redactie t@nar si
eficient Incarcatura spirituald ce
emand din continutul numerelor
ce emand chiar din inssi fitlul
revistei * DRUMURI PODURI".
este beneficd si constructiva. Desigur,
casiin oricare alf domeniu siin ceeace  podurile pentru mine in anul 2001,
priveste eficienta si calitatea eforfuriior  m-as opri la o definitie data, in
de facut. Atat In calitatea functiei pe  mari, care, fara sa doreascd, ating
care o detin, ¢t §iTn cea de absolvent  un subiect dureros pentru mine.
Ferate Bucuresti doresc s& adresez care din pacate se pare cdin timp
tuturor colegilor si prietenilor mei dru-  se transformé n rediitate: *Podurile

urdri de succes aldturi de tradi- urme adénci in evolutia fiecdruia si cu
Director General sigur si cea din urmd. Pornind de o
asigurd continuitatea unui drum as
benefica

spirituale asigurénd legatura ideilor
va avea un singur deziderat: pre- Revista , DRUMURI PODURI* este
rutier. Dezvoltarea in ultimii ani a infra-  fimpurile  tfrecute, prezente si
viguros pune n evidentd tot mai
care au apdrut, apar si vor apare,
La ntrebarea ce au insemnat
noastre comune mai sunt Thcd multe  gluma desigur, de colegii mei dru-
al Facultatii de Drumuri Poduri si C8i Amintesc aici si acum definitia,

sunt un accident in drum”,
| 13
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Aplicarea unor solutii n orice
amplasament fara discemnamant
sau heasigurarea resurselor finan-
ciare la momentele cerute de
structurile existente, pe formula
*asa vor muschii unora®, transfor-
ma podurile, intr-adevar in acci-
dente in drum.

Anul 20071 atrage atentia asu-
pra unor fenomene la care autori-
tatile, cu intreg arsenalul semnale-
for de alarmd, nu au timp s& deci-
dd. Ma refer la fenomenul general
de cddere al talvegurilor réurilor in-

Podul Tsi indoaie fierul tinere si la o imbundatdatire a semnalizrii

terioare, fenomen care a depasit rutiere verticale si orizontale.
nivelul cofelor alarmante (in 25 de Ahl Visez. Eu la ruine De neimpliniri nu as vrea s& vorbesc,
ani caderea se masoard intre 3,00 - Si la Dundre privesc, dar totusi as aminti faptul ca se tergiver-
9.00 m adancime). La multe fundatii Cum tot vine apa vine. seazd realizarea unui sediu de sectie, pe
ale podurilor existente talpa de fun- Ele stau ruine mute masura drumurilor nationale din judetul
dare se afid deasupra talvegului. Martori vremilor trecute, Buzdu. Nutresc speranta ¢a n cursul anului
Neluarea unei decizii care sa tina Numai inimii-i vorbesc. care vine vom promova o investitie pentru
cont de aparitia acesfui fenomen Ing. Sabin FLOREA redlizarea. sediului de sectie. Cu sprijinul

gepadijcie moqm‘“corecArelgimului de  pirector general 5.C. Viacons S.A.  A.N.D. si D.R.D.P. Bucuresti am reusit s& pro-
curgere hidraulicd a rdurilor, decizi movam in programul anului 2002 investitii

care sd punain s?igu.rqntc'l podurile ex‘is- Confor" importante cum ar fi: dublarea pasagjelor
tente cu eforturi minime pentru socie- de nivel de pe D.N. 2 (E85) km 104+000 si
tgfe, F?OT conduce la catasfrofe inima- $| s|gurqnfq km 107+000 si realizarea unui pasaj nou la
anGb"e-“ N . ! . o, km 111+000; refacerea drumului national
_ Aparitia unei vituri cu arle de des- Ry @jrculatfie D.N. 10 de la km 25+800 - 26+300 (iesire
fasurare pe nfreg teritoriul {arii similard v comuna Magura) se va consolida tasarea
cu cea din anul 1975 poate pune in peri- Pentru S.D.N. Buz&u anul existentd prin coloane si asanare cu

col 70% din lucrdrile de poduri existenteIn - 2001, primul din Mileniul lll, pot  drenuri; la km 36+200-36+500, tasarea din
refea. Costurile societdtii la astfel de di- spune ca a fost un an bun. A comuna Viperesti este prevazutd a se
mensiuni pot fi imense. fost anul in care toti cei 330 km  reface prin consolidare cu coloane si

Sper ca anul 2002 s@ aducd decizii &t de drumuri nationale de pe  asanare ca drenuri; la km 46+000, la podul
mai bune Tn evolutia infrastructurii ea find  1qza Sectiei Buzau au oferit par-  peste raul Basca, se va face o reparatie
singura cale care poate revigora econo- ticipantilor la trafic, confort st capitald; la km 79+700-79+800 este proiec-
miq tarii. sigurantd Tn circulatie. A fost  tat a se face un zid de sprijin din gabioane,

ininchelerea mesajului meu varog sa-mi - gnul in care foate lucrdrile din - pentru a reduce scurgerile masive de pe
permiteti sa citez cateva strofe apartindnd  programul de infretinere perio-  versant; la km 89+800 - 89+900 se va reface

poetului George Cosbuc: dica au fost comercializate prin - zidul de rambleu din gabioane care este
Colo surele ruine firme de specialitate. A fostanul,  rupt; la km 85+600, se va face o reparatie
Catre Dundre privesc ' cand pentru crearea condi- q infrastructurilor si a cdii pe pod; la km
Cum tot vine apa, vine tilor de munca, in special pen-  92+600-92+700, unde platforma este
Martori vremilor frecute, tru perioada de iamnd, au fost  tasatd, se va consolida si drena. Pasind
Cat sunt astdzi de tGcute, puse in functiune doud baze pragul Anului nou, 2002, doresc sd adresez
Numnai inimii- vorbesc. moderme: una pe D.N. 2 la drumarilor din toatd tara, tuturor celor cu
Trec si vremile nainte, Mardacineni, siaita pe D.N. 101la  care am colaborat, din toatd inima ,La
Trec si-aducerile-arninte, Patarlagele. Intreaga activitate  Multi Anil®
Cum trec toate pe pdmant. depusd a dus la cresterea nive-
..... lului calitativ al lucrdrilor de ntre- Dr. ing. Vasile IONASCU
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Sistemul de asigurare
a calitatii in societatile
‘de drumuri si poduri

Conceptul - Sistem
de assigurare
a cclitdtii

Prin notiunes de Sistem, infrodusd de
Lutvig Betalanffyincd de la inceputul seco-
lului I1X, se Intelege totalitatea componen-
telor unui ansamblu, aflate In functiune si
interrelatii de inferconditionare, urmarindu-
se un scop. tel sau finalitate. Sistemele pot
fi de o diversitcte foarte mare, de la cele
biologice, tehnice, pand la cele artificiale,
de actiuni, industriale si sociale. Caracte-
risticile fundamentale ale oricdrui sistem
sunt: dezvoltare permanentd, progresul si
comunicarea cu mediul exterior. In sensul
ultimei caracterstici sistemele pot fi des-
chise (suport@ intrari si iesir), Inchise, sau
instabile adica se pot degrada sau ame-
liora. Un sistem inchis se poate considera
simfonia V compusd de Beethowen. Oare
ce s-ar mai putea scoate sau adduga
pentru a fi mai frumoasd si completd?

Sistemul calitati asa dupd cum este
definit in standardul SR EN ISO 8402 editia
iulie 1995 reprezintd structurile organiza-
torice, procedur, procese si resursele ne-
cesare pentru implementarea managemen-
tului calitdtii. Deci el reprezintd de fapt tot

ce se ,gdseste s petrece” infr-o societate .

sau organizatie. O serie de colegi cred cd
sistemul cdalitatii este o inventie care tre-
buie neagpdrat introdusd si in societdtile de
drumuri, poduri. In realitate acest sistem de
asigurarea calitdtii a existat si existd, n

fiecare societate care a functionat si lnca.

mai functioneazd in prezent. Au existat sau
exista societati cu acest profil care nu au o
structur@ organizatoricd, un mod specific
de a lucra, procese tehnice de executie,
toatd gama de resurse (umane, utilgje,
materiale . aparaturd de masurd , control
etc)., peste care guverneazd, sau sunt
conduse, de o serie de conducdatori (direc-
tori)? Poate c& acest lucru nu a fost sau nu

4. Sistemul de asigurarea cdliféﬂi tre-
buie sa fie un mijloc eficient de prevenire
a asociat ,societatea eco- a aparitiei situatiilor nedorite (greseli, rebu-
nomicd productivd™ de con- turi, produse cu un nivel de calitate scazut
ceputul ,sistem”. Acest tip de efc).
sistemn este legat de conceptul 5. Sistemul de asigurarea calitatii fre-
de asigurare cdlitate, deoare- buie s& impund ordine in toate actiunile
ce prin el societatea asigurd intreprinse T societate in procesele de
clientii ca redlizeazd si va realiza - executie, ordine in documente si nu in
bunuri materiale la nivelul cali-  ultimul rand realizeaza schimbari in gan-
tatii cerute ei. In general acest  direa anagdijatilor. In acest sens sistemul
lucru poate constitui un impor- de asigurarea calitdtii poate crea s
tant criteriu prin care o societate  dezvolta spiritul lucrului in echipa, aban-
productivé poate rezista pe piata  dondndu-se ideea ca unele persoane
concurentiald de astdzi. n special ,cele de conducere™ sunt de

I neinlocuit, De asemenea se poate
CCH’CICTGI’EST!CHG crea respectul si consideratia intre
de bazd

angajatii  societdtii, indiferent de

functie, contributie la beneficiul soci-

. , o, etdtii, sau numar de actiuni asa cum

Sistemul de asigurarea calitdtii L . o

R ) o , se poate intaini n unele societdti pri-
frebuie sd indeplineascd, n primul
rdnd, caracteristicile generale ale

sistemelor, apoi are si unele particu-

vatizate prin metoda mebo.
laritati, asa dupd cum se poate ve-

este congtientizat inca de unii
dintre noi, nou este faptul ¢4 s-

6. Sistemul calitatii trebuie sa fie
deat . componentele sistemului frebuie sa
=C INEGNRLICINS: fie scrise prin documente, in special
frebuie 59 fie |n'r.r-o conhnuo. dez- procesele (practicile de lucru ale
voltare si perfectionare, functie de gy qjetatiy, Toate documentele sis-
re a societdtilor, dezvoltarea procese-  gpjiective prin care se poate
lor si a resurselor, din cadrul acestora,  gemonstra existenta sistermnului si
2. Sistemul de asigurarea calitdtiitre-  mentarea sistemului duce la im-
buie sd fie un sistem deschis, adicd in posibilitatea demonstrarii existen-
mente sau redus, functie de necesitd- fapt este una din cele mai impor-
tile interne sau externe ale societdtilor.  tante si chiar prima, pentru a fi
frebuie sa fie caracteristic fiecdrei Dacd ne putem permite s& facem
organizatii in parte (asa cum este ca- o comparatie sugestivd, sistemul
om) chiar dacd au acelasi obiect de  tat este ca o melodie scrisa pe:
activitate. In acest sens sistemul nuse note, In orice moment puténd fi
leasi conditii la doud sau mai multe  die nescrisa existd si poate fi de-
societat. monstratd numai atunci cand este

documentat, adicd scris. Toate

1. Sistemul de asigurarea calit&tii cele privind modul de organizare si
schimbdrile permanente de organiza- temului reprezintd de fapt dovezi
amplificarea activitatilor productive. apoi functionarea Iui. Nedocu-
permanentd amplificat cu noi ele- tej jul, Aceasta caracteristicd de
3. Sistemul de asigurarea cadlitdtii  considerat sistemul ca o entitate.,
racteristicd fiecare haind pe fiecare de asigurarea calitatii documen-
poate Imprumuta sau aplica inh ace- demonstratd existenta ei. O melo-



ﬁ' nov. N(?e:s 2?01 %

MANAGEMENTUL CALITATI

=1
=

— E TR
L

i Tl T
: Pl B
i [ POLITICA CALITATII

OBIECTIVE

cantatd. Cred cd incredereade- Y
BSisiBLiom avedin orchestrele MANAGEMENTUL CALITATII
care cantd dupd partituri. In
fies siimod. increderea depiind PLANIFICAREA, CONTROLUL, ASIGURAREA S|
poate fi furmnizatd clientilor numai IMBUNATATIREA CALITATII
atunci cénd sistemul calitatii poa-
te fi demonstrat prin documente.
In caz contrar organizatia poate fi Yy
comparatd cu o orchestrd care SISTEMUL CALITATII

canta .dupd ureche”.
7. Sistemul calitatii frebuie sd fie
suportul pe care actioneazd man-

STRUCTURI ORGANIZATORICE, PROCEDURI,
PROCESE, RESURSE

agementul cdlitatii (vezi figura 1).
Instrumentele  managementului
calitatii (planificarea, controlul, asi-
gurarea si imbunatdtirea calitatin
sunt activitati care nu fac parte din
sistemul calitdtii. Ele sunt mijloacele
prin care se implementeazd n sis-
temul calitatii politica si obiectivele
calitatii promovate de conducerea
superioard a societatil,

voltarea armonioasd si concurentiald,
bazatd in mod exclusiv pe calitatea
produselor in lume. Organizatia Inter-
nationald pentru Standardizare (SO)
a emis si revizuieste In permanentd
seria de standarde internationale
ISO 9000, care reprezintd modele

) . unitare pentru asigurarea calitdtii in
8. Sistemul cdalitdtii trebuie sa fie n | ,p, Y asig a t ,
societdtile creatoare de bunuri

obligatoriu numai In cazul cénd este ) L
) A i materiale. Societdtile care doresc
stipulat prin relatii contractuale sau .

) . A s sd implementeze un sistem de
impus prin anumite reglementari le- . N . .
- .. asigurarea calitatii trebuie sa
gale. Se cunoaste faptul cd la noi n ,
o - _ ... adopte camodel unstandard din
tara prin legea constructiilor, apdarutd in _ ) ,
A i o aceastd categorie, functie de
anul 1995, sunt definite calitatea si sis- e .
= o . natura activitatii sale. 1ISO clasif-
temul calitatii in constructii. In conformi- :
tate cu specificatiile legii, sistemul cali-
tatii ar trebui s fie obligatoriu pentru
toate societdtile care concurd la proiec-
tarea, redlizareq, infretinerea si exploa-
tarea constructiilor de drumuri si poduri.
Caracteristicile esentiale prezentate
mai sus sunt indispensabile unui sistem de
asigurarea caiitatii, pentru ca acesta sa fie
implementat si s@ functioneze. Tn cazul
cand acest sistem al calitatii functioneazd
el poate deveni o sursd deosebit de valo-
roasa de cdastiguri financiare. Totusi, valoa-
rea foarte mare dobdnditd- prin func-
tionarea unui sistem de asigurarea calitdtii
este faptul cd se castigd increderea de-
plind a clientilor existenti si potentiali.
Astfel, societatea poate s& asigure in per-
manenta obiectul de activitate si sa sé
mentind pe piata concurentiald.

icd activitatile societatilor n’

patru categorii: proiectare, pro-
ductie, montgj si service. Standar-
dul ISO 9001, reprezintd modelul
pentru societdtile care au in
obiectul de activitate toate
cele patru activitati, 1ISO 9002,
reprezintd modelul pentru
societdtile care nu au In obiec-
tul de activitate proiectarea,
avandu-le pe celelaite, iar ISO
9003 reprezintd modelul pentru
societdtile care au n obiectul
de activitate numai service si
incercdri finale. Este evident
faptul cd societdtile din dome-
niul drumurilor si podurilor, n
special cele de executie, vor
adopta ca model standardul

- . ISO 9002. Standardele specifi-

Este cunoscut faptul cd in anii *70 ai i ) .

: o - cate mai sus se mai numesc §i
deceniului frecut, avand in vedere dez-

Figura 1

ternd a cdlit@tii adicd prin adoptarea lor
ca modele ale sistemului de asigurarea
calitatii, societatea furnizeazd incredere
deplind clientilor ca li se vor satisface
conditile necesare impuse pentru cali-
tatea produselor comandate. Pentru
managementul calitatii ISO a elaborat un
standard separat ISO 9004 care este de
fapt un ghid pentru managementul
calitatii. Acesta este un standard pentru
asigurarea intern@ a societdtilor adica
furnizeazd incredere conducerii si anga-
jatilor c& vor satisface conditiile impuse de
clientii lor, referitoare la calitate. El trebuie
sa fie adoptat de toate societdtile pro-
ducdtoare de bunuri materiale, implicit de
cele din domeniul drumurilor si podurilor.
in tara noastrd, ultima revizie valabild a
standardelor ISO seria 9000, este din iulie
1995, In anul 2000, 1SO revizuieste din nou
seria de standarde 9000 si emite viziunea
2000 a standardelor din aceasta catego-
rie, care probabil va intra In vigoare din
anul 2002. Noua viziune a standardelor din
seria 9000, aduce unele Tmbundatdtiri fun-
damentale, In sensul cd pune accentul
primordial pe sistemul de management al
calitdtii si pe procese, condensénd foarte
mult elementele sistemului de asigurarea
calitatii care determind in mod direct pro-
cesul de productie. '

(continuare Tn numdarul viitor)

Ing. $tefan VICOLEANU
S.C.C.F. lasi

standarde pentru asigurarea ex-




Podurile viitorului
pe Dunarea de Jos

Primeke studii cu privire la realizarea unor traversai permanente ale
Dunérii 7n zona Bréila s-au fécut cu ocazia elaborérii Studiuvlui de amplasa-
ment perntu construirea podului peste Dunére la Giurgeni, in anul 1960.
Studivl cx mai cuprins si amplasamentele: Galafi - Azalcau, Giurgeni - Vadu
Oii, Fetei - Cernavodd si mai tarziu, Chiciu - Ostrov.

Pe baza informafiilor obfinute, ce au cuprins caracterul si lungimea
podurilor, lungimea céilor de racordare la drumurile existente si valoarea
investifii/or s-a aprobat amplasamentul Giurgéni - Vadu Oii, pentru un pod
rutier. Podul rutier de la Giurgeni -Vadu Oii a fost dat in exploatare in luna
decembrie 1970. In anul 1975, cu ocazia elabordrii Studiului de amplasa-
ment pentu un nou port maritim la Marea Neagrd, pentru varianta Sfantu
Gheorghe Delts, s-a considerat pentru racordul feroviar si rutier, traversarea
Insulei Mari a Bréilei, in zona Tichilesti, la Sud de Brdila si realizarea unor tra-
versdri permanente peste Dundre i Brajul Mécin.

Paralel cu studiile elaborate pentru sporirea capacitdtii de trafic pe calea

feratd Feftesti - Constanfa s-a analizat si oportunitatea realizdrii unei traversdri

permanenie a Dundrii si a Brafului Borcea si pentru traficul rutier. Astfel s-au real-
izat o cale feratd dublé si un sector de autostradd intre Fetesti si Cernavodd, cu
poduri noi peste Dundre si Brajul Borcea. lucrdrile au fost date in exploatare in

anul 1986.

Considerdtii

nu a fost rezolvatd problema tfraficu-
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unei traversdri permanente a Dundrii n
zona municipiului Brdila.

| Amplasamentul

In mod nemijlocit, amplasamentul unei
fraversari permanente in zona municipiu-
lui Braila frebuie sa asigure o legatura per-
manentd cu Insula Mare a Brdilei, teritoriu
ce apartine administrativ judetului Braila,
Aceastd premizd limiteazd amplasamen-
tul pe sectorul Dundrii cuprins intre con-
fluenta bratului Macin cu Dundrea la km
168 si spre amonte pand in zona de
confluenta a Dundrii cu bratele Cravia
si Arapu la km175 (Fig. 1).

Pe acest sector al Dundrii, pot fi
luate n considerare doud am-
plasamente principale si anume:

- n zona urband a municipiului Bréaila;
- la limita de Sud a municipiului Braila.
Pentru amplasamentul din zona
urband, pozitia cea mai favorabilG
este spre aval de Santierul Naval Bréi-
la, unde Dundrea are o albie unica

generale

Pornind de la necesitatea ca in fiecare
domeniu de activitate s& fie elaborate
studii de largd perspectiva privind necesi-
tatea realizarii unor noi traversari perma-
nentfe, studiul a fost extins pe Intreg sec-
torul la care Romdania este riverand Du-
ndrii, de la Sulina Ia Bazias. Aceastd anali-
zd a fost publicatd in numarul 5/1990 al
Revistei Transporturilor sub denumirea ,Con-
sideratiuni cu privire la oportunitatea reali-
zarii unor noi traversari permanente pe
sectorul romanesc al Dundrii*, ce a cu-
prins si amplasamentul Brdila - Macin.

Prin amplasamentul lor, fraversdrile per-
manente de la Giurgeni - Vadu Oii si Fetesti
- Cemavodd au rezolvat problemele de
franzit pe rutele cele mai scurte spre portul
Constanta si Litoralul roménesc al Mdarii
Negre, zona de Sud-Est a Europei si Orientul
Mijlociu.

Se poate spune cd, pé&nd in prezent,

lui rutier si feroviar in zona municipiilor
Tulcea, Galati, Brdila si Calarasi,
amplasate pe malul stang al Dundrii.

Lipsa unor traversari permanente n
aceste zone a determinat dezvoltarea
acestor locdlitdti, nesimetric pe supra-
fete mari, de o singurd parte a fluviului.

Se poate spune cd, din aceastd
cauzd, posibilitatile lor de dezvoltare in
viitor vor fi limitate.

In acelasi timp, realizarea unor tra-
versari permanente in aceste zone va
favoriza, n afard de traficul urban, si un
trafic in tranzit pentru zonele de Nord si
Sud ale Dobrogei.

Partial, lipsa acestor traversar per-
manente ale Dundrii este suplinitd cu
servicii de transbord cu mijloace pluti-
toare I zona municipiilor Tulcea, Ga-
lati, Brdila si Caidrasi.

Tindnd seama de factori sociali,
economici si teritoriali, pentru etapa
actuald este justificatd analiza posi-
bilitatilor de realizare cu prioritate a

de cca. 350 m Iatime, lakm 173 (Fig. 1).
Traversarea Dundrii in acest am-
plasament se poate redliza cu o
singurd deschidere de cca. 300 m.,
fard infrastructuri In- albia minora,
Cu un gabarit pentru navigatia
mariimad. inaltime liberd de 38,00 m
peste nivelul maxim navigabil si o
latime liberd de minimum 180 m.
Spre municipiul Brdila, racorda-
rea viaductului si a rampelor de
acces la pod vor avea o conexiu-
ne principald urband cu zona de
intersectie a DN 21 Braila - Slo-
bozia cu DN 2B Brdila - Buzau si B-dul
Dorobanti. Tn continuare, pentru
franzit, se va putea readliza o legd-
turd cu centura de ocolire, actu-
alul DN 2B Braila - Galati, in zona
pasajului rutier de la km 104+100
(Fig. 1. Accesul din Insula Mare a
Brdilei nu pune probleme speciale,
se desfasoard la interiorul digurilor
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de protectie pe o zona f&ra con-
structii, cu racordarea la DJ 212 A,

Pe rampa de acces Brdila se
poate realiza si un racord feroviar
la calea feratd Faurei - Brdila, la
intrarea in municipiu, pe traseul
vechi al cdii ferate industriale,
dezafectatd in prezent.

Trebuie mentionat cd, teritoriul
pe care se va redliza racordul ruti-
er si feroviar cu municipiul Brgila es-
te in general construit cu posibilitati
mai limitate de desf&surare, in ace-
lasi timp concentrarea circulatiei in
anumite zone urbane poate gene-
ra probleme de impact ecologic.

Tot in zona urband a municipiului
Brdila se mai poate lua in consider-
are si un amplasament in amonte de
Portul comercial cu racordarea via-
ductului si a rampelor de acces la
Bulevardul Carol (Fig. 1). Traversarea
Dundrii in acest amplasament se
poate face h aceleasi conditii cu tra-
versarea de la S.N. Brdila.

Dintre cele doud amplasamente,
cel mai favorabil este cel din zona S.N.
Braila, care asigurd conexiuni cu arterele
principale urbane si cu centura de oco-
lire @ municipiului si calea feratd.

Amplasamentul din partea de Sud, la
limita construitd a municipiului Br&ila, tra-

verseaz® Dundrea in zona de confluentd
‘cu bratele Cravia si Arapu, cu o latime
totald la etigj de cca. 1400 m (Fig. 1, km 175).
Traversarea in aceastd zond impune ga-
barite pentru navigatia fluviald cu naltime
liberd de 20 m peste nivelul maxim naviga-
bil si o Iatime liberd de 150 m, pe bratul prin-
cipal al Dundrii. Pe bratele secundare -
Cravia si Arapu - se pot adopta gabaritele
mai reduse pana la 10,00 m indltime.

Tn acest amplasament vor fi necesare
infrastructuri in albia Dundrii si a bratelor
auxiliare, precum si unele lucrdri de stabi-
lizare a malurifor.

Racordarea podului spre municipiu se
reqlizeaza la centura de ocolire (DN 2B) si
cu conexiuni la drumurile nationale DN 21
Braila - Sloboziasi DN 2B Brdila - Buzdu.
Legatura feroviard se poate redliza la

intrarea In municipiu, N zona
pasajului rutier km 104+900
(Fig. 1). Amplasamentul este
favorabil pentru circulatia n
franzit si periferic pentru circu-
latia urbana.

n general, teritoriul pe
care se vor desfasura lucrarile
este liber de constructii sau
alte obiective majore.

Accesul n Insula Mare a
Brailei se poate readliza n

conditii asemandatoare cu cele
din primul amplasament, fiind si-

tuat in zona indiguitd.
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Fig. 1.
calea feratd Faurei - Brdila la Conexiuni

la retelele rutiere
si feroviare existente

Realizarea unei traversari permanente
a Dundrii Tn zona municipiului Brdila va
avea implicatii majore si pentru fraficul in
tfranzit cu Dobrogea, Delta Dundri, Lito-
ralul roméanesc al Mdarii Negre si in exterior
cu Bulgaria si Turcia. Aceastd conexiune
completeazd factorul zonal ce este deter-
minat de posibilitdtile de dezvoltare ale mu-
nicipiului Brdila pe partea dreaptd a Du-



narii si A2 osccesul permanent la activita-
tea ce se desfdsoard in Insula Mare a Brdilei.

Ca ootientare generald a conexiunilor
se poates avea In vedere redlizarea unei
legdturi «<Jirecte spre Est, Macin - Tulcea cu
traversa rec b.rotului Md&cin Tn  zona
localitatii Carcaliu la km17 sau spre Sud-
Est, Hars ova - Constanta, cu traversarea
bratului iM&cin in zona Rata - Vadu Oii la
km 85-90 (Fig. 1, Fig. 2).

Desigrur, in mai multe etape, pot fi rea-
lizate tocate relatile ce nu sunt contradic-
torii sau <omplementare.

Pentru conexiunea spre Est, racordul ruti-
er se poate realiza cu DN 22D Macin -
Caugagia, DN 22, in zona Carcaliu si cu
DN 22 A Tuicea - Cataloi - Harsova.

Se meentioneazd cad drumurile nationa-

le DN 22A si DN 22D sunt drumurt

nationale secundare, la care vor
fi necesare lucrari importante de
reabilitare corelate cu executia
podului peste bratul Macin.
Racordul feroviar se va
putea realiza cu traversarea
bratului Macin pe acelasi pod.
cu o cale feratd noud panda in
statia Zebil de pe linia Medgidia
- Tulceq, traseu orientat in ge-
neral pe valea Taita, dupd tra-
versarea zonei accidentate de
la Turcoaqia. Pentru asigurarea
transporturilor din Insula Mare a
Brdilei se va putea realiza o rami-
ficatie in lungul insulei panda in
apropierea localitati Marasu,
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pentru transportul feroviar §i rutier pe DJ
212 A. Se apreciaza ca podul peste bratul
Macin poate asigura traversarea unei cdi
ferate simple si 0 sosea cu doud benzi de
circulatie.

In varianta realizarii unor conexiuni spre
Sud-Est Harsova - Constanta, se considerd
carelatia principald poate fi feroviarg, prin
redlizarea unei legaturi intre Braila -
Hdrsova si Constanta. Orientarea gene-
rald a traseului dupd traversarea Dundrii,
urmareste Insula Mare a Brdilei pe directia

Nord - Sud, traverseazd bratul M&cin la

km 90 si in continuare traseul se desfa-
soard pe Valea Casimcea pdna la statia
Sitorman (Fig. 2).

Se mentioneazd cd legdtura fero-
viard intre Sitorman si Constanta a fost
realizatd pentru transporturile in Portul
Constanta a materialelor de cariera.
Prin prelungirea cdii ferate de la Si-
torman la Statia Targusor - Gura Do-
brogei de pe linia Medgidia - Tulcea
se va putea realiza intr-o prima etapa
o legaturd directd intre Constanta si
Tulcea.

De asemeneaq; este posibild rea-
lizarea - unei legdturi feroviare
directe sau cu ramificatie pentru
orasul Harsova. Prin desfiintarea caii
ferate Tanddrei - Giurgiu s-a eli-
minat orice legaturd feroviard cu
orasul Harsova.

In ‘conditile realizérii podului
peste bratul Macin, pentru cale
ferata si sosea se va putea realiza
i © conexiune rutierd cu DN 22 A
Harsova - Cataloi si cu DN 2A Hér-
sova - Constanta in zona adia-
cent@ orasului Harsova.,

Podul peste
Dundre si bratul
Macin

Dupd cum este cunoscut, pe
sectorul romdénesc al Dundri,
Galati - Caldrasi, in secolul trecut s-

Fig. 2.

au redlizat doud traversari perma-
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principale ale podurilor trebuie sa asig-
ure cel putin gabatitele de libera tre-
cere pentru navigatia fluviald sau mari-
timd@. Adoptarea unor deschideri mai
mari va avea in vedere eficienta eco-
nomicd, siguranta si conditile de ntre-
tinere in exploatare,

Mentiondm cd podurile peste Dund-
re de la Giurgeni si de la Fetesti si Cer-
navodd au fost proiectate si executate
n totalitate de specialisti romani, cu
materiale produse in Romania.

Concluzii

Din analiza factorilor sociali, eco-
nomici si teritoriali pentru ampla-
samentele ce pot face obiectul unor
traversdri permanente ale Dundrii din
zona municipiilor Tulcea, Galati, Braila

si Caldrasi se apreciazd ca prioritard
feratd Fetesti - Cernavoda. Solutia  este realizarea unei traversari perma-
poate fi aplicatd cu succes si la po- nente h zona municipiului Braila.
durile peste Dundre si bratul Macin  Realizarea unor traversarl perma-
din zona Braila. De asemeneaq, s-a de- -nente si in alte amplasamente se va
finitivat procesul de fabricatie al ote- putea lua in considerare pe masura
lurilor de nalta rezistentd din clasa OL  evolutiei factorilor sociali, economi-
52 si a tehnologiei de sudare, solutide ci si de organizare fteritoriald a
actualitate ce pot fi adoptate sila po- zonelor adiacente.

durile de pé traversarea’ permanentd Realizarea unei traversari per-
de la Brdila. manente inzona municipiului Braila

Avand in vedere aceste redlizar, de  are urmdatoarele avantaje:
actualitate siin prezent, se poate afirma ’
cd se dispune de experienta necesardin
proiectare si éxecutie pentru realizarea
podurilor peste Dundre si bratul M&cin din
zona Brdilei. Desigur, la alegerea solutiilor
si a. proceselor tehnologice de executie 2. Reduce pierderile din
trebuie sa se tind seama c4d, la realizarea  Manipulare a produselor agri-
unor lucrari de asemenea importantd, cole prin eliminarea transportu-
nivelul tehnic trebuie s& fie cel putin cores- Ui combinat - rutier si pe apa -
punzdtor etapei in care se realizeazd c€ pot ajunge la 15 - 20 %;
lucrdrile. )

Ca orientare generald, infrastructura 4.4
podurilor se va putea realiza pe coloane
de diametru mare introduse in teren prin
vibrare sau forare si suprastructura poduri-
lor din metal, beton armat precomprimat
sau mixte din metal si beton.

Alegerea solutiilor va depinde Tn mare
masurd de caracterul podului - rutier, fe-
roviar sau combinat, de numarul de benzi
si de marimea deschiderilor. Aceastd
problema va face obiectul unui studiu
tehnico-economic separat. Deschiderile

nenfe ale Dundrii cu podul rutier
de pe DN 2A nire Giurgeni si Vadu
Oii, dat in exploatare Tn decem-
brie 1970 si podurile pentru cale
feratd dubld si autostradd peste
Dundre si bratul Borcea dintre
Fetesti si Cernavodd, date in ex-
ploatare in anul 1986,

La realizarea podului peste
Dundre la Giurgeni, s-a definitivat
tehnologia de executie a funda-
tilor pe coloane cu diametru mare
in terenuri necoezive, cu instabili-
tate ridicatd. solutie ce a fost apli-
catd cu succes la constructii hidro-
tehnice portuare si la podurile peste
Dundre si bratul Borcea de pe calea

1. Asigurd o legdtur@ perma-
nentd cu Insula Mare a Brdilei,
teritoriu ce apartine administra-
tiv judetului Braila;

3. Reduce cheltuielle de
nsport prin eliminarea tra-
versarii Dundrii cu mijloace plu-
titoare;

4. Permite accesul perma-
nent la cele 10 localitdti din
Insula Mare a Brdilei, acces limi-
tat in prezent de mijloacele exis-
tente de transbord si de con-
ditile climatice si atmosferice. Se
precizeazd cd accesul la aceste
localitati este practic inchis in

pefioada de iarnd sau conditii atmosferice
nefavorabile;

5. Asigurd conditile necesare dezvol-
tarii municipiului Brdila pe malul drept al
Dundrii sl posibilitatea realizarii de noi sec-
toare portuare si zone libere.

6. Creeazd conditi normale perma-
nente pentru circulatia in tranzit pe DN 22,
conditionatd in prezent de capacitatea
mijloacelor plutitoare de transbord si de
conditiile cimatice si atmosferice, cu efec-
te favorabile pentru dezvoltarea turismului
in Delta Dundrii si a reducerii cheltuielilor
de transport.

7. imbunatateste conditiile social-eco-
nomice si relatile dintre judetele Brdila,
Galati §i Tulcea.

Cu privire la ansamblul de lucrari ge-
nerate de realizarea unei traversari per-
manente 1N zona municipiului Brdila, se
propun urmdatoarele:

1. Traversarea Dundrii cu un pod mixt
de cale ferata si sosea la km 175, traver-
sarea bratului Macin la km 17 cu un pod
rutier pentru legaturd cu partea de Nord a
Dobrogei si fraversarea bratului Macin la
km 85-90 cu un pod mixt de cale feratad si
sosea pentru readlizarea unei conexiuni la
orasul Harsova si Constanta (Fig. 1, Fig. 2).

2. Pentru podul peste Dundare, alege-
rea amplasamentului de la km 175, situat
la limita zonei construite a municipiului Brai-
la, cu posibilitati mai bune pentru conexi-
unile n tranzit (Fig. 1).

Amplasamentul are  dezavantajul
traversdrii unei zone de confluentd a trei
brate cu un numdar mare de infrastructuri
in albia minord. De asemeneaq, este peri-
feric fatd de traficul urban al municipiului
Braila, comparativ cu amplasamentul de la
km 173.

In compensare, in acest amplasament,
gabaritul de navigatie este mai redus,
corespunzator conditiilor de navigatie flu-
viald, cu efecte favorabile asupra lungimii
podului si a viaductelor.

Adoptarea variantei pentru o cale
feratd simpld si sosea cu patru benzi de
circulatie, ca elemente de gabarit minime
pentru partea carosabild.

3. Traversarea Bratului Macin la km 17



cu un ood rutier cu doud benzi de circu-
latie cua recordarea drumului la DN 22D -
Macin - Caugagia In zona tlocalitatii
Carcali U § traversarea bratului Mdacin in
partea de Sud la km 85-90 in zona
locaiit&ti Rata cu un pod mixt cu o cale

- feratd simpld si sosea cu doud benzi de
circulatie (fig. 2).

Pentruracordul feroviar, traseul asigurd
accesul pe toatd lungimea Insulei Mari a
Brailei, poosbilitati de conexiune cu orasul
Hérsovar si conditii mai favorabile topo-
grafice pe valea Casimcea pdnd la
Sitorman. '

4. Capacitatea de transport, feroviara
si rufierc, se va putea definitiva numai pe
baza uror studii de trafic, in baza cdrora
se va fundamenta si numdarul de benzi de
circulatie.

5. Reabiitarea drumurilor nationale DN
'22A si DN 22D, clasate in prezent ca dru-
muri secundare si readlizarea unei legaturi

rutiere intre drumul judetean
Galati - Brdila de pe dig cu cen-
tura de ocolire a municipiului
Brdila.

6. Executia in etape a Iu-
crarilor, In prima etapd leg&tura
rutierd cu pod peste Dundre n
zona municipiului Br&ila si pod
peste bratul Macin la km17 si
tratarea legdturii feroviare in
etapa a ll-a cu pod peste
Dundre in zona comunei Tichi-
lesti km 186 si pod de cale feratd
§i sosea peste bratul Macin
zona km85-90 n apropiere de
Rata (Fig. 2).

7. Se apreciazd cd, in varian-
ta redaliz&rii unei traversari perma-
nente a Dundrii in zona Zagna
Vadeni la km 158 - Fig.1, nu se vor
rezolva problemele de dezvoltare

social-economicd ale municipiilor

N
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Brdila si Galati, datoritd pozitiei exterioare
a amplasamentului si lungirea ruteior de
fransport. Pentru - municipiul Galati,
amplasamentul de traversare @ Dundrii
este cel mai favorabil In zona turnuiui de
televiziune - Azaclau.

In acelasi timp, se va pierde legatura
directd cu Insula Mare a Brdilei, factor
determinant in alegerea amplasamentu-
lui din zona municipiului Br&ila. Accesul in
[nsulo Mare a Brdilei impune redlizarea

unei traversari a bratului Macin in zona

km 17 ce va mari excesiv rutele de trans-
port cu o sporire substantiald a cheltuie-
lilor de exploatare.

Ing. Gheorghe BUZULOIU

WLASED o LSS o [WLASE o [FLASEL

Investitii
la P.C.I.F. Bors

Ministerul Transporturilor a fost nominali-
zat in anul 1994 de cdatre Guvernul Roma-
niei, Coordonator National al Programului
PHARE Multi - Tari De Facilitare a Tranzitului,
avand ca sarcini, atat asigurarea mana-
gementului, pregdtirea si lansarea lici-
tatiilor, evaluarea ofertelor, contractarea
si acceptarea finald, cat si gestiunea
financiar& a proiectelor. Prin acest pro-

gram au fost finantate atat proiecte de |

infrastructurd, al caror beneficiar este Ad-
ministratia Nationald a Drumurilor (AND),
cat si proiecte de achizitii al caror benefi-
ciar sunt Directia Generald a Vamilor (DGV)
si Ministerul de Inferne prin Politia de Frontiera.
in cadrul acestui program Administratia
National& a Drumurilor a beneficiat prin in-
termediul Ministerului Lucrdrilor Publice,
Transporturilor si Locuintei de un buget de
350.000,00 EURO pentru constructia de cla-
diri administrative si instalare statii de céan-
tarire in Terminalul de Marfuri PCTF Bors. la-
t& si cateva dintre datele tehnice si valorile
acestei investitii; valoare contract - 338.815,17
EURO; valoare lucrari - 331.417,33 EURO;

data de incepere - 15.06.1997; data
de finalizare - 14.06.1998; data recep-
fiei la terminarea lucrdrii - 13.10.1998;

perioada de garantie - 36 luni.

Administratia Nationald a Dru-

murilor a alocat suplimentar suma

_ Intainireq, aflata la a doua editie,
a reunit aproape 100 de participanti,
ingineri care Tsi desfdsoara activita-
fea atdt in domeniul drumurilor na-

tionale, cat si locale, constructori,
de  administratori, proiectanti, cadre

113.057.59 EURO pentru proiectarea  gidactice. Manifestarea a  fost
lucrdrilor de ConSTrUCﬂe si lucrdri de dedicata comemordrii d|sp0rme|

racorduri si utilitati ale cladirilor din ter-

minalul vamal.

dintre noi a reputatului profesor
Laurentiu Nicoard de la a cdrui

Constructorul acestei lucrar a fost frecere n nefiintd s-a ‘l‘mp"n,f 1 an.

S.C. PRECON Oradea SRL, Proiectant . cy qceastd ocazie s-
Consultant Consilier -
Construct Bucuresti. Receptia finald a
acestui contract a fost stabilitd n luna

IPTANA  S.A. i

noiembrie a acestui an.

Costel MARIN

Intalnirea
drumarilor
de pe Cris

In ziua de 3 nolembrie 2001 s-a des-
mtal-
nirea anuald a inginerilor de drumuri din

fasurat in localitatea Vata de Jos

a evocat
activitatea profesionald, didac-
fica si editoriald a regretatului
profesor.

Tot atunci a fost prezentatd
invitatilor monografia dedicata
Directiei Regionale de Drumuri si
Poduri Timisoara, lansatd cu oca-
zia aniversdrii a 50 de ani de exis-
tenta.

De remarcat excelenta orgo-
nizare a acestei manifestdri care
se doreste a fi reluatd in fiecare
an in calendarul Filialelor A.P.D.P.
~Banatul® - Timisoara si ,Avram

lancu™ - Deva.

zona Crisului si a Banatului, manifestare

organizatd de filialele A.P.D.P. ,Banatul®

Timisoara si ,Avram lancu® Deva.

Marius MIHAESCU
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Obiective si perspective
pentru Europa de Est

prin intermediul a é programe intermna-
tionale magjore:

e dezvoltarea retelelor de drumuri trans-
nationale EUROVIA, Drumurile Matdsii,
Drumurile Africii;

¢ educatie: Programul de Burse al IRF;

e instruirea: seminarii pentru conducerile

Federatia Intemationald a Dru-
muirilor, IRF este o organizatie pro-
fesional@ non-profit si apoliticd.
Rolul si obiectivul sdu permanent
sunt de a incurgja si propdsi prin
toate mijloacele adecvate, politi-
cile cele mai bune pentru dez-
voltarea retelelor de drumuri, con-
structia si intretinerea acestora,
precum si dezvoltarea transporfu-
rilor rutiere, la nivel infernational.
IRF incuragjeazd de asemenea apli-
carea tehnologiilor si a practicilor
de management care asigurd maxi-
mum de randoment economic si so-
cial al investitiilor in lucréri de drumuri.

IRF o fost fondatd dupd cel de al
2-lea r&zboi mondial de cdtre lideril
din lumea afacerilor si industriei parti-
culare care au remarcat nevoia unei  ciatii profesionale, agenti economici,
organizatii internationale care s& se  fabricanti si furnizori de ufilaje de
focalizeze asupra dezvoltdrii de retele  constructii, firme de consultantd, an-
de drumuri bune si reabilitérii sistemului  treprenori, constructori, institutii de
de drumuri publice ale Europei, dis- TnvatGmant si cercetare, institutii si
fruse din Tifnpul r&zboiului. agentii guvernamentale, produ-

Tn decursul timpului IRF a coordonat — cdtori de autovehicule, asociatii si
proiecte majore de dezvoltare a infra- organizatii rutiere nationale, firme
structurii rutiere In care se includ con- . din domeniul petrolului si bitumu-
structia a peste 1.000 km de drumuri noi  Iui, producdtori de materiale de
n Mexic in anii "50, realizarea legdturil
rutiere pan-americane intre cele trei
Americi, studii si cercetari rutiere, inclusiv
un inventar al proiectelor de cercetare la
scard a 140 tari in siréinsd cooperare cu
Biroul Drumurilor Publice din SUA. Tn pre-
zent IRF este o ofgonizotie puternicd de
peste 600 de membri persoane juridice,
firme, asociatii si institutii guvernamentale
din toatd lumea, si are doud centre ad-
ministrative, ia Washington DC si Geneva.

Misiunea IRF este de a stimula dezvol-
tarea transporturilor rutiere ca factor cheie
n cresterea economicd si sociald, de a fur-
niza guvernelor si institutilor financiare idei
tehnice si expertizd, de a face legatura
intre membrii sai pentru a facilita schimburi
de experti in domeniul afacerilor, de a sta-
bili relatii intre memibrii IRF si alte organizatii
si institutii din ofara ei, de a oferi sprijin
federatiilor de drumuri la nivel national.

IRF isi duce la indeplinire misiunea sa

educationale;
» activitatile de lobbying pe 1&ngd insti-
tutile finantatoare internationale, UE,
guverne, ONU, pentru promovarea
dezvolt@rii drumurilor;
e reuniuni, conferinte, simpozioane,
congrese;
e publicatii: RoadEx, Statisticile Rutiere
Internationale, Baza de date a Auto-
strézilor Europene.
Memobrii IRF sunt n principal: aso-

drumuri. Tncepand cu anul 2000
IRF ‘organizeazd pentru tarile din
Europa de Sud-Est Congrese re-
gionale anuale. Primul aseme-
nea Congres a avut loc la Sofia,

executive si videocasete cu programe

constructii, edituri, administratii de’

Bulgaria. Cel de al 2-lea Congres Re-
gional IRF a avut loc in Roménia. la Pa-
latul Parlamentului, sala Rosetti, in perioa-
da 23-25 octombrie 2001. Romdania este
reprezentatd n IRF prin patru memobri:
Administratia Nationald a Drumurilor -
A.N.D., Asociatia Profesionald de Drumuri
si Poduri - A.P.D.P., Uniunea Nationald a
Transportatorilor Rutieri din Romania -
UNTRR, si Compania Search Corporation.

Acest al 2-lea Congres regional IRF se
inscrie Tn procesul amplu de pregdtire a
infrastructurilor transporturilor rutiere din
Romania in vederea integrdrii acestora in
sistemele de fransport din Uniunea Euro-
peand, precum si pentru preluarea nevoi-
lor de transport rutier mereu crescénde,
determinate de dezvoltarea economica.
Congresul a fost organizat sub egida si
fnaltul patrongj al Ministerului Lucrdrilor
Publice, Trcnspoﬁurilor si Locuintei, prin
Administratia Nationald& a Drumurilor, si al
IRF Geneva, cu sprijinul Search Corpora-
tion, al UNTRR si al A.P.D.P., sponsori princi-
pali, find precedat de urmdatoarele sedin-
te anuale: Reuniunea Comitetului Execu-
tiv a Centrului de Programe al IRF Gene-
va, sedinta Consiliului de Administratie al
IRF, Adunarea Generald, sedinta Comi-
fetului pentru Programe, reuniunea CRENRA,
Comitetul Asociatilor Nationale de Dru-
muri, reuniunea Comitetului pentru Pro-
grame de Instruire, precum si sedinta Co-
mitetului Executiv. Programul tematic ai
Congresului a cuprins elemente de strate-
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gie n se=ctorul rutier, aspecte economice
legate de dezvoltarea infrastructurii, fi-
nantare a lucrdrilor, dezvoltarea si moder-
nizarea <adrului institutional in sectorul de
drumuri . aspecte tehnice, siguranta circu-
latiei rutiere, Este de remarcat faptul cain
prograry sa introdus o sesiune speciald
focalizaté pe probleme specifice romanesti.

La Congres s-au inregistrat peste 400
de parti cipanti, romani si strdini. Participa-
rea inte rnafionald la acest congres a fost
constitu itdin principal din ministri ai frans-
porturilor sau reprezentanti ai acestora
din tdriles Europei, inalti functionari guver-
nament il s din administratia de stat din
tarile dig sud-estul Europei, reprezentanti
ai institutiler finantatoare internationale,
experti i nternationadli, consultanti. La nivel

» |ucrciide reparatii a imbracamintilor rutiere din
asfalt sau befon de ciment prin mefoda

LSlurry - Seal - Methode™

(meteoda covorului subtire de asfalt la rece);
 |lucrarl de iniretinere periodice a imbracamintilor -
tiere: din asfalt sau beton de ciment prin aceeasl

mefoda;

e lucrar de tratamente bituminoase a imbracamintior
rutiere prin folosirea emulsiiler bituminease

de diferite fipuri;

« lucrar de frezare a imbracamintilor rutiere si recicla-

rea ccestora prin folesirea emulsiel;

o lucrarl de reparatii la pedur, lucrari de arta, subtra-

versarn de drumuri, strazi, autostrazl:

« fabricarea si comerciclizarea de emulsil bituminoase;
» |ucrari de reabilitare a drumurilor nationale;
s |ucrari de consfructii pentru infrastructura

n transporiuri;

« alte lucrari speciale; cdi ferate, podurl;
» copsuifantd n domeniul constructillor de orice fip
(exterioare, subterane, cai ferate, si tunelur).

La Mol A

national, participarea s-a constitu-
it din paramentari, ministr,
reprezentanti ai institutiei prezi-
dentiale,  reprezentanti qi
Guvemului Roméniei, ai M.LP.T.L.
si ai AN.D., antreprenori con-
structori, firme de consultantd,
asociatii profesionale, reprezen-
tanti ai consililor judetene, insti-
tutii de Tnvatdmant superior,
banci, instituti guvernamentale
centrale. In cadrul celor 5 teme
ale programului au avut loc
peste 60 de interventii, din care
multe ale participantilor romani.
Un compendium al acestor
interventii este n curs de pre-
gdtire de catre centrul IRF Geneva,

< | nov. - dec. 2001 =
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et

urménd a fi distribuit de catre acesta in
conformitate cu procedurile IRF. Cu oca-
zia Congresului s-a organizat si © expozitie
specidlizatain care un numér de aproape
20 de firme romanesti si strdine si-au
prezentat produsele si serviciile pe care le
furnizeazd. n sesiunea finald a Congre-
sului s-a adoptat un proiect de rezolutie.
Intr-un numar viitor vom reveni cu ele-
mentele principale ale acestei rezolutii.

Ing. loan DRUTA - A.N.D. -

S.C.EBMS.A,
S.C.EBCS.A.

celcer

Wilhelm Geiger GmbH & Co
Filiala Bucuresti Romania

Geiger Group Romania
S.C. COSAR S.A.

S.C. INTER ECO S.A.
Sector 3, Traian nr.2, bl. F1, sc. 3, et.7, ap.20,
tel/fax: 0040 1 322 86 22; 1 322 89 22
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De la Cuci,

la Supuru de Sus...

deosebitd a sectorului de drum reabili-
tat, calitate situatd la nivelul standarde-
lor europene.

Contractul 106,
D.N. 15, Cuci -
Targu Mures

La sfarsitul lunii octombrie a avut
loc receptia lucrdrilor de reabilitare a
D.N. 15, Contractul 106, Cuci - Targu
Mures, km 39+500 - km 69+970.

Finantarea a fost asiguratd de
catre Banca Europeand de Re-
constructie si dezvoltare (BERD) si
Guvernul Romaniei. Proiectantul

acestei lucrari a fost S.C. VIACONS
S.A., Consultant Louis Berger S.A.
Durata de executie a fost de 37 de
luni, valoarea totald a lucrdarilor
find de 17.8 milioane de dolari.

Principalele caracteristici tehni-
ce ale lucrdrilor de reabilitare a
, acestui sector de drumuri sunt ur-
mdatoarele: .

LUNGIME: c.oonverrirrveriaines 30,47 km

_Contractul 303,
D.N. TF, Zalau -
Supuru-de Sus

La sfarsitul lunii noiembrie a
avut loc receptia oficiald a
lucrarilor de reabilitare a Con-
tractului 303. pe D.N. 1F, sectorul
de drum Zaldu - Supuru de Sus.

Finantarea acestei lucrdri a fost
asiguratd de Banca Europeand de
Investitii si Guvernul Romaniei,
Antreprenor general fiind Astaldi
S.PA., proiecfénf - Eurometudes S.A.,
Consultanta apartindnd Spea -
Search Corporation S.R.L.

Sectorul de drum Zaldu - Supuru
de Sus are o lungime de 33,294 km si
face parte din Drumul European E 81
care strdbate Romdania pe directia
Nord-Vest (Petea - Satu Mare - Zaldu -
Cluj-Napoca - Alba ldlia - Sibiu -
Ramnicu Vélcea - Pitesti - Bucuresti).
Dintre principalele caracteristici tehnice
ale lucrdrii amintim: viteza de proiectare
- 80 km/h; partea carosabild (2 benzi) -
8,50 m; latimea platformei - 10 m. g |
Principalele volume de lucrdri executate '
au fost: terasamente - 91.000 m®; Fundatii
de balast - 68.000 m® Agregate stabi-
lizate cu ciment - 34.000 m%. Mixturi
asfaltice - 120.000 tone; strat de uzurd -
284.000 m? Reconstructii sistem rutier -
26,000 m?; Reparatii imbracaminti rutiere -
1276 m?% Rigole pavate si carosabile -
13.700 ml; Drenuri longitudinaie - 2130 m:
Podete de drum existente - extinderi - 39 _
buc.: Podete de acces la proprietdti - 480 SR
buc.; Poduri existente - reabilitari - 6 buc.: [§] fai
Poduri noi - 3 buc.; Fundatii continue de |l
parapet - 512 ml; Parapeti metalici - 2760
ml; Amenajare trecere la nivel cu calea
ferata cu elemente Strail - 2 buc. ‘i

Toti cei care au fost prezenti la
receptfia finald a lucrdrilor acestei
investifii au apreciat  calitatea

Latime parte carosabil@: ... 7,00 m
Latime acostamente:.................. 2x1.50m
Latime platforma: ........ccoovviiininien, 10m
Lungime banda a [[< T 0.95 km

In ceea ce priveste lucrdrile efective

~care au facut obiectul Contractului 106,

ele sunt reflectate astfel:

e Terasamente: ........... e 104.000 m?
@ BAlasti...occooiieii s 86.000 m?®
e Agregate stabilizate: ................. 41.000 m3
o Mixturi asfaltice: ......ccccccoeeveeniinn, 113.500 t
¢ Reciclare imbracaminte

beton de cimenti........c.ccooeeernen 27,30 km
e Parapeti metalici noi: ... 4.000 ml
e Poduri reabilitate:.........coccviieiinnn 13 buc
e Podete Noii ..o 18 buc.
e Podete reabilitate:.............ocovvee 15 buc
e Ziduri de sprijin, fundatii con-

tinue parapeti:......c....c..... 380 m/1.850 m®
o Santuri betonate: ...........ccccooiin 16.700 ml

De remarcat, calitatea deosebitd a
lucrdrilor executate, inir-o zond n care
alternanta zonelor de ses cu cele colinare
a pus probleme serioase celor care au
lucrat la aceastd investitie.

Pagind readlizata
de Costel Marin




DRUMURI LOCALE

S.C. Costructii rutiere S.A. ABAD: :

De la separarea

in premiera, 1a adaptarea
la economia de piata...

Prima separare
a activitdtilor

Judetul Arad este primul n care s-a
produs separarea activitdti de adminis-
trare a drumurilor locale de cea de intre-
finere si constructie.

In 1991 se creeazd Regia Autonoma
de Drumuri Judetene Arad, iar de la 1 ia-
nuarie 1995, regia functioneqzd pe bazd
de gestiune economicd proprie si auto-
nomie financiard si se Infiinfeazd Adminis-
tratia de Drumuri i Poduri a Judetului Arad
conform Hotardrii nr. 12 a Consiliutui Jude-
tean Arad. Incepand cu data de 1 iulie
1998, regia se organizeazd ca societate
comercial@ cu denumirea S.C. ,Construc-
fii Rutiere™ S.A. Arad, ca urmare a Ordo-
nantei de Urgentd nr. 30/1997. Capitalul
social este de 8.589.500.000 lei, integral
subscris de judetul Arad. In prezent socie-
tatea are un numar de 285 de angqjati.
Echipa manageriald ‘este compusd din:
Director general dl. ing. Nicolae Popovici,
director tehnic dl. ing. Nicolae Radu, Direc-
tor Economic dl. ec. Marian Halmdagean.
Reteaua de drumuri locale a judetului
Arad cuprinde conform H.G. 540 / 2000:
1.078,327 km de drumuri judetene si
756,765 km drumuri comunale, foate afla-
te n grija Consiliului Judetean prin Ad-
ministratia de Drumuri si Poduri a Judetului.
Obiectul de activitate al S.C. ,Constructii
Rutiere™ S.A. este de ntretinere, reparatii si
modémizare a drumurilor si podurilor de
interes judetean si local, precum si activitGti
industriale, de constructii si transport, pres-
tari de servicii, activitati de laborator, cerce-
tare - proiectare, comert interior si exterior.

Scurta prezentare

Societatea dispune de un numar mare
de subunitdti radspandite pe intreg teritoriul
judetului:

1. Lotul Arad - condus de
ing. Elena Hanas, are districte
la: Felnac (cu o statie de asfalt
tip ANG), condus de tehn. Na-
tita Momir; Siria (dispune de o
statie ANG), coordonat de ing.
Silvia Hanas; Curtici (are o sta-
tie de emulsie bituminoasd de
10 t/or@ si o statie de mixtura
asfalticd IMA10), condus de
sefa de iot, :

2. Lot Chisineu - Cris - sef ing. ©
Florian Goilean, are doud dis-
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ing. Nicolae POPOVICI

Director S.C. Constructii Rutiere Arad

tfricte Ia: Chisineu - Cris (condus
de seful de lot); Nadab (cu o
statie de asfalt ANG), coordonat

doua statie, de tip Bavaria, construita in
regie proprie include un concasor fip
de tehn. Marta Bata. 6040 si sorteazd numai piatra spartd.

3. Lot Ineu, sef ing. Dan Popes- Calitatea lucrdrilor este datd de cali-
cu, are districte la: Boxig (cu o statie  fatea materialelor” avea s& ne spuna

de asfalt LPX), condus de sing. . 99zda noastrd, ing. Nicolae Popovici, -
Marian Mos; Tarmava (statie de asfalt  §/ de aici a rezultat necesitatea con-

IMA 10) _'sef tehn. Floarea Onita. struirii balastierei, precum si impor—

4. Lot Sebis, sef ing. Maria Bociu,
are doud districte: Gurahont (cu o
statie IMA 10 n conservare), condus
de sefa de lot; Sebis (statie asfalt),
condus de sing. Rodica Braun.

5. Lot lipova, condus de ing.
Teodor Palade, are districte Ila: Vard-
dia - sef tehn. Maria Damian; Lipova
(statie mixturd tip ANG) si este condus
de seful de lot.

Trebuie s mentiondm si Sectia Ba-
lastiere - Cariere de la S@mbdateni, con-
dusd de tehn. Teodor Turcas si Sectia
Mecanizare coordonatd de sing. Petru
N&adaban si tehn. Teodor Coman. Ba-
lastiera de la S@mbdteni furizeazd ma-
terial pletros pentru activitatea de con-
structii rutiere din judet, dar si altor bene-
ficiari din tard. Materialul extras din
albia Muresului, cu doud dragline No-
bas, ne spunea dl. tehn. Teodor Turcas,
este sortat inifial de o statie tip SPP 150
care dispune de un concasor granu-
lator GR 6 si care realizeaza 5 sorturi. A

fanta ei.

Aruncand o privire asupra dotd-
rilor putem spune ca societatea dis-
pune de o masind fermicd pentru
tratamente bituminoase montatd
pe un autogudronator, un reparti-
zator de criblura Hamerock, trel re-

partizatoare de mixturi asfaltice
Végele, doi cilindri compactori vi-

bratori Vibromax si Ham de 7 t, 20

de cilindri compactori tip R 14-8,

un excavator pe senile S 1500, un

excavator DH 112, un excavator

FAl, 2 incarcatoare frontale Stalo-

wa Wola L 30 si L 34, o macara

Hydrom de 18T, ufilgje mici de

amorsat de tip Joly, cisterne de

bitum si carburanti, un numar de
34 de autobasculante de 16t si 10t,
15 vehicule LEA, un autoatelier
pentru interventii, precum si scule
de micda mecanizare.
Pentru activitatea de iarnd, uni-
tatea are In dotare sapte auto-
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pe. S-au executat imbracaminti bitumi-
noase usoare pe 6,965 km, modernizari
pe 1,6 km, pietruiri pe 0,7 km si plombari
de drumuri asfaltate pe 23.000 m?2.
Firma constructoare a executat
catre terti o serie de lucrdri dintre care
putem mentiona: platforme in zona
libera Curfici, strazi in orasul Pancota in
lungime totald de 3 km. S-au mai produs

si 24.000 m® de agregate de balastiera.
cu o bund dotare care asigurG

toate tipurile de determindri spe- Pe drumunle
cifice, laborator condus de ing. IUi SIGViCi

Traian llica.

Societatea a desfasurat anul fre-
cut si anul acesta lucrdri de ntre-
tinere, reparatii, Tmbracdminti as-
faltice, tratomente bituminoase,
aprovizionare cu material pietros etc.

N
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gredere: tip AG 1805iOKG 8si G -
12. o freza tip Ural, 2 freze montate
pe tractor, plugur, precum si re-
partizatoare de nisip antidero-
pant. Societatea dispune de un
laborator central, autorizat gradul 3,

in periblul nostru prin judet, gazdele
noastre ne-au oferit cu amabilitate da-
te interesante despre drumurile locale,
caracteristicile lor si despre insemnd-
tatea lor economicd si sociald.
" i D.J. 709 Arad - Siria - Seleus - Sicula
lerele spun tOtL“ ﬂ - Cermet - limita judetului Bihor repre-
Zint& o axd Nord - Sud a judetului,
care In weekend are un trafic foarte
intens. Aici s-au executat o serie de
fratamente bituminoase pe diverse

in anul 2000 cifra de afaceria S.C.
.Constructii Rutiere™ S,A, Arad a fost
de 46.657.049.000 lei defalcatd dupd

S nocz: ’ tronsoane totalizand peste 12 km si
¢ 13.888.052.000 - bugetul Consiliului .
covoare asfaltice pe aproape 2 km.
Judetean;

.Am observat de-a lungul fimpului,
ne-a spus dl. ing. Popovici, direc-
torul societdatii, faptul cd trata-
mentele bituminoase executate
In anotimpul cdlduros au o viata
mai lungd decdt cele executate
in lunile septembrie, octombrie si
noiembrie. Datoritd tempera-
turilor ridicate din timpul verii $i a
umiditatii scazute, materialul se

+ 22,801.394.000 - din Fondul Special al
Drumurilor Publice;
e 4.811.204.000 - lucrdri de la M.LP.AT.;
° 5.155.949.000 - lucrdri executate cdtre
terti t

S-au executat fratamente bitumi-
noase pe 100,036 km, pe un numar de 14
drumuri judetene si 2 drumuri comunale,
s-au modernizat 12,776 km de drumuri, s-
au executat covoare bituminoase pe
5,109 km. Pe 5,253 km de drumuri s-au exe- |
cutat imbrécaminti bituminoase usoare,
iar pe 5,150 km s-au efectuat pietruir.
Plombadr s-au fdcut pe o suprafatd in-
sumatd de 28.000 m2. De asemenea, socie-
tatea a produs 37.000 m® de agregate de
balastierd.

Tn anul curent, unitatea ainregistrat pa-
na la 31 octombrie, un venit de
35,048.259.000 lei, urmdnd a se realiza
pand la finele anului o cifr& de afaceri n
Jjur de 44.000.000.000 lei. Capitalul social a
fost majorat la 8.621.001.000 lei. S-au reali-
zat fratamente bituminoase pe 72,78 km,
n sapte etape, stabilite de catre Consiliul
Judetean dintre care societatea a ad-
judecat prin licitatii un numar de 5 eta-

'DJ 792B

inchide mai bine, are porozitate sc&zuta si
nu permite infilfrarea apei.”™ Am gjuns n
periplul nostru i la Siria, localitatea unde
se intélnesc D.J. 709 si D.J. 708 B, si unde s-a
nascut n anul 1848 prozatorul loan Slavici.

Un drum de maximd@ importanta este '
D.J. 792C Buteni - Silindia - Tarnova -
Pancota - Curtici - granita cu Ungaria, o
axa Est-Vest de aproape 80 km. Pe D.J.
792 C s-au executat tratamente bitumi-
noase Tn anul 2000. Prezintd o importantd
deosebita si pentfru ca In aceastd zond nu
exista cale feratd, fransporturile efectudn-
du-se pe cdi rutiere. Am putut admira un
pod din blocuri de piatrd, monument is-
toric, care are aproape 2 secole de viatd,
Si este Inca in exploatare si care probabil va
dainui Inca mult timp datorita soliditatii 1ui.

DJ 708 B face legdtura infre DN 7 (la
Pauiis si Ghioroc) cu localitatea Siria. Pe
acest fraseu s-au executat tratamente pe
1,8 km. Aici mai existd Incd pe anumite
portiuni, o cale feratd rdmasa din secolul
trecut si construitd de Imperiul Habsburgic
in 1898, pe care a circulat primul framvai
electric din Europa, pe ruta Arad - Ghioroc
- Lipova si Ghioroc - Pancota si care era
numit de localnici ,Sageata Verde™.

DJ 682 descrie un arc de cerc in judetul
Arad, avand cele doud capete la limita
judetului Timis si strabdtand localitatile
Birchis-Bata-Lipova-Arad- Felnac s are o
lungime de aproape 130 km. Cu o lun-
gime impresionantd si un fraseu pitoresc
ce strabate zone impdadurite din Muntii
Zarandului, drumul prezintd de-a lungul lui
diferite star de viabilitate avand mai mul-
te tipuri sisteme rutiere pe diferite sectoare.

2
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Pod fip TUBOSIDER pe DC 13 Beliu - Archis

Tn anul 2001 dici s-au executat tratamente
bituminoase pe aproape 40 km. Am Tntél-
nit un drumar inimos in persoana ingineru-
lui Teodor Palade care se afid in slujpa dru-
murilor locale de aproape 30 de ani si
care a participat la constructia DJ 682 in
1972-1973. .Noi cu sufletul, avea s@ spund,
am ramas tot administratori; ne doare
cand vedem cum se defterioreaza dru-
murile si noi nu putem face ceva®,

Un drum spectaculos este DJ 792 B,

Barza - Sebis - Dezna - Moneasa ce urcain
inima muntilor Codru Moma 1n statiunea
turisticd Moneasa, renumitd pentru pito-
rescul ei cat si pentru exploatarea de mar-
murd. Inginerul Nicolae Radu, cel care a
condus timp de peste 20 de ani sectia
Sebis (cu peste 380 km in administratie), si
de care apartine DJ 792 B ne spunea z&m-
bind: , De-a lungu! anilor am aplicat «covo-
rase» pe portiuni scurte chiar de 10-15 m,
dar si covoare asfaltice mai mari, de 800-
1000 m., pentru a infretine acest drum de
mare ufilitate in stare bund. Noi am dorit
sa continuém ftraseul dupd Moneasa,
catre judetul Bihor si s&-I reclasificGm, dar
nu am gasit acelasi inferes din partea
colegilor nostri bihoreni*. Pe DJ 792 B s-au
executat in 2000 tratamente bituminoase
pe tronsoane nsumdand 8 km si s-au aster-
nut covoare asfaltice pe 2.4 km. Pe DC 13,
in apropiere de comuna Archis, Societa-
tea a construit un pod tip Turbosider ne-a
relatat ing. Nicolae Radu, actualul direc-
tor tehnic. Drumul Comunal DC 30 Dieci -
Laz - Dezna a fost asfaltat in 1997-1998. Tot
asfaltat este si DC 68 Mdaderat - Masca,
asa cum ne-am dori s vedem si in alte
zone dale tdrii.

Nicolae Popovici, acesta s-a ndscut in
S8 judetul Arad, n locdlitatea Tamova, A
i e .I urmat cursurile Liceului de Constructii Civile
: -J@ | §i Industriale Oradea sectia Drumuri s
&&‘1 Poduri dupd care Facultatea de Constructii
| Timisoara sectia C.F.D.P. pe care a absolvit-
01n 1981. Legat fiind, sufleteste de judetul in
Gcare s-a ndscut, s-a intors la Directia Ju-
| deteand de Drumuri si Poduri Arad. A lucrat
| la Sectia Chisineu-Cris, apoi la Directia de
Investitii si Intretinere iar din 1989 la Sectia
™ Arad. Din 1991 este numit Director la
i Directia Judeteand si ulferior la Regia
Autonoma de Drumuri Judetene Arad. A
indeplinit, cu timpul functile de Manager,
Administrator si Director General conform
la economia legislatiei In vigoare in perioadele respec-
five. In finalul documentdrii noastre, aces-
de p' Cﬂ-a ta remarca, printre altele: ,Pentru
7 refequa de drumuri locale a judetulul
Viata ne-a obligat, avea s@ Arad anii 1990 - 1995 qu reprezentat a
ne spund ing. Nicolae POPOVICI,  perioadd bund. Atunci s-au executat
5a ne adaptém la regulile econo- multe tratamente bituminoase, multe
mief de piatd. Astfel, a trebuit, res-  covoare asfalfice, modemizari, astfel
pectand legea, sG facem tot ce incéat refeaua a ajuns la o stare de via-
este necesar pentru a functiona si  bilitate bund. Dup& acesti ani fondrile
exista In aceste vremuri. G va dau - pentru lucrérile de intretinere, reparatii
un singur exemplu: societatea si constructii de drumuri au seazut de
noastra @ importat bitum de la o o an si acum ne confruntém cu o
firma din Belarus, unitatea punénd  situatie foarte grea. In plus toate lu-
la dispozitie statia de emulsie de la  crarile pe care le executdm sunt obti-
Curtici. Aici bitumul este descdrcat nute prin participarea Ia licitatii (sis-
din vagoanele cisterna, procesat $i tem care de dltfel se practica in
reincdlzit in stafie si apoi distribuit In  toatd lumeq), dar nu este foarte
aufocisterne cu care este fransportat  qvantajos in prezent pentru ca nu
cdtre beneficiari. Produsul este agre- ne putem pregdti din fimp, de la
mentat tehnic, determindrile de labo- Inceputul anului cu utilgje, cu per-
rator efectuandu-se in cadrul labora-  sondl, penfiru activitdtile pe care le
forului Facultdtii de Cai Ferate, Drumuri vom desfdsura. Asq cum am mai
$i Poduri Timisoara. Produsul se com- afirmat, a trebuit si frebuie sa ne
portd foarte bine in conditile meteo-cli-  adaptam in permanentd Ia condi-
materice din tara noastra. In anul 2000 tille in care existdm si lucrdim pen-
s-au primit 650t bitum din care 350t a  tu ca alffel nu se poate.”
fost folosit de S.C. ,Constructii Rutiere* PS. La vremed cand nol in-
S.A. Arad iar 300t a fost livrat catre alti  cheiam documentareq, in judetul
beneficiari: RA.D.P.J. Deva, RAD.PJ. Arad se fadceau pregdtirile pentru
Vdicea, 5.C. .Drumuri Locale™ S.A. Bihor, Int@mpinarea sezonului rece si sta-
S.C. .Drumuri si Poduri” Caransebes.™  bilirea programului de activitate
Pentru 2002 se doreste sporirea can-  pe fimp de iamd. Le uradm si noi
titatii de bitum importatd precum i drumarilor arddeni succes in activi-
confactarea unui numar mai mare de  tate, o iamd usoard si un sincer ,La
beneficiari; produsul, de buna calitate, multi ani®*, acum la cumpana
acoperd o necesitate a constructorilor  anilor.
de drumuiri,
Cat despre gazda noastrd, ing.

' -

Adaptarea

Foto si text Marius MIHAESCU
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lnaugurarea Pasajului rutier

de 12 Remetea Mare

In ziua de 17 noiembrie 2001 a
avut loc inaugurarea pasajului
denivelat de pe D.N. 6, km 540+800
de la Remetea Mare.

La inaugurare au participat
Ministrul Transporturilor, Lucrdrilor Pu-
blice si Locuintei, dl Miron MITREA,
prefectul judetului. Timis, Horia
CIOCARLIE, presedintele Consiliului
Judetean Timis, Dan SIPO$, Direc-
torul Inspectiei Teritoriale in Cons-
tructii, profesor univ. dr. Cornel
FURDUI. Din partea A.N.D. a partici-
pat Director ing. Mircea EPURE, iar
din partea D.RD.P, Timisoara Direc-
torul regionalei, Ing. Liviu DAMBOIU,
Directorul Tehnic ing. Horafiu SIMION,
Director dr. ing. Cornel MARTINCU din
partea firmei proiectante IPTANA
S.A.. precum §i alte personalitati mar-
cante din judetul Timis si din structurile
Drumurilor Nationale, firmelor con-  care formeazd o deschidere de
structoare etc. Lucrdrile la Pasaj au 31,3 m. Suprastructura pasajului
inceput in 1996, In baza Hotardrii de  este alcatuita din grinzi precompri-
Guvern nr, 10562/02,12.1995 si au fost  mate cu armaturi aderente de 21 m
intrerupte de mai multe ori din lipsd de (152 buc.) si 8 grinzi de 30,6 m pre-
fonduri. Lucrarea a fost proiectatd de ftgbricate tronsonate, postcom-
catre societatea IPTANA S.A., iar primate. In sectiune fransversald
executia a fost realizatd de catre Grupul  sunt 8 grinzi. Peste placa de
de Santiere Drumuri si Poduri Timisoara Tn
boza autorizatilor de construire nr.
63/1996 si 31/2000. Beneficiarul investitiei
este Administratia Nationald a Drumuirilor,
prin Directia Regionald de Drumuri i
Poduri Timisoara. Intrand in domeniul
tehnic, am retinut ¢& pasajul are cea mai
mare lungime construitd din tard, des-
chiderea totald propriu-zisa find de 428 m,
iar lungimea cu rampe este de 922 m.
Constructia a fost realizatd la clasa de
incarcare E, si a fost proiectatd pentru
viteza de 80 km/h. Latimea cdil de rulare
este de 7.8 m, are 2 benzi la care se adau-
gé 2 trotuare de 1,25 m fiecare. Pasajul
este prevdzut cu borduri inalfe de sepa-
ratie a partii carosabile de trotuare, pen-
tru siguranta circulatie, frotuarele fiind si
ele la r&ndul lor Incadrate cu parapeti
metalicl. Infrastructura pasajului este for-
matd din: doud culee necate cu pereti

si rigle din beton armat, fundate
direct; 17 pile pe doi stélpi si rigle din
beton armat, fundate direct; 2 pile
lamelare cu rigle din beton armat
aflate in apropierea cdii ferate si

suprabetonare a pasajului s-a
realizat hidroizolatia cu mem-

brana Excelpont G.C. Calea pe pod este
realizatd cu beton asflatic de pod avéand
montate 8 rosturi de dilatatie de fip N 50
Freyssinet. Rampele au Iatimea de 8 m si
sunt realizate cu umpluturd de padmant, un
strat de 25 cm balast fundatie, iar racor-
darea la terasamente s-a facut cu sferturi
de con pereate si placi de racordare.
Pasajul are .o utilitate deosebitd pentru
fluenta traficului In aceastd zond, descon-
gestionand o artera circulata - D.N. 6 - de
blocaje care se produceau la trecerea de
nivel cu calea feratd.

Pagind realizata de Marius MIHAESCU
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Recensamantul general
de circulatie din anul 2000

Obiective

Recensdmantul de circulatie din anul
2000 s-a efectuat in conformitate cu reco-
manddarile CEE - ONU.

Pentru realizarea practicd, in conditiile
tarii noastre, A.N.D. - CESTRIN a elaborat
Jnstructiuni pentru efectuarea nregistra-
ritor de circulatie rutiere pe drumurile publi-
ce. Anul 2000.*

Obiectivele si domeniile de utilizare a
rezultatelor recensdmantului de circulatie
sunt:

a) Andliza sistemului circulatiei rutiere
pe reteaua de drumuri publice interur-
bane (D.N., D.J., D.C.) si determinarea:

- repartitiei In spatiu si evolutia In timp a
traficului de marfuri i cdldatori pe reteaua
de drumuri publice interurbane;

- principalelor caracteristici ale traficului:
intensitate si compozitie. pentru fiecare
sector de drum.

b) Utilizarea datelor obtinute pentru:

- fundamentarea programelor de imbu-
natdtire si dezvoltare a retelei rutiere prin
reabilitarea drumurilor existente si con-
struirea de drumuri noi si autostrazi;

- planificarea si proiectarea investitiilor ru-
tiere;

- planificarea lucrdarilor de Intretinere si re-
parare a drumurilor;

- fundamentarea masuritor de organizare
a circulgtiei rutiere;

- determinarea dinamicii de evolutie a
traficului; :

- elaborarea de statistici cu coroc’rer na-
tional si international;

- elaborarea documentatiei pentru CEE-
ONU privind rezultatele recens@mantului
de circulatie din anul 2000 pe reteaua de
drumuri nationale europene.

Metoda
folositd

Recensaméantul general de
circulatie pe ansamblul retelei
de drumuri publice interurbane
se efectueazd periodic, odatd
la cinci ani, prin Tnregistrarea
manuald a traficului pe grupe
de vehicule, pe baza unui plan
de sondqj In spatiu, pe reteaua
de drumuri si in timp, pe parcursul
anului de recensamant.

Recensdmantul are ca scop

estimarea traficului mediu zilnic
anual, pe grupe de vehicule, in

!%l_— nov. N:ieé 2001 ﬁ

3. Autocamioane si derivate cu 2 osii:

4. Autocamioane si derivate cu 3 osii sau
4 osii;

S. Autovehicule articulate (tip TIR), vehicu-
le cu peste 4 osii, remorchere cu trailer;

6. Autobuze;

7. Tractoare, vehicule speciale;

8. Remorci la tractoare si autocamioane;
9. Vehicule cu tractiune animald.’

Calendarul recenséméntului

Recensdmantul circulatiei rutiere din
anul 2000 s-a efectuat in 14 zile, reparti-
zate pe tot parcursul anului, care alcatu-
iesc doud saptamani complete.

Durata inregistrarilor zilnice a fost de:
- 8 ore, intre orele 8-12 si 14-18 pe re-

fiecare post de recensdmant si a feaua de drumuri nationale;

valorilor medii pe drumuri si retele

rutiere.

Recensaméantul de circulatie
din anul 2000 s-a realizat 1n 3162 de

- 14 ore, intre orele 6-20 pe reteaua de
drumuri judetene si comunale.

Exceptie a facut ziua de joi, 10 au-

gust, pentru care durata inregistrarilor

posturi de recensdmant amplasate A fost de 24 ore.

pe retele de_ drumuri nationale, ju-
detene si comunale (vezi tabelul 1).

In paralel cu recensamantul

circulafie manual pe reteaua de dru-
muri nationale s-au efectuat si inre-
gistrari automate de trafic in 382 de
posturi dotate cu contori totalizatori

de tip ISAF si 40 de posturi de tip

(weigh in motion) n care traficul se in-
registreaza pe 14 clase de vehicule si se

cdantdresc vehiculele din mers.
Grupele de vehicule

recenzate
Vehiculele au fost recenzate
grupe:

Calculul
intensitatii medii

zilnice anuale

a traficului

in vehicule fizice
Intensitatea medie zilnica anuo-

I& a fraficului in fiecare post de

recensamant s-a calculat astfel:

a) pentru fiecare grupd de vehi-
cule fizice cu relatia:

de

WIM

pe 9

1. Biciclete si motociclete fard atas;

2. Autoturisme, microbuze, autocamio-

K A
;-—42 '4))

\QL

nete si autospeciale (cu sau fard re-

morcd), motociclete cu atas;

Tabelul 1

Posturi de inregistrare a circuldtiei

in care:

N, - infensitatea medie zinicd a
traficului (MZA), pentru grupa
Ji" de vehicule;

Categorie drum

Numa@rul posturilor de inregistrare

q - debitul de 8 ore pentru dru-
murile nationale si de 14 ore

pentru drumurile judetene si
comunale, inregistrat in ziua ,j"

Drumuri nationale 776

Drumuri judetene 2 2083

Drumuri comunale 183
Total retea drumuri publice 3.162

pentru grupa .i" de vehicule;
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Tabelul 2

Valorile coeficientilor ,a“ de redresare a datelor de recensamént

Reteaua| Raport Coeficienti de redresare pe grupe de vehicule
- . de . intervale 1 2 3 5 6 7 8 o To.tcl
a - coeficient de redresare, repre- drumuri | orare vehicule
zentand raportul intre intensitatea DN 8/24 | 044 | 052 | 046 | 053] 0.41 | 046 | 057 | 042 | 0.5 0.50
traficului pentru perioada de 8 DJ+DC | 14/24 | 084 | 0.80 | 0.85 | 0.88| 0.83 | 0.82 | 0.85 | 0.85 | 0.86 0.82
ore, respectiv 14 ore de‘ recensd- Tabelul 3 Tabelul 4
mant si intensitatea fraficului de Refeaua de drumuri publice recenzata Traficul mediu zilnic anual '
24 de ore, ale carui valori sunt indi- B Categorie de Lungime recenzatd pe refele de drumuri
cate in tabelut 2; " drum km % din refea MZA 2000, veh / 24 ore
K - coeficient de oblicitate a esti- & Drumuri nationale |13 992* 100,0 N, Grupa Drumurl | Drumuri | Drumuri
marii MZA pe baza esantionului de § Drumuri judetene | 32 676 90.7 crt| de vehicuie |nationale|judetenelcomunale
14 zile de inregistrdri manuale; § Drumuri comunadle | 1.829 6.6 . Biciclete, . . -
acest coeficient se determind pe *Lungmeanuinclude fraversarile de municipi motociclete
baza analizei inregistrarilor auto- Autoturisme,
mate de circulatie si reprezinta ra- judetene si comunale (tabelul 3). 2 microbuze, 2757 587 309
portul intre MZA calculat pentru Traficul mediu zinic anual (MZA) autocamionete
inregistrarile efectuate pe tot par- pentru anul 2000 pe retele de drumuri Autocamioane
cursul anului si MZA calculat ca me-  a fost de: 3 | s#desvate 329 o4 30
die a traficului inregistrat in cele 14 - 3776 vehicule / 24 ore pe reteaua cu 2 95“ :
_— ) - : : . Autocamioane
zile in care s-a facut recensamantul  de drumuri nationale: ,
\ 4 si derivate 112 28 13
de circulatie cu mijloace manuate. - 1008 vehicule / 24 ore pe reteaua cu 3 sau 4 osi
Valorile coeficientilor de redresare  de drumuri judetene; Autovehicule
a datelor de recens@mant au fost de- - 621 vehicule / 24 ore pe reteaua |5 articulate 165 8 3
terminate prin analiza statisticd a  de drumuri comunale. 6 Autobuze 59 13 6
datelor de inregistrdri orare obtinute Traficul MZA pe fiecare grupd |7 Tractoare 33 39 36
pe reteaua de posturi de recensd de vehicule si retea de drumuri Remorci la
mant WIM pentru drumurile nationale si  este prezentat in tabelul 4. 8 |autocamioane 67 24 18
pe baza inregistrarilor de 24 ore pentru Din analiza rezultatelor recen- si fractoare
drumurile judetene si comunale. samantului de circulatie pe sectoa- Vehicule
b) pentru fotal vehicule fizice, curelatia:  re de recensamant si drumuri na- 9 | cufractiune | 96 ne 109
9 ' tionale, pot fi evidentiate urma- animaild
N= /=27 N, (V3] toarele: 10 | Total vehicule 3776 1008 621

a) pe o serie de sectoare de
drum (exemplificari in tabelul 5)
traficul MZA depdseste 16000
veh/24 ore, adica traficul cores-
punzdtor trecerii la clasa teh-
nicda |, conform Normei tehnice

Intensitatea medie zinica anuald a
traficulul pe drumuri si retele rutiere a fost
calculatd ca medie ponderatd a inten-
sitatilor medii zilnice anuale ale fraficului
pe sectoarele de drum componente, cu

Siatia: privind stabilirea clasei tehnice
N = 2N @ a drumurilor publice.

“ Py b) pe cca. 8,5% din reteaua de

e drumuri nationale traficul actu-

L, = lungimea sectorului de recensamant I ?l corespunde clgsel fehnice Ii,

fiind necesara asigurarea ame-

najdrii sectoarelor respective

ReZUItQtele de drum conform cerintelor

rec en S am a ntu I u | acestei clase tehnice, respectiv

parte carosabild cu 4 benzi de
circulatie, elemente geome-
trice n plan si profil in lung cores-
punzdtoare, efc.
¢) pe cca. 1/3 din lungimea rete-
lei de drumuri nationale ponde-

din anul 2000

Reteaua de drumuri publice pe care
a fost efectuat recensa@mantul a cuprins
48.497 km de drumuri nationale,

rea traficului de vehicule grele depdseste
20% din fraficul total.

Evolutia traficului
pentru perioada
1990-2000

Evolutia traficului in perioada 1990-
2000 pe grupe de vehicule pe retele de
drumuri (D.N., D.J.. D.C.) este prezentatdin
tabelul 6.

Rezultd cd, dupd o crestere a traficului
in perioada 1990-1995, in perioada urma-
toare 1995-2000, apare o usoard scadere
pe reteaua de drumuri nationale si o sca-
dere mai importantd, sub nivelul anului
1990 pe retelele de drumuri judetene si
comunale.

Avand in vedere ca in perioada 1995-
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Tabelul 5

Sectoare de drumuri nationale cu trafic foarte intens

MZA > 16.000 veh. fizice / 24 ore

Limite sector MZA '
DN K veh / 24 ore Tip drum DRDP
1 12+000-16+000 48 000 E Bucuresti
39 5+000-11+900 25 963 E Constanta
! 36+880-53+650 25 540 E pentru elaborarea tuturor studiilor de tra-
2 7+848-11+500 24114 E fic privind programarea, plaonificarea si
1 95+530-122+000 21383 E Bucuresti ;?roiec'rorea investitiilor rutiere, intretinerea
1 16+000-36+880 19 600 E - $i repararea drumurilor, organizarea circu-
1 79+712-95+530 18 956 E latiel rutiere si elaborarea dateior pentru
5 7+573-10+300 18 587 E statistici nationale si internationale (CEE-
7 384+640-386+200 18 527 E Timisoara ONU, IRF, Eurostat) si proiecte ale retelelor
:B 626+8(:£-17092)70]§ :; (732 E internationale de transport (TEM, TINA,
+ -+
2 11+500-18+200 17 494 E Bucurest TIRS Stch . .
- 125+683-136+000 e = S‘rcgnar‘ec si chiar regresul traficului
1A 170+030-177+609 17 414 P Brasov pentru perioada 1995-2000 este tempo-
oA 196+500-205+300 17214 £ S rar@ si se datoreazd evolutiei nefavora-

2000 s-a produs o crestere importanta a
parcului de vehicule, scaderea traficului
pe drumurile interurbane se explicd prin
reducerea mobilitdtii, respectiv.a numa-
rului de km parcursi de vehicule in afara
localitdtilor. ’

Pe reteaua de drumuri nationale trafi-
cul a scdzut In perioada 1995-2000 cu cca.
2%, pe categorii de drumuri scdderea vari-
ind intre 15% la drumurile nationale secun-
dare si 0% la drumurile nationale europe-
ne. De remarcat, ca la categoria vehicule
articulate, care este cea mai agresiva pen-
tru drumuri, fraficul a crescut in medie cu
20%, cu un maxim de 22% pe drumurile
nationale europene.

Scaderea de trafic s-a datorat, in prin-
cipal, vehiculelor din categoria tractoare
si vehicule speciale, la care reducerea a
fost de 50%.

De asemeneaq, trebuie mentionat ca
pe o serie de sectoare de drumuri, repre-

bile a situatiei economice (scaderea
productiei industridle si a PIB, inflatia,
cresterea costului combustibiluiui). )

De alifel, chiar in aceasta pericadd,
au fost sectoare de drum si drumuri, pe
care tfraficul a crescut, uneori chiar cu
rate importante de crestere.

Pentru perspectiva, in conditile
unei evolutii pozitive a situatiei eco-
nomice, se estimeazd o crestere a
traficului pe toate cele 3 retele de
drumuri publice interurbane, dupa o

curbd ascendentd de tip logistic, cu

O crestere mai lentd In prima

perioadd 2000-2005, crestere simi-

lard cu cea constatata pentru

perioada 1990-1995 si o crestere cu
‘rote superioare in urmdtoarea
perioada 2005-2015.

zent@nd circa 45% din reteaq, trafi-
cul a crescut In perioada 1995-
2000.

Desi pe ansamblul retelei de
drumuri nationale s-a Tnregistrat o
usoard scadere a traficului, pe
unele drumuri, traficul a crescut
chiar cu rate de crestere impor-
tante:

e pe 17 drumuri nationale euro-
pene, cu pand la 85%;

e pe 21 drumuri nationale principale,
cu pand la 103%;

¢ pe 21 drumuri nationale secundare,
cu pdndla 161%.

Concluazii

Prin redlizarea recens@Gmantului de
circulatie din anul 2000 si prelucrarea
rezultatelor acestuia s-au stabilit datele
de baza care vor fi utilizate, pana la
urmatorul recens@mant din anul 2005,

ing. Mircea NICOLAU
Ing. lleana MOLAN
A.N.D. - CESTRIN

Tabelul 6

Evolufia traficului pe refele de drumuri in perioada 1990 - 2000 (MZA, veh / 24 ore)

Nr. BaTos vehicule Drumuri nationale Drumuri judetene Drumuri comunale
crt. 1990 1995 2000 1990 1995 2000 1990 1995 2000
1 | Biciclete, motociclete 205 141 158 164 129 126 115 91 97
2 | Autoturisme. microbuze, autocamioane | 1942 2742 2757 441 610 587 237 318 309
3 | Autocamioane si derivate cu 2 osii 393 407 329 113 117 64 60 55 30
4 | Autocamioane si derivate cu 3sau 4 osii | 135 113 112 52 44 28 34 23 13
5 | Autovehicule articulate 129 137 165 24 16 8 12 6 3
6 ! Autobuze 80 76 59 27 22 13 17 12 6
7 | Tractoare 113 66 33 83 67 39 59 49 36
8 | Remorci la autocamioane si tractoare 144 90 67 71 50 24 46 34
9 | Vehicule cu tractiune animal& 80 85 96 Q4 120 119 76 97
10 | Total vehicule 3221 3857 3776 1069 1175 1008 656 685

18
109
621
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sunt deosebit de onorat sG
deschid lucrarile festive ale
Senatului Universitdtii Tehnice de
Constructii Bucuresti, dand curs
hotarérii unanime a acestuia de a
conferi domnului Profesor Stelian
Dorobaniu inaltul tithy academic
de DOCTOR HONORIS CAUSA, In

POoRTRET

Prof. univ, dr. ing. Stelian DOROBAN’Iﬁ:
DOCTOR HONORIS CAUSA

al Universitatii Tehnice de Constructii Bucuresti

Ziva de 28 noiembrie a fost si va réméne o zi memorabild in viafa si istoria
invetamantului superior tehnic de drumuri din Roménia: acordarea titlului de Doctor
Honoris Causa, al Universitdfii Tehnice de Construcfii din Bucuresti, dHui prof. univ.
dr. ing. Stelian DOROBANJU. Acest titlu vine s& confirme de fapt rezultatul muncii si
efortului depus ntr-o viafd de om pentru dezvoliarea si cunoasterea aprofundatd a
teoriei si tehnicii infrastructurii rutiere moderne, atét in fard cét si de pe mapamond.

Momentul deosebit la care am asistat a prilejuit o emofionantd infélnire infre

semn de deosebitd si aleasa pre-
tuire a infregii activitaii didactice,
stiintifice si ingineresti, a contributiei
sale remarcabile la dezvoltarea in-
vatamantulul de constructii rutiere
din Romania.

in persoana domnului profesor
Stelian DOROBANTU, $coala Supe-
rioara de Drumuri, Poduri si Cdi Fe-
rate din Bucuresti, omagiazd pe unui
dintre cei mai distinsi reprezentanti ai
sai, care a sljit-o cu devotament i
abnegatie de aproape 50 de ani.

Sunt unanim recunoscute si apreci-
ate meritele domnului profesor 1h dez-
voltarea disciplinelor de proiectare, i targ noastra.
constructia si infretinerea drumurilor i Ca membru marcant al Cole-
autostrazilor, precum si infroducerea giului Academic si al Senatului
unor discipline noi'de pregdtire a viito-  yniversitatii Tehnice de Construc-
rilor ingineri cum este cea privitoarea la  ;  Bycuresti, domnul profesor

ingineria de trafic. Stelian DOROBANTU a desfasurat
Claritatea prelegerilor si inalta rigoare 4 prestigioas& si deosebit de
stiintifica au fost in permanenta Imbinate
cu o rard mdiestrie si competentd, prin §
prezentdrile facute din bogata si com- |
plexa activitate inginereasca.
Profesorul Stelian DOROBANTU a ilustrat '
n infreaga sa activitate faptul cd nu poti | l
transmite cunostintele fundamentale ale [ i
profesiel, dacd nu esti implicat in realizarea '
celor mai complexe probleme ingineresti |
ale domeniului. :
In .Laudatio® care va fi prezentat de
catre Domnul profesor universitar dr. ing.
Anton CHIRICA, Decan al Facultdtii de Cai |
Ferate, Drumuri si Poduri, vor fi evidentiate |
multiplele fatete ale personalitati com-
plexe ale celui pe care 1| omagiem astdz.
Domnul profesor Stelian DOROBANTU
a fost si continud sa fie si In prezent, In |
fruntea celor care urmdresc infrodu- |
cerea si promovarea conceptelor, me-

2

inginerul, teoreticianul, profesorul si mai ales Omul Stelian DOROBANJU, cu stu-
denti, profesori si colaboratori apropiafi.
1l felicitam si noi, la réndul nostru pentru aceastd incununare cu totul si cu fotul
deosebitd, urandu-i viafd lungd, séndtate si multd putere de muncé. Respectand, la
réndu-ne, mcar o parte din canoanele acestui ceremonial (care intdrzie comentari-
ile si lucrérile de cuvant] vd prezentdm in cele ce urmeazd alocufiunile dHui prof. univ.
dr. ing. Petre PATRUJ, rectorul Universitdii Tehnice de Construcfii Bucuresti si prof.
univ. dr. ing. Anfon CHIRICA, decanul Facultdii de Céi Ferate, Drumuri si Poduri.
Alocutiunile care, sintetizeazd de fapt, intreaga viajd si operd a dui prof.
univ. dr. ing. Stelian DOROBANJU, Doctor Honoris Causa al Universitdfii Teh-
nice Bucuresti:

prolificd activitate stiintifica si tehnica.
Neobosita activitate stiintifica si tehni-
cd, calitdtile exceptionale de dascdl, re-
cunoasterea internationald de care se bu-
curd profesorul Stelian DOROBANTU, pre-
cum si contributile domniei sale In ingine-
ria rutierd romdneascd constituie argu-
mente fundamentale pentru actul ono-
rant de recunoastere si recunostinta, pe

todelor de investigare si tehnologi-
ilor noi in constructia de drumuri

e ———




care Senatul Universitatii Tehnice de Con-

structii Bucuresti 1 infaptuieste ast@zi, cu

cele mai alese sentimente de respect fata
de distinsul nostru coleg.

Prof.univ.dr.ing. Petre PATRUT

Rector al U.T.C.B.

*

- *

Sunt onorat si cu emotia justificatd
ncerc sa va prezint, In minutele care
urmeaza personalitatea si aspectele sem-
nificative din creatia tehnico-stintificd a
d-lui profesor Stelian DOROBANTU, cdruia
urmeazd ca, Senatul Universitatii Tehnice
de Constructii sa-i confere titlul academic
de Doctor Honoris Causa.

De la inceput imi exprim regretul c&
timpul scurt pe care 1 am la dispozitie nu
imi permite s& evidentiez toate realiz&rile
din deosebit de bogata activitate ingine-
reascq, stiintifica si didacticd, care i-a asi-
gurat d-lui profesor prestigiul recunoscut.

Domnul profesor Stelian DOROBANTU
s-a ndscut la 28 septembrie 1925 in Bucu-
resti. Dup@ terminarea studiilor liceale Ia
Liceul Matei Basarab din Bucuresti a fost
admis la Facultatea de Constructii din Po-
litehnica Bucuresti devenita dupd reforma
invatdmantului din 1948 Institutul de Cons-
tructii Bucuresti, pe care |-a absolvit in 1950,

Imediat dupa terminarea studiilor uni-
versitare, In 1951, s-a angajat ca inginer
proiectant; la Thceput la Institutul de
Proiectari Constructii Speciale (IPCS)
Divizia de Drumuri si din 1957 p&ndain 1968
prin transfer ca proiectant Sef si- sef de
proiect la Institutul de Proiectari Trans-
porturi Auto Navale si Aeriene (IPTANA) din
cadrul M.T.Tc. n paralel a lucrat pand in
1962 cu normd intreagd in nvatamant,
intr-o simbioz& remarcabild, proiectare de
performantd, invatamant superior, avizare
tehnicd, conducere doctorate etc. per-
manent pe durata a 50 de ani.

Incepand din 1957 a devenit titularul
cursdlui de Infrastructura Drumurilor si din
1973 titularul cursului de Proiectarea si
Constructia Drumurilor, dar a predat de ase-
menea Autostrdzi, Drumuri Urbane si Aero-
porturi precum si Inginerie de Trafic, primui
curs de trafic din tara noastra.

Prelegerile sale s-au remarcat prin clari-
tate, conciziune si elocventd, prin argumen-
tarea riguroasd a tezelor expuse si prin Im-
bogdtirea continutului cu rediizarile noi in
domeniu.
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In Invatamant i s-au acordat
succesiv foate gradele didacti-
ce pdna la cel de profesor In
1975 la institutul de Constructii
Bucuresti. A condus de aseme-
nea in perioada 1975-1985 si din
1990-1993 Catedra de Drumuri
si Cdi Ferate, iar in perioada
1972-1995 a fost membru in
Conisiliul Profesoral al C,F.D.P. si
membru in Senat. In perioada
1968-1972 a indeplinit functia
de Prodecan al facultatii avand
contributii de seama in modemi-
zarea programelor andlitice si
realizarea si amenajarea nollor
spatii de laborator,

Din 1995, dI. Dorobantu este
profesor consultant la Catedra
de Drumuri si Cai Ferate siTsi con-
tinud activitatea inceputd in 1991
de conducdtor stiintific al lucrd-
rilor de doctorat. In prezent con-
duce stagiul a 8 doctoranzi. In pe-
rioada 1991-2001, dl. Profesor Ste-
lian DOROBANTU a indrumat activi-
tatea de doctorat a numeroase
generatii de ingineri romani si straini,
care in urma unor teze unanim re-
cunoscute au obtinut titlul stiintific
de doctor inginer.

In paralel cu activitatea didac-
ticd, profesorul Stelian DOROBANTU a
desfasurat permanent, de aproape
cinci decenii, o prodigioasad activitate
de proiectare, avizare si expertizare,
imbinatd armonios cu cea de cerce-
tare stiintifica.

Si-aTnceput activitatea in 1950, ime-
diat dupd absolvirea facultati la In-
stitutul de Proiectari Constructii Spe-
ciale, Divizia de Drumuri si la IPCH pand
n 1957 cand a trecut la IPTANA-MTTc. A
lucrat cu functia de bazd Tn aceste insti-
tutii pand in anul 1962 cand a trecut cu
functia de bazd in Invatdmantul univer-
sitar si jumdatate de normé n proiectare.
A participat la intocmirea a 30 de studiii
si proiecte, unele remarcabile ca per-
formante pentru perioada in care au trafic rutier, ,Teoria pidcilor aplica-
fost realizate si cu elemente semnifica-

five. d tate. | N 13 la consolidarea sistemelor rutie-
f'Ve‘ i nhoutate. nloces se:ff‘?m X re*, ,Proiectarea executiel si urma-
ras careva gx?m? e‘cor e_ ‘.:' a IV rirea sectorului experimental (12 sis-
mea respectiva cat si astdzi au ramas

o T . teme rutiere) pe D.N. 5 km 22-257,
co_lucron d_e referinta. pe.core i foge ~Modele matematice ale regresiei
pldcere s& le parcurgi atat prin

inscrierea n relieful regiunii, arhitectura
lucrarilor de consolidare si usurinta de par-
curs datd de elementele geometrice
alese: Tg. Jiu - Petrogani (de la Podul Lai-
nici la Podul Fabian). Poiana Stampei-Ma-
gura Calului (Pasul Tihuta), Sadova - Ra-
dauti, Garda-Arieseni, Tg. Jiu-Horezu, Bi-
caz-Galu, Mehadia-Teregova, Gura Vdil-
Orsova (Portile de Fier 1), Brezoi-Voineasa.
De asemenea pot fi mentionate studi-
ile pentru proiectarea modernizdrii tron-
soanelor Campulung - Brasov, Valeni -
Brasov, Buzdu - Brasov precum si studiile
de trafic pentru Autostrada Bucuresti -
Pitesti si Bucuresti - Brasov. A participat
de asemeneaq cu institutile de speciali-
tate la elaborarea unor studii de sistema-
tizare pentru orasele Onesti, Galati, Iasi
si T@rnaveni precum si la realizarea stu-
dillor de capacitate portantd la aeropor-
turile Otopeni si Baneasa si proiectarea
pistelor la aeroporturile Baia Mare, Cluj
st Tg. Mures. Tn ‘cadrul lucrérilor Bicaz -
Galu, mpreund cu profesorul loan
STANCULESCU au proiectat si execu-
tat pentru prima daté in tard, sis-
temul de sustinere a rambleurilor cu
bolti cu pilastri. in 1960 a elaborat
pentru prima datd in tara noastra
metodologia de determinare a efi-
cientei economice a lucrdrilor de
modernizare a drumurilor st a pa-
sgjelor denivelate. In activitatea
stiintifica dl. Profesor DOROBANTU
a abordat domenii de frunte ale
tehnicii rutiere, care prezinta un
mare interes n practica rutiera.
Dintre cele mai importante se pot
mentiona: ,Aspecte privind com-
portarea imbracamintilor de ci-
ment*, ,Redlizarea terasamente-
for din padmanturi argiloase supra-
umezite siinghetate”, , Aplicatii ale
teoriei undelor de soc si ale teoriei
asteptdrii aplicate la probleme de
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si coreldrii muttiple®, .Noul val: SHRP
(Strategic Highway Research Pro-
gram)”, .Influenta sarcinilor pe osie
asupra drumurilor*, ,Reologia bifu-

P ORTRET

talii pentru drumuri, cdi ferate si metrou,
,Recyclage des enrobates*, coautorin
CT8, AIPCR Paris 1999. Tn anul 2000 a fost
desemnat de catre AND-CESTRIN repre-
zentant pentru activitatea manageriala
privind elaborarea manualului ,Agrega-
te pentru drumur® din cadrul Uniunii
Europene, indicativ COST 337, Bruxelles.

murllor si osfatturilor®. A publicat
peste 80 de studii §i arficole, 27 de
manuate si carti de- specialitate
ca autor sau coautor, In tard si stra-
inatate. Multe din manuadlele edi-
tate sunt cunoscute studentilor si
specialistior din domeniu, mentio-
nam dintre cele mai valoroase: ,Be-
tonul armat in Romdania*, vol. I, co-
ordonator academician C. Avram,
partea de drumuri si aeroporturi
(1987); .Lexicon de constructii si
arhitecturd™, 4 volume, coordonator

academician A. Balan, termeni si de-

Stafii §i finisoare asfaft
Compactoare
ITALIA

Echlpament de
intretinere rutlerfi
ITALIA

assaloni

in perioada 1992-1994 a fost numit
expert ghintific din partea Romaniei, infr-un
colectiv pentru Programul de cercetfare
in transportul rutier din tarile Centrale si
Est Europenein cadrul Organizatiei pen-
tru Cooperare si Dezvoltare Economica
(OCDE) - Paris. Dupd 1990 a fost membru
in comisia MLPAT de atestare profe-
sionald a verificatorilor de proiecte si a
specidlistiior experti in domeniul Dru-
murilor si Aeroporturilor, precum s
membru fondator si vicepresedinte al
Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri din Romania (APDP).

Reprezinta in Roméania firme producatoare de utilaie pentru |

CONSTRUCTII DE DRUMURI $1 PODURI

Aceastd succintd prezentare a persona-
litatii tehnico-stiintifice a profesorului Stelian
DOROBANTU nu poate fi incheiatd fara a
mentiona faptul cd exceptionalele sale
calitati de dascal, om de stiinta si inginer -
sunt insotfite de calitdti sufietesti remar-
cabile precum: modestie, disponibilitate la
dialog, putere de adaptare la nou, exi-
genta in pregdtirea profesionald. Ininche-
ierea alocutiunii mele, doresc s@ subliniez
faptul ca hotdrarea Rectorului si Senatului
U.T.C. Bucuresti. de a conferi profesorului
Stelian DOROBANTU, inaltul fitlu academic
de DOCTOR HONORIS CAUSA, reprezinta
ncda-o binemeritatd recunoastere a me-
ritelor sale didactice si tehnico-stiintifice, a
rolului important pe care |-a avut si il are in
progresul ingineriei civile din Romania.,

Prof.univ.dr.ing. Anton CHIRICA
Decan al Facultdtii de Cai Ferate,
Drumuiri si Poduri

Raspanditoare
material antiderapant

drumuri g céi ferale
GERMANIA

UMN\II\I
Magini si vopsea de marcaj rutier
GERMANIA

Tel.:

SiM TRADIN

Bucharest,

COSIM TRADING

J.L. Calderon Street,
+401
Tel./Fax:
Malling Address:
Romanlia zlp 70202

No. 42
.311 .16 .60
+401.312.13.02
P.O. Box 13-83
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Statutul Asociatiei Profesionale
de Drumuri si Poduri din Romania

Cap. I
Dispozitii generale

Ant. 1. Asociatia Profesionald de Dru-
muri si Poduri din Romania (A.P.D.P.) este
constituitd in conformitate cu art. 34 din
Legea 21/1924 la data de 28.04.1990, in
baza senfintei nr. 1568 / 1990 a Judecato-
riei sectorului 1 Bucuresti,

Sediul Asociatiei este Tn Bucuresti, B-dul
Dinicu Golescunr. 41, scara 2, etqj 1, ap. 37,
sector 1.

Art. 2. Asociatia este o organizatie pro-
fesionald apoliticd, neguvernamentald si
autonoma, cu personalitate juridica, potri-
vit legii.

Anrt. 3. Asociatia este organizata si func-
fioneazda pe baza prezentului Statut, adap-
tat prevederilor OG 26 / ianuarie 2000.

Cap. ll. Scopurile
si obiectivele
asociatiei

Arl. 4. Asociatia are ca scopuri & con-

tribuie la: ‘

¢ apdrarea intereselor profesionale ale mem-
brilor sdi, indiferent de subordonare;

¢ dezvoltarea cooperdrii si favorizarea pro-
gramului prin: analiza si dezbaterea de
ansambiu a problemelor care trateaza
drumul, tfransportul rutier, siguranta circu-
latiei si protectia mediului Inconjurator;

e promovarea unor forme moderne si uni-
tare de organizare ale domeniului rutier;

e informarea si perfectionarea profesio-
nald continud a.membrilor sai.

Art. 5. Obiectivele principale ale aso-

ciatiei sunt:

¢ Asociatia Profesionald de Drumuri si
Poduri din Romania va asigura rolul si
obiectivele unui Comitet National Ro-
man al AILP.C.R., In care sens va cola-
bora permanent cu Asociatia Mondial&
de Drumuri si cu comitetele tehnice ale
acesteia;

¢ 5Q sprijine dezvoltarea cerce-

* 53 -sprijine realizarea corpurilor

* sG colaboreze cu organele gu-

e 54 se dfilieze la organisme simi-

e sQ organizeze conferinte, simpo-

¢ 5a participe la manifestdri tehnice

* sd promoveze imaginea A.P.D.P.

* 5a spriine activitatea de pregatire si

¢ 53 colaboreze la elaborarea masurilor

¢ 5sG creeze baze de date tehnice;
e s asigure conform legii participarea

* 5G4 organizeze comitete teh- [ qu_ "I_ Afesfqreq

nice corespondente cu cele
ale Asociatiei Mondiale de
Drumuri (ALP.C.R.); °

tehnica

e sd contribuie la dezvoltarea

Art. 6. Asociatia va atesta din punct de
vedere tehnic (pregdtire profesionald a
personalului, dotare cu utilgje si echipa-
mente specifice, experienta n activitate,
asigurarea calitatii etc.) pérsoane juridice
de specidlitate dfiliate, n corelare cu
prevederile legale,

din punct de vedere tehnic si '
economic a activitatilor proprii;

t&rii stiintifice si tehnice din do-
meniut rutier ;

de specialisti (experti, verificatori
etc.) si s apere interesele lor con-
form regulamentelor specifice;

Domeniile la.care se asigurd atestare
tehnicd sunt urmdtoarele: cercetare,
proiectare, consultantd, expertizd, exe-
cutie, Intretinere si reparatii drumuri si
poduri.

vernamentale, alte organisme si
organizatii sau unitati economi-
ce, sociale si profesionale; Derularea activitatii de atestare se
va asigura printr-o comisie centrald la
Bucuresti, comisii teritoriale la Timisoa-

ra, Cluj-Napoca si lasi.

lare nationale si internationale:

zioane si schimburi de experientd

. Presedintii comisilor de atestare
pe teme profesionale;

vor informa semestrial Biroul Perma-
nent despre desfasurarea activitatii.
Comisile i vor desfasura activi-
fatea dupd regulamentul de func-
fionare.

Cap. IV. Membri
- drepturi '
si obligatii

Art. 7. Asociatia are membri

similare din tard si strainatate;

sub orice forma in tard si strainatate:;

¢ sQ asigure protectia profesionald a

membrilor s&i; in acest scop va func-
tiona un ,Consiliu de Onoare™;

specidlizare a memibrilor sa@i prin for-
me de Invatdmant adecvate;

¢ sa sprijine si s& stimuleze activitatea de

inventicd;

« 53 propund si s& participe la elabo- activi (individuali si colectivi) si

rarea de instructiuni, standarde, norma- membri de onoare.

five tehnice si acte normative speci-
fice domeniului;

Art. 8. Pot deveni membri ac-
tivi ai asociatiei persoane fizice
si/sau juridice care au o calificare
§i preocupdri in domeniul rutier
definit la articolul 4.

privind protectia mediului inconjurdtor,
in domeniul drumurilor si poduirilor;

Art. 9. Membri de onoare, per-
sonalitati din tard sau straindtate,
cu specidlisti in comisile de licitatie pot fi alesi cu majoritate simpla de
pentru proiectarea, executia lucrd-  yoturi, de cafre Conferinta natio-
rilor st achizitii de bunuri din domeniu.  nqig g asociatiei pentru recunoas-
terea serviciilor aduse sau a contri-
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Cap. V.

Organizarea
butiei remarcabile la progresu nfls] conducered
domeniul drumurilor si al trans-§ ° '

‘portului rutier. Asocidtiei
Membrii de onoare nu platesc ’
cofizatie.

Art. 13. Structura organizatoricd a
Asociatiei este consfituitd din:
o filiale teritoriale cu / fard personalitate

Art. 10. Membrii asociatiei au
urmatoarele drepturi:

« 58 participe direct sau prin dele-  juridicd;
gati la lucrdrile conferintei; e grupe de membri individuali in cadrul
filialelor; " '

e 5@ se exprime si sa-si susting liber
parerile in ocazile prilejuite de
activitatea asociatiei;

« comitete tehnice nationale la nivel
central cu participarea membirilor de
o 54 facd parte din comitetele teh-  la filiale.

nice nationale ale asociatiei:
t t Art. 14. Organul de conducere este

Conferinta Nationald, respectiv te-
ritoriald care se organizeczd anual sau la
cererea a cel putin o freime din membri.

¢ s& ia parte la manifestarile organi-
zate de asociatie si sd participe la
dezbateri;

e s colaboreze la publicatile tipd-

h - 2 Art. 15. Conferinta Nationald se
rite de asociatie;

B _— s ' va putea desfasura si va fi statutar
« 5& aleagd si sa fie alesi in Consilul  ~onstituita daca sunt prezenti cel
NCIﬁOﬂCll sau al filiatelor teritoriale; pu’(in doud treimi dinire delegotii

e sG participe ca reprezentanti ai aso-  alesi la Conferintele teritoriale.
ciatiei la congrese, conferinte, in tard

vy Art. 16. Conferintele teritoriale
sau straindtate;

se vor putea desfasura si vor fi sta-
tutar constituite cu majoritatea
simpld@ a membrilor.

« 5& participe la formele de pregdtire si
specializare profesionald organizate

de asocidtie;
Ar. 17. Conferinta Nationald

are urmdtoarele atributii:
e aprobd Statutu! asociatiei, 1
poate modifica sau completa;
e analizeazd activitatea Consi-
liului National intre conferinte:
e aprobd bugetul asociatiei si
descarcd gestiunile pentru
anul precedent;
¢ alege noul Consiliu National,
comisia de cenzori si comite-
tele tehnice nationale,
odatd la 2 ani;
e aprobd programui de activi-
tate al asociatiei pe perioa-
da urmdtoare.

¢ 53 dibd acces la mijloacele din dota-
req asociatiei;

e s& participe la concursul profesional
.Anghel Saligny" si la acordarea altor
premii instituite de asociatie.

Art. 11. Membrii asociatiei au urmatoa-
rele obligatii: !

e sA respecte prevederile Statutului;

e 5a plateascd cotizatia de membru;

e 53 respecte normele de efica profesio-
nald si tinutd morald;

e 54 sprijine s s& pcn‘icibe la desfdsurarea
activitatilor asociatiei;

o s& sustin@ in toate ocaziile prestigiul aso-
ciatiei si al sectorului rutier.

Art. 12. Membrii asociatiei i pierd cali-

fatea prin: _

¢ neplata cotizatiei timp de 6 iuni;

e pierderea drepturilor civile;

e incdlcarea eficii profesionale.

Art. 18. Convocarea confe-
rintelor si difuzarea materialelor
se va face cu cel putin 30 zle
nainte de data desfasurdril.

Art. 19. In infervalui dintre con-

ferinte, asociatia va fi condusd de un
Consiliu National ales pe o duratd de 2
ani, format din 19 - 35 memobri. '

Alegerea Consilului National se face
cu majoritate simpld de voturi de cdatre '
Conferinta Nationald prin vot deschis.

Alegerea presedinfelui se face de
catre membrii Consiliului National prin vot
deschis.

Presedintele reprezintd asociatia in
relatile cu alte organizatii din tard si
strainatate. Presedintele conduce lucrdrile
Consiliului National si ale Biroului Per-
manent. in cazuri exceptionale poate de-
lega aceste atributil.

Ant. 20. Consiliul National are urmatoa-

rele atributii: .

e alege Biroul Permanent cu urmdtoarele
functii: un presedinte, un prim-vicepre-
sedinte, doi vicepresedinti, un secretar si
patru membri;

o urmdreste realizarea obiectivelor Asocia-
tiei stabilite prin Statut si prin hotardrile
Conferintei Nationale;

¢ elaboreazd conceptia si strategia de
dezvoltare a Asociatiei;

e analizeaza si stabileste programul de
lucru al comitetelor fehnice nationale;

» aprobd infiintarea de noi filiale teritoriale.

Art. 21. Consiliul National se intruneste
semestrial si ori de cate ori este nevoie,
find convocat de presedinte si poate lua
decizii cu majoritatea simpld din numarul
total al membrilor acestuia.

Arl. 22. Biroul Permanent asigurd con-
ducerea operativd a Asociatiei ntre
sedintele Consiliului National si va prezen-
ta rapoarte de activitate periodic Con-
siliului National.

Ar. 23. Verificarea respectdrii discipli-
nei financiare, folosiri judicioase a- mij-
loacelor banesti si a administrarii patrimo-
niului se face de cdtre comisii de cenzori,
formate din 3 membri, alese din cadrul fil-
ialelor pe o duratd de 2 ani de cdtre con-
ferinte si care vor functiona pe 1angd con-
siliile filialelor si Consiliul National.

Art. 24. In cadrul asociatiei se vor orga-
niza comitete tehnice nationale care sa
solutioneze obiectivele asociatiei si pro-
gramul de activitati anual atat la nivel na-
tional cét si teritorial.



Art. 25. Presedintii comitetelor tehnice
nationale se numesc de cdatre Consiliul Na-
tional si prezintd anual un raport asupra
activitatii desfasurate.

‘An. 26. Filiala este organizatia care
reprezintd asociatia teritoriald. Organul de
conducere dl filialei este Conferinta Filialei.
Intre conferinte, conducerea filialei se asi-
gurd de cdatre un Consiliu format din:
presedinte, 1-3 vicepresedinti, secretar si
cate un membru din partea unor unitati
dfiliate, alesi prin vot deschis cu majoritate
simpld. La filialele teritoriale care au nu-
marul membrilor in Consiliu mai mare de 9,
se poate constitui un birou permanent for-
mat din presedinte, 1-3 vicepresedinti si
secretar.

Ant. 27. Conferintele filialelor teritoriale
se 6rgonizeozc'1 anual sau la cererea a cel
putin o treime din membri si .au urmdatoa-
rele atributiuni:

e analizeazd activitatea Consiliului filialei;

* aprobd bugetul filialei si descarca gestiu-
nea pentru anul precedent;

e adlege o datd la 2 ani noul Consiliu si co-
misiile de cenzori;

e alege delegatii la Conferinta Nationald:;

e aprobd programul de activitate al filialei
pentru perioada urmdatoare.

Art. 28. Hotardrile Conferintei Nationale
si teritoriale se adopta prin vot deschis cu
majoritate simpla.

Cap. VI. Formele
de activitate

Art. 29. Activitatea asociatiei se desfd-
soard prin:

o comitete tehnice nationale;

« organizarea de congrese, conferinte, sim-
pozioane, dezbateri, cursuri, expozitii si
targuri;

¢ publicatii de specidiitate si buletine infor-
mative;

e biblioteci tehnice, centre de documen-
tare si altele;

e colabordari cu alte organizatii din tard si
strainGtate.

Art. 30. In vederea desfasurdrii activittii
lor, asociatia si filialele teritoriale asigurd
mijloace materiale si financiare si se con-
duc dupd regulamente proprii.

nov. ;\;ﬂeéc; 2001 ﬁ

Cap. VII.

Mijloace

materiale
- — . nelor, conferintelor, adundrilor si cursu-

$| flnan,lqre rilor profesionale;

» plata salariatilor din cadrul conducerilor
asociatiei sau a celor cu contract de
muncd se face prin negociere, in
functie de timpul de munca prestat, cu
aprobarea Biroului Permanent;

¢ plata cheltuielilor legate de patrimoniu;

» plata cheltuielilor ocazionate de func-
tionarea asociatiei;

e plata Premiului anual .Anghel Saligny*
si a altor premii;
e alte cheltuieli ocazionale.

Art. 31. Patrimoniul asociatiei
se compune din bunuri mobile,
imobile si mijloace financiare
obtinute din donatii, sponsori-
zari, achizitii si constructii, venituri
proprii.

Ant. 32. Asociatia si filialele au
bugete proprii de venituri si chel-
tuieli. :

Art. 33. Sursele de venituri sunt:

e cotizatii;

¢ taxe de Inscriere si taxe de ates-
tare tehnica;

e sponsorizari, donatii si subventi
de la persoane fizice si/sau juri-
dice din tard sau straindtate;

e publicatii periodice, publicitate,
expozitii, targuri, actiuni turistice,
organizarea unor cursuri si altele:;

e orice alte surse legate de venitufi
ocazionale.

Taxele de inscriere In asociatie si
cotizatile anuale, atat pentru persoa-
ne fizice cat si juridice, se stabilesc de
catre Conferinta Nationald a mem-
brilor asociatiei.

Art. 36. Pentru realizarea unor actiuni
ce intereseazd intreaga asociatie, Con-
siliul National si/sau filialele se pot gjuta
reciproc, organizatoric si financiar.

Ant. 37. Asociatia trebuie sa
acopere din taxele, cotizatiile si cele-
lalte venituri provenite din activitatea
sa, toate cheltuielile, achitarea altor

obligatii prevazute de lege.

Art. 38. Sumele nechettuite la sfér-
situl anului se reporteazd n anul
urmdtor.

Cap. VIII. Alte
 prevederi

Art. 39. Asociatia are insignd,
emblema, sigld si stampild.

Art. 34. Veniturile se impart intre fi-
liald si Consiliul National astfel:

¢ cotizatia anuald a membrilor colectivi
se transmite 50% la Consiliul National
pand la data de 30 iunie a anului
respectiv;

» taxele de Inscriere si coftizatile mem-
brilor individuali raman la dispozitia
filialelor teritoriale;

» taxele de atestare tehnica raman ia
A.P.D.P. Central si la filialele unde
functioneazd comisiile de atestare.

Art. 40. Membrii asociatiei Tsi
atestd cdlitatea prin legitimatii si
au dreptul sa poarte insigna.

An. 41. Afiliereqa, fuzionareq,
transformarea sau desfiintarea
asociatiei se vor putea hotdr nu-
mai de Conferinta Nationald,
prin vot deschis cu maqjoritate
simpld.

Art. 42. Statutul In forma ini-
tiald a fost definitivat in forma mai

sus prezentatd, find depus la
Judecdtoria sectorului 1.

Art. 35. Cheltuielile care privesc asi-
gurarea conditilor de functionare cu- -
prind:
¢ schimburi de experientd, burse pen-

tfru specializare n tard si stréindtate;
¢ organizarea congreselor, simpozioa-
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§.C. CONSITRANS S.A.

Un deceniﬁ de existenta

in anul 1991, din initiativa d-lui
ing. Eduard Hanganu lua finta
S.C. Consitrans S.A., avénd ca
obiect de activitate proiectarea
lucrarilor de constructii civile si
supervizarea lucrarilor de con-
structii In toate fazele de proiec-

La ora actuald, S.C. Consitrans S.A.
proiecteazd si asigurd consultantd pen-
fru lucrdri importante de infrastructura
rutierd cum ar fi, de exemplu, drumuri,
drumuri expres, autostrdzi, poduri, via-
ducte, pasaje superioare si inferioare,
consolidari de teren, regularizari de rauri
tare, studii de fezabllitate, proiect si apdrari de maluri, parcari, platforme
tehnic $i detalii, de executie. latd s depozite, unitati de Intretinere de
ca timpul a trecut §i, ceea ce drumuri, uzind de preparat emulsii
pdrea la inceput o aventurd, s-a cationice etc.
transformat intr-o activitate prolifi- De remarcat si colaborarea n timp
cd ale carei principii de bazd sunt  la realizarea unor proiecte importante
exigenta, rigoarea, respectul fatd cu finantare extenda cu companii de
de parteneri si clienti, abordarea si  renume, precum BCEOM (Franta),
inscrierea cu profesionalism a celor Hyder Consulting International Ltd
mai noi cuceriri tehnice in domeniu.  (Marea Britanie) si Louis Berger Inter-

national (USA).

De asemeneqa; ca o dovadd a
aprecierii de care se bucurd aceastd
firma este posesoare a ,Atestatului tehnic
pentru proiectare si consultanta in dome-
niul drumurilor® (A.P.D.P.), a .Autorizatiei
de furnizor feroviar® (A.F.E.R.), precum si al
Certificatului de calitate ISO 9001.

Dar, cum despre reaqlizdrile acestei
firme- vom mai avea probabil prilejul sa
scriem, acum, la implinirea a 10 ani de
existentd 7 urdm si noi, Tn numele Revistei
.DRUMURI PODURI™ ,La mulfi anil™, viata
cat mai lungd si cat mai multa impliniri pe
plan profesional si uman.

Costel MARIN

Compania de Constructii in Transporturi S.A.

Executd cu utilaje si echipamente

proprii, urmatoarele:

. Constructii metalice

. Structuri din beton armat

. Piste si platforme din beton

. Lucrari pentru dirijarea si siguranta circulatiei

. La comandd, orice tip de prefabricate din beton, beton armat,
precum si confectii metalice

n b W N —

6. Transporturi agabaritice
7. Expertize cadastru
8. Lucrari de geoderzie si topografie

- A A =

Sediul firmel: Bucuresti str. Drumul Valea Furcil nr. 44-48 sect.é tel/fax: 0040 (1) 4233664; 0040 (1) 4232856

E-mail: cct_sa @ hades.ro
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A venit un moment greu, momentul
despartirii definitive de cel care ne-a fost
coleg si sfatuitor, ing. loan Emanuel
PAVELESCU. Cel caruia, datoritd demnitatii,
verticalitatii si profesionalismului, cei apro-
piati T spuneau .Maestru™, A plecat dintre
noi, un gentleman, un om de un rafinament
desdvarsit, un profesionist si un nume de
referint& in domeniul drumurilor din Roménia.

Pentru noi este una dintre cele mai gre-
le pierderi, pentru c& dl. Pavelescu este
exceptia de la regula ¢ nimic si nimeni
nu este de neinlocuit. A fost unul dintre cei
mai buni experti ai Institutului de Proiectdri
pentru Transporturi Auto, Navale si Aerie-
ne, desfasurdndu-si infreaga activitate in
cadrul institutului, de la infiintarea acestu-
ia p&nd in ultima clip& a vietii. Sunt aproa-
pe 50 de ani petrecuti in IPTANA, si o viatad
dedicatd unui tel nobil, drumuri mai bune
penitru Roménia. A fost expertul care a
creionat reteaua nationald de autostrdzi

_a

FLASE! o WILASE o [PULASIE o

Sesiune
de comunicari
stiintifice studentesti

Universitatea Tehnicd Clui-Napoca,
Facultatea de Constructii, Sectia C.F.D.P.,
impreund cu A.P.D.P, Filiala Transilvania vor
organiza anul viitor in luna apirilie, prima
editie a unei sesiuni de comunicari stiin-
fifice studentesti.

La aceastd interesantd manifestare
sunt asteptafi sa participe studenti din anii

In MEMORIAM

Maestre!

incd din anii 70. A elaborat
numeroase studii de fundamen-
tare pentru dezvoitarea retelei
de autostrdazi, modernizdri de
drumuri, care rdman pentru
multi ani documentatii de
referintd. A plecat dirih_'e Noi,
lucrdnd la perspectiva dez-
voltarii retelel de drumuri si
autostrdzi din jurul Bucurestiului.

A participat n calitate de
expert IPTANA, sau din partea
Administratiei Nationale a Dru-
murilor, la intrunirile tehnice ale
diverselor organisme internatio-
nale Tn domeniu, conferinte si sim-
pozioane, fiind un nume recunos-
cut Tn domeniu pe plan euro-
pean, pentru pledodariile sale in fa-
voarea dezvoltarii drumurilor Roma-
niei. Am pierdut o enciclopedie n
domeniu, dl. Pavelescu a fost poa-

nov. - dec. 2001
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chiar cu pretul sacrificiului de sine Maes-
trul Pavelescu si-a incheiat intotdeauna
lucrdrile, Incét nu mai ramanea decat s&

se recunoascd desavarsirea acestora.
Stilul, exprimarea Iui sunt inconfundabile si
inimitabile, fiecare fraza fiind rafinata pen-
tru a pdstra doar esenta. Pentru maijori-
tatea inginerilor de drumuri din IPTANA, dl.

Pavelescu a fost un mentor, Invatandu-i
secretele meseriei de proiectant de dru-
muri, multe din ceea ce stim in. materie
de drumuri se datoreozd d-lui Pavelescu.
A fost un luptator, nu s-a Ilasat niciodatd
nvins, a luptat pénd in uitima clipd, chiar
dacd nu mai era aparent nici o sper-
antd. Cu demnitate, a luat cunostinta
uneori de decizii ‘arbitrare, dar mereu a
tinut s& precizeze cd el nu a fost de
acord, si a apdrat intotdeauna cu
inflexibilitate profesionalismul si IPTANA
n cadrul cdreia a activat pand in uiti-

te cel mai documentat din tard in  ma clipd.

domeniul dezvoltdrii infrastructurii
rutiere pe plan regional, cunoscand
foarte bine limba englezd tehnica, si
avand relatii profesionale cu multi
specialisti din tari strdine. A fost un
spirit analitic desavarsit, un om care
si-a dorit perfectiunea, si-a fundao-
mentat intotdeauna studiile de o

Pentru tot ce a facut pentru

IPTANA, pentru drumurile Romaniei,
maestrul
mereu in amintirea noastrd. Si pentru
c@ soldatul disciplinat cum obisnuia
sG se defineascd, nu va mai veni
printre noi, colegii din IPTANA si prie-
fenii T multumesc pentru tot ce a

Pavelescu va ramdane

asemenea manierd incat era aproape  facut sifi spun...

imposibil s& se demonstreze contrariul.
Cu ambitie si pasiune de neimaginat,

I, v, V si studii aprofundate sau maste-
rat, din Facultdtile de Constructii, profil
drumuri, cdi ferate si poduri.

laté& si cateva dinfre domeniile In care
se pot ihcadra subiectele lucrdrilor: proiec-
te asistate de calculator; concepte mo-
derne de proiectare a cdilor ferate, dru-
murifor si podurilor; probleme de frafic si
siguranta circulatiei; proiectarea dru-
murilor urbane, autostrazilor si pistelor
aeroportuare; proiectarea podurilor
metalice si din befon armat; manage-
mentul cailor ferate, drumurilor si podu-
rifor: intretinerea cdilor ferate, dru-
murilor si podurilor,

DRUM BUN, MAESTRE!

FLLANSIE

Nivelul stiintific al lucrarilor si
modul de prezentare vor fi apreci-
ate de un juriu format din cadre
didactice cu reputatie in dormeniu
si reprezentanti ai unor firme de
prolectare, constructie, intrefinere
si management al drumuirilor,
cdilor ferate si podurilor.

De retinut si faptul c@ lucrarile
-vor fi publicate intr-un volum, cele
mai merituoase lucréri urmand a fi
premiate,

Costel MARIN
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OPORTUNITATI DE AFACER

S.C. COMPLIS S.A. Dambovita:
»In activitatea de drumuri

este loc pentru toata lumea...**

J

Intre societdile comerciale care desfsoard activitdi pe refeaua judefeand de dru-
muri si poduri, S.C. COMPLIS S.A. este a doua firma ca amploare a cifrei de afac-
eri dupd S.C. LDP S. A. socielate specializatd a Consilivlui Judefean Dambovifa.
Inceputurile activitdii noastre in domeniul drumurilor se leagd de colaborarea care a
existat infre cele doud unitdfi, imediat dupé infiinfarea S.C. COMPLIS S. A. acum 10
ani, care continud si astdzi avand unele lucréri pe care le desfésurém in subantre-
prenoriat. Mullumim pe aceastd cale unor profesionigti de marcé ai S.C. LDP S.A.

Preocupdrile
actuale

Conform politicii economice a
firmel noastre., considerdm ca in
activitatea de drumuri este loc

pentru foatd lumea. Astfel ne-am
specializat n executia Tmbraca-
mintilor si ranforsdrilor cu lianti hi-
draulici pornind mai ales de la pre-
misa ¢& pe drumuri cu trafic intens,
artere principale, centuri ale ora-
selor s.a. in ciuda prefentiozitdtii la
executie §i intretinere, Tmbracamin-
tile din beton de ciment rutier consti-
fuie o varianta de luat in considerare.
Costurile acestor imbrdcdminti n
conditile concrete ale judetului nos-
tru u ajuns in anul 2001 s& fie mai Mici
decéat ale imbracamintilor cu lianti bi-
tuminosl. Aceasta situatie se datorea-
zAa in principal faptului cd toate materi-
alele care intrd In compozitia betonului
rutier se gasesc pe teritoriul judetului, pre-
zenta producdtorului de ciment ROM-
CIF-FIENI fiind in acest caz determinantd.
Pe piata judetului nostru in preturi, noiem-
brie 2001, metrul cub de BCR 4 nu de-
paseste 1 milion de lei in timp ce metrul
cub de mixtura asfaiticd sare de 2.5 milioa-
ne lei. Se plateste astfel fribut evolutiei
exagerafe a pretului produselor petroliere
cu influenta directd in costul bitumului de
drumuri si indirectd prin scumpirea trans-
portului unor ingrediente aduse In cazul
asfaltului de la distante mari.

Suntem preocupati de optimizarea
procesului tehnologic prin obtinerea unor
configuratii de utilgje de executie, cat mai
functionale si cat mai mobile, introducdnd
si noi conceptul reducerii la minimum a
distantelor de fransport prin amplasarea
bazelor de productie materiald cat mai
aproape de obiective, oferta de pe piata
utilajelor mobile de productie a agre-
gatelor diversificéndu-se mult I ultima
perioadad.

murilor judefene dédmbovifene.

Implementarea
de noi tehnologii

Societatea noastrd acordd o
atentie deosebitd calitdtii produ-
selor si servicilor executate. Ca o
consecintd, firma noastrd a fost
certificata 1SO 9002, si atestatd de
Asociatia Profesionald de Drumuri
si Poduri in cursul anului 2001. Do-
rim in continuare s onordm acest
blazon prin ridicarea continud a
nivelului personalului specializat,
prin punerea la punct a unor noi
procedee tehnologice calitativ
superioare celor deja existente.
Suntem si noi preocupati de
introducerea unor noi materiale
agrementate pentru drumuri

=

lﬁg. Gabriela STAICU, Director General, Ing. Edurad POPESCU, Director

cum ar fi dl ing. Sima UNGUREANU, dl ing. Constantin TACU, si dl ing. llarie
CEPARU, oameni care ne sprijind permanent si care au in spate o viafd dedicatd dru-

cum ar fi zgura de oteldrie un potential
incd nevalorificat pe deplin, care se
gdseste din belsug in haldele de zgurd ale
uhifdtilor metalurgice din jurul municipiului
Targoviste. Utillizam n prezent acest mate-
rial la executia unor fundatii de drumuri,
cu rezultate foarte bune. Intentiondm in
perioada anului 2002 sd executdm un
tronson experimental de BCR pe bazd de
zgurd de ofeldrie, luand cunostintd din
paginile revistei dvs. de preocupdrile care
existd la nivelul catedrei de drumuri a
C.F.D.P. din cadrul Universitatii Tehnice de
Constructii Bucuresti, privind acest subiect.
Dorim pe aceastd cale s& ne exprimdm
intentia de a inifia Tn acest scop o colabo-
rare pentru realizarea acestui obiectiv.
Tncheiem wurdnd tuturor operatorilor din
constructii rutiere, Implinirea dorintelor si
succes n activitatea de drumuri si poduri.

de Marketing la S.C. COMPLIS S.A. DGmbovita
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S.C. SOROCAM S.R.L.:

Un deceniu de consecventa

Sacdlaz (ud. ﬁmis); uzina de emulsie
Turda (ud. Ciuj); uzina de emulsie
Bucuresti; uzina de emulsie Buzau; uzina
de emulsie Craiova (jud. Dolj); uzina de
emulsie Timisesti (ud. Neamt); cariera
de agregate naturale Revarsarea (jud.
Tulceq). .
. Acordand o atentie deosebita cali-
Find prima societate mixta i, S.C. Sorocam SR.L. produce si Ii-
creatd dupa 1989 in domeniul vreazd mixturi asfaltice la statile de
constructiilor rutiere, activitatea mixturi asfaltice de diferite capacitati,
propriuzisd a demarat in prima- Cu agjutorul unor instalatii asistate de
vara anului 1992 prin lucrdrile de calculator si dotate cu cele mai mo-
reabilitare a D.N. 1 Bucuresti - deme sisteme de desprafuire care
Ploiesti, unde s-a introdus si in Ro- r&spund celor mai exigente norme de
mania fehno|ogiq de reciclare la profectia mediului. De asemeneq,
rece denumitd Novacol, precum si produce si livieazd emulsii bitumi-
prin functionarea uzinei de emulsie Noase cationice, produsul fiind de o
bituminoasd la Turda. cdlitate deosebitd, datorat preciziei
Consecventa strategiei de reinves-  dozdrii elementelor componente si
fire in productie a profitului realizat, controlului temperaturii acestora,
S.C. Sorocam S.R.L. si-a dezvoltat per- controlul infreguiui proces  teh-
manent baza materiald si de pro- nologic find computerizat. Printre
ductie, astfel ca in prezent societatea  Produsele de bazda se mai numara
are in subordine urmatoarele subunitati: i agregatele naturale prelucrate,
statia de mixturi asfaltice Otopeni (ud. ~sorturile 0-3; 3-8, 8-16, 16-25, pre-
lifov): statia de mixturi asfaltice Fratesti  cum i piatra spartd, sort 0-40 s
Gud. Giurgiu); statia de mixturi asfaltice 40-63. Beficiind de o dotare foar-

S.C. SOROCAM S.R.L., care la
sfarsitul acestui an aniverseaza 10
ani de existentd, reprezintd o
societate mixtd roméno-francezd
ai carei asociati sunt Compania
de Constructii .Colas" din Franta si
Administratia Nationald a Drimu-
rilor din Roménia.

in dezvoltare

te bund si un personal specidlizat, S.C.
SOROCAM S.R.L. mai executd@: punerea in
operd a mixturilor asfaltice, utilizind cele
mai inalte exigente calitative si de planei-
tate; lucrari de retratare la rece a imbra-
camintilor asfaltice degradate, prin sis-
temul Novacol, tehnologie cu totul nou&
in Romania; lucrdri de executie trata-
mente bituminoase folosind un utilgj spe-
cial tip Schaffer etc.

in privinta tuturor produselor fabricate
si vandute de Sorocam, toate acestea
sunt agrementate tehnic de organisme
agreate M.LP.T.L. Agrementele tehnice, cer-
tificatele de conformitate a calitatii s-au
realizat in conformitate cu documentatiile
tehnice romdanesti aferente domeniului de
referint@ pentru lucrdrile de drumuiri si alte
lucrari de constructii, firma obtindnd n
vara anului 2000 certificatul ISO 9002.

De la debut si pdnd in prezent, S.C.
Sorocam S.R.L. s-a consolidat permanent
din punct de vedere economic si organi-
zatoric, reusind ca dupd 10 ani de activi-
tate, s@ devind o firma tot mai solicitata in
executarea de lucrdri in domeniu.

Ing. Viorel PAU
Director General $.C. SOROCAM S.R.L.

Noul sediu

al Filialei A.P.D.P. Cluj

Starsitul frecutei toamne a prilejuit pen- '
tru memborii Filialei A.P.D.P. Transilvania par-
ficiparea la un eveniment deosebit; si anu-
me inaugurarea noului Sediu din Cluj. Rod
al stradaniilor si eforturilor depuse n spe-
cial de dl. prof. univ. dr. ing. Mihai lliescu,
presedintele Filialei, noul sediu dispune de
utilitati si dotari pe masurd. Cu speranta | =
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AFEDS
FiiaLs '|I.A||u.L.-'~NI.\I ‘|l

cd, in limita fondurilor existente, experien- |
ta drumairilor clujeni va fi preluatd si de I
alte filiale din tard, iatd care este adresa il
noului sediu: Calea Dorobantilor nr. 74, ap. ||
26, Clui-Napoca, tel/fax. 064.448.244. |

Costel MARIN ||
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S$.D.N. Targu Jiu
Calator prin
Defileul Jiului

S.D.N. Targu Jiv are in administrare o refea vaski si eterogend de drumuri nafionale
care sirébat zone de o rard frumusefe § un pitoresc aparte. Ca un element cu caracter
de particularitate, sectia are in gestiune si infrefinere drumuri ce se intind pe fe}i{oriul a
trei judefe. Din cei 400 km de drumuri nafionale, 340 km se afié pe raza judefului Gorj,
39 km, in judeful Mehedini si 20 km in judeful Vélcea. Din total, 119 km sunt incadrafi
in categoria drumurilor europene. Si fot aici am intalnit si un record de alfitudine in jara
noastré al drumurilor nafionale care traverseazé Carpafii si anume cota 2145 m, inre-
gisiratd in Pasul Urdele {léngé Vaérful Dengheru) in creasta Munfilor Paréng.

Din punct de vedere statistic, refeaua de drumuri nafionale administrate de S.D.N. Targu
Jiv se poate structura in felul urméor, dupé tipurile de imbrécaminte: drumuri cu imbrécaminte
bituminoasd - 213 km; drumuri cu imbrécaminte din beton de ciment - 112 km; drumuri cu
imbrécaminte bituminoasd usoard - 47 km; drumuri nemodernizate - 27 km.
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2002, investitia find estimatd la 7-8 mil-
iarde lei.

Parcurgdnd D.N. 66 ne-am putut opri
pentru o clipd la Mandstirea Lainici, loc de
peleringj pentru credinciosli sositi din toata
tara, unde drumarii gorjeni au efectuat o
supraldrgire a drumului si au amenajat o
parcare la km 106+800 cu o capacitate
de 300 de vehicule. _

Din pacate, asa cum ne spunea dl.
inginer Dumitru Juveloiu, .pe D.N. 66 in

special, dar si pe alte drumuri nationale
ne confrunfGm cu o serie de furturi de
panouri indicatoare §i de semnalizare,
Pe D.N. 66, numai intr-o singurd noapte,

Reteaua de drumuri

Aruncénd o privire pe harta traseelor
drumurilor nationale se detaseazda D.N. 66,
cu clasificare de drum european, care se
constifuie ca o adevdaratd coloand verte-
bral& a judetului si care insoteste cvasiper-
manent cursul Jiului. Drumul porneste din
orasul Filiasi si intr& n judet la km 1+500 Tn
dreptul locdlitati Tantareni, dupd care
parcurge linistit o portiune de ses pdnd in
dreptul orasului Rovinari, asezare care

marcheazd nasterea ‘mineritului carboni-
fer pe meleagurile Gorjului. Dupa un cot
pe care 1 face drumul in acest punct, intra
n orasul Targu Jiu. La iesirea din oras D.N.
66 parcurge o portiune p&nd n orasul
Bumbesti - Jiu de unde intrd in Defileul
Jiului strédbdatédnd unul dintre cele mai

DN 66 sirabotand Deﬂleui Jiului

spectaculoase trasee rutiere din
tara noastrd. Constructia si moder-
nizarea sectorului de drum ce n-
soteste curgerea zbuciumatd a
Jiului a constituit la vremea respec-
fiva un efort imens si o realizare in-
ginereascd de prestigiu. Versanti

verticali si pante ametitoare strg- D.N. 67 traverseaza judetul de Ia
juiesc drumul care serpuieste tra-  Sud-Vest la Nord-Est si se intinde pe 96
versand de cateva ori apele agitate  km, Tsi incepe traseul gorjean la km
ale Jiului. La km 114 au avut loc in - 39+150 T apropierea orasului Motru,
septembrie 2001 alunecdri de teren  cunoscut pentru exploatarea carbu-
§i prabusiri de versant care auridicat  nelui. Trece prin Targu Jiu si se
mari probleme drumarilor. S-auimpus  indreaptd spre judetul Véicea par-
restrictii de circulatie si s-au dinamitat  curgénd o regiune deluroasd de la
o serie de zone considerate instabile.  poalele muntilor Paréng, recunos-
Materialul pietros a fost degajat, -  cutd pentru interesul turistic pe
cepdndu-se constructia unui zid de care 1l oferd Pestera Muierilor,
sprijin, lucrare ce se va continua N Polovragi si Cheile Oltetului. D.N.

67 si incheie traseul administrat de
- S.D.N. Térgu Jiu ia km 135+500 in
| apropierea localitatii Milostea.

. Intr&dnd in aria drumurilor natio-

" nale secundare trebuie s notadm.
D.N. 67B care se desprinde din
D.N. 67 la Scoarta si leagd loca-
litdtile Targu Carbunesti si Mdaru
. parasind judetul la km 47+400.
3 D.N. 67C este un drum de o
| rard spectaculozitate ce strabate
..curgjos toat@ succesiunea irep-
| telor de relief: dealuri piemon-
. tane, versanti abrupti mpdduriti,
. apoi cumea semeatd a Muntilor
' Parang. Traseul mai este cunoscut
7 §i sub numele ,Transparéng”,

s-au furat 30 de stélpi cu panouri de

semndlizare". In ceea ce priveste po-
durile, sunt in curs de findlizare lucrarile:
la podul de la Lainici la km 107+785,
D.N. 66 15 Incheie parcursul gorjean la
km 121+000 la limita cu judetul Hune-,
doara.
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D.N. 67C se desprinde din D.N. |, ¢
67 in locdlitatea Bengesti. Straba- |
fe un tinut pitoresc, cu oameni
gospodari angrenati din ce in ce
mai mult In activitatea de agro-
turism. Intrdnd in locdlitatea
Novaci, situatd pe malurile Gilor-
tului la 600 m dltitudine, ce se
constituie ca o oazd de frumu-
sete lo poalele muntilor. Traseul
D.N, 67C continud apoi sa urce
accentuat trecdnd pe langad
statia de televiziune de la Cerbu si
agjunge in statiunea Ranca la km
33+000 la cota 1600, punct de
atractie turisticd care a cdpdatat
noi valente in ultimii ani, avand o
dezvoltare rapidd. Apoi, drumul
continud printre creste semete si

incepe sd urce sinucs spre satul
Godeanu. Despre dificultdtile constru-
irii acestui drum ne-a povestit maistrul
Nicolae Varzob, ca si despre tragicul
destin care i-a marcat viata, dar care
varfuri golase, unde se avantd doar  ny q reusit s&-1 rapunda. Am baut si noi
caprele negre si turistii bine antre- o cang de apd limpede la troita care
nati st echipati. La km 394000 intrd N gminteste drama acestui om, in
judetul Vélcea, dupd care coboar@  gmintirea celor doi copii ai sdi, care
pand la Cabana Obdrsia Lofrului pe gy disparut in conditii fragice, fetita
DN 7A. La km 594800, DN 67C, i In- iy varstd de 12 ani care a murit
cheie sectorul administrat de S.D.N. necatd, iar baiatul de 2 ani ars. Pe

Targu Jiu. D.N. 67D, ni s-a spus, s-a aplicat o

In sfarsit. D.N. 67D porneste de la  solutie de beton cilindrat intre km
Targu Jiu si sfrc':bcf? 0 zond plinG de  51+700 si 60+300, dupd care beton
rezonante istorice.,In satul Hobita, s-a  gstaltic pand la km 65+400. Anul
nascut, in 1876, Constantin Brdncusi, cel  gcesta s-au consfruit 2,7 km
ce avea sd devind o persondlitate de  macadam, de la km 74+100 la km
frunte a artei secolului XX. Urmdnd fra-  744+800. Drumul urca si apoi
seul spre Vest, D.N. 67D frece prin comu-  coboara spectaculos printr-un
na Tismana unde se afld Mandstirea cu  tinut de o rara frumusete pe care
acelasi nume, constructie de lanceputul  igrmna aceasta I-a innobilat aco-
secolului XIV, care a fost sfintitd in 1378. perindu-l cu mantia ei straluci-
Urmand drumul nostru trecem pe 1Gngd  toagre. Soseaua Tsi incheie
satul Pades unde, n 1821 la 23 ianuarie, tgseul impresionant aflat n
Tudor Viadimirescu a lansat proclamatia grja S.D.N. Targu Jiu, la limita
care cuprindea scopul si programul ¢y judetul Caras-Severin in zo-
miscdrii revolutionare si care avea s s€ g Cheiilor Cernei.
numeasca ,Proclamatia de la Pades.,. Districte

D.N. 67D traverseazd r&ul Motru si intrd } N .

3 5 e P Sectia are in subordine sase
pe raza judetului Mehedinti. Aici, la km 39 districte sl o formatie de podurt
am putuf vedea un pod istoric, construit in « Districtul Targu Jiu amplasat Tn.
1903, scos din uz, dar care s-a pdstrat, el cadrul S.ON. pe DN. 67, Ia km
reprezentand o interesantd lucrare de ar- 80+625 si' c.on. dus dé ";]g I'\/Iorcel
t&. Dupd@ un sector care dd multd bataie Ciortan. are in a dminisfrére DN
de cap drumarilor datoritd poleiului care o7 Mo’rr’u - Targu Jiu, de la km
se formeaza adesea (drumul se afld 39+150 Ia km 81+50013iDN 67D
langa un versant ce opreste bdtaia Tarau Jiu - Tismana del Ié K
soarelui si in apropierea rdului Brebina), O+0%0 la km 304000 Isi asa cum
infram n Baia de Aramd. Apoi drumul aveau sa ne spund gazdele

DN 67 D - un drum secundar cu o utilitate in cretere

noastre este cel mai solicitat;

e Districtul Bengesti, aflat pe D.N. 67 la km
114+720 si condus de tehn. lon R&Gduca
are n administrare D.N. 67, Targu Jiu -
Milostea, de la km 85+500 la km 1354500 si
D.N. 67C Bengesti - Obdrsia Lotfrului, de la
km 0+000 la km 59+800;

e Districtul Baia de Arama situat pe D.N.
67D la km 42+650, condus de maistrul
Marin llie are in administrare D.N. 67D,
Tismana - Valea Cemnei, de la km 30+000 la
km 39+200 in judetul Gorj si de la km
39+200 la km 76+830 in judetul Mehedinti.
Aici am putut admira cel mai interesant
sediu dintre districtele din structura S.D.N.
Targu Jiu.

¢ Districtul Balteni aflat pe D.N. 66 la km
41+700 si condus de maistrul Simion Sbora,
are n administrare D.N. 66, sectorul sudic
Filiasi - Targu Jiu, de la km 1+500 la km
72+250;

e Districtul Lainici pe D.N. 66 la km 106+500,
condus de tehn. Adrian llina are in ad-
ministrare D.N. 66, Targu Jiu - Polatistea, de
la km 78+400 la km 1214000, ceea ce i
conferd o mare responsabilitate

e Districtul Licurici pe D.N. 67B la km
24+000, sef tehn. Mircea Diaconescu, are

UNIMOG in actiune pe DN 67C

|



in administrare D.N. 67B, Scoarta - Maru,
de la km 0+000 la km 47+400.

» Formatia de poduri cu sediul la Drago-
ieni pe D.N. 67 la km 87+000 sef. Ing. Marius
Andrei.

La S.D.N. Targu Jiu exigenta pentru sta-
rea bund a drumurilor este la ea acasd.
Avand o bund colaborare cu D.R.D.P.
Craiova si cu A.N.D., s-a pus la punct i s-a
executat un program de lucrar care s&
acopere pe cat posibil necesitdtile obiec-
five, La sfarsitul anului 2001, ne-au spus
gazdele noastre, din punct de vedere ai
starii partii carosabile, drumurile nationale
sunt pregdtite pentru sezonul rece. S-a
finalizat punerea la punct a drumurilor prin

—
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au executat lucrdri la podul de
pe D.N. 66 km 120+645 si reparatii
la podurile de la Jales pe D.N. 67
la km 734002 si Oltet la km
1314955, In anul 2001 sunt in curs
de findlizare lucrdrile la podul
peste Jiu de la Lainici (D.N. 66
km 107+785), peste Susita la ‘
Targu Jiu (D.N. 67D km 0+890), | ‘
precum si lucrérile de ame- ||
|
|

nqjari albie la podurile de Ia |
Jales, Oltet si Targu Carbunesti
pe D.N, 67B km 8+716.

|

Ing. lon DINA

La vremea cand noi am

- $ef S.D.N. Tg. Jiu -

executarea in 2001 a urmdatoarelor lucrari:
reparatii asfaltice - 22.245 mp; colmatari
rosturi - 70465 m; tratamente bituminoase -

ca- i s e

AR S

Peisaj feeric pe DN 67D
260 km; covoare asfaltice - pe 4 km.,

In anul 2000 s-au executat o serie de
lucrari de intretinere curentd si periodica,
dintre care am retinut:
¢ Tratamente bituminoase pe D.N. 67 intre
km 86+000 - 91+500, km 1214000 - 135+500,
pe D.N. 67D km 0+000 - 7+000, D.N. 67C
km 16+000 - 27+000 si D.N. 67D km 0+000 -
14+500 si km 43+000 - 72+000;

e Covor asfaltic pe D.N. 66, km 8+500 -
10+500;

¢ |BU pe D.N. 67D km 72+000 - 74+000;

e Reparatii asfaltice pe D.N. 66;

e Pietruire drum D.N. 67C, km 27+000 -
32+000.

Pe raza S.D.N. Targu Jiu sunt 108 poduri
cu o lungime totald de 4045 m. Tn 2000 s-

efectuat documentarea
S.D.N. Targu Jiu, iama se pre-
gatea sa i intre In drepturi.
Gazda noastrd, inginerul sef
Dumitru Leustean ne-a vorbit des-
pre eforturile pe care Sectia le
depune pentru pregdtirea bazei
tehnico-materiale pentru rezolva-
rea dificultdtilor specifice sezonului

la  geriald tandrd de dltfel, poate conduce

Cu succes destinele unei unitati cu multe
dificultati si cu o retea de drumuri care
ridica probleme deosebite.
Diing. ton DINA, $eful S.D.N. Targu Jiu,

s-a ndascut la Barlesti, a absolvit Fa-
cultatea C.F.D.P. din cadrul Universitatii
de Constructii Bucuresti, in 1985,

Repartizat la Targu Jiu, a lucrat prin
rece. In vederea mentinerii circu-  detasare pe santierele din Bucuresti. n
latiei rutiere in conditii de siguranta 1989 se intoarce ca inginer sef Ia Targu
pe fimp de iama, Sectia a pregdtit  Jiu, functie pe care a detinut-o pand
o serie de utilgje gata sd intervind ™ n iulie 2001, cand a fost numit sef de
orice moment pentru rezolvarea sectie.
situatilor nedorite: 3 buldoexcava- Dl. ing. Dumitru LEUSTEAN - actua-
toare Caterpillar cu lama, turbofrezd |y inginer sef si loctiitorul sefului de
$i plug; 2 utilgje Unimog U1400 cu  sectie, participd activ §i dinamic la
lam&, plug, turbofrezd si RNSP  conducerea sectiei, impunand un
(réspandiitor de nisip si sare); 5 auto-  stilin care se vad rigoare si exigentd.
basculante cu lama si RNSP; 2 Incar- A absolvit facultatea de Mecanica
catoare Ifron; 2 Autofreze Zil; 2 Auto-  din cadrul Universitatii tehnice Timi-
gredere; 2 incarcdtoare Tih; 14 grede-  soara, dar a dobandit experienta

re semipurtate; 1 MA 3,5 1, fractate pe  in activitatea de drumdrit Ia D.R.D.P.
tractor U650: 1 MA 6 t. Referitor la si- Timisoara si apoi la D.RD.P. Cra-

tuatia stocurilor de materiale chimice si  jova. Echipa manageriald este
antiderapante, aprovizionarea s-a facut completatd de contabila sefad,
conform necesarulul. Am aflat ¢c& D.N.  doamna ec. Elena Ladaru.

66 si D.N. 67 au nivelul | de viabilitate, Sectia de Drumuri Nationale
drumurile secundare au nivelul li, iar D.N, Targu Jiu intretine relatii de colabo-
67C intre km 16+000 - 33+000 (RGnca) rare cu o serie de constructorl din
are nivelul IV de viabilitate; dar dacd judet si din zonele apropiate; S.C.
Instructia 5256 a AN.D. nuimpune o inter- Ancorad S.A. Oltenia care are 2
ventie imediatd pe acest sector, nece- santiere Ia Targu Jiu si o statie de
sitati de altd naturd impun inferventia  agsfait pe D.N. 67D, A.C.C.F. Pe-
utilajelor de deszdpezire in cel mai scurt frosani cu santier la Targu Jiu, S.C.
timp. Prezenti al&turi de drumarii gorjeni  Tunele Brasov S.A. cu santier la
am putut vedea pe viu eforturile depuse T&rgu Jiu, $.C. Forconcid S.:A. Ram-
pentru degajarea drumurilor inz&pezite. ‘nicu Véalcea, G.S.D.P. Timisoara -

(o) echip& mqnagerida Constructorul podului de la Lainicl,
{anaré S.C. Edvaur S.R.L. Novaci etfc,

Oaspeti fiilnd la S.D.N. Targu Jiu, am

&= Text si foto: Marius MIHAESCU
putut constata cum o echipd mana-

’ |«
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OAMENI SI DRUMURI

SEARCH CORPORATION:

10 ani de experienta

si compegitivitate

clientilor s@i o combinatie unica Tntre
solutiile ingineiesﬁ moderne si vasta
experientd in domeniu a angajatilor sai.
Este de notat faptul cd SEARCH CORPO-
RATION acoperd infreaga gama de ser-
vicii Tn domeniul proiectdarii si consulfan-
tei pentru proiecte de infrastructura rutie-
rd, astfel firma noastra fiind una dintre
putinele firme romanesti din domeniu
capabild sd dezvolte proiecte com-
tratile de drumuri din Romania, plexe, care necesitd diverse studii de
pentru o gamd larga de activitati, teren, proiectare, servicii de achizitie
precum: proiectarea noilor auto- pentru lucrarile de constructie si pana
strazi si drumuri, asistenta tehnica | supervizarea lucrdrilor de constructie.
pentru proiectele de reabilitari de Ca Proiectant General, Consultant
drumuri st poduri, supervizarea lu- Principal precum si in colaborare cu
crarilor de constructii si alte tipuri de  diverse firme infernationale de consuk-
studii asociate cu lucrdrile de tantd de prestigiu sau firme de proiec-
infrastructura rutierd. SEARCH COR-  tare din tard, SEARCH CORPORATION
PORATION este una dinfre putinele a realizat lucrari de importantd ma-
firme din Romania afestatd sa ela- jora pentru economia nationald:
boreze Studil de impact asupra me- Dintre lucrdrile de proiectare reali-
diului pentru lucrdri de autostrdzi, dru-  zate, amintimn: drumuri - toate fazele
muri si poduri. In cei 10 ani de activi-  de proiectare pentru mai mult de
tate firma noastrd a ajuns sG ofere 1500 km de drumuri nationale, aco-

SEARCH CORPORATION este o
firma romaneasca, nfiinfata n
1991, implicata in activitdtile de
consultantd, proiectare si mana-
gement al proiectelor de infrastruc-
turd rutierd, atat in Romania cdt si
in strainatate.

Obiectivul principal at SEARCH
CORPORATION a fost s& devind o
resursd puternicd péntru Adminis-

perind toate gradele de dificultate, pre- ‘
cum si servici de asistentd tehnica n
perioada de constructie; autostrazi -
toate fazele de proiectare pentru 120 km
de autostradd, studii de fezabilitate pen-
fru 246 km si studii de prefezabilitate pen-
tru 130 km; servicii de consultanja: super-
vizarea lucrdrilor de constructie pentru
mai mult de 1300 km de drumuri nationale
care au fost reabilitate Tn cadrul celor trei
e’rcpé de reabillitare incheiate sau in curs
de desf@surare in Romdénia; supervizarea
lucrarior de constructie pentfru 26,56 km de
autostradd: Bucuresti - Constanta, sectorul
Bucuresti - Fundulea. Obiectivul declarat ol
firnei noastre 1 constituie continuarea activi-
tatila cele maiinatte standarde de calitate
sin acelasi timp mentinand costuri competi-
tive la nivel national.

La implinirea a 10 ani de existen{d,
dorim tuturor prietenilor si colaboratorilor
firmei noastre un cdlduros si sincer ,La
Muti Anil®

Michael STANCIU
Presedinte - SEARCH CORPORATION

apte de a rezolva problemele dumneavoasird legate de:

o aparitia fisurilor in straturile de mixturi asfaltice;

o consoliddiri de ferenuri, diguri;

® combaterea eroziunii solului;

o mirirea capacitiifii porfante a terenurilor slabe; y

o impermeabiliziirii depozite de deseuri, depozite subterane, cangle, rezervoare;
o hidroizolafii si rosturi de dilataie pentru poduri, hidroizolutit terase.

TEHNOLOGI! §1 MATERIALE PENTRU CONSTRUCTII

« hidroizolafii poduri;
© geogrile 5i geotextile;
e disporitive de rost;
 geomembrane HDPE.

IMPORT-EXPORT MATERIALE $1 UTILAJE CONSTRUCTII

STEF PRIMEX S.R.L., distribuitor eccclusiv al produselor firmelor germane HUESKER SYNTHETIC GmbH si KEBU; AGRU (Austria), v oferti o gamd largti de produse si solufii

o maiuri i pkici vibratoare;

© compresoare;

© tiiietor de rosturi;

* grupuri electrogene;

o buldoexcavatoare, inciircitoare, dlindri compactori;
« vibratori beton.

a B]]coﬂjjﬁ Anid

UTILAJE DE CONSTRUCTHI
Nof si SECOND - HAND

S.C Stefi PRIMEX S.R.L

Str. Zapada Mieilor nr. 16 - 18, sector 1, Bucuresti - Roménia; Tel./Fax: 232.23.42; 094.52.68.18, 094.60.88.13
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- Ale matele’s oile? Intreabd un turist
pe un cioban.
- Incontestabill.
- la fe uita!!! Si le duci la pdscur?
- Mais non! La autofurajare.

- lon si Mdria se duc la gara.

- Dati-ne doaud belete!

- P&na unde mergeti? infreaba casiera.

- Da’ ce freabd ai tdlica cu noi de vrei
sa stii padn’ unde mergem?

- Ca sa va stiu da belete.

- Daa! Atunci sa stif ca merem la o nuntd...

Un englez ajunge la o stGna maramu-
reseand. Consulta ghidul de conversatie i
dupad o ord reuseste sa lege o frazd:

- Badhe, ale thale szént oile?

- Of course!

=

- Unde te duci, Marine?

- Imi luai bilet ca sa ma duc pénd la
Craiova s&-mi cumpdr o coasd nouad.

- Dar si cea din ména ta pare noud.

- Pai, si este, ¢ uite acus o cumpdrai
de la unii cu masina.

- Si atunci de ce te mai duci la Craiova?

- Ca sa nu se consume biletul degea-
ba, ca fot Il cumpdrai.,

d

Un genfleman voia sa-si angajeze un
valet,

- Trebuie sa te previn c& eu am un pi-
cior de lemn, o protezd in loc de bratul
stang, un ochi de sticla, proteza dentard si
perucd.., Esti sigur c& vrei sa te angajezi?

- O, Sir, nici o problemd, am lucrat foar-
te mult timp la linia de asamblare a uzine-
lor Ford...

O irdandez&a foarte roscatd s§i foarte
sexy g fost infrebata:

- Dacéa vaporul cu care caldtoriti ar nau-
fragia si afi nimeri pe o insuld pustie, pe
care ar urma sd stati cam un an de zile, ce
ati vrea sa avefi de citit?

- Un marinar tatuat...

Un sef de trib trimitea semnale folosind
fumul unui foc mare. Un tip care cdsca

gura prin apropiere, I-a intrebat:
- Ce faci cu extinctorul ace-
la? Ti-e teama sa nu se aprindd
padurea?
- Nu, cu extinctorul sterg cu-
vintele scrise gresit!
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nu md baga nimeni in seama.
- Ospdatar. fii bun si spune-mi, sarmaiu-

tele astea sunt proaspete?
- N-as putea sa vd spun. domnule. Fu

i lucrez aici numai de doud saptamani,

Langa cascada Niagara, ghi-
aul se adreseazd grupului de
furisti,

- Dacd doamnele din grup
ar binevoi s tacd numai un sin-
gur moment, cred cd afi putea
auzi vacarmul cascadei...

Ll

Un ziarist i telefoneazd redac-
torului gef.

- Tipul care a murit cdlcat de com-
presor este Luicampobasodeliugano.

- Da! Si inainte s&- calce com-
presorul cum il chema?

&

Transsiberianul opri infr-o gard
mica, pierdutd in imensitatea Si-
beriei. Dupd vreo jumdtate de ord
de asteptare, un calator infreabd pe
seful garii care se plimba pe peron:

- De ce stam atat aici?

- Mecanicul schimba locomotiva,

Cdlatorul se retrage linistit, dar du-
pa alta jumdatate de ord intreabad iar:

- N-au mai schimbat odatd loco-
mofiva aia?

- Ba da.

- Si atunci, de ce nu plecam?

- Au schimbat-o pe vodcad...

- Ospatar, am la mine doar 5.000 lei,
ce-mi recomanzi?

- Alt local, domnule!

L

- Ospatar, pestele acesta are gust
de petrol,

- Fiti mai discret, domnule. Dacda va
aude patronul, scumpeste pretul unei
portii imediat,

- 84 stii, ospatar, cd in localul vostru
ma simt ca acasa.

- V& place atat de mult la noi?

- Da de unde! Nici acolo, ca si aici,

Un client se plange patronului bodegii:

- Uite, o muscad, s-a inecat in berea
mea!

- La pretul la care vindem noi bereq,
domnule, e imposibil sG echipam mus-
tele cu colac de salvare.

) #®

Trei cheflii, intr-un restaurant, Ia o
masa, comanda:

- Dé-ne o sticla de coniac, trei ba-
terii de vin si c@te un mititel,

- Esti nebun? exclama unul dintre ei,

Ce naiba facem cu atéta mancare?

P

- Chelner, esti sigur ca friptura de

iepure este proaspdia?

- O, domnule, cum sa nu fiu sigur

dacd acum o ord incé mai miorldic.

*

- Domnule, va intreb pentru ul-
tima oard, aveli de gand s& achi-
tafi consumatia?

- Vai, cét ma bucur cd nu vei
mai repeta aceastd intrebare
idioata...

v
»d

- Pafroane, zise ospdtarul, clien-
tul de la masa de colo. doreste
vin de Xeres. Avem noi asa ceva?
- Desigur, desteptule! In 5 mi-
nutfe e gata!
W
Buld se ratacise de maica-sa,
pe peronul gérii, inainte de a in-
cepe sd urle, se hotari s& intfrebe
un ceferist:

- Nene, n-ai vazut matale o
mama cu rochie rosie si féra un
copil care seamand cu mine?

47
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Diertisment « Resus

’Ceri‘e

ORIZONTAL
1. Au chemare; 2. Bun pregdtitor;
3. Readusi inapoi; 4. Aproape noud -

FOIANESE Am
Getateagbtenina)

Legi interne! - intrat Tn ligal; 5. Nu are
altd formd - Ferit cu grijd; 6. Prefixul
dinainte - lesit din teren; 7. Ca vitelul la
poarta noud - Scoate sare din dosare!;

8. Un tanar gol golut! - A avea existenta

Marele Praznic al Crestinatdtii,
primul Créciun al Mileniului al lil-
lea, va fi intdmpinat la Vatican de
un maiestos brad romanesc. Ales
dintre cel mai falnici confrati ai sai
din Codrii Masivului Giurgeului, n

asiguratd; 9. Are efect circular; 10. Cer-
tate cu logica.

VERTICAL .

1. Consfintit n ultima instanta - Adus
de la cei rail; 2. Opereaza la cutie; 3.
RAMAsitE de restituit - E bund ca-i

vecindtatea Tulghesului, inalt de  duice; 4. Omul potrivit la locul potrivit -

24,5 m, a fost tGiat marti, 27 noiem-
brie. Joi, a fost ,culcat intr-o cutie®
lungd de 33 m si a pomnit cale de

Esenta opereil - Unu si tare!; 5. Suporta
un targ de fete - Cu orientare pozitivd
sau negativa, dupd caz; 6. Face totul

peste 830 km, prin Romania, catre U mana lui - Joc cedat!; 7. Rele de

No comment l...

Roma. Caravana simbolicului sol si
mesager al crestinilor romani a parasit
pe D.N. 15 judetul Harghita, apoi
judetele Neamt, (D.N. 15BsiD.N. 2 - E
85), Bacau (D.N. 2 si D.N. 11 - E 574) si
pe aceeasi arferd, Covasna. Pe terito-
riul judetelor Brasov si Sibiu a cdalaforit
pe D.N. 1 (E 68), apoi pe D.N. 7 prin
Sebes Alba, Ordgtie, Deva, Arad. La
Nadlac, si-a luat ramas bun de la ,suita™
care I-a condus. Au fost martorii eveni-

mentului, sfetnici si veghetori ai bunei si, | &

mai ales, sigurei caldtorii, sefii Sectiilor de
Drumuri Nationale, specialisti din centralul
AN.D. Prima urare de ,Drum bun™ i-a fost
adresatd de dl. ing. Viorel Maghiar, seful
S.D.N. Miercurea - Ciuc, unul dintre cei mai
vechi drumari din tard. iar péna la granita
a fost condus de d!. ing. Cosmin Popescu,
de la A.N.D.

sambatd, 1 Decembrie (Ziua NationalG
a Romanie), fa ora 3, Bradul Carpatin a
ajuns la destinatie. La festivitatile si
Ceremoniaiul cinstirii Nasterii Mantuitorului,
Piata Sfantul Petru va fi dominatd de
bradul nostru impodobit feeric, spre bucu-
ria, paced si indltarea sufleteascda a tufu-
ror crestinilor de pe Planeta Pamant.

~La Multi Anit™

lon SINCA

Ca slin alti ani, revista noas-
tr& a acordat premii celor mai
-buni si consecventi prieteni si
colaboratori in anul 2001. Cu
speranta cd aceste premii vor
constitui un imbold si pentru anii
viitori, 1 felicitdm si noi pe cei
care le-au primit:
1. Premiul special
prof. dr. ing. Stelian DOROBANTU
2. Premiul pentru domeniul drumuri
ing. Petre DUMITRU
3. Premiul pentru domeniul poduri
ing. Nicolae MICU

Premiile Revistei ,, DRUMURI PODURI*

3
4
)
6
7
8
9

—
=]

muscd (masc.) - Tufd cu negrisori; 8. Poti
face cupe! - Tare redus! - Baza tesutului
(sing.); 9. Puse pe invarteli - Figurd poluatd
(masc.) - Din ceramica populard; 10. Vine
cu apele, dar fard s& inunde (fem.)

Ing. Miluca CARP

4. Premiul pentru domeniul economie
ec. Aurel PETRESCU

5. Premiul pentru domeniul proiectare
prof. dr. ing. Mihai ILIESCU

6. Premiul pentru domeniul invatamant
prof. dr. ing. Mihai DICU

7. Premiul pentru domeniul cercetare
ing. Vasile IONASCU

8. Premiul pentru domeniul drumuri locale
ing. loan GARDA

9. Premiul pentru cel mai bun reportaj
lon SINCA

10. Premiul consecventei

prof. dr. ing. Anton CHIRICA
Costel MARIN




S.C. “GENESIS INTERNATIONAL" S:A. reprezinta:
O societate pe actiuni cu capital
integral privat;
Oblectul de acfivitate:
de constructii drumuri si edilitare

Aplica cele mai noi tehnologii in domeniu

e Reciclarea la cald a imbracamintilor
asfaltice degradate;

« Asternerea la rece a slamului bituminos
(“Slurry Seal”);
« Imbraca&minti rutiere din povele de beton
tip VHI si IPRO;

o Ultima noutate - Realizarea de
termohidroizolatii cu spume poliuretanice

O dotare la nivel international
Lucrdrile executate de GENESIS INTERNATIONAL « instalatii de reciclare asfalt tip MARINI;
au asiguratd o garantie de 2 ani, e Instalatii de asternere a slamului Sturry-Seal,
comparativ cu perioada de 1 an folositd in mod curent.  tip BREINING si tip PROTECTA 5;
e Instalatie de amorsaj BITELLL,
Personalul autorizat al firmei vé& sté infotdeauna la dispozifie  « Taietor de rosturi WACKER,
¢ Dinfre cngo;o’n circa o treime o reprezintd  » Placi vibrante WACKER si INCELSON,
cadre cu pregdatire medie si superioard:; « Freze de asfalt WIRTGEN 2000,
+ Specidlistii firmei au stagiu de pregdatire in strGindtate, « Autovehicule de mare capdacitate etc.
fiind recunoscuti sl afestati pe plan international. '
Refineti si contactati:
e Fabrica de produse pavele de beton
tip MULTIMAT HESS;
e Fabrica de emulsii bituminoase
(productie Anglia), precum si
e Laboratorul de specialitate autorizat
Pentru orice tip de lucrarl de construcfii Toate acestea aparfinéand
de drumurl sl edilitare, apelafi ia S.C. GENESIS INTERNATIONAL S.A.

Calea 13 Septembrie nr. 192,
sector 5, Bucuresti - Romania

international @

Tel: 01- 410 0205
01- 410 1738
01- 410 1900
01- 410 2000

Fax: 01- 411 3245

CONSTRUCTII DRUMURI §I EDILITARE



Adresa noastra este: Strada Soveja nr.115, Bucuresti
Tel.: 224 1837; 312 8351 312 8355; 224 0584; / Fax: 092/154025

SOROCAM=
=

Produce si ofera: ¢ Emulsii bituminoase cationice
o Asternere mixturi asfaltice
» Betoane asfaltice
o Agregate de cariera

Subuntt&tile firmei Sorocam: e Statia de anrobaj Otopeni, telefon: 01 204 1941;
« Statia de anrobaj Giurgiu, telefon: 01 321 5857; 046 215 116;
» Stafla de anrobagj Sacdlaz, telefon: 056 367 106;

¢ Uzina de emuisie Bucuresti, telefon: 01 760 7190;

¢ Uzina de emulsle Turda, telefon: 064 312 371; 064 311 574;

¢ Uzlna de emulsie Buzdu, telefon: 038 720 351;

» Uzina de emulsie Podarl, telefon: 051 264 176;

¢ Uzina de emuisle Sdcdiaz, telefon: 056 367 106;

¢ Uzina de emuisle Timisest, telefon: 092 240 932;

o Cariera de agregate Revdarsarea-lsacceq, telefon:

.,

040 540 450;
040 519 150.

Atributele competitivitatii: < Managementul performant
» Autoritatea profesionald
» Garantul seriozitdtii si calitafii
o Lucrdrile de referinf&



