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Reorganizarea administrarii
drumurilor publice din Romania

Centralizare
sau descentralizare?

Reteaua de drumuri publice din Roma-
nia (nationale, judetene si comunale) pre-
zintd o stare de eterogenitate foarte ridi-
catd, decalgjul dintre aceste trei categorii
de drumuri accentu@ndu-se In special,
dupd anul 1990,

In acest sens, in strategia de dezvoltare
si gestionare a drumurilor publice pe ur-
mdatorii ani, s-a inclus si o sarcing privind
analizarea si g&sirea unor solutii de reorga-
nizare a administrdrii acestora prin care s&
se stabileascd mdsurile ce se impun pen-
tru stoparea cresterii acestui grad de ete-
rogenitate si reorganizarea treptatd in ur-
matorii ani a Infregii infrastructuri a trans-
porturilor rutiere din Romania.

Un colectiv constituit la nivelul AND a
nceput primele andlize, in acest scop,
concluziile sintetizdndu-se si n -aceastd
prezentare.

Pe plan mondial, organizarea adminis-
trarii drumurilor publice se face sub diverse
forme, ce se inscriu intre forma centrali-
zatd totald, in care toate categorile de
drumuri publice sunt administrate de o sin-
gurd institutie si descentrdlizare totald, n
care fiecare retea de drumuri publice, de
sine statdtoare, este gestionatd de o enti-
tate separatd.

Aceastd situatie se prezintd, de exem-
plu, atat in Europa, cat si in Statele Unite
ale Americii.

Drumurile
in Romania

Fiecare dintre sisteme (supercentrali-
zat, partial centralizat sau descentralizat)
prezintd avantagje si dezavantaje care fre-
buie avute in vedere la luarea unei decizii
n reorganizarea administrarii drumurilor.

De remarcat este nsd faptul c¢d n

" prezent in toate statele din centrul si sud-
estul Europel, candidate la aderarea Tn

- avand durata de serviciu depdsitd, re-

Uniunea Europeand (cu excep-
tfia Romaniei), functioneazd o
forma de organizare centralizata.

In prezent, reteaua de dru-
muri publice a Romaniei, repre-
zintd 198 589 km, din care:

- 14 810 km drumuri nationale;

- 36 010 km drumuri judetene;

- 27 781 km drumuri comunale;

- 119 988 km strazi.

In ceea ce priveste modul de
administrare a acesteia, in pre-
zent functioneazd un sistem des-
cenfralizat pe categorii de dru-
muri, care se prezintd astfel :

- drumurile nationale sunt adminis-
frate de M.LP.T.L. prin Adminis-
tratia Nationald a Drumurilor;

- drumuirile judetene sunt In admi-
nistrarea consililor judetene;

- drumurile comunale sunt adminis-
trate prin consilile locale;

- str@zile sunt administrate de catre
congilile locale.

Py
Ing. Aurel BALUT
- Directorul General al A.N.D. -

Pentru strdzi, situatia este la fel de
gravd, la aceastd datd neavand insa
date statistice clare in acest sector.

Starea tehnica

In ultimii 10 ani, situatia la drumuriie
nationale s-a Tmbundtdtit substantial
atat prin masurile luate privind reabili-
tarea acestorain baza unor programe
concrete, pe etape, sustinute finan-

in ce priveste starea fehnica are-  ©iar din surse exteme prin Instifufile
telei de drumuri din tara noastra, Financiare Intemnationale (BERD, BElI,
aceasta se situeazd printre ultimele BIRD. PHARE efc.) si contribufia Gu-
din Europa, situatia prezentandu-se Vernului Romaniei, cat i prin aplica-
dupd cum urmeazd: rea unor strafegii de intretinere con-
sténd in utilizarea unor solutii eficien-
te tehnic si economic.

Aceasta actiune continua, ast-
fel c&in urmdtorii 10 ani, majorita-
tea drumurilor nationale, vor fi
aduse intr-o stare tehnicd bund,
drumurile europene urmdand sa
corespundd standardelor din ta-
rile Uniunii Europene.

in ceea ce priveste drumurile
judetene si comunale, starea teh-
nicd a acestora s-a nrautatit con-
tinuu in ultimii ani, atat datoritd lip-
sel surselor financiare, dar si unei
dotdri tehnice si a unui manage-
ment necorespunzator asigurat la

a) drumurile cu Imbracdminti moderne,
reprezintd doar cca. 35 % pe total re-
teq, din care numai cca. 20 % drumuri
modernizate, restul reprezentédnd im-
bracaminti rutiere de tip usor.

Pe categorii de drumuri, situatia se
prezintd astfel :
- 98,2 % la drumurile nationale;
- 59.9 % la drumurile judetene;
- 10.3 % la drumurile comunale;
- 25,7 % la strdzi.

b) drumurile cu imbracdminti moderne

prezintd :

e cca. 60 % la drumurile nationale, cu
tendinta de scadere in fiecare an; nivelul administratiilor locale.

e cca. 90 % la drumurile judetene si co- Comparénd situatia drumurilor
munale, cu tendinta de generalizare  din Romdnia cu cea existentd in
n max. 3...5 ani. principalele tari candidate g
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Tabelul 1
i Total retea drumuri — ciniceret
Tara ) . cu imbracaminti =
(exclusiv strazi) (km) autostrazi (km)
modeme (%)

Romania 78.601 48 , 113

int in Uni E . Bulgaria 36.720 91 . 314
|n. rarea in .nluneo uropecn0., s 55.874 100 262
din centrul si sud-estul Europei, Polonia 174.300 62 ‘ 258
aceasta se prezintd in tabelul 1. Slovacia 17.935 99 198
Nu facem comparatie cu fdri- Ungaria 30.000 100 420

le din Uniunea Europeand, avand

in vedere nivelul foarte nalt la ca-

re au ajuns acesteda si in domeniul
drumurilor. Rezultd@ clar insa faptul
cd, in Romania, zestrea drumurilor
este in urma tuturor acestora tari,
iar dacd se are in vedere i starea

O conditie de bazd in acest sens, o
reprezintd cresterea densitdtii retelei de
drumuri clasate in categoria de impor-
tant@ nationald. Compardnd acest
indicator din tara noastrd cu cel din
tarile mentionate, constatdm cd ne
- N situdm ntr-o stare incomparabil mai
tehnicd a retelei, discrepanta este req, ceea ce genereazd aceastd ete-

$i mai evidentd. Asa cum am men- rogenitate a stdrii tehnice a retelei de
tionat mai sus, cauzele principale  ymyuri. Daca nu se va interveni n
sunt, pe de o parfe, neasigurarea ot timp, exista riscul ca aceastd re-
surselor financiare la un nivel core- 1o 54 fie pierdutd de sub control. Re-
spunzdtor, dar i sistemul diferentiat 2yt clar importanta pe care fiecare
privind organizarea administrarii re-  tara a acordat-o retelei de drumuri
telei de drumuri publice din Rom&- nationale, in tara noastra fiind closifi-
nia, comparativ cu restul fdrilor cate In aceastd categorie, numai
mentionate, din centrul si sud-estul acelea care asigurd traseele inter-
Europei. Astfel, dacd in Romdnia or- nationale ce traverseazd Romdania,
ganizarea administrarii drumurilor se  conectarea Capitalei cu resedinte-
bazeazd pe un sistem descentralizat le de judete si a acestora intre ele,
pe categorii de drumuri, in toate cele- dlte criterii (sociale, economice,
lalte t&ri, sistemul este de tip centralizat,  turistice, strategice, etc.) fiind
toate drumurile (exclusiv strézile) find ignorafe sau neglijate.
administrate de cdtre o unitate cen-g . =
trald (minister), care are in teritoriu, pa- % D@I!T SI un
nd ia nivel de judet, unitdti de speciali- | | a2
tate, dotate corespunzdtor din punct de Ca@‘"%ccﬂdj
vedere tehnic si managerial. -
in tabelul 2, prezentam sistemele de [ 11 Cre,Stere
organizare ale administrarii drumurilor pu- Tn ultimii 10 ani au fost luate
o serie de madsuri vizdnd cres-

blice din aceste tari.
terea nivelului tehnic al infra-

Un sistem eterogen e e

< structurii rutiere, dintre care
In prezent, acest sistem descentralizat, amintim: restructurarea Admi-
fard asigurarea unei dotdri si @ unui mana-  nistratiei Nationale a Drumurilor
gement corespunzdtor la drumurile jude- pentru concentrarea activitatil
tene si comuncle,To condu: Si d?firmlno N cesteia pe probleme de ad-

i Tnrautati starii nice a . L .
Sl lnl’d'l:j CHEe °,”' o “~ 7 ministrare, strategie, intretinere,

acestor categorii de drumuri, decalajul, n . ) )
. " . . normative tehnice, realizarea

sens negativ, fata de drumurile nationale ) N

crescand de la an la an programului de reabilitare a
Considerdm, in acest sens, ca este ne-  drumurilor internationale si relu-
cesard o reorganizare a administrdrii re-  Area constructiei de aufostrazi.
telei de drumuri publice din tara noastra, De asemeneaq, au fost puse
pentru a asigura un management cores-  bazele legale si organizatorice
punzator acestui sector important al  ale unei contributii substantiale a
economiei nationale. utilizatorilor la cheltuielile nece-

sare retelei rutiere, asigurdndu-se astfel,
prin Fondul Special al Drumurilor, o sursd de
finantare importanta si permanenta.

Mentinerea situatiei administrative de
concentrare a eforturilor numai pe un nu-
cleu redus din totalul retelei rutiere deter-
mind un decalaj major, In continud cres-
tere, intre starea retelei rutiere din Roma-
nia si a celorlalte tari vecine pretendente
si ele la aderarea In Uniunea Europeand.
Incadrarea drumurilor judetene (36.010 km)
in reteaua de drumuri nationale, care in
acest fel va totaliza o lungime de 50.800 km,
conducand la o densitate aretelei de 214km
drumuri nationale/1.000 km? si respectiv
2.258 km/1 milion locuitori, va situa si tara
noastrd la un nivel apropiat de cel al tarilor
vecine, care, in aceastd formd de adminis-
trare, au obtinut rezultate apreciabile.

Readlitatea a confirmat c& se impune
extinderea preocupdrilor asupra unei
retele care s@ acopere necesitdtile de
prim ordin ale cererilor internationale de
transport, ale economiei nationale si ale
individului, prin cumularea celor doud
categorii de drumuri nationale si judetene
intr-o administrare unica.

in prezent, reteaua de drumuri judete-
ne n lungime de 36.010 km este adminis-
tratd de catre Consilile Judetene pe teri-
toriul cdarora se afla, printr-o administratie,
regie sau serviciu, functie de organizarea
fiecarui judet. Ca urmare a separdrii activi-
tatilor fostelor Directii Judetene de Drumuri
(Regii), majoritatea personalului cu expe-
rientd si calificare a trecuf la unitdtile de
constfructii, motivat si de o retributie sub-
stantiald. Organele de administrare dispun,
n prezent, de un personal cu o experientd
redusd sau cu alte profesii, resortul mana-
gerial, administrativ de calitate reeflectén-
du-se negativ Inir-o prestatie ale cdarei re-
zultate se reflectd In actuala stare ne-
corespunzatoare a retelei.
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Sistemul de administrare a drumurilor publice in {arile candidate
la aderarea in UE, din centrul si sud-estul Europei

—— Tabelul 2
Nr. Lungimea totald a retelei din care pe categorii: Mod de organizare .
crt. Tara de drumuri publice, km categoria km a administrarii ARl OTU SRS
i ri
drurmnuri nationale | 14.810 ML .n 2
‘ descentrdlizat pe categorii ZDRDE 5594 SDH
1. Romania 198.589 drumuri judetene | 36,010 o druﬁwuri g Consili judetene
drumuri comunale | 27.781 Consill locale
strQzi 119.988 Consili locale
drumur nationale Ministerul Transporturilor,
. 55.874 centralizat Telecomunicatillor si
2, Cehia 113.243 pe 4 clase - .
cu exceptla strazilor Luctdrilor Publice
strazi 57.369 Consilii locale
) , MLPTL prin Divizia
drumuri nationale R s
5 aci 47.210 o 4 clase 17.935 centralizat de Adminisfrare a
; e ) P cu exceptia strézilor | Drumurlor sl Autostrazllor
strazi 19.275 Congllii locale
drumuri nationale |Ministerul Economic Maritim)
- 45,600 si de Transport prin Directia
de 4 categorii : - )
centralizat Generald a Drumurilor
4, Polonio 346.900 cu exceptia stzior Ministerul Economic Marifim
drumuri voievodale | 128.700 P si de Transport prin Directia
Generald a Drumurilor
strazi 172.600 Conisilii locale
! . Ministerul Transporturilor,
arumuri nationale | -, o) cenfralizat Telecomunicatior si
5, Ungaria 105.579 de 4 categorii i N i 5
cu exceptia strazilor Gospoddariei Apelor
I strazi 75.617 ~ Conisilii locale

ficiind totodatd de experienta per- Existd s opinia conform cdreia.
sonalului AND care deruleazd de centralizarea poate conduce la
peste 8 ani lucrari cu finantare ex- diminuarea rolului organelor locale
ternd: ceeaq ce ar presupune dezinteres si

- utilizarea mai eficientd a resurselor llpsa de implicare a acestora. Con-
financiare, deoarece preturile practi- siderdm insd ca aceastd opinie
cate in actuala organizare a drumu-  Poate fi combdtutd prin faptut ca
rilor judetene sunt substantial mai mari - acestea vor participa nemijlocit la
fatd de cele din sectorul de drumuri  stabilirea si urmarirea realizrii stra-
nationale; tegiilor privind administrarea aces-

- asigurarea utilizarii eficiente si flexibile tor drumuri, in plus la nivelul fie-
a capacitatilor de intretinere si servicii, Carui judet ramandnd n adminis-
n special in activitatea de iama si de  frare directd o retea importanta
reparatii, n functie de conditite con- de drumuri comunale care in pre-
crete impuse de fiecare zond; zent este complet neglijatd.

- extinderea sferei de activitate a orga- |
nelor de supervizare si control al trafi-
cului, in special al celui greu, si pe ac-
tuala retea judeteand intens solicitatd |
de vehicule cu sarcini peste cele nor-
mate;

- dlinierea tarii noastre din punct de ve-
dere al administrarii drumurilor, ol PUlin doud varianfe de baza:
managementului s calitdtii la cele- * o varianta asa zisa ,,de soc”
lalte t&ri mentionate, candidate lo Prin care foate drumurile judetene
infrarea I Uniunea Europeand. sa fie clasate ca drumuri nationale,

pe mai multe clase tehnice,

Avantaje posibie

Trecerea administrarii drumurilor jude-
tene la Administratia Nationald& a Drumuri-
lor aduce urmdtoarele avantagje principale:
- cuprinderea retelei de 36.010 km intr-o

strategie comund si unitard care in pre-
zent nu existd si care a condus la frag-
mentarea fluxurilor de trafic si ineficienta
investitiilor;

- gestionarea resurselor financiare intr-o
strategie pe fermen lung, urmdrind dez-
voltarea echilibratd a unei retele cu
mare capacitate de preluare a traficului;

- posibilitatea realizarii unor rute alterna-
tive pe directille pe care perspectiva tra-
ficului le impun, eviténd blocarea traseelor
drumului national n viitor;

-realizarea unor lucrdri cdlitativ supe-
rioare, Administratia Nationald a Drumuri-
lor dispundnd de o retea puternica de
laboratoare, cu o dotare modernad si cu
personal specializat;

- posibilitatea atragerii unor Tmprumuturi
externe pe o retea extinsd, fatd de cea
actuald a drumurilor nationale, bene-

Privind etapele realizarii acestei
reorganizdri, se pot adopta cel
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Tabelul 3
-
Lungim ]
gimea Densitatea
Locuitori Suprafata retelel de

ara " _

! -l - - km?- drumur km/1000 km?2 Wl
administrarea lor urmdnd sa se . locultori
faca centralizat la nivelul M.LP.T.L. | nafionatle (km) )
prin AN.D. si unitdti teritoriale 8§ Romania | 225 237.500 14.810° 62 658
restructurate (similar ca in tarile i

- Bulgari 8.9 111.000 36.710 336 i
candidate la aderarea in U.E., i i — ail!
din centrul §i sud-estul Europei, & Cehia 104 78.600 565.874 700 5.375
mal putin Polonia). | Slovacio 55 49.000 17.935 363 3.236
O sub-variantd a acesteia

poate fi cea in care adminis- i Polonia 39,0 305.000 45.600" 150 1.169
frarea sa se facd la nivel centrali- 8 (jrgaria 105 03.200 20.062 319 9460

zat de cdaire M.L.P.T.L. prin AN.D.,
pastrandu-se si categoria de dru-
muri judetene (similar ca in Po-

"In situatia aprobdrii trecerii in administrare M.L.P.T.L. a drumurilor judetene (36.010 km), densi-
tatea va reprezenta in Romania 214 km/1.000 km, respectiv 2.258 km/1 milion locuitori
" La aceastd retea de drumuri nationale, la nivel central, se adaugd si administrarea a 128.700 km

lonia).

= o variant& asa zisd ,de fran- ) ) )
zifie etapizata*“ in care, periodic (2- tiva, doar la informarea de detaliu pu-
3 ani), pe baza unor studii aprofun-  T@ndu-se opera.
date, sa se efectueze clasari de dru- In cazul aplicdrii variantei ,de fran-
muri judetene de importantd majord zitie etapizatd™ situatia retelei pe ju-
in categoria drumurilor nationale, dete si unitati regionale (D.R.D.P.-uri
astfel ca infr-o perioadd de 6-10 ani V@ varia de la perioadd la perioadd,
toate drumurile judetene importante n functie de clasdrile de drumuri ju-
sd devind drumuri nationale, n ad- detene in drumuri nationale ce se
ministrare centralizatd, iar cele neim- VO stabill periodic.
portante de interes strict local, inclusiv Apreciem nsa ca, periodic (2-3
cele comunale s& rdmand in adminis- ani). refeaua de drumuri nationale
trarea organelor judetene, MLP.TL rg- V4 Créste cu cca. 7.000 - 8.000 km.

mandndu-i doar sarcina coordondrii C s
oncluzii

tehnico-metodologice.
Varianta ce se va adopta va

Un mOdeI frebui foarte bine fundamentata,
de structura

Din analiza acesteia rezultd ca pe
D.R.D.P.-uri, lungimea retelei din adminis-
trare va fi infre 4.966,8 km la D.R.D.P.
Constanta, p&nd la 104928 km la
D.R.D.P, lasi.

Unitdtile de administrare judetene vor fi
structurate astfel :
- 5 unitéti judetene cu o retea de drumuiri

(D.N.+D.J.) In administrare mai mare de
1.500 km; y
- 29 unitati judetene cu o retea cuprinsa |f
infre 1.000 - 1.500 km; 3
- 7 unitati judetene cu o retea mai mica |
de 1.000 km. "

Din lungimea acestei retele va trebui 4
scdzuta reteaua din administrarea muni-
cipiilor. aceasta insd nefiind semnifica-

de drumuri voievodale.

'

iar aplicarea ei considerdm ca va conduce
la omogenizarea retelei de drumuri publi-
ce, conditie esentiald de readlizat pentru
viitorul drumurilor din tara noastra.

Desigur, numai o analiz& aprofundatd
va sta la baza strategiei la nivel national,
prin care s se Tmbundtdteascd reor-
ganizarea administrarii acestor categorii
de drumuri si care s conducd, in final, la
omogenizarea in sens calitativ, pe ansam-
blu, a stdrii tehnice privind infrastructura
tfransporturilor rutiere.

Ing. Aurel BALUT
- Director General al A.N.D. -
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A XXIV-a Reuniune
de lucru cu sefii de Sectii
de drumuri nationale

Tn perioada 26 - 27 septembrie a.c. la
Mangalia a avut loc cea de a XXIV-a
Reuniune de lucru cu sefii de Sectii de dru-
muri nationale. Intr-o organizare impeca-
bild, asiguratd de D.R.D.P. Constanta, Reu-
niunea a prilejuit atat un moment de bi-
lant si analizd a activitdtii desfasurate pana
n acest moment cét si ocazia de a discu-
ta si propune mdsuri .concrete pentru
activitatea viitoare.

Dupd cuvantul de deschidere rostit de
dl. ing. Aurel BALUJ, director general al
A.N.D., a urmat prezentarea tematicii sta-
bilite care s-a referit, printre altele: la anali-
za activitatii S.D.N., de la ultima Reuniune
a sefilor S.D.N. desfasuratd anul trecut la
Brasov, pregdtirea pentru asigurarea cir-
culatiei pe drumurile nationale n iarna
anului 2001 - 2002, managementul calitatii
in infrastructura rutier@, .Instructie privind
activitatea Sectiei de drumuri®, reorgani-
zarea drumurilor publice din Romdania s.a.

Deosebit de interesante s-au dovedit
dezbaterile ce au urmat in partea a ll-a a
Reuniunii, dezbateri la care s-au nscris un
numdér mare de vorbitori. Au fost abordate
probleme legate de externalizarea activi-
tatilor de mecanizare, organizarea S.D.N.
in conformitate cu noul Proiect de Instruc-
tie, probleme legate de dotarea si efec-
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problemele care se ivesc si se vor

tele de acum celebrei Ordo- fiecare toamnd numdrul celor premiati
nante a Guvernului, cu nr. pentru rezultate deosebite este in crestere.
60/2001 etc. In conditile de S anul acesta, la Mangalia, premiile
austeritate economicda din ce oferite drumarilor din cele mai diferite
in ce mai dificile s-a remarcat si  colturi ale tarii au reflectat staruinta aces-
de aceasta datd sinceritatea si  tora de a se perfectiona, de a dovedi pro-
curajul cu care au fost discu- fesional si uman respectul peniru meseria
tate problemele existente, pre- pe care si-au ales-o.

cum si solutile propuse pentru Felicitdndu-i si noi la randu-ne pe cei
imbundtdtirea activitatii. premiati le urdm in confinuare muita

S-a dovedit, dacd mai era sandtate si succes in nfreaga activitate
nevoie, ca acest nucleu de pro-  din anii viitori. Anul acesta au primit pre-
fesionisti constituit din sefii de mii urmdatorii sefi de Sectii de Drumuri
S.D.N. poate rezolva cu succes Nationale:

- Pentru cele mai bune rezuitate
obfinute in activitatea de inirefinere si
administrare a refelei de drumuri  reparafii drumuri §i poduri: ing, Sandu
nationale de pe tot cuprinsul tari. ~ GHEORGHE (S.D.N. Ploiest)), ing. lon

Cea de-a XXV-a Reuniune a DINA (S.D.N. Tg. Jiu), ing. Sorin GHIHOR
sefilor de S.D.N., se va desfasura, in - (S.D.N. Timisoara), ing. Mircea CRISAN
toamna anului viitor, In organizarea  (S.D.N. Zaldu), ing. Lucian BUCUR
D.R.D.P. Craiova, la Vdlcea. (S.D.N. Sibiu), ing. CosticG BOTEZATU

De ani si ani, cu posibilitati finan-  (S.D.N. lasi), ing. Alexandru CRETU
ciare mai mari sau mai mici, AN.D.%si  (8.D.N. Constanta), si ing. Filip
premiazd cei mai consecventi si MURESAN (Serviciul intretinere dru-
destoinici sefi de S.D.N.. Admirénd si muri si poduri din D.R.D.P. Craiova).
respect@nd totodatd profilul moral si - Premiul special acordat sefilor
profesional al celor care de la prima  de Secfii care au fost prezenfi la
editie a reuniunit au fost prezenti in  toate cele 24 de reuniuni organi-
sdlile de sedintd constatdm cd in  zate de A.N.D. incepénd cu anul
1977: ing. Petre NANU (S.D.N. Or-
sova), ing. Adrian BOBALCA
(S.D.N. Rm. Valceaq), ing. Vasile
IONASCU (8.D.N, Buzdu), ing. Viorel
MAGHIARU (S.D.N. Miercurea
Ciuc), Ing. Andrei MUSTEATA
(S.D.N. Botosani), ing. Alexandru
GALEANU (S.D.N. Campulung Mol-
dovenesc), ing. George BURNE/
(S.D.N. Caransebes).

- Premiul special acordat sec-
¥ fiei organizatoare: ing. Alexandru
CRETU (S.D.N. Constanta).

ivi In buna intretinere, gestionare si

Costel MARIN
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P IIE - A doua etapa a restructurarii

Administratiei Nationale a Drumurilor

lucrarilor de reparatie si intretinere peri-
odicd la drumuri, sa fie achizitionate si
puse n functiune unele echipamente si
utilaje necesare desfasurdrii activitdtii lor,
operatiune urmatd ulterior de transfer-
area acestor echipamente si a pieselor
de schimb aferente in patrimoniul aces-
tora.

Pentru aducerea la indeplinire a
acestor prevederi legale, n cursul anului
1997 Ministerul Transporturilor a promo-
vat si au fost aprobate hotdréri ale Gu-
vernului privind nfiintarea a opt soci-

etdti comerciale avand ca obiect prin-
cipal de activitate executarea de lu-
crari generale de constructii, lucrdri
de proiectare in constructii, toate for-
mele de constructii de drumuri si po-
duri, reparatii si infretinere la drumuri.

In conformitate cu recomandari-
le consultantului desemnat al proiec-
tului de separare si comercializare a
intretinerii periodice a drumurilor-

W.S.Atkins, regia a utilizat optiunea
ritmului constant, separdnd freptat
activitdtile sale de furnizor de ser-
vicii si fransforméndu-le in unitati
separate de afaceri, cdrora li se

acordd fimpul necesar sd se
adapteze climatului comercial
inaintea privatizarii.
Necesitatea alinierii la prin-
cipile economiei de piatd si la
cerintele Uniunii Europene a

Drd. Ec. Aurel PETRESCU
- Director General Adjunct
Economic al A.N.D. -

Ministerul Lucrdrilor Publice,
Transporturilor si Locuintei, N cali-
tate de organ de speciadlitate al ad-
ministratiei publice centrale, este
autoritatea de stat in domeniul frans-
porturilor care a conceput - potrivit
strategiei sale de organizare si dez-
voltare - un program unitar de restruc-
turare si modernizare a Administratiei
Nationale a Drumurilor din Romania.

A doua etapd a restructurdrii regiei
a fost demaratd prin Ordonanta Gu-
vernului nr. 3/1997 pentru ratificarea Acor-
dului de Tmprumut (Proiectul privind
restructurarea Administratiei Nationale a
Drumurilor si reabilitarea drumurilor) din-
fre Romdnia si Banca Europeand pentru
Reconstructie si Dezvoltare, semnat la
Bucuresti la 20 noiembrie 1996, aprobatd
prin Legea nr.74/1997, care prevedea )
implementarea unui proiect destinat sa | ! J .
asiste Administratia Nationald a Drumurilor ‘ ¢ '
in demersul de comercializare si privati- |~ | \ Y
zare a activitdtilor operationale efectu- () i
ate, avand ca efect restructurarea si %)
modernizarea regiei din punct de vedere |
legislativ, de programare si management | s
o refelei de drumuri, ca si finantarea unei [
parti din programul de reabilitare a dru-
murilor nationale.

in cadrul proiectului s-a prevazut ca, |
intr-o primd fazd, pentru acele directii |
regionale ale Administratiei Nationale a
Drumurilor unde au fost Infiintate prin | =
reorganizare  societdtl comerciale |
avand ca obiect de activitate executia |

determinat restructurarea in continuare a
activitatilor Administratiei Nationale a
Drumurilor din Roménia, n a doua fazd,
prin Infintarea in luna octombrie anul
curent a sapte societdti comerciale pe
structura  actuald a servicilor de
mecanizare si infretinere a ulilgjelor  si
echipamentelor nestrafegice si partial
strategice (fractoare, basculante, efc.),
aflate in structura teritoriald a directiilor
regionale de drumuri si poduri.

Cele sapte societdti comerciale infiin-
tate prin Hotardrile Guvemnului nr. 955 -
961/2001 sunt: S.C. Mecdru S.A. Cluj, S.C.
Drumserv S.A. Brasov, S.C. Stard S.A. Con-
stanta, S.C. Transporturi Intretinere Drumuri
Oltenia S.A. Craiova, S.A. Societatea de
Infretinere si Reparatii Drumuri S.A. Timi-
soara, S.C. Via Star S.A. Bucuresti, S.C.
Drum Trans Mixt S.A. lasi.

Personalul muncitor preluat de soci-
etdtile comerciale infiintate a fost tfransfer-
at de la Administratia Nationald a
Drumurilor n interesul serviciului.

Au fost tfransferati 1.500 de salariati, iar
valoarea capitalului social reevaluat potri-
vit prevederilor legale reprezintda 315,2 mili-
arde lei. Societdatile Comerciale infiintate
vor prelua prin contract de concesiune
unele activitdti de infretinere curentd si
periodica pe timp de vard si de iarnd de la
Administratia Nationald a Drumurilor, aceaos-
ta Intrucdt s-a dovedit ca executia lu-
crarilor de acest gen nu este in concor-




dantd cu conceptul economiei de piatd si
este neafractiv pentru societdtile avéand
obiect de activitate similar, datoritd faptu-
lui c@ necesitd consum mare de manop-
erd si echipamente specifice care nu pot
fi utilizate pe tot parcursul anului.

Conform legii, in sarcina AN.D. vor
ramdane totusi lucrdrile de intretinere a dru-
murilor pe timp de iarnd datorita carac-
terului strategic al acestora In ceea ce
priveste siguranta circulatiei. Din acest
motiv, echipamentele considerate .stra-
tegice® vor rdmdne in continuare in patri-
moniul A.N.D., celelalte fiind transferate in
patrimoniul noilor entitati.

Conform hotdarérilor de Guvern apro-
bate, noile societdti vor avea capital inte-
gral de stat si Tsi vor desfasura activitatea
n imobile preluate din patrimoniul A.N.D.
Ele vor fi conduse de adunarea generald
a actionarilor (AGA), care In toatd perioa-
da in care statul va fi actionar majoritar,
va avea trei membri, numiti prin ordin al
ministrului lucr@rilor publice, transporturilor
si locuintei. AGA va adlege Consiliul de
Administratie, presedintele acestuia fiind si
directorul general al societdtii. Din acest
moment, A.N.D. devine cu adevarat ad-
ministrator al drumurilor nationale fard atri-
butii permanente de executie cu forte
proprii a tuturor lucrdrilor de intretinere
curentd si periodicd. Principala preocu-

‘a drumurilor si autostrazilor, la pros-
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pare o va constitui analiza si bl R
valorificarea eficientd a resurselor = W 2 I =
financiare din momentul proiec- :
fiei etapelor din strategia natio-
nald privind reabilitarea, con-
structia de autostrdzi si ntre-
tinerea curentd si periodicd pa-
nd la utilizarea finald a surselor
programate prin bugetul de stat,
Aceasta presupune o selectie
atentd a studiilor de trafic si
studierea impactului transpor-
turilor auto asupra mediului si
drumului, ca bun al proprietdtii
publice care apartine statului.
De asemeneq, presupune par-
ticiparea activd a specidlistilor
regiei etapizat de la elaborarea
tematicii privind proiectarea lu-
crarilor de reabilitare si constructie

|sep oct. 2001
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administrarea si exploatarea drumurilor
nationale, auditarea n proiectare si exe-
cutarea lucrdrilor de reabilitare, moderni-
zare, intretinere curentd sl periodica, iar
in domeniul resurselor financiare va ge-
neraliza aplicarea standardelor de con-
tabilitate internationale si auditarea
executivului economic-financiar. Restruc-
turarea nu va usura in mod automat pre-
siunea pe bugetul regiei, reforma are un
cost, care la inceput va fi mai mare pe
anumite segmente, dar acesta va sca-
dea treptat, Noile unitati economice vor
trebui s& functioneze in conditii de piata
libere, cu costuri mai mici si cu calitate
mai bund a lucrdrilor. Estimam ca, in
doi - trei ani societdtile infintate se vor
putea privatiza, acesta fiind un proces
ireversibil pentru toate unitatile des-
prinse din A.N.D.

pectarea pietei investitorilor auto-
htoni si strd@ini, la negocierea con-
tractelor de imprumut pentru finan-
tarea proiectelor, elaborarea doc-
umentatiei pentru scoaterea la lici-
tatie a lucrdrilor si apoi la incheierea
contractelor, n final la urmarirea
executiei lucrdrilor si receptia finald.
AN.D. va asigura dezvoltarea si per-
fectionarea sistemelor moderne de
management privind gestionarea,

Drd. Ec. Aurel PETRESCU
- Director General Adjunct al A.N.D. -

Pietruirea drumurilor de pamant

In a doua jumatate a lunii octombrie
a.c. la Focsani, In organizarea Filialei

A.P.D.P. lasi, s-a desfasurat simpozionul cu
tema ,Pietruirea drumurilor de pamant*.
Au participat specmhs’rl din cadrul socie-

tatilor comerciale de drumuri jude-
tene, reprezentanti ai A.N.D., ai consili-
ilor judetene si administratiei publice
locale, cadre didactice din invata-
mantul superior, numerosi invitati.

In contextul existentei inca a
unei retele rutiere aflate intr-o stare
precard de fiabilitate solutfia pie-
truiri acestor drumuri se impune
cel putin pentru 0 bund pericada
de timp. Discutile si dezbaterile
purtate au scos In evidentd faptul
c¢@1n anumite zone incd se mai lu-
creazd neprofesionist si superficial,

Cu acest prilej a fost desem-
| nat un colectiv format din spe-
cialisti si cadre didactice din
cadrul Facultétii de Cdi Ferate
Drumuri si Poduri din lasi pentru a
| pregati elaborarea unor norma-
tive tehnice privind executia
lucrdrilor de pietruire a drumurilor
de padmant ce urmeazd a fi discu-
| tate si, sG sperdm, peste nu mult
| timp avizate.

Costel MARIN
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Drumarii prezenti la Expozitia
»Fabricat in Romania*“

ta inceputul lunii octombrie
ROMEXPO impreund cu Ministerul
Lucrarilor Publice, Transporturilor
si Locuintei, Ministerul Comertului
si iIndustriei si Camera de Comert
si Industrie a Romaniei a organi-
zat Expozitia de materiale de
Constructil ,Fabricat in Romania™. i
Au fost prezentate si expuse ma- ,
teriale si tehnologii moderne din |,
domeniu care, ,fabricate in Ro-
maénia“ au dovedit ca se pot ridi- | %
ca la nivelul exigentelor celor mai
avansate tari din lume. [

Sub aceastd egidd, Administra-
tia Nationald a Drumurilor a organi-
zat un stand in care au fost prezen- 1
tate obiectivele si strategiile de dez-|
voltare a drumurilor nationale ni!
Romania in urmdatorii ani. Mentionam |
si faptul, nu lipsit de modestie, cd,
printre materialele apreciate in mod
deosebit de specidlisti si simpli vizita-|
tori, s-au numarat si publicatiile A.N.D.,
respectiv Revista ,DRUMURI PODURI" si ,'

In perioada 1 - 3 octombrie 2001, la
World Trade Center Bucuresti s-a desfa-
surat ,Conferinfa Nationald de Sigurantd
Rutiera®, S-a dovedit incd odatd, dacd
mai era nevoie, interesul deosebit pentru
tematica acestei Conferinte in contextul
implicatilor tot mai acute si profunde pe
care le presupune evolutia si dezvoltarea
fraficului rutier. impactul cu problemele
legate de mediu, legisiatie, sandatate,
industrie etc. Au fost prezenti la lucrdri re-
prezentanti de seamd ai Ministerului Lu-
craritor Publice, Transporturilor si Locuintei,
ai Ministerelor de Interne, Sandatatii,
Padurilor, Apelor si Protectiei Mediului,
Secretariatului General ai Guvernului, pre-
cum si Delegatiei Permanente a Comisiei
Europene la Bucuresti.

De asemeneq, au participat la aceas-
ta Conferintd si reprezentanti din indus-

.Buletinul Tehnic Rutier™.

Si, ca un semn de recunoastere a
importantei dezvoltarii drumurilor roma-
nesti, mentiondm faptul cd, Inca de Ia
deschiderea oficiald a Expozitiei, standul
Administratiei Nationale a Drumurilor a

fost vizitat de dl. Adrian NASTASE, prim-
ministru al Romdaniei, de dl. Miron MITREA,
ministrul al M.LLP.T.L., de alte oficialitati si
specialisti de marcd interesati de viitorul
infrastructurii rutiere In Romania.

C. MARIN

Conferinta Nationala
de Siguranta Rutiera

tria de automobile, materiale si
produse rutiere, serviciile publi-
ce, UNTRR, Registrul Auto Ro-
man etc. Discutile purtate sub
patronajul Consiliului Interminis-
terial pentru Siguranta circula-
tiei au vizat atét probleme teo-
retice cat si aplicative din
domeniile abordate.
Dezbaterile care au avut
loc au relevat faptul ca, n
conditile specifice dezvoltdrii
traficului rutier Tn ultimii ani, s-au
nregistrat o serie de evenimen-
te care puteau fi evitate daca
resursele acordate problema-
ticii sigurantei rutiere ar fi fost la
un nivel corespunzator.
.In fond, asa cum avea sa
sublinieze unul dintre participanti,

intr-o lume modernd, siguranta circulafiei
rutiere trebuie s@ devinG o problema nu
numai a fiecdrui individ participant la fra-
fic ci si a unei Infregi natiuni. Siguranta cir-
culatiei reprezintd, in ultima instantd,
tehnologie, dezvoltare, mediu si educatie
criterif farad de care integrarea europeand
nu se poate realiza prea curdnd®.

Felicitdm si din partea noastrd Consiliul
Interministerial pentru Sigurantd Rutierd,
care sub egida Parteneriatului Global de
Siguranta Rutierd - G.R.S.P. din Romdé&nia, a
reusit s& asigure organizarea la un inalt ni-
vel a acestei prestigioase Conferinte
Nationale.

Costel Marin
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,Ne uneste si ceea
ce ne desparte...**

- afirma dl. ing. Viorel Pau, presedintele A.P.A.R. -

Evolutia si dezvoltarea in ultimii ani a
drumurilor roménesti a presupus §i pre-
supune n continuare pe lI&éngd o abor-
dare tehnica si tehnologicd de ultima
generatie si 0 noud viziune privind formele
de organizare, management si concen-
trare a tuturor factorilor implicati in dome-
niul rutier.

Departe de a se constitui Tn carteluri
sau monopoluri, firmele competente si
serioase incearcd in ulfima vreme sd im-
pund pe piatd criterii valorice si calitative ,
apdrandu-si, In primul rdnd, interesele pro-
fesionale. Ceea ce nu inseamnd, de
exemplu, cd odatd grupate sub forma
unor Asociatii, firmele respective nu vor fi
in confinuare concurente, dar, de data
aceasta, n limitele respectului si, dacd
este cazul, gjutorului ce poate fi benefic
atat breslei in sine cat si comunitatii pe
care aceasta o slujeste. Constituirea la
nceputul acestel toamne a Asociatiei
Producdtorilor de Asfalt din Romania
(A.P.AR.) ne-a determinat s solicitam c&-
teva informatii suplimentare despre pre-
misele si perspectivele existentei acesteia
d-ui ing. Viorel PAU, director general al
S.C. SOROCAM S.R.L. si presedinte al APAR.

- V& rugém sa ne spuneti, pentru ince-
put, cum a aparut ideea constituirii aces-
tei Asocidfii?

- ldeea aparitiei acestei Asociatii nu
este noud si conotdtile ei pot fi regasite
atat pe plan intern cat si infernational. Tot
ce pot sa va asigur este faptul cd noi nu
vom Tncerca nici s& copiem i nici s ne
substituim vreunui principiu al altor forme
de organizare similare, fie manageriale, fie
profesionale. Am elaborat deja un Statut
clar care sG ne reprezinte ca o entitate
distinctd in lumea drumarilor, deschisa
oric@rei forme de colaborare.

- Care sunt membrii acestor Asociatii?

- Deocamdatd, S.C. SOROCAM S.R.L.,
S.C. GENESIS S.A., S.C. CCCF S.A.,
S.C. COSAR S.A., toate din Bucuresti si S.C.

ANCORAD OLTENIA S.A. din
Craiova. Desigur, asteptam si alti
membri, cu precizarea cd sun-
tem interesati nu numai de
dotarea tehnicd si materiald a
acestoraq, ci si de calitatea si seri-
ozitatea umand a celor ce vor
veni in Asociatia noastrd.

- Care sunt, de fapt, scopul si
obiectivele Asociatiei?

- Am s@ enumdar doar cateva:
asigurarea schimburilor de expe-
rientd in domeniu, promovarea
oportunitdtilor de afaceri si a in-
vestitilor, Tmbundtdatirea calitdtil,
asigurarea de sprijin - membrilor

Ing. Viorel PAU
- Director General al 5.C. SOROCAM S.R.L.-
- Presedinte al A.P.AR. -

nuare nsd, coftizatia va reprezenta
Asociatiel si. desigur, ar mai fi si a-  echjvalentul in lei a unui coeficient in
tele de spus. dolari aplicat pe tona de mixturd pro-
- Nu se confunda oare aceste qysa, km de tratament executat, km
obiective cu cele pe care flecare de sjurry-seal executat, tona de
firnain parte le are in activitatea ei?  pitum vandutd de catre producatorii
- Interpretdri pot exista n orice  squ importatorii de bitum si echiva-
moment, problema este aceea ca |entul in lei a coeficientului in valuta
ele s&_ devin@ constructive. Noi am pentru fiecare kilometru de drum
plecat de la dezideratul, daca vreti,  eciclat. Dacda ar fi s mai si glumim,
potrivit caruia trebuie s& ne uneascd si  noj credem c& astfel vom stimula
ceea ce ne desparte. $i am sa va dau  gctivitatea productivd a membrilor
doar doud exemple. Asociatia, asa  Asociatiei si pentru ca aceasta sa
cum se prevede si n Statuf isi. propune  fie cat mai puternica financiar!...
sG protejeze interesele comune ale - Tn final, unde vé& pot contacta

membrilor sai si s sustind, In mod legal  cg| co doresc & devind membirl
si organizat dezideratele profesionale n Asoclaliel dvs.?

fata autoritdtilor, organizatiilor si organis- - Sediul oficial al A.P.AR. este
melor nationale si internationale. Mai jn Bucuresti in strada Academiei
ales legat de acest ultim aspect, se nr 3537,sc. B, et. 5, ap. 2, sector 1,
impune sa avem o opinie unitfard, comu-  Bycuresti. Tnsa, deocamdata,
nd, atata vreme cdat vor confinua s  pentry orice Iamuriri suplimentare
existe si sd apard pe piatd cat mai multi - cej interesati pot obtine informatii
.priceputi de profesie™, pe metru patrat 4 |1 oricare dintre firmele mem-
sau pe fona de asfalf. bre ale Asociatiei, enumerate la

- Avefi un sistem destul de Ingenios inceputul acestui material.
de a percepe taxele de membru...

- Pentru primul an de existenta taxa
de nscriere este de 5.000.000 lei peniru
societdtiie comercidle st de 1.000.000 lei
pentru persoanele juridice. In conti-

Costel MARIN
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Efectele variatiilor de temperatura

ale elementelor suprastructurilor
podurilor din beton

Pesupunand ca fibrele beto-
nului, ca efect al incdlziii diferite,
s-ar putea deforma libere, neim-
piedicate de fibrele vecine, s-ar
putea obtine o diagramé& a defor-
matiilor, in sectiune, cain figura 1/1.

in realitate, datorita rezistentei
betonulul la lunecare, sectiunile
rdman plane dupd deformare (fig.
1/I). Intrucéat eforturile unitare sunt
proportionale cu deformatiile, cal-
culul lor se poate face indepen-
dent si se nsumeazd apoi la restul
eforturilor unitare rezultate din cele-
lalte Incarcari.

In cazul suprastructurilor din be-
ton precomprimat cu grinzi caseta-

te. avand deschideri mijlocii sau mairi,
pot apare momente incovoietoare inW care variafia temperaturii este aproape uniforma. Efectul incdlzirii diferite a

betonului pe verticald conduce la curbarea suprastructurilor, producénd rofiri ale
secfiunilor, respectiv momente incovoietoare si modificri ale reacfiunilor la struc-

la caleulul solicitdrilor podurilor static nedeterminate, din beton armat si/sau
beton precomprimat, trebuie avute in vedere deformatiile si eforturile unitare produse
de diferenfa de temperaturd dintre extradosul si intradosul suprastructurii.

In situafii speciale {poduri oblice, in curbd, se impune si analizarea efectelor
incdlzirii diferite a perefilor casetelor sau a grinzilor marginale. Elementele inferioare
ale suprastructurii preiau temperatura aerului, in timp ce temperatura plicii carosa-
bile este, in general diferit, in functie de aportul radiafiilor solare, al vantulvi sau al
precipitaiilor. O parte din radiafia solard pétrunde in masa structurii, transformén-
du-se in cdldurg, iar o altd parte este reflectatd de suprafafa imbrécaminfii podului.
Se realizeazd de asemenea, un schimb de radiatii intre mediul inconjurdtor si struc-
tura podului. Cantitatea de radiafii refinutd depinde de tipul imbrécaminii, de culoa-
rea si textura sa. Gradientul de pétrundere a cdldurii prin structura este deferminat
de densitatea, cdldura specificd si gradul de conductibilitate al betonulvi, precum si
de forma sectiunii transversale.

Cercetdrile efectuate in acest domeniv au ardtat ca distribufia temperaturii prin
betonul suprastructurilor nu este rectilinie, spre deosebire de tablierele metalice, la

placa partii carosabile, Tn sectiuni lon-
gitudinale podului, produse de varia-
tia temperaturii pe grosimea placii si
forte axiale din variatiile fermice zilnice.

In asemenea situatii, sectiunea
transversald se calculeazd ca un cadru
inchis, iar la verificarea capacitdtii de
rezistentd a elementelor se tine seama
de interactiunea eforturilor unitare longi-
fudinale si tfransversale.

Suplimentarea eforturifor unitare de
pe o directie cu cele de pe directia per-
pendiculard, se efectueaza folosind coe-
ficientul de deformatie transversala (u) al ,

turile static nedeterminate.

pentru strdzi si sosele; pasarele. Actiuni® cu urmdtoarele precizari:
e valoarea diferentei de temperatura se limiteaza la +5°C;
o diferenta de temperaturd este o actiune de scurtd duratd. Astfel modulul de
elasticitate al betonului nu se reduce prin efectul curgerii lente;
o diferenta de temperaturd se consider& concomitent cu variatiile termice zilnice;
¢ coeficientul de dilatatie liniard (o) pentru elementele din beton, beton ar-
mat si beton precomprimat este de 1.0 x 10°,
Coeficientul de deformatie transversald (W) pentru beton, se considerd
egal cu 0,2. Diferenta de temperaturd intre elementele constructiei se

. T , Fig. 1. Distribujia deformdtiilor din temperatura.
lui Poisson, cu care se multiplica eforturile / R o e
i N . () Distributia temperaturii fibrelor, Tn ipoteza ca
unitare adaugate. iy = N,
- o ! nu mai existd legaturd intre ele;
Pentru zonele in care placa pdrii caro- T s i
. o h ) \ (Il) Distributia efectiva a deformatiilor
sabile lucreazda cu-fisuri transversale podului, .
suplimentarea de mai sus nu se mai aplica. 5 :
In figura 2 se prezinta 4 tipuri de gradien- 57,6°F (32°C) 277 F(54°C;
te termice avute in vedere la proiectarea | I_;
podurilor in strdindtate. Eforturile unitare in ' / ’
beton sub actiunea variatiilor de tempera- = I 3,50 F (20 C)
turd pot gjunge la valori de ordinul a | \2,70 F (]50 O —L,
15 - 30 kgf/cm2. = Anglia
_VOFICIbII 18°F (-Ioo C)
Date de proiectare | [
Diferenta de temperaturd a elemen- | f I
telor in sectiune transversal@ este preva- Ont . :
2uté: pentru prima datd, in tara noastrd, ca nrario S.U.A.
actiune de calcul, in STAS 1545 - 89 ,Poduri Fig. 2. Tipuri de gradiente termice




adaugd celorlalte actiuni in gruparea a Il-a, avand coeficientul actiunii 1,2,
conform prevederilor STAS 1010 - 80 , Clasificarea si gruparea actiunilor®. Pentru
exemplificarea efectului diferentei de temperaturd, la poduri, In acest articol
se analizeazd doud cazuri de grindd continud cu doud deschideri, respectiv o
dald si o grinda casetatd.

Modul cel mai simplu de rezolvare a grinzilor contfinue 1 reprezintd metoda
eforturilor, la care In general, forma de bazd este grinda simplu rezemata pen-
tru fiecare deschidere.

Sub actiunea variatiei de temperaturd, grinda simplu rezematd se cur-
beazd in plan vertical sub forma unui arc de cerc cu raza (R), deformdndu-se
asemenea unei grinzi solicitate la ambele capete de momente incovoietoare
(M), egale si de semn contrar.

Raza cercului se determing cu relatia

R =h/A, unde:

h = indltimea sectiunii; A = diferenta de deformatie a fibrelor extreme ale

sectiunii.

Pentru dala A = o; X Ay, unde:

A; = diferenta de temperaturd a fibrelor extreme.

Pentru unghiul de rotire al sectiunilor se poate scrie:

d
M 4 oMb e _M_T
do=g.; = "f Ixiar 9, TEITR
Rezultd:
M=E—'!,unde:

E = modulul de elasticitate
| = momentul de inertie

Exemplul 1

| sep. - oct. 2001
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momentul incovoietor M uniform, distri-
buit pe toatd lungimea dalei.

Se obtine :
3. Erody _
MB'2 h

13.25:10%1.0-10°-10
1.0
Observatie: la podurile precomprima-
te cu deschideri mijlocii si mari, cu sec-
fiuni transversale casetate sau alcatuite
din grinzi T, axa neutrd se deplaseaza
mult spre fata superioard, datoritd pon-
derii iInsemnate a ariei pldcii carosabile
(48 - 60%).
Diferenta de deformatie A se deter-
mind cu relatia:
A=ou XA X (WX Ag xTp) /|, unde:
Ay = aria placii carosabile
N = distanta din axul placii pand la
axa neutra

= 487 tfm

Exemplul 2:

O grindd din beton precompri-

Dala continud este din beton armat are 2 deschideri la 16,00 m, Iatime 12,00, Mat, cu doud deschideri de 40.00 m.,

grosime 1,00 m si modul de elasticitate E = 32.500 N/mm?.

sectiunea casetata (fig. 3), are dife-

= 0 o~
Forma de bazd se obtine introducand articulatie in dreptul reazemului central,  fenta de temperatura de 10°C intre

impreund cu momentul incovoietor (Mg) necunoscut, care tfrebuie s asigure con-

tinuitatea structurii.

Extradosul dalei are tfemperatura cu 10°C mai ridicata decat fata inferioara.

Momentul de inertie al dalei este: 1= 1,0 m?.
Se determind valorile A, Rsi M.
A=10%x10=10"

R=10/10"=10.000 m

M = (3.25 x 10° x 1,0) / 10.000 = 325 #fm

fibra superioard a betonului si fibra
inferioard.
Modulul de elasticitate al beto-
nului este E = 36.000 N/mm?
Se determind valorile A, R, Mg,
reactiuni si eforturi unitare.

Pentru calculul momentului incovoietor static nedeterminat prin metoda efor-

turilor, incarcarea exterioard a dalei poate fi consideratd variatia tfemperaturii sau

Schema statica
— 2om T 2om 3
B
Sectiune transversald N
) ~ 9,50 i
Q X :
Sol [ -__-_L_%'%.‘t_ .=
! 3 RS
- 1,75 5,00 1,75 19|«
LION
0,50 0,50 So

5
A=]0 10-2.0-0.57- 0.635 =]'23.]0,4
2.649
2.00
R= I —— = = 16.200 m
1.23-10
3.6-10%- 2.649
M= m_ = 589 tfm

MB=%M=%' 589=2884 tfm

Pentru a aprecia efectul va-
riatiei de temperaturd, se prezinta,
comparativ, momentele incovoie-
toare si reactiunile rezultate din in-

carcarea permanenta (g = 18 f/m)

Fig. 3. Grinda continua din beton precomprimat

NOTA: Cotele din parantezd sunt valabile pentru sectiunea din dreptul reazemului B

si din variatia cu 10% a temperaturii.

S—
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acelasi modul de elasticitate, calculul momentului incovoietor ar conduce la va-

loarea:
6 5
MB=§'3'6 10+ 2.649-10 "-10 _ 715 tm < 884 tfm
2 20
Momentele incovoietoare din Prin urmare, fard aplicarea corectiel deformatiei A, momentul incovoietor Mg ar fi

variatia de temperaturd au ca cu cca. 24% mai mic.
efect modificari ale traseului fas-

ciculelor pretensionate. CO“CIUZl I

Din greutate Din variatia .
permanentd de temperaturd Variatia de temperaturd este actiune de scurtd duratd, astfel ca, in calcul, modu-

Mg -36001m | 8841fm 245% M lul de elasticitate nu se reduce, nefiind afectat de curgerea lentd a betonului.

Vg 900Hm | -441 4,9% Desi variatia temperaturii in elementele suprastructurii este neliniard, sectiunile
Va 270 tfm 22 8,1% transversale rdman plane dupd deformare.
Eforturile unitare, in dreptul rea- Efectele variatilor de temperaturd intre elementele suprastructurilor din beton pre-

zemului B, produse de variatia comprimat,  static nedeterminate, sunt importante pentru podurile cu deschideri
mijlocii st mari, n special pentru definitivarea traseului fasciculelor pretensionate.
in cazul sectiunilor casetate, cu deschideri mari ale placii carosabile, la calculul
pldcii, este necesar sd se tinG seama si de variatiile termice in sens transversal podu-
lui. Calculul solicitarilor se efectueazd pe intreaga sectiune transversald, consideratd
ca un cadru inchis.
Cand peretlii casetelor sunt relativ subtiri, se fac verificari de rezistentd siin ipoteza
incalzirl diferite a acestora.

temperaturii au valorile:
o, = 23,2 kgf/cm? intindere
0, =297 kgf/cm2 compresiune

In ipoteza ca sectiunea trans-
versal@ a grinzii ar fi un dreptunghi
cu aceiasi indltime (2,00 m), acelasi

moment de -inertie (2649 m? si y
Ing. Nicolae LITA
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spunctelor negre** pe reteaua .

de drumuri nationale europene

Interpretarea
datelor

Baza de pornire la drum a fost data de
lista lungd a punctelor negre de pe dru-
murile europene infocmitd de A.N.D. si
contin@dnd un numdr de 164 de locatii.
Aceastd listd lungd oferd un numar de
informatii cu caracter general, asa cum o
aratd extrasul urmdator (fabel nr.1), ales la
nt@mplare.

Pentru ca procesul de investigare sa fie
redlizat cu o acuratete sporitd, baza de
date andlizatd trebuie sa ofere informatii
care se pot clasifica in diverse categorii.
din care mentiondm cdateva, fard a avea

pretentia cd am reusit o inventariere com- o
pletd a acestora:
A. Date primare: locatie (denumirea dru-
mului national si pozitie kilometricd), da-
ta producerii accidentului, numarul E

vehiculelor implicate in accident, nu-
mar si gravitatea vatamdarilor corporale;
Descrierea imprejurarilor: explicarea
intr-un limbaj foarte clar si concis a
evenimentelor ce au condus la produ-
cerea accidentelor, modul in care s-a
produs accidentul si ceea ce este mai
important, schita manevrelor efectuate;
C. Caracteristicile partii carosabile si con-

. Punctul de vedere al Polifiei asupra

(Continuare din numarul 61)

difiile in care se afla aceas-
ta: fipul partii carosabile,
tipul intersectiei, informatii
despre eventualele erori sau
neconcordante intre sem-
nalizarea verticald si orizon-
tala, existenta facilitatilor
pietonale, conditile In care
se gdsea suprafata drumului,
conditile atmosferice, pro-
ducerea evenimentului pe
timp de zi sau de noapte, pre-
zenta si functionarea ilumina-
tului stradal, existenta unor
factori de risc (de exemplu
lucrdri sub trafic);

Informatii despre vehicule: fipul

Accidentul rutier este un eveniment
care implicd o multitudine de factori infre
care existd o str@nsd inldntuire. Studierea
informatillor anterior mentionate are ca
scop descoperired mecanismului comun
de producere a accidentelor (vezi fig. 1.
mai precis a acelei verigi slabe din lantul
de factori F; care genereazd si favorizea-
zG accidentul, precum §i eliminarea aces-
tuia printr-o serie de mdsuri ingineresti.

Este Insd evident cd numai printr-o
abordare intr-un cadru multidisciplinar,
prin combinarea masurilor pur ingineresti
cu cele educdtive, psiho-sociale si nu
numai, se vor putea obtine cele mai
bune rezultate.

Caurmare, imediat dupa obtinerea
bazei de date computerizate a Politiei
vehiculului, directia de deplasa-  putiere, s-a frecut la analizarea aces-
re si manevra efectuatd, pozitia  tejq, O prima concluzie a fost ca au
de impact; evenfuala derapare existat diferente de informatii intre
a acestuia; lista lungd a AN.D. si echivalentul

. Informatfii despre victime si/sau gcesteia exiras din baza de date a

conducatorii auto: sexul si varsta Politiei (fabelul 2):

acestora, gravitatea vatamdarii Unele aspecte ale diferentelor
corporale, pozitia din care a fost de informatie intre A.N.D. si Politie se
implicat In accident (pasager/con- Pot regdsii in comentarile din' ta-
ducdator auto/pieton), sub influenta  belul 2.

alcoolului sau nu; Din cele 14.737 inregistrari primi-
te de Consultant pentru perioada
cuprinsG intre 1993-1997, n 26%
dintre acestea porzitia kilometrica

cauzelor producerii accidentelor

Tabelul 1 S :
Localtat | Localitatea nu era specificata. Sapieriissy
Nr. Sector Total Descrierea fel o important& cantitate infor-
DRDP | DN importante| cea mai i . i
crt) Km... Km. 1992-1996 situatiel mationala. 17% i ISIMIG SIS
apropiate | apropiata zuri Inregistrate erou clasate drepf
e 75200 = B Tao «conducere imprudenta*, infor-
+ o [o} rum in (ampa st curoe . = = "
9 |lcraiova Negreni matie care nelaln§oh’ro de alte ele
(E70)| 76+220 Am+170 succesive mente descriptive, nu este de
Secior drum C e no‘ru.rcI s@ foqun‘eze prOf:esuI de
65 | 81+000- 19a analizd. O altd concluzie a fost
10 |Craiova Slatina- Optasi bit de periculoase, fara vizi- Maceea ca foarte multe din cele
6m+30 " ; .
R §82+000 Pitesti - (6m+30r) bilitate, in panta circa 15% dintre cazurile ce erau
Sector o clasate ca ,vitezd neregulamen-
SCTOr drum curpbe aeose- . - Py
65 | 87+200- 214 tard in raport ?u gondn‘ule de
11 |Craiova Colonesti bit de periculoase, fard Edrum®, nu erau insotite de infor-
(E70)) 87+800 (2m+28n) e _ Bmatii suplimentare asupra con-
vizibititate, in rampd ] ol
ditiilor atmosferice sau ale starli dru-

a = accidente grave; m = morti; r = raniti grav

mului.
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=1 PRIV _ _
— p— [ Accident1| F1 2= 3 = ra —s ~ehenl
” 2 AL e 1 ACCIDEN
| z
= , |2 _
§ Accident 2 Fi F2 ({) == 8 qccmsn
luzia primei 4 & - |
C.o'nc i rjmel ke de o Accident 3 F1 F2 3 —f 2 F5 = B8 = ACCIDENTIE"
analizd a fost cd baza de date | | 2 2
computerizatd avutd la dispozitie | | = Accident 4 Fil—l ACCIDEN
a fost structuratd in functie de _ " = 4 A
necesitatile organelor de politie si g - —
. . _ . Actiune
mai putin de cele ale inginerului L_ |
de trafic. De aceea in aceastd Fig. 1. Identificarea mecanismului comun de producere a accidentelor
fozd Consulfantul a decis modifi- Tabelul 2
elu
car i iei de obtine
inf b njre[ odok?g & ; ©q Pozitia Lista lungé& AND Informaitii din baza Politiei
niormatiior prin TECORSIGErareaR — ppop | on |, 22 [TTota [ T Renf | Total | T Ran
modului in care baza de date accidente grav  |[accidente grav
computerizatd a Politiei urma a fi 179+100- '
analizaté. Beneficind de suportul i Craiova 768D o, L0 9 4 7 TN 5 8
Serviciului de Sigurantd a Circulatiel ) 79+700-
- o M lasi 17 7 3 5 2 1 1
din cadrul AN.D., In luna iulie 1998 80+700
s-a desfosurc’r‘ o activitate ,,ex[aen- Craiova | 7GE81) 229+200- 5 5 8 . 9 m
ment" la sediul Inspectoratului Ju- 230+200
detean de Politie Vrancea.
Activitatea a constat in stfudierea SIBIU

.Buletinelor de eveniment pe linie
rutierd”, a telexurilor si a Fiselor statis-
tice a accidentului pentru toate
punctele negre de pe drumul euro-
pean D.N.2 (E 85) aflate pe raza ju-
detului Vranceaq, exiragerea si com-
pletarea manuald a Fiselor de sintezd,
element asupra cdruia vom reveni.
Rezuitatele au fost Tncuragjatoare,

doye_dmdu-se = rnformf:ttlo de baza Fig. 2. Vehiculul A1, aflat in deplasare pe directia Brasov-Sibiu si angajat
exista. Deoarece G?GOST? OChY'fOTe la- in depdsirea vehiculului greu A2, derapeazq, paraseste partea carosabila
borioasd nu putea fi desfésuratd in toate si se izbeste de un copac.

judetele tarii si finalizatd in timp util nuMai

de echipa Consultantului, A.N.D. s-a volum foarte mare de munca. s& simplifice procesul de analizd.

—

Al , A2

implicat masiv in aceastd etapd dificild. In fapt, ele sunt o forma de Utiliz&nd acest mod de lucru concluziile
Consultantul a realizat un formular de  organizare tabelard a informa-  sunt usor de desprins:
investigare bazat pe sistemul alegerii tiei care sd permita exploata- - in 100% din cazuri momentul in care acci-

uneia sau mai multor optiuni, insotit de  reala maxim a resurselor dispo- dentele s-au produs a fost acelasi:
ideograme ale manevrelor vehiculelor, nibile, reprezentdnd mane-  noapteq;

explicatii si exemple privind modul de Vrele vehiculelor prin ideogra- - 1n 80% din cazuri (accidentele rr. 1,2, 4, 5,
completare a acestuia. Sarcina com- me (figura 2). 6, 8, 9, 10). vehiculul implicat in accident
pletdrii acestora a revenit directiilor re- Utilitatea fisei de sinfezd a  a lovit insula de separare din intersectie,
gionale prin sectiile de drumuri. Spre lauda ~ accidentelor cainstrument prin-  directia de deplasare find Brasov - Sibiu;
lor, cei implicati in aceastd activitate si-au  Cipal in identificarea mecanis-  -1n 20% din cozuri (accidentele nr. 3, 7),
indeplinit cu brio misiunea. Sondajele mMului comun de producere a neacordarea prioritdtii de dreapta, clar
efectuate de Consultant au scos la iveald accidentelor se poate demon-  indicatd de semnalizarea verticald exis-
un grad ridicat al acuratetei transferului  stra prin urmdtorul caz de lucru tentd, a generat accidentut;

de informatie in noul format. Utilizand abelul 3) cuprins in documen- - 1in 50% din cazuri (accidentele nr. 1, 2, 5,
datele astfel obtinute, Consultantul a tre-  tatia proiectului: DN1, km 307+106, 7, 8) conditile atmosferice (ceatd, ploa-
cut la readlizarea .Fisei de sintez&" pentru  intrarea n orasul Sibiu. ie, polei si z&padd) au constituit un factor
fiecare punct negru in parte, Trebuie De asemenea, pozitionarea  agravant in producerea accidentelor;

rmentionat c& toate aceste activitatis-au  accidentelor pe o schitd (fig. 3) - nici un pieton nu a fost implicat In aceste
realizat numai manual si au presupus un  consideram cd este de naturd  gccidente.

5




in timpul deplasarii in teren;

- elementele semnaliz&rii orizontale si verti-
cale erau corect amplasate si nu transmi-
teau mesaje confuze conducdtorilor auto;

- schimbarea usoard de declivitate cu
aproximativ 50-70 m nainte de insula de
separare, reduce distanta de vizibilitate a
soferilor aflati in deplasare pe directia
Brasov - Sibiu;

- iluminatul pe timp de noapte, desi pre-
zent, nu a functionat (informatia fiind ob-
finutd de la riverani poate fi subiectivd,
fiind tratatd ca atare) sau in situatia n
care a functionat, fie prin putere fie prin

 DIGURANTA CIRCULATIE

Aceste prime concluzii au fost comple-
tate de Consultant cu observatiile facute

dispunere nu imbundtatea sim-
titor conditile de trafic.

- pe partea dreaptd in sensul

apropierii de intersectie pe
directia Brasov - Sibiu, acos-
tfamentul nu era bine delimi-
tat; aceastd zond relativ impie-
truitd, cu o lungime de aproxi-
mativ 60 m si o Iadtime n unele
locuri de aproape 2 m, in-
deamnd la folosirea sa par-
tiald pentru deplasare de ca-
fre vehiculele lente si chiar
pentru stationare (vezi acci-
dentul nr. 5), reducdndu-se ast-
fel vizibilitatea si spatiul de

i =)
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manevrd pentru ceilalti participanti g
trafic;
-modul de amengjare oarecum neo-
bisnuit al intersectiei avand in vedere
frecerea chiar pe zona acesteia de la o

~

parte carosabild cu 2 benzi de circulatie
la una cu 4, separate de o zona verde
incadratd de borduri. cu o Iatime de
circa 3,00 m; ca urmare a acestui mod
de amendgjare, insula de separare bor-
duratda Tsi avea vérful cdire mijlocul ben-
zZii pentru circulatia pe directia Brasov. -

Sibiu si nu pe axul longitudinal de sepa-
rare a sensurilor de circulatie.

S-a concluzionat astfel c& meca-

nismul predominant de producere a
accidentelor in acest punct negru la

el ETR]

2

SIBIU constituit lovirea insulei de separare a
-— sensurilor de circulatie. pe directia
— k Brasov - Sibiu, datorita pozitiondrii rela-
[ /f Acc. 7 BRASOV W tiv surprinzatoare a acesteia in con-
N Accys ; - ditile efectudri de manevre de
_— Acc.1,2.4.5.6,8,9 7 depdsire dublatd de producerea

evenimentelor rutiere pe timp de
Fig. 3.
Tabelul 3
Accident nr. 1 2 3 4 5 o) 7 8 9
Ziua Duminica Luni Marti Joi Vineri Vineri Vinerl Marti Vineri
Data 28 31 21 14 18 3 11 12 17
Luna 2 5 9 7 11 5 8 3 1
Anul 1993 1993 1993 1994 1994 1995 1995 1996 1997
Ora 19.30 21.40 1.40 3.10 20.55 21.00 22.30 19.25 19.00
Severitate Grav Grav Grav Grav Grav Grav Grav Grav Grav
Nr. victime 1 2 1 1 2 1 2 1 1
Nr. vehicule 1 2 2 2 2 2 2 1 1
21/ noapte R o S [ i |
Cond. meteo Ninsoare Plogie Ceatd Plodie Polei
v SB v SB O SB v SB v SB v SB U SB v SB v SB
Diagrama % %\ ﬁ g E L‘>
de conflict % g
BV BV BV v BV BV BV BV v BV BV D
Manevre
Pierderea v Y Y v v s
controlului
Lovire obiect v v v v v v/
Depdsire v v v v
Neof:ordcre v Y
prioritate
Depqslreo v v Y v
axului
Carute v v

8

[
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Tabelul 4

Situatie

Posibile solutii

Procent de reducere

= Ee ST A

Derapare si pierderea
controlului asupra

Tratament antiderapant in vederea
refacerii microtexturii suprafetei

30-60%

noapte, in conditi de vizibilitate
redusd. Astfel de fise de sintezd

dublate de vizite in feren s-au n-

vehiculului de rulare
Slaba delimitare a partii Utilizarea unor marcaje puternic Nu sunt informatii
carosabile contrastante cu suprafata drumului disponibile
Drumuri neiluminate Utilizarea marcaijelor reflectorizante 50-70%

tocmit pentru toate punctele ne-
gre. Asupra solutiei propuse n

Pdarasirea directiei
de mers si traversarea

Glisiere si parapeti

15% din accidentele

acest caz si nu numai, he propu-
nem insd sG revenim cu altd
ocazie.

odrtil carosabie de siguranta grave

Numar mare de Proiectarea intersectiilor
conflicte in intersectii cu sens giratoriu 30-40%
Multiplicarea semnaliz&rii verticale 10-30%

Deoarece in Romdénia nu existd
astfel de informatii, estimarile pri-
vind reducerea numarului de acci-
dente obtinute dupd aplicarea

Manevre de infoarcere
in trafic

Procedee de dirijare a traficului

130-50% n cazul folosiril

benzilor de stationare
20-30% in cazul folosirli
insulelor de separare

pachetului de mdasuri propuse, s-au
facut pe baza experientei existente
n Marea Britanie. Modelele folosite

Neacordarea prioritdtii

Insule de separare a traficulul

sunt prezentate in tabelul 4,

Pentru toate punctele rdmase in
studiu s-au propus masuri de reme-
diere specifice, de tipul celor mentio-
nate in tabelul 4. iar pe baza estim&-

la iesirea de pe drumul si/sau iImbundtdatirea semnalizdrii 50-80%
secundar pe drumurile rsecundore
Detectarea prin camera
P 30-40%
- de luat vederi
Viteza prea mare n raport ] ) .
= ) Calmarea traficului prin masuri J
cu condtiiile oferite : ; d pand la 70%
specifice in mediul rural
de din Masuri de presemnalizare
2 pandla 15%

a locdilitGtilor

rilor de reducere a numdrului de acci-
dente s-au realizat evaludiri economice.

Piefoni pe drum -

Treceri pentru pietoni controlate
Parapeti de sigurantd

20%
10%

In final prin combinarea mai multor

Biciclisti

Benzl separate pentru biciclisti

20%

criterii (numarul de morti si raniti grav,

culatie n siguranta:

- Imbunatatirea bazei de date
computerizate a Politiei prin intro-
ducerea unor cadmpuri noi solici-
tate de cdatre inginerii raspunzda-

estimari ale posibilitatii reducerii numa-
rului de accidente, rata internd de ren-
tabilitate, criteriul numdarului de acci-
dente per milioane de vehicule x kilo-
metru, costuri fotale de executie, etc.) s-a

stabilit, lista scurtd care a fost infrodusd
intr-un program de lucrdri in valoare de
2.5 mil. USD.

Concluzii
si recomandari

Activitatea desfdsuratd de Consultant
in cadrul acestui proiect, inferactiunile
avute cu diferiti reprezentanti ai organelor
implicate In domeniul sigurantei rutiere, cu
realitatea din teren, cu greutdtile intGmpi-
nate pe parcursul desfdsurdrii proiectului,
au evidentiat necesitatea unei schimbdri
radicale de mentalitati cat si introducerii
unor concepte noi in siguranta rutierd.

Fiind constienti cd toatd activitatea
desfasurata in cadrul acestui proiect, cat
si rezultatele obfinute sunt oricGnd per-
fectibile, credem cd aplicarea unora
dintre recomanddrile urmdtoare poate
s& contribuie la sporirea conditiilor de cir-

tori de siguranta circulatiel.-de
exemplu mentionarea limitei de
vitezd pe sectorul de drum pe
care s-a produs un eveniment
rutier, mentionarea functionabi-
litatii sau nefunctionabilitatii ilu-
rhinatului stradal in momentul
producerii unui eveniment rutier;
- Imbunatdatirea procesului de
codificare a accidentelor pen-
tfru a se putea face diferenta
infre accidentele de intersec-
tie si cele produse pe sectoare
lungi de drum;
- Abordarea integratd a proce-
sului de proiectare prin infro-
ducerea conceptului de audit
de sigurantd rutierd;
- Organizarea periodicd a unor
cursuri comune pe probleme de
siguranta circulatiei pentru ingi-
neri si ofiterii din cadrul Politiei
Rutiere. in acest cadru se poate

genera o colaborare superioard cat si o
mai bund cunoastere a nevoilor si tipului
de date necesare aborddrii unui punct
negru;

- Mediatizarea, explicarea si popularizarea
metodelor si mdsurilor de remediere apli-
cate la eliminarea punctelor periculoase,
atéat in randul participantilor la trafic cdt si
a persoanelor implicate in activitati ce au
tangentd& cu siguranta rutierd. In acest
sens, din partea celor anterior mentionati
s-a observat o anumitd reticentd Tn abor-
darea si acceptarea unora dintre solutile
adoptate, datoritd unei analize sumare a
avantgjelor si dezavantgjelor oferite de
acestea. Din experienta practicd interna-
tionald s-a constat ¢cd implementarea
unor astfel de mdasuri a avut un efect ime-
diat asupra cresterii securit&tii rutiere prin
reducerea numarului de accidente si dimi-
nuarea gravitatii acestora. Eiminarea punc-
telor periculoase se realizeazd cu ajutorul
metodelor ingineresti prin aplicarea si im-
punerea unor restrictii, Ingustari, canalizéri,
semnalizare verticald si orizontald, Tmbu-
natdtirea vizibilitatii, etc. asupra elemen-
telor drumului, avénd drept efect actiu-
nea beneficd asupra participantilor la trafic.
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- Elobororeo sl publicarea unor sTondorde
care sa trateze problemohcc puncTelor

unde au fost aplicate sunt ac-
__cepftate cu reficentd de utiliza-

negre si care pot sa ofere prmec‘rcniLIQLspiorn drumului public.
- TS POt 54 2%

M’nlor in siguranta _traficului o mai

more iberfafe de miscare” in abordarea

ﬂ
unor ¢ cazur, care  impun situatii restrictive la

‘rroToreo “solutilor de reabilitare_a_unui

puncT periculos; frebuié avut in vedere ca
e —

Io vreméa ¢and unele din sfondorde ou

e T
S

foc’roru de sguroﬁg_m’ﬂ&gou fost obor-
doh WCUMG elementelor
geometrice ale drumului, in timp ce alte
ospeo’ngﬂg sl carac-
’rens’rlcne eTerogene ale vehlgulel@Ldln fro-—
fic au fost mar pu‘[ln luate in considerare.—
Astfel, masur precum refugii centrale pen-
tru pietoni n partea carosabild realizate
cu borduri denivelate la trecerile pentru
pietoni, separarea sensurilor de circulatie

cu parapeti metdlici la fraversarea lo-

mai costisitoare,

mcludereo in temele de proiec-
tare date Ia executid]| pr0|ecfelor
de reabilitare si o acestui tip de

' problemohco deoarece sa con-

statatcé tfratarea acestor prob-
leme post-reabilitare ‘este mult
iar odatd cu
mbuno’rohreo suprafetei de
rulare vifeza de circulatie  cres-

_te,intimp ce securitatea fraficu-

lui descres’re n oceeosl masurd.

- moniforizarea continua a feno-

_menului accidentologic in loca-

tile de puncte periculoase care

au fost reabilitate, deoarece
aceasta este singura metoda
care poate dovedi necesitatea si
eficienta mdasurilor adoptate.
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survenite. Includerea in documentatiile
de licitatii, in functie de complexitatea
proiectului, a unor conditii de participare
care s@ permitd si participarea fimelor
specializate mici si mijlocii la executia
acestui tip de lucrdri.
Mentiondm cd pdnd in prezent (mai
2001) au fost proiectate n detaliu un
numar de 48 de ,puncte negre™, multe
dintre acestea fiind deja n diferite stadii
de executie. In perioada urmatoare finali-
zarii lucrdrilor de constructie. punctele
negre respective urmeazd a fi monitori-
zate cu atentie, pentru ca pe baza con-
statarilor din teren, solufile de omena-
jare sa poatd fi conectate sau comple-
tate cu noi elemente.

- cointeresarea constructorilor n
contractarea acestui tip de Iu-
crari, prin realizarea unor pachete
de contracte pe specific de Iu-
crdri, intrucdt s-a constatat o lipsa
de interes la contractarea lucrdrilor
si 0 necunoastere a problemelor

calitatilor, ingustarea benzilor de circulatie
in zonele cu risc sporit de accidente pdna
la I&timi de 3.00 m, tratarea anumitor inter-
sectii cu sensuri giratorii, canalizarea fluxu-
rilor de trafic prin realizarea de insule bor-
durate, etc, sunt metode care desi aduc
un spor de securitate rutierd in localitdtile

STEFI PRIMEX sz,

IMPORT-EXPORT MATERIALE $I UTILAJE CONSTRUCTII

STEFI PRIMEX S.R.L., distribuitor ecxclusiv al produselor firmelor germane HUESKER SYNTHETIC GmbH si KEBU; AGRU (Austria), v oferd o gami largi de produse si solujii
apte de a rezolva prohlemele dumneavoastrii legate de:
o aparifia fisurilor in straturile de mixturi asfaltice; UTILAJE DE CONSTRU(]'"
* consolidri de ferenuri, diguri; Noi 5i SECOND - HAND
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« hidrotzolafii poduri;
® geagrile si geotextile;
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o geomembrane HDPE.
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Pod rutier peste Canalul Dunare
- Marea Neagra, l1a Cernavoda

Confinuare din numérui 61

zemele provizorii, pdstrdndu-se numai

Aducerea rezemarea de la extremitdti, din dreptul

‘I‘n qmplqsament reazemelor definitive.
Podul peste Canalul Dundre - ROﬁreq tablleruu"

Marea Neagra ia Cernavodd este
in curs de executie si va asigura o
legaturd rapidd intre oras si gara
Cernavoda - Pod. Traversarea Ca-
nalului este asiguratd de tfrei struc-
furi, ce totalizeczd o lungime de
527,50 m. Deschiderea principald
este Incadratd de viaducte de ac-
ces alcdtuite din grinzi mixte otel-be-
ton, ce prezintd doud deschideri pe
malul drept (43,50 + 44,50 m) si sapte
deschideri pe malul sténg (40,00 + 5 x
x 39,00 + 32,00 m). Deschiderea princi-
pald peste Canal, de 171,00 m este
realizatd dintr-un arc metalic tip Niel-
sen cu platelaj ortotrop. in confinuare
sunt prezentate cateva aspecte ca-
racteristice privind aducerea tablierului
principal in amplasamentul definitiv.
Etapele de readlizare ale tablierului
principal constau in:
- Asamblarea tablierului;
- Rotirea tablierului pe esafoda;;
- Transportul prin piutire;
- Aducerea in amplasament;
- Lansarea tablierului pdnad la pila mal sténg;
- Ridicarea la cotd finald.

Asamblarea
tablierului

Podul principal a fost asamblat pe
maiul drept al Canaluiui, pe o platforma
special amenagjatd. Elementele sale princi-
pale de rezistentd, avand dimensiuni
pand la 22 m, au fost transportate de la
CMB Bocsa pe calea feratd si asezate pe
reczeme provizorii. Asamblarea elemen-
telor s-a reclizat integral prin sudurd.
Odatd cu tensionarea tirantilor s-a reali-
zat si descintrarea tablierului de pe rea-

Aducerea tablierului Tn amplasa-
mentul definitiv s-a realizat printr-o
operatie de pivotare In jurul unui
reazem fix, amplasat pe malul drept.
Roftirea tablierului s-a efectuat intr-o
prima etapd pe uscat, pe o cale de
rulare din beton armat, apoi pe o
estacadda metdlica si in final, prin plu-
tire, pand la malul stang, in amplasa-
mentul definitiv.
Aceastd tehnologie a impus rea-
lizarea unei estacade metdlice n
apropierea malului drept, in vede-
read intfroducerii gabarei de 1000 tdw
special amenaqjate si preludrii
extremitatii mal oras a tablierului.
Estacada a fost sustinutd de
sase coloane metalice $1300 mm
incastrate intr-un strat de calcar.
Avand nh vedere costul ridicat
al executiei unor coloane cu
cdmasd metdlicd pierdutd n-
fip’ré prin vibrare, s-a decis exe-
cutarea coloanelor de sustinere

a esafodagjului cu instalatia de forat tip
Leffer. In acest scop. instalatia de forat a
fost imbarcatd pe un corp plutitor de
capacitate mare, echipat cu o con-
structie metalicd in consold care permitea
desfasurarea activitdtii de forare n afara
bordului navei. Pentru a reduce efectul
fortelor verticale exercitate de masina de
forat asupra navei, pe 1Gngd mdsuri spe-
ciale de ancorare s-a efectuat o testare
cu prefabricate din beton ceea ce a con-
dus la micsorarea amplitudinilor reactiilor
plutitorului la fortele exercitate de in-
stalatia de forat, pdnd la anularea celor
verticale. Tubulatura folositd la forare a
avut diametrul $1500 mm. Coloana defini-
tiv@ $1300 mm s-a realizat dintr-o tubula-
turd metalica betonatd la interior. Pentru
ca betonul proaspdt s& completeze
spatiul dinfre tubulatura de foraj ¢ 1500 mm
si cea definitivad $1300 mm, In tubulatura
nerecuperabild s-au practicat fante.

Deplasarea tablierului s-a redlizat prin
impingere cu prese ancorate in calea de
rulare, prese ce au impus un pas de de-
plasare de 350 mm.

Reazemul in jurul cdruia s-a desfasurat
infreaga operatie de pivotare a fost ame-
najat In mod corespunzator din doud piese
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FAZA | - Asamblarea tablierului FAZA |l - Rotirea tablierului
pe malul drept pe esafodqj

metdlice. Pentru a micsora frecarea ntre
suprafetele de contact ale celor doud pie-
se s-a folosit o folie de teflon si una de inox.
Cele trei reazeme care au descris arce
de cerc s-au realizat din constructii metali-
ce speciale, fixate de tablier cu suruburi in
locasul de montare al aparatelor de
reazem definitive. Partea inferioard a
acestor dispozitive a fost constituitd dintr-
o patind de inox. Calea de rulare pe care
au glisat cele trei patine a fost prevazutd

o=x,

la partea superioard cu calupuri de neo-
pren placate cu teflon. Pentru a prelua
eventualele ceddri ale cdii de rulare dis-
pozitivele cu patina au fost prevazute la
interior cu cate o presd de 400 t, conec-
tatd la un sistem computerizat de ur-
marire a presiunii si la cate o pompa
hidraulica, i scopul echilibrarii reactiu-
nilor in cele patru puncte de rezemare,
micsordrii momentelor si deplasarilor
cauzate de torsiune si asigurdrii unei
deplasari pe o suprafata pland si ori-
zontald.,

In momentul in care axut grinzilor ta-
blierului a ajuns In axut grinzilor esafoda-
jului §iin acelasi timp In axul gabarei, a
inceput operatiunea de preluare pe

gabarad.

. FAZA IV - Aducerea
FAZA 1l - Transportul prin plutire in amplasament

i ‘ﬁ ==,_),\ 4&

v 2

Transportul
prin plutire

FAZA V - Lansarea tablierului FAZA VI - Ridicarea _ Gabara amenajatd SieehiEty
pdnd la pila mal stang la cota finald 1a special pentru aceastd opera-
. ftie a fost lestatd initial cu circa
— g 1300 t de apd si infrodusa sub
‘\\,‘ l esafodqj in anumite conditii ale

Y V- \

nivelului apei din Canal. Prin elimi-
narea apei din tancuri s-a realizat
preluarea partiald a esafodajului
si a tablierului. Prin tdierea legdaturii
esafodagjului cu calea de rulare
ferestrd s-a preluat practic com-
plet incarcatura utild pentru care
a fost proiectat tot sistemul.

Prin fragerea gabarei cu ca-
bluri ancorate pe malul stang, si
actionate de pe esafodaqj s-a reali-
zat rotirea ansamblului gabara,

E’E 7 .
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esafodaqj, tablier, in jurul aceluiasi
pivot de pe malul drept.

In timpul acestel miscdri, pa-
tinele de inox cu sistemul de glisare
neopren-teflon au rdmas montate
intre tablier si esafodaqj, blocate
insG pe toate directile pentru a
impiedica deplasarea tablierului
fata de esafodqj si fatd de gabara.

Miscarea a continuat pdnd
cand axul tablierului s-a suprapus
peste proiectia axului definitiv. Tn
acest moment, s-a incheiat misca-
rea de rofire, s-a blocat gabara
prin legaturi speciale si ainceputin- Deplasdrile tablierului prin rofire si
locuirea pivotului de pe mal cu un  |ansare au fost urmdrite si inregistrate
dispozitiv de glisare cu patinG de printr-un sistem de senzori capabili sa
inox, similar celor cu care au fost  transmitd informatiile necesare efec-
echipate celelalte trei reazeme. tudrii eventualelor corectii, in scopul
asigurdrii desf@surdrii si mentinerii

retragerea ei de sub tablier.

Lq nsared operdatiilor intr-un plan orizontal.
B - Toate eforturile si deplasdrile n-
ttherUIUI registrate In elementele tablierului,

esafodajului, grinzilor de lansare, s-
au situat n valorile si tolerantele
stabilite prin calcul.

Dupd terminarea nlocuirii pivotului
cu patind, ainceput operatia de lansa-
re in care capatul tablierului de pe ma-

lul drept s-a deplasat in lung pe o cale Ridicqreq
de lansare speciald@ pe sistemul de inox-
la cota finala

teflon. Ansamblul gabard tablier din apro-

pierea malului stdng s-a deplasat pand
cand esafodajul de sub tablier a intrat in Ridicarea tablierului s-a efec-
contact cu elevatia pilei mal stang. tuat cu ajutorul bentzilor si prese-
Grinzile esafodajului au fost rezemate  [or, in etape, pand la cota finald.
pe elevatia pilei mal sténg, gabara a fost in vederea deblocarii com-
ancoratd, dupa care tablierul a continuat  plete a senalului navigabil si a
sa fie lansat pand a qjuns pe ampla-  reludrii rapide a circulatiei na-
velor, o prim@ etapd de ridica-
re a urmdarit aducerea tablieru-

samentul definitiv.

Pe masurd ce tablierul avansa spre ele-
vatia pilei mal sténg, gabara era lestatd  |ui la cota de eliberare com-
proportional cu scdderea reactiunii trans-  pletd a gabaritului de naviga-
misa de grinzile esafoddjului, in scopul men-  tie, Fiecare etapa de ridicare a
finerii gabarei la aceeasi cotd de nivel si  fost urmatd de completarea
asigurdrii unei cdi de rulare orizontale. elevdtiilor pilelor prin betonare.

Capatul de pe malul drept a continuat

glisarea pe calea de rulare din beton, iar Elemen‘l‘e
capdtul dinspre malul stdng a rulat pe
grinzile esafodajului pand la aducerea pe de noufq‘l‘e

amplasamentul definitiv, dupd care ta-
blierul a fost asigurat, si preluat in benzi. S-
a procedat apoi la lestarea gabarei si la

Redlizarea acestei lucrdri, de
la conceptie pdnd la aducerea

n amplasamentul definitiv, a adus c&teva
elemente de noutate, redlizate in pre-
mierd in tara noastrd, printre care:

- Arc Nielsen multiplu realizat pentru prima
oard in tara noastrd:;

- Record de deschidere pentru poduri de
sosea L=171,00 m;

- Utilizarea in premier& In Romdania a
toroanelor Freyssinet pentru tiranti;

- Executia pilotilor forati $1300 mm de pe
corp plutitor cu foreza Leffer cu tubulatu-
ra metalica recuperabild;

- Aducerea tablierului in amplasament
printr-o operatie de rotire;

- Transportul prin piutire pe o traiectorie
circulard a tablierului.

N.R. Am asistat si noi la fazele tehno-
logice finale ale lansarii tablierului acestui
pod. Nu de multe ori in viata pot fi vazute
asemenea momente. Profesionalismul si
excelenta colaborare intre toti cei impli-
cati in realizarea acestei investiti au do-
vedit incd o datd, dacd mai era nevoie,
cdn ciuda multor comentarii, ingineria de
drumuiri si poduri roméneascd se afla prin-
tre cele mai bune Tn domeniu.

Ing. Doru POPESCU

- Director C.C.C.F. S.A.

Agenfia Cernavoda -

Dr. ing. Mihai DOVANCESCU

- Sef proiect EUROMETUDES S.A. -
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Noi echipamente
de investigare a starii
tehnice a drumurilor

Aparatul permite, Tn acelasi fimp, de-
celarea eterogenitdtilor interne ale stra-
turilor sau neuniformitatilor la interfete (exis-
tenta sau lipsa aderentei intre straturi).

Performantele aparatului sunt :

- adancime de investigare; aproximativ
60 cm;

- viteza de lucru: pand la 80 km/ord;

- pasul de mdasurare: minim 0,5 m;

- precizia de masurare: 5 % din grosimea
mdasurata.

b. Bump integrator (integrator-amor-
tizor), pentru determinarea uniformitdtii
suprafetei de rulare cu sistem integrat
de determinare a coeficientului IRl si dis-
pozitiv Merlin de etalonare a acestuia.

Principiul de mdasurare se bazeazd
pe nregistrarea miscarii  verticale a
rofii autovehiculului datoritd neunifor-
mitdtii drumulul. Rezultatele se expri-

Laboratorul mobil multifunctional Astra - PN Ty gy [ =¥
culege in timp real date despre drum, cu CarGCter Is“c'le rf?:;:L(ien’::r?:itcj;;rc;c;?gii:iir?:%bd IR

jutorul unui set d t t .
alutor unul 67 de dparare grupare pe echlpamentelor c. Dispozitiv Merlin, dispozitiv sim-

un microbuz Renault, care se deplaseazd iy T :
plu pentru mdsurarea directd a uni-

cu viteza de 60...80 km/ord. Aparatele, coor- P H ., - ; oy
donate de un microordinator central, achi- de lnveStlgqr e formitGtl suprae e
tru etalonarea Bump Integrator-ului

z'|T|onleczc1 |~nformo’r|l (|“mog|r.1|.$| mlosuro‘ronl) Echipamentul mobil multifunctional  montat pe vehicul.
si le livreazd sub formd de fisiere informati- - - CH .
Astra are in componentd: L5

ce, scheme itinerar si imagini. Informatiile a. Radar portabil, aparat de mare

se refera la: . -
gistant 5 it randament care redlizeazd un releveu
- distanta parcursd (ceea ce permite co- . . o .
P P practic continuu al grosimilor straturilor

ofrdono(;eodspahc;'lo a olLor OCTIZ.I'TII)i sistemului rutier, cu posibilitate de ope- [ s
- starea de degradare a crumui: rare pdnd la viteze de 80 km/ora, cu Fig. 2. Dispozifiv Merlin

Programul de dezvoltare a refelei de drumuri din fara noas-
tré, obiectiv prioritar in politica de integrare a Roméniei in Co-
munitatea Europeand, impune respectarea conditiilor de cali-
tate impuse de reglementarile tehnice europene.

In acest sens, o importantd deosebitd trebuie acordatd echi-
pamentelor de urmdrire si control a caracteristicilor tehnice ale
drumurilor. Pentru a rdspunde acestor necesitdfi, in condifiile de
cadlitate impuse de normele europene, societatea comerciald
Consilier Construct S.R.L., a achizitionat recent din Franta doud
echipamente moderne pentru investigarea stdrii fehnice a dru-
murilor: laboratorul mobil multifunctional Astra si Deflectograful

Lacroix modernizat.

) unufgrmn‘ofeo s‘_’p“’f‘?Te' (c<?ef|0|enful IRD: software de calibrare, achizitie de date Dispozitivul este format dintr-
- grosimea straturilor rutiere prin sistem radar; siinregistrare pe calculator imbarcat d tdl t&h
- aspectul suprafetei, drumut si Imprejurimi- ' ,:m cg. nf"‘ m~e ‘ ,O o i r<r3t<:j R o1
le, marcaje, prin fotografiere digitald con- e‘o in faid of un SepoTNERlES
din spate.

tinud;
- pozitia n sistem GPS (Global Positionning
System).

Ansamblul informatiilor poate fi restituit
fie In mod unitar, fie la comandad, in func-
tie de necesitatile utilizatorului. _

Specialisti care lucreazd cu aceste ] N
echipamente au fost instruiti N Franta, pe o diagrama.

ocazie cu care au efectuat méasurdtori pe R i N T P A Dlspo'zmvullr ?ste UT"'_ZOT IC" e
una din autostrazile principale in executie. Fig. 1. Radar portabil rarea uniformitdtii unei portiuni de

m.

De cadru este fixat un brat mo-
bil, pivotant, care are un sesizor la
unul din capete si care se afld in
contact cu suprafata drumului, La
celdlalt capdt al bratului este fixat
un indicator care se deplaseazd
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sal in timpul lucrdarilor de ranforsare.

Al doilea echipament este un De-
flectograf Lacroix, care mdasoard defle-
xiunile sistemului rutier sub osia de 11,5
tone, In miscare, la viteza de 3 -4 km pe
orQ, cu precizie de 0,05...3 mm, cu dis-
tanta nire profile de 3.4 m, cu sistem
electronic de masurd si nregistrare auto-
matd a datelor. Echipamentul realizeaza:
- urmdrirea retelei rutiere si studiul evolu-
tiei sub trafic;

drum prin efectuarea de mdasu-
ratori repetate la intervale regula-
te de-a lungul drumului.

Uniformitatea drumului, expri-
matd in Indexul International de
uniformitate (Rl) se determind cu
relatia: IRl =0,593 + 0,047 D

d) Sistem de vizualizare si pozl-
tionare n timp real a degradarilor
sistemului rutier si nregistrarea lor
automata. :

e) Echipament digital pentru fo-
tografiere continud a drumului.

f) Transversoprofilograf numeric
VEC 450 pentru masurarea profilului
fransversal sau longitudinal al dru-
mului cu precizie de mdasurare +1 mm,
cu achizitie de date siinregistrare co-
ntinud pe calculatorul echipamentului.

- detectarea zonelor cu defectiuni in
vederea ranforsarii;

- controlul executiei si eficacitatea

ranforsarilor;

- supravegherea pe timp de iarnd@ a

retelei rutiere (punerea sau ridicarea
barierelor de dezghet).
Setul de utilgje este completat cu
o carotierd mobild pentru prele-
varea probelor de asfalt sau beton,
cu echipamente de forgj de micd
si mare adancime.

Probele prelevate sunt anali-
zate in Laboratorul propriu de in-
cercariin constructii care este do-
tat cu echipamentele necesare
pentru urmdatoarele profile: agre-

gate naturale, lianti, mixturi
_asfaltice, geotehnica.
| » L]

Fig. 3. Transversoprofilograf

Aparatul cuprinde: pdrghie metalica
de 4 m asezatd pe suporti culisanti, ca-
rucior mobil, trei captori (un captor pentru
mdasurarea pantei transversale a drumuilui,
inclinometru, un captor de deplasare ori-
zontald, un captor de deplasare verticald)
si un calculator.

Transversoprofilograful efectueazd achi-
zitia punctelor de mdsur@ dupd un pas
etalon pe toatd distanta de masurare:

- mdsurare verticald: + 50 mm pand la
- 150 mm, cu precizie sub 0,5 %;

- mdsurare orizontald pdnad la 4500 mm, cu
precizie sub 1%;

Fiecare profil masurat este stocat infr-un
fisier ASCII.

Aparatul este utilizat pentru:

- urmarirea evolutiei profilului fransversal
al drumului (relevarea fagaselon;

- studierea influentei diverselor utilgje de
lucru asupra evolutiei orofilului transver-

Fig. 5. Carotiera mobila
Investigatiile, mdasurdtorile si
cercetdrile in teren se concreti-
zeaz@ In urmdatoarele lucrdri mai
importante:

1. Inventarierea traseelor de
drumuri luate In studiu, vizualiza-
rea in sistem fotografiere conti-
nud si arhivarea elementelor ce

caracterizeazd drumul: elemente geo-
metrice, de profil, marcaje, etc,

2. |dentificarea zonelor cu probleme
deosebite: tasdri ale corpului drumului, bal-
tiri laterale, eventual probleme de stabili-
tate a rambleelor, etc.

3. Determinarea capacitdtii portante
a drumului in regim continuu,

4. Determinarea stdrii tehnice a dru-
mului prin culegerea simultan@ de date
privind starea de degradare a drumului
prin Tnregistrarea tuturor tipurilor de de-
graddri: structurale sau de suprafatd si
determinarea coeficientilor de degrada-
re conform normativelor in vigoare cu qju-
torul unui program de calcul automat, de-
terminarea caracteristicilor de suprafatd
ale cdii de rulare: uniformitatea (coeficien-
tul IR, evaluarea grosimilor straturilor com-
ponente dle structurii rutiere prin sistem radar.

S. Investigatii privind regimul hidrologic
al sistemului rutier:

- tipul profilului transversal;

- modul de asigurare a scurgerii apelor de
suprafatd;

- existenta si starea dispozitivelor de drenare;

- nivelul apei freatice.

6. Prelevarea de carote cu aqjutorul
carotierei mobile si efectuarea de sonda-
je in vederea stabilirii structurii rutiere, a
caracteristicilor geotehnice ale terenului
de fundare, a starii de Imbdatranire a -
bracamintii asfaltice, a caracteristicilor ma-
terialelor componente, etc.

Analiza
si interpretarea
datelor din teren

In functie de necesitdtile beneficiarului,
investigatile de teren pot fi utilizate pentru:
- verificarea punctuald a starii tehnice a
unui sector sau a unui fraseu de drum, sau
- verificarea retelei nationale sau judete-
ne de drumuiri si interpretarea rezultatelor
n sistem integrat, aplicndu-se modelul
de gestionare HDM4 ,Model de norme
de conceptie si intretinere™ al Bancii Mon-
diale, care permite evaluarea necesita-
filor de infretfinere sau de reabilitare cla-
sate pe mari categorii de lucrdari si definite
prin programe anuale sau plurianuale de
lucru, precum si prioritizarea lucrarilor pe
bazd de andlize tehnice si valorice.



In cel de al doilea caz, rezultatele se
prelucreazd n Soft Unitar, fiecare traseu
de drum fiind caracterizat prin urmatorii
parametr: elementele geometrice ale dru-
mului, tipul sistemului rutier, grosimea si na-
tura straturilor structurii rutiere, capacita-
tea portantd a sistemului rutier, caracteris-
ficile de suprafata, starea de degradare,
tipul de pdmant de fundatie, regimul hi-
drologic al sistemului rutier.

In acelasi timp. se culeg date de la
administratorii drumurilor privind:  traficul
existent si de perspectivq, istoricul drumu-
lui, anut ultimei interventii, caracteristicile
zonei climaterice in care este situat dru-
mul precum si date privind cheltuieli de
ntretinere, RK |, investitii efectuate si pre-
liminate, efc.

Se aplicd programul HDM 4n vederea
simuldrii evolutiei retelei rutiere pe baza
rezultatelor masurdtorilor efectuate si a
datelor culese si se compard pe baze eco-
nomice diferite strategii.

Cu gjutorul programului se elaboreaza
solutile optime de reabilitare, modernizare,
amenagjare si se propune un program
coordonat de reabilitare, modernizare,
amendjare a retelei de drumuri pand n
anul 2010 care cuprinde:

o lucrdri de intretinere si reparatii pentru

« |Ucrarl de reparatil @ imbraecaminiiler rutiere din
asfalt sau beton'de ciment prinmeteda

aSlurry - Seal- Methode”

tmetoda covorulul sulstire: de'asfalt la rece):
luerari ce intretinere periodice a imbracamintilor ru-
tiere din asfalti sau beton de: ciment prin aceedsi

metoda:

mbundtdtirea conditilor de
frafic;

e lucrdri de investitii;

« nivelul fondurilor, pe surse de fi-
nantare necesare redlizarii pro-
punerilor de program coordonat;

e estimarea volumelor fizice si va-
lorice de lucrdri necesare adap-
tarii la cerintele traficului afe-
rent retelei de drumuiri.

Totodatd se efectueazd ana-
liza indicatorilor de eficientd:

e elemente de calcul a eficientei;

e indicatori de eficienta si senziti-
vitate a variantelor de pro-
gram analizate.

Andliza si interpretarea re-
zultatelor conduc la urmatoarele
concluzii:

- prioritizarea drumurilor ce urmea-

z& a se reabilita, moderniza, ame-

nqja;

- stabilirea solutiilor celor mai eco-

nomice;

< sep. - oct. 2001
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murilor;
- calculul cost-beneficii si stabilirea buge-
tului minim pentru intretinere rutierd.
Punerea n practic@ a concluziilor re-
zultate din studiu conduce la Tmbund-
tatirea conditilor de circulatie. asigurén-
du-se confortul si siguranta utilizatorului.
Pand in prezent, cu qjutorul sistemului
infegrat de investigare in situ a drumurilor,
de care dispune societatea noastrd, s-au
efectuat studii in Municipiul Constanta, pe
Autostrada Bucuresti - Pitesti, pe D.N. 1.
D.N. 11,D.N. 15 A,
Asa cum mentioneazd revista de spe-
cialitate de circulatie internationald -
Revue Generale des Routes, in numarul
din februarie 2001, referitor la utilizarea
eficientd a acestor echipamente in
Romdania: ,Poarta noastrd spre Europo
este deschisd.”

- evaluarea fondurilor necesare

pentru intretinerea si administrarea

actualei retele;

- elemente pentru completarea Ban-

cii de date rutiere;

Ing. Bogdan VINTILA, Presedinte
Ing. Gabriela GIUSCA, Expert
- 5.C. Consilier Construct S.R.L. -

- completarea cdartilor tehnice ale dru-

ceicer

Wilhelm Gelger GmbH & Co
Filiala Bucuresti Roméania

Geiger Group Romdnia
S.C. COSAR S.A.
S.C. EBM S.A.
S.C. EBC S.A.
S.C. INTER ECO S.A.

lucratl de tfratamente bituminocse a imbracamintilor
rutiere prim folesifea emulsilor Bituminoase.

de diferite tipuiri:

luerarl de frezdre a imbracamintilor rutiere sl rericio-
req cn,esforcx prin folesirea emulsiel;

lucrarn de repardatii i podur: lucrdr de arfa, subfra-
versarl de drtimurl, strazi, atitostraz

fakricarea sl comercializared de emulsil bitiminodse;
luerari de reabliitare a drumuriler nationale;

luerari de consfructil pen’rru infrastructura

in fransportuir;

alte lucraii speciale; cdi ferate, poduri;
consultantain demeniul constiuctiilor de orice tfip
(exterioare; sublerane; cal ferate, sl tuneluri

Sector 3, Traian nr.2, bl. F1, sc. 3, ef 7, ap.20,
tel/fax: 0040 1 322 86 22; 1 322 89 22
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reapilitarile!

Contractul 301, DN 1 F,

km 4+900 - km 36+000
(Cluj - limit& judet Cluj) cafi intro formd sau alfa in viafa drumurilor roménesgti incep sési facd bilantul. Chiar si

Odatd cu venirea toamnei, administratorii, constructorii, proiectantii si ofi cei impli-

LUGYOH'G aferente OCeSﬂ{' Con-B in condifii economice si financiare austere, drumarii au oferit si continuéd s& ofere si in
fract au fost finantate din Impru-

mutul de la Banca Europeand de
Investiti st din contributia Guver-§l dentale.
nului Romdniei. Proiectantul aces-
for lucrdri a fost S.C. Eurometudes
S.A., Consultant JV Spea Ingeg-B la recepfionare si inaugurare cétorva sectoare de drum reabilitate si modernizate,
neria Europea / Search Corpora-
tion, iar constructor firma greceas-
c@ JV Prodeftiki Atemke Efklidis S.A.

acest an utilizatorilor noi trasee modernizate si dotate dupd toate standardele occi-

Am participat si noi, reporterii revistei, ca de fiecare datd, cu bucurie si emotie,

mai ales in partea de nord-vest a fdrii.

Lucrarile executate au urmdrit Amintind doar faptul cd din cei Contractul 304, DN 19A,
reabilitarea pdrti carosabile exis- 45,25 km de drum, 12,5 km reprezinta km 0+000 - km 48+000
tente pe DN 1F, cu Iatimea de 7 banda a lll-a de circulatie ne putem (limita judet Salaj - Satu Mare)
metri, benzi de incadrare consoli- da seama de complexitatea lucra- In cadrul celui de-al Doilea Program de

date din asfalt (2 x 0,75 m), reabilita- rilor executate aici, lucrari care, Reabilitare a Drumurilor Nationale, in data
rea benzii a li-a pentru vehicule lente, tehnic. ar putea fi sintetizate si de 20 septembrie a.c. a avut loc receptia

imbunatatirea elementelor geometrice cuantificate, printre altele, astfel: la terminarea lucrdarilor de reabilitare afe-
ale drumului, amenajarea unor drumuri . rente sectorului de drum din Contractul
de acces de pand la 25 m de infer- cﬁ" Uilyfvicier 394. pe PN ].9 A. km 0+000 - km 48+000
sectii, semnalizare si marcdje etc. 1 Terasaments me |657.73) (limitG judet Salaj - Satu Mare). o
Momentul redeschiderii oficiale ol 2 “Balast e 1200.188 Constructorul acestor lucrari a fost
acestui sector de drum a fost cu atatll 3 |Agregate stablizate] m® | 70089 | firMma Astaldi S.p.A. - ltalia, Proiectant
mai emotionant cu cat el s-a desfasuratl 4 | Midur asfaltice | t [219.208] Eurometudes S.A. si Consulfant JV Spea
in centrul satului Topca Micd, satin care 5 | Stratde uzura | m? |448,152|  Ingegneria Europea/Iptana Search
s-a noscut marele poet al Ardealului, 6 Poduri buc.] 10 Lucrdrile au fost finantate din Tmprumu-
loan ALEXANDRU. Tot aici drumari aul? Podete buc.| 136 tul obtinut de la Banca Europeand de
construit un monument §i o fantana sim- 8 | Parapetmetalic | mi | 14.869 Investitii i din contributia Guvernului
boluri deopotriva ale dorintei de a vrea s 21 <onsolidar m? [ 23475 | Romaniel,

a lasa in urma lor, pentru semeni, semne
nepieritoare ale trecerii lor pe aceste
meleaguri...
Contractul 302, DN 1 F,
Topa Mica - Zaldu (45, 25 km)
Beneficind de aceicsi finantare (BE si
Guvernul Romdniel) lucrdrile acestui
Contract au fost proiectate tot de S.C.
Eurometudes S.A., Consultantul find JV Spea
Ingegneria Europea/Search Corporation,
antreprenor find fimna italiand tinera/Com
Edile. Dificultatea reqlizarii acestui fraseu a
fost datd in special de conditile geotehnice
deosebite dle trecerii peste masivul Mezes.
Au fost necesare lucrari serioase de
fundatii, consolidari, ranforsdrri si supraldrgiri
pentru a putea asigura acestui traseu
conditii sigure de sigurantd si viabilitate,
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o fundatii balast ..........veerrenireenes 158.000 ma'
o fundatii balast stabilizat .......... 121.500 m*
o mixturi asfalfice .......coceeeevrvinnn 172.500 to
® POAUIN.c.cocisiiiriiinnirirasaseresrcieresrersinen 7 bue
® POAETe ..o, 68 buc
» podete de acces la proprietdti...910 buc
« fundatii confinue de parapet.... 17.000 ml
o parapeti metdlici .........cvueieiennns 4.500 ml
¢ drenuri longitudinale.................... 1.800 m
» rigole pavate si carosabile.......21,600 ml

Perioada de executie a fost cuprinsé  tirea elementelor geometrice Prin reabilitarea drumului national 19A s-a
intre anii 1998 - 2001, lungimea totald rea- ale drumurilor, amenajarea Urmarit cresterea gradului de confort si sig-
bilitat& a acestui contract find de 48,0 km.  unor drumuri de acces panala  Uranta a futuror participantilor la traficul

Prin lucrdrile executate la acest Con- 25 m de intersectii, semnalizare  "Ufier. lucrdrile inscriindu-se in standardele

tract s-a realizat reabilitarea partii carosa- i marcaje. internationale de calitate.

bile existente a drumului national 19A cu Principalele cantitati de Iu-

I&timea de 7 m, benzi de ncadrare con- crdri readlizate in cadrul acestui ¥
solidate din asfalt 2 x 0,75 m, acostamente  contract au fost: Costel MARIN
din balast stabilizat 2 x 0,75 m, imbundtd- e terasamente ........... 182.000 m3

Compania de Constructii in Trqnsporiun S.A.

Executa cu utilaje si echipamente
proprii, urmatoarele:

. Constructii metalice

. Structuri din beton armat

. Piste si platforme din beton

. Lucrari pentru dirijarea si siguranta circulatiei

N b W N =

. La comanddq, orice tip de prefabricate din beton, beton armat,
precum si confectii metalice
6. Transporturi agabaritice

7. Expertize cadastru
8. Lucrdri de geodezie si topografie

Sediul firmel: Bucuresgtl str. Drumul Valea Furcli nr. 44-48 sect.é fel/fdx- 0040 (1) 4233664; 0040 (1) 4232856
E-mail: cct_sa @ hades.ro
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PorTreT: na. luuan DamLA

Privind spre

ziua

Viata ca un santier
Absolvent al Institutului de Construc-
{ii Bucuresti, a fost, incepdnd din anul
1960, rand pe rand inginer de executie,
sef de lot al santierului pentru construc-
tia Aeroportului Cluj-Napoca, inginer sef
si apoi director adjunct al Grupului de
> santiere Cluj. Despre aceste experiente
= A ar fi, probabil, multe de povestit. , Sunt
O stare de sle sigur nsd@, avea sa ne spund candva
Existd oameni §i destine pentru 5, 1n uitimii ani, cuvantul «santier» mul-
care cuvantul pensie pare cutotul 45,0 ny le prieste. Desigur, de la
nepotrivit. Pornind de aici, zicala  ~zmele de cauciuc, norodie si pand
conform cdreia varsta se m3soard 4 yitimul tip de computer este un
prin starea de spirit st nu PN grym jJung pe care numai cine nu-
numdrul anilor se potriveste de min- -~ noaste nu-I poate pricepe. Chiar
une inginerului de drumuri, poduri si dacd mai tarziu am invatat cateva
jovial, infotdeauna cu o glUMa SAU  fytyror s-o facd, muncitorilor mei le-
un sur@s pe buze, rar, foarte rar, afec-  gm vorbit infotdeauna de aproape
tat; poate doar de impostura, superfi- - ¢ e intelesul for. De ce? Pentru ca
cialitatea si nepriceperea semenilor. ¢35 ej, nici un savant, nimeni n-a
Nascut si iubitor pdnd la pafimd de reusit niciodata sd faca ceva. ™
i i e cinste, = o
f\_rd?ol, burycul urlm nepotel pe cins " Drumuri in lume
i pastreazd dupd aproape 40 de ani o o _
yr - Putini stiu (multi abia se nascu-
de activitate sufletul deschis si sincer ca A ) N
A = - . serd) cd in anul 1978 a existat in
la inceputuri, h ciuda greutdtilor si ne- R - .
] " . . Romaéania si o .Infreprindere de
cazurilor care nu i-au ocolit deloc viata. A o -
" . . Constructii Drumuri si Poduri din
O devizd, un crez si acum la pensio- ~ " o )
. . . . Libia™ al cérei director a fost ing.
narea, pe care noi i-o dorim caf mai i N A X
= M. . julian DANILA, incep@nd din anul
jlungd si activd. Pentru toti cei care-l cu- ) T
L - .., mai sus amintit si p&dnd n anul
nosc, Imbindnd luciditatea unei inteli- X 3 )
- . .. .. 1980. Ce insemna s& faci dru-
gente tdioase cu dezinvoltura unei ironii - i B o
= . o o . muri In aceasta tard ? Pe ianga
fine si debordante, omul si inginerul lulian o fitia cu mari firme dle 1u
DANILA, reprezintd un model si un reper c?lmpe ) u ) J
: = 5 . mii, multi colegi au facut cunos-
autentic de daruire pentru profesia pe | . . N
: .. tintd cu tehnologia de varf de la
care a siujit-o vieme de 40 de ani si inca o
ey | - . acea vreme. Despre acest mirgj
o mai slujeste cu credintd. Cu modestia i i
; ; 5 . N al necunoscutului, al desertului,
care-l caracterizeazd, ar fi in stare sG ne i it
= R P . din care unii nu s-au mai nfors,
roage .54 nu-l mai ldudam atata™, vorbin- o )
e . poate cd Intr-o zi acest om
du-ne ore n sir nu despre lucrdrile impor-  ~
) . . hardzit de la nastere cu harul de
tante pe care le-a redlizat ¢i mai degra- ) ) .
- - povestitor si condeier se va
bda despre persongjele cu care a colabo- T -
. o hotari s& scrie, céndva, o carte.
rat, unele pitoresti si amuzante, despre ) AN 3
. . : Coen S& mai amintim, Intr-o scurtd
cartile citite, despre prieteni dragi si nelip- N i
- e . . ) enumerare, alte cateva dintre
siti §i, despre cate si mai cate. Filozofia sa o
— g - activitatile importante conduse,
de-o viatd? Regdsitd profund si sincer , T
- r % . ox de-a lungul anilor, de inginerul
intr-o frazd repetatd poate, fard o ) i
s » . , [ulian DANILA: Director al Contra-
retorica falsd, de zeci sau poate chiar i ) .
s ] ., . nsimex, din anul 1984, Director
sute de ori: ,Ce wreti domnule, asta-i _ SO
omull* General adjunct al Directiei

de maine!...

Generale de Investiti a Ministerului
Transporturilor (1987), Director al Grupului
de Santfiere ol C.C.C.F. din Germanica
(intre anii 1992 si 1994), Director General
adjunct al AN.D., incepdnd din anul 1997
si pana la pensionare.

Profesorul...

Tactul si apropierea de oameni care-|
caracterizeazd m-au facut, deseori, ca re-
porter, s& md intreb de ce inginerul lulian
Danild nu si-a ales cariera de dascdl.
Aveam sd aflu, cu surprindere nsa, cd in
perioada anilor 1967-1978 a predat la
Scoala de maistri si Liceul de specidlitate
din Clyj, iar intre anii 1980 - 1984, la Facul-
tatea C.F.D.P. din cadrul Institutului Poli-
tehnic din Cluj. Probabil neastédmpdrul si
dorinta de a I&sa in urmda mai mult decat
cateva note prin cataloage l-au facut sa
opteze definitiv pentru munca de santier,
pentru munca de conducere. Si cafe ne- -
ar mai putea povesti despre D.N. 7, Deva
- Arad, D.N. 17 Dej - Bistrita - Vatra Dornei,
D.N. 18 Baia Sprie - Sighetul Marmatiei -
Bors, D.N. 68 Hateg - Caransebes, D.N. 76
Timisoara - Moravita, sau despre sanfierele
din Germania, Irak, Maroc, Tunisia si Turcia.

Spre ziua de maine

Pentru multi, a iesi la pensie inseamnd
a muri putin cate putin. Incheierea (ofi-
ciald) a unei activitati de o viatd se poate
regdsi fie in aspiratia suprema spre liniste si
odihnd sau, la fel de bine, In contem-
plarea trecutului. Noi suntem nsd convinsi
cd, pentru inginerul Iulian DANILA, pensia
nu nseamnd acelasi lucru cu... pensio-
narea! Chiar si innobilat uneori cu fipicurile
si tabieturile unui ardelean, care nu uitd
niciodatd de unde a plecat, ne-am
obisnuit si ne vom obisnui Incd multd
vieme de acum Tncolo s&-1 descoperim,
Cu aceiasi vioiciune si optimism, fie la dru-
muri, poduri sau la calea feratd sau cine
stie unde in altd parte. Acolo unde, de alt-
fel, este nevoie de inteligentd. onestitate si
profesionalism puse n slujba oamenilor.

Intotdeauna cu un sfat si o gluma,
ntotdeauna privind cu optimism si
ncredere spre ziua de maine...

Costel MARIN

]
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financiare in anumite pericade ale dez-
voltdrii economico-sociald a tari.

= b ] ) ] ) Nu trebuie neglijatd nici coerenta tehni-
gure condifii c6t mai bune si omogene de circulafie pe intreaga refea din co-organizatorica a sarcinilor, avand in

Gestionarea eficientd a infrastructurii rutiere presupune utilizarea unor
sisteme de gestionare bazate pe metodologii moderne, prin care sé se asi-

administrare, cu cheltvieli cat mai reduse. vedere apropierea care existd intre di-

i in fara nostra sunt in curs de implementare sisteme moderne de eva- | versele domenii ale intretinerii unui drum s
lvare a starii tehnice a drumurilor si podurilor (Pavement Management | influenta reciprocd intre acestea, cat s
corelarea cu baza tehnico-materiald
posibild de asigurat pe ansambiul dru-
murilor din administrare.

In practicad avand de ales obiectivele
utilizérii acestor metodologii moderne la nivel de refea de drumuri. de atins, este necesar sa se determine

i
i

System - PMS, Bridge Management System - BMS) a céror finalizare apare
ca fiind necesard in contextul actual.
Materialul prezentat in continuare trateazd principiile care stau la baza

asa zisele ,nivele practice™ (ex.: politica
de Tintretinere a parti carosabile,

Drumul este constituit dintr-un ansamblu de elemente: partea carosabild, frecventa reinnoirii marcaojului, perma-
acostamente, zona de sigurantd, zona de protectie, semndlizarea rutierd@, plan-  nenta serviciilor pentru informare s
tatii etc. care, in totalitate, asigurd conditile necesare circulatiei usagerilor. interventii efc.).

Fiecare din aceste elemente concurd la asigurarea confortului si sigurantei
circulatiei, deoarece gestionarea drumului trebuie s& asigure o bund coerentd
intre toate aceste elemente, atdt prin lucrari de investitii, cat si de intretinere.

Rezultatul final al acestei gestionari trebuie s conducd la perceperea de
catre utilizatori a unei imagini omogene si regulate a itinerariului, oricare ar fi cali-
tatea sa.

La baza gestiondarii drumurilor prin metodologii modermne, o importantd deosebi-  Viciu posibile, adica ansamblul starii
t& o constituie nivelul de serviciu a acestuia, prin care definim un ansamblu de indicatorilor care sa raspundd tutu-
parametri ai starii unui drum, luati in considerare ca un intreg. ror coerentelor este necesar sa se

Acesti parametri pot fi: elementele geometrice ale drumului, starea tehnica a  analizeze in prealabil:
suprafetei de rulare si a lucrdrilor de artd, conditile de sigurantd rutierd, fluiditatea e actiunile privind intretinerea si ex-
traficului In toatd perioada anului, asigurarea scurgerii apelor, confortul vizual (es-  ploatarea drumurilor;

Pentru stabilirea niveluriior de ser-

tetica, eliminarea monotoniei) etfc, e legaturile existente intre finalita-
Mai plastic putermn defini nivelul de serviciu ca un ansamblu coerent de stariaunor  tile actiunilor si domeni.

indicatori, ca o expresie a unei politici N domeniu, privind intretinered si exploatarea Actiunile privind intretinerea s

drumurilor. exploatarea drumului vizeaza:

Deci penfru definirea unui nivel de serviciu nu este suficient de a alege In cadrul o securitatea rutierd, care trebuie
tuturor starilor posibile de indicatori pe aceia ce par cei mai satisfdcatori, ci este s& asigure usagerilor conditii opti-
necesar a respecta o serie de coerente si inferactiuni intre acestia din care sa rezulte me de circulatie (este conditia de
o coerentd de ansamblu care constituie un tot nfreg pentru usageri, drumul.

Desigur cd in cadrul acestor parametri ai drumului, Tn ce priveste securitatea cir-
culatiei rutiere, coerenta frebuie sa fie optimd n toate situatiile, orice modulare
permiténdu-se numai in ceea ce privesc elementele de confort.

Acesta frebuie s constituie principiul de baz& In gestionarea drumurilor publice.

Trebuie de asemenea avutd In vedere coerenta intre nivelu! investitiilor si cel al
infretinerii drumurilor, fiind de dorit In acest sens alegerea unui nivel general de
interventie functie de clasa tehnicd a drumului si posibilitatea asigurdrii surselor

bazd pentru un drum deschis cir-
culatiei publice);

e confortul iIn conducere, in care
sens trebuiesc asigurate conditii de
rulare si de orientare care s& contri-
buie la determinarea unei cét mai
bune dispoziti a participantului la

trafic;
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Domenii Subdomenii

- plembarea gropilor si tratarea fisuriIor/:rdpé’ruriIo_r_:“
- tratamente bituminoase;

- reciclarea imbracamintilor uzate;

- covoare asfaltice intr-un strat si foarte subtirl (slam).

Tabelul 1

- infretinerea partii carosabile

e agrementul fraseului de parcurs - scurgerea apelor - drenuri;
si al locurilor de stationare, tre- - acostamente, benzi de stationare, de urgenta:
buie s& redea usagerului un - infretinerea accesoriifor drumului | - tratarea vegetatiei:
- plantatii;

mediu inconjurdtor placut pen- . -
- zone de repaus (parcdri), de serviciu efc.

tru evitarea monotoniei si a =—— - > ==
- desz8pezirea si combaterea lunecusuiui:

oboselii, mari generatoare de e s de lomd - informarea participantilor la trafic.

accidente rutiere; - - poduri, podete, viaducte, pasaje denivelats, |
« regularitatea traseului indiferent =dri de.artd tunele.

de intemperii, accidente, lucrdri, - semnalizare orizontald; ]

pentru a mentine un serviciu per- - semnalizare verticald:

- st@lpisori de dirijare;
- butoni reflectorizanti;
- dispozitive de retinere;

manent; - semnalizarea rutierd
e conservarea patrimoniului  pe

care-l reprezintd drumul, adop-

- semafoare.
tandu-se o sfrafegie de investitie- ~ gestiunea domeniuld rufier;
intretinere optimd din punct de - exploatarea drumurilor - optimizarea utilizérii retelei rutiere in functie de
vedere economic, In functie de conditiile de circulatie.
perioada economico-sociald pe -reparatii de taluze si apdrdr contra caderilor de
care o parcurgem. pietfre;
~ diverse - par-avalanse;

Pentru a se putea atinge cu ade-
varat rezultatele posibile in perioada
data, alegerea unui nivgl de serviciu e
nu poate deci fi facutd decdt in de-

- curatenie generald;
- alte activitati necuprinse in domeniile precedente.

semnaliz&ri corespunzatoare etc.);

plind cunostinta de cauzd cu evalua- - intretineri programate care, de reguld, sunt planificate in functie de rezul-

rea costuritor. tatele reviziilor si @ masuratorilor efectuate pe reteaua de drum; sau in confor-
Asigurarile bugetare, circumstante-  mjtate cu normativele in domeniu.

le climatice sau alte cauze, nu permit In cadrul intretinerii programate, pentru fiecare domeniu sau subdomeniu

ntotdeauna sd se realizeze nivelurile  vor tfrebui stabiliti un numar limitat de indicatori de calitate care s& permitd
dorite de atins, de aceea este necesar posibilitatea cuantificarii rezultatelor fizice de atins,

5@ se pund la punct si un sistem de Indlicatorii trebuie s& fie alesi .ca cei mai reprezentativi ai starii unui domeniu®™.
urmdrire a nivelului de serviciu realmente Tn general se folosesc 3 nivelur, clar diferentiate pentru fiecare indicator,
obtinut. . notati conventional: starea 3, starea 2, starea 1.
in concluzie trebuiesc, in prealabil, de- n cazul cand nu exista posibilitatea sau nu este de dorit de a se materia-
finite: liza 3 nivele de rezultate pentru indicatorii de calitate, se pot propune doar 2
e domeniul de infretinere; stari alternative, notate conventional starea 3 si starea 2.
o norme de cdlitate; Uneori nu poate exista decdt o singurd stare obligatorie de atins, care
e nivele de serviciu; reprezintd conditile minime necesare desfasurdrii fraficului rutier pe un drum
s evaluarea costuritor nivelului de serviciu; public.
s sisterne e urmdarire a nivelului de serviciu. Ansamblul acestor indicatori de cdlitate si starea lor posibild constituie
Ansamblul sarciniior de Infretinere pe normele de calitate.
un drum pot fi regrupate in domenii de Pentru fiecare domeniu, subdomeniu si indicatori de calitate se stabilesc

interventii si subdomenii pentru a se asi- rezultate de atins pentru stdrile respective, un exemplu este prezentat in
gura o coerentd generald intre acestea  fabelul 2. :

(tabelul 1). Similar se stabilesc indicatorii de calitate si rezultate de atins pe stari pen-
Privind natura interventilor de intre- tru restul domeniilor si subdomeniilor, din activitatea de intretinere a dru-
tinere si de exploatare putem avea: murilor.
- intretineri urgente neprogramate ne- Avand in vedere coerentele si interactiunile care trebuie s& existe, pof fi

cesare a fi redlizate pentru asigurarea  definife diferite nivele de serviciu in functie de starea domeniilor, de in-
continuitatii itinerariului (ex.: plombarea fretinerea si de exploatarea lui. Tn acest sens au fost stabilite fise pentru fiecare

gropilor, eliminarea unor obstacole de  nivel de serviciu (A...G).
pe parfea carosabild, asigurarea unei In general o fisd privind nivelul de serviciu contine elementele din tabelul 3.
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Tabelul 2

Indicatori de stare

Rezultate de atins

Starea 3

Starea 2

Starea !

Degraddri

Absenta deforma-
tiilor superioare a ...
cm. (gropi, orniera-
je. vAluriri, praguri
etc.)

Absenta deforma-
tiilor superioare a ...
cm. (.. 8i..)

Absenta de faian-
tari cu desprinderi

Conform unui ,Ghid
tehnic de intretine-
re preventivd” cu
posibilitate de mo-
dulare a acestei
stari in 3 substari
(Ta, 1b, 1¢). ur-
mand sa se aplice
n calcul o priorita-
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Prin combinarea elementelor date si
politicilor adoptate se obtin conditile de
asigurat pentru cele 7 nivele de serviciu
(A...G) de Intretinere. Fiecare nivel de ser-
viciu se caracterizeazd printr-o singurd
politicd de conservare a patrimoniului si

de material te (1), doua (1+2) W de confortin conducere, dar admite mai
sau frei (142+3) din multe variante n politicile privind agre-
nivelul regulilor fixa- mentul fraseului parcurs si de regulari-
te in ghid. tatea traseului.
Tabelul 3 Cosfur_nlg unllfore ‘ce se uhllz_eozo pen-
tru evaludrile nivelurilor de serviciu trebuie
ivelul de i~ Nivele de stdari A aibd i i
vazu (i s:,)m Finalitati Domeniu fc o!bo in vedere felul drumuiui de
|
u Q; Q, Q intretinut.

Nivelul de conser- Acostamente, | Abordarea | Abordarea [ Abordarea Astfel, vom avea:
vare a patrimo- zona drumului| drumului de | drumului de |drumului defll - autostrazi;
niului drururilor: slabd calitate|calitate medie| buna cali- §i - drumuri ranforsate, reabilitate;

- conservare ridi- tate - drumuri reabilitate neranforsate.
catd (ansamblul Costurile se pot prezenta (asa cum
patrimoniului, se procedeazd in Franta) sub forma de
numai a partii ca- .cost relativ* fata de costul nivelului de
TESeIBl(E serviclu C pentru un drum ranforsat cu

; °°”se"";re de C°:se“’°'e|° Poﬁil 4 FOOZeT 5 Us‘;' ' Bunc doud benzi de circulatie din afara

i i imoniului osabild egradatd egradata ung ——— . =
pvClimeclig [patrimoniulu]y - car 9 9 localitatilor. Se mai poate utiliza me-
ansamblului pa- :

; g toda cost-beneficiu.
frimoniului); . oy

- conservare la ni- Gestionarea calitdtii
vel minim pentru si urmdarirea nivelului
ansamblul patri- e
moniulul de serviciu atins

Confort: ) Pentru asigurarea obtinerii cali-

lent; Semndlizare, tatii corespunzatoare nivelului de
zxce ent: Confortin | stalpi de diri- | intretinere | Intretinere | Tniretinere i P ‘- : >

L ur:;' conducere | jare, dispozi- redusad medie ridicatd AL ?fc'b“‘"‘. s? 0’900'_29020 Cor\-

-m.e.lU' tive retinere troale si verificari consistente, sis-

- minim tematic si permanent in conformi-

Tratarea ve- | Tratament | Intretinerea | notqreq tate cu instructiunile existente in

Aspect general: | Agrementul |getatiei, plan-| extensiv al vege'rétlel intensiva a acest sens.

- ridicat; parcursului si tatiel vegetatiei | MUMAIPE | vegetdatiei Urmarirea realizérii nivelului de

- satisfacator;  (al stationdriloy 0<:Cosf?Trn§nfe RTE serviciu stabilit are doud obiective:

. = : I nie s - gl 0

- acceptabil R Curdtenie - “tenia - urmarirea starii fiecarui domeniu

Curatenie . |sotistacatoare] curateniei
limitata generale si evolutia lui plecand de la fie-
care indicator pentru a programa
Inferventie | PosIDIlitati de Continuitatea in timp util interventile adecvate;

) Serviciul . interventie | serviciului - pentru a ne da seama de rezul-

Asigurarea regu- de iamnd in caz de penty tatele I te afi
laritatii fraseulu posibilitati pentru , Sle reaimente CHiEe

: usageri usagen In baza acestor confroale se

- permanent; Regularitatea = :

- mai cu seamain 'rg o _ . completeazd datele din tabelul 4.
perioada servi-| oo Intreruperi ot Similar, se procedeazd pentru toa-
ciului de iama - | el G .f:e";'“r'.' ? 2 te domenille.

rerupen Ari mneraruiul - i
Exploatare e RICOCHPLE ; - in baza rezultatelor obtinute,
posibile pentru infor- | asiguratin i
r acestea se comenteaza, comple-
marea permanentd ~ :
) téndu-se un raport prin care se
usagerilor
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Tabelul 4

Domeniu

Obiectiv/continut

Frecventa daotelor Comentari

Stabilirea starii
de degradare pentru:
apreciazd rezultatele obtinute si § Parte carosabila
masurile ce se impun in continuare.

O mare importantd o are res-

anul viitor.

- evaluarea rezultatelor atinse
- corectarea programulul

de lucrari pentru anul in curs;
- stabilirea programului pentru

Conform instructiei

ponsabilitatea ce trebuie avutd in
vedere pentru asigurarea coe-
rentei starii indicatorilor pe cele
trei nivele: de domeniu, de finali-
tate si de serviciu.

Gestionarea retelei rutiere prin
metodologii moderne, consider ca

Europeand.

frebuie sa constituie azi o preocupare principald a politicii in domeniul administrarii
drumurilor publice, avand Tn vedere vastul program existent referitor la dezvoltareq,
modernizarea, reabilitarea si Infretinerea acesteia, pentru asigurarea conditiilor
privind integrarea drumurilor din Romaé&nia Tn reteaua rutierd a tarilor din Uniunea

Ing. Petru CEGUS

WLASED o WLASIEl o WLASIEl o [HGLANSIE(

int@lnire peste ani a multor generatii
de absolventi si fotodatd un schimb
de experientd util pentru specialistii in
domeniu.

S.I.N.U.C. 2001

In perioada 4 - 6 octombrie 2001
s-a desfasurat la Bucuresti cel de-al
ViiHea Simpozion National de Utilgj
pentru Constructii in organizarea il el H
Facultdtii de Utilaj Tehnologic din ‘DrumU| s' medIU|
cadrul Universitatii Tehnice de Con- Statiunea Bdile Herculane s-a
structii Bucuresti. Evenimentul, av@nd o dovedit a fi si anul acesta gazda
participare internationald a inclus o ospitalierd a celei de a IV-a
sesiune dedicatd aniversdrii a 50 de ani  Conferinfe Nafionale ,,Drumul si
de la infiintarea facultdtii mentionate si  mediul inconjurator.

a strans loolalta peste 250 de partici- Sintetiz&nd aspiratii si cautdri
panti: cadre didactice, studenti, absol- de o viatd In acest domeniu,
venti, ingineri si specialisti in domeniu. sufletul acestei manifestari, l-am

Marius MihGescu

in cadrul Simpozionului s-au organizat  numit aici pe dl. dr. ing. George
Burnei, seful S.D.N. Caransebes,
a reusit s@ convingd persona-
litati de seama ale drumurilor si
ecologiei romanesti sG@ confe-
rientieze la Herculane.

o serie de aqctivitdti, dintre care men-
fionam: Sesiune de comunicdri ale partici-
pantilor grupate pe cdateva sectiuni de
specialitate, mese rotunde tematice, pre-
cum si prezentari de produse si tehnologii
de cdatre firme de profil din tard si din
straindtate. Am refinut, dintre tehnologiile
prezentate o solutie tehnicd cu aplicabili-
tate In domeniul rutier care constd in
redlizarea de podete sau reabilitarea lor
prin subtraversarea drumurilor cu tuburi
mpinse. Aceastd tehnologie este adop-
tatd In intreaga lume si oferd o solutie
alternativd pentru realizarea podetelor,
drenajelor, canalizarilor, inlocuirea sau
reabilitarea conductelor, cablurilor etc, si
se poate aplica sub trafic fard a produce
Infreruperi ale circulatiei gatuiri, devieri
etfc. si este oferita in tara noastrd de firma
SOPMET S.A.

Manifestarea a oferit un bun prilej de

Judecate din pdcate de multi ani cu
prea multd usurintd problemele interactiunii
dintre drum si mediu s-au dovedit afi din ce
in ce mai actuale si in Romania.

Din discutiile si materialele prezentate
s-au desprins clar céteva concluzii care
reflectd o serie de confuzii si inadvertente
in maniera de abordare juridica, legisla-
fiva, tehnicd si educationald a acestei
probleme. Aparitia si popularizarea mai
multor lucrdri pe aceastd tema ar reusi
probabil s& sensiblizeze deopotriva atat
specialisti In drumuri si mediu cat st partici-
panti la trafic.

Deocamdatd, ca sa folosim o meta-
ford adecvatd, Conferinta de la Hercu-
lane rdmdane una dintre putinele flori cu
adevarat frumoase care continud sd n-
cante si s bucure ochiul si sufletul celor
care iubesc drumul si viata care filnconjoard.

Costel Marin
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PATRONAT

Patronatul drumarilor - -

un organism viu, dinamic
Convorbire cu domnul ing. Titus IONESCU, Presedintele
Patronatului Drumarilor din Romania

-in urma cu sase ani a luat fiinfad prima
organizatie patronald a unitdfilor de dru-
muri din fard. Ce este aceasta organi-
zatie si care ar fi rafiunea existenei sale?

- Da. in 9 martie 1995, din initiativa unui
grup de conducdtori, la Deva a avut loc
sedinta de constituire a , Patronatului regi-
ilor autonome de drumuri si poduri ju-
detene™, In temeiul Legii 21/1924 si
HG 503/1991, care si-a adoptat propriul
statut de organizare si functionare, semnat
de 25 de reprezentanti ai unor unitati de
profil (Alba, Arad, Arges, Cluj, Constanta,
Covasna, Caras-Severin, Buzdu, Galati,
Gorj, Harghita, Hunedoara, lasi, Prahova,
Olt, Mehedinti, Mures, Neamt, Salqgj,
Suceava, Sibiu, Satu-Mare, Timis, Vranceaq,
Vélcea), membrii fondatori ai noii organi-
zatii patronale. Prin Statutul adoptat,
Patronatul reprezintd si apdrd inferesele
unitatilor membre in raport cu forurile
departamentale si guvernamentale, cu
cele legislative, dar, In mod special, cu
Conisilile Judetene, sub autoritatea carora
functioneazd si in prezent, indiferent de
forma de organizare - societati comer-
ciale sau regii autonome. De atunci, la
Patronat au aderat teoretic toate unitatile
de acest fel din tard.

- Putefi s@ ne spunefi concret ce acfiuni si
ce demersuri a inifiat si a intreprins orga-
nizatia patronala a drumarilor?

- Desigur. Imediat dupd obtinerea per-
sondalitatii juridice prin sentintd judecdto-
reascd, Patronatul a incercat sa se faca
cunoscut n toatd tara, prin transmiterea
documentatiei de existentd potentialilor
membri aderenti, Ministerului Transportu-
rilor, Administratiei Nationale a Drumurilor,
Asociatiei Presedintilor Consiliilor Judetene,
care, Tntr-un fel ar fi forul nostru tutelar, cu
care colabor@m, Tncd de Ig infiintare,
foarte bine. De asemeneaq, Patronatul a
participat cu propuneri proprii la dez-
baterea si definitivarea Ordonantei de
Guvern nr. 43/1997 privind regimul juridic al
drumurilor. A initiat si a prezentat Guver-
nului o propunere legislativd in baza careia
s-a adoptat O.U.G. 30/1997 pentru reorga-
nizarea regiilor autonome ca societdti
comerciale si/ sau regii, In baza cdreia

aceste unitati functioneazda siin |
prezent. Din 1997, Patronatul nos-
tru a aderat la Confederatia
Nationald a Patronatelor din
Romdnia, apoi, dupd reorgani-
zarea impusd de O.U.G. 30/1997,
si-a adoptat numele actual, ofi- |
cidlizat tot prin sentintd ju-
decdtoreascd si ne-am asociat
cu ARACO, cel mai mare antre- 1
prenor de constructil din Romania. ==
De asemeneaq, patronatul nostru
este membru fondator al Casei
Sociale a Constructorilor si al
Confederatiei Patronatelor din
Romd&nia, prima uniune a celor
opt confederatii  patronale
nationale, care recent a fost
recunoscutd ca reprezentant ofi-
cial al Patronatului din Roménia de
catre Organizatia Internationald a
Patronatelor.

In altd ordine de idei, patronatul
negociazd, din 1996 incoace, Con-
fractul Colectiv de Muncd pe grup
de unitati, cu Federatia Nationald
Sindicald .Drumuri Judetene®, iar
presedintele Patronatului este nego-
ciator - semnatar al Contractului
Colectiv de Muncd@ Unic, la nivel
national. Tn sedintele Comitetului
Director si in Adundrile reprezentantilor
ne stabilim obiective, strategii si demer-
suri In asa fel incat sa fim mereu In pas
cu mersul evenimentelor si cu legislatia
care ne priveste. In Adunarea reprezen-
tantilor, din martie 2001, comuna cu
liderii sindicatelor din 40 de unitdti, am
analizat  perspectivele  privatiz&rii
unitatilor membre, dupd care am
difuzat tuturor membrilor un proiect de
privatizare, alcatuit de specialisti. Dupa
cum, In recenta sedintd a Comitetului
Director, din care fac parte si senatorii
Viorel BALCAN si Mihai Radu PRICOP,
fosti directori la Brdila, respectiv
Suceava, am dezbatut impactul aplicdrii
n unitdtile noastre a O.U.G. 79/2001,
privind intdarirea disciplinei financiare,
dar si obligatile patronatului fatd de
recent apdruta Lege a Patronatelor, in

Ing. Titus IONESCU

- Presedintele Patronatului Drumarilor

din Romania -

prevederile cdreia trebuie s& ne in-
scriem in termen - limitd&.
- Ce obiective de viitor v propunetfi in
continuare?
- In principiu, aceleasi pe care ni
le-am asumat prin Statut, de a rezolva
eficient problemele generale ale uni-
tatilor noastre, dar si particulare, spe-
cifice, ale celor care ne solicita sprijin.
Vizdm promovarea conducdtorilor
unitatilor judetene de drumuri in or-
ganismele judetene, precum comi-
sile de dialog social, de munca s
asigurdri de sdnatate. Incercam in
continuare, st poate ¢d acum, in

lumina noii Legi a Patronatelor,
vom reusi sa gasim forme eficiente
de sprijinire $i gjutorare concretd a
membrilor Patronatului, chiar fi- -
nanciar, dar vom caufa sd fim si
mai activi in viata unit&tilor noas-
tre, chiar printr-o publicatie pro-
prie si prin organizarea cald&toriilor
documentare de speciciitate, n
tard si stréindtate, Totul depinde
de reusita noastrd de a contribui
la perfectionarea mecanismelor
de functionare a unitdtilor noastre
si de colaborare cu Consilile Ju-
detene si cu AN.D, privind apli-
carea unitard a reglementdriior
tehnice actuale, atét pe Drumuri
Nationale cét si pe Drumuri

Judetene.
lon SINCA
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S.C. Drupo Neamt S.A.
Exigenta si grija pentru
asigurarea calitatii
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Judeful Neamf reprezintd un finut binecuvéntat care a stréns, de-a lungul secolelor
de istorie, nemuritoare vestigii ale nasterii si evolufiei poporului romén. Semnificatiile
arhaice incd atét de vii se pdstreazd in ins@si denumirea orasului Piatra Neam}, cu
origini in indepdrtata Petrodavd, asezare menfionatd de istorici si legatd de numele
marelui Burebista. Tot in aceastd urbe regdsim si biserica celui care se intitula ,lo,
Stefan Voievod...” - domnitorul fird egal al acelor vremuri. Cetatea Neamy - ctitorie
a lvi Petru Musat - vegheaza parcd orasul Targu Neamf in apropierea cérvia se afla
Humulestii lvi lon Creangd, cu ale sale ,Amintiri din copildrie”. Continuénd scurta
noastrd incursiune istoricd, pe plaiurile Tarcdulvi a pornit la drum si Vitoria Lipan intro
cdutare miticd care avea sd rescrie intr-o formd modernd balada ,Miorifei”. Trebuie

sd amintim apoi, c& in aceste locuri, in partea lor dinspre munfi, se afld céteva din-

Ing. Constantin TESINSCHI
- Directorul General al
S.C. DRUPO NEAMT S.A.-

Reteaua de drumuri a judetuluil
Neami cuprinde un numar de 168
de drumuri, dintre care un numar de|
44 drumuri judetene n lungimet
tofald de 758.6 km si 124 drumuri{!
comunale care insumate au 6444
km. Dintre drumurile judetene, 36,2 km
au mbrdacdminte bituminoasd, 394,1
kmn, imbrdcdminte  bituminoasa
usoard, 2,43 km, beton de ciment, 3.7
km, pavgj, 311,9 km, drumuri pietruite si
10.1 km, drumuri de pamant.

.Qa Insemnat un efort foarte mare
din partea noastrd, care a presu-
pus multi bani si foarte, foarte

multd muncd. Au fost exigente

ISO 9002 -
garantia calitafii

Societatea .Drupo Neamt® S.A.
reprezintd principalul constructor al retelei
de drumuri locale din judetul Neamt. A
luat fiinta in 1968, ca Directie de speciali-
tate in cadrul Consiliului Popular Jude-
fean, ulterior fransformdndu-se 1n Directie
Judeteand de Drumuri st Poduri apol n
Regie Autonomd. Din anul 1998 a devenit
Societate Comerciald, cu un capital social
de peste 4.8 miliarde de lei si cu aproxima-
tiv 200 de angajati.

Societatea este la ora actuald deting-
toare a certificarii ISO 9002, ne-au spus cu
mandrie nedisimulat@ gazdele noastre,
certificare a sistemului de calitate acor-
data de Societatea Romdénd de Asigura-
re a Calitdtii. Aceasta impune nsd o serie
de responsabllitati si exigente sporite si
asa cum ne-a declarat inginerul Constantin
TESINSCHI, Directorul General al Societatii

deosebite In ceea ce priveste

documentele, evidenta si organi-

zarea lor, am afribuit coduri pen-
fru fiecare operatie execufata
penfru a avea o mai bund evi-
denta, am avut grija inclusiv de
aspect, de imagine.

S& amintim i atfributele
deosebite privind sistemul ca
atare: a trebuit sa-1 géandim, sa-
organizém, s& facem proceduri
pentru toafe activitdfile .

La ora actuadld sistemul se
materializeazd in Manualul cali-
t&tii existent Tn cadrul firmei.
Odata cuimplementarea lui, s-a
impus aparitia postului de di-
rector de calitate, pentru care
a fost desemnat ing. Ana

MONDA.

Societatea Drupo Neamt are
in componentd urmdatoarele sub-
unitati: Sectia Roman, Sectia Tar-
gu Neamf, care are in compo-

tre cele mai prefioase méndstiri si schituri, strévechi asezéminte de culfuré roméa-
neascd: Agapia, Varatec, Sihla, Sih&stria, Secu, Méndstirea Neamf, Bistrifa, po-
doabe ale patrimoniului nafional si mondial care trezesc interesul c&ldtorului autoh-
ton sau sosit de pe alte meridiane. In armonie cu frumusefea acestor meleaguri

drumurile serpuitoare ne poartd pasii oferindu-ne prilej de admirafie si incéntare si
nu putem s& nu ne gandim la acei constructori si administratori care trudesc zil-
nic pentru confortul si siguranfa oferite participantilor la trafic.

nentd o balastierd si formatia Tupilati,

Secfia Girov, Sectia Bicaz, S.U.T. care se

afld la sediul din Piatra Neamt al societatii,

dar este organizatd ca sectie separatd si
cuprinde atelierul de reparatii si toate uti-
lajele din teritoriu. Sub aspectul dotdrii
societatea dispune de doud statii de
sortare, spdlare si concasare la Tupilati

Amonte si la Girov Nord. Exist& patru statii

active de preparat mixturi asfaltice 1a Ro-

man, Targu Neamt, Girov si Bicaz (aceasta
fiind o LPX 25 modernd), precum si 2 statii
in stare de conservare: la Bistricioara si

Tupilati.

Utilgjele existente In dotarea societdtii
sunt organizate in fruse de executie pentru
diferite lucrdari:

1. Trusa de reparatii covoare asfaltice
contine: un tdietor de rosturi, masind de
aplicat emulsie bituminoasd, cilindrii
compactori mici Bomag BV 100 si We-
ber LS 15V3, cilindru stafic R 8-14, pre-
cum si o autobasculanta.

2. Trusa de executat tratamente bitumi-
noase contine: fractor cu perie colec-
toare P 32, autogudronator AG 8, repar-
tizator criblurd Hamerock, cilindru com-
pactor pe pneuri si aufobasculantd

32



pentru anrobate.

3. Trusa de executat covor asfaltic conti-
ne: tdietor de rosturi, instalatie de apli-
cat emulsie bituminoasd, repartizator
mixturd asfalticd Blowknox, cilindru com-
pactor R 8-14 si Dynapack CC 28 si o
autobasculantd.

4, Trusa de executat pietruiri $i drumuri de
pdamant contine autogredere AG 180 si
DZ 98, cilindrii compactori, vibratori
W 170 si statici R 8-14, buldozer S 650.
Alte mijloace aflate n dotarea socie-

tatii ,Drupo Neamt™ sunt: un buldoexca-

vator Komatsu, excavator P 802 si
incarcdtor Ifron 204 D, autobransportor de
bitum DAF de 17 t, autoremorcher cu trai-
ler de 20 t DAC, iar pentru transportul per-
sonalului si echipamentului cinci masini

L.E.A., automacara Hydrom de 18 t si ur-

meazd s& se reabiliteze o automacara

Takraf de 50 t. Pentru anotimpul friguros

societatea dispune de doud autofreze de

zApada Ural, patru autogredere, tractor U

650 M cu semipurtat, autolame pe bascu-
lantele de 16t si 8,5 t. Exist& un laborator
central de Intreprindere care are autori-
zatie gradul 3, condus de inginerul Romeo
PUSTAN si patru laboratoare de sectie cu
dotarea specificd. De curdnd s-a pus la
punct trusa de executat marcaje rutiere
prin achizitionarea unui marcator stradal
longitudinal . VEZZANI" nou si performant.
Conducerea societdtii ,Drupo Neamt™
este asiguratd de directorul general, ing.
Constantin TESINSCHI, directorul tehnic,
ing. Gheorghe Tuglea TURTICA, directorul
economic, ec. Maria NECULA, directorul
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pe probleme de calitate, ing. Ana i

MONDA‘, precum si consilierii ’
Nicolae GHIURCA si R&zvan
BOBEANU. Societatea are un nu-
mar de 237 de angaijati dintre
care aproximativ 170 angajati
permanent si restul cu activitate

menea 7.2 km covoare osfaltice dintre
care 42 km pe DJ. 156A - un drum de
o o mE T T mare Utilitate, de ocolire a municipiului
sezoniera. Amintainit aici 0 g piqrg Neamt si putem spune de interes
deose.bn‘o fatd degpeieeigly interjudetean. Analizdnd resursele finan-
angajat. ciare, din cei 409,7 km - 205.7 kmn de lucrari

o == M squ facut din buget, iar 158,9 km din
Cand oamenii Fondul Special al Drumurilor, iar pe dru-
au de lucru...

murile pietruite 98,4 km din buget si 77.5
km din Fondul Special.
In ceea ce priveste activitatea pe
.Noi am considerat, avea sd  timp de iamd, s-a actionat pe 55 de po-
ne spund unul dintre interlocu-  ztii de drum cu utilgje: autogredere, auto-
torii nostri, ¢& aparitio Casei lame si semipurtate, lucrdri in valoare de
Sociale a Constructorilor este 1,352.833.000 lei. Intrdnd In domeniul
benefica si ca atare ne-am facut  cifrelor economice putem spune ¢d in
fonduri la aceasta si cu acesfe anul 2000 totaiul redlizdrifor valorice a
fonduri mentinem In activitate un  fost de 34.278.000.000 lei ceea ce a per-
numdar important de personal pe mis redlizarea unui profit brut de peste 1
fimpul iernii, In principal penfru  miliard de lei. Venitul reclizat se com-
pregdtirea lucrdrilor si penfru  pune din 27,388 miliarde de la Consiliul
reparatia ufilgjelor”. Ni s-a mai spus  Judetean (din buget si Fondul Special
de asemenea ca se face anual o al Drumurilor), 5,367 miliarde lucrari
festare a sandtdtii personalului  atrase, 1,583 miliarde din fondul
prinfr-un pachet de teste medicale M.LP.A.T., lucrdri céstigate la licitatii.
suporfate de catre societate. .Ce a fost foarte greu si greu va fi si
In continuare, ne spunea gazda
noastrd, esfe faptul cq frebuie sa
alocadm foarte muilte resurse finan-
ciare penftru reabilitarea ulilajelor
pe care le avem in dotare. Am
facut un efort foarte mare sa rea-
bilitdm 3 din cele 4 aufogredere,
transporforul de bitum ne-a cosfat
enorm: numai remorca - peste 200
de milioane pentru reabilitare, dar
acum este intr-o stare foarte
bunad si la ora actuald fransportul
de bitum se efecfueazd cu res-
pectarea tuturor exigentelor atat
In ceeq ce priveste Registrul Auto
Roman. cat si Autoritatea Rutierd
Romaéna®. in acest an pentru do-
tarea cu utilgje s-au alocat 2.691.5
milioane de lei (pand la sfarsitul
lunii septembrie).
In ceea ce priveste activitatea
pe 2001 pdnad la finele lunii august
s-a actionat pe 28 de drumuri in
.| lungime de 289.4 km dintre cele
asfaltate si 16 drumuri pietruite in

in anul 2000, societatea a actio-
nat pe 33 drumuri asfaltate din cele
44 drumuri judetene in lungime n-
sumatd de 409,7 km, deci reprezen-
tand 66.98% din totalul lor si pe 175,93 km
de drumuri pietruite. S-au facut de ase-
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lungime totald de 107.4 km. Com-
parativ cu anul trecut lucrdrile au
insumat aproximativ 10.3 miliarde
lei. ,Ceea ce este foarte putin,
ne-a informat Directorul General,
dar din pdcate, banii vin foarte
tarziu; ar trebui facut un decalgf
de cel putin un an in sistemul de
alocare a fondurilor astfel inca
proiectarea sa se poata face dinllii
timp. iar noi, constructorii G ince-B
pem lucrdrile de Ia inceputul viemii
bune., sa& zicem din luna mai
Aceasta ar insemna ca bugetul sa
fie aprobat chiar in Parlament, ast-
fel incat noi sa stim din luna ianuar-

ie pe ce ne putem baza. In prezent perforatd legatd de cisternd printr-o
se Intémpld sa fie bani care nu se conductd si un robinet manual. Asa
pot utiliza la sfarsitul anului, pentru cg  cum reiese si din imagine, aceasta

este evident c& in luna decembrie nu  €ste foarte utila si rezolva cu simpili-
se poate turna asfalt. tate o necesitate a procesului teh-

A nologic.

In- acest an, ,.DRUPO NEAMT" @ by ) 1558 Ia Urecheni, s-a exe-
e_xecufcrrin subantreprizd o intersectie, cutat o Tmbracaminte asfaltica
siuncum langa Bicaz, pe DN. 12C. usoard peste o fundatie de balast
Aceasta a constat intr-o supraldrgire de 30 cm grosime, Imbracaminte
de pod peste rdul Secu, in comuna compusd din anrobate bitumi-
Tasca. amenagjarea intersectiei, deli- noase s straf de uzurd, lucrare
mitgre’o benzilor de asteptare, de virare executatd pe 0,8 km.
la stdnga. decelerare si stocqj. Lucrarea « D.J. 207B Roman - Sabdoani s-a
‘a fost -finantatd de catre Combinatul executat o ranforsare pe un
Moldocim, proprietarul german find bene- tronson de 0,8 km.
ficiarul acestei lucrari (ne referim aici la ¢ aplicat fralamente bitumi-
‘calea de acces cu 2 benzi). Lucrarea a
fost bine apreciatd, ceea ce dd speranta
‘ca unitatea va fi selectatd pentru partici-
parea la licitatii pentru lucrdri viitoare.

S ol

Drumul spre Manastirea Neamt - DJ 155C

Alte lucrari importante:

s pe D.J. 159C ia Candesti o ranforsare pe
1.7 km care a constat in inldturarea cu
scarificatorul a vechiului strat de Tmbra-
caminte asfalticd si executia unui strat
de macadam de 8 cm grosime peste
care s-au aplicat 2 straturi de mixturi as-
faltice. Aici am putut observa gplicarea
unei solutii tehnice pe cat de simpld, pe
atfaf de ingenioasd, care constd in stro-
pirea confinud a stratului de macadam
(inainfe de compactarea cu cilindrii)
cu o instalatie realizatd dintr-un autogu-
dronator. care are adaptatd o teava

SE A i;"-"r_-'..'-L-".u el e 8]

DJ 159C - o dtila inovatie pentru stropirea stratului de macadam

noase pe:

e D.J. 208G Girov - Hanul Ancutei - 6,0 km;

e D.J. 155C Braniste-Mandstirea Neamt -~
3,8 km;

e D.J. 155 J Grumdzesti - Topolita pe 4.5 km.

S-au mai executat lucrdri de consolidare
versanti si drenuri pe D.J. 155F Bistricioara -
Durdu la km 3+950, precum si apardri si con-
solidari de mal, cu gabioane pe D.J. 127 A
Telac-Bicazu Ardelean la Tosorog.

Societatea a executat o lucrare de
sporire a capacitatii porfante pe un drum
forestier, de interes turistic, ce se afld in
administrarea ,ROMSILVA®. Lucrarea, pe
un tronson de 500 m, are un caracter
experimental si constd in I&rgirea plat-
formei, asigurarea scurgerii apelor si
asfaltarea drumului, precum si reabilitarea
podului de acces catre D.J. 155 D. Drumul,
de un pitoresc aparte, se inscrie In ceea
ce ar putea fi, ne spunea inginerul Adrian
NECULA, un traseu care sa cuprindd intr-
un singur circuit salba de mandstiri exis-
tente pe acest tarém atat de incantator.
Intr-o discutie purtaté cu directorul So-
cietdtii, un mare iubitor al frumusetilor
acestor meleaguri, acesta propunea
chiar realizarea unui ,circuit turistic ecu-
menic”, Tn mare parte pe drumurile
judetene, practic un fraseu turistic care sd
cuprindd mandstirile de interes din zond.

Am putut vedea chiar o hartd a dru-
murilor care leagd eficient, in circuit, toate
punctele de atractie, oferind posibilitatea
ca acestea sa fie vizitate de turistii romani
si strdini intr-un mod foarte placut. Pentru
facilitarea accesului si, implicit punerea in
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D.J. 157 F ne poartd spre Mandstirile Secu si Sihastria

valoare a acestor puncte de interes turis-
tic care fac parte din Patrimoniul National
si reprezintd o méndrie a tarii, noi credem
ca ar fi necesard o implicare mai mare a
forurilor centrale, nu numai a celor locale.

Rigoare germana

in organizarea

activitatii

Inginerul Constantin TESINSCHI a absol-
vit Facultatea de Electrotehnicd din ca-
drul Universitatii Tehnice din lasi. A venit la
conducerea firmei n martie 2000, pre-
ludnd Societatea cu datorii mari la stat si
catre furnizori si cu o bazd materiald n
mare parte degradatd. Dar toate aces-
tea au constituit 0 adevaratd provocare
la vremea respectivd. A dovedit ca se
poate redresa sifuatia cu o buna organi-
zare si un management competitiv in
primul rand. Si a pornit la freabd cu
incredere in sine si cu un plan de activitate
foarte bine pus la punct, tindnd cont de
premisele existente. Nu a scdpat din ve-
dere nici un detaiiu, organizand intreaga
activitate cu o rigoare ce fine de originea-i
germanicd, pierdutd h negura tfimpului.
Societatea a ajuns la finele anului 2000 sa
nu inregistreze nici o datorie la stat si cdtre
furnizori, doar cele In fermenul stabilit.
Trebuie sd subliniem implicarea deose-

bitd a Consiliului Judetean Neamt in ga-

sirea modalitatilor de a se asigura frontul
de lucru ai Societatii. In final, iatd care este
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far, s& analizeze fiabilitatea efc.

Panda cand aceste drumuri se aduc la
o stare de viabilitate corespunzdatoare -
aceasta societate este strict necesard
Consiliului Judetean. Putem spune ca rolul
cel mai important al unei Regii Judetene
sau Societdti Comerciale in care Consiliul
Judetean este unic actionar, nu este cel
de construcfor de drumuri, ci de forta de
inferventie in situatii speciale (calamitdti,
inunddafii, penfru deszdpezire efc.). Dar
penfru ca aceastd fortd sa existe si
Intretinerea ei in timp s& nu coste este

necesar sd i se asigure de lucru ca si con-
structor de drumuri. Pentru cd. alffel,
aceastd activitate de interventie, care
nu se stie cénd este necesard, ar frebui
asiguratd de pompieri sau de armata
cu mijloace specifice. Ori, pentru stat,
este mult mai rentabil ca aceste
mijloace sd fie ufilizate in restul timpului
In niste activitati de drumdrit, iar atun-
ci cé@nd apar situatii deosebite sa le
orientdm acolo unde este nevoie.
Acesfe unitdfi frebuie sa existe ca
atare, frebuie sa li se asigure de lucru
astfel ncat sa fie profitabile pentru
economie §i cand este nevoie sa
poatd sa interving imediat. O alta
ratiune este posibilitotea de a
asigura reparatii la aceste drumuri
care acum au o stare proastda si
care implicd multéd manopera, cu
productivitate scazutd, in condi-
tile mentinerii unor costuri reduse
pe lucrare,

Este limpede faptul cd firmele
private vor cresfte nivelurile
preturilor si efortul financiar va fi
mai mare. Cénd se va gjunge la o
stare corespunzdtoare a dru-
murilor s-ar putea pdstra, de
exemplu, in sarcina Regiflor Jude-
fene sau a Societdtilor numaj anu-
mite activitali cum ar fi inter-
ventiille speciale si siguranta circu-
latiei™,

opinia managerului care a reusit
asemenea performantda, ing.
Constantin  TESINSCHI: , Consider
cd aceste societdti si regii de dru-
muri judetene, frebuie sa existe in
continuare, incd o bund perioada
de fimp pand se aduce la un anu-
mit nivel satisfacdator tot sistemul ru-
tier dinfr-un judetf: drumuri comu-
nale si judetene. Ar frebui ca admin-
istrarea drumurilor comunale si ju-
detene sa se facd la nivel cenftralizat,
Jjudetean; la ora actuald adminis-
frarea drumurilor comunale este data
in sarcina primdarilor dar dupd pa-
rerea mea nu au forta fehnicad nece-
sard sa facd acest lucru. Ar frebui sa fie
in patrimoniul primdrilor dar adminis-
frarea sé se facda de cdfre un organism
Jjudetean, o directie de administrare
care s stabileasca strategii in mod uni-

Fotoreportaj: Marius MIHAESCU

Drum intre Varatec si Agapia
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In Memoriam: THEODOR BLUMENFELD

SENRIET
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I3 A mai plecat un drumar...

in aceecsi discretie care l-a functia de Director adjunct Th De-
caracterizat, a trecut In rdndul partamentul C.F.R. Tn anul 1950, pe o
celor drepti unul din cei mai perioadd de un an, studentii Institutului
reprezentativi conducdtori ai des- de Cai Ferate din Bucuresti l-au avut Di-
finelor sectorulul de drumuri din rector de studii. La 1 aprilie 1951 este
Romdania, domnul ing. Theodor promovat Director General in Departa-
BLUMENFELD. Discretia de care am mentul C.F.R., la Directia Generald a
amintit a fost creatd si de familia Constructilor. Dupd putin timp., este
celul dispdrut, in spete, sotia sa, numit Ministru Adjunct in M.T.Tc, dupd
care pe o perioadd de cateva luni care a ocupat functile de Director
a fost unica persoand care i-a stat  General al Directiei Generale de
in apropiere § care a urmdrt N Drumuri si Poduri, sef al Departamen-
cele mail mici amdnunte cum s-a  tului de Transporturi Rutiere, Navale si
stins flocdra unei viett rditd la cea Aeriene, iar in final, din nou. Director
mai inaltd intensitate. Cei care i-au  General al Directiei Generale a
fost aproape, fideli admiratori ai  Constructiilor din M.T.Tc.
doemnului Theo, stiau ¢d este bolnav, Sub indrumarea domniei sale s-a
sperau ca se va Insdndtosi si doreau  elaborat prima Lege a Drumurilor de
5a-| felicite de ziua de nastere a dom-  dupd razboi, cea din anul 1974,
niei sale, 28 august, Asa s-a aflat ca A avut o confributie personaldin
cel care trebuia sd primeascd urdrile  infiintarea si reorganizarea infreprin-
- nu mai era printre cei vii, Plecase din-  derilor de prefabricate si a celor de
fre noi cu céteva zile Tn urmd, pe data  cariere si balastiere pe intreg teri-
de 13 august 2001. toriul tarii. Numai cu asemenea
S-a nascut la data de 28 august 1915 actiuni a fost posibila realizarea
in localitatea Tigdresti - lasl. A urmat cur-  de lucrdri importante in Romania:
surile medii la cunoscutul Liceu National  Autostrada Bucuresti - Pitesti, mo-
din lasi, rampa de lansare a unei elite in-  dernizare DN Fieni - Sinaia, D.N.
telectuale de prima mand, care s-a afir- 66 Filiasi - Petrosani, constructie
mat in Romdnia. Criza economicd de D.N. 17A Campulung - Sucevita,
dupd anii *30, ca si pregdtirea tari pentru  D.N. 17B Vatra Dornei - Brosteni,
intrarea in cel de al doilea RGzboi Mondial D.N. 18 Vatra Dornei - Borsa.
sl-a pus amprente pe continuitatea nor- D.N. 17 Dej - Suceava, D.N. 12C
mald a activitatii téndrului care Incepuse  Gheoghieni - Bicaz, D.N. 15
' sa se afirme. A frebuit sa-si intfrerupd studi- Toplita - Bicaz, podul peste
ile superioare o Facultatea de Electro- Dundre la Vadul Oii, reteaua de
tehnica din cadrul Universitati Mindilene drumuri si viaducte din zona
din lasi, pentru ¢d a fost concentrat pe  Complexului  Hidroenergetic
front 'pe aproape intreaga perioadd a Portile de Fier | etc.
anului 1940. Terminand studiile in anul Aceste redlizdri au fost posi-
1942, intrd Tn slujba statului, ca inginer la  bile hfrucdt domnul Blumenfeld
Regionala C.FR. lagl. S-a ficut repede a fost in contact direct si per-
rernarcat prin activitatea depusd, la toate  manent cu tehnica de varf in
nivelurile, find, rénd pe rdnd: sef de birou, domeniu, ca participant in frun-
de serviciu, in cadrul regionalei C.F.R. tea delegatilor Romaniei la
Bucuresti, sef de sectie in Directia Congresele Mondiale de Drumuri:
Constructilor, Este avansat aqpoi in Rio de Janeiro (1959), Roma

.y

?. -}

Theodor BLUMENFELD

(1964), Tokio (1967), Praga (1971), Ciudad
de Mexico (1975), pledé&nd pentru intro-
ducerea ei n executia lucrarilor de dru-
muri. A fost reprezentantul Romaniei, pe
probleme rutiere, la CAER (era cunoscator
al limbilor francezd, germanad si rusd). A
stabilit, pentru prima datd, relatii de
colaborare permanentd pe probleme
rutiere cu vecinii nostri (Bulgaria, Ungaria,
Yugoslavia, Moldova), ca si cu alte tari
foste vecine (Polonia, Cehia), relatii care s-
au amplificat in timp.

Pentru noi, drumarii, domnul inginer
Blumenfeld rdmdne o personadlitate de
marcd, un pionier si un vizionar, ntr-o
perioadd foarte grea pentru sectorul de
drumuri.

Dupd pensionare nu a uitat vechii co-
laboratori, pe care a cdutat sd-i gjute cel
putin cu sfaturiintelepte de pe pozitia ,dom-
nului® care a fost, Theodor BLUMENFELD.

Prin disparitia sa, drumarii din Romdania
au pierdut un reprezentant de marca,
care, prin profesionalismul si capacitatea
sa a caracterizat o etapd importantd in
care sectorul de drumuri a Tnregistrat suc-
cese notabile, respectat de toti cei care
l-au cunoscut.

Dumnezeu sd-l odihneasca!




Managementul calitatii
in infrastructura rutiera

Aspectele generale

Cadlitatea lucrarilor
reglementata
prin Legea 10/1995

Cadlitatea lucrdrilor privind executia si
intretinerea sau modernizarea retelei natio-
nale de drumuri si poduri este impusd de
necesitatile sporite ale transportului rutier
atét ca vitezd, capacitate de circulatie,
sub aspectul reducerii timpilor de parcurs,
dar si de confortul utilizatorilor in deplina
sigurantd de circulatie, precum si de
Legea 10/1995 care prevede reglemen-
tarea legal@ de abordare pentru asigu-
rarea parametrilor de calitate specifica.

Responsabilifatea administrarii  unei
retele de drumuri nationale la nivelul S.D.N.,
D.R.D.P., AND. de a asigura permanent
conditile de utilizare (exploatare) la para-
metrii de sigurantd a traficului rutier si de
stabilitate structural@, este in relatie directd
cu competentele factorilor tehnici, care
asigurd aceastd administrare, factori teh-
nici care mobilizeazd resurse financiare si
tehnologice pentru redlizarea de cdlitate a
lucrarilor necesare.

Ansamblul activitdtilor tehnico - finan-

ciare, in cadrul strategiei gene-
rale nationale a AN.D., cu as-
pecte pe prioritizarea la nivel re-
gional, se aplicd in mod opera-
tiv la nivelul S.D.N., prin cunoas-
terea permanentd a evolutiei
starii retelei, prin urmarirea lu-
crarilor de intretinere curenta
sau periodicd, care prin cali-
tatea lor s@ reconstituie starea
normald de exploatare.,

Prezentul articol reprezintd o
prezentare teoretic@ a responsa-
bilitatilor specifice administrato-
rilor de constructii in conformitate
cu precizdrile legislative si tehnice
stabilite pe plan national si euro-
pean. In perioada urmatoare se

va organiza o instruire generald a

sep. - oct. 2001
v e

existenta unui responsabil privind cali-
tatea lucrdrilor care sa fie direct subordo-
nat conducerii, respectiv aplicarea pro-
cedurilor de sistem si procedurilor de pro-
ces conform Manualului de Asigurare a
Calitatli elaborat pe specificul de activi-
tate la S.D.N., D.R.D.P.

Este de subliniat importanta aplicarii
procedurilor de sistem pentru cunoaste-
rea permanentd a nivelelor de urmarire
de catre factorii responsabili, in general
de diriginti de santier, a modului de res-
pectare a procedurilor de proces de
catre executantii lucrdrilor.

Pentru redlizarea unei activitati efi-
ciente de asigurare a calitdtii, este obli-
gatorie implicarea conducerii  unitatii
(S.D.N., D.RD.P.), atat ca prevedere
legald, dar si printr-o abordare de
vointd, de preocupare pentru acest

tuturor responsabililor cu calitatea  proces complex al calitdtii lucrérilor,

din A.N.D. pentru materializarea si
operativitatea noilor concepte ale

calitdtii totale.
Asigurarea condifiilor
obligatorii

Implementarea Sistemului Calitatii
(5.Q.) este conditionatd de realizarea

mecanismelor tehnice si administrative  ~qreq
n contextul prevederilor legale privind

aspect care trebuie luat in considera-
re cu toata responsabilitateq.

Aplicarea
reglementdarilor tehnice
specifice

O conditie de ridicare a calitatii
lucrarilor rutiere o constituie apli-
la executie a unor
tehnologii optimizate sub aspec-
tul performantelor tehnice prin
preluarea si adaptarea de pro-
cedee eficiente existente pe
plan intemnational. In acest sens,

AN.D. preia conform proto-
coalelor existente, norme tehni-
ce europene (EN) pentru dome-
niul rutier prin adaptarea nor-
melor noi, respectiv actualizarea
celor nationale existente,

Elaborarea caietelor de sar-

cini pentru lucrdrile de drumuri
pe bazd de reglementdri tehnice
romanesti actudlizate, precum si
asigurarea executiei tehnologice
| a acestor lucrar permit obtinerea
nivelelor de calitate ridicate pre-
cum si aplicarea de tehnologii

moderne eficiente,
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Urmarirea comportérii in
exploatare

O activitate de referintd a ad-
ministrdrii retelei de drumuri si poduri
este urmarirea comportdrii in exploa-
tare (U.C.E.), urmdrire care se efec-
tueazd@ curent sau special in cadrul
revizilor pe toate nivelele de compe-
tente la S.D.N., D.R.D.P. si AN.D.

Activitatea de UCE este reglementatd
prin normativul ,Comportarea in timp a
constructiilor™, ind. P 130 care cuprinde
procedurile si sistemele posibile de uti-
lizare pentru stabilirea comportdrii in
exploatare in timp, personalul tehnic
sau ingineresc autorizat In cadru!

urmaririi speciale.

Elementele prevdzute in caodrul
instructiei pentru efectuarea reviziilor
se transpun n contextul normativului
privind UCE §i permit o evaluare per-
manentd a dinamicii starii tehnice a

Responsablli cu calitatea |u-
crarilor de la stadiul de elaborare
a documentdtiilor tehnice, printr-
o formulare corespunzdtoare a
temelor de proiectare si pand la
urmdrirea executiei §i, respectiv,
receptia lucrdrilor, trebuie sa-si
exercite permanent capabilitatea
tehnicd de asigurare a calitatii
lucraritor rutiere, n spiritul preve-
derilor legale.

Competentele si
responsabilitdatile
administratorului

Deﬁnirea;irespecfarea drumului sau podului n contextul
componenielor efecTeI?r Iucronlc?r de“ mTrehne.re
E , curentd sau periodicd respectiv,
operafionale ale S.a. reabilitare sau reparatii capitale.
Administratorul unei retele de dru- Eliminarea
muri nationale (S.D.N., D.R.D.P., . 7
neconformitdtilor

A.N.D.). are competente si responsa-
bilitati pentru asigurarea calitatit
lucrarilor, pentru executia i intretinerea  control al calitdtii lucrdrilor, admi-
drumurilor si podurilor conform Legii  Nistratorul, prin reprezentantii abi-
10/1995, pentru efectuarea la timp a litati, trebuie s@ elimine caracte-
lucrarilor la un nivel de calitate conform Ul Pasiv - represiv de actionare
destinatiei respectiv de asigurare a unei numai la constatarea producerii
circulatii rutiere in depling siguranta. neconformitatilor si s abordeze
Componentele operationale dle sis- © activitate preventiva cu eficien-
temului calitatii pe unitati de administrare 1@ directd asupra calitdtii si ter-
respectiv, diriginti de santier, controlori de  Menelor de executie a lucrdrior.
calitate - C.Q. la S.D.N., serviciul (birou) Evitarea preventivd a ne-
Asigurarea si Controlul Cdiitatii -A.C.Q., conformitafilor potentiale se
laboratoare de andlize si ncercari la Materializeaza concret la lu-
D.R.D.P. si servicile Asigurarea Calitati - Crarile curente care au o frec-
A.Q.. Coordonare Activitate Laboratoare Vventa foarte mare si unde se
Rutiere - C.ALR. si Controlul Tehnic al cunosc foate elementele de
Calitatii - C.1.Q. din D.CS.L - AN.D. cen- definire si de executie prin efec-
tral, cuprind in totalitate activitatie de pe fuarea controalelor si inspec-
reteaua de drumuri nationale privind filor pe tot parcursul lucrdrilor.
executia lucrarilor. In contextul cunoasterii pro-
In situatiile cand nu pot fi asigurate din ~ gramelor de Tncercdri si verifi-
cadrul personalului propriu diriginti de €4, control de calitate, presta-
santier, pentru urmarirea lucrdrilor se va  bilite pentru fiecare tip de lu-
utiiza o societate de consultanta Crare pe santier orice organ de

specializatd cu personal autorizat in  confrol poate evalua calitatea
domeniul rutier. asiguratd anticipat  executied

unei faze de lucrdri sau pentru

Prin activitatea de asigurare si

lucrari in intregime si poate propune, reco-
manda, dupd competenta oficiald, atét
stabilirea unor m@suri adecvate sau
oprirea lucrdrilor pand la reconstituirea
conditiilor tehnice necesare.

Din constatarile aplicabilitdti concep-
tului preventiv se evidentiazd faptul cd
oprirea temporard a lucrdrilor este mai
putin dezavantgjoasd decdt executia
unor lucr@ri cu neconformitati; oprirea
temporard se justificd insd numai dupd
epuizarea tuturor masurilor specifice n
contextul conceptual si tehnologic pre-
v@zut in documentatiile tehnice.

Managementul
Calitatii Totale

Incidenta

managementului

structural, organizatoric

si tehnic

Actuadla perioadd de tranzitie a t&rii noas-
tre la economia de piatd inseamnad si tre-
cereade la .Inspectia si Controlul Calitdtii™ la
JAsigurarea  Calitdtii Totale™  respectiv,
~Managementul Calitdtii Totale™ - M.C.T.

Managementul Calitatii Totale impune
o reconsiderare a implicarii specialistilor
pentru calitatea produselor si serviciilor
prin care trebuie eliminatd conceptia
privind calitatea ca o problemad a statului,
intr-o abordare pentru asigurarea functio-
narii integrale a retelei de drumuri core-
latd direct cu cerintele utilizatorilor.

Conceptul M.C.T. vizeazd imbundtd-
tirea continud a calitatii serviciilor oferite
utilizatorilor, calitatea serviciilor find efec-
tul direct al calitdtii lucrarilor care se exe-
cutd pe reteaua de drumuri nationale.

Procesul de imbundtdtire continud a
calitati de utilizare a drumurilor (confort,
sigurantd), permanent dezvoltat fatd de
starea calitdtii existente, este asigurat prin
activitati prestabilite, in care factorul teh-
nico - financiar are o responsabilitate de-
terminanta.

Contextul constrangerilor

financiare

Calitatea lucrdrilor rutiere este In di-
rectd corelatie cu calitatea materialelor si
performantele tehnologiilor aplicate, as-
pecte care genereazd implicit valori re-



prezentative raportate la lucrdrile clasice.

Este cunoscut faptul ca disponibilitatea
resurselor financiare care pot fi mobilizate
pentru administrarea retelei de drumuri
nationale este cu mult sub nivelul fon-
durilor financiare necesare lucrarilor recla-
mate de reteaq, respectiv de asigurare a
mentenantei curative si a mentenantei sis-
tematice.

In contextul acestor constrangeri finan-
ciare, a lipsei de fonduri financiare la con-
curenta necesarului de lucrari, este nece-
sar ca lucrdrile care se executd pentru
mentenanta curativd respectiv lucrdrile
de intretinere curentd sd aibd o cadlitate
foarte bund s§i s conducd la reducerea
volumului de lucrdri pentru mentenanta
sistematicd respectiv, a lucrdrilor de n-
tretinere periodica.

Costurile mentenantei includ cheltuieli
materiale pentru executia lucrarilor, chel-
tuieli de personal, pentru administratorul
retelei (S.D.N., D.R.D.P, AN.D.).

In cadrul mentenantei curative este
determinantd, eficacitatea activitatii per-
sonalului tehnic pentru asigurarea unor
lucrari complete cantitativ si calitativ pen-
tru Intretinerea curentd a drumurilor si
podurilor, lucrdri care s@ raspundd in mod
optimal cerintelor privind calitatea nece-
sard, tarife si termene de executie.

O mentenantd cu maximd@ eficientd, in
cadrul constr@ngerilor financiare, impune
o urmdrire riguroasd a costurilor lucrdrilor
cu nivele de calitate impuse, promovéand
prioritizarea pe criterile de eficientd tehni-
co - financiara.

Promovarea
Managementului

Calitdtii Totale

Reteaua de drumuri nationale asigurd
volume reprezentative de transport rutier
evidentiindu-se permanent o crestere de
optiuni pentru transportul rutier pe plan
national cét si transportul rutier internatio-
nal de tranzit sau cu destinatie in Romania.

Evolutia traficului rutier ca volum si ca
pondere a vehiculelor grele, genereazd in
reteaua nationald de drumuri, efecte dis-
tructive de diferite incidente, cu diferite
stari de dezvoltare atét la nivelul supra-
fetei de rulare cdt si sub aspect structural.

Pornind de la stadiul actual al definirii
specifice a cadrului organizatoric privind
asigurarea si controlul calitdtii, atatr sub
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aspectul reglementat legislativ,
cat si sub aspectul operativ de
functionare, In cadru! respon-
sabilitdtilor si competentelor ad-
ministratorului retelei de drumuri
nationale, se retine c& actuala
organizare a sistemului calitatii
in A.N.D. permite In perioada
urmdatoare urmdrirea promo-
varii conceptelor managemen-
tului calitatii totale.

Printre masurile specifice Tm-
bundatdtirii permanente a sis-
temului de asigurare si control al
calitatii existent, si pentru pro-
movarea managementului ca-
litatii fotale se identificd urma-
toarele:

- asigurarea cu personal de spe-
cialitate autorizat dupd caz a
activitGtilor de asigurare si con-
trol calitate, pentru lucréarile care
se executd, pentru urmdrirea
comportdrii in exploatare etfc., in
contextul responsabilitatilor si obli-
gdtiilor pe care le are legal admi-
nistratorul retelei de drumuri s
poduri;

- elaborarea documentelor tehnice,
proiecte, caiete de sarcini in care
nivelele de calitate sa fie distinct
precizate, mdasurabile etc.;

- utilizarea la executia lucrdarilor a teh-
nologiilor moderne, eficiente, dispo-
nibile, agrementate tehnic si cuantifi-
cate financiar pentru realizarea cali-
tatii impuse:

- intensificarea controlului exterior de
catre ANN.D. (8.D.N., D.R.D.P.) prin
andlize siincercari de laborator pentru
evitarea situatilor de executie cu
neconformitdti si promovarea unei
activitati preventive pentru asigurarea
calitatii;

- andliza selectivG a antreprenorilor la
licitatii pentru identificarea reald a exis-
tentei unui sistem al calitdtii al antre-
prenorului, sistem operativ, certificat
de organisme tehnice abilitate;

-inceperea executiei lucrdrilor numai
cand sunt indeplinite toate aspectele
preliminare: documentatii tehnice
complete, vizate de verificatori de
proiecte dupd caz, faze determi-
nante aprobate de inspectoratele n
constructii;

- instituirea completa la toate S.D.N.,
D.RD.P. a activitdtii privind urmdarirea
comportdrii In timp a drumurilor si
podurilor, cu efectul direct al promovdarii
lucrdrilor de nfretinere preventive sau
curative;

- prezentarea permanentd In Revista
DRUMURI PODURI* a aspectelor repre-
zentative privind calitatea activitatilor in
administrarea retelei de drumuri natio-
nale la nivel S.D.N., D.R.D.P. si integral
AN.D., activitati care sa cuprinda:

- aspectele tehnice si teoretice regle-
mentate;

- programele de A.C.Q. privind cerin-
tele esentiale;

- prevederile bugetare anuale;

- prerogativele sk efectele aplicarii Ma-
nagementului Calitdtii Totale pe cele
frei nivele de competentd, ridicarea
nivelului calitdtii lucrdrilor prin actua-
lizarea permanentd a prevederilor do-
cumentdtiilor tehnice (caiete de sar-
cini, proiecte de executie, etc.) prin
luare n considerare a respectdrii de

catre antreprenor a noilor conditii ale

sistemului calitdtii, conform ISO 9002,
cu incidente privind materialele,
tehnologiile aplicate si calitatea
final@ a lucrarilor.

Mdsurile prezentate ca un mi-
nim de actiuni ale activitatii de ad-
ministrare a retelei de drumuri na-
fionale completate permanent cu
reglementdrile specifice ale sis-
temului calitdtii in  constructi,

reprezintd o conditie de referinta

pentru asigurarea conditilor de
sigurantd a traficului rutier si stabili-
tate a constructilor de poduri,
drumuri, etc. si permit completa-
rile din partea reprezentantiior

S.D.N., D.R.D.P., care se considerd

oportune ca rezultat al con-

statdrilor din activitatea curentd.

ing. Dumitru PETRE
- Director D.C.S.L. - AN.D. -
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Simularea cu fum a curentilor
de aer in cazul debleelor adanci

Vizuadlizarea
curenfilor de
aer cu ajuforul
fumului

Fumul antrenat de aerul in

Curgerea aerului la suprafafa ferenului poate fi monitorizatd prin evaluri cantita-
tive si calitative. Masurile cantitative stav la baza proiectdrii construcfiilor lo acfiunea
vantului, deoarece dau informafii exacte asupra intensitdtii presiunilor sau vitezelor,
precum si a canlitdlii de zgpadd anirenate la miscarea turbulentd a aerului.

Totusi, specialigtii interesafi in studjul efectelor vantului asupra constructiilor si me-
divlui ambiant au céutat si alte posibilitdfi de evidenfiere a curgerii turbulente a
aerului in stratul limitd care s& defineascd calitativ. Necesitatea ufilizérii acestor
metode rezidéd din faptul c& proiectantii sunt adeseori pusi in situafia de a opta pen-

trv anumite detalii de sistematizare urband sau de a alege anumite profile pentru
céile de comunicatii fard insé a avea posibilitatea efectudrii unor experimente can-
titative in tunel aerodinamic in scopul evaludrii corecte, pentru amplasamentul dat,
a efectelor acfiunii vantului. Véscozitatea curgerii turbulente a aerului in mediul
construit constituie o posibilitate de evideniere calitativé confirmata dealffel prin
mdsurile cantitative, care nu necesitd echipamente sofisticate de inregistrare si pre-
lucrare a datelor si care informeaza despre aspectul general al fenomenului
eolian. Metodele calitative de vizualizare completeazé metodele cantitative,
exacte de determinare a efectelor acfiunii vantului, utilizate in tunelul aerodi-
namic. Metodele de vizualizare a curenfilor de aer in deplasarea lor turbulentd
la suprafafa pémantului in mediile construite, modelate in tunel sunt o practica
curentd in laboratoarele de aerodinamica din lume. Vizualizarea poate fi reali-
zatd cu fum, cu laser, cu pulberi sau puncte de culoare, inregistrarea curgerii
se face prin fotografiere. Lucrarea a fost acceptald si propusd spre prezentare
la al XiHea Congres de intrefinere a drumurilor pe timp de iarng, Sapporo, ia-
nuarie 2002.

miscare este produs in generatorul
de fum, o instalatie speciald, con-
ceputd astfel pentru a produce un
jet de fum dens, netoxic si care sa
nu pluteascd. in Laboratorul de
Aerodinamica a Constructiilor al Fo-
cultatii de Constructii §i Arhitecturd
din lasi, fumul este produs de uleiul de
parafind. Generatorul de fum con-
struit In laborator este prezentat sche-
matic in figura 1. In aceasta instalatie,
un jet de CO, antreneaza uleiul de para-
fina. care, fransformat n vapori, tfrece

sub presiune constantd printr-un ele-

ment incalzitor pdnd la vasul de con-

densare. Pentru ca fumul s@ fie antrenat

Ulei de

de curentul de aer, este necesar ca == - 4 parafina

acesta sa nu pluteasca. Acest lucru se

N CO,
verifica injecténd fumul In directie orizon- Stee
tald in lungul tunelului, deci fard un impuls ==

Vaporlzator

vertical. Apoi se observ@ dacd propa- \I —1
garea fumului este orizontald sau nu, f
incercdrile efectuate, cu tunelul din prima FUM
generatie, au permis sG se constate ca >

fumul rémane perfect orizontal pe toatd

Tub spiralat cu
rezistentd

supraincalzire

A Evacuare vapori
pentru reglare debit

Vas de
condensare
Apd

Fig. 1. Generatorul de fum

lungimea de tunel observabild. Inregis-
trarea curgerii evidentiatd cu fum se face
prin fotografiere i intuneric. Pentru
luminarea locald se foloseste o instalatie

speciald care s@ permitd vizualizarea

curenfilor de aer pe sectiunea transver-

sald a machetei experimentale.
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Punerea in evidenia
Cu qjutorul dispozitivului prezentat au
fost redlizate la Facultatea de Constructil
si Arhitecturd din lasi primele vizualizari ale
unor curenti de aer in cazul cdilor de co-

municatii. Este vorba despre ¢ Incercare
de punere in evidentd a asa numitilor ,cu-
renti de autocurdtire™ care se produc in
cazul debleelor adanci, si care evitda inza-
vant pezirea acestui tip de profil fransversal
prin antrenarea zdpezii ntr-o perma-
nentd miscare circulard,

Fig. 2.a.

In acest scop, au fost confectionate
un numdar de 8 machete rigide, la scara
1/100, corespunzdnd unor adéncimi de
debleu variind intre 3 si 10 metri. Scara

1/100 a fost aleasd pentru a se putea

face o apreciere comparativd cu
Fig. 2.b. studiile efectuate cu folosirea micro-
bilelor de sticld, studii prezentate in
alte lucr@ri. Greutatea specifica

Vo mare a microbilelor de sticld folosite

pentru modelarea zdpezii nu per-
mite antrenarea lor in curentii circu-
lari de autocurdtire, Astfel, in
momentul realizdrii studiilor in tunel
aerodinamic s-a constatat ca
inz@pezirea debleelor adéanci s-a
produs exact Tn acelasi mod ca si
n cazul debleelor de mica adan-

Fig. 2.c. cime, ceea ce nu corespunde

observdatiilor din practfica si
mentiunilor din referintele bibli-
ografice. Pentru punerea in evi-
dentd a fenomenelor aerodina-
mice care se produc in cazul
acestor tipuri de profile transver-
sale, au fost f3cute fotografii in
intuneric,

Alaturat, v@ prezentam, penfru

fiecare caz in parfe, o schita ex-

Fig. 2.d. plicativa (fig. 2.
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Observatil
si concluzii

- Pentru profiele de debleu cu

Véartejur de dimensiuni
mai mari

adancimi cuprinse inire 3 si 5 Fig. 2.e.

metri, linile de separatie ale stra-
tului-limité desprins In punctul 1
coboara spre axa drumului, pentru
ca apoi s urce si s4 se desprindd
un alt strat limitd in punctul 2. Sub
linla de separatie se produce tur-

Zona furbulenta

bulenta daforitd reducerii vitezei kit

gerului, asifel ncat z8pada se
depune pe platforma drumului.

Cantitatea mai mare de zapada Fig. 2.f.
depusa n zonele laterale platformei

se datoreazda grosimii sporite a stratu-
lui limita din aceste zone, Depunerea

este nesimetricd, depinzélnd de direc-
tia de actiune a vantului.

- Pe masura cresterii adancimii de-
bleului, linia de separatie intre curgerea
turbulentd de sub stratul limitd desprins
in punctul 1 ia impactul cu muchia supe-
rioard a taluzului coboard spre platforma

zond de
turbulenta

drumului, producénd turbioane mari care

= . Fig. 2.g.
fransporta zdpada spre marginile piat- 9. <9
formei. Formarea acestor turbioane de
dimenslun[ mGl’i, deCi q Curenﬁk:)r de .~ Curgere neafectata de torma profilulu drumulu

autocurdtire, este pusd In evidentd pe

vcm

modelele 4 si 5 (adancimea debleului 6,
respectiv 7 metri).
- Majorarea h continuare a adancimii

debleului conduce Ila o crestere In

diametru a turbionului principal, care peise, S JDunetde
antreneazd cu el zApada spre marginile hesom
platformei, unde depunerile devin din ce 200 de vteza redust (furbulenta)
in ce mai importante, -
P Fig. 2.h.

- Desi, in general, este acceptatd va- o .

g P cu fum determind concluzia debleu de 7-8 m.
loarea de 10 m ca addncime minima de - . . . .

cd acesti curenti pot sd Dr. ing. Eugen C. FLORESCU

la care apar curenti de autocurdtire, = .

P t f apard incd de la adancimi de S.C. COLAS S.A. - Sucursala Roménia

observatiile efectuate pe baza simuldrii
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S.C. Drumuri si Poduri S.A. Salaj
»Ar fi bine ca si administrarea

sa fie comuna...**

Am fost prezenti in aceastd toamnd intr-un linistit colt de fard, in judeful
Salaj. Asezat intre vdile Somesului, Almasului si RGulvi Sélaj, teritoriul cuprin-
de o alternantd de zone deluroase si depresionare pe intinsul cérora putem ||
intéIni résfirate cateva castre romane precum cele de la Buciumi, Moigrad,
Romita etc. Pe aceste plaiuri, acum 400 de ani, armata condusd de Mihai
Viteazul a infrént trupele lui Sigismund Bathori pe campul de luptd de la
Gurusldu. Pitorescul acestor meleaguri inseamnd insd, pentru autoritdile lo-
cale, tot atdtea motive de ingrijorare. Sunt prezente procese de eroziune de
versanfi si frecvente alunecdri de feren care ridicd mari probleme adminis- 3
tratorilor si constructorilor drumurilor locale. Si cum acestea nu sunt deajuns,
drumarii se confruntd, la ora actualg, cu una dintre problemele cele mai gra-
ve si anume lipsa banilor. In ciuda acestor dificultdi, ei incearcé din résputeri
sasi rezolve problemele depunénd eforturi s& menting drumurile la un stan-
dard acceplabil chiar dacd acestea av in marea lor majoritate perioada de
viatd depdsitd.

Ing. loan GIRDA
- Directorul General S.C. ,,.Drumuri
st Poduri” Salaj -

carierd de piatrd spartd in localitatea
Marca, la fimita cu judetul Bihor, un labo-
rator central de gradul 2 la sediut socie-
tatii §i doud laboratoare de santier de
gradul 3. Ca utilgje specifice activitdtii

Societatea Comerciald .,Drumuri si Po-
duri* S.A. Salgj s-a nfiinfat in 1968 ca Direc-
tie Judeteand de Drumuri si Poduri Tn cadrul
Consiliului Judetean. In 1992 se transformd in
Regie Autonomd, pentru ca in anul 1998
unitatea s& se transforme in Societate Co-
merciald, care, in conformitate cu legislatia
in vigoare, a beneficiat de o perioada de 3
ani de incredintare directd a lucrdrilor de
repardtii si intretinere. Aceastd perioadd a
expirat la 1 septembrie, anul curent, data
dupd care ea va participa la licitatii pentru
fiecare activitate desfasuratd. Societatea
are la ora actuald un numar de 270 de an-
gajati. Activitatile unitdtii sunt cele de intre-
tinere, reparatii, constructi de drumuri §i

R,

DJ 191 E (Crasna-Sag), un drum piforésc

poduri, precum §i infretinere si
reparati de utilgje proprii si cdire
terti.

O dotare

de drumuri, am retinut: doud raspdandi-

toare de mixturd Bitelli; doi cilindri com-

pactori Caterpilar, opt cilindri de dife-
rite tipuri de productie intfernd, incarca-
toare: doud ,Hanomag®, sase . Ifron”,
fara comenfarii patru excavatoare, doud buldoex-
cavatoare Caterpilar (a care se pot

Societatea are doud stati de adapta mai multe dispozitive), trei
mixturi asfaltice la Jibou (LPX) si la buldozere, patru cisterne pentru com-

Simleul Silvaniei (IMA 10), doud statii  bustibili, bitum si 16 autobasculante

de betoane la Jibou si S&rmdasag, o de 8.5si 16 1.

statie de sortare agregate de balastie- Societatea are in componentd,

r& in cadrul santierului de la Jibou. De  Aldturi de sediul central din Zaldu,

asemeneaq, dispune de sapte balas- doud sectii:

tiere autorizate In intreg judetul si o ¢ Jibou - sef - subinginer Valer POP
are 5 formatii de lucru;

e Simleu! Silvanei - sef inginer
Remus PERSE are 4 formatii de
lucru.

| La Zdlau, la sediul Societdtii,

b | existd Sectia de Utilaj de Transport

: (SUT), condusa de inginerul Florin

MATISAN. De asemeneaq, fiecare

| ' santier de drumuri are o formatie

* de mecanizare.

- | Echipa manageriald se com-

~ pune din:

s e Director general, ing. loan GIRDA!

~ |« Director de productie,

ing. Vasite STET;

¢ Director Economic,

ec. Alexandru TAMBA.

Relatile cu factoril locali sunt in
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ntreruperea circulatiei.

Pe D.J. 109 E, drum ce se afld pe
malul st&ng al Somesului, datoritd riscu-
lui foarte mare de prabusire in albia
r@ului circulatia este intrerupta.

Alte frasee cu probleme sunt: D.J. 108 G
de la limita de judet la Cizer, In zona de
trec@toare intre muntii Meses si Plopis
sunt deniveldri foarte mari datoritd mis-
: ) 4 carii lente si continue a terenului. Tre-
= -arel se ocupd de cand pe D.J. 108 G, se poate constata

administrarea Drumurilor Nc.:'nonc-:- cum stratul de mixturd completat gjunge
le. Societatea a castigat o licitatie -

] ; g In unele locuri chiar la un metru.
si ¢ executat o serie de lucrdri de O altd problemd o reprezintd inun-

intretinere, de reparatii drumuri as- datiile, In special in valea Somesului
faltate, precum si de reconstructie  |nqe in fiecare an au loc iesiri din
de Podete pe D.N. 1F. Clu-Zaldu.  mateq, in dreptul localitatii Galgau, pe
In ceea ce priveste adminisfra- somes, Existd, deasemeneaq, si vai ale
rea unicd a drumurilor locale si @ rgurilor mai mici care fac ravagii de
celor nationale, gazda noastrd, multe ori in mai mare masurd decat
inginerul loan GIRDA ne-a spus urmd-  Somesul prin viiturile care se produc
toarele: ,ar fi bine ca administrarec g -
s& fie comund - a drumurilor jude-
tene si nationale - pentru cd aceasta .
repartitie de 65% din Fondul Special al
Drumurilor pentru drumurile nationale |
§i 36% pentru drumurile locale nu este |
normald si nu acoperd necesarul | &
acestora din urmd@ nici pe departe, |
deoarece drumurile locale au o infin-

sep. - oct. 2001 |~~~
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general de buna colaborare, si ne
referim qici la conducerea jude-
tului, la Consiliul Judetean si
primdrii. Aceeasi colaborare bu-
nd si conlucrare exista si intre uni-

¢ lungime de 6 ori mai mare) $i au pro- |
bleme mai muite: imbracdminte inve-
chitd, imbatranitd - peste 90% din dru- | ik
muri au durata de viatd depdsifa.

De drumurile comunale nici sG nu mai
vorbim; sunt in mare parte de pamant
sauin cel mai bun caz pietruite .

de acest gen In comunele

Calamitdti naturale
Bucium si Cristolt unde au fost

Exista foarte multe secioare de drum afectate atdt casele localni-
afectate de alunecdrile de teren (aproxi- cilor cét si drumurile locale.
mativ 20 - 25 de sectoare), pe cateva din- O problemd majord de alta
tre ele circulatia fiind infreruptd. Este vorba naturd hsd, o reprezintd fur-
de DJ. 109 E, pe raza comunei Lozna, In  turile, ele vizand panourile indi-
zona numitd Cormanis, apoi pe D.J. 108 F  catoare, stdlpii, parapetii, glisie-
n zona localitdtii SGrmdsag, o alunecare rele metalice, absolut tot ce
de teren de foarte mare amploare siintin-  poate fi smuls de la locul lui.
dere pe jumdtate de kilometru, existénd
zone In care diferenta de nivel este de
peste 2 m. Tot pe acelasi drum, mai de-
parte spre limita de judet, pe raza locali-
t&tii Chiesd sunt incd puncte pe care
problemele au r&dmas nerezolvate. Se
incearcd infretinerea drumului fard

atunci cdnd sunt ploi tforentiale.
Anul acesta au fost calamitdti

Reteaua de drumuri locale
a judetului Sdalqj se compune
din 630,720 km de drumuri
judetene si 675,830 km de dru-
muri comunale, acestea din
urma afléndu-se Tn administrarea

primdriilor. Din totalul de 630,720 km de
drumuri aflate In grija Consiliului Judetean
Sdlaj, 7.140 km sunt drumuri pavate, 42,937
km sunt din beton asfaltic, 31,940 din be-
ton de ciment, 349,860 km au o Tmbra-
cdminte asfalticd usoard, 169,793 km sunt
drumuri pietruite, iar 29,050 km sunt dru-
muri de pamant.

Omul sfinteste locul

Cat despre ing. loan GiRDA, Directorul
General al Societdtii, dupd absolvirea n
1981 a faculidtii de Cai ferate, Drumuri si
Poduri Cluj, a obtinut repartitia la Zaldu,
unde a ocupat mai multe posturi: pentru
nceput, sef de district, sef de formatie,
pand in 1987 la formatia Rus pe Somes,
apoi sef de sectie la Simleul Siivanei pand
n 1995, cénd este numit director tehnic n
cadrul Regiei, iar din 1997, director general.

= . R A

DJ 191 C (Nusfalau-Creacaq)

Tot la Zaldu |l-am intdinit si pe dr. ing.
Dumitru CACUCI, cel care de-a lungul
anilor si-a legat numele de destinele dru-
murilor locale ale judetului Salqj, con-
ducdnd fosta Regie de Drumuri Judetene.
In prezent, ocupand functia de Director
General al Directiei pentru Administrarea
Domeniului Public, Privat si Dezvoltare
Rurald, dumnealui ne-a declarat: ,ne-am
propus derularea unui program de lucrdri
care s aducd o parte din drumuri la un
standard acceptabil, program care
cuprinde lucrari de tratamente bitumi-
noase, pe o portiune fofald de circa 100 km.
La preturile pe care le-am estimat, probabil
vom reusi sa facem prin constructorii nostri
circa 80 - 85 km. Acesta este un lucru bun,
avand in vedere faptul ca, in ultimii ani,




Alunecdari pe DJ 108 G (Cizer-Varsolf)

activitatea de intretinere si reparati a
suferit, s& spunem, o reasezare la cel mai
scazut nivel posibil.

Au fost cdtiva ani in care lucrdrile de
plombare a drumurilor asfaltate s-au facut
pe mai putin de 50% din refeq, datorita
imposibilitatii acoperirii financiare a aces-
tor lucrdri. In acest an, din banii primiti de
la Fondul Special al Drumurilor si din ceea
ce va aloca Consiliul Judefean, vomn reusi
§a plombdm poafte 70% din refea. Am
considerat c@ merita sa sacrificGm o parte
din reteq, sa putem concenfra fondurile
spre lucrdri de reparatii (fratamente bitu-
minoase) pe care sa le pufem face pe
cdateva artere principale. Nu am reusif sa
facem tot ceea ce ne-am propus, dar
totusi este un pas destul de bun. Ne-am
géndit s&@ completam posibilitdtile de a
accede sau iesi din judet spre judetele
limitrofe. Astfel, dacd pe relatia Est-Vest,
din judetul Salaj, accesul se realizeaza prin
D.N. 1 F pe care au fost finalizate lucrdrile
de reabilitare. Pe relafia Nord-Sud (Cehu

Consolidare de terasament pe DJ 191 D (Nu$fa|<':u-Tusa)

Opmi

Silvaniei - Zaldu - Crasna - iesirea
in D.N. 1), problemele sunt mari,
motiv pentru care incercdm sa
aducem §i aceastd axa la un
nivel corespunzdator. ™

Din Fondul Special al Dru- Crasna, pe D.C. 77, ia Horvatu Crasnei,
murilor s-au repartizat 26,6 miliarde  Unde vechiul pod a fost luat de o viiturd si
lei, din care 24,6 miliarde pentru  astfel s-a intrerupt accesul In zona. In
Directia pentru Administrarea Prezent a demarat constructia la unul din-
Drumurilor si Podurilor. Pand la  fre cele mai mari poduri ale judetului, de
sfarsitul lunii august s-au primit 160 m, peste Somes. pod din beton pe
14,3 miliarde. S-au executat D.J. 108 E, la km 14630, intre localitatile
anul acesta lucrari de trata- Somes-Odorhei si Somes-Gurusldu. Lucra-
mente, reparatii sipe: D.J. 108 G rea este cuprinsd In programul finantat
(Cizer-Vérsolt), D.J. 108 D (Cri- din Fondul Special al Drumuritor.
seni-Cehu Silvaniel) si D.J. 191 C Un alt pod. a cdrui consolidare a
(Nusfaldu-Crasna-Zaldau-Crea- Tnceput acum 3 ani, lucrdrile oprindu-se
ca). O lucrare de mare anver- din lipsd de fonduri, se afld in localitatea
gurd s-a executat pe D.J. 191 D, Crasna, peste Valea Crasnei, pe D.J. 191
la iesirea din localitatea Sag. la  C. S-a obtinut ulterior o suma de bani,
km 18, lucrare de consolidare a Prinfr-un Program derulat prin Com-
fersamentului, ca urmare a pro- Pania Nationald Apele Romdane pentru
ducerii unei alunecdride proportiiin - idturarea efectelor de natura celor
iama dinfre anii 1995 - 1996, Lucra- generate de ploi, inundatii si alunecdri
rea a constat in constructia unui  de teren.
zid de sprijin pe coloane forate de Deasemeneaq, tot in faza de santier
14 m peste care s-a construit un  se afld podul peste raul Somes, pe
radier de dimensiuni 4 x 4 m si indl- raza comunei Galgau satul Fodora,
time de 1,5 m, iar deasupra un zid cdre are peste 1560 m lungime. Aici s-
usor de sprijin de 6,2 m indltime. a facut tensionarea antretoazelor si
Investitia, demaratd in toamna 1997, s€ va continua cu celelatte lucrdr,
s-aincheiat in 1999 si a costat, la vre-  astfel incat anul viitor podul va fi pus
mea respectiva 1.9 miliarde lei. n functiune.

In apropiere s-a mai executat o
consolidare de versant, care a inclus
un zid de sprijin pe coloane forate si ..Aflati si noi, recent, pe cateva
cdateva drenuri de adancime. dintre drumurile judeTqui Séloj, am

Alte lucrdri executate: un pod peste  putut vedea ca siin aceastd parte
_a tarii, cu bani putini, o retea ruti-
ﬁ-‘* erd eterogend poate fi mentinutd
Il totusi in stare de viabilitate.

< | sep. - oct. 2001
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o Opiniile exprimate de interlo-

cutorii nostri converg catre ace-
eas idee sustinutd si de alti dru-
| mari care se ocupd de drumurile

locale: necesitatea unei adminis-
-+ trari unice a ftuturor drumurilor din
- * Romania. Indiferent cum se vc
readliza acest proces, el reprazints
o conditie fundamentald @ infe-
grarii in Uniunea Europeand.

A consemnat
Marius MIHAESCU

- R

g g
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A fi drumar

= la ,,Perla Carpatilor!*

A avut dreptate dl. ing. Gheorghe
Sandu, seful S.D.N, Ploiesti, cdind a
sustinut cd pe teritoriul Judetului
Prahova, deci al sectiei pe care o
conduce, D.N.1 (E 60) are cel mai
lung sector dintre toate judetele
pe care le strabate. Sunt 150 km
echivalenti. Mai sunt si alte ele-
mente care-i conferd fraseului pra-
hovean un loc de prmd& impor-
tanta in sistemul arterelor rutiere
din tara noaostrd. Pe cei 150 km se
desfa@soara cel mai intens tfrafic
‘auto cunoscut, pand in prezent, pe
reteaua drumurilor nationale din Ro-
mania, Apol. pe traseul acestuia se
afla, asemenea unui inchipuit sirag
de perle, frumoasele si. in acelasi
timp, vestitele orase-statiuni furistice:
Sinaia, Poiana Tapului, Busteni, Azu-
ga, ca s@ nu omitem si vecinatatea
altora, la fel de renumite: Breaza,
Cumpatul, Zamora... In acest context
a fost evocat locul deosebit de com-  insiruire Tsi gdsesc un firesc si logic
plex pe care-l ocupd Districtul Sindia, loc parapetii elastici, de tip semi-

- zona lui de activitate constituindu-se greu, greu si foarte greu, In
intr-o veritabila carte de vizitd a tari  Jungime totald de peste 7000 m,
noastre. a drumurilor ei. Cantonati N cu rolul de a apdra vietile celor

lungimea totald a acestora fiind de 971
m. Pe un prim loc am notat podul-pasaj
peste calea feratd si réut Prahova, de la
km 118+846, la intrarea in Sinaia. Avand
deschiderea de 127,74 m lucrarea de
artd impresioneazd prin solutiile tehnice,
prin parametrii constructivi, prin Inca-
drarea 1n mediul inconjurator si prin pri-
velistea oferitd privirilor celor aflati la
bordul autovehiculelor. Ti urmeazd, intr-
un clasament al lucrdrilor indrdznete,
podul peste drumul de acces la halele
noi ale Uzinei de mecanicd find Sinaia,
cu o deschidere de 122,90 m. Zidurile
de sprijin, In lungime totald de 8000 m,
conferd sigurantd arterei rutiere care
urcd si coboard pe coastele mon-
tane. Construite din ziddrie, din beton
armat, cu ancore fixate ™ stadnca,
acestea sunt si rdmdan dovezi dle
iscusintei mintii proiectantilor, ale
capacitdatilor profesionale ale con-
structorilor, Evident, intr-o astfel de

acest .perimetru®, am fost .ghidati® N care circuld pe soseaua
timpul documentdrii noastre de doamna  nationald, de a proteja, cat mai
ing. Violeta Cretu. inginerul sef al Sectiei mult  posibil,  ,integritatea™

‘de Drumurl Nationale Ploiesti.

Un sector unicat

Districtul are arondati 37,541 km echi-
valenti de drumuri nationale, Tnscrisi N si-
tuatiile statistice si documentatiile tehnice
astfel: D.N.1 (E 60). In lungime de 29,383 km
echivalenti, de la iesirea din orasul Co- _
marnic (km 111+000) si padnd la iesirea din 887
orasul Azuga (km 138+944); D.N. 71, pe lun-
gimea a 8,158 km, de la limita cu judetul
Dambovita (km 102+495) si p&nd n orasul
Sinaia (km 109+905). Drumul Nationat nr. 1
se bucura din partea drumarilor de cea
mai mare atentie datoritd fraseului
deosebit. In sectorul cu atributii ale distric-
tului Sinaia se afld cele mai multe lucrari
de artd. Enumerate, acestea sunt: 18
poduri cu deschideri mal mari de 10 m,

autovehiculelor. Tot n aceastd
ordine de idei este de notat
parapetul greu din zidarie de la
Posada. Cei peste 8 km cat

mdsoard in zona districtului D.N. 71
ntrunesc toate caracteristicile unui drum
de munte: serpentine, rampe si pante cu
peste 5% declivitate, ziduri de sprijin, pa-
rapeti metalici, drenuri de captare a
pdanzelor freatice.

La Sinaiq, tot anul
este greu

Cand este rostit numele orasului, denu-
mit in pliante, prospecte, monografii turis-
tice .Perla Carpdtilor® lumea incearca
reprezentarile drumetiilor, peisajelor mon-
tane de basm, vilele, palatele si cladirile
cu ,timbrul® lor de unicat, Drumarii Tns@ nu
au timp de admirat minundtiile cu care a
fost harazitd localitatea. Munca lor este
deosebit de grea. Nu este zi in care sa se
poatd declara cu foatd gura: ,azi ne-a
fost mai usor*. Pe fimp de vard, cdnd
ploud torential, r&ul Prahova provoacd
eroziuni in zonele adiacente drumului.
Luni, 18 si marti, 19 iunie, ca sd ludm un
caz mai apropiat, Tn zona km 125+500 si
km 126+000, la iesirea din Sincia, deci pe
partea dreaptd a D.N. 1, viitura, dezlan-
fuitd in urma unui potop a rupt terasa-
mentul pand la asfalt, Circulatia a fost
opritd, apoi restrictionatd pe un singur fir.
Doud 7zile intregi, lucratorii districtului, cu
sprijinul conducerii S.D.N., al Prefecturii si al
Consiliului Judetean, au lucrat f&rd odih-

nd, la consolidare cu anrocamente, 976




de tone de piatrd brutd fiind incorporate
in structura terasamentului.

Sectoare cu reale dificultati sunt
destule: Posada ¢(km 111 - km 116), Busteni
(km 126 - km 129), la infrare si (km 136 - km
138). la iesirea din Azuga. D.N. 71 devine
dificil iama pe toatd lungimea lui.

Activitatea lucratorilor din district este

permanentd, 24 de ore din 24. Fortele pro-
prii, utilgjele din dotare, altele luate cu
imprumut sunt pe carosabil. Baza de des-
zApezire, In acelasi loc cu sediul districtului,
are spatii de odihnd pentru drumari, mate-
rialele necesare asigurdrii circulatiei rutiere
normale. In medie, se consumd 1200 de
tone de sare, 1300 - 1400 m3 de nisip. Dis-
trictul este dotat cu aparate si instalatii de
comunicare si informare operativa. Lucra-
torii participd la deszdpeziri, la scoaterea
oamenilor prinsi intre ndmeti §i addpos-
tirea acestora in spatiile proprii sau in cele
asigurate de administratia locala.

Districtul dispune de doud masini per-
formante, UNIMOG, cu cdate 13-14 echi-
pamente proprii pentru lucrul la drumuri in
tot timpul anului, un Incarcator Pallzani,
nou, un autogreder, doud autobascu-
lante de 8,5 tone, doud LEA.

Bucuresti 2001:

OAMENI SI DRUMURI

Inimosii
drumari
de la Sinaia

Seful Districtului de drumuri
nationale Sinaia este un des-
foinic tehnician, cu experientd
in meserie si In conducerea
formatiilor de lucru, dl. Mihai
Popa. Are In subordine 19 oa-
meni, dintre care trei soferi, doi
mecanici de ufilgje, un tracto-
rist, patru asfaltatori, un 1&catus
mecanic, ceilalti find muncitori
necdlificati. Am notat numele
c@torva dinfre cei mai de
nadejde drumari. Costicd Bdnica
este sofer pe UNIMOG. Locuieste
in incinta districtului si este si
paznic si mecanic si lacdatus,
depanator,

omul datoriei, pretuit

Tot pe un UNIMOG lucreazd

primul care intervine
in caz de nevoie, la deblocdri de
drumuri, atunci cénd sunt sem-
nalate viiturile, la desz@pezir. Este
pentru
calitGtile sale de colegii de munca.
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Voinea lonitd, iar un alt drumar de baza
este Mihai Fratild, sofer pe atotubascu-
lanta. Am mai retinut si numele Iui Vasile
Costea, sef al formatiei de lucru, priceput
in tot ce este pus s& facd, saritor si cu
indemnul necesar pentru operativitate,
rostit cu toatd convingerea.

S& amintim si o cifrd a nivelului de vérf
de trafic: 40.000 de autovehicule in 24 de
ore. La intrarea in Sinaia, media zilnica in
actual sezon, se inscrie intre 27.000 si
30.000 de autovehicule. Pentru com-
paratie, ddm si media zilnicd anuala a
traficului pe drumurile nationale din tara

noastrd: 4.600 de autovehicule. Se prog-
nozeazd ¢ aceast@d medie va fi in anul
2005 de 5.892 de autovehicule, iar in
anul 2010, de 7.631 de autovehicule,
Mai este nevoie de un alt argument
pentru a ne forma o imagine despre
specificul si amploarea activitatilor
drumarilor de la Districtul Sinaia?
Suntem convinsi cd nu.

§i lon SINCA

Congresul I.R.F. pentru Europa de Sud-Est

Federatia Internationald de Drumuri
(IRF) a organizat la Bucuresti cel de-al
doilea Congres pentru Europa de Sud-Est,
n perioada 23 - 25 octombrie 2001. Con-
gresul s-a desfasurat la Palatul Parla-
mentului, sub Tnaltul patronaj al Ministrului
Lucrarilor Publice, Transportului si Locuintei.
Gazde oficiale ale acestui important
eveniment a fost Administratia Nationala
a Drumurilor si Search Corporation, care
reprezintd una dintre principalele firme pri-
vate de proiectare si consultantd in do-
meniul infrastructurii rutiere din Roménia.

Au fost abordate probleme legate de
cooperarea regionald, constructia institu-
tionala, tehnologia rutierd si siguranta dru-
murilor. Tn plus, ultima initiativd UE / SUA,
Pactul de Stabilitate pentru Europa de
Sud-Est, impune o mai mare implicare a
sectorului privat in probleme privind mana-
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gementul si finantarea proiectelor
prin Parteneriate Public-Privat,

In cadrul Congresului au mai
fost abordate teme legate de
situatia actuald a infrastructurii
rutiere In tarile est-europene, pre-
cum si planurile de viitor. De
asemeneaq, au fost discutate as-
pecte de naturd economica, finan-
ciard, institutionalda, precum si
cele legate de politicile din
domeniu, necesare asigurarii via-
bilitatii pe termen lung a sectorului
rutier. Dat fiind faptul cé la ora
desfdsurdrii Congresului, Revista
.DRUMURI PODURI* se afld sub
fipar, vom reveni cu amanunte in
numarul viitor.

Costel MARIN
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Orizontal:
1. Surprinzator; 2. Stare de nestare;
3. Are cdutare pentru agdtare - Ins din > - . -
) ; noua generatie; 4. Unitate de instructie - | . .
ggﬁ] Tir redus la tintal - O tipd v&zutd-n ogli- | . .
nddal; 5. Unitate clasica de cascaval (pl.) - il .
) Tin de frand; 6. Nu-i nimic la pol! - Actor de i 1
ﬂ@ @éﬁﬂ@ seamad la mosi; 7. Din tagma strungari- ; | _
: lor (pl.) - © meteahna (pl.); 8. Familia CARP | : . .
n duet! - Un cuplu la o partid& - Celce | [
face muzica; 9. Carte de capdatdi- A se
remarca prin omisiune - Un set pur si _ |
simplu; 10. Recomandat numai celor | | _
norocosi - Un fel de ainsotil (fem.); 11.  malaiul - Produs golincceu; 6. Adus de la
Ramas tablou de te crucesti (pl) - pazd! - Minte, ceva deosebit; 7. Tn centru la
Meniu gjuns de rat. Teius! - O mdsurd dintr-o ariel - Cum e
Vertical: mital; 8. Traverseazd prin interior (pl.) - Mar-
1. Luare la oaste (pl.); 2. Remediu  cat de incendiu; 9. Ciocnit de vehicul -
pentru nervi; 3. Alesul nostru - Usor re-  Petunii din gradinitd!; 10. Operdatii de r&z-
dus la unison!; 4. Severin fond! - O ,bar-  boi (sing.) - R&mas T pronuntare (inf.);
z&" africand - Cea de la intrareain  11. Referitor la cele haine.
casd; 5. Si-a trait fraiul, si-a mancat ing. Miluca CARP

La solicitarea si sponsorizarea
S.C. Drumuri si Poduri S.A. Brdila, a
avut loc in Insula Mare a Brdilei un
concurs de sah la care au partici-
pat, salariati din sectorul de drumuri
nationale si locale, din aproape
toate filialele teritoriale - A.P.D.P.

Rezultatele au fost urmdatoarele:
Individual:

Locul I: Gheorghe IOVANESCU - Filiala
Banat; Locul II: lonel ALBU - Filiala
.Dobrogea” (Brdila); Locul Ill: Eliodor

CISMARU - Filiala ,Oltenia® No comment I..

Pe echipe:
Locul I: Filidla Banat - Gheorghe
JOVANESCU, Constantin PANTAZI;
Locul lI: Filicla .Stefan cel Mare™ Su-
ceava - Constantin AOLARITEI, Constantin
OLTEANU;
Locul Ill: Filiala Dobrogea - Manea GUTU,
lonel ALBU.

in raport cu alte manifestari sportive
de acelasi gen, organizate n cadrul
A.P.D.P. Romania apreciem cd totul a fost
o reusitd datforitd mediului ambiant de
exceptie, specific Insulei Marl a Brdilei,
organizatorilor din Brdila s, nu in ultimul
rand participantilor, sahistilor drumari niste
impatimiti si Tnrditi incurablli ai jocului de
sah. Trebuie sd subliniez n mod deosebit
faptul ca la Brdila existd o fraditie in orga-
nizarea unor asemenea manifestdri si activ-
itati in cadrul A.P.D.P. Romé&nia §i precizez
cdintreaga actiune la care m-am referit in
prezentul material, apartine, a fost initiatd
si sprijinita de dl. ing. Viorel BALCAN, senator
de Brdila, si membru fondator a Asociatiei
Profesionale de Drumuri §i Poduri din
Romania,

n anul 2002 vor fl editate §i publicate:

e Revista "DRUMURI PODURI”, numerele 64, 65, 66, 67, 68 si 69, cu aparitii in
lunile februarie, aprilie, iunie, august, octombrie si decembrie;

e Buletinul Tehnic Rutier, numerele 13 - 24, cu aparitie lunard

Preful unul abonament este:
e Revista "DRUMURI PODURI” .......coviiiiiiiienie e 1.000.000 lei / an (6 numere)
e Buletin Tehnic RUtier .....ccoccoiveviiciinciann, 2.000.000 lei / an (12 numere)

P&nd& la 31 decembrie 2001, tarifele de publiciate

T Revista “DRUMURI PODURI” sunt urmétoarele:
Coperta - pagin@ infreag@ (Ad) .......c.eveiiiinionne, 20.000.000 lei
Interior - pagind intreagd@ (Ad) ....c.cccvivvvineecininins 15.000.000 lei

Pentru publicitate In 3 numere consecutive,
se acordda o reducere de tarif de 10%.

ing. Alexandru ARVINTE - Presedinte A.P.D.P.
- Filiala teritoriald ,,Dobrogea” -



S5.C. “GENESIS INTERNATIONAL” S.A. reprezinta:
O societate pe acfiuni cu capital

integral privat;
Oblectul de activitate:

lucrarl de constructii drumuri si edilitare

Aplica cele mai noi tehnologii in domeniu

° Reciclorec'flo cald a imbracamintilor
asfaltice degradate;

° Asfernered la rece a slamului bituminos

: (“Slurry Seal”);

“ o Imbracaminti rutiere din pcvele de be’ron

fip VHI i IPRO; =

« Utima noutate - Redlizarea de- i
termohidroizolatii cu spume poliuretanice

O dotare la nivel internafional
Lucrarile executate de GENESIS INTERNATIONAL « Instalatii de’! rec;clare asfalt tip MAR!NI
2 au asiguratd o garantie de 2 ani, e Instalatii de asternere a slamului. Slurry—Seol,
x.O’ﬂDOnG‘h\/ cu penoada de 1 an folosit@in mod curent.  tip BREINING si tip PROTECTA 5
: » Instalatie de amorsqj BITELLY,
Personalul quiorlzaf al firmei va sfcl lnfotdeauna la dlspozme-.:_ -« Taietor de rosturi WACKER,
' ) e Dintre cngo;om circao trntme eprezunfc - Pm*- vicrante “\.’ACKER 51 INCELSON,
~ cadre cu prega’nre medie st superioara; « Freze de asfalt WIRTGEN 2000,
e Specrahstu firmei au stagiu de pregcmre in s’rrqmo’rate, - » Aufovehicule de mare capacitate etc.
find recunoscuti sl atestati pe plan lm‘emcnoncl _ pem
Refinefi si contactdti:
« Fabrica de produse pavele de beton
tip MULTIMAT HESS;
¢ Fabrica de emuisii bituminoase
(productie Anglia), precum si
¢ Laboratorul de specialitate autorizat
Pentru orice tip de lucidri de construcfil Toate acestea aparfinand
de dirumurl i edllitare, apelafi la  §.C. GENESIS INTERNATIONAL $.A.

& s , e . =it Calea 13 Septembrie nr. 192,
international St S
- — : £i Tel: 01- 410 0205
01-410 1738
01- 410 1900
01- 410 2000

Fax: 01- 411 3245

CONSTRUCTII DRUMURI Sl-. EDILITARE



Adresa noastrd este: Strada Soveja nr.115, Bucuresti
Tel.: 224 1837: 312 8351; 312 8355; 224 0584; / Fax: 092/154025

SOROCAM=
\/

Produce si ofer&: « Emulsii bituminoase cationice
o Asternere mixturi asfaltice
o Betoane asfailtice
» Agregate de cariera

Subunitéfile firmei Sorocam: e Statia de anrobaj Otopenl, telefon: 01 204 1941;
« Statia de anrobgj Glurgiu, telefon: 01 321 5857; 046 215 116;
« Statla de anrobgj Sacdiaz, telefon: 056 367 106;
¢ Uzina de emulsie Bucuresti, telefon: 01 760 7190;
¢ Uzina de emulsie Turda, telefon: 064 312 371; 064 311 §74;
¢ Uzina de emuisie Buzdu, telefon: 038 720 351;
¢ Uzina de emuisie Podarl, telefon: 051 264 176;
¢ Uzina de emulsie Sacdlaz, telefon: 056 367 106;
o Uzina de emuisle Timisesti, telefon: 092 240 932; -
» Cariera de cgregote Revarsqreo Isacceq, telefon: 040 540 450;
N 1 040 519 150

Atributele competitivitdafii: o Managementul performant
o Autoritatea profeslonalq
o Garantul seriozitGfii si calitatii
» Lucrdrile de referinta



