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Administrarea drumurilor

publice, prezent si viitor

Dreptul la libera circulatie este un
drept fundamental al omului, stipulat in
.Carta ONU a Drepturilor Omului®, iar
prevederile constitufionale din tara noas-
ré@ afirma ca Statul este obligat sa asigure
cefdtenilor condifile optime pentru exer-
citarea drepturilor lor.

De aceea, cresterea gradului de mobi-
litate trebuie sa fie permanent garantata
si controlatd, iar refeaua rutierd frebuie sa
fie situafa pe deplin in serviciul unei dezvol-
téri socio-economice echilibrate si durabile.

In conformitate cu regimul drumurilor
aprobat prin Legea nr.82/1998, adminis-
frarea drumurilor are ca obiect proiec-
farea, construirea, modernizareaq, reabilita-
rea, reparareq, intfretinerea si exploatarea
acestora, adica ansamblul activitatilor
pentru asigurarea unei infrastructuri cores-
punzdtoare nevoilor desfasurdrii in conditii
de sigurantd si confort a ftransporturilor
rutiere, la nivelul normelor europene.

In ultimii ani, asistam la o adevarata
explozie a traficului rutier de marfuri, c4-
ruia i se alaturda treptat si cel de persoane,
explozie generata atét de sporirea numeri-
ca si performantd a parcului agentilor
economici, cat si prin sporirea fraficului in-
ternational direct si in franzit prin Romaénia.

Asffel ca, In prezent, fransportul rufier
reprezintd componenta prioritard a tfrans-
porturilor de mdrfuri si cdlatori, aceasta
avand o pondere de peste 85% la calafori
si de 87% la marfuri, tendinta pe plan mon-
dial find ca acesta sa creascd chiar in
cazul utilizarii fransporturilor combinate.

Desigur cd aceasta impune si masuri
adecvate privind asigurarea unei infra-
structuri corespunzatoare care sa raspun-
da solicitarilor prezente si viitoare.

Dupd 1990, Romdania, in baza unei stra-
tegii redliste privind dezvoltarea si restruc-
turarea sectorului de drumuri, a parcurs
etape importante care au schimbat
profund principiile de organizare, finanta-
re, realizare de lucrdri si de gestionare a
drumurilor.

Acum, dupd 11 ani, putem afirma ca
acest sector a cunoscut unele dintre cele

mai dinamice schimbdari calita-
tive din cadrul economiei noas-

fre nationale, manifestate prin: ‘
e reorganizarea unitdtilor de
administrare, prin  aplicarea
unei strategii proprii de resfruc-
turare. Au fost comercializate
activitdfile de infrefinere perio-
dica, reparatii, productie indus- ||
friald si o parte din infretinerea
curentd, constituindu-se o serie
de societdati comerciale de profil

pe actiuni independente, deci o

piatd concurentiald in domeniul

executiei acestui gen de lucrdri,

care In prezent Bsi desfasoard
activitatea pe baza principiilor
economiei de piatd, in acelasi
fimp continudnd procesul de re-
structurare, in sensul privatizarii lor;

din

Ing. Aurel BALUT
- Directorul General al A.N.D. -

Internationale, surse nerambursabile, iar

acest an si din Fonduri Structurale

pentru preaderare la Comunitateq Eu-
ropeand §i Fondul pentru Cooperare
Economica Internationald;
e finalizarea si aprobarea in anul 2000
a studiului privind sistematizarea refelei

e execufia propriu-zisd a acestuigen de drumuri publice din Romania, in

de lucrdri, in care s-a trecut de Ia sis-
temul cenfralizat de .a face aproa-
pe fotul in regie proprie” (ansamblul
activitdtilor din cadrul administrarii
drumurilor, proiectare, modernizare,
reparare, intretinere, receptie si ges-
tionare) la un sistem care sa se in-
cadreze In principiile economiei de
piatd bazatd pe concurentd., trans-
parentad, raspundere confractuald efc.,
In prezent, marea majoritate a lucrdrilor
se redlizeazd de cdafre unitdfi terfe de
profil (parte desprinse din vechiul sistem
organizatoric prin efectul restructurdrii)
pe baz& de confracte acordate prin
proceduri care stimuleaz& concurenta,
cresterea calitdtii lucrdrilor si reducerea
costurilor acestora;

e schimbareaq surselor de finanfare a lu-
crarilor, in prezent functionand un sistem
bazat atat pe surse interne cat si
externe, In cadrul carora la sursele intfer-
ne ponderea o reprezintd Fondul Spe-
cial al Drumuirilor, la care se adaugd
veniturile proprii din exploatarea dru-
mwirilor si tfransferurile de la buget, iar la
surse externe imprumuturile rambur-
sabile acordate de Institutii Financiare

concordant& cu prevederile legisla-
tiei ln domeniu (Regimul drumurilor
aprobat prin Legea nr. 82/1998). In
ceea ce priveste administrarea ei, a
réaspunderilor administratorilor si uti-

lizatorilor refelei cat si a asigurdrii
confinuitatii acesteia spre toate
localitatile din feritoriul tarii, se
poate afima cd astdzi existd
suportul juridic necesar privind
regimul drumurilor din Romania;
o modificdrile cdlitative ale tehno-
logiilor de drumuri prin promova-
rea celor de nalta eficientd apli-
cate la lucrérile din domeniul dru-
murilor, In prezent utilizéndu-se pe
scard largd mixturile asfalfice cu
bitumuri aditfivate sau modificate
cu produsi reactivi sau nereactivi,
reciclarea ,in situ* la rece si la
cald a imbrdcamintilor asfaltice
uzate, straturi bituminoase foarte
subfiri (slamuri bituminoase) apli-
cate prin fehnologii adecvate
pentru ameliorarea suprafetei de
rulare a imbracdamintilor rutiere
moderne, hidroizolatii si rosfuri de
dilatatii la poduri din materiale per-
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| fel ¢& in urmdtorii 10-12 ani Infreaga
retea de drumuri nationale sa se pre-
zinte in stare bund gl foarte bund;

- definitivarea si construirea de poduri,
formante pe plan european, pasgje denivelate, realizarea de vari-
dotarea cu utiloje sl echipamente  gnte ocolitoare a unor localitati urbane
mulfifunctionale de mare randa-  importante, precum si sporiri ale capac-

ment atdt pentru executarea tatii de circulatie la intrérile si iesirile din
lucrarilor ¢t si privind infretinerea principalele centre urbane ale tarii;

$i gestionarea drumurilor; - Imbunditdtirea sigurantei rutiere pe re-

s promovarea $i realizarea an de  tequa de drumuri publice prin: executa-
an @ unor volume importante de  req unui volum sporit de lucrari privind
lucrari privind reabilitarea si infretl-  geest capitol, modermizarea semnaliza-
nerea drumurilor nationale a con- i (panouri cu semnalizare variabild pe

dus ca la acestea sd fie stopatd  grumurile nationale europene), moni-
cresterea degraddril retelei, mai  torizareq si eliminarea ,punctelor ne-
multincepand din anul 1997 starea  gre™ efc. ;

lor imbunatatindu-se confinuu, - definitivarea si implementarea unui
prezent gjungdndu-se la un procent  sistem moderm de management in infre-
de sub 45% din lungime drumur CU  tinereq si exploatarea retelei de dru-

durata de exploatare depdsitd (fatd  muri publice bazat pe ierarhizarea
de peste 70% in 1990),

Nu acelasi lucru I putem afirma
despre starea tehnicd a drumurilor
Judetene si comunale care dupd
1990 a continuat s@ se inrautdteascd
confinuu, in prezent peste 70% din lun-
gimea acesfor drumuri cu Imbréca- - gezvoltarea etapizatd a unei
minfi moderne avand durata de  retele de autostrdzi si drumuri ex-
exploatare depdsitd. mare parte din  pres pe baza unui program revizuit
acestea fiind pietruite, in stare rea, sau  cqre s aibd n vedere studii apro-
din pamant.

Putem deci afirma ¢a astdzi refeaua
de drumuri publice din Romania prezinta
o stare eferogend pronuntatd care s-a
accentuat in ultimii 10 ani ca urmare atat
a posibilitatilor reduse de asigurare cu
sursele financiare necesare executdrii
unui volum mai mare de lucrari dar si
datorita unor deficiente manageriale la
nivelul administrarii drumurilor judefene si

mai ales comunale, care se manifestd in
cea mai mare parte din judetele tarii,

Anul 2001 inseamna penfru sectorul de
drumuri frecerea la o noud efapd a strate-
giei privind dezvoliarea si imbundtdtirea
administrarii acestui patrimoniu public si
care se va derula in urmdtorii 5 ani, avand
ca obiective principale urmdatoarele:

- confinuarea aplicdri unor programe
anuale, pe termen mediu si lung privind  gfi5 retequa de drumuri a tarii
infretinerea si reabilitarea retelei de dru-  n special cea judeteand si
muri nationale prin afragerea de surse  comunald) cét si perioada de
financiare externe si inferne pentru con-
finuarea imbundatdtiril stérif acesteia, ast-

acesteia si stabilirea unor nivele de

serviciu si praguri de interventie op-
tima similare prevederilor din nor-
mele tarilor Uniunii Europene (PMS,
BMS. monitorizarea traficului rutier si
a agresivitdtii acestuia efc.);

fundate de fezabilitate sustinut fi-
nanciar din surse externe si interne;
- promovarea in continuare de
tehnologii moderne si eficiente
in executarea lucrdrilor de dru-
muri §i poduri, care sG conducd
la imbundtdatirea calitétii lucrdri-
lor dar si la reducerea costurilor
acestora;
- perfectionarea Iin confinuare
a legisiatiei in domeniu pentru
aducereq tuturor normelor din
acest sector de activitate In
concordanta cu cele din tarile
Uniunii Europene.

In afara acestor obiective
prevazute in Strategia pentru
perioada 2001 - 2005, apreciez
cd datd fiind starea in care se

restrictii bugetare pe care o par-
curgem In prezent, in strategia

pe care o vom aplica penfru urmdtorii ani

va trebui sG mai avem in vedere urmad-

toarele:

- declansarea promovdarii unei strategii
privind imbundtdtirea administrarii retelei
de drumuri judetene si comunale care sa
conducd la o schimbare calitativg a fac-
torului managerial la nivelul fiecarui judet
si zond geograficd si la cresterea volu-
mului de surse financiare (atat interne
cat si externe). De asemenea frebuie
avuta in vedere utilizarea mai eficientd a
acesfora pentru executarea ‘unui volum
sporit de lucrdri de infrefinere si reabilitare;

- generareqa, in baza acestei strategii, a
unei politici de omogenizare a starii teh-
nice a diferitelor categorii de drumuri pu-
blice (nationale, judetene, comunale),
prin aplicarea unor mdsuri coerente in
fiecare judet si zond geograficd, susti-
nufe financiar (cu surse interne si exter-
ne), si care s conducd in urmdtorii 12 -
15 ani la o imbundatdatire substantiala a re-
telei de drumuri publice pe ansambiul ei;

- adoptarea unei politici de intretinere a
drumurilor adecvatd la perioada pe
care o fraversGm in prezent (perioada de
restrictii bugetare), in care sens este ne-
cesar sa se readlizeze lucrdri de intrefinere
periodica de tip usor (fratamente bitumi-
noase, covoare asfalfice intr-un strat,
straturi bituminoase foarte subtiri, reci-
clarea .in situ™ a imbracdmintilor asfalti-
ce degradate efc.) cele de tip ranforsdri
sau covoare asfaltice in doud straturi ur-
mand s& se aplice numai acolo unde
alte solutii nu rezolvéa problema din punct
de vedere tehnic.

In concluzie, imbunatatirea adminis-
frarii drumurilor publice frebuie s& constituie
© preocupare prioritard si permanenta a
tuturor factorilor decizie de la toate nive-
lurile (central si teritorial) pentru ca aceas-
ta s& poatd fi adusd, intr-o perioada cat
mai scurtd posibild, la un nivel apropiat
celei din tarile Uniunii Europene, la care
candiddm penftru integrare.

Ing. Aurel BALUT
- Directorul General al A.N.D. -
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Reabilitarea Drumurilor Nationale

Start in Etapa a IV-a!

Interviu cu d-na ing. Eugenia DUNCA,
Director General Adjunct Tehnic al A.N.D.

- In Strategia de Reabilitare o Drumu-
ritor Nafionale din Roménia este prevézu-
&, in acest an 2001, inceperea Etapeia [V-
a a Programului AN.D. Care suni obiec-
tivele stabilite pénd in anul 2004?

- Etapa a IV-a inseamnad reabilitarea a
654,500 km de drumuri nationale, toate f&-
cand parte din categoria drumurilor euro-
pene. In mod concret, este vorba despre
urmatoarele sectoare:

e D.N. 66, intre localitatile: Petrosani - Baru
(23,000 km); Baru - Hateg (25.9217 km);
Hateg - Simeria (30,599 km);

e D.N. 1C, intre Cluj-Napoca - Livada
(29,700 km); Livada - Dej - pana la limita
cu judetul Bistrita-Ndsaud (30,028 km):

e D.N. 17 de la limita cu judetul Cluj pana
in Municipiul Bistrita (62,400 km); intre lo-
calitatile Bistrita si Tureac (32,100 km);
Tureac - pdnad la limita cu judetul Sucea-
va (25,100 km); de la limita cu judetul
Bistrita-Nasaud pand in localitatea laco-
beni (39,000 km); intre lacobeni si Sado-
va - Cémpulung Moldovenesc (28,000 km).

Tot din cadrul Etapei a IV-a mai fac
parte urmdtoarele sectoare, care vor fi
finantate de cdatre Comisia Europeand
ISPA si de Guvernul Romaniei.

e D.N. 6, Craiova - Drobeta-Turnu Severin
(102,000 km);

e D.N. 6 Drobeta-Turnu Severin - Lugoj
(161,000 km).

- Cum este asigurald finanjarea?

- In data de 6 noiembrie 2000, a fost
semnat, la Bucuresti, Acordul de imprumut
Ccu Banca Europeand de Investitii, cu o va-
loare totald de 245.000.000 de EURO. Asa
cum am ardtat mai sus, Programul de
reabilitare a Drumurilor Nationale cu finan-
tare B.E.I., vizeaza, In principal, urmdatoarele
axe de drum:

e Axa 1: Cluj-Napoca - Dej - Bistrita - Su-
ceava, adicd drumul european E576, In
lungime de 310,500 km;

e Axa 2: Petrosani - Simeria (E 79) n lun-
gime de 74,5 km.

Din contributia ISPA si a Guvernului

Romaniei vor fi finantate lucra-

riie de reabilitare aferente Axei 3,

cu o valoare de 443.000.000 de

EURO.

e Axa 3: Craiova - Drobeta-Tur-
nu Severin - Caransebes - Lu-
goj (E 70) In lungime de 263 km.

- In ce const& Programul de
Reabilitare si Modemizare a Dru-
muriior Nofionale in Blapo a IV-a?

Ing. Eugenia DUNCA
- Director General Adjunct Tehnic
al AND. -

- Programul cuprinde: proiec-
tarea si executia, supervizarea lu-
crarilor, achizitile de teren, mutdri
sau protejdri de instalatii, elabora-
rea de studii de mediu, a docu-
mentatiei de licitatie.

Este locul s@ subliniez urmatoa-
rele: procesul de reabilitare si mo-
dernizare va include consolidarea

de deal si de munte, in functie de topo-
grafie, dliniamente, cadrul natural al
arterei rutiere.,

- Ne dfiam la jumdtatea frimesfru-
lui of -lea Gl anului 2001. Care este
carosabilului existent, precum i stadiul actual al Programului de Rea-
construirea unor sisteme rutiere noi. billfare a Drumurilor Naffonale cu-

in majoritatea situatiilor, parteq Pfinsein Elopa aiV-a?
carosabild va fi 1argitd cu un acosta-
ment carosabil suplimentar, intre 0,75
m si 250 m, pe ambele parti, in
functie de intensitatea traficului rutier.
In zonele deluroase va fi addugatd
banda a lil-a, pentru vehicule lente.

Mai sunt incluse reabilitarea sis-
temului de colectare si evacuare a
apelor pluviale (podete tubulare si
casetate, santuri si rigole), a structurilor
de poduri. Evident sunt cuprinse si alte
lucrari: consolidarea zidurilor de sprijin,
santurile, terasamentele, reabilitarea
drumurilor laterale pénd la 25 m de inter-
sectie, lucrari de semnalizare orizontald
si verticald.

- A fost findlizatd procedura de
preselectie a firmelor de consultan-
1@ pentru proiectarea si supervi-
zarea lucrdrilor, precum si proceduri
de precdlificare pentru constructori

care vor redliza lucrarile pe sectorul
D.N. 66, Simeria - Petrosani.
Administratia Nationald a Dru-
murilor face demersurile in vede-
rea finalizGrii Hotardrii Guvernului
Romédniei pentru ratificarea impru-
mutului si asigurarea suplimentarii
alocatiei bugetare necesare fi-
nantdrii lucrdrilor Etapei a IV-a.

~ Cénd este preconizata finali-
zarea Reabilitérii Drumurilor Nafio-

- Dupé findlizare, va creste viteza de e
nale cuprinse in Elapa a IV-a ?

deplasare a aufovehiculelor 7

Dacé nu se vor ivi probleme
deosebite, finalizarea acestor |u-
crdri este estimatd a fiincheiata la
sfarsitul anului 2004.

- Evident! Pe langd siguranta si con-
fortul desfasurdrii traficului, viteza cu
care se vor deplasa autovehiculele va
fi sporitd. Din proiectare sunt preco-
nizati urmdatorii parametri: 80 - 90 km/h
in zone de ses §i 50 - 60 km/h In zonele

lon SINCA
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Stabilirea si dimensionarea
lucrarilor de consolidari pe D.N. 13
- Varianta ocolitoare Rupea

de 80 km/h. In profilul transversal tip s-au
adoptat urmatoarele elemente geome-
trice:
- latimea platformei, 10 m;
- Iatimea partii carosabile, 7 m;
- Iatimea benzilor de Incadrare 2x 0,76 m;
- Iatimea acostamentelor 2 x 0,75 m.
Sistemul rutier a fost dimensionat pen-
tru un tfrafic foarte greu si este alcatuit
din: 4 cm beton asfaltic, 4 cm binder de
criblurd, 8 cm mixturd asfaltica densd.
23 cm balast stabilizat cu ciment si 25 cm
de balast. Acelasi sistem rutier se apli-
cdsi pe benzile de incadrare, iar acos-
tamentele sunt din padmant cu panta

Varianta optima
de ocolire

Unul din obiectivele mari de
investitii din cadrul Programului de
Reabilitare a Drumurilor Nationale
este si D.N. 13 incadrat in catego-
ria drumurilor europene (E 60).
Efectele defavorabile generate de
fraficul foarte greu, asupra
cladirilor din orasul Rupea a condus
in timp la degradarea continud a
acestora, precum si a retelelor sub-
terane. Ca urmare s-aQ propus §i
proiectat o variantd de ocolire a de 4 % spre exterior.
acestui oras cu o lungime de cca. 5

km. Lucrarea prezintd pe scurt |n’tefpfefdred
mdasurile de sprijinire si consolidare
proiectate pentru aceastd variantd. r‘ezuuaielor

incadrat in categoria drumurilor
europene, D.N. 13 Brasov - Targu Mures
face parte din etapa a ll-a Programului
de Reabilitare a Drumurilor Nationale.
Orasul Rupea, cu o populatie de 6300 primda etapd 16 foraje geotehnice

de locuitori, este traversat de drumul na- §i 4 puturi deschise. S-au prelevat
tional pe o lungime de 3,7 km. probe de pdmant pentru incer-

cari de laborator (de identificare
si mecanice).

Pentru stabilirea conditilor geoteh-
nice pe varianta de ocolire a ora-
sului Rupea s-au readlizat intr-o

Datoritd existentei unor pdmanturi
slab consolidate, cu proprietdti mecani-

Din andliza profilului geolitologic n lun-
gul variantei ocolitoare a orasului Rupea
obtinut dupd prima etapd de studii geo-
tehnice, s-a qjuns la necesitatea indesirii
forajelor geotehnice mai ales In zona km
61 cu alunecdari de teren active, respectiv
n zona km 64 unde la cota rosie (cota
axului drumului) se gdsesc padmdanturi coe-
zive cu consistentd redusd (fig. 1).

Stabilirea
si dimensionarea
lucrarilor

Pe baza rezultatelor prezentate mai sus
s-a gjuns la necesitatea prevederii si dimen-
siondrii a trei tipuri de lucrdri de consolida-
re, sl anume:

Q) ziduri de sprijin de debleu in sectoarele:
km 60 + 920 - km 60 + 995 avand indltimi ale
elevatiei de 3,00 m; km 63+080 - km 63+150
avand inditimi ale elevatiei de 3,50 m; km
64+000 - km 64+200 avand nditimi cle ele-
vatiei de 3,80 m.

b) pema de balast invelitd in geotextil in sec-
torul: km 63+790 - km 63+890, pe o suprafatd
totald de 2150 m2 si cu un volum de 1300 ma.
c) piloti de balast cu lungimea de 5,0 m si

ce reduse vdioric, Tn zona centrald a
orasului traficul foarte greu a condus in
timp la degradarea cladirlor fundate
superficial. precum si a retelelor edilitare
subterane. Ca urmare, Primaria orasului
cheltuieste anual pentru reparatii cca. 400
- 500 de milioane lei. Pe de altd, parte tra-
versarea zonelor intens populate conduce
inevitabil la reducerea capacitdtii si vitezei
la 30 km/h, pentru a impiedica produce-
rea accidentelor de circulatie. Precizdrile
de mai sus s-au constituit In principalele
cauze pentru proiectarea variantei ocoli-

W Nisip arglios (km 60+933)
O Arglla nisipoasd (km 64+056)
® Argila saturatd (km 64+056; km 64+118)

toare a orasului Rupea. Aceasta se
desprinde din D.N. 13 la km 60+200 si re-

30 40 50

Fractiunea praf (%)

60 70

vine la acesta la km 65+000 avand n pro-

(0.005 ... 0,05 mm)

fil longitudinal declivitati sub 3 %.
Drumul a fost proiectat pentru clasa

tehnica Il si pentru o vitezd de circulatie respectiv km 64

Fig. 1. Reprezentarea ternara a formatiunilor geologice tipice de la km 61,



diametrul de 0,30 m pentru imbundta-
firea terenului de fundare si grabirea
procesului de consolidare in sectorul:
km 64+240 - km 64+280 pe o suprafatd
totald de 520 m2 cu o lungime totald a
pilotilor de 2600 m.

Valori de calcul

Pentru dimensionarea zidurilor de sprijin
de debleu s-au luat in considerare valori
de calcul ale impingerilor padmantului re-
zultate din calculele de stabilitate la alu-
necare de ordinul 100 - 150 kN/ml.

Perna de balast are rolul de repartizare
si preluare a eforturilor induse de tfrafic, ca
si de preluare a apelor de infiltratii re-
zultate si din procesul de consolidare n
timp a stratului moale din terenul de fun-
dare. Materialul geosintetic are rolul de a
mpiedica antrenarea catre perna de ba-

lasi - 2001:

Cu o lungime de 5 km, aceastd varian
va fluidiza traficul in zona Rupea

< | iul. - aug. 2001
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‘sapdaturi, sau acolo unde au fost reco-
Imandate de studiile geotehnice si hidro-
'geclogice. Lungimea totald a acestor
lucréri de drenqj este de peste 1600 m.

In concluzie, varianta de ocolire a
Norasului Rupea cu mdasurile de sprijinire si
% consolidare prezentate mai sus este fe-
zabild atat din punct de vedere tehnico-
economic, cat si din punct de vedere at
sigurantei circulatiei.

Complexitatea lucrdrilor ce vor fi exe-

cutate implicd, desigur, un volum urias

de muncd, mobilizarea unor forte

umane §i tehnice capabile s ducd la

bun sfarsit aceastd investitie. Odatd cu

finalizarea acestui proiect, va avea loc

o fluidizare importantd a traficului pe

D.N. 13 Brasov - Targu Mures, crescéand

in acelasi timp confortul si viteza de

deplasare. Cat despre locuitori

orasului Ruped, acestia vor scdpa in

sfarsit de problemele create de tra-

versarea traficului, n special cel greu,
pe raza localitatii in care trdiesc...

Prof.dr.ing. Anton CHIRICA

- UTCB -

Dr. ing. Aurel BARARIU;

Ing. Mihai RADULESCU;

Consilier Emil GEORGESCU

- 5.C. CONSITRANS S.A. -

o e o

ta ocolitoare

e O

last a pariilor fine din terasament
sau din terenul de fundare.

Siguranta
si fezabilitate

Stabilirea diametrului si dis-
punerea in plan a pilotilor de ba-
last utilizati Th zona km 64+240 - km
64+480 s-a facut plecadnd de la
caracteristicile de compresibilitate
dle argilelor saturate cu consistenta
micd, tindnd seama de conditile
de drenqj §i respectiv de grosimea
stratului In curs de consolidare.

Toate lucrdrile prezentate mai sus
sunt nsotite de drenuri longitudinale
la baza versantilor instabili si drenuri
sub santurile pereate pe toate sec-
toarele unde au fost necesare

intalnirea specialistilor
in domeniul podurilor

In ziua de 28 iunie s-a desfasurat la lasi, la
sediul D.R.D.P. sedinta de lucru a Comisiei C 11
Poduri de Sosea din cadrul A.P.D.P.

Tematica sedintei s-a inscris i domeniul ,Ges-
fiunea Patrimoniului din Poduri de Sosea™.

In deschiderea sedintei a fost prezentat re-
feratul ,BMS - Sistem de administrare a podu-
rilor®. Utilitatea sistemului BMS (Bridge Mana-
gement System) constd in planificarea, pro-
gramarea s§i stabilirea bugetului si reparti-
zarea acestuia dupd necesitdtile specifice.

A urmat apoi prezentarea referatului
domnului profesor universitar doctor inginer

Constantin lonescu, .Consideratii
privind comportarea podurilor de
soseqa sub actiunea dinamica a
autovehiculelor®,

Discutiile libere purtate au scos
n evidentd o serie de probleme
majore ale activitdtii specialistilor
in domeniul proiectdrii, construc-
tiei si exploatdrii podurilor in tara
noastr@.

Marius MIHAESCU
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In ansambiul geomorfologic al
dealului Feleacului, zonele din
bazinul Becas se caracterizeazd
printr-o instabilitate pronuntatéa
care a facut ca pe drumul na-
fional DN 1 Turda - Cluj-Napoca sa
fie necesare frecvente interventii
de consolidare, adeseqa, ani la
rand in acelasi punct. Una din
zonele cu instabilitate este locall-
zatd la km 472+330 - 472+380. unde
tasarile repetate au necesitat um-
pluturi si refacerea repetatd a sis-
temului rutier. Tasarea si aluneca-
reaq incipientd in zona km 472+330 -

472+380, preced dezvoltarea in

timp a unei instabilitati generale pro-
vocatltd de lipsa de sistematizare a
curgerii apelor de suprafatd si subtera-
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Consolidarea terasamentului in

zona D.N. 1 km 472+330 - 472+380

reste versantul estic al unei creste secun-
dare, care formeazd cumpdna apelor
dintre paraul ce curge prin Gradina Bo-
tanica si pardul ce curge la est de Calea
Turzii, prin cartierul A. Muresanu-Anatole
France. La sud de benzindria Petrom de
pe Cdlea Turzii, In apropierea zonei cer-
cetate, soseaua intersecteazd cateva pé-
raie care sunt brate de obdrsie ale pardu-
lui Becas, care colecteazd apele ce iz-
vordsc din creasta Feleacului si Padu-
rea Faget, av@nd un traseu pe directia
NE pana la confluenta sa cu Somesul Mic
n cartierut Someseni (Ia vest de Aeroport).
Constitutia geologicd a zonei, in
care alterneazd roci impermeabile (ar-
gile prafoase, argile plastice, marne
argiloase si argile marnoase) cu roci
permeabile (nisipuri fine, panda la

ne. Orice instabilitate ce s-ar declan-

sa in versant afecteaza intreaga am-

priza a drumuiui pe zona alunecdrii,
Conditii
geologice,
geotehnice
si hidrogeologice

Sub aspect morfologic, relieful pe
care s& gdseste municipiul €luji-Napoca, §
consfituie 0 zond depresionard, deschisd
pe directia V-E, in care cea mai inferioard
cofa se gdseste in albia Somesului Mic,
care este §i principalul colector al apelor

din zona. Cea mai inaltd cotd

Creasta Feleacului (766 m), care domind
depresiunea Clujuiui in partfea sudicd,
avand directia E-V. Versantul nordic al
Crestel Feleacului este brdzdat de nu-
meroase vai ca cele ale paraielor Becas,
Popili, Lingurarilor. Plesca (Garbou),
care se scurg spre nord pand la Somesul
Mic, avand vai deschise predominant pe
directia S-N. Pe intervalele dintre aceste
vai s-au format creste secundare, avand

aceeaqsi directie de S-N.

Soseaua nationala - Cluj-Napoca -
Turda, incepdnd cu str. A. lancu, urma-

mediu necimentate sau slab cimen-
tate), constituie conditii favorabile
pentru declansarea unor alunecdri
de teren de amploare variabild,
alunecdri care sunt caracteristice
ntregului versant nordic al Crestei
Feleacului. Acestea sunt raspén-
dite in numeroase zone instabile
cum sunt: cartierul Zorilor; str.
Bilascu (fosta Republicii) str. Paste-
ur, str. V., Babes si pe traseul D.N. 1
(Cluj-Napoca - Turda), de o par-

te si de alta a acesteia, inclusiv in zona ce
formeazd obiectul prezentului studiu.
Subasmentul zonei cercetate este con-
stituit din formatiuni badeniene (tortonian)
eminamente marnoase, contindnd si
cateva nivele de tufuri vulcanice. Acestea
au o arie de raspdndire considerabilda atat
ia sud, cat si la nord de limitele municipiu-
lui Cluj-Napoca. Cea mai apropiatd des-
chidere naturald a acestor marne se
gdaseste n versantul sudic al Coastei Mari,
precum si Tn bazinul hidrografic al paraului
Becas. Formatiunile badeniene din subas-
ment, mentionate mai sus, sunt acoperite
de depozitele sarmatiene, care la partea
lor inferioar@ sunt formate In facies mar-
nos, peste care urmeazd un facies grezos-
marnos, sau argilos-marmaos-nisipos, cuprin-
zand, acestea din urma, si straturile de Fe-
leac (cu concretiuni de Feleac). Stratele
de argild marnoasd si mamad nisipoasd
contin numeroase intercalatii pelicule
(strate subtiri sau cuibur) de nisipuri fine
pand la medil, N majoritate cu depuneri
limonitice. Aceste alternante nisipoase, n
multe cazuri, acumuleazd si dreneazd ape
subterane, putdnd fi cauza generatoare a
numeroaselor alunecdari de teren, carac-
teristice formatiunilor sarmatiene din sudul
si nordul municipiului Cluj-Napoca. TIn
punctele de daflorare a intercalatiilor
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Fig. 1. Solujia de consolidare a formatiunilor din patul drumului prin sistemul
tradifional de pilofi de var in alternanta cu piloti de nisip




nisipoase, n special pe versantul drept
(vestic) al soselei, apar numeroase
izvoare, care n micile zone depresionare
create n spafele alunecdrilor de teren, se
pot acumula, formand terenuri midstinoa-
se dacd sunt drenate. La est de zona cer-
cetatd, in bazinul pdraului Becas, forma-
tiunile badeniene si sarmatiene sunt aco-
perite sporadic de depozitele cuaternare
constituite din pietrisuri cu nisipuri, apar-
tinand teraselor superioare. Sub aspect
structural tectonic, formatiunile geologice
prezentate au de reguld o pozitie mono-
clinala, cu caderi spre N sau NE. Forajele
executate n aceastd zond au interceptat
urmatoarele formatiuni:

- sol vegetal, cu grosimi cuprinse intre 0,30
m si 5,0 m (F 641) In functie de cota de
amplasament al forajelor;

- argild marnoasd slab nisipoasd, cu gro-
smide05-15m;

-marnd nisipoasd, slab argiloasa, infer-
ceptata pe grosimi de 0,60 - 5,50 m;

-marnd argiloasd compacta tare, ce
constituie subasmentul incepand de la
adancimide 6 -8 m.

Pentru cercetarea terenului de fun-
dare, au fost executate forgje geotehni-
ce, Incercari de penetrare dinamicd usoa-
ra, masurdtori piezometrice. Din probele
recoltate in fiecare foraj geotehnic, s-au
efectuat seturi de incercdri pentru deter-
minarea indicilor de identificare a indicilor
de stare si a parametrilor de rezistenta.
Nivelul apei in foraje se intdineste la
adancimi de 0,50 - 5,10 m, uneori artezian.
Tn ambele parti ale drenului, existd emer-
gente, uneori arteziene, la aflorarea ben-
zilor permeabile de nisip, inconjurate de
zone intinse de bdltire cu vegetatie speci-
ficé de apa. Pe o grosime de 4 -8 m, con-
sistenta straturilor ce acoperd marna este
cuprinsd ntre curgdtor la suprafatd pand
la plastic vartos sau tare, in bazd.

Lucrari
de stabilizare

Toate masurile de stabilizare a zonei
trebuie sa se adreseze in primul r&nd sur-
selor si cdilor de transport ale apelor sub-
terane si de suprafatd. Datoritd extinderii
mari a zonei instabile ce afecteazd dru-
mul, costurile si durata de aplicare a
solutiilor radicale depdseste cadrul proble-

SOLUTI TEHNICE

mei la care se referd tronsonul de

drum tratat. Din acest motiv, esa-

lonarea interventiei s-a conceput
astfel:

-masuri de stabilizare locald a
zonei afectate si care in princi-
pal sunt cuprinse n ampriza
drumului;

-masuri de stabilizare generald
care vizeazd amenagjareda zo-
nei din versant ce poate afec-
ta in viitor drumul in cazul unei
alunecar generale, asigurandu-
pe durata de viatd a acestuia.

Aceste masuri se referd la in-
freaga zond invecinatd drumului
si au influentda directd si asupra

stabilitati de lungd duratd a

acestuia.

Masuri de stabilizare

locala

Canalizarea apelor de supra-
fata

Se asigurd prin:

» Refacerea integrald a rigolei de
acostament stang ce va fi afec-
tatd de executia puturilor de
drenqj si a ecranelor subtiri, in con-

figuratia existentd.

e Decolmatarea podetului ovoidal

de la km 472+350.
¢ Refacerea integrald a canalului

descarcare a podetului pand la pa-
raul Becas n regim de canal pereat
cu pantd de 1,5% si trepte de 0.30 m.

Drenarea apelor subterane

Datorita riscurilor de provocare a

instabilitatilor versantului in cazul

dentelor la saparea si sprijinirea drenului

de acostament prevazut initial, precum
si datoritad traseelor incerte de utilitati
ingropate in ampriza drumului (feleco-
municatii, cabluri electrice), s-a adoptat
un sistem alcatuit din 9 puturi de drenaqj
D = 1400 mm, H = 6.5 - 8,5 m amplasate
la 7.5 m interax pe un fraseu in versant la
o distanta de 2,00 - 10,00 m de rigola de
acostament. Asigurarea zonel active a
puturilor se realizeazd prin foraje de
drendj ¢ 160 - 200 mm executate in teh-

nica pipe-jacking. Legdtura intre puturi

si descarcarea lor la suprafata

asiguratd@ prin conducte de descdr-
care D = 160 - 200 mm, montate n fo-
raje orizontale executate n sistem tul drumului prin sistemul tradi

i;g] iul, - ,3:%12001 ﬁ

pipe-jacking. tip Flow - Tex sau tip Tera-
drill. Tntrucat se prevede ca din motive
financiare masurile de stabilizare locale
nu vor fi urmate cur@nd de masuri de sta-
bilizare generale adresate versantului, sis-
temul de drengj s-a compietat in radier
cu un forgj D = 160 mm echipat cu coloa-
nd - filtru, pentru detensionarea nivelelor
inferioare de apd ascensionald. Adan-
cimea forajelor este de minim 10 m, cu
conditia atingerii straturiior de marna
tare, dar cu cel putin 1.00 m sub nivelul
ecranului inecat alaturat.
Limitarea incintei protejate
Intrucat lentilele si benzile permea-
bile de nisip existente cu frecventd ma-
re in formatiunile orgiloase acoperitoa-
re cantoneazd cea mai mare parfe a
circulatiei apelor subterane, in ampla-
sament ca si pe intregul versant nordic
al Dealului Feleacului (Coasta Mare)
in afara curgerii pe linia de cea mai
mare pantd, se intéinesc sistematic
circulatii pe linii de nivel, care in lipsa
unor lucrdri de limitare si izolare a in-
cintei protejate, pot ocoli frontul de
drengj, indiferent de cictuirea [ui.
Pentru evitarea acestui fenomen
care ar anula efectul intregului
volum de lucréari de stabilizare, s-au
prevazut la capetele amplasa-
mentului consolidat, linii de drenagj
realizate cu drengje orizontale avand
lungimea de 15 m executate din
puturi de captare D = 3.000 mm.
Consolidarea patului drumului
Intrucat toate masurile de sis-
tematizare si control a regimului
apelor de suprafata si subterane
isi produc efectul dupd perioade
de timp de la instalare de ordinul
sezoanelor sau anilor, In functie
de viteza de consolidare a for-
matiunilor afectate, patul drumu-
lui rdmane afectat in continuare
cel putin in prima perioadd, cu
efecte negative asupra sigurantei
circulatiei. In scopul prevenirii aces-
tor efecte s-a adoptat solutia de
consolidare a formatiunilor din pa-
tional

de

inci-

este
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jului, Incat de regul@ nu este necesara
o tubare indinte de incarcarea acestuia.
Incarcarea forgjelor se realizeaza in teh-
nica uzuald pentru pilotii de nisip si N an-
velope filtrante pentru pilotii de var. Pilo-
tii de var se umplu cu un amestec cu var
nehidratat - ciment - sorturi 0-7 si 7-15 mm,
astfel Tncat dupd hidratarea liantilor si
redlizarea efectului de compactare su-
plimentard, coloana capatd o rezisten-
1& suficientd pentru a constitui un element
structural. Lucrdrile enumerate se exe-
; X i s ) cutd obligatoriu In urmdtoarea ordine:

dctivate hidraulic pand la realiza-

: — - lucrari de monitorizare;
red diametrului final de 200 mm. . ) . .
" . , .- puturile de dreng;j cu forgjele radiale
Aceastd tehnicd permite reali-

- si conductele de legaturd;
zarea unui prim §i important efect . . . )
: 0 - forajele de detensionare din puturile
de compactare si stabilizare a fora-

de drenq;;

de piloti de var n alternanta cu
pilotl de nisip cu lungimea 4,00 -
6,00 m dispusi In retele cu pas de
2,00 - 3,00 m in functie de gradul
de dlferare a zonei active a dru-
mului (fig. 1.). Pilotii au diametrul
de 200 mm si se realizeazd prin fo-
rafe pilot ¢ 112 - 159 mm, urmate de
ditatare cu mansoane elastice,

Hotararea

- liniile de drengj pentru limitarea incintei;

- refacerea canaliz&rii apelor de suprafatd;

- consolidarea patului drumului cu pilofi
de var §i piloti de nisip la minim 60 zile de
la executia ecranelor de limitare;

- refacerea sistemului rutier la confirmarea
stabiliz&rii patului drumului.

Prof.dr.ing. Augustin POPA

Prof.dr.ing. Mihai ILIESCU

- Universitatea Tehnic@ Cluj Napoca -
Ing. Florin LACATUSU - Director

Dr.ing. Valer REBELEANU

- SC CONSAS SA Cluj -

Consiliului

National al A.P.D.P.

din partea Societdatii VIACONS SA.;
realizarea brosurii de prezentare a

In a doua jumatate a lunii iunie a.c.
a avut loc sedinta extraordinard a
Consiliulul National a A.P.D.P. A.P.D.P.; analiza activitatilor lega-
A fost aprobat Regulamentul de te de Congresul de Drumuri de la
atestare tehnicG A.P.D.P. propus cu Timisoara din anul 2002. Cu acest
urmdtoarele modificdn: toxa de atestare  prilej au fost stabilite si Comite-
tehnica pentru proiectare, consultanta fele Tehnice a A.LP.C.R. 2000-
lucrdri de drumuri si poduri si taxa de pre- 2003, dupd cum urmeazd:
lungire valabilitate atestare va fi de
5,000,000 lei, incepdnd cu data de 1 iuie i 1€IME
2001; taxa de atestare tehnicd pentru exe- .
cutie lucrari de drumuri si poduri va fi de S‘IT Qteglce
10.000.000 lel, fncepand cu data de 1 idlie
2001; se vor da recomanddrri din partea filia-
lei de care apartine unitatea solicitantd. A
fost aprobat Regulamentul privind premiile
instituite de A.P.D.P., propus de prof. dr.
ing. Consftantin IONESCU de Ila Universita-
tea Tehnica ,&Gheorghe Asachi® - lasi. De
asemenea, au fost cooptati N Consiliul
National A.P.D.P. urmatorii membri: Aurel
BALUT - dir. gen. al AN.D.; Liviu BOTA - dir.
R.A.DJ. Cluj; Petru CEGUS - ing. AN.D.;
Anghel TANASESCU - viceprimarul sec-
torului 3, Bucuresti. La punctul Diverse s-
au aprobat urmdatoarele: sponsorizarea
Primdriel Silisfect Gumesti cu un calculator

TS I: Tehnici rutiere: C ] - Ca-
racteristici de suprafata - Radu
Andrei; C 8 - Sisteme rutiere -
Catdlin Marin; C 12 - Terasamen-
te, drenagje, straturi de formd -
Stelian Dorobantu.

TS 2: Transport rutier, calita-
tea viefii si dezvoltare durabila:
C. 4 - Drumuri interurbane & trans-

port interurban infegrat - Liviu
Démboiu; C 10 - Orasul si trans-
portul urban infegrat - Cornel
Bota; C 14 - Dezvoltarea durabild si
fransportul rutier - Gheorghe Dinu;

C 19 - Transport de mdrfuri - Mircea Nicolau.

TS 3: Exploatarea drumurilor si a
transportului rutier: C 5 - Exploatarea tune-
lurifor rufiere; C 13 - Securitatea rutierd -
Dan Vacaru; C 16 - Exploatarea retelelor -
Laurentiu Stelea; C 17 - Viabilitatea pe timp
de iarn& - Neculai Tautu; C 18 - Gestiona-
rea riscurilor legate de drumuri - Petre
Dumitru.

TS 4: Gestionarea si administrarea ruti-
erd: C 6 - Gestionarea drumuirifor - Valentin
Chiotan; C 9 - Evaluarea economicd si fi-
nanciard - Valentin Anton; C11 - Poduri si
alte lucrdri de arta rutierd - Alexandry
Pasnicu; C 15 - Performanta administrarii
rutiere - Octavian Filimon.,

TS 5: Niveluri adaptate ale dezvoltdrii
drumurilor si a transportului rutier: C 2 - Con-
sultarea publicului - lon Drutd; C 3 - Schim-
buri tehnologice si dezvoltare - Mihai lliescu;
C 20- Dezvolfarea adaptatd - Horia Zarojanu;
T - Terminologie - Gheorghe Lucaci;

MI - Mediul inconjurdtor - Gheorghe Bumei.

C. MARIN




Utilizarea precomprimarii
neaderente la reabilitarea
podurilor din beton

Precomprimarea betonului cu armaturi
neaderente s-a utilizat cu precddere la
executarea podurilor si  viaductelor.
Aceastd tehnologie de precomprimare s-a
dezvoltat in paralel cu tehnologia de pre-
comprimare cu armaturl aderente, la care
procedeele de pre-intindere si post-intin-
dere erau suficient de bine puse la punct,
utilizandu-se la scard industriald incepand
cu deceniul al patrulea.

Necesitatea introducerii procedeului
de precomprimare cu armaturi neade-
rente a rezultat ca un remediu al negjun-
surilor constatate la procedeele prin ade-
rentd, printre care: :

- pierderi de tensiune mari din frecarea
fasciculelor pe fraseu, la fraseele curbe si
cu deviatii unghiulare;

- imposibilitatea interventiei ulterioare
pentru nlocuirea armdturilor corodate,
defecte sau pentru sporirea capacitdtii
portante;

- incertitudinea realizarii unei protectii

mari si circulare, precum §i pro-
ducerea unsoriior minerale anti-
corozive necesare protejdrii
armdturilor.

O utilizare pe scard largd a
precomprimarii fard aderentd se
semnaleazd in SUA, Incepdnd cu
anul 1955, la redlizarea plan-
seelor unor structuri Tnalte din
California. La aceste prime lu-
crari, sérmele sau toroanele au
fost invelite in hartie impregnata si
apoi inglobate In beton. Aceasta
primda rezolvare primitivé a consti-
tuit baza unei dezvoltdri si per-

fectiondri ulterioare remarcabile;
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teaca si unsoarea minerald.

o Armdturile nu diferd cdlitativ de cele
ufilizate la procedeele de precompri-
mare cu armdturi aderente: TBP, SBP si
bare groase de tip PC 90:

e Tecile, cu rol de protectie primard, pot
fi confectionate din tevi de otel la trasee
rectilinii si cu deviatii unghiulare mici si
din polietiend sau polipropilend, care
trebuie sa reziste la temperaturi cuprinse
intre -20°C...+70°C, fard a fi casante sau
a prezenta pericolul de inmuiere.

Tecile trebuie sa fie impermedadbile,
rezistente si durabile, si s& nu reactio-
neze chimic cu unsoarea, armartura si
cimentul. Tecile trebuie sd fie suficient

numai 1 SUA s-au precomprimat de elastice pentru ca dupd infroduce-

pand n anul 1980, peste 50 mili-

oane metri pdtrati de plansee.

Incep@nd cu anul 1970, precom-

rea armdaturii §i a unsorii minerale la
temperatura de 100°C, s& permitd ru-
larea lor pe tamburi cu diametrul mai

primarea fara aderentdia realizarea  mare sau egal cu 1,80 m, pentru a

planseelor este semnalatd si in unele
tari europene: Marea Britanie, Olan-

putea fi transportate la locul de pu-
nere in operd.

corespunzatoare prin injectarea cu mor-  da, Elvetia. Tn Germania aceastd

« Unsoarea minerald, are rolul princi-

tar de ciment a fasciculelor post-intinse,
in special la fasciculele curbe si cu de-
viatii unghiulare unde sarmele se pre-
seazd unele pe altele Impiedicand pa&-
trunderea mortarului.

Procedeul de precomprimare cu ar-
maturi neaderente, elmind neagjunsurile
semnalate, in conditiile in care protejarea
fasciculelor se face in prealabil cu unsori
minerale, care sa permitd miscarea liberd
a armaturilor si s& inlgture frecarea. Execu-
tarea fasciculelor se face n laboratoare
cu dotari tehnice adecvate si control cali-
tativ riguros, procedeul de fabricatie tre-
buind sd fie omologat pentru fiecare firma
in parte.

Dezvoltarea acestui procedeu a fost
conditionatd de dezvoltarea industriei chi-
mice pentru fabricarea materialelor plas-
tice diverse de tip PVC, polietilend, poli-
propilend etc. utilizate cu precadere la
confectionarea tecilor in special pentru
toroane si fascicule cu deviatil unghiulare

noud metodd este utilizatd pe scard
largd incepdnd cu anul 1979, fiind
aplicata la readlizarea unei game

variate de structuri (plansee,
zervoare, reactoare, poduri).

Tn Franta, Anglia si SUA, utilizarea ar-
maturilor neaderente a permis realiza-
rea unor structuri de poduri cu deschi-
deri deosebite, din elemente prefabri-
cate, imbinate prin precomprimare ex-
terioard, eliminand astfel dificultatile mari
intémpinate la injectarea canalelor.

Materiale, principii

constructive
si tehnologii
de redlizare

pal de protectie anticoroziva si un rol
secundar de ungere a sarmelor pen-
tru reducerea frecdrilor in fimpul
tensiondrii. Unsorile obignuite asigura
doar aparent protectia necesard
armdaturii, deoarece majoritatea lor
nu sunt impermeabile la umiditate.
TIncercarile efectuate in diferite Ia-
boratoare de specidlitate, de-
monsfreazd c& anumite substante
agresive pot penetra prin unsori si
veni in contact cu otelul preten-
sionat. De aceeq, unsorile folosite
la precomprimarea neaderent&
frebuie sd satisfacd unele criterii
calitative, cum ar fi: punctul de
picurare, ionii solubili in apa, sepa-
ratia uleiului, stabilitatea la corozi-
une, stabilitatea la oxidare. EURO-
CODE 2 recomandd ca unsorile sa
asigure o protfectie totald la coro-

re-

Ansamblul armdturilor, individuale, ziune pentru armdtura pretensiona-
grupate sau fascicule, sunt alcdtuite  tg, Iasand elaborarea criterillor cali-

din frei componente:

armaturQ,
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gure redistribuirea eforturilor locale din
zona criticd;

» Trebuie

prevdzutd posibilitatea

retensiondrii armdturii sau majorarea

tative si canftitative, necesare
omologdrii, la latitudinea institutiilor
de specidlitate din fiecare tara.

In ceea ce priveste unsorile
fabricate in tara noastrd, Institutul
de cercetare, proiectare si ingi-
nerie tehnologicd pentru petro! si
rafincrii Ploiesti recomandd  utili-
zarea produselor de protectie anti-
coroziva tip AR (antirugind), AR 100
si AR 12, produse de Combinatul
petrochimic Teleagjen.

Principii
constructive

La alcatuirea tendoanelor nea-
derente, inclusiv a cuplajelor, devia-
torilor si ancorgjelor, trebuie avute in
vedere urmatoarele principii de baza:

e Tendoanele trebuie sa asigure trans-
miterea sigurd a eforturilor din pre-
comprimare la structurad, lucru ce se-
realizeazd@ prin intermediul an-
corqjelor si a fortelor de deviere de pe
portiunile curbe si cu deviatii un-
ghiulare;

e Intregul ansamblu trebuie sa reziste
solicitdrilor statice sau dinamice, actiunii
agentilor chimici, actiunilor mecanice
neprevazute (coroziuneaq, radiatii ultra-
violete, incendiu, vandalism). EURO-
CODE 2 recomandd@ ca tendoanele
exterioare s aibd un sistem de protectie
dublu, iar pentru cele Inglobate in beton

fortei de precomprimare ori de cate
ori este necesar;

e Pentru fasciculele exterioare trebuie
evitatd intrarea in rezonant® sub ac-
tiunea oscilatilor cauzate de vant si in-
carcari din exploatare.

e Principiul constructiv adoptat trebuie
sa fie economic atat din punct de ve-
dere al costurilor de executie, asigu-
rGnd o productivitate mare, cat si al
costurilor legate de intretinerea ulte-
rioard.

Tehnologii
de realizare

Infroducerea armaturii si a unsorii

in teci se poate face pe santier sau

industrializat, in fabrici. Acest ultim
procedeu asigurd o mare produc-
tivitate la montaj si respectarea ri-
guroasd a normelor tehnice calita-
tive, fiind utilizat aproape n exclu-
sivitate. Folosirea unsorii pe santier
este limitatd practic la protejarea

pieselor de cuplare si a ancorgjelor
mobile, dupd ncheierea operatillor de
pretensionare.

In figura 1 este redatd schema sim-
plificatd a unui flux tehnologic pentru
realizarea toroanelor gresate. Cantitatea
minim@ de unsoare necesard protejdrii
toronului de diametru 15,3 mm este de 40
g/m, iar extrudarea tecii din polietilena
frebuie sG permita extragerea toronului
dintr-o proba de 1 m la 20°C, cu o fortd
maxima de 60 N.

Pe acelasi principiu, dar intr-o instalatie
mai complexd, se realizeaza si fasciculele
din s@rme sau toroane, cu observatia cd
tecile sunt gata confectionate, iar fascicu-
lul se trece nainte de infroducerea in
teacd, printr-o baie cu unsoare incalzita la
100°C, pentru amorsare, sérmele fiind r&sfi-
rate pentru ca fiecare sd se ungd cu o pe-
liculd foarte aderentd. Dupd introducerea
fasciculului, se umple teaca cu unsoare
fierbinte pompatd sub presiune, prin
metoda translatari punctului de maxim,
pentru evacuarea completd a aerului,
Dupa racire, tendoanele se infasoard pe
tamburi pentru fransportul la destinatie.

Realizarea fasciculelor din toroane
este prezentatd in figura 2, simplu extru-

EXTRUDAREA GRESARE
TECH DIN (U UNSDARE
TAMBUR CU POLIETILENA TAMBUR CU
TOROANE RACIRE / TOROANE
GRESATE — — =—  NEGRESATE
@ — —T = £
T7777 7 o TP VA Y red

s se asigure o acoperire de minimum 2

cm;

» Trebuie asiguratd posibilitatea inspectdrii

si verificdrii fendoanelor;

e Principiul constructiv adoptat trebuie s&
permitd nlocuirea tendoanelor necore-
spunz&toare. in acest sens pentru ca ce-
darea unui tendon, sau in cazul dalelor,
cedarea a doud tendoane aldturate,
sa nu afecteze ntreaga structurd, EURO-
CODE 2 impune prevederea unei arma-

turi suplimentare aderente, care s asi-

Fig. 1 -Realizarea protectiei anticorozive a toroanelor

Fig. 2 -Tendoane neaderente VT - CMM:
a) simplu extrudate; b) dublu extrudate. 1. foron; 2. unsoare anticoroziva:
3. teacd; 4. Invelis coextrudat
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b) PRECOMPRIMARE

teaca telescopicd se trage peste por-
tfiunea cu sérme neprotejate si se
racordeazd Ila teaca initiald cu
mansoane sudate la cald. in final se
umple spatiul gol nou creat, cu unsoare
ncdalzitd si injectatd sub presiune,

Utilizarea metodei

Fig. 4. Teaca telescopica pentru tendoane deviate.
1. mansoane de racordare din PE; 2. teacd PE 90/5,1 mm; 3. teacd tele-
scopicd PE 110/6,3 mm; 4. unsoare injectatd pe santier; 5. aerisire; 6. orificiu

pentru injectare unsoare.

date (a) sau dublu extrudate (b), inde-
pendente sau grupate in benzi de 2...4 fo-
roane, produse de firma Vorspann-Technik
si denumite - sistem VT - CMM (compact
MultiMono). Pe portiunile din dalele ce se
pretensioneazd, unde este necesard
deflectarea unora dintre foroanele benzii,
n zona stalpilor, golurilor sau spre margini,
in vederea ancordrii, nervurile dintre to-
roane se despicd prin taiere.

Utilizarea benzilor de toroane la pre-
comprimarea dalelor asigurd o producti-
vitate foarte mare.

Punerea in opera

Aceeasi firmd executd fascicule de
mare capacitate din benzi de toroane
dublu extrudate, utilizate la lucrari de rea-
bilitari de poduri, fasciculele avand o du-
rabilitate foarte mare, recomandatd lu-
crarilor de precomprimari exterioare. Fas-
ciculele se realizeazd prin simpla alaturare
si suprapunere a benzilor de toroane. in
dreptul zonelor de deviere, benzile se
introduc In carcase metalice curbate cu
raza necesard, fiind separate pe verticald
prin platbenzi de tabld pentru evitarea
frecarii reciproce.

Modul de alcatuire a fasciculelor, din
sarme sau toroane, forma acestora (circu-
lard sau poligonald), este problema fir-
melor specidlizate in astfel de lucrdri, care
adapteaza forma si capacitatea fasci-

la suprastructurile
podurilor

Principiul de bazda la apvlicoreo pre-
comprimdrii neaderente la supra-
structurile de mari deschideri cum sunt
podurile si viaductele, constd in dis-

Problema specifica fasciculelor  punerea armaturii pretensionate in
gresate este nsa faptul cd tecile afara sectiunii de beton pentru a se
din poliefiend sunt fixate pe putea interveni pe timpul exploatdrii la
stuturile de capat ale fasciculelor si  reabilitarea sau consolidarea obiec-
la pretensionare acestea sunt tivului. n acest caz transmiterea efor-
intinse odatd cu sarmele tendonu- tului de precomprimare in elementut
de constructie se face prin infermedi-
ul blochetilor sau deviatorilor inter-
mediari. Tendoanele se pot fixa in
interiorul grinzilor cu sectiune cheso-

natd, pe fetele laterale ale peretilor
casetei sau la exteriorul elementeior
structurale, indiferent de forma
sectiunii lor.

culelor la dotarea tehnicd exis-
tenta.

lui. La tendoanele deviate, alun-
girea tecii este mai mare decdt a
sarmelor, deoarece aceasta se
poate alungi practic doar pe por-
tiunea dintre ancorajul mobil si primul
punct de deviere, unde sGrmele pre-
tensionate preseazd placa § Tmpie-
dica alungirea lor dincolo de acest

punct. La lucrarile de precomprimare

exterioard, se ufilizeazd de regula
fascicule din sarmd sau foroane
paralele, iar la lucrdri de reabi-
litare si consolidare si toroane indi-
viduale si benzi de toroane.
Tendoanele exterioare trebuie sa
corespundd principlilor construc-
tive prezentate mai sus, similare
celor pentru cablurile oblice ale
podurilor hobanate. Tendoanele
exterioare creeazd probleme le-
gate de transmiterea fortei de
precomprimare in zona de anco-
rare si produc totodatd incovoieri
locale n aceastd zond,

Dacd primul reazem intermediar
este apropiat de cel marginal, pot sa
apard alungiri nedorit de mari ale tecii
de polietilend. Pentru a evita acest lucru
se utilizeazd teaca telescopicd din figu-
ra 4, ce se trage peste teaca tendonului
la confectionarea acestuia.

La precomprimare se tensioneazd
putin  fendonul, dupd care se
sectioneazd circular feaca. Tdietura se
deschide odatd cu cresterea fortei de
precomprimare. Prin experimentari s-a
constatat cd unsoarea ramane n inte-
riorul segmentelor de teacd separate,
iar intre acestea, sGrmele devin vizi-
bile. Dupd terminarea pretensiondrii,

De asemened ancorareda aces-
tor tendoane in blocuri de beton
reliefate pe sectiunea unei grinzi,



ﬁ lul, - 2:96.12001

metalice, sunt domeniiin care tendoa-
nele neaderente se folosesc aproape
exclusiv datoritd necesitdti unei pro-
tectii anticorozive perfecte la rosturile
imbinarilor, precum si posibilitatii demon-
t&rii si reutilizarii lor pe parcursul lucrarilor
de glisare.

Concluzii

produce forte de forfecare si
incovoieri importante intre t3ipi si
inima grinzii. Aceste considerente
au determinat ancorarea fasci-
culelor In grinzi transverale
masive, situate deasupra pilelor
podului, la magjoritatea lucrdrilor
executate,

Precomprimarea exterioard si ten-
doanele neaderente, au o mare apli-
cabilitate la reabilitarea podurilor.
Masurile de reconditionare a podurilor
sunt necesare fie datoritd afectdrii com-
portdrii acestora In stdrile limitd ale
exploatdrii normale (fisuri si sGgeti exce-
sive), fie pentru refacerea sau majo-
rarea capacitatii portante. n fot mai
multe cazuri, aceste lucrari sunt dictate

de schimbarea conditilor si sarcinilor
de exploatare, ce impun consolidarea
podului si largirea suprastructurii sale.

Poztia amdturilor poate fi aleasd fie la

Precomprimarea exterioard
se utilizeaza tot mai frecvent la
constructia suprastructurilor de
poduri si viaducte. Dispunerea
tendoanelor neaderente in afara
sectiunii de beton se poate face
in mai multe moduri, In functie de
tehnologia de executie adoptata.
Podurile realizate din boltari pre-
fabricati si cele realizate prin glis-
are, cu grinzi de lansare si cintre

exteriorul sectiunii in principal in cazul
grinzilor, fie la interior indeosebi pentru
reabilitarea dalelor suprastructurilor de
poduiri.

Reconditionarea prin  pozitionarea
exterioar@ a fasciculelor neaderente pre-
supune realizarea unor blocheti deviatori
ce se fixeazd uzual, de structura veche,
prin bare groase pretensionate.

In cazul dalelor se redlizeazd fie slituri,
fie canale orizontale, in care se introduce
armdatura neaderenta constituitd in gene-
ral din toroane individuale sau benzi de
toroane,

Dr. ing. Calin POPA

- Director $.C. ASTROM S.R.L.
Cluj-Napoca -

Prof. dr.ing. Traian ONET
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Durabilitatea tirantilor
din beton precomprimat

Este cunoscut faptul ¢ starea de coroziune a arméturilor are o influenfd
decisiva asupra comportdrii elementelor din beton armat la diferite solicitdri.
Podurile sunt constructii exploatate in aer liber, deci sunt supuse mediilor
agresive, cum ar fi apa, solufiile sérurilor degivrante efc.

I lucrare se prezintd rezultatele obinute intr-un program experimental,
care a cuprins incercarea unor elemente liniare din beton parfial precom-

primat solicitate la intindere centrica in diferite stéri limits, péstrarea acestor
elemente in aer liber, neprotejate, timp de 10 ani, reincdrcarea lor la ace-
leasi solicitari si compararea rezultatelor obfinufe.

Concluziile rezultate privind influenfa coroziunii arméturii asupra dura-
bilitetii elementelor experimentate au implicafii utile in proiectarea podurilor

noi si Tn reabilitarea celor existenfe.

Infroducere

Elementele solicitate la intindere sub
actiunea ncarcdrilor de exploatare se
preteazd in mod optim la precomprimare.
Posibilitatile de utilizare a acestora ca ele-
mente de tip bard (firanti, grinzi inelare
etc.) sunt multiple.

Cunoasterea starii de fisurare a unui
element ntins din beton precomprimat
partial cu armdaturi neaderente, sub actiu-
nea unor sarcini accidentale, este extrem
de importantd, deoarece problema prin-
cipald ridicatd de utilizarea armdaturilor f&-
rd aderentd este asigurarea unei protectii
anticorozive corespunzatoare a acestora.

Tn cazul armdturilor coroziunea produ-
ce: reducerea sectiunii fransversale, pier-
deri de rezistentd si modificari ale proprie-

tirantilor sub actiunea precomprimdrii si a
incarcarilor exterioare, precum si influenta
armdturii longitudinale pasive asupra staril
de fisurare $i de deformare a elementelor,
Incercarile initiale au fost conduse
panad la curgerea armdturilor. La reluarea
ncercdarilor s-au urmdrit aceleasi faze de
solicitare, mergdnd de data aceasta
pand la ruperea unor fire din armdatura
activd. Caracteristicile principale ale ele-
mentelor experimeniale n cele douda
etape de incercare sunt date in tabelul T,
iar dimensiunile si modul de armare sunt
date in figura 1. Armdatura longitudinala
pretensionatd, sub formd de fascicul, a
fost alcatuitd din 12 sGrme SBPI, cu dia-
metrul de 5 mm, iar cea nepretension-
atd din 4 bare PC 52, cu diametrul de
8. 101 12 mm. Amdatura fransversald s-a
redlizat din OB 37, cu diametrul de 6

tatilor de aderentd (cresteri in ur-
ma coroziunii usoare ,in situ™ a
otelului, descresteri drastice dupd
ce betonul se despicd in urma co-
roziunii accentuate a otelului).

mm, sub formd de etrieri patrati, la
Prog ram UI distanta de 20 cm. Precomprimarea a
exp eri m entOI fost centicd, adica amdétura preten-

sionatd frece prin centrul de greutate
al sectiunii si este infrodus@in teci con-
fectionate din tuburi PVC ¢ 50/4 mm.
Pentru umndrirea comportarii elemen-
telor sub ncdrcdri s-au mdasurat de-
formatiile specifice in beton, alun-
girea totald a tirantilor si deschide-
rea fisurilor. In acest scop elemen-
tele experimentale au fost echipa-
te cu tensometre mecanice si flexi-
metre (fig. 2).

Programul experimental a cuprins
incercarea la intindere centricd a frei
tiranti precomprimati realizati cu fasci-
cule neaderente, avand diferite pro-
cente de armare pasiva (complemen-
tard). Elementele au fost incercate in
urmda cu 10 ani si au fost pdstrate
neprotejat, in aer liber, in mediu poluat,
supuse infemperillor. Au fost urmdrite
fazele caracteristice de solicitare ale

TIRWNT 1 (12) [T9]

" Comportarea

- E@(M%%H—E : Hi@: s nenielor
- — [ S i-t++] flaincercarea
— —— +* Nde intindere
e 2 Deschiderea fisurifor
p Datoritd scdderii drastice a

efectului precomprimdtii, fisurlle apa-
rute Tn prima etapd de incercare

Fig. 1. Geometria si modul de armare a tiranjilor incercatfi

nu s-au inchis complet. Deschide-
rea remanentd a fisurilor, masurata

H
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Tabelul 1. Caracteristicile elementelor experimentale

Beton Oftel
2 Ry, (N/mm?2) TIP CiE | Procent
5 * | amdat. activa Dlom?fru P o (N/mm?2) o; (N/mm?2)
dupd 10 ani, in general, variazd § Initial Dupd Tip o;;al Qrméf' armare 5 -
intre 0 51 0.4 mm. nifial | 10qny | MO @™ ey | el | P98 | i | DUPS
, o pasiva 10 ani 10 ani
La niveluj solicitdrii de exploa- Fascicdl
tare, deschiderile fisurilor Tnregis- B 17 | 3497 | 4350 SBPI 126 S 0361 [ 14754116908 | 18424 | 1858.9
trate in a doua etapd de incerca- PC52 49 8 0,309 212 | - 579.2 .
re (fabelul 2), au crescut conside- ™ Fascicul =
rabil fatd de cele masurate la n- 2 2720 | 3950 | sepl 126 5 0361 | 1475416908 | 1842,4 | 18589
cercarea initiald. PC5249 | 10 | 0482 | 4398 | - | 6295
Deschiderea maxima a fisurilor Fascicul
n momentul ruperii elementelor a | T | 27.28 | 41,50 SBPI 12¢ J 0361 | 14784 1080 12g ltaasp
fost comparabild cu cea masura- PC62 49 12 0694 | 4048 | 5128 | 6773 | 632.1
ta in prima etapd, adicd 6...9 mm.
Starea de deformaii Tabelul 2. Valorile experimentale ale deschiderii fisurilor (mm) B
La nivelul Incarcdrilor de exploa- % e e . '
5 = g/ Ot o/ o
tare, alungirile In faza finala au fost 5 @l o e o
de 15 panda la 42 or mai mari B =
decét cele initiale. n; 08 08 1.85 245 23 3,06
La rupere alungirile au fost aproxi- 12 0.113 0.3 1.2 1.9 10.6 9.23
mativ egale la cele trei elemente, si [S1|=R0;}12 012 037 07 3.08 5,83
anume Al=18 mm. La incercareaq ini- %m - deschiderea medie; o4 - deschiderea maxima
tiala alungirile au avut valori cuprinse
intre 7 si 30 mm, admitéind o medie de N 540 ¥
18 mm. L0 0w o0 o0 o o 0 o, o M e,
2 A K Kl Bl ki ki 7 K ] 7
P =
Ruperea elementelor ._.[ I R A ) :ﬁ I A R ) !_"‘..
Ruperea a fost precedata de des- 4 ]
chiderea progresiva §i putemica a fi- gt
surilor si s-a produs prin ruperea unor fire 1 1

din armatura activ@ sau a unor bare de
armaturd pasiva. La elementele T1 si T2
au mai aparut cGte doud fisuri In preqj-
ma ruperii (fig. 3).

in tabelul 4 se prezint& valorile fortelor
de rupere peniruincercareq initiald si cea
finald.

Diagramele caracteristice N-€ sunt
prezentate in figura 4.

Concluzii

Incercarea laintindere centrica, in cele
douad etape, a celor trei tiranti precompri-
mati cu fascicole neaderente si cu diferite
procente de armare pasivd a pus in evi-
denta constatdrile prezentate in cele ce
urmeaza:

e Referitor la starea de fisurare:

Se poate afirma cd datoritd solicitdrii
elementelor pand la curgerea arma-
turilor n prima etapd, forta de precom-

Fig. 2. Echiparea tirantilor

TR T
| ) 1t 9 o ! i . J
+ + o + +
f“'l'_'fiﬂl'ﬂl ﬁfﬁl’!*i#iﬂflul
+ * o + +
Lo Ao o {fo{w]a]sfe el (o] | - |

(EGENDA: —~—

qa L]
fisuri lo incercaren
inltiola
fisuei g incercoren
finola

Fig. 3. Starea de fisurare a tirantilor




Tabelul 3. Valorile alungirilor sub sar-

cini de exploatare
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Tabelul 4. Valorile forfelor de rupere
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in cele doud etape de incercare

Alungirea

Forta de rupere

2 2
E Al (mm) Alraf é N, (kN NP
& | [Initial Final o [ ial Anall primare a scazut drastic, iar dupd descar-
T1 37 5.6 15 T1 500 475 095 care, fisurile nu s-au mai inchis complet.
12 30 99 33 12| 5625 517 0.92 Deschiderile fisurilor la nivelul sarcinilor
ESkiIN21 8.8 42 13 625 539 0.86 de exploatare in a doua etapd de incer-
care ay fost de 3 pand la @ ofi mal mari
T1 fatd de cele initiale.
N (kN) . o Referitor la starea de deformatil:
/ Initial Dupd cum se observa din tabelul 3,
600 alungirile in etapa a doua de incercare
500 ___,JZ_._ au crescut de 1,5...4.2 ori fatd de valo-
| | rile obtinute la incercarea initiald.
400 Se observd insd o crestere cu atat
300 /) mai accentuatd cu cat elementele au
200 1 / Final avut mai mulie fisuri la cercarea
r / initiald.
100 « Referitor a ruperea elementelor:
0 e (%o) . Cedarelo a fost Ienfc? sl s—o. produs
0 1 2 3 4 5 pn_n deschiderea puf?rnlco a fisurilor s
prin ruperea unor parti din armatura
pretensionata.
N T2 Forta de rupere a scdzut fata de
(kN) / Initial incercarea inifiald cu 5...14%.
600 Dupd ruperea elementelor, arma-
500 / 1 turle au fost dezvelite din beton,
- —// constaténdu-se portiuni corodate in
400 - dreptul fisurilor la armatura pasiva si
300 4 ‘// n dreptul ancorajelor la cea activa.
d Dupd mdsurdtori a rezultat o redu-
200 =y — cere a sectiunii fransversale a firelor
100 // ,,F‘“‘,“ de armdturd activd de cca.
V 10...15%, In Zona ancorajelor.
o — o ) n interiorul canalelor, la arma-
0 1 2 3 4 58 (oo turile active, nu s-au observat urme
de coroziune, armdturile, desi
T3 neprotejate, au rdmas infacte.
N (kN) ) Initial ) Dupa cgm se observa din fig.
, elementul T1, care a avut doar
700 / ! frei fisuri la prima incercare, in
600 [ - L - == — etapa a doua s-a comportat mai
500 - apropiat de un element de be-
400 i 4 ton armat (ntre fisuri betonul fiind
' /i activ) comparativ cu elementul
300 7 \ T3 (cu procent de armare pasiva
200 -_---—---J;~- e — N ridicah), care in faza a doua s-a
100 | ] Final apropiat de modul de lucru al
0 Q/ E__ unor bare de otel libere.
0 ] ” s ) 4 5 & (%e) Prof. dr. ing. Traian ONET
Contf. dr. ing. Zoltan KISS
Doctorand Almos BECSKI
- Universitatea Tehnicd din Cluj-
Fig. 4. Diagramele caracteristice N-€ ale tiranfilor Napoca -

-
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S.C. ,.Drumuri si Poduri‘ S.A. Cilirasi

Doua decenii in slujba

~ drumurilor locale

locale de 796 km, dintre care 651 km se
inscriu in categoria drumurilor judetene,
iar 145 km sunt drumuri comunale. O in-
teresanta practicd, si, in acelasi timp,
experientd locald constau in faptul cd
infreaga structurd prezentatd mai sus
infr@ In componenta S.C. .Drumuri si
Poduri* S.A. Cdlarasi®. Cititorul acestor
randuri se va convinge de efectul ex-
trem de benefic al gestiondrii, intreti-
nerii, repardrii si modernizarii tuturor dru-
murilor locale de cdtre o singurd struc-
turd specializatd, mandatatd, de-
sigur, de Conisiliul Judetean, autorita-
tea puterii si a administratiei locale.
Pe tipuri de imbracaminti, drumurile
locale cdlardsene sunt: 31 km, din

=3 o -
Ing. Gheorghe DRAGOMIR
- Direclorul General al
S.C. ,,Drumuri i Poduri” S.A. Calarasi -

Vineri. 20 iulie, in municipiul Cala-
rasi, precum si in judetul cu acelasi
nume, a fost mare sdrbatoare. Doud
au fost prilejurile evenimentului, Pri-
mul, praznuirea marelui prooroc llie de  beton de ciment; 287 km, cu imbrd&-
cdatre toti credinciosii nu numai calarg-  caminti bituminoase usoare; 272
seni, ci si din toatd tara, din lumea km, pietruite si 206 km, din pamant.
crestinatatii. Al doillea a apartinut sluji-  Gazdele noastre, foarte amabile,
torilor drumurilor locale, salariatii Socie- ne-au oferit date interesante des-
tatii Comerciale ,Drumuri si Poduri® S.A.  pre caracteristicile unor drumuri lo-
Cdlarasi: doud decenii de existenta! cale, judetene si comunaile, des-
Randurile care urmeazd le sunt con- pre pitorescul si insemndtatea
sacrate hamicilor si destoinicilor drumari  economica a acestora. Un prim
locali din judetul asezat In Sudul Tarii, pe loc 1l ocupd@ D.J. 303, intre loca-
malul sténg al batréanului Danubiu. litdtile Cdalareti si Frasinet, pe o

- . . distantd de 34 km, care i des-
CCII r Uflere fasoard traseul pe malul lacului
frumoase
si importante

LLa 20 iulle 1981, avea sd ne spund
domnul ing. Gheorghe DRAGOMIR, Direc-
tor General al S.C. ,Drumuri si Poduri® S.A.
Calarasi, ca urmare a infiintdrii Judetului
Calarasi, a fost constituitd Directia Ju-
deteand de Drumuri si Poduri. Dupd orga-
nizarile intervenite in ulfimul deceniu al
secolului trecut, s-a transformat in Socie-
tatea Comerciald ..Drumuri si Poduri* S.A.
Calarasi, Potrivit Hotardrif Guvernului Ro-
ma@niel, cu numdarul 540, din anul 2000,
Judetul Cdalarasi are o retea de drumuri

Mostistea. Zona are un farmec turistic
gparte; aici s-a desfasurat, in anul 1990,
Cupa Mondiald de Pescuit la crap roméa-
nesc. Dar si in afara acestui mare eveni-
ment de competitie sportivd, unditarii
Tmpdtimiti scruteazd luciul apei si vibratiile
firului purtator de cdarlig si, evident, de
momeala infiptd n varful minusculei usten-
sile. O precizare: sezonul la peste este
respectat prin prevederile legii. D.J. 402
strGbate, de la intersectia cu D.N. 4,
localitatile Curcani, Luica, Nana, Solacolu,
Fundulea, Tdmaddaul Mare, Darvari, Gos-
finele, Mariuta si dupd 50,550 km, gjunge la
limita cu Judetul lIifov. Comunele enume-
rate sunt bogate, cu oameni harnici, pri-
ceputi cultivatori ai pdmantului si, astfel,
merituosi strAngdtori ai roadelor de pe
mdanoasele ogoare. Intr-o clasificare dupd
intensitatea traficului, locul ntai este ocu-
pat de D.J. 403. intre intersectia cu D.N. 31,
n apropierea comunei Mandastirea si panda
la int@inirea cu D.N. 4, lGngd Soldanu,
preia ftraficul intens, catre Bucuresti,
scurténd distanta spre Capitald cu 17 km.
O evidentiere a drumurilor locale caldra-
sene dupd rolul lor economic, social si tu-
ristic ar cuprinde o listd mult mai lunga,
dar, ni s-a subliniat, In dialogul nostru pur-
tat cu managerii societdtii, cu specialistii,

Arbori cu... ,sosete albe“! (D.J. 201 B, Lehliu - Uimeni)

B
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| instalatii si mijloace tehnice de lucru in
pas cu timpul parcurs. Starea de viabili-
tate bund si siguranta circulatiei pe
| reteaua rutierd gestionatd sunt asigurate
| cu doud statli de preparat mixturi asfaltice
| (una tip LPXE de 40 tone/h, amplasatd in
municipiul Calarasi, iar cea de a doua, tip
IMA 10, de 10 tone/h, funclioneczd in lo-
1 cdlitatea Méanastirea. In parcul tehnic se
| mai afi& 1 repartizor de mixtura astaltica,
_ ¢ 7 tip Blaw Knox, 8 cilindri compactori, trusa
Stafia de mixtura asfaltica LP.X.E. - Calarasi de fratamente, 3 autogredere, 5 incar-

) cdatoare, 2 transportatoare de bitum, 10
cu sefii formatiilor de lucru, ca prin modes-  fice, plombe, curdtirea acosta-  aqutobasculante de 8.5 si 16 tone. utilaje

tia lor drumarii de la judetene si de la mentelor, a santurilor, varuirea de deszdpezire.

comunale nu doresc sd se creeze impresia  plantatiei si cosirea vegetatiei, Societatea are o organigrama supla
c& aici sunt lucruri si locuri mai ceva cain  crescutd din abundentd dupd i operativd, capabilé s& asigure lucrari
alte parti. ploile destule cdzute pdnd la de volum mare si de nivel calitativ ridi-
o jumdtatea lui iulie. Atentie deo-  cat, n subordine functioneazd doud lo-
LUCI’GI‘ | fQCUte sebitd este acordatd lucrdrilor de  tyri, unul la Cdalérasi, condus de sub-
siguranta circulatie: marcgje rutiere  inginerul Dan Dragneassi unul la Manas-

Ccu fespeCfoeq pe 85 km (D.J. 403, D.J. 304), indica-  tfireq, al carui sef este subinginerul

L . . toare rutiere noisiin completare in - Emilian Necula. Totodata, in judet i
stricta a tehnologiei inteaga retea peste 500 buc). Tn-  destasoard activitatea trei districte: la

; _ _ chelerea fimpului optim de lucru va  Luica, unde sef este subinginerul
In anul 2001, S.C. ,Drumuri si Poduri®  gasi societatea cu infregul program  viore Tulgara, la Lehliu-Gard, district

S.A. Cdldrasi are prevazute in program:  indeplinit. condus de inginerul Luiza Soloski si la
covoare asfalfice pe 11 km, pe drumul R Tamadau, unde sef este tehnicianul
comunal dinfre Dragalina si Perisoru, pe  [@hNICC Mirceq Stefan. Atelierul mecanic este
D.J. 301, la Fundeni, pe DJ. 412, infre i - condus de maistrul Constantin
Sohatu si Vasilati; imbracaminti bitumi- — S§I QCGIMEentl Dragomir. Cand a fost subliniat ca-
noase usoare, pe D.C. 16, in localitatea racterul suplu si operativ al organi-
Constantin Brancoveanu (2 kmy; trata-  COIf@ O folosesc gramel, ni s-a argumentat si cu fap-
mente bituminoase, pe (33 km) pe D.J. tul ca activitatea loturilor se bazea-

304, intre Dorobantu si Uimu, pe D.J. 201 B, De-a lungul a 20 de ani, oamenii si-au
Lehliu-Gard - Valea Argovei, pe D.J. 306, format o experientd competitivd, iar
Cuza Vodd - Floroadica; strdmutarea unui  societatea s-a dotat cu echipamente,
pod, adicd eliminarea unui punct pericu-

los, pe D.J. 408, intfre Mandstirea si Luica. :
Peste canalul magistral din zond, podul /‘
vechi a fost construit Tn curbd si contra-

curbd. Din cauza drumului relativ drept,

conducdtorii auto sesizeazd (unii dintre ei) e
prea tarziu sinuozitatea carosabilului si ies :
in decor. Mai clar, va fi construit un pod
nou, lung de 12 m, cu o Indltime de 4 m.
Un punct distinct In programul societdtii
constituie modernizdrile de drumuri: pe
D.J. 411 (6,7 km)intre Radovanu si Crivat, pe

z4 pe formdtiile de lucru: la Lotul
Cdalarasi sunt frei astfel de formatii,
compuse, doud, din cate 15 lucrg-
tori, Este vorba de formatia de as-
ternere, cea de intretinere a dru-
murilor, si cea de-a freia, de mix-
furi asfaltice, constituitad din patru
persoane, dinfre care doi opera-
tori ai statiei automate si perfor-
mante, de fabricat mixturd. Loful
Manastirea are, la randu-i, doud
formatii, una pentru asternerea mix-
turll asfaltice si lucrari de siguranta
circulatiei si a doua pentru lucrdrile
de infretinere a drumurilor.

P.J.302,Tn'rre Belciug~cfe.|e si Mdriuto (8 km). St A A "Nu existd nici o exagerare in
intretinerea curenta vizeazd toate dru- Drum fie pc:_ma.nt in zona mentionarea faptului ca infregul
murile, cu reparatii ale imbracamintii asfal- satului Buzoieni (D.C. 34)
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proces tehnologic aplicat drumu-
rilor judetene si comunale este res-
pectat cu strictete, in toate fazele
sl operatiile specifice, cu toatd
afentia acordatd normeior si pre-
vederilor privitoare ia calitate, Asa
se explicd starea de viabilitate
bund a carosabilului arterelor ru-
tiere judetene si comunale, con-|
fortul si siguranta circulatiei auto-|
vehiculelor aflate n trafic prin
Judetul Cdlarasi.

Ce inseamnd

REPORTAJ

nomist Florica SERBAN, contabil sef.

spiritul

Cunoscénd, prin reciprocitate, felul

de a gandi, fermitatea in actiune si dis-

de echipa?

Cine vrea sa afle in ce constd spiri-
tul de echipd si cum se manifestd elin
actul de conducere al unei societdti
de drumuri locale este invitat sa facda
o vizitd la S.C. .Drumuri si Poduri® S.A.
Calarasi, sd se convingd, la fata locu-
lui, de eficienta deciziiior luate n depli-
na cunostintd de cauzd si argumentate

bul

| ponibilitatea spre dialog, spre schim-

benefic si stimulant de idei, s-a

~Cimentat™ unitatea in decizie, in pa-
rerile de nsemndtate cruciald. Am
apelat la opinia forului ierarhic de
competentd, n spetd, la pdrerea
vicepresedintelui Consiliului Jude-
tean Cdalarasi, domnul loan DAMIAN:
.S.C. .Drumuri si Poduri® S.A.,
infiintata prin hotdrarea Consiliului

cu toate detalile tehnice, cu solutile Judetean, are ca obiectiv de ac-

organizatorice, cu logistica posibild, afla-
ta laindemdna intreprinzatorilor interesati.
Domnul inginer Gheorghe DRAGOMIR,
directorul general al societdtii, lucreazd
la drumurile locale cdlarGsene din anul
1981, cand s-a angajat dupd absolvirea
facultatil. In anul 1984 a devenit inginerul
sef al unitatii, iar h anul 1990 directorul ei.
Descrie, extrem de convingdtor, virtutile
activitatii confinue In aceeasi unitate.
Opiniile potrivit carora cu cat omul trece
prin mai multe locuri cu atat are mai multd
experientd sunt privite si intelese cu multe
rezerve. Si mai Insistd asupra unui fapt si
factor determinant in dobdndirea compe-
tentei profesionale, a mobilitdtii in luarea
unei decizii: activitatea comund de du-
ratd a echipei de conducere, Actuala echi-
pa manageriala a $.C. ,Drumuri si Poduri®
S.A. Calarasi functioneazd din anul 1990,
Deci, este vorba despre i inginer Gheorghe
BARBU, director tehnic; inginer lon
RANETE, director de marketing; d-na eco-

tivitate intretinereqa, repararea si

modernizarea drumurilor judete-
ne si comunale. Am introdus si
drumurile comunale pentru a
asigura o mai atenta cheltuire a
fondurilor, cu precddere a Fon-
dului Special al Drumurilor Publi-
ce. Apreciez cd aceastd preve-
dere nu aduce afingere compe-
tentei autoritatilor locale. Avem
in cadrul Consiliului Judetean
un serviciu pentru administra-
rea drumurilor, cu specialisti,
care pot sa asigure un control
operativ si profesional privind
calitatea lucrdrilor executate si
veridicitatea datelor inscrise.
Apreciez eforturile conducerii
societdtii, care conferd, prin mana-
gementul desfasurat, calitate lu-
crdrilor, subliniez, calitate foarte
bund. ExistG o bund contributie
la afragerea de resurse, societa-

Modernizarea drumului comunal din satul Costantin Brancoveanu (D.C. 16)

tea a fost sprijinitd cu programe suplimen-
tare. Ne bazam pe societate si, la randu-i,
conducerea ei se poate baza pe noi."

Specialistii
de mdine, pe santier

O ilustrare a continuitatii in drumarit am
inta@lnit-o pe D.C. 16. n satul Constantin
Brdncoveanu, apartindnd comunei Dra-
galina.

Din D.N. 21, constructorii Lotului Cala-
rasi pregdteau, la data documentarii
noastre, legarea satului de o arterd rutierd
modernd. De prisos s precizdm ca tot
procesul tehnologic respecta rigorile si
normele de specidlitate. Urmareau atent
toate fazele de lucru si mai puneau si cate
o mdéna de ajutor opt studenti din anul al
ll-lea al Facultatii de Constructii si Arhi-
tecturd a Universitatii Tehnice .Gheorghe
Asachi” din lasi, oflati In practica de vara.
Dl. ing. Genove CIOCLU, de la biroul teh-
nic al societdtii, numit indrumdator de prac-
ficd, s-a straduit sa-i spriine concret si
benefic. Si nu a fost departe de dansul
gandul cd poate peste doi ani forte
ingineresti finere vor veni sd completeze
rGndurile drumarilor de la judetenele si
comunalele Calarasului. Spre binele infra-
structurii rutiere a judetului, al oamenilor
care 1 locuiesc !

Pagini redactate de lon SINCA,
Fotografii de Emil JIPA




Tehnologii moderne de refolosire
la cald a imbracamintilor

bituminoase uzate

Infroducere

Refolosirea mixturilor asfaltice din im-
bracdmintile bituminoase uzate prezintd
urmdatoarele avantgje:

- redlizarea unor insemnate economii de
bitum;

- reutilizarea agregatelor naturale, in spe-
cial a celor din stratul de uzur&;

- redlizarea unor economii Tnsemnate la

.cheltuielile de transport ale materialelor
(agregate naturale, lianti, mixturi);

- dezafectarea unor mari suprafete ocu-
pate cu depozite de agregate si cu or-
ganizdrile de santier necesare tehnologi-
ilor conventionale si care prezintd incon-
veniente estetice si ecologice.

Cele mai avantgjoase, atét din punct
de vedere tehnic cat si economic, sunt
tehnologiile de refolosire .in situ® la cald a
mbracdamintilor bituminoase uzate.

Refolosirea ,,in situ“
a imbracamintilor
bituminoase uzate

Refolosirea .in situ™ a imbracamintilor
bituminoase uzate impune utilizarea unor
utilgje specializate care se deplaseaza pe

drum si readlizeazd o serie de

operatii la cald sau la rece in

functie de tehnologia adop-

tatad.
Astfel

tehnologii:

a) termoprofilarea (Reshape)
fard adaos de materiale noi;

b) remixareq, cu adaos de ma-
teriale noi, la cald sau larece.
Termoprofilarea - figura 1, se

executd cu un utilaj denumit ter-

moprofilator care efectueazd ur-
matoarele operatii:

- Incdlzirea, pdnd la 160°C cu ro-
dianti cu infrarogii, care inmoaie
mixtura din stratul de suprafatd;

- dezagregarea, prin scarificare
pe o addncime de 1.4 cm a
mixturii Incdlzite utiliz&Gnd un scari-
ficator cu dinti dispusi astfel incat

existd urmdatoarele

sQ permitd reamestecarea mixturii
fard ruperea granulelor mari ale

agregatelor naturale;

- nivelarea mixturii, N spatele scari-
ficatorului, folosind o lama reglabila
pe verticald, care executd o mis-

care oscilantd In sens fransversal;

- precompactarea materialului si adu-
cerea lui la profil, cu gjutorul unei

grinzi finisoare vibrante;

mar. - apr. 2001
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- compactarea definitivd a stratului as-
faltic cu compactoare cu rulouri netede.
Deoarece din cauza climatului nu se

poate redliza totdeauna o temperatura
optim& de compactare este obligcforié
folosirea unor compactoare vibratoare gre-
le pentru obtinerea gradului minim de com-
pactare impus de normele tehnice (96%).

Remixarea poate fi redlizatd pe su-
prafata drumului sau in miscare prin ridi-
carea mixturii dezagregate si tfrecereq ei
printr-o instalatie mobild de preparat
mixturi asfaltice.

Remixarea pe suprafata drumului se
redlizeazd cu utilgje care efectueazda
urmdatoarele operatii - figura 2;

- preincdlzirea suprafetei imbracamintet
uzate cu ajutorul unor baterii de radi-
anti cu infrarosii, generate prin arderea
gazelor petroliere lichefiate (propan.
butan) care asigurd o temperaturd de
90°C... 100°C;
- incdlzirea suprafetei Imbracdmintei
uzate, utilizénd alte baterii de radianti
cu infrarosii, pand la 140°C...150°C;
- scarificarea si punerea in cordon, n
axul utilajului, a mixturii dezagregate;
- malaxarea mixturii vechi cu mixturg
noud sau/si bitum de corectare;

- raspandirea si aducerea la profil a

mixturii obtinute;

TERMOREPROF ILATOR

- precompactarea cu placa vibro-
finisoare;

- compactarea cu vibratoare cu
rulouri netede.

Remixarea 1n miscare - figura
3, utilizeaza instalatii de preparat
mixturi asfaltice care preiau mix-
tura degradatd din imbrdcamin-
tea bituminodsa uzatd cu adaos
de agregate naturale dispuse in
cordon in axul utilajului,

Tehnologia cuprinde urma-
toarele operatii:
- reparizarea agregatelor naturale
de adaos pe suprafata imbracamin-

Fig. 1 - Termoprofilarea

1. Placd de incdlzire; 2. Scarificator; 3. Lamd de nivelare; 4. Grind@ precompac-

toare; 5. Cilindru compactor.

tei folosind o autobasculantd cu
echipament de distribuire;
- frezarea la rece a stratului de
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Tmbracaminte uzatd, amestecarea
mixturii degradate cu agregatele
naturale distibuite anterior si adu-
narea in cordon n axul utilajului;

- prelucrarea amestecului din cor-
don i prepararea mixturii la cald,
cu adaos de bitum (0,8 % ...1,2 %); l

- repartizarea si vibrofinisarea mix- 7 \ \

1

turii asfaltice;

- compactarea definitivd cu com-
pactoare - vibratoare cu rulouri ne-
tede.

-
/

//J
= /LLKJ

Figura 2 - Remixarea pe suprafaja drumului
Concluzii | 1. Preincdlzitor; 2. Placd de incdlzire: 3. Frezd; 4. Buncdr + transportor; 5. Rezervor
bitum; 6. Malaxor; 7. Snec de repartizare; 8. Grindad de precompactare; 9. Insta-
latie de preparare la cald a mixturilor asfaltice; 10. Autobasculantd; 11. Compac-

in comparatie cu tehnologiile de
tor - vibrator cu rulouri netede.

regenerare n instalatii fixe a mix-
turilor asfaltice provenite din Imbra-
camintile bituminoase uzate, tehno-
logia de refolosire .in situ™ prezintd o
economie de energie intre (37...46)%.
Experienta obtinutd pénd in pre-
zent la lucrarile de refolosire la cald a
imbracamintilor bituminoase uzate, n
judetele lasi si Vaslui, prin remixare
arata:
- necesitatea asigurdrii unei Tncalzin uni-
forme a imbracamintei rutiere uzate si a
evitdrii aprinderii liantului din mixturd prin
aproplerea radiantilor cu infrarosii de
suprafata Tmbracdmintei. Conductibilita-
tea temicda redusd a mixturii asfattice limi-
teqzd grosimea stratului Incdlzit la 5-6 cm,
iar viteza de lucru este de (1,5...3) m/minut
fiind influentatd ih mare masurd de situatia
atmosfericd T special de viteza vantului.
Penfru a se micsora pierderile de caldurd
este indicata folosirea unor apdardtori (sorfur)  concasq; si filer; date In functie de tipul mixturii existente.
metdilice la perimetrul baterilor de radianti; - pentru Inchiderea suprafetei De exemplu valoarea minimd a densitétii
- necesitatea cunoasterii, inainte de ince-  stratului din mixtura regeneratd  aparente de 2.250 Kg/m?3 nu poate fi
perea lucrdrilor, a compozitiei granulome- se recomandd executia unui  asiguratd pentru o mixturd existentd alcd-
trice a amestecului de agregate naturale, tratament de suprafatd (la  tuitd numai din agregate naturale de ba-
a continutului si a caracteristicilor bitumului  cald cu bitum sou la rece cu  lastierd.
din mixtura asfaltica existentd pentru a se  slam bituminos);
putea stabili cu exactitate cantitdtile de - necesitatea elabordrii unui
agregate naturale si a tipului de bitum uti-  normativ care sa precizeze n- Prof. dr. ing. Gheorghe GUGIUMAN
lizat ca adaosuri regeneratoare a mixturii  cercdrile efectuate pentru sta- - Facultatea de Constructii si Arhitecturé,
uzate. Tn cazul unor sectoare de im- bilirea calitdtii stratului rutier din Universitatea Tehnica ,,Gh. Asachi lasi -
bracdminti la care se observa exces de mixtura regeneratd cu diferen-
bitum este necesar si addosul de nisip de  tierea valorilor minime recoman-

INSTALATIE MOBILA DE
PREPARAT MIXTURI ASFALTICE

| REPARTIZATOR MIXTURA

ASFALTICA

FREZA r~—————————-
|
!
|
|
|

Fig. 3. Remixarea in miscare
1. Autobasculantd; 2. Freza rotativd; 3. Transportor: 4. Grup de ridicare + tran-
sfer al mixturii frezate; 5. Buncar dozator; 6. Uscator-malaxor; 7. Rezervor bi-
tum; 8. Buncar; 9. Melc de repartizare; 10. Grup de precompactare; 11. Com-
pactor-vibrator cu rulouri netede.
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Din activitatea
comitetelor tehnice

A.1.P.C.R.

Comitetele tehnice AIPCR sunt grupe
de specidlisti din diferite tari care, infre
Congresele Mondiale de Drumuri, redli-
zeazd studii in domenii de actudlitate ale
tehnicii rutiere precum si studii de politicG
rutierd, gestiunea drumurilor, probleme
economice, sociale si de calitatea vietii.

Activitatea comitetelor tehnice se des-
fasoard in cadrul Planului strategic al
AIPCR care pentru perioada 2000-2003
prevede cinci teme strategice:

TS1. Tehnici rutiere;

152. Transport rutier, calitatea vietii si dez-
voltarea durabila:

153. Exploatarea drumurilor si @ fransportu-
lui rutier;

T84. Gestiunea si administrarea sistemului
de drumuri;

1$5. Nivele corespunzdtoare de dezvolta-
re a drumurilor si a transportului rutier.

Tn prezent in cadrul AIPCR functionea-
28 20 de comitete tehnice C1-C20 si un
comitet ,T* de Terminologie, dintre care 7
comitete tehnice sunt noi, nfiintate dupd
Congresul Mondial de Drumuri de la Kuala
Lumpur.

Dintre comitetele tehnice nou infiintafe
face parte si Comitetul C19 LJTransportul
de marfuri* care continud la un nivel supe-
rior activitatea grupului de lucru G4 care a
functionat In perioada 1992-1999. Acest
comitet are 20 de membrii din 16 tari:
Anglia, Africa de Sud, Australia, Belgia,
Canada, Chile, Elvetia, Finlanda, Franta,
ltalia, Japonia, Olanda, Romdania, Suedia,
Ungaria si SUA.

Acest comitet Tsi desfdsoard activita-
tea in cadrul temei strategice TS2 impre-
und cu dlte 3 comitete tehnice:

e C 4 - Drumuri interurbane, transport inter-
urban integrat;

¢ C10 - Orasul si transportul urban integrat;

e Cl4 - Dezvoltarea durabild si transportul
rutier;

Obiectivul comun al activitatii acestor
4 comitete tehnice este de a incuraja
elaborarea unor politici de transport rutier
care sd tind seama de necesitatea inte-

grarii cu celelalte moduri de
fransport, In vederea obfinerii
unor avantaje pentru colectivi-
tate din punct de vedere eco-
nomic, social si al protectiei
mediului Inconjurdtor.
Avand in vedere acest obiec-
fiv general programul de activi-
tate al Comitetului Tehnic C19
este axat pe redalizarea a 6 teme:
« Tema 1 - Evolutia repartitiei mo-
dale a traficului de marfuri. Co-
ordonator, delegatul Australiei;

¢ Tema 2 - Contributia reglemen-
tariior. Coordonator, delegatu
Frantei;

e Tema 3 - Stadiul actual si analiza
experientei dobdandite in do-

meniul monitorizarii traficului si

controlului respectarii limitelor im-
puse pentru greutdti si dimensiuni
la vehiculele grele, inclusiv ten-
dintele 1n tarile in tranzitie. Coordo-

nator, delegatul Romaniei;

e Tema 4 - Trecerea in revistd a ma-
surilor practice pentfru reducerea im-
pactului traficului de vehicule grele

asupra mediului inconjurdtor se

(natural, populatie, strategic). Coor-

donator, delegatul Elvetiei;

¢ Tema 5 - Securitatea vehiculelo
le, statistica accidentelor si a
riscului de accidente, Coordo
delegatul Japoniei;

« Tema 6 - Problemele tdrilor in tranzitie;
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da 2000-2003 fiecare Comitet Tehnic fre-
buie s& organizeze doud seminarii, unul
intr-o tard in curs de dezvoltare si altul intr-
o tard in tfranzitie.

Comitetul Tehnic C19 urmeazd a par-
ficipa la un seminar in india la New Delhi
n toamna anului 2001 si s& organizeze un
seminar ia Budapesta in anul 2002.

Seminarul de la New Delhi este orga-
nizat de AIPCR in colaborare cu
Comitetul National AIPCR Indian si are
ca obiectiv prezentarea lucrarilor real-

izate de Comitetele Tehnice C4, C10.

C14 si C19 in cadrul temei strafegice
| TS2. Tema seminarului este . Dez-
voltarea durabild si transportul rutier”
jiar principalele subiecte care vor fi
tratate sunt:

e Constructia si intretinerea drumurilor:
 Transportul rutier si conservarea ener-
giei;
¢ Dezvoltarea durabild@ in transportul
rutier.

Comitetul Tehnic C19 urmeazd a
prezenta la acest seminar 3
rapoarte:

« Un raport comun la temele 1 sl 2
din planut C19. elaborat de dele-
gatii Frantei si Australiei:
e Raport la tema 3. privind Moni-
r gre- torizarea fraficului greu. elabora-
naliza for delegatul Romaniei;
nator, e Raport la tema 4, elaborator
delegatul Eivetiei.
La incheierea lucrdrilor, in anul

a

nsibil

raspunsuri potentiale oferite de plat- 2003, Comitetul Tehnic C19 ur-

formele logistice. Coordonator,
gatul Belgiei.

La ultima reuniune a Comitetului
Tehnic C19 care a avut loc la Bruxelles
n perioada 7-8 iunie 2001, au fost
prezentate, analizate si puse de acord,
proiectele de rapoarte la primele 4
teme, urméand ca la ultimele doud

teme proiectele de raport sa fie el
rate si puse de acord Tn anul 2002
in conformitate cu prevederile

dului Albastru al AIPCR pentru perioa-

dele- meaqzda a elabora un raport gene-
ral de activitate care va fi publi-
cat in documentele Congresului
Mondial de Drumuri de la Durban,
Affica de Sud si va organiza n
cadrul congresului o sesiune pro-
prie sau in colaborare cu alt
comitet tehnic.

abo-

. Ing. Mircea NICOLAU,
Ghi- - Membru in Comitetul Tehnic
C19 din cadrul AIPCR -
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=2 Receptia lucririlor de modernizare
. a podului de 1a Gandinti, peste Siret

Pe 27 iunie a.c. s-a efectuat
receptia podului pe D.N. 15D de
la Gandinti peste raul Siret la
km 51 +080.

Podul are o lungime de 245 m
fiind sustinut de 8 pile si avand 7
deschideride 28 msi 2 de 21 de m.
Latimea totald este de 10,70 m din
care spatiul carosabil de 7,80 m,
proiectul de modemizare fiind reali-
zat de cdtre S.C. VIACONS S.A,

Podul are o utilitate deosebitd,
fiind redlizat la clasa E de incdrcare.
Lucrdrile s-au efectuatin 2 perioade:
n 1995 - 1996 s-au fdcut consoliddri la
Infrastructurd apoi, in intervalul 1998 -
2001 la infrastructurd si suprastructurd,

Marius MIHAESCU

u
* |ucrari de reparaiii a imbracamintilor rutiere din Wilhelm Gelger GmbH & Co
asfalt sau beton de ciment prin mefoda Filiala Bucuresti Romania
Slurmyi-Seal- Methode!
(metfoda'coverulul subtire de asfalt la rece); Geiger Group Romania

= |ucrarn de intretinere periodice a imbracamintilor. ru- S.C. COSAR S.A.
tiere' din asfalt sau befon de eiment prin aceeasi S.C.EBMS.A.
metoda: S.C. EBC S.A.
S.C. INTER ECO S.A.
Sector 3, Traian nr.2, bl. F1, sc. 3, et.7, ap.20,
tel/fax: 0040 1 322 86 22: 1 322 89 22

» lucrari de tratfamente bituminease a Tmbracamintilor
rutiere prin folosirea emulsilor bifuminoase
de diferite tipuri;

o |uerar de frezare a imbracamintiler ruﬁe_re_ 5i reciclas
red acestora prin folesirea emuisie:

» lucrari de reparatii ld poduri, lucrari de arta, subtras
versarf de drumurl, strézi, autestrazis

s fgbricarea si comercializarea de emullsii Bituminoase:

e [ucrarl de reabilitare a diumurilor nationale:

o |ucrarl de consituctl] pentrd infrastructura
n franspoerturi:

s alfe lucrari speciale, cal ferate, poduri;
» consultanta in demeniul constructiilor de erice fip
(extericare, subterane, cdi ferate: situneluri),




Solutii de executie
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a imbracamingtilor bituminoase
pentru calea pe pod aplicate

in Romania

Articolul prezinta solutile de realizare a imbracamintilor bituminoase pen-
tru calea pe pod aplicate in tehnica rutierd din Romania si anume:

- asfalt turnat;

- beton asfaltic cilindrat etans cu continut redus de goluri (etans) preparat cu

bitum pur;

- beton asfaltic cilindrat cu bitumn modificat.

nente (la temperaturi ridicate) sl a rezis-
tentei la fisurare (a temperatur scdzute).
Materialele utilizate la prepararea mix-
turilor asfaltice pentru calea pe pod, con-
form reglementdrilor specificate in tabelul 1,
trebuie sdindeplineascd conditiile tehnice

Rezultate: sunt exemplificate cateva lucrari mai importante executate prin| din tabelele 2-4.

aplicarea solutiilor respective si modul de comportare al acestora in
exploatare si sunt prezentate o serie de rezultate ale incercdrilor efectuate.
Concluzia care se desprinde este aceea cd betonul asfaltic etans (cilin-
drat), in conditiile unei conceptii si executii corespunzatoare, reprezinta solutia
optima atestand o serie de avantaje tehnico-economice fatd de asfaitul tur-
nat si un raport pret/calitate mai avantajos decét in cazul bitumului modificat.
Ca solutie de perspectivd se intrevede utilizarea pentru calea pe pod., a

mixturilor osfaltice cu adaos de fibre.

Intfroducere

Standardul romdnesc care reglemen-
teazda executia Imbr&camintilor bituminoa-
se pentru calea pe pod prevede realiza-
rea acestora numai din asfalt furnat cu
bitum pur tip D 25/40 sau D 40/50.

Aceastd solutie prezintd avantajul etan-
seitatii, dar si o serie de dezavantgje teh-
nice si economice si anume: _

- necesitatea unor instalatii si utilaje specia-
le pentru preparare, transport si punere
in operg;

- productivitate scazuta;

- consum ridicat de bitum, filer, energie si
combustibil;

- lipsa de rugozitate si uniformitate a su-
prafetei stratului de rulare, precum si
diferentierea fatd de stratul de rulare al
sectoarelor adiacente de drum.

Aparitia in ultima perioadd a unor noi
tipuri de hidroizolatii care nu mai impun o
mbracaminte foarte etansd, aldturi de
dezavantajele sus mentionate, au condus
la necesitatea studierii posibilitatilor de apli-
care a imbracdmintilor bituminoase cilin-
drate pe calea de pod, cu atdt mai mult
cu cat pe plan mondial se aplicd ambele
solutil (asfalt turnat si beton asfaltic).

Cercetdarile efectuate In acest sens au
demonstrat, atat la nivel de laborator cét
si prin experimentdri pe teren, posibili-

Compozitia

si caracteristicile
fizico-mecanice
ale mixturilor
asfaltice

Asfaltul turnat dur pentru calea pe
pod frebuie sa ateste o compozitie si
caracteristici fizico-mecanice con-
form STAS 175-87, similare normelor

aplicate pe plan mondial (prezen-
tate sintetic n tabelele 5 - 6).

Pentru betonul asfaltic cilindrat
tip BAP si BAMP au fost efectuate
studii si cercetdri de laborator pe

baza cdrora s-au stabilit o com-
pozitie si caracteristici fiziico-meca-
nice specifice, conform tabelelor 5-6.
Se remarca structura mai inchi-
sQ (volum de goluri mai redus) a
BAP si BAMP fatd de un beton as-
faltic clasic, motiv pentru care
acestea sunt cunoscute si sub den-
umirea de beton asfaltic etans.

tatea si oportunitatea realizarii
acestui deziderat prin aplicarea
betonului asfaltic pentru calea pe
pod preparat cu bitum pur sau mo-
dificat.

Pe baza acestor cercetari a fost
elaborat si avizat Normativul A.N.D.
indicativ 546 privind executia imbra-
camintilor bituminoase pentru calea
pe pod, care include cele doud solutii
si care reglementeazd in prezent reali-
zarea acestor lucrari.

Tipuri de mixturi
asfaltice
si materiale utilizate

Tipurile de mixturi asfaltice care pot fi
aplicate in prezent In Romdania la exe-
cutia Tmbracamintilor bituminoase pentru 'l o~ i
calea pe pod sunt conform tabel 1. I Expenmenta"

Alegerea tipului de mixturd asfaltica
se stabileste prin proiectul de executie
pe baza performantelor hidroizolatiei si
a studiului tehnico-economic. Se men-
tioneazd cd& betonul asfaltic cu bitum  gap si BAMP, realzate cu parfick
modificat se aplicd, de reguld, In cazul parea specialistior INCERTRANS si
podurilor situate pe drumuri publice cu AN.D., sunt prezentate in tabelul 7.
trafic foarte intens si greu In scopul Lucrarea de la Giurgeni - Vadu
cresterii rezistentei la deformatii perma- o} g fost o premier& nationald, in

Cele mai importante lucrdr de
executie a Tmbracamintilor bitumi-
noase pentru calea pe pod la care
s-au aplicat mixturile asfaltice de tip
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mixturi asfaltice pentru calea pe pod

Tabel 1. Tipuri de

Dimensiunea
Nr L maximaa | Tlpu! agregatelor
p ” Tipu! mixturii asfaltice | Simbol cesra] - Tipul bltumului naturale
natural (mm) | )
sensul utilizarii bitumului modificat Criblura sort
cu polimeri In tehnica rutierd din 3-8, conform
Romania, Ea s-a executat pe ba- SR 667
za unui caiet de sarcini elaborat in | Nisip de concasare
cadrul prolectului de executie, cu Asfalt turnat dur 25/40" sort 0-3 conform
bitum de la Suplacu de Barcaulll ! ;‘;ngb'u") conform | ATD D 40/50° . SR 667
modificat cu 6 % SBS tip CARIFLEX. 'S'F?.f;"“‘fc" 28
Prepararea bitumului modifi- GssTA‘;‘::;"“
cat s-a redlizat intr-o instalatie )

S , Filer conform
special@d, conform procesului teh- STAS 539
nologic recomandat de Labora- =

i - D 60/80"
fF)ruI Sh?ll d-ln“Ams’rerdom.ASe men L e 1 o Cribluri sort 3-8
’rpneoza cF: in cpul 199(_3., in ROTG_ ) i l:’;:is r: 'Er BAP 16 - n/form 8-16 conform SR 667
nia nu existau instalati specifice P SR 754 Nisip de concasare
prepardrii bitumurilor modificate, sort 0-3 conform
similare cu cele folosite T strdinatate. |l 2 Bitum modificat SR 667
Mixtura asfaltica a fost realizata cu adaos de Nisip natural sort
ro_ : L= by . wery
o o i g N ovenmmaatea| e | 16| e | 0%
listilor din cadrul DRDP Constanta. tabel 4 Filer conform
S-au int@mpinat o serie de difi- STAS 539

cultdati inerente Inceputului, datorate
lipsei de experienta si de utilaje adec-
vate, legate de procesul tehnologic
de obtinere a bitumului modificat, a

) zond climaticd rece; ™) zona climatica caldd; cele 2 zone climatice sunt delimitate con-
form SR 174-1; ™ nisipul natural (de rdu) reprezintd maxim 20 % din amestecul de nisipuri (de
réu si de concasare)

Tabel 2. Condifiile tehnice impuse agregatelor naturale

mixturilor asfaltice si de punere a aces-
tora in operd. Rezuliatele acestor ex-
perimentari au pus 1n evidentd con-
ditile obligatorii care trebuie indeplinite
in cazul folosirii bitumurilor modificate cu
polimeri si anume:

o utilizarea unui bitum cu continut scazut
de asfaltene si cu un indice de instabili-
tate coloidald de max. 0.5 % pentru asi-
gurarea compatibilitatii, respectiv obti-
nerea omogenitdtii si stabilitatii preva-
zute de conditiile tehnice impuse;

e fabricarea bitumului modificat n insta-
latiile speciale, specifice acestei tehno-
logii, de reguld pe santier;

¢ prepararea mixturii asfaltice n instalatii
automatizate, care s& asigure respecta-
rea strictd a parametrilor tehnologici
(dozqje, temperaturi, etc.);

e asternerea si compactarea mixturiior
asfaltice cu utilgje performante, cu res-
pectarea obligatorie a temperaturilor
la punerea in opera.

Cu toate aceste dificultdti, experimen-
tarile au pus n evidentd o comportare

ceea ce priveste rezistenta la deformatii
permanente.

[ Limite admisiblle
Nr. Criblurd | CriblurG | Nisip de | Nisip natural
cr, oot Ssticl 8-16 3-8 |concasare sort0-3
sort0-3
Continut de granule care: s
1 |- r&man pe sita superioard, %, max. 5 5 5 5
- frec prin sita inferioard, %, max. 10 10 - -
2 | Coeficient de forma, %, max. 25 25 - -
| Continut de impuritdati:
- corpuri straine, % Nu se admit
- continut de argild (VA), max. 2 2 - -
- continut de fractiuni sub 0,09 mm, 1.0 1.5 - -
%. max. )
3 ] Incolord, slab
- humus (culoarea solutiei de NaOH) - - - GRl=lDeeT
icel mult galben
intens
- micd iiberd, %, max. - - S 0.5
| - coeficient de activitate, %, max. - - 1.5 -
4 | Echivalent de nisip (EN), min. - - - 85
5 | Uzura cu masina Los Angeles, 20 ) )
| %, Max.
6 Rezistenta la actiunea repetata a 3 ) .
| NapSQy, 5 ciclur, %, max,

Lucrarea de la Pasaj Poarta lIl Port Constanta a fost realizaté pe baza unor

instructiuni elaborate de INCERTRANS, care vizau obtinerea unui beton asfaltic
amelioratd in exploatare, n special N etans, cu o structurd mult mai inchisd decét actualul BAP. Tn acest caz s-au
intGmpinat dificultdti la prepararea mixturi cu continut foarte ridicat de
fractiuni fine (cca. 16 % filer), intrucat instalatia tip TELTOMAT a CCCF Constanta
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Nr. . Conditii de
crt , ceactenict admisibilitate |
1 |Continut de CaCOQOjg, %, min. 90
2 |Umiditate, %, max. 2
Granulozitate, trece prin sita de ..., %, min. THERMOLIT din Calarasi.
0,63 100 Pentru a fi profejatd hidroizolatia, Ia re-
SN10:200 e comandarea AN.D., infre hidroizolatie si
g;g‘;? ‘;2 § imbracaminte (2 straturi de BAP) s-a aster-
2 |Gosficient de hidrofile, max. ] nut un stratde 2-2,5cmdin mom:?r asfaltic
|5 |Densitate aparentd dupd sedimentare in benzen sau toluen, g/cm?3 05..0.8 (0/3). Unele probleme care s-au ridicat au
6 |Coeficient de goluri in stare compactata 03..05 fost legate de: perioada de executie (din
o . ] . motive obiective o parte din primul strat s-o
3 Tabel 4. Conditiile tehnice lmpuBs'Te blium:Im - asternut in foamna anului 1999, la fempera:
NI, \ itum pur tip um | . : o o
ort) " 5 25720 40/500D 60/80]0 B0 1Mmodificat - CTnosrerice o 7 - O
1_|Penefratie la 26°C, 1/10 mm 2540 | 4050 | 6080 | 80-100 | 5570 f o20re Iuiin primavard, jar in vara anulu
2_[Punct de inmuiere 1B, 9C 5767 | 5560 | 4855 | aa49 | wminss W 2000 cand femperaturie atmosferice au
Ductilfate, cm. min. fost foarte ridicate, bitumul a migrat la
“1a 55C N _ 40 50 = suprafatd in timpul compactdrii); de
3 Ca13c 3 - = 30 |l pregdtirea stratului suport si de usoare
- la 25°C 25 50 100 100 100 abateri ale compozitiei mixturii asfaltice.
4 {Revenire elasticd la 130C, %. min. - - - 60 Aceste probleme au fost in mare parte
5 |Punct de rupere Fraass, 9C. max. -10 -12 -13 -15 -20 remediate astfel incat nu a fost afectatd
6 Egn:::i :ie inflamabilitate Marcusson, 260 260 250 250 250 Z?;::ELT: lucrariiin onsom?lu. lgezul'ro’r.ek?
. Min. pe probe de mixturd asfaitica
7 Solut.>iliTofe n solventi organici, % 99 %0 ) prelevate pe parcursul executiei,
Bumin.___ . prezentate sintetic in tabelul 8 (ca limite
SfC!blllfOfe in strat s_ub'nre la 1630C (metoda TFOT): de variatie), evidentiazd aspectele sus-
- pierdere de masd, %, max. - - 0.8 0.8 0.8 , - .
; - = - mentionate. In ceea ce priveste as-
pRsneiaiio TeadueKd, %. i, ; - =L % faltul turnat, lucrarile mai importante la
8 |- cresterea punctului de inmuiere, i ) 9 0 1 NN P
0C, max. care acesta a fost aplicat au fost:
— ductilitate 1a 259C, cm, min = _ 50 40 - pasajul Grant (Bucuresti; 1980); asfattul
- revenire elastica lg 130C, %, min. - - - tumat s-a fabricat in instalatia specifi-
9 |Continut de parafing, %. max. 20 | 20 | 20 20 40 cd existentd n Bucuresti si s-a astemut
10 |Densltate la 15°C, g/cm3, min. 1.0 | 0998 | 0995 | 0992 - manual; au apdrut defectiunl speci-
1 Adezivitate pe agregat etalon 80 80 80 80 80 fice de tipul bdsicilor (umfidturilor) ast-
(metoda dinamicd), %, min.™ fel incat la noua RK s-a aplicat beton
Omogenitate (microscop cu asfaltic cilindrat:
12 lumind flu‘orescen.’rc‘:) dispersie ) . ) 80 - podul de la Cemavoda (peste Du-
;:’Or:;f'"c’ QlECHICUICIONLD S 1. nare, 1987); asfaltul tumnat a fost
13 Stabilitate la stocare 72 ore la ) } _ 5 :Jos:‘)enrcr:\itr I::;zg:r::::zz:;zg;zj
1630C (AlB), °C, max. ! ‘

*) Bitumul de bazd pentru obtinerea bitumului modificat este tip D 80/100.

) Adezivitatea fatd de agregatul natural utilizat la prepararea mixturilor asfaltice, determinata
la elaborarea retetei, trebuie sa fie de asemenea de min. 80 %; In caz contrar se va utiliza
bitum aditivat.

nu era dotatd cuincdlzitor de filer. S-a obtinut totusi © mixturd cu un inalt grad de etan-

seitate si cu rezistente mecanice deosebite, desi s-a lucrat cu bitum nemodificat.

Lucrarea deosebit de complexa si pretentioasd de la Giurgiu-Russe - Partea bul-
gard a fost executatd de SOROCAM pe baza unui caiet de sarcini elaborat de
A.N.D. si @ unor dozaje elaborate de INCERTRANS pentru mixtura asfalticd.

Siin acest caz, prepararea bitumului modificat, a mixturii §i punerea eiin operda au
ridicat probleme care au fost insa rezolvate imediat, astfel cain final lucrarea a fost
receptionatd de partea bulgara si atestd o comportare corespunzatoare.

Lucrarea de pe D.N. 3 B peste canal la Calarasi a fost executatd de catre SCT
- FDPCH Bucuresti cu fabricarea mixturilor asfaltice in instalatia WIBAU a firmei

apdrut o serie de defectiuni speci-
fice (valurr, piele de elefant, etc.)
astfel incat la RK s-a apelat la beton
asfaltic cllindrat.

Avandn vedere aria relativ ma-
re de aplicare a mixturilor asfaltice
cu adaos de fibre (SMA) la lucra-
rile actuale de reabilitare a drumu-
rilor din Romania, 1n cursul anului
2000 s-au efectuat experimentdri si
in ceea ce priveste Tmbracamin-
tea bituminoasd pentru calea pe
pod cu adaos de fibre. Lucrdrile
experimentale s-au executat pe
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Tabel 5. Compozifia mixturilor astaltice

Conditii admisibile
Nr., , pentru mixtura
crt, S2CEiEe asfaltica tip

BAP si BAMP ATD
podul de pe D.N. 76 km 38+945, Curba granulometrica:
utiizéndu-se fibre romanesti. Re- ~trece prin ciurul (@) de 16 mm (# 12,5), % 90- 100 100
zultatele sunt satisfGcatoare si se - frece prin clurul (@) de 8 mm (% 6.3), % 60 - 80 90- 100
vor definitiva pe baza urméririi 1 |- trece prin ciurdl de 3,15 mm @# 2.5), % 45-60 45 - 60
comportdril in exploatare. Atat in - trece prin sita (# de 0,63 mm, % 25- 40 -
cazul mixturilor asfaltice cu bitum - frece prin sita (#) de 0,20 mm, % 14-25 -
modificat cat si a celor cu fibre, - trece prin sita (#) de 0.09 mm, % - 10-12 20-30
testele de laborator au inclus, pe 2 |Continut de bltum in mixturd, % 60..7.0 75.95
langd incercdrile clasice pe epru-
vete Marshall si incercéri dinamice Tabel 6. Caracteristicile fizico - mecanice impuse mixturilor asfaltice
(modul de elasticitate, fluaj dina- Condifil admisiblie
mic, rezistentd la oboseald cu Nr. Caracteristicl pentru m_leuro
echipamentul ELE-MATTA) pe epru- crt. asfatficatip
vete confectionate la presa cu Bs BAP/BAMP _| ATD
compactare giratorie (PCG) din 1_incercan pe epruvete Marshall
dotarea (WTT). Rezultatele obfinute 1.1|Densitate oporgnfo, kg/m3, min. 2350 -

3 1.2 {Volum de goluri, %, max. 3 -
sunt n curs de prelucrare pentru 315 bk i 600C, KN, min. 75/100 -
definitivarea conditiilor tehnice. 15-45/

. 1.4 Indice de curgere (flugj) la 60°C, mm 20-35 -
CO"CIUZ" 2 |Incercari pe epruvete cubice (| = 7.07 cm)
R 2.1 |Densitate aparentd, kg/m3, min. - 2400
Imbracdmintea bituminoasd pe 2.2 |Volum de goluri, %, max. . 1
calea podurilor rutiere se poate realiza W 2.3 |Rezistenta la compresiune la 220C, N/mm2, min. - 35
din osfalt turnat dur sau din mixturi o Patrunderea la 409C sub o fortd de 525 Nm i ’] _7”
asfaltice cilindrate tip beton asfaltic §§ " [30 minute, poanson 500 mm2, mm, min.

etans realizat cu bitum pur sau bitum
modificat cu polimeri. Imbracamintea

bituminoasd din mixturi asfaltice tur-
nate, prin structura si comporzitia ei,
respectiv prin volumul foarte redus de
goluri, asigurd o bund etanseizare si pro-
tectie, dar poate prezenta uniformitate
necorespunzatoare a suprafetei in cazul
in care punerea in operd nu se realizeazd
mecanizat, Tipurile de mixturi asfattice cilin-
drate BAP si BAMP, redlizate cu bitum pur
sau cu bitum modificat, pot fi utiizate n
locul asfaftului fumat dur, In condittile res-
pectdrii stricte a compoztiei acestora si a
condfiilor tehnologice de punere in opera.
Pe langd cele 3 tipuri de mixturi asfaltice
reglementate prin Normativul A.N.D. ind.
546 sunt in curs de experimentare mixturile
asfaltice cu adaos de fibre pentru calea
pe pod.

Chim. Olga ACHIMESCU - csp I
- $.C. Incertrans S.A. -
Ing. Florin DASCALU - Sef Serviciu Tehnic
al AN.D. - MLP.T.L. -
Ing. Nicoleta DAVIDESCU - Ing. Serviciul
Tehnic al A.N.D. - M.LP.TL. -

Tabel 7. imbracaminti bituminoase cu mixturi asfaltice de tip BAP si BAMP
Nr. ’ Lucfore : ipul ml:x‘rurii erioodo. de Executant
crt asfaltice | executie
1 |Pod Giurgeni - Vadu Qii (peste Dundre)) BAmMP 1993 DRDP Constanta
2 |Pasaj Poarta lll - Port Constanta BAP 1993 ISC CFDP Consfantd
3 |Pod Glurgiu - Ruse (partea bulgard) BamP 1996-1997 | Soc. Sorocam
4 |Pod peste canal la Calcrasi (DN 3 B) BAP 1999-2000 SCT-FDPCH

Tabel 8. Caracteristicile mixturilor asfaltice investigate - limite de variatie

Nr, Caracteristic Rezultate obtinute Condltii 'rehnlce
crt BAP | BAmMP BAP | BAMP |
1 | Compozitla mixturii:
1.1] Continut de bitum, % | 58.67 | 659.68 | 60-7.0
Curba granulometrica:
- frece prin ciurul (®) de 16 # 12,5), mm % | 99.4 - 100 | 93,5 - 100 90 - 100
- trece prin clurul (@) de 8 (# 6,3), mm % |61,6-80,2 | 74,8 - 80 60-80
1.2 - prin ciurui de 3,15 (# 2,5), mm % 47,6 -57,1 |48,2-54,8 45 - 60
- trece prin sita (#) de 0,63 mm, % 264-328(250-29,7 25-40
- frece prin sita (#) de 0,20 mm, % 140-185112,1-140 14-25
- trece prin sita (#) de 0,09 mm, % 99-120 |90-110 10-12
2 | Caracteristicl fizico-mecanice (pe epruvete Marshall)
2.1 Densitate aparentd, kg/m3 2347-2404 | 2363-2448 min. 2350
2.2] Absorbtie de apd, % vol. 07-19 | 13-26 max. 19
2.3| Stabilitate Ia 609C, kN 76-99 110,0-17,0 |min. 7,5|min. 100
2.4 Indice de curgere, mm 22-38 | 25-36 |15-45|20-35|

" Consideram obligatorie conditia tehnicd pentru absorbtia de apd de max. 1 % din
actualul normativ nu este adecvata si se va inlocui cu ,max. 3 % volum de goluri®.
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si promovarea transportului combinat

‘Proiecte de investitii

Banca Europeand pentru Reconstruc-
tie si Dezvoltare (B.E.R.D.) s-a ardtat dis-
pusd sa finanteze cu 50 milioane EURO
redlizarea variantei de ocolire a orasuiui
Pitesti, aflat pe Coridorul IV pan-european.
Contfractul de Tmprumut urmeazd sa fie
semnat in acest an. De asemeneaq,
B.E.R.D. va finanta proiectul de moderni-
zare a catorva statii feroviare regionale cu
alti 50 milioane EURO, precum si proiecte
de modernizare a unor vagoane de ca-
|&tori si de marfuri. Banca Europeand de
Investitii (B.E.l) va semna anul acesta un
contract de imprumut Tn valoare de 250 -
300 milioane EURO, bani necesari pentru
redlizarea Etapei a V-a si partial a VI-a din
Programul de Reabilitare a Drumurilor
Nationale. Alaturi de B.E.Il., va participa la
finantarea acestui proiect si Deutsche
Bank cu aproximativ 50 milioane dolari.
B.E.l. are, de asemeneaq, In vedere acor-
darea altor 55 milioane EURO pentru
proiectul de asigurare a navigabilitatii pe
Canalul Sulina. Totodatd, 70 de drumuri
comunale urmeazd sa fie reabilitate cu
bani proveniti din Fondul kuweitian pentru
dezvoltare economicd arabd. Contractul
de Tmprumut, a cdrui semnare se pregd-
teste In prezent, vizeazd o suma de 40 mi-
lioane dolari.

Constanta, septembrie, 2001:

intre Comunitatea Europeand si

'respective. Descdrcarea sau incarcarea
mdarfii Intr-un stat membru se va face pe
baza autorizatiei bilaterale. Pentru cele
7.000 de autorizatii si 3.000 de timbre, sta-
tul romén va percepe o taxa modicd,
atat cat sa se acopere cheltuielile admi-
nistrative. Autorizatiile sunt valabile numai
penfru camioanele care respecta cel
putin normele EURO 1.

l Reuniunea C.IL.S.R.

In prima jumatate a lunii iulie,
s-au desfasurat lucrdrile celei de
a Xl-a reuniuni a Consiliului Interminis-
terial pentru Siguranta Rutiera. Au fost
dezbdatute: Raportul de activitate al
C.LS.R. pe anul 2000, Raporful de ac-
tivitkate al Parteneriatului Global de

Sigurantd Rutierd (G.R.S.P. - Roméania),
pe anul 2000; Planul de Actiuni pe anul

2001, Statutul de Organizare si Func-
tionare al Parteneriatului Global de
Sigurantd Rutierd, Analiza si apro-
barea componentei consililor de
specidlitate ale C.LS.R.

Dupd@ cum se cunoaste, in pe-
rioada 1-3 octombrie 2001, va avea
loc Conferinta Nationald de Si-
gurantd Rutierd, in cadrul Salonului
Auto Bucuresti.

Transportul
combinat

Recent a fost semnat la
Luxemburg Acordul intre Roma-
nia si Comunitatea Europeand
pentru tfransportul rutier de mar-
furl si promovarea transportului
combinat,

Tn baza acestui Acord se va
efectua un schimb de autorizatii

Romania. Cotele de autorizatii
sunt de 14.000 pentru Comuni-
tate si 7.000 pentru Romania,
Raportul obtinut a fost de 2:1,
raport superior celor obtinute de
Bulgaria si Ungaria. Totodatd, s-au
obtfinut cu 1.000 autorizatii mai
mult decdat au fost acordate aces-
tor doud state. Cele 7.000 de autor-
izatii obfinute de cdire Romania
sunt suplimentare fatd de cele
schimbate ca urmare a aplicdrii
Acordurilor bilaterale si a celor sta-
bilite in cadrul comisiilor mixte.

Cele 7.000 de autorizatii comuni-
tare sunt insotite de 3.000 de timbre
adezive pentru fiecare stat membru.
Aceste timbre se aplicd pe autorizatie

si oferd posibilitatea tranzitarii statelor lon SINCA

Reuniunea de lucru a sefilor

de Sectii de Drumuri Nationale

In luna septembrie a anului 2001, in or-
ganizarea D.R.D.P. Constanta va avea loc
reuniunea de lucru a sefilor de Sectii de
Drumuri Nationale din cadrul A.N.D. Teme-
le ce vor fi abordate sunt, printre altele, ur-
mdtoarele:

1. Modul de redlizare a sarcinilor trasate la
reuniunea precedentd de la Poiana
Brasov.

2. Activitatea sectiei de drumuri notlonole,
atributiile, structura organizatorica si cri-
terile de gradare propuse n ,Instructia
privind activitatea Sectiei de drumuri®.

Metodologia de gradare a Sectiilor si
Districtelor.

3. Informare privind reorganizarea admi-
nistrarii drumurilor publice din Roménia.

4. Managementul calitatii in infrastruc-
tura rutierd.

5. Strategia si sarcinile pe termen scurt
n activitatea de gestionare si intreti-
nere a drumurilor nationale (pregati-
rile pentru campania de iarna 2001 -
2002).

6. Dezbateri si concluzii,

Aceastd manifestare se doreste a fi,

ca si n anii trecuti, un bun prilej
de bilant si de analiza a activitatii
celor mai importante nuclee pro-
fesionale si logistice din structura
A.N.D. Vor fi abordate, desigur, si
teme legate de restructurarea
AN.D.., politicile si strategile de
viitor precum si problematici cu-
rente cu care se confrunta, la fata
locului, drumarii din cadrul S.D.N.

Ing. Valerian MANTA
- Sef Serviciu Drumuri - AND -
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Consideratii privind
proiectarea si realizarea
lucrarilor de reabilitare a
Autostrazii Bucuresti - Pitesti (II)

In numarul 58/2001 al revistei noastre, publicam un arti-
col, purtand titlui de mai sus, referitor la o serie de concluzii
desprinse cu ocazia inaugurdrii Autostrdzii Bucuresti -
Pitesti. Articolul aborda o serie de teme referitoare, printre
altele, la principalele caracteristici tehnice ale autostrazii,
principalele lucrdari proiectate si executate, unele dintre
ele in premierd in Romdania. Interesul de care s-a bucurat
acest material. realizat de catre ing. Stefan CIOS (sef de

proiect) si ing. loan PREDESCU (vicepresedinte executiv),
de la SEARCH CORPORATION, ne-a determinat sa pubili-
cdmn continuare, in acest numar al revistei, alte cateva con-
cluzii legate de proiectarea si redlizarea lucrérilor de mo-
dernizare a Autostrdzii Bucuresti - Pitesti. Acestea se refera
la comentarile asupra unora dintre solutile tehnice, di-
ficultatile intdmpinate pe parcursul proiectarii, lucrarile de
intretinere cu caracter special, precum si unele concluzi.

ani cand s-a construit autostrada.

Testele de deflectometrie au indi-
cat o portantd corespunzatoare a
imbracdmintii din beton de ciment,
deci inutilitatea adaugdrii unor stra-
turi suplimentare pentru sporirea
portantei.

Suprafata imbracamintii din be-
ton de ciment se prezenta intr-o
stare de degradare avansatd (fi-
suri, crapdturi, rupturi la colturile
dalelor, denivelari intre dale la

Comentariu
asupra unora
dintre solufii

Solutii pentru scurgerea
apelor

S-au prezentat mai inainte diversele
tipuri de lucrari care au fost proiectate

rul km 23-46.

Determindrile de planeitate indicau
valori ale indicelui IRl de 6 - 9 m / km, aces-
te valori clasificdnd suprafata de rulare in
zona ,rdu - foarte rau” si fiind resimtite in-
confortabil de catre utilizatori.

S-a pus problema adoptdrii unei solutii
care:

e 3G opreascd degradarea imbracamintii
din beton de ciment;

e s amelioreze planeitatea suprafetei de
rulare.

si executate pentru depoluarea apei
colectatd in santuri, inaintea descarcdrii
n emisar.

Facem mentiunea cd, pe conside-
rente economice, au fost proiectate si
executate lucrdari pentru amenajarea scur-
gerii apelor (santuri, rigole) numai in situa-
file in care diferenta de cotd intre partea
superioard a sistemului rutier si terenul in-
conjurdfor a fost <Im. La diferente mai
mari, au fost mentinute santurile existente
sau configuratia actuald a terenului in ca-
zul In care aceasta permite scurgerea apei
dinspre autostradd catre teritoriul adiacent.

Acoperirea imbracamintii existente din
beton de ciment cu un strat bituminos
foarfe subtire de tip Slurry Seal.

Pe o lungime de cca. 23 km in zona km
23 - 46 Imbracamintea existentd inaintea
modernizarii a fost din beton de ciment
cu grosime de 20 - 23 cm . Aceastd struc-
tura a fost executat@in urm&cu 8- 10 ani
ca strat de ranforsare a imbracdamintii as-
falfice realizatd in urma cu cca. 30 de

S

rosturi, pante transversale diferite
de la o dald la alta etfc.).
Fotografia de maijos prezintd
unul din tipurile de degraddari ale
dalelor existente, degradari in-
talnite foarte frecvent pe secto-

Aceasta imagine a fost realizata

In acest scop s-au efectuat reparatii
adle dalelor cu betoane speciale, au fost
colmatate fisurile si crapdturile, au fost
recolmatate rosturile prin nlocuirea mate-
rialului de etansare si au fost Tnlocuite
partial sau total dalele degradate.
—_— T —
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in fotografia urmdatoare este surprins
momentul In care este amorsatd cu o solu-
tie speciald suprafata pe care se va turna
betonul special pentru astfel de reparatii.

Zona km 30+000. Modul de tratare a unei
crapaturi pe tronsonul pe care a efectuat
lucrari firma S.C. ALBIX S.A.

Aspectul Tmbracamintii din beton de
ciment, dupd efectuarea reparatiilor era
necorespunzdtor si totodatd nu se
rezolvase problema ameliorarii planeitatii
care cauza inconfortul utilizatorilor.

In imaginea urmatoare se prezintd o
zond care a necesitat numai colmatarea
fisurilor.

=
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Colmatarea rosturilor si fisurilor inainte de
asternerea stratului de tip Slurry Seal

TinGdnd seama de portanta corespun-
z&toare s-a considerat, pe criterii economi-
ce, mbundtdatirea planeitdtii prin:
¢ 0 solutie cu straturi asfaltice avand in to-
tal grosimi considerabile (10-14 cm ) sau

¢ 0 solutie cu straturi asfaltice cu grosimi
mai reduse (cca. 6 cm) avénd insd carac-
teristici speciale antifisurd, conduce la cos-
turi nejustificate si care ar depdsi buge-
tul alocat lucrdrii.

In consecintd@, o comisie de specialisti
din partea AN.D. In calitate de Client,
BERD in calitate de Cofinantator, GIBB Tn
calitate de Consultant si SEARCH CORPO-
RATION 1n cdlitate de Proiectant, a hotarat

AUTOSTRAZI

adoptarea unei soluti de aco-
perire a betonului de ciment cu
un strat bituminos foarte subtire (de
tip slurry seal) cu rol protector si
care Imbundtdteste planeitatea.

Masuratorile pentru determi-
narea planeitdtii efectuate ulte-
rior asternerii stratului de tip slurry
seal au evidentiat valori ale in-
dicelui IRl de 2 - 4 m/km adicd
suprafata de rulare se incadrea-
24 din acest punct de vedere in
domeniul ,bun®.

Se constatd deci, o Tmbund-
tatire considerabild a planeitdtii
si implicit a confortului utilizato-
rilor, comparativ cu situatia an-
terioard modernizdrii.

Prin aplicarea stratului de tip
slurry seal nu s-a reusit insa decat

o ameliorare a conditilor de cir-
culatfie deoarece acest strat, do-
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ratii sau ranforsari ale structurii rutiere, lu-
crari diferite ca tip, amploare si amplasa-
ment ceea ce a dat autostrdzii un carac-
ter eterogen pronuntat.

Eterogenitatea s-a manifestat asupra
tuturor categoriilor de lucrari:

o terasamente alcdatuite din tipuri de pad-
mént diferite;

e structura rutierd@ cu numar si grosimi de
straturi diferite si cu stare tehnicd a aces-
tora diferitd;

e benzi de oprire urgentd cu iatimi vari-
ind intre 0-3 m si cu structuri diverse: pa-
mént, balast, balast stabilizat, beton sau
asfalt;

torita grosimii reduse, nu poate aco-

peri n totdlitate defectiunile im-
bracdmintii din beton de cimen
(deniveldrile mari dintre dale si pan-
tele transversale diferite ale dalelor

adiacente).

Este de mentionat cd pe restul
autostréri, pe o lungime de cca. 73 km,

¢ parapeti metalici de diverse tipuri, ai-
t tern@nd cu parapeti New Jersey ; in fo-
tografia de mai jos se vede o zond cu
parapeti New Jersey intr-o stare avan-
satd de degradare.

Variatia diverselor elemente de
constructie a fost foarte frecventd,

unde ranforsarea structurii existente  de cele mai multe ori la intervale de
s-a facut cu straturi asfaltice av@nd 30 - 40 m se int@inea ceva diferit
grosimi de minim 8 cm, valorile IRl sunt  faté de situatiile inté@inite anterior.

sub 2 m/km adicd In domeniul ,foarte
bun® si acest lucru este sesizabil printr-un

spor de confort al utilizatorilor.

Acoperirea cu straturi asfaltice groa- £
se §i redlizarea unei planeitdti .foarte
bund* pe zona de 23 km unde s-a as-
ternut slurry seal ramane sa fie analizata |
n viitor In functie de starea tehnicd a
drumului si de fondurile disponibile.

Dificultati
intimpinate
pe parcursul
proiectarii

In cei 30 ani de existentd Au-
tostrada Bucuresti - Pitesti a suportat
numeroase interventii atét ca lucrdri
de ntretinere curentd cat si ca repa-

Zona km 88+000, panouri antior-
bire ruginite, prinse cu brajari

cu surub
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e ing. Al. Teodorescu - A.N.D. - Beneficiar;
¢ ing. Gh. Ghetu, Florin Raducu, Emil
Georgescu, Stefan Cios - SEARCH COR-
PORATION - Proiectant;
¢ ing. Kevin Colquhun, Gh. Cobuz, |, Ba-
iasu - GIBB - Consultant;
¢ ing. Mairius Titu - FAT - Antreprenor

Lucrari
de intrefinere
cu caracter special

In plus fat& de prevederile ,Norma-
fivului privind administrarea, exploa-
tarea, intretinerea si repararea drumu-
rilor publice™ - Indicativ A.N.D. nr. 554-99,
la Autostrada Bucuresti - Pitesti vor fi
necesare o serie de lucrdri de intre-
tinere cu caracter special aplicate ti-
purilor de lucrdri care nu se intdlnesc
n mod frecvent la drumuri.

In continuare ne vom referi nu-
mai la lucrarile de intretinere cu cao-
racter special.

Bazinele decantoare vor fi in-
spectate lunar si curdtate de sedi-
mente sau diversi plutitori dacd
este cazul.

Separatoarele de grasimi vor fi
inspectate o datd la doud luni si
dupd caz, curdtate de eventuali
plutitori si de grasimile de la su-

prafata qpei. .
Puturile absorbante vor fi in-
spectate o datd pe an vara, in

In fotografia urmatoare, se ob-
serva cr@paturi cu deschidere de
1-3 cm in stratul de balast stabili-
zat sub straturile asfaltice existen-
te. Astfel de situatii au apdrut in
diverse zone pe lungimi de cate-
va zeci de metri si majoritate
erau dificit de depistat deoarece |
suprafata de rulare apdreau ca fi
suri cu deschidere de numai 1-3 mm.

Zona de autostrada cuprinsa intre

km 45+500 si 48+000, calea 2, banda all-a Pef ioade secetoase pentru ase
putea examina calitatea mate-

rialului geotextil drenant si a fi
inlocuit dacd este cazul.

In aceste conditi de diversitate a
sttuatiilor din teren, in scopul de a minimiza
pe cat posibit costul lucrdrilor si de a pdstra
tot ce era refolosibil sau acceptabil, per-
sonalul Proiectantuiui a fost permanent n
santfier unde, impreund cu reprezentantii
Clientului, Consultantului si Antreprenorului,
a cautat s@ dea solutile optime pro-
blemelor aparute pe parcursul executiei,

Consider@m cd meritd mentionate =
cateva nume ale acelor ingineri care in 'ConCIUZ"
ultimii doi ani si-au petrecut cea mai mare
parte din activitate pe santierul Autostrdzii
Bucuresti - Pitesti, In relatie directd cu iectantului putem afirma ca
Proiectantul. pentru rezolvarea de cali- proiectarea detalilor de execu-
tate si in timp utit a ‘diverselor probleme tie pentru modernizarea Auto-
tehnice: str&zii Bucuresti - Pitesti precum si

Parapetii metalici si imprej-
muirea vor fi inspectate zinic
penfru a se constata even-
tualele degradari produse de
accidente, furturi sau animale
si pentru a se lua de urgentd
mdsurile de remediere.

¢ Din punct de vedere al Pro-

. O investifie in premier&: Autostrada
Bucuresti - Pitesti

preocuparea de gdsire a solutillor in cazul
numeroaselor probleme apdrute pe par-
cursul executiei au constituit o activitate
cu mult mai laborioasd si mai complicatd
decdt proiectarea unei autostrdzi noi.

e Dorim s& multumim tuturor celor care au
analizat cu atentie felul cum a fost realiza-
ta autostrada si care si-au exprimat opiniile
pro sau contra unora dintre solutii.

e Sperdm cd@ arficolele publicate 1n pa-
ginile Revistel ,DRUMURI PODURI* au reusit
sQ explice anumite situatii privitoare la adop-
tarea unor solutii tehnice care au stémit
comentarile specidiistiior Tn domeniu.

e Dorim s@ multumim Clientului - A.N.D.,
Consultantului - GIBB si Antreprenorului -
FAT pentru colaborarea colegialda, pe
‘care Proiectantul - SEARCH CORPORA-
TION a perceput-o ca activitatea unei
echipe unice animatd de dorinta de a
rezolva probleme cu un grad de dificul-
tate ridicat.

e TinGnd seama de faptul ca proiectarea
si executia modernizarii Autostrdzii Bucu-
resti - Pitesti, la nivelul tehnic al autostrazilor
din tari cu traditie Tn acest domeniu, a fost
o premierd pentru constructiile rutiere din
Romdnia si avand n vedere Programul
vast al AN.D. de constructie de autostrdzi,
facem apel la cititorii acestui articol s&-si
exprime pdrerile n legaturd cu solutile
adoptate si iIn mdsura posibilitatilor s& su-
gereze solutii noi sau alternative celor pe
care le-am avut in vedere n proiect si
care s-au materializat in teren.

Ing. Stefan CIOS
Ing. loan PREDESCU
- SEARCH CORPORATION -




DRUMURI LOCALE
Directia Judeteana a Drumurilor R.A. Deva

Competitia cu performanta
si cu eficienta

Judetul Hunedoara este renumit pentru viafa sa economicd, pentru fru-
moasele zone turistice, pentru numeroasele localitdfi cu vestigii si cu monu-
mente istorice, pentru drumurile care strabat. Pozifia geografica il face de
neasemuit. Asezat pe cursul mijlociv al Muresului, udat de Réul Mare, Crisul
Alb, Streiul si Jivl, poartd in jurvi o splendidé ,cunund” montand: Muntfii
Apuseni, la nord, Muntii Oréstiei, la sud-est, Munfii Retezat, Godeanu,
Valcan si Parang, la sud, Poiana Ruscédi, la sud-vest. Pe feritoriul judefului se
aflé vastele depresiuni Hafeg § Zdrand. locvitorii asezérilor hunedorene,
foarte multe cu vechi atestdri documentare, cu dovezi arheologice incontesta-
bile ale existentei populatiei autohtone cu origini dacice si romano-dacice, au [§
construit sosele, céi de comunicatie rutierd, care se constituie intr-o refea de
prim loc in Romanio de azi. Paginile de fafd vorbesc despre multe dintre cele
63 de drumuri judefene, toate in lungime de 132 1km, despre inimosii drumari
care vegheaza, permanent, la starea lor buna de exploatare.

precum si a altor lucrari de artq,
amplasate pe drumurile judetene.
Regia desfGsoard activitati de pro-
ductie industriald: materiale, pro-
duse de carierd si de balastierd, pre-
fabricate din beton; prestari pentru
terti, In cadrul obiectului de activi-
tate; Intretine si repard parcul auto si
de ufilgje terasiere.

O Regie puternicq,
cu profit sigur

Directia Judeteand a Drumurilor R.A.
Deva a fost organizata si functioneazd ca
Regie autonomd T baza Deciziei nr. 80/
1995, modificatd prin Hotararea nr. 39/1998
a Consiliului Judetean Hunedoara.

<1 iul. - aug. 2001
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Ing. Titus IONESCU
- Directorul General al Direcfiei
Judejene a Drumurilor R.A. Deva -

e Profitul net: 6.284.344.000 de lei;
e _Investiti pentru modernizarea
drumurilor: 15.494.375.000 de lei;
¢ Cifra de afaceri a Regiei:
122.127.151.000 de lei.

Programul
de lucrdri

Principalul obiect de activitate: con-
struirea, intretinerea, repararea si moder-
nizarea drumurilor locale, poduri, podete,

In anul 2000, bilantul Regiei are
inscrise urmdatoareie cifre:
¢ Veniturile totale ale Regiei:
124.493.951.000 de lei;

pentru anul 2001

_ Pentru anul 2001, Directia Jude-
teand@ a Drumurilor R.A. Deva are
& N program urmdtoarele obiective:
¢ Investitii pentru modemizarea dru-
murilor judetene:; 8.000.000.000
de lei;
e Cifra de afaceri prognozata:
164.609.669.000 de lei.
Lucrdri:
e Pe D.N, 76, km 35+400 - 75+000,
ntre localitatile Brad st Vérfurile,
reabilitare cu covor bituminos.
o Construirea Podului peste Mures
(infre comuna Burjuc si satul Tisa al
aceleiasi comune) pe D.J, 707E,
lung de 200 m (infrasfructura po-
dului suspendat pe cabluri era ga-
ta la jumdatatea lunii iulie).

Imagine de pe D.J. 706 A, in vecinatatea Valisoarei
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e Modernizarea D.J. 705, pe lun
gimea de 3 km, in comuna Balsa.
e Aplicarea de imbracdminti bi
fuminocise usoare pe D.J. 742,1n co-
muna Bldjeni, pe lungimea a 2 km, e
o Repardri si modemizari de strazllaiemmmmmm
si bulevarde in municipiul Deva, n 3
valoare de 25.000.000.000 de lei
iar in municipiul Hunedoara, in val
oare de 6.000.000.000 de lei.
e Lucrari de siguranta circulatiei i
valoare de 1.500.000.000 lei, ceea
ce hseamnd 60 km marcaje ru-
tiere, procurarea §i montarea de
indicatoare rutiere. Exista si un pro-
‘gram de rezolvare a punctelor ne-
gre: pe baza unui contract cu AN.D.,
pe D.N.7, la km 238+100 - 239+100
(pasajul inferior din comuna Caineni
- Vélcea), precum si pe D.J. 706A Tn
satul Bejan, comuna Soimus.

s Pe primul semestru al aceluiasi an,
‘totalul lucrarilor executate a nsumat
81.100.000.000 de lei.

Subunitafi
cu drumairi
competenti

Directio Judeteana a Drumarilor R.A.
Deva are in teritoriu cinci sectii, ncadrate
cu oameni bine pregdtiti profesional si do-
tate, din punct de vedere tehnic, cu utilo-
jele necesare rezolvdrii optime a obligatii-
lor din programul stabllit, sefii acestora fiind:
1. Sectia Brad - ing. Nicolae STERIAN:

2. Sectia Hateg - ing. Carmen GURAN;

3. Sectia Hunedoara - subing. Lucia
NEGULESCU,

4. Sectia Ordstie - ing. Pefre ARAPU;

5. Sectia Paulis - ing. Gelu SIMINA.

O subunitate cu rol important h activi-
tatea Regiei este Baza de Mtretinere si re-
paratii auto Deva, condusd de ing.
Teonius CROITORU. Productia proprie de
materiale este asiguratd de cele doud
balastiere de la Folorat si Uroi si de carie-
ra de la Ardeu. O a freia balastierd, de la
Ciopeia, se ofla in curs de amenagjare.

-

In timpul documentdarii am fost in-
sotiti de o amabild gazdd, dl. ing. Aron
DICOI, seful Serviciului Licitatii, care, la
sugestia conducerii Regiei, ne-a prile-
juit cunoasterea catorva subunitati.

Doamna ing. Carmen GURAN
sustine ca Sectia Hateg este cea mai
mare, cu 362 km de drumuri judete-
ne arondafe, Prezentdndu-ne lucrd-

rile executate precum si particula-
ritétile unor artere rutiere, s-a oprit
asupra transformdrii unui drum
comunal in D.J. 667A (Ohaba de
Sub Piatra - Nucsoara - Cabana
Pietrile), socotit poarta principald
a Parcului National Retezat, Va-
loarea lucrdarilor pentru intretine-
req, repararea si asternerea co-
vorului asfaltic in satul Nucsoara,
apartindnd de comuna Sdlasu
de Sus, se ridica la 1.300.000.000

D.C. 91, Densusu - Pestenifa: orasul adus la sat. Drumul amenajat cu trotuar
si bordur@, modernizat prin asfaltare

de lei. Aici a fost turnat covor asfaltic,
ulitele au devenit strazi, cu borduri, acos-
tamente, santuri si chiar frotuare. D-na
sefd de sectie, z&mbind, ne-a spus: ,Am
adus orasul In sat, cu sistemul comunica-
tilor rutiere”. Important este si D.J. 685
(Carnesti - Bargjul de pe Raul Mare) din
Masivul Retezat, Pe timp de iamnad, sectia
are mari batdi de cap, mai ales pe D.J.
709F (Siatinioara - Cabana Rusu), poarta
de intrare in Masivul Pardng. In zona
Cabanei Rusu drumul este supravegheat
24 de ore din 24, deszdpezit cu buldozere
si autogredere. O curiozitate, comunicata
cu amuzament: pe aria sectiei se afld...
cel mai scurt kilometru din tard, care
mdasoard doar 600 m. Pe D.N. 66, intre km
173 si 174, a fost f&cutd o corectare de tra-
seu, dar marcajul a rdmas la vechile cote.

La Sectia Brad, dl. ing. Nicolae STERIAN
s-a referit la céteva lucrari executate:
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Formatia de reciclare la cald ,;in situ“ a mixturilor asfdlﬁée, pe D.N. 76

mbracdaminti bituminoase usoare pe D.J.
742B (in comuna Blgjeni; pe D.J. 763A (in
localitatea Dobrot); covoare bituminoase
asternute pe D.J. 706A, n satul Ormindeq,
comuna Bdaita; tratamente bituminoase
aplicate pe cca. 40 km pe D.J. 706A, D.J.
762 si D.J. 641; imbracdminti din beton de
ciment pe D.J. 742A si pe D.J. 705D. O aten-
tie deosebitd a fost acordatd zidului de
sprijin, in lungime de 300 m, cu indltimea
intre 2si 2,5 m, pe D.J. 762,1n satul Risculita,
comuna Baia de Cris. Consolidarea aces-
tei lucrdri de artd este facutd cu instalatia
de forat coloane Benotto.

Sectia are o statie mobila de tratamen-
te, cu o capacitate de 2 km/zi si o statie
de mixturd asfalticd, de 10 tone/ord.

In zona arondatd Sectiei Paulis, o rea-
lizare de seama o constituie lucrarile in va-
loare de peste 10 miliarde de lei, execu-
tate in primul semestru la terti. In comuna
Vetel (care are 7 sate) au fost moderni-
zate, cu mixturi asfaltice, trei sferturi dintre
strézile existente, valoarea acestor lucrdri
find de 3 miliarde de lei. Imbracaminti
bituminoase, care au costat peste 2 mili-
arde de lei, au fost aplicate pe drumurile
pietruite din localitdtile montane.

Domnul subing. Lucian NEGULESCU a
insistat pe lucrdrile de Imbracdminti din
beton, facute de Sectia Hunedoara, pe
D.J. 668, precum si pe lucrdrile de consoli-
dare a carosabilului pe D.J. 687, pe malul
lacului Cincis, unde a fost construitd o con-
sold armatd pe fundatie cu coloane Be-
notto. S-a forat in st&ncd, la 8 m adan-
cime. Pe aceeasi arterd rutierd a fost fa-
cutd o consolidare la km 8, pe o lungime
de 80 m, cu ziduri de sprijin In trepte. Este
socofit ca primul zid ancorat in stGnca.
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SUzina“ care
modernizeazd
drumurile

D.J.D. R A, Deva are in dotare o insta-
latie complexd, creatie tehnica de varf in
g | domeniu. Domnul ing. Dorel NEAMT ne-a
dat informatii ample despre utilajele care
compun formatia de reciclare la cald .in

Am intdinit un sentimental In  situ™ a mixturilor asfaltice: frezd Wirtgen
persoana d-lui ing. Pefre ARAPU, 2100 VC; frezd Wirtgen 2000 VC; instalatie
seful Sectiei Orastie. Este necdjit mobild de reciclare MARINI ART 220:
din cauza stdrii proaste a D.J. autogreder Firsch; repartizator-finisor as-
705A, pe sectorul Costesti - Gra-  fait MARINI P251; cilindru Bomag; cilindru
distea de Munte - Sarmizegetusa-  CMI10; autodistribuitor criblurd; autoin-
Regia. Delakm 19lakm 38, artera  carcator frontal Fiatalis, cisterne pentru
rutierd devine impracticabild in  carburanti, apd, emulsie si bitum. Toate
urma ploilor (anul acesta a fost  conditile pentru modernizarea dru-
bogat in precipitati). Specialistul  murilor sunt Indeplinite la parametrii
drumar este preocupat de faptul inalti; vitez& de lucru, productivitate.
cda foarte putini oameni pot gjunge  cdlitatea ireprosabild a suprafetei de
la un loc de mare insemndtate, la  rulare, utilizarea integrald o materia-
izvoare ale trecutului nostru istoric.  Jului frezat, maruntit si Incorporat in
mixturd, protejarea mediului incon-
jurator. Pe 18 iulie, formatia se aflala

reciclarea la cald a Tmbracamintii
asfaltice, pe D.N.76, Tn zona orasului
Brad. Programul, elaborat pe baza
unui contract incheiat cu D.R.D.P.
Timisoara, prevede modemizarea
@ 40 km, p&nd In comuna Varfurile
- Arad. Ni s-a precizat cd. in acest
| an, mai sunt de executat lucrdri
de tipul celei descrise mai sus si pe
alte drumuri nationdle. n calitate
| de subantreprenor s-a lucrat si la
» | reabilitarea D.N.7, pe sectorul
| Sebes-Deva.
_ O informatie interesantd ne-a
| fost oferitd de domnul ing. loan
BAJA, directorul executiv cu me-
canizarea al Regiei. In septembrie
42000, ca urmare a unui contract
~incheiat cu o firma specializatd in
constructii din Italia, Regia din Deva
a participat, in subantrepriza, la rea-
| bilitarea (pentru prima datd) o dru-
¥ mului de intrare in Kosovo, prin Pris-
Creatia omului si a naturii (D.J. 706 A) tina. Lucrarea, finantatd de Consiliul

2=

Pe 22 august, la sarbdtoarea Ce-
tatilor Dacice, accesul vizitatorilor 1a
vestigile Cetdatii lui Decebal a fost
infrucétva usurat de inimosii drumari
din Orgastie.




DRUMURI LOCALE

1990, Directia a devenit Regie auto-
nomd, cu buget propriu. Transforma-
rea acesteia in Directia Judeteana@ a
Drumurilor - Regie Autonoma - s-a pro-
dus n anul 1995, prin preluarea admi-
nistrarii drumurilor judetene si comunale
de catre Consiliul Judetean. Obiectul de
activitate a fost redefinit, astfel: constru-
ireq, intretinerea, repararea si moder-
nizarea drumurilor locale, a podurilor si
podetelor, a lucrdrilor de artd ampla-
sate pe drumurile judetene. Au fost
addugate activitdtile de productie
industriald pentru materiale, produse
de carierd si de balastiera, prestarile

== Iul. - aug. 2001
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European pentru Reconstructie, a
fost executatd cu succes. La con-
ducerea formatiei fiind domnul
ing. Dorel NEAMT. Au fost reabili-
tati 90.000 mp de drum. Romanii
au lucrat 24 de ore din 24, fard
nici-un ragaz sarbdtoresc si au fost
apreciati de cdatre specialistii ita-
lieni, de catre reprezentantii forului
international, de cdtre beneficiarii

directi.
| pentru terti s.a.
H Echipa manageriald are urmatoa-
Prqc“ca rea componentd: Director general, dI.
ing. Tifus IONESCU; Director general
manqgementUIUi adjunct, dl. ec. Voicu COJOCARU: Di-
perfo rma nt rector executiv comercial, dl. ing. Petre

CURETEANU:; Director executiv tehnic,
dl. ing. Gheorghe PALCANIN; Director
executiv cu mecanizareq, dl. ing.
loan BAJA.
Faptul cd Regia rezistd n pe-
rioada actuald de tranzitie, ca are

in anul 1969 a fost infintatd Di-
rectia judeteand de drumuri §i poduri
Hunedoara. Actualul director general
adjunct, domnul ec. Voicu COJOCARU,
a fost contabilul sef al Directiei. Tn anul

o cifr@ de afaceri de peste 122 de miliarde
de lei, cdin acest an, 2001, este propusd
o cifrd de afaceri de peste 154 de miliarde
de lei, cd fima este competitivd si exe-
cutd lucrdri la nivelul de tehnicitate si la
parametrii de cadlitate ridicati dovedeste
cd echipa de conducere si-a insusit si
practicd un management performant.
Orientarea promptd si oportuna catre
beneficiari statornici, seriosi si solvabili, pre-
cum §i investigarea si capacitarea po-
tentidlilor parteneri de afaceri pot explica
rezultatele regiel. Ni s-a subliniat ideea ca
echipa de conducere, unitd si solidard in
tot ce se intreprinde, beneficiazd de un
substantial si continuu sprijin din partea
Conisiliului Judetean.

.SG fim pe fazd, s& fim primii prezenti
acolo unde este nevoie de competenta si
capacitatea noastrd tehnicd!” este n-
demnul nescris, dar urmdrit cu insistentd si
rigoare, de cdatre toti salariatii, de cei care
au un cuvant de spus in bunul mers al Regiei.

Pagini redactate de lon SINCA
Fotogrdfii realizate de Emil JIPA

apte de g rezolva problemele dumneavoastr legate de:

o aparitia fisurilor in straturile de mixturi asfaltice;

© consolidri de terenuri, diguri;

© combaterea eroziunii solului;

© miirirea capacitifii porfante a terenurilor slabe;

o impermeabiliztirii depozite de deseuri, depozite subterane, canale, rezervoare;
© hidrozolatii §i rosturi de dilotatie pentru peduri, hidroizolati ferase.

TEHNOLOGI! $1 MATERIALE PENTRU CONSTRUCTII

» hidroizolafii poduri;
© geogrile si geotextile;
» dispozitive de rost;
o geomembrane HDPE.

STEFI PRIMEX sz.

IMPORT-EXPORT MATERIALE $1 UTILAJE CONSTRUCTII

STEFI PRIMEX S.R L., distribuitor ecxclusiv al produselor firmelor germane HUESKER SYNTHETIC GmbH 5i KEBU; AGRU (Austria), vi oferti o garmti largi de produse si solufii

© maiuri si phici vibratoare;

© comprescare;

® fiietor de rosturi;

o grupuri eledrogene;

© buldoexcavatoare, incircitoare, dlindri compadfori;
« yibratori beton.

Cel mai bun raport calitate - pret

UTILAJE DE CONSTRUCTII
Nai 5i SECOND - HAND

S.C $tefi PRIMEX S.R.L

Str. Ziipado Mieilor ar. 16 - 18, sector 1, Bucuresti - Roménia; Tel./Fax: 232.23.42; 094.52.68.18, 094.60.88.13




SIGURAHTA CIRCULATIEI

Identificarea, analiza si eliminarea

»punctelor negre* pe reteaua
de drumuri nationale europene

In programul de acfiuni avénd ca scop cresterea gradului de siguranfd aplr
cat de Administrafia Nafionala a Drumurilor {A.N.D.), s-a inscris §i realizarea
proiectului ,Servicii tehnice pentru siguranfa circulafiei. Identificarea, analiza si
eliminarea , punctelor negre”, proiectul beneficiind de finanfare din partea Béncii
Mondiale. Acesta s-a desfasurat in perioada iunie 1998 - februarie 1999.

Consultantul desemnat in urma unei licitafii cu participare internafionald
pentru realizarea acestui proiect a fost constituit din firmele Hyder Consulting
Itd. din Marea Britanie impreund cu partenerul local, S.C. Consitrans S.R.L.

Circulatia rutierd este un fenomen
complex cu putemice implicatii sociale,
economice si nu numai. Schimbdrile de
fond care au atins societatea romdneas-
ca dupd anui 1989 aveau in scurt timp sa-§i
pund amprenta si asupra domeniului sigu-
rantei circulatiei.

Daca lungimea retelei de drumuri a ra-
mas aceedsi, elementele componente ale
traficului rutier practic au explodat. Numa-
rul de vehicule inmatriculate au inregistrat
un ritm mediu anual de crestere de aproxi-

mativ 7-8%.

Pentru a avea o intelegere mai bund
asupra implicatilor pe care producerea
evenimentelor rutiere o are In viata noas-
tr&, numarul victimelor este, din pacate,
cel care ne oferd o imagine clard asupra
vastitatii fenomenului (fig. 1.

Luand in calcul valoarea costului social

al accidentului de circulatie
acceptat de Banca Mondiald
pentru Romdnia si anume:

-0 persoand decedatd in uma
unui accident nutier - 130.000 USD,

- 0 persoand ranita grav in urma
unui accident rutier - 13.000 USD,

- un accident usor, soldat cu pa-
gube materiale - 1.000 USD,

constatdm ca pentru perioada
1990-1997 pierderile suferite de so-
cietate sunt enorme. La nivelul anu-
lui 1996 pierderile suferite de socie-
tate sunt estimate ca fiind echiva-
lente cu aproximativ 3% din P.N.B..n
fimp ce in Europa occidentald aceas-

ta valoare este de circa 1%.
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Desfasurarea
proiectului

De la bun inceput trebuie mentionat
cd echipa de experti britanici si romani si-
a desfasurat activitatea integral in tara,
colaborarea cu Serviciul Siguranta Cir-
culatiei si Autorizari din cadrul AN.D., Se-
cretariatul C.1.S.R si reprezentantii Polifiei
Rutiere fiind una deosebita.

Sintetizéind, principalele activitdti des-
fasurate n cadrul proiectulul au fost:

- revederea listei infocmite de A.N.D.,
denumitd in continuare .lista lungd®
contin@nd un numdr de 164 locatii de
puncte negre (avand la baza informatii
pentru perioada 1993-1997), situate pe
reteaua de drumuri nationdale euro-
pene;
- Intocmirea unei liste de prioritati si
includerea acesteia intr-un program
de lucrdri de siguranta a circulatiei in
valoare de 8,5 mil. USD:

- identificarea si propunerea unul

pachet de masuri de remediere efi-

Din pacate statisticile aratd o stuatie  cjente din punct de vedere al cos-

complet necorespunzdtoare ih compa-

ratie cu media europeand (fig. 2).

turilor si av@nd ca scop eliminarea

—

N

mii de victime

1995

1990 1991 1992 1993 1994 accidentelor rutiere, in
4 [ Morti —o— Ranit grav ] ) perioada 1990-1997
(= ™
Fig. 2. Indici de securitate Decedati /100 randi Decedsti /1000 vehicule
rutiera in Romdania, in 1996 L | Romania O Media europeana ! y

Fig. 1. Evolufia numarului
de mori §i ranifi grav
ca urmare a producerii

unui numar de puncte negre;

- pregdtirea personalutui A.N.D.
prin transfer de metodologie si cu-
nostinte.

Toate aceste activitati au avut
la bazd definitia acceptatd in
Romdania a punctului negru: o
sectiune de drum cu o lungime
de maximum un kilometru, pe
care s-au inregistrat in decursul a
cinci ani consecutivi minimum
zece accidente grave avand
drept consecinta minimum zece
victime, morti sau raniti grav.

(va urma)

Ing. Liviu STANILOIU

- SEARCH CORPORATION -

Ing. Cristian ANDREI

- Serviciul Siguranta Circulatiei
si Autorizari - A.N.D. -
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La pensionarea d-lui ing. Dianili BUCSA

et O viata inchinata
drumurilor

in anul 1993, la cel mai inalt
nivel al manageriatului Admi-
nistratiei Nationale a Drumurilor
din Romania, a avut loc un
.Schimb de stafetd™, A plecat, la
pensie, directorul general dr. ing.
Mihai Boicu, care si-a dedicat
infreaga acfivitate dezvoltdrii in-
frastructurii de transport. A fost
numit in functia de director gene-
ralal A.N.D. inginerul Danild BUCSA.,

Cine era domnul Danila BUCSA?
Un succint .cumiculum vitae™ poate
raspunde curiozitati, de atunci, a
salariatilor A.N.D.. a colaboratorilor si
a conducerilor firmelor antrenate
intr-un amplu si ambitios program de
reconstructie si modernizare a retelei
rutiere din tara noastrd. S-a ndscut in
anul 1939 in Beudiut Bistritei-Nasdudu-
lul. A devenit inginer constructor dupa
absolvirea Facultati de Cdi Ferate,
Drumuri si Poduri a Institutului de
Constructii din  Bucuresti, promotia
1960. Timp de cinci ani, pand in 1965, a
fost sef de lot pentru lucrari de drumuiri si
poduri, unde si-a afirmat talentul organi-
zatoric si priceperea conducerii forma-
fillor de lucru coordonate, temeinicia
pregatirii ingineresti, imbogdatirea cunos-
finfelor de specialitate prin studiu, prin
schimb de experientd cu colegii mai vechi
n meserie.

Au urmat 20 de ani de activitate fruc-
tuoasd pdnad in 1985, ca sef de santier in
constructia si modernizarea drumurilor
nationale pe cateva dinfre cele mai
importante trasee de drumuri nationale din
tara. Intr-o enumerare sumard, dar care
inseamna@ locuri de afirmare profesionald,
cu o veritabild amprentd a inginerului spe-
cialist, drumurile nationale construite si mo-
dernizate sunt: D.N.17, Dej - Vatra Dormnei:
D.N,19A, Zaldu - Satu Mare; D.N.18, Baia
Mare - lacobeni; D.N.1, Vestem - Sibiu; lu-
crdarile la marile poduri peste Somes de Ila
Satu Mare (cu o deschidere centrald de
120 m): peste Mures, Sieu s.a precum si
aeroportul din Baia Mare.

Urmatorii doi ani de mai tarziu, adica

1985-1987, s-au constituit intr-o perioadd
de dfirmare internationald, cand a fost
directorul Infreprinderii de Constructii
Drumuri si Poduri din Tripoli - Libia. Faima
constructorilor romani a fost dusd mai
departe, cu un adaos de aprecieri pozi-
tive, p@nd la ,excelent", privind talen-
tul, pricepereaq, rigoarea si seriozitatea
demonstrata.

Intors in tard, dl. Danila Bucsa a
indeplinit, intre anii 1987 si 1992, functia
de director al Grupului de santiere din
municipiul Dej, cand a organizat si

condus executarea unor lucrdri de
referint@ la drumuri, podur, aeroportur,
constructii civile si industriale. Din
aceastd functie a fost promovat di-
rector al Directiei Regionale de
Drumuri si Poduri Cluj.

Anul 1993 a constituit inceputul
celei mai complexe si importante
misiuni din carierd: Directorul
General al Administratiei Nationale
a Drumurilor din Romania. Obiec-

fivele finalizate p&na in prima
jumatate a anului 2001 sunt inde-
structibil legate de personalita-
tea, de competenta, de spiritul
prospectiv si de realismul gandirii
§i deciziilor directorului general
al AN.D. Sunt anii cand au fost
schitate, elaborate, fundamen-
tate si aplicate Programele Natio-
nale de Reabilitare si Moderni-
zare a retelei de drumuri na-
tionale din Romdnia, constitu-
ite In Strategia A.N.D. privind
dezvoltarea infrastructurii rutiere.
Sunt anii determinanti in aofir-
marea seriozitatii mdncgemen-
tulul Administratiei Nationale a
Drumurilor din Roménia n fata
Institutilor Financiare Internatio-
nale, a Bancii Mondiale, a Ban-
cii Europene de Investitii, a Ban-
cii Europene de Reconstructie si
Dezvoltare, care au acordat im-
prumuturi tarii noastre, sprijinind-
o financiar pentru aducerea re-
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telei de drumuri nationale la nivelul ce-
rintelor Comunitatii Europene. Sunt anii ho-
tarétori, in afragerea in demersurile Roma-
niei a unor renumite firme de consultanta
in domeniu, de constructii de drumuri si
poduri, ANN.D., ca reprezentant al Roma-
niei, s-a manifestat ca un partener serios,
cu maxima credibilitate, cu competentd
n fundamentarea si executia Programelor
de Reabilitare a infrastructurii rutiere. latd
de ce sectoarele de drumuri nationale
modernizate, aduse la standardele euro-
pene, fac parte din ceea ce numim reusita
managementului A.N.D., unde un rol cu
adevarat hotarator I-a avut Directorul

General, inginerul DanIld Bucsa.

Tn timpul mandatului sGu a fost initiat si
dezvoltat cadrul legisiativ care a facut din
Fondul Special al Drumurilor un instrument
determinanat in asigurarea unei surse de
finantare sigure si independente a infra-
structurii rutere din Romania ca o con-
tributie directd si proportionald a utilizato-
rilor la sustinerea acestei activitati,

Din perioada ,mandatului® d-lui Danila
Bucsa, am putea retine urmdatoarele date
de referinta:

e peste 2000 km de drumuri nationale - eu-
ropene au fost aduse la nivelul normelor
din tarile Uniunii Europene prin lucrdr de
reabilitare si consolidare, restul retelei fiind,
la sfarsitul Mileniului al li-lea, ntr-o stare
mult mai bund decéat cea din anul 1993;

e a fost finalizatd reabilitarea Autostrdzii
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Bucuresti - Pitesti;

e au fost realizate importante obiective de
investitii, poduri si pasgje, modernizari
drumuri, baze de deszapezire;

e a fost redlizat anual un volum important
de lucrdri de intretinere si reparatii, con-
solidari de poduri, pasgje s viaducte,
semnalizare rutierd, ceea ce a condus la
o Tmbundatdtire substantiald a stdrii teh-
nice a drumurilor nationale prin reduce-
rea procentului lungimii retelei de drumuri
nationale in stare tehnicd necorespunzda-
toare de la 75% in 1993 la 65% la finele
anului 2000.

Un punct forte al activitdtii d-lui. Danila
Bucsa 1 constituie conceperea, elabo-
rarea si aplicarea Strategiei de Restructu-
rare a Administratiei Nationale a Drumuri-
lor, proces inceput Incd din anul 1993. Pri-
mele doud etape ale restructurdrii au fost
indeplinite pand la finele anului 2000.
Obiectivele acestor etape au fost: sepa-
rarea activitdtilor de administrare, exploa-
tare si intretinere curentd, de cele de n-
tretinere periodicd, reparatii §si productie
industriald@. Au fost constituite Tn acest sens
8 societdti comerciale (foste A.R.L.-uri) -
societati autonome cu capital infegral de
stat, care executd, prin contfract, lucrdrile.
A ftfreia etapd a Programului de Re-
structurare si Modernizare a AND. ce are

PoRTRET

drept obiectiv comercializarea si
a unei pdarti din infretinerea curen-
14, consultantd si supervizare, es-
te In curs de derulare n prezent.
Directorul General al A.N.D.
din anii 1993-2001 a lucrat exce-
lent cu echipa manageriald. $i-
a ales colaboratorii cu inspiratie
si cu o foarte bund cunoastere
a competentelor lor profesion-
ale. Promovdarile si numirile n
functiile de conducere, a com-
partimentelor si a serviciilor au
avut ca unic criteriu pregdatirea
si experienta personald. Cali-
tatile de specialist de clasa, de
conducdtor inteligent sunt admi-
rabil completate de modestie si
de sentimente umane. In ultimii
ani au fost si numeroase ocaziile
festive de inaugurdri ale sectoa-
relor de drumuri reabilitate, de
dare n exploatare a unor poduri si
pasaje rutiere. Urmarind imaginile
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ajutat pe cei care s-au afiat intr-un impas,
i-a Incurajat pe cei care au avut nevoie
de sprijin. Nu s-a sfiit sG-si cear@ scuze
fatd de cei pe care i-a nedreptdatit printr-
o apreciere pomitd dinfr-o informare. in-
suficientd sau de rea credinta. Atent si
receptiv la pdrerile membrilor conducerii
a stiut sa stimuleze ideile originale si
solutiile cu spirit constructiv.

La pensionare, domnul inginer Danila
Bucsa se bucurd de sentimente de
respect din partea celor care i-au fost
parteneri, colegi de echipd. Nu exage-
rdm cu nimic atunci cand spunem ca
directorul general al A.N.D. din anii
1993-2001 a lasat ceva durabil in urma.
Cea mai importantd mostenire Iasata

de dl. Danild BUCSA este ridicarea gra-
dului de profesionalism in activitatea
salariatilor AN.D., méandria de a face

fotografice, filmarile si inregistrarile  parte din marea familie a drumarilor

video de larespectivele evenimen-
te, figura domnului Bucsa apare cu
realizatorul

multd discretie, desi

din Romania, precum §i datoria mo-
rald a noii echipe manageridle de
depdsire a Inaintasilor.

determinant al obiectivului inaugu-

rat a fost AN.D. Spiritul omenos s-a

manifestat in relatile cu oamenii,

lon SINCA
i-a

Compania de Constructii in Transporturi S.A.

Executd cu utilaje si echipamente
proprii, urmatoarele:

. Constructii metalice
. Structuri din beton armat
. Piste si platforme din beton

N bW =

precum si confectii metalice

o

. Transporturi agabaritice
7. Expertize cadastru
8. Lucrari de geodezie si topografie

Sediul firmei: Bucuresti str. Drumul Valea Furcii nr. 44-48 sect.6 tel/fax: 0040 (1) 4233664; 0040 (1) 4232856

E-mail: cct_sa @ hades.ro

. Lucrari pentru dirijarea si siguranta circulatiei
. La comandd, orice tip de prefabricate din beton, beton armat,

=
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Pod rutier peste Canalul Duniire
- Marea Neagra, la Cernavoda

Scurt istoric

Pentru stabilirea amplasamen-

tului lucrdrii au fost studiate, n &
efape succesive, mai multe vari- § ntre cele doud maluri ale Canalului, cu asigurarea gabaritului de navigafie. Face
ante, avandu-se in vedere urma- il excepie refacerea legéturii directe a orasului Cernavodd cu Gara Cernavodd - Pod.
toarele considerente: i Llegdtura rutierd a fost restabilitd pe un traseu ocolitor cu lungimea de 14 Km iar
- redlizarea unor relatii de circula- |
tie optime cu reteaua stradald si-
cu drumurile existente: ]
- redlizarea unui acces cat mai con-
venabil la Statia de cale ferata &

Realizarea obiectivului de investifii Canal Dundre - Marea Neagra, a condus la
dezafectarea tuturor traversdrilor existente pe traseul Canalului inainte de inceperea
lurérilor. In cadrul obiectivului de investifii a fost inclusd refacerea legéturilor rutiere

accesul pasagerilor la si de la stafia de cale feratd a fost asigurat prin traversarea
- canalului cu bacul.
In scopul restabilirii acestei legéturi, in cadrul ~Programul social de urgentd pen-
tru imbundtdtirea condiiilor de viafd din orasul Cernavods”, ca investifie conexd a
Comavodd: i obiectivului de investifie al Centralei Nuclearo - Electrice Cernavods, a fost inclusé
- redlizarea unor elemente geome- 1 5 lucrarea ,Acces rutier la Stafia de cale feratd Cernavod&Pod si Autostrada
trice cat mai convenabile: 8 Fefesti-Cernavodd”, realizéndu-se astfel si posibilitatea evacudrii, in caz de nece-

- afectarea in c&t mai mica masurd |
a patrimoniului existent,
Pe parcursul fazelor de proiec-essg
fare au fost studiate mai multe solutii
privind alcatuirea podului principal:
- pod hobanat nesimetric; :
- grindd continud cu zabrele cu doud |
deschideri. i i
In cadrul licitatiei, alaturi de solutia | _ e~y ia ] LA LEES L S
de bazd, ofertantii au prezentat si solutii | = :
proprii, alternative, comisia de adjude-
care a licitatiel declarand castigatoare
oferta qgiternativd  prezentatd de
C.C.C.F. - S.A. Bucuresti.
Societatea EUROMETUDES-SA a ela-
borat detalile de executie, in colaborare
cu catedrele de specidlitate din cadru!
Universitatii  Tehnice de Constructii
Bucuresti.

Descrierea lucrarilor _ R AR i
se Tinscrie deasupra strazii Coloanele pilei-malul drept au fisa de

pl‘OIeCfOfe Crisan si se racordeazalastrada 20,00 m cu incastrare in calcar, iar

Nicolae Titulescu. coloanele pilei-maiul stédng au fisa de
Traversarea Canalului se realizeaza prin 40,00 m cu incastrare in marnda

- viaduct pe maiui drept (spre gard) I Podul p[incipdl b. Suprastructura

L =88.00 m.
— Suprastructura este alcatuitd dintr-un
- pod principal (peste Canal) ast tu
B a. Infrastructura tablier metalic cu arce si grinzi de rigidi-

| sitate a populafiei orasului Cernavoda.

WS sk Elevatiile pilelor sunt de ti tio Niel i
- viaduct pe malul stang (spre oras) . p P zorg, de |p. lg sen, cu— platelqj orfoTchp,
L = 267.00 m. lamelar, din beton armat, cu  sustinerea grinzilor de catre arce realizan-

sectiune dreptunghiulard de  du-se prin intermediul unor tiranti ncruci-
18,00 x 3,50 m, find prevdzute sati, alcatuiti din toroane. Lucrdri cu su-
cu goluri interioare. Ambele pile  prastructura alcatuitd din arce tip Nielsen
sunf fundate pe cdte 16 co- qu fost redlizate n Belgia, Norvegia, Ger-
loane cu diametrul de 1,50 m. mania, Japonia.

Din punct de vedere al traseului, via-
ductul de pe malul drept si podul princi-
pal se ofid pe un aliniament ce traver-
seaz@ normal Canalul. Pe malul stang,
printr-o curbd@ cu raza de 900 m, traseul
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Lungimea totald a tablierului este de
172,50 m, deschiderea de calcul find de
171,00 m, cea mai mare deschidere din
tard pentru poduri de sosea. Sageata
arcului la cheie este de 28,00 m. Arcele si
grinzile principale au sectiune casetatd de
1,00 x 1,60 m. Transversal, arcele sunt soli-
darizate prin contravantuiri alcatuite din
rigle cu sectiune casetata. Tirantii sunt con-
fectionati din cabiluri Freyssinet de tip ho-
ban, alcdtuite din toroane T15, prevazute
cu ancorgje amplasate n interiorul ca-
setelor arcelor si al grinzilor.

< iul. - aug. 2001
,}B Nr. 61 ﬁ

| ductul de pe malul stang. Din aceastd
cauzd, elevatia pilelor este de tip cadru,
. din beton armat, cu stalpi dreptunghiulari
=& | §irigld, avand lumina intre stélpi de 7,00 m
si indltimea liberd minimd de 4,50 m.

b. Suprastructura

Ambele viaducte au suprastructura
realizat& din tabliere mixte cu conlucrare,
alcatuite din grinzi metalice cu inimd plind
| si platelqj din beton armat. Platelgjul este
| redlizat din dale prefabricate din beton,
| legate prin intermediul conectorilor rigizi,
|| de talpa superioard a grinzitor metalice.
| Drumuri de legdturé

Podul asigurd legdtura rapidd la
gard, din B-dul Titulescu pe deasupra
str@zii Crisan, amengjdndu-se cores-
punzdator legaturile la retecua stradald.

Principalele
volume
de lucrari

La redlizarea obiectivului, s-au inre-
gistrat urmdatoarele volume de

Viaductele
de acces

a. Infrastructura

Pilele si culeile sunt fundate pe
coloane forate cu diametrulde 1,50m,
incastrate in roca de baza.

Solutia constructivd a elevdtiilor
la pilele viaductelor de acces a fost
impusd de necesitatea asigurdrii

gabaritului de circulatie pe intregul  Ucrar: .
tronson al strazii Crisan aflat sub vig- ~ coloane forate cu diametrul de
1.50m-3.100 m

- beton - 14,000 m3

|- otel beton - 1.250 t

- confectii metalice - 2.500 t
- fascicule SBP - 2,600 m

- firanti Freyssinet - 1.300 m

Y A

S smumnmil
b |

) =muEl I
| Yamsie s salif

%88l Montaijul
| podului
principal

Pentru montfaojul podului princi-
pal. s-au avut In vedere urmda-
toarele considerente:;

- asamblarea pe uscat;

- rezemarea permanentd in zonele
de rezemare definitiva;

- mentinerea permanentd a doud

B reazeme pe uscat;
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- Inchiderea senalului navigabil pe
o perioadd cat mai scurtd.

In acest sens au fost prevézute
urmatoarele faze de monta;:

- asezarea fronsoanelor si asam-
blarea tablierului pe uscat;

- fensionarea tirantilor in vederea
autodescintrdrii de pe reazemele
provizorii:

- rotirea tablierului pe un esafodaqj
metalic in jurul unui reazem fix
amplasat pe uscat;

- preluarea unui capat at tablierului
pe gabard si efectuarea rotirii In
jurul reazemuilui fix;

- fraversarea Canalului si aducerea

tablierului pe directia amplasa-

mentului definitiv;

- lansarea ansambiului gabara tablier;
- lansarea tablierului pe esafodajul
rezemat pe gabara pentru aduc-

erea in amplasamentul definitiv;

- ridicarea tablierului In etape pand la
cota definitiva, prin metoda ridicdrii

cu benzi si a subzidirii.

Concluzii

Prin realizarea investitiei ,Acces rutier
la Statia de cale feratd Cemavoda-Pod  prezentatd

PR

si Autostrada Fetesti-Cernavodd® se re-
stabileste In prezent legdtura rutierd fi-
reascd intre orasul Cernavodad si utilitatile

Ing. Ovidiu - Valean Moldovan
$ef Birou Poduri - D.R.D.P. Timisoara
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sociale situate pe malul drept al Ca-
nalului Dundare-Marea Neagra.
Pentru viitorul apropiat podul va
asigura accesul si la Autostrada Bu-
curesti-Constanta, parte integranta
a Culoarului European V.
Impreund cu podurile existente
in zond (pod peste Dundre pentru
cale ferat@ dubla si autostradd;
pod peste ecluza Cemavoda pen-
tru cale feratd dubla si sosea; po-
‘duri de cale feratd peste Canalul

de deviere; poduri rutiere peste
Canalul de deviere), lucrarea
siftueazad  orasul
Cermnavodad intre localitatile cu
cea mai mare densitate de
lucrdri de artd din tara noastra.

In memoriam

In ziua de 14 iulie 2001 a ncetat ful-
gera@tor din viatd inginerul Ovidiu -
Vdlean Moldovan.

S-a ndscut la 6 ianuarie 1962 la
Sarmas, judetul Mures. A urmat liceul in
Alba-lulia dupd care, in anul 1989 a
absolvit Facultatea de Constructii a
Institutului  Politehnic din Timisoara,
sectia Cai Ferate Drumuri si Poduri.

Dupd absolvirea facultatii, in anul
1990 s-a angagjat la &.5.D.P. Timisoara -
Santierul Lugo;j.

In perioada 1994-1998 a lucrat ca
inginer la Sectia de Drumuri Nationale
Timisoara.

La realizarea podului rutier peste
Canalul Dundre - Marea Neagrd, la Cer-
navodad, au participat: Societatea Natio-
nald NUCLEARELECTRICA (investitor); So-
cietatea CNE-INVEST CERNAVODA (con-
suftant); Societatea EUROMETUDES S.A. (pro-
jectant); Societatea C.C.C.F. S.A. BUCURESTI
(antreprenor general).

Grupul FREYSSINET a asigurat furnizarea
aparatelor de reazem, dispozitivelor de aco-
perire a rosturilor, si tensionarea tirantilor
podului principal.

Ing. Nicolae MICU
- Director General
S.C. EUROMETUDES S.A. -

Din anul 1998 a fost numit responsa-
bil cu Siguranta Circulatiei In cadrul
Directiel Regionale de Drumuri si Po-
duri, devenind la scurt timp Seful Birou-
lui de Poduri. '

Ovidiu - Valean Moldovan a fost un
coleg deosebit, un om de o mare mo-
destie si un bun profesionist, calitati
care i-au atras simpatia si respectul
tuturor.

Disparitia sa prematurd inseamnd o
imensa pierdere pentru familie si un
mare gol printre colegi.

Dumnezeu sa-l odihneasca in pace!




REGLEMENTARI TEHNICE

Noutati in standardizare

Tn cadrul programului Comitetului Tehnic
CT 187 Drumuri in anul 2000 au fost revizuite
standardele SR 667 ,Agregate nalurale si
piatra prelucrata pentru lucrari de drumuri.
Condifii tehnice de calitate” si SR 7970
»Lucrar de drumuri. Straturi de baza din mix-
turi asfaltice cilindrate executate la cald”.

Standardul SR 667:2001 a fost elaborat
n anul 1949 si, pdnd n prezent a cunoscut
sase revizuiri. Revizuirea SR 667:1997 s-a im-
pus cu prioritate avdand n vedere urma-
toarele:

a) aparitia si adoptarea ca standarde
romd@ne a primelor standarde europene
pentru agregate privind incercdrile pentru
determinarea caracteristicilor generale, a
caracteristicilor geometrice si a caracteris-
ticilor mecanice si anume:

e SR EN 932 - ,Incercari pentru determina-
rea caracteristicilor generale ale agre-
gatelor®

¢ Partea 1 - ,Metode de esantionare™

e Partea 3 - ,Procedurd si terminologie pen-
tru descrierea petrograficd simplificata™

¢ SR EN 933 - ,Incercari pentru determina-
rea caracteristicilor geometrice ale agre-
gatelor®

e Partea 2 - ,Andliza granulometricd. Site
de control, dimensiunile nominale ale
ochiurilor®

¢ SR EN 1097 - ,Incercari pentru determi-
narea caracteristicilor mecanice si fizice
ale agregatelor®

¢ Partea 1 - ,Determinarea rezistentei la uzu-
ra (micro - Deval*®

b) Aparitia siimplementarea Legii nr. 10/95
privind calitatea Tn constructii, care impu-
ne un program special privind controlul
calitati agregatelor utilizate in constructii
prin certificarea calitdtii agregatelor livra-
te de producator;

¢) Lucrarile de reabilitare a drumurilor
nationale desfasurate sub consultantd,
ceea ce impune un control strict al calitdtii
lucréarilor executate si care au scos n evi-
dentd unele neconcordante privind cali-
tatea agregatelor.

Revizuirea SR 667:1997 constd, Tn princi-
pal, din:

a) infroducerea unor noi metode de
incercare, cu valorile corespunzatoare de
admisibilitate cum sunt:

e rezistenta la uzurd (micro - Deval);

o rezistenta la sf@r&mare prin compresiune;

o rezistenta la actiunea repetatd a

Na,SO, (6 cicluri) care nlo-
cuieste determinarea rezisten-
tei la inghet - dezghet:

e gradul de spargere, In cazul uti-
lizarii unor cribluri provenite din
roci detritice;

o defterminarea
slefuire (CPA).

b) Revizuirea valorilor de ad-
misibilitate pentru:

e uzura Los Angeles in cazul cri-
blurilor utilizate la autostrazi si dru-
muri cu trafic infens si mediu;

e infroducerea valorii de admisi-
bilitate pentru continutul in ar-
gild a criblurilor - valoarea de
albastru (VA).

¢) Infroducerea unor noi agre-
gate - piatrd spartd si cribluri, rea-
lizate prin prelucrarea mecanicd

a rocilor detritice;

rezistentei la

d) Corelarea SR 667:1997 cu
standardele in vigoare, inclusiv cu

standardele europene adoptate;

e) Corelarea unor greseli de ter-

men, notatii etc.
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tare a drumurilor nationale si la con-
structiile de autostrdz,
Fatd de editia precedentd modifica-
rile principale constau in:
¢ s-a eliminat tipul A de mixtura asfaltica
(cu agregate mici) ca find neperforman-
13 si au fost notate celelalte doua tipuri de
mixturi asfaltice cu simbolurile AB1 (fosta
fip B) si AB2 (fosta tip C):
e s-a eliminat posibilitatea ufilizarii splitului
si a bitumului tip D 100/120, adopténdu-se
totodatd in actualut standard, tipurile de
bitum D 60/80 si D 807100 prescrise de SR
754, precum si sorturile de cribluri si nisip
de concasare prescrise de SR 667
¢ au fost stabilite conditii tehnice pentru
balastul utilizat in cazut drumurilor cu tra-
fic foarte scdzut;
e au fost stabilite noi prevederi pentru
tipurile de agregate naturale utilizate, in
functie de clasa tehnicd a drumului,
respectiv categoria tehnica a strézii;
e s-au stabilit zonele granulometrice
pentru tipurile de mixturi asfaltice ABI
si AB2 In functie de noua serie de site

La baza revizuiri SR 667:1997 au  prescrisd in SR EN 933-2, mentindndu-

stat:

o observatiile si sugestile facute de
principalii factori interesati, prezen-

tate in sinteza observatiilor:;

o studiile efectuate de cdatre S.C.
INCERTRANS S.A. in cadrul lucrarilor
de certificare a calitdtii agregatelor
produse de principalele balastiere si
cariere din tara noastrd, producd-
toare de agregate naturale pentru

lucrarile de drumuri;

¢ standardele europene adoptate refe-

ritoare la agregate;

» observatiile siincercdarile efectuate pe
teren In cadrul lucrdarilor de reabilitare

a drumurilor nationale.

SR 7970:2001 reprezint@ revizuirea
STAS 7970-76, care in conditile actuale
nu mai corespundea conditilor de ex-
ploatare a drumurilor, din ce In ce mai
severe si exigentelor din ce In ce mai
ridicate ale utilizatorilor. S-a impus de
asemenea actudlizarea prevederilor re-

feritoare la materialele utilizate,

corelarea cu noile standarde pentru

se pe o perioadd de 2 ani si pre-
scriptile pentru cazul setulul de ciu-
ruri i site din vechiul standard:
¢ s-a eliminat caracterul informativ al
unor caracteristici si s-au adoptat ca-
racteristici mecanice mai severe s
diferentiate pe epruvete Marshall, in
functie de ftipul de bitum si clasa
tehnicd a drumului, respectiv cate-
goria tehnica a strdzii;
e 5-a corelat valoarea impusd pen-
tru rezistenta la compresiune la 220C;
¢ s-au stabilit conditii tehnice pen-
tru bitumul exiras din mixturd,
pentru uniformitatea stratulul exe-
cutat si pentru gradul de com-
pactare al acestuiq;
e s-au actudlizat si sistematizat
prevedetile privind prescriptiile
generale de executie si verifi-
carea calitatii lucrarilor;
e s-a adaptat titlul standardului la
prevederile STAS 4032/1, inlocuin-
du-se termenul .mixtur bitumi-
noase™ cu ,mixturi asfaltice™.

prin

bitum si agregate naturale. Standardul

urmeazd a se aplica atdt la lucrarile de
intretinere, cat si la lucrdrile de reabili-

Ing. Nicoleta DAVIDESCU
- Serviciul Tehnic - A.N.D. -
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Control, rezultate,
neimpliniri
si perspective

central, de un serviciu In a carui organi-
grama au fost prevazute cinci posturi, In
anul 1998 au fost infiintate astfel de
compartimente in cadrul fiecarei direc-
fii regionale de drumuri si poduri. Con-
siliul de administratie a aprobat ca in
statele de functii, compartimentele
respective sa fie formate din céte ze-
ce postur. Din pdcate, din motive obiec-
tive, dar si subiective, nu toate direc-
fiile regionale de drumuri si poduri au
reusit s& angajeze personalul in nu-
marul aprobat. In conditile in care
i persoanele juridice care intrd sub in-
i cidentele Legiinr. 118 / 1996 sunt de
ordinul miilor, din punct de vedere
numeric, ponderea detindnd-o
proprietari de autovehicule si re-
morci, care, in perioada noiem-
brie 1997 - decembrie 1999, au da-
torat sume fixe anuale la Fondul
Special al Drumurilor Publice, iar
personalul angajat, care are ca
sarcind verificarea respectdrii
actului normativ este la aceasta
datd constituit din numai 57 sa-
lariati, in mod evident ca nu tofi
contribuabilii pot fi controlati.

Ec. lulian POENARU
- Directorul Directiei Control
Financiar - AN.D. -

Datornici
la Fondul Special

Potrivit prevederilor Legii nr. 118/1996,
cu modificari si completdri ulterioare,
controlul respectdrii prevederilor actului
normativ se executd de cdire Regia
Autonoma@ Administrafia Nationald a Dru-
murilor din Roménia, precum si de catre

Dificultati,
dar si realizari

Cu toate greutdtile ntGmpinate, gene-
rate de lipsa de personal si de fluctuatia
acestuia, Administratia Nationald a Dru-
murilor poate s& puncteze o serie de reali-
zari. Evolutia numarului persoanelor juridi-
ce verificate si a rezultatelor obtinute este,
credem, semnificativa.

De remarcat este volumul deosebit de
muncd necesar executdrii controlului, -
pentru perioada 01.01.1997 - 31.07.1999, la
S.N.P., PETROM S.A. Evidenta cu privire la
constituirea obligatiilor la bugetul Fondului
Special al Drumurilor Publice a lasat mult
de dorit. Inferpret@dnd eronat prevederile
legii, la miscarea gestionard a carburan-
filor auto intre sucursalele de productie
(rafindrii), de ftransport, de distributie
(PECO) si de consum (G.P.S-uri, schele de
productie) au fost intfocmite facturi fiscale
pe baza cdarora s-au Inregistrat obligatii
datorate Fondului Special, sume nereadle,
atat din punctul de vedere al cuantumu-
lui, cat si al tfermenului de platd. Din aceas-
tQ cauzd, echipele de control au fost obli-

organele de specidiifate ale Ministerului Mii lei

Luc[ériior Publice, Transporturilor si Locuin- T SUme consfalote caddioata

tel, Intelegénd cd o conditie esentiald a

realizari surselor de finantare pentru exe- Numar contribuablil Fondului Speciai al Drumurilor Publice

cutarea lucrdrilor de intretinere, reparatii si il  Anul _

reabilitare a drumurilor din Romania este si PR e e

ceq a constituirii, I.c1 nlve!ul‘ progrcmcf: a debite majord

veniturilor Fondului Special al Drumurilor — -

Publice, AN.D. a orgcniza’r in comparti- 1997 27 152.411.172 121.882.658 30.528.514

mente distincte activitatea de verificare, ) ' '

la contribuabili, @ modului de evidentiere 199 | o SR 240302163 e

i wciite paiiimoniale a obligatillor la 1999 108 533.450.941 328.617.303 204.833.638

acest fond si de virare la termen s§i - e g

cuantumul legal a datoritlor. 2000 199 828.449.764 231.401,345 597.012.419
Daca la inceput activitatea de con- -

trol s-a executat numai la nivelul A.N.D. sem.| 2001 187, 1.275.654.469 583.899.330 691.755.139
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gate, practic, s& lucreze cu documentele
primare. Mii si mii de facturi, de avize de
expeditie, de declaratii emise pe proprie
raspundere de cumpdrdtori de carburanti
auto fard cotd si alte astfel de acte au fost
verificate si coroborate pentru ca rezultat-
ul verificdrilor, la cele peste 870 gestiuni, sG
reflecte redlitatea.

Au fost incheiate, h perioada 1999 -
2000, procese-verbale la toate sucursalele
si subunitatile S.N.P. PETROM S.A., iar in
anul 2001 datele au fost centralizate la
nivelul persoanei juridice, rezultand obli-
gatii in suma totald de 953.339.050 mit lei,
din care 370.552.314 mii lei - debite res-
tante si 582.786.736 mii lei - majorari de
intarziere.

Importatorii

si producatorii
in programele
de control

La capitolul redlizdri se impune remar-
carea calitatii activitatii de control. Profe-
sionalismul personalului implicat in aceas-
ta munca a fost demonstrat §i prin aceea
¢d nici o actiune introdusd n instantd de
persoanele juridice verificate Tmpotriva
proceselor verbale intocmite In urma con-
froalelor executate nu a dat cdstig de
cauzd petentilor. Toate actele de control
in care au fost consemnate sume
datorate Fondului Special al Drumurilor
Publice au fost inaintate gestionarului fon-
dului  (Ministerului  Transporturilor, iar
incepand cu anul acesta, Ministerul Lu-
crdrilor Publice, Transporturilor si Locuintei).
Activitatea de control a Tnregistrat nsa si
neimpliniri. Astfel Intotdeauna persoanele
juridice programate a fi controlate au fost
si verificate. Lipsa timpului disponibil ge-
neratd@ de numarul redus de personal si de
volumul mult mai mare de muncd decat
cel estimat pentru executarea unor con-
troale, necesitatea executdrii de verificari
neprogramate, la solicitarea expresd a
Ministerului Transporturilor pentru elibe-
rarea de certificate fiscale agentilor eco-

nomici inclusi in programul de privatizare,
a Politiei si a Garzii Financiare, precum §i,
uneori, imposibilitatea contactarii adminis-

tratorilor firmelor .fantoma™ au
condus la neincheierea unor
acte de control. In aceeasi ca-
tegorie a neimplinirior intrd si
necunoasterea integrald, din
sursd oficiald, a importatorilor
de carburanti auto si de auto-
vehicule si remorci, persoane :
juridice cu statut de contribua-
bili la bugetul Fondului Special
al Drumurilor Publice. Adminis-
tratia Nationald@ a Drumurilor a
facut demersuri la Directia Ge-
nerald a Vamilor si, pentru im-
portul de carburanti auto, la
S.N.C.F.R., fard ca rezultatele s&
fie pe mdasura asteptarilor. Exista
riscul ca o parte a importatorilor
s& beneficieze de termenul de
prescriptie al obligatiilor la Fondul
Special al Drumurilor Publice
(cinci ani), motiv pentru care, cu
spriinul  Ministerului  Lucrdrilor

Publice, Transporturilor si Locuintei,
Administratia Nationald a Drumu-
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torii de carburanti auto, astfel incat intre
termenul de virare a cbligatiilor st momen-
tul la care se executd controale sa nu
existe un decalaj mal mare de 30 zile.

intr-un viitor nu foarte indepartat se
intrevede programarea de controale la
persoanele juridice care solicitd rambur-
sarea de caire gestionarul fondului de
sume reprezent@nd cota unica platita
pentru achizitia de carburanti aufe folositi
n activitdli- din domeniile transporturilor
feroviare, navale, al agriculturil si al apa-
rdrii nationale, ca si la consilile judetene
si locale, beneficiare de sume alocate
de la bugetul Fondului Special al Dru-
murilor Publice.

Realizarea tuturor acestor obiective,
imediate si de perspectiva. necesita
atét cresterea numdarulul de personal
cat si imbundtdtirea performantelor
profesionale, a stilului de lucru si a

rilor va relua solicitarea adresatd cunostintelor in domeniu. Peniru o

Directiei

mele metodologice de aplicare

Generale a Vamilor
privind comunicarea importatorilor
si a importurilor de carburanti auto
(obligativitatea prevdzutd de Nor-

cheltui banii necesari realizarii pro-
gramelor de lucrari frebuie, in prirnul
rand, s& Tt qi. Din acest unghi de ve-
dere trebuie inteleasd la adevarata

a importantd, activitateo de confrol a

Legii nr. 118/1996) si de autovehicule  aplicarii Legil nr. 118 / 1996 privind
si remorci. In mdasura in care acestia  constituirea §i utilizarea Fondului Spe-

vor fi cunoscuti, vor fi inclusi In progra-

mele de control.

Obiective
imediate

si de perspectiva

Din punctul de vedere al perspec-
tivei imediate Administratia Nationald a
Drumurilor va trebui sa asigure controlul
subunitdtile S.N.P.
PETROM S.A., distinct, pentru perioada
01.08 - 31.12.1999, in vederea centraii-
zarii rezultatelor la nivelul persoanei
juridice si, distinct, pentru perioada

la sucursaiele si

cial al Drumurilor Publice. Sprijinul

acordat directiilor regionale de dru-

muri si poduri, conducerea si, de ce
nu, stimularea materiald a perso-
nalului cu sarcini de serviciu
domeniu nu pot decdt sa influen-
teze benefic ritmul si nivelul de
constituire a veniturllor destinate
‘acoperirii cheltuielllor cu intretine-
reqa, repararea, modernizareq,
reabilitarea st constructia de dru-
muri In Romdnia. Avermn convin:
gerea cd persondiul care exe-
cutd controlul este hotarat sa-si
ducd la indeplinire, cu profesio-
nalism, sarcing, constituit fiind intr-o
adevaratd echipd.

01.01.2000 - 30.04.2001, perioadd pen-

tru care nu se mai impune centralizare.
De asemeneaq, potrivit strategiei sta-
bilite de conducerea ministerului, vor fi

Ec. lulian POENARU
~ Directorul Directiei Control
Financiar - A.N.D. -

efectuate verificdri lunare la produca-

g
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Invitimanoul superior tehnic de drumuri:

intre romantismul

de altadata

si pragmatismul viitorului

\ \

S p—

Prof. univ. dr. ihg. Anton CHIRICA
- Decanul Facultdlii de Cai Ferate,

Drumuri si Poduri - Bucuresti -

- Red.: in primul rand, tinem s& mul-
tumim gazdelor noastre, care, chiar
daca se aflau in febra pregdtiri unei
noi sesiuni de admifere au avut amabil-
itatea s& raspundd infrebdrilor noastre.
Asadar, unde se situeazd, la ora actu-
ala, invatamantul fehnic de drumuri
romanesc in confextul dezvoltdrii infra-
structurii rutiere?

- Prof. univ. dr. ing. Anfon CHIRICA:
Dacd ne referim la invatamantul tehnic
de constructii din Romania, la ora actuala
el trebuie situat, inteles si comentat, fard
exagerare, numai ntr-un context euro-
pean. Procesul general de dliniere la stan-
dardele europene, de globdlizare dacd
vreti, se refer@, in procesul educational,
instructiv si formativ, atét la accesul la un
sistem informational extrem de divers si
competent cat si la o piatd a muncii
carora viltorii nostri studenti frebuie sd le
faca fata.

- Cont. univ. dr. ing. Valentin ANTON:
Atunci cand vorbim de Tnvatadmant, cu
sigurantd apare s§i aspectul emotional
legat, de exemplu, de momentul in care
fiecare se afla sau s-au afiat pe bdncile
scolii. Si, din acest punct de vedere,

Conf. univ. dr. ing. Valentin ANTON
- Prodecan - Facultatea C.F.D.P. -

invatadmantul reprezintd un
proces dinamic, viu, care, fara
sa neglijeze acumuldrile trecu-
tului, frebuie s@ se adapteze la
prezent si sG priveasca n per-
manenta n viitor. Invatémantul
tehnic de constructii, in special
cel de drumuri, nu poate exista
acum fard s@ se adapteze la
conditile economiei de piata.
Cu atét mai mult, pentru un spe-
cialist care se respectd, invata-
mantul nu trebuie sd nceteze
odata cu terminarea scolii, ci tre-
buie s@ se constituie intr-o con-

Dezvoltarea infrastructurii rutiere n ultimii ani, in Roménia, a presupus si pre-
supune in continuare o abordare serioasd a acestvi domeniu atét din punct de
vedere strategic, economic si social cét si din punct de vedere al resurselor tehno-
logice si umane. In acest context rolul invétmantului tehnic de drumuri devine cu
adevérat o prioritate cu atdt mai necesard in condifiile in care romantismul si
entuziasmul de altddatd al constructorilor de drumuri si poduri trebuie inlocuit cu
pragmatismul si eficienta programelor de calculator si tehnologiilor de ultima
clasd. Se sitveazd sau nu inv&lmantul superior tehnic de drumuri roménesc la
nivelul inceputului de mileniv trei? Sunt sau nu programele didactice si de
pregdtire in concordanfd cu cerinfele domeniului2 Este necesard cregterea
numdrului de studenti, poate fi scurtatd sau nu perioada de studiu? laté doar céte-
va dintre intrebérile la care profesori si studenfi din cadrul Facultdfii de Construc-
fii Céi Ferate Drumuri 5i Poduri Bucuresti au avut amabilitatea sé ne réspundé in
cadrul unei mese rotunde organizate de redactorii revistei , DRUMURI PODURI”,

finuitate, intr-o formd@ de pregatire perma-
nenta.

- Red.: Concret, este studentul in acest
moment pregdtit pentru a face fata, la
absolvire, unor probleme reale, pentru
care, de exemplu, materiile predate in anii
frecuti i erau totusi suficiente?

- Ing. Teodora LABIS - CRETU, sef lucrari:
Desigur, invatamantul trebuie privit infr-un
context general, in care pregdtirea de ba-
z4 trebuie sd existe n ciuda tuturor céu-

T

R T e u(&
Ing. Teodora LABIS - CRETU
- Sef lucrari -



tarilor mai mult sau mai putin ,,democrati-
ce". Intotdeauna studentii au avut si au
tendinta de a-si fixa propriile lor oportu-
nitati si prioritdti. Existd, cu siguranta, si
materii care nu le convin, dar si acestea in
contextul scolii, al vietii, au un caracter for-
mativ. Revenind la disciplina mea, statica
si rezistenta materialelor, am auzit deseori
studentii spundnd: bun, ce-mi frebuie mie
s@ calculez cadnd mda duc acolo, pe
santier, si gasesc totul facut? Judecdnd
asa, am incercat s@ le dovedesc cd s-au
intdmplat multe lucruri neplacute pe
santiere tocmai datoritd acestei superfi-
cialitati. Oricat am fi noi, profesorii, de in-
gdduitori existd o serie de cunostinte mini-
me, sd le spunem, deloc usoare, peste ca-
re nu putem trece. Eu cred cd, n acest
moment, marea parte a invatamantului
este unul de masd. Bine ar fi daca -aom orien-
ta, selectiv, spre unul doar de performanta.

- Red.: Nu numai pregdfirea studentilor
suferd mutatii interesante In aceasta pe-
rioadd. Ce se intGmplda insé cu pregdtirea
profesorilor?

- Dr. ing. lonuf RACANEL, sef lucrdri:
Desi se spune ca multi tineri absolventi sunt
tentati de latura financiard atunci cand se
pune problema ramanerii n invatadmant,
eu cred cd aceasta nu este totusi o retetd
prestabilitd ci o problema de optiune. As
vred nsd s&-i raspund si doamnei profe-
soare Labis: eu cred ca .masa” de stu-
denti de care se amintea este compusad

Dr. ing. lonuf RACANEL
- Sef lucrari -
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din tineri foarte dotati. Nu ma
refer numai la accesul la calcu-
latoare, limbi strdine, posibilitati
de informare etc., ci si la ceea
ce-si doresc profesional si uman
in viatd. Noud nu ne rGmane
decé@t s modeldm aceste
congstiinte. Dar, si qici, vorbesc
de studentii la drumuri, cerc-
etare si pregdtire de nivel inalt
nu se pot face fard labora-
toare, fard dotdri, fard o prac-
ficG pe masurd. Dacd vom
asigura niste conditi bune de
pregdtire, nici studentii, si nici
profesorii nu vor mai fi tentati sa
plece.

- ing. Teodora LABIS - CREJU,
sef lucrari: Mi-as permite s@ inter-
vin. Din seriile de studenti pe care
le-am avut acum 10 - 15 ani
aproape tofi lucreaza in domeniul -
pe care si l-au ales. Din seriile ultim-
itor ani, am Int&init destui buticari,
librari etc. cu diplome de ingineri
constructori. Asta este, nu trebuie
s@ ne ferim s-o spunem, tinerii umbla
dupd banii pe care s&-i céstige

Conf, dr.ing. Mihai DICU

viata, si experienta au rolul lor. Or noi,
ca modelatori, ca profesori, trebuie sa
stim In permanentd, de la ei, de Ia
tineri, care sunt problemele deosebite

pe care le au. Pentru ca nu putem, si
: nu vom face niciodatd un nvata-
rapid, dacd se poate chiar fard st nypt de realitate cu specialisti

munca. Effe § U”‘f' d'f‘ mo'n.vele PeN-  care pentru orice fleac dau fuga ia
tru care tinerii, chiar si referindu-ne la dictionare.

facultatea noastrd, nu se mai in-

dreaptd spre Invatamantul tehnic. De

ce s& munceasca timp de 5 ani de zile
la cursuri, proiecte si sd-si ducd apoi-
existenta cu 2 - 3 milioane de lei pe
lun&?

-Red.: Sa infeleg ca, si din acest
punct de vedere, beneficiarii
muncii dvs. sunt in permanenta cu

ochii pe Facultate...

- Conf. dr.ing. Mihai DICU: As
vrea, dacd se poate, s va rds-
pund tot eu. AN.D., de exemplu,
reprezintd institutia cea mai
interesatd de obiectul muncii
noastre. Si cum orice interes tre-
buie finantat, aici apare proble-
ma. Vechea conducere, care a
avut si un mandat mai lung. si-a
dat seama ca frebuie sa ne gjute.
In fond, pentru a qjuta tot AN.D.-ul
sd beneficieze de specialistii care
s preia mai rapid problemele cu

- Maddlina LINE, studenta anul V: Pe
de o parte aveti dreptate, pe de alta,
oricat ai zice, dupd § ani, trecand prin
aceste cursuri, proiecte, prinzi drag de
ele, si dacd esti pornit sa faci ceva n
viatd, nu banii sunt cei determinanti.
Desigur, este nevoie de rabdare, pentru
cd nici un Inceput nu este usor.

- Conf. dr.ing. Mihai DICU: As vrea sa
revin la problema, dacd, imediat dupd
absolvire, de exemplu, un taGndr poate
deveni, s& zicem, diriginte de santier. In  care intrd in contact. Cele doua
mod cert nici un absolvent de medi- directii la care ma refer, in ceea ce
cind nu opereazd pe cord chiar de a  priveste sprijinul acordat, sunt prac-
doua zi dupd@ ce si-a luat diploma. $i  tfica tehnologica si dotarea.
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ne referim la utilgjele care existd n

tard, la poduri, unde fatd de drumuri,

progresul tehnologic, cu mici exceptii

este la un nivel mai scdzut. Aceasta si
prin faptul c& exceptdnd, de exemplu
FREYSINET, firme strd@ine de poduri n-au
prea lucrat in Romania.

- Red.: Ce se intdmplda, in mod con-
cret, la ora actuald in C.ED.P.?

- Cont. univ. dr.ing. Valentin ANTON: in
primul rdnd, noi ne afldm ntr-un proces
de evaluare a tuturor disciplinelor pre-
datfe In acest moment. Ceea ce facem
in continuare este o corelare a acestor

programe atét cu altele din straindta-
te, dar mai ales cu conditii concrete in
care se lucreazd in Romania. Nu tre-
buie Insd s& exagerdm cu modelele
stréine pentru ¢ si scoala romdaneas-
c@ de drumuri are o traditie si perfor-
mante care o situeazd in randul celor
mai bune In domeniu. Cred cd ar fio
eroare sd tdiem dintr-o datd tot ce s-

a facut pé&nd acum si s@ punem
cevain loc, dar s nu stim ce. Eu nu
cred cd trebuie deja mlocuit, n
totalitate, profesorul cu monitorul
calculatorului. Folosind mijloacele

tfehnice cele mai noi trebuie in

acelasi timp s&@ ne formdm un
corp profesoral de carierd, sa in-
vitdm si profesori si specialisti din
afara scolii care sa-i formeze pe
studenti.

Madadlina LINE
- Studenta anul V -
- Red.: Din punctul de vedere al

perceptiei studentului, ce credeti ca
ar mai trebui facut?

- Madalina LINE, studentd anul V:
In primul rand. studentul trebuie sa
invete. Nu pot spune ¢4, in Facultate,
acum totul este bine sau totul este rau.
Ins& in viatd nu stii niciodatd unde vei
ajunge si ce vei avea de facut. Din
punctul nostru de vedere, al studentilor
care isi vad de treabd, Facultatea are
acea prestantd care nu s-a dedat nici
la experimente gratuite pe seama
studentilor i nici n-a coboréat nivelul de
pregdtire.

-Red.: Existd in acest moment,
o criz& de specialisti in domeniul
drumurilor. Care ar fi solufia re-
zolvarii acestei probleme: stu-
denti cat mai mulfi, dar pregdatiti
cum se poate, sau acelasi nu-
mar de studenti capabili sa
faca fata oricGror cerinte?

- Red.: Exista, la ora actuald, si in
proiectare, siin consultantd o mare diver-
sitate tehnica si tehnologicd. Masini si uti-
lgje ulframoderne, programe de calcula-
tor de ultima generatie. Toate astea ma-
nuite de tineri ingineri.....

- Dr.ing. lonuf RACANEL: Stiu unde vreti
s@ ajungeti, pentru ca si mie Tmi plac ma-
sinile noi si performante, Desigur, dacad sta-
panesti principiile, lucrurile sunt chiar sim-
ple. Din pacate, ne intoarcem iardsi la fi-
nantare. Toatd lumea stie ¢a in Franta,
Germania, profesorul scrie din ce in ce
mai putin la tabld, avand la dispozitie insd
aitfe mijloace de pregdtire si instruire. In
ceea ce ne priveste, de mare folos ne-ar
putea fi si noud si studentilor o colabo-
rare mai stréns@ cu firmele private care
au asemenea dotdri. E mai dificil, daca

- Conf. dr. ing. Mihai DICU:
Aceastd problema se pune
deseori, la diverse intalniri ale
A.N.D., n special. Toatd lumeaq,
de la district si p&nd la consul-
tanta, cere ingineri de drumuiri.
Invatamantul romanesc este un
invatadmant deschis. Existd un
numar de locuri finantat de stat,

dar si locuri pe care tinerii si fir-
mele le pot pldti. Fiecare este li-

ber sG dleagd, ns& ceea ce este impor-
tant este modul in care se va descurca in
viata. Oricum, v& promitem cd, indiferent
de numarul de studenti, noi nu vom face
rabat niciodatd la calitate. Aceasta si
pentru faptul ¢d noi nu ne propunem sa
formdm doar simpli specialisti, ci oameni
capabili sa se descurce in orice situatie.

- Red.: As vrea sG ne spuneti, la nivel
internafional, unde se situeaza invatdman-
tul romanesc de drumuri in acest moment?

- Prof. univ. dr. Anton CHIRICA: As vred
s& va raspund eu: simplu, acolo unde i
este locul, si anume printre cele mai apre-
ciate din Europa. Am sd va dau doar cé-
teva exemple: Anul acesta a fost semnat
Acordul de dubla diploma dintre UTCB si
Ecole Nationale des Ponts et Chausees
Paris (ENPC). Acordul stabileste conditiile
pe care studentii trebuie s le indeplin-
eascd pentru ca la absolvire acestia s&
primeasca diploma din partea celor doud
institutii de Invatadmant. Dar, despre acest
subiect as dori s& va relatez intr-un alt
numar al Revistei dumneavoastrd. De ase-
menea, de exemplu, firma italiand TREVI
ne solicitd studenti romani care s& facd
practicd pe santiere din Nigeria, Dubai si
din alte zone, asigurand toate conditile
sociale si financiare pentru acestia. Si
desigur, exemplele ar mai putea continua.

Pentru cd mie Tmi revine misiunea de a
incheia aceastd masd rotundd (NR: des-
fasuratd chiar in preajma admiterli) as
vreq s@-i asigur atét pe studenti, pe colegil
mei profesori, cat si pe cei care vor fi be-
neficiarii nostri la absolvire, de faptul ca si
nvatdmantul tehnic roméanesc de drumuri
se afld pe un drum bun. In mod cert, ne
aflédm intr-un plin proces de schimbari, de
nnoiri, care sperdm sa fie benefice ingi-
neriei romanesti, dezvoltdrii economiei si
infrastructurii rutiere din tara noastra.

A consemnat Costel MARIN
Foto: Marius MIHAESCU

P.S.. In numdarul viitor al Revistei vom
aborda, cu sprijinul domnului Decan, o al-
1& tera interesantd si anume aceea a du-
ratei invatdmantului tehnic de drumuri in
lume, precum si relatiile stabilite de cdtre
Facultatea C.F.D.P., la nivel international,
cu diverse institutii de profil similare.



Cu bicicletele

INEDIT

pe... Transfagarasan!

Li se spune, pe drept cuvant, ,rutieristi*.
Oameni Indragostiti de ciclism, de sport si
miscare, prezenti in competitii care, chiar
dacd nu au intru-totul strdlucirea fotbalu-
lui, gimnasticii sau baschetului, nasc ade-
varate pasiuni si legende.

Cea de a 38-a Editie a Turului Ciclist al
Romaniei, desfasuratd in perioada 22 - 28
iulie, a fost in ciuda unor accidente si difi-
cultati, o editie reusitd. Aliniind la start sap-
te echipe din strdindtate, precum si patru
echipe romdanesti, caravana ciclistilor a
parcurs un traseu deosebit de interesant,
Tnsumdand numai putin de 1105 km.

Din punct de vedere al starii drumurilor
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77 zenti la acest eveniment. Intr-adevar, o

greaincercare pentru acesti tiner ambitiosi.
Dacd intre Bélea Cascadd si Balea
Lac, plodia si ceata i-au Insotit pe rutieristi,
n zona argeseand a muntelui caldura n-a
incetat pénad la finis. Cat despre drumairi,
prezenta lor sigurd st discretd s-a facut
simtitd prin asigurarea unui traseu curat,
ingrijit, cu marcagje si semnalizari pe Ma-
surd. Se vede clar, prin Jucrdrile efectua-
te, c@ in utimii ani, Transfagdrasanul si-a
schimbat complet fata. Si daca de la
Sibiu si pénd la Curtea de Arges se
poate merge acum pe bicicletd, este si
meritul celor care au investit in drumurile
ccesfw mun’re nu gcndlndu-se doar Ic:

- frumusetile la care frebune si merita sa
ajungem in aceasta tard.
Nedumeririlor multor turisti sceptici,
care ne intrebau pe cdti dintre bici-
frecerea lui depinde, in mare MA-  jisti i-am adunat in masini, pe traseu,
surd, si includerea Romaniei pe lista | réspundem simplu: pe nici unul, toti
circuitelor internationale de ciclism cei 43 de tineri, urcati in sa la Sibiu,
in cel mai scurf fimp. descdlecand doar la Curtea de Ar-
Editia din acest an, a marcat, din ges. $l ncd un fapt demn de remar-
punct de vedere al alegerii traseelor cat: atat automobilistii ofiatiin trafic,
si efapelor de desfasurare si © pre- gt g turistii cazati, cu catel, cu pur-
mierd: Pentru prima oard@, Turul Rom&- g 1n corturi, pe marginea drumu-
niei a inclus, In penultima etapad, si par- lui, au dat dovada de simpatie fa-
curgerea traseului Sibiu - Curtea de t& de tinerii rutier, aplauda@ndu-i si
Arges, cu frecerea Transfagarasanului. asigurandu-le traseul liber pe tot
Am fost si noi, reporterii Revistei, pre- parcursul muntelui. Ceea ce, din
pdcate, h orase nu pred se Intédmpla.
Multumim acestor tineri minu-
nati (uluitoare senzatie sa-i vezi
coborand cu 60 - 70 km pe ora pe
serpentinele muntelui), care au
facut si fac o bund reclama spor-
tului si drumurilor roménesti. Si, asa
cum declara dl. colonel loan
BADEA., de la Politia Rutiera (Pre-
sedinfele Federatiei Nationale de
Ciclism) sa sperdm cd fie chiar si
pentru a face cunoscute aceste
trasee, n viitor, sponsorii se ver im-
plica mult mai mult in organizarea
disi desfasurarea acestui deosebit
concurs,
Grupaj redlizat de Costel Marin

si al conditiilor de organizare, Turul
Ciclist al Romaniei din acest an a
insemnat un adevarat examen. De

‘
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’ Fara confuzii L

Orizontal:

1. Riscul dublurilor (pl); 2. Obiectiv de
stat; 3. Operatie distributiva (pl); 4. Con-
tinutul caniil - Pestele Iui... Mos Ene; 5. De
dus la un dur! - Intrutotul deosebit de
calm: 6. A trage itele ca s-o dreagd;
7. TIncrancenat - Fruct (fem., var.); 5
8. Antene puse invers! - Lucrare pregdati-
toare pentru vitoarea recoltd - Continut : .
de ionil; 9. Triere atemporald! - Cret; -

10. Fabricanti de tentatii.
Vertical: '
1. Hrana motoarelor: 2. Cursuri pen-

fru studentii de la geografie - A doua  mgnt; 7. Trecute cu vederea - Vin nvechit:

variantd la riscd; 3. A destabiliza prin g instrument de Iaborator - Lot tras la

mijloace necinstite (fig.) - ..., U f&-MA  sfarsiti; 9. Foarte apropiat - Bun numai aic:

marel - Adus la iapal; 4. O cutie sus- 19, 5 fac freaba alternativ in doud locuri
pusa (ad): §. Ispititi - Laun cult e regu-  4jferite.

I&: 6. Tnmanat - Tsi iau venitul din pa- Ing. Miluca CARP

Salutam aparitia celui de-al doi-
lea numar al revistei ,Lumea Podu-
rilor”, editata de societatea .Teiu Bo-
tez" din lasi. Un cuprins variat, cu artico-
le care credem ca vor fi citite cu
mare interes de specidalistii in domeniu.

Drumuri

in literatura

Turism

Soseaua urca spre Voineasaq,
lar Lotrut curge spre Brezoi...
O fata si-a pierdut camasa
Prin fanul de curénd cosit,
Si-acum, In poarta casei, s-a proptit
Sa-si mal arate-o datd sanii goi

Si trupul rumenit de soare,

Turistilor infometati

De farmecul unei idile frecatoare,
in pitorescul Muntilor Carpati...

No comment ...

Asa sunt toate fetele la munte...
In prima zi -

Oricare ar fi -

Se lasa sarutate doar pe frunte...
A doua zi, pdna si cele mai ursuze
‘Se lasda sarutate chiar pe buze...
larin a freia zi

Sau in a patro zi,

Se |lasa duse sub un brad

Unde se-mpiedica. mai toate

Si lesinate-n brate-ti cad,

Ca niste biete curci plouate...
Desi - prin munti, In fiecare varg,
La fel, turistii urca,

lar fetele... coboard...

lon Minulescu




S.C. “GENES|S INTERNATIONAL” S:A. reprezinta:
O societate pe actiuni cu caopital

integtal privat;
Obiectul de activitate:

lucrari de constructii drumuri si edilitare

Aplica cele mai noi tehnologii in domeniu
¢ Reciclarea la cald a Tmbradcamintilor
asfaltice degradate;
o Asternerea la rece a slamului bh‘umlnos
- ("Slurry Seal”);
- o imbracaminti rutiere din pcvele de beton
tip VHI si IPRO; =
¢ Ultima noutate - Redlizareade
termohidroizolatii cu spume pollure’ronlce

O dotare la nivel internafional
Lucrdrile executate de GENESIS INTERNATIONAL e Instalatii de reciclare asfalt fip MARINI
au asiguratd o garantie de 2 ani, e Instalatii de asternere a slomului Slurry-Seal,
comporcmv cu perioada de 1 an folositd in mod curent.  tip BREINING si tip PROTECTA 5;
e Instalatie de amorsaj BITELLI,
Personalu! autonzar al firmei vé sté inioideauna la dispozme e Taietor de rosturi WACKER,
e Dintre angaijati, circa o treime o reprezintd e Placi vibrante WACKER si INCELSON,
cadre cu pregdtire medie si superioard; e« Freze de asfalt WIRTGEN 2000,
 Specidaligtii firmei au stagiu de pregatire in straindtate, o Autovehicule de mare capacitate etc,
find recunoscuti si atestati pe plan intemnational. '
Refineli si contactati:
¢ Fabrica de produse pavele de beton
tip MULTIMAT HESS;
e Fabrica de emulsii bituminoase
(productie Anglia), precum si
¢ Laboratorul de specialitate autorizat
Pentru orice tip de lucréri de construcfii Toate acestea aparfinand
de drumurl sl edllitare, apelafl la $.C. GENESIS INTERNATIONAL S.A.

Calea 13 Septembrie nr. 192,

1ntern atlonal g i
Tek: 01- 410 0205
01- 410 1738
01- 410 1900
01- 410 2000

Fax:  01-4113245

'B

CONSTRUCTII DRUMURI SI EDILITARE



Adresa noastra este: Strada Soveja nr.115, Bucuresti
Tel.: 224 1837; 312 8351; 312 8355; 224 0584, / Fax: 092/154025

<Groch

Produce si ofer&: « Emulsii bituminoase cationice
' o Asternere mixturi asfaltice
o Betoane asfaltice
o Agregate de carierd

Subunitétile firmei Sorocam: e Statia de anrobgj Otopeni, telefon: 01 204 1941;

e Statia de anrobaj Giurgiu, telefon: 01 321 5857; 046 215 116;

¢ Statia de anrobgj SAcdlaz, telefon: 056 367 106;

e Uzina de emulsie Bucuresti, telefon: 01 760 7190;

¢ Uzina de emulsie Turda, telefon: 064 312 371; 064 311 574;

¢ Uzina de emulsie Buzdu, telefon: 038 720 351;

¢ Uzina de emulsie Podari, telefon: 051 264 176;

¢ Uzina de emulsie Sacdlaz, telefon: 056 367 106;

¢ Uzino de emulsie Timisesti, telefon; 092 240 932;

e Cariera de agregate Revdrsarea-isacceaq, telefon: 040 540 450;

v N i (. ", 040519 150.
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Atributele competitivitafii: ¢« Managementul performant
¢ Autoritatea profesionald
» Garantul seriozitafii si calitGfii
o Lucrdrile de referinfa



