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Inaugurarea lucrarilor
tronsonului de autostrada
Bucuresti - Fundulea

. a = = tare poate fi folositd pentru Acordul Marilor D i
Ob'ectlve $| strateg" p P cordul Marilor Drumuri Europene la care

constructia celorlalte sectoare.  Romania a aderat:

Pentru redlizarea cu succes a unei re-
tele nationale de autostrdzi se poate struc-
tura o strategie de constructie in etape ti-
nénd cont de fondurile disponibile, de pla-
nificarea acestora si de evolutia continud
a traficului.

Astfel, pentru minimalizarea investitiei
initiale, efapizarea poate fi facutd atét in
profil transversal, cat si Tn lungul traseului:
o In profil transversal, la inceput se con-
struieste doar o singurd cale de autostra-
da, pe care urmeazd a se desfasura trafi-
cul in ambele sensuri (cu luarea unor
madsuri specifice de sigurantd a circu-
latiei). urmdnd ca executia celei de-a do-
ua cdi sA se redlizeze pe masura cresterii
traficului;

« In lungul traseului, Tn loc s& se construias-
cd autostrada in totalitate, se construiesc
etapizat sectoare ale acesteia, pe mdasu-
14 ce se estimeazd ca ele devin rentabile
prin traficul pe care T atrag. Avantajul
principal al acestei etapizari 1 reprezinta
reducerea investitiei initiale, iar taxa co-
lectatd de pe sectoarele date in exploa-

In prezent, In Romania sunt e circulatie exclusiv auto;
operafionali 113 km de auto- e intefsectii denivelate;
stradd n zona de sud-est a tdrii: e accesul controlat;
voda-Fetesti (17 km). ¢ cdi de circulatie separate.
In cursul anului 2001 vor ince- - o
pe lucrarile de executie a auto- anq efdpq
strazii Bucuresti-Cernavoda: .
a Programului
Fundulea-Lehliu, care se vor con- -
struila profil complet de autostrade: @ NCIfional
e tfronsoanele Lehliu-Drajna si Drgj- e
na-Fetesti se vor readliza la o sin-
o sectorul Fetesti-Cemavoda va firea- Sectiunea de Autostradd Bucuresti -
bilitat. Fetesti - Cernavodd, in lungime de 151
Aceste proiecte sunt co-finan- km este situatd pe Coridorul de trans-
tate de Guvernul Roméniei, Banca port european nr. IV, care asigurd flu-
Europeand. Europei si partea de Sud a Conti-
Primul pas In redlizarea programu-  nentului si Crientului mijlociu. Con-
lui national de autostrdzi a fost reabili-  structia Autostrdzii face obiectul
tarea autostrdzii Bucuresti-Pitesti. primei etape a programului national
in prezent caracteristicile definite n  M.L.P.T.L..

Tronsonul Bucuresti-Fundulea, in
lungime de 26,5 km asigurd legétura
cu municipiul Bucuresti prin B-dul
drumul de Centurd al municipiului
Bucuresti prin nodul rutier de la km
2+400 si respectiv D.N.3 prin nodul
rutier de la km 26+000 unde este

Scopul acestui proiect este

constructia tronsonului 2 dintre

Fundulea (km 26+500) si Lehliu

(krn 55+700) al autostrdzii Bucuresti

structia a 7 poduri, 4 intersectii, un

acces intrare autostradd in Lehliu,

un centru de Intretinere si coor-

donare, 2 statii de taxare, parcare

Bucuresti-Pitesti (97 km) si Cerna- e accesul prin noduri;
e sectoarele Bucuresti-Funduleq,
de autostrazi
gurd cale de circulatie;
Europeand de Investitii si Uniunea xul de trafic intre tdrile situate in Vestul
Autostrada Bucuresti-Pitesti detine de autostrdzi, cuprins in strategia
Theodor Pallady. Are conexiune cu
amenajatd statia de taxare.
- Constanta, care include con-
Inaugurarea lucrérilor a fost onoratd de prezenta Primului Ministru al komﬁniei, si amenajdari de drumuri precum si

domnul Adrian Nastase si de cea a domnului Miron Mitrea, Ministrul Lucrdrilor numeroase podete. Autostrada
Publice, Transporturilor si Locuintei are cqte 2 benzi de circulatie pe
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sens (2 benzi dinspre Bucuresti |
catre Constanta si 2 benzi dinspre
Constanta catre Bucuresti) si
acces limitat. Pentru executia
acestui proiect, la lucrdrile de
constructii civile se vor folosi
450,000 tone de asfalt, se vor turna |
50.000 m3 de beton si se vor folosi |
1.200.000 m2 de umpluturi. La des- |
chiderea lucrdrilor de constructie |
a fost prezent si domnul Adrian|
NASTASE, primul ministru al Roma- =
niei. In cuvantul rostit cu acest
prilej, a fost remarcatd importanta Proiectant/Consultant: Parsons Group
constructiei de autostrazi din Roma-  International (Marea Britanie), Search
nia pentru stabilirea unor legaturi  Corporation (Romania)

economice, comerciale cu tdrile
avansate din Europa. Domnia sa a
subliniat importanta lucr&rilor inaugu-
rate, lucrdri care, odata finalizate, vor
putea asigura deplasdri rapide si con-
fortabile, atat n zona tarmului Mdrii
Negre, cat si In cea a Canalului Du-
ndre - Marea Neagrad.

Cateva date
tehnice

Proiectul a inceput pe data de
17.01.2001 si are o duratd totald de exe-
cutie de 36 de luni. Organizarea de san-
tier a fost deja terminatd, iar lucrdrile de
bazd au inceput cu executia terasamen-
telor. Beneficiarul acestui proiect interna-
tional este Administratia Nationald a Dru-
muritor - Romania si este finantat de Banca
Europeand de Investiti (BER) si Guvernul
Roma@niei. Prezent@m in continuare cateva
date tehnice de interes, cu promisiunea
ca pe timpul deruldrii lucrdrilor s& revenim
si cu alte amanunte:

Beneficiar: Ministerul Lucrdrilor Publice,
Transporturilor si Locuintei, Administratia
Nationald a Drumurilor -

Finanfare: Banca Europeand de Investitii, i
Guvernul Romdaniei

Valoare de confract (cu TVA): 1035,3 mid. e,
echivalentul a: 48,4 mil. EURO

Antreprenor: [TALSTRADe & CCCF J.V -
ROMIS z

=

Tronsonul Bucuresti-Fundulea
km 0+000 - 26+500

Durata de executie: 22 luni (2001 - 2003)
Caracteristici tehnice

Lungime: 26,50 km
Viteza de proiectare: 120 km/h
Latimea platformei: 26,00 m
Parte carosabild: 2 x (2x 3,75 m
Banda de stationare de urgenta:
2x3,00m
Zona mediand: 3,00 m
Poduri si pasaje: 9 buc.
Noduri rutiere: 2 buc.
Statie de taxare: 1 buc.
Parcdri si spatii servicii: 3 buc.
Cenfru de Ihirefinere sicoordonare;
1 buc.

MINISTERUL LUCRARILOR PUBLICE,
TRANSPORTURILOR I LOCUINTE!
ADMINISTRATIANATIONALA A DRUMURILOR
AUTOSTRADA BUCURESTI - CONSTANTA
SECTOR 1 BUCUREST! - FUNDULEA KM 0+000 - KM 264500
COPIMANTARE:  BANCA EUROPEANA DE INVESTITI! §1 GUVERNUL ROMANIE!

T
SRCIATUN | SEARCH CORPORATION

SUCCES, AUTOSTRAZILOR |

ROMANIA

BENEFICIAR: m ADMINISTRATIA NATIONALA A DRUNURILOR Il

consuLran 2] PARSONS GROUP INTERNATIONAL 7D, (TR
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Principalele cantitati de lucrari

Lucrari de terasamente: 540.000 m3

Strat de formdé: 475.000 m3

Fundatii din balast: 240.000 m3

Beton siab: 110.000 m3

Beton rutier: 780.000 m2

Lungime totald poduri si pasaje: 1.298 ml
Sediu Santier: Branesti, judetul Calarasi

Capacitati de productie:

Statie de betoane 140 m*/h: 1 buc.
Vibrofinisor pentru beton de ciment 12 m:
1 buc. )
Autocamioane 40 tone: 25 buc.
Autocamioane 20 tone: 15 buc.
Compactor CAT PS 500: 5 buc.
Excavatoare: 5 buc.
Autoincdrcdtfoare: § buc.
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» DRUMURI PODURI*

Am urmarit cu afentie si interes numerele
Revistei ,DRUMURI PODURI" apdrute in de-
cursul ultimului an si am fost placut surprins de
calitatea si de actualitatea materialelor
apdrute.

Apreciez publicatia dumneavoastrd ca
fiind un mijloc util de informare pentru toti cei
implicati in acest domeniu de activitate si nu
numai. Totodatd, cred ca revista si-a gasit un
loc bine definit pe piata publicatiilor de profil.

In incheiere va felicit pentru activitatea
redactionald depusa si va urez ,La Multi Anil™ si
mult succes in continuare.

La aniversarea celor zece ani de la aparitia
primului numar al Revistei , DRUMURI PODURI",
consider cd aceasta a parcurs o etapd
deosebit de importantd in reflectarea strate-
giei de dezvoltare a drumurilor romanest.

In acelasi timp, marea familie a drumarilor si
podarilor se regaseste de zece ani In paginile
acestei Reviste, nu numai din punct de vedere
profesional, ci si uman, cu Implinirile, grijile si
problemele pe care le avem cu fofii zi de zi.

In numele conducerii A.N.D. si A.P.D.P., dar si
ca simplu colaborator si cititor al acestei
Reviste, doresc sa le urez tuturor celor care au
contribuit si contribuie la realizarea ei, cititorilor,
drumarilor si podarilor din aceastd tard, un
calduros ,La mulfi ani® si ,Drum bun™ in conti-
nuare!

Dr. ing. Gheorghe Lucaci
Director general al A.N.D.

Presedin’r% al A.P.D.P.

»,y VOom merge inainte!...*

Cu aniin urma, referindu-se la ceea ce
radmdane Tn istorie ca rod al mintii si trudei
omului, genialul Constantin  Br@ncusi
spunea urmdtoarele: ,Lucrurile (operele
n.n.) nu sunt greu de facut. Important este

unei reviste care sa apartind tuturor dru-
marilor romani si nu numai lor. Greu de
descris acum, In cuvinte, starea de a Drumuri si Poduri din Roménia.
face atunci o asemenea incercare.
Erau vremurile in care, urnit cu turle si

a Administratiei Nationale a Drumu-
rilor st a Asociatiei Profesionale de

latd ce se scrie in primul Edi-

torial al revistei ,DRUMURI®, In nu-

sa te pui.in starea de a le face. ™

Desigur, pentru ganditorul si cioplitorul
n piatrd, ca sl pentru deschlz&torul de dru-
muri, nimic nu poate fi usor atunci cand
existd dorinta de a I&dsa ceva durabil in
urma.

Cu zece ani in urma, la sfarsit de pri-
mdavard, un inimos grup de entuziasti, fa-
catori si iubitori p&nd la patimd ai dru-
murilor si podurilor adevarate au incercat
si reusit s&@ pund la punct detdlile aparitiei

frémbite, carul asa-zisei prese ,.revolu- marul 2 din septembrie 1991, intitu-
fionare™ si “"democratice” cdra de-a val- lat, ,Mergem inainte*;

ma primele articole “indr@znete™ cu vio- .In fine, revista noastrd s-a ur-
luri galinacee, injurdturi de mame si sfinti,  nit. Greu, neasteptat de greu, dar
poze cu nimfe despuiate si cate si mai  s-a urnift. Depdsind anevoios difi-
cate. In toatd aceastd sufocantd ,fur-  cultdtile tehnice, organizatorice $i
tuna de hértie", (ca s@-l citdm corect pe  financiare care ne-au stat in cale,
Aivin Toffler) si-a gasit locul si busola, inerente oricdrui inceput, am reusit
incepdnd, din luna iulie 1991, o revistd  s& scoatem, mult mai térziu decat
care s-a numit lainceput, prea simplusi  am fi dorit, primul (si contestatul)

frumos ,DRUMURI®, o publicatie lunar&  nostru numdr.
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sponsori de talia colegei noastre... "
Desigur, zece ani de existentd au
reprezentat si reprezintd momentul unei
reconstituiri a parcursului in timp a aces-
Dupa opinia noastrd@, care stim  tei reviste. Lasand si noi criticilor si exe-

cat de greu si in ce condifi am
putut s&- vedem tipdrit, numarul
inaugural constituie un succes,
prin faptul cd existd. Deocam-
datd, atat, Nu am afirmat nicio-
data si nici nu ne-a frecut prin cap
sG afirmam, ¢ numarul 1 al revis-
tei .DRUMURI" este perfect. i cu-
noastem pdcatele; le-am con-
statat imediat dupd tipdrire si ne
str@duim s@ le corectam in nume-
rele viifoare (o probd o constituie
chiar numd@rul de fatd). De aici

Ins&, sl p@Gna la ploaia de acuzatii i anul

getilor si, de ce nu, si detractorilor de oca-
zZie, plGcerea de a rasfoi si analiza co-
lectia de pdnd acum a acestei pubili-
catii s& amintim, totusi, caGteva momen-
te ale evolutiei ei: De la primul numar si
pPAand la numarul 4/1992, revista, editatd
de ANN.D. si A.P.D.P. s-a numit ,DRUMURI",
din acel
addugéndu-se si ,PODURI". Incepand
cu anul 1995, cu numarul de aparitie
27. revista, editatd sub aceeasi egida,
AN.D. si A.P.D.P., se va numi ,DRUMURI

PODURI SIGURANTA CIRCULATIEI*. Din

an, la titulaturg revistei

1996 revista va fi editatd de

invective care s-a abditut asupra A.P.D.P.si AN.D. (incepdnd cu numa-

noasira din directia vajnicilor eroi care
apar dupd rézboaie e cale lunga.

Ne bucurd pretentia criticilor
nostri de a vedea in revista ,DRU-
MURI*, un ,TRAVAUX" romé&nesc. Ne
bucura si ne onoreazd in acelasi timp.
deoarece aceasta pretentie acorda
redactiei noastre girul increderii si al
capacitdtii, Dar uitd, stimabilii, c& nici
chiar ,TRAVAUX" n-a fost, la incepu-
turile sale, ce este astazi. Si inca ceva:
iubitii nostri critici, care n-au gusturi
proaste si sunt foarte tari in comparatii si
in gprecieri, nu vor s@ vada ca un exem-
plar ,TRAVAUX", cu ftoata sponsorizarea
pe care j-o asigurd numeroasele recla-
me, costd 139, ceea ce pe romaneste ar
insemna 3.250 lej, in timp ce revista noas-
fra... M@ indoiesc cG vehementii si zeflernis-
fi nostri crifici ar fi dispusi sG dea pe un
exemplar din .DRUMURI" mdcar a 10-a
parte din aceastd sumd@, chiar daca
revista noastra s-ar ridica la nivelul calitativ
de prezentare al cunoscutei publicatii
franceze. Mdarturisim sincer ca avalansa de
bobdarnace primite ne-a luat prin sur-
prindere si ne-a dezechilibrat un moment,
facdndu-ne s& ne gandim la aban-
donareaq revistei. Dar, in cele din urma, ne-
am decis: mergem inainte, in ciuda vicisi-
tudinilor oblective si, mai ales, a celor
provocate. Vom confinua s-o redactém,
s-0 editadm si s-o fipdrim. Ne vom stradui s-o
facem din ce in ce mai interesanta si mai
afractiva, astfel incaf, intr-un viitfor nu
prea indepdriat, s-o pufem aduce la un
nivel c@t mai apropiat de cel al
LIRAVAUX*"-ului. Dacd vom gdsi si noi

rul de aparitie 28) si va coopta in
colectivul sQu si cativa ziaristi profe-
sionisti. Anul 1998 (respectiv ince-
pdnd cu numdarul 40) va Tnsemna
revenirea la titulatura de ,DRUMURI
PODURI*. Din anul 2000, incepédnd
cu numarul 52, revista va fi realizata,
la fel ca si la numdarul 1 din anul
1991 de catre AN.D. si A.P.D.P.

Vorbind despre istoric si evo-

lutia revistei nu trebuie uitati nici
cei care au pus bazele acestui
act de culturd, (nu numai tehnic),
oameni care ani la rénd, prin
fapte si scris, au contribuit la
cresterea presfigiului Revistei.

In ceea ce-i priveste pe ei,

-dar si pe autori, ar fi nedrept da-

cd ingiruindu-i pe cdtiva -am
omite involuntar pe toti ceilalti.

De-a lungul anilor au existat,
asa cum existd in viata oricdrei
reviste, si probleme, si discutii, si
tensiuni dar si momente placu-
te. Toti, cei care au frudit de la
corecturd si pdnd la tipografie
pe birourile redactiei nu vor
uita niciodatd, de exemplu,
corespondenta deosebitd cu
regretatul si eminentul profesor
dr. ing. Laurentiu Nicoard si
toate urechelile pe tema
folosirii incorecte a unor termeni
de specidlitate.

Reportajele de teren, strabd-

tute, vorba unui coleg, pe mii de
kilometri de drumuri au prezentat
si vor confinua sa prezinte nu

numai o activitate dificild, durd, a celor
care slujesc drumurile, ci si crdmpeie de
viatd, cu bucurii si necazuri omenesti.

La varsta de zece ani, aceastd publi-
catie a reusit s@-i adune n jurul acelorasi
idealuri nobile pe toti cei care sunt impli-
cati, intr-o forma sau alta, in activitatea de
drumuri si poduri: Acesta poate fi consi-
derat unul dintre meritele principale ale
revistei si anume acela cd a incercat s&
tind unitd marea familie a drumarilor, re-
zistand ispitei si tentatiilor de a se transfor-
ma infr-o oarecare tribund politicd sau
sindical@, in functie de interesele momen-
tului.

La .bormma™ celor zece ani de drum
Revista, se poate spune, s-a asezat, cu tot
respectul, in tiparele unei publicatii serioa-
se, oneste, cu un nivel tehnic, gazetdresc
si grafic de invidiat. $i pentru cd pome-
neam la inceput de multimea de publi-
catii impreund cu care am luat startul in
anul de aparitie 1991 s&@ amintim si faptul
ca multe dintre ele s-au pierdut in medi-
ocritate sau pur si simplu au disparut. Fara
modestie, se poate spune, asadar, cd in
zona asa-numitei prese profesionale,
aceastd publicatie se afla in topul celor
mai bine apreciate si cotate din toate
punctele de vedere.

..Pentru un om care trece demn prin
viatd a sadi un pom, a sdpa o fantand sau
a deschide un drum inseamnd urme care
nu se sting niciodatd. Privind acum la bi-
bliorafturile cu cele 60 de numere ale
revistei, frebuie sa intelegem cd cei zece
ani de drumarit pe hartie Tnseamnd, chiar
cu nostalgie vorbind, mii de kilometri si
clipe petrecute la umbra, arsita, gerurile
sau soarele unei nobile meniri; aceea de a
face din drumuri cronici si din cronici dru-
muri ale existentei acestei mari iubiri de
semeni pe care 0 au cei ce slujesc cu
sufletul si cu fapta drumurile acestui minu-
nat padmant, :

Ce vom face Incepdnd cu numarul 61
si intrdnd In al doilea deceniu de aparitie
al Revistei? Desigur, parafrazadnd primul
Editorial din anul 1991, ,MERGEM INAINTE!...*

Varsénd o lacrima pentru cei care au
dispdrut din aceastd lume (dar au rdmas
vesnici in aceste pagini), si ndemnandu-i
pe cei tineri s& ne continue drumuil,

REDACTIA

pal
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LA ANIVERSARE

Un deceniu de
+» DRUMURI PODURI*

Intr-un Deceniu de existentd au apdrut 60 numere ale Revistei ,Drumuri
Poduri”. Asadar, intre coperfile a 60 de edifii au fost tipdrite editoriale con-
sacrate obiectivelor majore ale Administratiei Nafionale a Drumurilor si
Asociafiei Profesionale de Drumuri si Poduri din Roménia, ale infrastructurii
rutiere din fara noastrd. Au apdrut articole semnate de specialisti, cadre din
inv@dmantul superior de profil, ingineri, cercetdtori, practicieni cu bogatd si
indelungatd experientd in drumdrit. Au fost publicate reportaje, portrete, inter-
viuri, informafii si fotoreportaje, imagini foto despre unitdfile din teritoriv ale
A.N.D., despre regiile locale de drumuri, despre evenimente deosebite, unele
sérbatoresti altele dramatice, momente dificile ale inclestérii lucrétorilor de la dru-

e =
GELE

DRUMURI

ULIE 1991
PUBLICATIE LUNARA A At ] N1
ADMINISTRATIEI NATIONALE A DRUMURILOR -
S1 A ASOCIATIE! PROFESIONALE DE DRUMURI S1 PCDURI

muri cu greutdtile aproape cotidiene ale profesiei, cu stihiile dezldntuite ale

naturii, destul de des ivite in ultimii ani.
Fotoreportaje si relatdri despre festivitdfi si manifestdri stiinfifice, socio-profe-
sionale din viata drumarilor autohtoni si de peste hotare au conectat revista la
pulsul viefii celor care dau permanentd devizei instituite de strémosii nostri -
romanii - Vita Via, ,Drumul inseamnd Viata”.
Numérul jubiliar ,60" al Revistei ,Drumuri Poduri” reproduce in paginile de
fatd géndurile, mesajele unor fideli autorizafi si consecventi cititori, dintre cei mulfi

care s-au aflat si sunt aldturi de redactie!

b

O oglinda
a evolutiei
drumurilor
romdanesti

La ceizece ani ai Revistei ,DRUMURI
PODURI™, In cele 60 de numere ale sale,
consider ¢d aceasta a reprezentat
oglinda evolutiei drumurilor romanesti.
Nu a fost usor s aduni, s& selectezi si s&

fitillor financiare facute T ultimii ani,
Pentru mine, o revistd reprezintd,
dincolo de orice aliceva, un act de
curgj, de istorie si de culturd prin
care recunoastem de unde am ple-
cat si spre ce ne Indreptédm. Cred
ca va trebui s& ne obisnuim cu
ideea cd investitile sunt nu numai
in proiecte, utilaje, agregate,
bitum, tehnologii si schimburi de
experientd, ci sl In imagine si n
cuvantul scris. lar aceastd revista,
dupd zece ani, reprezintd un

,Drum bun®,
in continuare!

Au trecut, iatd, zece ani. Retrospectiv
pot spune, ca unul dintre cei care au par-
ficipat la punerea ,bornei® cunr. 1 pe dru-
mul revistei, c& acest parcurs nu a fost de
loc usor. Privind in prezent si spre viitor am
convingereq, cd, aceastd publicatie a de-
venit si va radmdane un reper al sacrificiului si
ddruirii pe care le implicd munca de drumar.

Toti cei care, intr-o formd sau alta, ne-

am implicat in viata acestei reviste, trebuie
sa fim constienti de faptul cd 1GsGm gene-
ratiilor viitoare, prin cuvé@ntul scris, esenta a
ceea ce profesional si uman am Infaptuit
n acesti ani.

Important este acum faptul ca revista
si-a cucerit cititorii prin seriozitate, calitatea
articolelor si, nu in ultimul r&nd, printr-o pre-
zentd graficd deosebitd.

Urez revistei, celor care o cftitoresc, co-
laboratorilor si cititorilor un cd&iduros .La
multi ani!™ si ,Drum bun® in continuare.

Dr. ing. Mihai Boicu
Prim-vicepresedinte al A.P.D.P.

publici In peste 2.500 de pagini opinii,
articole si puncte de vedere ale admin-
istratorilor, constructorilor, proiectantilor,
economistilor si ale altor categorii profe-
sionale si sociale implicate in politica
drumurilor. In ceea ce mda priveste, pot
sd ofirm c& problematica economicad,
financiard, contabild sau din alte acti-
vitati adiacente domeniului pe care 1l
reprezint a fost bine reprezentatd n
revistd, atdt sub forma unor articole
teoretice de naltd tinutd, cat si sub
forma rezultatelor concrete ale inves-

exemplu elocvent cd drumurile
nu au frontierd.

Doresc, cu acest prilej aniver-
sar, sa-i felicit pe toti cei care, intr-o
form& sau alfa, au contribuit s
contribuie la existenta acestei
publicatii care apartine tuturor
specialistilor in drumuri si poduri din
Romania,

La multe numere si VIA VITAI
Ec. Aurel PETRESCU
Director General Adjunct
Economic al A.N.D.




| A ANIVERSARE

ﬁ mai -,\;:n(;?2001 g

=S =
o= Il s
La o eventuald intrebare dacd

=g T
F Gl’) . {J ‘\; revista este ufild, raspunsul este cate-
R ——— goric DA si sustinerea acestui ré&spuns
este datd de continutul revistei, con-
tinut foarte diversificat si care abordec-
z4 intreaga gama de preocupdri ale
drumarilor.

Un loc O calitate deosebitd a revistei este
. .' 'I' aceea de liant™, In cuprinsul ei regdsin-
blneme" Q du-se atdt ,scoala™ prin preocupdrile

pe care le au dascdlii nostri in domeniul
cercetdarii, cat si constructorii cu pre-
ocupdrile lor, In infroducerea tehno-
logiilor moderne de executie si, nu in
ultimul r&nd, noi, administratorii, cu do-
rinta de a aveaintreaga retea la para-
metrii tehnicii europene. De aseme-
neaq, revista abordeazd si o gamad
diversd de probleme si realizdri ale
colegilor care administreazd dru-
murile publice locale. Nu lipsite de
intferes sunt si arficolele care vor sa
clarifice o serie de probleme finan-
ciar-contabile si din domeniul infor-
maticii,
lata, doar céteva aspecte pen-
tru care colectivul redactional al
Revistel meritd felicit@ri pentru
munca depusd si cu ocazia aces-
tui jubileu, ce marcheazd zece ani
de aparitie neintreruptd, sa-i
dorim revistei noastre ,DRUMURI
PODURI® multi ani si ,pensionare™
la o mie de anl.

Ing. Florin DUMITRACHE
- Director D.R.D.P. lasi -

Aparitia nr. 60 al Revistei ,DRU-
MURI PODURI® Tmi oferd prilejul s&
urez colectivului de profesionisti din
redactie La multi anil®

In timp, revista si-a gasit locul bi-
nemeritat in randul publicatiilor
tehnice care apar in Romdania.

inginerii si specialistii din domeni-
ul drumurilor si podurilor au devenit
din ce In ce mai interesati de ar-
ticolele, comentariile si preocupdrile
colegilor, publicate in cadrul revistel.

Cu un fond si o formd de excep-
tie, revista a incdntat, in special, n
ultima vreme. ;

Pe de alta parte, doresc implica-
req revistei intr-o masurd si mai consis-
tentd In activitatea didacticd din uni-
versitati, de perfectionare a personalu-
lui din domeniu si de atragere a tinerilor
pentru aceastd meserie deosebit de
nobild si frumoasd, cea de inginer de
drumuri si poduri, care poate oferi o
serie de satisfactii.

Cu speranta unor noi reusite 1N activi-
tatea revistei i doresc .La mai multe aparitiil™

Prof.dr.ing. Mihai ILIESCU
- Prorector U.T. Cluj-Napoca
Presedintele Filialei A.P.D.P. Transilvania -

Maturizare
de la an la an

Au trecut zece ani de cand un colectiv
inimos de drumari a avut ideed lansdrii
unei reviste care sa se adreseze n special
lucratorilor de la drumuri. Ideea s-a con-
cretizat si de zece ani noi, drumarii, avem
pldcerea sa rasfoim paginile revistei noas-
tfre ,DRUMURI PODURI", revistd care s-a
.maturizat*, de la an la an, find acum o
revista de bund calitate, atét din punct
de vedere graofic, cdt si In ceea ce
priveste continutul.

Prieteni
apropiati

Aparitia primului numar al
Revistei ,DRUMURI PODURI™ in
iulie 1991 a fost salutatd cu mult
entuziasm de tofi drumari din
tara noastrd, printre ei numa-
rédndu-ma cu modestie si eu.

Implinirea a zece ani de
aparitie neintreruptd a revistei
va constitui, fard indoiald, un
jubileu pentru cei care, cu mi-
gald si rabdare, au frudit si tru-

desc la editarea fiecarui numar
n parte al revistei.
Ca lucrdtor de drumuri si ci-

titor fidel al revistei, felicit pe memioborii
colectivului de redactie, care, in cei zece
ani de agparitie, au dat dovadd de mult
profesionalism si le urez multd sdndtate si
Tmpliniri in activitatea vittoare.

In numele drumarilor de la S.D.N.
Radmnicu Vélcea multumesc cu aceastd
ocazie redactorilor Costel Marin si lon
Sinca, pentru modul in care au reflectat, in
paginile revistei, preocupdrile colectivuiui
nostru. Ei rdman pentru drumarii valceni
prieteni apropiati si 1 asteptdm cu
dragoste In mijlocul nostru pentru noi
reportaje.

Ing. Adrian BOBALCA
- Seful S.D.N. Rdmnicu Vdlcea -

O necesitate
pentru drumari

Jubileul impliniri a zece ani de la apao-
ritia Revistei ,DRUMURI PODURI™ imi d& pri-
lejul sa reflectez asupra unor aspecte
esentiale legate de aceasta si anume:

.Ce ainsemnat revista pentru noi, dru-
marii din Romdania, si cum ne-ainfluentat in
contextul schimbdrilor profunde ce s-au
produs si se doresc In acest sector impor-
tant al economiei nationale, ce s-a facut
in cel zece ani, unde ne afldm si mai ales
unde ar trebui sd tindem?*

Incercand s& raspund, as concluziona
astfel:

e de la aparitia ei s-a dorit ca revista sa
constituie o necesitate pentru toti cei

DRUMIRI PORARI]
SIGURGENTEICRCUTGIE]

A ASOCIATIZ PROVESIOMALE DE DRUMURI §1 PODURI
A ADKIDESTRATIEI MATIONALE A DRUMURILOR

Drumul dezvolesrtt crece
prin dezvolzarea drumurflor
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cc‘Jre lucreazd n sectorul infrastructurii
transporturilor rutiere, si cred cd in mare
parte s-a reusit: de la numar la numar
continutul si modul de prezentare a
acestuia devenind tot mai interesant,
mai variat si mai competent;

in prezent s-a gjuns ca revista s@ abor-
deze o largd paletd a subiectelor care,
cred cd intereseazd pe cititorii acesteia,
plecdnd de la sirategiile, tehnicile si teh-
nologiile noi adoptate si avute n vedere
in acest domeniu, pand la informatii de
actualitate din viata drumarilor;

avand in vedere dinamica transformda-
rilor calitative ce se profileazd in acest
sector, incepdnd cu restructurareq, cres-
terea volumului activitatii privind moder-
nizareq, reabilitarea, gestionarea, cat si
cea de invatdmant si cercetare, apre-
ciez cd toate acestea vor trebui sa de-
termine si o continud imbundtdtire a
continutului si @ modului lui de prezen-
tare de cdatre publicatiile elaborate de
A.N.D. si AP.D.P.in cadrul cérora sper ca
Revista ,DRUMURI PODURI" s& constituie
mijlocul principal prin care toti cei care
lucreazd n domeniu s@ poata fi informati
la timp., pentru a putea participa efectiv
sau prin propuneri profesioniste Ia aceste
evenimente.

As vrea sd cred, deci, c& Revista ,DRU-
MURI PODURI™ prin continutul si functia ei
va deveni cu adevarat o necesitate pen-
fru toti drumarii,

Ti doresc viata fard de starsit si cititori
cat mai multi, iar colectivelor coordonator
si redactional mult, mult succes in Implini-
rea acestor deziderate.

Ing. Petre CEGU$S
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Integrare —
europeand

Prima dominantd a Revistei
~DRUMURI PODURI" o reprezinta
profesionalismul. A doua domi-
nantd este datd de apologia
culturii tehnice romanesti pre-
zentd continuu Tn paginile revis-
tel. Timp de zece ani, revista a
consemnat realitdti, a provocat
dezvoltarea, prefatand viitorul
infrastructurii pentru transporturi
n Romania. in paginile revistei s-a
demonstrat competenta ingine-
rilor roma&ni, comparativ cu omo-
logii lor din tarile marilor civilizatii,

ﬁ

Un liant uman
si profesional

Salutdm cu satisfactie numdrul aniver-
sar 60 al Revistei ,DRUMURI PODURI" s
fotodatd zece ani de la aparitie si apre-
ciem perseverenta si dedicarea celor ce
au patronat si redlizat aparitia acestei
reviste,

In tot acest timp, revista a constituit un

adevarat liant profesional intre drumarii
din toatd tara, un mijloc de a ne
Revista contribuind astfel Ia apro- cunoaste reciproc activitatea si de a
pierea integrarii europene a face schimb de experienta si. nu in
Romdniei. Ti doresc st intrevad, in  ultimul rénd. o sursd de documentare
tehnicd asupra materialelor si tehno-
logiilor rutiere.

Ur@m colectivului de realizatori
~Aparitie lungat®

acelasi timp, un viitor pe masura
programelor care sunt h pregdtire
sau in derulare pentru moderniza-
rea infrastructurii drumurilor,
Ing. Alexandru DOBRE
- Director ,,Geiger Group*” -

Ing. Viorel PAU
- Director General

Roménia S.R.L. - §$.C. SOROCAM S.R.L. -
Ospitalitate Avem multe
banateanda de invatat

La aniversarea a zece ani de
activitate urdm colectivului redac-
fiei .La multi ani!®, iar Revistei .La
cat mai multe aparitiit*.

Putem spune cd@ Revista ..DRU-
MURI PODURI" se adreseazd, cu
precddere personalului tehnic de
specialitate din domeniu.

Se remarcd, mai ales in ultima
perioadd, o reald imbundatatire si
diversificare a continutului aces-
teia prin: prezentarea de noi
tehnologii si solutii tehnice pentru
executarea lucrdrilor de con-
structil si intretinerea drumurilor si
podurilor, atét din tard, cat si din
strdindtate; prezentarea si pro-

Au trecut, iatd, zece ani. Zece ani
de existentd a revistel ,DRUMURI PO-
DURI®, ani care se identificd de fapt cu
viata noastrd, a drumarilor presdratd,
omeneste, cu bucurii dar si cu neimpli-
nir. S& nu uitdm totusi, vorbind de
Banat, c& primul reportaj de teren al
revistei (nr. 30/1996) a fost realizat la
D.R.D.P. Timisoara. Fard reportofon, fard
masind sau aparat de fotografiat perfor-
mant dar cu mult entuziasm si incredere
in ideea de a reflecta cat mai corect
munca unor oameni pe care, din pd-
cate, multi gazetari iIncd o mai deni-
greazd pe nedrept.

Va asigur c¢& Timisoara va rdmane
penfru toti reporterii si cititorii revistei
locul cel mai deschis si ospitalier in care movarea societdtilor specializate
se vor putea ntélni si de acum Tncolo T activitatea de constructii; re-
ideile, faptele si aspiratile celor care Porfdje de actualitate din viata
slujesc necontenit drumurile t&rii. drumarilor; varietatea subiectelor

Dr. ing. Liviu DAMBOIU abordate; graficd deosebita si
Director D.R.D.P. Timisoara Prezentarea atractiva,

=
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Se poate spune cd reportajele b
sunt realizate cu profesionalismul
si daruirea specificd drumarilor.

Am avut mulfe de invatat si as-
teptdm, in continuare, noutati si in-
formatii care ne sunt deosebit de
utile In demersul nostru de a face
lucruri bune in domeniul drumuirilor.

Ing. Aidan IBRAM
- Director D.R.D.P. Constanta -

udls in antiEgUnIS
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o Aétastrada .
Bucuresti-Fetagti-Carnavodd
& profesionald.

Timp de zece ani am primit si am stu-
diat cu afentie, dar si cu mare pldcere,
toate aparitile Revistei ,DRUMURI
PODURI™.

Afirm, fard retinere, cd este o
publicatie care a evoluat perma-
nent, prin continutul paginilor sale,
spre ceeda ce noi am dorit contfinuu
s& devind: ,Revista noastra™.
Sunteti bunil
V@ felicit din inima si va fransmit
un sincer si cald salut colegial al
drumarilor din Sud -Vestut tarii.
Ing. Petre NANU
- Seful S.D.N. Orsova -

O forma
si un continut
modern

Sunt un frecvent cititor al
Revistei ,DRUMURI PODURI® dar
si un activ colaborator pe linie
tehnica.

Chiar de la primul numar din
anul 2000 am remarcat forma
modernd a revistei iar continutul
a fost permanent Imbundtdtit,
astfel incat s-a realizat un raport
optim intre partea manageriald

si partea tehnica.

Doresc sa felicit colectivul de
redactie condus de dl. ing. Florin
DASCALU si consiliul de coordo-

impliniri si bucurii

In calitate de membru fondator
al AP.D.P., am considerat Revista
.DRUMURI PODURI™ o mare redlizare
pentru drumarii din Romdnia. Coor-
donarea si redactarea revistei de
catre AN.D. a contribuit Ia redlizarea
unei publicatii periodice de exceptie
pentru domeniul de drumuri si poduri.

In decursul activitatii sale, Revista
.DRUMURI PODURI" a constituit un mij-
loc important de informare si docu-
mentare profesionald. In prezent, desi
sunt pensionar, aceastd revistd mi d&
posibilitatea s& fiu aldturi de drumari, s&
le cunosc activitatea si realizarile si sd ma
bucur de succesele muncii lor.

Adresez consiliului de coordonare,
comitetului de redactie si colaboratorilor
Revistei ,DRUMURI PODURI", cu ocazia nu-
mdrului 60, felicitdri pentru rezultatele ob-
tinute si succese depline n viitor.

Ing. loan GHEORGHE
- Primarul comunei Silistea - Gumesti -

Asadar, au trecut
zece anil

Un deceniu de cand aceastd revistd a
devenit pentru drumarii din Romdania
catalizatorul ce-i face s& inteleagd me-
nirea nobilei meserii pe care o practicd in
folosul comunitatilor de pretutindeni si i
deftermind sa se perfectioneze continuu
pentru ridicarea nivelului de performan-

nare condus de dr. ing. Mihai BOICU pen-
tru modul in care au reusit s& imprime revis-
tei un pronuntat caracter de actudlitate,
respecténd totodatd traditia unui inalt
nivel calitativ.

Consider ca pe viitor problemele tineri-
lor care se Indreapta spre activitatea de
drumuri ar frebui reflectate mai mult, ti-
nand cont de importanta pregdtiri spe-
cidlistilor in acest domeniu.

De asemeneaq, activitatea fundamen-
tald, de cercetare stiintificd desfGsuratd in
centrele universitare trebuie cunoscutd
mai indeaproape, iar revista dumneavoas-
ra reprezintd un foarte bun exemplu si mo-
dalitate de a realiza acest lucru.

Prof. univ. dr. ing. Anton CHIRICA
- Decan al Facultdtii de Drumuri,
Poduri, Cai Ferate Bucuresti -

Va citim la district!

Revista ,DRUMURI PODURI™, prin profe-
sionalismul celor care o elaboreazd si o
redacteazq, are un rol foarte important in
informarea multilaterald a specialistilor, a
publicului larg si a_cititorilor si este, prin
aceastd functie, indispensabild activitdti
drumarilor. -

Ca sef de district, cu activitate n raza
Sectiei de Drumuri Nationale Sibiu, de
peste 35 de ani, ca cititor asiduu al publi-
catiei, consider c@ modul interesant, con-
cret si elegant, pe care colectivul redac-
tional I-a adoptat, imprimda o activa si rea-
I& promovare a profesiei de drumar.

Doresc, cu prilejul jubiliar, revistei , viatd
lungd®, succes deplin In meritosul ei
demers |

Tehnician Luiza VULCU,
- Seful Districtului Sacel, $.D.N. Sibiu -

Continuitate
si competenia

Revista ,DRUMURI PODURI" reprezintd
la ora actuald un reper autentic in cate-
goria publicatiilor profesionale din Roma-
nia si, as indrdzni sa spun, fard exagerare,
in ulfimul fimp Ia nivelul celor din lume.
Ceea ce frebuie remarcat in cei zece ani
de aparitie este continuitatea, coerenta si
consecventa cu care au fost abordate
tematic si grafic subiectele prezentate. Pe
plan profesional, dar si uman reuseste sa-si




pdstreze echilibrul si armonia chiar dacd
faptele sau autorii vin din zone diferite ale
infrastructurii rutiere. Evident, in multe priv-
inte, este loc si de mai bine. Dar trebuie s&
recunoastem c¢d noi, drumari, avem de
zece ani o revistd a noastrd in care. fara a
ne menagja profesional reusim perfor-
manta de a nu ne Tnjura §i jigni asa cum o
fac muiti altii. Apreciind Tn mod deosebit
confinutul si tinuta graficd a publicatiei, eu
consider ¢d un lucru deosebit de impor-
tant care trebuie realizat este atragerea
tinerilor drumari catre studiu si publicistica.
Si pentru ¢ si noi, anul acesta, implinim la
r&ndu-ne 10 ani de existentd, consider cd
evolutia noastrd se impleteste cu cea a
revistei in sensul deschiderii permanente la
dialog, respect si cunoastere. Salut pe
aceastd cale toti cititorii fideli ai publica-
fiei si Ti felicit dorindu-le succes in continua-
re, pe cei care conduc si redlizeazd Revis-
ta ,DRUMURI PODURI™, astdzi, In Romania.
Ing. Michael STANCIU

Presedinte Search Corporation

Transportatorii rutieri
si drumurile

Revista .DRUMURI PODURI", cu spatiul
preponderent destinat problematicii infra-
structurii rutiere, a facut loc, In paginite e,
si fransportatorilor auto, preocupdarilor aces-
tora. Am citit cu bucurie si cu interes re-
latdri despre manifestari ale Uniunii Natio-
nale a Transportatorilor Rutieri din Roma-
nia, despre prezenta noastrd in viata eco-
nomica a societdtii.

La implinirea a zece ani de aparitie, la
fiparirea numdrului 60, salutém activitatea
publicatiei, demersurile redactiei pentru
un continut bogat, de mare interes st pen-
fru o tinutd graficd modernd si afractiva.
Urdm Revistei ,DRUMURI PODURI" ,viatd
lungd™, editii de succes, bine primite de
specidalisti si de publicul interesat si avizat.

Ing. Gheorghe DINU,
- Presedintele U.N.T.R.R. -

Retrospective
si strategii

Acum, c@nd revista tuturor drumarilor si
podarilor a gjuns la a saizecea aparitie se
remarca diversitatea problemelor abor-

| A ANIVERSARE

date, de la editorial, care tra-
teazd strategia de dezvoltare a
drumurilor In Romania, pdnd la
retrospective,

Sunt abordate probleme le-
gate de cercetarea si calitatea
n domeniul constructiei de dru-
muri si poduri, probleme legate
de finantarea lucrdrilor precum
si diverse solutii tehnice si
tehnologii in premierd.

Prin prezentarea, in fiecare
numdar, a activitdti a cate unei
Directii Regionale de Drumuri si
Poduri sau a unei Sectii de
Drumuri Nationale apropie aces-
te structuri de viata tuturor dru-
marilor.

Modul de prezentare a arti-
colelor, precum si grafica revistei
se Imbundatatesc cu fiecare apa-
ritie. La mai multe aparitii !

mai - iun. 2001
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Romdania indiferent de locul de munca,
drumuri nationale, judetene, municipale
sau alte firme cu obiect de activitate
specific drumarilor.
Prin intfermediul Revistei am inceput s&
ne cunoastem intre noi, s& colabordm, s&
ne qjutdm dacd este nevoie. In ultimul
timp. Revista s-a reinviorat simtitor,
prezintd cat mai profund si atractiv pro-
blemele tehnice si administrative cu care
se confruntd drumarii, ne tine ancorati in
redlitate. Datorita profesionalismului de
care dd dovadad in paginile ei, tot mai
frumos ilustratd si expresivd sunt prezen-
tate noutdtile tehnice din tard si
straindtate, pentru cei mai tineri sunt
prezentate si constructii istorice cu care

Ing. Toma IVANESCU  poporul nostru se mandreste. Doresc

- Directorul Diviziei Poduri
IPTANA S.A. -

Noutdtile
in prim-plan

Cu ocazia impliniri a zece ani de

din tot sufletul Revistei .DRUMURI PO-
DURI" drum drept si luminos.

Ing. Laurentia ANTON

Dir. Gen. S.C. Drumuri si Poduri S.A. Buzéu

Anticipatie si
confirmare

aparitie, v@ urez un sincer ,La multi

anil®, o bogatd si fructuoasa activi-

tate in viitor.

Datoritd revistei am fost permanent

Revista ,DRUMURI PODURI™ prin
structura sa a avansat o .canall-

2w

zare tehnic@" de progres operatio-

la curent cu noutdtile tehnice apdrute  nal prin anticiparea aborddrii ingi-

in procesele tehnologice de construire,
reparare si intretinere a retelei rutiere, in

gestionarea acesteia.

De asemeneq, prin prezentarea
Sectiilor de Drumuri Nationale, dupd
stinta mea a tuturor din tard, a pro-
blematicii care se afldin fata A.N.D., am

inteles cum trebuie sa actionez si

sectorul care mi-a fost Tncredinfo’r n
cadrul S.D.N. Drobeta - Turnu Severin,
Pentru toate acestea eu va multumesc

sincer, din toatd inima si va felicit!

Tehnician Dumitru FRUMOSU,
- Seful Districtului Deveselu -
S.D.N. Drobeta - Turnu Severin -

A fi In redlitate

Revista ,DRUMURI PODURI™ este sin-

neresti a conceptiilor stiintifice, dez-
voltate pe plan mondial, asigu-
rand o conexiune permanenta a
strategiei tehnice nationale in
domeniul infrastructurii rutiere cu
tehnologiile eficiente apdrute in
timp.

Este remarcabild prezenta in
cadrul Revistei a comunicdrilor
de anficipatie tehnicd. de pro-
gres conceptual, tehnologie pre-
cum si confirmarea realizarii aces-
tor performante prin prezentdrile
privind aplicabilitatea si evalua-
rea performantelor in exploatare.

La aceastd aniversare a Re-

vistei, felicit pe toti autorii care si-
au adus o contributie directd la o
finutd tehnicd de referint@ a comu-

euin

gura legdturd dintre drumarii din  nicarilor, articolelor, darin mod special
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latd si prezenta AN.D., la diverse sim-
pozioane si intdiniri specifice, prin orga-
nizarea de activitdti promotionale, cum
ar fi: expozitii, pliante, fotogrdfii, filme etc.
n ceea ce priveste Revista in sine,
urdndu-i ,La multi ani!™ si cat mai mutte
aparitii, personal voi continua sa raman
sl pe viitor acelasi fidel cititor si colabo-
rator apropiat.

colectivul de coordonare si comi-
tetul de redactie pentru con-
secventa profesionald de orien-
tare si promovare permanentd a
elementelor de noutate cu inci-
dentda directd in performantele si
calitatea lucrdrilor rutiere.
Ing. Petre DUMITRU
Directori D.C.S.L. - ANN.D.

Ing. Mircea EPURE
Director D.I.D.F.S.D.P. - A.N.D.

Viata ca un drum

Dupd zece ani, viata acestei Re-
viste se poate compara cu cea a unui

»,Eheu, fugaces
Iabunfur anni“, drum. Un drum pe care |l-am inceput,

. parcurs, Imbundidtit si trdit impreund
remarca HOYG'!'IU! toti cei al cdror destin se impleteste,

intr-un fel sau altul, cu meseria pe
S-au implinit 10 ani si a apdrut  care ne-am ales-o. Ne-am obisnuit,
numarul 60 al Revistei noastre ,DRU-  de zece ani de zile, atat cu prezenta
MURI PODURI®. O afirmatie simpla ca  Revistei la regionale, sectii sau dis-
o linie dreaptd intr-un proiect tehnic,  tricte, dar si cu cea a reporterilor si
dar c&td energie st zbucium, cdfe fotoreporteriior dumneavoastrd la
realizari si succese dar si esecuri sineli-  toate evenimentele majore legate
nisti alcdtuiesc postamentul acestei ge qetivitatea de drumuri din
aniversdri. Este greu s& exprimi In pu-  Romania. Ca director al D.R.D.P.
tine cuvinte sentimentele de pretuire si  Bucuresti, dar si ca presedinte al
admiratie pentru foti cei care - autorisi  Filiglei A.P.D.P. cu acelasi nume,
redactori - au adus Revista la nivelul ce  yoi continua s& fiu al@turi de
exprima calitatea muncii celor ce ac-  toate actiunile organizate de Re-
tioneazd in domeniul drumurilor si po-  vista, contribuind, dupd posi-
durilor ! bilitatile pe care le avem, la dez-
Gaudeamus igitur. S& ne bucurdm  yoltarea eiin continuare.
asadar si sa- urdm ,La multi ani!™, Ing. Stefan PETRE
Prof. dr. ing. Stelian DOROBANTU Director D.R.D.P. Bucuresti

O noud imagine Pe cand
Aparitia si evolutia Revistei .DRUMURIR g corespondeﬁ

PODURI" reprezintd o perioadd importanta

in reflectarea activitati de drumuri din regionqli?"_
Romania si din alfe zone ale lumii. Consider

insG@ ca pe viitor Revista si colectivul pe Pentru toti drumarii din tard,
care 1 are siar putea extinde compe- Revista .DRUMURI PODURI®

tentele prin redlizarea unui segment de
imagine si .public relation™ la nivelul
A.N.D. Mai concret, de exemplu, in rela-
tile A.N.D. cu mass-media, Revista ar pu-
tea fi imputernicitd, prin redactorii ei, sa
urmdreasca si sa elaboreze chiar comuni-
cate de presd care sa reflecte corect si
obiectiv activitatea pe care o desfa-
surdm. De asemeneaq, ar putea fi stimu-

constituie In permanentd un
mijloc de informare tehnicd si
un prilej de a stabili contacte si
schimburi de experientd cu spe-
cidlisti din domeniu. Consider ca
implicarea In activitatea pub-
licisticG a Revistei a corespon-
dentilor regionali de sectie si de
district poate conftribui la impli-

DIUMUI;

neo-Rom
Confgfito ﬂcl}ic:ru:!lﬁj}'-‘!‘J

'« ndul Special ol Drumbriior

careda Revistel In cunoasterea eficientd a
problemelor din teritoriu. De asemeneaq,
astept@dm cu inferes, de la fostii nostri
dascdli, articole si comentarii care sa ne
transmitd dorinta de studiu §i cunoastere.
in numele drumarilor si podarilor D.R.D.P.
Craiova urez colectivului redactional sa-
ndtate si putere de muncd, iar Revistei
.DRUMURI PODURI" multe numere in con-
tinuare.
Ing. Petre CIOBOTEA
Director D.R.D.P. Craiova

Cu gandul
la viitor

Opiniile despre revista, gandurile si
urdrile adresate la cei zece ani de aparitie
se consfituie si in aprecieri la adresa con-
tinutului, a tinutei publicistice si a prezen-
tarii grafice a 60 de edifii, care au vazut
lumina tiparului pGna in prezent.

A fost evidentiat rolul publicatiei in pre-
zentarea experientei pozitive din domeniul
infrastructurii rutiere, din activitatea admi-
nistratiel, a societdtilor si a fimelor antre-
nate In gestionarea, infretinerea, reabilita-
rea si reparareq retelei de drumuri din tara
noastrd.

Aprecierile ne onoreazd, recomandd-
rile si sugestiile continute in mesaje vor de-
veni obiective si programe de viifor ale
conducerii publicatiei, ale colectivului
redactional. Vom fi si de acum iainte in
slujba cititorilor!

Pagini redactate de Costel MARIN
si lon SINCA




Sedinta Consiliului
National al A.P.D.P.

In data de 19 iunie 2001, la Hotelul
Petrom, .Cota 1000", pe D.N. 71 km 101 -
102, a avut loc sedinta extraordinard a
Consiliului National A.P.D.P., gazdd find
Filiala A.P.D.P. Muntenia.

Ordinea de zi a fost urmdatoarea:

1. Propuneri de modificare a statutului

APD.P.

2. Stabilirea presedintiior Comitetelor Teh-
nice Nationale (A.lLP.C.R.).
3. Desfasurarea programului de activitdti

pe semestrul | 2001

Au mai fost discutate de asemenea:

1. Propunere de sponsorizare a Primdriei
din Silistea Gumesti.
2. Propuneri privind brosura de prezentare

a APD.P.

Mecanizarea

Cele mai multe discutii s-au
purtat pe tema modificarilor sta-
tutului Asociatie Profesionale de

Drumuri si Poduri din Romania. | |

Acest fapt este necesar datoritd
necesitati continudrii activitdtii
A.P.D.P. In conformitate cu O.G.
26/ianuarie 2001,

Modificdrile care au fost

facute vor fi aduse la cunostinta |

tuturor membrilor Asociatiei si
prin infermediul Revistei ,DRU-
MURI PODURI™.

De asemeneaq, tot in cadrul
acestei sedinte a fost analizatd
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National al A.P.D.P. stabilind cu acest
prilej o serie de modificdri In compo-
nenta conducerilor comitetelor tehnice
AlLP.CR.

activitatea A.P.D.P. pe primul
semestru al anului 2001. Consilliul

l1a Curtea de Arges

In perioada 9 - 11 mai a.c. la Curtea de
Arges s-a desfasurat ,Conferinta nationald
a personalului tehnic din sectorul de me-
canizare al A.N.D." Dupd prezentarea
Raportului privind stadiul si evolutia activ-
itatii de mecanizare pe perioada ultimului
an au avut loc o serie infreagd de discutii
si dezbateri pe fema problemelor cu care
se confruntd la ora actuald activitatea de
mecanizare atat la nivel de AIN.D. central
cdt si la nivel teritorial. Rezumate succint
subiectele cele mai discutate au fost cele
pe care, in cateva r&nduri, le vom prezen-
ta si noi In cele ce urmeqza:

e Dotarea: La acest capitol, desi s-au
remarcat eforturile pozitive facute T ultimii
ani mai existd incd probleme de rezolvat,
mai ales in ceea ce priveste masinile si uti-
Idgjele de mici dimensiuni si capacitate
necesare in special lucrarilor permanente
de intretinere. De asemeneaq, s-a semnalat
faptul cd frebuie continuatd dotarea cu
masinile multifunctionale de tip UNIMOG,
masini care si-au dovedit de-a lungul fim-
pului randamentul si utilitatea.

o Investififle: In domeniul mecanizdarii, aces-
tea vor trebui in primul r&nd orientate spre
prioritatile imediate, cu aplicabilitate n

zona practica de activitate.,

e Piesele de schimb: S-a remarcat

faptul c& existd ncd o lipsd de
comunicare intre cei care detin anu-
mite piese si echipamente si cei care

C. MARIN

graficele obligatorii de exploatare si
intretinere a dotdrilor se vor lua mdsuri
severe de sanctionare.

« Pregdtirea personalului: Evolutia
tehnicd si tehnologicd a dotdrilor

neavandu-le le comandd din alte  mecanizarii din ulima vreme pre-

surse. De asemeneaq, a fost atinsd si
problema pieselor de schimb pentru
care nu mai existd utilgje in stare de
functionare precum si a casdrilor care
trebuiesc redlizate pe criterii foarte rapi-
de si precise.

¢ Exploatareq, intrefinerea si repararea
masinilor si utilgjelor: S-a specificat faptul
c@ pentru multe din dotdri nu existd rem-
ize sau alte spatii special amenagjate pen-
fru adapostire si reparare. De asemeneq,
situatia pazei unor utilaje care au costat
sume importante de bani constituie inca,
in destule locuri, o problemd. Referitor Ia
exploatarea si intretinerea unor utilgje si
masini s-a remarcat faptul cd in multe
situatii nu se respectd graficele reviziilor
tehnice, ale schimburilor de ulei sau
reparatilor care sd nu pund in pericol
valoarea, exploatarea s siguranta
functiondrii acestora. S-a atras atentia
c@ impotriva celor care nu respecta

supune si o altd abordare a
pregdtiri si formdrii profesionale a
deserventilor. Vor fi continuate cur-
surile infensive de pregdtire cu
mentiunea, cd pe viitor, reteaua
de nvatdmant trebuie sd cu-
prindd si cursuri de pregdtire spe-
cificd a specidlistiior de mecani-
zare in domeniul drumurilor. De
asemened, au mai fost abordate
si alte teme si subiecte legate de
activitati din domeniul mecani-
z@rii in sectorul drumurilor.

La aceastd Conferintd a par-
ficipat, din partea conduceril
AN.D. si dl. director general ad-
junct Mircea Sandulescu.

Ing. Vasile IVAN

- $eful Serviciu mecanizare
al A.N.D. -
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Comisia ,Infrastructuri pentru
Transporturi®, din cadrul Acade-
miei Romane - filiala Timisoara, a
gdzduit In perioada 24 - 25 Mai,
un simpozion pe tematica mo-
dernizarii si dezvoltdrii infrastruc-
turii rutiere din Romania.

In ziua de 24 mai, N amfi-
teatrul ,Victor Viad® al Facultdtii
de Constructii si Arhitecturd, au
fost prezentate, printre altele, o
serie de lucrdri interesante, susti-
nute de persoane cu mare expe-
rientd In drumdrit, cum ar fi:

Dr. ing'.
deschis lucrdrile simpozionului;

Dr. ing. Liviu DGmboiu - Raport de

sintezd al Sectiei de drumuri;

Dr. ing. Virgil Haida - Raport de sin-
tezd al Sectiei de geotehnicd rutierd;

Zilele academice timisene

Dr. ing. Cornel Jiva - Raport de sintezd al
Sectiei de poduri;
Dr. ing. Alexandru Herman - Raport de sintez&
al Sectiei de cdi ferate;
Ing. Comel Bota - Raport de sintezd al
Sectiei de drumuri urbane.

Prima zi a simpozionului a fost inche-
iatd de d-nul Liviu DAMBOIU, care a pre-
zentat lucrarea .Directia Regionald de
Drumuri si Poduri din Timisoara la ince-
putul mileniului lIl.*

Amfiteatrul ,Nicolae Maior* a gdz-
duit expunerile zilei de 25 mai, din care

amintim ludrile de cuvant ale domnilor:

lon Costescu - care a Dr. ing. Dragos Teodorescu - Tendinte ac-

fuale in domeniul podurilor;
I. P. Stefanescu - Perspective de reabili-
tare si modernizare a cdilor ferate din
Romdania.
Una dintre cele mai interesante

lucrari prezentate a fost cea a d-lui dir.
general al A.N.D., Dr. ing. Gheorghe
LUCACI, ,Sfrategia Administratiei Natio-
nale a Drumurilor in domeniul modernizéri
si dezvoltarii infrastructurii rutiere din
Romania™.

Zilele academice timisene au constituit
o serie de interventii si discutii pe baza
lucrdarilor publicate, dar si un bun prilej de
cunoastere si coordonare a ideilor si ini-
tiativelor specialistilor, In vederea moderni-
2&rii infrastructurii rutiere.

Data fiind prezenta la Timisoara a unui
numdar important de reprezentanti ai
firmelor, institutiilor, universitatilor etc. impli-
cati In activitatea de drumuri, au fost
abordate si subiecte legate de organi-
zarea anul viitor la Timisoara a Congresului
National de Drumuri.

Victor STANESCU

—MASREE
Statii gi Finiscare axfalt
Compactoare
ITALIA

Echipament de
ntretinere rutierd
ITALIA

assaloni

ARNN
Masini si vopsea de marcaj rutier
GERMANIA

Reprezinta in Romania firme producatoare de utilaje pentru

CONSTRUCTII DE DRUMURI S1 PODURI

J.L. Calderon Street, No. 42
Tel.: +401.311.16.60
OSIM.“RA IN Tel./Fax: +401.312.13.02

COSIM TRADING

Malllng Address:
Bucharest,

§ SaieTTa

Raspanditoare
material antiderapant

MEEE

S

Inspectori de poduri pentru
drumuri §i cii ferate

GERMANIA
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DIGURANTA CIRCULATIE R e

Siguranta circulatiei

pe drumurile Buzaului

Consideratii

O sumard analizd retrospectivd a di-
namicii accidentelor, caracteristica anului
2000, scoate in evidentd faptul cd ne-am
confruntat cu o crestere accentuatd a
valorilor de trafic, in foate zilele sdptd-
manii, Imbundtatirea conditilor materiale
de circulatie pe tronsonul de drum euro-
pean ce tranziteazd judetul, cresterea
continud@ a parcului de autovehicule si a
conducdtorilor acestora, intretinerea si
dotarea necorespunzdtoare a strazilor din
localitdtile urbane, precum si a drumurilor
administrate de Consiliul Judetean Buzdu.

Astfel rata de crestere a parcului auto de
peste 8 % in ultimii ani, s-a mentinut siTh perioa-
da analizatd, astfel incét indicele de motori-
zare este de 220.,2 autovehicule raportate la
1000 locuitor, in tard media find de 185,3.

Numarul conducdtorilor auto a crescut
continuu, astfel Incat la finele perioadei
andlizate inregistrdm 115.887 conducdtori
auto, ceed ce reprezintd o concentrare de
2.450 conducatori auto la 10.000 locuitori.

Daca la cele prezentate mai sus addu-
gdm si faptul & amendajdrile rutiere din me-
diul urban sunt insuficiente (raportate atdt la
suprafatd, numar de locuitor cét si la parcul
de autovehicule) intelegem de ce, n unele
situatii drumul constituie un factor major de
risc in evolutia dinamicii accidentelor.

3 1,4

e Pk
P o
o R

DN 10, Buzau-Siriu, un traseu circulat in sezonul estival

Avénd in vedere frecventa
evenimentelor rutiere si rapor-
t&nd accidentele cu victime la
nivelul parcului, distributia aces-
tora pe categorii de drumuri,
dupd locul producerii, remar-
cdm o crestere alarmantd a ro-
tei victimizarii populatiei prin ac-
cidente de circulatie.

Dinamica
accidentelor

Dinamica la sfarsitul lunii apri-
lie 2001 este prezentatdin tabelul 1.

Din cele prezentate rezulta ur-
mdatoarele:
1. a crescut numarul accidentelor
grave cdat si consecintele acesto-
ra, comparativ cu anul precedent
(+14 accidente grave; +11 per-
soane decedate; +2 persoane
ranite grav);
2. In mediul rural s-au produs 69.2 %
din accidentele grave, in care au
decedat 80 % din totalul inregistrat
pe judet si au fost ranite grav 63.6 %.
Fatd de aceeasi perioadd a anului
frecut in mediul rural s-au inregistrat
cregsterile: +3 accidente grave; +7 per-
soane decedate.

Lt. col. ing. Stefan FLORESCU
- Sef serviciu politie rutier& [.P.J. Buzdu ~

Locdalitatile pe raza carora s-au
nregistrat cele mai multe accidente de
circulatie in acest an au fost: Posta
Calnau: 4 accidente grave, 3 persoane

decedate, 1 persoand ranita grav, 7
accidente usoare cu 7 raniti; Valea
Ramnicului: 3 accidente grave, 2 per-
soane decedate, 1 persoand ranitd
grav, 4 accidente usoare cu 4 raniti;
Vemesti: 2 accidente grave, 3 per-
soane decedate, 1 accident usor cu
1 ranit; Sa@hateni: 2 accidente grave,
2 persoane decedate, 2 accidente
usoare cu 2 raniti; Magura: 2 acci-
dente grave, 2 persoane rdnite
grav, 2 accidente usoare cu 2
raniti; Racoviteni: 2 accidente

grave, 1 persoand decedatd, 1
persoand ranita grav; Sageata: 2
accidente grave, 1 persoand de-
cedatd, 1 persoond rénitd grav;
Vintild Vod@: 2 accidente grave, 2
perscane ranite grav, 3 acci-
dente usoare cu 3 raniti.

3. In mediul urban se constatd o
crestere deosebitd a numdrului
accidentelor si consecintele aces-
tora (+9 accidente grave, +5
morti. +5 persoane ranite grav).
Astfel. desi numdarul mare ol acci-
dentelor grave s-a mentinut pe
| drumurile nationale si judetene, pe
Istrazile din mediul urban se con-
stat& cresteri semnificative | +9 ao-
j cidente grave, +2 morti si +6 raniti

~ grav.
R
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Tabelul 1
Accidente usoare
Accid. | Ranii
- primele 4 luni 2001 52 25 33 94 106
- . R B primele 4 luni 2000 38 14 31 109 133
4. Pe drumurile natfionale, n spe- | e— 4 Ry +2 15 27
clal pe D.N. 2 (E 85), s-au produs " Il Situatia accidentelor pe frasee
42,3 % din accidente soldate cu II.': Bloausteani 2 . 4 3 3
16 (+3) persoane decedate si 9 (-8) | - Buz&u - Rm. Séarat 13 7 6 15 15
raniti grav, in timp ce pe drumurile | _ guzau - Braila 4 2 4 3 5
judetene si comunale s-au produs |. - Buz&u - Slobozia - i . 3 4
28.8 % din accidentele grave sol- | - Buzdu - Siriu 5 4 3 10 12
date cu 7 (+6) morti si 11 (+4) ra@niti | - Buzdu - Ploiesti 3 3 - 5 5
grav. | - Robeasca - Lopd&tari 3 1 2 8 Q

Din cele prezentate se desprin-| L. Situatia accidentelor pe cauze
de concluzia cé s-au produs muta- || - imprud. In cond. vehiculelor 8 < 4 15 V%
4 importante in ceea ce priveste | - indisciplina pietonaild Y ) & i8 8
locul in care s-au produs acci-| - nerespectarea regimului de vitezd 8 6 =) 10 13
dente in acest an, Daca anul fre- [} _ogermire. oboseald la volan ] 1 - 2 5
cut pe primul loc la accidente | - nesupravegherea copiilor~ o) 1 5 12 12
grave se situa traseul Buzau - [|-~9eRAse neregulamentara_ = - = 2 2

. ) N - indiscipling in réndul biciclistilor 1 1 - 15 15
Urziceni se constatd cd in acest an — - -

, N | - prioritate pietoni 7 1 o) 6 6
acest traseu nu Mai creeazd ace-\\—— . .
| - indisciplina in réindul carutasilor 2 1 1 5 5
leasi probleme. - )
. | - prioritate vehicule 2 - 2 0 -

De asemenea se observa o cres- {1~ nerespectarea distantei In mers 1 - 1 2 2
tere importantd a accidentelor pe | defectiuni tehnice i _ _ 5 2
D.N. 10 (pe care in lungi perioade de W _ e cquze
timp o fost deviat traficul greu de pe | - alcool, f&rd permis 3 3 2 3 3
relatia Brasov - Ploiesti). . - neasigurare mers NApPoi - - - 3 4

Trebuie s& mai consemndm de ase- il - negsigurare virqj 1 - 1 2 2
menea o crestere importantd de acci- | Iv. Situatia accidentelor pe zile
dente pe drumurile judetene siin special | - Luni 7 2 7 13 15
pe traseul Robeasca - Buzdu - Lopatari. | - Marti 7 5 3 17 18
5. Soferii amatori au fost implicati in 33 |1 - Miercuri 5 2 3 9 9
accidente grave (63,5 %) si 67 acci- [|-Joi 9 ] 8 1 14
dente usoare (71,3 %) soldate cu 14 [ —Viner 8 6 3 14 14
morti, 22 raniti grav si 76 raniti usor, in timp i|-—SAMPata 9 3 6 15 20
ce soferii profesionisti au fost implicati in [§=-2Uminica — 8 e 2 Lt L
19 accidente grave, 27 accidente usoare i -Y-Calificarea conducdtorilor auto —
soldate cu 11 morti, 11 raniti grav si 30 'Qmmo," — o L. 22 &l L
&Nt usor: { -pro_fesno_nls’n _ 19 : 1‘1 11 : 27 30

. . . . VI. Situatia conducatorilor auto locdli si cei aflaji in tranzit, angajati in accidente

- conducdtorii auto locali au fost impli- .

i ) . - locali 33 17 20 69 81
gotl in 33 (63.5 %) accidente grave §| 69 W anait 19 8 13 5 o5
(713 %) usoare soldate cu 17 morti, 20 VIl Situatia dupd mediul in care s-au produs
raniti grav si 81 raniti usor, iar soferii aflati N 8 o 5w urban 14 3 n 40 a4
tranzit au fost implicati in 19 accidente || _ mediul rural 24 13 13 46 47
grave, 25 accidente usoare soldate cu 8 | _in afara localitatilor 15 9 9 8 15
morti, 13 raniti grav si 25 raniti ugor. VIIl. Situatia dupd categoria drumutui ]

N - drum national 22 6 9 31 37
Cauzalitatea # - drum judetean 13 6 10 25 28
¥ - drum comunal 2 1 1 5 5

Constatam ca indisciplina pietonald # - sirada 16 2 13 33 36
este nregistratd ca prima cauzd cu 10 § IX. Situatia pe ore = Sy
accidente grave soldate cu 5 morti si 5 | ' -00.00-06.00 6 3 5 6 6
raniti grav, precum si 18 accidente [l-06.00 - 12.00 13 5 8 21 25
usoare soldate cu 18 raniti. Facem Tnsa § - 12.00-18.00 20 10 12 44 50
observatia cd acestei cauze trebuie sa-i § - 18.00-24.00 14 7 8 23 25

i
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20

17
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- acc.00 Aten;“e 'q V“'eza...

= acc.01 Ca si in anii anteriori, nerespectarea
regimului de vitezd, ori viteza neadaptatd
la conditile de drum, a constituit al doilea
factor determinant in producerea acci-
dentelor grave (8) soldate cu 6 morti si &
raniti grav, precum si 10 accidente usoa-
luna ian feb mar apr re soldate cu 13 réniti.

De dlifel aceastd cauzd s-a manifes-
tat in special pe drumurile judetene s
comunale unde nu a fost folosit apara-
ful radar dar si pe D.N. 2 (E 85) unde

17 sectorul reabilitat a facut posibild dez-
15 voltarea unor viteze mult superioare, iar
15 ' ' g sentimentul de siguranta creat de cali-
B acc.00 tatea drumului a avut consecinte

fatale.
Dacc.01
Imprudenta

in conducere

. Imprudenta in conducerea auto-
lan feb sar apr vehiculelor a constituit a freia cauzd
care a produs 8 accidente grave sol-

date cu 6 morti si 4 raniti grav, pre-
asociem lipsa frotuarelor in mediul rural, De mentionat este faptul c@ cum si 15 accidente usoare soldate

iluminatul public total insuficient, frecerile  aceastd cauzd s-a manifestat ¢y 17 raniti. Totusi, aceasta ascunde
de pietoni nemarcate sau nesemnalizate preponderent in mediul rural, 1" de muite ori cauze asociate ca
cu indicatoare din unele locdalitdti sau de  municipii si orase TnregistrGndu-se neatentia, folosirea telefoniei Mmo-
pe drumurile judetene si comunale (unde numai 2 accidente grave soldate cu 2 pile Tn mers, existenta unor adeva-
nu s-au mai executat marcgje rutiere de  raniti. ratfe ,capcane” ale drumului da-

10

20

13

peste 1 an). torate conditilor meteo nefavora-

o bile  (zapada, polei, ceatd,
criblur@), obstacole nesemnali-
- zate, lucrdri In carosabil, gropi,
marcagje rutiere incomplete, indi-
catoare lipsa etc.

Neacordarea prioritatii pieto-
nilor s-a mentinut in fopul cau-
zelor generatoare de evenimen-
te rutiere cu 7 accidente grave
soldate cu 1 mort si 6 r&niti grav,
precum si 6 accidente usoare sol-
date cu 6 raniti.

Si qici trebuie remarcat ¢d in

o e ' cele doud municipii s-au produs 6

R A RIS SR O GRS == din cele 7 accidente grave inregis-
Politia rutierd buzoiana prezenta si pe drumurile judefene trate,
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nimentelor rutiere, se evidentiazd fap-

tul can interiorul localitGtilor, peste 50 %

din acestea au avut la origine traver-

sarile neregulamentare, imprudenta in

Min Ol'ii conducerg, _Tn timp ~ce.pe drumurile din

’ afara localitatilor, aldtun de imprudentain

: b ! A conducere, oboseald la volan, se mentin

O pr@ ema: ‘Tn procentaje semnificative abaterile

O cauza care astat permanent  sdvarsite de conducatorii auto in proce-

n atentia noastrd In activitatea de  sul dinamic cum ar fi: depdsirile neregula-

prevenire prin educatie rutierd a Mmentare, viteza excesiva ori neadaptatd

fost implicarea minorilor in acci- 1@ conditile meteo-rutiere, ignorarea
dente de circulatie. vina purtdnd-o  Normelor de acordare a prioritatii etc.

de cele mai multe ori chiar pdrintii -
acestora., O bund
colaborare

Acest gen de accidente s-a

manifestat in special in locdlitGtile

rurale (6 accidente grave soldate - ,

. . In ceea ce priveste colaborarea cu

cu 1 mort si & raniti grav, precum si 12 . . N .
drumarii buzoieni, atat cei de la
nationale, cat si cei de la judetene, noi
considerdm cd acecasta este foarte

accidente usoare soldate cu- 12
réniti).
bund. Cand vorbim. de drum, si mai

Analizdnd evolutia ponderii
diverselor abateri in producerea eve-

-
DIGURANTA CIRCULATIEI

ales de vietile oamenilor, daca toti cei impli-
cati nu se comportd ca o adevaratd echi-
pd, atunci pot apdrea multe nepldceri.
Buzdul are o retea rutierd diversd, atat ca
relief, cat mai ales ca trafic. In ceea ce
priveste pe soferi, si nu numai, s& impune o
schimbare rapida de mentalitate, adaptatd
atét la cerintele unor drumuri moderne, dar
si a unui parc auto din ce In ce mai
numeros si performant. In ultimii ani, atat
cazuistica accidentelor, cat si locurile In
care acestea s-au petrecut, oferd o alta
perspectivd in ceea ce priveste atat
madsurile de educatie si prevenire, cat si
modul concret de operare n situatii criti-
ce. Se dovedeste din ce In ce mai mult ca
nu amenda reprezinta intotdeauna solutia
salvatoare si cA orice mdsurd restrictiva
frebuie dublatd de actiuni etice, educa-
tive pentru toti participantii la trafic.
Lt. col. ing. $tefan FLORESCU
- Sef serviciu politie rutierd
L.P.J. Buzdu -

XCalderom 2000

Necesitatea realizdrii etapei de matia cu caracter general legatd
dimensionare intr-un timp scurt, cu de tronsonul de drum in discutie.
luarea in considerare a mai multor vari-  Aceasta informatie este esentiald
ante de solutii, a constituit punctul de in corecta evaluare a rezultatelor
plecare in dezvoltarea aplicatiei XCalde- finale si in corelarea acestora cu
rom. Acestuia | s-au addugat ulterior si  prevederile Normativului pentru
alte elemente care fin de interfata pro- dimensionarea sistemelor rutiere
gram - utilizator, precum si de unele as- suple si semirigide. Nivelul Elemen-
pecte legate de natura economicd a te de Trafic, pomind de la carac-
procesului de dimensionare, ajungdndu- teristicile traficului rutier furnizate
se in final la un produs care acoperd inte-  prin recensdmantul general de
gral tot spectrul problemelor ridicate de  circulatie din anul 2000, calcu-
calculul si dimensionarea sistemelor rutiere  leazd intr-un mod interactiv si
suple si semirigide. complet automatizat traficul

XCalderom 2000 isi propune s@ realize- de calcul corespunz&tor perioa-
ze procesul complex al calculului de di- dei de perspectiva. Coeficien-
mensionare intr-un mediu de lucru unic, tii minimali de evolutie a trafi-
care sa integreze total si perfect proble- cului rutier pe grupe de vehi-
mele legate de evaluarea fraficului de cal-  cule si coeficientii de echivala-
cul, verificarea la inghet-dezghet, evaluarea re in osii standard de 115 kN
rezultatelor, evaluarea solutiei (solutiilor)  sunt obfinuti tot pe baza recen-
din punct de vedere economic, optimizdri  s@mantului general de circula-
ale solutiilor. tie din anul 2000. Acesti coefi-

Aplicatia XCalderom 2000 este struc- cienti vor fi reactualizati in mo-
turatad pe mai multe nivele, fiecare dintre  mentul In care vor exista date
ele corespunzand unei etape din proce- suplimentare legate de evolutia
sul de calcut si dimensionare a sistemului.  probabild a traficului rutier. Nive-
Nivelul Date Generale stocheazd infor- lul Caleul Structura permite ale-

gerea unui tip de sistem rutier, pe baza
acestuia si a programului XCalderom 2000
fiind obtinute anumite rezultate infermedia-
re a caror interpretare finald va fi facutd
ulterior. Desi neelocventd in acest stadiu,
structura rutierd poate fi modificatd, pro-
gramut XCalderom 2000 refadcand cal-
culele automat si oferind rezultate interme-
diare adaptate noilor cerinte. Nivelul Veri-
ficare Inghej-Dezghet realizeaza pentru
structura rutierd propusd verificarea Ia
inghet-dezghet. Rezultatele obtinute oferg
un prim indiciu asupra valabilitatii structurii
rutiere alese, pe baza Iui puténdu-se lua
decizia continudrii procesului de dimen-
sionare sau de revenire la nivelul Calcul
Structurd. Nivelul Accesorii permite vizuali-
zarea rezultatelor finale printr-o evaluare
corespunzdtoare a rezultatelor partiale ob-
tinute in nivelele anterioare. Informatiile de
naturd economica infregesc imaginea le-
gatd de structura rutierd si contribuie la
adoptarea solutiei prezentate sau la opti-
mizarea acesteiq, prin revenirea la unui
din nivele anterioare.
Prof. dr.ing. Mihai ILIESCU
Ing. drd. Dacian MURESAN
Ing. consultant IT loan CIORNESCHI




inviatamantul superior
de constructii din l1asi -
intre traditie si modernism

lasiul ne-a intdmpinat si de aceastd
datd cu acelasi aer de vechi centru spiri-
tual, de leagdn al culturii si invatamantului
moldav si national. De aceastd data, insd,
se simtea parcd n plus emotia sutelor de
absolventi, veniti la aniversarea a 60 de
ani de invatadmant superior modern de con-
structii. Acestia s-au al&turat cadrelor di-
dactice si altor figuri marcante, care, de-a
fungul deceniilor, au scolit specialisti, con-
structori de drumuri, poduri si nu NUMQi.

Pentru cateva momente Sala Pasilor
Pierduti din corpul A al Universitatii Tehnice
a vibrat de emotia ntélniri si revederii
peste ani a atdtor generatii de absolventi.
Aula Universitatii, o bijuterie arhitecturala,
s-a dovedit a fi neincapdtoare pentru cei
veniti la ntalnirea cu dascdiii lor.

Anul 2001 are o dubld semnificatie
pentru invatamantul superior de con-
structii din Moldova: n acest an se ani-
verseqzd oficial 60 de ani de la nfiintarea
Facult&ti de Constructii din lasi in cadrul
Scolii Politehnice iesene (1941) precum si
aniversarea a 188 de ani de la prima
atestare documentard (1813) a infiintdrii la
lasi a primei Scoli superioare de constructii
din Principatele Romane, cu predare in
limba roméand, de catre marele carturar
Gheorghe Asachi.

Un alt moment important Tn dezvolta-
rea Invatdmantului romdnesc in general si
a celui superior n special este reprezentaf

~ de organizarea in anul 1835 la lasi a primei

scoli de stat, denumitd Acao-
demia Mihdileand, dupda
numele domnitorului de atunci
Mihail Sturza. Aceastd institutie
marcheazd prin prezenta si dez-
voltarea ei o etapad superioard a
evolutiei Tnvatdmantului nostru
national. In acelasi timp Aca-
demia acorda §i dipiome de
ingineri civili (pentru prima data
in Principate).

in 1848 Gheorghe Asachi in-
finteazd .Scoala de aplicatie
pentru ingineri si constructori®, iar
Mihail Kogdiniceanu, care con-
ducea Departamentul Lucrdrilor
Publice, elaboreazd in 1850, un
proiect referitor la infintarea ,Scolii
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sectii si specializdri cum ar fi .Constructii
civile si industriale™, .Drumuri si lucrari edili-
tare®, care se va transforma apoi in , Dru-
mur®, apoi in ,Drumuri si Poduri® etc., in
prezent poartd titulatura de .Facultatea
de Constructii si Arhitectura™.
Cuvantul de deschidere a fost rostit de
domnul prof. dr. ing. Paulicd Raileanu -
decanul Facultati de Constructii  si
Arhitecturd, care a adus un omagiu pre-
decesorilor, cadrelor didactice care au
participat la instruirea atétor generatii de
absolventi. Au rostit alocutiuni o serie de
persondlitdti marcante, dintre care
amintim: prof. dr. ing. Victor Bulacovschi
- prorector al Universitdtii Tehnice, prof.
dr. loan lanos - Director General in
cadrul Ministerului Educatiei si invata-

de aplicatie pentru drumuri, poduri - mdantului, prof. dr. ing. Anghel Stanciu -
si zidiri* Tns@ nu este pus In practicd.  deputat, seful comisiei de invatamant

In 1860 domnitorul Alexandru din Camera Deputatilor, d-naing. Irina
joan Cuza decreteazd infintarea la  Paula Jianu, inspector sef in Ministerul
lasi a primei Universitati din targ, dar - Lucrdrilor Publice, Transporturilor si
abia, in 1912, dupd un secol de la  Locuintei, domnul Lucian Flaiser - pre-
infintarea de cdatre Gheorghe fect de lasi, domnul Vasile Munteanu
Asachi a primei scoli de inginerie Tn - viceprimar al municipiului lasi, dom-
constructii din Romania, se legife- nul ing. loan Gradinaru - Director in
reaza functionarea invatadmantului  cadrul Search Corporation, domnul
superior tehnic si se infinteazd Institutul  ing.  Daniel Diaconu - Director
Politehnic din lasi, care poartd, in  INCERC lasi, domnul ing. Comel
prezent, denumirea de ,Universitatea Martincu - Director IPTANA Bucu-
Tehnicd Gheorghe Asachi®. Aceastava  resti, prof. dr. ing. Mihai Diaconu.
include din 1941 si Facultatea de Con- profesori din conducerea facul-
structii care peste ani va avea diferite  tdtilor cu acelasi profil din Bucu-
resti, Cluj-Napoca, Timisoara, Con-
stanta si alti. S-a sustinut ideea
sporirii numd@rului de locuri de
scolarizare n urmdtorii ani, pre-
cum si constituirea unui Club al
Absolventilor la lasi.

Tn final, transmitem si noi urdrile
noastre de ,La multi ani!® si viatd
lungd plind de Tmpliniri celor ce-si
desfasoqré activitatea in dome-
niul Invatadmantului de constructii
in acest oras incdrcat de istorie s
| fraditie.

Marius MIHAESCU
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Infrastructura ,Habitat Fragmentation due to Trans-
portation Infrastructure™ care, dup&
ru‘l‘iera aprobarea de cdatre Parlamentul Eu-

ropei, va deveni pentru flecare stat
comunitar, un instrument obligatoriu de
lucru N domeniul infrastructurii franspor-
turilor.

Urmdatoarea sedintd va avea loc in
luna octombrie a.c. si va fi gdzduitd de
Suedia.

si mediul

In perioada 24 - 29 aprilie 2001,
la Bruxelles, a avut loc cea de a 6-a
sedintd a Comisiel Europene pri-
vind Fragmentarea Habitatului da-
toritd Infrastructurii Transporturilor, in
cadrul programului de cooperare
Tehnico - Stiintificd, COST 341.

Din partea Romaniei, a partici-
pat dl. dr. ing. George Burnel, prese-
dintele comisiei A.P.D.P.: .Drumul si
Mediul Inconjurator®, in calitate de Intre 13 si 16 iunie a.c., Sala Spor-
membru al Comitetului Managerial al  turilor din Municipiul Arad a g&zduit
intregului program, ce se desfadsoardn  Targul international de transporturi
perioada 1998-2003. profesionale, rutiere, feroviare, servicii

Actiunea este finantatd de cdtre  conexe - ,TRANSPORT - AR 2001°".
Comunitatea Europeand si are drept Actuala editie, a Vlll-a, a avut In
scop elaborarea unui manual cu titlul:  program: intalnirea intre autoritéti si

Dr. ing. George BURNEI

»TRANSPORT -
AR 2001~

Mediul si transporturile

anului 2001

transportatori (sub patrongjul Ministerului
Lucré&rilor Publice, Transporturilor si Lo-
cuintei si al Uniunii Nationale a Trans-
portatorilor Rutieri din Romania); pre-
zentarea perspectivei transporturilor fer-
oviare si a transportului in comun, cu auto-
buzele, din tara noastrd; a noutdtilor de
ultima ord@ in domeniul localizarii prin
satelit (GPS) a vehiculelor, pentru opti-
mizarea logisticii si recuperarea lor n caz
de furt (Sistemul electronic LOK); a con-
ceptelor noi In marketingul transportuiui
rutier (TRANSNET) s.a.

Au fost amenajate standuri pentru
firme de profil rutier si feroviar, constructori
de autovehicule, piese de schimb si servi-
cii, firme implicate In dezvoltarea transpor-
turilor, a infrastructurii rutiere si feroviare.

Ca si In anii trecuti, Targul a fost vizitat
de numerosi speciallisti, dar si de un public
doritor de a cunoaste noutdtile de ultima
or& din domeniul transporturilor.

lon SINCA

apte de a rezolva problemele dumneavoustri legate de:

o aparitia fisurilor in straturile de mixiuri asfaltice;

© consolidtiri de terenuri, diguri;

* combaterea eroziunii solului;

© mirirea capacittifii portante a ferenurilor slabe;

* impermeabilizirii depozite de deseuri, depozite subterane, canale, rezervoare;
© hidroizolafii §i rosturi de dilatafie pertru poduri, hidroizolafii terase.

TEHNOLOGI! $I MATERIALE PENTRU CONSTRUCTH

© hidroizolafii poduri;
* geogrile si geotextile;
o dispozitive de rost;

o geomembrane HDPE.

STEFI PRIMEX s&.

IMPORT-EXPORT MATERIALE $1 UTILAJE CONSTRUCTII

STEF] PRIMEX SR L., distribuitor ecxclusiv al produselor firmelor germane HUESKER SYNTHETIC GmbH si KEBU; AGRU (Austria), vi ofert o gamii largd de produse si solufii

® maiuri s pliici vibratoare;

© compresoare;

© fiiietor de rosturi;

® grupuri eledrogene;

© buldoexcavatoare, incircttoare, dlindri compactor;
o vibratori beton. .

CALITATE - FIABILITATE

Cel mai bun raport calitate - pret

UTILAJE DE CONSTRUCTHI
Nai 5i SECOND - HAND

N

S.C $tefi PRIMEX S.R.L.

Str. Zipada Mieilor nr. 16 - 18, sector 1, Bucuresti - Roménia; Tel./Fax: 232.23.42; 094.52.68.18, 094.60.88.13




Spuma de bitum -

un nou liant pentru mixturile

asfaltice 1a rece

Spuma de bitum (.la mousse de bitu-
me" sau ,foamed bitumen™) este o solutie
alternativa, la dispozitia utilizatorilor lian-
tilor rutieri aplicati la rece, pentru prepa-
rarea mixturilor asfaltice. '

Dacd lainceputul sec. XX se ufilizau ca
lianti bitumurile fluxate sau fluidificate,
astézi practic interzise ca find poluante,
odatd cu descoperirea emulsiilor de bitum
tehnica constructiilor rutiere a fost revolu-
tionata. Datoritd avantajelor emulsiilor bi-
tuminoase: mici consumatoare de ener-
gie, nepoluante, acestea au cdpdtat o
largd aplicare. Evolutia tehnologiilor, a
materialelor constituente si a utilgjelor de
preparare si punere in operd a facut ca
tehnicile ,la rece" s& fie In permanentd
competitie cu tehnicile .la cald®.

Pe aceastd linie, solutia utilizdrii spumei
de bitum céstigd din ce In ce mai mult
teren, iar preocupdrile specialistiior sunt
axate pe redlizarea unor utilgje speciale
pentru punerea lor n operd. Este cazul
~grupului Fayat® din Franta, care a realizat
utilgjul Roadline 150 special conceput
pentru mixturi la rece cu spuma de bitum.

Scurt istoric

Solutia spumei de bitum a fost gandita
n 1928 de cdatre lacobi, dar abia in 1956
Csanyi (SUA) a avut idea infroducerii va-
porilor de apd intr-un bitum foarte cald in
scopul anrobdrii agregatelor naturale
pentru utilizare in domeniul rutier. Metoda
a ramas insd confidentiald fiind destul de
complexd si mai ales find concuratd de
metodele la cald.

Inceputul dezvoltarii acestei tehnici se
datoreazd parteneriatului dintre Socie-
tatea Jean Lefebvre si Mobil (Franta) care
a achizitionat brevetul Csanyiin 1968, apoi
n 1971 a descoperit sistemul injectdarii apei
la presiune joasd (cca. 8 barri) in bitumul
cald prin intermediul unei camere numite
de expansiune.

In paralel, In Scandinavia, adeptii
.njectiei la presiune ridicatd™ (cca. 20
barr) au obtinut unele succese, mai ales

NoutATi TEHMICE
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pe plan local. Dezvoltarea pro-
priu-zisG a acestei tehnici s-a
facut abia in ultimii 10 ani, dupd
aparitia brevetului Mobil n
1991, cdnd doud echipe pluri-

170-180°C si apd rece sau la femperaturd
ambianta.,

Cele doud lichide se amestecd, se
injecteazd printr-un injecfor de diametru
mic spre exterior. Apa se vaporizeazd
disciplinare si internationale s-au  instantaneu la presiunea atmosferica,
ocupat de aceastd problemd. moleculele de bitum forméand o peliculd
Astfel, sistemul de preparare a  cu grosimea de 0,01 mm.
spumei a fost simplificat, a fost Procesul este controlat prin urmarirea
abandonatd idea ,presiunii nal- |, coeficientului de expansiune maxim -
te”, a fost infrodusa utilizarea adi-  CE,,o," definit ca raportul maxim dintre
tivilor, a fost evidentiatd influenta
factorilor exteriori.

Cu ocazia contactelor inter-
nationale, a schimburilor de expe-
rientd, a simpozioanelor au fost sta-
bilite concepte utile aplicabile
acestei tehnici.

Definitii
si principii
Spuma de bitum este un material
compozit contindnd bitum n propor-
tie de 97-98 %. vapori de apd (1-3 %)
si aditivi Tn proportii mici, variabile, a-
vand o existentd tranzitorie.
Prepararea spumei se redlizeazd

astfel: In interiorul unei camere de ex-
pansiune se injecteazd bitum cald, la

volumul de spumd& si volumul de bitum
injectat. CE oy este dependent de ur-
matorii factori:
o tfemperatura bitumului;
o cantitatea de bitum injectatd;
o natura bitumului;
e presiunea de injectare.

Temperatura
bitumului

Este unul din cei mai importanti
factori. S-a constatat ¢é& bitumul nu
spumeazd la temperaturi sub 140°C
Van der Walt recomandd chiar

120°C. dacd suprapresiunea in
reactor este mai mare. in mod
obisnuit se recomandd pentru ¢
obftine rezultate bune, temperatu-
ra de 170-180°C. Energia creatd

de bitum este transferatd apei o
carei temperaturd creste Ia 100°C
sl se vaporizeazd.

Cantitatea
de apa injectata

Conditioneczd pe de o parte
cantitatea maximald teoreticd
e vapori de apd si, pe de altd
parte echilibrul termic.

Acesti doi factori evolueazd in
sens contrar, astfel Incat sunt ne-
cesare teste prealabile specifice
flecarul tip de bitum pentru obti-
nerea procentului optim.

Natura bitumului

. Bitumurile au putere de spuma-
Principiul camerei de expansiune § re diferitd. Dacd aceast@ putere

apd rece + aer

camerd de
expansiune

<pim e bifm| "
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Elaborarea
dozajelor
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este insuficientd se adaugd aditivil
specifici. Fard aditivi, finetea bule-
ior influenteazd suprafata specifi-
c& si calitatea anrobarii. In aceas-
t& directie au fost stabilite cateva
concluzii importante, anume:

- bitumurile cu vascozitate mica
sunt caracterizate prin CEqyx
mai ridicat decdt bitumurile de
vascozitate mare;

- prezenta siliconilor in bitum redu-
ce caracterul spumant al acestora;

de mixturi asfaltice
cu spuma de bitum

Trebuie mentionatd incd de la in-
ceput importanta testelor prealabile de
laborator atat asupra spumei de bitum
cat si asupra elabordarii dozajeior. Tn
acest scop sunt absolut necesare echi-
pamente specifice de incercari. Grupul
francez Fayat a pus la punct un

echipament discontinuu cu un injector
identic celui de la rampa de injectare

a centralelor, numit ,Foamlab®. Acest

- aditivii conventionali imbunatda-
tesc caracterul spumant.

echipament permite varierea presiunii
in functie de scopul utilizarii spumei,

Experienta europeand a ardtat  precum si utilizarea de aditivi addu-

cd bitumurile din Marea Nordului au

un caracter spumant insuficient spre
deosebire de cele din America de
Sud care sunt foarte bune din acest
punct de vedere.

Presiunea
la preparare

Presiunea la prepararea spumei de
bitum este variabil@ in functie de
domeniile de aplicare ale acesteia.

O caracteristicd importantd pentru
comportarea mixturilor asfaltice prepa-
rate cu spumda de bitum este ,timpul de
semi-viatd - t 1/2", definit ca timpul ma-
surat in secunde dupd care spuma trece
de la volumul maximal la jumdatate din
acest volum.

Timpul de semi-viata este un parame-
fru fundamental care indicd timpul de
care dispune utilizatorul pentru anrobare.
Dacd acest fimp este foarte scurt, bitumul
redevine lichid, se aglomereazd si con-
duce la formarea de aglomerdri (lumps);
un timp prea lung este In detrimentul
CEnox: care In acest caz scade.

Conditia pusd de specidlistii din Africa
de Sud pentru . 1/2" este ¢a acesta fre-
buie s& fie mai mare de 12 secunde. Pen-
fru centralele de fabricare continud a mix-
turilor asfaltice cu spurma de bitum, ,t 1/2°
de 20 - 25 secunde este considerat core-
spunzdtor pentru timpul de tranzit at
spumei in malaxor.

gati fie n apa, fie in bitum. ,Foamlab™
face posibild determinarea CEqp gy §i
a .t 1/2" pentru un bitum la diferite
temperaturi si In diverse conditii de
preparare a spumei.

Materialele componente ale

mixturilor asfaltice preparate cu
spuma de bitum sunt: bitum, filer,
nisip, pietris, aditivi.

Bitumul

Bitumul, ca liant, se fixeazd de

preferintd pe partea find. Canti-
tatea de bitum necesard pentru
obtinerea unui mastic de cali-
tate bund. care s& asigure fixa-
rea scheletului mineral, creste
odatd cu cresterea procentului
de filer. Numeroase studii au
fost consacrate acestui subi-
ect. Propunerile lui Ruckel sunt
ar@tate in tabelul 1.

Procentul minim de bitum
rezidual este de 3 %, dar can-
fitatea este dependentd de
continutul de filer sub 75 p.

In cadrul unei politici de uti-
lizare a mixturilor asfaltice re-
ciclate, procentul de bitum
rezidual este de 1,5 %, dar este
necesar un studiu prealabil

asupra imbdatranirii - bitumului
pentru stabilirea exactd a pro-
centului de bitum,

Tabelui 1
% treceri % trecerl
prin sita de prin sita de % bitum
4,75 mm 75
3-8 3
o i 5-75 3.5
Pletris (< 50 %) 75-10 4
> 10 45
3-5 3.5
- - 5-75 4
Nisip (>50 %) 76-10 45
> 10 5

Filerul

Continutul de filer este foarte important
la prepararea mixturii asfaltice. Muthen,
respectiv Ramamujan propun o zond gra-
nulometricd ideald cu 5-20 % filer; in afara
acestei zone este recomandatd o corec-
tie prin aport de nisipuri filerizate.

Din acest motiv, centralele de fabri-
care a mixturilor asfaltice Roadliner si CRP
Marini sunt realizate cu cel putin 2 ciururi
dozatoare, fiecare cu extractor individual.

Nisipurile si pietrisul

Rezultate recente privind mixturile as-
faltice cu spuma de bitum au aratat ca
granulele mari sunt putin sau chiar deloc
anrobate cu bitum. Ca o consecintd, s-a
stabilit o limitd superioard, universal reco-
mandatd pentru mdarimea acestor gra-
nule, cuprinsd@ intre 19 si 26,5 mm, ceea ce
constituie si o garantie de rezistentd pen-
tru drumurile cu trafic important.

In Franta, antrepriza Jean Lefebvre re-
comandd agregate intre 0 si 20 mm. O

conditie esentiald pentru reusita acestor
2
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mixturi este utilizarea agregatelor de cali-

tate bund si foarte curate. Ph-ul este de

asemenea important; agregatele acide

sunt dificil de anrobat, de aceeaq, In acest

caz, sunt folositi aditivi de adezivitate Intro-

dusi In apd de injectare sau in bitum.
Aditivi

Aditivii pot fi lichizi sau solizi. Adifivii li-
chizi se introduc in bitum sau Tn apad si au
rolul de agent de spumare sau de regu-
larizare volumetricd a spumei.

Aditivii solizi sunt In general de naturd
hidraulicd: var, ciment, cenusd volantd, se
infroduc In proportie de cca.l % direct in
malaxor sau odatd cu materialele granu-
lare. Aditivii au rolul de:

-umplerea golurilor pentru asigurarea
compactitatii;

- cresterea rezistentei si modulului de rigidi-
tate;

- absorbtia apei reziduale dupd com-
pactare pentru accelerarea maturitatii;
- modificarea pH-ului in timpul anrobarii, in

special pentru agregatele acide.

Parametrii exteriori

Pentru obtinerea unei mixturi asfaltice
cu spum@ de bitum de cdlitate cores-
punzdtoare este necesard cunoasterea
parametrilor care influenteaz& calitatea
acesteia. Dintre parametri, cei mai impor-
tanti sunt descrisi in cele ce urmeaza.

Temperatura

A fost intfrodus@ notiunea de ,tempera-
turd critica - t¢* care este esentiald in for-
marea aglomerdrilor. Temperatura criticd
depinde de granulometrie, cantitatea de
filer, umiditate, pH, temperatura in masa
de agregat. In practica, utilizatorii admit
cd 15°C este o valoare realistd. Sub aceas-
ta temperaturd, mixtura cu spumda nu mai
are calitati optimale si cu cat temperatura
descreste cu atat se produc aglomerdari.

Umiditatea

Apa provine din umiditatea naturald a
agregatelor, In special din nisip, din exce-
dentul de apd injectatd in bitum, din apa
addugatd in malaxor. Bineinteles ca si hi-
grometria este un factor perturbant,

Apa intervine Tn echilibrul termic in tim-
pul exploziei bulelor de bitum calde. Tes-
tele au ardtat cd o parte din apa naturald
se evapord in timpul anrobarii agregatelor.
Este foarte important ca apa continutd de
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mixtura cu spuma sa fie mai micd
decdt suma cantitdtilor de apd
provenitd din umiditatea natu-
rald insumatd cu apa de adaos.
Diferenta corespunde cantitdtii
de apd evaporatd.

Apa de adaos este nece-
sar@ pentru asigurarea lucra-
bilitatii si compactitati ameste-
cului, de aceea la elaborarea
dozajului tfrebuie definit un con-
tinut optim de apd, concept si-
milar optimului Proctor utilizat
pentru tferasamente.

Caracteristicile

mecanice

Caracteristicile mecanice de-
pind de cdlitatea componentilor
mixturii asfaltice si de procesul de
fabricare.

Studiul si aplicarea mixturilor
asfaltice cu spuma de bitum fiind
relativ recente, nu au putut fi sta-
bilite Inc& concluzii clare in privinta
caracteristicilor mecanice. Antre-
priza Jean Lefebvre a obtinut, cu
ocazia testarilor efectuate pe pista
de incercari de la Nantes, un modul
ridicat, mai important decat cel ob-
finut pe mixturile cu emulsii tip strat
de bazd (graves-emulsion) echiva-
lente, in valoare de 5.000 MPa fat&
de 3.500 Mpa. Trebuie subliniat cd, du-

Ca straturi rutiere din aceste mixturi se
recomandd realizarea de straturi de bazd
sau Imbracaminti pentru drumuri cu trafic
mediu sau usor.

. . . . 3 ————
pa studiile australiene si sud-africane, ,J;..f_: s
modulul obtinut in centrale poate fi ig;-;-'g MS
dublu fata de cel obtinut in situ. STRLr
Lt PF

Domenii
de utilizare

Mixturile asfaltice cu spuma de bitum
pot fi utilizate ca mixturi stocabile sau ca
mixturi cu aplicare imediatd.

Mixturile stocabile pot fi stocate mai
multe sdptamani, chiar mai multe luni. Tn
acest scop este necesard stabilirea unul . - N

- - C o te cazuri se utilizeazd in general
stoc in volum suficient si diminuarea zo- . ) :
) materiale normalizate de calitate
nelor de contact cu aerul liber sau foar- N i ) )
bund. Deschiderea traficului se fa-
te expuse. . . . i
.y . . s ce imediat, dupd 10 treceri dle
Mixturile cu aplicare imediatda pot ) N 3
" . compactorului. Dupd o lund se
utiliza produse locale, betoane reci- ;- )
. . . aplicd un strat de protectie, de
clate, materiale obtinute din frezarea
, . . . e exemplu un tratament de supra-
straturilor asfaltice, reziduuri de incine-

Aplicdtii ale mixturii asfaltice cu
spuma de bitum

$S - slurry seal; BA - beton asfaltic;
PF - plafforma suport; TS - tratament
de suprafatd; MS - mixtura asfalti-
cd cu spumda.

Acestea sunt foarte utilizate n
Franta, In Scandinavia, Norvegia,
Finlanda si Africa de Sud. Tn aces-

. . fatd sau slurry seal.
rare a resturilor menagjere.
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=R LR TR o mare varietate de produse granu-
- = lare. Malaxorul de 44 KW are un volum
- : i de doud ori si jumdatate mai mare decat
un malaxor fraditional cu acelasi debit.
Toate componentele mixturii sunt dever-
= sate direct In aceastd cuvd, conform
EChlpqmente unui program bine stabilit. Acest utilgj,
hibrid din punct de vedere conceptual,
de punere se situeazd intre centrala de reciclare si
- = centrala ciasicd de malaxare, este hi-
in opera permobild, prefigurdnd o noud ge-

neratie de masini tehnice si ergonomice.
In afard de aceastd masind perfor-
mantd, au fost ufilizate echipamente
adaptate, ca de exemplu unitdti de
preparare a spumei de bitum anexate
cuvelor de malaxare traditionale cu
productie continud.

Avéand in vedere noutateq si
avantajele mixturilor asfaltice la
rece preparate cu spuma@ de bi-
tum, constructorii de echipamen-
te au oferit pe piatd utilgje poliva-
lente adaptabile conditilor locale
(de climd&, de aprovizionare etc.).
Astfel, dupd mai multe experi- .
mentdri, pe baza experientei si a AVCInfCIjele
observatilor tehnologice, a fost pus 0 e
la punct echipamentul Roadiiner NOII ll'ehﬂOIOQII
150 SAE, care a primit medalia de
argint la Intermat 2000. Acest echi-
pament este dotat cu ciururi extrac-
toare de 150 t/ora, fiecare adaptat la

Pe l&ngd avantgjele tehnice re-
marcabile ale utilizarii noului liant -
spuma de bitum (lucru la rece, des-

NoutATi TEHNICE

chiderea rapidd@ a circulatiei, utilizarea

unei mari varietati de materiale ca agre-

gate naturale, rezolvarea rapidd a in-

tretinerii drumurilor cu trafic redus), trebuie

retinute si avantqgjele ecologice si eco-

nomice, cum sunt:

-inlocuirea centralelor de preparare o
cald;

- mobilitatea noilor echipamente de pre-
parare;

- valorificarea produselor locale, materi-
alelor reciclate sau frezate;

- utilizarea reziduurilor de incinerare a res-
turilor mengjere.

Al&turi de celelalte tehnici rutiere deja
consacrate, noua ftehnologie reprezinta
un progres al cdrui beneficiar principal
este utilizatorul drumului.

Traducere si adaptare
dupd Revue Generale des Routes
et des Aerodromes, nr. 789, nov.2000

Ing. Gabriela GIUSCA
- Consilier S.C. Construct SRL -

« |ucrari de reparatii @ imbracamintiler rutiere din
asfalt sau beton de ciment prin mefoda
LSlurmy - Seal- Mefhode™
(meteda covorulul subtire de asfalt la rece):

 lucrar de-infrefinere periodice a imbracamintilor ru- S.C. COSAR S.A.
fiere din asfalt sau beton de ciment prin aceeasi S.C.EBMS.A.
S.C.EBC S.A.

metoda:

o |ucrari de frafamente bituminoase a imbracamintilor
rutiere prin folosirea emulsiilor bituminease
de diferite fipurl;

e lucrar de frezare a imbracamintilor rujiere si recicla-
rea acestora prin folosirea emulsiei;

e lucrar de reparaijii la poduri: lucrar de arta. subtra-
versari de drumuri, strazi, autostrazi;

s fabricarea §i comercializarea de emulsii bifuminease:

o |ucrari de reabilitare a drumuriler nafionale;

s [ucrari de constructii pentru Infrastruetura
in fransporiuri;

e alte lucrari speciale, cai ferate, poduri;

e consultania in domeniul constructiler de orice fip
(exterioare, subterane, cai ferate, si tuneluri.

- =
Wilhelm Geiger GmbH & Co
Filiala Bucuresti Roménia

Geiger Group Romdania

S.C. INTER ECO S.A.
Sector 3, Traian nr.2, bl. F1,sc. 3, et.7, ap.20,
tei/fax: 0040 1 322 86 22; 1 322 89 22
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Pitorescul si confortul
drumurilor Bihorului
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Intre hotarele actuale ale Judetului Bi-

deasa, drumarilor care le au in ad-

Ing. Mircea DANCIU
- $eful $.D.N. Oradea -

mai intens frafic, cu o medie zilnicd de
16.923 de autovehicule inregistrate ia
Osorhei, cu prilejul unui recent recensd-

\ mant.,

e D.N. TH madasoard 26,933 km, de la

Alesd (D.N. D, prin Sinteu, pand la limi-

ta cu Judetul Salqj.

| ¢ D.N. 19 (E 671) pleacd din Oradea

\ (km 0+000), trece prin vecinatatea
locdlitatii Biharia, unde incd se mai
vad urmele Cetdtii viteazului Menu-

hor ddinuie localitdti si dovezi istorice sima-
teriale ale colectivitdtiior umane din vre-
mea marilor regi ai dacilor, Dromichaites,
Burebista si Decebal (Tasad, Otomani, Ora-
dea, Biharia, Salonta, Tarcea, Sdlaceaq,
Sacalasdu, Rosiori, Valea lui Mihai, Vadu
Crisului s.a.). Cea mai mare parte a Bi-
horului nu a infrat in componenta Daciei -
Traiane, dar sunt numeroase mdarturiile ar-
heologice ale schimburilor de bunuri
materiale Intre strdmosii bihorenilor si ve-
cinii lor, daco-romanii. lar dacd romanii
au intrat In istorie si ca vestiti i neintrecuti
constructori de drumuri, tot atét de ade-
varat este si faptul ca locuitorii de pe
Crisuri au fost, la rGndu-le, la fel de iscusiti
in durarea cdilor rutiere de comunicatie.
Destule sunt soselele actuale care au fost
construite pe temelile puse de inaintasii
nostri.

Drumurilor nationale ale Judetului ase-
zat pe Cirisuri si pe Barcdu, str@juit la Rasa-
rit de Muntii Bihorului, Padurea Craiului (cu
marele numar de pesteri, spectaculoase
fenomene carstice), Ses, Moma si VIg-

ministrare si intretinere, le sunt con-
sacrate paginile de fata.

morut, (cneazul care i-a infruntat pe
solii trufasului rege Arpad-Usubuu),
prezentat In cronica sa de Anony-

4] 2 km de dfumUI'i mus, cronicar la curtea regelui Bela

nationale bihorene

Sectia de Drumuri Nationale Oradea
are in gestionare si intretinere noud dru-

muri nationale, In lungime totald de
412,272 km. Patru dintre acestea fac
parte din Clasa ,E", a drumurilor europe-
ne. Intr-o situatie statisticd a S.D.N., ,har-
ta® soselelor nationale are urmdatoarea

configuratie:

¢ D.N. 1 (E 60) are lungimea de 68,802 km,

de la limita cu Judetul Cluj, prin spec-
taculosul ,Pas®™ de la Piatra Craiului,
trece prin Cornitel, Borod, Alesd, Uileacu
de Cris, Tileagd. iar dupd ce strabate
Oradea. frumosul municipiu de pe
mgurile Crisului Repede, Tsi Incheie exis-
ténta la Bors. la Frontiera de Stat din Ves-
tul Tarii, Poartd europeand a Romaniei.
Este. de departe, artera rutierd cu cel

allHeaq, traverseazd altd localitate
cu rezonante istorice - Rosiori -
apoi nu mai putin vestita localitate
Sacuieni, iar dupd ce franziteaza
Valea Iui Mihai, cu al sGu parc
dendrologic, ajunge dupd 70, 147
km la limita cu Judetul Satu Mare.
Este al doilea drum cu intensitate
mare a fraficului, 156.503 autove-
hicule medie zilnicd, la Biharia.
¢ D.N. 19B, lung de 41,000 km, din
SAcuieni trece prin Petreu. cu
urme ale unei cetdti din epoca pre-
feudald si a feudalismului timpuriu,
fraverseazd orasul Marghita, cu
atestare documentard din anul
1216, iar dupd Suplacu de Barcau
ajunge la limita cu Judetul Salaij.
e D.N. 19C, lung doar de 9,280 km,
de la Valea lui Mihai pand la Fron-
tiera de Stat din Vestul Tdrii.
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torice spun ¢& au fost folosite si de daci
n secolele IV - V e.n., cu numele de
atunci ,Ulpianum®, se afld pe D.N. 76
(E 79), iar in municipiul Oradeaq, dupd
97.911 km, drumul Tsi are capdtul. Cote-
le de trafic sunt destul de ridicate, me-
dia zilnica fiind de 11.815 autovehicule
numdrate la S&Gnmartin. '
e D.N. 79 (E 671) intrd pe raza de actiu-
ne a S.D.N. Oradea la km 56+000, limita
cu Judetul Arad. Traverseazda orasul Sa-
lonta, cu atestare documentard din anul
1332, iar dupd 56.737 km ajunge in Ora-
dea. Este al patfrulea drum national intr-un
clasament al intensitdtii fraficulut: 11.368
de autovehicule in 24 de ore, inregis-
trate la Nojorid.

¢ D.N. 79 B, care masoard 12,462 km, fa-

ce legdatura intre Salonta si Frontiera

de Stat din Vestul Tarii,

e D.N. 75, pe distanta de 29,000 km,
incepe din comuna Lunca (in
satul Ursesti - Campani - se afla
ceda mai mica bisericutd din lemn
din judet). %i urmeazd cursul prin
Fanate, cu o renumitd pesterd,
prin orasul Nucet, iar din localita-
tea Bdita p&dnd la Pasul Véartop
(1160 m daltitudine) are cel mai
spectaculos traseu (intre km 12+000
si 29+000 sunt 137 de curbe, strén-
se si foarte strénse, care pun la
greca incercare indemanarea celor
aflati la volanul autovehiculului). La
Vartop se afld limita Judetului Alba,
de unde incepe un dlt traseu de fru-
musete deosebitd, prin Arieseni. Dru-|
marii orddeni mai numesc D.N. 75|
.Drumui Motilor®,
« D.N. 76 (E 79) i incepe existenta bi- | s
horeand !a Pasul Dobrinu (limita cu
Judetul Arad) 692 m aifitudine, stra- |
bate Cristioru de Jos, vestit prin tehni-!
ca oldritului din ceramica rosie, frece
prin orasul Vascdu, centru al prelucrdrii |
marmurei de Ruschita si Moneasa. Pe [
Dealu Mare se repara parapetul de tip |
greu, din zid&rie, lung de 3500 m, Tn ve- '
cindtatea lzvorului lui Valer (km 87+437).
Valer Luca a fost sef de district si a avut |
inspirata idee de a amenaja un izvor. O
tarancutd, sculptatd in marmurd, poartd

pe umar un ulcior din care siroieste un fir = =

de apd, cdzdnd intr-un ciubdr specific D ls"‘ICteles
motesc. Pe o placd se afld inscrise emo- H 1]
tionantele cuvinte: ,Omule, bea cu incre- ”Interfq;l.q

dere din cupa cu apd. Din ea baurd cu administrqﬁei

anii si dacii si romanii*. iInaugurarea a fost
facutd in mai 1975, la pensionarea sefului
de district, ior binefacerea Iui potoleste,
de atunci, setea cdrumetilor.

Dupad ce trece prin centrul pitorescului
oras Stei, D.N. 76 T continud traseul prin
Rieni, (cu o biserica din lemn pictatd de
David Zugravul, de la Curtea de Arges, Tn
1775) Dragadnesti si prin orasul Beius, cu
prima atestare documentarad din anul
1270, vechi centru romdénesc de culturd,
pe unde si-a purtat pasii si Mihai Emi-
nescu. Si acestui sector de sosea natio-  greu, pentru c& are un trafic deo-
nald i se spune ,Drumul Motilor®. Bdile sebit de mare, numard, la urcare,
Felix, despre care numeroase doveziis- dinspre Cluj, 11 curbe stranse, iar

S.D.N. Oradea administreazd
si Infretine drumurile nationale
prin urmdatoarele districte:

e Alesd, sef de district Victor
Buzlea, maistru. Raspunde de
starea carosabilului pe D.N. 1 (E 60)
intre km 564 + 000, Piatra Craiului
(limita cu Judetul Clu) pdna la
km 603, la intrarea n localitatea
Uileacu de Cris. Sectorul, mai
ales cel de lainceput, este foarfe

la coborére, spre Alesd, alte 10 curbe peri-
culoase. larna, zona este foarte des nza-
pezitd, intre km 564+500 si km 565+000,
adicd in varful rampei, viscoleste turbat. Dis-
frictul are aici un lucrétor, Viorel Ardelean,
care se afld permanent in punctul de spri-
jin, este dotat cu statie de radio si cu apa-
rat telefonic, iar pentru interventii a fost
amengajat depozitul de materiale antide-
rapante. In competentele sefului Districtu-
lui Alesd intrd si D.N. 1H, km 0+000 (Alesd) - -
km 26+933 (limita cu Judetul Salaj)).

o Districtul SGcuieni, sef de district Csombor
luliu, tehnician. D.N. 19 este un drum greu din
constructie, pe cei 45 km care sunt in intre-
tinerea districtului. Fiind desfasurat pe ses,
cota drumului este Ia nivelul solului. Eva-
cuarea apelor din santuri este mult ingreu-
natd, canalele de descdrcare de la po-

Aproape e Pcsul Piatra Craiului (DNi Oadea - CIui-Naa) -

dete, cdtfre candlele colectoare, execu-
tate in urma@ cu peste 14 ani, in cadrul lu-
crarilor de imbundatdatiri funciare, au fost in-
fundate de noii proprietari ai pamanturilor
din vecinatate. Apa stationard urcd in cor-
pul drumului. Asa apar degraddri masive,
gropi, fagase longitudinale, burdusiri. Incep
lucrari mari de reparatii, dar seful de dis-
trict opineazd cd idedle ar fi reparatiile
capitale.

e Districtul Stei, sef Aurel Bals, maistru. Lu-
creazd la drumuri din anul 1978, iar sef este
din anul 1983, Tn raza de activitate a aces-
tei subunitdti intrd D.N. 76 (E 79), km 83+000
- km 105+000 si D.N. 75, km 0+000 - km 294000,
pe care di. Bals, 1 socoteste cel mai greu
din tard. Nu-si face un fitlu de glorie, dar
tine s& sublinieze c& in atari conditii starea
de functionalitate a drumului, mentinutd per-
manent in normaiitate, constituie o obliga-
tie pe care districtul o indeplineste zi de zi.



o Districtul Dragdanesti, sef ing. Vasile Bo-
rod, are n grij@ D.N. 76 (E 79),Intre km 105+000
si km 154+000, adicd un sector fard proble-
me, dacd excludem traficul greu cu auto-
vehiculele de tonaj mare ale firmelor din
zona Rieni, care circuld fard ragaz.

e Districtul Oradeaq, sef ing. Octavian Bo-
log. R@spunde de starea bun& a carosabi-
lului pe 9,528 km din D.N. T (km 633+000 -
642+328) si pe 25,147 km situati pe D.N. 19
(E 671). Misiunea lucrdatorilor districtului este
importantd si destul de grea fiindcd sec-
toarele pe care le au in grijd sunt supuse
traficului la cote ridicate si deschis acce-
sului infernational.

e Districtul Inand, sef loan Purge, maistru,
administreazd 56,737 km din D.N. 79 (E 671)
si 12,462 km din 79B. important este faptul
cd nu au avut probleme deosebite, semn
cd .drumarii sunt la post st lucreazd cu
seriozitate.

o Districtul Marghita, sef Mircea Maior, teh-
nician, este cel mai t&ndar dintre toti sefii de
district din cadrul S.D.N. Oradea. Pe [Gngd
lucrdrile de tratamente la D.N. 19B, cel

N,
(L

Imagine de pe D.N. 79 (Oradea - Arad)

erpnti ametitoare pe D.N. 75 (Luca - Turda)
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'I functionalitate a carosabilului si de volumul
|| fondurilor alocate, $.D.N. Oradea a avut in
| anul 2000 un program adecvat de lucrdri.

Intrefinerea periodica s-a concretizat in
fratamente bituminoase aplicate pe 136 km,
pe D.N. 1,D.N. 76,D.N. 79, D.N. 19;In covoare
asfaltice astemute pe 2 km, pe D.N. 79 siin reci-
clareala cald a 15,5 km pe D.N. 76 5i D.N. 79.

Intrefinera curenta a fost executatd ast-
fel: reparatii cu mixturi pe D.N. 76, cu o su-
" prafatd totald de 112.000 mp. in care au

fost incorporate 11.000 de tone de asfalt.
Pentru lucrd@rile de siguranta circulatiei
au fost cheltuiti, in total, 1.163.500.000 lei,
pentru 1.025 indicatoare rutiere, montate
pe D.N. 1 (600 buc. pe tronsonul cuprins in-
tre Piatra Craiului si Bors, reabilitat in ca-
drul Etapei ) si pe D.N. 79, In intregime:
placute reflectorizante pentru parapetii
elastici, pe acelasi sector al D.N. 1, pa-
rapeti metalici directionali (1.404 m). Au
fost amenajate 11 locuri de parcare, cu
toate dotdrile aferente. DI. subinginer
Mircea Pascoi, responsabilul comparti-
mentului S.C., ne-a dat si totalul valoric
al pagubelor de furturi si distrugeri
provocate anul tfrecut: 86.450.000 lei,
din care au fost recuperati 45.486.000
de lei. In zona localitatiior Baita -
Vértop, pe D.N. 75, a disparut tot ce
a fost confectionat din metal:
panouri de atentionare, tabele indi-
catoare, tevi si st@lpi de sustinere,
lise. Furturi mari au fost constatate si -
pe D.N. TH Intr-o zon& cuprinsd intre
Alesd si Sinteu.
Pentru anul 2001, dl. ing. Mircea
 Danciu, seful S.D.N., ne-a schitat
i programul de lucrari intocmit in
functie de prioritati si de volumul
. | fondurilor clocate.

Va fi executatd intretinerea
periodic@, adica tratamente bitu-
minoase, pe D.N. 79, D.N. 19si D.N.
19B, In lungime de 42,5 km; apli-
carea de slam bituminos pe 20,6 km
I | situati pe D.N. 19; reciclare la caid

& aimbracamintilor asfaltice pe 20 km
din D.N. 79: repararea a trei poduri
(Tarcea - D.N. 19: Marghita-D.N, 19B

! si Inand - D.N. 79).

mai important obiectiv 1l repre-
zintd repararea podului de la
Marghita (km 22+150) care va fi
gata in acest an.

¢ Districtul S&nmartin, sef Vasile
Damian, maistru. Sectorul aron-
dat este constituit din 20,474 km
din D.N. 1 (E 60) si 26,911 km din
D.N. 76 (E 79), cu o concentrare
de trafic in zona Bdilor Felix, cu ma-
re aflux de vizitatori si a Bdilor 1 Mai,
de asemeneq, foarte frecventatd
tot timpul anului.

Tn subordinea S.D.N. Oradea se
afld si Pepiniera Homorog, al carui
sef este Gheorghe Tiurbe.

Atelierul mecanic al S.D.N. este
condus de inginerui Adrian Muresan.

Lucrdri executate
si programate

Pornind de la importanta retelei ru-
tiere administrate, de la starea de
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Pentfru siguranta circulatiei vor
fi montati 2.400 m de parapeti di-
rectionali noi, pe D.N. 76, iar pen-
fru clte operatii Sectia se vaincadra
n volumul inregistrat anul trecut,

Sigur, drumurile nationale biho-
rene necesitd in acest an un vo-
lum mai mare de lucrari, dar S.D.N.
se adapteazd limitelor fondurilor
distribuite prin bugetul auster
aprobat de forurile ierarhice.

Stil dinamic

si realist A o
’ sunt asezate poriretele predeceso- ceva in urma lor, drumuri mentinute n
de Conducere | rilor. lat&-i: ing. Alexandru Chiriloiu, sef  stare bund. Dar principalul constd in
de sectie Infre anii 1949 - 1953; ing. atasamentul lor fatd de reteaua rutierd.
Mihai Floreq, 1949 - 1968: (dl. Danciu  Ceea ce Inseamnd totul pentru un profe-
venit la conducerea Sectiei de Dru- avea la indemdnd, pentru studiu si  sionist!”, ne-a spus la despdrtire, ntr-un
muri Nationale Oradea la 1 mai 1998, documentare, ,Monografia Drumu-  nceput de iunie 2001, dl. ing. Mircea
Este maramuresean, din Ilba, a absol-  filor Nationale din Judetul Bihor, Danciu, seful S.D.N. Oradea. lar profesio-
vit Facultatea de Constructii, Sectia 1918 - 1975%, al cdrui autor a fost  nalismul constituie conduita permanenta
C.F.D.P., a Universitatii Tehnice din Cluj  INg- Mihai Florea); ing. Szekely loan,  a drumarilor bihoreni.

- Napoca. A lucrat numai la drumuri, $€f al SD.N. Oradea in anii 1968 -

iar anterior actualei functii a fost sef de 1978 ing. Coriolan Buzasiu, 1973 -
santier la A.R.L. Oradea. Evident, anii 1997 Era preocupat sa obting si Pagini redactate de

fotografia celui pe care I-a urmat lon $INCA

Tunel verde pe D.N. 19 (Oradea - Carei)

Domnul inginer Mircea DANCIU a

lucrati in domeniul drumdritului i-au
conferit o larga experientd, o buna cu- 1a Post, ing. Co[nel Drc“zgon, 19?7 - Foto: Marius MIHAESCU
noastere a proceselor tehnologice 1998. .Oamenii acestia au lasat

specifice, I-au pus in fata unor situatii si
probleme cu dificultati, cu greutdti
destul de dese In viata si activitatea spe-
cialistilor, a lucratorilor de la drumuri. Tn
fot timpul se documenteazd bine, Tsi fun-
damenteazd decizile, ascultd opiniile
colegilor si ale executantilor. Calm, politi-
cos, se bucurd de prestigiu, iar autori-
tatea si-o impune cu tact, tindnd seama
de personalitatea celor cu care lucreazd
si colaboreazd.

Am avut ocazia, in timpul docu-
mentarii pe teren, sa-i observém in comu-
nicarea cu sefii de district, cu sefii
-formatiifor de lucru, cu lucrdatorii aflati la
punctele de lucru. Are o disponibilitate
deschis@ catre dialog, catre o colabo-
rare cat mai bun@, propice normalitatii
lucrului. Respectul fatd de munca
oamenilor este subliniat si de urmdatorul
aspect: in biroul dénsului, pe un perete

In urmé@ cu cinci ani, in numdrul 30 al Revistei ,DRUMURI PODURI",
redactia noastrd deschidea seria de reportaje consacrate unitdtilor teritori-
ale ale A.N.D., cu prezentarea D.R.D.P. Timisoara. In editile de pand acum
au apdrut ample reportaje despre foate directiile regionale si despre toate
Sectiile de Drumuri Nationale din tard. Demersul nosfru a avut scopul de a
infdtisa activitatea complexd si destul de grea a drumarilor, intémpldri mai
mult sau mai putin spectaculoase din viata lor, cadrul geografic, istoric si
social in care-si indeplinesc obligatia de raspundere, asigurénd starea bund
a arterelor rutiere.

Faré sa parem lipsiti de modestie, ecourile paginifor dedicate D.R.D.P. - urilor
si S.D.N.-urilor au fost pozitive, cu diverse ocazii subiectii reportajelor si fotore-
portajelor transmiténdu-ne aprecierile dansilor.

Asadar, incheiem un ciclu de prestatie gazetdreascad, in slujba drumarilor
din Romania. _

De acum, ncepdénd cu nr. 61, vom da curs invitatiilor specialistior, con-
ducdtorilor Directiilor Regionale si Sectiilor de Drumuri Nationale de a scrie
despre ceea ce considerd dansi demn de a fi prezentat cititorilor,
salariatilor din sistermn, beneficiarilor viabilitatii drumurilor.,

Asteptam apelurile Dumneavoastra

Redacfia Revistei ,,DRUMURI PODURI*
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standardelor si a reglementarilor
tehnice din domeniul rutier (II)
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(continuare din numdarul 59)

ll. Elaborarea
si revizuirea
reglementdarilor
tehnice

II.1. Cadrul legislativ

In ceea ce priveste elaborareq si revi-
zuirea reglementdarilor tehnice 1n domeniul
rutier, aceasta este reglementatd in primul
rGnd de prevederile Legii nr. 10/1995 - Le-
gea privind calitatea in constructi.

Reglementdrile tehnice in constructii
fac parte asa cum se precizeazd la art. 9,
lit. @) din sistemul calitdtii in constructii.

Tn conformitate cu prevederile art. 37 si
38 ale legii mai sus mentionate aceasta
activitate de elaborare si revizuire a regle-
mentarilor tehnice in constructii este coor-
donatd de Ministerul Lucrdrilor Publice,
Transporturilor si Locuintei.

In ceea ce priveste finantarea activi-
tatii de revizuire respectiv de elaborare a
reglementdrilor tehnice, aceasta se face
in conformitate cu prevederile art. 40 al
acestei legi din cota de 0,70 % pe care
orice investitor sau proprietar trebuie sa o
vireze in contul M.L.P.T.L. pentru lucréri de
.constructie, modernizare, modificare,
transformare, consolidare si reparatii*.

11.2. Modul de elaborare

Elaborarea sau revizuirea reglementd-
rilor tehnice Th constructii se face In confor-
mitate cu .Metodologia privind formele si
organismele de lucru pentru elaborarea
reglementdrilor tehnice pentru sistemul
calitdtii in constructii®, indicativ IM 002-96,
aprobatd de Ministerul Lucr&rilor Publice si
Amenaqjdrii Teritoriului cu Ordinul nr. 6/N din
31 ianuarie 1996, metodologie care in pre-
zent este in curs de modificare.

Elaborarea sau revizuirea reglemen-
tarilor tehnice se realizeazd in cadrul
comitetelor tehnice pentru diverse domenii,
pentru drumuri acesta fiind CT 7/2 . Regle-
mentdri tehnice pentru constructii n

e reprezentant din partea Ministerului Lu-
crdrilor Publice Transporturilor si Locuintei.

II.3. Procedura

de elaborare/revizuire

In conformitate cu metodologia
mentionatd mai sus procedura de elabo-
rare/revizuire a reglementdrilorin domeniul
rutier este urmdatoarea:
Q) in ceea ce priveste programareaq:

- institutile sau autoritdtile interesate

fransmit propunerile la CT 7/2;

domeniul fransporturilor rutiere™.

In conformitate cu aceastd
metodologie au fost constituite
comitete tehnice de specialita-
te care andlizeazd propunerile
naintate de catre diverse insti-
tutii sau autoritdti, le avizeazd sile
inainteazd spre aprobare la
M.LP.T.L.

La fel ca si In cazul standar-
delor, Administratia Nationald a

Drumurilor are prin  Serviciul cr7/2 i - T
Tehnic printre preocupdrile sale si analzeaza propunenic S

pe aceea de adaptare continud cT:o;e .Ie- ‘rrcinsmge Ic; DI[?CTIS' Gene:;lct
a reglementdrilor tehnice 1n I\(/IeLnFiCTOL- " onstructiiicinigesig
domeniul rutier ia noutdtile si - D a G & Tehnicd i
evolutia tehnologiilor utilizate la |re?’5|c: daad> nlcc? -
lucrarile de drumuri Constructii In colaborare cu Comifetul
In conformitate cu prevederile Tehnic df Coo.rfdonore Gen:arclo e
metodologiei mai sus mentionate lejrﬁ ?I' rc?nsmlc?f.p[o‘gl;ramfu cf:u ;:ort\-
din categoria reglementdarilor teh- Ff)e otr_le dsl rg.o ”98,?:? ,? ef(i: uoe, iy
nice fac parte: specificatile teh- 'NCe f ,I'Spon', "fd“e nancde
nice. normativele, ghidurile, meto- sau priori OT,'? .OpOrL-J © calumdligsg
. L unor necesitati ulterioare la M.LP.T.L.
dologiile, manualele, solutiile si pro-
pentru aprobare.
gramele de calcul-cadru, by veste elab :
In ceea ce priveste Comitetul Teh- in ceea ?e pfnves © ?c_f c;rareo.
nic de specialitate CT 7/2 ,Reglemen- . S8 U prlon ae O
nizarea cu prevederile reglemen-

tari tehnice pentru constructii n . e .
. . N tarilor tehnice internationale;
domeniul fransporturilor rutiere™, com-
- fazele de elaborare a regle-

ponenta acestuia a fost stabilitd n tarilor tehni ‘.
sedinta din data de 1.02.2001 care @ ermanioriehnice sunt:
- anteproiect;

avut loc la sediul A.N.D. o
- ancheta la colaboratori si au-

Acest comitet are 14 membri, pre- e = ju
sedinte fiind dl. ing. Dumitru Petre - di- ’rorn‘otl locale cu atributii stabilite
prin lege;

rector al Directiei Calitatii Serviciilor si Lu- dact |'si sint b
crarilor din cadrul A.N.D., ceilalti membri - fedaciared | gl Sz
vatiilor primite n fimpul anchetei;

reprezentand: redactarea a ll- q, finald

. . . - reda - Q, :

o administratori de drumuri: A.N.D. . ,0 |r.10 <l
¢) in ceea ce priveste avizarea:

e universitati tehnice de profil: — ) .
- reglementdrile tehnice n

- U.T.C. Bucuresti, N , . =
. constructii se avizeaza de catre:
- U.T.C. Timisoara . \ .
« fime de proiectare si de consultanta: - Comitetul el
litate, in cazul nostru CT 7/2 - faza

- IPTANA g + et sl Ao ;
- SEARCH CORPORATION © anleprolect 3l reagciNe el
- Consiliul Tehnico-Economic al

institute de cercetare:
¢ fnstiute M.LP.T.L - faza redactare finald.

- INCERTRANS - .

- CESTRIN d) In ceea ce priveste aprobarea:
e antreprenori de lucrdri: ) rgglemgnfcnle tehnl? = !n

- GENESIS domeniul rutier se aprobd prin

- SOROCAM Ordin al Ministrului Lucrd@rilor Pu-

blice, Transporturilor si Locuintei,
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partamentale privind organizareaq,
efectuarea si prelucrarea anchetelor
de circulatie, origine-destinatie;

4. CD 169-87 - Instructiuni tehnice de-

partamentale
Tmbracamintilor din beton de ciment cu
polimeri pentru calea pe poduri si
pasaje:

5. Instructie privind activitatea pepinie-
relor de la drumuri;

6. Instructie privind plantatiile rutiere;

7. CD 75-73 - Normativ departamental
privind folosireq, intretinerea si repara-
rea cladirilor din ramura drumuri;

dupd ce sunt avizate de Consiliul
Tehnico-Economic.

Dupd cum se poate vedeaq, la
fel can cazul standardelor, si pro-
cedura de revizuire a reglemen-
tarilor tehnice este deosebit de
complexd si de fransparentd.

Trebuie sd precizez ca acest
program de revizuire/elaborare a
reglementdrilor tehnice in domeni-
ul rutler care a fost lansat
incepdnd cu luna ianuarie 1998
pdnd in anul 2000, s-a derulat deo-
sebit de greu, cu multe dificultati
intGmpinate de AN.D. din partea
M.LPAT.

8. CD

pentru  executarea

76-73 - Normativ departamental

pentru intretinerea si repararea po-
durilor metalice de soseq;

9. PD 99-77 - Instructiuni tehnice depar-
tamentale privind repararea si ntre-
tinerea podurilor, podetelor de sosea
din beton, beton armat, beton pre-

Desi fondurile constituite ca Ccomprimat siziddrie de piafra;

urmare a virdrii, potrivit legii, de
catre AIN.D. a cotei de 0,7 % au fost
substantiale, mentionate prin adrese
catre M.LP.AT., din multitudinea de
propuneri de revizuire de regle-
mentari - cca. 50, pand in prezent au 11
fost aprobate doar 4 care nu sunt inca
finalizate si aprobate prin Ordin al
M.L.P.T.L.

Urmare acestei dificultati intaGm-
pinate de A.N.D. din partea M.L.P.AT.
(pé&nd in anul 2000) si nevoaii stringente

de armonizare a reglementdrilor tehnice  deparfamentale

in domeniul rutier, cu reglementdrile
internationale in conditile demardrii
celor doud programe mari de dezvoltare
a infrastructurii rutiere din Romania: pro-
gramul de reabilitare a drumurilor
nationcle §i programul de modernizare si
consfructie a autostrazilor in Romania,
incepdnd cu anul 2000 A.N.D. a demarat
un program proptiu de revizuire a norma-
tivelor si Instructiunilor tehnice pentru lu-
crarile de drumuri,

I.4. Programe

de elaborare/revizuire

In cadrul programului pe anul 2000 fi-
nanfat de catre AND s-au elaborat si revi-
zuit urmd&toarele reglementari tehnice:
1. CD 155-86 - Instructiuni tehnice depar-
tamentale privind determinarea stdrii
tfehnice a drumurilor moderne;
2. Db 505-88 - Instructiuni privind activi-
tatea districtelor de drumuri;
3. DD 506-88 - Instructiuni tehnice de-

10. PD 216-82 - Instructiuni tehnice de-
partamentale privind proiectarea si
executia de tratamente bituminoase
duble inverse pe imbr&cdminti cu
lianti hidraulici;
. DD 502-87 - Instructiuni tehnice
privind tehnologia de executie a
tratamentelor de reprofilare folo-
sind anrobate cu granulozitate dis-
continud aplicate in straturi subtiri
pe imbracaminti rutiere existente;
12. PD 177-76 - Instructiuni tehnice

pentru  di-
mensionarea sistemelor rutiere
rigide si nerigide;

13. CD 16-78 - Normativ depar-
tamental privind conditile de

proiectare si tehnologia de

executie a lucrdrilor de imbra-
caminti asfaltice usoare;

14. P 15-78 - Normativ pentru
proiectarea aparatelor de rea-
zem la podurile de sosea din
beton armat;

15, PD 189-78 - Normativ
departamental pentru deter-
minarea capacitdtii de circu-
latie a drumurilor publice;

16. PD 46-79 - Normativ depar-
tamental  pentru  calculul
placilor armate pe doud directii
la podurile din beton armat;

17. PD 162-83 - Nomnativ departa-
mental  privind  proiectarea
autostrézilor extraurbane;

18. PD 165-83 - indrumator tehnic

departamental pentru alcatuirea si calcu-
lul structurilor de poduri si podete de sosea
cu suprastructuri monolit si prefabricate;
19. CD 63-84 - Normativ departamental
pentru proiectarea si folosirea aparatelor
de reazem din neopren pentru podurile
de cale feratd si soseq;
20. CD 173-86 - Normativ departamental
pentru amenagjarea la acelasi nivel a inter-
sectiilor drumuirilor publice din afara loca-
litatilor
21. C 227-88 - Norme tehnice privind uti-
lizarea geotextilelor si geomembranelor la
lucrarile de constructii
Aceste reglementari tehnice au fost
aprobate de Consiliul Tehnico-Economic
al AN.D., aprobate prin Ordinul Directo-
rului General al A.N.D. siincepdnd cu acest
an sunt publicate in Buletinul Tehnic Rutier.
In ceea ce priveste programul de revi-
zuire/elaborare a reglementdrilor tehnice
in domeniul rutier in anul 2001 sunt pre-
vazute urmdatoarele reglementdari:
1. CD 138-81 - Instructiuni tehnice departa-
mentale privind criterile de determinare a
stdrii de viabilitate a podurilor de sosea din
beton, beton armat si beton precomprimat;
2. CD 139-82 - Instructiuni tehnice depar-
tamentale pentru protectia anticoroziva a
elementelor din beton ale suprastructurilor
podurilor expuse factorilor climatici, noxe-
lor si actiunii fondantilor chimici utilizati pe
timp de iamnd;
3. CD 127-85 - Instructiuni tehnice depar-
tamentale de executie a straturilor rutiere
din agregate naturale stabilizate cu lianti
puzzolanici;
4. PD 124-84 - Instructiuni tehnice departa-
mentale pentru dimensionarea ranforsd-
rilor din beton de ciment ale sistemelor ru-
tiere rigide si nerigide;
5. PD 95-77 - Normativ privind proiectarea
hidraulicd a podurilor si podetelor;
6. AND 513-91 - Instructiuni tehnice depar-
tamentale privind proiectarea, executia si
intretinerea drenurilor pentru drumurile pu-
blice;
7. Normativ privind executia mixturilor as-
faltice drenante;
8. Normativ privind executia si controlul
calitatii hidroizolatiei la poduri;
9. Normativ pentru executia suprabetond-
rii podurilor sub trafic;
10. Instructie privind activitatea sectiei de
drumuri;
11. AND 554-99 - Normativ privind adminis-
frarea, exploatareq, intretinerea si repara-
rea drumurilor publice;




12. AND 504-93 - Instructia privind revizia
drumurilor publice;

13. Metodologia privind gradarea sectiilor
si districtelor de drumuri;

14. Normativ privind stabilirea nivelelor de
serviciu pentru fiecare indicator de stare a
drumuirilor;

15. Implementare nivele de serviciu in pro-
gramul PMS, pentru aplicarea acestuia la
nivel de retea drumuri nationale;

16. Instructie pentru prevenirea si combate-
rea inundatiilor si apdararea contra ghetu-
ritor la drumurile publice;

17. CD 151-85 - Instructiuni tehnice depar-
tamentale pentru realizarea imbracamin-
filor rutiere din beton de ciment cu granu-
lozitate discontinud;

18. CD 152-85 - Instructiuni tehnice depar-
tamentale pentru dimensionarea ranfor-
sarilor cu strat din agregate naturale stabi-
lizate cu lianti puzzolanici ale sistemelor
rutiere nerigide;

In ceea ce priveste programul derulat
prin M.L.P.T.L., AN.D. ainaintat propunerile
pentru anul 2001, propuneri care au fost avi-
zate de cdtre CT 7/2 In sedinta din 1 fe-
bruarie 2001 si pe care le prezint mai jos:

A. Reglementari tehnice

contractate in anul 2000

si in curs de desfasurare
1. CD 29-79 - Normativ pentru proiectarea
funddtiilor stabilizate cu ciment pentru [u-
crarile de drumuri;

2. CD 182-87 - Normativ pentru alcdtuireq,
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executia si controlul stratului de
forma;
3. CD 22-92 - Normativ pentru
executia Imbracdmintilor rutiere
din beton de ciment in sisteme
de cofrgje fixe si glisante;
4. CD 146-84 - Normativ pentru
executia lucrdrilor de reparare
a drumurilor cu beton rutier flui-
difiat:
5. PD 161-85 - Normativ privind
proiectarea lucrdrilor de apd-
rare a drumuirilor, cdilor ferate si
podurile rutiere.
B. Reglementari tehnice
propuse pentru revizuire/
elaborare in anul 2001
1. AND 522-94 - Instructiuni pen-
tru stabilirea starii tehnice a unui
pod; '
2. CD 129-79 - Instructiuni tehnice
departamentale pentru executia
rambleelor rutiere din cenus@ de
termocentrald;

3. CD 170-88 - Instructiuni fehnice
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5. PD 19-86 - Nomativ deparramental
pentru adaptarea pe teren a prolectelor
fip de podete pentru drumur;

6. Normativ privind determinarea adezi-
vitatii bitumurilor rutiere;

7. Nomnativ privind reciclarea la cald a
Imbréacamintilor rutiere;

8. Ghid privind aplicarea in fara noastra a
prevederilor din normele europene apli-
cate la podurile rutiere din beton.

Prin scurta prezentare efectuatd pe
parcursul a doud numere dale Revistei
~DRUMURI PODURI", nr.59 si 60, am incer-
cat sa prezint modul de revizuire/ elabo-
rare a standardelor si reglementdrilor
tehnice n domeniul drumurilor, activi-
tate careia A.N.D, i acord@ o impor-
tantd deosebitd in contextul pro-

gramelor de dezvoltare a infrastructurii

rutiere din Romdania si de integrare a

departamentale pentru redlizarea  gcesteia in infrastructurd de transport
imbracdmintilor rutiere din beton g Unijunii Europene.
de ciment cu cribluri de naturd cal-

caroasd;

4, CD 118-79 - Instructiuni tehnice
pentru executia rosturilor din asfalt
turnat armat in vederea continui-

zq@rii cdii la podurile de sosea
beton armat si precomprimat;

Ing. Florin DASCALU

- §ef Serviciu Tehnic -~ A.N.D.
Presedintele Comitetului de
Redactie al Publicdfiilor
ANUD. - APDP. -

din

Compania de Constructii in Transporturi S.A.

Executd cu utilaje si echipamente
proprii, urmatoarele:

1. Constructii metalice
. Structuri din beton armat
. Piste si platforme din beton

2

3

4. Lucrdri pentru dirijarea si siguranta circulatiei

5. La comandd, orice tip de prefabricate din beton, beton armat,

precum si confectii metalice

[

. Transporturi agabaritice
7. Expertize cadastru
8. Lucrdri de geodezie si topografie

Sediul firmei: Bucuresti sir. Drumul Valea Furcii nr. 44-48 sect.6 tel/fax: 0040 (1) 4233664; 0040 (1) 4232856

E-mail: cct_sa @ hades.ro
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Sectia ,Structuri Rutiere” din
cadrul Centrului de Studii Tehnice
si Informaticd Rutierd - CESTRIN,
are ca principale activitati:

- investigarea retelei de drumuri
pentru determinarea caracteris-
ficilor starii tehnice si controlul
calitatii executiei lucrarilor;

- prioritizarea lucrdrilor de Infretine-
re In cadrul Sistemului de Admi-
nistrare Rutierd - PMS (Pavement
Management System).

Existenta in dotarea sectiei a
unor echipamente de mare randa-
ment, respectiv analizorul de profil
n lung - APL pentru determinarea
planeitdtii suprafetei drumurilor si
deflectometrul cu sarcina dinamica
pentru determinarea capacitdtii por-
tante - FWD, a facut posibild partici-
parea sectiei la verificarea calitatii
lucrarilor de intretinere, reabilitare si
urmdrire pe termen lung aunorsectoare g
experimentale.

Verificarea calitafii lucrarilor de rea- ¢
bilitare a constat in defterminarea pla-
neitatii drumurilor la nivelul stratului de
rulare n principal si uneori la nivelul
stratului de binder.

Astfel, pentru receptia tuturor sec-
toarelor de drum reabilitate au fost efec-
tuate masurdtori de planeitate, rezulta-
tele acestora fiind transmise Directiei Cali-
t&tii Serviciilor si Lucrarilor din AIN.D..

Pe baza rezultatelor si rapoartelor elabo-
rate sunt luate decizile privind receptia
sau se aplicd corectii pentru Imbundtati-
rea planeitdtii.

Pe toate sectoarele de drum reabilitate
pand la sfarsitul anului 1998, pentru urma-
rirea comportdrii In exploatare a acestora,
au fost efectuate mdasurdtori de planeitate
in anul 1999.

In urma prelucrarii rezultatelor acestor
masurdtori s-a constatat cd planeitatea
pe aceste sectoare nu s-a degradat in
fimp, perioada inire doud etape de
madsurare stabilindu-se la 2 ani.

Verificarea calitafii lucrarilor de in-
trefinere a constat in efectuarea masu-
ratorilor de planeitate hainte si dupd

nologi
logia
noase

dentd

cate

ela
in
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Verificarea calitatii
si prioritizarea lucrarilor 1a drumuri

aplicarea unor tehnologii, cum ar fi, teh-

Qa de reciclare la cald sau tehno-
de executie a straturilor bitumi-
subtiri.

Rezultatele mdasurdtorilor au pus in evi-

imbundtatirea planeitdtii in urma

aplicarii acestor tehnologii.
Urmdarirea comportarii in timp a unor
sectoare de drum pe care au fost apli-

tehnologii noi este asiguratd prin

efectuarea anuald a masurdtorilor de
planeitate si capacitate portanta.
Metodologiile de determinare a
planeitdtii suprafetei drumurilor si @
capacitatii portante a drumurilor fac
obiectul unor instructiuni specifice
acestor echipamente, care au fost

borate in cadrul sectiei si avizate
Consiliul Tehnico - Economic al

AN.D.

Starea tehnicd a unui drum re-

prezintd capacitatea acestuia de

permite circulatia vehiculelor in

conditii de sigurantd si de confort,

iind stabilitd pe baza unor carac-

teristici functionale (de exemplu

planeitatea) si structurale (de
exemplu capacitatea portantd).
Caracteristicile  functionale
intereseazd intr-o mare mdsurd
utilizatorul drumului deoarece
de ele depinde siguranta si con-
fortul circulatiei.

Caracteristicile structurale
infereseazd administratorul re-
telei de drumuri.

In Sistemul de Administrare
al unei retele de drumuri cu-
noasterea starii tehnice repre-
zintd prima etapd necesard
pentru adoptarea mdsurilor ne-
cesare de Infretinere si reparare.

In cadrul Sistemului de Ad-
ministrare Rutierd (PMS), Sectia
LSfructuri Rutiere™ a efectuat si
efectueazd mdasurdtori pentru
evaluarea starii tehnice a dru-

murilor.

Pana in prezent planeitatea
a fost determinatd intr-o prima
etapd de madsurdtori pe toatd

reteaua de drumuri, iar in cea de a doua

etapd, care urmeazd a fi finalizatd in cur-

sul acestui an, pe reteaua de drumuri din
cadrul a 5 directii regionale (Bucuresti,

Craiova, Constanta, Timisoara si Brasov).

Capacitatea portantd a fost evaluatd
intr-o primad etapd de masurdtori pe toatd
reteaua de drumuri, iar Infr-o a doua
etapd, pe cca. 2500 km, urmdand a fi eval-
uatd in cursul anului 2001 pe incd 2000 km.

Pe baza datelor existente in baza de
date se stabilesc cdlificativele starii teh-
nice si prioritatile de ntretinere.

Pentru o tratare unitard de cdtre toate
directile regionale, CESTRIN a elaborat
.Ghidul de utilizare a sistemului PMS™.

Activitdtile prezentate s-au desfasurat
intr-un cadru controlat prin aplicarea pre-
vederilor documentelor sistemului calitatii
asiguradndu-se:

- controlul procesului de conceptie;

- controlul echipamentelor de investigare;

- instruirea personalului pe linie profesio-
nald si de calitate;

Aplicarea sistemului de asigurare a
calitdtiiin cadrul sectiei s-a materializat prin;
- raspunderea fiecdrei persoane privind

activitatea ce o desfdsoard prin creste-
rea responsabilitdtii;

- depistarea neconformitdtilor si corecta-
rea acestora printr-o serie de actiuni
corective;

- elaborarea procedurii tehnice specifice:
LUtilizarea si intretinerea echipamentelor
de investigare de teren”.

Intrucat activitatile investigdrii retelei
de drumuri si prioritizarii lucrdrilor de n-
fretinere fac obiectul unor instructiuni
tehnice, Tn cursul anului 2001, se vor elo-
bora urmd&toarele proceduri:

- Investigarea retelei de drumuri pentru
evaluarea capacitdtii portante;

- Investigarea retelei de drumuri pentru
evaluarea planeitatii drumurilor;

- Utilizarea sistemului PMS pentru prioriti-
zarea lucrdrilor de ntretinere.

Ing. Florica PADURE
- Sectia Structuri Rutiere - CESTRIN -
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Geocompozitul Bistex pentru
ranforsarea si armarea
imbracamintilor de drumuri

Generalitdti

Pentru ranforsarea structurilor rutiere, ri-
gide sau nerigide, metoda cea mai fo-
lositd, In ultimii 30 de ani, a fost acoperirea
imbracamintilor vechi, fisurate si crapate,
cu straturi bituminoase noi. Tn scopul
intarzierii fransmiterii fisurilor si crapd&turilor
in noile straturi, se considera necesar ca
ranforsarea sa se execute cu straturi cu
grosimea minima de 12 - 18 cm care, este
posibil, s fie mai mare ca cea rezultatd
din calculul de dimensionare a ranforsdrii.
Acum se acceptd cd, prin adoptarea
unor sisteme de prevenire a transmiterii
fisurilor, aceastd grosime poate fi redusd.
O grosime mare de ranforsare este deza-
vantajoasd economic. Nu s-a reusit incd
s se stabileascd reguli si metode precise,
din care sa rezulte cele mai potrivite stra-
turi antifisurd. Se incearcd, inclusiv in tara
noastrd, s& se pund la punct o metodd de
dimensionare a acestor straturi si se aplicd
diverse straturi antifisurd, cu rezultate
acceptate ca valoroase. Punerea Ia
punct a unor tehnici care s& permitd re-
ducerea grosimii straturilor asfaltice de
ranforsare si fotodatd, int@rzierea transmi-
terii degraddrilor, are mare insemndatate
economicad si tehnica.

Pe multe drumuri, ranforsate cu imbrd-
caminte nouq, traficul greu si foarte greu
produce fisuri si crépdturi, la numai 1 - 3
ani de la executia acesteia. Dintre defec-
tiunile imbr&acdamintilor rutiere bituminoase
si din beton de ciment, primele care se
produc s§i se dezvoltd, sunt fisurile. Inginerii
considerd fisurarea Tmbrdcdmintilor de
drumuri drept fenomenul vizibil care indicd
inceperea degraddarii structurii rutiere. Fi-
surarea face parte din mecanismul de
deteriorare, al carui debut are loc in struc-
tura rutierd, de unde se propagd n diferite
moduri si directii iar rezultatul acestui pro-
ces este vizibil pe suprafata imbrdcdmintei
drumului. Se considerd ca fisurarea se pro-
pagd de la bazd spre suprafatd. Totusi,

mecanismul de fisurare nu este
mereu acelasi.

Intrucat manifestarea feno-
menului de producere si frans-
mitere a fisurilor are importante
implicatii economice, In anul
1993 a fost Infiintat Comitetul
tehnic RILEM 157 - PRC ,Sisteme
de prevenire a transmiterii fisu-
rilor In imbrac&mintile rutiere™ ca-
re a organizat, pdnd in prezent,
trei conferinte internationale pe
aceastd tema.

Interstraturile antifisurd din ma-
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Este cazul solutiilor tehnice cu interstra-
turi geotextile care s-au putut realiza in
tara noastrd de multi ani. S-a stabilit ca,
atunci cand bitumarea acestora se exe-
cutd corect, de preferintd in fabrica,
odatd cu producerea acestui material,

. Qsa cum s-a procedat cu geotextilul biiex

din anul 1997 (v. articolul ,Un nou produs
contra propagdrii fisurilor® publicat in
aceastd revistd@, In nr. 40 din 1998),
datoritd uniformitatii obtinutd prin fabri-
care industriald controlatd, precum si
folosirii, la executie, a unei cantitati sufi-
ciente de bitum, se asigurd. pana la

se plastice (geotextile, diverse aparitia fisurilor, o duratd mai mare de
membrane, geogrile). plase de patru ani.

otel, din fire de sticld, mortare as-
faltice cu fibre de sticld sau din alte
materiale, straturi bituminoase cu
mai multe goluri, diverse tratamen-
te cu fibre interpuse infre straturi de
liant (SAM, de suprafatd si SAMI -
Stress Absorbing Membran Interlayer,
intre stratul de rulare si suportul aces-
tuia) urmdresc, toate, reducerea efor-
turilor de forfecare si de intindere, n
dreptul fisurilor si crap&turilor. Cu geo-
sintetice, in ultimii 20 de ani, s-au readli-
zat doud grupuri de solutii tehnice.

In primul grup. interstratul pentru re-
ducerea solicitdrilor, de la baza im-
bracamintei bituminoase de ranforsare,
int&rzie fransmiterea fisurilor si crapdatu-
rilor din Imbracdmintile bituminoase, sau
de beton de ciment existente, sau din
straturile stabilizate cu lianti hidraulici,
datoritd actiunii de reducere (absorbire)
a eforturilor verticale transmise, prin de-
formarea sa si cantonarea acestora in
interstrat dar prezintd dezavantajul ca
are, in exploatare, rezistentd la intindere
micd, in planul sdu. S-a recomandat ca
acest interstrat sd aibd urmdatoarele ca-
racteristici:

-rezistenta la intindere, de minimum
1.2 kN/m;
- alungirea la rupere, de minimum 50 %.

Pe l&ngd un cost mai redus (este de
numai circa 1/3 din costul unor mate-
riale cu utilizari similare), interstratut
geotextil bitumat n fabrica, mai are
avantajul ¢ punerea sa in operd

este simpld, iar erorile de executie,
care conduc la degradarea noii im-
bracaminti, sunt mult mai putin posi-
bile ca™ cazul folosirii attor materiale.

Nu se recomandd folosirea ca

interstrat a geotextilelor ce se bitu-
meazd la locul de tratare a fisurilor

asa cum s-a ardtat in articolul citat.
Tn cazul celui de al doilea grup,
plecéndu-se de la constatarea ca
straturile bituminoase sunt carac-
terizate de o rezistentd la intin-
dere scdzutd, care poate fi
depdsita, iar deformatia lor spe-
cifica de ntindere este mai mica
de 2 - 3 %, s-au experimentat si se
folosesc interstraturi de ranforsare
cu urmdatoarele caracteristici:
- rezistenta Ila Intindere. de minim
35 kN/m;
- alungirea la rupere, de maxi-
mum 15 %;
- modulul de elasticitate mai ma-
re ca al mixturii asfaltice.
In aceastd categorie. intra in-
terstraturle cu geotextile tesute,
cu rezistentd ridicatd la intindere si
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r~ paia problema tehnicd, pe care o re-
A I zolv@ acest geocompozit, constd in in-
tarzierea transmiterii fisurilor si crdpa-
turilor din Tmbracamintile bituminoase,
sau de beton de ciment existente de-
gradate, sau din straturile stabilizate cu
lianti hidraulici, in straturile de ranforsare
bituminoase, atdt prin absorbirea efor-
turilor verticale transmise cat si prin pre-
luarea eforturilor de intindere in plan ori-
zontal, datoritd deformabilitatii acestuiain
plan verticat si rezistentei mari in planul sau.
Geocompozitul BISTEX este constituit
dintr-un intertesut de fibre poliesterice
la prima ufilizare sau fibre poliesterice
recuperate din industria chimica, rezis-
tente la temperatura de 190°C, cu
producerea primelor fisuri. Launele  masa de 125 - 175 g/m?, pe suport de
ranforsan cu geogrile, executate in - tesaturd din fiore filamentare si fire ro-
ultimii 10 ani, la noi, sunt sitronsoane  ving de sticla, cu masa de 135...270 g/m2,
de drum unde fisurareq s-a produs impregnat cu 350 - 400 g/m?2 bitum, si
dupa cinci sau mai multi ani. acoperit cu un strat de 50 - 100 g/m?2

Nu se recomanda folosirea ca filer calcar, distribuit uniform pe fata
straf anfifisurd a geotextilelor tesute si superioard a geocompozitului.

termofixate, care nefind poroase Caracteristicile fizice si tehnice
absorb putin sau nu absorb deloc  gle BISTEX, stabilite in laborator sunt
bitum si sunt mult mai putin deforma-  jnscrise in tabelul 1, parcurgerea
bile pe verticald ca geotexfilele in-  gcestuia demonstrand caracteris-
tertesute, cauze datoritd cdarora nu  ficile tehnice superioare ale geo-
absorb eforturi si nu asigurd lipirea pu-  compozitului.
ternica a celor doud stratur. Comparativ cu geotextilele
Pe baza concluziilor rezultate din ur-  cunoscute si folosite n prezent la
marirea lucrdrilor de ranforsare, in ultimii - executia stratului antifisurd, acest
2 - 3 ani (In Anglia, Austria, Germania si in
tara noastrd), s-a verificat si stabilit c&
solutile din acest al doilea grup poft fi

diversele geogrile de poliester si
polipropilend. Aceste materiale
realizeazd .coaserea impreund a
celor doud parti ale fisurii® si
opresc miscarea orizontald a
stratului inferior ce urmeazd sa fie
ranforsat, faté de imbrdcdmintea
noud cu care se redlizeazd ranfor-
sareq, cu conditia existentei unei
lipiri suficient de rezistente a aces-
tora, prin intermediul interstratului
bitumat. Se estimeazd. In aceste
cazuri, o duratd mai mare pdnd la

Caracteristicile fizice si
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geocompozit, are ca avantaj esential fap-
tul ca rezistenta lui la intindere este de 3 -
20 de ori mai mare, iar alungirea de 4 - 20
de ori mai micd decét a geotextilelor si,
de asemeneaq, rezistenta mai mare si alun-
girea de circa 3 ori mai micd decdt a
majorit&tii geogrilelor. Costul este de circa
2/3 din costul unor materiale cu utilizdri
similare. Prin lipirea si fixarea interstratului
geocompozit, infre Imbracdmintea rutierd
bituminoasd sau din beton de ciment
degradata, discontinud, acesta
micsoreazd eforturile de forfecare si de
intindere din incovoiere fransmise, in drep-
tul fisurilor si crapdturiior, atdt prin defor-
marea sa verticald sub sarcind, care
determind cantonarea si absorbirea efor-
turifor In acest interstrat, cat si prin prelu-
area fortelor de infindere din incovoierea
ce actioneazd in planul sdu, In dreptul
acestora, care constituie o actiune supli-
mentard, comparativ cu celelalte inter-
straturi, actiune ce determind ca pro-
ducerea i transmiterea fisurilor i
crapdaturilor sa fie intarziate multi ani. In
acest caz punerea in operd este simpla,
iar erorile de executie, care conduc la de-
gradarea noii imbracaminti, sunt mai putin
posibile ca n cazul folosirii altor materiale.

Procedeul de obtinere a acestui geo-
compozit constd din lupuirea si cardarea
fibrelor poliesterice pentru obtinerea patu-
rii fibroase, din dublarea acesteia cu te-

Tabelul 1. Caracteristicile tehnice ale geocompozitului BISTEX

Valori

imbunatdatite prin cresterea rezistentei la tehnice ale Geocompozitul cu masa delGeocompozitul cu masa de

intindere a geosinteticului si prin reduce- geocompozitului 660...760 g/m? 845...945 g/m?

rea alungiri sale specifice la rupere. In fiLatimea rolei (m) 1..4m 1..4m
Lungimea rolei (m) 20..50 m 20..50m

continuare, se prezintd geocompozitul BIS-

TEX (a cdrui denumire provine din abre- BRezistenta la intindere

long. > 50 kN/m
transv. > 50 KN/m

long. > 100 kN/m
tfransv. > 100 kN/m

vierea cuvintelor bitum - sticid - geotextil)

) R N - ) Alungirea fibrelor si
redlizat in fara noastrd, care indeplineste .

dceste exigente si solutia tehnica de apli-
care a acestuia ca strat rutier antifisurd.
BISTEX se produce la SC ROMFELT Bucuresti.

firelor de sticld la rupere 2-3% 23 s
Cantitatea de bitum
asiguratd la impregnarea 350 g/m? 400 g/mz
in fabrica
e or 136 x 2 tex/m 136 x 4tex /m
;::g 2: :’f'lg‘: :ﬁ’;méwm 410...600 tex/m 410...600 tex/m
135 g/m?2 270 g/m?
Masa geotextilului 125...175 g/m? 125...175 g/m?
Masa filerului 50...100 g/m2 50- 100 g/m?2

Geocompozitul BISTEX este confectio- -,';fCCInﬁfofeo suplimentard
nat din fibre si fire de sticld, fixate pe un j/de bitum ce se asigura

0.650 - 0.950 I/m2

0.600 - 1.000 I/m2

geotextil intertesut din fibre poliesterice si [11a executie
impregnat ia fabricatie cu bitum. Princi- flo4nctul de fopire

>200C >200C

I.';Moso geocompozitului

660...760 g/m?

845...945 g/m?
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satura din fibre filamentare si fire roving de

sticla si in interteserea lor Tmpreund, din

impregnarea cu emulsie bituminoasd, intr-

O cuva de tabla si trecerea lui infre doud

role, pentru asigurarea n final a cantitatii

de bitum impregnat prevazutd, urmata de
distribuirea uniformé a filerului calcar si de

uscarea geocompozitului prin trecerea, n

continuare, printr-un cadmp de aer cald,

cu temperatura de 80 - 100°C.
BISTEX are urmd&toarele roluri care con-
stituie si avantajele sale:

- creste rezistenta stratului de ranforsare |a
solicitarile de incovoiere si de forfecare in
ansambiu si Tn dreptul fisurilor si crapaturi-
lor, solicitari produse de actiunea traficu-
lui rutier;

-intarzie producerea si transmiterea fisu-
rilor si crapdaturilor de pe Tmbracamintile
rutiere bituminoase sau din beton de
ciment degradate si la rostul de la largi-
rea drumurilor care se reabiliteazd, in
straturile de ranforsare bituminoase;

- determin@ cresterea rezistentei, reduce-
rea deformabilitdtii si cresterea durabili-
tatii structurilor rutiere;

- da posibilitatea sa@ se realizeze armarea
straturilor bituminoase, prin introducerea
geocompozitului la baza acestora;

- da posibilitatea sa se realizeze fratamen-
te rutiere bituminoase simple si duble, cu
duratd mare de exploatare;

- redlizeazd un strat putin permeabil, ce
impiedicd infrarea apei in structurile
rutiere;

- folosirea geocompozitului, impregnat uni-
form cu bitum, Tmpiedicd la executie, ca
unele portiuni ale stratuiui de ranforsare
s@ ramand nelipite de Tmbracdmintea
existentd. Lipirea puternicd a straturilor
aldturate, prin amorsarea corespunzda-
toare cu bitum a stratului suport, consti-
tuie o conditie esentiald pentru realizo-
rea unei mari durate de exploatare a
straturilor bituminoase (dacd, de exem-
plu, un strat de uzurd cu grosimea de cel
mult 4 cm, cum suntem noi obisnuiti sa
executam stratul de rulare care, cum se
cunoaste, este solicitat de trafic si la intin-
dere, nu este bine lipit de binder, fisura-
rea si degradarea lui ar putea sa se pro-
duca repede. Trebuie modificat articolul
din .Indicatorul de nome de deviz D,
care se referd la amorsarea straturilor n
vederea aplicarii mixturii asfaltice, D B 02,
Cantitdtile de bitum prevazute in acest
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articol, pentru amorsare, sunt =
mai mici ca cele necesare
findc@ nu asigurd realizarea
unei pelicule de bitum con-
tinud pe intreaga suprafatd
ranforsatd;

- ca urmare a indeplinirii simul-
tane a acestor roluri creste
durata de exploatare a struc-
turilor rutiere si a tratamentelor
bituminoase cu acest geo-
compozit.

Pand 1in prezent, dintre
geosintetice, numai geocom-
pozitele armate cu sticla, care
au deformatia specificd la
rupere de numai 2 - 3 % si rezis-
tenta la infindere mai mare de
50 kN/m, dau posibilitatea ca
straturile  bituminoase s& fie
exploatate In domeniul defor-
matiilor mici, elastice, potrivit dia-
gramei lui Hooke. Dintre geocom-
pozitele armate cu sticld numai
BISTEX este bitumat in fabrica.
Energia de propagare a fisurii este
absorbita de geocompozit,
datoritd flexibilitatii si plasticitatii
acestuia. Aici are loc cantonarea
zonei potentiale de solicitare, care
absoarbe eforturile verticale ce se
produc la rosturi sau alte discontinu-
itati s, totodatd, preia eforturile de
intindere, n plan orizontal, produse la
rosturi, crapdturi etc. Bitumul preia si
redistribuie eforturi si asigurd legatura
infre straturi, geotextilul actioneazd ca
un schelet pentru bitum, garantand o
grosime minim& a peliculelor. Acest
fapt are insemndtate deosebitd n
practica exploatdrii acestor straturi,

Executia lucrarilor
cu Bistex

Proiectul stabileste capacitatea por-
tantd a imbrdcdmintei rutiere ce
urmeazd a fi ranforsatd. In cazul cand
aceasta este mai micd decat grosimea
necesard, se determind prin calcul,
potrivit normativelor de dimensionare a
structurilor rutiere, grosimea stratului
care asigurd capacitatea portantd, Va executa prin doud stropiri care
care se recomandd s& se prevada, Pot fi efectuate inainte si dupa
pentru executie, deasupra BISTEXULUI . Intinderea geocompozitului. Latimea

i I :.__- 3

Fig. 1. Asa se prezenta imbracamintea
de beton de ciment de pe Soseaua de
Centurd a municipiului Bucuresti, locul
unde s-a facut experimentarea.

in experimentarea realizatd pe So-
seaua de Centur@ a Municipiului
Bucuresti (fig. 1), lo executarea amor-
sarii s-a aplicat, pe suprafata im-
bracamintei degradate, un strat uni-
form de emulsie de bitum, In canti-
tate de 1.5 - 2 I/m2, in functie de
masa intertesutului si de porozitatea
si temperatura suprafetei de con-
tact (fig.2 si 3).

Fig. 2. Amorsarea cu bitum a im-
brdcamintei degradate

Cand este posibil ca stratul de
amorsare sa se scurga pe su-
prafata imbrécamintei acesta se
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' i | Asternerea covorului bituminos se
poate face imediat dupd instalarea
geocompozitului §i ruperea emulsiei

_ bituminoase (fig. 5 si 6).
Geocompozitul BISTEX, folosit la
executia fratamentelor bituminoase,
are rolul ca prin plasticitatea sa sd
diminueze rigiditafea suportului asigu-
rand, concomitent, o lipire mai bund a
\granulelor de criblurd si diminudnd sen-
lsibil posibilitatea  desprinderii  lor.
\Totodatd, constituie un strat continuu,
\rezistent la intindere, spre deosebire de
agregatele granulare folosite la exe-
cutarea acestor lucrdri, care preiau
sollcitarile numai prin frecare internd si
prin coeziunea asiguratd de peliculele
de bitum, care conferd fratamentului
rezistentd la intindere, marind rezis-
\tenta, stabilitatea si durata lor de
exploatare a tratamentelor.

Fig. 3. Banda amorsata cu bitum la
sectorul experimental realizat pe $o-
seaua de Centur@ a Municipiului
Bucuregti

fasiei amorsate cu bitum trebuie s& fie
cu 10 cm mai mare decdt Iatimea |11+
geocomporzitului. Geocompozitul nebi- |
tumat s-a aplicat imediat peste stratul
de amorsare, indinte de a se intdri, ast-
fel inct bitumul sG impregneze infrea-
ga sa masd. Cand se foloseste emulsie,
asternerea geocompozitului se face du-
pa tdierea acesteia.

Se intinde, cu un suport cu ax anexat|
la un tractor, interstratul geocompozit
peste amorsqgj. Se va infroduce o tija de
metal in interiorul rolei, pe care este
infasurat geocompozitul, pentru a se
evita indoirea acesteia. Se are in vedere
ca amdtura de sticld sa fie la partea
superioard. Dacd este necesar geocom-
pozitul se netezeste cu o maturd pentru a
se indeparta pliurile. Pliurile mai mari vor fi
taiate iar bucdtile rGmase vor fi supra-
puse pe directia imbracdmintei bitumi- rezultat utllitatea folosirii de BIS-
noase. Suprafata de suprapunere pentru  TEX bitumat in fabricd, asa cum
rolele adiacente va fi de minimum 15cm  s-a argumentat amdanuntit n
(fig. 4). Pe suprafata de suprapunere a articolul citat.
f&siilor se va aplica o amorsare suplimen- Totodatd, este importantd
tard cu o cantitate de 0,4 - 0.5 bitum pe  punereain operd a acestor stra-

“m2. In continuare geocompozitul se fix- turi. Este posibil ca o solutie, bu-
eazd prin 1 - 2 treceri cu un cilindru nd din toate punctele de
compactor lis usor. vedere (al materialelor, al rezul-

Fig. 4. Intinderea si lipirea geo-
compozitului

$i din acest experiment a
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forsare

Fig. 6. Sectorul experimental la terminare

tatelor testelor de laborator, al consider-
entelor economice etfc.), s& nu conducd
la rezultatele asteptate, dacd la executie
nu sunt respectate unele reguli ele-
mentare, asa cum s-a exemplificat n arti-
colul citat.

Ing. Bogdan VINTILA, Director general

Dr. ing. Vasile STRUNGA, Consilier tehnic

- §.C. Consilier Construct -

Dr. ing. Valentin FEODOROV, Director general
- 8.C. lridex Group Constructii -

Ing. Teodor BURILESCU, Director de proiect
- S.C. IPTANA S.A. -
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S.C. ,,ANCORAD OLTENIA* S.A.
Drumurile, banii

si profesionalismul

In numai frei ani si jumatate, S.C.
+ANCORAD OLTENIA" S.A. Craiova s-a
fransformat intr-o firmda renumitd pentru
profesionalismul personalului propriu, cu o
-eficientd incontestabild a managementu-
lui dinamic si ofensiv si cu parametrii cali-
tativi ridicati si garantati. Paginile de fata
infatiseazd drumul parcurs, productia n-
registrata si cateva dintre performantele
tehnico-economice ale firmei.

Repere intimp

In luna septembrie a anului 1997, a luat
fiintd , Antrepriza de Drumuri si Poduri® Cra-
iova, ca o subunitate a D.R.D.P. cu sediul
in Banie. Programul de restructurare al Ad-
ministratiei Nationale a Drumurilor din
Romania, care prevedea transformarea
unor subunitdti in societdti comerciale cu
obiect de activitate producerea mixturilor
asfaltice, precum si intretinerea periodicd
‘a drumurilor, a inclus si A.D.P. Craiova. La 1
august 1997, Registrul Comertului Dolj a
inscris, cu numarul J16/820/1997, Societa-
tea Comerciald ,Antfrepriza Reparatii si
Lucrdri® - S.A. Craiova.

Moderna stafie de mixturd asfaltica din localitatea Banu Maracine

Recepfivitatea manageriald
la procesul de modernizare a
structurilor productive si dorinta
de individudlizare a firmei pe
piata de profi au condus, n
noiembrie 1997, la schimbarea -
numelui firmeiin S.C. . ANCORAD
OLTENIA™ S.A. Craiova, desfasu-
rat Tnsemndnd ,Antrepriza de
Constructii si Reabilitari Autostrazi .
si Drumuri Oftenia®. Tn luna augustl!
2000, Societatea ,COLAS" din
Franta devine actionarul principal
al firmei craiovene, prilej cu care a
fost majorat capitalul sGu social la
36.859.200.000 lei.

Ing. Paul POPESCU-HAGEN
- Director General
$.C. ,ANCORAD OLTENIA*“ S.A. Craiova -

structurd oportund, eficientd, capa-
bild de maxim& operativitate si de
productivitate optima. In municipiile
resedintd de judet functioneazd
santiere, care, la réndul lor, au in
S subordine loturi - baze de productie.
Intr-o enumerare succintd, orga-
nigrama productivd se prezenta, in
iunie 2001, astfel:
« Santierul Craiova, sef ing. Mihai Pis-
tol, cu loturile Banu Mdardcine si Gali-
cea Mare;
e Santierul Drobeta-Turnu Severin,
il sef ing. Emilian Bdloi, cu loturile
Simian si Cerneti;
¢ Santierul Térgu Jiu, sef ing. doc-
torand $tefan Luca, cu loturile
Dragoieni, Bumbesti si Marasesti:
e Santierul R&mnicu Valceq, sef
subing. llie Sunicd, cu loturile: Bre-
zoi, R@ureni, Maldaresti si Popesti:
¢ Santierul Slating, sef subing. Alexe
Popa, cu loturile Slatina si Caracal.
Firma are si o subunitate spe-
ciadlizatd in intrefinerea si repara-
rea utilgjelor de productie sl a par-
N cului auto - Sectia Utilaj Transport,
'/ cu sediul in Craiova.
Obiectul principal al activitatii 1
constituie: fabricarea mixturilor asfaltice

O structura
adaptata pietei

S.C. ,ANCORAD OLTENIA" S.A.
Craiova Tsi desfasoard activitatea pe
teritoriul judetelor Dolj, Gorj, Mehedinti,
Olt si Vélcea. Experienta dobdanditd,
cerintele pietei specifice au statuat o
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si punerea lor in operd; fabricarea
agregatelor minerale, pe sorturi;
fabricarea betonului de ciment si
a balasturilor stabilizate destinate
punerii in operd In regie proprie si
vanzdrii catre teri.

Firma s-a specidlizat de ase-
menea n lucrari de tipul .Trata-
mente bituminoase cu emulsie
cationica pe bazd de bitum modi-
ficat®, adaptatd dupd tehnologil
franceze si germane, care s-a do-
vedit a fi foarte bund, economica
si utld la drumuri, n situatie de
crizd, cum este si n prezent.

Dotare tehnica
pentru lucrari
de performanta

La infiintare, S.C. ., ANCORAD OLTE-
NIA™ S.A. Cradiova dispunea de o bazd
tehnicd si de ufilgje mai vechi de zece
ani. Conducerea firmei, convinsd cd n
astfel de conditii nu se poate discuta
despre competitivitate, nivel cdlitativ,
productivitate ridicata si profit, a elabo-
rat o strategie prospectiva, cu demersuri
care au asigurat o dotare la nivel euro-
pean. Directorul general, domnul inginer
Paul POPESCU-HAGEN, ne-a declarat ca
a beneficiat de cea mai mare facilitate
creatd de Administratia Nationald a montatd la  Slatina.  Pentru
Drumurilor din Romania, devenind astfel, lucrarea de tratamente
societatea de profil din zona Olteniei, bituminoase, firma s-a dotat cu
dotatd cu tehnologie de varf In domeniu- o trusd speciald fabricatd in
lui infrastructurii rutiere. Tn luna iunie a anu-  Germania, care a costat
Iui 2001, in parcul auto si de utilgje se aflau: 572,000 DM, o adevaratd bijute-
e aproape 50 de autobasculante de 16 i 4 tennicii de varf, cu ntregul

tone; . proces tehnologic asistat pe

« automacaradle, autoremorchere cu trailer; caleulator. O altd Investitie a

¢ autotransportoare de bitum, ciment, . .

= anului respectiv a fost echi-
combustibil; "

« instalatii pentru fabricarea mixturilor as- por?em‘ul ,,P.rofek . care exe
falfice de capacitate medie (40- 60t/h) CUId mecanizat acostamente
dar si de capacitate mica (10 - 25 t/hy;  loecuind munca a cel putin 30

» repartizoare de mixturi Marini si Vogele =~ ©dmeni. Au mai fost cumpdrate
(ani de fabricatie 1996 - 1998) dar si § ¢ masini de amorsat stratul su-
400 (din anul 1975); port, cu 120.000.000 lei.

Preocuparea fatd de infroduce-

e autoreparator de drumuri Schaffer
si Strusmayer (1999 - 2000) dar si
Phonix (folosit in 1970);

e compactori de pneuri Bomag,
Stavostroj (ani de fabricatie 1997 -
1998) dar si romdanesti P8 - 14 (din
anii 1975 - 1980);

e Incarcdtoare frontale cu capaci-
tatea cupei de 2 - 3,5 mc,
Caterpilar (din 1998), precum si
Stalowa Wola din 1970.

Tn fiecare an o parte a profitu-
lui a fost reinvestitd in utilgje, pen-
tfru retehnologizarea societdtii.

Astfel, In anul 1998 a fost cum-
paratd o statie de asfalt Marini,
cu o capacitate de 60 - 80 t/h,

CONSTRUCTORII SE PREZINTA

D.N. 6 (E 70) Bucuresti - Craiova, km 208 - 209. Utilaje moderne la lucru

rea tehnicii de calcul a fost materializatd
prin cumpdrarea echipamentelor de spe-
cidlitate, firma dispundnd de un oficiu
modern de calcul, cu retea de teletrans-
misie.

Banca Europeand de Reconstructie si
Dezvoltare a venit, in anul 1999, in gjutorul
S.C. ,ANCORAD OLTENIA® S.A. Craiova,
furmnizandu-i un pachet de utilgje, care va
fi platfit iIn noud ani, Thcepand din 2002.
Este vorba despre doud raspanditoare
Marini, doi cilindri compactori VP 200, do-
ud incarcatoare Caterpilar, patru cisterne
Masenza pentru fransportul emulsiilor.

In acest an, 2001, tot din fonduri
B.E.R.D. a mai fost achizifionatd o trus& de
tratamente, fabricatd in Austria, de cdatre
Firma Strasmayr, cu o productivitate me-
die de 3 - 3,5 km/zi. Performantele sunt tot
asa de bune ca si ale trusei Schaffer. Din
fondurile alocate de Firma COLAS, pentru

h®
4

Informatizareq, o prioritate a constructorilor
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majorarea capitalului social, societatea
craioveand a cumpdrat echipamente
pentru lucrari de micd mecanizare, cum
sunt: cilindru compactor, cilindru com-
pactor dublu roler, pldci vibratoare re-
versibile, tdietoare de rosturi, mai com-
pactor; o statie mobild de concasare-sor-
tare, cu o productivitate de 80 - 100 t/h, fa-
bricatd de firma Ermac; tehnicd pentru la-
boratorul central de drumuri, Matest, din
Italia. Ca o concluzie a nivelului tehnico-
performant al dotdrilor S.C. ,ANCORAD
OLTENIA™ S.A. Craiova, dI. director general
afirma in timpul dialogului: ,Fard aceste
dotari, fara aceastd baza tehnologicd mo-
dernd, de varf, Iin domeniu, nu am fi gjuns
unde sunfem astazil ™,

&— { [I:':' i

Bilant
si program actual

in anul 2000, activitatea productiva a
S.C. ,ANCORAD OLTENIA® S.A. Craiova a
fost incheiatd cu venituri de peste 100 de
miliarde de lei. Profitul net de 2.988.112.000
de lei a rezultat din executarea a 233 km
de tratamente, a 8 km de covoare asfal-
tice, a 150.000 mp reparatii asfaltice. Lu-
crari deosebite au fost podul de pe D.N. 67,
peste Jales, 2 km de drum nou pe D.N. 67 D,
care afost adus de la 3 m la 8 m Iatime, cu
ziduri de sprijin, cu parapeti, cu asigurarea
scurgerii apei. Salariatii au lucrat si pe dru-
muri judetene si comunale, platforme in-
dustriale etc.

Pentru anul in curs 2001, programul fir-
mei are prevdzutd o cifrd de afaceri de

150 de miliarde de lei, pentru

mai - iun. 2001
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obtinerea cdrora sunt contrac-
tate lucrdri cum ar fi: 350 km
tfratamente la D.R.D.P. Craiova
si la D.R.D.P. Bucuresti, 30 km
covoare asfaltice, doud poduri
(la Mamu, pe D.N. 64, lang&
Strejesti si la Drobeta - Turnu
Severin), 2 km de drum nou pe
D.N. 67 D, care inseamnd Tn-
cheierea legaturii de drum mo-
dernizat intre Herculane si Baia
de Aramd@, lucrdri la drumuri ju-
detene, comunale si forestiere.
La capitolul realizari este
inscrisa si strada Spaniei din mu-
nicipiul Craiova, modernizatd in

A

Rezultatul firesc
al managementului
performant

Prima explicatie a ascensiunii firmei
este datd de personalitatea directorului
general, domnul inginer Paul POPESCU -
HAGEN, de bogata lui experientd, de
capacitatea de a lucra cu oamenii, de
la simplul lucrdtor cu lopata si pand la
colegi. specialisti cu state vechi de servi-

@ Ciu In drumd@rit. Din anul 1968, cand a

absolvit Facultatea Masini si Utilaje pen-
tru Constructii a Institutului de Construc-
tii Bucuresti, a lucrat numai la D.R.D.P.
| Craiova, p&nd n anul 1997, cand s-a
constituit firma pe care o conduce. Lo-
curile de muncd anterioare, sef al Ate-
lierului central de reparatii al D.R.D.P.,
| sef al Sectiei Utilgje de Transport, in-
| giner si apoi sef al biroului mecani-

zare, director al A.R.L., i-au prilejuit o
| foarte bund cunoastere a specificu-
| lui constructiilor de -artere rutiere, A
| invatat sa@-i asculte pe oameni, sa

Un laborator cu dotare moderna si complexa

primele 20 de zile ale lunii aprilie, anul
2001. Un lucru a fost bine precizat de
interlocutorii nostri: de la constituire, S.C.
LANCORAD OLTENIA® S.A. Craiova a
inregistrat numai profit. Eficienta eco-
nomico-financiard este ilustratd prin
cifrele de afaceri care aratd cum a
lucrat firma. Tn anul 1997, din august si
pdnd In decembrie, cifra de afaceri a
fost de 22 de miliarde de lei; In anul 1998,
59.6 miliarde de lei; in anul 1999, 63.4 mili-
arde de lei; iar anul trecut, aproape 100
de miliarde de lei.

Modul in care a fost conceput si
structurat programul actual de lucrdri
are la bazd adaptarea la conditile
economico-sociale pe care le parcurg
firmele romanesti. Intre optimismul en-
tuziast si resemnarea tardiva, oltenii au
ales calea pragmatismului.

tinG seama de pdrerile lor, s&-i sti-

muleze in gdsirea solutiilor pentru
problemele mai grele. Energic,
dar foarte echilibrat pentru un ..ol
tean autentic®, si-a format un stil
activ §i Intelept In relatiile socio-
umane. Discut@nd despre virtu-
tile si servitutile grelei functii de
director general, a formuiat o cu-
getare demnd de retinut, spre
luare aminte de alti ocupanti ai
fotolilor directoriale. ,Ceea ce
se infémpld aici, la firma, ceea
ce s-a castigat inir-o scurta exis-
tentd nu se datoreaza faptului
cd sunt eu aici, ci pentru cé sun-
temn Tofi".
LToti™ Inseamnd echipa mana-
geriala, staff-ul firmei, constituit

din: d-na economist Marilena Pro-
descu, director economic;
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at faptul cd la constituirea societdtii
numarul personalului se ridica la 680.
Un scurt comentariu se impune: creste-
rea volumului de lucrdri, calitatea lu-
crarilor, factor determinant in prestigiul
firmei, evolutia pozitivd a cifrei de afa-
ceri i au originea in calitatea perso-
nalului firmei, TN Managementul perfor-
mant al societdtii. La despdartire, ni s-a
sugerat o subliniere: In toate demer-
surile firmei a fost si este prezent sprijinul
atent si competent al conducerii
D.R.D.P. Craiova.

O fapta
crestineasca

Incontestabil, activitatea de con-

d-nii ing. Nicolae Mite, director
fehnic; ing. Constantin Chiuiq,
seful Serviciului productie; ing.
Cristian Vintila, seful Oficiului de
caleul; ing. Nichita Ozunu, seful Bi-
roului mecanizare; doamnele ec.
Antoaneta Anfonescu. sefa Birou-
lui resurse umane; ec. Geta Tran-
cq, sefa serviciului Financiar-Conta-
bilitate, subing. Mariana Suieq, sefa
laboratorului central. Mai inseamnad
cei cinci sefi de santiere, sefii lotu-
rilor. Mai exact, cele 400 de per-
soane care sunt salariatii societdtii,
adicd 14 ingineri constructori, 17
ingineri mecanici, 11 economisti, 11
tehnicieni de drumuri, 4 contabili, 10 Qfaf in ceea ce priveste caracterul
alte categorii personal T.ES.A. si 333 muncii fizice, cat si din punctul de
de muncitori. Se cuvine s& fie sublini- vedere al conditilor materiale si

structii T drumarit este foarte grea,

In Memoriam:

q
Ing.
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naturale, al hdatisului birocratic, al unor
oprelisti deghizate intr-o nefireascd .manda
de gjutor”. Printre atétea si atétea obligatii,
fratative, negocier, inferventii si chiar inutile
discutii, dl.
ragazul sG asculte o rugdminte pornitd

Paul Popescu-Hagen a avut

dintr-un suflet cucermnic. Stareta Mandstirii
Céarcea, maica Eleodora Cristofir, i-a spus
cu un oarecare prilej ca mare bine ar face
acela care ar gjuta la asfaltarea intrérii si a
incintei recentului 1&dcas de rugdciuni con-
struit pentru adunarea crestinilor din zond
ori veniti In vizitd. Operatia a fost executatd
cu grij@ si ceva zor, spre lauda putinilor mun-
citori veniti anume s@ facd o faptd bund.
De atunci, ne-a asigurat maica staretd, in
biserica mandstiri se Thaltd rugi si pentru
sandtatea si binele drumarilor. Cat de putin
este nevoie de o fapta crestineasca!l

Pagini redactate de lon SINCA
Fotogrdfii realizate de Emil JIPA

Ion Nitu

La data de 16 mai 2001 a incetat sa Intre anii 1996 - 2000 a fost di-
mai batd inima unui om de toatd ome-  rector adjunct al Directiei Intreti-
nia, inginer de inalt profesiondlism, spe- - nere Drumuri si Poduri din cadrul
cialist renumit in drumdrit, lon Nifu. AN.D. A fost autorul a trei in-

S-a ndscut la data de 28 iunie 1938, In  ventii care constau In con-
Valea Argovei, judetul Cdalarasi. In anul ceperea, proiectarea si reali-
1963 a absolvit Facultatea de Constructii  zarea unor procedee tehno-
Feroviare, Drumuri si Poduri - Bucuresti, iar  logice in constructia si intre-
de-a lungul anilor a mai urmat cursuri pos-
tuniversitare (1971 - 1972), cursuri de per-
fectionare (1974, 1979 si 1981), precum si o
specializare In domeniul tehnicii rutiere n
Franta (1980), a fost inclus Tn anul 1981, in
Fisierul de Experti ai O.N.U.

Bogata activitate profesionald a urmat
indeplinirea functiilor de inginer la S.D.N.

Cdlarasi, sef de sector In cadrul aceleiasi
sectii, inginer sef de santier la lucrarea
.Constructia Podului de sosea peste Du-
nare la Giurgeni - Vadu Oi* pdna la
finalizare (1970). seful biroului tfehnic al

D.R.D.P. Bucuresti, director adjunct teh-

nic si director al directiei regionale.

e

finerea infrastructurii rutiere.

Om de dleasd structurd sufleteasca,
modest si bun coleg, lasd in urma lui un
imens gol in corpul specidlistiior din dru-
mdarit.

Dumnezeu sa-l odihneasca!l
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Marile poduri
pe cabluri
ale lumii (1Ir)

Un pod gigant
in mijlocul cutremurului
(Japonia)
In perioada anilor 1988-1998 a fost con-
struit n Japonia, peste stramtoarea Aka-
shi, un pod suspendat gigantic. Podul, situ-
at la sud-vest de Osaka, este amplasat pe
ruta Kobe-Naruto care leagd insulele Hon-
shu si Shikoku. Deschiderea de 1991 m a
podului Akashi Kaikyo este prima des-
chidere de pod care depdseste atat mila
englezd (1609 m) dar si mila maritimd
(1852 m). Cele doud deschideri laterale,
de 960 m fiecare, sunt cele mai mari des-
chideri laterale suspendate existente. Ta-
blierul metdlic cu zdbrele cub/h=355m/14m
are sase benzi de circulatie rutierd. Tur-
nurile metalice, de 297 mindltime, sunt ce-
le mai inalte din-lume. Indltimea libera are
65 m. Initial a existat un plan de pod com-
binat, calea feratd urmdand a fi plasatd la
nivelul inferior al tablierului. Planul a fost
abandonat deoarece convoaiele ferovia-

Podul Akashi-Kaikyo

re ar fi reclamat patru cabluri in
timp ce. pentru circulatia ruti-
erd, doud cabluri s-au dovedit a
fi suficiente. Cele doud cabluri
cu diametrul de 1122 mm
(record) sunt aicatuite din fire de
otel cu o rezistentd de rupere de
1800 MPa (record, de aseme-
nea). Utllizarea acestor cabluri

fGcut peste 5000 de victime. Epicentrul
cutremurului a fost localizat la capatul de
sud al podului Akashi sub insula Awalji, Ia
cdtiva kilometri sud-vest de orasul Kobe.,
Cand s-a produs seismul, cele doud turnuri
erau executate, cablurile erau montate si
urma sa fie inceputda asamblarea tablie-
rului. Tn aceste conditii podul n-a avut
decét citeva avarii minore, Pe de aitd
prefabricate din fire paralele parte,n regiune, pe o distantd de pana
aratd ¢d tehnica PPWS poate fi  la 50 de kilometri de epicentru au cdzut
aplicatd si la poduri de foarte numeroase cladiri si poduri. Se poate
mare deschidere. La podul Akashi  spune ¢d podul Akashi a trecut cu bine
Kaikyo, firul pilot al cablului a fost un sever test de rezistentd antiseismi-
frecut peste strdmtoarea Akashi cu  ¢d. Magnitudinea seismului n zona
gjutorul unui elicopter, o tehnicd podului a fost de aproape 8 grade
aplicatd in premierd. Fiabilitatea Richter dar, potrivit proiectulul, podul
cablurilor a fost imbunatdtitd prin in-  Akashi-Kaikyo ar fi putut suporta si un
jectare de aer uscat, o metoda folositd  seism de 8.5 grade. Din cauza mis-

prima datd la un pod de foarte mare  carii padmantulul, distanta dintre fun-
deschidere.

In timpul constructiei podului, in ia-
nuarie 1995, a avut loc un cutremur
(7.2 grade pe scara Richter) care a

datiile turnurilor a crescut cu 80 cm.
Datorit& rofirii fundatiilor varfurile tur-
nurilor s-au deplasat relativ cu Thed
10 ecm. Ca urmare, deschiderea
centrald s-a marit gjungand la
aproape 1991 m, iar sGgetile cablu-
rilor s-au micsorat cu 1,30 m. In ciu-
da cutremurului, podul Akashi a
fost terminat la timp, flind inaugu-
rat oficial in aprilie 1998.

Cel mai lung tablier
metdalic casetat din

lume (Danemarca)

Constructia podului suspendat
Great Belt (Danemarca) a nce-
put in 1991. La darea podului in
exploatare, in iunie 1998, deschi-
derea sa de 1624 m s-a plasat pe
a doua porzitie n lume. Tablierut
metalic (b/h = 31 m/4 m) este ca-
setat, are profil cerodinamic si este
continuu ntre ancoragjele podului,
pe o lungime de 2694 m. Este cel
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mai lung tablier metalic din lume.
Cele trei deschideri ale podului
Akashi fotalizeazd 3911 m, dar ta-
blierul nu este continuu avénd ros-
turi la reazemele de pe socluri. Tur- |
nurile podului Great Belf, nalte de
254 ¢vi. sunt cele mai inalte turnuri
din beton existente. O disputd n- i
tre Finlanda si Danemarca, privind
ndlimea liberd sub ped de 65 m, o
fost solutionatd n foarmna anului 1692,

Un ansamblu unic:
frel poduri suspendate
succesive (Japonic)

Intre insulele japoneze Honshu si
Shikoku, pe ruta Onomichi-imabari,
a fost deschis circulatiei in mai 1999
ansamblul de poduri suspendate
Kurushima Kaikyo. Ansamblul este
constituif din frai poduri succesive cu  _ 32,5 m/3 m, are un plateld] orto-
doud blocuri de ancorgj comune. trop cu Iatimea fotald de 369 m.
Cele frel poduri au tabliere metalice  piatelgjul suportd sase benzi rutiere
casetate cu profil aerodinamic. Podul g doud trotuare pietonale de 2.2 m
Kurushima-1, cel mai mic din cele frel  |atime fiecare. Turnurile de beton
(600 m deschidere), are toate deschi-  ale podului Jiangyin au 196 miar indi-
derile suspendate. Podul Kurushima-2 timea liberd sub pod masoard 50 m.
(1020 m deschidere; este amplasat la -
mijloc. Una din deschiderile laterale ale POdur |
podului nu este suspendatd. Podul Kuru-
shima-3 este <af mai mare din cele trei. hObqnate
Deschiderea principald de 1030 m este Deschiderile podurilor hoba-
singura’ deschidere suspendatd. Tablierul | aprople de granita ce-

lor 1000 de metri. La pragul din-
tre milenii, exista in lume, exe-

are raportul b/h = 32 m/4.3 m. Turnurile din

otel sunt de 184 m ndltime iar indltimea

liberd este de &£ m. Deschiderea sudic@ a  cytate sau in curs de executie,
podului Kurushima-3 este amplasatdin cur- 13 poduri hobanate de mare
ba, astfelincat cele doud blocuride anco-  deschidere (Tabelul 2).

raj aferente se gdsesc de aceeasi parte a Cel mai mare pod hobanat
tablierului. din lume este podul Tatara

Ultimul mare (deschidere 890 m), inauguraf

- n mai 1999. Podul este ampla-
pOd m“dd sat pe ruta Onomichi-imabari
al mileniului (China)

acest pod pe locul patru In lume.
Deschiderile laterale, nesuspendate,
sunt din beton precomprimat. Tablie-
rul deschiderii centrale, o casetd me-
talicd cu profil aerodinamic (b/h =

care leagd insulele japoneze

Tn provincia Jiangsu din China a fost Honshu si Shikoku, la aproximativ
construit peste réul Yangti podul de mare 200 km vest de Osaka. Tablierul
deschidere Jiangyin, inaugurat in sep- deschiderii centrale (h/b = 30.6 m/
tembrie 1999. Deschiderea principald de 2.7 m) este metalic, casetat si
1385 m, singura suspendatd, situeazd are profi aerodinamic. Deschi-

Ansamblul de poduri suspendate Kurushima-Kaikyo

derile marginale au acelasi profil dar sunt
din beton precomprimat. Hobanele, in for-
mat multi-fan, au doud planuri. Pilonii meta-
lici ai podului se ridicd la 226 m deasupra
apel, iarinditimea liberd este de ,numai™ 26 m.
Al doilea mare pod hobanat, Norman-
die (deschidere 856 m) construit peste
Sena, la Le Havre in Franta, a fost deschis
circulatiei rutiere in 1995. Tablierul este o
combinatie otel-beton, sectiunea cen-
tfral@ a podului de 624 m find o grindd
metalicd casetatd cu profil aerodinamic
(b/h =23,6 m/3 m). Pilonii, din beton armat,
masoard 214 m iar indltimea liberd este de
55 m. Inaintea deschiderii circulatiei podul
a fost supus unor teste foarte severe care
au confirmat exactitatea calculelor.
Podul Skarnsundet, primul pod hobanat
de mare deschidere, a fost construit n
Norvegia in anul 1991, peste apele fiordului
Trondheim. Are o deschidere de 530 m iar
turnurile din beton armat, in forma de LA™,
au 152 m indttime. Tablierul podului, din
beton precomprimat, are raportul b/h =
13.0 m/ 2,15 m. Dupd cum se vede, indl-
timea tablierului este deosebit de mica.
Podul Yangpu, construit in 1993 la
Shanghai, China, peste fluviul Huangpu,
este primul pod hobanat cu deschiderea
mai mare de 600 m (Tabel 2). Tablierul (b/h
= 30,5 m/2.,8 m) este o structurd mixta otel-
beton. Turnurile podului, nalte de 220 m,
sunt construite din beton armat,
Podul Resund dintre Suedia si Da-
nemarca este podul hobanat combinat




(sosea si cale feratd) cu cea mai mare
deschidere (490 m). A fost dat in exploa-
tare In anul 2000. Al doilea mare pod ho-
banat destinat traficului rutier si feroviar,
podul Kap Shui Mun (deschidere 430 m)
amplasat in apropierea podului suspendat
Tsing Ma din Hong Kong, China, a fost dat

in circulatie Tn anul 1997.

In Hong Kong, din anul 2000 este in curs
de proiectare podul Tsing Lung. Cu o des-
chidere de 1418 m va fi al treilea pod sus-

Tabelul 1: Marile podurile suspendate ale lumii
(executate sau in curs de executie)
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pendat din lume, dupd Akashi
Kaikyo si Great Belt,

In Turcia, constructia podului
suspendat (deschidere 1668 m)
peste golful lzmit va fi demaratd
la nceputul noului mileniu. O
propunere initiald de pod hibrid
hobanat-suspendat deschidere
2000 m) a fost aménatd in urma
seismului devastator care a lovit
regiuneain 1999. De asemeneaq,
n Turcia se are In vedere con-
structia peste Dardanele a po-
dului suspendat Chanakkale
(deschidere 1510 m). '

Pentru realizarea unei legd-

In Chile este studiat un pod peste ca-
nalul Chacao care desparte insula Chiloe
de continent. Sunt avute in vedere fie do-
ud poduri suspendate consecutive de 1000
si 1200 m deschidere, fie un singur pod sus-
pendat gigant cu deschiderea de 2200 m.

Pentru traversarea strémtorii care des-
parte insulele indoneziene Java si Bali este
preconizatd constructia unui mare pod
hibrid suspendat-hobanat. Podul urmea-
z& s& aibd o deschidere de 2300 m.

In Japonia este luat in consideratie un

pod urias ntre insulele Hokkaido si

turi fixe n strr&ém-
toarea  Feh-

Nr Podul Deschidere| Amplasament Anul | marn dintre Da- -
——— - - Honshu, peste strdmtoarea Tsugaru. Una

1. | Akashi-Kaikyo 1991 m |Kobe-Naruto, Joponia | 1998 | nemarca si Ger- . . .
2. |Great Belt East 1624 m | Korsr, Danemarca 1998 | mania au fost din solutii propune un pod pe cable hib-
3. |Humber 1410 m_|Kingston-upon-Hull, UK | 1981 | tscute  diferite rid ‘ SUSPendOT‘hObQ”?T cu dou{?‘ des:
4. | Jiangyin 1385 m__|Jiangsu. China 1999 propuneri de re- chideri centrale de céte 4000 m si doud
5. |Tsing Ma 1377 m_{Hong Kong, China 1997 zolvare cu pod deschideri marginale de 2000 m fie-
6. | Verrazano-Narrows 1298 m {New York, NY, USA 1964 sau tunel. Unag care. Din 1988 exista deja, sub stram-
7. |Golden Gate 1280 m_jSan Francisco. CA, USA | 1937 din acestea sus- toarea Tsugaru, tunelul Seikan. Tn lun-
8. |H ga Kusten 1210 m | Kramfors, Suedia 1997 |~ . . . .
9. | Mackinac 1158 m_|Mackinaw City. MI, UsA | 1957 | fine  constructia  gime de 53,8 km, Seikan, cel mai lung
10]Minami Bisan-Seto | 1100m _|Kojima-Sakaide, Jap. | 1988 | Unui pod suspen-  funel de cale ferata din lume, este cu
11| Fatih Sultan Mehmet | 1090 m _|istanbul, Turcia 1988 |dat cu o deschi-  cativa km mai lung decdt Eurotunelul
12.| Bosporus 1074 m_|Istanbul, Turcia 1973 | dere de 1752 m. de sub Canalul Manecii.
13.| George Washington 1067 m [New York, NY, USA 1931
14.{ Kurushima-3 1030 m | Onomichi-imabari, Jop. | 1999
15.{ Kurushima-2 1020 m | Onomichi-imabari, Jap. | 1999 Tabelul 2: Marile podurile hobanate ale lumii
16.|Ponte 25 de Abril 1013 m_|Lisabona, Portugdlia 1966 (executate sau in curs de executie}
17./Forth Road 1006 m | Edinburg. Scotia 1964 || Nr.| Podul Deschidere| Amplasament = Anul
18.| Kita Bisan-Seto 990 m _ [Kojima-Sakaide. Jap. 1988 || 1. [Tatara 890 m | Onomici-imabari, Jap. 1598
19.[Severn 988 m__|Bristol, UK 1966 |[2. |Normandie 856 m [Le Havre, Franta 1995
20.|Yicang 960 m |Hubei, China 2001 || 3. [Nanging-2 628 m  |Jiongsu, China 2000
21.} Shimotsui-Seto 940 m__ |Kojima-Sakaide, Jap. 1988 || 4. |Wuhan-3 618 m  |Hubei, China 2002
22| Xiling 200 m |Sanxia, China 1996 || 5. |Qingzhou Minjiang| 605 m  [Fuzhou, China 2001
23.|Boca Tigris-1 888 m [Humen, China 1997 |{ 6. |Yangpu 602 m  |Shanghai, China 1993
24.1 Ohnaruto 876 m |Kobe-Naruto. Japonia | 1985 || 7. |Xupu 590 m  |Shanghai, China 1997
25 Volgograd® 874 m  [Fluviul Volga, Rusia 1955 {| 8. |Meiko Central 590 m |Nagoya. Japonia [ 1998
26. Tacoma 853 m  [Puget Sound, WA, USA | 1950 || 9. |Rion-Antirion 3 x 560 m | Patras, Grecia 2004
27| Asky 850 m {Bergen. Norvegia i 1992 {| 10./Skarmnsundet 530 m | Trondheim Fiord, Norv. 1991
28.Innoshima 770 m__ |Onomichi-lmabari, Jap. | 1983 {| 11.|Queshi 518 m [Guangdong, China 1990
29.; Akinada 760 m _ [Hirosima. Japonia 2000 |{ 12,|Tsurumi Tsubasa 510 m _|Yokohama, Japoniz | 1994
30.| Semipalatinsk 750 m | Riul Irtish, Kazastan 2000 || 13.Jingsha 500 m |Hubei, Ching 2002
31.[New Carquinez Strait| 728 m | Californic, USA 2002 || 14./lkuchi 490 m | Onomichi-imabari, Jap. | 1991
32.| Zaporoje 720 m  |Fluviul Nipru, Ukraina 1979 |1 15|Resund 490 m [ Danemarce-Suedia 2000
33. Hakucho 720 m _|Muroran, Japonia 1998 || 16.[Higashi-Kobe 485m | Kobe. Jogonic | 1992 |
34,  Angostura 712m | Ciudad Boliver, Venez. | 1967 || 17.Ting Kau 475m _|Hong Kong, Ching _ 11998 |
35.] Kanmon 712 m  |Honshu-Kyushu, Japonia| 1973 || 18./Seo-Hae 470 m  An-San Bay. South Korea| 2000
36| Transbay 2 x 704 m |San Francisco, CA, USA | 1935 || 19]Alex-Fraser 466 m | Vancouver, Canadg 1986
37.| Bronx-Whitestone 701 m |New York, NY, USA 1939 || 20.\Yokohama Bay 460 m | Yokohamz, Japonic 1989

Kirjalansalmi 220 m | Parainen, Finlanda 1963 . |Raippalucto 250 m  |vcose, Finlands 1997

S&AksmaKki 155 m | Vaikeakoski, Finlanda | 1963 || ... |Ké&rkinen 240m  |Korpilohti, Finlanda 1697

* nu mai existd
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Adancimea fundatiei ar putea ajunge  si Th afara ei. iIn momentul de fatd este
la 300 m. marketing engineer la Teemuaho Group.,
Proiectul podului Stonecutters Helsinki. Datoritd celor peste 300 de articole.
(Hong Kong, China) poate sta la baza  scrise si fraduse in circa 30 de limbi, Juhani
construirii primului pod hobanat din  Virola este recunoscut ca o autoritate inter-
lume cu deschidere mai mare de 1km. nationald in domeniul statisticii podurilor. Tn
anul 1988, la sediul FEANI din Paris, i s-a con-

in ultimele cateva decenii, au
fost facute diverse propuneri pen-

fidconstructia g Pee p?ste; Despr e qutor ferit titiul de European engineer.
sframtoarea Messina, ltalia, infre
Sicilia st contfinent. Una din propu- Autorul acestui arfi-
neri sugereczd un pod suspendat <o s-q nascut n anul Tabelul 4: Evolutia recodului mondial al deschiderilor
i Pod
cu © deschidere de 3500 m. 1941 1n Espoo, Finlanda. | : - . Deschidere| Amplasoment | Anul
Sirnilar, pentru fraversarea strdm- - 14 1947 obtine diploma .E.,,,f.;..,h(ﬁ%%, mais . |
i A Matorsll )
torii Gibraltar, au fost propuse geg inginer constructor | 1- (Are oln Ploia) 37 m Spania IH. 217
diverse solutli de pod sau tunel. la Institutul Tehnologic “““m“lma ““““ —r } SN
Una din solufii sugereaza un enorm . gin Tampere. Tn acelasi | % | ermm 52m | Romonia DH 104
pod suspendat cu doud deschideri o se casatoreste. Are P !
n . ) | = 7 ! A 1
centrale de 5000 m fiecare si yn fiu, Din 1968 profe- 3 |earc din pigtra: ] = ; talic S
deschideri laterale de c&te 2000 M. seq7& in Finlanda dar ;. |tuding ’ . TDMu P e
" |(Suspendat pe lanturi) . o
Schafhaussen”
A e | 19m | Evefia 1757
. |(temn) | [
Tabelul 3: Deschideri maxime pentru diferite tipuri 6 Schuylkill Falis* 1 124m ! Philadelphia, PA, 1816
de poduri (executate sau in curs de executie) " |(Suspendat) USA
Ni|Tip/Pod ___ iDeschidere] Amplasament | Anul |, |Union/Tweed \7m Borci T 1820
Pod suspendat ! | |(Suspendat pe iantur) i
] i, 1001 Kobe-Naruto, 1908 i Menai Straifs
. |pe cabluri m Japonia 8, AEISHESS 177 m Anglesey, UK 1826
Akashi-Kaikyo (Suspendat pe lantur)
Pod hobanat - Onomichl-imabari, Fribourg” .
, 9 1999 9. 273 m Elvetia 1834
2 Tatara il Japonia (Suspendat)
T i
S hadiCerbor g [Vheeling 308m | West Virginia, USA | 1849
3. |cu zabrele - 549 m | Quebec, Canadal| 1917 (Suspendat)
Quebec Railwaoy " Lewiston™ 318'm Niagara River 1851
Arc metalic ) (Suspendat) USA - Canada
4 Sbrele - 518 m Fayeftevile, WV, 1977 Cincinnati
Qi <1e USA 12. 322m | OhioRiver, USA | 1867
New River Gorge (Suspendat)
Arc din beton armat - Clifton*® Cascada Niagara
| i i 13. 386 1869
5, Waraden 425 m Sichuan, China | 1997 [ Guspendat) m USA - Canada
inda cu z&breie rOOkly?
Grinda cu zdbraie . 14, Brooklyn 486 m New York, NV, USA| 1883
6. |continud - 400 m Nagasaki, Jap. | 1991 (Suspendat)
1kitsuki ! Firth of Forth
7 Arc metalic casetat - 383 m Portland, Oreg, 1973 | 15,(Gringe Gerber 2x521 m | Edinburg, Scotia | 1890
" |Fremont USA | |cuzdbrele)
Pod roiltor Canalul de Suez Quebec
8. |(doud deschiderl) - 340 m Eqiot | 2001 16.(Grindd Gerber 549 m Quebec, Canada| 1917
El Ferdan gl cu z&brele)
Pod suspendat ; ) 19 Ambassador 564 Detroit - Windsor
| 7: m 1929
9. |pe lanfur - 339 m Flog?g:"f;o“s' 1926 (Suspendat) USA - Canada
o Bl reifily hingt
Ponte .derullic Luz 18 George Washington 1067 m  |New York. NV, USAL 193]
Grindé din beton Austevoll (Suspendat)
10{precomprimiat - 301m Norve io’ 1998 [0 Golden Gate 1280 m San Francisco, CA,| 1037
~ IStolmasundet 9 | "|(Suspendat) USA |
Ay * > \." ‘N
FCHocselola Rio de Janeiro, 50/ YEMGZANONANOWS | 1008 m  INew York, NY, USA| 1964
11)din otel - 300 m Brail 1974 (Suspendat)
Ponte Costc & Siva razila : . [Humber Estuary
21, 1410 m Hull, UK 1981
Grinda cu z4brele Chester. WV (Suspendat)
12)simplu rezemats - 227 m ester WV o3 Akashi-Kaikyo
USA 22. 1991 m  |Kobe-Naruto, Jap.| 1998
Chester (Suspendat) J

* nu mai exist@/inlocuit
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D.R.D.P. Timisoara - R ,jf e,
cinci decenii de existenta o

Recent, am participat la Timisoara, la un eveniment deosebit de important:
aniversarea a 50 de ani de existenfd a Direcfiei Regionale de Drumuri si
Poduri din aceastd parte a férii. Manifestarea care a avut loc cu acest prilej a
fost onoratd de prezenfa a numerosi invitafi, ingineri, specialisti, fosti si actuali
lucrétori ai Directiei amintite.

Au fost evocate amintiri, fapte, intémpldri. Cu acest prilej a fost prezentat
si un emotionant film documentar, trecutul, prezentul si perspectivele activitdii
D.R.D.P. Timisoara fiind prezentat de dl. dr. ing. Liviv Démboiu, director al
D.R.D.P., cel care, cu amabilitate ne-a pus la dispozitie si materialul pe care
vi-l prezentam.

¢ 710 km sunt drumuri secun- Dr. ing. Liviu DAMBOIU

dare; - Director Regional al D.R.D.P. Timisoara -

Scurt istoric
e 6 km de drum au trei benzi de

Directia Regionald de Drumuiri si Poduri reulatie: o din cele 24 de drumuri, doar patru dru-

Timisoara a luat fiintd sub denumirea de ;:gcku oc|je, g U benzi muri au acelasi tip de imbracaminte
[ ] .

Directiunea a Vill-a de Poduri si Sosele, la M de cium au paliu benzi o N 7 orastie - Nadlac: DN. 69 Timi-

1 martie 1923, in baza Decretului nr, 607 9 circulatie. soara - Arad; D.N. 76 Deva - Oradea:
i In urma statisticilor noastre,

din 19 februarie. o, 3 D.N. 79 Arad - Chisineu - Cris), 10 dru-
Incep@nd cu data de 6 aprilie 1951 afiam CC,]' . mur au doud tipuri. iar 10 drumuri au
o . - , e 73 % din retea este modernizatd . . _—_
functioneazd in cadrul Ministerului Trans- - i o frei sau mai muite tipuri de mbra-
. , . . avand ca imbrdacdminte betonul o
porturilor -sub denumirea de Directia Re- cdminte;

asfaltic;
sectoarele de drum realizate cu
pavagje, carein 1975Tnsumau 117 km,

e drumurile pietruite mai reprezinta 1 %
lucru care trebuie eliminat.

gionald de Drumuri si Poduri Timisoara.

In prezent, D.R.D.P. Timisoara functio-
neazd in cadrul M.LP.T.L.. sub tutela dus 1a 15 km distribuiti Andlizand reteaua de drumuri din
Administratiel Nationale o Drumurilor SO T8AUS 1a 15 km distibull pe punct de vedere al duratei de

) drumuri secundare; . Lo )
Bucuresti. | ) A | de d exploatare, constatdm c& in anul

Lungimea drumurilor nationale admin- ungmio Sef: Zo_re ?r X Te blfrun.w 1990, un numar de 1153 km, respec-
istrate de D.R.D.P. Timisoara 1n cei 50 de OCOp_e” € Cu,'m focom': e- ! urg[ tiv 69 % din fotal retea avea durata
ani de activitate a crescut de circa 3,6 ori, ZOOSF ];Zc;oroh odlncef:u sc: ISCO d de exploatare depdsitd, iar in anul
totalizand astézi 1951 kilometr. “T‘?"A o can :,lo c’fc‘:) f exde 2000, din total retea de 1951 km,

Din cei 1951 km de drumuri nationale: c.u a imbracamintiior _m ) © onl © 1082 km au durata de exploatare

. ciment, ca urmare a crizei de hidro- _ Iyl o
e 862 km sunt drumuri europene; o C depdsitd, adica 55 % din total re-
L carburi din Romdania, la consumul g
e 379 km sunt drumuri principale; I tea. S-a produs o diminuare a lun-
e — (EREBL; == gimii retelei cu durata de exploa-
. tare depdsitd cu numai 71 km, in
contextul In care s-au reabilitat

333,4 km pe diverse drumuiri.
Ani de munca
si impliniri

Cadrele tehnice din D.R.D.P.
| Timisoara au desfasurat o rodnica
activitate stiintificd cu caracter
| aplicativ, aducdnd astfel o con-
fributle efectiva la introducerea
fehnicii noi Tn domeniul constructiei
si Tntretinerii drumurilor nationale,
lcontribuind n mod efectiv Ia

Noul sediu al D.R.D.P. Tiisora
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mbundtdatirea si perfectionarea
continu@ a proceselor tehnolog-
ice, In sectorul rutier. Din multi-
tudinea solutiilor tehnice amintim:
e In perioada anilor 1955 - 1957 se
executd pentru prima datd n
regionald, covoare din mortar
cu suspensie de bitum filerizat;
¢ in anul 1961 s-ainceput executo-
rea imbrdcdmintilor bituminoase

cu utilizarea nisipului bituminos pe nm
D.N. 69 Timisoara - Arad: quen"
sfintesc locul

¢ introducereaq stabilliz&rii complexe
Desigur, un capitol aparte |-ar

cu var si bituming, in anul 1964 pe
putea constitui lucrarile de reabilitare

D.N. 6 A Lugoj - Faget:
o aplicarea tratamentelor duble pe

a drumurilor nationale si a podurilor
din Banat, lucrari executate, aflate

pietruiri vechi, suprafete cu adaos
de material pietros;
. n'focclcfom pélr)e’rrc’r 3 sempene’rrc:’r; in derulare sau care vor incepe in
- B sconﬂcqfe, 'rep rofilate Cu - yitori ani, Vom incercansd, cu bund-
adaos de material p',eﬂ_OAS' pglenefrclt- vointa celor care conduc acum
te cu mortar cu subif si Tnchise prin D.R.D.P. Timisoara, s& ne ocupdm
de acest subiect ntr-un numar vii-
tor al revistei noastre. Si pentru cd

tratament bituminos simplu;
e pentru lucrdrile de reparatii pe timp

despre drumuri am vorbit, s& nu-i
uitdm nici pe oamenii care ani si

de iamad, In anii 1968 - 1969 au loc

primele Inceputuri in ceea ce priveste

fc':bricorea si utilizarea rlnix’rurii stoca- ani au condus si conduc destinele

bile, cu rezultate multumitoare; D.R.D.P. Timisoara.
« aplicarea tratamentelor utiliz&ind emul- Di tori

sie biturninoasdn jurul anilor 1969 - 1970, = rector

in perioada 1970 - 1990 in constructia  1951-1952 - Corbulescu Vasile

de drumuri s-au redlizat: 1952-1968 - Cacovean Aurel
« imbracaminti din beton de ciment, con-  1968-1980 - ing. Nicoara Laurentiu

solidar de terasamente ale drumului 1980-1989 -ing. Stelea Laurentiu

aplicandu-se solutia pamantului armat;  1990-1995 -ing. Udvardi Ladlislau
o mixturi asfaltice executate la rece; 1995-prezent - ing. D&mboiu Liviu
o diversificarea utilizarii zgurii sau cenusii de |

termocentrald la lucrdri rutiere;
» imbracamintile din beton de ciment pus

in oper& cu gjutorul utilajului cu cofraje

glisante,

Solutile aplicate au fost urmdarite n

timp, din punct de vedere al comportdrii |
in exploatare, inventariindu-se defectiu-
nile apdrute, stabilindu-se cauzele care |
au favorizat aparitia lor. Toafe acestea au |
permis elaborarea de norme si normative | =
in sectorul rutier de drumuri, domeniul la 8
care specialigtii din D.R.D.P. Timisoara si-au &
adus o largd contributie. B

talnire emotionan

45km

Ortisoara (s
18im

ta

Directori adjuncti
1951-1954 - ing. Bancild Gheorghe
1954-1955 - ing. Popescu Stefan
1973-1988 - ing. Dee Victor
1988-prezent - ing. Malita loan
1997-prezent - ing. Simion Horatiu

Ingineri sefi
1954-1955 - ing. Popescu Stefan
1955-1968 - ing. Nicoard Laurentiu
1968-1973 - ing. Dee Victor
1973-1990 - ing. Cobzarin Comeliu
1990-1995 - ing. Lazie loan

Contabili sefi
1960-1961 - Grozescu losif
1961-1969 - ec. Groza Gheorghe
1970 - Ghedanovici Eugen
1971-1972 - ec. Olariu Octavian
1972-1979 - ec. Muresan Dumitru
1979-1994 - ec. Marcu Patriche

- Directori economici

1994-2001 - ec. Marcu Patriche
2001-prezent - ec. Ancaos loan

Varsdnd o lacrimd pentru cei care nu
mai sunt si uréndu-le sandtate si putere de
muncd celor In viatd, urdm si noi, Tnc& o
datd, la acest moment aniversar, LA
MULTI ANI*, D.R.D.P. Timisoara!

0
I
- .‘.
h
]
|
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Betoane cu lianti de zgura
activata alcalin utilizabile
in domeniul rutier

Infroducere

Este zgura de furnal capabila s inlo-
cuiasca fotal si cu succes cimentul, in con-
structia de drumuri? Pentru a réspunde la
aceasta intrebare frebuie parcurs un drum
cu adevarat lung. In cadrul Laboratorului
de Drumuri cét si al Laboratorului de Mate-
riale de Constructii din cadrul U.T.C. Bucu-
resti exista un real interes de a se réspunde
la aceastd intrebare.

Trebuie precizat de la bun inceput ¢a
este vorba de zgurd granulatd de furnal
macinata si cd obtinerea de betoane fard
ciment Porfland presupune doud aspecte
si anume:

a) caracteristicile tehnice ale betoanelor,
care vor determina locul acestora in
straturile ce intrd in componenta struc-
turior rutiere - imbrdcdaminte, strat de
bazd, fundatii si chiar terasamente;

b) aspectul economic, deloc de neglijat in
contextul actual,

Zgura granulatd de furnal, ca produs
secundar al industriei siderurgice, se obti-
ne prin racirea bruscd a topiturii de zgura,
rezultatd in procesul de fabricare a fontei,
in bazine cu apd. Va rezulta un material
granular, usor, constituit in cea mai mare
parte dintr-o fazd vitroasd (sticloasd), cu o
compozitie ce se Incadreazd n sistemul
cuatermnar CaO - MgO - SiO, - AlLOs, ce
contine n principiu aceeasi oxizi din care
este constituit si cimentul Portland. Diferen-
ta fundamentald dintre zgurd si ciment
constd In proportia diferitd de oxizi bazici,
in principal CaO (vezi tab. 2), ce imprima
reactivitati diferite fatd de qpd. Astfel, ci-
mentul Portland, avand un continut mare
de CaO, reactioneazd spontan cu apd, in
timp ce zgura de furnal macinatd, reactio-
neazd cu apa numai In prezenta unor
adaosuri, numite activatori - var, ciment,
baze tari, etc. In urma acestor reactii se
formeaza n principal hidrosilicati de cal-
ciu, cu bune proprietdti mecanice.

In majoritatea cazurilor, activatorul cu

cele mai bune rezultate este sili-
catul de sodiu. Au fost produse
betoane utilizdnd drept liant
zgurd granulatd macinatq, la o
finete corespunzdtoare cimen-
tului, activata cu silicat de sodiu,
ale caror proprietdti sunt pre-
zentate pe scurt In continuare.
Pentru obtinerea unei anumi-
te consistente a betonului proas-
pat este necesar un raport apd/

Pentru acelasi dozaj de liant si raport
apd/liant egal, se obtin cresteri de rezisten-
1@ de 25...30 %, atunci cand in locul cimen-
tului Portland este folosit un liant de zgura
activatd alealin.

Raportul dintre rezistentele la inco-
voiere si la compresiune este cu aproxi-

mativ 20 % mai mare decét in cazul ci-
mentului Portland, scaderea acestuia in
timp fiind asemdndatoare.

Datoritd compactitatii mari a matricii
liant mai redus I cazul folosiriilian-  liante si particularitatiior zonei de con-
titor aluminosilicatici activati aleaiin,  tact piatrd de ciment-agregat, betoa-

Datoritd utilizarii unui raport  nele de lianti aluminosilicatici cu acti-
apd/liant mai redus, porozitatea vare alcaling prezintd o impermeabili-
betoanelor cu lianti aluminosiica-  tate deosebit de mare,
fici activati alcalin este diminuata Porozitatea redusd a betoanslor cu
cu pdnd la 80 I/m3, ceea ce duce lianti aluminosilicatici activati alealin
implicit la cresterea densitdtii apa-  este un factor favorizant al rezistentei
rente a betonului, aceasta ih ciuda  la inghet-dezghet repetat. La aceas-
densitdtii relativ mai mici a liantului  ta se adaugé si distributia porilor, ca-
aluminosilicatic (2,8-2.9 g/cms), de- re,n cazul acestor lianti este mult de-
cdt a cimentului Porland (3-3,1 g/cm?).  plasatd spre porii de gel. Chiar si in

Se obtin astfel, betoane cu densi- porii de gel, solidificarea apei se fa-
tati aparente mai mari de 2500 kg/m3.  ce altfel decat in matricea liantd a

In privinta proprietatiior mecanice  cimentului Portland. Astfel, s-a con-
ale betoanelor cu lianti aluminosiica-  statat ca inghetarea apei in capi-
tici activati alcalin trebuie subliniate larele pastelor de ciment Portland
cateva caracteristici foarte importante  se produce ,spasmodic®, cu dis-
si anume: trugerea meniscului, in timp ce la
- rezistentele mecanice au'valori mari;  liantii aluminosilicatici activati al-
- dezvoltarea rezistentelor mecanice calin, evolutia este gradatd, cu pds-

este foarte rapidd; frarea menisculul corespunzdtor
- cresterile de rezistentd dupd 28 de zile  stdrii lichide.
sunt importante. Performantele betoanelor de

Folosirea liantilor aluminosilicatici ac-  lianti aluminosilicatici activati al-
tivati alcalin, de marcd 100-120 N/mm?2  calin privind rezistenta la inghet-
a permis obtinerea de betoane cu o re- dezghet repetat, sunt situate in
Zistentd la compresiune de 100-120 N/mm?,  domeniul 300-1300 cicluri, pentru
in timp ce liantii de marcd 40 N/mm? au  activarea cu silicat de sodiu si 200-
permis realizarea unor betoane de 700 cicluri, n cazul folosiri NaOH
marca B500-B700. ca activator,

Pentru obtinerea unor betoane cu Pu X.C. s.a., au ardtat ¢4 existd
aceeqsi rezistentd la compresiune se o relatie strénsa intre proprietdatile
foloseste cu 20-40 % mai putin liant, de- mecanice ale betoanelor de lianti
catin cazul folosirii cimentului Portland — aluminosilicatici si rezistenta lor Ia
de aceeasi marca. carbonatare. Betoanele curezistentd la

A
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Compozitile oxidice ale cimentului
Portland si ale zgurii folosite sunt redate

micd in cazul betoanelor de zgurd acti-
vata, datele de literaturd ardténd ca rata

n tabelul 2. de crestere n timp a acestora este supe-
Tabelul 2.
. y Oxizi (%) Ca0 SO ALO MgO Fe,0
2 2 23 23
°°m,p;e,s'un"3_;n°[m'°° dzso i T)m 7gUra granuiatd de fumal | 44.86 36.86 8.35 3.90 0.39
prezinta o vireza mare de Caro- B ~ment portiand 60-70 19-24 47 45 2-6

natare si usoare scaderi de rezis-
tentd In urma acesteia, cele cu
rezistenta intre 30 si 50 N/mm? au
o vitezd de carbonatare medie si

Finetea de mdcinare, exprimatd prin
suprafata specifica a fost de 2800 cm?/g
pentru zgurd si 3050 cm?/g pentfru ci-

mentul tip | 42,5. Ca activator al zgurii @

nu aratd scaderi de rezistentd, pe
cénd cele cu rezistente supe-
rioare valorii de 50 N/mm?, se
comportd foarte bine atdt din
punct de vedere al vitezei de car-
bonatare cét si al rezistentelor du-
pd carbonatare.

Parameswaran si Chaterjee au
realizat un minisector experimental
de drum, utilizGnd un beton de zgu-
& granulatd macinatd, activatd al-
calin. Sectorul a fost monitorizat atat

tasdri

au

fost utilizat silicatul de sodiu.
Betoanele au avut, in stare proaspa-
1& o consistentd corespunzatoare unei

de 2 cm. Au fost confectionate

probe prismatice de 10 x 10 x 55 cm si
probe cilindrice cu diametrul de 15 cm
sl indltimea de 15 cm, care au fost vi-
brate un minut, decofrate dupd o zi si
pastrate n apd, la 20 = 2°C, panad la
28 de zile. Asupra probelor rezultate

fost efectuate determindri ale

rezistentei la compresiune, INcCovo-

din punct de vedere al comportdrii
sub un trafic mediu, ce a cuprins si
autocamioane grele, si conditii cli-
matice specifice Indiei, cat si din
punct de vedere al rezistentei meca-
nice, utilizdnd metode nedistructive.
Timp de 6 ani, nu s-au constatat degra-
dari ale sectorului experimental, rezis- 1

iere, intindere prin incovoiere, intfin-
dere prin despicare, densitate apa-
rentd si absorbtie de apa.

Determindrile, efectuate in ca-

drul Laboratorului de Materiale de
Constructii al U.T.C. Bucuresti, sunt
Forezentate n tabelul 3.

rioar@ celel corespunzdtoare betoanelor

de ciment;

- densitatea aparentd in stare uscatd este
practic aceeasi pentru betoanele cu ci-
ment sau zgurd activata;

- absorbtia de apd este mai mare cu
aproximativ 10% In cazul betonului de ci-
ment, punénd n evidentd o porozitate
deschisd superioard celei corespunzd-
toare betonului cu zgurd.

- raportul dintre rezistenta la Incovoiere si
cea la compresiune, la 28 zile, este cu
aproximativ 25% mai mare pentru betoa-
nele de zgurd activatd, decat pentru cel
cu ciment | 42.5.

Determindrile asupra unor betoane cu
zgurd activatd alcalin, au ardtat ca aces-
tea au proprietdti superioare betoanelor
cu acelasi dozaj de ciment-rezistente la
incovoiere si tractiune si probabil si rezis-

tentele mecanice nregistrdnd cresteri \ : . Tabelul 3
T icqtive. Determinare Beton de ciment | Beton de zgurd

| Rezistenta la incovoiere (N/mm?2) 6.3 7.42

i?'— Rezistenta la compresiune (N/mm?2) 38.5 36.2

| _Rezistenta la fractiune prin incovoiere (N/mm?) 3.62 4.33

l | Rezistenta la tractiune prin despicare (N/mm2) 2.62 3.04

A Densitate aparentd (kg/ms3) 2440 2445

| Absorbtie de apd& (%) 7.1 6.4

In scopul stabiliri capacitdtii liante a
zgurii si a posibilitatii obtinerii de betoane
fard ciment, s-au redlizat doud betoane
cu acelasi dozaj de liant si raport apd/liant,
unul cu ciment Portland si unul cu zgurd&
activata cu silicat de sodiu. Reteta utilizatd
este una ce asigurd obtinerea unui beton
tip BeR 4,5, in cazul folosirii unui ciment tip
1 42,5, tabelul 1.

Rezultatele experimentale
pun n evidentd urmdatoarele:
- la acelasi dozqgj de liant, va-
loarea rezistentelor la incovoie-
re si fractiune, determinate prin
diverse metode, pentru betoa-
nele cu zgurd, sunt superioare
cu peste 15% celor corespun-
zatoare betoanelor cu ciment;
- s-a obtinut aceeasi consis-

Tabelul 1.

Componenti (kg/m®) | Beton cu ciment 1 42.5
nisip 0-3 586
nisip 3-7 321
criblurd 8-16 473
criblurgd 16-25 510
llant 350

aditiv Disan

Apd 147

tentd a betoanelor chiar si n
cazul in care n betonul cu zgu-
rd nu s-a folosit un aditiv plastifi-
ant - acest fapt poate fi pus pe
seama efectului plastifiant al
alcdlilor din silicatul de sodiu;
- valoarea rezistentei la compre-
siune este cu aproximativ 5% mai

tente la compresiune, dar la termene mai
mari de 28 de zile.

Compactitatea superioard a betoane-
lor cu zgurd activatd alcalin, sugereazd
bune proprietdti de durabilitate. O analizad
economicd aratd cd se pot obtine redu-
ceri importante ale pretului betonului, uti-
lizdnd un liant de zgurd activata. Cerce-
tarile rdmdan deschise pentru studiul com-
portdrii la Inghet-dezghet, uzurd, si solicitari
dinamice, la diferite termene, urmarind
totodatd comportarea in timp a caracte-
risticilor fizico-mecanice.

As. ing. D. VOINITCHI

Ing. doctorand B. Andrei

- Universitatea Tehnica

_ de Constructii Bucuresti -

B



In conformitate cu definitia datd de
standardul SR EN ISO 8402, procesul de
executie la lucrarile de drumuri reprezintd
activitati prin care se transformd caracte-
risticile fizico-mecanice ale resurselor (da-
tele de intrare) In caracteristicile specifice
ale produsului finit (datele de iesire). Se
cunoaste faptul cd resursele specifice lu-
crarilor de drumuri sunt 1n primul rénd cele
umane, dupd care urmeazd cele materio-
le, adicad materiile prime specifice cét si
echipamentele mecanice. Nu sunt de
neglijat resursele financiare care de fapt
sunt principalele mijloace care determind
si prin care se procurd, In general, intrea-
ga gamda& de resurse.

Ceea ce frebuie s@ caracterizeze un
proces de executie la drumuri este faptul
c@ acesta frebuie sa fie intr-o permanentd
reglare, adicdin functie de caracteristicile
produsului in diferite faze de executie sa se
verifice si dacd este cazul sa se modifice,
in permanentd, caracteristicile resurselor
folosite Tn realizarea Iui. Este lesne de inte-
les faptul cd numai In acest mod procesul
poate s@ se menting si s& se dezvolte. Este
stiut faptul c& mijlocul eficient al reglarii es-
te actiunea de monitorizare permanentd
prin observatii directe si incercdarile speci-
fice de Ilaborator. De asemenea un pro-
ces de executie la drumuri trebuie s& cre-
eze profit. Nimeni in lume nu redlizeazd un
astfel de proces fard ca diferenta dintre
suma tuturor cheltuielilor si ceea ce Inca-
seazd sa fie pozitiva. Acest lucru depinde
in mare masurd de managementul aplicat
n redlizarea procesului respectiv,

Dar s& vedem ce inseamnd a tine sub
control un proces de executie la lucrdrile
de drumuri, in conformitate cu specifica-
tiile standardului EN SR ISO 9002 (Model pen-
fru asigurarea calitatii in productie, montaqj
si service).

in prima fazd, trebuie identificate ace-
le activitati tehnice care influenteazd cali-
tatea produsului final. De exemplu, aces-
tea pot fi; executia terasamentelor, exe-
cutia straturilor de fundatii, straturilor de
baza si nu in ultimul r&nd, executia Tmbrd-
camintilor. Urmeazd apoi faza de planifi-
care a calitdtii intregului proces de execu-
fie. Prin planificarea cadlitdtii se determind
toate conditile referitoare la cdlitate, in
special modul de monitorizare al procesu-
lui. Activitatea de planificare este con-
crefizatd prin  ,Planul de asigurarea
calitdtii®. El este de fapt primul document

mai - lun. 2001
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al sistemului calitatii care trebuie  aprobarea procedurilor tehnice s prin
Tnfocmit pentfru procesul res- procese verbale de verificare a confor-
pectiv. In cadrul Planului cali-  mitdtii si punerii in functiune a tuturor echi-
tatii, piesele cele mai impor- pamentelor de acest gen (compresori,
tante sunt planurile de control  vibrofinisoare de betoane, autogredere,
calitate, incercdari si verificari  placi vibratoare, dispozitive de amorsat
(P.C.C.V.I-urile). Ele trebuie ntoc-  suprafete sau de tdiat rosturi ete). in cazul
mite pentru produse (materiale si  cand santierul fabrica betoanele, prin
echipamente) la aprovizionare statii proprii, acestea trebuie de aseme-
si, Incinte de introducere In pro- nea atestate intern, de o aceeasi
cesare, pe parcursul fluxurilor de  comisie. Atestarea statiilor de betoane,
executie si pe produs finalizat care este de fapt o autorizare a func-
(inaintea receptiel drumului). tiondrii pe o perioadd de doi ani, trebuie
A tine sub control procesele s fie realizata in prezenta unui organ al
de executie, la drumuri, inseam-  Inspectiei in Constructii Teritoriale.
n& a procedura toate activitatile Pentru a se asigura capabilitatea
tehnice care influenteazd& cali-  permanentd a proceselor, trebuie de-
fatea produsului. Procedurile fre-  monstrata mentenanta corespunzatoa-
buie s prezinte derularea acti- e tuturor echipamentelor mecanice.
vitatii din punct de vedere tehnic.  Acest lucru se poate realiza prin planuri
cat si moddlitdtile de tinere sub  ge reparatii si intretinere. instructiuni de
control prin observatii directe si  tilizare.
incercari specifice de laborator. Aspectele prezentate mai sus tre-
Parametrii tehnici trebuie s& fie n buie s& reprezinte un mod normal de
conformitate cu specificatiile din sis- 1 cru care ar trebui practicat in toate
temele referentiale (proiecte de societatie executante. Tnsd teoria
executie, caiete de sarcini, standar- este foarte bunda si dupd cum spune
de sau normative aplicabile etc). .cineva" practica ne omoara. Da ne
A tine sub control procesele de  ~qm omoard, deoarece ceea ce
executie la drumuri Tnseamnd a moni- s-a impdmantenit In zeci de ani
foriza in permanentd parametri de  yrecuti este greu sd fie nidturat ime-
executie. Monitorizarea trebuie facu- diat. Mai predoming incd stilul de
t& de personalul implicat direct in exe- abordare a proceselor de exe-
cutie (muncitori specialisti, sefi echipd) cutie, in primul rand, fard a se veri-
si de personalul din managementul -y conformitatea resurselor, n
tehnic al santierului (sefi puncte de lu- special ale materialelor si echipa-
cru, sefi de santier, responsabili cu exe- mentelor, apoi fard a exista un
cutia etc). De asemenea, in mod plani- mod de lucru prestabilit si docu-
ficat, aceastd activitate se poate reali- mentat prin procedur tehnice.
za si de controlorii de cadlitate de la ni- Despre planificarea calitatii, nici
velul santierelor sau structurilor organiza- VOrba.
torice superioare. In desfGsurarea acti- Acest mod de lucru, presu-
vitatii laboratorul reprezintd instrumentul pune un total ,noncom‘ro'I ol pro-
esential prin care se determind anumite ceselor de exécu’rie“ si nu poate
caracteristici fizco-mecanice ale pro- duce decét la aparitia multor
dusului, In diferite stadii de executie. neconformitti si situatii nedorite.

A tine sub control procesele de exe- Intr-un final se vor finaliza si aceste
cutie la drumuri inseamnd ca toate pro- procese de executie. Dar cu ce
cesele sG fie aprobate de manage- costuri? Aceasta este intrebarea
mentul tehnic superior santierului, care trebuie sd si-o punda cei care
hainte de Tnceperea deruidrii lor. De nu cunosc sau nu pot tine sub
asemenea foate echipamentele, care  control procesele de executiet in
influenteazd calitateqa, trebuie sd fie modul prezentat mai sus.
aprobate pentru a functiona, de
comisia internd pentru atestare.
Aceste lucruri se pot demonstra prin

.

Ing. Stefan VICOLEANU
-S.C.CF. lasi -
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Bucovina. Pe padmantul acesta
generos daruit cu mirifice fru-
museti, strabatut cand ndvalnic,
cand abia infiorat, de apele
cristaline ale Bistritei, Sucevei,
Siretului, Moldovei, locul de unde
s-au ridicat numeroase personali-
tati ale stiintei, artei si culturii care
au avut confributii remarcabile la
dezvoltarea spiritualitatii roma-
nesti, la ofirmarea fiintei si consti-
intei noastre nationale, s-a desfa-
surat cea de-a VI-a editie a ,,Cupei
Drumarului la $Sah”.

Dwermnisment - Noutar

Sah... 1a Bucovina!

- locul ll, a fost obtinut de Cismaru Eleo-
dor, de la Filiala A.P.D.P. Oltenia, cu 7,5
puncte;
- locul lll, a fost obtinut de - Gufu Ma-
neq, de la Filiala A.P.D.P. Dobrogea, cu
5,5 puncte;
- Pantazi Constantin, de
A.P.D.P. Banat, cu §,5 punctc;
- Pintilie Augustin, de la Filiala .Stefan
cel Mare" Suceava, cu 5,5 puncte;

- Aoldaritei Constantin, de la Filiala
A.P.D.P. ,Stefan cel Mare® Suceava,

cu 5,5 puncte.

Pe echipe:

la Filiala

Filiala A.P.D.P. .Stefan cel Mare"
Suceava, gozda acestei indragite ma-
nifestari, a organizat aceastd editie
la Stinisoara, localitate ce se afid la
micd distantd de Malinii lui Labis. -

La aceaosta manifestare, ce s-aim-
pus deja in viata spirituald a drumari-
lor suceveni, au fost invitate sa partici-
pe toate filialele A.P.D.P. din tar@, dar,
au rdspuns invitatiei noastre doar
aceia care sunt cu adevarat Impatimiti
iubitori de sah.

Mentiondm c& printre ocaspetii nostri
din acest an, s-au numadrat concurentii
de lafilialele A.P.D.P.: Banat, Oltenia, Mol-
dova, Brasov si .Stefan cel Mare™ Suceava.

Participantii din acest an la ,Cupa
Drumarului ia Sah™ au beneficiat de con-
ditii excelente de desfGsurare a concursu-
lui, asigurate de R.A.D.P. Suceava side un |
program bogat si divers, din care nu au
fost uitati iubitorii de drumetii, Cu alte |
cuvinte in afara progremului de concurs,
s-au desfasurat o suitd intreagd de actiuni
cu caracter de relaxare si bund dispozitie.

Concursul s-a desfasurat pe doud cate-
gorii, atdt la individual cét si pe echipad.
Lupta a fost strans@ cu rasturndri specta- |
culoase de scorur, iar rezultatele finale |
obtinute de concurenti, au fost hotara-
toare in stabilirea clasamentului. Ne face |
o deosebitd placere s comunicdm nu- |
mele premiantilor din acest an:

La individual:

- locul I, o fost obtinut de lovdanescu [..-
Gheorghe de la Filiala A.P.D.P. Banat, cu [
8 puncte;

- locul |, a fost obtinut de Filiala Banat,
cu 13,5 puncte;
- locul ll, a fost obtinut de Filiala ,Ste-

fan cel Mare" Suceava - |, cu 10

puncte;

- locul lll, a fost obtinut de Filiala
.Stefan cel Mare™ Suceava - I, cu @
puncte.

Ca st anii precedenti, tolba cu
premii a fost bogata, fiind plind cu:
diplome, cupe, cadouri si bani. Va-

loarea premiilor in bani, oferite de

organizatori castigatorilor ridican-
du-se la suma de 12.000.000 lei.
Preocuparea conducerii Aso-

No comment |I...
" q* R

ciatiei Profesionale de Drumuri si Poduri -
Filiala ,Stefan cel Mare™ Suceava, a fost si
rdmdane aceea de a-i reuniin fiecare anla
masa de joc, pe toti cei care intr-o forma
sau alta iubesc aceastd competitie. Ne do-
rim, pentru editile viitoare, o mai notabild
prezentd a concurentilor de la toate fil-
ialele din tard, indeosebi a tinerilor talente.
Ing. Mihai Radu PRICOP

- Presedinte Filiala -

Lel Oreekexer
L3O Miobil 2005

In perioada 4 - 7 iulie 2001, la Oradea,
Expo Varadinum SRL, .LA.T.S.A. Oradea sl
C.C.l. Bihor, organizeazd a IV-a editie a
Expozitiei .Auto Mobil 2001, care se va
desfasurain parcarea centrald a orasului
(strada Independentei), In vecinatatea
Primdariei Oradea. Tematica expozitiei cu-
prinde, printre altele: prezentarea de
automobile, autoutilitare, subansamble
auto si piese de schimb, utilgje si service
auto, lubrifianti auto, produse cosmetice
auto, asigurdri, leasing, inchirieri, alarme
auto, telefonie mobild si accesorii, motfo-
ciclete si biciclete.

Victor STANESCU




S.C. "GENESIS INTERNATIONAL" S.A. reprezinta:
O societate pe acfiuni culcapital
integral privat;
ul de activitate:
ie constructii drumuri si edilitare

Aplica cele mai noi tehnologii in domeniu

e Reciclarea la cald a imbracamintilor
asfaltice degradate;

o Asternerea la rece a slamulul bituminos
(“Slurry Seal”);

» Imbracaminti rutiere din pavele de beton
tip VHI si IPRO; :

« Ultima noutate - Redlizarea de
termohidroizolatii cu spume poliuretanice

O dotare la nivel international
Lucrdrile executate de GENESIS INTERNATIONAL e Instalatil de reciclare asfalt tip MARINI;
au asiguratd o garantie de 2 ani, e« Instalatii de asternere a slamului Slurry-Sedl,
comparativ cu perioada de 1 an folositd in mod curent. tip BREINING si tip PROTECTA 5;
: = = Instalatie de amorsaj BITELL,
Personalul autorizat al firmel vé sté intoldeauna la dispozifie « Taietor de rosturi WACKER,
« Dintre angajati, circa o freime o reprezintd  « Pidici vibrante WACKER si INCELSON,
cadre cu pregdtire medie si superioard; « Freze de asfalt WIRTGEN 2000,
* Specidlistii firmei au stagiu de pregétire in strdinatate, « Autovehicule de mare capacitate etc.
fiind recunoscuti si atestati pe plan intemational, '
Refineli si contactdti:
¢ Fabrica de produse pavele de beton
tip MULTIMAT HESS;
¢ Fabrica de emulsii bltuminoase
(productie Anglia), precum si
¢ Laboratorul de specialitate autorizat
Pentru orice tip de lucrérl de construciii  Toate acestea aparfinédnd
de drumurl gl edilitare, apelafl Ia $.C. GENESIS INTERNATIONAL S.A.

e

international @ =EEweL

Tel: 01- 410 0205
01- 410 1738
01- 410 1900
01- 410 2000
Fax: 01- 411 3245

CONSTRUCTII DRUMURI SI EDILITARF



Adresa noastra este: Strada Soveja nr.115, Bucuresti
Tel.: 224 1837; 312 8351; 312 8355; 224 0584; / Fax: 092/154025

Produce si ofer&: ¢ Emulsii bituminoase cationice
o Asternere mixturi asfaltice
e Betoane asfaltice
o Agregate de cariera

Subunit&ile firmel Sorocam: e Statia de anroba) Otopenl, telefon: 01 204 1941;
« Statia de anrobaj Glurgiu, telefon: 01 321 5857 046 215 116;
« Statla de anrobaj Sdcdlaz, telefon: 056 367 106;
¢ Uzina de emulsle Bucuresti, telefon: 01 760 7190;
e Uzina de emulsie Turda, telefon: 064 312 371; 064 311 574;
¢ Uzina de emulsie Buzdu, telefon: 038 720 351;
e Uzina de emulsle Podar, telefon: 051 264 176;
¢ Uzina de emuilsle Sacdlaz, telefon; 056 367 106;
e Uzina de emulsie Timisestl, telefon: 092 240 932;
« Carlera de agregate Revarsarea-lsacceaq, telefon: 040 540 450;
N 040 519 150.

Atributele competitivitalii: « Managementul performant
« Autoritatea profesionalc
« Garantul seriozitatii si calitdii
» Lucrdrile de referinjc



