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Gestionarea, intretinerea
si repararea corespunzatoare
a drumurilor nationale

Strategia de gestionare, infretinere si
reparare a drumurilor se stabileste in func-
tie de sfarea tehnicd a acestora, impor-
tanta lor, traficul rutier si de sursele finan-
ciare posibile de asigurat.

In prezent, tara noastrd parcurge o
perioadd de franzitie caracterizata prin
transformdri si restructurdri profunde ce im-
pun restrictii financiare in toate domeniile.

Bugetul adoptat recent de Parlament,
desi situeazd infrastructura fransporturilor
rutiere printfre prioritdfi, nu poate asigura
necesitdtile financiare reale ale acesfeia,
findnd seama de starea fehnicd a infra-
structurii rutiere si de agresivitatea traficu-
lui rutier in continud crestere.

In aceste conditii, strategia adoptatd
In actuala perioada, in infretinerea si repa-
rarea drumurilor, va fi una de austeritafte
caracterizata prin urmdatoarele prioritdti:

- pe drumurile nationale reabilitate, se va
aplica obligatoriu o intretinere de fip pre-
ventiv, pentru a asigura prelungirea du-
ratei de exploatare a acesfora si pentfru
Qparifia unor defectiuni majore;

- pe restul refelei de drumuri europene si
nationale principale, in limita surselor fi-
nanciare asigurate, vom aplica pe cat
posibil infretinerea de tip preventiv si o
strategie de intfretinere de tip curativ;

Ki

- pe drumurile nafionale secun-
dare, vom uliliza numai strate-
gia de infretinere de tip curativ.

Privind infretinerea periodicd
a drumurilor nationale europene
si principale, avemn in vedere, in
aceasta perioadd, sG se adopte
o strategie in care predominant
$& se aplice solutii tehnice de fip
usor (covoare bituminoase infr-
un strat, reciciari .in situ™ ale im-
bracamintilor bituminoase uzate
sau fratamente bituminoase) si
numai pe drumurile unde aceste
solutii de tip usor nu corespund din

Dr. ing. Gheorghe LUCACI
- Directorul General al A.N.D. -

din administrarea Consiliilor Judetene,
apreciem ca §i penfru aceastd cate-
punct de vedere fehnic sG se gore de drumuri este necesar a se

aplice o strategie de ftipul ranfor-
sarii structurii rutiere.

elabora la nivelul fiecarui judet strate-
gii privind Infrefinerea, repararea si
reabilitarea lor, corelate cu ie-
rarhizarea acestora si sursele financia-
re posibil de asigurat in perioada de
austeritate pe care o parcurgem in

Pe drumurile nationale de im-
portantd@ majord (culoarele pan-
europene ce leagd punctele de
fronfierd sau zonele administrativ -
teritoriale ale ftarii, importante din
punct de vedere economico -
social), vom confinua cu solutfii radi- |
cale (reabilitari, reparatii capitale).

prezent.

Principalele
sarcini pentru
anul 2001

Avand in vedere strategia
adoptatd si sintetizatd mai sus,
pentru anul 2001 se au in vedere:

Pentru imbundtdatirea starii tehnice a

refelei de drumuri de interes judetean
o, 4 q—— o AT T

- execufarea unui volum impor-
tant de lucrdri de Intretinere si
reparafii cu pondere mai mare
a fratamentelor bituminoase,
reciclarilor de Imbracdaminfi bifu-
minoase uzate, covoarelor bifu-
minoase §i straturilor bituminoase
foarte subtiri;

- redlizarea unui volum sporit de con-
solidari poduri, pasgje, viaducte;
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- conltinuarea actiunii de promo-
vare in infrefinerea §i repararea
drumurilor a unor fehnologii mo-
deme si eficienfe (ufilizarea de
adlifivi s modiificatfori, de materiale
nereacfive efc,) pentru imbu-
ndtdtirea calitdti mixturilor asfal-
fice st fratamentelor bituminoase;

- Imbundtdtirea, in confinuare, a
sigurantei circulatiei rutiere, prin|
redlizarea unei semnalizdrii cores- .
punzdtoare (marcgje rutiere, ta-
ble indicatoare, stdlpisori de diri-
fare, glisiere de profectie efc.);

-punerea la punct a semnalizarii
rutfiere, in cel mai scurt timp pe
noife frasee incluse n categoria
drumurilor nationale europene, ca-
re In anul 2001 vor reprezenta o cres-
tere cu cca. 1170 km (6900 km fata
de 4730 km);

- imbundtdtirea starii tehnice si a sem-
nalizérii rutiere pe noile drumuri cla-
sate in drumuri nationale, ca urmare
a aplicdrii H.G. nr. 640/2000;

- preocupareda mai infensd privind cali-
tatea lucrdrilor executate prin terti siin
regie, in conformitate cu prerogativele
acordafe de reglementdrile in vigoare;

fem

muri

a
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modern de management in ges-

tionarea si intretinerea retelei de dru-

nationale, bazat pe ierarhizarea

acestora si de stabilire a unor niveluri
de serviciu si praguri de interventie
optime, similare normelor din tarile Uniu-
nii Europene (PMS, BMS, APIDIA efc.);
- confinuarea actiunii de revizuire i
promovare de acfe normative in
domeniu, ataf penfru a le pune de
acord cu cele existente in tarile din
Uniunea Europeand, cdat si pentru

fragerea de surse financiare ne-

cesare penfru imbundtatirea infra-
structurii rutiere.

Obiective

- imbundtdtirea monitorizdrii circulatiei pe fermen scuﬁ

autovehiculelor rutiere grele de marfa,

pe drumurile hationale, In sensul eficien-
tizarii controalelor, atat in punctele de
frontierd, cdt si prin echipajele mobile si
exploatarea programelor privind utiliza-
rea conforflor de frafic;

- monitorizarea permanentad si mai eficien-
ta privind respectarea legislatiei in vigoa-
re, referifoare la amplasarea de con-
structii, instalatii si panouri publicitare in
zona drumurilor nationale;

- imbunatdatirea sistemului informational,
asupra starii drumurilor si a restrictiilor n
circulatfia ratierd, in foatd perioada anu-
lui, atét la nivel teritorial, ¢t si national,
prin masuri adecvate (feleviziune. radio,
presa, semnalizare corespunzdatoare ve-
rificata permanent efc.), inclusiv pentru
drumurile pe care se executd lucrdri de
infretinere, reparati, reabilitari, moder-
nizari efc.;

Dupd ftrecerea iernii, care

desi a fost mai blandd ca in alfi
ani, sunfem in plinag actiune de
punere In ordine a drumurilor
nafionale penfru sezonul esti-
val, care se desfasoard in baza
unui Program pe 2 etape, n
functie de importanta dru-
murilor si anume:
-urgenta |, care cuprinde toa-
fe drumurile nationale europe-
ne, cele din jurul marilor orase si
spre litoral, care a avut terme-
nul de finalizare 30 aprilie 2001,
- urgenfa Il care include restul
drumurilor nationale, cu fermen
de finalizare 15 iunie 2001.

In cadrul acestui Program de
punere in ordine, se executd

foafe operdtiile de intrefinere a
imbracamintilor rutiere, colmatari

tamente, curdtirea cdéii de rulare si a frotu-
arelor pe poduri, asigurarea scurgerii
apelor, punerea in ordine a parcarilor si a
drumurilor laterale pe cca. 50 m, indrep-
tarea si repararea parapetelor la poduri si
in cale curentd, executarea de vopsitorii
la parapete, poduri si podete. infrefinere si
completari de planfafii rufiere, comple-
farea semnalizarii rufiere, execufarea de
marcgje rutiere pe principalele frasee, lu-
crdri privind estetfica rutierd efc. O afentie
deosebitd se acordd punerii in ordine a
drumurilor in punctele de frontierd, pentru
a asigura o stare si o esteticd corespunza-
toare a acestora. In prezent suntem intr-un
stadiu avansat de readlizare a acestui pro-
gram in care sunt antrenafte importante
forte umane, ufilaje si echipamente per-
formante din dotarea unitdtilor proprii de
drumuri, ¢@t si a unor societdti de profil
care executd aceste lucrdri prin contract.
In paralel cu redlizarea acestei actiuni de
primavard, sunt In plinG desfasurare
pregdtirile pentru demararea lucrdrilor de
intrefinere periodica si repardtfii ce se reali-
zeazd pe bazd de contracte cu unitdfi
terte de profil, unele din acestea fiind deja
in plinG desfasurare (marcajele rutiere,
modernizarea $i completarea semnalizGrii
verticale, reciclarea imbracamintilor bitu-
minoase uzate, reparatii poduri efc.).

Scopul final al acestor actiuni este im-
bundatdatirea starii tehnice a retelei de dru-
muri, care frebuie sa asigure, de la an la
an, conditii.tot mai confortabile si mai si-
gure participantilor la circulatie, in vede-
rea integrdrii acesteia in sistemul retelei
europene de tfransporturi,

Dr. ing. Gheorghe LUCACI
- Directorul General al A.N.D. -
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Probleme de aderenta SGpIIsE
in lucrarile de reabilitare
cu imbracaminti din beton

cu rezistente initiale mari

tostradd interstatald IH-10, El Paso s-a
admis ca traficul sa se reia dupd 6-12 ore
de la turnare.

Cercetari
si rezultate

Cercetdrile lui Malhotra si Carino
(1991), darin special rezultatele recente
ale lui Delatte Williamson si Fowler
(2000) dovedesc cd nu numai rezis-
s i tenta la compresiune, dar si caracteris-
furi succesive ale traficului. . ticile de aderentd ale betonului pot fi

Jinénd seama de aceste consiréngeri, specialistii se orienteaza tot mai mult prognozate cu succes folosind con-

spre materiale care in afara calitdtilor clasice (durabilitate sporits, compatibilitate W ceptul de maturitate a betonului.
cu stratul suport, usurinta la punerea in operd efc.) s aibd si capacitatea de a-si
atinge rezistentele corespunzdtoare exploatdrii in cel mai scurt timp. _
Normativul american pentru repararea suprastructurii podurilor de beton (ACI |
546.1R-80 / reaprobat in 1997) clasificd in trei grupe mari materialele recoman-
date pentru reparafii: betoane/mortare pe bazd de ciment (13 tipuri), betoa-
ne/mortare modificate cu polimeri (PMC] si betoane/mortare polimerice (PC).
Chiar dacd mortarele polimerice utilizate in repararea zonelor mici (petice),
ating la temperatura ambiantd rezistenfe mari de compresiune (35 MPa in numai 3
ore de la turnare, cel mai réspandit material de reparare réméne betonul pe baza
de ciment, iar in cadrul acestei categorii preferintele se indreaptd - din motivele

Stratul din beton aderent la suport constituie un mijloc economic si eficient
de reabilitare a drumurilor din beton sau de executie si reparare a
imbrdcdmintei din beton, turnatd peste placa de pod.

Decizia tehnicd cu privire la metoda, tehnologia sau materialul care va fi
utilizat in lucrérile de reabilitare trebuie luatd numai dupé o evaluare complexd
care sd cuprindé: extinderea si profunzimea stricacivnilor, cauzele acestora si,
extrem de important, dacd aceste cauze sunt sau nu mai sunt active. Decizia
tehnicd trebuie corelatd si cu factori economici si sociali, adeseori structura si
tipul programului de reparafii fiind decis de necesitatea - uneori imperioasé - ca
reparafia s se incheie intr-un interval de timp extrem de scurt, de ordinul orelor,
interval ce trebuie sd se inscrie, in special in aglomerdrile urbane, intre doud vér-

Prezentul studiu prezintd particula-
ritGtile de aplicare a metodei mafu-
ritatii N evaluarea si prognozarea
caracteristicilor de aderentd (la so-
licitarea de tractiune si la cea de for-
fecare) atét pentru betonul stan-
dard (conventional) cdt si pentru be-
toanele performanie de tipul HESC
sau VHESC, utilizate la imbraca-
minti, aplicate pe bazd de beton.

Sunt evidentiati parametrii care
influenteaz& aceste caracteristici

ardtate anterior - spre betonul cu rezistente inifiale mari.

gn = fie minim, Tn ultimul fimp au fost testate Arates FANATS
pentru betonui de vérstd tanard.
Semnlflca;hq n laborator si apoi aplicate cu succes
sti dlU!Ui n executie, comporzitii de beton speci- Progrqm ul

fice betonului cu rezistente initiale mari

Succesul si performantele unei lucrari  HESC (high-early sfrength concrete) si expeﬂmenfdl

de reabilitare, executatd prin aplicarea hefc.mului cu rezisfer.wte inifiale foarte = L.
unui nou strat din beton, depinde in mare  Mari VHESC (very high-early strength $‘ defefmlncrlle

masurd de performantele de aderenta ale  concrete).

acestuia fatd de baza de beton existentd. Huddleston (199¢) a aratat ca un il Ciferente
Cunoasterea modului in care se dez- strat aderent din VHESC aplicat pe o

voltd in timp, dupd turnare, caracteristicile  placd de beton, a suportat dupd 8 ore

de aderentd dle betonului, este vitald de la tunare, 2 milioane de cicluri sub

pentru cd numai pe aceastd bazd se incarcarea de 18,2 kN, fard deteriordri

poate decide timpul la care tfraficul se  semnificative.

poate redeschide pe tronsonul reabilitat. Pe aceastd bazd la proiectarea si
Cum acest interval de timp trebuie sG  executia reabilitérii tronsonului de au-

Trei tipuri de beton - beton stan-
dard, beton cu rezistente initicle
mari si beton cu rezistente initicle
foarte mari - sau turnat sub formd
de strat aderent peste 40 de pldci

de bazd avénd dimensiunile de 838 -
x 538 x 102 mm (Fig. 1).

¢

ﬁ %
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REZISTENTA PE CILINDRH

102
Pentru a reflecta conditile po-
sibile de intarire ,in-situ™, elemen-
tele experimentale s-au impdrtit n
5 seturi, fiecare set fiind pdstrat -
de la turnare pand la testare -
conditii de temperaturd constan-
1&, la tret nivele diferite: T = 4°, 217,
respectiv 38°C. Pentru a urmdri
efectul intariri betonului In con-
ditiile reale de santier unde tempe-
ratura este variabild, celelalte
doud seturi s-au pdstrat, protejate
find de o panzd groasa de iutd sa-
turatd in apad si invelite In folie albd
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DETERMINAREA ADEREN
PRIN TRACTIUNE (S )
(PULLOFF EST")

de plastic. in soare, respectiv la um-
brd, Temperatura in acest experi-
ment, masuratd prin senzori montati
la turnore in elementele expe-
rimentale, a variat intre 23° §i 41°C.

Determinarea rezistentelor beto-
nului pe epruvetele cilindrice (la com-
presiune si la despicare) sau pe carote
extrase din elementele experimentale
(aderentd la tractiune si aderentd la
forfecare) s-a facut la varste diferite,
cuprinse ntre o zi si 60 de zile n
conditiite monitorizdrii permanente a
temperaturii din elementele experimen-
tale in curs de intdrire.

Metoda maturitatii
si aderenia

Standardul ACI 228.1R-95 ,Metode in-
situ de estimare a rezistentelor betonului®
accepta metoda maturitdtii, alaturi de al-
te 6 procedee, ca instrument de evaluare
a performantelor betonului pus h operd
prin teste de laborator desfasurate pe epru-
vete redlizate din beton de aceeasi cali-
tate cu cel turnat ,in-situ™,

Metoda se bazeazd pe faptul cd be-
tonul se intdreste in timp, dar castigul de
rezistentd se datoreazd reactiilor chimice
exotermice dinfre apd si componentele
active (cimentoase) ale amestecului. Da-
cd se asigurd o umiditate suficientd,
reactiile chimice sunt influentate esential
de temperatura betonului; o crestere a
temperaturii In timpul int&ririi genereazd o
ratd sporitd a hidratdrii si implicit o cres-

tere mai rapidd a rezistentelor be-
tonului de varstd tandara.

Prin considerarea simultand a
factorului At - interval de timp de
intarire si a factorului AT® -temperatu-
ra medie a betonului in intervalul
respectiv de timp, se genereazd un

parametru complex numit factor
de maturitate M), unde

1 1
M) = TAT? « At = (T - T)at
0 ' 0

iar
M) = factor de maturitate expri-
mat in ['C - ore]:
T = temperatura medie a beto-
nului inregistratd in intervalul Df,
exprimatd in ['C}

= temperatura de referintd
(.datum temperature™) avand
valori de 0°C, -5°C sau -10°C in
functie de fipul de ciment folosit
si de regimul termic de ntarire al
betonului; uzual Ty = -10°C, (ACI
228.1R-95);

At = durata intervalului de timp,
exprimatd in [orel.

Practic, prin metoda matu-
ritatii se urmareste stabilirea,
pentru fiecare calitate de be-
ton, a unei curbe de legdturd,
factor de maturitate vs. rezisten-
ta betonului prin testarea la di-
ferite varste a unei serii de epru-

vete executate dintr-un beton

inregistrat de betonul turnat

Fig. 1. Elementele experimentale. Tipuri de incercari

similar cu cel care va fi pus in operd. Pro-
bele se intdresc, in general, la temperatu-
ra camerej si regimul tfermic al betonului
este nregistrat pentru calculul factorului
de maturitate. Cu valorile medii ale rezis-
tentelor fumnizate de fiecare test si cu fac-
torul de maturitate atins de beton la data
testului respectiv, se traseaza curba in cauzd

In esentd, aceasta curbd ilustreaza dez-
voltareaq, cresterea si caracteristicile de re-
zistentd ale betonului analizat in functie de
factorul de maturitate atins.

Avand determinata in laborator aceas-
1@ curbd@, nu rdmane decét ca, ,in-situ®,
s se determine factorul de maturitate
prin madsurarea temperaturii la intervale
mici de timp. Acest lucru se face prin cu-
plarea unui aparat electric numit , maturi-
ty-meter® la senzorii fermici (fermistori sau
termocuple) inglobatiin betonul furnat ,in-
situ™. Folosind factorul de maturitate real
Jnssitu®™ §i in-
trdnd cu valoarea respectivd in diagrama
(curba) trasatd initial se poate prognoza cu
suficientd acuratete caracteristica de re-
zistentd atinsd de betonul din constructie.

Metoda prezentatd este specifica de-
termindrii rezistentei la compresiune pe
cilindrii, dar a fost extinsd de Delatte s.a.
(2000) pentru prognozarea caracteristicilor
de aderentd ale betonului proaspdt turnat,

Teste de aderenia

Caracteristicile de aderentd ale imbra-
camintei de beton turnate pe bazd s-au
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determinat corespunzator celor doud soli-
citari existente la nivelul interfetei Tmbra-
caminte - suport: solicitarea de tractiune
(smulgere) si cea de forfecare.

fost fixat pe fija cu cap, introdusa
in Imbrdcdmintea de beton la
turnare. S-au mdsurat valorile
fortei pentru care aderenta intre

0

6, 12,24, 36 - ........ ) ore si In functie de

x temperatura de pdastrare a elementelor

35 Hexperimentale, s-au calculat factorii de

E._}" s Lmo’rurifo’re. Au putut fi astfel trasate - pen-

E) o SC-beton standard i#tru fiecare tip de imbrdcaminte aplicatd

E§ 25 & HESC-betp cu rez. | [¥(beton standard, beton cu rezistente ini-
o4 inffiale mart . . " .

% 20 _ dtiale mari, beton cu rezistente initiale
& X yﬁE%C &m&m rez, o ] ]
e 15| inifiale foarte mar ifoarfe mari) curbele de crestere a rezis-
& jg " ' tentei de fractiune a aderentei, in functie
2o ‘Hde factorul de maturitate al betonului.

05 (Fig. 2). Rezistenta la forfecare a ade-
rentei s-a determinat pe epruvete cilin-
0y 000 000 15000 20000 25000 30000 3800

drice extrase prin carotarea completd a

M, factor de maturitate [°C -ore) elementului experimental compus din

. . . . . . . imbracamintea de beton aderent tur-
Fig. 2. Cresterea rezuftentel. la frgctlune a ade_rentel betonului in funcfie de fac- nata peste stratul de bazd (Fig.1).
torul de maturitate si de tipul betonului Carotele extrase se fixeazd in cadrul fix

al aparatului, astfel incat partea mobi-
I& a ghilotinei sd actioneze in dreptul
interfetei; In acest fel planul de forfe-
care coincide cu interfata aderenta.
(Fig. 3) Cu vdlorile tensiunilor de forfe-
care astfel determinate, procedand
PARTE MOBILA analog se traseazd, pentru fiecare tip
. de imbracdminte (beton), curbele

/_BAZA DE BETON

Rezistenta la tractiune a aderentei s-a
determinat pe carote cilindrice cu diame-
trul de 102 mm, tdiate In elementele expe-
rimentale pdnad sub nivelul interfetel (Fig. 1.
Aparatul pentru testare (,pulloff tester™) a

straturi s-a ,rupt® la nivelul supra-
fetei de contact si s-au raportat
aceste valori la aria efectivd de
contact. Aceste teste s-au desfa-
surat la intervale succesive de timp

INTERFATA

“ADERENTA ™ __

fentei de forfecare a zonei aderente
EPRUVETA (CAROTA) R . ) :
=103mm in functie de maturitatea betonului
-+ 203 mm + f" 0z (vezi Fig. 4). Dezvoltarea caracteris-
R ‘ ticilor de rezistent& (la compresiune,
aderenta prin tractiune, aderenia
— - ' prin forfecare) pentru cele trei tipuri
INIEREATA _/ de imbracdminte, in conditile n
Fig. 3. incercarea la forfecare a carotelor care intdrirea betonului se face
intr-un regim de temperaturd vari-
abild. Practic acest lucru s-a reali-
10 52 = zat tin@nd 2 serii de elemente ex-
P g perimentale si probe la soare, res-
7 Y T pectiv la umbrd (vezi figurie 8. 6, 7).
/x e
7

© SC-befon standard Concluzii
© " | 6 HESC-befon cu rez.

x VHESCi-nt; jale gut;iu. Din analiza datelor experimen-

inifiale foarte tale se constatd:

mari 1. Rezistenta la compresiune spe-
cificatdin proiect de 31,7 MPa/28
zile este atinsd de betonul stan-
dard la 31 de zile, de beftonul cu
rezistente initiale mari dupd 11 zile,

iar de betonul cu rezistente initiale

foarte mari In 7 zile (conditi de
Fig.4 Cresterea rezistentei la forfecare a aderentei betonului in functie de factorul femperatura constanta 23°C).
de maturitate si de tipul betonului

- H

de legdturd ilustrand cresterea rezis-
:IE

IMBRACAMINTE
DIN” BETON

A7,

_PLAN DE _FORFECARE

3]

[MPa]
xS

la forfecare

®

’

N

Rezisten
a aderentei

0 S000 000 15000 20000 25000 30000 35000
M, factor de maturitate [°C - ore]
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2. In general raportul intre rezis-
tenta aderentei prin solicitarea de
forfecare fatd de solicitarea fortei
de tractiune variazd intre 1,42 si
3,39, cu o0 medie de 2,04. Practic

—
L

Rezistenfa la compresiune [MPa]
-]

2]

PR,
.......
.....

=0« umbrd
e e SOATE

e shnmird

=4

se considerd ¢& aderenta are re- 0

zistenta la forfecare de 2 ori mai

M, factor de maturitate [°C - ore)

Fig. 5. Betonul cu rezistenfe inifiale mari:
condifii de temperatura variabila.

mare decdat laintindere (tractiune).
3. In laborator, executia testului de

dezvoliarea rezistentei la compresiune in

_—

A, —
—o—umbrd |
) i

—— conditii

sfnnd'urd_J

forfecare fatd de cel de smulgere 357

este mai usoard chiar daca este 30l

dificil de extras carote intacte. e
4. Teste efectuate asupra carotelor . L A
extrase din imbracamintea de be- g W
ton din Depozitul Tooley al Armatei ﬁE‘ 181 ’ .

S.U.A., baza Utah - dupd 5 luni de 5 10 a

exploatare - au confirmat o rezisten- §§ '

ta la tractiune a inferfetei de 1,5 &8 o5/

MPa, reprezentand 69% din rezistenta e

la fractiune a befonului de origine M, factor de matu

6000 8000 10000 12000 14000 46000

ritate [°C -ore]

(din strat); imbracdmintea s-a com-
portat perfect in exploatare (ACI

Fig. 6. Betonul cu rezistente inifiale mari: dezvoltarea rezistentei la tractfiune a
aderentei in conditii de temperatura variabila.

325.1 OR-95). Desi ,nu existd o valoare

60y
definitivd cerutd pentru rezistenta la
aderentd@ a mbracamintei® (ACI . 0 /_,—7/
546.1R - .Reparareq Suprastructurii Po- g 40 _;v——"' -------- °
durilor™). in acelasi standard se aprecia- EE‘ / e —o— umbr
78 ¢a .o valoare absolutd minimd a BE3 T = ?'é?w
aderentei la solicitarea de tractiune E‘%‘z,o H
(intindere) este de 100 PS! (0.69 MPa)*. ‘§§ ol
5. Betonul cu rezistente initiale (HESC) se xo”
dovedeste extrem de eficient in reabili- 0 i 0 0 w30

tarile constrénse de factorul timp pentru

M, factor de maturitate [°C-ore]

ca atinge acea cerintd@ minim@ a rezis-
tentel de intindere la interfatd (aderenta)
de 0,7 MPa In cca. 12 ore de Tntarire la

23'C (M = 400), iar valoarea de 1,5 MPain  de betonul cu rezistente initiale
cca. 40 de ore (M = 1300, “C- ore). Asa se Mar dupd numai 24 h/23°C, in
explica si succesul aplicarii imbracamintii  iMP ¢e betonul standard a
de beton in sisteme . Fast frack pavement™  GVU! nevoie de cca. 72 h pentru
la care deschiderea traficulul se face du- E:mnge o performanta simi-
pa 10-12 ore de la tumnare. Iorg. ) _

6. Studiind incercdrile de aderenta la for- 7. F'g' 6si7 demonsfre'oz"o efec-
fecare pe carote extrase din straturile de 16 1Y important. al variatilor de
em ce alcatuiesc structura platformei de  femperaturd in perioada de
beton de la Terminalul CONLEY, din Boston ~ Nfarire a betonului din imbraca-
(SUA), s-a confirmat o rezistentd la interfata  Minte; chiar protejat (sac ud +
de 2.2 MPa ceea ce reprezintd cca. 65% folie) betonul tinut in soare are in
din rezistenta la forfecare a betonului de  zona de aderentd, rezistente evi-
origine (din straturle de beton compo- dent mai mici decdt cel intdrit la
nente) care a fost de 3,4 MPa; o aderen- umbrd; la acelasi grad de maturi-
té la forfecare de 2,17 MPa a fost afinsd  tate (ex. M = 2000, °C - ore) ade-

Fig. 7. Betonul cu rezistente inifiale

mari: dezvoltarea rezistentei la forfecare a

aderentei in conditii de temperatura variabila.

renta la smulgere a fost de numai 1,45 MPa
pentru betonul tinut la soare si de 1.8 MPa
pentru betonul tinut la umbrd (ambele
betoane au fost protejate la fel).

8. Imbracamintile din beton cu rezistente
initiale mari sau foarte mari se dovedesc a
fi materiale performante n lucrdrile de
reparatii, iar metoda factorului de maturi-
tate eficientd in prognozarea caracteristi-
cilor de aderentd pentru betoanele tur-
nate ,in-situ®.

Prof. dr. Ing. Adrian IOANI
- Facultatea de Constructii,
Universitatea Tehnica din Cluj-Napoca -
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Conferintele Filialelor

A.P.D.P.

Intre 2 si 14 martie s-au desfasurat Con-
ferintele Filialelor teritoriale ale Asociatiei
Profesionale de Drumuri si Poduri din Ro-
mania, eveniment de seamd in evaluarea
activitatii pe anul 2000, in stabilirea obiec-
tivelor programelor pentru 2001, precum si
a bugetelor de venituri si cheltuieli si care
au premers Conferintei Nationale a A.P.D.P.

in incheierea lucrdrilor au fost alese
conducerile acestora, pentru o perioadd
de doi ani de zile.

Prezentdm 1n continuare componen-
tele organelor de conducere.

Filiala Suceava: Radu Mihai Pricop, pre-
sedinte; Eugen Girigan si Marcel Lucescu,
vicepresedinti; Nina Munteanu, secretar.
Filiala Valcea: loan Costineq, presedinte;
Adrian Bobdicda si Alexandru Mosteanu,
vicepresedinti; Marin Tudor, secretar.
Filiala Moldova: Neculai Tautu, presedinte;

» |ucrari de reparatii aimbracamintilor rufiere din
asfalt sdu'beton de ciment prin metoda

LSlurry = Seal- Methode”

(metoda covorului subfire de asfalt la rece);
o |Ucrarl de infretinere periodice @ imbracamintilor ru-
tiere din asfalt sau beton de ciment prin aceedadsi

metoda:

s |ucrari de fratamente bituminoase a imbracamintilar
rutiere prin folesirea emulsiilor bituminoase

de diferite tipuri;

o |Ucrari de frezare a imbracamintilor rutiere si recicla-

reaacestora prin felosirea emulsiei;

o |Ucrar de repardtii la pedur; lucrari de arta, subfra-

versar de drumuri, strazi, autosirazi;

» fabricarea si-comercializarea 'de emulsii bituminoase:
o lucraride reabilitare @ driumuriler natienale;
e |ucrari de censtructil pentru infrastructura

infranspoerturi;

» alte lucrari speciale, edi ferate, poduri:
» consulianta in.demeniul constructilor de orice fip
(exierioare, subterane, cal ferafe; si tunelur).
=}

Nicolae Viad, Florin Dumitrache
sl Stefan Hanganu, viceprese-
dinti; Elena Raileanu, secretar.
Filiala Brasov: loan Moldovan,
presedinte; Cristian Bogdan si
Gheorghe Ispas, viceprese-
dinti; Lilkana Horga, secretar.
Filiala Banat: Florin Belc, prese-
dinte; Liviu Ddmboiu, Aurel Achi-
mescu si Nicolae Oita, vicepre-
sedinti; Nicolae lonescu, secretar.
Filiala Oitenia: Marius Popescu,
presedinte; Stefan Branaru si Ma-
rin Truicq, vicepresedinti; Claudia
Cicos, secretar.

Filiala Bacau: Liviu Popovici, pre-

sedinte; Sorinel Leahu, viceprese-

dinte, Dana P&durariu, secretar,
Filiala Bucuresti:

Stefan Petre,

=

mar. ’-\j::p;; 2001 m

Tandsescu, vicepresedinti; Madalina
Besliu, secretar.
Filiala Transilvania: Mihai lliescu. prese-
dinte; loan Crisan si Liviu Bota, viceprese-
dinti; Minerva Crisan, secretar.
Filiala Dobrogea: Alexandru Arvinte, prese-
dinte; Aidan lbram si Gheorghe Dragomir,
vicepresedinti; Cristina Cociorbd, secretar.
Filiala Hunedoara: Gheorghe Palcanin,
presedinte; Alexandru lonescu, viceprese-
dinte; Nicolae Stanciu, secretar.
Filiala Muntenia: Sima Ungureanu, prese-
dinte; loan Gheorghe, vicepresedinte;
Adriana Nistorescu, secretar,
Cu aceste ocazii au fost alesi si dele-
gatii la Conferinta Nationald a A.P.D.P.
din luna aprilie de la Deva.

a.s.)

presedinte; Mihai Beltic si Anghel

celcen

Wilhelm Geiger GmbH & Co
Filiala Bucuresti Romania

Geiger Group Romania
S.C. COSAR S.A.
S.C. EBM S.A,
S.C. EBC S.A.
S.C. INTER ECO S.A.

Sector 3, Traian nr.2, bl. F1, sc. 3, et.7, ap.20,
tel/fax: 0040 1 322 86 22; 1 322 89 22
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Calitdtile antiderapante ale
partilor carosabile la drumuri si la
pistele de aeroport joacd un rol
deosebit de important In siguran-
ta circuiatiei, Suprafetele de rula-
re ale drumurilor §i pistelor trebuie
s@ asigure niveluri corespunzatoa-
re ale texturii si rezistentei la dera-
pal pentru vehiculele care circuld
pe ele. Mijloacele si metodele de
mdasurare a rezistentei la derapqj si
texturii suprafetelor de rulare varia-
z& considerabil de la o tard la alta.
Ca urmare, Comitetul Tehnic C1 al
A.lLP.C.R, care se ocupd de ca-
racteristicile de suprafatd, a organi-
zat un experiment international
pentru a compara s armoniza
masurdtorile facute In diverse tdri
privind textura si rezistenta la derapagj
a suprafetelor carosabile.

Scopul acestui experiment a fost

a fost acela de a armoniza metodele fo-
losite de multitudinea de insfitutii din sec-
torul de drumuri din lume penitru madsu-
rarea rezistentei la derapaij. In acest scop
s-au formulat urmdtoarele obiective
specifice:
¢ 54 se elaboreze si evalueze relatia din-
tre masuratorile fortei reactive (rezis-
tenta la derapaqj) si texturile, facute cu
diverse echipamente de mdsurare n
diverse conditii fizice de Incercare: tex-
tura, viteza de mdsurare, unghiul de
inclinare a rotii de mdasurare, pneul de
incercare, conditile atmosferice si
materialele Tmbracamintii.

e SG se cuantifice relatia dintre mari-
mea normatd a rezistentei la derapag;
si texturii masurate cu diverse echipa-

mente Tn conditi specificate, stan-

dard, pentru a se putea interschimba

si armoniza informatiile tehnice.

¢ 5S4 se cuantifice gradul de repeta-

de a se elabora o metodologie pen-  bilitate si erorile de mdsurare aferente
tru compararea rezultatelor masurd-  diverselor instrumente de masurare.
torllor facute prin diverse mefode N $& se evalueze rata de esantionare
diverse tari din lume. Rezultatele aces-  si/sau marimea esantionului de
tui experiment vor fi foarte importante  masurare necesar diverselor me-
pentru implementarea de practici uni- tode pentru a se atinge gradul
forme, interschimbabile, privind gestiu-  acceptabil de precizie.

nea tehnicd s functionald a Tmbrd- e S& se conceapd si sa se elabo-
camintilor si sistemelor rutiere in diverse  reze o scard internationald pentru
tari. Mai mulf, este necesar ca metodele  indicele de derapaj pe care toa-
de mdsurare sd fie armonizate penfru ca  te echipamentele sa-si poatd ra-
prescriptiile privind materialele utilizate la  porta rezultatele masurdatorilor,
executia straturilor de Tmbrdcdminti s& precum si capacitatea fiecarui
poatd fi, la rdndul lor, standardizate. echipament de a-si ,construi®

P&nd acum s-au fGcut mai multe incer-  anticipat aceastd scard.

cari de a se corela datele obtinute prin uti- Pentru a putea raporta rezis-
lizarea diverselor echipamente de masura-  tenja la derapaqj la texturd, am-
re a fortei de frecare a fortei reactive ce  bele mdsurate cu diverse in-
apare in timpul procesului de frGdnare N strumente, a fost nevole a se
planul de confact al pneurilor autovehicu-  constitui 0 ampld baza de da-
lelor cu suprafata carosabild, deci a rezis- te. Pentru a realiza aceastd
tentei la derapgj si. cu toate cd uneori s-a  bazd de date s-a considerat ca
obtinut o corelare relativbund, in specialin  toate echipamentele ar trebui
cazulin care suprafetele de incercare erau  s@ mdsoare simultan forta reac-
de acelasi tip, o corelare general accep-  tiva de frecare si textura pe un
tatd nu s-a redlizat. S-a recunoscut faptul numdar mare de tronsoane
ca in scopul de a face comparabile experimentale cu un numar
datele obtinute prin metode si mijloace variat de tipuri de Tmbracaminti
diferite de mdsurare cum ar fi rugozimetrul  care s@ prezinte o varietate
cu roatd blocatd, cu roatd frnatd si cu  mare de texturi s rezistente la
roat@ inclinatd (pentru mdsurarea derapa-  derapag;j. Tronsoanele experimen-
jului lateral), frebuie sa se ia n considerare  tale au fost selectionate in
influenta caracteristicilor texturii Spania si Belgia. Posibilitatea ca

Obiectivul general al experimentului pistele de Incercare existente sa

| PuUNCTE DE VEDERE

Experimentul A.I.P.C.R.:
Textura si rezistenta

1a derapaj

fie folosite pentru mdsurdtori nu a fost
luatd Tn considerare infrucat din cercetari
anterioare a rezultat c& acestea nu oferd
toate caracteristicile unui drum circulat
efectiv. Desi pistele de Incercare se folo-
sesc pentru incercdri de calibrare a echi-
pamentelor, ele nu reproduc bine con-
ditile ntélnite pe un drum adevdrat, In
plus, pistele de incercare au de reguld un
numdr limitat de suprafete de rulare di-
ferite, cel mai adesea sub zece, astfel in-
cat ar fi necesar un numar mare de piste
de incercare pentru a se produce baza
de date necesard.

Baza de date a fost folositd mai int&i in
investigarea relatiilor simple, directe, intre
fiecare pereche de mdasurdtori ale fortei
rezistive (de frGnare) In scopul de a se sta-
bili relati de compdtibilitate intre apara-
tele de mdasurd a rezistentel la derapaj. n
plus, diversii parametri ce rezultd din masu-
rareq profilului texturii au fost comparati cu
adéncimea texturii determinatd prin metoda
volumetricd (.incercarea cu pata de nisip™).

Repetabilitatea fiecdruia dintre apara-
tele de mdasurare a fortei de frecare a fost
andlizatd atét din punctul de vedere al
influentei vitezei cat si din cel al marimii
frecarii. In cele mai multe dinfre cazuri re-
zultatele au fost destul de bune.

Tn cele din urmé baza de date a permis
definirea unui Indice Internafional de De-
rapaj (Fl) care s@ poatd fi furnizat de
catre fiecare aparat care a participat la
experiment pornind de la mdasuratorile pe
care acesta le face n conditiile sale speci-
fice (initiale) de incercare. Indicele IFl este
un indice a doi parametri care pentru cea
mai mare parte a aparatelor, dar nu pen-
tru foate, necesitd o mdasurare a texturii n
plus fatd de masurarea fortei de frecare la
glisare efectuatd cu aparatul respectiv.

Au fost efectuate cateva studii supli-
mentare iar rezultatele sunt prezentate in
anexd la raportul intocmit in urma experi-
mentului. A fost in mod special evaluata
metoda Horne care permite furnizareag
coeficientului de frecare pentru un pneu
oarecare utilizdnd datfe obtinute din ma-
surdtori efectuate cu un alt pneu diferit de
primul. S-a analizat de asemenea relatia
dintre diversi parametri ce caracterizeaza
profilul texturii si rezultatele obtinute prin
metoda volumetricd.

Ing. loan DRUTA
- Sef Serviciu, AN.D. -
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racordarilor

progresive -

1. Intfroducere

1.1. Criterii de sigurantd si confortul cir-
culatiei justifica interpunerea arcelor de
racordare progresivd nfre aliniamente si
arcele de cerc centrale, pentru asigura-
rea variatiei razei de curburd de la valoa-
rea infinitd la valoarea R (raza arcului de
cerc central).

Problematica racorddrilor progresive
este de actualitate infrucat sistematizarea
traseelor este obligatorie in cadrul moder-
nizdrii/reabilitarii drumurilor, Tn conditiile n
care se urmdareste si un raport judicios infre
lungimile totale ale aliniamentelor si cur-
belor.

Adoptarea unor conditi de confort co-
relate cu vitezele de proiectare/clasele teh-
nice ale drumurilor se& poate nsoti si de di-
versificarea fipurilor de racorddri progresive.

Standardul romdénesc de profil a preva-
zut, In diverse etape de redactare, racor-
dari progresive cu parabola cubicd, arcul
de cerc de razd dubld si, In prezent, cu
clotoida.

Diversitatea mare a conditiilor geologi-
ce, geotehnice, de relief/mediu inconjura-
tor nu poate fi acoperitd cu o singurd so-
lutie tehnicd reprezentatd de clotida.

1.2. In cap. 2 se folosesc urmdatoarele
notatii :

s = lungimea arcului de racordare progre-

siv@ {m}.

L = lungimea totala a arcului de racordare

progresiva {m.m}.

p =raza de curburd la finele arcului de lun-

gme s {m}.

R = raza de curburd a arcului de cerc cen-

fral {m}.

X,y = coordonatele carfeziene ale unui
punct de pe arcul de racordare pro-
gresiva {m}.

v = viteza de proiectare {m/s}.

w = acceleratia/deceleratia {m/s?.

o = unghiul format de tangenta,
infr-un punct al arcului de
racordare progresivd, cu
sensul  pozitiv  al  axei
absciselor.

og =idem in punctul final al ra-

corddrii progresive.

AR = deplasarea cercului {m}.

j = variatia acceleratiei norma-

le in unitatea de timp {m/s%.
2. Tipuri de racordari
2.1. Clotoida

Reprezintd curba mecanica,
prin excelentd, corespunzénd tra- 1 (A ]

Prof. dr. ing. Horia ZAROJANU
- Universitatea Tehnica
~Gheorghe Asachi“ lasi -

N+
n

iectoriei vehiculului la trecerea din &= MMM SN+ Thp=a -

dliniament pe arcul de cerc central,

dacd sunt indeplinite urmatoarele

doud conditii:

* viteza de parcurgere este constantd;

¢ unghiul de roftire al volanului spores-
te uniform.

Conditile de mai sus, nu sunt inde-
plinite de tofti utilizatorii, indiferent de
varsta, experienta in conducerea vehi-
culului, stare de sandtate etc. Avanta-
jul prezentat: este o curbd omotetica.
Ecuatia intrinsecd: p - s = A2

Variabila independenta:

=05 {s/AF = 0,5 {s/p} = 0.5 {A/py’
A = modulul/parametrul clotoidei. Dezao-

vantaqj: in punctele A si B (fig. 1) se In- (bihiperciotoida)

registreazd discontinuitati. Redlizeazd gradient de cur-
1 burd progresiv, eliminand discon-
finuitatile din punctele A si B
(fig.2), ceea ce reprezintd un
avantaj in special pentru cazul
. vitezelor mari.

L Ecudtia intrinseca:
s? 2-s

2.2. Clotoida cu modul/ 1P ﬁQ[a T

parametru variabil 3 s

Ecuatia intrinsecd: p - s" = A™! cores- p= mz[] - ﬂ]

punde unei famili de curbe {n > 0.5}

Domeniul larg de variatie a ele-
menfelor geometrice, care rezultd
din variatia exponentului .n", per-
mite obfinerea de soluti de pro-
iectare pentru adaptarea armo-
nioasd a traseului la conditile de
relief/locale, cu respectarea con-
ditiilor impuse (puncte obligate,
zone care trebuie evitate etc). De

remarcat ca pentru n = 1 se obti-
ne ecuatia intrinsecd a clotoidei.

Domeniul de folosire recomandat:

traseu rutier cu restrictii numeroase.

2.3. Curba biparametrica

Fig. 1.
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2.4. Curbe de accelerare
si decelerare

Solutia este justificatd dacd vi-
teza variazd in lungul racorddrii
progresive, ca de exemplu: la tre-
cerea de la curbele auxiliare la
curba principald in serpentine/se-
miserpentine, la bretelele noduri-
lor rutiere efc. Elementele geo-
metrice se calculeazd cu relatia:
m = my - Mm;, unde m este, dupd
caz, s, p, X, Y... Conditia de
indeplinit: v < 2+v; vg si v reprezintd

—VY

Fig. 2.

Lungimea racordarii; = 8YR*AR | cy
conditia impusd: ag 7°...10°,

2.6. Pentru completarea tipurilor de
racorddari progresive trebuie mentiona-
te urmdatoarele:

Lemniscata asigurd, comparativ cu
clotoida, o lungime de arc mai micd

vitezele la cele doud extremitdti
ale racorddrii progresive. -

m,, se referd la clotoida cu modul:
A=Vp/\a

m, se referd la cercul de razd: lwl/a
a este variatia, in unitatea de timp, a
unghiului de bracare:

a = KWl fvgvy; v=kyR

pentru o aceeasi valoare a razei de
curbura {R}.
Parabola cubica prezintd avanta-
jul unei trasari lesnicioase.
3. Concluzii
3.1. Pentru drumuri de mare
vitezd - clasele tehnice | - Il {lll} - se
recomandad, in ordine: curba bipara-
metrica si clotoida.
3.2. Pentru drumuri locale, cu vi-
teze de proiectare limitate, se poate
folosi arcul de cerc de razd dubla.

2.5. Arcul de cerc

Curbura variaz@ numai In doud
trepte (fig.3).

Fig. 3.

3.3. Pentru toate clasele tehnice, cand
intervin diverse conditii/restrictii se reco-
mandda clotoida cu parametru variabil,

3.4. Cand nu este Indeplinitd conditia
vitezei constante |la parcurgerea arcului
de racordare progresiv@ trebuie sd se
adopte curbe de accelerare/decelerare,
dupd caz.

3.5. Se justific@ andlizarea oportunitdtii
revizuirii STAS 863, pentru mentionarea ad-
misibilitatii/recomanddarii tipurilor de racor-
dare progresivG mentionate mai sus.

In articol se prezinta tipurile de racor-
dare progresivd care pot/trebuie folosite
cand intervin conditii /restrictii ale traseului
rutier.

Prof. cons. dr. ing. Horia Gh. ZAROJANU
- U.T. ,Gheorghe Asachi® lasi -

Executa cu utilaje si echipamente
proprii, urmatoarele:

1. Constructii metalice

. Structuri din beton armat

. Piste si platforme din beton

. Lucrari pentru dirijarea si siguranta circulatiei

o B WN

. La comanda, orice tip de prefabricate din beton, beton armat,
precum si confectii metalice

6. Transporturi agabaritice

7. Expertize cadastru

8. Lucrdari de geodezie si tfopografie

Sediul firmei: Bucuresti str. Drumul Valea Furcii nr. 44-48 sect.6 tel/fax:
0040 (1) 4233664; 0040 (1) 4232856
E-mail: cct_sa @ hades.ro

Compania de Constructii in Transporturi S.A.
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S.D.N. Baia Mare i

Istorie
& ' P +Maramure;, Jard Veche,
l a c tu al l t at e Cu drumuri f&r& pereche”
{Adaptare la specificul druméritului)

il

R Patru drumuri
e f
nationale
cu origini
: stréivechi

T7E-811293 Sectia de Drumuri Nationale Baia

m.,.i 18-180+400 Mare administreazd 309 km de sosele
Someuta Mare (72 km au clasa LE™), pe care sunt am-
g et plasate 87 de poduri, cu lungimea de

1950 de metri, Dupd simbolurile pe care
le au In harta rutierd a Romdaniei, patru
drumuri nationale intretaie teritoriul ju-
detului Maramures.

Refeaua de drumuri nationale administratd de $.D.N. Baia Mare Cel mai lung traseu - 180.4 km - 1
are D.N, 18, care porneste din munici-

) ) ] piul resedinta de judet si i incheie .ori-
Adevérat cd nu au pereche drumurile Maramuresului! Starea lor de funcfiona- ginea” maramureseand la limita ey

litate, cadrul natural, pitorescul si, mai ales, legendele localitdtilor pe care le  judetul Suceava. Frumusetea zonelor
strabat le conferd caracteristici de unicitate. In paginile de fajd incercdm s&i  invecinate, faima vechilor vetre stra-
convingem pe cititorii revistei cd au dreptate autorii celui de al doilea vers al mo-  mosesti pe care le traverseazd bu-

toului 5i sGi prezentdm pe inimosii si harnicii drumari maramureseni care vegheaza  curd inimile si Tncantd privirile celor
imbarcati N aufovehiculele trecd-
foare pe panglica de asfalt. Pentru
- ca nicdieri In tara noastrd nu se
_'- ingemdaneaz& istoria cu legendele
pe o zond ca a Maramuresuluil
Doud frecatori, Pasul Gutdi si Pris-
lopul, sunt ca doud maiestoase
porti alpine ale vestitului ,Drum al
| descalecatorilor”. Pasul Gutdi (km
L 26+700), la 994 metri altitudine,
| este si locul unde Tsi doarme som-
' nul de veci Pintea Viteazul. nein-
| fricatul haiduc al , Tarii de Sus™. Un
X sector format din 46,5 km ai aces-
“' \tel artere rutiere se dfla pe raza
e (| Districtului Baia Sprie. Aici, drumul
numara 106 curbe si serpentine,
¢ | depGsindu-l la o astfel de configu-

|rafie geograficd si cadastrald pe
.confratele® lui, D.N. 12 C, care
| /serpuieste prin Cheile Bicazului.

Serpentind in ,ac de par“ pe Gutai (D.N. 18) Declivitatea medie se inscrie intre 5

permanent la menfinerea viabilitdii arterelor rutiere.




ﬁ'mar. N ?‘psr'.;2001 7
===

si 6 la sutd, iar pe 300 de metri, n |
.Rampa Pintea”, declivitatea qjun- |
ge la 8 la sutd. Curbele sunt foarte
stranse, ,ac de par®, cu raze mini-
me de 20 de metri. iarma dureazd
pe aceste locuri de latnceputul lui |8
octombrie si pand la sférsitul lui | B
martie. in zilele de 3, 4 si 5 aprilie,
cand am facut documentareq, za-|
pada cdzutd intre km 16 si km 35,
in grosime de 75 de centimetri, mal
.decora” marginile soselei. Dar, ni
s-a spus, in trecutul sezon hibernal, |
a nins cu muit spor, Inditand ndmeti
de peste 2,60 metti.

Dupd ce iese din ,imbratisarea™

: REF’ ORTAJ

nizeaz& Hora de la Prislop, sarbdtoare

Gutdiului, D.N. 18 trece prin vestite  qe inima si de suflet a bastinasilor, la

asez@ri umane ale Maramuresului
istoric: Mara, cu frumoasele porti
largi si inalte din lemn, Desesti, Suga-
tag (satul) cu o atestare din anul 1355,
Giulesti (cu numele provenit de la cnea-
zul Giula, fiul lui Dragos). Berbesti, Va-
du Izei (atestatd documentar in anul

care vin si locuitori ai judetelor inveci-
nate: Bistrita-Nasdud, Cluj, Salgj, Satu
Mare si Suceava.

*

D.N. 1 C se asterne pe teritoriul

arondat S.D.N. Baia Mare pe o
lungime de 67 km, infre Seini, Baia

1383) renumitd si ea prin portile de  pqre siMesteacdn (km 114 -km 181).

lemn, Sighetu Marmatiei, cel mai de
nord municipiu al Tdrii, cu atestare do-
cumentard din anul 1329, asezat intre
apele Tisel, Izei si Ronisoarei (si unde, n-
tre anii 1836 si 1920, a functionat o Aca-
demie de Drept) cele doud Rone, Pe-
frova, Viseu de Jos si Viseu de Sus, oras cu
inca o prosperd industrie a lemnului,
Moisei (unde, la 14 octombrie 1944, hor-
thystii au ucis miseleste 29 de patrioti ro-
mani, in memoria cdrora sculptorul Vida
Gheza a indltat ansamblul format din 12
sluete de barbati, asezate In cerc, incon-
jurand o masd de piatrd) §i Borsa, orasul si
statiunea turisticd de la podalele Pietrosului,
cu al sGu varf de 2305 metri. Pe ultima par-
te a acestui drum a pormnit in anul 1359 din
resedinta sa voievodald - Cuhea - Bog-
dan, trecand prin Pasul Prislop unde s-ain-
scaunat Voda al Moldovei. Acolo, la km
171, soseaua atinge daltitudinea de 1416
metri, infre culmile SE ale Muntilor Mara-
muresului si cele NV ale Muntilor Rodnei,
Jemple™ izvorGtoare de legende ale
Istoriei Poporului Roman! In cea de a
trela duminicd a lunii august, se orga-

La km 159 + 300 se afla comuna
Tautii Magherus, cu Aeroportul Ba-
ia Mare, iar la km 135 + 400 gdsim

comuna Safulung a cdrei exis-
tentd vine din epoca bronzului.
Desfasurat in paralel cu grani-
ta din Nordul t&rii, D.N. 19 por-
neste de la Pasul Huta (687 m
dltitudine), In vecindtatea caru-
ia se afld Sémbra Qilor, sarbd-
toare a pdstorilor, si Tsi Incheie
cei 40,5 kn administrati de sec-
tia bdimdreand in municipiul Si-
ghetu Marmatiei.

In sfarsit, D.N. 17 C se intinde
infre Moisei si Dealu Stefanitei
(km 81+293 - km 65+000), pe ca-
re se afld Pasul supranumit ,Poar-
ta Maramuresului™, Legenda spu-
ne cdin acel loc o hoarda tata-
reascd a fost qjunsd si nimicita

de un viteaz conducdtor de osti,
Stefanitd. Pasul face legdtura cu
judetul din Sud, Bistrita-Nasdud.

Podul cu arc cu tiranfi peste Iza, pe D.N. 18

= .

Districtele,
ca niste margele
pe D.N. 18

Sectia de Drumuri Nationale Baia Mare
are sase districte, dintre care cinci i au
sediile pe D.N. 18.

» Baia Mare, sef inginer Cristian Pop;

 Baia Sprie, sef tehnician Ignat Kupas;

e Sighetu Marmatiei, sef subinginer loan
lerima;

e Pefrova, sef subinginer Alexandru
Petrovai;
e Viseu de Sus, sef subinginer Adolf
Zavaczky;

¢ Borsa, sef subinginer Vasile Mihali;
¢ Atelierul sectiei este condus de inginer
Georgeta Stoian.

Aportul subunitdtilor la bunul mers al
S.D.N. este apreciat si subliniat in mana-
gementul drumurilor, in intretinerea, repa-
rarea si gestionarea lor. In randurile care
urmeazd vom zdbovi cdte putin asupra
unor situatii mai iesite din comun, fard sa-i
nedreptatim pe cei nenominalizati.

Dl. Ignat Kupas a venit la conducerea
Districtului Baia Sprie In ianuarie 1974,
Timp de 27 de ani, Impreund cu cei 18
salariati din subordine, a asigurat circula-
tia rutierd normald pe 46.5 km de drum
national desf@surat peste Muntii Gutdi.
Cladirea - sediu, Inceputd in regie proprie
n anul 1980 si receptionatd in 1983, a fost
amplasatd la cota 994 m, ca un veritabil




.turn de control™ al traficului pe sinuosul tra-
seu, socotit de cunoscatori pe un prim loc
din tard, prin numdrul mare de bucle (curbe
si serpentine). Greul profesiel este dus, n-
deosebi, pe timpul iermii, care dureazd o
jumatate de an, cu zapezi abundente, cu
troieniri si alunecusuri. Asprimea conditiilor
naturale si meteorologice, deci de munca,
i-a cdlit pe drumari, iar toti cel care au in-
scris In itinerar drumul peste Gutdi sunt siguri
cd vor gjunge cu bine la destinatie.

Districtul Sighetu Marmatiei a fost in-
fiintat in anul 1978, iar de afunci si p&dnd in
prezent functia de sef o indeplineste dl.
subinginer loan lerima. Are Tn administrare
61 km, 20 km pe D.N. 18 (km 50 - km 70) si
41 km pe D.N. 19 (km 195+500 - km 236+126),
pe care se afld Sambra Oilor (691 m altitu-
dine), iar la km 218 vestita comuna Sapan-
ta, cu ,Cimitirul vesel™, al cdrui renume are
dimensiuni internationale.

in comuna Petrova Tsi are sediul distric-
tul al cdrui sef este dl. subinginer Alexandru
Petrovai. La data documentdrii -am gasit
la km 84, pe D.N. 18, unde se produsese un
ebulment. Din cauza unor sGpdturi facute
de locuitorii comunei Rona de Sus (a 15 m
addancime, pentru ingroparea unui rezer-
vor mare si a unei statii de epurare, ambe-
le necesare aductiunii apei potabile) a
fost stricat echiliorul drumului. Drept urma-

re, un val de pdmant de un metru si juma-
tate a venit peste carosabil. Pe 2 aprilie au
fost dislocati si cdrati Intr-un loc anume
gdsit 65 mc de padmént, pe 3 aprilie, 75 mc,

o) istri& si spectaculoasa trecatoare: Prislop (D.N. 18)

REPORTAJ

iar pe 4 aprilie, alti 85 mc. Pe 1an-
ga lucrdrile de intretinere si repa-
ratii (la podete, la parapetii me-
talici §i din beton, la varuirea
plantatiilor, nucilor si a merilor
de pe marginea drumului), lu-
cratorii districtului Petrova au
plantat In aceastd primdvard
75 de puieti de stejar rosu, care
se adaugd celor 60 saditi anul
frecut, infre km 102 - 104+500 si
107+300 - 108+300, pe Dealul Hera.
Districtul Viseu de Sus este
condus din anul 1995 de dl. sub-
inginer Adolf Zavaczky si are zo-
nele de activitate pe D.N. 18, in-
tre Leordina si Moisei (km 110 - km
140), pe D.N. 17 C intre Moisei si
Dealu Stefanitei (km 65 - km 81).

Acest sector le creeazd druma-
rilor multe dificultati. Pe versantul
dealului se produc
burdusiri si alunecdari de teren, iar

nordic al

1}
e
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atfributii In apdrarea avutulul public, pot fi
gdsite prin ogrdzile sGcelenilor. Valoarea
pagubelor pricinuite de furturile din anul
2000 s-a ridicat la suma de 200.000.000 de
lei . Tn plus, mai sunt si pusi pe hartd. larna
ies in fata utilajelor de deszdpezit, vocifer-
and si amenintand cu represdlii fiindca le
sunt stricate partile pentru saniile gospo-
daresti. in aprilie a.c., semnalizarea de pe
Dealu Stefanitei a fost luatd la ménd, pen-
tru a fi pusd In ordine, deoarece toate
tablele ,Figura A® - curbd deosebit de
periculoasd - au fost furate.
Grea e lupta cu stihile naturii si cu
ndravurile megiesilor drumuluit
La km 156 + 200 pe D.N. 18 se afla fru-
mosul sediu al Districtului - Bozd de des-
z8pezire Borsa, condus de cel mai tanar
sef de district din tard, dl. subinginer

la km 65 bate vantul tot timpul. Vasile Mihali. Are 23 de ani, conduce

Find o zon& deschisa, iarna vis-
coleste teribil. Asadar, natura le da
de furcd salariatilor districtului. Dar,
parcd nu ar fi de-ajuns, intre km 65 si
km 75, unii locuitori ai comunei Sacel
furd de sting. Tablele indicatoare,
lisele metalice si din beton, borduri

¥

subunitatea din octombrie 2000, este
student In anul al liHea fa Facultatea
de Constructi C.F.D.P. a Universitatii
Tehnice din Cluj-Napoca. Districtul
are n Intretinere si administrare D.N.
18, din locdlitatea Moisei (km 140)
pdnd la limita cu judetul Suceava

3 (km 180 + 400). larna trecutd, dru-
marii au actionat din greu la
\deszapeziri, iar In primavard, cu
'-,f-" urmdarile alunecdarilor de teren, care

| \au dus la cedarea zidurilor de spri-
L jin, la rupturi din marginea drumuilui
L si, nu rareori, la ceddri ale sistemu-
lui rutier. Zond intens circulatd, cu
| o crestere a traficului greu, artera
8 rutierd este supusd unei perma-

re. Pe lucrdtorii de la drumuri nu
| poate s& nu-i doard inima cand vad
cum sunt cdrate pddurile catre alte
| z4ri, mai ales dincolo de granita
~ de Vest,

Orasul Borsa, continuat de Sta-

din carosabil si dale din beton de la  tiynea de odihnd si tratament, im-
som‘uri diSpGl’... fard urme, ceva de pfejurim"e de un p“’OI’eSC opor’re

speriat. Urmele de fapt, dacd ar fi

afrag numerosi amatori de drume-

cautate mai atent de cdifre cei cu tii, oameni care vor sa petreacd

L

|
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SFUFU,E
Tratamente bituminoase aplicate

-
I‘J '\; F pe D.N. 1 C, (E 68), infre km 158+280 si
2 S 3 km 181+000; pe D.N. 19, km 195+500 -
km 216+000 si pe D.N. 18, km 34+000 -
km 38+000, in zona Gutéiului.

Repardtii. in regie proprie, au fost exe-
cutate lucrdri de infretinere a Imbrd-
camintii asfaltice pe 29.008 mp, pe care
au fost asternute 2448 de tone mixturi as-
faltice. Prin terti, suprafata supusd repa-
ratilor a fest de 24.854 mp, cu 2386 de
tone de mixturi.

Montat parapeti metalici. Pe D.N. 1C

minivacante infr-un cadru naiural,
fe ator. Be acsey, grija de cd-
sfenie a celor 17 druman ai disticiu-
e aceed de a asigura starea
G ¢ soselel nationale intefjude-
Tene os’rfei mccn‘ oaspeth sG se poa-

i dfin piin de fumusetea
inont WQE‘ e rai”.

Calamn‘aﬂ (km 129+000 - 131+000) au fost montati
70 m de parapeti zincati, in zona Som-

pe Tisa cuta Mare - Satulung, iar pe D.N. 18 affi
360 m de parapeti metalici protejeazd

national ni. 19, Qraded - grymul. Aceeasi lucrare a fost facutd si

ighetu Marmaiiel intfrd
caministrarea Districtuiu
municipiu enumerat mai
il lunil mardie a.c., raul
~ort na localitétilor

In zona Pasului Prislop, pe distanta de
33¢ m.

Marcaje rutiere, pe D.IN. 1 C km

154+000 - km 181+000 - Bcia Mare -

X fimita judetuiur Satu Mare si km
Teceu Mic

5 e Hm; 3 {kn? 204+8?§ 0‘;’; 114+000 - km 148+000 Valea Chioa-
B K 2094800 Km z ,,+ ,) rului - Baia Mare).
un gezasiru de pwoportil. lesire din

D-nii ing. Virgil Man si Romulus
rz, sefi de sector in cadrul Ser-
viciului fehnic al S.D.N., au totalizat
cifrele enumerate mai sus: 180,500
km echivailenti marcaje longitudi-
nale si 789.2 mp marcaje transver-
sale (freceri de pietoni) facute in
anul 2000.

Interlocutorii nostri ne-au infor-
mat cd valoarea lucrdrilor in anul
2000 s-a ridicat la 28.168.622.000
lei, din care 14.715.435.000 lei in

regie proprie si 9.916.598.000 lei
prin terti.

Evident, nainte de aproba-
rea Bugetului de Stat pe anul
2001, programul lucrarilor pen-
tru anul in curs de afla doar in
stadiul de schitd, cu céteva
variante, in functie de volumul

mafca apsie au gjunsia oinditime de g
2,80 m deasupra soselei. Puhodieie au
distrus scogla din Teceu Mic, au
rmdturat cassse intdinite In cole, [Gsan-
du-i pe biefi oameni ftrd locuinte si
shrénsura agonisitad ae-a lungul vietil.
DN, 18 a fost distrus complet pe mari
poriiuni. Bucdii mari de asfalt au fost
desprinse de pe fundatie km 207) si
dise pe malul ndbddiosului rdu.

Doud saptamani, 14 oameni au lucrat
LZi luming™, la refacerea drumului. Au fost
ncorporati 37856 mc de piaitrd brutd si
spartd. La data de 4 aprilie, d-nii ing.
Romulus Barz, de la S.D.N. si Kovacs Bela,
de la district. apreciau ¢& mai erau nhece-
sarl inca 600 mc de materiale de umplu-
turd si pentru fundatii, plus asfaltul de tur-
nat pe poniunile distruse. Urmarile calami-

e =it L i de fonduri destinate S.D.N.
tatilor vor fi vozgfe m}lh” TII’T?D, cq unl gve L’s- Baia Mare.
ment ca nu mai pot intarzia indiguirile atét
de des invocate! InfelepCiune

Durabilitate
cu bani putinil

Programul lucrdrilor executate anul
frecut a fost dimensionat dupd necesitati
st In functie de marimea fondurilor alo-
cate. Succint, iucrdrile au fost;

si stiinfa in actul
de conducere

Dl. inginer Virgil DUCA a fost
promovat in functia de sef al
Sectiei de Drumuri Nationale Ba-

Ing. Virgil DUCA
- Seful S.D.N. Baia Mare -

ia Mare In ianuarie 1990. A venit la S.D.N.
dupd absolvire, la 1 august 1971, iar in anul
1978 a fost numit inginer sef. Cei 30 de ani
de drumdrit, lucrul in compania unor spe-
cialisti consacrati, problematica ivitd in
atfributile profesionale, studierea unor
proiecte si fratate de profil i-au favorizat
perfectionarea in ingineria drumurilor. O
inteiepciune caracteristicd ma-
ramuresenitor, practica gandirii temeinice
a fiecdrei decizii, consultarea oamenilor
din preagjma au contribuit la dobdndirea
unei compeilente recunoscute, la sta-
pénirea compiexului proces managerial
din domeniu. Colegii, multi ingineri de dru-
muri din tard 1l apreciazd ca pe un auten-
fic conducdtor, cu stiinta lucrului cu oa-
menii, cu echipa de la S.D.N.

Este drept c& drumurile nationale de
pe raza sectiei nu sunt Incd Inscrise in
proiectaftele programe de reabilitare si
modernizare. Baza activitdti bdaimdrene
rdmdne ntretinereq, reparatile, lucrdrile
curente. Dar di. Virgil Duca a fost si
rédmane un incorigibil optimist. Acest spirit,
care 1 animd 1n tot ce intreprinde, profe-
sionalismul drumarilor maramureseni, ca-
drul etno-geografic al ,locului de munca*
il determind s& prezicd vremuri mult mai
bune pentru drumurile Maramuresului.

Z&mbind, gazda noastrd mdrturisea:

~Maramuresul Istoric nu a fost cucerit
de romani, nu a facut parte din Dacia
Felix. Si totusi, dagcii liberi, strdmosii nostri,
au stiut s@ facda si ei drumuri durabile.
Traditia lor o mostenim noi, astazi,*

Pagini redactate de
lon SINCA
Foto: Marius MIHAESCU




Calculul consolidarii podului
peste raul
Bega Veche la Beregsau

In cadrul lucrdrilor de reabilitare a podului peste raul Bega Veche la
Beregsau situat pe drumul national Timisoara - Jimbolic, s-a executat o placa
de suprabetonare din beton armat peste placa tablierului existent, la dimen-
siunite realizaiif unui gabarit corespunzator, asigurdndu-se conlucrarea ei cu
grinzite principale.

Solutia propusa pentru consolidarea podului a condus la sporirea capaci-
tati portante si cresterea duratei de exploatare precum si imbundtdtirea
sigurantei si functionalitatii in exploatare a pedului,

betoanelor din grinzile principale
si segregdri ale betoanelor la

Podul existent

Drumul national 59A Timisoara - Jimbo-  antretoaze.
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existent, la dimensiunile necesare asig-
urdrii unei platforme de 7,80 m + 2 x 1,00 m
+2x 0,25 m = 10,30 m si asigurarea coniu-
crdrii placii noi, cu qjutorul conectorilor cu
grinzile principale, care a condus la spori-
rea capacitdtii portante a podului exis-
tent.

Infrastructura podului nu a necesitot
consolidarea, doar s-au redlizat reparciii
dle elementelor.

Aceste lucrdri s-au executat sub cir-

lia traverseazd in zona localitatii Beregsaul
Mare la km 17 + 970 réul Bega Veche pe
un pod de beton ammat cu o lungime
fotald de 38,00 m, cu trei deschideri de
700 m + 2400 m + 7,00 m, sistem static
grindd simplu rezematd cu console si con-
tragreutdti, parte carosabild 7,00 m si tro-

culatie pe prima jumdtafe de cale, cu
madsuri de semnalizare si restrictile de cir-
culatie corespunzatoare.

Lucrdrile de reabilitare au fost execu-
tate de S.C. PODCONSTRUCT S.R.L. Timi-
soara in anul 1998.

Prin lucrérile de reparatie si consoli-
dare executate obtinut:

La aceaostd iucrare de pod
existentd In exploatare s-au exe-
cutat lucrdri de repardtii si conso-
lidare in vederea sporirii capacitatii
portfante corespunzdtor clasei de
ncdrcare E, convoi A30, V80, con-

form STAS 3221-90 si pentru asigu-
s-au

tuare de céte 1,00 m fiecare,

Podul a fost construit Tn anul 1964, di-  STAS 2924-Q1.

mensionat la clasa | de Incdrcare, convoi

AT3, S60. Consolidarea
Suprastructura podului este redlizatd .

din grinzi de beton armat, de 1,65 m Indl- pOdU|U|

time in cdmp si 2,08 mindltime pe reazem.,
cu 2 grinzi principale in sectiune transver-
sald, asezate la distanta interax de 4,90 m.
Grinzile principale sunt legate infre ele cu
antretoaze pe reazeme §i cinci anfretoaze
n cdmp. Infrastructura podului este alca-
fuitd din doud pile lamelare din beton
armat cu fundatii directe. Racorddrile cdii
de pe pod cu calea de pe rampele de
acces sunt realizate cu placi de racordare
din beton armat, Racordarea cu terasa-
mentele este realizafd cu sferturi de con
pereate cu dale din beton simplu.

in timp. la suprastructura si infrastruc-
tura podului s-au constatat degraddri ale
betoanelor din lisa parapetului si parapet,
degraddari ale cdii pe pod, scari de acces
si la pereul din dale de beton de la sfer-
turile de con, precum si defectiuni ale

sale.

de seismicitate 7.

Proiectul elaborat pentru consoli-
darea podului are la bazd studiile de
teren ntocmite de SEARCH COR-
PORATION, Filiala Timisoara care au
constat din planul de situatie, profilul
longitudinal drum si profiluri fransver-

Conform STAS 11100/1 - 1993 lucra-
rea se Tncadreazd intr-o zond cu grad

Datoritd faptului c& podul este am-
plasat In apropierea localitdtii Beregsaul
Mare, necesitd doud trotuare de 1,00 m
care s@ permitd montarea bordurilor de
sigurantd si sa asigure o Iatime de parte
carosabild de 7,80 m, in conformitate
cu STAS 2924-91. In aceastd situatie s-a OB 37.
redlizat o placd de suprabetonare din
beton armat peste placa tablierului

rarea de gabarit necesar conform

cresterea duratei de exploatare a
podului, sporirea capacitatii portante
corespunzatoare clasei de Iincdrcare
E, convoi Ay Vg imbundtdtirea
conditilor de frafic prin eliminarea
deniveldrilor din profil longitudina! si
mbundatatirea sigurantei si functiona-
litctii in exploatare.

Consideratii
privind calculul
consoliddrii
podului

Suprastructura podului a fost
calculatd la clasa de incdarcare
E, convoi Azy. Vg, conform STAS
3221 - 86, pentru placa de
suprabetonare utiliz&ndu-se
beton de clasd Be 25 si otel-beton

Podul, initial, calculat prin me-
toda rezistentelor admisibile, a fost
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abile de 7,00 m si a fost proiectat la = % * * * =]
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Seo- Suprastructura a fost executatd 225 a=490 225 c) -
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armaturd din grinzile principale si /’g ‘E' 43 & )@fg@/ g 3
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din antretoaze. Suprastructura exis-

tentd a trebuit sG fie recalculatd si
determinate momentele Inco-
voietoare din convoiul A si S¢q si pe
urmd s-au determinat momentele
de Incovoiere din convoiul Agg si Vgg
pentru suprastructura noud cu placa
de suprabetonare.

Pentru pod s-a calculat coeficien-
tul de rigiditate transversald B, care
are valorile B = 0,294 péntru podul exis-
tent si B = 0,283 pentru podul cu piacd
de suprabetonare. In ambele cazuri p <
0,30 deci rezultad cda folosim la deter-
minarea repartitiei transversale a incdar-
cdrilor utile metoda antretoazelor infinit
rigide Tn cazul c@nd nu se tine seama de
rigiditatea la torsiune a grinzilor principale
si In cazul cdnd se tine seama de rigidi-

belul 1.
Valorile momente

tate in tabelul 2.

calcul folositd sunt prezentate In ta-

lor

toare, in grinzile principale, deter-
minate in cdmp s§i pe reazem n
diferite ipoteze de incdrcare pentru
podul existent si podul cu placa de
suprabetonare, in functie de meto-
da de calcul folositd pentru repar-
titia incarcdrilor utile sunt prezen-

Din tabelul 2 rezultd cd valorile
momentelor maxime, h grinzile
principale, iIn camp si pe reazem
sunt mai mici 1N cazul folosirii

ncovoie-

Fig. 3. Linile de influentd ale coeficientilor de repartitie transversai&

toazelor infinit rigide cénd se tine seama de
rigiditatea la torsiune a grinzilor principale
pentru repartitia fransversald a incarcarilor
utile.

Pentru podul cu placa de suprabeto-
nare indltimea grinzii creste, in cdmp ajun-
@and la valoarea h.=1,80 m, iar pe rea-
zem la valoarea h, = 2,23 m.

Verificarea podului cu placa de supra-
betonare s-a efectuat prin determinarea
valorilor momentelor capabile 1n camp si
pe reazem in conformitate cu STAS
10111/2 - 87.

Valorile momentelor capabile determi-
nate In c@mp i pe reazem au fost com-

tatea la torsiune a grinzilor principale.
In figura 3 sunt prezentate linile de
influentd ale coeficientilor de repartitie

transversald a Tncdarcdarilor utile pentru
podul existent, din convoiul A13 si S60 n

cazul metodei antretoazelor rigide fard
luarea in considerare a rigiditdtii la torsiune

a grinzilor principale si cu luarea in consid-

erare a rigiditatii la torsiune a grinzilor prin- i

cipale, respectiv pentru podul cu placd
de suprabetonare, din convoiul Azq $i Vgg

n aceleasi conditii.
Vdlorile teoretice ale coeficientilor de |

repartifie transversald a ncarcdrilor utile,
pentru podul existent si podul cu placd de

metodei de calcul a antre- parate cu valorile maxime ale momen-
Tabelul 1
Valorile coeficientilor de repartitie transversaid K;
Metoda de calcul | Grinda Pod existent Pod cu placa de suprabetonare
Convoi A4 Convoi Sgof Convoi Agg Convoi Vgq
Metoda care nu
tine seama de rigi-| 1si2 2,614 1.654 2,760 1,767
ditatea la torsiune
Metoda care tine
seama de rigidita-| 1 si 2 2,494 1,527 2,643 1,656
tea la torsiune
Tabelul 2
| Valorile momentelor incovoietoare (ifxm)
Metoda de calcul |Sectiunea Pod existent Pod cu placa de suprabetonare|
Convoi Ay Convoi Sggl  Convoi Azg | Convoi Vgg
Metoda care nu ~
tine seama de rigi- Camp | +457.640 | +490.290 +715.629 +785,159
| ditatea la torsiune Reazem| -530,989 | -569.950 -808.,689 -864,149
¥ Metoda care tine R
seama de rigidita- Cémp | +448,872 | +469,809 +701,174 +756,385
N e Reazem| -522902 | -552,805 -793,023 -836.437

suprabetonare n functie de metoda de




telor incovoietoare din sectiunea respec-
tiva, acestea fiind prezentate in tabelul 3.

In tabelul 3, la valorile momentelor in-
covoietoare maxime s-au addugat si valo-
rle momentelor incovoietoare rezultate
din contractia betonului din placa de
suprabetonare.

Din tabelul 3, se observa c¢d in cdmp
valoarea momentului capabil este mai
mare decdt valoarea momentului incovo-
ietor maxim, momentul capabil Tn cadmp
creste cu 2,60% fatd de momentul Inco-
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medie de 176,120 tfxm, tinénd
seama de cele doud metode de
calcul.

in tabelul 4 sunt prezentate
valorile de calcul ale fortelor t&-
ietoare determinate pe reazem
pentru podul cu placa de su-
prabetonare in diferite ipoteze
de incarcare.

Pe reazem, indltimea grinzii
principale este h, = 223 cm, iar
iGtimea grinzii este b = 60 cm.

Tabelul 3

importantd acestei activitati, drept
marturie fiind aplicarea unor tehnologii
moderne de consolidare la podurile din
beton existente 1n exploatare.

Avand in vedere cele prezentate in iu-
crare, se pot formula urmdatoarele concluzii:
¢ joatfe lucrdrile redlizate pentru reabilita-
rea acestui pod sunt lucrdri necesare rea-
ducerii acestuia la parametrii normali de

Momente | Momente | Gradui de crestere (+)/ |l functionare, realizndu-se prelungirea du-
Metoda de calcul | Sectiunea | €OPAPlle | maxime |scadere (-) a momentului B (i ge exploatare, precum si cresterea
(Hxm) (tfxm) capabil fotd de qului fort s gl = N
momenfuly gradului de confort si de sigurantd in
N a0 care nu exploatare pe acest drum nationat;
fine seama de rigi-  |—=2WR 924,702 | +901.263 +2.60% « prin realizarea pldcii de suprabetonare
. . Reazem -938.867 -1128,843 -16,83% ) . ) o .
ditatea la torsiune : la dimensiunile necesare asigurdrii unei
Mef°d°d°°_’e_2_:e camp | +924.702 | +872.489 +5.98% platforme de 10,30 m, s-a obtinut imbu-
seama ae ngiana- o= )
A . Reazem -938,867 | -1101,131 -14.74% natatirea capacitdtii portante  a
tea la torsiune
Tabelul 4 grinzilor principale pentru podul res-
Valorile de calcul Valoarea raportului Q/(b x h x Ry pectiv, atat la moment incovoietor cat
ale fortei tdietoare (if) si la forte tdietoare, aceasta datorita
Sectiunea Forta |Permanentd +| Permanentd + | Permanentd + conlucrdrii pl@cil noi cu grinzile princi-
t&ietoare | convoi A30 + convoi V80 | convoi A30 + | Permanentd + pale care se redlizeazd cu ajutorul
oameni pe oameni pe convoi V80 . -
elementelor de legaturd (conectori);
trotuar trotuar
Trstg 149,810 154,000 1,399 1.439 ¢ valorile momentelor capabile n
Reazem T 186,112 167.952 1.739 1.569 cdmp sunt mai mari decdt valorile

voietor maxim in cazul metodei de calcul
care nu tine seama de rigiditatea la torsi-
une a grinzilor principale, respectiv creste
cu 5,98% in cazul metodei de calcul care
tine seama de rigiditatea la torsiune a
grinzilor principale.

Pe reazem, valoarea momentului ca-
pabil este mai micd decdt valoarea
momentului iIncovoietor maxim, momentul
capabil pe reazem scade fatd de
momentul Incovoietor maxim cu 16,83% in
cazul metodei de calcul care nu fine
seama de rigiditatea la torsiune a grinzilor
principale, respectiv scade cu 14,74% n
cazul metodei de calcul care fine seama
de rigiditatea la forsiune a grinzilor princi-
pale.

In aceasta situatie, pe reazem avem
nevoie de amdturd de rezistentd supli-
mentard care sd preia valoarea in minus a
momentului capabil care are valoarea

momentelor incovoietoare maxime
in medie cu 4,29%, tindnd seama in
calcul de placa de suprabetonare:
« valorile momentelor capabile pe
reazem sunt mai mici in medie cu
15,785% decét valorile momente-
lor incovoietoare maxime, n
acest caz pe reazeme se dispune
amdaturd suplimentard in placa
de suprabetonare;

in tabelul 4 sunt caiculate valorile
raportului Q/(bxhxR;) pentru diferite
ipoteze de Incdrcare, a cdrui valoare
variaza intre 1,399 ... 1,739.

Concluzii

Reabilitarea podurilor existente in
exploatare devine pe zi ce trece o ac-
tivitate tot mai frecventa si sustinutd. In
tarile avansate, aceastd activitate
ludnd o amploare deosebitd cu doud
decenii In urmd@, acord@ndu-i-se o mare
importantd.

e toate lucrdriie de reabilitare
propuse de proiectant la acest
pod au fost redlizate in practica
de catre constructor.

in tara noastrd s-au efectuat spo-
radic §i in trecut o serie de lucrdari de
reparatii si consolidari, dar fard o baza
profundd de cunoastere amanuntita a
acestor probleme deosebit de com-
plexe.

Prof.dr.ing. Cornel JIVA
- Universitatea , Politehnica™®
din Timisoara -

Tn ultimii ani, se acordd mai multa
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Conferinta Nationala a Asociatiei
Profesionale de Drumuri
si Poduri din Romania

Asociafia profesionald de Drumuri si Poduri din Roménia, Filiala ,Avram lancu® si
Directia Judeteand a Drumurilor R.A. Hunedoara au organizat in perioada 5 - 6 apri-
lie a.c. Conferinfa Nafionalé a A.P.D.P.

Aléturi de delegatii Filialelor teriforiale la aceastd Conferintd au mai participat
numerosi invitafi, specialisti, din toate domeniile implicafi in activitatea de drumuri.
Dintre documentele si temele prezentate si dezbdtute amintim:

1. Raportul Consiliulvi Nafional privind activitatea desfasuratd pe anul 2000.
2. Raportul activitdfii economice pe anul 2000.
3. Raportul Comisiei de cenzori.
4. Aprobarea Programului de activitate pe anul 200].
5. Aprobarea bugetului de venituri si cheltuieli pe anul 2001].
6. Acordarea Premiului ,ANGHEL SALIGNY".
/. Discutii.

8. Alegeri.

In cele ce urmeazéd vom prezenta in paginile revistei noastre céteva dinire
aceste documente, precum si rezulfatele i concluziile discufiilor purtate.

ai Biroului Permanent, care au condus aces-

Ac.hv“qh te conferinte si au discutat cu participantii,

Ol’gOnizdforice La mai multe filiale au avut loc modifi-

cari in componenta birourilor perma-

in conformitate cu Statutul nente. Cu aceastd ocazie transmitem mul-
A.P.D.P.1n fiecare an are loc Con- Tumirile noastre pentru contributia la acti-
vitatea filialelor, fostilor presedinti de filiale:
d-lui dr. ing. Gheorghe Lucaci (Banat),
ing. Marin Truicd (Oltenia) si ing. Mihai

Raportul
Consiliului
National pentru
anul 2000

In una aprilie 2001 se implinesc i
11 ani de activitate a AP.D.P. si ne
face placere s@ va anuntdm ca’
asociatia noastrd este una dintre &
cele mai mari din Romania si c& am:
inceput sa fim luati n seama de alte!
organizatii interne si internationale. |

Din capul locului este bine sa
ardtam ca principalul suport moral si
material al Asociatiei T constituie co-
lectivele Administratiei Nationale a
Drumwrilor, care au raspuns de fiecare
data la solicitdrile noastre, Tmi indepli-
nesc o datorie de onoare prin a mul-
tumi in numele Consiliului National,
domnului ing. DAnild Bucsa, presedin-
tele A.P.D.P.In perioada octombrie 1995
- martie 2001, pentru solicitudinea arata-
ta, practic in toate ocaziile.

ferinta National& cu participarea
delegatilor alesi la Conferintele
filialelor teritoriale. V& informam

Activitatea anului 2000, asa cum va fi ‘ Secard (Bacau).
descrisa mai departe, a fsemnat confi- AN acest an, foate cele 12 fil- Problemele care s-au ridicat au fost de
marea Asociatiel pe aproape tfoate pla-  dle s-autinuf conferintelen cursul gy qiitate: s-au propus actiuni tehnico-
nurile, detaséndu-se ca principale preocu-  lunii martie 2001, profesionale, socio-economice, actiuni
pari prezentarea catre foti membrii (in doud La conferintele filialelor au  care au fost preluate n documentele

reuniuni: Brasov si Deva) a Programulul de  participat ca delegati membri  Conferintei noastre.
reabilitdri drumuri nationale si Autostrdzi si @
tratarea problemelor drumurilor locale. norESIoNAL __)‘:',‘

S-au discutat concret problemele de 5 ""‘«;:T,:*".."an?“::: v A
administrare a drumurilor locale, care in ﬁ "-'““ﬁ'j{" NAT! _NAL
prezent sunt foarte diversificate de la un CONFERIL . a0t
judet la altul, gestionarea fondurilor, pro- |
gramul de pietruire a drumurilor comunale
si alfe probleme pe care le vom intalni sin |
Conferinta Nationald.

Ne exprimam pdrerea ¢d desfdsurarea
Conferintei Nationale, prin delegatii pre-
zenti, va constitui o posibilitate de analizd
atentd a activitdtii noastre, find in ace-
lasi timp un prilej pentru un valoros
schimb de idei.
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in anul 2000, Biroul Permanent s-a in-
trunit de 7 ori, luand Tn discutie problemele
de actualitate ale A.P.D.P.-ului. Biroul
Permanent a actionat si a rezolvat pro-
blemele privind caiitatea revistei, con-
tinutul int&lnirilor de specialitate si partici-
parea la acestea, imbundatatirea situatiei
financiare, activitatea comisilor pe spe-
cialitati, probleme curente ale Asociatiel.

Comisiile de specialitate, 17 la numdar,
organizate in cadrul A.P.D.P. pe principiul
celor de la Asociatia Mondiald a Dru-
murilor (A.l.P.C.R.) ar fi trebuit s& constituie
alaturi de alte mijloace nucleele de dez-
batere a problemelor si a progresului teh-
nic. Din pdcate, desi sunt constituite din
oameni de specialitate si care si-au de-
clarat disponibilitafea de a lucra, Tn anul
2000 activitatea a fost slabd. Fac exceptie
si ne facem datoria s& mentiondm, comisi-
ile de poduri, drumuri, siguranta circulatiei
si terasamente. Consideram important ca
presedintii acestor comisii s& ne transmita
imediat dupd Conferinta de astazi, un pro-
gram de lucru pe anul 2001 si de perspec-
tiva pentru pregdtirea viitorului Congres
National de Drumuri si Poduri de la
Timisoara in anul 2002.

Tn anul 2000, numarul membirilor aso-
ciatiei s-a modificat, comparativ cu anii
anteriori, de exemplu, numarul membrilor
individuali crescand de la 2867 in anul
1999 la 2889 in anul 2000. In ceea ce
priveste numarul membrilor colectivi,
acesta a crescut de la 198 Th anul 1999, la
266 n anul 2000.

Ceea ce dorim s& semnaldm este cres-
terea numarului de membri colectivi de la
198 la 266 si cresterea numdrului de mem-

EvenimMeENT
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bri individuali cu 68, fapt ce ne
aratd c& a inceput sd se aplice
decizia privind selectionarea din
punct de vedere profesional a
membrilor. Operatia va frebuiinsd
continuatd.

Cea mai nepldcuta situatie
nsa este a neindepliniri de catre
foarfe multi membri a obligatiei
elementare de platd a cotizatiei de

8
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Pentru informarea constanta, eficien-

| td si oportund Filiala Oltenia a transmis mem-
| brilor sai In anul 2000, 7 numere dintr-un
. O puletin informativ INFO A.P.D.P. prezen-
i 1 tand activitatea filialei,

Subliniem cd in acest an avem un nou

membru colectiv: Societatea Teiu Botez
el din lasi.

Pregdtirea profesionald. desi nu a fost

| organizatd la nivelul 1drii, s-a desfasurat in
| cateva filidle cu rezultafe bune. Astfel, Fili-
ala Transilvania a organizat un curs de

perfectionare a laborantilor de drumuri sl
poduri, la care au participat 54 de
cursanti din toata tara. Totodatd s-a or-
ganizat si un curs de pregatire pentru
Programul in Autocad, cu 12 cursanti. in
anul 2000 o noud promotie a absolvit
cursurile de cdlificare in meseria de la-
borant incercdri fizico-mecanice pen-
tru lucrdr de drumuri, organizate de Fi-
liala Banat in colaborare cu D.R.D.P.

membru, stabilitd de Conferinta Timisoara. La acesfe cursuri qu partici-

Nationald la 5000 lei/lund. Semna-
I&dm faptul c& pe intreaga asociatie,

pat 18 elevi de Ia diferite firme de con-
sfructii de drumuri din tard. Mentio-

numai 65% din membri Tsi platesc ndm cd prin Fliala Banat s-a infiinfat

cotizatia, la unele filiale ajungdndu-se
intre 10 -15%.

in conformitate cu cap. lll, art. 11
din Statutul A.P.D.P. .Membrii asocia-
fiei 1si pierd calitatea de membri prin
neplata cotizatiei timp de 6 luni®, ceea
ce impune respectarea acestui articol
si aplicarea lui la filiale. Tn anul 2000 a
nceput s& se aplice aceastd preve-
dere la Filiala Transilvania.

Aceasta presupune nsd o evidentd
foarte clar@ a membrilor individuali si
colectivi si o altd structurare in teritoriu,
unde frebuie s& facem posibild o apro-
piere a membrilor si 0 activitate la nivel
de unitati. Nu s-a reusit ca la majoritatea
filialelor s& functioneze pe lGngd un
membru colectiv, un cerc al membrilor
individuali, cu un responsabil, care sa
tind legdtura cu filiala respectiva. Doar
filialele Banat, Oitenia si Transilvania au
reusit in anul 2000 crearea unui cerc al
mempbrilor individuali cu un responsabil
de grupd, care se ocupd cu evidenta
membrilor, Tncasarea coftizatiei si le-
gdatura cu secretariatul filialei.

ncepdnd din anul 2000 scoala post-
liceald pentru tehnicieni cu spe-

cializarea drumuri si poduri In cadrul
Colegiului .lon Mincu® din Timisoa-
ra. Filiala a sprijinit si organizarea
Colegiului de drumuri si poduri -
fiintat din septembrie 2000 in cao-
drul Facuitatii de Constructii si Arhi-
tecturd din Timisoara.

A.P.D.P. Central a contribuit la
dotarea cu tehnicd de calcul a
laboratoarelor facultatilor din cen-
trele universitare Bucuresti, Cluj-
Napoca si lasi.

In ceea ce priveste actiunea
de asigurare de sedii pentru filiale
putem mentiona noul sediu al
Filiclei Transilvania, constand dintr-un
apartament cu doud camere pro-
prietate A.P.D.P. §i Filiala Suceava

a obtinut Th anut 2000 un sediu in
care sa-si desfasoare activitatea.
In ceea ce priveste organizarea
activitatii de atestare tehnica a
societdtilor de constructii, proiectare,
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Filiala Banat
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| Filiala a organizat o vizitd tehnicd cu
' cadrele didactice si studentii Facultatii
de Arhitecturd si Constructii din Timisoa-
ra la lucrdrile podului peste Mures din
Arad.

In data de 14 octombrie 2000 la Mo-
neasa a avut loc o Intrunire a inginerilor
de drumuri de pe Valea Crisului Alb.

consultanta, care lucreazd pentru
Administratia Nationald a Drumu-
rilor, A.P.D.P. Central a organizat
comisia de afestare, §i Incepdnd
cu 1 noiembrie 1998 s-au constituit
comisii de atestare a societdatilor,
si la filialele Banat, Transilvania si
Moldova, In anul 2000 au fost ates-
fate 96 sccietdtii st au fost respinse
5 dosare. Facem mentiunea cd
unele societati nu infrunesc condi-
tiile: elementare pentru atestare.

Pentru cresterea calitatii lucrdri-
lor de drumuri si poduri este nece-
sard emiterea unui ordin al Ministru-
lui Luerérilor Publice. Transporturilor si
Locuintel pentru extinderea atestdrii
tehnice la toate categorile de dru-
mur publice. Mentiondm cd Tn pre-
zent atestarea este obligatorie pentru
drumuri nationale si facultativa pentru
celelalte drumuri.

Activitati tehnico-
profesionale

Filiala Brasov

In ziua de 22 septembrie 2000 a avut
loc in Poiana Brasov Simpozionul 100 de
ani de Administrare independenta si uni-
tard a retelei de drumuri din Romania.

Pe 26 octombrie 2000 a avut loc la
Poiana Brasov Sedinta de lucru a
membrilor Comisiei Tehnice A.P.D.P.
C11 Poduri si lucrari de artd, iar In
perioada 6-12 noiembrie 2000 filiala a

gazduit speciaiisti de la Directia de
Autostrdzi din Budapesta pentru un
schimb de experienta.

Filiala Hunedoara

Mentiondm buna colaborare a
acesteia cu Camera de Comert si
Industrie a judetului Hunedoara si
cu Patronatul Drumarilor din
Romania, Tmpreund cu care au

contribuit la redlizarea unei

Programul aprobat la Conferinta Na- ,,Expoznu.specmhzote N echipa-
mente si tehnologii pentru con-

fional@ din 2000 a fost indeplinit, desi c&- tructia d o 1 oad
teva actiuni au fost aménate si 4 nu s-au structia Irumun or. In perioa AG
b . N 23-26 mai 2000, ce a avut loc In
finut In anul 2000. S-au realizat N plus, o
B = . Municipiul Deva.
fatd de programul de activitati, urma- i )
S-au redlizat o serie de ex-

tfoarele manifestari: R . o
cursii si vizite tehnice la lucrdrile
ce sunt In curs de executie la
nivel national, cum ar fi: reabili-
tarea DN 13 Brasov - Tg. Mures,
DN 1 Cluj-Napoca - Huedin,

Filiala Bucuresti

Pe data de 19 iulie 2000, Filiala Bucu-
resti @ organizat o masd rotundd care a
avut ca scop o prezentare a activitatii unei
societati membre a A.P.D.P. - SOROCAM. DN 13biu-Sebes; constructia pa-
A fost prezentatd evolutia in timp a soci-  SAului superior pe DN 6 la Re-
etatii, date privind personalul si dotarea, Mefea (Timisoara) realizat de
precum si lucrarile mai importante exe- ©SPP Timisoara; sistematizarea
cutate si proiectele de vittor ale acestei UNOr strazi si bulevarde in Ti-
societati, care a dovedit cd este un nume  Mi$OAra. redlizate de catre SC
de referinta in domeniu. Intéinirea a con-  Prumuri Municipale Timisoara.
stituit si un prilej de a omagia activitatea
didactica si tehnico-stiintificd a profesoru-
lui universitar Stan Jercan de la Catedra
de Drumurl st Poduri a U.T.C.B. cu prilejul
aniversarii a 40 ani de activitate 1n Inva-
tamdantul tehnic superior.

Filiala Moldova

Principala manifestare orga-
nizatd de Filiala Moldova in cursul
anului 2000 (luna iunie) a fost
Conferinta ,Administrarea Dru-
murilor publice locale™, care a avut

drept scop scoaterea in evidentd a pro-
blemelor cu care se confruntd unitdtile ce
administreazd aceste drumuri. Tematica
Conferintei a fost: Sisteme de administrare
aretelei de drumuri locale; Starea tehnica
a retelei de drumuri locale; Surse de fi-
nantare: Evaluarea cerintelor financiare
pentru urmdtorii 5 ani; Solutii tehnice efi-
ciente de intretinere si reparare a drumu-
rilor locale.

Filiala Muntenia

n data de 2 noiembrie 2000 s-a organi-
zat o Intainire cu membrii filialei la Faget,
unde s-a prezentat modul de preparare si
punere in operd a mixturilor stocabile.

Filiala Oltenia - a organizat in perioada
9-10 noiembrie 2000 simpozionul ,Calita-
tea in constructii®, care s-a bucurat de
participarea a 100 de invitati din cadrul
celorlalte filiale A.P.D.P. si reprezentanti ai
A.N.D., MLPTL, INCERTRANS, CESTRIN,
IPTANA si Universitatea Tehnicd Cluj-Napo-
ca. Se preconizeazd aparitia in cursul aces-
tui an a cartii .50 de ani de drumuri in OI-
tenia®.

* *

Tot In cadrul manifestarilor tehnice pu-
tem considera si activitatea publicatiilor
A.P.D.P.si AND.:

- Revista ,DRUMURI PODURI" intr-o formd&
Imbundtdtitd, agreatd de multi membri
ai Asociatiei, a apdarut in frecventa sta-
bilitd (un numMar la doud Iluni). Trebuie s&
ar@tdm Tnsd cd difuzarea revistei a
prezentat unele neagjunsuri.

- Buletinul de informare tehnicd rutierd
(BITER) a suferit o tfransformare la sfarsitul
anului 2000, In sensul cd acum publica
normative si alte reglementari tehnice
pentru sectorul de drumuri. A fost apre-
ciatd utilitatea acestui buletin de catre
mai multe colective de membri ai Aso-
ciatiel.

-Tn anul 2000 A.P.D.P. a sprijinit editarea
de lucrdri apartindnd unor cadre didac-
tice, din cercetare si proiectare. Au
apdrut urmdtoarele lucrdri: ,Drumul si
geosinteticele®, autor Vasile Strungd,
.Constructia drumurilor™, autori Gheor-
ghe Lucaci, Florin Belc si lon Costescu si
la inceputul anului 2001 a apdrut
LStructuri rutiere suple si semirigide™,
autori Nadia Popescu si Georgeta Fodor.

Am dori, pe aceastd cale, s& atragem




atentia unitdtilor care au solicitat carti sa-si
achite comanda si sa le ridice imediat de
la sediul A.P.D.P. Central.

Activitati
economice

Situatia economico-financiard este co-
respunzatoare. Veniturile ne-au permis sa
acoperim toate cheltuielile necesare unei
bune functiondri, sd ne achitdm cotizatiile
la organizatile internationale, obligatiile
fatd de bugetul statului, s intretinem
corespunzdtor patrimoniul si s& sporim
dotarea tehnico-materiald a Asociatiei.

Dupd cum se stie, asociatia noastra
este non-profit, dar pentru autofinantarea
activitdtii, potrivit obiectului nostru de acti-
vitate, putem desfasura lucrari de proiec-
tare, consultantd, cercetare, editare,
ceea ce se si redlizeazd partial. La unele
filiale existad contracte de proiectare, cum
ar fi: Vélcea - culegere de date tehnice
rutiere pentru contractul ,Evaluarea stdrii
de degradare pentru 116 esantioane
P.M.S. pe DN 7, DN 7A si DN 64"; Tran-
silvania - a realizat prin membrii sai trei con-
tracte economice, care s-au referit la
proiectarea a trei sectoare de drum prin
reciclarea la rece a Tmbracamintilor
asfaltice; Bragsov - a efectuat activitati
economice de proiectare in valoare de
161 milioane lei (consolidare DN 7C. re-
paratii pod DN 15, covor asfaltic DN 1).

Ca parte negativa, mentionam faptul
cd@ n anul 2000 n-am reusit s& organizam,
asa cum ne-am propus, controlul cu tema-
tica economica la toate filialele. Disciplina
financiard in activitatea noastrd a fost
respectatd, asa cum atestd comisile de
cenzor de la toate filialele. Incepand cu
anul 1999 Biroul Permanent AP.D.P. a
hotarat ca sa efectueze controale la cele
12 filiale, dar nu s-a reusit decat la filialele
Dobrogea, Oltenia si Transilvania. Celelal-
te filiale vor fi controlate in anul 2001.

Alte activitafi

Filiala Suceava a gdzduit Tn primavara
cea de-a V-a editie a Cupei Drumarului la
sah, Filiala Bucuresti a organizat doud
perioade ale taberei de vard pentru copil
de la Piscu Negru, astfel Incét 60 de copii
au beneficiat de programe sportive si cul-
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turale, iar Filiala Oltenia a organi-
zat un turneu de fotbal.

De asemenea s-au asigurat
conditii de cazare n spatiile
disponibile de la Horezu, Seaca,
Voineasa si Vidra pentru mem-
brii Filialei A.P.D.P. Valcea, odih-
nd si frafament la Vila Sovata
pentru memibrii Filialei Brasov si
la Pucioasa pentru membrii
Filialei Muntenia.

Relatille intemationale au avut
o evolutie normald, fard s& se
remarce evenimente deosebite.

Dupd cum va este cunoscut
A.P.D.P. este membru cu drep-
turi depline al Federatiei Interna-
fionale Rutiere, de unde se pri-
mesc informatii permanente asu-
pra actiunilor fehnice care au loc
n diverse tari ale lumii.

Mentinem legdturi si primim
publicafile specifice de la aso-
ciatii similare din Franta, Spania,
Anglia, Italia si Finlanda. Vom trimi-
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acordat decét de doud ori (in 1995 si
1999). Pentru anul 1997 s-a prezentat o sin-
gurd lucrare, iar in anul 1998 nu s-a
prezentat nici o lucrare la acest concurs,
Pentru anul 1999 Biroul Permanent a acor-
dat Premiul ,ANGHEL SALIGNY" unor per-
sonalitati din domeniul rufier, pentru in-
treaga activitate de exceptie pe care au
desfdsurat-o (prof. dr. ing. Laurentiu Ni-
coard si prof. dr. ing. Stelian Dorobantu).
Prin activitatea sa Consiliul National al
A.P.D.P. a reusit ca in anul 2000 sa g&-
seascd metodele pentru cresterea efi-
cientei activitdtii sale. Se cuvine sa fie
apreciate rezultatele obtinute prin mun-
ca membirilor Consiliului National si a Bi-
roului Permanent.

Problemele complexe pe care le ri-
dicd marile transformdri care au loc in
tara noastrd si in lumea confemporana
s-au regasit in activitatea Asociatiel.

te scrisori si altor organizatii si vom  Prestigiul ei pe plan national este in
incerca organizarea unor vizite pe  crestere si tot mai multi membri vin cu

bazd de reciprocitate cu tari mai
apropiate geografic noud, din mo-

tive financiare.

ncredere la A.P.D.P.
Numai printr-o analizd sistematica
de cunoastere a corelatiiior dintre fili-

incepand din anul 1997, Romania  alele Asociatiei ne putem da seama
obtine dreptul s& inceapd procedura  de posibilitdtile mari pe care le are

de acordare a fiflului EURING ingine-
rilor romani, care vor solicita aceasta si
care vor indeplini conditile cerute, in-

A.P.D.P., in conditille in care fiecare
va face cel putin ce si-a propus, fie
singur, fie Impreund cu atfii.

cepdnd cu aceea de a fi memobri =
AGIR, singura asociatie admisa din Mgy @
Roma@nia. Supunem analizei Conferintei

Pentru a nu fi lasati in afara acestei
actiuni s-a contactat conducerea AGIR

si astfel A.P.D.P. in totalitate si fard

modificare structurald, a devenit in 1997
membru colectiv AGIR, asa cum sunt si
alte asociatii. Mentiondm cd AGIR-ul ne
informeazd in permanentd despre acti-

Nationale activitatea desfasurata
de Consiliul National al A.P.D.P. si
Biroul Permanent, cu speranta ca
dezbaterile si mai ales propunerile
ce se vor face vor imbunatati ac-
tivitatea atat la filiclele teritoriale
cat si la organele centrale.

nici o

vitatile ce le organizeaza, despre ce in-
treprind pentru memborii s&i si unele pre-

ocupdri pentru dezvoltarea AGIR.

Premiul

~ANGHEL SALIGNY"

Dr. ing. Mihai BOICU

- Prim-vicepresedinte

al Asocidatiei Profesionale

de Drumuri si Poduri din Roménia -

O altd activitate care a fost initiata
cu cativa ani Tn urmd a fost Premiul
JANGHEL SALIGNY", care n-a fost
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Programul de activitate
al A.P.D.P. pe anul 2001

Acﬁv“aﬁ Normativului pentru pietruirea drumurilor
1 = de pamdant.
organizatorice i

Termen: decembrie 2001
10. Organizarea de catre A.P.D.P. a unei
intéIniri cu verificatorii de proiecte de
drumuri si poduri.

Termen: iulie 2001
11. Organizarea unui concurs pentru
portalul de la tunelul rutier de pe DN
12C Gheorghieni - Lacu Rosu.

1. Asigurarea de sedii pentru restul
filialelor in spatii oferite de memibri
colectivi sau cu chirie si a unui res-
ponsabil la sediu permanent in
timpul programului de lucru.
Termen: esalonat p&nd la de-
cembrie 2001
2. Atragerea de noi membri indivi- Termen: mai 2001
duali si colectivi in cadrul filiaielor, . .
atat din tard cét si din strdinatate, ACfIVIfa"I tehnice
pastrand criteriul de calitate profe-  $i $tiinfifice
sionala. 1. Reuniune de lucru ,Gestionarea
Termen: permanent drumurilor §i strategii de ntretinere a
3. Organizarea de cursuri de califi- acestora™. Brasov - Filiala Brasov. Nivel
care in diverse meserii - curs de per- teritorial. Termen: mai 2001,
fectionare laboranti din domeniul 2. Simpozion cu tema . Folosirea geo-
drumuri si poduri (Filiala Transilvania) ;  sinteticelor in tehnica rutiera". Cluj-
- curs postliceal pentru tehnicieni TN Napoca - Filiala Transilvania. Nivel
constructii si administrarea drumurilor,  teritorial. Termen: mai 2001.
laboranti si maistri (Filiala Banat) 3. Simpozion cu tema . Infrastructuri
Termen: permanent eficiente pentru transporturi teres-
4. Pregdtirea celui de-al Xl-lea Congres  fre* in cadrul manifestarilor stiintifi-
National de Drumuri si Poduri, Timisoara, e Zilele Academice Timisene. Ba-
2002; urmdrirea activitatii comisiei de nat - Filiala Banat. Nivel teritorial.
organizare. Termen: 24 - 25 mai 2001.
Termen infermediar: decembrie 2001 4. Concluzii frase Tn urma compor-
5. Participare la Conferinta Podurilor Du- t&rii in timp a macadamurilor cu
ndrene, Bratislava. Prin Comisia A.P.D.P. 20urd de oteldrie, in organizarea

Bl idin de arfd. SC LDP Dambovita. Targoviste -
Jermen: septembrie 2001 Filiala Muntenia. Nivel feritorial,

6. Afisareq listei socig’rc’:tilor of’rfes’rotsl de Termen: iunie 2001,
A.P.D.P.' pc? ‘Inferr;effslfTvoTlQO cllfpu D|CRCJ 5. Seminar pe probleme de
sl Clofictsstate In Revista . " bitum, cu sprijinul societdatii Trans-

el (elpls g bitum la terminalul de la Manga-

Termen: trimestrul Il 2001 ) ) o
) ) ) . lia. Mangalia - Filiala Dobrogea.
Interventie pentru emiterea unui ordin e o
Nivel teritorial. Termen: iunie 2001.

al ministrului privind extinderea obligativi- 6. ; Sisternatic
tatii atestdrii tehnice AIP.D.P. pentru lu- xpur?ere iu ema " s o
crdri la foate categoriile de drumuri. 'zoreo s" ges |onore9 n sistem
Termen: trimestrul lll 2001 informational a bazei de dafe cu
7. Organizarea de cdtre A.P.D.P. a unei ropoofff—:‘ aferente (.:.Om' Iehnlce
intéiniri la nivel national cu cadrele din @ lucrarilor de reabilitare™. Bucu-
invatamantul de specialitate. resti - Filiala Bucuresti. Nivel terito-
Termen: trimestrul 1l 2001 rial. 'Termej‘n: iuni.e'2001 o
8. Redlizarea unor programe pentru re- /- Simpozion privind uhlcuel? de
zolvarea problemelor drumurilor locale,  feciclare. Cluj-Napoca - Filiala
Termen: nolembrie 2001 Transilvania. Nivel teritorial. Ter-
9. Implicarea A.P.D.P. in elaborarea Mmen: iulie 2001

8. Schimb de experientd privind , Tratamen-
tele duble bituminoase™, in organizarea SC
LDP D&mbovita. Targoviste - Filiala Munte-
nia. Nivel teritorial. Termen: august 2001
9. Simpozionul ,Emulsiile bituminoase folo-
site in fehnica rutierd™. Vizitd la instalatia
de producere a emulsilor a D.J.D.-R.A.
Hunedoara. Deva - Filiala Hunedoara. Ni-
vel teritorial. Termen: august 2001
10. Masa rotundd cu tema , Pietruirea dru-
murilor de pdmant®. Propuneri de norme
tehnice privind proiectarea, executia siin-
tretinerea. lasi - filiala Moldova. Nivel teri-
torial. Termen. septembrie 2001
11. Simpozion cu tema .Ecologizarea sta-
tilor de asfalt, sursd de eliminare a poludrii
atmosferei*. Suceava - Filiala Suceava. Ni-
vel teritorial. Termen: septembrie 2001.
12. Colocviul ,Exigente comune si speci-
fice la lucrdrile de ntretinere si reparatii
drumuri §i poduri®. Bacdu - Filiala Bacdu.
Nivel teritorial. Termen: septembrie 2001
13. Vizitd la tunelul de la Lacu Rosu cu oca-
zia darii In circulatie. Brasov - Filiala Brasov.
Nivel teritorial. Termen: septembrie 2001
14. Simpozion cu tema ,Tehnici si tehno-
logii de infretinere a drumurilor®, Cluj-Na-
poca - Filiala Transiivania. Nivel national.
Termen: octombrie 2001
15. Al llHea simpozion ,Calitatea in con-
structii®. Lansarea monogrdfiei ,50 de ani
de drumuri nationale in Oltenia®. Craiova
- Filiala Oltenia. Nivel teritorial. Termen: oc-
tomibrie 2001
16. Cea de-a IV-a Conferintd cu tema
LDrumul si mediul inconjurator®. Baile Her-
culane - Filiala Banat. Nivel national.
Termen. octombrie 2001
17. Conferinta regionald I.R.F. cu tarile din
Estul Europei in organizarea Search Cor-
poration, A.P.D.P., A.N.D. Bucuresti. Nivel
intemational. Termen: noiembrie 2001
18. Simpozion cu tema . Siguranta circula-
tiei pe drumurile publice ale Olteniei®. Rm.
Vélcea - Filiala Valcea. Nivel teritorial.
Termen: noiembrie 2001

Activitatea publicistica
1. Urmarirea aparitiei celor sase numere
pe anul 2001 din revista , DRUMURI PODURI®,



cu o periodicitate de aparitie la doud luni
si a Buletinului Tehnic Rutier pentru regle-

mentdri tehnice Tn sectorul de drumuri.

2. Sprijinirea autorilor de lucrari tehnice,
prin anchetd de ftirgj si fratarea aparitiei
lucrdrilor.

3. Multiplicarea si difuzarea de fime teh-
nice de specidiitate.

4. Aniversarea a 10 ani de la infiintarea
Revistei ,DRUMURI PODURI™.

Activitati economice

1. Continuarea activitdtii de prestari servi-
cii prin contracte specifice activitatii noas-
tre (proiectare, consultantd, asistentd
tehnicd). Termen: decembrie 2001

2. Urmarirea de catre toate filialele a n-
casarii cotizatiilor, sursd importantd pentru
activitatea asociatiei. Termen: lunar

Deva, 6 aprilie 2001:
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3. Continuarea controlului eco-
nomico - financiar la toate filialele
A.P.D.P. Termen: decembrie 2001

Activitdati sociale cu scopul de a contribui la cresterea per-
1. Initierea unor actiuni pentru  formantelor in activitdtie comune. Ter-
realizarea unor spatii de agre- men: permanent
ment h cadrul filialelor pentru 4. Organizarea de activitdti sportive in ca-
membrii A.P.D.P. si familiile lor; se  drul filialelor si @ unor concursuri pe tard (sah.
solicita sprijinul filialelor. Termen: fotbal, fenis de masd). Termen: mai 2001
Trim. Il 2001 Loc de desfdsurare: Suceava - Fil. Sucea-
2. Organizarea de vizite tehnice  va; Craiova - Fil. Olfenia
si excursii de catre filiale pentru 5. Continuarea organizarii taberelor de va-
membri si studenti. Termen: pe- 13 si de iarnd. Termen: iulie-august 2001,

rioada de vard Loc de desfasurare: Piscu Negru - Fil. Mun-
3. Organizarea in cadrul Filialei  tenia si Fil. Bucuresti.
Brasov de intruniri de cunoastere Va asteptam sa participati la aceste

si colaborare intre membrii filialei, ~ activitati.

Hotararea Conferintei Nationale a A.P.D.P.

- Se aprobda raportul de activitate pe anul
2000, rezultatele economico-financiare
pe anul 2000, raportul comisiei de cen-
zori si descarcarea de gestiune a Consi-
liului National, Programul de activitati pe
anul 2001 (anexa 1) si bugetul de venituri
si cheltuieli pe anul 2001 (anexa 2). Se
aprobd acordarea Premiului ,ANGHEL
SALIGNY" pentru anul 2000 d-lui prof.dr.
ing. Horia ZAROJANU si d-lui ing. Titus
IONESCU, pentru infreaga activitate pro-
fesionald de exceptie.

-n scopul obligativitatii atestdrii tehnice
de catre A.P.D.P. a tuturor societatilor
care lucreazd in proiectare, consultan-
ta, executie, intretinere la foate catego-
rile de drumuri, se va pregdti si promova
un ordin al ministrului Lucrdrilor Publice,
Transporturilor si Locuintei, cu sprijinul A.N.D.

- Se va Infocmi un material fundamentat
la Ministerul Educatiei si Cercetdrii, cu
ajutorul ANN.D., pentru acordarea mai
multor locuri la facultdtile de constructii
pentru specialitatea drumuri, poduri,
unde se simte lipsa specialistilor fineri.

- Se vor analiza propunerile de modificare
a Statutului A.P.D.P. intr-o sedintd extra-
ordinard a Consiliului National AP.D.P.,

care a fost delegat de Conferinta - Urmatoarea Conferinta Nationald
Nationald pentru a rezolva aceas- A P.D.P. se va tine ia Craiova. in anul
ta problema. 2002.
- Sprijinirea problemelor de reorgani- - Biroul Permanent este format din:
zare a sectorului de drumuri publice 1, Gheorghe Lucaci - Presedinte
din Romania, cu implicarea A.P.D.P. 2, Mihai Boicu - Prim - vicepresedinte
in rezolvarea problemelor drumurilor 3, stelian Dorobanju - Vicepresedinte
locale. 4. Mihai Radu Pricop - Vicepresedinte
- Solicitarea prezentdrii unui raport de 5. Laurentiu Stelea - Secretar
activitate pentru anul 2001 din partea 4, Sabin Florea - Membru Birou Per-
presedintilor comisiilor pe specialitati. manent
-AP.D.P. va reedita brosurile de pre- 7 Gheorghe Raicu - Membru Birou
zentare proprii, care vor fi difuzate si la Permanent
licee si facultati de profil. 8. Michael Stanciu - Membru Birou
- Se va discuta in sedinta exfraordinard  permanent
a Consiliului National propunerea de 9, petre Stefan - Membru Birou Per-
instituire a urmdtoarelor premii: ,Elie manent
Radu*“ pentru prolectare, ,lon lonescu” . Consitiul National nou ales:
pentru invatdmant, cercetare, ,Tiberiu 1, Alexa lon - Dir. ALBIX Constructii
Eremia“ pentru executie lucrdri, ,Lau- Timisoara
renfiu Nicoara“ penfru administrare si 2. Anton Valentin - Prodecan Fac.

intretinere si ,ANGHEL SALIGNY* - pre-  CFDP Bucuresti
miu de excelentd, Filiala Transiivania S Arvinte Alexandiru - Dir. Adj. RAJDP

va verifica situatia nscrierii unor mem-  Constanta C o
bri de la Bistrita. 4, Belc. Fllonn - Prof. Univ. Politehni-
- Cotizatia memibrilor individuali se apro- cc- TImIS?OI'.O .
oL ) . N 5. Boicu Mihai - Dir. BOMACO SRL
bd s& fie 10.000 lei/lund incepdnd cu ;
- Bucuresti
data de 1 aprilie 2001. 6. Bota Cornel - Dir. Drumuri Munici-

pale Timisoara
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15. lonescu Constantin - Prof. Univ. Teh-  26. Stanciu Michael - Presedinte Search

nica lasi Corporation Bucuresti
16. loneseu Titus - Dir. DJD RA Deva 27. Stelea Laurentiu - Dir. CESTRIN Bucuresti
7. Chira Carmen - Prof. Univ. Tehni- 17, Lucaci Gheorghe - Dirgen. AN.D.  28. $tefan Petre - Dir. DRDP Bucuresti
¢& Cluj-Napoca z i - Inqi i
Lo 18. Moldovan loan - Dir. adj, DRDP Bra- 27 Tautu Neculai - Inginer lasi
8. Costinea loan - Ing. Rm. Véicea sov 30. Ungureanu Sima - Dir. SC LDP Dam-
9. Crisan loan - Dir.ad). DRDP Cluj- 19, Pasnicu Alexandru - Ing. HELVESPID bovita
Napoca Bucuresti 31. Vlad Nicolae - Prof. Univ. Tehnicd lasi

10. Dorobantu Stelian - Prof. Bucu-  20. pau Viorel - Dir. SOROCAM Bucuresti
resti

Comisia de cenzori - 2001

21. Paun Nicolae - Dir. Genesis Bucuresti
11. Dumitru Petre - Dir. AQ AND ) _ 1. Dragomirescu Cornelia - ec. AND
22. Popescu Marius - Ing. DRDP Craiova > oprea Valentin - dir. ec. DRDP Bucuresti

23. Popovici Liviu - Dir. Drum Proiect Ba- Filidlele vor duce la indeplinire prezenta
cdu hotdarare.

12. Florea Sabin - Dir. VIACONS Bu-
curesti

13. Gheorghe loan - Primar Silistea-

Gumesti 24. Pricop Mihai Radu - Senator de Su-

ceava Dr. ing. Gheorghe LUCACI

14. lliescu Mihai - Prof. Univ. Tehni- - Presedinte al A.P.D.P. -
ca Cluj-Napoca 25. Raicu Gheorghe - Inginer Bucuresti

pmmuri bune,

masini pe masura
‘\‘-‘Sb.
W\ ~

La sfarsitul lunii apriiie, la ROMEX- ke
PO, s-a desfasurat prima editie a
ExpoCargo. ia care au participat pes- 1% ) , h._
te 80 de expozanti din réndul firmelor =3 - .
de transport, expeditii, comisionari in
vama, producdtori si importatori de
vehicule comerciale si furnizori de servicii,
accesorii si piese de schimb efc. ,

Pe IGngd exponatele afiate pe nu ||
mai putin 8.000 m2, au fost organizate o
serie de manifestari si int@iniri intre toti cei
implicati, inir-o forma sau alta, Tn trans-
portul rutier romdanesc. Au fost abordate |
probleme privind integrarea fransporta-
torilor romani in U.E., autorizati CEMT, sig-

uranta rutierd. facturarea T.V.A. pe par- - gomeniu, AN.D. a fost prezentd  (Cargo si UN.T.R.R.) care au reusit, intr-un
cursul extem, lansarea clubului Trucker |q Expozitie cu un interesant  timp foarte scurt, s& realizeze un adevarat
$.0. Asa cum am afiat de la organizatorl.  stand in care au fost prezentate  eveniment expozitional national, tehnic si
expozitia a avut rolul de a reuni, pentru  reqiizarile sl programele de vitor  profesional, de inaltd finuta.

prima oard, in acelasi loc, toti producd-  in domeniul reabilitarilor de dru- De remarcat si faptul ca, ncad din
forii si dealerii care opereazd in acest mur si qutostrazilor, noutdti i prima zi, ExpoCargo a fost vizitatd de di.
moment pe piata romaneascd. Dacane  gomeniul reglementdrilor rutiere,  Miron Mitrea, ministrul Lucrrilor Publice,
referim doar la camioanele Volvo. Man.  pianse, fotogrfii, diapozitive efc.  Transporturilor si Locuintei care, a apreciat
Scania, Daf, Iveco, Renault sau Roman  yn merit cu totul deosebit in  in mod deosebit, organizarea si calitatea

Brasov. cu sigurantq, vizitatorii au putut  reqlizarea acestei prestigioase  standurilor vizitate.
vedea cu adevarat, ultimele noutdti in - mgnifestari revine organizatorilor CcC.M.
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Semnalizarea rutiera -
cheia reducerii

accidentelor de circulatie

Dorinta
de armonizare

Cresterea cererii de transport sub im-
pulsul evolutiei economice, utilizarea mai
accentuatd a drumurilor pentru transpor-
tul de marfuri, dezvoltarea schimburilor in-
ternationale, nivelul de mobilitate mai ridi-
cat cerut pentru activitdtile zilnice sunt sur-
se de presiune, In continud crestere, asu-
pra administratiilor rutiere.

Problematica securitdtii rutiere consti-
tuie unul dintre factorii importanti de pre-
siune, de rezolvarea ei depinzand reduce-
rea accidentelor rutiere, protejarea popu-
latiei si protectia utilizatorilor, asigurarea
securitdtii vehiculelor.

Preocupdrile actuale ale administratiei
rutiere incearcad sa rezolve problemele le-
gate de amengjarea rutierd, de coordo-
nareq, semnalizarea si dirjarea traficului
rutier Tn vederea preveniri accidentelor
de circulatie si sporirii confortului rutier.

Aspectele principale ce definesc
strategia de urmat pentru cresterea secu-
ritatii participantilor la traficul rutier pe dru-
murile publice se referd la amenaqjarile ru-

tiere, coordonarea si dirijarea

traficului precum si la semnali-

zareaq rutierd.

Semnalizarea rutierd mo-
dernd tine seama de anumite
obiective, pe care le conside-
ram prioritare si care se referdla:

e actudlizarea cartilor indica-
toarelor rutiere si a marca-
jelor rutiere cu infroducerea
informdtiilor intr-o banca de
date rutierd gestionatd pe
calculator;

o utilizarea noilor standarde pri-
vind semndlizarea rutierd, ela-
borate In concordantd cu do-
cumentele C.E.E. - O.N.U. pentru
Europa, cu legislatia in vigoare:;

e generalizarea semnalizarii rutiere
verticale cu indicatoare reflecto-
rizante de format mare pe intrea-
ga retea de drumuri nationale si
pe drumurile judetene de impor-

tantd deosebitd.

Aldturi de programele de sem-
nalizare rutierd, pentru imbunatatirea
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tratarea punctelor negre de pe retfeaua de
drumuri nationale si judetene, amenajarea
intersectiilor la nivel ale drumurilor, insta-
larea de parapeti de sigurantd etc.

Programul specific de amenajare a im-
bundatatirii semnalizérii orizontale si verticale
pe drumurile publice tine seama de im-
pactul economico-social al accidentelor
rutiere,

Andliza impactului potential asupra se-
curitdtii rutiere are in vedere tratarea intr-o
manierd omogend a ansamblului unul
traseu, In functie de nivelul de serviciu

precum si tratarea coerentd a trecerii in-
fre drumurile din afara localitatii si traver-
scrile prin acestea - sectoare preurbane.

Inc& de la inceput, trebuie mentio-
nat cd aspectele de siguranta circu-

latiei nu sunt clar explicitate in standar-
dele existente, de aceea consideram
cQ procesul de armonizare cu stan-
dardele din Europa incearcd s& ofere
posibilitatea unei mai explicite pre-
zentari a siguranfei traficului ince-
pand cu proiectarea drumurilor si ter-
mindnd cu semnalizarea rutierd.

conditilor de securitate a traficului

s-au infocmit programe referitoare la O problemd

complexd

Complexitatea problemelor le-
gate de semndlizarea rutierd in ve-
derea prevenirii si reducerii accl-
dentelor de circulatie, a limitdrii
efectelor nedorite dle acestora si
a consecintelor pe plan social -
economic ale securitatii rutiere
trebuie consideratd si tratatd cu
maximd& responsabiitate.

O semndlizare corespunzatoa-
re redlizat@ pe drumurile publice si
respectatd de cei care participa
la fraficul rutier va duce implicit la
reducerea numdrului de acclden-
te si a cheltuielilor cu intretinerea

autovehiculelor.
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frag) W20 i 1= fard indicatoare de circulatie, prin ma-
rirea numdarului gropilor, adéncirea si
largirea suprafetei acestora.

Nu recomanddm nimdanui acest
.semn de circulatie™, palpabil si aplicat
direct pe suprafata carosabilului, din
contra, noi am dori s& avem o suprafatd
de rulare perfecta, curbe riguros racor-
date si suprafete corespunzatoare.

Sensibilizarea factorilor de decizie
din ministerul de resort pentru alocarea
cu prioritate a fondurilor necesare sec-
torului rutier, inclusiv imbundatatirii secu-
ritatii circulatiel, s-a materializat prin
reglementdrile Legii nr. 118/1996 care a
impus ca minim 10% din fonduri sa fie
folosite pentru semnalizarea rutierd.

latd o mdsurd beneficd astfel ca

zestrea drumului s@ se Tmbogdateascd
cu o semndlizare rutierd corespunzd-
toare, lucru evidentiat sl de participan-
fii la cel de al X-lea Congres al Dru-
murilor, desfasurat in anul 1998 la lasi.

Realitatea, confimatd de da-
tele statistice, aratd ca si h viitor
traficul (in mod deosebit cel greu)
va fi in continud crestere si ca dru-
murile  constituie infrastructura
transporturilor auto, indispensabile
dezvoltdri economiei, sub toate
aspectele el. Totodaia tinand sea-
ma de fapiul cd o bund parte din
reteaua de drumuri publice cu Tm-
bracamintl modeme este intr-o
stare necorespunzatoare, n princi-
pal datoritd faptului c& durata de
exploatare a acestora este cu mult
dep@sita, acesfea genereazd im-
portante pagube tuturor utilizatorilor
(consumurl suplimentare de com-
bustibil, piese schimb, anvelope etc.).

Printre cauzele care conduc la
producerea accidentelor de circu-

latie, una foarte importantd o repre- Pe drumur“e
zintda si factorul ,drum™.
judetene

Desi in extrem de putine cazuri a
fost analizat factorul amintit mai sus
este evident cd& acesta a determinat Judetul Valcea este asezat la
sau a influentat declansarea si urmdrile  intersectia unor drumuri de impor-
unor evenimente rutiere grave. In mod  tantd capitald pentru  traficul
sigur, in multe dintre accidentele pro-  eyuropean, national si judetean.
duse pe fondul neadaptdrii vitezei orl a Caracteristica reliefului val-
imprudentei in conducere, drumul are 0 cean (predominant muntos si
corﬂmfrlbuﬂe directa si majord. deluros) face ca fraseele rutiere
in conditile amplificdrii fraficului, eve-  s§ capete un aspect maiestos,
nimentele rutiere influentate In mod s fie inzestrate cu o multitudine
direct de drum si de anexele lui ar putea  de |ucrar de artd si s@ aibd o
fiin crestere. deosebitd importantd pentru
In acest sens se are in vedere si faptul  gccesul locuitorilor, turistilor la
cda multe dintre sectoarele de drum nece-  frumuseti naturale deosebite,
sitc reparatii, trebuind asiguratd si intre-  |g monumente istorice valoroa-
finuta o semnalizare rutierd corecta. se, mandstiri, case memoriale si
Aceastd stare de fapt conduce, Inmod  |g statiuni balneo-climaterice
cert, la scaderea fluentei traficului si la  renumite.
cresterea riscului de accidente, find, in Tn conditile ara@tate mai sus,
acelasi timp. o importantd sursd de stres.  coroborate cu traficul intens
Cu dlte cuvinte, starea tehnicd a drumului - (mixt si greu), se impune o sem-
constituie un factor determinant In dinami-  nqlizare rutierd care sd core-
ca accidentelor de circulatie. spundd tuturor cerintelor deter-
Astfel, ca o .strategie™ a ceea ce - minate de clasa drumului, de
seamnd reducerea vitezei - principalul  intensitatea circulatiei si de alte
factor ce defermind numarul de acci-  particularitéti legate de circu-
dente, unifatile judetene de drumuri §i  |atia pe drumurile publice.
poduri au .rezolvat® aceastd situatie Problemele actuale cu care
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se confruntd administratorii de drumuri, la

care se adaugd §i lipsa fondurilor, ampli-

ficd influenta factorilor de risc asupra nu-
marului de accidente de circulatie.

Dintre cauzele mai importante care
perturbd desfasurarea activitatii in conditii
de deplind sigurantd si de diminuare a
accidentelor rutiere sunt:

- furtul indicatoarelor rutiere, al parapetilor
de sigurantd (exemplu: D.J. 676 km 28+000
- km 35+000, Lapusata - Rosiile), s-au sus-
tras 4,000 m parapeti metalici; D.J. 643 B,
in zona Valea Mare, s-au furat toate
tablele indicatoare ce fuseserd montate,
inginte cu o zi;

- distrugerea indicatoarelor de circulatie Tn
zonele cu activitdtiintense pe timpul nop-
tii (baruri, discoteci etc.);

- imposibilitatea practicari unui trafic flu-
ent pe drumurile judetene provenite din
reclasarea unor drumuri comunale, fores-
tiere, energetice, miniere, uzinale si loca-
le care au partea carosabild subdimen-
sionatd unde, chiar dacd se asigurd o
semnalizare corespunzdtoare, riscul pro-
ducerii accidentelor de circulatie este
destul de mare (exemplu: D.J.703D,
Ciunget - Galbenu, D.J. 651, Pdusesti
Md&glasi - Mandstirea Jgheaburi, D.J. 654,
Cheia - Mdandastirea lezer - Mandastirea
Pahomie, D.J. 658, Gura Vdii - Muereasca
- Mandstirea Frasinei etc.).

Majoritatea acestor drumuri nu are 1a-
fimea partii carosabile nici m&car pentru
categoria de drum comunal (3,5 - 4 m),
impundndu-se alocarea de fonduri pentru
modernizarea lor si implicit executarea
tuturor lucrdrilor anexe.

O atentie deosebitd frebuie acordatd
drumurilor care asigurd legdtura cu monu-
mente istorice, mandstiri etc. prin amena-
jarea locurilor de parcare, a unor popasuri
cu minimum de dotare (fant@ni, mese,
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banci, grupuri sanitare etc.) precum si o
semnalizare specifica unor trasee turistice.
Pentru desf@surarea circulatiei rutiere,
pe traseele mentionate, in deplind siguran-
1a este necesar ca, pe langd montarea
indicatorilor kilometrici si hectometrici noi,
s& se asigure si 0 semndalizare pe verticald
completd, parapeti de protectie din
zidarie de piatrd si metalici si, nu in ultimul
r&nd, consolidarea lucrdrilor de antd existen-
te (poduri, podete, ziduri de spirijin etc.).
Pentru rezolvarea lucrarilor semnalate
mai sus sunt necesare fonduri importante de
la buget. Numai confectionarea indicato-
rilor kilometrici si hectometrici, montarea,
vopsirea si inscriptionarea lor pe drumurile
clasate recent in drumuri judetene necesitd
0 sumad de aproximativ 2.500 milioane lei.
Intr-o prim& concluzie, intreaga proble-
maticd privind semnadlizarea rutierd este
structuratd pe mai multe capitole si anume:
 reducerea riscului de accidentare datorat
executiei lucrdrilor rutiere sub circuldtie;
¢ aplicarea si respectarea reglementarilor
privind circulatia pe drumurile publice;
e indicatoare rutiere, parapeti de siguran-
14 si marcaje rutiere;
e eliminarea punctelor periculoase;
o plantatii rutiere;
e circulatia pe timp de iarna;
e fraficul modern;
o conlucrarea cu politia rutierd.

Riscurile executiel
lucrarilor rutiere
sub trafic

Reducerea riscului de accidente dato-
rat executiei lucrdrilor rutiere sub circulatie
congstituie o preocupare permanentd a
administratiei de drumuri. Coordonarea
deschiderii santierelor, executia rapida cu
inchidere totald sau partiald a circulatiei,
executia pe timp de noapte, semnali-
zarea si avertizarea sunt masuri ce intrd in
discutie pentru a fi luate n scopul reducerii
efectelor riscului de accidentare. Semnali-
zarea expresivd, in concordantd cu legis-
latia si instructiunile actuale, poate dimi-
nua inconvenientele produse de executia
lucrarilor, atét ziua cat si noaptea.

Considerdm ca utilizarea numai a setu-
rilor de semnalizare a lucrdrilor ce se exe-
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cutd in zona drumurilor nu este 3 i
de qgjuns. Este necesar sd se trea-

- cd si pe drumurile judetene la o

semnalizare opticd si acusticd a
lucrarilor rdmase neterminate
pe timp de noapte. Totodatd
trebuie implementat In pro-
gramele de educare a condu-
catorilor auto o sectiune in
acest sens,

Este bine ca semnalizarea
mentionatd sa fie atribuitd, ex-
clusiv sub aspectul executiel si
controlului, autoritdtilor compe-
tente, respectiv administratiei
drumului, constatandu-se cd uni-
tatile de constructii specializate,
care executd lucrdri in zona dru-
murilor, fie c@ nu utilizeazd acest
tip de semnalizare, fie ¢c& nu cu-
nosc tipul de semnalizare impus
de instructiunile in vigoare,

deteand de Drumuri st Podur Valcea este
preocupatd de procurarea unei instalatil
portabile de cantdrire din mers a autove-
hiculelor, care, pe iGngd functia de taxa-
re, va avea si rolul de a nu permite acce-
sul autovehiculelor grele pe drumurile cu
imbrdcaminte moderna.

Este de mentionat faptul c& utilizatorii
de fransporturi nu respectd legislatia in
vigoare cu privire la depdsirea gabari-
telor de greutate determinénd deteriora-
rea suprastructurii drumului,

b. Transportul materialelor periculoase
Transportul de acest tip necesita ma-
suri speciale prin stabllirea itinerarillor de
urmat, deci prin implantarea unor sem-
ne de circulatie specifice pentru a se
evita zonele aglomerate, pe cét posibil
evitarea localitétilor, precum si a portiu-

Ap"CGfeQ nilor de drum unde traficul este foarte
. intens.
sl res peCfCl red c. Drumurile publice cu trafic mixt mo-
| torizat si nemotorizat
Ieg | IOI' Aceastd categorie de drumuri ne-

cesitd un mod de exploatare special,
semnalizat prin semne de circulatie
corespunzdtoare, mai ales la apari-
tia circulatiei cu biciclete si motoci-
clete, iarin unele cazuri si a vehicu-
lelor cu tractiune animaid.
TIn programul de modernizare si
imbunatdatire a semnalizarii rutiere
(atat pe verticald cét si pe orizon-
tald) se va studia posibilitatea
semnalizarii unor traversari cu
acordarea prioritdtii ciclisfilor s
pietonilor,

Indicatoare,
parapeti

si marcaje
rutiere

O altd cauzd generatoare de
accidente rutiere o constituie lipsa
indicatoarelor de circulatie. a
parapetilor de sigurantd, a marca-
jelor rutiere sau amplasarea

a. Aplicarea reglementarilor privind

gabaritul si tonajul autovehiculelor

Aplicarea intocmai a reglementa-
rilor mentionate constituie o preocu-
pare esentiald a administratorilor de
drumuri, pentru cd nerespectarea in-
dicatoarelor ce reglementeazd gaba-
ritul §i fonagjul are influente nefaste asu-
pra starii de viabilitate a drumurilor cu
implicati majore asupra frecventei
accidentelor de circulatie,

Tn prezent, in ciuda fondurilor limitate
privind investitile, Regia Autonoma Ju-
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Inlocuirea parapetilor deformati
constituie o preocupare permanentd a
administratorilor de drumuiri.

La fel de importantd pentru reduce-
rea factorilor de risc ce ar putea cauza
accidente de circulatie este, pe lGngd
semnalizarea verticald, si semnalizarea
orizontald.

Astfel, marcqgjele de separare a sen-
surilor de circulatie, a benzilor de inca-
drare, de delimitare a partii carosabile,
precum si a celor transversale (din locu-
rle aglomerate), trebuie extinse si pe
drumurile judetene. Oricum. mentinerea
in stare vizibild a celor existente se face

cu mari eforturi si aceasta din cauza lip-
sei fondurilor insuficiente alocate.

Eliminarea
punctelor
periculoase

Desfasurarea unui frafic fluent, in
care sa se elimine cat mai mult din
riscurile de producere a acciden-
telor, presupune, printre altele, eli-
minarea obstacolelor din zona dru-
mului.

S-a constatat c& cele mai frec-
vente obstacole, transformate in
puncte periculoase pentru par-
ticipantii la traficul rutier, sunt
cauzate de:

o stationdri si opriri ale autove-

necorespunzdtoare a acestora in
infersectii sau n zonele aglome-
rate (scoli, magazine, piete etfc.).

Foarte important pentru elimi-
narea factorilor de risc, ce pro-
duc accidente rutiere, este modul
de amplasare succesivd a indica-
toarelor de circulatie, astfel incat,
participantul la tfraofic, fie condu-
cator auto, fie piefon, cand a
ajuns in zona de ,maxima pericu-
lozitate™ s fie informat si pregdtit
s@ la decizia corespunzatoare, ast-
fel incdt s preintGmpine orice risc
ce ar putea provoca accidente
rutiere,

Se impune, In acest caz, chiar pe
drumurile judetene importante, mai
ales cand acestea se intersecteazd
cu drumuri nationale, sa fie instalate
indicatoare de format mare (pa-
nouri).

Tn sensul celor aratate mai sus indi-
catoarele, panourile etc, trebuie in-
scriptionate cu vopsea reflectorizanta
sau sd li se gplice folie reflectorizanta.

Mentinerea in stare corespunzatoa-
re a indicatoarelor de circulatie se im-
pune sa constituie o preocupare per-
manentd a administratorilor de drumuri.
De aceeaq, pentru reducerea costurilor si
pentru prelungirea duratei de viata a sis-
temului de semnalizare este necesar ca
si materialele din care se confectioneazd
(vopsea, folie. stalpi, tabla efc.) sa cores-  hiculelor in zone de drum unde
pundda din punct de vedere calitativ. vizibiltatea este redusd si pe

La fel de importantd este si urmarirea  Portiuni de drum ingustate;
in timp a starii fehnice a indicatoarelor de  * @Pandonarea unor ufilaje si
semnalizare precum si inferventia imedi- occeso.rii quto (adeseor §i ne-
atd pentru iaturarea deteriordrilor si a :LTL::.G“ZOT@ pe platforma dru-
descompletarilor prin indreptarea, spdla- | de;;ozifcreo, chiar si fempo-
rea, revopsirea sau schimbarea foliei re- 45§ materialelor de con-
flectorizante. structii pe acostamentul dru-
Una dintre cauzele ce favorizeazd acci-  mului sau chiar in zona plat-
dentele de circulatie o constituie lipsa pa-  formei drumului;
rapetilor de sigurantd in zonele cu puncte

e traversarea si circulatia pe
periculoase (curbe cu razd micd, rambley  drumuri a animalelor (cand
inalt etc.).

acestea se duc si vin de la pd&-
Pe langd faptul ca se impune mon-  $unaf);

tarea acestora in zonele amintite, este ¢ aparitia accidentald, pe plat-

necesar ca indicatoarele sd fie vopsite

forma drumului, a unor obsta-
corespunzator si sa aibd aplicate pld- cole cauzate de cdderea bolo-
cute reflectorizante.

SIGURANTA CIRCULATIEI

e sGparea de gropi sau santuri In platfor-
ma drumului, Tn alte conditii decat cele
prevdzute de reglementdrile in vigoare;

e extragerea de pdmdant sau alte materi-
ale din taluzurile drumurilor;

e practicarea comertului ambulant pe
drumuri Tn alte locuri decat cele desti-
nate In acest scop;

e amplasarea si executarea in zona dru-
mului, Tn paralel sau n fraversarea lui, a
oricaror constructii ori cdi de acces sau
imprejmuiri.

In situatiile expuse mai sus este clar ca
semnalizarea rutierd existentd nu rezolva
decat in micd mdasurd reducerea riscurilor
de accidentare, astfel impundndu-se, fi-
resc, luarea unor mdasuri suplimentare pen-
fru eliminarea riscurilor de accidentare cau-
zate de punctele periculoase cum ar fi:
¢ inventarierea sectoarelor de drum pe

care ,fenomenul® ardtat mai sus are
frecventd mai mare;

e initierea unui studiu care sa evidentieze
cauzele care maresc riscul de produce-
re a accidentelor pe sectoare de drum
inventariate;

e programe comune administratori drum -
politie rutierd - consilii locale - utilizatori
care sa stabileascd mdasuri clare pentru
eliminarea factorilor de risc in asa fel
ncat circulatia pe sectoarele respective
s& se desfasoare in deplind siguranta.

Evident c@ p&na la punerea in aplicare
a acestor programe, sunt necesare urma-
toarele mdasuri:

e montarea de indicatoare suplimentare
care s interzicd stationarea si oprirea
autovehiculelor pe sectoare de drum
considerate periculoase;

e ridicarea utilgjelor si a altor obstacole
(materiale de constructii etc.) abando-
nate in zona drumului, urméand ca admi-
nistratorul drumului s& ncaseze de la
proprietari contravaloarea operatiunilor
de degajare;

e eliberarea amplasamentelor de construc-
tile executate ilegal in zona drumului.

Pentru ca semnalizarea rutierd sa fie efi-

cientd, administratorii de drum trebuie s&

intervind n refacerea si mentinerea in sta-

re de viabilitate a drumurilor, impunéndu-se:

e consolidarea tronsoanelor, a sectoarelor
de drum care au suferit degradari (alu-
necdari de teren);

vanilor, a crengilor de arbori;
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¢ executia lucrarilor de supraldargiri a curbe-
lor cu raz& micad;

e presemnalizarea corespunzatoare a tu-
turor obstacolelor, implicit a punctelor peri-
culoase.

Plantatii rutiere

Desi par in afara temei, plantatiile ru-
tiere au o implicatie semnificativd in ceea
ce priveste siguranta rutierd, mai ales
cand acestea sunt amplasate cores-
punzdtor . Este stiut faptul c& participantii
la trafic semnaleazd situatii c@nd datorita
ritd asupra indicatoarelor de circulatie, cau-
za ce conduce la accidente de circuiatie.

Pe I&nga functiile economice, sanitare,
decorative, plantdtiile rutiere gjutd la asigu-
rarea unui confort optic cu efecte favora-
bile asupra evitarii accidentelor, sporesc
posibilitatile de orientare si mentinere a
atentiei conducatorilor auto pe timp nefa-
vorabil, reduc starea de oboseald a con-
ducdtorilor auto, asigur@ndu-le securi-
tatea psihologicd, permite sesizarea de la
distantd a particularitdtilor geometrice ale
drymurilor, mdresc siguranta circulatiei
prin protectia contra vantului si a zapezii.

In prezent, datoritd lipsei fondurilor, ac-
tiunea de sadire a puietilor se desfasoard
la un nivel necorespunzdtor, mai multf,
existd n zona drumurilor publice copaci
batréni care constituie, In permanentd, o

< 'mar. - apr. 2001 v
ﬁ Nr. §9 r‘

=\ 1l 1=y~
[ )
amenintare la integritatea gos- . . ~
poddriilor si a cladirilor ce mar- - !
ginesc drumul, la desfasurarea
fraficului rutier In conditii de sigu-
rantd.

Se impune pentru viitor un
studiu atent asupra plantatiilor
rutiere care s@ scoatd n evi-
dentd impactul asupra mediului
nconjurdtor si s& reliefeze func-
file cu importantd n redlizarea
sigurantei circulatiei si a confor-
tului optic.

Circulatia pe
timp de iarna

Datoritd pozitiei si reliefului
judetului Vdlcea, semnalizarea
rutierd specificd timpului friguros
ridica destule probleme mai ales
pentru multitudinea semnelor de
circulatie ce trebuie amplasate n
scopul avertiz&rii asupra pericolelor
privind formarea poleiului si a chi-
ciurii, a ghetii si a troienelor.

In general, administratorii dru-
murilor planteazd indicatoarele spe-
cifice sezonului rece la termenele
stabilite prin norme, nsd factorii de
risc privind producerea accidentelor
de circulatie se mentin datoritd, n
principal:

- nerespectarii semnificatiel semnalizéril
specifice timpului friguros;

- furtului si distrugerii tablelor indicatoare
existente;

- aparitiei unor noi conditii atmosferice si
de drum in afara celor semnalizate de
indicatoarele rutiere (formarea portiu-
nilor cu ghetus in zona fanténilor);

- crearea unor obstacole care provoaca
inz@pezirea sau inundarea drumului,

Inlaturarea acestor neqjunsuri trebule
facuta in colaborare cu organele politiel
rutiere si cu gjutorul consililor locale, pen-
tru reteaua de drumuri comuncie.

Traficul fluent

Un traofic fluent presupune ca sis-
temul rutier s@ fie complet, iar atunci
cand situatile o impun s aiba in do-
tare locuri de parcare pentru evitarea
stranguldrii fluxului de circulatie, popa-
suri si utilitati conforme cu nevcile par-
ticipantilor la frafic (posturi felefonice,

service, chioscuri dlimentare efc.),
toate acestea semnalizate cores-
punzdator.
Se impune, totodatd, amena-
jarea intersectiilor si a mariri capaci-
tatii de circulatie a drumului prin
existenta unei semnalizdri rutiere
corespunzatoare, fie cu indica-
toare, fie cu marcaje rutiere.

Conlucrarea
cu politia rutierd

Reaqlizarea semnalizérii rutiere
noi In cazul modernizdrii de dru-
muri, introducerii de sensuri unice,
crearea de variante noi frebuie
adusd la cunostinta utilizatorilor, a
intreprinderilor de transport, prin
informarea pe toate cdile a aces-
tora inclusiv prin conlucrarea cu
politia rutierd.

Masurile adecvate privind elimi-
narea accidentelor cum ar fi
aparitia unor puncte periculoase
cauzate de catastrofe, de deterio-
rare a sistemului rutier, de distrugere
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tora;

o stabilirea ordinii de prioritate a inter-

ventiilor pe baza analizei costuri-avan-

taje, introducand criteriul de eficientd la

programarea lucrdarilor privind siguranta

circulatiei rutiere;

e evaluarea impactului economic si social

al accidentelor (periodicd, trimestriald).

2. Imbunatdatirea semnalizarii orizon-
tale si verticale (indicatoarele si marca-
jele pe partea carosabild) pe drumurile
publice.

3. Asigurareq, cu prioritate, a mijloa-
celor financiare pentru readlizarea pro-
gramelor privind siguranta circulatiei.

4. Armonizarea si integrarea regle-
mentdarilor proprii privind siguranta cir-
culatiei la legislatia europeand in
vigoare.

Crice incercare de a stabili stan-
darde sau de a introduce noi idei in
domeniul semnalizarii rutiere nu va

reusi dacd aceasta nu va include si

a semnelor de circulatie etc. tfre-
buie aduse la cunostinta utilizato-
rilor prin intermediul administrato-
rilor de drum si al organelor de
politie.

Toate problemele legate de
semnalizarea rutierd, cu implicatil
majore T siguranta circulatiei, tre-
buie s@ consfituie un program
comun, elaborat periodic la nivelul
administrator drum - politie rutierd.

Proiecte
pentru viitor

1. Infocmirea unui program spe-
cific de amenajari privind securi-
tatea rutierd, pentru drumurile publi-
ce din judet. in acest sens, vor fi elabo-
rate:

e studil privind accidentele - infoc-
mirea unui program de prelucrare © pregdtire prealabild, vizdnd, in
automatd a datelor privind acciden- primul rdnd, asigurarea fondurilor,

DIGURANTA CIRCULATIEI

De aceea considerdm cd orice formd
de coniucrare, prin simpozioane, reuniuni
etc., la care sa participe toti factorii de
rGspundere, este bine venitd.

Dezbaterile de acest fel dau prilejul
participantilor de a-si impartasi din propria
experientd, de a veni in contact cu ceea
ce este nou si, nu in ultimul rdnd, de a sta-
bili m@suri concrete pentru ,reabilitarea™ si
a ceea ce Inseamnad semnalizarea rutierd.

In confextul actiunilor comune, admini-
strator drum, administratii locale si politia
rutierd, in care se actioneazd pentru infor-
mared, pregdtirea si educatia populatiei,
asigurarea conditilor optime de drum,
admiterea In circulatie numai a autove-
hiculelor ce au starea tehnicd corespun-
zatoare, siguranta circulatiei se impune de
la sine ca un factor primordial 1n reduce-
rea accidentelor de circulatie.

Ing. Alexandru MOSTEANU,
- Manager General
al R.AJ.D.P. VALCEA -

apte de a rezolva problemele dumneavoastrd legate de:
o aparitia fisurilor in straturile de mixturi asfaltice;

o consoliddri de terenuri, diguri;

* combaferea eroziunii solului;

© mirirea capacitifii portante a terenurilor slabe;

TEHNOLOGII §I MATERIALE PENTRU CONSTRUCTI!

© hidroizolafii poduri;
© geogrile 5i geotexile;
o dispozifive de rost;
« geomembrane HDPE.

CALITATE - FIABILITATE oy

Cel mai bun raport calitate - pret

STEFI PRIMEX s».

IMPORT-EXPORT MATERIALE $1 UTILAJE CONSTRUCTII

STEFI PRIMEX S.R.L, distribuitor ecxclusiv al produselor firmelor germane HUESKER SYNTHETIC GmbH 5i KEBU; AGRU {Austria), vii oferti o gum largti de produse si solufii

UTILAJE DE CONSTRUCTII
Noi 5i SECOND - HAND

© maivri si plici vibratoare;

« impermeabiliziirii depozite de deseuri, depozite subterane, canale, rezervoare; *jompressere;
o hidroizolaii si rosturi de dilatafie pentru peduri, hidroizolafii terase. * fiietor de rosturi;
« grupuri eledirogene;

© buldoexcavatoare, incircitoare, lindri compactor;
@ vibratori beton.

S.C $tofi PRIMEX S.R.L.

Str. Zapada Mieilor nr. 16 - 18, sector 1, Bucuresti - Romiinia; Tel./Fax: 232.23.42; 094.52.68.18, 094.60.88.13




RETROSPECTIVE R

Nr. 59

0O

Ee——

T

Marile poduri
pe cabluri ale lumii

(Continuare din numarul trecut)

Poduri suspendate
din anii 1970

In deceniul opt Tn lume a fost construit
un singur pod suspendat de mare des-
chidere, primul pod peste Bosfor (1074 m).

Primul pod intercontinental
(Istanbul)

Podul Bosporus a fost deschis circulatiei
n octombrie 1973. Cu o deschidere de
1074 m, primul pod intercontinental dintre
Europa si Asia a fost timp de 8 ani podul cu
cea mai mare deschidere de pe conti-
nentul nostru. Podul Bosporus Tmprumutd
caracteristicile Podului Severn, avand fi-
ranti Inclinati si tablier casetat cu profil
aerodinamic. Tablierul metalic (b/h = 28m/
3m) are un platelqj lat de 33,0 m, iar tur-
nurile, fot metalice, au 165 m indltime. Nu-
mai deschiderea principald a podului este
sustinutd de cabluri.

Noud din cele 17 poduri de mare des-
chidere au tabliere casetate (Great Belt,
Humber, Jiangyin, Tsing Ma, Hoga Kusten,
Fatih Sultan Mehmet, Bosporus, Kurushima-3,
Kurushima-2). Celelalte opt au tabliere cu
zQbrele.

7

Podul ,Fatih Sultan Mehmet*

= cand a fost depdtit de Podul Akashi con-
POdu" struit In Japonia.,

Podul Humber, caracterizat prin ta-

suspendafe blierul sau cu profil aerodinamic, tirantii

N == nclinati si turnurile sale de beton inalte de
dln anii ]980 163 m, este unic printre podurile suspen-
= . - date de mare deschidere. Tablierul meta-
In deceniul noud au fost con-
. ; ) lic casetat (b/h = 22m/4,5m) are platela-
struite trei poduri suspendate de | - iy > )
. jul de 28,56m Iatime. Indltimea tablierului
mare deschidere: Humber (1410 m) ) o i
. . . este cu 560% mai mare decdt inditimea
in Anglia, Fatih Sultan Mehmet . )
- T . tablierelor de la Severn si Bosfor. Des-
(1090 m) in Turcia si Minami Bisan- B
. . chiderile suspendate laterale ale po-
Seto (1100 m) In Japonia. Podul ) ]
- o .. dului sunt inegale. Una are 530 de metri
Kita Bisan-Seto, construit in acelasi . . K, . :
) N . lungime, iar cealaltd numai 280 metri.
perioadd, avand un bloc de . % i g
Inditimea liberd este de .numai® 30 m,

ancorgj comun cu podul Minami . ..
Bisan-Seto, are o deschidere doar Podul Humber estel WHmUIGESEESS

cu zece metr mai scurtd decdt pendal d.e rnor? fjes.chic'jere Ll CG“?
s-au folosit firantii inclinati. Pe de alta
) ) parte, Podul Humber este primul pod
Recordul mondial din suspendat de mare deschidere cu
nou in Europa (Anglia) turnuri din beton. De alifel, numai
Podul peste estuarul Humber de cinci din cele 17 poduri de mare

la Kingston-upon-Hull in  Anglia, deschidere au turnuri din beton.
deschis pentru circulatie n iulie 1981, Acestea sunt: Great Belt, Humber,
este cel mai mare pod suspendat din  Jiangyin, Tsing Ma si Hoga Kusten.
deceniul noud. Deschiderea sa de Celelalte 12 poduri au turnuri me-

granita celor 1000 metri.

1410 m a adus recordul din Americain talice.
Europa pentru prima data din 1890, A Cel maii Iung pod
fost podul suspendat cu cea mai mare combinat din lume

deschidere din lume pdand in anul 1998

(Japonia)
Pe ruta Kojima-Sakaide. dintre
insulele japoneze Honshu si
Shikoku, in aprilie 1988 a fost data
circulatiei o lungd succesiune de
remarcabile poduri combinate
N pe cablur, n lungime fotald de
K 12,306 km (Seto-Ohashi Bridge).
¥ |Exista trei poduri suspendate pe
aceastd rutd: Minami Bisan-Seto
(1100 m), Kita Bisan-Seto (990 m) si
Shimoftsui-Seto (940 m). Podurile
Minami si Kita, cu un bloc de
ancorgj comun, au trei deschideri
suspendate normale, in timp ce la
Podul Shimotsui-Seto numai des-
chiderea principala este suspen-
data. Turnurile si tablierele acestor
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poduri sunt din otel. Tablierele, cu
grinzi cu zdbrele, au doud nivele
de circulatie, platelajul inferior
fiind rezervat traficulul feroviar.
Panain 1997 cand a fost datin
exploatare Podul Tsing Ma, Podul
Minami, cu deschiderea sa de
1100 m, a fost podul combinat cu
cea mai mare deschidere din
lume. Tablierul acestul pod, cu b/h
= 30m/13m, este sustinut de doud
cabluri cu diametrul de 107 cm.
Podul Minami este primul pod sus-
pendat cu cabluri avénd diametrul

| A

porus are numai sase. Ambele poduri
mai mare de 1 m. Turnurile metadlice  gynt prevazute cu cate doud benzi
ale Podului Minami au inditimi di-  pietonale care, din motive de securi-
ferite, 194 m si 186 m, iar indltimea  tqte, nu sunt folosite. Pilonii celor do-
libera este de 65 m. Padurile Minami 5 poduri se ridica la 100 m deasupra
si Kita beneficiaza de un sistem mo-  socurilor si la 165 m deasupra nivelu-
dern cu cabluri prefabricate (PPWS).  ui apei, in timp ce indltimea liberd
Podul Minami find primul pod de gste de 64 metri.

mare deschidere la care s-au instalat

 Poduri

‘cabluri prefabricate.

Tehnica PPWS a fost utilizata in
Japonia (Podurile Akashi, Minami, suspendqfe
Kurushima, Kita) si in China (Podurile
Jiangyin, Xiing, Boca Tigris, probabil® e}iny cINii ]990
Yicang), aceste doud tari avand teh-
nologla necesara prefabricdrii ca-
blurilor. La celelalte poduri, a fost folosita
tehnica conventionald (AS) cu cabluri
asamblate in amplasament.

Alt pod intercontinental
(Istanbul)

In iulie 1988 a fost deschis circulatiei cel
de al doilea pod suspendat peste Bosfor,
Podul Fatfih Sulfan Mehmet, amplasat la
numai cativa kilometri distantd de Podul
Bosporus. Noul pod are o singurd des-
chidere de 1090 m, cu 16 metri mai mult
decat deschiderea centrald a primului
pod. La fel ca la Podul Bosporus, tablierui
metalic al Podului Fatih Sultfan Mehmet
este o casetda cu profil aerodinamic. Noul
tablier (b/h = 33.8m/3m), sustinut cu tiranti
verticali, are un platelgj cu o Iatime de
39.6 m. Pana in 1997 cand a fost depdsit
de Podul Tsing Ma. al doilea pod al la numai cateva luni inainte ca
Bosforului a fost cel mai lat pod sus- Hong-Kong-ul sd fie retrocedat
pendat de mare deschidere. Are opt Chinei (iulie 1997). Cu deschide-
benzi de circulatie rutierd in timp ce Bos- rea sa de 1377 m, Tsing Ma este

Tn deceniul 10 au fost execu-

tate sapte poduri de mare des-
chidere, mai mult decdt in ori-
care alt deceniu de dinginte:
Tsing Ma (1377m), Hoga Kusten
(1210m), Akashi (1991m), Great
Belt (1624m), Kurushima-3 (1030m),
Kurushima-2 (1020m) si Jiangyin
(1385m).

Podul combinat
cu cea mai mare

deschidere (China)

n perioada 1992-1997 a fost
construit in Hong Kong podul
Tsing Ma, de sosea si cale fera-
1@, deschis pentru circulatie n
aprilie 1997. Podul, amplasat pe
ruta ce duce la noul aeroport
Chek Lap Kok, a fost inaugurat

Podul ,Tsing

2. 18 | 1 i
Ma“
podul combinat cu cea mai mare
deschidere din lume. Deschiderile laterale
sunt diferite, 359 m si respectiv 300m, ulti-
ma fiind nesuspendatd. Cele doud
deschideri suspendate sunt sustinute de
doud cabluri cu diametrul de 110 cm.
Tablierul metalic (b/h = 41m/7.3m) este o
structur@ combinatd alcatuitd din grinzi cu
z3brele si o casetd interioard. Platelajul
superior suportd sase benzi pentru circu-
latia rutierd. Traficul feroviar se desfasoard
la nivelul inferior al tablierului, in interiorul
casetei, unde existd si doud benzi rutiere
pentru situatiile de urgentd provocate de
taifunuri. Tsing Ma este cel mai lat pod sus-
pendat de mare deschidere. Turnurile de
beton armat au 206 m indltime, iar
indltimea liberd este de 62 m.

Cel mai nordic pod de mare

deschidere (Suedia)

Tn perioada 1993-1997 a fost construit i
Suedia, peste riul Angerman, podul Hoga
Kusten inaugurat in decembrie 1997. Cu
deschiderea sa de 1210 m, se plaseazd
imediat dupd renumitul Golden Gate. Po-
dul Hoga Kusten are furnuri din beton de
180 m indltime, tablier metalic cu profil
aerodinamic (b/h = 22m/4m) si o Indltime
liberd de 40 m. La inaugurare, tablierul
avea doud benzi rutiere si doud trotuare.
Tn viitor va fi extins, probabil la patru benzi
rutiere. Deschiderile laterale ale podului
au fost suspendate de cabluri numai din
motive estetice.

(Va urma)

Juhai VIROLA
Adaptare in lb. roméana
Ing. Toma IVANESCU
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Stadiul actual si tendinte

de dezvoltare ale infrastructurii
si transporturilor rutiere

in unele tari europene

Secretariatul Diviziel Transporturi al Co-
misiei Economice a ONU pentru Europa a
elaborat si prezentat Comitetului pentru
transporturi inferioare o sintezd a situatiei
transporturilor in 1&rile membre ale CEE in anul
2000, inclusiv unii indicatori preliminari ai acti-
vitdtilor si perspectivei acestor transporturi.

Din acest studiu a rezultat ca transpor-
turile rutiere de marfuri au cunoscut o con-
tinud crestere, tendint@ ce se manifestd si
in continuare pe anul 2001 (6% pe an),
desi sistemul-de transport combinat casti-
gd tot mai multi clienti, cu un ritm de 5% n
tarile est-europene si 12% in tdrile baltice.

Se observd, de asemeneaq, cd toate tarile
membre CEE sunt preocupate de realizarea
unor sisteme de transport mai eficiente, mai
sigure si mai putin agresive asupra calitatii
mediului ambiant. In acest context, proble-
ma completdrii sau adaptdrii reglementdrilor
nationale in vigoare la cerintele Uniunii
Europene a devenit prioritard.

Aceste noi mdasuri au in vedere Imbund-
tatirea sigurantei fraficului rutier pe baza unor
strategii pe termen lung, care s& aduca spre
zero numarul accidentelor rutiere prin limi-
tarea utilizGrii si vitezei autovehiculelorin zona
urband, introducerea de noi cerinte tehnice
pentru reducerea impactului asupra mediu-
lui inconjurdtor, precum §i prin adoptarea
unei largi game de instrumente economice
(taxe asupra carburantilor si promovarea uti-
lizGrii de carburanti mai putin poluanti, in-
froducerea unor taxe variabile pentru incu-
rajarea cumpdardri de autovehicule mai
putin poluante).

Se mentioneazd in acest sens masurile
de liberdiizare a transporturiior rutiere de
marfuri, inclusiv prin eliminarea obligativi-
tatii obtinerii de autorizatii de transport de
la autoritdtile competente (Spania de ex.).

La facilitarea traficului rutier interna-
tional de marfuri s-a apreciat ¢& un factor
deosebit de favorizant constd in imple-
mentarea programelor nationale si zonale
de reabilitare si modernizare a drumuirilor
principale si constructia de drumuri expres

si autostrdzi de-a lungul retelei
de drumuri E" si a Coridoarelor
Pan-Europene de transport.

In cele ce urmeazd se pre-
zZint@ unele aspecte semnifico-
tive ale realizarilor obtinute si
programelor de dezvoltare in
continuare a infrastructurii si
fransporturilor rutiere in unele tari
care au facut obiectul studiului
sus-mentionat.

Austria

conditile in care autovehiculele ce res-
pecta standardele ECE privind siguranta
circulatiei si protectia mediului sunt tot
mci mult ufilizate, lipsa de autorizatii de
fransport din Austria si ltalia reprezinta o
problemd importantd nu numai pentru
transportatori, ¢i si pentru intfreaga eco-
nomie.

Legislatia nationald de transport a
fost adaptata reglementdrilor europene,
inclusiv celor prevazute in Memoran-

P dum-ul de Intelegere incheiat intre tarile
| membre la Proiectul SECI, permitandu-se
realizarea liberalizarii transportului de
Penfru imbundtdtirea gradului - marfuri in cel mai inalt grad posibil.
de monitorizare a transporturilor de Investitile in infrastructurd@ in anul
marfuri periculoase s-a procedat la 2000 s-au axat pe intretinerea si recon-
infroducerea sistemului electronic  structia drumurilor, inc& deteriorate de
BICS de transmitere a diferitelor noti-  efectele razboiului, pentru constructia
ficari. unor noi drumuri, cu prioritate pentru
Potrivit prevederilor ,Masterpla-  Coridorul Pan-European V, principala
nului® elaboratin 1998 s-a pus un ac-  utg de transport a tarii. Desi inves-
cent deosebit pentru finalizarea titile au reprezentat cca. 2% din PIB,
pana in anul 2003 a unor proiecte ru-  cerintele actuale sunt mult mai mari
tiere tnsumand 37 miliarde schilingi  gatoritd si faptului cd in ultimii ani
(cca. 2400 mil. USD), la acest fond pre-  gezvoltarea infrastructurii rutiere a
liminar urmand a se adduga taxele de  fost neglijata.
utilizare a viitoarelor autostrazi.
Principalele criterii de selectare a no—‘ Repub"cq Ceha
lor proiecte rutiere sunt: integrarea re-
telelor Austriei, atat pe plan intern, cét si
extern, la nivelul unei infrastructurii pu-
ternic dezvoltate, respectarea cerinte-
lor privind siguranta circulatiei rutiere si a
solicitarilor de dezvoltare a fraficului In
conditii economice si sociale accepta-
bile tuturor factorilor interesati.

Transportul rutier de marfuri a
continuat sa se dezvolte in anul
2000 in special datoritad cresterii
volumului transporturilor auto in
frafic international. Tn ultimii 10 ani
transportul rutier de marfuri s-a
dublat, iar cel feroviar s-a redus ia
jumatate. In aceeasi perioadd,

BosnICI fransportul aufo si-a triplat pon-
. dereqa sa pe piata transporturilor
Herzegovina de marfur

. La 1 ianuarie 2001 a intrat n
In-anul 2000 transportul rutier de  vigoare o noud legisiatie prin care:
marfuri a crescut fatd de anii anterion  s.qy infrodus masuri care s& con-
cu 30%, In principal datoritd cresterii  tripuie la Tmbundatdtirea sigurantei
constante a importurilor de produse  circulatiei (prioritatea pietonilor pe
finite si @ exportului de materii prime. N trecerile amengjate, interzicerea
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companii de fransport apartindnd Gu-
vermnului precum si prin infroducerea
unui sistem national care sa utilizeze
taxe pentru utilizarea autoturismelor cu
diminuarea impozitelor pe detinerea de
astfel de mijloace de fransport.

[Eivetia

Principalele reglementari ale anului
2000 constau in implementarea Acor-
dului Incheiat la 21 iunie 1999 Intre Uniu-
nea Europeand si Confederatia Elve-
tian& privind transporturile, prin care se
prevede introducerea de la 1 ianuarie
2001 a unei taxe pentru prestatile efec-
tuate de autovehiculele de marfuri,
precum si majorarea limitei maxime a
greutdtii autorizate a autocamioa-
nelor de la 28 la 34 tone. O freime din
aceste taxe se va repartiza canfoa-
nelor, In special pentru proiecte
rutiere, iar diferenta de 2/3 va fi utili-
zatd pentru modernizarea retelei fero-
viare.
O acftiune legislativd majord a
fost adoptarea Legii privind frans-
‘ferul traficuiui si a Programului de

utiliz&rii in trofic g telefoanelor mo-
bile f&rd echipamente adecvate
pentru folosirea lor In timpul mer-
sulul, etc.).

S-au intfrodus, de asemeneaq,
sisteme integrate de transport n
zonele urbane aglomerate, fapt
ce a permis conectarea trans-
portului or@senesc (metrou, tram-
vaie si autobuze) cu cel al fraficu-
jui interurban cu autobuze si pe
calea feratd, si a determinat o cres-
tere cu 10-20% a calitdtii serviciilor
furnizate publicului cdlator.

Dezvoltarea infrastructurii rutiere
a urmdarit reclizarea integrdrii refe-
lelor de transport cehe n reteaua
TEN-T si iIncadrarea In programul
TINA. Constructia de autostrazi a
continuat si In anul 2000, inclusiv
autostrada D8, un nou tfronson al
acesteia urmand a fi dat In exploa-
tare in semestrul |- 2001,

Danemarca

Transportul cu autoturisme, microbu-
ze, autocamioane si autobuze s-a dez-
voltat semnificativ in anul 2000, aceastd
tendint@ urmdand insd s@ qibd o perioa-
da de stagnare in viitor.

Guvernul a implementat cu succes un
regim de taxare care sd favorizeze uti-
lizarea unor carburanti mai curati si, In
acelasi timp, s@ sprijine limitarea cresterii
cererilor de trafic. In plus, impozitul pentru
folosirea autovehiculelor, restructurat in
1997, a condus la cresterea vanzarilor de
autovehicule mai usoare, cu consum MG
mic de carburanti.

S-au infrodus, de asemenea, mdasuri
care sa eficientizeze gestionarea traficului,
inclusiv prin instrumente pentfru confrolul
vitezei, semnalizarea dinamicd a traficului
local si respectiv utilizarea unor metode
de planificare integratd a rutei de trans-
port pentru traficul public si privat, care
sunt disponibile pe Internet.

Se are in vedere obtinerea de fonduri  murilor.
necesare investitiilor pentru infrastructura A doua etapd a acestui pro-
rutierd prin vanzarea de actiuni in doud  ces de privatizare este planifica-

mdsuri prin care se promoveazd
transferul fraficului de la rutier spre
calea feratd, reglementdri care
au intrat In vigoare la 1 ianuarie
2001. Aceste masuri se referd la
un control mai sever al vehicu-
lelor si a vitezei de circuiatie si incu-
rajeazd transportul combinat.,
Existd 4 proiecte majore pen-
tru infrastructurd, Tnsumand 30
miliarde CHF pentru urmdatorii 20
ani. intre acestea se afia con-
structia de noi tunele prin mun-
fii Alpi.

JEstonia

Tn anul 2000 fransportul ru-
tier de marfuri a cunoscut o pu-
ternicd crestere : 25% fatd& de
anul precedent, acest an fiind
si cel al experimentarii pentru
prima etapd a privatizarii ope-
ratiunilor de intretinerea dru-
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ta pentru 2002, cénd se va infiinta o ad-
ministratie unificatd a drumurilor, cu atri-
butii tehnice si de reglementare, in cadrut
cdreia va functiona si o noud firmda apar-
finand Statului (Centrul Tehnic Rutier) in-
fiintat& h august 2000.

Aceste mdsuri au in vedere §i armo-
nizarea legislatiei si normativelor nationale
pentru transporturi cu cele in vigoare in
Uniunea Europeand.

Integrarea retelelor de transport esto-
niene n retelele TEN-T a fost principalul
obiectiv al masurilor adoptate pentru dez-
voltarea infrastructurii rutiere, in adop-
tarea Legii privind fransporturiie publice,
va asigura sprijinul necesar, inclusiv prin
constructia si infretinerea drumurilor, imbu-
natdatirii fransportului public.

Franta

Nu se constatd modificdri ale regle-
mentdarilor in vigoare in domeniul franspor-
turilor rutiere de persoane si marfuri, care
in anul 2000 au crescut cu 2-3% fatd de
nivelul anilor anteriori.

Se are In vedere constructia aincd 100
krm autostrazi, din care 53,5 km sunt situati
pe directia est-vest pe drumul european
E 70, iar peste 55 km pe alte drumuri prin-
cipale ,E*. Pentru 2001 se preconizeazd
infroducerea unei importante reforme a
sistemului de concesionare a autostrazilor
printr-o mai mare fransparentd si con-
curentd extinsa.

Germania

Transportul de marfuri, care in august
2000 crescuse cu cca. 5.4% In fone - km
comparativ cu aceeasi perioada 1999, a
cunoscut o continud dezvoltare.

Prin infroducerea unei noi taxe in
functie de gradul de poluare si de zgomot
al autovehiculelor ce transportd marfuri s-a
obtinut diminuarea numdarului de vehicule
poluante in favoarea celor ,verzi® sau ,mdai
verzi si sigure®.

Bugetul federal pentru investitii In infra-
structura rutierd a fost in anul 2000 de 8.3
mid. DM, finantarea in continuare a aces-
tor proiecte avand prioritate. In acest con-
text, av@ndu-se in vedere si limitele for-
melor clasice de finantare, contributia sec-
torului privat are un rol fot mai mare, chiar
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dacd aceastd participare se limiteazd
numai la constructia unor anumite noi tron-
soane dle retelei federale de autostrdzi.

Letonia

in anu! 2000 transporturile rutiere de
marfuri au crescut cu 4% fatd de 1999,

Dezvoitarea infrasfructurii rutiere a
inclus importante lucrdri de reabilitare a
drumului E 67 (Via Battica) iar prin adop-
tarea in anul 2000 a Legii privind concesio-
narea se estimeazd atragerea participdrii
investitilor private la implementarea pro-
grarnelor rutiere,

Norvegia

In conditile cresterit traficului rutier cu
1.2 % in anuf 2000 comparativ cu 1999, s-a
definitivat o noud strategie pentru sigu-
ranta circulatiei in aceasta tard, bazatd
pe un concept pe tfermen lung ,fard acci-
denfe cu morti sau raniti grav”, care fun-
camenteazd prevederile Planului National
de Transport pe perioada 2000-2011, afiat
in dezbaterile Parlamentului, precum si
documentul strategiei Sigurantei Traficului
Rutier pe aceeasi perioadd. Ambele do-
cumente prevad cresterea gradului de
supraveghere a tfraficului pe drumurile noi
si existente si reducerea vitezei de circu-
latie pe tronsoanele de drum periculoase.
Utilizarea telefoanelor mobile n timpul
conducerii autovehiculelor a fost interzisa
inc@ din martie 2000. Se examineazd n
prezent introducerea taxdrii pentru uti-
lizarea drumurilor ca un instrument prin
care s& se internalizeze local costurile
externe, In special in marile orase. Planul
National sus-mentionat prevede si strate-
gia de protejare a mediului bazata pe
metode economice si administrative, cum
ar fi infroducerea de taxe pentru nivele
ridicate ale continutului de CO, s§i sulf,
care sd se adauge la taxele existente,
deja destul de ridicate pentru carburanti si
la taxa pentru cumpdrarea de autoturisme.

Recent s-a infrodus o taxd anuald dife-
rentiatd pentru autovehiculele ce trans-
portd marfuri. S-a lansat si un proiect de-
numit ,aer mai curat in orase™ ce cuprin-
de un sistem de monitorizare si avertizare
asupra gradului de poluare a gerului, ce
include si reduceri ale vitezei de circulatie

N

& imar. - apr. 2001
Z\J NI. 59

in zile cu conditii nefavorabile din
punct de vedere meteorologic.

Olanda

Prin Planul National pentru
Trafic si Transporturi (NTTP) s-a
definitivat strategia de dezvol-
fare a transporturilor in perioa-
da 2001-2020, printr-o mai bund
utilizare a infrastructurii  exis-
tente, redlizarea de noi construc-
tii acolo unde este necesar, alo-
carea costurilor transporturilor o
utilizatori si infroducerea de noi
tehnologii. Se prevede, de exem-
plu, ca in conditii de véarf de tra-

fic, s@ se reducd Iatimea unor‘ Spqniq

Portugalia

Volumui fransporturilor rutiere, de mdir-
furi, ca si cel de persoane, a scézut pe
drumuri §f s-a maiorat pe calea feratd si
maritimd ™ anu! 2000.

Dezvoitarea infrastructurit rutiere o
continuat prin implementarea Programu-
lui national de censtructii autosticz adop-
tatin 1994, p&nd in prezent - poitivit aces-
tui Program - realizéndu-se 169 kmn auto-

strézi, alti 119 km fiind in constructie.

benzi de circulatie pentru a se

permite utilizarea de benzi supli-

mentare pe care fraficul sa se
deruleze In conditile unei mai
bune sigurante, la o vitezd de cir-
culatie mai mica.

Prin aplicarea principiului .cine
circuld mai mult va pldt mai mult®
se va infroduce o taxa variabild pe
kilometru! parcurs, ncepdnd cu auto-
vehiculele ce fransportd& marfuri,

Polonia

La nivelul anului 2000 se constatd
o crestere importantd a volumului de
marfuri fransportate pe drumuri si ©
diminuare a celui redlizat pe calea
feratd, comparativ cu perioada ante-
rioard. In ceea ce priveste traficul de
aufoturisme, se estimeazd dublarea
celui existent pand in anul 2015.

Principaiele reglementari adoptate
n ultimul timp cuprind mdasuri pentru re-
ducerea vitezei maxime de circulatie in
zonele urbane de la 60 Ia 50 km/h, posi-
bilitatea obtinerii carnetului de condu-
cere dupd implinirea vérstei de 18 ani
(in loc de 17 asa cum era anterior) si un
proiect de lege prin care se stabilesc
conditii privind accesul pe piata trans-
porturilor rutiere.

Programul de reabilitare si lucréri de
modernizare a drumurilor s-a comple-
tat cu lucrdrile redlizate pe drumurile
europene E 30, E 40 si E 75. Pe E 40 s-a
finalizat constructia a 90 km autostradd.

Se mentioneazd impaciul pozitiv al
aplicarii Legli privind reglementarea
transportulul terestru, adoptatd in 1999,
prin care s-cu stabilit conditile pentru
emiterea de autorizatii pentru frans-
portul rutier de marfuri. Se constatd
reducerea véisiel medi o parculul
auto utilizat in rafic intermnational pe
distante lungi, iar numdarul firmelor de

fransport ce dispun de un singur ve-
hicul s-a redus consicerabil.
De asemenea. planul de dezvol-
tare a infrastructurii rutiere este con-
siderat ca fiind deosebit de ambitios.

| Turcia

In prezent se afia in curs de ela-
borare un Master Plon pentru Trans-
porturi prin care s& se reglemen-
teze servicille de transport, iar un
proiect de lege privind transpor-
turiie terestre a fost transmis
Parlamentului spre adoptare.

Conform Legii pentru prote-

jarea mediului in vigoare, p&nd in
prezent s-au eigborat 20 studii
pentru evaluarea impactului pro-
iectelor rutiere asupra mediului, iar
alte asemenea studii sunt in curs
de elaborare.

Asigurarea unei infrastructuri
corespunzatoare pentru satisfa-
cerea cerintelor de transport rutier
este consideratd cruciald pentru im-
bundtdatirea activitdtilor economice.
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traficul auto intern si international pe

teritoriul acestei tari.
Dezvoltarea infrastructurii rutiere la
, nivelul anului 2000 este ilustratd de con-
Prin folosirea sistemului de auto-  siryctia unui nou tronson de autostradd
strézi se estimeazd cd pa&nd la ¢y 4 benzi pe drumul european E 60
sfarsitul anului 2000 se vor INcasa  (intre Szajol §i Térékszentniklos) si un sec-
taxe in valoare de 134.000 mid lire  tor de drum cu 4 benzi pe E 66 (ntre Oskii

turcesti (cca. 140 mil.USD). si Varpalota).
Ungaria I Concluzii
Transporturile rutiere de marfuri Tn finalul acestui raport se prezinta

au crescut putemic si au dobdndit  ynele informatii referitoare Ia activitatile
un sector mai mare pe aceastd  Comisiei Europene.

piatd comparativ cu calea feratd In cadrul obiectivelor sale prioritare,
(70% in 2000 fatd de 50% 1 1999).  Comisia Europeand a elaborat o ac-

Aderarea la Acordul european  tyalizare a Comunicatiilor privind politi-
AETR (ce reglementeazd regimul  cq de dezvoltare in perspectiva a trans-
de lucru si odihnd al soferilor de pe  porturilor, cu specificarea prioritétilor
autocamioane si autobuze) siinche- pentru fiecare mod de transport si in
ierea unui Acord bilateral cu Comu-  scopul de a se da un nou impuls ne-
nitatea Europeand in legaturd cu  cesar transportului multimodal. in
regimul de tranzit rutier de marfuri, re-  gcest context al strategiei Uniunii
prezintd completdri importante ale  Europene, Consiliul European care a
cadrului juridic ce reglementeazd qyut loc la Lisabona a solicitat Co-

misiel Europene si tarilor membre sa urgen-
teze liberalizarea sectorului transporturilor.
De asemeneaq, tdrile membre ale UE s-au
angdjat & ia o decizie finald asupra mo-
dalitatitor de a se implementa, sau nu,
proiectul ,Gdlileoc™ de gestionare a trafi-
cului prin satelit.

In ceea ce priveste transportul rutier, s-
au readlizat progrese in armonizarea con-
ditiilor de lucru ale soferilor de pe autove-
hiculele de marfuri, inclusiv posibilitatea
de a se majora regimul de lucru sédptama-
nal la maxim 60 ore, cu conditia ca intr-o
perioadd de 4 luni s& nu se fi depdsit o
medie de 48 ore pe saptadmana.

Pe plan extern, Comisia Europeand a
propus semnarea unui Protocol la Acordul
referitor la Zona Pan-Europeand de Trans-
port (PE TrA) a Marii Negre si a unor acor-
duri cu Bulgaria si Romania referitoare la
transporturile rutiere de marfuri.

Ing. Mircea URLAN
- Serviciul Cooperare Tehnica
Internationalé al A.N.D. -

\
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Elaborarea si revizuirea
standardelor si a reglementarilor
tehnice din domeniul rutier

|. Elaborarea
si revizuirea
standardelor

I.1. Cadrul legislativ

Activitatea de standardizare din Roma&-
nia este reglementatd de prevederile Or-
donantei Guvernului nr. 39/30.01.1998.

In temeiul prevederilor Ordonantei mai
sus mentionatd, organismul national in do-
meniul standardizarii din Romdania este Aso-
ciatia de Standardizare din Romdénia -
ASRO, care a preluat atributile pe care le
avea Institutul de Standardizare din Ro-
mdénia - IRS care si-a incetat activitatea
odatd cu infrarea in vigoare a acestei Or-
donante.

In conformitate cu prevederile Art.6 din
aceastd Ordonantd, standardele nu mai
sunt obligatorii decat in mdasura in care din
considerente de ordin public, de protectie
a vietii, a sGnatdatii si a securitdtii persoane-
lor fizice si a mediului inconjurator o autori-
tate emite o reglementare n acest sens.

1.2. Modul de elaborare

Elaborarea sau revizuirea standardelor
se redlizeazd in cadrul comitetelor tehnice
de standardizare constituite in diverse do-
menii de activitate, pentru drumuri acesta
fiind Comitetul Tehnic 187 ,.Drumuri®.

Administrafia Nationald a Drumuritor -
AN.D. a avut si are printre preocupdrile
sale si in cadrul strategiei sale si pe aceea
a adaptdarii continue a standardelor din
domeniul lucrarilor de drumuri la realitdtile
si evolutiile tehnicii si tehnologiilor utilizate la
lucrérile de drumuri. Tn cadrul ANN.D., Servi-
ciul Tehnic are printre atributile sale aceastd
activitate de elaborare si revizuire perma-
nentd a standardelor si a reglementdarilor
tehnice din domeniul rutier.

In ceea ce priveste Comitetul Tehnic CT
187 ..Drumuri®, conducerea acestuia este
asiguratd n acord cu preocupdrile
mentionate mai sus de cdtre AND,

presedinte fiind dl.
Laurentiu Stelea - director CES-
TRIN, iar secretar find subsem- [§
natul, .
In vederea respectdarii prin-
cipiilor de transparentd si repre- |
zentare a intereselor publice

mentionate ih O.G. nr.39/1998, !

Comitetul Tehnic
LDrumuri® are 0
reprezentare a factorior intere-
sati Tn domeniul lucrdrilor de dru-
muri si anume:
e din partea administratorilor de
drumuri:

- AND
e din partea antreprenorilor:

- SOROCAM

- CCCF

- GENESIS

Cr 1871

e din partea universitdtilor tehnice

de profil:
- UTCB

¢ din partea firmelor de proiectare si

consultanta:
- IPTANA
- SEARCH CORPORATION
- VIACONS

¢ din parfea institutelor de cercetare:

- INCERTRANS
- CESTRIN
e reprezentant din partea ASRO

1.3. Procedura de elaborare
Tn conditile Ordonantei mai sus men-
fionate finantarea elabordrii si revizuirii
unui standard revine autoritdtilor care

solicitd acest lucru.
Elaborarea/revizuirea

etape:

dr.ing. l-.-

larga | P

standardelor
necesitG parcurgerea urmatoarelor

Ing. Florin DASCALU
- Seful Serviciului Tehnic - A.N.D.
Presedintele Comitetului de Redactie al
Publicatiilor A.N.D. - AP.D.P. -

tant si ASRO In baza metodologiei si
normelor elaborate de ASRO;
- Intocmirea de catre elaborator a An-
teproiectului de standard (AP) si frans-
miterea acestuia ia Comitetul de
stendardizare in vederea andlizei;
- elaborarea pe baza propunerilor
membrilor CT 187 ,Drumuri® a Pro-
iectului pentru Comitet (PC) si frans-
miterea acestuia dupd avizarea de
catre comitet la toti factorii intere-
sati  (administratori, proiectant,
specialisti din Tnvatadmantul superi-
or, antreprenori, cercetdtori, con-
sultanti etc.) pentru analizg;
- elaborarea pe baza propuner-
ilor si observatilor primite de la
factorii interesati o Proiectului
pentru ancheta publicd (PA) si
avizarea acestuia de catre CT
187 ..Drumuri®;
- transmiterea in anchetd pub-
licd de catre ASRO a proiectulul
de standard avizat de catre CT
187 .Drumuri*, Perioada in care
proiectul de standard este trans-
mis in anchetd publicd este de 3

- intocmirea de catre CT 187 ,Drumuri®
a programului prin preluarea pro-
punerilor de la factorii interesati si
avizarea acestuia dupd andliza in

cadrul sedintelor Comitetului;
- Incheierea contractelor intre solici-
tant si elaborator, solici-

luni de zile;

- definitivarea standardului pe
baza anadlizei de cdafre CT 187
LDrumuri® a observatiilor primite
din ancheta publicd si avizarea
acestora;
- fransmiterea standardului avizat
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zentdm In continuare programul de
standardizare derulat si realizat n anul
2000, cu precizarea cd@ si inainte de
anul 2000 aceastd activitate, prin grija
AND, s-a desfdsurat asigurdnd ac-
tuadlizarea la zi a standardelor pentru
drumuri.

de catre CT 187 ,Drumuri” 11 ASRO
pentru aprobare;

~ dupd aprobarea standardului,
acesta este transmis de cdtre
ASRO la editurd in vederea editdrii
si publicari,

Dupd cum se poate vedeq,
procedura de revizuire a standard-
elor este deosebit de complexd,
de fransparentd si riguros organi-
zatd, asigurGnd accesul liber la
elaborarea standardelor pentru
toate pdrtile interesate.

In ceea ce priveste programul de
standardizare trebuie s& precizdm
pentru cititorii Revistei ,,DRUMURI PO-
DURI" si pentru toti cei care lucreazd in
domeniul drumurilor c@ prioritate n
alcdtuirea programelor de elaborare si
revizuire a standardelor o are preluarea  Materie de stabilitate™.
ca standarde romane a standardelor 4 EN 1824 - ,Produse pentru marcaj
europene elaborate de CEN - Comisia  rufier. Incercdr rutiere™.

Europeand de Normalizare si numai - EN 13459 /1 -, Produse de mar-
dupd aceea pot fi incluse in program cqj rutier. Controlul calitatii. Partea 1:
revizuile standardelor romanesti in  Esantionare pe stoc siincercari”.

vigoare. 6. EN 13459 / 2 - ,Produse pentru

Tn acelasi sens vreau s& mentionez marcaj rutier. Controlut calitdtii.
faptul c& nu se poate revizui un stan- ©Ghid pentru pregdfirea planului
dard romanesc n vigoare, dacd la CEN  calitatii pentru aplicarea pro-
se afld i lucru un standard cu acelasi  duselor™.
obiect, acesta putand fi preluat ca stan- 7. EN 13459 / 3 - .Produse pentru
dard european numai dupd ce va fi final- marcqj rufier. Controlul calitatii.
izat §i aprobat de catre CEN, Performante in exploatare™.

Obligativitatea preludrii standardelor 8- SR 667 - ,Agregate naturale si
europene elaborate de catre CEN reiese  Piafrd prelucrata pentru lucrar
din faptul cd Romania este membra afili-  de drumuri. Condifii fehnice
até a CEN dar este in acelasi timp, dupa  9enerale de calitate”.
cum stim cu fotii, si interesul nostru, al 9 SR7970 - ,Lucrari de drumuri.
Romaniei care Tn perspectiva aderdrii 1o Sfrafuri de baza din mixturi
Uniunea Europeand, unul dintre criterile  asfdlfice cilindrate executate
dup@ care se va face aceastd aderare @ cald™
este sl acela «f armonizdrii legislatiel roma-
nesti, deci inclusiv a standardelor cu legis-

latia comunitard.

a. Programul din anul 2000

n cadrul programului pe anul 2000,
program aprobat de CT 187 ,Drumuri®
si derulat dupd procedura prezentatd
mMai sus, s-au preluat si revizuit urmatoa-
rele 9 standarde:

1. EN 12368 - .Echipament de control

al fraficului®.

2. EN 12352 - ,Echipament pentru con-
trolul traficului. Dispozitive luminoase
de avertizare si sigurantd®.

3. EN 1794 - 1 - ,Dispozitive de redu-
cere a zgomotului fraficului rutier. Per-
formante nonacustice. Partea 1. Per-
formante mecanice si exigente in

b. Programul pentru anul 2001

in ceea ce priveste progra-
mul de elaborare si revizuire a
standardelor pentru anul 2001,
acesta a fost Intfocmit de caire
Serviciul Tehnic - AND, analizat
si aprobat de catre CT 187
,Drumur® Th sedinta din data
de 14.02.2001.
In cadrul acestui program

Revenind la AND gi la coordonarea ac-
tivitatii de revizuire si elaborare a standar-
delor de drumuri de catre AND prin Ser-
viciul Tehnic si prin CT 187 ,,Drumuri™ pre-

REGLEMENTARI TEHNICE

sunt prevdzute a fi revizuite si preluate

urmdtoarele 16 standarde:

1.EN 12697 / 1: 2000 - .Mixtur asfaltice.
Metode de incercare. Continutul de
bitum solubil™.

2.EN 12697 / 3: 2000 - Mixturi asfaltice.
Metode de Incercare. Extractia bitumu-
lui cu aparatul evaporator rotativ®.

3.EN 12697 / 4: 2000 - ,Mixturi asfaltice.
Metode de Incercare. Extractia bitumu-
lui. Coloana fractionatd™,

4. EN 12697 / 13: 2000 - ,Mixturi asfaltice.
Metode de incercare. Mdsurarea tem-
peraturii la mixturi asfaltice™.

5. EN 12697 / 14: 2000 - ,Mixturi asfaltice.
Determinarea continutului de apd& n mix-
turi asfaltice™.

6. EN 12697 / 27: 2000 - ,Mixturi asfaltice.
Prelevarea probelor™.

7. EN 12697 / 28: 2000 - .Mixturi asfaltice.
Pregdtirea probelor pentru deter-
minarea continutului de bitum, apd si
granulozitatea mixturii asfaltice.™

8. EN 1317 - 3: 2000 - ,Dispozitive de pro-
tectie rutierd™. Partea a lll-a.

9. EN 1463 - 2: 2000 - “Materiale pentru
marcare rutierd. Dispozitive reflectori-
zante™.

10. EN 12767 - 1: 2000 - ,Sisteme rutiere an-
tiorbire. Performante si caracteristici™.

11. EN 12676 - 2 : 2000 - “"Sisteme rutiere

antiorbire. Metode de incercare™.

12. EN 12767 : 2000 - ,Securitatea pasiva a
suportilor pentru echipament rutier®.

13. STAS 7348 - 86 - ,Lucrdri de drumuri.
Echivalarea vehiculelor pentru determi-
narea capacitatii de circulatie™.

14. STAS 10795/2 - 80 - ,Tehnica traficului
rutier. Aparaturd pentru inregistrarea
fraficului rutier. Clasificare.™

15. STAS 662 - 89 - ,Lucrari de drumuri. Agre-
gate naturale de balastierd™.

16.SR 174 / 1: 97 - ,Lucrar de drumuri. Imbra-
caminti bituminoase cilindrate executate
la cald. Conditii tehnice de calitate.™
(continuare in numdarul urmdator)

Ing. Florin DASCALU

- Seful Serviciului Tehnic - A.N.D.
Presedintele Comitetului de Redactie
al Publicdtiilor AN.D. - AP.D.P. -
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A patra Conferinta ZORIIE:

Internationala a Podurilor
peste Dunare - 2001

Ajunsd la cea de a patra editie, ,Con- Dundrii se Intdlnesc pentru a-si
ferinta Internationald a Poduriior peste impartdasi realizarile, implinirile i
neimplinirile T importanta me-
serie de podar.

Tematica va acoperi urma-
foarele aspecte:

e Probleme Legislative si Noile
Standarde Europene pentru .
proiectarea podurilor;

e Probleme de executie si pro-
bleme teoretice la poduri de

deschideri mari si mediii; Ing. Sabin FLOREA
o Intretinerea, Diagnosticarea, Podurile au avut cel mai mult de
Reabilitarea si Reconstructia po-  suferit. Cu atét mai mult trebuie folosit
durilor; prilejul oferit de a schimba idei, de a
o Privire asupra Constructiei de noi  Tmpartdsi din experienta fiecdruia in
poduri peste Dundre. cadrul Conferintei, care are ca princi-

Tematica, generoasd si impor- pal organizator, Departamentul Struc-
tantd pentru evolutia noastrd in  turllor din lemn si otel, din cadrul
meseria de podar, impune aborddri  Societdtii Slovace pentru Structuri
din diverse unghiuri, cu perspective Metdlice, cu suportul:

n gdsirea celor mai bune raspunsuri  ® Magistraturii Bratislavei;
e, la problemele ridicate., e Ministerul Transporturilor, Postei si
Podul de la Giurgeni - Vadu Oii Dundrea stréibate un teritoriu care  Telecomunicatiilor;
n cea mai mare parte a fost afectat e Administratiei Drumurilor din Slo-
Dundre” i anuntd continuitatea. Pe 13-15  de esenta schimbdrilor politice cu vacia;
septembrie 2001, n frumoasa capitald a  impact direct major in lucrdrile de e DOPRASTAV Bratislava;
Slovaciei, Bratislava, podarii tarilor riverane  infrastructurd a fransporturilor. o DOPRAVOPROJEKT Bratistava;
e Institutul de Cercetdri in sudura
Bratislava,

Este de luat In considerare si
necesar ca un numdr imporfant
de specidlisti din tara noasird sa
participe la lucrdarile Conferintel.

Aceste inté@iniri benefice n
schimburi de idei au fost inifiate
de D-nul prof, dr, ing. sc. lvényi
N Mikids de la Universitatea din
Budapesta. In anul de debut,
1992, Conferinta s-a desfasurat la
bordul unui vas In croazierd pe
Dundre, vizit@ndu-se cu acest prilej
Viena, Bratislava si Budapesia.

Pentru cea de a doua Con-

ferintd, gazda a fost municipiul
BN Bucuresti - Romania, onorat de
; faptul c¢@ anul 1995 marca mpli-
nirea a 100 de ani de la punerea in

‘A,
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Podul de la Fetesti - Cernavoda
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exploatare a Podului peste Du-
ndare, .Podul Carol® sau ,Podul
Anghel Saligny®, dupd numele
constructorului.

Podul ,Anghel Saligny*

Cea de a trela gazdd a Con-
ferintel, orasul Regensburg din Ger-
rmania, ords apropial de izvoarele

Pe scurt:
Acordarea Premiului
+ANGHEL SALIGNY**

Conferinta Nationald a A.P.D.P.
desfasuratd n data de 6 aprilie a.c. la
Deva a prilejuit si un moment deosebit
de emotionant: acordarea Premiului
+ANGHEL SALIGNY" pentru intfreaga acti-
vitate 1n domeniul rutier domnilor prof.
univ. dr. ing. Horia ZAROJANU, de la Uni-
versitatea Tehnicd de Constructii ,Gheor-
ghe Asachi* din lasi si ing. Titus IONESCU,
manager general al Directiei Judetene de
Drumuri R.A. Hunedoara. Premiul oferit
reprezintd o Incununare a infregii vieti si
activitati puse I slujpa drumurilor atat in
activitatea de nvatamant si cercetare,
cat sl in cea a sanfierului §i constructiei
retelei rutiere romdanesti.

Cu acest prilej i felicitam si noi la ran-
dul nostru pe cei doi premiati, urdndu-le
multd sandatate si putere de muncd in
continuare.

Redactia
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Dundarii, a oferit prilejul unui important
schimb de idei din domeniul po-
durilor.

Bratislava vine si oferd serviciile ei
in organizarea celei de a patra
Conferinte Internationale a Podurilor
peste Dundre, asigurdnd continuita-

Germania va avea loc ,FORUMUL
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,,Podul Pnetemel“

tea schimbului de experientd in evolutia
proiectarii si executiei podurilor.

Ing. Sabin FLOREA

- Membru in Biroul Permanent A.P.D.P.

Membru in Comitetul Stiinfific

de Organizare a celei de a patra Conferinfe

Intemationale a Podurilor peste Dundre -

FORUMUL ROMANO-GERMAN
PENTRU PROMOVAREA INVESTITIILOR

In perioada 28 mai - 1 iunie in  stat. Vor fl prezenti oameni de afaceri
din Germania, Anglia, S.U.A., Cipru si
Eqipt. Se vor dezbate probleme privitoa-
re la comertul exterior si investitiile stri-
ne, oferta romdneascd de privatizare,
investitii In infrastructurd, fondul pentru
demararea si dezvoltarea proiectelor,
obtinute pe baza planului de afaceri.
Din partea A.N.D. participd o delegatie
condusd de d. dr. ing. Gheorghe
LUCACI, Director General.

(C. MARIN)

ROMANO-GERMAN PENTRU PRO-
MOVAREA INVESTITILOR §I SCHIM-
BURILOR COMERCIALE" in cadrul
cdruia va fi organizata ,SAPTAMA-
NA ECONOMICA ROMANEASCA"™,
Din partea Romaniei participd
reprezentanti ai Guvernului, qi
institutilor guvernamentale, fac-
tori de decizie ai companiilor ro-
mdanesti cu capital privat si de

I Amenzile

Pentru cei interesati, trebuie
s@ spunem cd si in Anglia, nu cu
prea mult fimp in urma, amenzile
pentru nerespectarea regulilor de
circulatie s-au marit. Astfel, amen-
zile sunt urmdatoarele:

- 30 lire sterline pentru parcarea
neregulamentard in afara Londrei
si pentru circulatia pe pistele rezer-
vate autobuzelor:

in... Anglia!

- 30 lire sterline pentru incdlcarea re-
gulilor de circulatie care nu necesitd in-
scrierea acestora in permisul de con-
ducere;

- 40 lire sterline pentru parcarea ne-
regulamentard in Londra (totusi, nu si pe
~drumurile rosil™).

La asemenea amenzi, credem ca nu
prea multi musterii se inghesuie sd n-
calce regulile de circulatie rutierd!...

20 |
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Conlucrarea placilor

de suprabetonare 1a reparatiile
si consolidarile podurilor din beton
armat si/sau beton precomprimat

Date generale

Alcatuirea suprastructurilor de poduri
din grinzi prefabricate din beton armat si
din beton precomprimat se practica in
Romania de peste 45 de ani. Dintre aces-
tea cele mai raspdndite, atat pe reteaua
de drumuri nationale cat si pe a celor
locale (udetene, comunale si strdzi) sunt
grinzile prefabricate precomprimate cu
goluri, cunoscute sub numele generic de
Lf@sii cu goluri®.

Datoritd avantagjelor pe care le oferd,
printr-un grad mare de prefabricare, pro-
ductivitate mare la executie si 0 capaci-
tate mare la stabilitate si torsiune, solutia a
fost practic generalizatd pentru deschide-
rile de 6-18 m. Mai mult, solutia a fost extin-
sa si la pasaje pietonale in localitati urba-
ne si chiar la unele constructii industriale.

In aceastd situatie, putem afirma ca in
doud decenii si jumdatate ale secolului XX
podurile cu deschideri de 6 - 18 m, in cvasi-
totalitate au fost acoperite cu fasii cu goluri.

Ca o consecintd a acestui fapt astdzi
constatdm cd aceste suprastructuri pe re-
teaua de drumuri din tar@ Thsumeaza zeci
de km., reprezentand circa 22 - 25% din
lungimea fotald a podurilor din Romania.

Dacd la acestea mai addugdm si su-
prastructurile din grinzi prefabricate ,T" si
.I" incepdnd cu cele fip .Matarov™ gasim
cd lungimea fotald a podurilor cu supras-
tructuri prefabricate din beton gjunge Ia
mai mult de jumdatate din total.

Mai constatdm cd pe parcursul exploa-
tarii lucrarile de intretinere au fost nesem-
nificative, la unele dintre ele chiar nule,
firesc, au aparut si degraddrile care, in ge-
neral, sunt aceleasi:
¢ Infiltratii si decalcifieri de betoane si de-

puneri la rosturile dintre grinzile cu goluri,
mai active la rosturile dintre grinzile mar-
ginale. Aceste infiltratii au fost favorizate
si de degradarea cdii si a hidroizolatiei,
precum si de calitatea mai redusa a be-
toanelor de monolitizare.

e Patrunderea apei pluviale n
interiorul golurilor, n special la
cele marginale, ducénd, une-
ori, la aparitia unor crapaturi si
fisuri longitudinale localizate la
placa inferioard 1n zona golu-
rilor si pe peretii exteriori ca ur-
mare a fenomenului de Inghet.

¢ Pete cafenii ca urmare a coro-
darii armdaturilor si sectoare cu
beton degradat in zonele cu co-
roziune avansatd datoritd unei
acoperir insuficiente cu beton
a armdturilor.

e Degraddri la betoanele de mo-
nolitizare (rosturi, placi de conti-
nuizare, antretoaze) datoritd infil-
tratiilor prin izolatii deteriorate si,
in special, prin rosturile de dila-
tatie neacoperite corespunzator. ®
Aceste degradari sunt favorizate st

modestd, solutia de proiect simpl& si sigu-
rd este cea mai recomandabild.

Reabilitarea
cu placa
de suprabetonare

La repararea / consolidarea podurilor
vechi, la suprastructuri, interventiile care
se fac trebuie sa ducd la cel putin unul
din urmdtoarele rezuliate:

¢ Sporirea clasei de incdrcare:
e Marirea elementelor geometrice de
gabarit (parte carosabild, spatii de si-
gurantd, trotuare);
e Montarea parapetilor directionale si
pentru pietoni;

Reducerea numdrului de rosturl la

strictul necesar si acoperirea lor cu

qici de calitatea betoanelor, care  dispozitive sigure si conforfabile;

fiind preparate si turnate pe santier,

¢ Redlizarea unei hidroizolatii sigure,

in cantitati mici, de cele mai multe O unei suprafete de rulare conforta-

ori, sunt de cdlitate mai redusa.

Un fapt demn de mentionat este
cd si la obiectivele care, pe ansam-
blu, aratd foarte rdu, nu s-au constatat
fisuri sau crdpdturi verticale care sa
trddeze o reducere a stdrii de eforturi
din suprasolicitari, din sarcini perma-
nente sau convoaie.

In aceasta situatie. pentru a asigura
rezistenta, stabilitatea, si siguranta in
exploatare corespunzdtoare fraficului
actudl, la cel putin jumdatate din aceste
suprastructuri tfrebuie intervenit cu lucrdari
de reparatii si/sau consolidari. Cum
inlocuirea suprastructurilor este mult
prea costisitoare, nejustificata nici teh-
nic, se impune solutia cu mentinerea a
ceea ce este bun si recuperabil.

De asemenea, cum multe din aces-
te lucrdri sunt raspdndite si de micd
amploare, de cele mai multe ori exe-
cutia urmeazd sa se facd de unitati
(sau subunitati) mici cu dotare tehnica

bile, concomitent cu asigurarea scur-

gerit apelor pluviale.

Cea mai uzuald metodad de sa-
tisfacere a acestor cerinte este
redlizarea unei structuri compuse
alcatuitd din structuri vechi, de re-
Quild tabliere din grinzi prefabri-

cate, deasupra cdrora se toarna
o placd din beton armat.

Cele doud elemente trebuie

s@ dlcdtuiasca o structurd unitarg,
cu caracter monolit, care sa
reziste la stdrile uitime la care se
calculeazd constructia pe ntrea-
ga duratd a exploatdrii.

Solutia, pe ladngd faptul ca
poate rezolva, cumulat, foate ce-
rintele enumerate mai sus, asigura
si consolidarea structurii si marirea
rigiditatii fransversale.

Pentru ca interventia s& asigure
succesul urmdrit este imperios ne-
cesard rezolvarea conlucrarii infre
cele doud’ elemente respectiv
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cele ce urmeazd ma voi referi la

= o metodd de rezolvare a conlucrdrii

prin redlizarea unor PENE sau BULBI din
beton armat care s& patrundd in pla-
cile vechi si sa asigure transmiterea for-

betonul vechi din structura exis-
tenta si betonul nou din placa de
suprabetonare. Chestiunea tre-
buie atent tratatd, deoarece desi
este acelasi material (beton), ca-
racteristicile acestuia sunt diferite

unde
la betonul nou fatd de cel vechi. (fig.3)
Mai mult, datoritd faptului ca, de tareq

reguld, lucrdrile de reabilitare se
executd pe jJumatate de cale, cu
mentinerea circulatiei, trebuie avu-
t@ in vedere si influenta vibratiilor
din timpul prizei si intaririi betonului
din placa.

Transferul fortelor de lunecare
de la betonul vechi la placa se redali-
zeazda prin aderenta betonulut sau
prin conectori,

telor de lunecare.

Solutia se preteazd la fasii cu goluri
(fig. 1), grinzi ,T* pentru deschideri medii
(fig. 2) precum si in combinatie cu an-
core la grinzi ,I" pentru deschideri mari
n sectiune sunt 4 sau 2 grinzi

Nu este exclusd nici de la reabili-
podurilor pe grinzi din beton

armat monolite.
Tehnologie
de execufie

Pentru fasiile cu goluri (fig.1). Dupa
desfacerea cdii, a izolatiei si a beto-
nului de pantd se vor crea prin spar-
gere locald, locasuri pentru pdtrun-

In ceea ce priveste rezolvared Gereq unor bulbi din beton in rostu-

acestel conlucrdri in Romdnia nu

rile dintre f&sii. Spargerea se va face

exista norme precise doar STAS o pickhamerul nefind necesard

10.111/2-87 care insd nu frateaza in
mod distinct si explicit aceste cazuri.

Studiile analitice si Incercarile
experimentale, in situ si de laborator
conduc la urmdtoarele concluzii pri-
vind alcatuirea si compunerea structuri-
lor compuse: (Revista DRUMURI PODURI
nr. 56)

a) O pregdtire corectd a suprafetei
de contact, insotitG de un control riguros
al executiei lucrarilor, ar putea asigura
conlucrarea placii cu grinzile, contand
numai pe aderenta betoanelor, cu
condltia ca eforturile de lunecare sa fie
reduse (t < 2,5 daN/cmp).

b) Pierderea aderentei incepe pe con-
furul pidcii, indeosebi la colturi;

¢) Amdturile de legaturd intr&a in lucru pe
masuré ce se distruge aderenta dintre cele
doud betoane, pe suprafata de contact;

d) in general se recomanda ca la po-
duri, lunecdarlle din planul de contact al ce-
lor doud betoane sa fie preluate integral,
cu armdaturi de legdturd.

La acestea as accentua precizarea
ca nu se pot cumula eforturile preluate
de aderentd cu cele preluate de conec-
torii din otel - beton deoarece acestia din
urma infrd In lucru numai dupd ce ade-
renta a fost distrusd.

realizarea unor suprafete plane, in-
grijite. In cazul ca armaturile din
rosturi (fretele) impiedicd dislo-
carea si eliminarea materialului
spart, se vor tdia, iar dacd dupd
spargere apar armdaturile de mon-
taj ale f&siilor, se vor mentine in

pozitia care se afld, urmand s&
fie acoperite cu betonul din su-
prabetonare.

Intrucéat, de regula, betonul
de monolitizare dintre fdsii este
de slabd calitate si armdaturile
din frete corodate ca urmare a
infiltratilor de apd. spargerea
pentru realizarea locasurilor
pentru bulbi se face cu usurinta.

Pentru suprastructurile pe
grinzi ,T" (fig. 2). Si la aceste
poduri se indepdrteazd calea,
hidroizolatia si, eventual, beto-
nul de pantd pana la structura
de rezistentd, dupd care se
practica golurile In placa ince-
pdnd de la zonele de imbinare.
Golurile se vor executa cu cio-
can cu aer comprimat prin dis-
locarea betonului fard a se tdia
armdatura care se mentine n po-
zitia care se gdaseste. La ampla-

sarea golurilor se va urmdri ca acestea sa
nu se suprapund cu antretoazele. Cofra-
req, in vederea suprabetondrii, se executd
usor prin suspendarea unor pldci de armda-
turile existente sau, in lipsa acestora, de
cupoane din otel - beton care ramén pier-
dute n placa de suprabetonare.

Metoda are si avantajul ca gaurile pot
fi amplasate in zonele unde placa prezin-
t& defectiuni (infiliratii, decaicifieri, arma-
turi neacoperite, etc.), betonarea noud
elimindndu-le. De asemeneaq, prin practi-
carea golurilor, se vede, pe viu, calitatea
betoanelor si a armdaturilor din suprastruc-
tura reabilitatd.

In cazul podurilor cu deschideri mari
(fig. 3) unde In sectiune sunt 4 sau 2 grinzi
sl eforturile de lunecare sunt mari, ele con-
centrdndu-se deasupra grinzilor, metoda
nu mai este eficientd si trebuie combinatd
Ccu ancore de legdaturd fixate cu rdsind
epoxidica.

in ceea ce priveste tehnologia privind
executarea bulbilor de conlucrare este
aceeaqsi descrisd la grinzile 1",

Mai precizez cd in toate cazurile bulbii
(penele) de conlucrare se vor arma, ar-
matura lor servind si ca suporti pentru
mentinerea In pozitie corecta a plasei su-
perioare a armdaturii din placa de supro-
betonare.

Referitor la prelucrarea suprafetei de
contact, aceasta trebuie sa fie bine curd-
tatd de resturile betonului de pantd (de
reguld de clasd inferioard), a mortarului
si/sau a urmelor de hidroizolatie si nainte
de betonare spdlatd cu jet de apd sub
presiune si aer comprimat. Nu sunt nece-
sare alte prelucrari.

Pentru ca operatia sa fie controlatd, se
recomandd ca acest stadiu al lucrdrii sa
fie consemnat ca fazd determinantda a
executiei.

Elemente
de proiectare

In Romania, la ora actuald, singura re-
glementare care trateazd modul de cal-
cul al suprastructurilor din beton armat si
beton precomprimat este STAS 10.111/2 -
87 care la dliniatul 6.3.9 precizeazd modul
de dispunere si calcul al etrierilor si/sau
conectorilor pentru asigurarea conlucrdrii
betoanelor turnate In etape diferite. Cum
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aceastd prevedere este foarte greu aplic- - se Infocmeste diagrama nf&- o /'") !r: i '
abild, mai degrabd neaplicabild, in cazul  surGtoare de forte tdietoare din 1
reabilitarilor de poduri, trebuie gasit si apli-  greutatea cdii si a convoaielor
cat un mod de calcul mai specific acestui  de calcul, valori normate,
gen de lucrdri. - cu relatia 1 = T.8./b.l. se de- admisibild a betoanelor la forfecare, con-
Tn acest sens consider ca cel mai po-  termind efortul unitar tangential  sider c@ a accepta pentru aceasta
trivit si acoperitor este calculul in domeniul  In planul de contact placd - dublul rezistentei de calcul la infindere Rt
elastic astfel: beton vechi. (T = Forta tdie- Tnmullitd cu coeficientul conditilor de
- dupd stabilirea grosimii placii de supra- toare, S = Momentul static al  lucru este acoperitoare. (vezi si Manualul pt.
betonare functie de sporul de moment sectiunii care luneca fatd de Caleulul Constructiilor ed. 1959 pag.1667). -
necesar pentru frecerea podului la o axa neutrd a sectiunii totale, In cozul cand se combind bulbii din
clasa de incdrcare superioard se determi- b = Iatimea suprafetei de con- beton armat cu ancore din ofel (fig. 3) la
na caracteristicile geometrice ale sectiunii  tact, | = Momentul de inertie al  determinarea capacitdtii de preluare a

compuse (pozitia axei neutre, [, S) care sectiunii totale). lunecdrilor pentru ancore se va tine
trebuie sa tind seama si de diferenta de - cu aceste date se determin@ seama, obligatoriu, si de rezistenta admi-
clasd intre betonul vechi si cel nou. lunecarea totald necesard a fi  sibild la strivire a betonului vechi. Altfel
SECTIUNEA A-A SECTIUNEA B-B acestea (ancorele) vor intra in lucru

numai dupd distrugerea aderentei si

Placd de suprabetonare

respectiv ruperea bulbilor, raméanand ca
Pana pentiu conlucrare Mele sA preia singure toatd lunecarea.

Mai trebuie precizat ca la calculul
bulbilor se va tine seama st de aportul
aderentei Intre betonul vechi si placa
de suprabetonare deoarece acestea
intr&in lucru concomitent, Cat priveste
valoarea acesteia, conform sftudiilor
fadcute de INCERTRANS, in nicl o
situatie ruperea nu s-a produs la mai
putin de 4,5 daN/cmp. efort tan-
gential. Dacd tinem seama de
SECTIUNEA A-A preluatd de bulbi. conditile de lucru cele mai defavo-
- se calculeazd capaci- rabile si acceptdm ca valori admisi-
tatea de preluare a bile pentru betoane de clase Bc
unui bulb prin: 201.0 daN/cmp. si pentru Bc > 201,56
- efortul admisibil la forfe- daN/cmp. este mai mult decat
care in planul de con- acoperitor.

¥l

-30 cm

Befon pentrd monolitizare
existent,

Fig. 1

Placa de suprabetonare

tact placa - beton vechi; In ceea ce priveste efectul din

Beton monoliizare - eforful admisibil la strivire CCjn’rrac’ne §i curqereo len‘r.c'L intru-

(vechi) infre bulb si placa veche;  cat, de cele mai multe ori, aces-

SECTIUNEA B-B - efortul admisibil la forfe- tea sunt favorabile, in cazuri cu-

care In placa veche intre  rente pot fi negdlijate.
doi bulbi succesivi.

o
':?:' Impartind lunecarea to- I ConCIUZ“
L tald la capacitatea unui
{::. bulb rezultd numdarul de Reabilitarea podurilor din be-
SN 262! ot bulbi necesari care vor fi ‘ro.n armat si beton prlecomprimc:‘r
4& o::::,:::: amplasati functie de dia- Prin suprc:zbefoncrg, fliqq o actiu-
N :,'o;:::::::ﬁ grama lunecdrii respectiv, Ne ampld cu Gp"COb'l“TGT? atat
E’:”:’:‘x’:"? in cazul grinzilor simplu re-  P€ reTeouo de drumuri no’r_l'_anule,
% H’:’::::. 5 zemate, mai desi spre cat s pe ce!e Iocc:lk—?:, utilizarea
3 :::.E?:::{O re?zeme si m.Oi r<"1ri spre  unor rpefode simple si sigure este o
’:’:0‘::::: m|JI9<:u| deschiderii. necesﬁcljfe. s

:::::::::::X::::::éig':, intfrucat in  standar- SO|9TIQ proE)uso sﬁcmsf:.::c’e -qces-
RSO NAR XA . dele noastre nu este trq- e deziderate intrucét eliming pre-

tatd explicit rezistenta Iucrarea pretentioasa a suprafetelor
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sl prinderea complicatd a conec-
torilor, mai putin cazul din fig. 3
care se aplica, evident, la lucrari
mari.

Dacd analizdm cazul fésiilor cu
goluri, cele mai des Intdlnite, la
care grosimed pldcii de suprabe-
tonare se pune constructiv, de 10,
max. 12 cm. rezult@ efort unitar de
lunecare ce rar depdseste 2.0
daN/ cmp. si ca atare si necesarul
de bulbi este mic. In aceste cazuri
el se pun constructiv, cel putin 1
buc/ml. de rost, ceea ce este usor
de executat si eficient tehnic si eco-

SECTIUNEA A-A

lunecare sunt si ele de peste
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6-7 daN/ cmp. metoda tre-
buie combinatd cu ancore
din otel , cazuri pe care proiec-
tantul trebuie sd le analizeze
individual si s stabileasca
daca metoda este sau nu efi-
cientd.

Cat priveste placa veche,
chiar dacda prin spargeri i
pierde omogenitatea dato-
ritd unor fisuri necontrolate,
fiind, de reguld, bine armatd
si ramandnd in zona axei neu-
tre, nu se pune problema
suprasolicitarii ei. Mai mult, ea
este foarte bine protejatd de
betonul din suprabetonare
care, la randul lui, primeste o
hidroizolatie corespunz&toare.

nomic.
Referitor la cazul grinzilor 1%,
functie de grosimea placii si

Fig. 3

care nsd pot fi usor plasati in suprafa-

deschidere, eforturile pot ajunge la  ta placilor existente.

4 - 5 daN/cmp. ceea ce necesitd un
numar de bulbi riguros dimensionati

In ceea ce priveste podurile cu

deschideri mari, unde si eforturile de

Ing. Emil POPA

- Cluj-Napocaq,

Comisia Tehnica Poduri de Sosea
a APD.P. -

Drumari, 1a Poalele Lotrului

Districtul Voineasa al S.D.N. R&m-
nicu Vélcea are sediul la km 40+000 al
D.N. 7A, adicd la capdtul incantdtoa-
rei Statiuni montane a sectorului de
drum administrat - drum care incepe
din localitatea Brezoi. Din anul 1986 sef
al subunitdtii este dl. tehnicion Mihai
LUNGULESCU. Sectorul este foarte greu,
pe el affdndu-se doud lacuri de acumu-
lare, Bradisoru si Mdlaia, din cauza
cdrora drumul a fost construit pe versantii
Muntilor Lotrului, prin patru viaducte de
coastd, pe opt poduri in lungime de 80
pana la 200 m, peste viroage si ré&ul Lotru.
In atari conditi de teren, cdrora | se
adaugd cele meteorologice (ninsori
abundente, viscoliri ,cdinoase™ si ava-
lanse, ploi repezi si bogate, care pun in
miscare suvoadiele de pe versanti si umfla
paraiele caratoare de grohotis cioturi si
fragmente de copaci) drumairii i inde-
plinesc misiunea de a asigura circulatia
pe sosea. Asadar, munca lor este, fara
nici o indoiald, foarte grea. Tn plus, sunt

si destule ocazii cdnd sunt pusi in
situatia s facd fatd unor eveni-
mente cu totul si cu totul iesite din

comun. DI, Lungulescu ne-a evo-
cat unul dintre acestea: Pe 4 mar-
tie 1999, in jurul orelor 14%,1n zona
lor s-a produs o rupere de nori,
cdnd s-au revarsat asupra solului
adevdarate torente de ape. La
respectiva datd, in Statiunea
Voineasa a avut loc o con-
ferintG internationald pe pro-
bleme de energie. Impreunda cu
0 echipad, seful de district patrula
pe artera rutierd. Tocmai venea
spre Bargjul Brddisor, cand a
observat cd versantul muntelui s-
a pus in miscare. A scos oamenii
din zona periculoasd. 40 000 mc
de pdmant, pe o Iatime de peste
100 de metri (km 17+300 - km
17+480) s-au pravdlit peste soseq.
12 zile au rdmas salariatii statiunii si
oaspetii izolati. Turistii au trecut cu

piciorul prin zona calamitatd. Dupd cinci
zile s-a asigurat circulatia pe un singur fir. In
cea de a 12-a zi, circulatia a fost complet
restabilitd. In ajutorul drumarilor de la dis-
trict au venit forte de S.D.N., oameni si uti-
laje: doud caterpilare, un incarcdator
frontal IFRON - A1801, doud buldozere,
alte doud incarcatoare TCH, 12 autobas-
culante. La doi ani urmdarile ebulmentului
nu se mai vad. De fapt, drumarii Tsi
amintesc rareori de cele 12 zile de truda.

In schema districtului se afla 13 per-
soane: opt constructori, un fractorist g un
conducator auto, doi mecanici auto, un
administrator. Acolo, la poalele muntilor,
la umbra lor, o formatie de drumari se afla
Zi si nogpte la post. Prezenta lor e o
garantie pentru vizitatori ca ,totul e in
reguld” si nimeni nu are motiv sd-si faca
griji. deplasdndu-se pe D.N. 7A.

lon SINCA
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Urmarirea sectoarelor experimentale

si derularea programului national
RO-LTPP in contextul sistemului
de asigurare a calitatii

In diferite forme organizate si legife-
rate, problema calitatii constructiilor, res-
pectiv a constructiilor infrastructurii rutiere,
a fost permanent abordatd cu toatd
responsabilitatea de catre factorii tehnici
si de decizie.

A avea n unitate un sistem al calitatii
este o dovadd a unui management per-
formant, a unui management orientat spre
valori culturale organizationale care con-
siderd calitatea un factor fundamental al
progresului continuu, aceste valori odatd
castigate prin implementarea Sistemului
Calitatii constituie o consecintd a schim-
barilor pozitive intervenite Tn cultura orga-
nizationald aferentd unitdtii respective.

In cadrul Administratiei Nationale a
Drumurilor, Directia Caiitdtii Serviciilor si Lu-
crérilor promoveazd instituirea si implemen-
tarea sistemelor calitdtii intr-o corelatie
directd cu activitatile generate de reali-
zarea obiectivelor urmarite la nivel AND,
cu parcurgerea urmatoarelor etape:

e Asigurarea si controlul calit&tii lucrarilor
de intretinere curentd si periodicd exe-
cutate in regie;

¢ Controlul calitatii la lucrdrile de investitii,
reparatii capitale, executate de terti;

¢ Controlul tehnic al calitdtii la lucrarile de
intretinere curentd si periodicd execu-
tate de terti;

e Controlul exterior privind executia lucrd-
rilor de reabilitare a drumurilor nationale

. urmdarite de consultanta internationald.

in acest context, rolul principal al Cen-
trului nostru este acela, cd, pe baza activi-
tatilor sale de studii, cercetare aplicativa si
dezvoltare, sa furnizeze Administratiel Na-
tionale a Drumurilor, precum si celorlalte
unitati implicate In administrarea si exploa-
tarea drumurilor publice din Romania, asis-
tenta tehnicd necesard ameliordrii si mod-
ernizarii infrastructurii rutiere prin programul
de reabilitare si modernizare In curs de
derulare, precum si conceperii, asimildrii si

sionarea structurald, evaluarea

implementdarii de tehnologii ino-
vante in sectorul rutier,

In acest scop, CESTRIN prin
propriile lucrdri de studii si de
cercetare precum si printr-o co-  toarelor experimentale;
laborare internd st internationald e PTS 01 - 002: Ummdrirea executiel Iu-
activ@ a reusit sa-si formeze pe crdrilor experimentale proceduri care se
parcursul celor zece ani de la aplica in prezent in activitatea curenta.
infintare p&na in prezent, o De asemenea, in cadrul biroului ne-am
capacitate de expertiza stiinti- propus ca in cursul anului 2001 sa reali-
fica si tehnica importanta in do- zadm Tncd doud proceduri tehnice speci-
meniul rutier, aceasta raportan- fice pentru utilizarea mai eficienta a
du-se la toate domeniile aferente  echipamentelor de investigare a retelel
acestui sector si anume: dimen- de drumuri Degy si Griptester. In acelasi
scop se va urmdri perfectionarea pro-
fesionald a fiecarui salariat, prin pro-
grame de instruire proprii precum si
noi tehnologii pentru constructia si  Participarea la cursuri post-univer-
intretinerea drumurilor, investigarea  sitare pe probleme tehnice si de cali-
starii tehnice a retelei de drumuri din ~ fate, precum si fa diversele manifes-
Romdnia. tari tehnice specifice domeniului.

Specificul biroului ,RO-LTPP, Sec- Biroul ,RO-LTPP, Sectoare Experi-
toare Experimentale si Reabilitari mentale si Reabilitdri Drumuri™, con-
Drumuri, Degy si Griptester®, constain  stienf de implicarea sa semnifica-
urmdrirea comportdrii in exploatare  1iva. prin rezultatele pe care le furni-
pe termen lung a structurilor rutiere de  280z4. n desfasurarea lucrarilor de
diverse categorii redlizate pe reteaua  drumuri, infreprinse de Administra-
de drumur nationale si monitorizarea  tia Nationald a Drumuritor prin sub-
acestora prin programul national RO- unitatile sale precum si prin unita-
LTPP in paralel cu investigarea stari de  tile de profil implicate in progra-
degradare si a stérii de rugozitate aim- Mele actudle de reabilitari si mo-
brécamintilor, cu echipamentele speci-  9emnizari, i propune pe viifor sa-si
fice. desfdsoare activitatea conform

Tn contextul Sistemului de Asigurare o~ Cefintelor Sistemului Callitatii si sa
Calitatii implementat in CESTRIN, acest Contribuie aldturi de celelalte
birou Tsi propune redlizarea, in conditii Sectii s birouri din CESTRIN la
de eficientd si de califate ridicatd, a ac-  Mentinerea si dezvoltarea fui con-
tivitatilor de conceptie desfasurate. Ast-  form politicii si obiectivelor calitafii
fel in cadrul biroului se urmareste ca Qdoptate de conducere.
elaborarea tuturor categoriilor de do-
cumente tehnice aferente procesului
de conceptie sa se faca conform pro-
cedurilor specifice stabilite prin Sistem.

Pentru buna functionare a Siste-
mului Calitdtii, In cadrul biroului, In co-

laborarea directd cu biroul ,AQ" s-au ela-
borat urmatoarele proceduri tehnice spe-
cifice de sistem:

e PTS 01-001: Urmarirea si exploatarea sec-

calitatii materialelor de constructi,
elaborarea si implementarea de

Ing. Marioara CAPRA
- CESTRIN - A.N.D. -
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Elvetia lanseaza sistemul
de taxare a vehiculelor grele

este de 280 dolari. Instalarea modulului
este optionald pentru vehiculele strdine,
iar acestea pot pldti in cash, card-uri
pentru combustibil sau prin folosirea
unei carti de identitate eliberata la pri-
ma intrare, in Elvetia, de catre distribui-
toarele de cartele aflate la punctele de
trecere a frontierei.

Detindtorii de vehicule sau soferii
elvetieni vor trimite declaratii lunare
catre Autoritatea Vamald Elvetiana

Acest sistem vine ca un r@spuns  (AVE). Aceste declaratii se pot face n

ia noua politicd nationald si euro-  doud feluri: prin retrimiterea caire AVE
peand de a determina fransportul, .a card-urilor care stocheazd datele
st in special transportul rutier, sa pld- necesare taxdrii si care sunt furnizate
teascd toate costurile operationale de AVE sau prin cifirea locald (cu un
(incluzé&nd Tintretinerea infrastructurii  cititor de card-uri) a acestor card-uri
sl distrugerea mediului inconjurdtor). si trimiterea informatiilor catre AVE
in Elvetia, aceste costuri se ridicd la  prin modem sau internet.
925 milioane de dolari pe an. STVG a Distanta parcursd este inregis-
fost imptementat de catre Autoritatea  tratd de cdtre un tahograf, cu care
Vamald Elvetiand si se aplicd tuturor  sunt echipate foate vehiculele care
vehiculelor, fie ¢@ sunt inregistrate n  intrd In categoriile de taxare, care
Elvetia sau nu, care tronsportd bunuri si  este conectat la modulul incorpo-
a cdror greutate, incdrcate la capaci-  rat. Specificatiile modulului cer asi-
fate maxim&, este mai mare de 3.5 gurarea urmdtoarelor echipa-
tone, Taxa este calculatd pe baza mente: un cititor, afisaj grafic, tas-
pragului de greutate, clasa de emisi @ taturd simplificatd, legaturd direc-
motoarelor vehiculelor si distanta par- t& si securizatd, prin cablu, cu
cursd in fiecare lund, cu scutire partiald  tahograful, inferfatd pentru sis-
pentru autobuze si scutire completd pen- tem DSRC (Comunicatii pe Dis-
tru vehicule agricole, militare si cele tante Scurte prin Frecventa Dedi
apartinénd serviciilor de urgentda. catd) si receiver GPS.

Autoritatea Vamald Elvetiond a speci- Sistemul DSRC, furnizat de
ficat de la bun inceput cd sistemul va fi  catre firma austriacd Kapsch
compdatibil cu sistemul electronic de cal-  (sistemul foloseste relee furniza-
culare ¢ taxelor (EFC). Acest sistem se ba- te de firma norvegiand Q-
zecz& pe principiul autodeclardrii datelor  Free), permite: inchiderea si des-
de cdldtorie de cdatre un parc intern de  chiderea subsistemului de nre-
60.000 de camioane, 30.000 de remorci si  gistrare a distantei la trecerile
20.000 de camioane grele sirdine care de frontierd, declararea auto-
frec frontiera in mod regulat. matd a datelor de cdatre vehi-

Vehiculelor elvetiene care intrdin cate-  cule strdine echipate cu modu-
goriile de taxare li se cere sd instaleze un  lulincorporat si verificarea de la
modut Incorporat care inregistreazd da- distantd a vehiculelor in trafic
tele necesare calculdrii taxei. Modulul prin stati de monitorizare fixe
TRIPON este produs de cdatre concernul  sau mobile.
elvetian Fela/ASCOM, pretul de achizitio- Vehiculele scutite de taxe
nare este de 750 dolari, iar pretul de in-  poartd vigniete electronice care
stalare de catre un instalator autorizat  s& le identifice la punctele de

In luna ianuarie 2001, Sistemul
de Taxare a Vehiculelor Grele
(STVGE), dezvoltat in Elvetia, a
devenit, In fine, operationai.
Acest sistern de taxare, corelat cu
distanta, a avut nevoie de putin
mai mult de doi ani pentru a
deveni operational, dupd ce dez-
voltarea lui a fost aprobatd, cu o
largd majoritate, printr-un referen-
dum, in foamna lui 1998.

confrol, iar probiemele tehnice ale sis-
temului pot fi depdsite cu ajutorul reg-
istrelor de evidentd si formulare care vor fi
furnizate tuturor vehiculelor echipate cu
modulul incorporat.

Sistemul GPS furnizat de cdatre firma
Fela/ASCOM, monitorizeazd citirea dis-
tantei, efectueazd o verificare suplimen-
tard pentru a stabili dacd vehiculul se afia
in Elvetia sau in afara Elvetiei si inreg-
istreazd frecerile de frontierd a vehiculelor
tfransportate pe calea feratd. Sistemul mai
este echipat si cu un senzor de miscare
pentru a se asigura ca legdtura dintre
modulul incorporat si tahograf nu este
ntreruptd in mod intentionat.

Pentru a declara o remorcd, soferul tre-
buie sa introducd o carteld de stocare a
datelor individuale, proprietari de vehi-
cule din Elvetia primind cate una pentru
fiecare remorcd, sau sa infroducd datele
manudal,

Modulul incorporat nu permite declara-
rea decdt atunci cdnd vehiculul este oprit.
Aceastd mdsurd a fost luata din motive de
securitate si pentru ca soferii s& nu intro-
ducd remorca doar la punctul de control.

Un senzor de detectare a remorcii n-
corporat in modul i reaminteste soferului
cq frebuie sa facd declarareq, iar o lumi-
NG vizibild la exterior aratd cd declararea
a fost facutd.

Dezvoltarea sistemului a costat aproxi-
mativ 22,5 milioane dolari, iar instalarea a
costat 71 milioane dolari. Costurile anuale
de infretinere sunt estimate la 14 milioane
dolari i se asteaptd ca sistemul s aduca
un profit pe termen scurt de pdnd la 880
milioane dolari pe an, care vor fi investiti in
infrastructura rutierd si feroviarad.

STVG a fost creat de o echipd condusd
de catre Autoritatea Vamald Elvetiand si
avand consultanti de specialitate com-
pania RAPP AG Ingenieure + Planer, din
Basel, Elvetia.

Ing. Marietta GHEORGHIU

- Traducere din revista ITS nr.1 JAN-FEB 2001
Titlu original:

Swiss heavy vehicle fees launched -




O investitie model:
Baza de deszapezire
din localitatea Traian,
1a S.D.N. Galati

Noua baza de deszdpezire - Traian - $.D.N. Galati

in primele zile ale lunii mai a.c. pe D.N.
25, Sendreni - Tecuci, la km 62+600, a fost
inauguratd noua bazd de deszdpezire n
localitatea Traian.

Date fiind conditile improprii In care,
de ani de zile, si desfasurau activitatea
drumarii  Districtului Traian, apartindnd
S.D.N. Galati, in anul 1998, a fost infrodus n
Programul de investiti al D.R.D.P. lasi
obiectivul: Baza de deszapezire din locali-
tatea Traian.

Cu banii putini, constructorii de la S.C.
ARCADA S.A. Galati, proiectantiide la S.C.
Drumuri Proiect S.R.L. Bacdu, S.C. Vanel
Exim S.R.L. Bacdau, impreund cu alti partici-
panti la lucrdri, au reusit s readlizeze o
lucrare cu adevarat de referinta.

Baza de deszdpezire cuprinde, printre
altele, un corp administrativ. cu dotari
sociale moderne, pentru deservirea a mi-
nimum 15 persoane, sald de instruire,
birouri, spatii de depozitare, o remizad pen-
tru utilgje si mijloace de transport auto (6
boxe). depozit acoperit pentru materiale
antiderapante, platforme de acces etc.

Remiza de ufilgje, de exemplu, repre-
zintd o constructie modern& readlizatd din
materiale termoizolante, astfel incat, indi-
ferent de temperaturile scdzute pe timp

INVESTITI P ~

tate, beneficiarul i-a pus la dispozitie,
impreund cu proiectantii s-a reusit o
lucrare utild sl frumoasd, un adevdarat
model penfru ceea ce AN.D. vrea sa
redlizeze in toatd tara™.

La ré&ndul sdu, d. ing. Florin
Dumitrache, director regional al D.R,D.P.
lasi ne-a declarat: |, Investitia aceasta a
fost facutd pentru oamenii cu care
lucrdm. Nu putem sd le cerem sa stea
zZile in sir in arsitd sau zapadd, trebuie s&
le si asigurdm conditi adecvate de
refacere, organizare si de viatd®,

Desigur, orice noud investitie de
acest fel presupune si un alt tip de
mentalitate in ceea ce priveste utili-
zarea corectd, ingrijitd si curatd a

dotarilor existente.
In concluzie, tuturor celor care vor
s@ vadaq, fard exagerare, cea mai
modernd si frumoasd bazd de
desz@pezire din reteaua AN.D., le
adresdm invitatia de a se opri, cate-

Amenqjdrile exterioare dispun de va clipe, pe D.N. 25 (Sendreni -
dlei pietonale, alei carosabile si plat- Tecuci), la km 62 + 600, in locali-
forme asfaltate, incinta intreagd fiind  tatea Traian.
mprejmuitd cu un gard din placi pre-
fabricate si plase de sGrma.

In curtea districtului Traian mai exist&
incd incinta vechii baze de deszd-
pezire, care ani de-a raGndul a reusit cu
dificultate sa asigure prezenta la eveni-
mentele iernii a drumarilor gdlateni.
Chiar dacd aceasta va fi in curand
demolatd, imaginile pe cale vi le pre-
zentdm vin, credem, s& argumenteze
necesitatea unor investitii si dotari noi,
pe madsura obligatiilor si a necesitdtilor
impuse de intretinerea actuald a retelei
rutiere,

Prezent la aceastd inaugurare dl.
ing. Mircea Epure, directorul Directiei
Investitii si Derularea Fondului Special al
Drumurilor Publice, a A.N.D., avea s@
remarce, prinfre altele: ,Constat cd
existd la Galati constructori foarte
seriosi. Cu banii pe care, cu dificul-

friguros, ufilgjele s& fie Th mdsurd sG
porneascad in orice clipd.

De asemeneaq, baza asigurd uti-
litati pentru apd, candlizare, telefon,
centrald termicd proprie etfc.

Costel MARIN

Asa arata vechea baza

”m
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ORIZONTAL:
1) Parte la contract; 2) Rutd de de-
viere; 3) Farmec feminin - Rezolvare
favorabil@; 4) A inmulti - Oald de Iut;
5) Bete folosite la masd (sing.) - Loviti
de defensiva:; 6) Ingrozit de-a bineleq;
7) De soi (fem.) - Primii pasi pe calea
eruditiei; 8) Ba se intelege - Literd cu
semnificatie insignifiantd - teiul lui
Titulescu!; 9) Padure fractionatd - Duc
greul; 10) incadrate in clasa tehnica
mijlocie.
VERTICAL:
1) Stupefiat; 2) A sta pe loc - nimburi;
3) Reuseste la intdmplare - Compo-
zitie la limite de Bach; 4) Telefonic -
Zond comerciald specializatd; 5) Sa-
botori ai economiei; 6) Carte mare -

—

WL CALITATI
EEXECUTE LA
EDRUHIRI

;
I
=
|

-

EEEN

Nu prezintd nici un infteres; 7) Primele
cdldtoare (masc.); 8) Vorbd lungd (pl.) -
Tntre bare!; 9) Diviziune de curs - Acoperire
la pist@; 10) Datul inapoi.
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Ing. Miluca CARP

No comment I...

Aceastd lucrare reprezinta atét
un indrumar teoretic, caf si un rezul-

tat al studiilor si cercetdrilor efec-
tuate in decursul anilor de catre au-
tor, ing. Stefan VICOLEANU.

MINISTERUL
DE INTERNE

9,

NORME
METODOLOGICE

MINISTERUL
TRANSPORTURILOR

Agenda U.N.T.R.R.
+» TRANSPORT - AR 2001*

. prisInd candiglile de Inchidere
n circulaticl si de Institulre
vesteleilitar de elreulatie

portului Tn comun, cu autobuzele, din
tara noastrd; a noutdtilor de ulfima
ord In domeniul localizdrii prin satelit
(GPS) a vehiculelor, pentru opfi-
mizarea logisticii si recuperarea lor in
caz de furt (Sistemul electronic LOK); a
conceptelor noi Tn marketingul trans-
portului rutier (TRANSET) s.Q.

Vor avea standuri firme de profil ru-

intre 13 si 16 iunie a.c., Sala
Sporturilor din Municipiul Arad va
gQzdui Targul International de
transporturi profesionale, rutiere,
feroviare, servicii conexe - ,TRANS-
PORT - AR 2001".

Actuala editie, a Vlll-a, are n
program: int&lnirea intre autoritdti si
transportatori (sub patronagjul Minis-

In vederen exeeutlicll de lucrdr
10 zona drumulul pubile yana
[ peotru protefarea drumuinl

OCTOMEBERIE 2000

Cartea se adreseazd deopotriva

atat constructorilor, proiectantilor si con-
sultantilor, cat si administratorilor drumuri-
lor sl lucratorilor din politia rutierd. Ea vine
sa clarifice si o serie de probleme care au
generat in timp efecte nedorite de trafic.

Pentru ceiinteresati, costul unui exem-
plar este de 251.850 lei.

terului Lucrdarilor Publice, Transpor-
turilor si Locuintei i ale Uniunii Natio-
nale a Transportatorilor Rutieri din Ro-
mania); prezentarea Perspectivei
transporturilor feroviare si a trans-

tier si feroviar, constructori de autove-
hicule, piese de schimb si servicii, firme
implicate in dezvoltarea transpor-
turilor, a infrastructurii rutiere si fero-
viare. (..
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S.C. “GENESIS INTERNATIONAL" S.A. reprezintéa:
O societate pe actiuni cu capital

integral privat;
Obiectul de activitate:

lucrani de constructii drumuri si edilitare

Aplica cele mai nol fehnologil In domeniu
e Reciclarea la cald @ imbré&camintilor
asfaltice degradate:
« Asternerea la rece a siamulul bn‘uminos
T “Slurry Seal”);
e Imbrdcaminti rutiere din pcveie de beton
tip VHI st IPRO; :
« Ultima noutate - Reatizarsa de
termohidroizolatii cu spume polmetanice

O dotare Ia nivel inffemalionat
Lucr&dle executate de GENESIS INTERNATIONAL e Instalatil de reciclare asfalt ip MAR!NI
T ~ Qu asiguratd o garantie de 2 ani, e Instalatil de cs’remere a slumului SIurry -Sedl,
cu penocdc-de 1 cn:folosrro in mod curent.  tip BREINING si tip PROTECTA 5;
- -~ -~ __elnstaiatie de omorsc} BITELLL,
Taietor de rosturi WACKER, ._-' :
i vibrante WACKER s INCELSON,
asfalt WIRTGEN 2000,

Refinefi si contactati;

» Fabrica de produse pavele de beton
tip MULTIMAT HESS;

« Fabrica de emuist bituminoase
(productie Angfia), precum si

» Laboratorul de specialitate autorizat

Pentru orice tip de lucréri de constructii Toate acestea aparfinénd
de drumurl si edilitare, apelafi la $.C. GENESIS INTERNATIONAL S.A.

Catea 13 Sopf-mbrio nr. 192,
sectors Bucuresti - Romania -

-Iel: - 01- 410 0205
; 01- 410 1738
01- 410 1900
01- 410 2000

Fax:  01- 411 3245

CONSTRUCTI DRUMURI SI EDILITARE



Adresa noastra este: Strada Soveja nr.115, Bucuresti
Tel,: 224 1837; 312 8351; 312 8355; 224 0584; / Fax: 092/154025

SOROCAM=

Produce si ofera: « Emulsii bituminoase cationice
e Asternere mixturi asfaltice
e Betoane asfaltice
o Agregate de carier&

Subunitdlile firmei Sorocam: e Statia de anrobaj Otopeni, telefon: 01 204 1941;
« Statia de anrobaj Glurgiu, telefon: 01 321 5857; 046 215 116;
« Statla de anrobaj Sacdlaz, telefon: 056 367 106;
¢ Uzina de emulsle Bucuresti, telefon: 01 760 7190;
¢ Uzina de emulisie Turda, telefon: 064 312 371; 064 311 574;
¢ Uzina de emuisie Buzau, telefon: 038 720 351;
¢ Uzina de emuisle Podar, telefon: 051 264 176;
¢ Uzina de emulsie Sacdlaz, telefon: 056 367 106;
¢ Uzind de emulsie Timisesti, telefon: 092 240 932;
e Carlera de clgregcn‘e Revarsoreo-lsccceo telefon: 040 540 450;

519 150
%‘

Atnbutele competitivitafii: « Managementul performant
o Autorilatea profesionald
« Garantul seriozitafil si calit&tii
e Lucrérile de referinja



