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EbitoriaL

Strategia de dezvoltare
a Programului national

de autostrazi

Coridoarele
Pan-Europene

In anul 1994 la Creta, au fost definite
pentru prima datd cele 9 coridoare de
transport pan-europene. Doud din aceste
Coridoare rutiere fraverseazd Romdania:
Coridorul IV de la vest la est si Coridorul IX
de la nord la sud.

La presiunea statelor baicanice de la
sud de Dundre, In 1997 la Helsinki, s-a
acceptat addugarea Coridorului X, care
din punct de vedere al fraficului con-
cureazd Coridorul V. Prin aparifia acestui
coridor, Romania riscd sa ramand in afara
rutelor de transport international dacd nu
se accelereazd ritmul de constructie a
autostrdzilor pe teritoriul tarii noastre. Pe
Coridorul X, ponderea autostr@zilor este
de circa 64% n timp ce pe Coridorul IV si
ramura IVC, ponderea sectoarelor de
autostradd este de numai 45% respectiv
49%. Pe sectorul Budapesta-Sofia, pe care
cele doud culoare sunt concurente, pon-
derea sectoarelor de autostradd pe
Coridorul X este de 42% din 740 km faid de
numai 10% din 830 km pe Coridorul IV C.
Coridorul IV C este si mai lung iar ponderea
sectoarelor de autostradd este foarte mica.

Avantagjul temporar pe care 1 are Ihsd
Romdénia este ¢ pe Coridorul X, circa 30%
din sectoarele de autostradd se gdsesc
pe teritoriul lugoslaviei. Acesta este moti-
vul pentru care este imperativa definirea si
punerea n practicd de urgentd a unui
nou program de autostrazi.

Cadrul normativ
de definire
a autostrazilor

Planul de amenagjare a teritoriului natio-
nal aprobat prin Legea nr.71/1996 defines-
te direcfile de dezvoltare ale refelei de
autostr@zi si drumuri expres.

Tn virtutea prevederilor aces-
tei legi, traseele infrastructurilor
rutiere urmeazd sd se stabileas-
ca prin studii de fezabilitate si
planuri de urbanism ntocmite
conform prevederilor legale.

Primul pas In readlizarea Pro-
gramului national de autostrdzi
a fost reabilitarea si aducerea la
statutul de Autostradd a tronso-
nului Bucuresti-Pitesti.

Aceastd autostradd are acum
caracteristicile definite in Acordul
Marilor Drumuri Europene la care
Romania a aderat:

e 0 cale de comunicatie destina-
t@ exclusiv circulatiei auto;

e intersectiile acesteia cu toate ce-
lelalte cdi de comunicatie sunt
redlizate denivelat;

e accesele sunt controlate, ele fa-
candu-se numai prin noduri;

e are cdile de circulatie separate pe
fiecare sens de o zond mediand
necirculabild.

Avantagjele tehnice ale autostrdzilor
sunt:

e capacitate mare de circulatie;

e viteza mare de deplasare
(cca. 120 km/h);

e condifii de sigurania sporitd a traficului.

Beneficii socio-economice:

e creeqzd premisele unei relansdri eco-
nomice generate de investitile majore
atét de necesare Romdaniei;

e creeqzd noi locuri de muncad;

* accelereazd dezvoltarea socio-eco-
nomicd a regiunilor traversate atat in
mod direct in perioada constructiei
cdt si in mod indirect dupd darea in
folosinta;

e in acelaosi timp, intfegrarea europeand
a Romaniei depinde in mare mdasurd
de legdturile rapide care se pot face
prin infermediul autostrézilor.

Este evident cd realizarea acestor
deziderate majore implicd costuri rela-
fiv ridicate ale autostrdzilor (comparao-

de
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DI. Miron MITREA
- Ministrul Lucrériior Publice,
Transporturilor si Locuinfei -

fiv cu alte cdi de comunicafie rutiere

categorii inferioare).
Din experienta tdrilor cu refele dez-

voltate de autostrazi, corelaté cu ex-
perienfa autohtond, cosfurile speci-
fice variazd ntre 4 si 18 milioane do-
lari/km In functie de zona de relief
traversatd si de conditfiile locale.

Strategii
de etapizare

Tinénd cent de fondurile dispo-
nibile, de planificarea acestora si
de evolutia continua a tfraficului,
pentru redlizarea cu succes a unel
refele nafionale de autostrazi, se
poate sfructura o strategie de
consiructie in etape,

Astfel, penfru minimizarea inves-
fifiei initiale, efapizarea poate fi
fGeuta atat in profil transversal
cat siin lungul traseului:

* In profil fransversal, la inceput se
construieste dear o singurd cale
de aufostrada, pe care urmeazd
a se desfasura traficul in ambele
sensurl (cu luarea unor masuri
specifice de siguranfa circulatiel);
urménd ca execufia celei de-a
doua cdi sa se realizeze pe masura

cresterii traficulul;



. 7
ﬁ nov. N?le;. 2000 ﬁ
Tk F’ (1=
= i; 1= = In conditile in care Uniunea Euro-
e 3 : peand finanteaz& cu prioritate pro-
iecte In cadrul coridoarelor europene
este recomandabild addugarea unei
noi ramuri la Coridorul IV, al cdrui traseu
s& treacd prin Brasov si apoi pe Valea
Prahovei. Aceastd propunere este
bazatd pe studii preliminare, care evi-
dentieazd cd rentabilitatea constructiei
autostrazii pe Valea Prahovei este supe-
rioard celei amplasate pe Valea Oltului.
Costul estimat pentru constructia a
285 km de autostradd pe Valea
Prahovei plus reabilitarea DN1 intre
Brasov si Sibiu atinge aproximativ 1.4
miliarde dolari in timp ce doar 140 km
de autostradd pe Valea Oltului se ri-
dicd la aproximativ 1.6 miliarde dolari.
Traficul mediu potential atras de
i ~ sectorul Bucuresti-Brasov este de circa
eXIStenta 17000 vehicule/zi la nivelul anului 2000
Tn prezent in Romania sunt opera-  fafa de numai 7000 pe sectorul Pitesti-
fionall 113 km de autostradd in zona  Sibiu la nivelul aceluiasi an.
de sud-est a farii: Bucuresti-Pitesti 97 Un alt avantaj al Autostrdzii
kmfi Cernavoda-Fetesti 17 km. Bucuresti-Brasov-Sibiu este si faptul
in curénd vor incepe lucrdrile de c& ea poate fi foarte usor etapizata
executfie lo Aufostrada Bucuresti-Cer- 1 seng  longitudinal  deoarece
navoda, sectoarele Bucuresti-Fundu- leagd mai multe centre genera-
lea, Fundulea-Lehliu, care se vor con-  j5qre de trafic (Ploiesti, Campina,
strul la profil complet de autostradd.  comarnic, Brasov) si deserveste
Tronsoanele Lehiiu-Drajna si Drajna-Fe-  nq din cele mai importante zone
testise vorrealiza la o singurd cale de €ir- 1 ristice ale Romaniei.
culatfie. Sectorul actual Fetesti - Cerna-

voda va fi si el reabilitat. Aceste proiecte Propuneri
sunt co-finanfate de Guvernul Romaniei,

Banca Europeand de Investitii si Uniunea de etqpizare
Europeana. Graficul acesta nu urmdreste
a Programului

50 evidentieze ca Romdania este printre

ufimele tari din Europa in ceea ce priveste

lungimea retelei de autosiraz, ci faptul c& naﬁona'

in acest domeniu sunt foarte multe de f&-

cut, iar timpul nu este unul dintre aliatii nostri. de autosh-azi
Dezvoltarea refelel de autostrdzi n Ro-

ménia este o provocare st in acelasi timp o

responsabilifate a intregii societdti.

Obiective de viitor

Pentru a incepe dezvoltarea unei
retele de autostrdzi este necesard& con-
struirea unei ,coloane vertebrale®, Pentru
Roménia aceasta este reprezentatd de
Coridorul IV, Romania mai este traversatd
si de ramura C a Coridorului IV precum si
de Coridorul IX.

EpitoriaL

e n lungul traseulul, n loc sa se
construiasca autostrada in fota-
litate, se construlesc etapizat sec-
foare ale acestela pe masurd ce
se estimeazd ca ele devin ren-
fabile prin traficul pe care 1 atrag.

Avantajul principal a acestei
etapizari este reducerea investitiei
inifiale, lar faxa colectata de pe
sectoarele date in exploatare
poate fi folosita pentru constructia
celorlalte sectoare.

Situatia

Prima etapd din Programul
nafional de autostrdzi se va
redliza Tn mai multe faze. Prin-
cipiul care a stat la baza criteri-
ilor de definire a fiecdrei faze a
fost bazat pe aprecierea renta-
bilitatii si minimizarea investifie
inifiale. Aceste faze nu sunt obli-
gatoriu succesive, ele ns@, de-
pinzénd Tn mare masurd de ob-
tinerea fondurilor necesare.
Din analizele efectuate au

rezultat un numar de zece faze. Acestea
sunt:

Faza 1: Bucuresti - Ploiesti;
Faza 2: Centura de Nord Bucuresti;
Faza 3: Lugoj - Nadlac.

Aceste prime trei faze sunt proiecte de
prima urgenfd ce se intenfioneazd a fi
Tncepute In urmdatorii patru ani de zile. Ele
presupun constructia a cca. 240 km de
autostrdzi cu un cost total de aproximativ
1.2 miliarde dolari.

Faza 4: Comarnic - Brasov si Sibiu - Lugoj,
prima cale;

Faza 5: Brasov - Sibiu, dublare la 4 benzi;

Dupd incheierea acestor faze, se redli-
zeazd o rutd de mare vitezd in lungul Co-
ridorului 4 de la Nadlac la Constanta. Lun-
gimea refelei de autostrazi va ajunge la
515 km, iar sumele necesare a fi investite
sunt estimate la cca. 2.4 miliarde de dolari.

Faza 6: Comarnic - Brasov, a doua cale;
Faza 7: Centura Bucuresti - Sud, prima cale;
Faza 8: Sibiu - Lugoj, a doua cale;

Faza 9: Completare Coridor IX;

Faza 10: Completarea celorlalte etape de
pe Coridorul IV.

Concluzii

La finele acestei prime etape refeaua
nationald de autostrdzi si drumuri expres va
masura circa 1300 km, iar sumele estimate
a fi necesare pentru readlizarea acestui
deziderat sunt de circa 7.5 miliarde dolari.

Tn efortul de finantare a acestui Pro-
gram de autostrdzi, Comunitatea Euro-
peand trebuie s fie implicatd infrucat intr-
un viitor foarte apropiat refeaua de auto-
strdzi a Romdaniei va face parte din re-
teaua europeand largitd de autostrdzi.

Miron MITREA
- Ministrul Lucrarilor Publice,
Transporturilor si Locuintei -
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Orice schimbare trebuie ZGRIrE.
realizata numai in folosul e

drumurilor romanesti

Incepand cu luna martie a acestui an, noul Director General al Admi-
nistrafiei Nafionale a Drumurilor din Roménia a fost numit dl. dr.ing.
Gheorghe LUCACI. Avénd o experientd de 25 de ani de activitate in dome-
nivl drumurilor, format la exigenta scoald bandteand de drumuri si poduri a
regretatului profesor Laurentiv Nicoard, domnia sa a binevoit incd din primele
zile de activitate in noua functie s& acorde un scurt interviu revistei ,DRUMURI
PODURI”. Inainfe, insd de a-i adresa céteva intrebdri am considerat necesar
sd prezentdm cititorilor nostri céteva date din biografia si activitatea profesio-
nald a noului Director General al A.N.D.:

* Data nagterii, 6 februarie 1951 ® Studiii si pregdtire stiinfifica si profesio-

Dr. ing. Gheorghe LUCACI
- Director general al A.N.D. -

nald: absolvent al Facultdii de Constructii din Timisoara, specializarea Céi

Ferate, Drumuri si Poduri - 1975, sef de promotfie; doctor in drumuri - 1986;
Mastere ,Infrastructures des Transports”, Ecole Nationale des Ponts et
Chaussees, Paris, 1992; expert tehnic si verificator de proiecte atestat M.L.P.A.T.; director al Search Corporation, Filiala
Timisoara, profesor doctor inginer la Facultatea de Construcfii, din acelasi oras ® Lucréri publicate: 7 tratate si cursuri uni-
versitare, 7 indrumdtoare tehnice de proiectare si de constructie a drumurilor, 59 de articole stiintifice in domeniul con-
strucfiei si ntrefinerii drumurilor, 6 brevete de inventii si o inovafie; stagii de specializare Franta (1991 ), Anglia (1996,

Canada (1996]  Obiective la realizarea cérora a participat in ultimii ani: studiul de fezabilitate pentru Autostrada Deva-
Nédlac (sector Timisoara - Nédlac), elaborarea defaliilor de execufie pe anumite tronsoane de reabilitare D.N.59
(Timisoara - Moravita), coordonarea activitdfii de consultantd pentru faza I de reabilitare a drumurilor nafionale, Coniract
V (Deva - Lipova), Contract VI (Lipova - Nédlac), Contract IX (Sebes - Deval, Contract X (Timisoara - Arad si Timisoara -
Moravifa), Proiect tehnic pentru reabilitarea D.N. & lugoj - Timisoara si Centura de ocolire a Municipiulvi Timisoara,
Sistematizarea si optimizarea circulatiei in municipiul Arad efc.

- Domnule Direcfor General, practic
nici nu afi avut timp s& vé acomodati cu
noua functie, c& problemele au si
aparut..

- Daca va referifi la cele legate de
Autostrada Bucuresti - Pitesti si la cele
legate de reabilitari, eu cred cd subiectul
meritd abordat doar afunci cdand
lucrurile vor fi clarificate pe deplin. Cat
despre problemele, mai mult sau mai
putin dificile, care au apdrut sau vor mai
apare, eu nu md tem de ele. Si aceasta
din cel pufin doud motive: primul ar fi
acela cqd, de foarte multi ani, i cunosc, Ti
respect §i prefuiesc pentru calitdfile lor
profesionale si umane pe foarte mulfi
lucratorii si specialistii din cadrul AN.D. Si
al doilea, ca orice b&ndtean care se res-
pectd, este firesc sG-mi recunosc cu sin-
ceritate proprile greseli, dar si sd ac-
tionez cu fermitate atunci cdnd este
cazul.

- 9l pentru cd fot am inceput cu atentia noastrd este concentraia
autostrazile, ce putefi spune cititorilor asupra reludrii urgente, indata ce
Revistei ,DRUMURI PODURI™ in legaturd timpul va permite, a lucrarilor, pe
cu strategia pe care o va adopta fronsoanele abandonate in 1997 si
AN.D.-ul in viitor? anume, Bucuresti - Fundulea - Lehliu
- Drajna - Fetesti - Cemavoda, care
au finantarea asigurata din parfea
Bancii Europene de Investifii (BE.
fonduri nerambursabile  (ISPA,
PHARE) si o importanta contribufie
a Guvernului Romaéniei.,

Efectudm, in prezent, o analiza
amanuntité pentru actualizarea
strafegiei de dezvoltare a retelei
de autostrazi si drumuri expres, pe.

Dorintfa de a avea o retea de au-
tostrdzi este fireascd pentru o tard care
tinde s fie la acelasi nivel cu tarile dez-
voltate.

Pe acest considerent, s-a actionat cu
neradbdare ncd din anul 1990, eforturile
de atunci fiind materializate prin incepe-
rea in anul 1991 a constructiei Autostrazii
Bucuresti - Constanta, tronsonul Bucuresti
- Fetesti (134 km), fard a evalua printr-un ;
scenariu realist, sursele si posibilitafile de €9re NU viem sa o forfam pand nil
finanfare. Rezultatul a fost un esec, lu- Vorfievaluaticu afentie tofi factorit
crarile progresand nesemnificativ, find €€ vor determina decizia. Inca din
intrerupte in anul 1997 la un nivel de rea- aceastd fazd se desprind cafeva
lizare de 20 %. elemente de bazd si anume:

Dupd reabilitarea si modernizarea e continuarea eforturilor de extin-

Autostrézii Bucuresti - Pitesti (96 km), dere a sectoarelor de autostradéa
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T g 13 Brasov - Tg. Mures, DN 65 Craiova -

E)L ) = ’IZ Pitesti, DN 65 B Varianta Pitesti, DN 1F
== e Cluj-Napoca - Zaldu - Tasnad si DN 19 A
din DN 1 F - Satu Mare);

e 8 confracte din cadrul Etapei a lll-a
de reabilitare, ce au ca obiective 334 km
drumuri nationale, din care 54 km in
Transilvania (DN1 Cluj-Napoca - Huedin) si
280 kmn cadrul Programului Moldova, cu
punere n functiune in trim. IV 2001 si trim. |
2002 (DN 2 Mdardsesti - Bacdu - Roman -
SAbdoani; DN 24 Tisita - Tutova si DN 28
Sdbdoani - Podu llodie - lasi - Sculeni):

- Vom finaliza studile si proiectele
pentru cea de a IV-a Etapd de reabil-
itare In valoare de 668 milioane EURO,
in cadrul cdreia este prevazutd reabili-
tarea a 625 km drumuri nafionale ce
urmeazd a fi finantate de catre BEI,

ISPA si Guvernul Romaniei.

Acest proiect de reabilitare (Etapa
a IV-a) este inclus si pe lista .Near
Team" din Pactul de Stabilitate.

Importanta Programului constd in

faptul cd el include o serie de dru-
muri nafionale-europene de im-
portanf&@ majord in sistemul euro-
pean de fransporfuri, dupd cum
urmeazd:

e DN 66 (E 79) Simeria - Hafeg -
Petrosani situat pe Valea Jiului, ce
face legatura intre latura de Nord §i
cea de Sud a Coridorului Pan-

M

——————

pe directia Coridoarelor Pan Euro-
pene de fransport;
= acordarea prioritafii de construi-
re.a Autestrazii Bucuresti - Brasov,
chiar daca nu este situata pe tra-
seul Coridorului 1V;
e consfruirea pe un fraseu comun
‘a Autostrazii Bucuresti - Brasov si
Bucuresti - Buzau - Focsani - Albita
(granifa cu Republica Moldova)
'de pe Coridorul IX, pe ruta Bucu-
resti - Plolesti, fapt care va econo-
misi consfructia a 40 km auto-
strada, varianta find de utilizare
comuna pentru cele doud directii:
= constrictia unor drumuri expres (4
benzi de cirquic_:frie') pe fronsoanele,
iniflal progroamate ca cutostradd,
traficul de perspectiva urmand a fi
asigurat in bune conditii, pe urmatorii
15 ani (este cazul traseului Bucuresti -
Gilurgiu sl Cernavoda - Constanta).
Finalizarea analizei si actualizarea
:S_Trdfe"giel de realizare a Programului
de Autostrazi vor fi urmate de actiuni
reale de asigurare a finantarii si exe-
cutiel tronsonului de autesfrada care sa
lege Capitala farii de Europa de vest pe
ruta Sibiu - Deva - Nadlac, (fraseul
Bucuresti - Brasov), precum si prima European nr. IV si in continuare cu
parte a Autostrazii de pe Coridorul 1X, drumurile de legdturd la noul pod
Bucuresti - Marasesti, asa cum este Peste Dundre de la Calafat ce

prevazut siin Programul TINA cu orizont de  UMeaza sG se consfruiasca in
timp 2015. viitorul apropiat. Aceasta consti-

tuie o prioritate principald in ca-
drul Etapei a IV-a de reabilitare.

e DN 1 C si DN 17 (E 58) Cluj-
Napoca - Dej - Bistrita - Campu-
lung Moldovenesc, care asigurd
relatia de transport pe directia
est - vest infre Moldova si Transil-
vania, Tn nordul Romaniei;

e DN 6 (E 70) Craiova -
Tr. Severin - Lugoj, ce asigurd
legdtura intre sud - estul si sud -
vestul Romdniei si care face
parte din latura de sud a Cori-

dorului Pan-European nr. V.

- Ce ne putelfi spune acum despre Pro-
gramul de reabilifare?

In cadrul sfrategiei de integrare a infra-
structurii fransporturilor rutiere din Romania
|g sisternul retelei europene de transporturi,
o componentd de baz& o constituie con-
finuarea programelor de reabilitare a dru-
muriier nationale-europene, prin cofinan-
tarea de cdatre: Instifutile Financiare inter-
nationale si confributia Guvernului Ro-
maniei.

Astfel, vom continua lucrdrile la:

o 12 contracte din cadrul Etapei a ll-a - pregdtirea si promovarea
de reabllitare, cu finalizare in trim. l si IV studiiior, proiectelor si tratarea
2001, in cadrul careia se vor pune I gsigurdrii surselor financiare exter-
functiune 425 km drumuri nationale (DN ng pentru continuarea reabilitarii

drumurilor nationale, in cadrul unor pro-
grame esalonate pe urmatorii 10 ani.
Considerdm ca Programul de reabilitarea
drumurilor nationale derulat pdnd in pre-
zent se constituie intr-o strategie pe termen
scurt sau cel mult mediu, totaliz&dnd numai
cca. 4000 km din totalul de aproape 15.000
km cat mdsoard refeaua de drumuri na-
fionale, constituind o etapd necesard, im-
pusd de starea refelei rutiere din anul 1990,
In prezent suntem preocupati de adop-
tarea si promovarea unei strategii pe ter-
men lung, cu elemente clar fundamentate
pe trasee si surse de finantare, care pand
N anul 2012 s& conducd la reabilitarea a
peste 10.000 km drumuri najionale, ultimii
3.000 km din refeq, pe frasee secundare
urmand sa fie redlizati dupd anul 2012.

- S& aborddm acum si factorul uman...

- Ca profesor, sigur, as fi putut si pot vor-
bi despre o problemd deosebit de grava:
numarul insuficient de absolventi de n-
vatamant superior (si nu numai) din dome-
niul drumurilor. Dorintfa mea de a sprijini
Tnvatdmantului de profil nu pleacd dintr-o
pornire subiectiv@ sau sentimentald, ci din
faptul cd sunt unul dintre cei care cunosc
foarte bine cat de greu se formeazd un
bun specialist. Ca manager, nsd, cred ca
fard o schimbare de mentalitate in abor-
darea domeniului de care ne ocupdm nu
se poate face mai nimic. Desigur, este un
proces care a inceput cred eu cu bune
rezultate, meritul revenind si predecesorilor
mei n aceastd functie.

- Vor fi in viitor si schimbari majore in
strategia si polifica drumurilor romanesti?

Cred c& aceste schimbdri, dacd vor fi
facute, trebuie s& aibd un singur scop si
anume acela de a putea asigura tuturor
cetdtenilor acestei tari conditii sigure si con-
fortabile de a se deplasa. $i dacd in tot
ceea ce vom infreprinde de acum inadinfe
nu vom actiona cu profesionalism si seriozi-
tate atunci, fard sa fiu cinic, cred cd ne
vom merita cu sigurantd tfrista soartd de a
umbla incd multd vreme, intr-o mé&nd cu
cizmele de cauciuc sin cealaltd cu pantofii
de lac! Megdnd mai departe pufem spune,
folosind chiar o metaford, cd drumurile care
duc spre integrarea h Comunitatea Euro-
peand sunt si cele pe care le vom prolecta,
construi si intretine noi.

Costel MARIN
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Conceperea, dezvoltarea = (217
si implementarea sistemului
calitadii in cadrul CESTRIN - AND

(_ERCETAREA S| CALITATEA 7
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In ziua de 15 februarie a.c. la sediul
CESTRIN - AN.D. s-a desfdsurat sim-
pozionul cu tema ,Conceperea, dez-
voltarea si implementarea unui sistermn al
calitdtii In cadrul CESTRIN®. Dintre temele
prezentate amintim:

e Responsabilitati si competenfe ale
A.N.D. - CESTRIN privind asigurarea caili-
ta&fii lucrdritor rutiere cu grad mare de
complexitate, realizari si programe de
perspectiva - ing. Petre Dumitru, direc-
tor D.C.S.L. - AN.D.;

e Politica In domeniul calitafii si obiecti-
vele acestuia in cadrul CESTRIN - dr. ing.
Laurentiu Stelea, director CESTRIN;

e Consideratii privind evaluarea confor-
mitdafii - ing. Octavian Rusu, Manager
Qualitas;

o Sistemul calitatii in consfructii si subsis-
temul sGu, Institutia Agrementului Tehnic
- ing. Constantin Alexandru, Viceprese-
dinte CATC si ing. Radu Andronescu;

e Perspective ale colabordrii UT.C.B. -
CESTIRIN In urmdarirea calitafii lucrarilor
de drumuri - prof. dr. ing. Constantin
Romanescu si conf, dr. ing. Mihai Dicu;

e

o Specificul sistemului calitatii in
CESIRIN si etape de redlizare -
ing. Marius Alupoadie;

e Aspecte privind implementarea
sistemului calitafii la podurile
rutiere - ing. Livia Dumitrescu;

o Activitatea privind fraficul rutier
in contextul sistemului calitatii din
CESTRIN - Ing. lleana Molan;

e Perfectionarea sistemului calitatii
privind activitatea de informatica
in cadrul CESTRIN - mat. Elena
Romanovschi;

e Verificarea calitdfii si prioritizarea
lucrdrilor de reabilitare a drumurilor
- ing. Florica Padure;

e Urmdarirea sectoarelor experimen-
fale si derularea programului Natio-
nal RO-LTPP in confextul Sistemului
de Asigurare a Calitafii - ing. Bogdan

Tudor §i ing. Marioara Caprd;

e Confribufiile Laboratorului de Drumuri
ma-
terialelor ufilizate la lucrdrile de dru-

privind  verificarea calitafii

muri si activifatea de elaborare
Agrementelor Tehnice. Implemen

rea Sistemului de Asigurare a Calitatilin
Laboratorul de Drumuri - ing. Marina
Vasilescu st chim. Vasilica Beica:

e Implicarea Laboratorului de Siguranta

Circulatiei la verificarea calitatii lucra-
rilor de marcaje rutiere - ing. Miscol
Sofir;

e Motivarea certificarii unui Sistem de
Asigurare a Calitatii in CESTRIN si. posi-
bilitati de extindere a acestela. in con-
text international - dr. ing. Radu
Andrei, Director Adjunct Tehnic CES-
TRIN.

Dezbaterile care au avut loe cu
ocazia acestul simpozion au confirmat
incd o dota necesitatea perfectiondari
si dezvoltdrii cercetaril stiinfifice per-

formante In domeniul rutier. S-a

remarcat faptul ca si pe viitor colab-

orarea CESTRIN cu alte instifute de
cerceiare, slin special cu Facultaiea
de Drumuri, Poduri si Cai Ferate fre-
buie s& se concrefizeze in lucrari:
teoretice si practice la nivelul celor
existente in lume.

La sfarsitul acestel interesante
intdiniri, a avut loc ceremonia

fa- acordarii Certificatului de Sistem al

Calitdtli pentru CESTRIN AN.D.

conform standardulul SO 9001 -

1995, Rod al eferfurilor pregéatirii,

muncii ¢ tenacitatii angajatilor si

colaboratorilor CESTRIN  acest

Certificai Tnseamna, asa cum

sublinia dif, dr. ing. Laurenfiu STE-

LEA, director al Centrului, un pas
deoseblt de impoertant in Imple-
mentarea unui sistem nou si mo-

dern af caolitdtii. Pas care va tre-

bui urmat de demersurile si efor-
turile i vederea obfinerii certi-
ficcrii europene § internationals

Iz cel mai inalf nivel - cerinta farda

de care cdaliiatea lucrarilor rutiere

nu vo ramdne decdar un simplu
deziderat teoretic,

a

Costel MARIN
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Transporturile

Europeana

in sedinfa din data de 22 iunie
2000, Guvernul Romdniei a adop-
tat Documeniul de pozitie pentru
Capitolul @ - Politica in domeniul
transporturilor. care a fost comuni-
cat Consiliului Uniunii Europene si in-
registraf in cadrul Conferintei pentru
aderare cu numdarul CONF-RO
34/00, din data de 24 noiembrie

nului Romaniei, Documentul de pozifie
revizuit privind Capitolul 9 - Politica 1n
domeniul fransporturilor, precum si dosa-
rul de fundamentare suplimentar al aces-
tui document. Institutia integratoare a
acestui capitol de negociere este Minis-
terul Lucrdrilor Publice, Transporturilor si
Locuintei. Dupd adoptare, Documentul
de pozifie revizuit va fi prezentat in
2000, cadrul Conferintei Inter-guvernamen-

In urma analizei Documentului  tale de aderare a Romaniei la Uniunea
de pozifie, Comisic Europeand a Europeand.
solicitat organizarea unor consultdri
tehnice de informare cu auforitdtile
romane.

Consultarie au avut loc la data
de 26 ianuarie 2001, la sediul Comisiei
Europene. In cadrul acestora partea
romand a prezentat informatiile solici- 2. S-a renunfat la perioadele de
tate iar Comisia a furnizat date si expli-  tranzitie pentru aplicarea unor acte
catii suplimentare care au condus la  comunitare, considerandu-se ca
eliminarea a doud perioade de tranzi- decalgjul va putea fi recuperat pé-
fie pentru aplicarea acquis-ului comu- NA la data aderdrii Romaéniel la
nitar si reformularea unor paragrafe din  Uniunea Europeand.

Documentul de pozifie.

In urma analizérii rezultatelor consul-
tarilor tehnice cu Comisia Europeand,
prin Memorandumul aprobat de Guvern
cu nr. 1310/AN/5.02.2001 s-a stabilit cd,
pentru facilifarea si accelerarea negocie-
rilor Tn transporturi si obfinerea unei prime
pozifi comune mal favorabile a statelor
membre, este necesard revizuirea Docu-
menfului de pozitie, In vederea includerii
modificariior acceptabile pentru partea
romana si a informatiilor suplimentare care
s& sprijine pozifia adoptatd de Romania.

Aceasta formuld de qjustare a pozitiei
inifiale este recomandatd de Comisia
Europeand, din considerente de eficientd
si pentru evitarea dificultdtilor tehnice si
confuzilor care ar putea fi generate de
prezentarea unui document de notificare
a modificarilor din textul initial al Docu-
menfulul de pozifie.

In acest cadru, grupul de lucru, consti-
tuit sub coordonarea Ministerului Integra-
ri Elropene, a fost in mdasurd s@ supund
spre aprobare, la 1 martie 2001, Guver-

Documentul de pozifie a fost revi-
ZUit dupd@ cum urmeazd:

1. Toate perioadele de tranzitie solici-
tate au fost bine definite, specifican-
du-se termene limit&.

3. Ca si in Documentul de pozifie
inifial, Romé&nia mentine propune-
rea de liberdlizare a cabotajului ru-
fier si maritim, pe bazd de reci-
procitate, inainte de aderare.
4. S-au facut precizari suplimen-
tare In cazul acquis-ului comuni-
tar transpus in perioada iulie
2000 - februarie 2001, prin actu-
alizarea situatiel prezentate n
primul Document de porzitie.

5. S-au actudlizat informatille pri-
vind semnarea Acordului IN-
TERBUS privind transporturile oca-
zionale de cdldtori derulate cu
aufocare §i autobuze si parafa-
rea Acordului rutier de tranzit si
promovarea fransportului combi-
nat.

6. Tn urma consultdrilor cu Minis-
terul de Interne, s-a stabilit un ca-
lendar pentru  armonizarea
fotald cu prevederile aplicabile
ale directivelor 91/671 privind fo-

losirea obligatorie a centurilor de sigu-
rantd si 91/439 privind permisele de con-
ducere.

7. S-a prezentat un calendar pentru echi-
parea autovehiculelor de fransport de
marfuri si calatori cu dispozitive de inregis-
trare (tahografe) si limitatoare de vitezd.
8. Pentru programele de infrastructurd se
prezintd harfi atédt pentru infrastructura
rutierd cat si pentru cea feroviar, pand in
anul 2007.

9. S-au oferit informafii suplimentare pri-
vind infroducerea taxei de utilizare a infra-
structurii rutiere de tipul ,vignetta®,

10. DatoritG numeroaselor semnale din
partea Comisiei privind tarifarea rutierd in
mod discriminatoriu infre transportatorii ro-
mani si cei strdini, s-au introdus informatii su-
plimentare privind eliminarea discrimindrii.

11. S-a prezentat reforma feroviard din Ro-
mania, care transpune integral acquis-ul
din domeniu.

12. S-au facut precizdri asupra mdsurilor
pe care Romania intentioneazd sa le ia, in
pericada imediat urmdtoare, pentru Tm-
bundtatirea sigurantei maritime. Aceste
masuri vor conduce Ia scoaterea Roma-
niei de pe .lista neagrd™ a navelor aresta-
te pe motive de sigurantd maritima.

13. De asemeneaq. s-au prezentat infor-
mafii suplimentare privind transpunerea
acquis-ului comunitar din domeniul avia-
fiel si a fost actualizatd situatia privind do-
bdndirea de catre Romania a calitdtii de
membru cu puteri depline al JAA (Joint
Aviation Auhority).

Luénd n considerare evolutia viitoare
a acquis-ului comunitar precum si perica-
da relativ mare pé&na la aderare, Roméania
i rezerva dreptul ca, pe parcurs, sd ac-
tualizeze confinutul Documentului de po-
zifie In conformitate cu evolutile din
domeniu, f&rd a altera angajamentele
asumate T prezent.

CM.
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Mixturi stabilizate
cu fibre solicitate
prin incercare accelerata

Ulilizarea ﬂbre,br in fehnica rutierd peniru sfabmzareo mixturilor asfalfice in i
scopul de a le conferl performante superioare este de datd relativ recentd in
f?ofhankz aceastd noud tehnologle patrunzénd in special prin societdfile de

constructii care parficipd la programul de reabilitare a drumurilor. Se intreprind,
| R’lsa 54' cerce?ad proprit penfru realizarea de fibre indigene, o preocupare
2T i dr fh ac:easra d,‘recﬂe exisfcnd din partea Cem‘rulu: de Cercetare pen-

- CCMMM S.A.

Df_yers_:‘r‘afsa- mafedafefor, particularitatile fehnologlef de execufie, condi-

lile specifice de clima si frafic din fara noasird, impun realizarea de cercefdri
peniru sfabilirea solufilior adecvate din punct de vedere tehnic si economic.

' Stucliul, ale edrui rezultate parfiale sunt prezentate in acest articol, a fost rea-
izatin cadul unul confract de cercetare finanfat de Administrafia Nationald a
Drurmurllor. Incercdrile accelerate au fost efectuate pe pista inelard a Stafiei de
Cerceiar Rutiere din cadrul Universitatii Tebnice , Gheorghe Asachi® din lasi.

Intrucét obiectivul cercetdrii il consti-
tuie studierea unor mixiuri asfaltice cu ca-
racteristici imbundatdtite la formarea de
fagase sub solicitarea datd de traficul
greu, pentru stratul de uzura - care dife-
renfiozd practic aledtuirile structurilor
rutiere - au fost adoptate pairu fipuri de
mixturi compozite in componenta carora
s-au folosit fibre organice si o mixtura
martor de tip BAR 16. La foate tipurile de
mixturd pentru stratul de uzurd s-au
folosit agregate concasate provenite
din cariera Chileni, filer de calcar de
Bicaz si bitum D 60/80 de la rafinaria
Suplacu de Barcau. Fibrele care dife-

» lui de fundatie provine din ba- Ry T e e
S‘TUC*U“ lastiera Timisesti (r&ul Moldova), iar rde:?;::zc fipurie de mixuidiau RIQXSERR
T agregatele naturale din stratul . 1 _

ru‘l'lel'e superior de fundatie (stabilizat cu 5 fl‘rmo gerr.ncnﬂ SRR (fehnoceRiety
- . ciment) sunt din balastiera Condrea sl Topeey ’ ...
expefimenk'ﬂe situatd pe cursul inferior al Siretului, 3 ICD:N?A'\?('E‘AEIT?OS: B)Bucures’ri iets
Sunt In curs de Incercare acceleratd balastul fiind - parfial - concasat. Mesn’rion(]m fﬁ: |;ibreie germane
Materialele corespund calitativ - : i '

sub sarcina pe osie a vehiculului etalon
cinci structuri rutiere a caror alcdtuire
diferd numai prin tipul stratului de uzurd,
grosimea celorlalte straturi fiind aceeasi
pe Infreaga lungime a pistei. Structura tip
adoptatd corespunde cu cea prevazutd
in cadrul lucrdrilor de reabilitare a dru-

sunt fibre din celuloza si pentru ele
existd agrement tehnic romanesc si
instructiuni tehnice de' uiilizare, iar
fibrele romanesti sunt fibre fextile,
pentru acestea existand studlii de
laborator executate in cadrul

prevederilor STAS 662-89.

Stratul de bazd din mixturd bitumi-
noasd a fost realizat cu pietris conca-
sat de Moldova, filer de calcar (Bicaz)
si bitum D 80/100 produs de rafindria
Suplacu de Barcdu. Mixtura asfalticd

murilor - Etapa a lil-a - pentru zonele de
largire a partii carosabile:

e 25 cm - strat de fundatie din balast;

e 23 cm - strat din agregate naturale sta-
bilizate cu ciment (5 %);

e 8 cm - strat de bazd din mixturd bitumi-

noasd;

e 4 cm - strat de legdaturd (binder);

e 4 cm - strat de uzurd din beton asfaltic.
Deoarece la nivelul patului (pdmdant de
fundatie tip P,) s-a obtinut in urma incer-
cdrilor cu placa o portanid foarte bund
(modulul de deformatie Eg =215 daN/cm?2)

structura rutierd a fost redimensionatd,

adoptéindu-se pentru stratul stabilizat o
grosime mai micd decdt cea prevazutd
inifial (20 cm fafd de 23 cm).

Balastul utilizat pentru redlizarea stratu-

fip C obtinutd se incadreazd in con-
difiile impuse de STAS 7970-76.

Pentru stratul de legaturd a fost stu-
diatd in laborator si realizatd practic o
mixturd bituminoasd de tip BADPC 31
din agregate naturale de urmdtoarea
provenienta:

e pietris concasat 16/31 - balastiera
Condrea: 30,7%;

o criblura 16/31 - cariera Chileni: 14,4%;

e criblurd 8/16 - cariera Chileni: 24,0%;

e nisip concasaqj - cariera Chileni: 24,0%.

Filerul si bitumul au avut aceleasi ca-
racteristici si provenientd ca si in cazul
mixturii pentru stratul de bazd. Caracte-
risticile fizico-mecanice obfinute se in-
cadreazd in prevederile recomandate
de SR 174-1/1997 pentru tipul respectiv
de mixturd.

C.C.M.M.M-S A. Bucuresti si expe-
rimentari in cadrul unor sectoare
experimentale redlizate pe DN
79A, DJ 7298 si mal recent pe DN
17. Aspectul celor doua categorii
de fibre difera esential:
o fibrele celulozice sunt foarte fi-
ne, avand dimensiuni de ordinul
micronilor (cele de tip Topeel find
aglomerate sub forma de gra-
nule) si au in mixturd rolul de a sta-
biliza bitumul;
o fiorele textile (indigene) provin
din rasucirea mai multer fire si au
lungimea de 15...30 mm si diame-
trul de cca. 1 mm; prin dimensiuni-
le lor acestea pot avea in mixtura si
un rol de armare, nu numai de sta-

bilizare a bitumului.
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Penfru stabilirea comporzifiei
mixturilor respective au fost avute
in vedere criteril diferite la obtine-
rea scheletului mineral, si anume:
e penfru mixturile cu fibre celulozi-

ce - prevederile din Insfructiunite
CESTRIN;

de 6.8 % pentru mixturile stabilizate cu
celelalte tipuri de fibre.

De asemenea, studile de laborator
pentru adoptarea compozitiilor mixturilor
au avut In vedere, in afara conditiilor fizi-
co-mecanice prevazute in SR 174-1/97 si
volumul de goluri din masa mixturii reco-
mandat in Agrementul Tehnic elaborat
de CESTRIN (valoare cat mai apropiatd
de 3.5 %). Rezultatele obfinute pentru
variantele studiate sunt prezentate n

o pentru mixfurile cu fibre tex-
tile - rezultatele din studiile
C.C.M.M.M.-8.A.:

o pentru mixtura BAR 16 - prevede-
file din SR 174/1-97.

La studierea compozifiilor mix-
turilor a fost avut in vedere un
continut de bitum cuprins ntre
6,2 % si 7,2% pentru mixturiie cu
fibre si de 5.7%...6.2% pentru BAR Prepararea mixturilor asfaltice s-a
16, Proportia de fibre, raportata la  fgcut intr-o statie de tip DS 158, cu
masa totald a mixturiia fost de 0.3 %.  productivitatea de 40 ma/h, sarja fiind
Penfru fiecare fip de mixiurd au de 700 kg. La prepararea mixturilor
fost studiate trei variante pentru compozite fiorele au fost introduse
continutul de bitum, limita maxim&  direct in malaxor, manual, printr-o
flind adoptatd pe baza satisfacerii  fereastra laterald, find dozatd in pre-
conditiei impuse de festul Schelen- qlabil cantitatea de 2100 g, cores-
berg (maxim 0.2 %). Din acest motiv  punzatoare sarjei de 700 kg. S-a
procentajul maxim de bitum a fost continuat malaxarea amestecului
de 7,2 % peniru MBSF cu Tehnocel si  de agregate, filer si fibre timp de 30

tabelul 1, iar compozitile adoptate pen-
tru fabricarea mixturilor realizate pentru
stratul de uzurd de pe pista de incercdri
sunt prezentate in tabelul 2 (pag. 9).

Rezultate
obfinute

secunde, dupd care s-a introdus canti-
tatea de bitum si s-a continuat malaxa-
rea incd 30 secunde.

Astemerec
stmturllor
de mixtura

Aceastd operdfie, pe pista inelard, s-a
fadcut manual, la sablon, iar compac-
tarea s-a redlizat cu un rulou compactor
vibrator articulat tip BOMAG B.W.80 AD-2,
cu masa de 1500 kg. Stratul de uzurd, In
cele 5 variante, a fost asternut pe 5 sec-
toare succesive, fiecare avand 1/5 din
suprafata pistei si 0 lungime medie de 9.5
m, compactarea executdndu-se separat
pe fiecare sector datoritd decalagjului Tn
fimp impus de preparare. Nu au fost ob-
servate zone neomogene cu concentrdri
de fibre de tip PNA sau CELRO la su-
prafafa stratului compactat.

S-au respectat condifile de tempera-
turd in toate fazele procesului fehnologic
de executfie (preparare, transport, com-
pactare), densitatea aparentd determi-
natd pe carotele extrase conducand la

redlizarea gradului de compactare de
100.36 % pentru stratul de baza, 98,9 %

Tabelul 1. Rezultatele incercdarilor fizico - mecanice pentru stabilirea rejetelor mixturilor

Tip Cenfin. Test Pcub | Absorbtie | pyarshanl Absorbfie | Reos Reso S I S/l Vol
mixturd | Bitum [Schellen-| Kg/m3| apd cub | Kg/m3 apd N/mm2| N/mm2| KN | mm |KN/mm | gol
D 60/80(%) berg % % Marshall % %

Conditii SR 174 - 1/1997 pentru drumuri clasa tehnicd |

5762

>2250

4-7

>2300

3-5

>0,7

[>951,5-3[25-40

MBSF
Topcel

MBSF
PNA

078
0,67

911

BAR 2274 Bt 2365 277 3,03 089 958 30 319 347
16 . 2301 2400 19 3,26 9.76 | 35 | 278 |2,
5.7 - 2341 3.9 2406 1,1 3.16 091 [917 [ 4. 253 [ 1.60
MBSF Conditii din Agrementul tehnic AT 005 - 07/008 - 1997 pentru Tehnocel si Topcel
16 [65-75 | <02 | >2250] 4-7 | >2300] 3-5 >35 | >0.7 |>80[15-4]25-40][2-4
MBSF 9 0 9.50 9
Tehnocel| 6.8 0058 | 2266 42 2347 1.4 299 | 0,70 [758] 34 | 220 |241
2289 34 2334 15 298 | 065 |690] 181 | 234

287

| 060 |

1.05
[ 050

9,76
1 8.96

1596 | 4,

0.83
0.84

0:84

7,986
Q77
Q77

B Rsteta adoptata
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Tabelul 2. Compozitia mixturilor asfaltice adoptate =) ) I ” 51“7 If:
Tip mixtura|  MESF cu fibre. MBSFcufbre | BAR16 "":-%L
Compozifie Tehnocel siTopzel | PNA si CELRO e
g:s:z:g ij ;6’:‘ g;ggg — :;g gg formatiilor medii inregistrate in 12 puncte
s o T ;6'1" : é:ﬁl o 22'8 pe fasia circulatd de roata interioara. Se
T : 8:3."8 2 ) 7:,) pot constata urmdatoarele:
- 80, % 65.62 2 5.1 « evolutia inregistrecza trei zone distincte:
Fiore, % '_0_.3_ -0’3 5 1. consolidare - pana la 100.000 treceri

pentru binder si 94...95% pentru stratul de
uzurd. Pe probele confectionate din mix-
tura prelevatd la prepararea in statie au
fost obtinute Tn general valori superioare
ale caracteristicilor fizico-mecanice (n
special pentru stabilitatea Marshall) fafd
de cele determinate in laborator cu oca-
zia stabiliri compozitiei mixturilor.

infrucat, asa dupd cum s-a mai men-
fionat, scopul propus este de a testa rezis-
tenfa mixturilor cu fibre la deformatii per-
manente ca urmare a traficului greu, prin-
cipalul parametru urmarit in cazul experi-
mentdrii este deformatia remanentd
mdasuratd la diferite etape de circulatie.

Mdasurctorile

Se efectueazd in cate 8 profile trans-
versale de pe fiecare sector (40 pe intrea-
ga lungime a pistei) cu precizia de 0,1 mm
si echidistanta intre punctele de mdasurare
de 20 mm. Tn figura 1 pentru sectorul
experimental 1 (strat de uzurd din MBSF
Tehnocel) dupd 5 etape de trafic semni-
ficative (10.000, 50.000. 100.000, 300.000,
500.000 si 700.000 treceri roatd).

Dupd@ cum se poate constata din gra-

ficele rezultate pe fasiile cores-
punzdtoare circulatfiei efective
s-Qu inregistrat tasari, in timp ce
n zona centrald dintre cele
doud urme de roatd se Tnre-
gistreazd usoare ridicari ale su-
prafetei (refuldri), ca si In zonele
exterioare fasiilor circulate, n
imediata vecindtate a acestora.
Aspectul ,zimtat® de pe urmele
pe care s-a desfdsurat circulatia
se datoreazd profilului pneurilor
utilizate, iar valoarea mai mare se
inregistreaza sub roata din interior,
care este roata motoare.

Deformaiiile
remanenie

roatd;
2. acumulare liniara o deformatiilor -
intre 100.000 si 400.000 treceri roatd;
3. acumularea accentuatd a deforma-
tiitor - dupd 400.000 treceri roaid:
¢ se diferentiazd comportarea mixturilor
n functie de fipul fibrelor utilizate si fata
de mixtura martor (BAR 16).

‘ Concluzii

Incercarile de laborator efectuate
pentru studierea compozitiel mixturilor
precum si cu ocazia prepardriiin statie,
atestd usoare modificarl ale caracteris-
ficilor fizice si mecanice pentru mix-

mfurle compozite cu continut de fibre
fatd de mixtura martor (BAR 16). Astfel
absorbtia de apa este mal redusd

(exceptand mixtura cu fibre CELRO

la care este mai mare), iar

Evolutia deformatiilor remanente
maxime de pe fiecare sector (cores-
punzdtoare ftipurilor de mixturi studi-
ate), In functie de traficul realizat
pand la 700.000 treceri ale rofii, este
prezentatd in figura 2, iar in figura 3
cea a deformdtiilor caracteristice ob-
finute prin prelucrarea statisticd a de-

rezistentele pe cuburi sunt mai mari
(cu aceeasi exceptie), Stabilitatea
Marshall este insa@ imbunatdtita in
toate cazurile si in special pentru
fibrele textile indigene, ceea ce ar
putea confirma efectul de armare
al acestor tipuri de fibre.
Tehnologia de preparare este

Ingreunatd datoritd introducerii
manudle a fibrelor, iar productivi-
fatea instalatiei mai redusa dato-
ritd suplimentadri fimpului de ma-
laxare.

Comportarea sub circulatie la
traficul realizat péna in prezent,
apreciatd prin valorile: deforma-
filor remanente sub actiunea
sarcinii date de roata vehiculului
etalon (OS 115 kN), atesta o com-
portare mai bund a sfraturiler din
mixturi asfaltice compozite cu fibre
fatd de o mixturd cu o texturd

apropiatd dar fard a contine fibre.
Exceptie face mixtura stabilizatd cu

Puncte de misurare pe suprafaia pistel { cm )
v |
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Fig. 1. Deformatii remanente medii - sector 1 MBSF Tehnocel

fibre tip PNA care dupda primele




R
5 UmIEF

RESURSE S| TEHNOLOGI] -

=

B

efape de madsurdatori (PAnd la
300.000 frecer) se remarca prin
cele mal micl deformatii, pentru
ca in continuare acestea sa se B
acumuleze mult mai accentuat :,;
decat la celelalte mixfuri, defor- -30
matile maxime ajungénd sa fie g
egale cu cele inregistrate pe mix-

tura fara fibre.

Se poate aprecia p&na in pre-
zent o comportare mai buna a mix-
turii stabllizate cu fibre fip CELRO.
dupd 700,000 freceri roata defor-

200000

500000 600000 700000

e
.

— — — MBSF Topeel

— - —-MB&F PNA

— - - —MBSF Celro ——BAR 18

‘mafia caracteristica fiind de cca. 3
mm, iar cea maximnad de 4 mm.
Mixturile bituminoase stabilizate

Fig. 2. Evolufia deformatiilor remanente maxime

‘cu fibre tip Tehnocel si tip Topcel au
‘© comportare foarte apropiata (aproa-
pe identica) din punctul de vedere al
‘acumularil deformatiilor, fapt explica-
bil avand in vedere compozitia lor.
Experimentarea fiind in curs de
desfasurare (este prevazut sa se redli-
zeze 1,5 x 106 freceri roata OS 115 pand
i luna mai 2001), apreciem cd evolutia
sub circulatie se va diferentia net, pen-
iU @ permite formularea de recoman-

de mixturi stabilizate cu fibre.
Dr.ing. Nicolae VLAD

Ing. Florin AVADANUTEI

- Universitafea Tehnicd

.Gheorghe Asachi® lasi -
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Fig. 3. Evolufia deformadtiilor remanente caracteristice de pe fasia interioara

Agenda Asociatiei Profesionale
de Drumuri si Poduri

De la domnul dr. ing. Mihai BOICU, prim-
vicepresedinte APDP, am aflat cd, la in-
ceputul acestui an, pe agenda de actiuni
si manifestar a Asociatiei Profesionale de
Drumurl si Poduri din Rornania au fost inscri-
se, printre altele, urmatoarele activitafi:

1. Pregatirea Congresului al Xi-lea de
Drumuri si Poduri, care se va desfasura n
municipiul Timisoara, in luna septembrie a
anului 2002, In luna martie a. ¢. se va
intruni Comitetul de organizare, in sedin-

comunicdarilor pentru Congres.

Se afld In curs de elaborare
“Circulara nr. 2, care frateazd Pro-
gramul si problemele financiare
ale organizdrii si desfasurdrii Con-
gresului.

Sunt prevazute intéiniri perio-
dice ale Comitetului de organiza-
re, In Timisoara.

2. Intre 15 februarie si 15 martie

ritoriale ale filialelor A.P.D.P., peniru darea
de seamd pe anul 2000 si alegerea or-
ganelor de conducere pentru urmdatorii
doi ani.

3. La inceputul lunii aprilie va fi organi-

zatd Conferinfa Nafionald a Asociafiei
Profesionale de Drumuri si Poduri.

4. Calendarul activitdfior AP.D.P. va fi
stabilit si detaliat dupd conferinfele filiale-
lor teritoriale.

lon SINCA

Io tehnica de acceptare a rezumatelor 2001 se desfGsoard conferintele te-
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Pod pe D.N. 64 km 13+914
peste raul Oltet, 1a Filcoi

Suprastructura noud a podulul are
schema staticd grindd continua pe trei

| deschideri.

Suprastructura este alcdtuita din doud
grinzi metalice cu inima pling cu placa din
beton armat in conlucrare cu aceste
grinzi.

Partea carosabild a noului pod are IG-
timea de 7,80 m care corespunde circu-
latiei pe doud benzi.

Pentru executia podului infrastructura
existentd a fost amenagjatd corespun-
zdtor.

Pe timpul executiel lucrarilor cir-
culdfia s-a desfasurat pe o varlanta

locald, in amonte de podul existent, cu
un pod provizoriu realizat prin riparea

Drumul national 64 Caracal - Rm. Val-
ceda traverseazd la Km 13+914 raul Oltet

pe raza comunei Falcoi pe un pod con-
struit in anul 1896.
' Podul a avut trei deschideri de céate
43,00 m, simplu rezemate.
Suprastructura podului a fost realizatd
din grinzi metadlice cu zdbrele cu calea
jos si a avut o parte carosabild de 5,50 m.
Infrastructura podului a fost alcatuita
din doud pile si doud culei cu elevatia

realizatd din ziddrie de piatrd (moloa-
ne de piatrd cioplitd legate cu mortar
de ciment), cu fundatia directd Intr-un
strat de pietris.

suprastructurii podului existent,

Podul aoflat in administrarea D.R.D.P.
Craiova a fost proiectat de S.C.
IPTANA-SA si executat de S.C. TUNELE
S.A.

- Brasov.

Podul a fost dat in exploatare in
luna decembrie 2000 in prezenta

Avéndin vedere durata de exploa-  feprezentanfilor AN.D. Bucuresti,

tare a podului, degraddrile apdrute n
timp precum si Idfimea insuficientd o
pdrtii carosabile pentru circulatia pe
doud benzi s-a executat pe amplasa-
mentul podului existent un pod nou
folosind infrastructura existentd.

D.RD.P. Craiova si a oficialitatitor
judetului Olt,

Ing. Toma IVANESCU
- Director Divizie Poduri
S.C. IPTANA-S.A. -

60 de ani de invatamant superior
de constructii 1a Iasi

Tnvatamantul superior de constructii si
arhitecturd se afld In plin proces de mo-
dernizare prin dlinierea la exigentele mon-
diale, privind asigurarea nivelului de pre-
gdtire a viitorilor specialisti.

In acest context, realizarea unui dialog
permanent, in sensul colabordrii si informa-
rii reciproce Intre specialisti din domeniul
constructiilor, este nu numai benefic ¢i si
absolut necesar,

Profitind de aniversarea a 60 de ani de
invafa@mant superior modern de constructii
la lasi, care va avea loc in zilele de 25 si 26
mai a.c., In capitala Moldovei, Facultatea
de Constructii si Arhitecturd din cadrul
Universitatii Tehnice .Gh. Asachi® organi-
zeazd o manifestare cu participarea ab-

solventilor, a cadrelor didactice si a tutu-
ror organizatilor de profil din cercetare,
proiectare si executfie. Aceasta va oferi
un prilej de evocare a modulului in care
s-a dezvoltat facultatea in cei 60 de ani
de la infiintare, precum si a unor dezba-
teri asupra problemelor actuale privind
sectorul de constructii si Invatamantul
superior de specialitate.

Dintre femele ce vor fi prezentate,
amintim: Realizari importante ale absol-
venfilor in domeniul proiectarii si execu-
fiei; Geotehnicd si fundatii; Structuri si
elemente de constructii; Metode mo-
derne de calcul; Materiale si tehnologii
noi; Conservarea energiei $i protectia
mediului; Cai de comunicatii; Manage-

ment; Instalatii; Probleme spaci-
fice invatamantului de construc-
fit si arhitectura.

Pentiru permantizarea legatu-
rii dintre facultate si absolventi, in
sensul informarii si sustinerii reci-
proce, va fi inaugurat ,Ciubul
absolvenfilor Facultatii de Con-
structli si Arhitectura®, sub auspi-
cile Societdtii Academice de:
Constructii ,Profesor Anton Se-
san® st a Socletatli . Teiu Botez™.

Prof. univ. dr. Constantin IONESCU
- Universitatea Tehnica
.Gh. Asachi* - lasi -
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S.D.N. Satu Mare
urile
de la marginea tarii

O conceplie
profesionista

Sectia de Drumuri Nationale
Satu Mare administreazd 267 km
de drumuri din care 161 sunt inclusi
in categoria drumurilor europene:

E 81 (Supur - Satu Mare - 55 km) si

E 58 (Seini - Livada - 19 km). Secftia
mai are Tn administrare si 35 de
poduri, av@nd o lungime totald de
761 mi. Situatd intr-o zond linistitda,
imbindnd mai mult trasee de
campie si podis s-ar pdrea cd spre
deosebire de Zaldu sau Cluj, de
exemplu, S.D.N. Satu Mare nu se con-
fruntd cu probleme deosebite, datd
fiind s Intinderea mai micd a refelei
rutiere,

Opinia inginerului Pefru ARDELEAN,

seful S.D.N., este insG urmdtoarea:
L Oricat de mulfi sau de pufini kilometri Reteaua de drumuri nafionale administrata de S.D.N. Satu Mare

am avea in administrare, obligatia

noastra, ca profesionisti, este sa frataGm
nu fiecare kilometru, ci fiecare cenfime- Cu trei ani in urmg, Revista ,DRUMURI PODURI”, prin redactorii ei, Tsi ince-

tru cu acelasi respect. pea o ampld documentare privind activitatea Regionalelor si Secfiilor de
Putem spune ca noi am reusit, aici la  Drumuri Nafionale. De la lasi pand la Craiova sau de la Bistrita pand la Galafi
copatul farii, s& ne formam o echipG  am reusit sd vd prezentdm, credem cu interes, drumuri, fapte, intémplari si mai

omogend si bine pregdtita profesional N gles oameni destoinici indrégostifi de meseria de drumar. Si pentru c¢& nu am
care he comportdm ca infr-o adevarata

vrut si nici nu infenfiondm s& ocolim pe nimeni iat&ne acum prezeni la una
familie ",

din cele mai indepdrtate S.D.N. si anume cea din Satu Mare. Dar, penfru cd
s em ai poate orice reporter isi doreste si intdmpldri deosebite si neprevdzute de la Bucuresti
si pénd la Cluj - Napoca am cél&torit pe mézgd si burnitd, pe drumuri reabi-
|q capﬂ'olul dofqre_" litate, aflate in construcfie sau care urmeazd a fi modernizate. Am intalnit un
trafic dens, eterogen, in care conviejuiesc incd impreund, din nefericire, TIR-
Boza materiald a $.D.N. Satu Mare este  urile de mare putere aldturi de cérufele cu cai. Tofi cei cu care am discutat

compusd din 2 utilgje tip Unimog, dofate  synt de pérere cd investifiile in drumuri trebuie continuate si c& ceea ce s-a
cu echipamente specifice, 2 Caterpilare,
o frezd tip Wirtgen, o autobasculantd de 8
tone. 6 autospeciale (LEA).

Cei cu care am discutat ne-au spus cd
ar mai fi necesar Tncd un ufilaj de tip
Unimog la Districtul Supur, avand in
vedere faptul cd sectorul din adminis- despre cum au fost acolo rezolvate problemele iernii, prezenfi fiind, cum se

frarea acestui distict este in curs de spune, la fafa locului.

facut, s-a facut bine si temeinic. la Sémbra Oilor, pe DN 19, am vézut si
prima ninsoare, participénd aldturi de drumarii sdmdreni la primele
imprastieri de material antiderapant, la dirijarea traficului si asigurarea unor
conditii normale de circulafie. Si dacd fot noi, reporterii, le-am adus acestor
drumari prima z8padd, am avut si satisfactia de a nu citi de cine stie unde



reabilitare ceea ce inseamnd cd odatd
cu finalizarea acesteia, volumul lucrdrilor
de ntretinere si toaletare va fi mai mare. In
ceeqa ce priveste personalul, acesta cu-
prinde 125 de angajati, majoritatea aces-
tora avénd o bogatd experientd in dome-
niul drumurilor. Dovada o constituie si fap-
tul cd, de exempilu, S.D.N. Satu Mare a fost
nominalizatd Th anul 2000 cu locul Il pe
tard in ceea ce priveste activitatea echi-
pajului mobil (AVTR).

O retea
eterogend

Referindu-ne acum la activitatea con-
cretd a S.D.N. Satu Mare amintim faptul ca
anul frecut au fost executate in cadrul
lucrdrilor de intrefinere periodicd 10,5 km
de covoare asfaltice, 32 km de tratamen-
te bituminoase, 8 km de reciclare la rece.

De asemeneq, s-au finalizat lucrdrile de
reabilitare pe tronsonul Satu Mare - Petea
(D.N. 19 A, km 54+000 - 62+000) de catre
firma italiand Astaldi, aceeasi firma exe-
cutdnd reabilitarea si pe tronsonul Supur -
Satu Mare (km 04000 - km 48+000) care se
va incheia in acest an.

.Din pacate, avea s ne spund seful
Sectiel, cu excepfia sectoarelor reabili-
tate, cea mai mare parte a refelei de dru-
muri din administrare este Imbatranita si
are capacifatea portanta depdsitd, Acest
lucru se reflectd, in primul raénd, in volumul
mare de repardlii pe care le-am efectuat
In anul 2000 (aproximativ 50.000 m.p).
Pentru anul 2001 ne-am propus sa realizdm
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16 kmn de covoare asfalfice, 43 km
de fratamente bituminoase si re-
ciclarea la rece a 7 kn de drum”*,

Se furd si la
Satu Mare

Nu s-ar putea spune cd pro-
blemele deosebite ale drumao-
rilor satmdreni diferd prea mult
de cele dle confrafilor din alte
zone ale faril. Una din preocu- e
parile specidlistiior S.N.D. Satu f,::",':-;
Mare o reprezintd, in special, i i
mdrirea volumului reparatiilor
mai ales acolo unde existd un
trafic intens. Solutii exist&, dar nu
depind numai de ei. Este vorba
in primul rdnd de D.N. 19 unde
datoritd punctelor de frontierd
Petea si Halmenu cresterea trafi-
cului duce in mod frecvent la de-
teriorarea drumului. De aseme-
neaq, furturile si distrugerile de patri-
moniu nu-i ocolesc pe drumari mai
adles in zona districtelor Negresti,
Supur si Tasnad. Numai pe anul tre-
cut valoarea acestora s-a cifrat la
161.876.191 lei. ,Nu as vrea sd co-
mentez prea mult acest fenomen
care, din pacate, este unul generali-
zat, ne-a declarat inginerul Petru Ar-
delean, seful SDN. Dacd in ceea ce
priveste Polifia rutierd avem o bund
colaborare, cu posturile de polifie co-
munale, in special, nu se poate spune
chiar acelasi lucru mai ales in cazul
prinderii celor care ne creeazd pa-
gube”,

Ing. Petru ARDELEAN
- seful S.D.N. Satu Mare -

Inginerii si ...
vorba duice !

Si pentru c& aminteam la inceput
de importanta factorului uman, tre-
buie sa-i aminfim si pe cei care zi si
noapte se ocupd de activitatea dis-
trictelor:

e ing. loan Cioroga - district Satu Mare;
e maistru fuliu Marojan - district Carel;
» tehn. fleana Lenghel- district Tasnad;

e maistru Rodica Roca- district Livada;
e inginer Dorel Ciuhan - district Supur;
e inginer Florin Merius- district Negresti.

Nu intémpl&tor i-am enumerat
pe acesti sefi de districte. Mirarea
reporterului, dacd se poate numai
asa, vine de la urméatorul fapt: din
cele sase districte, frei sunt con-
duse de ingineri, unul de un mai-
stru si doud de... femei (0 tehni-
ciand si o ,maistra™)!

Dacd in ceea ce priveste pre-
zenta inginerilor la districte evolu-
fia drumurilor va dovedi cad acest
fapt este indispensabil, prezenta
femellor este un lucru cu totul
deosebit la conducerea forma-
filor de lucru. Mai ales atunci
c@nd Intr-o meserie destul de
durd, precum cea a drumdaritului,
nici limbajul si uneori nici compor-
famentul subalternilor nu sunt
decupate la perfectie din dictio-
narele limbilor clasice si cele ale

1
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bunelor maniere. Mai si glumind
putin, se pare cd, uneori, chiar si
soferii si mecanicii cei mai razvra-
titi pot fi disciplinati mult mai usor
de o voce caldd, placuta si femi-
nind. Vreti sd va convingeti? Treceti
pe la districtele Tasnad si Livada
apartindnd de S.D.N. Satu Mare!

Un drumar
si florile sale

Pe langd adevdratele palate |
de la Certeze, districtul Negresti
pare un liliputan. Seful de district,
inginerul de drumuri Florin Merlus
este un bdimdrean ,maritat™ de
zece ani ia Negresti.

Chiar dacd se afld nir-o cladire
veche, districtul este curat, Ingrijit, iar
seful lui un pasionat... florar! Aproape
in toate birourile se afld, in special,
cactusi, de toate soiurile st marimile pe  Qutoturism. Ce a urmat? Nervi, dar
care nsd la Negresti nu-i prea vrea
nimeni. Am plecat impreund, pe D.N.
19, spre SaGmbra Qilor, pe o vreme in
care lapovita se transformase deja n
ninsoare. Cand am qgjuns pe creasta
muntelui, deja Incepuserd problemele n
trafic, dar si ufilgjele se aflau a lucru.

Am cobordt de pe munte n plind nin-
soare st am putut constata, incd odatd, =
dacd mai era nevoie, inconstienfa unor &=
soferi plecatiin curse cu cauciucuri uzate, i
depasind ford nici un moftiv coloane deja
formate sau circulénd cu vitezd acolo
unde nu era cazul. Este inutil s& va mai
spunem ca desi utilgjele au lucrat fot fim-
pul in nu mai pufin de doud ore, cinci sau
sase aufovehicule se aflau deja tam-

ponate sou iesite in decor.
Prima ninsoare 'r‘nci ales bllocore:o pentru scurt
timp a circulatiei, deoarece
Se spune deseori ca prima ninsoare Masina cu maferial antidera-
este cea mai grea, in special pentru soferi,  Pant nu a mai putut la rAndu-i
Masini neechipate corespunzdtor, reflexe  actiona.
acomodate pentru suprafete uscate, lipsa Chiar dacd situatia a fost in
de atentle si concentrarea duc la eve- findalrezolvatd, am afiat cd pentru
nimente nedorite in trafic. Si cum de ving  drumarii sGtmdreni, si nu nuMai,
trebuie sa fie intotdeauna cineva, cel asemenea evenimente sunf des
mai des sunt pomeniti pe nedrept dru- ntdlnite iama. C&t despre con-
marii. Exemnplul din ultima imagine a re- secinfe si vinovdtii, comentarile
portajulul nostru este credem, elocvent,  sunt de prisos.

Dacd masina de teren reuseste, cu
dificultate totusi, s& depdseasca utila-
jul de la drumuri, nu acelasi lucru se
poate spune despre autoturismul din
dreapta imaginii care la prima
curbd incercand aceeasi manevrd
a derapat, ciocnindu-se cu un alt

S -

Din pacate, existd mulfi soferi care creeazd probleme (DN19)

Pe DN 19 utilajele au acfionat eficient

Departe,
dar a meritat

In final s& ne Intoarcem din nou la gaz-
da noastrd, inginerul Pefru Ardelean, seful
S.D.N. Satu Mare. Absolvent al Facultdfil
de Drumuri si Poduri Timisoara in anul 1990,

tatdl a doi copii, din 1994 p&nd in 1998 a
fost sef de district la Satu Mare, iar apoi sef
de Sectie. Molcom la vorbd@ ca orice...
Ardelean, credem cd i-am facut o surprizd
atunci cénd i-am fost oaspeti. La drept
vorbind, pe la Ploiesti, Buzdu, Brasov sau
Targoviste mai fuseseram.

V& spunem noi, reporterii revistei, ca
drumul pdnd la Satu Mare, chiar dacd a
fost lung si obositor, a meritat efortul cu
prisosinia!

Fotoreporta;j:
Costel MARIN
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in laborator

O metodda rapida
si eficienta de
determinare

a umiditatii
nisipurilor naturale

La prepararea semifabricatelor rutiere
- mixturi asfaltice, materiale stabilizate cu
lianti hidraulici si puzzolanici, betoane
rutiere pentru straturile de imbracaminte,
etc. - se pune problema dozarii c&t mai
corecte a componentelor acestora.

Cum agregatele naturale, inclusiv ni- -

sipul, sunt depozitate In atmosferd liberd,
fiind expuse la variafile de umiditate da-
torate ploilor, temperaturii §i véntului,
problema dozdrii corecte a componen-
telor, in particular a nisipului, se complica
(si datoritd capacitdfii nisipului de a se
infoia atunci c@nd este umed). Ca
urmare, se impune determinarea cat mai
operativd a umiditdtii, respectiv a infoierii
nisipului.

O metodd rapidd st modernd de deter-
minare a umiditafii nisipurilor naturale sili-
cioase - frecvent utilizate - este cea care
foloseste cuptorul cu microunde.

Principii

de functionare
a cuptorului cu
microunde

Microundele folosite la cuptoare sunt
unde luminoase, cu frecventa de 2450
MHz si lungimea de undd de 041nm
(Inm=10m), mai scurtd decdat cea a ro-
didfiilor ultraviolete solare (cu lungimea de

umedd de cca. 66 g (capacitatea cap-
sulelor). Rezultatele determindrilor au fost:
prelucrate statistic.

Din andliza rezultatelor ebfinute a

cca. 300nm) si incomparabil

mai scurtd decdt cea a radio-

tiilor infrarosii (calorice).
Microundele nu incdlzesc,

ele sunt absorbite de catre apd, rezultat c&:
iar energia lor determina freca- - durata de uscare a probelor este de
rea moleculelor acesteia si pro- 10 minutfe;

ducerea propriei calduri. - dispersia valorilor umiditafii asigura o
Microundele sunt reflectate abatere a valorii adevarate fata de valf-
de metale, producand scantei (si oarea medie ebfinutd prin m@surdfoﬁ,
defectarea cuptorulu)). Microun- de maximum = 0,3% de umiditate.
dele frec prin sticld, portelan, une- Pentru evidentierea economiel de
le materiale plastice si aer - care energie ce se poate obfine prin fo-
nu confin apd. losirea cuptorulul cu microunde (reglat
Firma ELE (Anglia), care produ- la 750 W), umiditatea nisipului s-a de-
ce cuptoare cu microunde pentru terminat in paralel, prin uscarea timp
laboratoare recomandd: de 6 ore in etuva termoreglabild s
- folosirea cuptorului cu microun-  timp de 10 minute in cuptorul cu mi-
de pentru determinarea umiditdtii ni-  crounde.
sipurilor silicioase, care nu contin me- S-au constatat; o economie de
tale, carbune (care se poate aprin- c¢ca. 3.5 kW energie electrica si
de) sau micd; practic aceleasi valor, pentru va-
- folosirea drept containere pentru  loarea medie a umiditafii si pentru
probele de nisip a vaselor din porfelan  abaterea valorii adevarate.

sau din sticld borosilicat. .
. Concluzii
Cercetari N
- Folosirea cuptorului cu micro-

si experimente unde permite deferminarea pre-
clsa si rapida (max. o ora pentru
de laborator

toate operatfile) a umiditatii nisi-
purilor naturale silicioase si astfel

Cercetdarile de laborator efectuate
au avut drept scop stabilirea duratei de

un control operativ st eficient al
calitatii lucrarilor;

uscare a probelor de nisip natural silicios - Prin folosirea cupforului cu
folosind cuptorul cu microunde si evi- microunde se redlizeazd o eco-
dentierea economiei de energie elec- nomie de energie elecirica de
ricd ce se poate obfine prin folosirea cca. 3,5 kW pentru o deferminare.
cuptorului cu microunde n locul etuvei

termoreglabile.

Pentru determinarea duratei de
uscare s-au efectuat cantdriri succe-
sive la balanfa tehnicd, pe un numar
reprezentativ de probe, asezate in
capsule de porfelan si avdnd masa

Prof. dr. ing. Benonia COSOSCHI,

- Universitatea Tehnica
,Gh. Asachi* lasi -
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TRrAFICUL RUTIER

Activitatea privind traficul rutier,
in contextul sistemului
calitatii din CESTRIN

Sectia Inginerie de Trafic si Si-
guranta Circulatiei Rutiere din ca-
drul CESTRIN si-a propus ca obiec-
tiv prioritar. asigurarea si garanta-
rea obfinerii calitdfii serviciilor
prestate, in conformitate cu cerin-
fele beneficiarilor si cu prevederile  agabaritice;
lucrcrilor realizate de sectie. ¢) Reglementari tehnice si normative n

In cadrul sectiei se urmdreste domeniul ingineriei de trafic si siguranta
franspunerea in practicd a politicii  circulatiel rutiere.
declaratéd de conducerea CES- CESTRIN prin STSC gestioneazd baza
TRIN in domeniul calitdtii, prinfoate  de date cu toate informatiile privind

‘actiunile desfasurate In scopul pre-  traficul rutier pe intreaga retea de dru-
venirii noncalitafii, asigurdrii reali-  muri publice. Astfel, pentru asigurarea
zarii calitatii cerute n reglemen-  functiondrii corecte si permanente a
tarile in vigoare si in condifile con- infregii refele de posturi de inregistrare
tractuale, oferind incredere bene- automatd a traficului rutier, s-a efec-
ficiarilor in capacitatea de rezolvare  tuat: e verificarea pe teren a modului
a ofertei solicitate. de functionare a contorilor ISAF de

Obiectul nostru de activitate are  pe raza DRDP 1-7, conform progra-
mai multe componente : mului aprobat de AND-ST; e verifi-
q) Studii de frafic; recensdminte de carea sl andliza preciziei de canta-
circulafie; prognoze de ftrafic rutier; rire a vehiculelor cu echipamente-
inregistrarea automata de trafic rutier;  |e PEEK; e stabilirea mdsurilor nece-

monitorizarea fraficului greu; studii si
analize ale fraficului rutier; perfectio-
narea aparaturii de Tnregistrare auto-
matd a traficului rufier,

b) Intrefinerea si dezvoltarea sistemului
de opftimizare a fraseelor foarte grele si

sare a fi luate pentru mentinerea in func-
tiune a refelei de contori. De asemeneaq,
verificarea calitatii datelor de trafic ob-
finute prin inregistrdri manuale de circu-
lafie a constat prin:  efectuarea controlu-
lui privind modul de desfdsurare al recen-
sa@mantului de circulatie si al anchetelor
de circulatie O - D; e preluarea datelor de
trafic de la delegatii D.R.D.P. si Consilile
Judetfene si validarea acestora dupd in-
troducerea n calculator.

Tn anul 2000 au fost elaborate proceduri
tehnice specifice, cum ar fi PTS 01-008:
.Ghid pentru controlul efectudrii inre-
gistrérilor circulafiei rutiere pe drumurile
publice" si PTS 01-009: , Actualizarea bazei
de date OPTITRAS™,

In acest an vor fi prelucrate si gestio-
nate inregistrarile automate cu contori
ISAF si vor fi verificate si prelucrate datele
din recensdmantul de circulatie rutierd.

Ing. lleana MOLAN
- CESTRIN -

STEFI PRIMEX sx.

IMPORT-EXPORT MATERIALE $1 UTILAJE CONSTRUCTII

STEFI PRIMEX S.R L., distributor ecxclusiv al produselor firmelor germane HUESKER SYNTHETIC GmbH 5i KEBU; AGRU (Austria), v oferd o gamii largd de produse si soluti

apte de a rezolva problemele dumneavoastri legate de:
o apqritia fisurilor in straturile de mixturi asfaltice;

© consolidéiri de terenuri, diguri;

* combaterea erozivnii solului;

© miirirea capacitifii portante a terenurilor slabe;

UTILAJE DE CONSTRUCTII
Nol s SECOND - HAND

© maivri §f plici vibratoare;

o impermeabiliziirii depozite de deseuri, depozite subterane, canale, rezervoare; O (fplpm;oure; .
» hidroizolatii i rostur de dilatafie pentry poduri, hidroizalufi terase. : L“r':;z:' :I ;i"g’ln
{ e"

TEHNOLOGII $I MATERIALE PENTRU CONSTRUCTII

» hidroizolufii poduri;
® geogrile i geotextile;
o dispozitive de rost;
 geomembrane HDPE.

S.C Stofi PRIMEX S.R.L.

© buldoexcavatoare, inciirctitoare, dlindri compactori;
o vibratori beton.

Str. Ztipada Mieilor nr. 16 - 18, sector 1, Bucuresti - Roménia; Tel./Fax: 232.23.42: 094.52.68.18, 094.60.88.13
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Programul
pe anul 2000

A. Descriered

Strategia Administratfiei Nationale a
Drumurilor in politica de investiti se con-
cretizeazd in asigurarea cu fonduri pentru
continuarea lucrdrilor incepute n anii pre-
cedenti, in vederea punerii in functiune a
unui numar cat mai mare de obiective.

De asemeneaq, au fost prevazute si ce-
le doud obiective noi legate de derularea
imprumutului cu Guvernul Japonez (prin
Program OECF) pentru modernizarea dru-
mului national D.N. 6, intre Alexandria si
Timisoara.

Programul de investifii pentru anul 2000,
conform Legii Bugetului nr. 76 din 2000 si a
Ordonantei de rectificare nr.155/2000, avea
prevazut a fi asigurat cu surse financiare din
Fondul Special al Drumurilor Publice, in va-
loare de 276.440 de miliarde lel.

Valoric, structura planului de investitii apro-
bat pentru anul 2000 s-a prezentat astfel:

Total, 276,440 de miliarde de lei
din care:
- obiective In
continuare: 254,518 miliarde de lei;
- dotdri

independente: 20,000 de miliarde de lei;
- cheltuieli de
proiectare

B. Scopul

Pornind de la faptul cd drumul dez-
voltarii economice frece prin dezvoltarea
drumnurilor, fapt recunoscut pe plan mon-
dial, se urmadreste:

e aducerea refelei de drumuri nafionale
principale la nivelul standardelor euro-
pene, a restului refelei de drumuri natfio-
nale n stare bund si foarte bund;

e constructia de pasaje denivelate pe
principalele intersectii ale drumurilor na-
fionale cu calea feratd:;

e modernizarea drumurilor nationale pie-
truite, constructii de legdturi si variante
ocolitoare, precum si sporirea de capa-
citdti ale fraficului la intrdri si iesiri la prin-
cipalele localitati;

1,922 de mifiarde de lei.

¢ climinarea punctelor pericu-
loase;

e asigurarea conditilor optime de
lucru pentru lucr&torii drumari;

e infrefinerea corespunzatoare
a utilajelor specifice activitdfi-
lor de intretfinere a drumurilor
nafionale;

e achizifionarea de utilgje si
echipamente moderne si per-
formante, pentru Intretfinerea
drumurilor si a podurilor;

e comandarea documentatiilor
tehnico-economice (studii de
prefezabilitate si de fezabili-
tate).

C. Obiectivele

Structura fizicd a planului pe
anul 2000 s-a concretizat in:
e pasgje Th numdr de 8 cu o
lungime totald de 806,1 m;
e poduri in numdr de 7 cu o
lungime totald de 1160.3 m;
e sporiri de capacitate In lungime
totald de 24700 m;
e modernizari drumuri in lungime de
28,8 km;
e amenajari, apdrdri, consolidari n
lungime de 158.,5 km;
e devieri de drumuri cu pod 9.4 km;
e elimindri de pasagje de nivel 8,33 km
de drum; )
e baze de intretinere si deszdpezire
14 buc. '
e ateliere de Intretinere si repardatii utila-
je 1 buc.;
» sedii sectii si districte drumuri nationale
6 buc.
Tn anul 2000, Administratia Nationald
a Drumurilor si-a propus finalizarea a 10
obiective, urmdand ca in anul 2001 alte
38 lucrdri sa fie terminate.
In anul 2000 au fost receptionate
obiectivele:
¢ Pod pe D.N. 66, Tg. Jiu - Petrosani, km
120+381, la Lainici;
¢ Pod pe D.N. 64, Caracal - Gdneasa,
km 13+914, la Faicoiu;
e Modernizare D.N.7A, Voineasa - Vi-
dra, km 38+67;
e Baza de intrefinere Strehaia;

Ing. Mircea EPURE
- Directorul Directiei Investiii si Derularea
Fondului Special al Drumurilor Publice
- AND. -

e Drum de exploatare Zliatna;
» Baza de intrefinere si deszapezire Dej;
e Pod pe D.N. 11 B, km 214872, la Pla-
iesii de Jos:
* Deviere D.N. 3, Bucuresti - Calarasi,
sector km 112+940 - 120+000.
D. Indicatori

de performanj&

- Imbund&tatirea starii tehnice a
refelei de drumuri publice existente
pentru salvarea acestui patrimoniu
national;

- Crearea conditilor pentru aduce-
rea refelei rutiere la nivelul standar-
delor europene s| asocierea Roma-
niei la Comunitatea Europeand.

Propuneri
pentru anul
2001

Propunerile privind Planul de
investifii pe anul 2001 se ridica la
cifra de 700,000 de miliarde de lei,
structuréndu-se astfel:

Total,  700.000 de miliarde de lei;
din care:
- obiective in continuare:
581,887 de miliarde de lei;
- obiective noi:
44,206 miliarde de lei;
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- dotdr independente:

60,000 miliarde de lei;
- chelfuieli de proiectare:

13,907 miliarde de lei.

Structura fizic@ a planului pe

anul 2001 se prezintd astfel:
- pasaje, In numdar de 8, cu o lun-
gime totala de 19919 m;
- podurl, in numar de 9, cu o lun-
gime fotala de 1504,5 m;
- sporiri de capacitate in lungime
tofala de 27.546 m:

INVESTITI

- modernizari de drumuri nafionale
lungime de 35,3 km;
- amenaqjari, apdrdri, consolidari in lungi-
me de 158.5 km;
- devieri de drumuri cu pod, 2.4 km;
- elimindri de pasaje de nivel, 9.6 km de
drum;
- elimindri puncte periculoase in lungime
de 2,83 km;
- baze de intretinere si deszdpeziri 13 buc.;
- ateliere de intretinere si repardfii ufilaje
2 buc.;
- sedii sectii si districte de drumuri natio-
nale 6 buc.;
- amenagjare puncte frecere de frontierd
(AC) 3 buc.

n aceastd perioadd@ sunt elaborate
studiile de fezabilitate, proiectele, docu-
mentatile tehnico-operative, stabilirea
etapelor de execufie si a executantilor.

Inceputul f&cut cu temeinicie, certitu-
dinea resurselor financiare, profesionalis-
mul personalului angajat In indeplinirea
Programului de investitii constituie premi-
sele unei activitati responsabile, conforme
cu exigentfele perioadei pe care o par-
curgem.

Ing. Mircea EPURE,

- Directorul Directiei Investitii si
Derularea Fondului Special

al Drumuirilor Publice -

Reglementari tehnice

in domeniul rutier
pentru anul 2001

Incepénd cu anul 2000, conducerea A.N.D. a aprobat programul de

e Instructiuni tehnice deparfamen-
tale privind criteriile de determinare a
starii de viabilitate a podurilor de sosea
din beton, beton armat si beton pre-
comprimat - ind. CD 131-81;

e Instructiuni fehnice departamentale
pentru protectia anticorozivd a ele-
mentelor din beton ale suprastructurilor
podurilor expuse factorilor climatici, noxe-
lor si actlunil fondantilor chimici utilizati
pe timp de iama - ind.CD 139-82;

e Instructiuni tehnice departamentale
de executie a straturilor din agregate
naturale stabilizate cu lianti puzzolanici -
ind, CD 127-85;

e [nstructiuni tfehnice departamentale
pentru dimensionarea ranforsdrilor din
beton de ciment ale sistemelor rutiere
rigide st nerigide - ind. PD 124-84;

o Normativ privind proiectarea hidraulicd
a podurilor si podetelor - ind. PD 95-77;

e Instructiuni tehnice departfamentale
privind proiectarea, execufia si intrefi-
nerea drenurilor pentru drurnurile publice

- Ind. ANN.D, 513-91;

e Normativ privind odmlnls’rroreo ex-
ploatarea, infrefinerea si repararea dru-
murilor publice - ind, AN.D. 554-99;

glementdri, dupd cum urmeaza.

tate in anul 2001.

e Instructia privind revizia drumu-
rilor publice - ind. AND 504-93;

¢ Instructiuni tehnice departamen-
tale pentru realizarea imbraca-
mintilor rutiere din beton de ci-
ment cu granulozitate disconti-
nud - ind. CD 151-85;

¢ Instructiuni tehnice departo-

mentale pentru dimensionarea

ranforsdrilor cu strat de agre-
gate naturale stabilizate cu lianti
puzzolanici ale sistemelor rutiere

nerigide - ind. CD 152-85;

e Instructie privind prevenirea si
combaterea inunddtiilor si apa-
rarea contra gheturilor la drumu-
rile publice;

e Normativ pentru executia su-
prabetondrit podurilor sub frafic;

revizuire a reglementdrilor tehnice pentru domeniul rutier, finanfat din fondurile
A.N.D. In anul 2000 s-au finalizat 19 reglementdri care au fost avizate in C.T.E.
- A.N.D. 5i aprobate prin Ordinul Directorului General al A-N.D:

Pentru anul 2001, conducerea A.N.D. a aprobat un program de revizuire a
reglementdrilor tehnice pentru domeniul rutier care confine un numér de 18 re-

Aceste reglementdri vor fi publicate in Buletinul Tehnic Rutier, in numerele edi-

¢ Instructie privind activitatea Secfiei de
Drumuri Natfionale;

¢ Metodologie privind gradarea secfiilor
si districtelor de drumuri;

¢ Normativ experimental privind stabilirea
nivelelor de serviciu pentru fiecare indica-
tor de stare a drumuirilor;

e Implementare nivele de serviciu in pro-
gramul PMS, pentru aplicarea acestuia la
nivel de retea de drumuri nationale.

Reglementari noi

e Normativ privind execujia mixturilor as-
faltice drenante;

e Normativ _privind executfia si controlul
calitatii hidroizolatiei la poduri.

Ing. Rodica VARGA
- Serviciul Tehnic AND -

1o |
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Tehnologie moderna de
reciclare a structurilor
rutiere degradate

Consecventd principiului cd nu se pot  darea bitumului obisnuit tip D
realiza lucrdri de drumuri la nivel european  80/120 incdlzit la 180°C, cu par-
fard o tehnologie corespunzdtoare, Regia  ticule de apd la o anumitd pre-
Autonomad a Drumurilor Judefene Ciuj a siune. Dacd este necesar, se
achizitionat la inceputul lunii octombrie poate corecta granulometria
2000 un utilgj ,Reciclator cu bitum spumat  structurii prin addugarea de
Wirtgen - WR 2500", destinat executiei material pietros n fata masinii,
lucrdrilor de reciclare / stabilizare insitu® si  dcesta urmand a fi prelucrat
Ja rece”, a tuturor fipurilor de structuri ru-  concomitent cu structura exis-

tiere degradate. tentd.

Achizifia ufilqjului s-a facut cu sprijinul Urmeazd apoi corectarea
Consilului Judetean Cluj, printr-un credit cu autogrederul a profilului - Ing. Liviu BOTA
pe frei ani acordat de ,Banca Comercia-  transversal si longitudinal daca - Administrator unic al R.A.D.J - Cluj -
IG IONTIRIAC™, de la firma WIRTGEN INTER-  este cazul si o compactare ener-  zent numai in cadrul Regiei Autonome a
NATIONAL GmbH, din Germania. gicd cu un ufilaj de compactare  Drumurilor Judetene Ciuj.

Reciclatorul WR 2500 realizeazd conco-  adecvat. Avantajele rezultate din aplicarea
mitent, prin o singurd frecere pe o Iatime Functie de solutia tehnologicd tehnologiei de reciclare - stabilizare ,la
de bandda de 2,5 m, urmdtoarele operatfii:  aplicatd, reciclatorul se comple- rece” cu masina WR-2500 sunt:

- saparea structurii rutiere degradat& la o teazd cu: - productivitate foarfe mare (viteza de
grosime de max. 50 cm; - transportor de apad; inaintare in lucru este de cca. 10

- concasarea confrolatd a straturilor rutie- - transportor de bitum / emulsie; m/min.) ia costuri de materiale, ener-
re legate (uzurd, binder stabilizat) sau ne- - transportor - raspanditor de gie, transport si manopera reduse
legate (macadam, fundatie din piatrd var/ciment. foarte mult fat& de solutile clasice;
spartd si/sau balast); Dup& executia lucrdrilor de reci- - se pot trata toate tipurile de structuri

- addugarea exactd si malaxarea cu lianfi  clare, n functie de conditile locale, rutiere distruse;
bituminosi (bitum spumat, emulsie bitumi-  este necesar sd se etanseze supra- - se elimind faiantdrile si transmiterea
noasd) si/sau lianti hidraulici (var, ciment)  fafa prin tratament bituminos sau strat  crapdturitor de reflexie - daca
si apd (pentru obfinerea umiditdfii opti- de uzurd din mixturi asfaltice. Dru- addncimea de lucru este aleasd

me de compactare); murile cu frafic redus pot rdmdne la  adecvat;
- reastemerea materialului rezuftat. nivelul de .drum stabilizat cu lianti bi- - se obtine o structurd constant uni-
De mentionat ¢& bitumul spumat este  tuminosi si/sau hidraulici®. form@ n plan longitudinal si trans-
fabricat pe loc de reciclator prin bombar- Aceastd tehnologie se aplicdin pre- versal;

- se ridicd capacitatea portantd si
rezistenic la inghet;

- fraficul este sténjenit pe distante
scurte, numdai pe un firde circulatie;
- redarea imediatd a drumului in
circulotie;

- largirile de drumuri prin executfa-
rea unor casete se pot executa
concomitegnt ¢ ranforsarea  sis-
temulul rutier existent, eliminénd
astfel posibilitatea aparifiel Unor
fisurl si crapdturi in rostul longitudi-
nal de contact dintre structura ru-
fierd veche g cea noud;

- importanta ecologicd majora prin
reutilizarea in totalitate a materialelor
Reciclatorul WR-2500 din dotarea R.A.D.J. Cluj existente, f&rd influenfarea mediului
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inconjurator prin deschider de
cariere si balastiere si transport cu
autovehicule poluante ¢ unor mari
canfitali de materiale.

Precizam ca toate comenzile uti-
lajului sunt asistate de calculator.

Odatd cu achizitionarea Reci-
clatorului WR - 2500, RADJ, Cluja
achizifionat aparatura de latora-
tor necesara verificdrilor privind
calitatea materialelor  (bitum
spumat) si lucrarilor executate. De
asernenea. a achizifionat un cilin-
dru compactor vipbrator de 17 tone,
care inglobeazad un sistem de deter-
minare instantanee ¢ gradului de
‘compactare realizat.

Pentru testarea frenului reciclator
RADJ. Clu a efectuat fucrdr expe-
rimentale de sfabilizare pe un sector
de 2,152 km din DJ 107 P Gildu -
Tarnita - Mariselu - Grinzi; DJ 108 situat
la peste 1200 m alfitudine, de la km
39+766 la km 414918, in zona Crucea dupd lesirea din iamna.

[ancului. S-au experimentat mai multe Congiliul Judetean Cluj are n
variante de stabilizare la grosime de administrare 1.383 km de drumuri
10-15 em, utilizand ca liant: judetene, din care cca. 700 km
- amestec de bitum spumat 3% si ci- drumuri pletruite si de pamant. Tn

De asemenedq, s-a executat un
sector de 100 m de stabilizare meca-
nicd, prin addugarea de apa si cilin-
drare energica.

S-au efectuat madsurdtori deflec-
tometrice inainte de executarea lu-
crarilor. de stabilizare si la 28 de zile
de la executarea acestora, urménd
s se repete exact In aceleasi

puncte dle traseului la primdvard,

ment 1.8%; conformitate cu ,Strategia de
- bitum spumat 4%: dezvoltare a refelei de drumuri ju-
- ciment 3%. detene In perioada 2001-2004,

Nu vrem sa fim 1audati,

TEHNOLOGI IN PREMIERA

pand la sfarsitul actualului mandat, toate
sectoarele de drumuri judetene pietruite si
de pamdant vor fi stabilizate cu lianti bitumi-
nosi si/sau hidraulici utilizénd reciclatorul
WR - 2500 din dotarea R.A.D.J. Clyj, aceste
sectoare urmdénd sd fie acoperite cu trata-
mente bituminoase sau covoare asfaltice.

Considerdm cd investitia Regiei Auto-
nome a Drumurilor Judetene Cluj va adu-
ce o crestere semnificativa a sigurantei si
confortului fraficului rutier pe drumurile
judetului Cluj. Pe bazd de contract,
R.A.D.J. Cluj este dispusd sd execute n anii
urmdtori lucrdri de stabilizare - reciclare pe
orice drum din fard.

Ing. Liviu BOTA
- Administrator unic al R.A.D.J. - Clyj -

vrem doar adevarul!l...

Nu dorim prin acest titlu sa fim lipsiti de  este inevitabil si oricum ele se
modestie, dar poate prin cdteva cuvinte incadreazd in folerantele per-
vom reusi s& ar&tam si fata nevdzutd a mise de instructia de iamd. Dar
activitdtii celor care nu Inchid un ochi, ore nici nu putem admite frun-
la rénd, poate chiar zile, si vegheazd la tot  chierea redlitdtiii si transmiterea
ce trebuie pentru ca ,domnul participant unor date false, bazate pe
la frafic” s& circule si iarna ca vara contra-  informatii puerile si neverificate
zicand expresia de mult celebrd, de la persoane cu intentii mai

Si nu Tt trebuie mai mare insultd decdt mult sau mai pujin bune, ca sa
sa afli de e mass - media cd ai drumul blo- nu le numim altfel. Stirile .soc™
cat sau ¢ polei, iar fu ti-ai facut datoria, ti- devin creatoare de panicd prin-
ai verificot sectorul de drum, ai carosabilul  tre cei care nu se afld n frafic
uscat si nu ai nici un fel de probleme, sau Ti fac s& radad pe cei aflafi la

Nu contestdm cd nu apar probleme, volan n zonele respective va-

z&nd ca ruleazd pe ,polei® sau in ,zona
cu blocgj® cu 90 km/h.

Drumarii nu doresc laude, nici vorbe
care sG-i scoatd n evidenfd. Vor doar
prezentarea reald a situatiei din teren si pe
aceastd cale roagd posturile de televi-
ziune, de radio si pe tofi cei care au ten-
tatia de a fabrica si colporta ,stiri bombd™
s@-si revizuiascd atitudinea fald de ei,
peniru cd pdnd la urmad totul se poate
verifica.

Ing. Ovidiu $SERBU
- Seful Sectiei de Drumuri Nafionale
Alba lulia -

& ,
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Analiza unor alunecari
active de teren pe DN 13

Reabilifarea D.N. 13, Brasov - Targu Mures, actiune ce se desfasoard in
prezent, face parte din Efapa a ll-a de reabilitare a drumurilor nationale.

Redlizarea acestei investitii a necesitat un studiu detaliat al zonei
strabdtute de D.N. 13, deoarece acesta urmeaza a fi incadrat in categoria
drumurilor europene E 60. In acest context pe langa studiul geotehnic ge-
neral corespunzdtor obiectivului principal s-au efectuat expertize tehnice si
respectiv investigafii suplimentare de teren si laborator pentru zonele cu
fenomene de instabilitate, Conform acestor investigatii, sectoarele cu pro-
bleme din punct de vedere al stabilitafii versantilor au fost impartite in 7 zone
(fig. 1) dupd cum urmeaqza:

zona A - km 71+700-km 71+770;  zona B - km 71+800 -km 72+100:;

zona C - km 74+400 - km 74+600; zona D - km 74+800 - km 75+200;

zona E - km 76+500 - km 77+000; zona F - km 81+900 - km 84+000;

zona G - km 86+400 - km 87+067

In contfinuare, se prezintd sintetic rezultatele observdfiilor de teren si ale
Incercdarilor de laborator efectuate in cadrul laboratorului de Geotehnicd si
Fundatii din U.T.C.B. pe baza cdrora s-au stabilit si dimensionat lucrdrile de sta-
bilizare si drendyj.

>& ian. - feb. 2001
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este reprezentat de o formatiune delu-
viald constituitd dintr-o argild prafoasd cu
o stare de consisten}d variabild de la pias-
fic consistentd la plostic vartoasd si res-
pectiv la plastic moale; dupd aceastd for-
matiune urmeazd o argild plastic vartoasa
cu aspect de argild marnoasd cu grosimi
mai matri de 4,00 m,

- pentru zona km 76+800, terenul natural
este reprezentat de un complex argilos -
prafos cu consistentd variabild in functie
de addncimea de aparifie a infiltratillor
dupd care urmeazd o argild prafoasa
tare cu aspect marnos.

- pentru zona km 84+000, terenul natural
este reprezentat de o argild prafoasa
cu aspect frGmantat dupa care
urmeadzd un strat de argild prafoasa
nisipoasd cu aspect de argila mar-

. e Hidrologia zonei este caracte- Noasa.
CO“Slderal" rizatd de existenfa unei panze Observatile de teren, legate de

i i ici Jses- geomorfologia si hidrologia zonei sis-
geomorfologlce, freatice superficiale, care se gdses a

te la adancimi relativ mici, insa in  femului rutier, corelate cu rezultatele

hidro|ogice si directd legaturd cu nivelul apei din  studiului geotehnic au pusin eviden-
parauri. 14 cateva zone dflate in echilibru li-

geofehnice Forajele geotehnice executate in  Mitd sau chiar cu alunecari de teren
zonele mentionate anterior au pus in  active.

Zona analizata face parte din Culoarul — evidentd profilul litologic pe baza co- Zonele instabile sunt de regula

Viadenilor, care face legatura ntre ,De-  loanelor stratigrafice medii corespun- acoperite cu vegetatie de bf_ﬂff_i-
presiunea Barsei® la sud si ,Depresiunea z&toare profilelor transversale studiate.  (Papurd, tipirig, stuf etc.) cu balfiri

Transilvaniei® la nord. Din punct de vedere Analizénd, se desprind urmatoarele de apd in contrapantele formate
al potentialelor de producere a alunecd  elemente importante: prin deplasari ale ferenului in alte
rilor de teren, zona este ,ridicat mare*, - pentru zona km 72+200, terenul natural  Cicluri de manifestare a procese-

lor de instabilitate.

Fiecare zond instabila a fost
tratatd separat, plecénd de la
identificarea cauzelor de produ-
cere, mecanismului de de-
clansare si desfGsurare.

Principalele cauze care au dus
la aparitia zonelor cu alunecdri
sunt legate atét de aspectul geo-
morfologic si hidrogeologic, cat si
de cel antropogen, astfel:

- sectoarele de drum se afld in zo-
na cu exces de umiditate active
datoritd stratificarii geologice, re-
prezentate de argild cu planuri mul-

L L. A BT NP
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Zone instabile acoperite cu diverse forme de vegetatie
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stabilitate si utiliz&nd valorile reziduale
ale parametrilor rezistentei la forfecare
s-au determinat valorile de calcul ale
impingerii padmantului, E/ml, In vecind-
tatea drumului national.

Au rezultat eforturi de ordinul a 300 -
350 kN ce nu pot fi preluate de lucrdri de
sprijin continue de tipul zidurilor de sprijin.

Ca urmare folosind metoda I[to-
Matsui care pleacd de la echilibrul plas-
tic al pdmantului in miscare printre pilofi
conduce la determinarea forfei reactive
R necesar a fi preluatd de un pilot.

Rezultd valoarea interdistantei optime
D pentru doud variante de sprijinire dis-
continud:

a) cu piloti de diametrul mic (32 cm) so-
lidarizati cu un radier;

b) cu pilofi de diametrul mare (108 cm)
solidarizati cu un radier adaptat la
teren,

tiple de alunecare, care prin des-
chiderea sapdaturilor s-au activat;

- tfransformarea n ultimii 10 ani a
suprafetelor de culturi agricole n
pdsuni a determinat acumularea
de ape pe versantii aflafi in zona
cu pamdanturi sensibile la inmuie-
re, determindnd alunecdri de pd&-
mant lente;

- neinfretinerea sistemelor de dre-
naj si de scurgere a apelor a con-
dus la erodarea bazei taluzului si
la degradarea zidurilor de sprijin
existente, desprinderea aripilor la
podete sl tasarea taluzurilor;

- degradarea conductelor de ali-
mentare cu apad din localitdfi si infil-
trarea apei in terasamente au
provocat distrugerea platformei
drumului,

Pentru dimensionarea lucrdrilor
de consolidare au fost necesare
incercar de forfecare reversibild ale
caror rezultate s-au procesat sub
forma curbelor efort-deformatie cat si
a infasuratorilor: 6 = 1 pentru deter-

Toate lucrdrile de susfinere sunt

completate cu lucrdri de drengj ufile
atdt pentru colectarea si evacuarea
apelor de suprafatd cét si pentru
apele rezultate din infiltratii, consténd
din drenuri spic, drenuri din coloane
secante, drenuri orizontale si drenuri
longitudinale cu descdrcare asigu-
ratd.

Acolo unde a fost cazul terenul
de fundare s-a consolidat cu piloti
din balast dublu vibrati, peme de
balast invelite Th geotextil sau piloti

din var cu nisip intercalati cu pilofi
din pdmént amestecat cu var,
ciment si nisip.

minarea parameftriior de varf si re-
zidugli al rezistentei la forfecare.

Toate aceste lucrdri s-au exe-
cutat utilizdnd tehnologii si utilaje
moderne care sa asigure executia
sub circulatie si infrarea imediatd
in funcfiune.

Efectul umiditdtii si deschiderii sapaturiior

Concluzii

n zonele cu risc mare de producere a
fenomenelor de instabilitate cum este
zona andlizatd este necesar ca studiile
hidrogeologice si geotehnice necesare
pentru reabilitarea drumului sa fie extinse
si asupra zonelor adiacente. Trebuie avut
n vedere istoricul si starea lucrdrilor de
consolidare si drenare existente.

Proiectarea rafionald si eficientd a
lucra@rilor de reabilitare a drumurilor na-
tionale fine atédt de amploarea cét si de
cdalitatea investigatiilor geotehnice de te-
ren si de laborator, deoarece acestea
conduc la determinarea corectd a para-
metrilor de calcul pentru proiectare.

Utilizarea unor metode de calcul mo-
derne cum este metoda Ito-Matsui care
iau Tn considerare interactiunea dintre te-
ren si lucrarile de susfinere pand la ceda-
rea plasticd a pdmantului instabil, con-
duc la economii importante de resurse.

Prof.dr.ing. Anton CHIRICA
- Universitatea Tehnicd

de Constructii Bucuresti -
Dr. ing. Aurel BARARIU;
Ing. Mihai RADULESCU;
Consilier Emil GEORGESCU
- S.C. CONSITRANS S.A. -

Krn Nr. foraj/ Natura Y Is W I Orez Cien
adancime |pamantulul | (kN/m?) | (%) (%) (kPa)
H 1A 3 31310m aralla 19,5 3 2595 | 0.6986 18" T
Dimensionarea = .
— - ' 2/3.58m arglia 19.5° 19 28 |0.55 18 {4
lucrarilor s
u 1/2.60 m argila 19.5 33.4 32 0.65 10 20
de COﬁSOlIdGI’e 167503 prafoasd
gaog] | V/210m | orgia 198 |25 | 28 | 067 | 14 6
Pentru zonele instabile identificate =00 prafoasa

pe teren si prezentate n figurd (planul
de situatie) s-au efectuat analize de

2

Prezentarea sintetica a rezultatelor obtinute



EveriMENT

Standardul de calitate 1SO 9001
1a S.C. CONSITRANS S.A.

In a doua juméatate a lunii ianuarie a
acestui an Firma S.C. CONSITRANS S.A.
Bucuresti a primit din parfea Romanian
Society for Quality Assurance - SR.A.C.,
Certificatul care atestd imblemem‘oreo si
menfinerea Sistemului calitdtii, conform
conditiilor din Standardul ISO 9001:1994,

S.C. CONSITRANS S.A. are ca obiect de
activitate redlizarea de studii, proiecte,
servicii de consultantd si documentatii
tehnico-economice, verificari, expertize si

e lucran de repdratil @ imbracamintilor rufiere din
asfalt sau beton decimean! prin meato

"Slurry - Seal- Methode”
(metoda covorului subilie ¢

s infretinare pe

o lucrari ¢ > :
liere din astalt sau beton de cimant prin aceeas!

metoda

* lUcrér de tratamentsa bituminodse aimbracamintilon
iutiere prin falasiies emulsiiter bifuminease

de diferite tipuri:
o lucrdn de fre:

rteq aceslora piin lelosirea emulsial:

o ucrér dereparalil la poadur, lucrar de-artd, subtia:

varsar de drumutr, strazl. aulostidzi;
o fabricarea s comercializarea de

e ucitrl de

iry trGspertur;
o Qllelucrarlsp

ra a imbraaamintilor tutiera sl reaicla:

2mulsi Bitumine
abilitare a drumurior nationale;
o lucrarn de constructi pentiuinfrastiuciurg

ciale; ¢l farale. podur
» consultanta indameniul canstiuctilon de orica tip
(exterioare, Subbtarang, cal terate, sl tunaluri)

asistentd tehnicd, normative tehni-
ce si cercetare stiinfificd in dome-
niul lucr&rilor de constructii, inclusiv
lucrari de arta.

De la dl. Eduard HANGANU,
director general al S.C. CONSI-
TRANS S.A., am dflat si cateva din-
tre lucrdrile recent realizate, care
s-au ridicat la un nivel tehnic si ca-
litativ deosebit cum ar fi de exem-
plu, cele de pe reabilitérile cuprinse

& | ian. - feb. 2001
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.

n Contractul 402, Rm. Sarat - Mardsestl
(DN2), precum si in Contractele 101, 102,
103, Brasov - Sighisoara (DN13), Contractul
408, Craiova - Bechet, Contractul 413, drum
expres DNT, DNS Bucuresti - Giurgiu s.a.

La réndul nostru i felicitdm si noi pe:
cei care recent au primit acest CERTIFI-
CAT cu speranta cd el va fi inméanat in
viitor ¢at mai multor firme din domeniul
drumurilor,

C. MARIN

mintilen

celcer

Wilhelm Geiger GmbH & Co
Filiala Bucuresti Roméania

Geiger Group Romania
S.C. COSAR S.A
S.C.EBMSA.
S.C.EBCSA
S.C.INTER ECO 5.A

Sector 3, Traian nr.2; bl. F1, s¢. 3. et 7. ap.20,
tel/tax: 0040 1 322 86 22; 1 322 89 22
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_ Siguranta circulatiei
pe drumurile nationale

ale judetului Valcea

La sfarsitul anului 2000, la Céliménesti - Cécivlata, a fost
organizat Simpozionul ,Siguranfa circulafiei pe drumurile
publice ale judefului Vélcea”.

Apreciind importanfa temei dezbaterilor precum si gra-
dul ridicat de inferes pe care la ayut manifestarea, Revista

Consideratii generale

Reteaua de drumuri publice
de inferes national din judetul Val-
cea cuprinde opt drumuri natio-
nale cu o lungime totald de apro-
ximativ 490,0 km,

Din lungimea tfotald a refelei,
440,3 km sunt drumuri modernizate,
iar 49,7 km sunt drumuri pietruite.

Pe intreaga retea de drumuri na-
fionale din judetul Véilcea se aofld
1356 poduri si podete, 92 km para-
pefi si peste 5200 bucdti indicatoare
rutiere.

Pentru imbundtdatirea stérii de via-
bilitate si asigurarea unor conditii optime
de circulaiie pentru traficul rutier, in anul
2000. pe reteaua de drumuri nationale
din adminisirarea sectiei s-a realizat un
volum de lucrdri de Intretinere, reparare,
modemizare si reabilitare in valoare de
85.843.671.000 lei,

CURESTI.

da 2000 - 2001.

Siguranta rutierd - obiectiv
prioritar in cadrul intrefinerii
drumurilor nationale din
judetul Valcea

Una dintre primele actiuni desfasurate
pe linie de siguranta circulatiei in anul 2000
a consfifuit-o inceperea lucrdrilor de elimi-
nare a doua ,puncte negre” pe D.N. 7, km
183+230 - 185+500 g 238+100 - 239+100, In
raza comunelor Bujoreni si Cdineni.

In anul 2000 au fost executate lucrdri in
valoare de 3.000.000.000 lei, diferenta
pana la valoarea fotald de 12.097.881.000
lel, urmand a se executa in anul 2007,

Prolectul tehnic pentru punctul negru
de pe DN, 7, km 238+ 100 - 239+100 « fost

intocmit de catre S.C. ,CONSILIER CON-
STRUCT" S.R.L. BUCURESTI, iar executia lu-
crarilor se face prin R.A.J.D.P. DEVA.
Sunt prevazute lucrdri de despdrtire a
celor doud sensuri de circulafie, prin tre-
cerea sensului BUCURESTI-SIBIU printr-o
deschidere aldturatd a pasajului su-
perior existent in zond si pdstrarea tra-
seului actual pentru sensul SIBIU-BU-

Din valoarea totald a lucrarilor
de 3.468.726.000 lei, ITn anul 2000 au
fost executate doar lucrari de
terasamente in valoare de aproxi-

mativ 500.000.000 lei.
Lucrdrile mentionate mai sus
fac parte din cele cu finantare
externd nerambursabild in perioa-

Trebuie s mentiondm c& n
anul 2001, din aceeasi finanfa-
re, urmeazd sa redlizeze lucrdri
de eliminare puncte negre ge-
neratoare de accidente de cir-
culatie pe D.N. 7, km 167+600 -

~Drumuri Poduri” doregte s& pund la indemana specialistilor,
a personalulvi cu atribufii in derularea traficului rutier, in
depling securitate i confort, confinutul unuia dintre refer-
atele prezentate, si anume cel aparfinénd d-ui Adrian
BOBALCA unul dintre cei mai vechi si destoinici sefi de SDN.

km 170+400, la Budesti, km 179+100 -

km 180+400, la Bujoreni, km 215+100 -

km 216+100, la Cdlinesti-Valcea si
km 229+200 - km 230+200, la Céineni, Va-
loarea acestor lucrari este de 1.654,702.000
lei si constau In principal din marcaje ru-
tiere, montare indicatoare rutiere, parapeti
metalici si butoni reflectorizanti.

5.D.N. R@mnicu Valcea a executat pa-

Nad la sfarsitul anuiui 2000 un volum de lu-

crdri specifice sigurantei circulatiei n va-

loare de 10.272.115.000 lei, reprezentand

16,7% din totalul fondurilor pentru lucrarile

de intrefinere si reparare drumuiri.

Dintre lucrdrile mai importante men-
tiondm:

- marcgje rutiere longitudinale pe 470.,8 km
echivalenti si 6.148 mp marcaje transver-
sale si diverse, a cdror valoare se ridica la
suma de 6.864.264.000 lei;

- aprovizionarea cu indicatoare rutiere,
stélpi pentru indicatoare, parapeti me-
talici si fluturasi reflectorizanti in valoare
de 2.336.174.000 lei;

- montarea a 1586 buc. indicatoare rutiere
cu o valoare de 2.931.202.000 lei.
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Atat marcajele rutiere cat si montarea
indicatoarelor de circulafie s-a facut n
anul 2000 pe baza proiec elor Intocmite si
aprobate conform reglementdrilor in vi-
goare ale AN.D. Bucuresti,

- au mai fost montati 1158 m parapeti me-
talici cu o valoare de 275.400.000 lej;

- fratamente bituminoase pe 77.5 km pe
D.N.7A,D.N. 65C, D.N. 67, D.N. 67B si D.N.
73C pentruimbundatdtirea calittii carac-
teristicilor suprafetei de rulare, In scopul
mdaririi aderentei dintre pneu si cale;

- valoarea lucrarilor pentru intretinerea mij-
loacelor de semndlizare s-a ridicat la
1.958.132.000 lei, const@nd in repardtii si
revopsiri parapeti, indicatoare rutiere,
indicatori kilometrici si hectometrici.

Desi s-au facut eforiuri deosebite pen-
tru ca drumurile din administrarea sectiei
sa fie semnalizate corespunzdtor, pe unele
sectoare de drum lipsesc unele indica-
toare, de asemenea, dispozitivele de sem-
nalizare ce echipeczd drumul (stdlpi de
ghidare, lise de parapeti, fluturasgi reflecto-
rizanti pentru parapete).

Acest lucru se datoreazd in mare parte
furturilor si distrugerilor masive cu care ne
confruntdm In permanentd. Astfel, In anul
2000, pe total reteq, s-au Tnregistrat furturi si
distrugeri in valoare de 642.686.000 lei. Aici
frebuie s& ardtdm cd din aceastd valoare
s-au intocmit formele necesare pentru re-
cuperarea sumei de 201.824.000 lei.

Desi existd o colaborare foarte bund
cu Serviciul Politiei Rutiere din I.P.J. Valcea
nu au putut fi depistati autorii furturilor, pre-
cum si cei care au produs degraddri.,

Vdaruirea plantatiei rutiere, a corona-
mentelor la podete, a stalpilor din beton
de la parapeti pe aproape intreaga retea
din subordinea sectiei, a avut un efect-
benefic pentru siguranta circulatiei, n-
tfrucdt atenfioneazd conducdtorii auto
asupra directiei traseului si a 1&timii plat-
formei drumului, mai ales pe timpul nopfii,

in special pe sectoarele de drum fard
stalpi de ghidare.

Au mai fost facute lucrari de reparatii
la imbrdcdmintea asfaltica la locurile de
parcare de pe D.N.7, necuprinse la rea-
bilitare, de asemeneaq, au fost dotate cu
mese si cosuri atat locurile de parcare de
pe D.N. 7, cét si cele de pe celelalte dru-
muri nationale.

Realizarea in cursul anului 2000 a unui

important volum de lucrdri pen-
tru Imbun&tdtirea stdrii de via-
bilitate a drumurilor si a
podurilor precum si asigurarea
unor condifii corespunzatoare
desfasurdrii traficului rutier, din
care menfiondm:
- plombare gropi la Tmbrdacd-
mintile asfaltice 43.200 mp.
Plombarea gropilor pe pe-
rioada de iamnd s-a facut cu
mixturd stocabild: covoare bi-
tuminoase - 3.6 km; tratamente
bituminoase - 77,5 km; reci-
clare imbracaminti asfaltice la
cald - 5,0 km; Intretinere perio-
dicd poduri - 2.797.629.000 lei;
consoliddri si apdrdri; refacere
dupd inundatii - 2.924.670.000 lei.
Execufia acestor lucrari a

permis ca pe drumurile natio-
nale din judetul nostru circulatia
rutierd sd se desfdsoare in con-
ditii mai bune, comparativ cu anii

frecuti.

Cu toate cd problema sigu-
rantei rutiere a fost tratatd cu
multd responsabilitate, numarul
accidentelor de circulatie cu con-
secinfe grave pe refeaua de dru-
muri nationale a judetului Valcea a

crescut In ultimii ani.
Sarcini pentru. viitor

Avand in vedere obiectivul

pus, de imbundatdtire continud a sigu-
ranfei circulatiei si de scddere a nu-
marului de accidente cu consecinte
grave, pentru o mai bund suprave-
ghere a modului in care se desfasoard
fraficul si este exploatat drumul, n
scopul unor interventii prioritare in do-
meniul sigurantei circulatiei, pe perioa-
da imediat urmdtoare, considerdam c&

se impun urmdtoarele mdsuri:

- indeplinirea Infocmai a programelor
anuale de lucrdri aprobate de con-
ducerea A.N.D. la siguranta rutierd;

- execufia semnalizarii rutiere verticale
conform filmului intocmit in acest sens;

- asigurarea unui stoc de rezerva de
minim 15% din numarul indicatoarelor
de pe drumuri (indicatoare de frece-
re pentru pietoni, indicatoare de
avertizare si indicatoare de restrictii si
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interzicere) h vederea nlocuifi cu opera-
tivitate a celor degradate si sustrase;
- redlizarea marcajelor crizontale conform il
mului infocmit pentru semnalizarea orizontald.
In acest sens se va respecta cu strictefe
dispozitia conducerii D.R.D.P. Craiova cu
privire la receptionarec obligatorie a pre-
marcajului pentru fiecare drum in parte;
- asigurarea unor stocuri de rezerva pentru
fiecare tip de parapeti in parte in vederea
inlocuirii celor ce sunt degradati ca urmare
a unor accidente de circulatie;
- completarea parapetilor de sigurantd in
punctele in care parasirea de cafre vehl-
cule a platformei drumulul ar prezenta un
pericol deosebit;
- montarea de butoni reflectorizanti in
curbele pericuiocse, intersectii efc.:

- montarea stdlpllor de ghidare pe
sectoarele de drum ce necesita sporirea
sigurantei circulatiei;

- semnalizarea punctelor de lucru 1R
conformitate cu instructitinile aprobate
de AN.D. si Directia Politiel Rutiere din

.G.P,

- verificarea saptamanald a semna-

liz&rii lucrdrilor de reabillitare de catre

responsabilul pe sectie cu siguranta

circulatiel, un ofiter din partea Servi-

ciului Politiei Rutiere din |.P.J. Vi@lcea
si delegatut constructorului,

Raportul de verificare va fi inain-
tat D.R.D.P. Craiova.

- verificarea lunard de catre respon-
sabilul pe secile cu siguranta circu-
latiei o semnalizarii verticale pe
intfreaga refea din administrare s
luarea masurilor necesare pentru
inlocuirea indicatoarelor degra-
date sau lipsd.

Ca subunitate de infrefinere
drumuri nafionale, S.D.N. Rémnicu
Vdlcea a fratat cu responsabilita-
te activitatea pe linie de siguranta
circulatiel, find constienta de fap-
tul cd factorul drum ocupa un loe
important la producerea acciden-
telor de circulatie.

Ing. Adrian BOBALCA
Seful Sectiei de Drumuri
Nationale Ramnicu Valcea -

pro-
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APLICATII PRACTICE

Prevenirea aparitiei fagaselor

S - tehnicile asfaltului compozit

Evolutia tehniea a mifloacelor
de fransport si cresterea progresi-
va, canalizarea traficului In condi-
fii de temperaturi ricicafe (frec-
vente in fara noastra, in special n
perioada mai - septembrie), favo-
rizeaza aparifia fagaselor in imbra-
camintile asfaltice, fenomen acce-
lerat de viteza redusa si de acce-
lerart - deccelerari.

Prezentam in continuare cate-
va tehnici ale asfaltului compozit,
utilizabile in fratamentul anfifdgase

maximd solicitare, pe baza unor studii
prealabile. Aditivii de tipul fibrelor de
celulozd au o utilizare extinsd Tn Ro-
mdania in Tmbracdmintile asfaltice foarte
subtiri Mediflex aplicate de catre COLAS
- SCREG pe DN 2A km 0+000 - km
1134800 pe circa 1.050.000 m’ si DN 2
km 55+800 - km 152+383, precum si In
straturi tip SMA - MASF 16, redlizate pe
majoritatea contractelor de reabilitare
ale drumurilor nationale. Un pas inainte
in folosirea tehnicilor de armare a be-
toanelor asfaltice cu fibre 1 reprezintd
ale benzilor de trafic greu, lent si fibrele de sticld fip Prima (produse de
canalizat (cdi sl statii de autobuz, ISOVER St. - Gobain) insensibile la foc,
rampe. parcdri camioane si ¢di de nebiodegradabile In timp si fratafe
acces, centurl), ale ariilor de sfafio- pentru aderentd. Acestea sunt dis-
nare sau taxare, infersectilor sema-  ponibile n saci plastici de diferite ma-
forizate sau cu oprire obligatorie si  rimi, care se pot adapta Vdiverselor
imbracamintilor lucrarilor de artd (cu  tipuri de instalatii de preparare a
precizarea c@ METALFLEX sau COM- mixturilor (continue sau discontinue).
POFLEX frateazd si zonele de fisurare Fibrele se infroduc la nivelul injectied
hidraulica, datorita unui efect antifisu-  bitumului. Dozajul este verificat prin
1@ a fibrelon). supravegherea timpului de con-
Materiale si tehnici sum pentru un sac, comanda pen-
Specifice procedeclor SCREG tru un nou sac fiind cerufov prin
‘COLAS sunt utiizarea pe scard extinsg o $8Mnal de avertizare sonora. In-
flbrelor (de celulozd sau de sticid), mai  roduse G_Sfcn infr-un procent
recent a polietilenei, precum si in apli- € .35 % din masa agregatelor
catil specifice ale sistemelor de armare. US.COTe SLfm un excelent fixator G!
Ammaturile tridimensionale n fagure de bn‘umu.lm, ca agent de armare si
miere METALFLEX (redlizate dintr-un ofel CQ inhibafor deimbatranire.
‘cu modul de elasticitate de 2.4 x105 MPay __/\Ceste fibre au fost utilizate
: T i pentru un beton asfaltic tip
au dam;ansmnﬂe 3,67 x 1,20 m. DEJpG freza- COMPOFLEX - strat de legaturd
rea prealabild a zonel cu fagase, se . fipre de sticld, aplicat in mai
‘@seaza armaturile pe fundul zonei frezate 1900 pe DN 2 (km 87+600 - km
si se leaga grilele prin platbande fixate in  88+145 dreapta si km 87+514 -
niturl introduse pe loc. Fixarea faciliteazd km 86+950 stGnga) in grosime
circulatia pe armaturi si trecerea repartiza-  de 5,5 cm, peste care s-a reali-
torului de asfalt, Se amorseazd cu emulsie

zat o Imbracaminte foarte subfire de 2,5 cm
tip Mediflex. De asemeneaq, aceleasi fibre
au fost folosite drept nlocuitor al fibrelor
de celulozd In stratul de uzurd tip
Mediflex pe DN 2 km 55+300 - km 55+800
si km 118+250 - km 120+500.

Polietilena (-CH, - CH, -)" are densita-
tea intre 0,91 i 0,97 g/cm® si poate rezulta
industrial sub formd granulard din reci-
clarea deseurilor cablurilor de felecomuni-
catii dupd recuperarea metalului. Tntr-un
procent de 0,4 - 1% din masa agregatelor
uscate, ea poate confribui la cresterea ri-
giditatii betonului si la scaderea suscepti-
bilitatii termice. Se livreazd in saci termo-
fuzibili sau vrac. Practica aratd cd pre-
zenfa granulelor de deseuri de cabluri
impune o usoard crestere a confinutului
de bitum fafd de un beton asfaltic obis-
nuit, fapt ce micsoreqza pericolul de fisu-
rare termicd la temperaturi scdzute. Polie-
filena este numitorul comun antifagas al
celor doud procedee COLAO PE si COM-
POMODULE PE.

Tendinte de ameliorare

n stabllirea retetelor, se recomandd re-

considerarea importanfei unui filer cu rol
puternic stabilizant. Astfel, puterea rigidi-
fianta a filerului trebuie sd verifice condi- -
fiile simultane A IB > 20°C peniru un mastic
65% filer - 35% bitum si, respectiv, A 1B >
30°C pentfru un mastic 70% filer - 30% bi-
fum. Lucrarea recomandd urmdtoarele
date in stabilirea retetelor de betoane as-
faltice clasice sau cu fibre pentru evitarea
aparitiei fagaselor:

- recurgered la un filer cu inaltd putere ri-
gidifiantd, care garanteazd impotriva ris-
cului de aparifie a fagaselor (filerul de cal-
car posedd o putere rigidifianta relativ

bituminoasd, se asterne betonul asfaltic Prelevare 1 Prelevare 2 Prelevare 3

(de preferintd un COMPOFLEX pentru strat | D;, mm km 87+984 dr. | km 874645 dr. | km 87+3%6stg. | Referinia
de uzurd sau MEDIFLEX - aceasta din urmd 18.05.1999 18.05.1999 19.05.1999

formuld 0/16 discontinua in intervalul 3/8, 25 99.3 100 98.4 100
aplicata pe DN 2A si DN 2) dintr-o singurd e 78.9 745 744 75
trecere cu repartizatorul si se cilindreaza g gZ’g 22'3 gglg 352
prin trecerl fara vibrare. Eficacitatea = 202 0 = =
metodei este garantatd 100% desi costul 0.09 70 6.0 69 >
relativ ridicat impune aplicarea acestei Bitum (%) 5.30 507 167 55

solutii pe suprafete resirénse n zone de

Rezultatele de laborator
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Caracteristici fizice si mecanice
S Caracteristica Prelev. 1 _Prelev. 2 Prelev. 3 Referinta?
Stabliitate, 5, kN 8.6 84 22 >7,0
E Fuaj, |, mm 44 43 44 1.5.45
- 8/ 20 1.9 2,1 20..40
= Densit, ap.. g/cm? 2495 2,473 2434 2,300
Absorblie 25 B8 3.0 2..6
= Rc22, Nfmm?2 29 29 34 -
8 | Densit.ap., g/cm? 2,373 2,385 2430 2,200
Q Absorbfie 47 55 3.4 3.8

1 considerdm ca referinfd valorile din SR 174-1/'

Verificarea dozajului de emulsie

97 pentru Bad 25, strat de legdturd.

Aplicdtii practice

Santiere de betoane asfal-

tice armate METALFLEX au fost

[ Data Dozqj, g/m2
14.05.1999 488
26.05.1999 406

finalizate In Franta n mediu ur-

scdzutd si este de dorit utilizarea comple-
mentard si a filerului ,recuperat™ dintr-un
nisip de concasaj cu un coeficient de
activitate corect);
- folosirea unui nisip 100% concasat.
Corelarea bitumului cu masa volumica
a agregatelor este o0 condifie de limitare a
aparitiei exuddtiilor si fagaselor. Norma elve-
tian& SN 640 431b precizeazd ¢ valoarea
nominald a continutului de liant este bazata
pe o0 masd volumicd medie a amestecului
mineral de 2,7 g/cm®. Pentru mase volu-
mice mai mari de 2,75 g/cm’ sau mai mici
de 2,65 g/cm® se va adapta intervalul de
valori cu gjutorul urmdatoarei formule:
% bitum efectiv = % bitum* 2,7/ gtectiv
in Franta se realizeazd mixturi asfaltice
cu modul ridicat EME in strat de bazd,
combindand un bitum dur (20/30 sau chiar
10/20) si o mare cantitate de liant, cu bu-
na rezistentd antifagas, in scopul diminud-
rii grosimii stratului de suprafafd, minimizarii
costurilor si protectiei antifdgase. Amintim
aici cu titlu informativ si tendinfa de aso-
ciere in siraturi de uzurd ale criblurilor
.moi* si criblurilor din roci dure. Conform
conceptului de uzurd diferenticld, con-
cept in curs de dezbatere, sub efectul cir-
culdfiei criblurile moi se vor uza mai rapid
ca cele dure §i vor mentine o rugozitate
importantd pentru o perioadd mai inde-
lungatd de timp.

ban sau la intersectii semafori-

zate pe drumuri nafionale (METAL-

FLEX pe RN 10 in Trappes -

Yvelines la intersectia cu RD 912 si
RD 23). Exemplele de santiere uti-
liz&nd betoane asfaltice incorpo-
rand polietilend sunt deosebit de
numeroase.

Recent, firma COLAS Sucursala
Romdania a executat pe DN 2 km
87+600 - km 88+145 dreapta si km
87+514 - km 86+950 stnga COM-

POFLEX - strat leg&turd armat cu
fibre de sticla. Materiale utilizate:

. N ——
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Densitdfi pe carote

In mod obisnuit, fara folosirea fibrelor
de sticla, densitatea carotelor prelevate
din strat variazd infre 2,48 si 2,52 g/em?

Concluzii
Utilizarea nisipurilor naturale, chiar in li-
mitele procentuale prescrise de norme,
va creste riscul aparitiel fagaselor. In con-
difile actuale de trafic devine o exigenta
necesard si obligatorie folosirea unui nisip
100 % concasaf; reconsiderarea impor-
tanfei caracteristicilor partii fine <90mm,
respectiv. a valorilor puterii rigidifiante,
precum si a ponderii diferite pentru filerul
de aport §i rezidual din masa totald de
filer, si a vdlorii raportulul filer total din
amestec/bitum, precum si normarea
cresterii IB°C pentru masticur tip: co-
relarea confinutulul de bitum cu masa
volumicd reaid a amestecului eribluri -
filer; reconsiderarea altor fipurl de adi-
fivi stabilizanti decaf fibrele de celu-
lozd. avdnd exemplul concret al fibre-
lor de sticld; ranforsarea si stabllizarea
straturilor de legaturd prin adaos de

fiore cum ar fi procedeul COM-

cribluri 3/8, 8/16, 16/25 de la cariera  poFLEX, spre exemplu acesta se

Revarsarea - Tulced - SR 667 (LA~12%);
nisip de concasqgj 0/3 de la cariera

Revdarsarea - SR 667 (CA=1.4); filer

aport - calcar de la Tasca - Bicaz -

STAS 539: bitum tip 60/70 ESSO ~ 5%

p.p.c. - Normativ 497 AND (IB=49°C;
Pas:c=64 1/10 mm); fibre de sticld Prima
~ 0.35 %- Isover Saint Gobain agre-
mentate tehnic; emulsie bituminoasd
EBCR Colacid R 65 penfru stratul de

amorsare.
Rezultate de iaborator:

Au fost efectuate un numdr de 3
prelevar de pe teren, astfel: prelevare 1
(18.05) - km 874984, dreapta; prelevare
2 (18.05) - km 87+645, dreapta: prele-

vare 3 (19.05) - km 874396, stGnga

Densitdli pe carote prelevate din stratul de COMPOFLEX

poate asocia fericit cu imbracamin-
file rutiere subtir tip Mediflex si nu nu-
mai; necesitatea extinderii utilizarii fi-
brelor si pentru stratul de legatura:
aplicarea de procedee de armare
pe zone localizate, infens solicitate,
devine necesar@ atunci cand cos-
turile periodice de nirefinere si
reparare ale unui beton asfaltic
clasic deformat depdsesc cosfu-
file de reparare prin metoda ME-
TALFLEX. In acest sens, s-ar impune
tratareaq diferentiatd inca din faza
de prolectare a statiilor si callor
de circulatie candlizata de aute-
buze, a intersecfiilor semaforizate
de pe drumurile de frafic de oco-
lire greu, precum si a variantelor
de ocolire a oraselor de catre auto-
camioane.

de

Gerard MALGRAS

- Manager calitate COLAS SA -
Direction Europe Cenfrale

Ing. Eugen FLORESCU
- Manager calitate COLAS SA -

sucursala Remania
Ing. Valentin DOBRE

Nricrt, Pozitia km. { Parte Dist. fata Densitate Grad de
de ax, m g/cm3 compactare, %
I 873645 Dr. 3.00 2,539 102,7
2 | 8seo%2 Dr, 4,00 2,551 103.2
3i JI 87+396 St 3,50 2,499 102,7

- Sef laborator COLAS SA -
sucursala Romania
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(ERCETARE EXPERIMENTE REZULTATE

Tehnologii folosite pentru
ranforsarea sistemelor rutiere

suple aplicate in zona Buzau

relief: cdmpie, deal, munte avand toatd
gama de amengjdriin plan vertical, de la
declivitati de 0% pand la 10%. Factorii cli-
materici oferd acestei zone temperaturi
frecvente In decursul timpului nfre -20° si
+40° C.

Tn general mare parte din timpul se-
cetos este compensat de ploi torentia-
le insofite de grindind si oscilafii frec-
vente si rapide ale temperaturii pe o
plajd de 15° - 20° pe timp de canicula.

O particularitate, care n ultimii ani si-

a pus din ce in ce mai mult amprenta in
mod negativ, este structura si alc&tuirea
solului din aceastd zond a Romaniei.

Despre raul Calmdatui putem spu-
ne cd nu stim unde se naste si unde
se sfarseste. Avand un curs la supra-

fatd si altul subteran acesta din ur-
md& Tsi marcheazd prezenta uneori,

Dr. ing. Vasile IONASCU
- Seful S.D.N. Buzdu -

La sfarsitul anului frecut Univ, Tehn.
Constr, Bucuresti . Facultatea de Cai
Ferate, Drumuri si Podur, a g&zduit
sustinerea publica a tezei de docto-
rat .Tehnologii de ranforsare a sis-
temelor rutiere suple aplicate in zona
Buzau" apartinand d-lui. ing. Vasile
IONASCU. seful S.D.N. BuzGu. Rod anu  in anii mai bogati in precipitatii prin
mai putin de 5 ani de studiu si exper-  iesireq la suprafatd, pe zone intinse,
mente, teza a fost apreciatd in mod =g dinfr-un burete crednd adeva-
deosebif, prilej cu care autorul ei a pri-
mit titlul de doctor in inginerie. In pagi-
nile ce urmeaza ne-am propus sa pre- - pogoanele strabatutd de DN 2C,
zentam cateva dintre ideile lucrdrii  zona Lipia - Spataru shdbatutd
amintite. felicitandu-l pe domnul dr. ing.  de DN 1B si DN 2).

Vasile IONASCU pentru efortul si rezulta-
fele obfinute.

Drumul inseamnd
viata...

Acesta reprezinta un adevar gandit si
spus cu doud mii de ani n urma si care
astazi, mai mult ca oricénd ne urmdreste si
ne sanclioneaza atunci cénd uitdm de el.

Casi o fiinia vie, atunci cénd este con-
ceputa, realizata si ingrijitd, calea rutiera
ne ofera atat satisfactii materiale cat si spi-
rituale; Abaterea de la normele generale
si rnai ales de la cele particulare nu con-
duce decdt la plerderi financiare, pierderi
de vieti omenesti si distrugerea mediului.

Refeaua de drumuri din judeful Buzdu pdnirea lor este mult ingreunatd
prezin'rb o serie de particularitdfi ce me- din cauza deselor schimbdari ale
rita a fi evidentiate. Din punct de vedere  aparifilor in funcfie de regimul
geografic ea strabate toate formele de  pluviometric.

rate zone midstinoase (ex. Zona
Cilibia strabdatutd de DN 2B, zona

Evident, acest fenomen a in-
ceput a fi combdatut prin execu-
tarea de canale de desecdri,
dar intreruperea acestor lucrdari
dupd anul 1989 nu reduce cu

nimic pericolul schimbdarii brus-
ce a umiditdtfii solului.

In acest sens se poate exem-
plifica zona DN 1B km 60+000 -
km 62+000 care a suferit si su-
ferd tasari si umflari fransmiténd
drumului deniveldri mari.

O alta particularitate o con-
stituie terenurile instabile de pe
fraseul DN 10 km 26+000 -
km 36+000. Aici existd multe zone
cu plan de dlunecare la adan-

cimi varind infre 4 si 15 m. Sta-

Ca urmare, at&t in aceastd zond, cat si
in zona baragjului de acumulare Siriu Tnire
km 77+000 - km 90+000, apar frecvent alu-
necdri de teren care produc deteriorarea
tuturor elementelor de sustinere si de struc-
turd ale acestui drum.

La intersectia
drumurilor
comerciale

Din punct de vedere al rutei optime
pentru fransport de marfuri, si Tn special al
celor grele, judeful Buzdu se afld la in-
tretdierea drumurilor comerciale dintre N si
SsiEsi V. Dupd anul 1989, scadereq expor-
fului In dauna importului pe de o parte si
pe de altd parte disparitia controlului asu-
pra autovehiculelor in ceea ce priveste
capacitatea fiecdruia de transport (gol-
plin) au condus la o serie de observdtii
asupra comportdrii structurilor rutiere n
timp si sub frafic.

Astfel s-a constatat cd banda stanga a
DN 2B Buzdu - Brdila este cu mult mai de-
gradatd decdt cea dreaptd. Aproape in
totalitate vehiculele care circuld pe rela-
fia Brdila - Buzdu sunt incdrcate cu marfuri
pe cdnd cele care se deplaseazd catre
port sunt Tn general goale.

Acest lucru, precum si cele specificate
mai sus cu privire la variafile mari de umi-
ditate ale soluluiin zona Cilibia, au condus
la aparifia aproape a tuturor degraddrilor
specifice imbracamintii asfaltice, si In spe-
cial pe banda stangd. Aceleasi fenomene
au nceput sG apard si pe DN 10 care n-
cepdnd cu anul 1996 preia traficul greu
deviat de pe relafia Bucuresti - Brasov.

In comparatie cu cele doud drumuri,
DN2, care strabate judetul de laSla N, are
un trafic mai omogen pe cele doud sen-
suri si ca atare prezintd degraddri de cceeasi
naturd pe ambele sensuri. De remarcat cd
pe acest traseu se desfdsoard in cea mai
mare parte un trafic de tranzit al autove-
hiculelor de tongj ridicat.
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Potcoavele
si caii putere

O altd caracteristicd a fraficului din ju-
detul Buzdu o constituie gama de vehicu-
le care utilizeazd arterele de circulatie.

Tn general, valabil pentru intreaga retea
a drumurilor din tard, se constatd cresterea
rapidd a fraficului compus din autovehicule
grele care au 2-3 axe pe puntea din spate.
Tongjul ridicat, curbe cu raze mici, declivi-
tafi mari si axe rigide pe punte conduc la
eforturi fangentiale si socuri dinamice mari
la nivelul de contact pneu - imbracaminte.
Acelasi fenomen apare si pe sectoarele n
dliiniament si declivitati mici ca urmare a
tonqjului ridicat, viteze de fransport mari,
fréndri dese si dure datoritd conditilor de
frafic si lipsei de planeitate a cdi.

O particularitate observatd pe refeaua
de drumuri a judefului Buzdu, in special in
zona de deal si munte de pe DN 10 si care
la prima vedere pare nesemnificativa dar
care este de o gravitate mare, este ,adap-
tarea® vehiculelor trase de caila conditiile
actuale.

Transportul de marfuri cu mijloace auto
pentru producdtorii particulari find foarte
scump, s-a declansat constructia de caru-
fe solide, de capacitate de transport mai
mare. Evident, concomitent cu acest lu-
cru, s-a cautat marirea aderentei potcoa-
velor pe imbrdcdmintea rutierd si totodatd
reducerea cheltuielilor pentru inlocuirea
acestora prin uzurd.

Astfel au apdrut potcoave pentru caicu
pldcute vidia sudate cu rol de crampoane.

Tn special pe DN 10, tre intorsura Bu-
zQului si BuzAu, fransportul de marfuri pen-
tru schimb n naturd efectuat cu atelgje a
crescut foarte mult, Ca urmare tot acest
traseu este macinat incredibil de mult du-
cand la aparifia ciupiturilor.

La acest lucru intervine si suprafafa
uzatd a anvelopelor ce ruleazd pe supra-
fata imbr&camintii rutiere. Tn sectoarele de
drum cu declivitdfi mici sin aliniament, pe
fimp de ploaie, h aceste mici ciupituri pli-
ne de apd si ,cdlcate™ de o anvelopd
uzatd, cu sarcind mare pe ea si cu vitezd,
se creeazd presiuni mari (peste 10 atm.) si
de scurtd duratd provocdnd efectul de
Loviturd de berbec™. Ca urmare apar de-
gradari pe acest sector legate mai mult

?\ ian. Nfre232001 i
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de fisuri, crapaturi si foarte rar f3-
gase.

Drumuri suple '

O particularitate a drumurilor
nationale din judetul Buzdu
constd In faptul cd n proportie
de 90% ele sunt suple, de reguld
ele find alcatuite din fundatie
de balast cu grosimi variabile
(produsele de balastierd se
gdsesc din abundentd in judetul
Buzdu), stratul de bazd din mix-
turd densa (binder de margdri-
tar), strat de legaturd din binder
si uzurd.

oricand pe un numar mai mare de km;.
Teza de doctorat .Tehnologii de ran-
forsare a sistemelor rutiere suple aplicate
n zona Buzdu®, isi propune sa frateze:
e Prelucrarea datelor obfinute din méasu-
ratori FWD;
e Investigatii nedistructive privind deter-
minareo uniformitatii suprafetel drumurlor:
s Investigatii nedistructive privind deter-
minarea rugozitatii suprafetei drumurilor;
o Categorii de degraddi;
» Sisterne de management al drumurlior:
e Conceptul de sistem managerial apli-
In aceastd lucrare nu am do-  cat la retelele rutiere;
rit s& prezint modul de alcdtuire e Tehnologii folosite pentru ranforsarea sis-
ci faptul cd drumurile au totusi o temelor rutiere suple aplicate in zona
comportare bund, si am urmarit Buzdu;
sa prezint si s& stfudiez modul de e Rezultatele experimentelor efectuate
gestiune a drumurilor, modul dein-  pe drumurile nationale din judetul Buzai:

frefinere periodicd in raport cu de- ‘ Cum am inceput

fectiunile mai frecvent apdrute pe
In perioada 1994 - 1996 am exe-

drumuri,
In aceste condifii teza de docto- 1ot ueran specifice zone judetulu
Buzdu. cu scopul de aimbunatdti sta-

rat si-a propus efectuarea unor sec-
foare experimentale pe porfiuni de o4 e viabiltate a drumuriior dupa
cum urmeaza:

drum cu capacitate portantd accep-
1. Tratamente: simple: duble; intarite:’

tabild, cu diverse metode de intreti-
nere in vederea alegerii solutilor efi- 5 =ovoare asfaltice cu adaos de fi-
bra de celuloz&:;

ciente tehnico-economice. Tn tezd
sunt expuse metodele experimentate 3, Reciclarea la cald a mixturilor si
si metodologia determindrii eficientei executia de covoare subtir.
lor. In acest sens au fost executate sec-
toare experimentale pe urmatoarele ‘ Tratomen‘tele
drumuri:
-DN 2B - Km 18+000-km 18+500
- covor dublu
-DN 10 - Km 5+000-km 8+000
- covor infr-un strat
- DN 1B - Km 40+000-km 50+000
- reciclare la cald
- Km 115+000-km 120+000
- tratament
- DN 2B - Km 0+000-km 5+000
- tratament dublu
- Km 120+000-km 130+000
- fratament intarit
-DN 10 - Km 80+000-km 93+000
- Slurry-Seal
Aceste lucrdri s-au executat experi-
mental pe sectoare reprezentative pen-
fru judeful Buzau, puténd sa se extind&

Tratamentele bituminoase nu
pot fi folosite pe orice drum siiin
orice conditii, ci trebuiesc luate in
considerare doud criterii;

- capacitatea pertant@ a struc-
turii rutiere care trebuie sa cores-
pundd sarcinilor ce ver circula
pe drum n urmaterii 2-5 ani;

- buna scurgere a apelor atat la su-
prafata cdii cét si la nivelul patului,

Evaluarea acestor doua criterii
frebuie atent examinat@ pentru a

se asigura nivelul unei anumite uni-
formitati, cu bund comportare in-
clusiv comportarea pe fimpul iernii.
De asemenea alfe criterii, cum sunt
geometria drumului (curbe pe-

-DN 2

-DN 2
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ficul total: se fac corectii functie de
viteza de circulafie.

Viteza traficului care se ia in consi-
derare in stabilirea categoriei de Iu-
crare si drum, rezultd din 100-120 viteze
mdsurate pe bandd sau benzile unui
sens si este viteza sub si pdnd la care cir-

riculoase, declivitate sporifd. inter-
secfii) ca si elementele predomi-
nante de clima trebuiesc luate in

considerare. N
i = . Cculd 85% din participantil la trafic.
O atenfie deosebita trebuie np P T,
.. NN b. Rigidifatea suprafefei sl condifiile
acordata:

suporfului
Proiectarea si alegerea dimensiunilor
-y W i ) criblurii pentru tratamentele bituminoa-
ambiant in fimpul executiel; ) , L .
" L s se se face printr-o inspectie vizuald n
- dozajului constituentilor; . . g .
lungul drumului ce urmeazd a fi fratat si

- curdfenielinstarea suprafefei cdii . o ) o -
sc i T” i e ' impdrfirea Iui (eventuald) in 2-3 sec-
suporf;

e " toare distincte.
- respectarii stricte a prevederilor )
=3 : Pe sectoarele precizate se fac de-
ehnice de execufie.

i S B termindri de penetrare ale cdii, ma-
‘Ca metoda de intretinere a dru-

i y ) surdtori ce se efectueazd la tempera-
murilor, tratamentele bituminoase ) . !
B i e turi ale cdii (2 cm de la suprafafd) cu-
e 5 p ko prinse intre 15° - 35°C In imediata ve-
- creeaza o aderenta si o frecare . o o .
e i cindtate a marginii urmei rofilor pe fie-
mare la suprafata caii;

o Y care banda. Se fac 10 determindri de
§s e euc@iipbiacamintile asfal- penetrare pentru fiecare sector sta-
tice Imbatranite;

i ) = bilit. Aceste 10 penetrdri se fac la
- impermeabilizeaza suprafetele po- ) o o
. cca. 50 cm distantd T lungul cdii.
roase si fisurate; , )
e Cele 10 locuri de executfie a pene-
- impiedica dezanrobareq; o <
T e i rarii se marcheaza cu creta astfel
- compensarea uzuri.

R , ! ncat s& evite locurile recent repa-
Tratamentele bituminoase la care . ) o )
_ Dl : . rate sau pietre de dimensiuni mari.
sunt folosite cantitati ceva mai mari de . .
e " Media celor 10 mdsurdtori re-
liant potijuca un rol important in comba- e N
o : . | , zultd din fiecare mdsurdtoare cu
terea suprafetelor poroase si fisurilor sub 2~ )
. . sc e incarcare de 35 kg fimp de 10
mm. Fisurile mai mari si cropdiurile, pre- i . N
T Iy . sec. fiecare si temperatura inre-
‘cum sl evifarea fransmiterii rosturilor dalelor 7 " e
e . 2 gistratd n fimpul efectudri ma-
din beton de ciment nu pot fi combd&tute . )
e surdtorilor sunt folosite pentru
prin tratamente bituminoase. Repararea determinarea riaiditatii suprafe
suprafetelor si colmatarea rosturilor trebui- 9 W Sup

o S } tei drumului - suportului.
esc efectuate inainfe de execufia trata- . R
. . ) Suprafetele Imbracdmintilor
menfelor bituminoase.

~din beton de ciment nu pof fi
Parametrii execufieil pererete # st recuten co-
tratamentelor

- calitdfil si curateniei agregatelor;
- temperaturil liantului sl @ mediului

importante pentru a alege ti-

(ERCETARE EXPERIMENTE REZULTATE

pul corespunzdtor de tratament bitumi-
nos. Conditiile de suprafafd pot fiimpartite
n 5 categorii;
- foarte bogate n liant;
- bogate in liant;
- normale;
- poroase;
- foarte poroase sau sarace n liant.
Alocarea sectoarelor de drum n una
din aceste 5 categorii este subiectiva si
trebuie facutd de o persoand cu expe-
rientd si infr-o oarecare mdasurd poate fi
corelatd cu rigiditatea.
¢.Zona si elemente geomelrice ale
drumului
Razele curbelor in plan, prin curbare si
suprdaindliare, afecteazd eforturile si defor-
matiile dintr-un fratament bituminos; ace-
lasi efect apare la infoarcerile din inter-
sectii. Deci, ca si traficul si rigiditateq, tre-
buiesc luate In considerare razele curbelor
care sunt impartite in patru categorii:
-R<100m
-R=100-250 m
-R=250-500 m
-R>500m
Prevederi asemdndtoare, inclusiv in
ceeaq ce priveste cantitatea de liant apar
pentru drumuri cu declivitate pand la 10%.
Altitudinea la care se executd trato-
mentul influenteazd alegerea tipului de
liant. Sunt luate h considerare 3 fipuri de
altitudine:
- altitudini peste 600 m;
- altifudini de 300-600 m;
- altitudini sub 300 m.

Alegerea
tfratamentului

Alegerea tipului de tfratament depinde
de o suitd de factori, Trebuie luat in consi-
derare factorii cei mai importanti, care mi-

Rigiditatea |

Descrierea suprafetei

tegoria .foarte tare®.
a. Traficul

Conditiile suprafetei cdii sunt
Numarul de vehicule grele (> 1,5t greu-

; Suprafete din befon de ciment sau din asfalt Imbatrénit cu piatra
| aparentd [a suprafatd s in care criblura fratameniulul nu va penetrd

Suprafete asfaltice care prezinta pete de mortar intarit in care cribiurg
va pdtrunde putin si cu greu sub trafic greu.

Suprafete ale cdil de asfalt in care criblura va patrunde moderoT sub

Suprafete in care criblura va patrunde considerabil sub frafic greu si

tate proprie) infr-o zi si pe bandd. Pe fogiisicie i
banda pentru vehicule grele la drumuril Tare S Tl e
n rampa ca sl pe benzile exterioare ale
cail de autostradda sau drum expres, trafi- | Nomnald
cul se presupune a fi 1/2 din traficul de pe trafic greu si mediu,
ambele directii. Slabd
Pe drumurile sau benzile pe care pro- mediu.
porfiade vehicule grele este sub 10% din i Foarte sigbd | Supratefe in care
fraficul total, se va lua in considerare tra-

chiar criblura mare va i inghetatd® sub trafic greu.i
Astfel de suprafete sunt cele de reguld asfalfice, bogate in bitum. |
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nimizeazd factorul de risc al nereusitei fra-
famentului.

Un rol important In alegerea fipului de
tratament 1 are experienfa cdstigatd n
fimp, eventuala stare limitd a structurii sau
o crestere previzibild.

Mai frebuie avut in vedere faptul cd pe
benzile sau drumurile solicitate de traficul
din categoiiile E, F, G si H se poate folosi
tfratament simplu.

Tn cursul anilor 1995, 1996 pe raza S.D.N.
Buzdu au fost executate fratamente finédnd
cont de toti factorii si de experienta avutd
dupd cum urmeazd:

Tratament simplu

Pe DN2B km 1+000 - km 5+000 executat
in anul 1996 si pe DN10 km 80+000 -
km 934000 n anul 1995.

Pe DN2B categoria de trafic a fost ,C*,
rigiditatea normald si s-au folosit:

- emulsie cationicd cu rupere rapidad, cri-
bluri de dimensiunea 8/16 mm.

Cantitatea de emulsie 1,5- 1,7 I/mp, iar
criblura 15 - 17 kg/mp.

Pe DN 10 categoria de trafic a fost ,D*,
rigiditatea normald. S-a folosit emulsie
cationica cu rupere rapidd 1,5 - 1,6 I/mp si
pietris concasat sort 8/16 mm Tn cantitate
de 16-17 kg/mp.

Sectorul pe care s-a executat acest
fratament este un sector de altitudine mai
mare de 600 m cu foarte multe curbe cu
raze diferite.

Pe DJ203] - Cilibia - Pogoanele s-au exe-
cutat tratamente simple avéndu-se in
vedere urmdatoarele elemente: categoria
de trafic ,D", rigiditatea normald si s-a
folosit emulsie cationicd cu rupere lentd in
limita 1,5-1,6 I/mp si pietris concasat sort
16/25 mm in cantitate de 16-18 kg/mp.

Pe DN 2 km 120+000 - km 130+000 s-au
executat tratamente ntdrite (cu criblurd
preanrobatd cu bitum). Sectorul de drum
ales a fost cu un trafic de categoria LA®
cu rigiditatea normald folosindu-se emul-
sie cationicd cu rupere rapidd in canfitate

‘Categeria| Bitum rezidual Bitum
de frafic | sau aditivat modificat
A - 15 mai - 15 august
BSiC malz gRiie
august septembrie
D.H aprilie - ‘aprilie -
. septembrie septembrie

de 1,6 kg/mp si criblurd preanro-
batd sort 8/16 mm sau 16/25
mm.

Tratament
indopat

Tn acest caz am folosit ca
liant emulsie catfionicd cu
rupere rapidd si doud sorturi de
criblurd 8/16 mm preanrobatd
cu bitum si 3/8 mm neanrobata.

Sectorul pe care s-a execu-
tat a fost DN 2B km 0+500 -
km 1+000 cu categorie de trafic
.C" cu rigiditatea normald fo-
losindu-se emulsie cu rupere
rapidd n cantitate de 1.8 -
2.0 I/mp, criblura preanrobatd
8/16 mm si 3/8 mm neanrobatd.

imbracaminti
asfaltice cu
celuloza

fmbracamintea asfalticd a fost
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- diferentiere de goluri;
- un strat gros de mortar, stabilizat cu adi-
tivi antiscurgere.

Comporzfia minerald a agregatelor,
reglatd in concordantd cu prinbipiul dife-
rentiere de goluri, il da un schelet de agre-
gate concasote solid si stabil, Fortele date
de frafic pot fi astfel absorbite de agre-
gate si recuperate de presiunea parficuld
pe particuld din scheleful format din
agregate.

Anumite precautii speciale trebuie
observate in comparatie cu alfe fipurl de

asfalturi ca@nd se fabrica, si se asterne
mixtura asfalticd cu confinut de celu-
loza.

Datoritd continutului scézut de agre-
gate fine si nisip Th mixajul de agre.gd?e'
minerale, agregatele brute se Incdlzesc
mult mai mult de lo flacara din cilingrul

Rde uscare. care invinge tendintd de d
forma o crusid stabila si groasa de
agregate.

Mai mult, arzétorul frebuie reglatin
asa fel co s@ nu supraincalzeasca

folositd iIn Romdnia de foarte mult  agregatul mineral si sa le fina la o

fimp, deoarece are o abilitate deo-
sebitd pentru frafic greu si Th condifii

severe de clima.

Din cauza cresterii continue a n-

cdarcdarilor pe vehicule, mai mult,

temperaturd constanta pe fot par-
cursul  procesului de productie,
dacd este posibil. Ce confeazd este
ca temperatura mixturii finite sa nu

ma-  depdseascd 180°C.

rirea intensitatii traficului, au crescut
substantial - cerinfele pentru imbraca-
mintea asfaltica.

Mixtura asfalticd cu adaos de ce-
lulozd oferd avantaje considerabile fatda
de asfaltul conventional, dacd este pus
n operd corect si cu grijd.

Aplicarea cu succes a acestei teh-
nologii trebuie sa 1ind cont de caracte-
risticile mixturii cu celulozd deoarece o
combinatie gresitd a materialelor si a
agregatelor nepotrivite va afecta per-
formanta suprafetei de rulare.

Mixtura asfalticd cu celulozd este
compusd din agregate minerale, bitum,
pentru constructia drumurilor rutiere ca
liant si aditivi stabilizatori.

Diferenta fatd de asfaltul clasic
consta in:

- continut mai mare de agregate con-
casate;

Celuloza trebuie dozata exact
cum este recomandat pentru tipul
respectiv de mixtura.

Nu trebuie sa-si piarda proprie-
tatile in fimpul procesului de pro-
ductie. Acest lucru este vital pen-
tru o distribufie omogena a bitu-
mului In mixfura. Urméatoarea dia-
grama de flux se referd la adau-
garea fibrelor.

Perioada de amestec trebuie
s@ fie de minim &0 secunde iar fi-
brele trebuiesc stocate intr-un loc
uscat si profejate impetriva umidi-
tatii ca s& prevenim distribufia ne-
regulotd.

Fibrele de celuloza sunt dozate
gravimetric prin sisteme speciale

de dozare.
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e Compactarea este necesard imedi-
at, foarte aproape de masina de as-

— ' ternut dar fard sa ridice mortarul;

e Trebuiesc cel putfin 2 compactoare
pe bandd, compactori statici sau vi-
bratori cu o greutate > 9 t.

Tn cursul anului 1997 am exe- Rezultatele de laborator asupra

cutat in mod experimental primul carotelor ridicate de pe teren la cca. 30

sector de drum folosind mixturg Zle de la asternere sunt prezentate in

cu adaos de celulozd pe DN 28 fabelul 4.

Buzdu-Baila intre km 18+000 - kil Compara ﬁi

18+-500.
Asfolful clasic (BA16) este cel mai

Materialul de adaos (celuloza)
a fost ridicat de la intreprinderea . e o o
' popular fip de mixturd asfalticd folositd
pentru modernizarea drumurilor.

de industrializare a lemnului Brdila si
Mixtura asfalticd cu adaos de celu-

Vermnesti-Buzau.
loz& vine s& concureze cu mixtura cla-

S-a executat covor in grosime
de 4 mm folosind BA 16 (Beton as- ™77 7™ g i N

sicd, si incepe sa se impund pe dru-
murile nafionale din Roménia. S-au

faitic bogafin criblurd).
Materialele folosite au fost: !
= bifUm de Crisana; executat cca. 100 km pe raza jud.
= cfiblurb g6 Hbf_ ghita: Buzdu pe DN 2 (E85) de cdtre firma
_ nisip natural de Buzau; COEAS din Franfa in anii 1999 si 2000.
' In comparatie cu asfaltul clasic,
asfaltul cu adaos de celulozd oferd o

- filer de la Basarabi - Medgidia.
In urma analizelor de laborator re- i . 0 O1ETd «
stabilitate si durabilitate ridicatd, n
condifile In care transportul si

teta de mixturd asfalticd cu adaos de
celulozd si cea fara de adaos de celu- .

asternerea se pot face cu aceleasi
echipamente ca pentru mixtura

loza sunt prezentate in fabelul 3.
clasicd. Principala diferentd constd

Avantaje

Tabelul 3.

BA 16 BA 16 R .

e in continutul mare de agregate
(cuadaos | (clasic) concasate, diferenfierea de goluri
celulozd) realizadndu-se prin cantitdti mai
Cribluri 3/16 T45% 2% mari de bitum si care anrobeazd
agregatele realizand si renare

Criblurl 0/3 14% gregare - < .O “$ © d.

foarte bund a mixturii asfaltice.

Nisip natural 0/3 _ 15.5'% 14 % in ceeqa ce priveste com-
Filer 10% 10% pozifia, cele doud tipuri de mix-
Bitum fata 46.9% 6.5% turi prezintd mari diferente, asa
AL cum rezultd si din tabelul 5. Din

de mixturd e .
F cauza compozitiei speciale a
Adaos celuloza 0.77% mixturii asfaltice cu continut de

celulozd, aceasta necesiténd
o atentie deosebitd la prepa-
rare cdat sl la asternere fac ca
BA16 sa fie mai ieftin.

Asternerea
mixturii asfaltice

(CERCETARE EXPERIMENTE REZULTATE

Aspectul economic nu poate fi jude-
cat doar pret/m2. Trebuie facutd o eva-
luare a varstei medii (durata in ani) a mix-
turii asfaltice cu celulozd comparativ cu
BA 16, introducé&nd asa zisul factor de
depreciere pret/m2 in ani, obtinut din
catul dinfre costul total si durata in ani.

n tabelul nr. 6 se da o comparafie a
pret/m?2 intre mixtura cu celulozd si BA16.

Este o performanid speciald si de pret,
mixtura asfalticd cu continut de celulozd
fiind oric@nd o economie extraordinard n
economia unei constructii.

Reciclarea
la cald

Reciclarea la cald a imbrdcamintilor
asfaltice se redlizeazd la fata locului
folosind un set de echipamente specifice,
complexe, si consta in principal din scarifi-
carea asfaltului vechi, amestecarea aces-
tuia cu materiale de aport si apoi
asternerea mixturii reciclate rezultate si
compactarea acestuia.  Addncimea
medie de tfratare si reciclare este de 4 cm.
Deasupra stratului de mixtura reciclata se
asterne un strat subtire de covor asfaltic
(slam bituminos) ,Slurry - Seal® sau un
tratament superficial simplu sau dublu.

Procesul tehnologic este complex si cu-
prinde 2 etape principale:

1. Reciclarea la cald a imbracamintilor as-
faltice degradate;

2. Asternerea la rece peste stratul de mix-
turd reciclatd a unui covor asfaltic subfire
LSlurry - Seal” sau executia unui tratament
superficial.

Fazele lucrarilor

Fiecare din aceste activitati se com-
pun din: lucrar pregdtitoare de curdtire;
frezarea strafului uzat; regenerarea si
amestecarea materialului frezat cu mate-

s i Tabelul 4
Cu CGIU'OZCI Determindri efectuate : Probg (I?O’OTOJ -
Umdtoarele regull de bazd trebuiesclSresime siraf, cm 4 4 4
respectate pentru astemere si compactare SO’_‘T‘:T b_”“"f“':"l —— 23.; 2.:8 7.0
» Temperatura amestecului trebuie sa figl=ooia1ea ASTOUlL Kg/m”__ 7 2 2360
de minim 150:C: Val. de goluri (absorbiia de apd), % 40 3.3 a3
S B e s i Stabllitated la 60°C Marshall, kN 1 10.8 1.7
* Asiemerea mixiuri rebuie s fie con Mg ge curgere (lua) o 60°C. 1710 mm 40 42 43
tinua; Rezisfenta |a compresiune la < 2°C, N/mm2 3.8 39 42
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riclele de aport printr-ur procedeu de
nmalaxare: a) materia frezatd este ameste-
catd cu aportul de agregate minerale
(nisip concasat) rezultate Th urma anal-
izelor de laborator conform cu reteta sta-
bilitd, cantdrirea acestuia n uscdtor -
malaxor (in prima parte); b) incdlzirea bitu-
mului polimerizat sau aditivat, dozarea
acestuia si introducerea lui h uscdtor-
malaxor (in a doua parte a acestuiq); ¢)
prepararea mixturii reciclate se executd in
aceeasi instalatie prin amestecarea n
malaxor a materialului frezat si a criblurii
de aport cu bitumul de aport, asigurdndu-
se un amestec omogen; asternerea mix-
turii reciclate, nivelarea acesteia asigu-
rarea pantelor fransversale si a aderentei;
compactarea la grosimea stabilita.
Covorul asfaltic ,Slurry - Sedl” se redlizeazd
prin asternerea la rece a unei mixturi
asfaltice compusd dintr-un amestec de
nisip de concasqj, criblurd 3/4, filer sau
ciment, emulsie bituminoasd cationicd si
n anumite fibre artificiale. Compactarea
stratului se efectueazd sub trafic care se
deschide pe baza timpului stabilit prin n-
cercdarile de laborator (ruperea emulsiei si

eliminarea apei). Pe raza jud. Bu-
zQu am redlizat un sector de
drum de 10 km pe DN 1B km
40+000 - 504000 folosind reci-
clarea la cald si executarea de
covor subtire de tip .Slurry-
Seal®.

Pentru a putea stabili can-
titdtile de material orientative
ce urmeazd sd fie infroduse n
procesul de productie, In urma
reviziei sectorului am stabilit
pozitia a 20 de carote care
urmeazd a fi ridicate pentru
analiza.

Concluzii

Datoritd calitatilor si a perfor-
manfelor excelente, mixtura

asfalticd cu celulozd, a fost
omologatd si a primit Agrementul
Tehnic nr. 005-07/007-1997 elabo-

rqf de CESTRIN Bucuresti. Fata d
cerinfele suprafefei unui

Tabelu

drum
modern (volumul mare ail traficului,

}<| tcn- -f?r;azéo1 ﬁ
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cresterea incdrcarii pe osie, presiunea mai
mare a pneurilor, regulamente stricte de
mediu) mixtura asfalticd cu adaes de celu-
lozd se comportd cel mal bine.

Mixtura asfalticd cu adaos de celulozd
este indicatd pretutinden| la drumurile cu
tfrafic greu, la drumuri in panta siin rampa,
Ia intersectii cu circulatie intensa pe po-
duri, si nu in ultimui rand ea o solutie in limi-
tarea propagdrii fisurilor in imbracamintile
din beton de ciment. Flexibilitatea acesiui
tip de mixtura rezultd de la continutul rela-
fivinalt de liant care necesita o adaugare
de fibre de celulozd ca aditiv stabilizater,
Urmdrirea cu competenta a procesulul
de fabricatie si asternere constituie
bazele evitdrii esecului si duce la
redlizarea unor suprafefe de trafic de
nalta calitate, pe termen lung cu foarie

o mare stabilitate la incareatura,

Concluzile generdle ale lucraril
confin o sinfezd a tuturor rezultatelor
obtinute prin contributii originale ale

15

Definifii

Asfaltul cu adaos de celulozd -
amestec de goluri (criblurd
concosata 70-75%, nisip nat. 15%
si filer 10%) bitum rutier ca liant si
fitbtra de celulozd ca aditiv stabiliz:

filar) si bitum rutier ca liant

BA6 - amestec de agregate
naturale concasate (criblurd,
nisip concasat, nisip natural,

tezei de doctorat, cat si efectele eco-
nomice ale acesfeia.

In aceecsi ordine de idei fin sa
remarc ajutorul conducerii Adminis-

Cantitotea de

tratiei Nationale a Drumurilor, profe-
sorilot, colaboratorilor, colegilor si fu-

turor celor care m-au sprijinit in efec-

tuarea muttiplelor experimentari.

La finalizarea acestei lucrari

doresc sa exprim sentimentele me-

nisip si filer 20-25% 38-50%
Tip de bitum D60/80 D60/80
Bitum min. (%) 6.5 59
Adezivi stabilizatori 0.3-1,5% celulozd -
Volum de goluri (%) 2-4 2-6
Grosime strat 25-50cm 40-50cm

le de recunostintd si cele mal

Greutate strat pe m?2 60-125 kg/m?2

95-125kg/m2

Tabelul 6

calde multumiri conducatorului sti-
infific. domnul profesor universitar
doctor inginer Stelian DORO-

Exemplu: lungimea drumului - 1000 my; Idtimea drumutui -

greutatea stratului 0/11S -

3.75 m; grosimea stratului - 4 cm;
100 kg/m?; greutatea stratului de asfalt beton 0/11S: 95 kg/m?,

BANTU, din partea caruia am be-

s | Mixturd cu adaos de celuloza BA 16 neflc.:.loT der |r1dr.umc‘1re “Cc.alfnp')e-
Suprafaia (m® 3750 3750 tenta, de_? inaltd finuta stiintifica _si
Cantitasta de asfalt (1 375 356,25 de un spriinidecseuitipEie it
Pret per fona de asfalt (DM/t) 60- 80 50- 70 slabordrit tezei de doctorat,

Pret per m2 de asfalt (DM/m?) 6-8 4,75 - 6.66

Pret per m2 pentru asternere (DM/m?) 10 8
| Cost fofal per m2 (DM/m?) 16-18 12,75 - 14,65

l?urcfa de tolosire.(oni) : 10 7 Dr. ing. Vasile IONASCU
Factor de depreciere (DM/m?2 per ani) 16-1.8 1.82-293

Facior de depreciere mediu (DM/m? pe an) 1,7 2,07 - Seful SDN Buzdau -
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in perioada 14-18 martie 2001,
Ccmplexul ,Romexpo™ din Bucu-
resti @ gazduit Expozifia Interna-
fionala de arhitecturd, tehnologii,
‘echipamente, instalatii, dispozi-
tive, scule sl materiole de con-
structii - .Construct Expo’ 2001™,

La editia din acest an, a opta,
au fost prezente 581 de firme din

20 de tar, ceea ce a conferit
manifestarii caracterul de cel mai
‘important eveniment expozitional
de profil organizat in tara noastrd.
n Pavilionul central, precum si pe
. platformele exterioare si-au infatisat
produsele: reprezentative si ofertele
ﬂrme din Austria, Belgia, Cehia,
Cipru, Estonia, Franta. Germania,

Republica Moldova. Olanda, Polo

_.Ecla Ungaria sl. bineinteles Romania.,

Grecia, Istael, lfalia. Marea Britanie,

. Slovacid, Slovenia, Suedia, Tur-

Expozmi

O manifestare de prestigiu:

sConstruct Expo’ 2001

Spre deosebire de edifile anterioare,
organizatorii au gandit, Th acest an, o
grupare tematicd a ofertelor ,Construct
Expo 2001", in sapte saloane special-
izate, etalate pe o suprafatd totald de
33.264 metri patratfi.

Notabil este faptul c& expoxzitia a fost
simultfand cu incd doud manifestar ex-
pozifionale internationale:
«Romtherm® si ,Expo Secu-
rty*. La edifia din acest
an, a sapteq, ,Romtherm®,
126 de firme din Austria,
Cehia, Germania, Marea

Britanie, Romania, Turcia
si Ungaria, au prezentat
echipamente pentru in- |#
cdlzire, racire, condifio-
nare a aerului si insta- £
latii tfermice.
Expo Security® a g
fost onoratd de partici- £

parea a 55 de firme.

Specialistii din domeniul infrastructurii
rutiere au avut un favorabil prilej s&
cunoasca tehnologii, produse, utilaje si
instalafii reprezentand ultimul cuvant in
constructiile de drumuri.

lon SINCA

Statii i finisoare a\fﬁl{
Compactoare
ITALIA

Reprezinta in Roméania firme producatoare de utilaje pentru

CONSTRUCGTII DE DRUMURI S1 PODURI

& GILETTA

Raspéanditoare
material antiderapant

e ]

A Echipament de Inspectori de poduri pentru
45 intrejinere rutierd drumuri si céi ferate
7 o rTALIA GERMANIA
|
/g J.L. Calderon Street, No. 42
SMRAIN Tel.: +401.311.16.60
B_FMANN Tel./Fax: +401.312.13.02
Magini si vopsea de marcaj rutier Malling Address: P.0. Box 13-83
GERMANIA Bucharest, Romania zlp 70202
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Targul profesionistilor S oDy
si siguranta rutiera...
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Expo Cargo 2001

Uniunea Natfionald a Transportatorilor
Rutieri din Romdania si ,Cargo Magazin®
organizeazd, in colaborare cu ROMEXPO
S.A.,In perioada 26 - 29 aprilie 2001, primul
targ de transport si logisticd din Romania,
.Expo Cargo 2001". Acesta are menirea
sd unifice piafa puternicd, dar divizatd a
futuror operatorilor de transport din tara
noastrd. Ea va aduna in acelasi loc ofer-
tantii de produse si de servicii, firmele de
fransport si expedifii, care vor fi prezente si
cu standuri propril; sunt invitati s& participe
si constructorii si administratori ai retelei
rutiere din Romania. Deci putem spune cd
.Expo Cargo™ este Expozifia de Transport si
Logisticd a Romaniei.

Tn avanpremierd, s-a desfasurat, in ziua
de 2 februarie 2001, o Conferinfd de presd
la Complexul Expozitional Bucuresti, la
care au participat jurnalisti, precum si
reprezentanti ai firmelor de transporturi
rutiere. Amfitrioni au fost domnii Sergiu
lonescu, director general al Directiel de
Transporturi Rutiere din cadrul Ministerului
Lucrdrilor Publice, Transporturilor si Locuin-
fei, inginer Gheorghe Dinu, presedintele
UNTRR si doamna Marilena Matei, redac-
tor la grupul de presd ,Cargo Magazin®,

Putem s& mentiondm, de asemenea,
ca edifia din 2002 a Expozitiei se va desfa-
sura in paralel cu Congresul Mondial al IRU

-imediat dupd Conferinfa Europeand a

I‘s"if--'-.!“""- mg‘ ¢
) o LU Q
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UMPHEANATIONALA 4 rraNSRORTATORLE

Ministrilor Transporturilor (CEMT), :
care vor face din Bucuresti, pentru  avand un rol determinant in domeniul

transportul intern de marfd si Organizarea
de cursuri de pregdtire pentru soferil pro-
fesionisti. Se are in vedere organizarea, la
Bucuresti, a celei de-a doua Conferinte
| Internationale de Siguranta Rutiera, in
| asociere cu Salonul Auto Bucurestl, la
care se intenfionedzd invitarea reprezen-
tantilor autoritafilor locale din intreaga
fard pentru a se face cunoscutd, la nivel
local, importanta sigurantei rutiere.
In incheiere, se poate mentiona fap-
tul c& pentru Parteneriatul Global de
Sigurantd Rutierd este foarte importanta
cooptarea Administratiei Nationale a
Drumurilor din  Romaénia in cadnul
Grupului de Lucru GRS.P., AND,.

sigurantei rutiere.

Drumuri bune
pentru turisti

Dup& o iamd mai degrabd me-
diteraneand, sfarsitul lunii ianuarie ne-a
adus o ninsoare ceva mal consistenta
spre bucuria copiilor si nu numai alor,
a.c. a awut loc, la Ministerul Lucrdrilor  Asa ¢ foatd lumea a dat navald, cu
Publice, Transporturitor si Locuinfei, se- Mic cu mare, pe obisnuifele trasee
dinfa Comitetului pentru Romania al Par-  Turistice de pe Valea Prahovel si din
teneriatului Global de Siguranja Rutierd.  dlte zone de inferes.

Un subiect important |-a constituit Ne-am oflat si noi printre
Planul de Actiune al Comitetului pentru  acestia si ne-am bucurat sé& con-
2001, in care se inscrie continuarea unei  statdm cd pe D.N.1 drumarii au
serii de proiecte derulate in anul ante-  infervenit cu promptitudine si pro-
rior, precum si lansarea de noi proiecte  fesionalism.
dintre care enumeram: ,Romania Digi-  Am gasit soseaua curatatd de
tald™ - un set de harti digitale ale drumu-  z&pada si adaptatd, in totalitate,
rilor din Romania; Restructurarea Siste- cerintelor traficulul chiar siin zo-
mului de Asigurari din Romania; ,Initie- nele de mare dificultate, cum ar fi
rea colabordrii cu mari companii produ-  Valea Timisului. $i aici, ca sl pe
catoare de autovehicule, precum Valea Prahovei, zilele sfarsitului de
Volvo si Renault in domeniul educatiei  sGptamand au adus un mare aflux:
rutiere in Bucuresti™. Dintre cele prelu-  de turisti, traficul, desi foarte aglo-
ate pentru 2001 importante sunt: ,112- merat, desfasurandu-se in conditii
numarul unic pentru interventii, In caz  normale,
de urgentd™, AETR (Acordul European
in Transporturile Rutiere) - introducerea
obligativitdfii folosirii tahometrului Tn

o saptdmand, Capitala Transpor-
turilor Europene.

Siguranta rutierc
si Parteneriatul
global

In prima decada a lunii februarie

Pagina realizata de
Marius MIHAESCU
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. Pe toate traseele valcene
colaboram bine cu drumarii*

- afirmi dl. colonel Alexandru VOINEA, seful Serviciului Politiel Rutiere Vilcea

Pentru a ofla cdfeva date in  rea verticald; curqjdrii comerfului ambulant si a des-

legaiura cu dinamica si evolutia e amplasarea si starea tehnicd a para-  fiintdrii piefelor neautorizate, amplasate la
accidentelor de circulatie pe dru- petilor de protectie; marginea parfii carosabile.

murile judefului Valcea, am solici- e modul de rezolvare a deficienfelor Rezultatele verificarilor au fost consem-
tat cateva informatic domnului constatate cu ocazia verificdriior co-  nate h note comune de constatare. Sinte-
colenel Alexandru VOINEA, seful mune efectuate in anul 1999; za cu rezultatul verificarilor efectuate, defi-

Serviciului  Politiei Rutiere din e inventarierea degraddrilor parfii caro-  cienfele constatate si mdsurile impuse au
aceasta zond a Idri. Datd find sabile, ale acostamentelor siale parcd-  fost inaintate D.P.R. si AN.D. Ummare a

complexitatea fraficului, in special  rilor amenajate. controalelor comune efectuate, remar-
pe DN 7. concluzile frase se pot Verificarea sectoarelor de drum In  cam eforturile depuse pe linie de secur-
constitui infr-un serios semnal de ycru, avand drept obiective umatoa-  tate rutierd de catre S.D.N. Ramnicu-
alarma peniru cel care nu respecta  rele probleme: Vélcea, cu toate dificultdfile cu care se
drumul si circulafia intr-un frafic din - o starea si corectitudinea semnaliz&rii  confruntd (furturi si distrugeri Tn materie de
cein ce mai complex. rutiere temporare, precum si moduln  semnalizare rutierd). multe dintre pa-
Evolutia dinamicii evenimentelor care se respectd condifiile si mdsurile  gubele constatate fiind recuperate.
rutiere pune in evidentd sporirea nu- stabilite prin actul de aprobare emis; O categorie distincta de deficienfe, pe

marulul de victime pe unitatea de ¢ stabilirea de masuri suplimentare de  care am inféinit-o Tn anul 2000, se referd la
accident, fapt ce prefigureaz& o sporirea securitdfii rutiere, termen de semndlizarea punctelor de lucru pe sec-
crestere a costurilor sociale ale acci-  implementare a acestoraside reme- toarele de drum unde se executd lucrdri.
__denteier rutiere, Acest fapt trebuie s&  diere a deficientelor constatate. Abaterile de la reglementdrile In vigoare
dea serios de géndit tuturor seg- Legdlitatea amplasdrii Tn zona  sunt grave si pot genera accidente avand
mentelor societatii civie cu atributiiin drumului si @ modului de ame- drept consecinte morti si rdnifi grav, con-
domeniul securitatii rutiere, pentru nagjare a accesului rufier si a res-  structorii recurgdnd la modalitdati proprii de
luarea celor mai adecvate mdsuri de  pectdrii  condifilor  impuse de semndlizare a punctelor de lucru, inchi-
prevenire rutlerd si educare a partici-  acordurile comune, pentru obiec-  zand si deviind traficul rutier, fara aproba-
panfiler la frafic. Interventia publicd nu  tive de servire a populatiei, con- rea organelor abilitate. Dinfre negjunsurie
poate fi numai la nivel global, ea trebuie  structii si instalatii amplasate in constatate mentionam:

extinsa la cadrul colectivitatilor locale, al - zona drumului public. Tn colabo- e indicatoare de semnalizare rutierd am-
socletafii civile (n primul radnd prin  rare cu Oficiul pentru Protectia  plasate gresit, fard nici o legdturd sau
afragerea societdtilor de asigurdri si @ Consumatorilor, Garda Financia-  contradictie cu situatia din teren, ceea ce
socletdtilor economice defindtoare de & si alfi factori cu atributiiin do-  face ca eficienta lor sd fie nuld si s& cre-
parc aufo). meniu, au fost infreprinse ac- eze confuzii n perceperea mesajului;

Ca sl In anii precedenti, penfru asigu-  fiuni periodice in scopul des- e lipsa barierelor de dirjare ce trebuie mon-
rarea conditilor necesare desfasurdrii flu- :

ente §i in sigurantd a fraficului rutier si pre-
veniri cu mai multd eficientd a acciden-
telor de circulatie, in baza Programului de
revizii comune pe drumurile nationale,
intocmit la nivelul D.P.R. din L.G.P. si AN.D.,
pentru anul 2000, Serviciut Politiei Rutiere
Vdalcea si S.D.N. Rémnicu Valceq, au exe-
cutat urmdatoarele: verificarea starii de via-
bilitate si semnalizare rutierd pe sectoarele
de drumuri nationale, pundnd accent pe:
s stareq si corectitudinea amplasarii sim-
bolurilor si o inscripfilor semnalizarii verti-
cadle, vizibilitatea asupra indicatoarelor,

portalelor si a consolelor;
o stadiul si corectitudinea semnalizdrii ori-
zontale, corelarea acesteia cu semnaliza-
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tate la limitele punctului de lucru, iar sem-
nalizarea pentru definitivarea zonei de
drumin lucru pe partea carosabild pe ca-
re se desfdsoard traficul rutier, de cele mai
multe ori, este inexistentd sau improvizatd;
e amplasareq indicatoarelor rutiere la indl-
fime micd siin locuri fard vizibilitate, fapt ce
favorizeazd murddrirea lor sau acrosarea
de cdtre vehicule, situatii in care eficienta
acestora este redusd aproape complet.

Pentru deficientele constatate, privind
semnalizarea zonei de drum 1n lucry,
reprezentantii Serviciului Politiei Rutiere
Vélcea au luat mdsuri de sancfionare a
constructorului si de obligare a acestuia
de a reface si mentine pe toatd durata
executiei lucrdrilor a semnalizarii rutiere
corespunzatoare,

Am mai constatat, cu ocazia controa-
lelor comune, amplasarea unor panouri pu-
blicitare si reclame comerciale in inter-
sectli, curbe sau alte zone ale drumului pu-
blic, unde este impiedicatad vizibilitatea in-
dicatoarelor rutiere,

Consilile locale, care dau autorizatii

Situatia accidentelor de circulatie

Anul _|Accidente | Morfi | Ranifi grav
1991 194 73 168
1992 206 80 164
1993 228 58 224
1994 216 65 200
1995 195 52 171
1996 222 72 179
1997 251 86 231
1998 276 102 221
1999 194 45 180
2000 196 70 152

pentru amplasamentul acestor
panouri publicitare, tentate une-
ori de sumele pe care le
ncaseazd si din necunoastere,
creeazd dificultdfi desfasurdrii fra-
ficului rutier, prin mascarea indi-
catoarelor rutiere sau impiedica-
rea vizibilitafii distrag&ndu-se aten-
tia conducdtorilor auto, fiind fo-
losite culori identice cu cele uti-
lizate la semnalizarea rutierd.

Serviciul Politiei Rutiere Vél-
cea a sprijinit S.D.N. R@mnicu
Vélceaq, In actiunile efectuate cu
privire la disciplinizarea traficului
greu efectuat In baza prevede-
rilor O.G. nr. 43/97 republicatd,
prin efectuarea unor anchete de
circulatie, a asigurat echipaje de
nsofire la execufia marcajelor
rutiere,

In vederea prevenirii furturilor,

distrugerilor si a degraddrilor mij-
loacelor de semnalizare sau a altor
publice,
Serviciul Politiei Rutiere Valcea va
sprijini activitatea prin actiuni speci-
fice de depistare a celor care sus-
trag, distrug sau degradeazd ele-
mentele drumului, Tn acest sens soli-
cit@nd posturilor de politie comunale
pe raza cdrora au avut loc asemenea
fenomene o implicare mai activd n
identificarea celor care aduc prejudi-

dotdri ale drumuriior

ciu patrimoniului drumului publi
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de circulafie se disirug sau se degra-
deazd mijloace de semnalizare rutierd
sau alte dotdri ale drumului, s&G comunice
cu operativitate Sectiei de Drumuri Natio-
nale si Regiei Autonome de Drurnuri Jude-
fene, datele de identificare a persoanelor
vinovate, pentru a fi luate masurl de
recuperare a prejudiciului cauzat,

Urmare a Programului comun de mésur
pentru mentinerea viabilitatii drumuriior
nafionale, in iarma 2000/ 2001, a fost verifi-
cat modul de asigurare a stocurilor de
materiale existente la sediul districtelor,
precum si In teren, In zonele considerate
periculoase (pante, curbe periculoase,
podur, acostamente neconsoliddte si
alte locuri potential generatoare de

evenimente rutiere), stabilind €& ne-
cesarul de material existent poate asi-
gura desfGsurarea traficulul rutier, in con-
ditile de sigurantd si fluenfad cénd
sittuatia o cere In acecstd perioadad.

Redlizarea de cafre S.D.N. Ram-
nicu Vélceq, in cursul anului 2000, a
unui volum important de lucrari pen-
tru Tmbundatdtfirea stdrii de viabilitote
a drumurilor si podurilor, precum si
asigurarea unor condifi corespun-
zatoare desfasurarii traficulul rutier a
permis ca pe drumurile nationale

din judeful nostru circulafia rutiera

¢ sl 58 se desfasoare in bune conditii,

luarea mdasurilor legale. Agenfii de cir-

culatie si lucrdtorii de la posturile de
politie comunale au fost instruifi ca n
toate cazurile, in care prin accidente

Stop vitezomaniei!

iesirea din localitate, un autoturism a constituie teribile averfismente.

O statisticd dramaticd a accidentelor
de circulatie situeazd pe un prim loc al
cauzelor producetii evenimentelor rutiere
excesul de vitezd, ignorareq, vecind cu in-
congtienfa, a prevederilor legale privitoare
la circulatia pe drumurile publice. Un re-
cent caz, intdmplaf pe D.N. 7, este edifi-
cator asupra consecinfelor iresponsabili-
tatii conducdtorului auto, care, aflat la
volanul unei masini moderne si puternice,
s-a crezut stapdnul soselei.

intr-un amurg de zi (orele 17:30), la
aproape 80 m dupd semnul de terminare
a zonei de restrictie la 50 km/h, deci la

acrosat o cdrutd, a infrat pe contrasens,

Colonel Alexandru VOINEA
- Seful Serviciului
Polifiei Rutiere Vélceaq -

cruci amplasate in vecinatatea
drumului, care puncteazd locul
unde o viafd a fost curmatd, nu

Sanctiunile date de polifia rutiera

ciocnindu-se frontal cu un autocamion NuU sunt de naturd sa tempereze

care circula regulamentar, s-a rasturnat

impulsul de a apdsa energic pe

si a iesit Tn decor. Acul vitezometrului s-a  Pedala de acceleratie. Sunt sem-

oprit In dreptul cifrei ce indica 150 km/h.
Nefericitul vitezoman a murit instantaneu.

Concluzile sunt dureros de clare.
Autoturismul a trecut prin localitate cu
exces de vitezd. Pe soseq, de aseme-
neq, a circulat cu mult peste prevede-
rile legale. Apelurile la respectarea vi-

tezei legale sunt receptionate de

tre unii cu ftitlu facultativ. Numeroasele

ne cd printre VIP-uri, agentii de
circulafie actfioneazd cu Inga-
duinfa. $i totusi, mdsuri de sancfio-
nare severd si fermd a vitezoma-
nilor se impun, dacd nu vrem ca
pe marginea drumurilor publice s&
fie mai multe cruci decdt semne

c@- de circulatiel
lon SINCA
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OPINIA PROIECTANTULUI

Consideratii privind
proiectarea si realizarea
lucrarilor de reabilitare a

Autostrazii

Bucuresti - Pitesti

Arficolul de fatd prezintd unele consideratii ale Proiec-
tantului lucrarilor de modernizare a Autosirézii Bucuresti -
Fitesti ocazionate de efectuarea in dafa de 3. octombrie
2000 a receptiei .la terminarea lucrarilor”,

Facem precizarea ca@ fazele de proiectare anterioare
Detdliilor de Execufie (Proiectul Tehnic si Documentafia de
Licitatie) au fost elaborate sub conducerea firmei franceze
SEEE asociald cu firnele INGEROUTE - Franfa si IPTANA
SEARCH - Romania (actuald SEARCH CORPORATION).

Detdlile de Execufle au fost elaborate in infregime de
firma SEARCH CORPORATION,

Cu diverse ocazi; in discufile cu specialisti de renume n
domeniul consiructiiior rufiere, s-au exprimat pdreri pro si con-
fra unora dinfre solufiile adoptate la modernizarea autostrézi,

Scopul asternerii pe hértle a opiniei Proiectantului in le-
gatura cu lucrarile proiectate si executate este de a-i infor-
ma despre lucrarile proiectate pe cei care nu cunosc am-
ploarea acesfora; de a prezenta mai detaliat lucrdrile care

e asigurarea sigurantei si confortu-

lui utilizatorilor;

Principalele

au fost proiectate si executate in premierd in Romania side
a da unele explicafii in legdturd cu anumite solufii tehnice
unor colegi care si-au exprimat pdreri competente (pro sau
contra) asupra solutiitor adoptate, expriméndu-ne la réndul
nostru deosebifd consideratie fafd de atenfia cu care au
analizat proiectul sau materializarea acestuia in teren.

In final vom enumera cateva dintre mdsurile de intrefi-
nere cu caracter deosebit care consideram ca vor trebul
aplicate prompt penfru ca autostrada sé se mentindg in
condifii corespunzdtoare un fimp cat mai indelungar.

Textul este structurat pe urmatoarele capitole:

- Principalele caracteristici fehnice ale autostrazii;

- Principalele lucréri proiectate;

- Lucrdri proiectate si executate in premiera in Roménia;

- Comentariu asupra unora dintre solufil;

- Dificultati intdmpinate pe parcursul proiectarii:

- Lucrdri de Infrefinere cu caracter special:

- Concluzii,

cadrat Infr-o valoare care a condus la RIR
de 15,1 %.

e diminuarea impactului negativ
asupra mediului inconjurdtor.
Pentru ca lucrarea s& poatd fi
finanfatd si deci s& demareze, a
fost impus drept criteriu de efi-
cientd de cdtre banca finanfa-
toare (BERD) conditia ca valoa-
rea lucrdrilor concepute pentru

caracteristici
tehnice
ale autostrazii

Tindnd seama de scopul lucrdrilor si de
criteriul de eficientd conform celor ard-
tate mai sus, principalele lucrdri proiectate
si executate au fost:

e |Grgirea structurii rutiere pe fiecare cale
de la 7 mla 8 m (valoare minimd nece-
sard conform normelor TEM);

e amenagjarea benzilor de oprire pentru ca-

- Lungime -96 km (km 10+600 - km 106+500);
- Viteza de proiectare - 120 km / or&;
- Lafime platforma - 26 m.

Elementele geometrice ale autostrazi
(fraseu in plan, profil tongitudinal, dimensiu-
nile in profil fransversal tip) indeplinesc,
dupa modernizare, condifiile necesare unei
autestrazi cu doua benzi pe sens, In con-
formitate cu normele internationale TEM.

Lucrari proiectate

Scopul declaraf inca din fazele prelimi-
nare ale proiectului a fost acela cd,n ca-
drul unui buget limitaf, sg se redlizeze mo-
dernizarea autostrdzii urmdarindu-se doud
deziderate principale:

a satisface aceste doud dezi-
derate sd se limiteze la un nivel
care sa asigure o ratd internd de
rentabilitate (RIR) de min. 15%.

Lucrdrile proiectate s-au in-

Asa arata autostrada inainte de inceperea lucrarilor de modernizare

zuri de urgenta.
o dispozitive speciale pentru depoluarea

apei Inaintea descarcdrii in emisar;
e modermnizarea a 11 noduri rutiere existente;

e redlizarea a 3 noduri rutiere noi;




Autostrada si benzile de oprire pentru cazuri de urgenta dupa modernizare

¢ 10 pasdje noi peste autostradad;

e reabilitarea a 5 poduri si a 16 pasaje exis-
tente peste autostradd;

e amengjarea speciald a 10 pasaje pe sub
autostradd pentru a permite confinuita-
tea rutelor de migrare a animalelor evi-
tédndu-se fraversarea acestora pe plat-
forma autostrazii;

e parapeti metalici tip glisierda pe partile la-
terale ale autostrdzii pe anumite sectoa-
re unde indlfimea rambleului necesitd
aceste dispozitive;

¢ parapeti metalici pe bandd mediand pe
intreaga lungime a autostrdzii pentru Im-
piedicarea trecerii de pe o cale pe alta.

o Imprejmuiri pe ambele pdarfi ale auto-
strdzii, la marginea amprizei, pe cea mai
mare parte din lungimea autostrdzii,
acolo unde pericolul accesului oo-
menilor, animalelor sau vehiculelor pe
platforma autostrdzii era evident.

e semnalizari si marcaje rutiere In confor-
mitate cu normele tehnice romdanesti si
internationale.

Lucrdri proiectate
si executate

in premiera

in Romania

Tn principal aceste lucrari au fost de-
terminate de cerinfele impuse de nece-
sitatea minimizdrii efectului negativ al
lucrdrilor de modernizare asupra mediului
inconjurdtor.

in notiunea de mediu inconjurator se
includ atét factorii de mediu natural (apa.,
aerul, fauna, flora, solul, subsolul), cét si
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voltarea refelel rutiere,

In continuare ne vom referi numal la
cateva tipuri de lucrari prolectate sl exe-
cutate n premierd in Romania.

Dispozitive pentru

depoluarea apelor

Autostrada fiind amplasata la ses, po-

sibilitatea scurgerii apelor la diversi emnisarl

este foarte redusd din lipsa pantel de
scurgere.

In aceste condifilinca de la data con-
structiei autostrézii (cca. 30 de anl n ur-
ma), evacuared apelor colectate la
marginea amprizei a fost conceputa prin:
descarcarea n subteran, n primul strat

acvifer aflat la cca. 6 - 8 m adancime,
descdrcare efectuata prin infermediul
a peste 130 de puturi absorbante.
Normele tehnice actuale in dome-
niul protectiei mediului inconjurator
impun ca descarcarea ap‘élar 'in-
panza freaticd sd se faea la un anumit
nivet de puritate, ceea ce a condus
la concluzia c& utilizarea in cadrul
modernizdrii sistemulul existent de
evacuare prin puturl absorbante nu
poate fi acceptata decdt daca se
prevad anumite lucrari pentru:

e reactivarea puturilor absorbante
(decolmatare, curdfire, preve-
derea unui sfrat filtrant protejat cu
un material geotextil drenant,
repararea camerelor de cadere,
a capacelor etc.);
¢ depoluarea apel nainfea des-

carcdarii in puturile absorbante

(bazine decantoare, separa-

foare de grasimi, bazine de dis-

persie).
De la caz la caz, in functie de

factorii sociali (efectele Tm-
prejmuirii autostrdzii asupra acti-
vitatilor riveranilor prin separarea
fizic& a teritoriului, eliminarea nu-
meroaselor accese necontrolate
la autostradd, efectul zgomotului
produs de frafic asupra locuitorilorin
zonele apropiate de cutostrada
etc).

Toti acesti factori de mediu au
fost analizati atét din punct de ve-
dere stintific pe bazd de probe
prelevate in teren, andlizate n la-
borator si apoi prin estimarea evo-
lutiei viitoare a factorilor respectivi
sub actiunea fraficului prognozat pe
urmdatorii 15-20 de ani, cat si pe baza
informdfiilor culese de la primdriile
comunelor traversate.

Autostrada traverseazd teritoriul a
17 comune. Proiectul tehnic al
autostrdzii, inainte de a fi finalizat, a
fost prezentat de cdtre seful de proiect
in Consilile Locale ale fiecarei comune,
In urma prezentérilor respective s-au
evidentiat lucrdrile strict necesare pen-
fru diminuarea impactului negativ al
infreruperii accesului pe autostrada
datoritd Imprejmuirilor care urmau sa fie
montate.

Avizele emise de Conisilile Locale ale
comunelor respective au mentionat
necesitatea rezolvdrii problemelor care
deja fuseserd comentate si solutionate
pe parcursul prezentdrii lucrdrii la fata
locului.

In acest sens apreciem cd pentru
prima oard in Romdania un proiect de
modernizare a unui drum a urmat calea

consultarii publice asa cum se practicd [N Bazin decqmo; pentru p;ojejaaq unor
de mai mulfi anin {ar cu traditie in dez- i eonducte de fitei din zona autostr&zii

| >
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pozifia puturilor absorbante exis-
tente si de situatlia din teren,
tipurile de lucrari proiectate gi exe-
cutate au fost diferite.

Bazinele decanfoare si cele-
lalte lucrarn pentru depoluareq
apel au fost astfel dimensionate
incat apa colectata sa fie depo-
luatd in proportie de 70 - 90 % hain-
te de a se descarca:

s Infr-un curs de apa de suprafala;

s in pdnza freaticad (prin pufurie
absorbanie);

= pe zone depresionare adle terenu-
Ul inconjuraior (printr-o curgere
laminara pe o lafime suficient de

produceau anual un numar conside-
rabil de accidente cu animale salbati-
ce care, In special noaptea traversau
mare pentru a nu eroda ferenul),  qutostrada. Victime au fost: cerbi,
prin intermediul bozinelor de dis-  caprioare, mistreti, vulpi, iepuri si ani-
persie. la parametrii de puritate male mai mici, precum si cetateni,
acceptafi din punct de vedere dl  tilizatorii ai autostrazi. Definem da-
profectiel mediulul Tnconjurdfor, e statistice cu numarul de acciden-
condifie fara de care lucrareanuar g intGmplate, repartizate pe zone
fi. obfinut . Acordul de Mediu®, de autostrada si pe speciile de ani-
Penfru ca efectul de depoluare @ male care au fost antrenate n ac-
agpei sa fle optim in momentul cidentele respective.
descarcarii  in emisar, baznele Prin modernizarea autostr&zii,
decantoare, separatoarele de grasimi  gceasta a fost Tmprejmuitd pe
si bazinele de dispersie vor functiona gmbele parti, tocmai cu scopul
aprogpe permanent cu un anumit nivel  de a opri accesul necontrolat al
de apa in cuva fiecaruia. oamenilor si vehiculelor pe plat-
Am cautaf sa prezentdm mai detaliat forma autostrdzii, precum si
acesft subiect pentru ca, prin infermediul accesul animalelor sdlbatice si
Re\ﬂﬂe‘ ,,DRUMUR! PODURI* Si al cititorilor domestice.
5@i, s@ incercam sa diminudm numarul Tmprejmuireo a intrerupt
celor care, vazand apa stagndnd in  rutele de migratie ale animalelor
baezinele respective, s-au exprimat la si de comun acord cu
modul: ,au gandif proiectantii stia un sis-  qutoritatie din partea silvicul-
tem de scurgerea apelor, de mai mult st&  tyurii care administreaza zonele
Gpa ..deCdT'GUrge”. Astfel de exprimdri si impddurite si au si evidenta
chiarin cuvinte mai putin blande, am auzit  faunei din lungul autostrazii s-a
atét din partea unor utilizatori ai autostrdzii  convenit ca  unele  dintre
fara CUnDSﬂnTB SDBCFGE@ in domeniul podetele care aveau o
lucrarilor rutiere, cat si din partea unor  deschidere de minim 2 m s fie
colegi de breasla carora, dupd explicatile  gdancite pentru a asigura o
de rigoare, le-am recdstigat increderean  ingifime liberd de minim 3 m.
argumentele Prolectantulu Au fost executate astfel de

Pasaje pentru frecerea lucrari in 10 amplasamente.
animalelor sélbatice Evident cd, dupd perioade cu

ploi abundente, in locurile unde
pe sub autostrada podetele au fost adancite, se va

Tnclnfeﬂ r-‘n'odernlzflrii autostrdzii, se acumula apa care \}'Q dispdrec

Unul dintre noile pasaje construite pe autostrada
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ntr-un timp indelungat, prin infilfrare n
subteran si prin evaporare. Conform afir-
mdfiilor specidlistilor n silviculturd, apa de
sub podetfe nu va impiedica migrarea ani-
malelor dintr-o parte In alta a autostrdzii.

Elementele prezentate mai susn legdturd
Cu podefele ad@ncite pentru trecerea ani-
malelor au constituit subiectul a numeroase
andlize cu specidaiistii in probleme de silvicul-
turd si protectia mediului inconjurdtor si
numai dupd rezolvarea lor prin proiect asa
cum se vad n prezent In teren, s-a putuf
obfine ,Acordul de Mediu®.

Prin proiectare s-a urmdarit totusi ca sis-
temul de amenagjare a fundului podetelor
respective s@ permitd, pe ldngd trecerea
usoard a animalelor si infiltrarea cat mai
rapidd a apei in subteran.

Imprejmuirea autostrazii
Imprejmuirea autostrdzii a fost realizatd
sub forma unui gard din plasd de sarma
fixatd pe stéipi metalici fundati in beton.
Indlfimea gardului a fost aleasd n con-
formitate cu normele ecologice care se
referd la indlfimea Tmprejmuirii In functie
de speciile de animale care se afld dinco-
lo de gard si anume :
¢ 2,6 m In zonele Tmpdadurite unde animailul
cu talia cea mai mare este cerbul;
¢ 1,8 mn zonele impdadurite dar f&rd cerbi
(avand fotusi animale de talie medie:
cdpriori sau porci mistreti);
¢ 1,5 min zonele cu teren agricol.
Noutatea in materie de Tmprejmuire
constd in faptul ca plasa de sérmad, avéand
fire cu diametrul de 2,5 mm este dintr-un
adliaj metalic care T conferd o rezistentd
mult mai mare (aproape dubld) fatd de




Parapeti tip glisierd pe banda mediand a autostrazii

sarma metalicd ufilizatd curent in Romania.

Sistemul de Tmprejmuire adoptat la
modernizarea Autostrdzii Bucuresti - Pitesti
constituie o noutate tehnicd pentru Ro-
mdania, iar simplitatea sistemului de con-
finuizare infre panourile de plasd si de
prindere a panourilor pe stdlpi permite o
executie rapidd si eficienta.

Parapeti demontabili

Autostrada este prevazuta pe intreaga

De asemenea, pe un sector d
3 km (km 81+000 - km 84+000), un
strada va putea serviin caz de n |
militara si ca pistd aviatica, s-au prevazut:
pe mijloc parapeti demontabill.

Solufia adoptatd a fost prolectatd im-
preund cu furnizorul parapetilor iar |
tatea const@in faptul ca stélpil care s
lisele sunt infrodusi in teren in teci me
lice, iar sistemul de prindere infre fe
partea superioard a stalpului pen‘nﬁ'a
extragerea rapidd a unor fronsoane de

parapetiintregi (lisa + stalpi) fard ¢ :
mentele componente sa trebuiasca sa
fie dezmembrate in prealabil.
(Urmare in numarul viitor)
Ing. $tefan CIOS, Sef de proiect:
Ing. loan PREDESCU,
Vicepresedinte executiv

lungime cu unu sau doud siruri
de parapeti tip glisierd pe banda
mediand, acest sistem consti-
tuind separarea fizicd intre cele
doud cdi de circulatie cu sensuri
opuse.

Pentru situatii speciale (ucrari
de intretinere sau de reparatii care
necesitd inchiderea unei cdi, acci-
dente care pot bloca o cale,

~ - . » - ] 1_ f =T} A
nzdpezirea unei pdrfi a autostrazii SEARCH CORPORA‘!‘ION

Compania de Constructii in Transporturi S.A.

Executa cu utilaje si echipamente
proprii, urmatoarele:

1. Constructii metalice

2. Structuri din beton armat

3. Piste si platforme din beton
4. Lucrari pentru dirljarea si siguranta circulatiei

5. La comanddq, orice tip de prefabricate din beton, beton armat, I s-A.
precum si confectii metalice

6. Transporturi agabaritice

7. Expertize cadastru

8. Lucrdri de geoderzie si topografie

Sediul firmei: Bucuresti str. Drumul Valea Furcii nr. 44-48 sect.6 tel/fax: 0040 (1) 4233664; 0040 (1) 4232856
E-mail: cct_sa @ hades.ro
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CERCETARE STINTIFICA

Comportarea

imbracamintilor asfaltice

Urmarirea sectoarelor experi-
mentale din cadrul programelor
RO-LTPP ale ADMINISTRATIE! NATIO-
NALE A DRUMURILOR din Roméania
a condus la unele observatii din te-
ren, exirem de interesante, privind
‘compoertarea imoracamintilor asfal-
tice in conditile temperaturilor ca-
niculare din vara anuiui 2000. Astfel,
dupd o pericadd destul de lungd
cu temperaturi in timpul amiezii ce

depaseau frecvent 30-35°C, la nive- de exudatie sila 150 cm, unde apdrea
o suprafajd mai rugoasa.

lul suprafetei carosabile cu imbracd-
minte asfalfica. femperatura trecea
de 60°C si chiar de 70°C.

Experienta spune cd la astfel de
temperaturi in straturile asfaltice, apar
procese de auforeparare, in sensul cd
fisurile se nchid sub efectul de .fr&-
mantare” dat de pneurile autovehicu-
ielor, care au o actiune de solicitare ci-
clica. insa, temperaturile caniculare pe
0 perioada mai indelungatd au condus
la aparitia unui fenormen complex, gene-

temperatura de lichefiere, in sens frans-
versal drumulul pe pantd fransversald.
Aceasta pantd rezulfatd din calcule de
specialitate perniru combaterea derapaju-
lui in curbd i pentru scurgerea apelor plu-
viale In aliniament, au condus la migrarea
bitumului dinspre axul drumului spre margi-
nea pdrfii carosabile si acumularea Iui pe
urma rofilor dinspre aceastd margine.

S-a putut observa apartia fenomenului
de faianfare pe urma rofilor dinspre axul dru-
mului, unde se dezvoltd fenomene de
obosedld a asfaltului la ciclurile dencarcare
date de vehiculele grele si fenomene de
exudatii pe urma rofilor de la marginea pdrtii
carosablle. Couza aparifiel falantdrl o con-
stitule focmal diminuarea procentului de
bitumn s aparifia fisurllor din obosedla ia
ciclui de hedreare, i cauza aparifiel su-
prafetelor exudate cu Inceput de té&-
adsuire pe urma rofilor dinspre marginec

ce migreazd pe panta fransversald si care
este antrenat de rofile autovehiculelor.
Punerea 1n evidenfd a fenomenului
enuntat s-a putut face prin masuratori
ale texturii suprafetei carosabile cu me-
toda ,petei de nisip®, care in mod vizual
apdarea diferitd n profil transversal. M&-
surdtorile s-au efectuat pe urma rofilor,
atét in ax cat si la marginea partii caro-
sabile, respectiv la 50 cm de marginea
carosabild unde apdrea un fenomen

tabelul de mai jos, valorle obfinute
din 501" 50 m pe fiecare sector RO-
rat de migrafia bitumului din structura  LTPP de pe D.N. 55iD.N. 1A din raza
asfaltica a mbracamintii rutiere ajuns la  de activitate a D.R.D.P. Bucuresti.

la temperaturi ridicate

Problema care apare este cea a ma-
surilor preconizate de remediere a defec-
tului structural apdrut. O solufie modernd
de interventie la nivelul Imbracamintii as-
faltice ar fi aceea a tehnologiei de termo-
reprofilare prin utilizarea unor combine ru-
tiere performante ce aplicd procedeul de
lucru ,in situ®. $i cum aceste tehnologii
sunt costisitoare, iar echipamentele nece-
sare lipsesc momentan din dotarea AN.D,
este posibild aplicarea unor solutii clasice,
ce pot consta in frezarea suprafetei caro-
sabile, reciclarea materialului rezultat n
stafii fixe, urmatd de reasternerea lui. De
asemeneaq, se pot utiliza si tehnologii cu
fratamente de suprafafd, dar, cu mdsuri de
pregdtire diferenfiatd a suprafetei din
punctul de vedere al amorsdrii ei, care
presupune un dozaj marit de bitum in zona
axiald a drumului si mai sGrac in zonele cu
exuddtii,

Pentru exemplificare se prezintain

Se poate observa din analiza

tabelului diferenta de rugozitate
pe urma rofilor. Prin raportul va-
lorilor intre doud mdasur&tori inre-
gistrate In acelasi profil transver-
sal, se poate stabili procentual
fenomenul prezentat si anume,
migrarea partiald a bitumului
din Imbracdmintea asfaltica in
directia pantfei fransversale
drumului [KT,].

Alegerea solutiilor de remediere a tipu-
lui de degradare prezentat rdmane la dis-
pozifia administratorului regional din ca-
drul ANN.D., care va andliza varianta op-
timd a interventiei In cale.

Prof. dr. ing. Mihai DICU,
Universitatea Tehnicd
de Constructii Bucuresti

carosabilulul, © constifuie excesul g bitum

SecterlTpp|  Seefer Banda 1 || Textura(mm) | reitira medio Ty | KTy
(pe Krm) 250em|D150cm(T,50em|T, 1560em

LTPP1 DN5S |24+332 - 24+382| 3393 | 30.14 | 055 | 07 31

LTPP1 DN5 |24+282 - 24+332| 32.86 | 265 | 059 | 091 0.74 35
| LTPPIDNS _|24+232 - 24+282] 38.21 | 22.71 | 044 | 1.23 64
LTPP2DNS [24+132-24+182| 3286 | 22 | 059 | 1.32 55
LTPP2DN5 [24+082-24+132| 32.64 | 3214 | 06 | 066 0.78 9

LTPP2DNS 244032 - 24+082] 3236 | 265 | 061 | 091 | 33
LTPP3ON5  |23+932 - 23+982{ 3821 | 20.64 | 044 | 0.72 39
LTPP3DNS |23+882 - 23+932] 37.79 | 3193 | 045 | 062 0.57 27
LTPPSDNS  |23+832 - 23+882| 38.33 | 2873 | 043 | 077 44
LTPPODNS 535 | 597 | 022 | 018 0.2




__ Drumuri LocaLE e
Un mesaj primit de 1a Milcov:

»E timpul sa ne unim
drumurile!...*

Transformarea regiilor autonome de drumuri in societdi comerciale, ince-li o piefruire: 268,390 km pe D.C. si 339,935
pe D.J.;

e drumuri de pdmaént: 249,400 pe D.C.
si 148,215 km pe D.J."

E suficient deci, s& vedem ca in
judetul Vrancea existd la ora actuald sub.
circulafie nu mai pufin de 608,325 km
drumuri pietruite si 397.615 km drumuri
de pdmdnt si comentariile sunt de pri-
sos. Cat despre reabilitare si moderni-
z@ri, ce sa mai vorbiml...

Cat o sa mai tot
carpim? ...

i fotusi, anul frecut, pe drumurile
judetene vrancene s-a lucrat. Dova-
da cifra de afaceri situata in jurul
sumei de 58 miliarde de lei. Numal

i = Noi, de exemplu, administram si lucrdrile de Intretinere curenta au to-

Prea mUIte drumurl ]‘nfreﬁnem nu mai puﬁn decadt talizat 31.734 milioane |e| repl‘ezen-
- ~ 1574,078 km de drumuri, din care: tand lucrdri de reparatii la drumurile

de pamant... arumuri comunale 543,150 km si aru-  SSfaltate (120.000 m? de plombe) si
muri judetene 1030,928 km. Cat intrefinerea a 274 km de drumuri
despre compozitia si starea acestei pleffrﬁffe. S-OUDG;G;;L@F cgvoc?r_e
refele, lucrurile se prezinta astfel: astalice, Pedtug 2SN

T Mandresti (1.5 km), Tmbracaminti
3 H o3 s aut e imbrdcaminfi bituminoase: 102,113 km asfaltice usoare pe D.J. 205 E Vidra
pe baza de gestiune economicd si auto- pe drumurile judetene si 2,000 km, pe i

o N ; ; - Iresti (km 23+100 - km' 25+100),
norpl'e ﬂnonuo‘ra.. Regia c:tre C('J obiect de drumurile comundle; D, 5204 G Ciustea (km 68+898 -
activitate administrarea, intrefinerea, mo- Imbracaminfi bituminoase usoare: e 70+640), D.J. 204 E Mircés‘ri tkm

23,360 km pe drumuri comunale; 74000 - km 9+000). Ar mai fi de

putd nu cu mult timp in urmé, a insemnat si inseamnd un prim si important pas
in efortul de privatizare a unei importante pdfi din unitdile de realizare a
lucrérilor de drumuri. Dacd unele judefe au trecut rapid la aceastd noud formd
de organizare, mai existd incd unele in care aceste regii continud s@ funcfioneze.
Nu vom incerca in cele ce urmeazd s& cuantificém sau s& comentdm nici efec-
tele privatizérii §i nici consecinfele fiinfdrii actuale a celor céteva regii judefene
de drumuri. Chiar dacd in final privatizarea va reprezenta, in mod cert, singura
solufie de viitor, problema pe care sio pun acum atét societdile comerciale, cat
si regiile de drumuri judefene este aceea dacé oportunitatea realizérii unei sig-
ure administréri a intregii infrastructuri rutiere roméanegi reprezintd calea pe care
se poate merge in vederea armonizdrii si omogenizdrii refelei rutiere nationale.
Aceasta, finénd cont si de aparitia si evolufia, in ultimii ani, a decalajelor in
administrarea, intrefinerea si dezvoltarea diferitelor categorii de drumuri.

Am incercat, in cele ce urmeazs, s& oflém si punctul de vedere al
d-ui ing. Viorel OGLAN, director general al Administrafiei de Drumuri si Poduri
Vrancea - R.A., incercénd sd facem si o scurtd prezentare a activitdii acestei regii.

AD.P. - RA. Vranceaq, organizatd ca
regie autonomd de interes public jude-
fean, este persoand juridicd. funclionand

dernizarea, constructia si proiectarea dru-
murilor si podurilor de interes judetean n

T e e 437,745 km pe drumuri judetene; amintit si cea mai importantd
scopul desfasurdril traficului rutier in con- , paton de ciment: 0,800 km pe D.J.; lucrare aflatd la ora aceasta in
ditii de sigurantd si fluentd, precum si dez-

e pavgje: 2,120 km pe D.J.; executie, si anume, podul peste
voltarea intregii refele de drumuri judete- Gruse ——
ne si comunale vrancene., :

.Penfru cd m-afi infrebat inca de la in-
ceput ce pdrere am in leg&turd cu o posi-
biléd unicd administrare a drumurifor din
Romdania, avea s& ne spund dl. Viorel
Oglan, directorul A.D.P. - R.A. Vrancea, voi
Incepe cu cel mai important argument, si
anume acela cd «zestrear» pe care o
administrdm noi este cu mult prea muit
peste ceea ce, de exemplu, admi-
nistreazd o secfie de drumuri nationale, §i,
de aici, probabil, ar putea incepe si dis- 3 e S e .
cutiile. $i drumurile judefene au un trafic intens. Exemplu DJ 204 Focsani-Mandresti

V! f* | ’_ e
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De asemenea, mai are in dotare
doud repartizatoare de mixturd asfalti-
cd tip Vogele si unul de tip NPK, o statie
de preparat emulsie cationicd {de tip
Buzdu), o statie de betoane tip Nicolina,
4 statii de sortare balastiere, 20 de cilin-

dri compactori, utilaje terasiere, mijloa-
ce aufo etc.

Din discufile avute cu cei care se
ocupd de dotarea fehnicd a unitatii am
aflat cd, din punct de vedere cantitativ,
dotarea se poate ridica la nivelul cerin-
telor minime. Dar, desi aflate in func-
tiune, toate aceste utilgje au n spate
zeci de ani de functionare si o uzurd

afliatd deja la limita maxima.

— —~a

Ing. Viorel OGLAN
- Director General ADP-RA - Vrancea -

raul Putna, la Coza (pe D.C. 70), Vi"oare
avand o lungime de 93 m cu trei

deschideri (30, 33 si 30 m). HH H

De la dl. ing. Viorel Oglan, direc- resp onsablllta;h
tor general al AD.P. - RA. am mai in ceea ce-l priveste pe dl. ing.
aflat in continuare urmdatoarele; Viorel Oglan, directorul general al
.Chiar dacd in ultimii ani prioritatea  Regiei, acesta lucreazd la drumurile
principald a fost nu cea a investifilor, judefene vrancene ncd de la ab-
ci a intrefinerii cat de cét a refelei solvirea Facultdfii, adicad din anul
existente, totusi, trebuie sd se infe- 1978. Venit de la lasi prin sframo-
leagd faptul ca nu se poate merge la  seasca ,repartifie” a fost rand pe
nesfarsit cu carmpeala. Sunt drumuri si rand sef de formatie, sef de district,
poauri, sinunumaiin Viancea, pe care  $ef de sectie (la Panciu) si. din
cheltuielle de reparafii anuale devin 1992, director general. Un cunos-
infr-o anume perioadd de timp mai cator, asadar, al tuturor palierelor
mari decat am construi un drum nou. de organizare si activitate dintr-o
Desigur. conservarea si .campirea” refe- unitafe de c_irumuri“juﬂdetene. lata
lelor rutiere judetene a fost o solufie C€ 9VEA $A spUNA in ﬁ”“’“ '"Am
foarte bund pe un timp limitat. Dar, cred /it 51 eu. in paginile revistel avs.
cd nu se mai poate continua mult asal...” PN Pro s contra ale unora din-

tre colegii mei legate de o noud
Tntre canﬁiate $i formé de administrare a drumu-
calitate

rilor in Romaénia. Ca unul care
lucrez de 23 de ani numaj la ju-
detene, opinia mea este aceea

La ora actuald regia vranceand dispu-
ne de frei santiere si o statie de utilaj trans-
port, Santierele au in componenia lor lo-
turi, districte si formatii $i nu credem ca ar
lipsit de importantd s&-i amintim qici si pe
cativa dintre specialistii care le conduc:
e Santier Focsani - ing. Dan Rosculet;

e Santier Panciu - ing. Florin Bratosin,
e Santier Dumbrdveni - ing. Victor Musteteaq;
e S.U.T. - ing. Andrei Zudor.

Din punct de vedere al dotarii A.D.P. -
R.A. Vrancea dispune de o statie de as-
falt tip Wibau, o stajie LPX, o statie de tip S§
1 M 12 si sapte statii de tip ANG. -

cd gcest lucru se impune ca o necesitate,
Consider, printre altele ca S.D.N.-urile, de
exemplu, finénd cont de foarte buna or-
ganizare si dotfare pe care le au, pot de-
veni Filiale ale A.N.D. cu rol de administra-
for pe un judef. De asemenea, mai cred
cad fiecare judef ar primi bani de la Fondul
Special al Drumurilor in funcfie de un
necesar bine sustinut si fundamentat si nu
in funcfie de alte interese. In ceea ce ne
priveste pe noi, cei care am mai rGdmas
Regii, transformarea n societ&fi comer-
ciale ar fi singura solufie de existenta
(eventual prin incredinfarea lucrdrilor pe o
perioadad de 4-5 ani). Desigur, nu sunt euin
mdsurd sa stabilesc modalitdfi si forme de
lucru penfru aceastd unic& administrare.
Ca manager insd, am nevoie de pro-
grame clare, unitare prin care sa gstiu
exact unde ma situez si unde vreau sa
ajung cu drumurile judefului meu, rapor-
tate la infreaga refea rutfierd nationala.
Multi vorbesc de dificultafi posibile de inte-
grare. Dar sG nu se uife ca regiile si soci-
eldfile comerciale de drumuri judefene
dispun de specialisti, de oameni pregdtifi
cel pufin la nivelul celor de la AN.D.
Desigur, vor creste si de o parte si de alta,
responsabilitdfile. De exemplu, noi avem
la regie 19 ingineri care In mod sigur nu se
tfem nici ca-si vor pierde locurile de muncd
si nici c@ nu vor face fafd exigentelor.

Ca o concluzie, eu cred cd a venit
momentul sG ne unim drumurile, sG ne
ddm mana cu sinceritate tofi drumarii, fie
de la nafionale, fie de la judefene, In
scopul cel mai nobil cu putinfd si anume
acela al evolutiei si dezvoltdrii pe viitor a
tuturor drumurifor romanesti*,

Fotoreporiqj,
Costel MARIN

aparfinand A.D.P. - R.A. Vrancea
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Marile poduri PRI
pe cabluri ale lumii

Textul prezentat aici reprezintd o forma revizuitd a unui articol publicat in
Tierakennusmestari (Maestrul constructor de drumuri) 1995 / 2-3, o revistd fri-
mes.fﬁafé a Administratiei Drumurilor din Finlanda-FinnRA. Profilurile (elevdtiile)
podurilor suspendate de mare deschidere descrise in paginile urmdtoare, re-
P*?ez_enfqta_ 'din motive tehnice la scari diferite, sunt reproduse dupa revista
Tierakennusmestari 1999 / 3. p.58-59.

In acest articol se folosesc cateva conventii privind termenii utilizafi, adupda
‘cum urmeazad. ,pod pe cabluri* desemneazd fie un pod suspendat fie un pod

metdlice pe arce cu zabrele au ajuns la
ceva mai mult de o jumatate de kilometru
deschidere. Podurile pe arce din beton
armat au depgasit limita de 400 m n timp:
ce podurile pe grinzi din beton precom-
primat ca si tablierele metalice casetate
abia au atins 300 m deschidere.

hobanat. .pod de mare deschidere” este podul suspendat cu deschidere P o duri
mai mare de 1000 m sau pedul hobanat cu deschidere mai mare de 500m.
E}aschfdera desemneazd cea mai mare deschidere pe cabluri a unui pod.
.b/h" reprezinta raportul dinfre Iatimea si indifimea tablierului. ,Indlfime liberd* SuspendCﬂe 5
desemneaza fie indlfimea gabaritului de’ navigafie fie indifimea liberd sub B ol
pod, in deschidere. dln anii | 930
La sfarsitul celui de al doilea mileniu  lucrari din anii 1990 sunt poduri pe Tn anii 1930 au fost construite doud

existau n lume 17 poduri suspendate de  cabluri dar si poduri pe arce din poduri suspendate neobisnuit de marl
mare deschidere. Pe {ari, sunt cate patru  beton armat sau poduri pe grinzi pentru acea vieme, ambele in Statele:
poduri in Statele Unite si Japonia, cate  din beton precomprimat. Dar podul Unite. Primul, Podul George Washing-
doud in Marea Britanie, Turcia si China si suspendat este singurul tip de pod  ton oy deschiderea de 1067 m, larcel
c@te un pod In Portugalia, Suedia si care a depdsit 1 kmn deschidere. La de al doilea, Podul Golden Gate, cu
Danemarca. Numai noud poduri hobana-  trecerea n noul mileniu existau 1N 1280 m deschidere. Tn deceniul ur-
te de mare deschidere sunt sub circulafie lume 17 poduri cu deschideri mai méfdr nu s-a mai cohstr_ulf'hicﬂ[_.un_
inintreaga lume. Patru au fost construite in-~ mari de 1 km care se aflain circulatie.  wat de mare.

Japonia si China si cate un pod in Franta si Deschiderile podurilor suspendate Primul pod cu deschidere
Norvegia (Lista acestor poduri urmand s@ se apropie de 2 km, ceea ce reprezin- de peste 1 km (New York)
o publicdm n numdrul urmator al revistei). 1@ mai mult decat dublul a ceea ce se La cumpdana secolelor XIX-XX

S-a spus cd templele si podurile sunt poate realiza cu oricare alt tip de struc- pdrea a fi posibil ca podurile me-
cele mai remarcabile realizdri ale oameni-  furd. Podurile hobanate se apropie de  tqjice pe grinzi Gerber cu zabrele
lor. Pe de alfa parte, niciodatd inainte nu  podurile suspendate fara a depdsinsG s poqtd concura cu succes mark-
s-au construit atat de multe podurimarica  granifa de 1 km. Podurile metalice pe | podur pe cabluri. Dar, oe la
in ultimul deceniu. Cele mai senzoﬁonole grinzi Gerber cu zdbrele ca si podurile inceputul anilor 1930 podurile sus-

| ||
“. ‘l -
| 1l

pendate si-au recastigat in mod
spectaculos pozitia dominanta. in
octombrie 1931 Podul George
Washington din New York, con-
struit peste fluviul Hudson, a fost
deschis pentru circulatie; Acesta
a fost primul pod cu o deschidere
de peste 1 km, deschiderea sa de
1067 m depdsind recordul anterior
cu 89%. Pentru incepuf, podul a
avut 6 benzi de circulatie. Din
1962, cGnd o a doua cale (infe-
rioard) a fost deschisa circulatiel,
podul are 14 benzi. Numdrul de
vehicule care traverseazd anual

|
|

wimy
PR B,

Podul George Washington, inaugurat in octombrie 1931
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din lume pdnd la constructia Podului
Akashi. Cele doud cabluri mdsoara 90
cm n diametru. Podul are 6 benzi de
circulafie si doud benzi pentru pietoni i
biciclisti. Proportile acestui frumos pod
rosu sunt elegante, Golden Gate fiind
indubitabil cel mai cunoscut pod din
lume. Desi a rezistat fard probleme
cutremurului din 1989, este In derulare
un plan de marire a rezistentei podului
la cutremur.

Poduri suspendate,
din anii 1950

Cunoscutul colaps din 1940 al
Podului Tacoma | (deschidere 8563 m),
la numai cateva luni dupd inaugu-
rare, a dat nastere la multe contro-
verse. De atunci incoace, mult timp
au fost construite numai poduri sus-

pendate cu tabliere foarte rigide al-
catuite din grinzi cu zdbrele, In spe-

cial in Statele Unite. Tn anii 1950

numai un singur pod cu deschidere

mai mare de 1 km a fost construit in
lume, Podul Mackinac din
Michigan, Statele Unite.
Un pod foarte rezistent in Michigan

Cel mai mare pod suspendat
din deceniul sase, cu o lungime
totald de 5.8 km, este cel con-
struit peste strdmtoarea Mackinac
care leagd lacul Michigan de

lacul Huron. Podul Mackinac a
fost deschis circulatiei Tn noiem-
brie 1957 cénd, cu deschiderea
sa de 11588 m, a devenit dupa
Golden Gate al doilea pod al
lumii. Cele doud deschideri la-
terale de 549 m sunt remarca-
bil de mari. Podul Mackinac
este catalogat drept cel mai
rezistent pod suspendat din
lume, potrivit unor estimari, fiind
capabil sa reziste unui véant de
400 km/h. Rezistenia sporitd a
podului s-a obtinut si printr-o dis-
punere convenabild a ele-
mentelor de platelqgj. Din cele
patru benzi ale cdii, cele doud
benzi cenitrale sunt construite
sub formda de refea deschisd.
Aceeasi dispunere a fost adop-

acest pod este de cca. 100 mil.
((1991), mai mult decéat la cricare
alf pod suspendat de mare
deschidere. Tablierul metalic cu
zabrele (b/h = 32.3m/9.1m) este
susfinut de 4 cabluri, flecare cu
diametrul de 90 cm. Indlfimea
libera are 65 m. Turnurile, inalte de
180 m, sunt sfructuri metalice
deschise, din zabrele. A existat un
plan, la care s-a renuntat. de
placare cu betfon a turnurilor. Cele
mai multe din podurile suspendate
de mare deschidere au doud
cablurl de sustinere, unele au nsd
patru cablur, asa cum sunt podurile
George Washington i Verrazano-
Narrows. Cablurile de ofel ale
Podului George Washington au o
rezistenfa de rupere la infindere de
15650 MPa. Pe la 1830 rezistenta
cablurilor era de numai 600 MPa, n
1880 de 1100 MPa (Podul Brooklyn), in
anii 1930 de 1550 MPa (Podul G. Wa-
shingten) peniru ca la sfarsitul anilor
1990 sa se ajungd la 1800 MPa (Podul
Akashi). Deci, in 170 de ani, capaci-
tatea cablurilor s-a friplat, La podurile
suspendafe de mare deschidere
cablurile principale; alcatuite din mii de
fire cu diametrul de cca. 5 mm, au un
profil circular in timp ce la podurile mai
mici se folosesc si alte profiluri.

Cel mal renumit pod din lume

(8an Franclsco)

In .anul 1906 orasul San Francisco a fost
zguduit de un cutremur devastator, Un alt
cutrermnur major, care a distrus cladiri si po-
duri, a avut loc in anul 1989, Podurile sus-
pendate din zond nu au avut de suferit
Tnsa, Datorita structurii flexibile podurile de
acest tip pot rezista la cutremur mai bine
decat alfe tipuri de poduri.

Maiestuosul Pod Golden Gate, situat la
infrarea in golful San Francisco, a fost dat
circulatiel Tn mai 1937. Deschiderea sa de
1280 m a detinut recordul mondial p&nd
n 1944 (Tabelul 4). Tablierul metalic cu
zabrele (b/h = 27.4m/7,6 m) se ofid la 67
m deasupra apei. Turnurile, de 227m
incifime, au fost cele mai inalfe turnuri

tatd mai tarziu si la podul din Lisabona.
Tablierul metalic (b/h =20,7/11.7m) este
alcatuit din grinzi cu zdbrele. Turnurile din
ofel sunt inalte de 168 m, iar indlfimea li-
ber& are 45 m. Podul este amplasat intr-o
regiune cu o clima foarte severd pe timp
de iand.

Poduri suspendate,
din anii 1960

Tn anii 1960 au fost construite trei poduri
de sosea de mare deschidere: Forth Road
(1006 m) In Scofia, Verrazano-Narrows
(1298 m) in Statele Unite si Salazar, numit
mai tarziu Ponfe 25 de Abril (1013 m), in
Portugalia. Noul pod Severn din Anglia,
terminat in 1966, este cu numai 12 metri
sub limita de 1 km.

Primui mare pod suspendat din Europo

(Edinburghy)

In septembrie 1964 a fost dat in
exploatare un mare pod rutier amplasat
peste estuarul Forth in apropiere de
Edinburgh si de cunoscutul pod de cale
feratd Firth of Forth. Cu deschiderea sa de
1006 m noul pod depdseste pentru prima
datd in Europa granifa celor 1000 m. To-
blierul metalic cu zdbrele (b/h =
23,8m/8.4m) are, incluzdnd si consolele
pentru trafic usor, o Iafime de 36,6m. Tur-
nurile din ofel sunt Inalte de 156 m, iar

ndlfimea liberd are 45 m. Existd un plan de

consolidare a podului pentru a se putea
prelua un trafic mai greu.
Un alt pod cu deschidere record
in New York
Verrazano-Narrows este cel mai mare
pod construit in anii 1960. Amplasat la in-
tfrarea in Portul New York, a fost dat circu-
latiei Tn noiembrie 1964. Cu deschiderea
sa de 1298 m a definut recordul mondial
p&nd in 1981 (Tabelul 4). Tablierul metalic
cu zabrele (b/h = 31,4m/7.3m), sustinut de
4 cabluri de 90 cm diametru fiecare, are
doud niveluri de circulatie Thsuméand 12
benzi. Turnurite metalice ale Podului Verra-
zano sunt Tnalte de 210 m, iar indlfimea
libera sub pod este de 69 m. Th anul 1991
volumul traficului a atins valoarea de 70
milioane vehicule.
(Va urma)
Juhai VIROLA
Adaptare n Ib. rom&nd
ing. Toma IVANESCU
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e 540 de ani - De la prima atestare documentara a ,Caii Giurgiului® care,

pe doud rute lega asezarea de la Dundre de Transilvania Repere in lﬂo"a
(1461). ~ T .
e 340 de ani - La Bucuresti se face prima ncercare de pavare cu piatrd gCIndll'll lngil'lereﬂi
cioplitd a Targului din Afard (Calea Mosilor, 1661). Y
e 170 de ani - De la constfruirea podului de la Lugoj (ud. Timis) la care se de drumun
folosesc pentru prima oard in tara noastrd grinzile metalice; . :
Apare prima Lege a drumurilor din Transitvania. $l pOdun
e 120 de ani - Tn anul 1881 Scoala de podur, sosele si mine, care functiona )
din 1867, se transformd n Scoala Nationald de Poduri si Sosele Aniversari:
din Bucuresti.

e90deani- De la aparifia lucrdrii lui Nestor Ureche ,Drumurile noastre™ § 115 ani de o nasterea ing. Nicolae
aoin. Profiri (1866 - 1967). '
e 80deani- De la aparifia lucrdrii ,Cdile de fransport In Romania si influ- | .
enta lor asupra podurilor*, de Gh. Bulgdrescu (1921). * 115 ani de la nasterea ing. lon Oltenski
e70deani- Tn anul 1931 se incheie ,Contractul drumurilor®, cu mai muite (1886 - 1955,

firme strdine, pe baza cdruia urmau sd se modernizeze CIrca 4 90 de ani de la nasterea ing. Dimitrie
760 km de drumuri, lucrare care se ridica la valoarea de 3350 Agnasiu (1909 - 1977) .
milioane lei (4.4 milioane lei / km).

60 deani- Inanul 1941 seincheie un nou Contract cu societatea Derubau  * 85 de ani de la nasterea ing, Nicolae
(Germania) pentru modemizarea a 3200 km de drum in sapte  Pinculescu (1916 - 1970)
ani. « 80 de ani de la nasterea ing. &h.
¢ 50 de ani - Unitatea centrald a administratiet drumurilor a devenit ,Directia  peheleanu (1921 - 1980). ~h

de Drumuri si Poduri®, iar unitdfile exterioare au capdtat denu- | e o
mirea de D.R.D.P-ur. Tot in 1951 s-a organizat Ministerul * 70 de ani de la nasterea ing. Minai
Transporturilor (6 aprilie). Administrafia Drumurilor Nationale a fost Rafirolu (1931 - 1983).

preluatd de Ministerul Transporturilor sub denumirea ,Directiunea

de Intretinere a Drumurilor®. Primele D.R.D.P-uri au fost stabilite ia Comemordari:

Bucuresti, Craiova, Timisoara, Cluj, Sibiu, Brasov, Botosani, lasi si

Braila. s 70 de anl de la moartea ing. Elie
e 45 de ani - Directia Drumurilor Locale a fost transferatd in cadrul Ministerului  Radu (1853 - 1931),
Transporturilor Rutiere, Navale si Aeriene (1956).

« 5 ani de la moartea ing. Marin
Ghifa (1923 - 1996),

e 5 ani de la moartea ing. Emil
Banicd (1934 ~ 1996).

(Selecfie realizata din volumul
.In memoria Drumarilor®)

e 30deani- S-adatin folosintd podul metalic de sosea cu patru benzi de circu-
- Vadu Oii (1981).

Costel MARIN

N.R.
'y | : Chiar dacd, probabil, nu am
L AN T gL'\ . N " ' reusit s& surprindem toate mo-
eul K ad 0a3- B & Lig ks . T mentele refrospective ale acestui
B & i s i : inceput de mileniu, considerdm,
ey fryseen o) ' : '\ totusi c mdacar o parte dinfre ele

ar frebui aniversate si comemora-
. fe infr-un cadru deocsebit. Si, daca

ied 19 mai exista si alfe evenimente de
T . acest gen demne de a fi consem-
, gh | R oo I f\ L T W note, T rugam pe citiforii'si colabo-
strada Alexandru Donici nr. 40 in care a locuit

Casa de pe ratorii nostri s& ni le comunice in
intre anii 1853 - 1931 celebrul inginer Elie RADU fimp U,
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ORIZONTAL: 1) Trafic; 2) Generator de
forta; 3) Peren; 4) Compus chimic uti-
lizat la vopseaua de marcaqj rutier -
Tare redus!; 8) Scump la vedere -
Cedat la CEC! - Scobit; 6) Alb pe tuse!
- Lichid vital; 7) Cupletel... in dezordine
- Nu-i aceeasi; 8) Autorii unor tablouri
pdstrate cu sfinfenie - Aleel; 9) Tm-
bibati cu zer - Tepi; 10) Cu rezervorul
plin.

BULETIN
TEHNICRUT

VERTICAL: 1) Adunat la centru; 2) Cum
e cat mine! - Nu-i asta; 3) Intervin la
pene: 4) Arenele romane (sing.) - Om
de treabd:; 5) Rezervoare cu lapte -
Unu la cinci; 6) Plind de poezie - Apa
de la Bonn; 7) Refugiu de Mosi -

Publicatie lunara editata de AND sl APDP
Anull, ar. £, lanuvarie 2001

incepand din acest an:
Noul format al Buletinului Tehnic Rutier

Redactia publicatilor AND si mentar tehnice din domeniul dru-
APDP si-a propus ca incepand din  muritor. Din sumarul primului numar,
acest an sa prezinte cititorilor un nou  care a aparuf anul acesta, amintim:
format si un nou continut al Buletinului ¢ Normativ pentru dimensionarea
Tehnic Rutier. straturilor bituminoase de ranfor-

Acesta se doreste a fi un instrument  sare a structurilor rutiere suple si
de lucru pentru specidlisti domici sa = semirigide (metoda analiticd),
cunoasca noile normative si regle- indic. AND 550-99;

No comment !...

49 Km
Milcoiu

lluzoriu colac de salvare; 8) Tot din topor -
Animal de Cadlarasil - Abis cunoscut n
Asial; 9) A nainta Tn valuri - Calitate de
diplomat; 10) Sparge val - Bun de schimb
Pl

ing. Miluca CARP

 Normativ pentru dimensionarea sis-
temelor rutiere suple si semirigide (metoda
analiticd), indic. PD 177-2001;

* Normativ pentru execufia tratamentelor
bituminoase cu emulsie bituminoasa
cationicd pe baza de bitum modificat cu
polimeri, indic. AND 555-99.




Lucrdiiie executate de GENESIS INTERNATIONAL
au asiguratd o garantie de 2 ani,
comporohv cu perioada de 1 an folositd in mod curent.

Pmonalui m&d al !Imtol v& ﬂawwdoauna ] cﬂspozlﬂo

e Dinfre ongcuoh circa o treime o represzo

cadre cu pregdtire medie si superioard;

] Specnchs’m firmei au stagiu de pregdtire in str@indtate,
fiind recunoscuti si atestati pe plan infernational.

Panttu orice 1ip de luerdirl de constructii
de drumurl ¢i edliltare, apelafl ia

S.C. “GENESIS INTERNATIONAL'" S.A. reprezinta:
Osocietate pe actiuni cu capital
#nfegral-pnvai
I de clcﬂwtcie

Aplica cele mai noi tehnologii in domeniu

* Reciclarea la cald a Tmbracdmintilor
asfaltice degradate;

» Asternerea la rece a slamului bituminos
("Slurry Seal”);

+ Imbracaminti rutiere din pavele de beton
tip VHI si IPRO; _

» Ultima noutate - Readlizarea de-_ =
termohidroizolatii cu spume poliuretanice

O dotare la nivel international

¢ Instalatii de reciclare asfalt tip MARINI

» Instalatii de asternere a slamului Slurry-Seail,
tip BREINING si tip PROTECTA 5;

o Instalctie de amorsaj BITELLI,

¢« Taietor de rosturi WACKER,
-+ Placi vibrante WACKER si INCELSON,
_* Freze de asfalt WIRTGEN 2000,

° Au'ro've_h'i't:'_i_-_J_ie de mare capacitate etc.

Refinefi si contactati:

+ Fabrica de produse pavele de beton
fip MULTIMAT HESS;

» Fabrica de emulsii bituminoase
(productie Anglia), precum si

* Laboratorul de specialitate autorizat

Toate acestea aparfinGnd

5.C. GENESIS INTERNATIONAL $.A.

Calea 13 Septembrie nr. 192,
sector 5, Bucuresti - Romdnia

Tel: 01- 410 0205
01-410 1738
01- 410 1900
01- 410 2000

Fax: 01- 411 3245



Adresa noastré este: Strada Soveja nr.115, Bucuresti
Tel.; 224 1837; 312 8351; 312 8355; 224 0584; / Fax: 092/154025

| \

Produce si ofer&: « Emulsii bituminoase cationice
o Asternere mixturi asfaltice
o Betoane asfaltice
s Agregate de carierd

Subunitdtile firmei Sorocam: e Stafia de anroba] Otopenl, telefon: 01 204 1941;
« Stafia de anrobq] Giurgiu, telefon: 01 321 5857; 046 215 116;
e Stafia de anrobagj SGcdlaz, telefon: 056 367 106;
'« Uzina de emulsie Bucurest, telefon: 01 760 7190;
¢ Uzina de emulsle Turda, telefon: 064 312 371; 064 311 §74;
¢ Uzina de emulsle Buzdu, telefon: 038 720 351;
¢ Uzina de emulsie Podari, telefon: 051 264 176;
« Uzna de emulsle Sacdlaz, telefon: 056 367 106;
» Uzina de emulsie Timisesti, telefon: 092 240 932;
» Carlera de agregate Revarsarea-lsacceaq, telefon: 040 540 450;
: o O 040 519 1580.
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Atributele competitivitafii: « Managementul performant
e Autoritatea profesionald
o Garantul seriozitdtii si calitctii
» Lucrdrile de referinia



