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Drumurile
la cumpana
dintre milenii

Cumpéno dintre milenii gdseste
sectorul drumurilor din Roménia in plin
avant de restructurare, modernizare si
perfectionare pentru integrarea infra-
structurii tfransporturilor rutiere n siste-
mul european de cdi de comunicatie.

Publice) si externe (contrac-
tarea de credite In condifii
avantajoase de la Institufii
Financiare Internationale).

In acest sens mentionam
c@ numai T ultimul an al mi-

Pentru noi drumarii aceastd trece- leniului care se incheie sur-
re infre milenii reprezintd totodatd si sele financiare asigurate
un moment de reflexii asupra a ceea pentru reteaua de drumuri
ce am realizat si mai ales a ceea ce nationdle reprezintd cca 8300
ne asteaptd pentru viitorul apropiat si  milioane lei (400 milioane
chiar mai indepartat. USD) din care sau realizat:

In acest sens, acum Ia sfarsit de an, - reabilitarea a 266 km dru-
secol si mileniu, putem spune ca ceea muri nationale n cadrul celei
ce ne-am propus sa Infaptuim dupd de a ll-a Etape:
anul 1990 pentru drumurile nationale, - DN13 Brasov - Rupea (sec-

a fost realizat in mare parte, incepénd  tor km 0+000 - 36+300);

cu restructurarea sectorului si conti- - DN15 Turda - Tg. Mures
nudnd cu imbundtdtirea si moderni-  (sector km 5+000 - 39+500);
zarea retelei de drumuri nationale. - DN6 Bucuresti - Alexandria

Problemele apdrute pe parcursul  (sector km 8+500 - 85+500);
deruldrii acestei actiuni au fost deose- - DN2 Urziceni - Rm. Sarat
bit de complexe si desi mai avem (sector km 55+900 - 162+500);
multe de facut, totusi putem spune ca - DN1 Baicoi - Comarnic (sec-
am reusit In multe privinte, factorii  tor km 88+515 - 111+000)
antrenatiin aceste transformari calita- - finalizarea reabilitarii Auto-
tive, incepdnd cu Ministerul Transpor-  strdzii Bucuresti - Pitesti - 96 km
turilor, continuénd cu Administratia - lucrari de investitii, din care:
Nationald a Drumurilor si unitdtile ei e poduri si pasdje - 3 buc. (652 m)
teritoriale, manifestdnd maxima res- e moderniz&ri drumuri - 43 km
ponsabilitate si seriozitate. * baze de intretinere si deszape-

Dintre realiz&rile mai importante zire - 3 buc.
ale ultimilor ani, mentiondm pe cele - un volum important de lucrdri
privind Tmbundtdtirea stdrii tehnice si de infrefinere si reparatii, din care;:
modernizarea refelei de drumuri na- e fratamente bituminoase
fionale; In baza programelor elabo- - 2560 km;
rate pe termen scurt si mediu (1992 - e slamuri bituminoase - 100 km:;
1995 si 1996 - 2000), a fost realizat un e covoare asfaltice - 114 km;
volum important de lucrdri de Intreti- ¢ reciclare imbracaminti asfaltice
nere , reparatii, reabilitdr si moderni- uzate - 258 km;
zari care au condus la stoparea de- e ranforsari sisteme rutiere - 45 km;
graddrii acestei refele, ajungandu-se e consolidari poduri, pasgje, via-
acum la sférsit de an 2000 ca peste ducte - 7 buc. (815 m)

2000 km de drumuri nationale-euro- ¢ semnalizare orizontald drumuri;
pene sa fie aduse la nivelul normelor e marcaje rutiere - 14.000 km;
din tarile Uniunii Europene, iar restul » Table indicatoare - 34.000 km
acestei refele intr-o stare tehnicd mult - privind restructurarea Adminis-
mai bund ca cea din anul 1990. trafiei Nationale a Drumurilor, con-

O mare importanfd in acest sens a  form strategiei in acest sens, apro-
avut-o preocuparea deosebitd pen- batd de Ministerul Transporturilor
tru atragerea de surse financiare in anul 1993, putem aprecia ca
interne (Fondul Special al Drumurilor  pand in prezent ea s-a deruiat

L

Ing. Danila BUCSA
- Director General al A.N.D. -

bine, redlizindu-se primele doua
etape ce au avut ca obiective
separarea activitatilor de admi-
nistrare, exploatare, intretinere
curentd, de cele de intretinere
periodicd, reparatii si productie
industriald si comercializarea
acestora din urmda prin consti-
tuirea a 8 societafi comerciale
S.A. cu capital infegral de stat.
In prezent este in curs de deru-
lare cea de a lll-a Etapd care
are ca obiectiv comercia-
lizarea §i a unei parti din in-
frefinerea curentd, consuttan-

- fa si supervizarea lucrdarilor.

- o dlitd componenta a
preocupdrilor noastre cu
redlizari bune in ultimil ani a
fost Imbundtdtirea legisiatie
in sectorul de drumuri, obfi-
ndndu-se siin acest domeniu
o serie de rezuitate notabile,
dintre care menfionam:

e legea 118/1996 si acte-
le normative ultericare pri-
vind constituirea si utilizarea
Fondului Special al Drumurilor
Publice, prin care s-a asigurat
0 sursa financiard imperanta
pentru intrefinerec sl repa-
rarea refelei de drumuri publi-

ce (evaluatd la cca 3500 mi-
lioane lei la nivelul anului

2000);
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e Ordonanta Guvernului
nr. 43/1997 /| republicatd -
privind regimul drumurilor -
aprobata prin Legea nr.
82/1998, prin care s-a definit
sectorul drumurilor, precum §i
bazele administrarii acestui
pafrimoeniu nafional;

e« H G. nr. 540/2000 prin
care s-a aprobat refeaua de
drumuri publice din Romania,
determinatd in baza unor
analize si studii desfdsurate
intr-o perioadd de mai mulfi
ani fa nivel nafional, cu cola-
borarea si a conducerilor ad-
ministrative din toate judetele
taril;

» alte reglementadri in dome-
niu (norme, regulamente, ins-
fructiuni etc) revizuite sau pro-

toare, Turbofreze, masini

EbitoriaL

tilor de ntrefinere curentd dru-
muri si poduri, cu utilgje si echipa-
mente moderne de mare efi-
cientda (Unimoguri, Buldoescava-

de

cheltuieli suplimentare pentru nlo-
cuirea si refacerea acestora cat si
nesiguranfa in circulatia rutierd.

Apreciez in acest sens cd legislatia

movate pentru dlinierea lor la
cele similare din Uniunea Euro-

frezat si de colmatat rosturi si
fisuri, tehnicd de calcul si de
informare, etc);

n vigoare este prea bldndd, nece-
sitdind a fi revizuitd pentru Indsprirea

peana;

- promovarea unor tehnologii
moderne si eficiente in intrefi-
nerea, repararea si reabilifarea
drumurilor, dintre care men-
fionam:

e reciclarea in situ la cald si la
rece a mbracamintilor asfaltice
uzate;

e straturi rutiere foarte subfir (sla-
muri bituminoase) pentru amelio-
rarea suprafetfei de rulare a im-
bracamintilor rutiere moderne;

« ufilizarea de aditivi si modifica-
tori penfru imbundtdfirea calitdfii
mixfurilor asfaltice si tratamentelor
bituminoase;

s folosirea mixturilor stocabile
pentru executarea reparatilor im-
bracamintilor rutiere in perioada fri-
guroasa;

» utilizarea de materiale nereac-
five (inerte) de ftipul fibrelor la
prepararea mixturilor bituminoase
(MEDIFLEX) a unor polimeri de tip
SBS, SBR, SIS etc. sau a unor polimeri
reactivi de genul ELVALOY pentru
corectarea compozifiei structurale
a bitumurilor.

- modernizarea dotdarilor unitd-

Ca nereadlizari din ultimii ani
putem mentiona:

- ritmul, totusi mai scdzut
decdat am fi dorit, In cresterea
nivelului tehnic asigurat rete-
lei de drumuri nationale;

- situatia gravd in care
se afld refeaua de drumuri
locale (drumuri judete-
ne, drumuri comunale si re-
tfeaua stradald din loca-
litat), care in ultimii 10 ani a
continuat s& se Tnrautd-
teascdq, insuficienta surselor
financiare si capacitatea
manageriald neperforman-
1@ la o parte din judete, fiind
cauzele principale ale
acestei situatii;

- rezultatele slabe obtinu-
te In combaterea distruge-
rilor, nstraindritor si furturilor
de accesorii ale drumurilor
(table indicatoare, dlisiere
metalice si parapefi, stéi-
pisori de dirijare si butoni
reflectorizanti, etc) care au

determinat pe de-o parte

pedepselor (multe din acestea nece-
siténd a fi fratate ca infractiuni penale
si nu contraventii), fin@nd seama si de
efectul periculos al acestora asupra
integritatii bunurilor si vietii participan-
filor la trafic.

Odatd cu trecerea In noul mileniu,
tfrecem si intr-o noud Etapd (2001 -
2005) a strategiei privind Tmbuna-
tatirea si modernizarea retelei de
drumuri din fara noastrd, care are ca
obiective principale urmdatoarele:

¢ continuarea restructurdrii admi-
nistratilor de drumuri In conformitate
cu stratediile si cerinfele din domeniu;

e Tmbundtdtirea Th continuare a
starii tehnice a retelei de drumuri prin
cresterea volumului lucrdrilor de ntre-
finere si reparafii cu utilizarea de
tehnologii eficiente, performante.

Tn acest sens numai in anul 2001, la
refeaua de drumuri nationale se are in
vedere executarea a 2500 km frata-
mente bituminoase, 110 km slamuri bi-
tuminoase, 160 km covoare asfaltice,
peste 300 km reciclari Tmbracdaminfi
asfaltice uzate, precum si un volum
important de lucrdri privind siguranta
rutierd si consoliddri drumuri si poduri.




e confinuarea programelor de
reabilitare drumuri nationale de
interes european, de redlizare a unor
artere ocolitoare a principalelor aglo-
merafii urbane din tard si de crestere
a capacitdtii de circulatie In zonele
cu trafic intens, prin atragerea de noi
surse financiare interne si externe.

Se are In vedere n acest sens rea-
bilitarea 1n anul 2001 a 425 km drumuri
nafionale din cadrul celei de a ll-a
Etape, continuarea lucrarilor la Etapa
a lll-a in lungime de 334 km cu fino-
lizare ™ trimestrul | al anului 2002 si
inceperea celei de a IV-a Etape In
lungime de 640 km, ce se va derulain
urmdatorii ani.

o definitivarea si implementarea
unui sistem modern de management
in administrarea si exploatarea retelei
de drumuri, bazate pe ierarhizarea
acesteia si de stabilire a unor nivele
de serviciu si praguri de interventie
optfima, similare normelor din tarile
Uniunii Europene (generalizare PMS si
BMS, monitorizarea traficului rutier si a
agresivitdtii acestuia etc);

o Imbundatdtirea in continuare a si-
gurantei circulatiei rutiere prin luarea
unor masuri eficiente (modernizarea

semnalizarii, monitorizarii accidente-
for si elimindrii punctelor negre, Tmbu-
natdfirea sistemului de evidentiere
a cauzelor accidentelor rutiere si a
bancii de date a acestora, infrodu-

EbimoriaL

cerea auditului etc);

e privind autostrdzile, se are
in vedere finalizarea cons-
fructiei in perioada 2001 - 2004
a Autostrdzii Bucuresti - Fetesti -
Cermnavodd (151 km); du-
blarea drumului national exis-
tent DNS Bucuresti - Giurgiu si
aducerea lui la un drum
expres, executia variantelor
de ocolire la un numadr de 5
municipii (Pitesti, Sibiu, Sebes,
Orastie, Deva) de pe coridorul
european IV,

In functie de sursele finan-
ciare asigurate de catre prin-
cipalele institutii  interna-
fionale (BERD, BEl, BIRD, ISPA,
UE) se va avea in vedere po-
sibilitatea Inceperii executiei
si a altor proiecte de infra-
structurd rutierd (autostrazile
Deva - Nadlac si Cernavodd -
Constanta).

¢ O atentie deosebitd va tre-
bui acordatd drumurilor locale
n ce priveste Tmbundatdatireq sis-
tfemului de organizare a admi-
nistrarii acestora, a asigurdrii
surselor financiare si a unei ca-
pacitdfi manageriale compe-
tente, pentru stoparea cresterii
degraddrii acestora si aducerea

la un nivel tehnic corespunzator
(functie de ierarhizarea acestei

retele).
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Va fi necesard in acest sens
colaborarea cu organele adminis-
tratiei locale (consilii judetene) pen-
tru ntocmirea unor strategii con-
crete, etapizate, prin care sa se
pund in practicd masurile fehnico-
economice sl administrative ce se
impun.

e contfinuarea actiunii de re-
vizuire si promovare de regle-
mentdri in domeniu pentru ca
acestea sa corespunda celor din
farile Uniunii Europene.

Toate aceste prevederi si pro-
iecte din strategie sunt menite s@
apropie infrastructura rutierd a
Romdniei de cea o farilor din
Uniunea Europeana si ele vor
necesita, desigur, foarte muilta
muncd, creatie, pasiune si un

personal de specialitate califi-
cat In domeniu.

Putem deci afirma acum, la
trecerea dintre milenii, ca dru-
marilor din Romania Ii se ofera
un camp foarte larg de afir-
mare Tn nobila lor misiune ce o
au de a redlizo o refea rutiera
modernd si omogend, fara
de care nu poate functio-
na corespunzdtor nicli o acti-
vitate economico-sociala,
ntr-o Europd@ unita la care

dorim s& ne infegram.

Urdm in acest sens
tuturor drumarilor, cola-
boratorilor si partene-
rilor nostri, acum in pra
de Mileniu 1ll, “La Mulfi
Ani”, cu sanatate, suc-
cese in activitate si
multd putere de mun-
cda pentru a realiza ce
ne-am propus”!

ta Mulll Ani 2001 |
Ing. Danila BUCSA
- Director general al AIN.D.
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Ganduri

1a “km 2001”

Lo primenirea vremurilor, la marea rdscruce a timpului, buna si infeleapta fradifie romaneascd ne indeamnd la cifirea
cronicii a ceea ce am implinit, cu speranta unui viifor care sa ne aduca noi si noi Impliniri.

Cdteva dintre gandurile ce urmeaza se referd la obiectivele, faptele siintdmplarile demne sa fie consemnate infr-o isto-
rie a drumdritului la sfarsitul Mileniului al lHlea, evolufia arferelor de circulafie rutierd din Romania incepand cu anul 2001
si sentimentele si speranfele pentru Mileniul al lli-lea.

Retrospectiva
sentimentalq,
perspective
optimiste

m
lel

praf, perioadd n care se redlizau cate o

ie de km de “astupdri” pe an. Ghilime-
le si amaraciunea reflectatd in cele

de mai sus s-au datorat unei orientdri
restrictive privind transportul rutier.

Tn ultimii zece ani, In care transpor-

tul auto si-a recdstigat prin el nsusi

Retrospectivele si perspectivele
periodic anadlizate sunt elemente
caracteristice permanentei dorin-
te de progres. Cand ele sunt eva-
luate periodic, la date aniversare,
cu totul deosebite, cum ar fi cum-
panca dintre milenii, desigur prileju-
jiesc dimensiuni care determind
alaturdrii cifrelor statistice o impor-
tantd tncarcdturd emotionald si o
dorinta de integrare a activitdtii sec-
torului propriu in contextul generai al
lumii in care tr&im. Profesiunea de dru-
mar este, dupd pdrerea noastrd, daca
nu cea mai veche din lume, una dintre
cele mai vechi. condifia umand fiind
determinatd de miscare, drumul fiind, Tn
acest confext sau alt& denumire, prima
parghie de comunicare intre indivizi §i
colectivitati, $i in tara noastrd, aceastd

dreptul si rangul cuvenit, eforturile oa-
menilor din sector au dat roade ime-

diate si perspective de viitor. Succe-
sele acestor ani, constau in:

e Definirea unei strategii rutiere
redliste pe termene medii si lungi i
restructurarea activitafii sectorului
de drumuri;

¢ Statuarea unor surse de finan-
tare pentru infrastructura rutierd in-
dependentd de moda zilei sau
necesitdtile de ordin general, prin
crearea Fondului Special al Dru-
murilor Publice;

o Afragerea finantdrii externe
in continuarea eforturilor noastre
pentru realizarea unei refele via-
bile;

o Cresterea capacitdjii tehnice, orgao-
nizatorice si calitative a refelei de unitdfi
specidlizate in activitdfi de drumuri.

Ca urmare acestui rezultat uman si fi-
nanciar, la sfarsit de mileniu, putem anun-
ta urmdatoarele succese:

e Mai mult de jumdtate din cei 4500 de
km de Drumuri Europene deschise traficu-
lui infernational sunt reabilitate sau in curs
de reabilitare cu finanfare asiguratd si
finalizare la finele anului 2001;

e A fost actudlizat Programul de au-
tostrdzi cu finanfare asiguratd, primul pas
fiind modernizarea Autostrdzii Bucuresti -
Pitesti (96 km) in anul de gratie 2000 si relu-
area lucrdrilor de construcfie a Autostrdzii
Bucuresti - Fetesti (134 km);

e Sunt promovate si in curs de nego-
ciere acfiuni care sG extindd refeaua mo-
dernizatd pe directile coridoarelor de
transport pan-europene incluse in Pro-
gramele Internatfionale ale Comisiei Euro-
pene a ONU si ale Comunitdtfii Europene:;

o Asigurarea, prin mdasuri de reparatii si
intretinere a viabilitafii intregii refele de

activitate a avut importanta ei, daca ne
referim, de exemplu, doar la drumurile
dacilor si ale romanilor. Exigentele de azi
sunt altele si le dorim mult mai implinite T
viitorul foarte apropiat. Ne méndiim cu
faptul ca prima unitate de nvajdmant
superior tehnic a fost Scoala de Poduri si
Sosele din Bucuresti, fondatd cu un secol
si jumatate in urma.

Tradind in prezent, nu putem uita efor-
turile naintasilor pentru crearea unei re-
tele rutiere de drumuri moderne, activi- S5
tate desfasuratd n prima jumdtate a
secolului pe care 1 incheiem acum si
nici eforturile supraomenesti ale gene-
ratiel de drumari de dupd cel de-al
doilea razboi mondial de a “hnegri”
reteaua rutierd si a o scoate din noroi si
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utilagje si echipamente performante. Ca-
litatea lucrdrilor a crescut mult si astézi
NnU mai concepem executfia lucrdrilor
*dupd posibilitati”.

Anii care vor urma vor fi ani de mun-
cd asidud pentru sectorul rutier, deoa-
rece toatd lumea s-a convins cd far@ o
infrastructurd bund nu se poate avansa
in economie $i nu putem s& ne aliniem
tarilor europene avansate.,

Urez tuturor membrilor nostri colectivi
si individuali Tmplinirea dorintelor, un An
Nou fericit si satisfactii profesionale.

drumuri nationale, beneficiind incepéand
cu acest an de importante surse de finan-
fare prin Banca Europeand de Investitii
care se vor adduga celor interne, masuri n
care cele privind siguranta circulatiei sunt
n centrul atentiel.

In ceea ce priveste viitorul retelei, prin
Programele Strategiei Administratiei Natio-
nale a Drumurilor, se propune pentru ur-
mdtorii zece ani:

¢ Incheierea actiunii de reabilitare a
drumurilor nationale si parfial @ compo-
nentei de variante ocolitoare a marilor lo-
calitafi urbane;

e Extinderea refelei de autostrdzi si dru-
muri expres pentru asigurarea unor lega-
turi rutiere moderne care sa susfing, si din
acest punct de vedere, integrarea Ro-
maniei in structurile europene;

e Incheierea actiunii de reabilitare si
ridicare a clasei de incdrcare la nivel euro-
pean a tuturor podurilor de pe traseele
principale ale drumurilor natfionale;

¢ Ridicarea volumului de lucréri de n-
trefinere la nivelul solicitat de retea pentru
un trafic fluent si sigur,

e Perfectionarea activitdtilor de sigu-
ranta circulatiei, care sd atenueze factorii
de risc generatfi de cresterea nivelului cali-
tativ al retelei rutiere si de performantele
tehnice ale autovehiculelor care-si spun
cuvantul odatd cu progresul.

Sperdm ca In urmdtorii zece ani si In
ceilalti care or s@ vind, aprecierea pozitiva
a utilizatorilor privind succesele uitimei
perioade s& devind unanima si elogioasd.

Ing. lulian DANILA
Director general adjunct al A.N.D.

Recunostinia
marii familii
a drumarilor
romani !

Acum la sfarsitul anului 2000, al
Secolului si Mileniului, indreptdm
gdndurile noastre cdatre marea fa-
milie a drumarilor roméani, cu recu-
nostintd pentru aportul lor in dezvol-
tarea si menfinerea refelei rutiere.

Amintind de drumurile noastre, pu-
tem spune cd& s-au petrecut mari
transformari mai ales n ultimii ani, prin
lucrarile de reabilitare terminate sau in
plind desfasurare. Reteaua noastrd de
drumuri nafionale europene va cores-
punde n cdtiva ani exigentelor euro-
pene; deja primii 1500 km sunt In func-
fie. De asemenea s-au reluat lucrdrile
de constructii ale Autostrdzii Bucuresti -
Fetesti si este In curs de finantare un pro-
gram de constructie pentru aite auto-
strazi.

Asociatia Profesionald de Drumuri si
Poduri din Romdnia se str@duieste sa
ridice n permanentd nivelul tehnic al
membrilor s, prin diferite c&i accesibile
noua si prin sprijinul pe care-l primim de
la Administratia Nationald a Drumurilor,

Prin mese rotunde cu teme precise,
prin seminarii, conferinfe si congrese
nationale, incercam sd tinem pasul cu
evolufia tehnicii rutiere din farile avan-
sate. In prezent, in Romania se aplica
tehnologii din cele mai modeme, cu

Dr. ing. Mihai BOICU
- Primvicepresedinte A.P.D.P. -

Prezenti la
“kilometrul 0”
al Secolului XXl

Trecerea dintr-un secol In altul

este o simpla piatrd de hotar, acti-

vitatile de toafe tipurile finAndu-si
cursul. Pentru noi cei din sectorul
drumurilor important este cu ce
trecem prin fata acestei pietre de
hotar: si cu realizdrile si cu neim:-
plinirile.

In opinia mea, in focul inten-

selor activitati din ultimul dece-
niu al secolului XX, s-a format, in
domeniul drumurilor, o pleiadd
de ingineri - tineri in special, dar
si mai putin tineri - de inalt pro-
fesionalism, caracter si capaci-
tate de muncd, pleiada care,
incd de acum, a eliminat muife
din neimpliniri, dovedind cé&
este capabild sd@ ducd mai
departe, la un nivel superior, ac-
tivitatea din noul Secol XXI, con-
tinuarea aplicdrii strategiilor de
dezvoltare a refelei de drumuri
din fara noastra.

Deoarece sl in Secolul XXI au-
tovehiculele vor juca un impor-
tant rolin activitatea de franspor-
turi, cred cda pleiada de ingineri
din sectorul drumurilor va milita
cu abnegatie pentru utilizarea



nov. - dec. 2000 ~
N A

telematicii In domeniul rutier,
atat in folosul gestiondrii drumu-
ritor, cat si al monitorizarii fraficu-
lui. Se va redliza astfel o mult
mai rapidd urmdrire si inter-
ventie n repararea drumurilor,
eficientizarea capacitdfilor de
circulatie ale retelei existente,
prin gestionarea traficului, mini-
mizarea timpilor de transport si a
consumurilor de energie, creste-
rea sigurantei circulatfiei si redu-
cerea impactului asupra mediului
inconjurdtor, informarea cdlato-
rilor asupra conditiilor climatice si
o staril drumului in timp real etc.

Totodatd, apreciez cd se vor di-
versifica si iImbundtatli metodele si
uticjele pentru determinarea stdril
tehnice a drumurilor, programele
de calcul pentru proiectarea si
cercetarea drumurilor, strategiile si
structurile de adminisirare a dru-

muirilor.

Doresc tuturor celor care vor ac-
tiona in Secolul XXI, n domeniul dru-
murilor, sdndatate si succes deplin n

implementarea noului.

Prof. univ. consult. dr. ing.

Transporturilor, Administratia Nationald
a Drumurilor a elaborat programe de
reabilitare si dezvoltare a retelei de dru-
muri, izbutind s& convinga factorii de
decizie ai Statului asupra importantei
prioritare a infrastructurii rutiere In dez-
voltarea economicd a tarii. Prin eforfu-
rile conjugate ale M.T. si AN.D., au fost
obfinute si finaniari pentru demararea
acestor programe, astfel incét, prin lu-
crérile de reabilitare executate n ultimii
ani s-a reusit stoparea procesului de de-
gradare a drumurilor nationale. Asifel, in
cadrul D.R.D.P. Clyj au fost reabilitati
259 km drum pe D.N. 1 si D.N. 7, sunt in
curs de reabllitare alfi 180 km pe D.N.
1F. D.N. 15 si D.N. 19A si este deschisa
finantarea pentru ultimul tronson de pe
D.N. 1, Cluj-Napoca - Huedin, pentru
D.N. 1C, Cluj-Napoca - Dej si D.N. 17,
Dej - Piatra-Fantdanele.

Simultan cu relansarea lucrdarilor In
sectorul rutier s-a frecut si la aborda-
rea problemelor manageriale ntr-o
conceptie modernd, in concordan-

& cu principiile economiei de piatd,

restructurdndu-se Administratia Na-
fionald@ a Drumurilor si pundndu-se
un accent deosebit pe eficientiza-
rea utilizdrii resurselor financiare si
pe cdlitatea lucrdrilor.

Nu pot s& nu m& gandesc cu
recunostintd la cei pe care avéand
sansa sA-i am dascdli, tfumultul
transformdrilor survenite in secto-

Stelian DOROBANTU
Universitatea Tehnicd
de Constructii Bucuresti

Vom aved

mai multe drumuri
la standarde
europene

Trecerea pragului simbolic dintre
Milenii ma indeamnd la o privire retros-
pectivd asupra evolutiei probiematicii
rutiere, prin prisma experientei acumu-
late In cei 15 ani de activitate n slujba
Drumurilor Nafionale, cu gdndul de a
fixa cateva repere pentru viitor.

Mi-am inceput activitatea ntr-o pe-
rioadd de degradare continud a refelei
rutiere, cand din lipsa resurselor finan-
ciare activitatea de intrefinere se re-
ducea aproape numai la operdfii de
“cosmetizare” a drumului.

Dupd 1990, sub egida Ministerului

rul rutier, nu m-a prins nepregdtit,
adaptarea mea la noile cerinfe
fiindu-mi usuratd de ceea ce am
nvafat de la ei.

Mileniul care Incepe ne g&-
seste pregdtifi din punct de ve-
dere organizatoric pentru rea-
lizarea programelor care s
aducd reteaua de drumuri
nationale la nivelul de serviciu
european, Rapiditatea realizd-
ri acestui deziderat depinde
nsd de redresarea economiei
nationale, astfel incat aceasta
sG permitd alocarea unor re-
surse financiare suficiente dez-
voltarii infrastructurii rutiere.

Din cei 2203 km administrati
de D.R.D.P. Cluyj, pe teritoriul a
sapte judete, 47 % sunt drumuri
nationale europene, 5 % dru-
muri nafionale principale, 48 %

drumuri nafionaie secundare.
Drumurile se desfdsoard 21 % n
zona de ses, 61 % in zona de deal

si 18 % In zona de munte, constituind fra-
see de o frumusete incontestabild, dar
grele din punct de vedere al administra-
torului: alunecdri de teren, ebulmente,
torenti, elemente geometrice insuficiente,
Thz&peziri, inundatii etc.

P&sim in noul Mileniu cu convingerea
cqd, panad la sfarsitul primului Deceniu, mo-
dernizarea infrastructurii rutiere de pe teri-
toriul D.R.D.P. Cluj va oferi utilizatorilor
condifii de circulatie la nivelul standarde-
lor europene. Acest deziderat este susfinut
de politica manageriald din sectorul rutier:
informatizarea complexd pdnd la nivelul
districtelor, care permite eficientizarea
actului decizional; procurarea de echipa-
mente performante de intrefinere, moder-
nizarea legislatiei si a reglementdrilor teh-
nice, politica de formare a cadrelor, inclu-
siv prin stagii de specidlizare n {drile dez-
voltate,

P&sim cu ncredere n noul Mileniu si
pentru faptul cd ne stim inconjurati de oa-
meni deosebiti, drumarii dénd dovada de
probitate profesional&, care le impune a
oferi utilizatorilor conditii de circulatie pe
masura resurselor financiare alocate si de
abnegafie, pundndu-si intreaga energie in
sluba drumuiui: ei stiu cd drumul Inseam-
nd viafd, “Via-Vita”. Cu astfel de oameni,
sunt convins ¢d vom izbuti nu numai s&
credm o refea de drumuii performantd,
dar si sd o integrdm in ambient de asa ma-
nierd incat s nu aducem prejudicii me-
diului, ci sa evidentiem inestimabila va-
loare peisagistica a traseelor.

Ing. Vasile SABAU
Directorul D.R.D.P. Clyj

O noud imagine
pentru drumurile
nafionale

De cdtiva ani buni a devenit o obis-
nuintda sa asist de catreva ori pe an la inau-
gurarea unor tronsoane de drum moder-
nizate, a unor poduri peste cdile ferate, a
unor moderne statii de benzind, a unor su-
permagazine, baze sportive si multe altele.

La aceste evenimente participd si dem-
nitari si specidlisti, finanfatori si executanti,
consultanti si mulfi, foarte muli invitafi.

Ne dorim, desigur, sG avem parte de
cat mai multe asemenea ocazii. Este un
semn ¢a direcfia este bunad.

Se poate spune chiar raspicat, ca_dru-



murile noastre nationale Incep s& semene
cu cele din tarile dezvoltate. Cei care
administreazd, care organizeazd aceastd
dezvoltare si cei care finanfeaza simt
aprecierile celor care folosesc drumurile.

Dar mai este ceva care trebuie facut
pentru a sustine efortul si succesul mai sus
argtat si anume, grija pentru vecindtatea
drumurilor.

Aceste probleme vizeazd nu atdt pe
cei care se ocupd de modernizarea dru-
murilor, cat pe cei r@spunzdtori de la pro-
tectia mediului, pe cei din turism, primarii
efc.

Daca parcurgem, de exempilu, traseul
D.N. 1, de la Bucuresti pand la Brasov vom
observa ca sunt multe portiuni de drum cu
3 si 4 benzi de circulatie, cd suprafata ruti-
erd este foarte bund, cd marcajul rutier
este excelent, cd existd peisaje frumoase
care concureazd cu cele din Elvetia,
Italia. Franta, nsd In lipsa unor amenaijdri
strict necesare, foarte multe zone lasad o
impresie deplorabild. Tn lungul drumului
parca ar fi “plantate” sticle si pungi de
plastic, resturi de alimente, hartii, gunoaie
descdrcate direct din basculante etc.

Desigur, solufia ar consta in amenaja-
rea si dotarea unor popasuri speciale si a
complexelor care au benzindrii cu utilitati
normale moderne, In numdar suficient de
mare si bine intrefinute.

Ne asteptdm ca mdcar de acum ha-
inte benzindriile Shell, Petrom, Lukoll etc. s&
dispund de utilitdtile mai sus reclamate la
nivelul din Olanda, Franta, Austria. Cei ca-
re avizeazd asemenea constructii, alte
spatii comerciale In lungul drumurilor tre-
buie sa se simtd responsabili de starea de
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desfdgsurdrii activitatii pe toate fazele de
implementare a Programelor de reabili-
tare a infrastructurii rutiere a Romaniei.

Sintetic, astfel se infatiseozd ansam-
blul activitatiior ANN.D. in anul, deceniul,
secolul si mileniul peste pragul céarora
trecem la 31 decembrie 2000.

Am pus punct unui urias volum de
muncd, am tras o linie sub care am fa-
cut un total.

De la 1 ianuarie 2001, continudm, in
unele domenii pe acelasi plan, in aitele,
se cer firesti pregdtiri proprii unui nou in-

ceput,

Asadar, ce inscriem pe agenda de
lucru a Administratiei Nationale a
Drumuirilor in viitorul an 2001 ?

e findlizarea Etapei a fl-a si a lil-a
de reabilitare a drumurilor nationale;
e inceperea lucrdrilor si finalizarea
lucrarilor prevézute in Programul de
reabilitare - Etapa a IV-a, asigurand
astfel reabilitarea a 2500 km de dru-
muri europene care strabat teritoriul

Romaniei;

¢ obtinerea de noi credite pen-
fru reabilitarea infregii refele de
drumuri europene din Romania
(aproximativ 4672 km) si initierea

fapt existentd si s& nu admitd so-
lutii de compromis.

ing. Alexandru DOBRE
- Director General COSAR S.A, -

Ne dorim
programe

pe care sa le
putem indeplini !

Momentul calendaristic pe care-|
trdim ne prilejuieste analiza bilanti-
erd a drumului parcurs. Ce evidenti-
eri se desprind intr-un asemenea de-
mers ?

e demararea Programelor de reabi-
litare a infrastructurii rutiere pe retfeaua
drumurilor nationale si europene ajunse

acum la Etapa a IV-a;

e obtfinereaq, prin negocieri cu banci
externe de credite n conditii accepta-
bile pentru Romania, care au permis in-

cepereda si redlizarea lucrdrilor;

¢ finalizarea primului Program de rea-
bilitare pe aproximativ 1000 km de dru-

muri nationale;

* incheierea a 50% din lucrarile Eta-

pei a Il-a a Programului de reabilitare;

¢ inceperea lucrdrilor de reabilitare
prevazute Tn Programul celei de a lll-a
Etape, cu termen de findlizare in anul

2002;

e obtinerea auditului pentru Etapa

a IV-a siTnceperea procedurii de achi-
zitie pentru serviciile de consultantd;
e pregatirea personalului necesar

unui Program de reabilitare pentru
drumurile nationale importante;

e demararea studiilor necesa-
re selectiondrii sectoareior de
drumuri nationale care vor intra,
cu prioritate, in aceste Pro-
grame;

e mentinerea si dezvoltarea
colectivului format in cadrul
D.P.F.E.. cu preferintd a tinerilor
specialisti,

Enuntiativ, astfel se prezintd
ceeq ce ne propunem pentru
vittorul imediat. Sunt obiective
ambitioase, realiste, care cores-
pund n cel mai inalt grad cerin-
felor de modernizare a infra-
structurii rutiere din tara noastra.

S& ne urdm, impreund. ca la
proxima ocazie de bilant, s&
avem fotul inscris la capitolul
“iIndeplinit”.

Ing. Eugenia DUNCA
- Directorui Directiei Programe
.. Cu Finantare Externd a A.N.D.
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‘Sperélm ca anul
2001 sa fie
mai bun !

Incheiem un an deosebit, Tn-
" * cdrcat cu evenhimente pozitive,
in viata sectorului de drumuri
administrat, intretinut si gestionat
de S.D.N. Sibiu.

S-a reusit ridicarea starii teh-
nice a infrastructurii rutiere prin
redlizareq, in principal, a urma-
toarelor categorii de lucrdri:

e reparafii la Tmbracaminti:

60.000 my’;

e fratamente aplicate pe 70 km;

e reciclare “in situ” a 20 km:;

¢ covoare asfaltice asternute pe

tia fatd de activitdtile din ultimii ani
ale drumarilor, materializate prin rea-
bilitari si modemizari de drumuri, in-
clusiv prin reconstructii si consoliddri

5.5 km; ) .
= - bl \ de poduri, tunele si viaducte, toate
o infrefinerea periodicd a trei po- " . L .
: acestea fiind menite sd qjute circu-
duri (250 m);

latia rutierd, prin fluentizarea traficu-
lui, cresterea gradului de siguranta
rutierd si sporirea considerabild a
vitezei comerciale de transport.

e inceperea Reabilitdrii D.N.1 pe
sectorul Vestem - Miercurea
Sibiului, Contract nr. 403, pe o
lungime de 40 km;

e executarea marcajului si semna-
liz&rii verticale rutiere pe intreaga
retea aflatd in raza S.D.N. Sibiu.

Au existat momente dificile in activ-
itatea noastrd, pe care, nsd, le-am
depdsit cu sprijinul direct si eficient al
AN.D. si al D.R.D.P. Brasov, precum si
prin munca neobositd si profesionalis-
mul personalului sectiei.

Ne dorim, in continuare, un An nou
2001 mai bun ca 2000, mai mdanos, in
activitatea drumuirilor.

De fapt utilizatorii principali al
infrastructurilor rutiere sunt trans-
portatorii rutieri, care au apreciat
pozitiv mdasurile intreprinse pe
linia Tmbundtdatirii starii de viabili-
tate a drumurilor nafionale si
europene din Romania, inclusiv
masurile de crestere a gaba-
ritelor si greutdtilor pe axe ad-
mise la transport din ultimii ani,
toate corelate cu actiuni con-
crete de dliniere la programele
cerute de Uniunea Europeand
pe linia integrdrii Romdaniei n
aceasta.

Noi, fransportatorii, consi-
der@dm cd succesul activitaiii
noastre este substantial legat
de rezultatele activitdfii dru-
marilor, materializate prin dru-
muri modernizate, reconstruite
si reabilitate, intrucéat fard o
infrastructurd rutierd a drumu-
rilor corespunzdtoare, transpor-
turile sunt afectate din toate
punctele de vedere (material ru-

lant, rezultate economice, cali-
tate, prompﬂ’ry_d;ne etc.).

) La mulfi ani!
Ing. Lucian BUCUR
- Seful S.D.N. Sibiu

Succesele
drumarilor sunt si
dle transportatorilor
rutieri

Uniunea Nationald a Transportato-
riior Rutieri din Romania, in calitate de
uniune profesionald si patronald a
transportatorilor rutieri, cu peste 4.000
de membri activi, isi manifesta satisfac-

rk
f Slobozia
| Urziceni

Progresele pe linia modernizarii dru-
murilor nationale si europene sunt pro-
mitGtoare, avand certifudinea cd aces-
tea vor continua cu aceeasi intensitate in
viitor, inclusiv prin constructia de auto-
strdzi, asa cum prevad programele medi-
atizate de toate organismele drumarilor
(Administrafia Nationald a Drumurilor,
Asociatia Profesionald de Drumuri si Poduri
etc.).

Se resimte ins& necesitatea sd fie acor-
datd mai multd atentie drumurilor jude-
tene si comunale, unde progresele nu sunt
nici pe departe la nivelul cerintelor, fiind
din aceastd cauzd afectatd activitatea
tfransportatorilor rutieri ce se desfGsoard
pe aceste drumuri,

Noi, transportatorii rutieri, am susfinut s
vom sustine, in continuare, acfiunile dru-
marilor care au drept scop mdsuri con-
crete pe linia modemizdrii infrastructurilor
rutiere, prin reconstructii, reabilitari si cons-
tructii de drumuri, avand in vedere cd sun-
tem principalii beneficiari ai acestora si ca
urmare ne alatur@dm si n viitor eforturilor
facute de acestia pentru a asigura in
Romania o infrastructurd modema aliniatd
standardelor europene.

FelicitGm tofi drumarii pentru activita-
tea depusd si le urdm pe mai departe suc-
cese, care de fapt sunt si vor fi si ale frans-
portatorilor rutieri.

Ing. Gheorghe DINU
- Presedintele Uniunii Nationale a
Transportatorilor Rutieri din Romania
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frebui s ducd o luptd foarte dura cu
poluarea de orice naturd, cu reintrodu-
cerea n circuitul economic a deseurilor
si, mai ales, cu o conservare a resurselor
naturale, atat de necesare pentru gene-
ratiile viitoare,
In momentele de bilant, mi-a placut
s& ma gandesc mai mult la viitor.
Succesele sau insuccesele, sunt, in
aceastd etapd, colective, dar trebuie
sQ congstituie o bazd puternica de ple-
care a fiecdrui individ, In batdlia pentru
viitor. Sectia de Drumuri Nationale
Caransebes a avut, In acest an, reali-
z&ri frumoase, drumurile au inceput s&
“intinereasca”, fapt ce ne daincrede-

Anul 2001 - hotar
al vietii si civilizatiei
pe Pamant

De aproape doud milenii si jumdatate,
au aparut si apar, In diferite ramuri ale stiin-
fei sau artei, personalitdti de varf, “exceptii
avangardiste”, promotori ai unor idei revo-
lufionare, pe care istoria i-a refinut sub
denumirea de genii.

De la invaftaturile lui Confucius, la
ecudtia lui Einstein, gandirea fiecarui
geniu a adus un plus de calitate vietii
omului pe Pamant, dar pand la un anumit
punct, pentru ¢4, de foarte multe ori, ac-
tiunile au fost indreptate si contra naturii, a
mediului inconjurdtor, deci indirect asupra
lui, drumul, ca purtator al “zeului automo-
bil” pe toate meridianele pamantului, nu
se constituie ca o excepfie, el contribuind
din plin la fragmentarea habitatului si la
poluarea aerului, care constituie un factor
de crestere a efectului de serd.

Dacd in Renastere se credea ca stiinta
sl tehnologia vor face omul mai puternic,
mai bun, mai fericit, rezultatele aplicabili-
tati acestor domenii in veacul din urmd au
probat greutatea cu care omul poate s&
desfGsoare un management al progresu-
lui, iar omenirea si-a creat nu numai surse
de vulnerabilitate multiple si grave (vezi
deteriorarea mediului ambiant), dar si ins-
tfrumente care-i oferd “sansa” nefericitd a
autodistrugerii.

Secolul XX a acumulat toate nervozitd-
tile escamotate in veacul frecut, a dezvol-
tat o suitd de tensiuni pe care nu a reusit

sQ le rezolve, ci doar s& le tempo-
rizeze, ca atare, Secolul XXl va
debuta cu o structurd sistemicd
anarhicd. Se intrevede posibili-
tatea ca omenirea sd nregistreze
O mai ridicatd prosperitate, dar
aceasta nu va fi direct proportio-
nald cu procentul fericirii, Acest
veac solicitd un management de
sistem, bazat pe mai muitd lucidi-
tate si rationalitate.

Generdtiilor viitoare le revine sar-
cina de a repara multe lucruri si spe-
rdm cd vor apare noi personalitafi
care sa actioneze Th aceastd directie.

Ce se asteaptd de la Noul Secol si
Mileniu? Plecénd de la problemele ur-
gente ale contemporaneitdtii, se deta-
seazd trei macro-domenii pentru care
se asteaptd realizari revolufionare. Este
vorba, prioritar, de: un climat de liniste,
poluare-sandtate si energie neconven-
fionald, eficientd si rentabila.

Dacd se va reusi producerea unor
motoare nepoluante si se vor gdsi surse
de energie, curate, se apreciazd cd in
viitorii 30-40 de ani, nivelu! oxizilor din at-
mosferd se poate reduce aproape la
zero. .

Toti cei care lucrdm n sectorul de
drumuri, indiferent la ce nivel, trebuie sa
gandim si ecologic, s& facem in asa fel,
ca fragmentarea ecosistemelor, dato-
1itd infrastructurii transporturilor, s& aiba
un efect perturbator cat mai mic, s&
se poatd asigura, in final, mentinerea
echilibrului micro si macro regional n

naturd. Omul singur nu va putea sa

supravietuiasca pe acest padmant. Va

re pentru viitor. Dar viitorul frebuie fun-
damentat pe baze stiintifice. iar in
acest sens, revista noastrd "DRUMURI
PODURI” si-a adus permanent si pro-
gresiv o contributie de un inalt nivel
profesional, constifuindu-se ca un
liant In rGndul specialistilor, liant care,
poate n viitor, se va extinde si in

afara granitelor.

Trec@nd in Noul An, urez tuturor
drumarilor, noi succese, noi salturi
calitative, multd sandtate si ferici-
re, iar revistei “DRUMURI PODURI”,
tuturor celor care o slujesc. FELICIH-
TARI si un cdlduros “LA MULTH ANt

Dr. ing. George BURNE!
Comisia A.P.D.P. Drumut
si Mediul inconjurator,
Seful S.D.N. Caransebes

Animati de grija
fata de fiecare
metru de

drum national

Este in firea lucrurilor ca la o
anume vreme sa te opresti putin
si sa-ti pui sufletul la incercare cu
o privire Inapoi, inspre munca ta,
inspre gandurile si viata ta de
pdnd atunci.

Se pare cd este o deprindere
cu un temei infelept. pentru cqg,
din vreme n vreme, trebuie sa te
mai si bucuri daca ai ge ce. dar si
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sd mai indrepti cate ceva dacd
este cazul.

Dacd privim in urma noastra,
ca profesionist, la ce s-a petre-
cut in acest ultim an din secol si
din mileniu, anut 2000, avem
motive Intemeiate & ne bucu-
ram de roadele muncii noastre,

Cred @ sunfem Regionala
cu cele mal multe si mal mari
innoiri si md& refer la sumedenia
de jucrdri incheiate in aceastd
foamna.

Lucrérile de ntrefinere, la ni-
velul anului 2000, vor Insuma valo-
ric cca. 460 de miliarde de tei. In
acestea sunt cuprinse printre
mufte alte lucrari:

e tfratamente bituminoase - 537
km, din cars: slury - seal 11,35 km;
covoare bituminoase 44,6 km; reci-
clan “in situ” 32,62 km; ranforsdr
10 km:; reparatii poduri 11 bucdfi.

Este o crestere importanta fatd
de volumul de lucrdr din 1999, cum
ar fi ranforscyi sisteme rutiere (2,5 ori)
sau g covoare bituminoase (de
aproape 10 o).

Dar marile reclizdri ale anului sunt
reprezentate de finalizarea lucrarilor la
mari sectoare de drum reabilitate,
cum sunt:

e D.N. 4 -km & + 500 - km 85 + 500;

o D.N. 2 - km 55 + 000 - km 152 + 500;

e D.N. 1-km 88 + 500 -km 111 + 000;

o Autostrada Al - km 10 + 600 - km
106 + 300,

Perspectiva este si mai frumoasd:

o reluarea lucrdriior Autostrdzii Bucu-
resti - Constanta;

o Autostrada de centurd Bucuresti -
Sua;

« sporirea capacitati pe D.N. 5, prin
|&rgirea partii carosabile la 4 benzi;

¢ pregdtirea inceperii lucrdrilor de rea-
bilitare pe D.N. 1A Bucuresti - Buftea
- Ploiesti st D.N. 73 Pitesti - Campulung

- Rucdr;

e sporirea capacitdtii de circulatie pe
D.N. 1, pe sectorul vechiului fraseu
al Centurii Ploiesti - Vest.

Reteaua noastrd de drumuri si po-

duri este in bund parte “regeneratd”,

educatia in spirit profesionist a oame-
nilor p&nd la grija pentru fiecare
metru de drum national.

Ing. $tefan PETRE
- Directorul D.R.D.P. Bucuresti

Drumurile
domnesti ale
Moldovei

Sectia de Drumuri Nationale

Campulung Moldovenesc, infiin-
tatd acum 70 de ani, in anul

1930, administreazd cai rutiere
cu vechime si rezonante isto-
rice.

Pentru cd legdturile dintre
Moldova si Transilvania s-au
facut de-a lungul vremurilor si
se mentin si 1n zilele noastre
prin: D.N. 17 - drumul comer-
cial, care leagd localitdtile
Bistrifa si Suceava; D.N. 18,
traseul lui Bogdan Vodd “Des-
cdlecdatorul” si D.N. 17D, "Dru-
mul Unirii”, strabdtut in anul
1601 de Mihai Voda Viteazul;
D.N. 2E, "Drumul Domnesc” al
lui. Mihai Sturza, modernizat n
1853.

Asadar, patrimoniul rufier
administrat de catre secfia
noastrd are, prin pozifia geogra-

ficd, o mare importantd eco-

nomicd sociald si, de ce nu, stro-
tfegicd. Refeaua drumurilor na-

dar n-ar fi intelept sa nu vedem si cate
altele mai sunt de facut, pornind de la

tionale, care masoard 300 km, traverseazd
cinci popasuri montane, situate la altitu-
dini de peste 1000 m (Tihufa, 1201 m;
Mestecanis, 1096 m; Obcina Micd, 1000 m;
Obcina Mare, 1104 m; Rotunda, 1273 m) si
se desfasoard de-a lungul celor doud mari
r&uri de munte, Moldova si Bistrita. Pe fra-
see au fost construite lucrdri de artd: 94 de
poduri, In lungime de 3171 m, 902 podete,
parapeti care Insumeazd peste 112 km,
ziduri de sprijin si apdrdri, intr-un volum de
peste 245 000 m®.

Pe Principala arterd rutierd - D.N. 17 (E
58) se desfasoard un trafic intens: 3500 de
autovehicule in 24 de ore.

n fiecare an intadmpindm dificultati in
ntrefinerea refelei, in menﬁnerea circula-
fiei in stare de normalitate atat datoritd
reliefului, cat, mai ales, caracteristicilor cli-
met din zond, cu fenomene de inz&pezini si
formarea poleiului In anotimpul rece. La
noi, activitatea pe timp de iarnd (pe dura-
ta a cinci - sase luni) iInseamnd intrefinerea
a 70 la sutd din refea la nivelul 1 de inter-
ventie, aprovizionarea si imprdsfierea a
peste 14000 de fone de material antidera-
pant, pregdtirea si functionarea a 36 de
utilaje proprii si Incd a opt inchiriate, care
asigurd deszdpezirea, combaterea lune-
cusului.

Ne confrunt@dm cu o agresivitate asu-
pra drumurilor, atdt TIn ceea ce priveste
sarcina pe osie, distrugerea si furtul ele-
mentelor de siguranta circulafiei, cum sunt
indicatoarele rufiere si glisierele.

Privind in perspectivd, odatd cu cres-
terea importantd a traficului rutler, in com-
petifia cu alte sisteme de fransport, apre-
ciem cd, in paralel cu modernizarea ac-



tualei retele de drumuri nationale, se im-
pune largirea sistemului. Aceasta prin pre-
luarea unei parti din retfeaua de drumuri
judetene cu trafic mare, a unor legdtur
care devin obligatorii prin infiintarea a noi
freceri de frontierd si a noi legdaturi infre
judete, inclusiv cu locdlitati importante.

Aceste demersuri vor avea ca efect
descongestionarea traficului pe anumite
frasee si sporirea sigurantei rutiere.

Din punct de vedere social si econo-
mic, legarea cu un drum modemizat a
fiecdrui centru de comund devine absolut
necesard.

In acelasi timp., trebuie construite si va-
riante de ocolire, executate odatd cu dru-
murile expres, cu sporirea capacit&tii de
circulatie.

Anul viitor, pentru noi are un debut Tm-
bucurdtor: incepe reabilitarea D.N. 17, in
cadrul Etapei a IV-a, ceea ce va duce la
ameliorarea condifilor de circulatie, n
special In zonele de traversare a pasurilor
montane Tihuta si Mestecdnis. Si nu in
ultimul rénd, infiintarea politiei proprii, simi-
lard cu a altor sectoare: forestier, de
exemplu.

Ne dorim s& ne bucurdm, in continua-
re, de o atenfie si mai mare din partea
A.N.D. si a D.R.D.P. Iasi.

Profitdm de ocazie pentru a adresa
cifitorilor si colaboratorilor Revistei “Dru-
muri Poduri” invitatia de a vizita zona
noastrd de activitate, care coincide cu
minunata zond turisticd a mandstiriior din
Bucovina, cu neuitatele peisgje din “Tara

de Sus”.

Ing. Alexandru GALEANU
- Seful S.D.N. Cadmpulung Moldovenesc

Cinci ani de
acumulcri

in activitatea
Patronatului
Drumariior

Au trecut cinci ani de cand
in structura democraticd a
organizatiilor si asociatilor pro-
fesionale si-a facut loc si Patro-
natul Drumarilor din Romania.

Initiatd de un grup de 25 de
regii autonome judetene de
drumuri si poduri, noua asociatie
a st purtat numele de Patronatul
Regiilor Autonome de Drumuri si
Poduri de Interes Judetean, al
cdrei sediu se afld ia Deva, la
D.J.D. RA. - Deva, de unde s-a
lansat inifiativa. Propunandu-si
prin Statutul propriu s& reprezinte
interesele membrilor s&i in consul-
tarile cu forurile departamentale,
guvernamentale, legislative, cen-
trale si locale, cu Federatia Sindi-
cald “Drumuri Judetene”, noul Pa-
fronat, oficializat prin Sentinta Civild,
in iunie 1995, se prezintd astazi, la
cumpdna dintre milenii, ca un orga-

nism viabil, activ, energic si un parte-

ner social luat In seama.
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cu un proiect propriu naintat Guver-
nului - motiv pentru care si-o adoptat
noul nume, In concordantd cu neua co-
litate a majoritati membrilor s&i - aceea
de socletdti comerciale.
Membru activ al Confederatiel Na-
fioncle a Patronatelor din Romania,
membru fondator al Confederatiel
patronatelor din Roménia, membru
fondator al Casei Sociale a Constructo-
rilor, partener negocictor ai Contfractu-
lui Colectiv de Munca pe economia
nationald, Patronatul Drumarilor din
Romdnia s-a angajat infr-o activitate
permanentG de reprezentare si susti-
nere a infereselor membrilor sdi.
Reunind simbolic toate unitatile
judetene de drumuri din subordinea
Consllilor Judetene si efectiv, ca
membri cotizanti 37 de membri,
Patronatul s-a aflat in diclog si rod-
nicd colaborare cu Asociatia Con-
sililor Judetene, participénd la reuni-
unile anuale ale acesteia de Ia
Constanta, Ploiesti si Deva, iar co-
presedintii acesteia, domnii Stelian
Dutu si loan Mihdilescu, au sprijinit
demersurile noastre catre Guven,
Parlament si Presedintie.

Este suficient s& amintim ca Pa-

tronatul negociazd, din 1996, Con-

De asemenea, ne-am bucurat

fractul Colectiv de Muncd cu F.D.S.J.,
la nivel de grup de unitdti, si a avut
inifiativa restructurdrii regiilor de dru-

muri Tn societdti comerciale de drumuri,

de dialogul cu factorii de ré@spun-
dere din Ministerul Transporturiior
si Administratio Nationald a Dru-
murilor, mai ales in privinta recla-
sificarit drumurilor si participdrii
mai active a unitdtilor noastre la
modernizarea infrastructurii ru-
tiere iocaie.
" Sigur, incd nu ne-am impilinit
toate obiectivele la nivelul exi-
gentelor. De pilda, confinudm
sQ considerdm cd e nevoie de o
repartitie mai echilibratd a Fon-
dului Special al Drumurilor Pu-
blice, pe criteriul lungimii retelei
drumurilor a fiecarui judet. De
asemenea, mai cu seama in
perioada de iarna, ar fi oportu-
nd dlocarea antficipatd a fon-
durilor de intretinere si desza-
pezir, atat de ia Consilile Jude-
fene, cat si de la Fondul Special
al Drumurilor Publice.
Cu speranta ca infrastructura
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rutierd din Romania, una dinfre
cele mai dinamice activitati
economice n ultimii ani., va
cunoaste tot mai mult interven-
tia constructivd a unitatilor
membre ale Patronatului nostru,
adresez cele mai bune urdri de
nol izbanzi, sadndtate tuturor
colegilor, tuturor drumarilor pros-
peritate lor si famililor lor si dru-
muri tot mai bune beneficiarilor
nostri,

Ing. Titus IONESCU

- Presedintele
Patronatului Drumarilor
din Romdania

Autostrazile
in Romania
Mileniului al lll-lea

n continuare, in perioada 2001-2006,
se prevede sa fie demarate proiecte
majore pentru infrastructura rutierd din
Romania, cum sunt cele prevazute pen-

tru orizontul de timp cel mai apropiat:

e largirea la 4 benzi a D.N. 5,
Bucuresti - Giurgiu (39,5 km);

¢ construirea variantelor de ocolire a
cinci municipii aflate pe Coridorul Euro-
pean nr. IV (Pitesti, Sibiu, Sebes, Ordstie.
Deva);

e construirea Autostrdzii Nadlac -
Timisoara (cca. 80 km) pentru a se crea
legaturi cu refeaua de autostrdzi din
Europa de Vest.

Toate aceste proiecte poft fi frans-
puse Tn practicd prinfr-o activitate la-

borioasd, profesionald, cu insistenfa
autoritdtilor centrale si locale implica-
te In demersul pentru aducerea infra-
structurii rutiere a Romaniei la nivelul
exigentelor Mileniuluiin care vom pdsi.

Ing. Virgil ICLEANU

- Directorul Directiei Autostrdzi
a ANN.D.

Suntem si vom fi

Ultimii ani au Tnsemnat o dezvol-
tare si in reabilitarea si modernizarea
retelei de autostrdzi din fara noastrd.

in perioada 1997-2000, cu resurse
financiare provenite de la Banca
Europeand de Reconstructie si Dez-
voltare si de la Guvernul Romdéniei au
fost finalizate lucrdrile de modernizare
a Autostrazii Bucuresti - Pitesti (96 km).
Este locul s& mentionez cd aceasta va fi
exploatata si Intrefinutd n sistem de

lideri in domeniul
emulsiilor
bituminoase

Bilanful anului 2000 pentru
Societatea SOROCAM este de-
terminat de redlizarea dezidero-
telor strategice ale firmei: satis-
factia clientului si evolufia as-
cendentd a societdtii.

plata (toll) pentru o perioadd de 15 ani.

Programul de construcfie de auto-
straizi prevede, tot pe Coridorul Euro-
pean de Transport nr. IV, In perioada
2000-2004, continuarea lucrdrilor de
executie a tronsoanelor Bucuresti - |
Fundulea, Lehliu - Drgjna (97.3 km).
Finantarea este asiguratd de Banca
Europeand de Investitii si de Guvernul
Romaniei. Celelalte sectoare ale Auto-
strazii Bucuresti - Cernavodd, adica
Drajna - Fetesti, Fetesti - Cernavodd (64,0 |
km) vor fi executate cu finanfare a
Uniunii Europene, prin Programul 1SPA,
Valoarea totald a investitilor pentru
Autostrada Bucuresti - Cernavodd se
ridicd la 420 milioane Euro, peniru
lucrdrile de constructii, servicii de con-
sultantd, dotdri cu echipamente.

Consideram cd straddania SOROCAM
de a realiza lucrdri si de a furniza materiale
rutiere de calitate si n condifii de prompti-
tudine a fost rasplatitd de catre clientii sGi
prin aprecieri pozitive, determindndu-i sa
revind cu noi comenzi.

Sub aspectul evolufiei, societatea si-a
consolidat Tn acest an pozifia de lider in
domeniul emulsiilor bituminoase prin reo-
lizarea unei noi investitii, fabrica de emulsii
bituminoase de la Timisesti - jud. Neamf -
care este destinata satisfacerii cerintelor
antreprenorilor in zona de nord a
Moldovei.

SOROCAM a reusit sa cdstige aprecie-
rea beneficiarilor si sperdm ca aceastd
pozitie sd fie menfinutd si chiar depdsitd si
de acum Tnainte, desi competifia In do-
meniul rutier este din ce ih ce mai mare.

Doresc sd adresez redactiei revistei
“Drumuri - Poduri” mulfumirile noastre pen-
tru colaborarea din acest an si aprecierea
pentru forma si continutul realizate 1n 2000.

Doresc s@ adresez un sincer “La mulfi
anil” futuror clienfilor SOROCAM, tuturor
drumarilor si sa le urez un An mai bun, s&-
natate si prosperitatel

Ing. Viorel PAU
- Director General SOROCAM S.A.

O dorintd modesta:
Un sediu modemizat !

Districtul de drumuri Campina are n
administrare 45 km fizici, adicd 90 km echi-
valenfi, din D.N. 1 (E 60). De prisos s@ su-
bliniez c& aceastd zond este cunoscutd
cu un trafic deosebit de intens n toate




sezoanele, In tot timpul anului, cu varfuri
de crestere la sfarsitul de sGptdmand. Pe
12 noiembrie 2000, a fost receptionat sec-
torul reabilitat prin Contractul nr. 209 (km
88 + 515 - km 111 + 000), care asigurd de
acum condifii deosebite de sigurantd si de
confort utilizatorilor angajati in traficul ru-
tier pe Valea Prahovei,

Ma abat, intr-un fel, de la “tonul sarba-
toresc”, specific bilanfurilor, si remarc
doud aspecte care fac o notd discordan-
14 cu districtele invecinate, acum, la tre-
cereda in noul Mileniu.

Avem un sector din D.N. 1, cuprins Tntre
km 66 + 000 si km 80 + 000, unde se lucrea-
z4 la largirea carosabilului la 4 benzi, Iu-
crare inceputd cu 4 ani in urmd si care nu
se mai termind.

Desi districtul nostru are cel mai mare
tronson de drumuri deschis traficului rutier
intern si infernational, sediul acestuia se
afld la 3 km distantd, lateral de “locul de
munca®, intr-un cartier foarte aglomerat
al municipiului, cu condifii improprii de
parcare si de cazare a personalului munci-
tor care trebuie s& asigure permanenta in
campania de deszfpezire si de comba-
tere a poleiului.

In asteptarea iernii 2000-2001, cu efor-
turile proprii ale districtului de drumuri si ale
formatiei de poduri, cu sprijinul constant al
S.D.N. Ploiesti, al sefului acesteia, dl. ing.
Gheorghe Sandu, am executat, in regie
proprie, acoperirea depozitului de mate-
rial antiderapant si asigurarea stocului
necesar pentru toate interventiile.

Personal, imi doresc implinirea speran-
tei construirii unui sediu de district moder-
nizat, pe masura Tmbundtdtiri sectorului
de drum national pe care-l avem n ges-

$ + ¥

tionare si intrefinere. E o dorintd
modestd, In deplin consens cu
vremurile de austeritate care ne
asteapta.

Subinginer Doina ALEXA
Seful Districtului Campina

Reqbilitareg,
mai qctuala
ca oricand

Actiunea de reabilitare si
consolidare a principalelor dru-
muri nationale si a lucrdrilor de
artd aferente anceput sa-si ara-
te rezultatele pozitive, in special,
n ceea ce priveste marirea ca-
pacitdtii portante a sistemului ru-
tier si a podurilor, fapt ce a creat
posibilitatea Tmbundatdtirii circula-
fiei autovehiculelor grele si foarte
grele pe aceste trasee, fara res-
trictii deosebite.

De asemenea, introducerea
celei de a freia benzi de circulatie

pentru zonele de deal si de munte,
cu declivitati si lungimi mari de ram-
pe a permis fluidizarea traficului pe

sectoarele respective,

Progrese importante au fost ob-
finute si in privinta imbundatatirii si-
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publice (nationale i locale) se impune
din ce in ce mai mult, pe de o parte,
datoritd stdrii tehnice precare a refelei
de drumuri si, pe de altd@ parte, datorit
cresterii intensitdfii traficului rutier de per-
soane si de marfa. in acest scop opinez
€Q va trebui s& se acorde o importantd
mai mare urmdatoarelor cerinfe socio-
economice:

¢ marirea numdrului de benzi de cir-
culafie in concordantd cu intensitatea
traficului rutier prognozata:

e redlizarea de variante ocolitoare
a marilor aglomerdri urbane;

e fraversarea locdiitdtilor rurale sa
se facd In regim de stradd, cu preve-
derea de trotuare si benzi speciale
pentru circulafia local@ (biciclete,
carute etc.);

e amenajarea intersectiilor cu al-
te drumuri s& se facd in conformitate
cu cerintele normelor europene.

Ing. Alexandru PASNICU
- Cercetdtor stiintific gr. |

Bilant pozitiv
sl totusi...

guranfei circulatiei prin asigurarea

unei semnalizari verticale si orizonta-
le corespunz&toare standardelor eu-

ropene.

Continuarea, n anii viitori, a actiu-
nii de reabilitare a retelei de drumuri

& F P P FEPEET

S.C. Constructii Feroviare lasi
S.A., s-a racordat, ca sa folosesc
un termen de specialitate, la ac-
tivitatea de modernizare si reabi-
litare a drumurilor din Romania,
ncd de la primele proiecte din
domeniu.

Experienta specidalistior nos-
tri, probatd in peste 5 decenii
de lucrari de drumuri si poduri in
zona de est a tdrii, nu putea fi
neglijatd, asa cd ne-am inscris
la toate licitatile organizate de
Administratia Nationald a Dru-
murilor,

Am avut aldturi firme de pres-
figiu din Franta, dlegerea aces-
tora avand ca bazd extraordi-
nara experienfd a colegilor din
Hexagon si mai ales calitatea ac-
tivitatii lor,

Faptul ¢&@ am ales bine i
demonstreaza sectorul de drum
Giurgeni - Urziceni, pe care 1-am
reapilitat Tmpreund, in excelente
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conditii de calitate si intr-un timp
mai scurt decdt termenele ink-
fidle,

fn aceeasi echipd am pur-
ces §i la reabilitarea fronsoo-
nelor de pe DN, 2, Urziceni -
Buzdu, Buzdu - Rm, Sarat si Rm,
S&rat - Tisita.

Primele doud au fost recep-
fionate cu mai mult de 6 luni
inainte de termen.

Am spune ¢d avem momente
de satfisfactie si totust un lucru ne
ingrijoreczd. Odoid cu avansa-
rea programelor de reabilitare
spre Moldova, In fief-ul nostru cum
s-ar spune, este din ce in ce mai = ublice din Romania.
greu E"J ne impunem ofertele. La. Cumpdnd : Desi tara noastrd nu dispune de

Sper ca in anut vitor, cu atat dmfl'e SeCOIeIe autostrdz si nici de suficiente drumuri rapi-
mai mult cu cat frecem un prag al H HH H de cu doud benzi de circulatie pe sens,
istoriel, s avem parfe de mai multd sl m“enllle ru“ere totusi conducdtoril auto roméni, atat

inspiratie. amatorii cat si profesionistii, sunt printre cei

Peniru cd meserie stim! Am do- Fiind vorba despre o revistd de  mai buni din Europa care reusesc cu greu

vedit-o in atétea rGnduri. specidlitate, acum la trecerea con-  sa faca fatd traficului rutier eterogen, mai

comitentd dintr-un secol in altul si  cu seamd pe teritoriul comunelor si sta-

Ing. Stefan HANGANU dintr-un mileniu in celdlalt am oca-  telor unde se int@lnesc numerosi pietoni,

- Director general S.C.C.F, IASI S.A. zia s&-mi exprim convingerea sen-  biciclisti, carutasi, tractoristi, utilaje agrico-
timentelor incercate in decurs de  le si alte categorii de vehicule lente.,

aproape trei decenii de activita- Multe din evenimentele rutiere cu ur-

te. ¢@ dacd s-ar redliza urgent mar grave si mortale s-ar reduce consi-

A$'|'ep1'qm Stq‘h“u' cateva din problemele de esen-  derabil dacd toate marile centre urbane
drumunlor locqle 1& ale fraficului rutier ar duce  aglomerate ar fi dotate cu frasee de cen-

imediat la cresterea gradului de  turd ocolitoare pentru vehiculele aflate Tn

. . s fluentd si sigurantd pe drumurile  franzit si la fel ® life])l
Pentru noi, drumarii, care lucrdm n fa si sig rap 4 | daca pe raza localitatilor

judetele tari, anul 2000 a constituit un
an bun, desi, in mulfe locuri, procesul de r
reorganizare o regiilor in societdfi co-
merciale a mai creat si probleme.

Ca profesionisti, am incercat sa ne
focem datoria cu responsabilitate,
adaptéandu-ne la condifile In care
lucram.

Anul viitor si anii care vor veni sperdm
s& clarifice Statutul drumurilor locale, dru-
muri a caror importantd trebuie tratatd
n mod corespunzdtor, in contextul dez-
voltarii intregii infrastructuri rutiere din
Romania.

Prin intermediul revistei “Drumuri Po-
duri” doresc s ureg, si eu, futuror druma-
rilor un calduros si sincer “La mulfi ani”l...

ing. Alexandru MOSTEANU
Directorul R.A.J.D.P. Vélcea
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rurdle traversate de drumuri natfionaie
deschise fraficului auto international s-ar
amenaja drumuri laterale numai pentru
fraficul local format din biciclete, carute,
tractoare si utilaje agricole.

Pentru reducerea rafei de accidente
cu victime din réndul pietonilor incepand
din primele zile dle viitorului mileniu, tre-
buie obligatoriu s& se freacd la genera-
lizarea trotuarelor in foate locdlitdtile ru-
rale si la dublarea cu semafoare a trece-
rilor pietonale din mediul ordsenesc.

Redlizarea urgentd a amenajarilor
amintite poate contribui la modernizarea
infrastructurii rutiere romdnesti, insd sigu-
ranta si cursivitatea circulatfiel depind n
mare masurd si de activitatea educativd,
n special de cea desfasuratd de unitdtile
de Invaidmant pentru formarea viitorilor

piefoni si soferi disciplinati si civi-
lizati,

Incluslv imbundtdtirea legis-
latiei In domeniu si alinierea ei la
cea internationald trebuie sd
ofere posibilitatea obtinerii per-
misului de conducere Tncepand
cu implinirea varstei de 16 ani
pentru motorete si mopede, iar
dupd terminarea liceului fieca-
re absolvent s& sustind exame-
nul auto pentru dobdandirea
dreptului de a conduce pe dru-
murile publice motociclete si
autoturisme.

LA MULTI ANI!

Colonel loan PALALAY

- Seful Serviciului de
Informare

si Educatie Rutierd din cadrul
Directiei Politiei Rutiere

& nov. - dec. 2000

Lecturc mesgjelor adresate prin
paginile revistei relevd reclismul analizei
drumuiui parcurs, elgpele “piatrd de
hotar” incheiote pénd acum, la cum-
pdana dintre anii 2000 ¢ 2001, Inregistrém
seriozitatea cu care este abordat cel de
al frefiea Mileniu, plenitudinea increderi
n vocatia constructiva si de durabilitate
a tuturor celor implicati in noua configu-
ratfie a infrastructurii rutiere din Reménia,
Tn finalul acestor gandur addaugdm si

srarec noastrd de Implinire a futuror
“programeilor” ¢colective §i personale !

Pagini redoctate de
lon §INCA sl Castel MARIN

REGIA AUTONOMA JUDETEANA
DRUMURI SI PODURI VALCEA

Str. Gib Mihaescu nr.28. Rm.Valcea
Juch Valeed - Remania

Tel, 40-050-733786; Fax. 40-058-737238

Dupa reclasorea drumurilardin judetill Valcea conferm H.G. 540 din 22.06:2000, Regla aréin administrafie 1006,621 km,
Refeauade diumurijudetene se prezinta asifal:

« asfalf
s befon
» Dalast
* pamant

86,655 km
345,065 km
58317 km

516,684 km, el durafa de sewviciu expirata

Pa aceste diumuri se gasesc 7665,2 ml padur) din acestea 6876 ml sunt de beaton si'é bue. /341 iml surtin lucil, Sa toti
colegll din tara st nel consideram c¢a ne<am confruntat sl inanul 2000 cullipsa forduriler sl Ipsadaetarllen, Daca panda acum
daprodgpe cineliani n urma ne confruptam’ cuosituatie destul de grea sl anume poduriie da lemn, acum judetul Valcsa se
confrunta cu o problema foarfe acuta si.anume alupecarile de teren care aupus sl pun in percal cireulatia e diumrile

noasire,

Acum la sfarsit de mileniu doi stinfrarea in mileniul trel eredem ca drumari din foatd tara nu pet filintrutotul pe deplin
multumifl de ceea ce puleau sa faca, censiderdnd & daca ar fl exstat suficiente resurse financlare, multe drumur

puteau arata alifel. Dar, sa fim ogtimisti.

Speram ca bunul Dumnezeu impreund cl cel care ne guverneaza sa-siintoarca fata sl spre aceste driimur locale care

sunt [zvoarele eare alimenfeazd raurile idmurile nationale): stinduse. fapiul e& daca seaca izvoarele. atuncl se

ca sl

raurile; Ne dorifn ca la inceput de mileniu drumurle judetene sa se afle pe masa de lucru.a domnilor guvernanti aldtur
de programele de reabilifare a drumurilor nationale Urmand a fl privite cu aceeas! serlozifate cuicare se privese driumurile

nationd
fecte frece pe alle drurmuri care fn
Se cunoaste faptul ea Judetul Val
sd il cU adevd@rat temerar. Cu tof resp
nostricel putimatét ar frebul sa facem

urmam exemplul constrlind pentru semenl diumuri care: sa ramand in istotie

Tuturordrumc

upedldures LA MULTT ANLsi Sareateri fericite: alaturl de cel dragll.

RESIA AUTONOMA JUBETEAN

. Va| de saracul furlst eare doreste sa viziteze vestigliale poparulul reman si de pe niste drumur| QPreope per-

omparafie cu driumurile nationale sunt adevVarate drumurl-selenare 1.,

au'si numal el, are peste 30 de schituri si manastirl si pentrua ajung
tul care ne ¢

e all[i<]

racterizeczd, sau ar frebulsa ne caracterizeze, pantiu stramosi
le punem in luming osteneala lor facutd acum 400-500 de anliniurmda si s le

rdinfara, si nu numai, tuturer participantiler la trafic, fle e pieten), biciclist, sau autamobilist], e dorim

PE DRUMURI 8l POPURI - RM. VALCEA



w SOCIETATEA DE CONSTRUCTII ,,CCCF* S.A.
e BUCURESTI )

Vi ureazid ,La multi anil”

TRADITIE DE PESTE 115 ANI

. CONSTRUCTII-MONTAJ

Executd in fara si strainatate:

@ CONSTRUCTII CIVILE $I INDUSTRIALE

@ CONSTRUCTII FEROVIARE, RUTIERE, AEROPORTURI
e METROU

@ HIDROTEHNICE

| DE LABORATOR
RE IN CONSTRUCTH

il
Bd. Dm:cuaolescu nr. 38, Sect. 1 Bucuresti, Cod: 77113;
Tel.: + (40-1) 638 22 02; 223 02 68; Fax: 312 59 03; 638 5335



S.C. POLL CHIMIC S.A. GIURGIU

PRODUSE CHIMICE PENTRU BITUMUL RUTIER MIXTURI STOCABILE COLORATE
m emulgatori pentru prepararea emulsiilor
bituminoase cationice cu rupere rapida, EMULSII BITUMINOASE COLORATE

semilenta, lenta si stabile la ciment;
PRODUSE CHIMICE PENTRU BETOANE
DE CIMENT

m superplastifianti;

m aditivi pentru controlul timpului de rupere
al emulsiilor bituminoase;

® latex cationic; . S
/ m acceleratori de priza;

i bl el m pelicule de protectie a suprafetelor
ala de agregate; proaspat turnate;
m fluxanti

m aditivi pentru marirea adezivitatii bitumului

®m modificatori

Givrgiu, str. 1Decembrie 1918 nr. 89, tel./fax: 046-210061, 230776, e~-mail: poll_chimic.digitalnet.ro
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Reglementari Europene
privind protectia

si reabilitarea
structurilor de beton

Structurile din beton suferd Tabelul 1. STRUCTURA PR. EN 1504
deteriorari In timpul exploatdrii
logSipmanmUlieimofive, in con- Standard Obiective |Stadiul actual fiesadinte
secinta existd necesitatea unor Grup
reglementari europene in dome- =
i, EN 1504 Generalitdti Publicat SC8 Prof. G.C.
PARTEA 1 si definitii in 1998 Mays (UK)
Proiectarea modului de rea- p R K
lizare a reabilitérilor sau a pro- Pr.EN 1504 Protectia In pregdtire | WG1 Grup | Dr. R. Stenner
tectiei structurilor de beton, im- PARTEA 2-A | suprafefelor lucru 1 )

plica un proces complex, cuprin- n ~ 3
Pr.EN 1504 Redbilitarea in pregdtire WG2 J.D.N. Shaw

zand: 8
o Stabilirea configuratiel struc- PARTEA 3-A | structurala (UK
Hikii: si nestructurald
e |dentificarea cauzelor dete- _
rorai; Pr.EN 1504 Aderenta In pregdtire WG3 Prof. G.C. Mays
 Stabilirea obiectivelor de pro- PARTEA 4-A structurala
tectie si reabilitare; ) A e )
« Selectille principiilor pentru pro- Pr.EN 1504 Injectarea In pregdtire WG4 J. Eiertz (B)

tectie si reabilitare; PARTEA &-A betonului

s Selectia metodelor; o - - .

e Definirea proprietatilor produse- Pr.EN 1504 Legdri prin In pregdtire TG din
lor si sisternelor utilizate; PARTEA 6-A |armat. de ancor. cadru WG2

= Specificarea necesitatilor de in- Umplere goluri
tretinere a protectiei realizate pre-

cum si a repardtiilor vitoare. Pr.EN 1504 Prevenirea Tn pregdtire WG7 Prof. HR Sasse

PARTEA 7-A coroziunii (S))]
Modul de alegere a sistemelor de armgaturilor
reparare, reabilitare a structurilor de be- -
ton implica considerarea tuturor facto- Pr.EN 1504 Controlul In pregdtire | Ad-hoc Dr.H. Davies
rilor necesari a fi indepliniti de materia- PARTEA 8-A | si evaluarea grup (UK)
lele ce urmeaza a fi utilizate. calitdfi
Se preconizeazd ca Standardele Pr.EN 1504 | Principii generale Publicat WG7 Prof. H.R. Sasse
‘Europene s@ cuprindd recomanddri si PARTEA 9-A | pentru utilizarea n 1997 (&)
indicatii privind modul de selectare a produselor
‘materialelor utilizate si modul de reali- $i sistemelor
zare a reabilitarilor, "
: Pr.EN 1504 | Aplicareain situ | In pregdatire WG9 F. Dyton
Standardele Europene privind pro- i PARTEAT0-A| - a produselor CLY
tectia sl reabllitarea betonului sunt con- si sistemelor
duse de Subcomitetul 8 (SC8) al CEN si confrolul calif.
Comitetul Tehnic 104, Secretariatul Sub-
comitefului fiind asigurat de Association Notd: WG - Grup de Lucru (Working Group)
Francaise- de Normalisation (AFNOR). TG - Task Group
Sarcina Subcomitetului SC8 este rea-
lizarea proiectului de Standard EN 1504 Tn continuare se prezinté cateva din principiile generale de utilizare si apli-
pentru profectia si reabilitarea struc- care prezentate in EN 1504 , partea 9-a:
turllor de befon avénd urmdtoarea - necesitatea inspectdrii, testdril si evaludriiinainte, in timpul si dupd reabilitare;
structura (Tabelul 1): - protectia si reabilitarea defectelor cauzate datorita influentei unor factori
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de mediu si substante chimice;

- repararea defectelor datorate unor
distrugeri mecanice, tasdri diferentiate, in-
exterioare, atacuri
structuri inadecvate sau folosirea unor
materiale necorespunzdtoare;

- protecfia sau reabilitarea, in sensul
descregsterii reactiilor silico-alcaline;

- imbinarea cerintelor de capacitate
portantd cu reabilitarea prin:

¢ Inlocuirea sau addugarea de armd-
turd n interlorul sau exteriorul sectiunii;

eumplerea golurilor exterioare intre ele-
mente pentru a asigurd confinuitatea

carcari

structurald;

Protectia contra
agresivitafilor

Controlul umiditatii

Restaurarea betonului

Rezistenta structurald

Rezistente
la actiuni fizice

Rezistente
la actiuni chimice

Principiu

Prezervarea sau
restaurarea pasivitdfii

Cresterea rezistivitafii

Control catodic

e restabilirea capacitdtii por-
tante prin addugarea sau inlo-
cuirea betonului;

e impermeabilizarea integra-
I& sau partiald;

e protectia si repararea Tm-
bracamintilor rutiere si pietonale
ca parte integrantd de protectie
si reparare;

- metfodele de protectie si
remediere includ:

e fratarea fisurilor;

e restabilirea pasivitdtii arma-
turii;

e reducerea vitezei de coro-

biologice,

< ‘ nov. - dec. 2000
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ziune a armdaturii prin limitarec confinu-
tului de umiditate;

e reducereq vitezei de corodarea ar-
maturiior prin metode electromacanice:

s contfrolarea coroziunii armaturii prin
acoperir.

Metodele de protectie si reabilitare
enumerate de Pr.EN 1504 sunt prezen-
tate in Tabelul 2 si 3, pentru defectele
betonului si coroziunea armdturii,

Tabelul 2 - Principiile $i metodele de rezolvare a defectelor betonului

m Definire Metoda de protectie

Reducerea sau
prevenirea agresivitdtii

Ajustarea si menfinerea continutului de umiditate
n beton

Reabilitarea betonului elementelor structurale
la forma si functiile initiale

Cresterea sau restaurarea capacitdtii portante a
elementelor si structurilor de beton

Cresterea rezistentei
la atacuri de naturd fizicd sau mecanicd

Cresterea rezistenfei suprafetei betonului
la deteriorari datoritd atacurilor chimice

Impregnare

Impregnadri hidrofobice;
Acoperirea suprafetei

Aplicarea manuala de mortar;
Returndri de beton

-infroducere de bare aderente;
-placi aderente;

-adaos de mortar sau beton;
-injectari de fisuri si goluri;
-umplerea fisurilor si golurilor

Acoperiri sau tfencuieli;
Impregndri

Acoperiri sau tencuieli; Impregnari

Tabelul 3 - Principii $i metode privitoare la coroziunea armaturilor

Definire

Crearea condifiilor chimice n care suprafata
armaturii este mentinutd sau revine la conditile
de pasivitate

Cresterea rezisfivi'rc'iﬁi electrice a betonului

Crearea conditillor in care arlile potential catodice
ale armdturii sunt incapabile de a conduce
la o reactie anodicd

Metode de protecfie si reparare

- Cresterea acoperirii cu beton
a armdturii;

- Inlocuirea armaturii contaminate
sau a betonului carbonatat;

- Redilcdlinizarea betonului carbonatat
prin difuziune

Limitarea continutului de umiditate
prin fratarea suprafetei:
tencuire sau imbrdcare

Limitarea confinutului de oxigen,
prin saturare sau acoperire

Protectie catodica

Controlul ariilor anodice

Crearea conditiilor in care ariile potential anodice
ale armaturilor sunt incapabile sa ia parte
la reactiile corozive

Vopsirea armdaturii cu substante
contindnd pigmenti activi;
Aplicarea inhibitorilor in beton

Prof. dr. ing. Cornelia MAGUREANU - Universitatea Tehnicd din Cluj-Napoca
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Consiliul Interministerial pen-
tru Siguranta Rutierd s-a infrunif
in sedintd de lucru, la sediul
Ministerului Transporturilor, joi,
16 noiembrie 2000 si a avut la
ordinea de zi:

¢ Note si observatfii asupra
Conferintei Parteneriatului Glo-
bal de Siguranfd Rutierd
(G.R.S.P.) care s-a desfasurat
in Romania la sfarsitul lunii sep-
tembrie a. C.; .

o Dezvoltarea Parteneriatului
Global pentru Sigurantd Rutierd;

e Prezentarea stadiului de
redlizare a celor 12 proiecte ale
G.R.S.P. Roméania, pe baza Pro-
gramului stabilit la nt&inirea din
martie 2000 si a Proiectului de in-
troducere a numdrului unic de tele-
fon in caz de urgentd (112, apelabil

n toatd Europa):

¢ Alte proiecte potentfiale. Planul de
actiune pentru anul 2001. Viitorul Par-
teneriatului Global pentru Sigurantd
Rutierd in Romdania.

Tnfrunirea desfasuratd sub presedin-
fia d-lui dr. ing. loan TATAR, directorul
Autoritdtii Rutiere Romdane, presedin-
tele G.RS.P. pentru Romania, a fost
onoratd de prezenta d-lui Peter M. W,
ELSENAAR, consultant al G.R.S.P. pentru
Europa.

S-a apreciat succesul Conferintei
G.R.S.P. Romdnia, care a depdsit as-
teptdarile organizatorilor, cu un impact
deosebit de favorabil asupra demer-
surilor C.I1.S.R., fiind refinutd si observa-
tia unei scdzute popularizari prin mij-

loacele de comunicare in masd. S-a
evidentiat ideea construirii unui sis-
tem de sigurantd rutierd solid, efi-
cient, pluridisciplinar.

Datd fiind importanta deosebitd

a problematicii privind siguranfa circula-
fiei, de dorit ar fi ca la viitoarele sedinfe
ale Conisiliului Intferministerial pentru Sigu-
ranta Rutierd sa fie invitati c&t mai mulfi
specialisti implicati direct in acest feno-
men. De asemeneq, solutfiile si propunerile
facute ar trebui sd aibd o finalitate mai
grabnicd, nu putine fiind ocazile cand,
din diverse motive, fie ele chiar si birocra-
tice, propuneri deosebit de interesante
s-au pierdut, din pdcate, pe drum.

Dezbaterile recente, la care au partici-
pat reprezentanti ai institufiilor si organiza-
fiilor cu atributii in desfasurarea traficului
rutier in conditii de siguranfd, au avut un
evident caracter constructiv, cu propuneri
de sugestii si solutii pertinente, retinute
pentru analize de viitor.

Urmndatoarea sedini@ a Consiliului Inter-
ministerial pentru Siguranfa Rutierd a fost
programatd pentru data de 8 februarie
2001. 1.8

Slatii si finisoare a3falt
Compactoare
ITALIA

Echipament de
intrefinere rutlera
ITALIA

i
B FMARN
Masgini si vopsea de marcaj rutier
GERMANIA

Reprezinta in Romania firme producatoare de utilaje pentru

CONSTRUCTH DE DRUMURI S1 PODURI

& GILETTA

Raspanditoare
material antiderapant

J.L. Calderon Street,

RADINb Tel.: +401.31

Inspectori de poduri pentru
drumuri §i céi ferate
GERMANIA

Tel./Fax: +401.3
Malling Address: P.O.
Bucharest, Romania

COSIM TRADING

No. 42
1.16.60
12.13.02
Box 13-83
zlp 70202

La Mol A4
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Urmarirea activitatii ST
de control, autorizare N
si verificare a
transporturilor rutiere
de catre sectii
si directiile regionale

Urmare fendinfei permanente de aliniere la legisiatia Comunitafii Euro-
pene impreund cu facilitafile aduse prin adaptarea acesteia la caracteristi-
cile infrastructurii rutiere din Romaénia, se impune din ce In ce mai mult imbu-
natdafirea activitdfii de control asupra traficului rutier, pentru crearea tuturor
condifiifor necesare cu scopul bine precizat al realizérii unui nivel sporit de si-
guranta si confort in acest domeniu.

Activitatea de control asupra traficului agresiv trebuie s se constituie ca
punct primordial pe agenda de lucru a subunitatilor AND (DRDP, SDN) printr-o
implicare fot mai mare In protejarea retelei rutiere din administrare. Aceastd
activitate trebuie sa constituie o permanentd si sa se alinieze strategiei prezen-
tului, reglementdrilor si progresului in domeniu.

Prin legislafia si reglementdrile in vigoare, Administratia Nationald a Dru-
murilor efectueaza prin factorl specializati controlul asupra fraficului de marfé
(peste 3,5 t greutate totald maxim autorizata) si calétori (peste 8+1 locuri) inclu-
siv. masuratori de gabarit si greutate, dirjénd dupd caz autovehiculele si con-
voadiele rutiere pe rute cu capacitdti portante sigure, traficul greu si foarte greu
necontrolat putdnd conduce la consecinte dintre cele mai grave asupra retelei
rutiere si lucrdrilor de artd si chiar a usagerilor acesteia.

t@mpinarea oricaror abateri de g regle-
mentdarile si legislatia din domeniu.

De asemenea sunt tolerate nejustifi-
cat abateri in cadrui firmelor care exe-
cutd lucrdri de reabilitare cu vehicule

ale céror mase (fotale sau pe osii) ins-
crise in carti de identitate eliberate ile-
gal de RAR (fard avizul prealabil al
AND) circuland frecvent (cu caracter
tehnologic). cu depdsir foarte mari
ale maselor maxime admise (uneori
chiar st cele autorizabile), acest lucru
repercuténdu-se negativ asupra ca-
pacit@ti portante a drumuiui, prin
efecte neluate In calcul la dimen-
sionare.

Atentie
la legislatie

Consecinfele
restructurarii

Restructurarea activitdtii de drumuri a
presupus in anul 1999 o serie de descen-
tralizdri de la nivelul AND la nivel DRDP si
chiar SDN, cum ar fi:

¢ eliberarea autorizatilor speciale de
transport temporare pe trasee extinse n
toatd tara, in baza avizdrii prealabile a
DRDP siin limita competentelor reglemen-
tate;

¢ eliberarea autorizatilor permanente
pentru autospecializatele construite pe
autosasiuri Roman (cu osia dubld mo-
foare) si care poartd marca constructorilor
din Romé&nia (AB, ROMAN, MARSA, METAL-
CAR), In limita reglementarilor aprobate
de conducerea MT prin Nota AND nr,
93/1801/16.03.1999.

In ciuda acestor descentralizar, rezul-
tatele nu au fost pe mdsura asteptdrilor,
fapt ce dovedeste o insuficientd coor-
donare si urmdarire din partea D.R.D.P., pre-
cum si 0 preocupare ncd insuficientd din

1999 (data la care s-a infrodus evi-
denta si raportarea autorizdrii auto-
specializatelor construite pe autosa-
siuri Roman) pdnd in prezent s-a auto-
fizat un numar de 762 autospeciali-
zate, dintr-un parc total existent ia in-
ceputul anului 1999 de 145200 auto-
specializate.

Aceastd cifrd, avand in vedere rula-
jul lunar simbolic dispus de conducerea
MT, denotd neimplicarea organelor de
drumuri (n special a celor din teritoriu) in
activitatea de control, existand posibili-
tatea controlului combinat cu organele
Autoritdtii Rutiere Romane si ale Politie
Rutiere la nivel de parc auto din cadrul
societdtilor de profil din raza de activi-
tate a sectfiilor. TinGnd cont de condi-
fionarea obtinerii licentelor de transport
Cu autorizarea speciald permanentd,
este greu de crezut cd in aceastd pe-
rioadd, respectiv din apriie 1999, au
fost eliberate numai 762 de licente de
transport. Se impune astfel o conlucra-
re mai intensa si eficientd cu reprezen-
tantele locale ale Autoritafii Rutiere
Romdane penfru combaterea si prein-

Se constatd de asemenea o
Insugire slabd a legislatiel rutiere,
Intdlnindu-se cozuri de eliberare
de catre SDN a autorizatiilor spe-
ciale de fransport pe sectoare:
supuse inferdictiei de circulatie,

sectoare pe care autorizarea se
face numai de caire AND sau
Cu avizul acesteia:

e DN 1: sectorul Bucuresti -
Ploiesti in cursul saptamanii (in-
terdictie  instituita prin Ordinul
comun MT-MI nr. 735-927/1999):

e DN 1: sectorul Bucuresti -
Brasov in tot cursul anului si DN 2:
Bucuresti - Urziceni - DN 2A: Urzi-
ceni - Constanta Tn ziele' de
sGmbata si duminica si alte zile
nelucratoare n periocada 1 iunie
- 156 septembrie (interdictie insh-
tuitd prin HG nr. 152/1995 si
Ordinul MT nr. 84/1997);

e in zilele de saGmbdata si du-
minicd pe intreaga refea de
drumuri nationale, pentru trans-
porturile_agabaritice (interdictie

partea majoritdtii sectilor. Din luna aprilie



_m- nov. -Nc:.e; 2000 ﬁ
S EUmMIIST
= (0 2

g

oy p
| i.‘

instituitd prin Normele aprobate
prin Ordinul comun MT-MI nr.
407-991/1999)..

Transmiterea de catre unele
sectii de drumuri nationale a so-
licitarilor anumitor firme transpor-
tatoare pentru eliberarea avizu-
lui in vederea circulatiei in zilele
de sambdata, duminica si alte zile

REALIZARI - PERSPECTIVE

nelucratoare pe sectoarele su-
puse interdictiei de circulatie
(menfionate mai sus) sunt de
cele mai multe ori fard o justifi-
care corespunzatoare si in urma

unei. analize superficiale, confir-
mand o slaba cunoastere a Ins-
fructiunilor de aplicare a HG nr.
152/1995 si ce ni se pare mai grav,

o insuficienta apreciere a factoru-

lul de risc la care i expunem in ase-
menea cazur pe usagerii mai putin
experimentatl ("soferi de dumini-
ca).

Se constata de asemenea nece-
sitafea implicarii sectiilor de drumuri
printr-un confrol mai riguros in ceea
ce priveste fendinfa accentuatd de
practicare frecventd si pe durate
mari pe feriforiul Romaniei a cabota-
jului la preturi de dumping (consténd
in fransporturi de marfd cu origine si
destinatie pe tferitoriul Romaniei, efec-
tuate de vehicule inmatriculate n alte
state, in special in Republica Moldova).
Acest lucru, pe langa faptul cd aduce
prejudicii firmelor transportatoare din
Romadnia prin concurenfa neloiald prac-
ticatd. constituite o incdlcare grava a
prevederilor legislative in vigoare.

Pericolul _
traficulul agresiv,
in actualitate

O important@ majord in disciplinarea
traficulul agresiv © au echipajele mobile
‘de control (EMCATR) organizate la nivel
DRDP cat sl SBN. Prin caracteristica gro-
dului de mobillizare din cadrul fiecdrei
DRDP, pe aceastd linie au fost obtinute
rezultate bune, dar se inregistreazd si

carea corespunzdtoare a factorilor
responsabili si coordonatori in acest
sens.

Avand n vedere tendinta trans-

portatorilor de a circula cu autove-
hicule incdrcate la capacitate si
chiar peste caracteristicile masice
inscrise In CIV, se impune infensifi-
carea la maxim a controalelor
efectuate de cdatre echipagjele
mobile existente si mai ales a celor
dotate cu instaldafii portabile de
cantarire.

Urmare interventiilor inifiate
de cdtre Administratia Nafiona-
I& a Drumurilor, conducerea
Ministerului  Transporturilor a
solicitat Ministerului Industriilor si
Comerfului de care aparfine
Biroul Roméan de Metrologie
Legald sG aprobe si sG@ omo-
. logheze céntdrirea pe reteaua
| internd (cu cdntare portabile)
' In regim dinamic, rdspunsul
negativ fiind bazat pe lipsa de
norme intermne si internationale
. In acest sens, omologarea

~ pentru céntdrire In regim dina-
mic pentru instalatile de can-
tarire in prezent In regim static
neputdndu-se redliza la clasa
de precizie care s permitd
aplicarea de ftarife pentru
depdsirea de greutate, drept
pentru care acestea vor fi ex-
ploatate In continuare in regim
static.

Controlul pe refeaua
infern@, o prioritate

Controlul pe refeaua internd devine
treptat o activitate din ce in ce maiimpor-
tantd, In care sens Administrafia Natfio-
nald a Drumurilor face eforturi deosebite
pentru dotdrile necesare.

Mentiondm, In acest sens dotarea In
acest an cu un numar de 20 instalatii por-
tabile si sapte fixe pentru cantdrirea vehi-
culelor axd cu axd, in care scop a avut loc
adjudecarea ofertelor din cadrul unei lici-
tatii recente.

Se profileazd de asemenea, o evolufie
mult Tmbundtdtitd si modernizatd a insta-
Iatiilor de cdntdarire (portabile si fixe) fard
amenajari atét de costisitoare ca pentru
instaldatile existente, procesul de achizifio-
nare find In curs de desfdsurare. Se re-
marcd de asemenea cresterea mobilitatii
noilor instalatii care devin cu adevarat
portabile fard a fi legate de amplasamen-
te fixe.

Cerinta noastrd la achizitionarea can-
tarelor a fost ca echipamentul s cuprin-
dd laptop cu imprimantd, s@ aibd pro-
grame de optimizare a traseelor (in cola-
borare cu CESTRIN) si de calcul al tarifelor
corespunzdtoare depdsirilor, tipdrirea for-
mularelor de autorizatie speciald de frans-
port si a proceselor verbale de contra-
ventie si sa fie posibild preluarea datelor
de greutate nregistrate de contorii PEEK Tn
vederea realizdril unei preselectii, atunci
cand instalatile de céantdarire sunt ampla-

sate In gpropiereg acesiorg
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Unul din aspectele activitatii noastre
care poate aduce mbundtdatii majore
este acela de a asigura pe relatia de su-
bordonare (AND-DRDP si DRDP-EMCATR-
SDN -ACl si invers) legdtura informationald
printr-o refea avand ca suport frecventa
radio existentd a statiilor de emisie-recep-
fie MOTOROLA sau prin telefonia mobild,
prin asigurarea telefoanelor celulare (n
special In relatia cu echipajele mobile),
unde prin dotarea cu calculatoare lap-
top put@ndu-se efectua si fransmisii fax.

Intentiondm si sperdm ntr-o receptivi-
tate asemandtoare a conducerii AND, ca
in anul 2001 s& acoperm necesarul de
instalatii portabile pentru dotarea tuturor
SDN-urilor din subordine cu cel putin o ast-
fel de instalatie, un argument in plus al
importantei unui control cat mai intensiv si
complet pe refeaua internd.

Pé&na la finalizarea acestor deziderate,
suplinirea activitdtii de cantdrire in cadrul
controlului asupra fraficului se poate reali-
za si printr-un control asupra documen-
telor de bord, inclusiv a actelor de nsofire
a marfii,

In acest sens, conducerile DRDP trebu-
ie sa spriine cu toate eforturile functio-
narea unor nuclee de control la nivelul

de DRDP Cluj, se fac demersurile
necesare in vederea protejdrii
personalului EMCATR aflat sub
circulatfie. Problema este anali-
zat@ de AND prin serviciul de
Protectfia muncii si sub aspectul

eventualelor agresiuni sau acci-

dente produse din vina trans-

portatorilor.

In ciuda interventiilor nume-
roase din partea AND, se cons-
tatd anumite disfunctfionalitafi
in activitatea unor DRDP, mani-
festate in special prin:

¢ informarea incompletd asu-
pra starii drumurilor, a restrictiilor
temporare si permanente institu-
ite pe reteaua de drumuri aflate
in administrare si actualizarea
permanentd a acestora;

» disfunctionalitati organizato-
rice la nivelul activitdtii echipaje-
lor mobile de control, inclusiv in
cadrul unor sectii;

e carenfe in aplicarea legisla-
flei legale In vigoare si adoptarea
uneori Intarziatd a noilor regie-
mentart in domeniu la unele secti.

N o reY

In final consider necesar si util s& pre-
Zint pe scurt orientarea actuald a AND
pentru o structurare radicald a sistemuilui
de tarifare, printr-o modernizare si imbu-
nGtdtire a acestuia, concomitent cu ar-
monizarea atdt de discutata in ultimul
timp. la legislatia si sistemul practicat de
farile membre ale Comunitatii Europene,

Astfel, suntem in pragul aplicarii siste-
mului de tarifare de tip Eurovigneta tu-
turor fransportatorilor cu autovehicule a
caror greutate fotald maxima autoriza-
ta este mai mare sau egala cu 12.0 .

functie de o serie de factori cum sunt:
caftegoria de suspensie a axei mo-
toare, configuratie si gradul de polu-
are, diferenfiat pe durate de parcurs s
sedere (folosire) a retelei nationale de
drumuri. Aceasta se va aplica de la
01.01.2001 integral transportatorilor
cu autovehicule inmatriculate in strai-
natate si gradual celor cu autove-
hicule inmatriculate n' Romania.
Pentru implementarea unui sis-

SDN si dotarea corespunzdtoare a acesto-
ra, in primul rdnd cu mijloace de transport,

Se impune o mai concretd impli-
care in ceea ce priveste posibilitatile

tem modern si eficient, exista o pre-
ocupare internd pentru adoptarea

precum si asigurarea de personal cu sarci-
ni exclusive de control a traficului agresiv.

Eventualele impedimente cauzate de
folosirea unor bonuri fictive de insofire a
marfii din punct de vedere al volumului
acestora pot fi inidturate printr-un control
comun (ARR, Politia rutierd) la sediile de
origine sau destinatie a marfii.

Corelat cu aceastd activitate, condu-
cerile DRDP trebuie s& se implice cores-
punzator pentru o conlucrare mai eficien-
t& cu organele locale ale Politiei Rutiere,
cu care suntem in curs de perfectare a
unui nou protocol prin care se preco-
nizeaz& permanentizarea controlului com-
binat din punct de vedere al organelor
politiei rutiere.

Protectia
si siguranfa
personalului

Urmare unor sesizdri venite din partea
DRDP-urilor la Consfatuirea anuald a per-
sonalului cu sarcini de control, autorizare si
verificare a transporturilor rutiere, care a

de ocolire a restrictilor de greutate
si/sau gabarit impuse temporar sau
permanent, prin gdsirea unor vari-
ante de ocolire viabile, inventarierea
si fransmiterea lor la AND.

Se impune in acest sens si o cola-
borare cu firmele de proiectare abiii-
tate, mergandu-se pand la amena-
jarea de catre solicitanti a respecti-
velor variante ocolitoare pentru fluidi-
zarea si desfasurarea in condifii de sigu-
rantd a fraficului rutier.

O altd problemad o reprezintd in con-
tinuare restrictile locale de circulatie,
instituite pe drumuri judetene sau comu-
nale, pentru care Consilile Judetene
solicitd anumite sume de bani (cota
parte din venituri).

In locul acestor sume, s-a propus ca
farifarea si incasarea sumelor pentru
depdsirea limitelor admise de greutate
si/sau gabarit la circulatia pe aceste
drumuri s& se facd de catre AND, cu
evidentd si virare Tn contul Conisiliilor Ju-
defene. Acest lucru presupune adan-
cirea colabordrii cu organele locale
de resort si totodatd o cunoastere per-
fectd a structurii intregii refele rutiere

avut loc in luna iulie la Baile Felix, gazduitd _ din raza fiecarei sectii.

cardurilor cu banda magnetica in
actualul sistem Informatic, accesi-
bil atat in agentiile fixe din CTF, cat
si in activitatea mobila de control.

Numai un control stict si efi-
cient asupra traficului rutier, orga-
nizat si coordonat de personal
autorizat si bine instruit, eliberat
total de fendinta preconcepu-
telor imposibilitati va putea duce
in final la imbunatatirea radicala

si continud a infrastructuril,

Prin tendintfa actuald de
adopfare progresiva alegisiatiei
Comunitdtii Europene. prin cres-
terea substantiala a pretentiilor
si exigentelor, se vor crea pre-
misele unei activitati de control
tot mai eficient si civilizat, pre-
Intdmpinand prin foate mijloa-
cele loiale de conduita si dialog,
reprosul si nemultumirea trans-
portatorilor si asigurand toto-
data conditile desfasurarii frafi-
cului in depling siguranta si con-

fort rutier.

Ing. Radu BARBIER

- Sef Serv. A.V‘T.i.
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in administrarea unei institutii centrale,
pdnd la o descentralizare parfiald sau
chiar totald, in care numai drumurile
de interes national sunt administrate

Reteaua de drumuri locale re-
prezintd un patrimoniu foarte im-
portant al infrastructurii transpor-
turilor rutiere, ea reprezenténd ca
lungime o pondere principald n
totalul infrastructurii rutiere a unei
tari.

de o institufie centrald, cele de inte-
res teritorial fiind administrate parial
sau total la diverse niveluri de compe-
tente locale si chiar a unei adminis-
tréri descentralizate si a unei parti din
refeaua de drumuri de interes na-
fional (ex. Anglia pentfru retfeaua de

interes national de importantd secun-

in aceastd categorie de dru-
muri sunt cuprinse drumurile de in-
teres teritorial (judetean, comunal,
strdzi), pe ele desfasur&ndu-se cea
mai mare parte a fraficului local,
constituind asa zisele “artere capi-
lare” ale infrastructurii traficului rutier.

Ele colecteaz& volumele de trafic
rutier (marfuri si calatori), dinspre ori-
gine spre magistrale de mare capa-
citate si vitezd pentru transport la dis-
tantd (drumuri de interes national) si
apoi preiau aceste transporturi pentru
distribuirea lor la destinatia finala.

Importanta lor este, deci, vitald in sis-
temul rutier al unei colectivitdii, fard de
care aceste transporturi nu ar putea fi
posibil de realizat.

Din cele prezentate rezultd impor-
tanta, care ar frebui s li se acorde aces-
tor categorii de drumuri, care insa@ n rea-
litate (n tdarile slab dezvoltate economic)
sunt neglijate, atat din lipsa surselor finan-
ciare necesare, dar si printr-o organizare
tehnico-administrativa defectuoasa.

Privind organizarea administrarii teh-
nico-operative a acestei categorii de
drumuri, aceasta variazd de la fard la
tard, ea mergdnd de la centralizarea
total@, in care toate categoriile de dru-
muri publice sunt administrate de o sin-
gurd institufie, la cea de centralizare
numai a refelei de drumuri extravilane

El

dard).

Fiecare din sistemele de adminis-

tfrare prezentate are avantqgje si

dezavantagje, acestea variind func-

fie de stadiul la care s-a gjuns cu
starea tehnicd a diverselor cate-
gorii de drumuri, dar si In functie
de nivelul asigurat din punct de
vedere tehnic si legislativ in dome-
niu.

Astfel, din constatarile prac-

tice In drile unde s-a facut o
descentralizare totald, a existat
si existd pericolul ca drumurile
de la un anumit nivel s& nu
poatd beneficia de un frato-
ment adecvat din punct de
vedere tehnic, din cauza lipsei
unor cadre competente, atét
manageriale, cat si de spe-
cialisti capabili s administre-
ze corespunzdtor si eficient.
Aceastd organizare In anumite
condifii duce la o scldere a
nivelului stdrii tehnice a unor
drumuri de categorie supe-
rioard, ceea ce creeqzd pro-
bleme negative in desfdsu-
rarea transporturilor rutiere la
nivel national, chiar dacd la
nivelul refelei locale, aceasta
va fi mai bund.

Tot asa, In cazul unei cetrali-
zari totale existd pericolul ca

organele administrative teritoriale, scu-
fite de raspunderea gestiondrii refelei
rutiere locale, sa nu foloseascd si sursele
financiare si umane locale In aceastd
directie, considerdnd cd atdt raspun-
derea privind starea drumurilor, cét si
sursele necesare frebuie asigurate de
cdatre cel ce administreazd aceastd refeq,
organul local limitGndu-se, de reguld, la
fragerea la raspundere pentru tot ce se
Nt&dmpld in acest domeniu.

St aceastd organizare in anumite con-
ditii poate conduce la frustrarea initiativei
locale si deci a elimindrii unor posibile surse
locale 1n bugetul necesar administrarii re-
felei rutiere, cu efecte negative asupra
starii tehnice a retfelei de interes national,
n special.

De aceeq, la adoptarea unei strategii
privind modul de organizare a administrdrii
retelei rutiere dintr-o tard, trebuie s& se
aibd in vedere un complex de factori, din-
tre care menfiondm:

o nivelul starii tehnice atins de refeaua
rutierd principald a 1arii (a drumurilor de in-
teres nafional) care s& poatd asigura
efectuarea transporturilor rutiere la nivel
national si european n condifii corespun-
zatoare normelor din tdrile Uniunii Euro-
pene;

e gradul de omogenitate existent pri-
vind starea retelei rutiere la nivel national si
posibilitatea asigurdrii surselor financiare
necesare penfru a menfine starea tehnica
corespunzatoare pentru intreaga retea
rutierd;

e inferesut si implicarea factorilor poli-
tici privind fransporturile rutiere, In dezvol-
tarea echilibratd a tuturor zonelor unei 1ari
a unor interese economico-sociale ce ne-
cesitd asigurarea de drumuri corespunzda-
toare de toate categoriile, deci o omoge-
nizare calitativd a starii refelei la nivel na-
fional.



DRUMURI LOCALE el ~

Unele aspecte privind organizarea
administrarii retelei de drumuri
publice in cateva tari din Europa

In Europa, au fost adoptate diverse moduri privind organizarea adminis-
trarii refelel de drumuri publice,

Astfel, in tabelul care urmeazd, prezentém cateva moduri de astfel de
organizdri, In unele tari din Europa si Romania:

tungimea din care pe categorii: ‘ o .
tolala a refeiei Meod de organizare Adminjstratorl drumuilui

de drumuri cafegoiie ¢ a administraj
publice, km

Dr. nationale 14.815 Minist.Transp.-
AND prin 7 DRDP si 44BN
Dr. judetene 35.986 Consilii judetene
1 Roménia 199.109 Dr.comunale 27.678 Descentralizare Conisili comunale
—— e pe categorii de drumuri =
Strézi 119.988 Conisilil locale
Dr. private deschise 642 Propriet. drumulul cu
circul. publice posibilitafi de utilizare de
surse financiare si din buge-
tul Consiliului Comunal
Dr. nationale 45.600 Centralizare cu exceptia MEMT*-Dir.gen.
de 4 categ. str&zilor a Drumurilor
2 Polonia 346.900 Drumuri voievodale 128.700 care sunt in administrarea 17 DRDP-uri si 171 SDP
Dr. comunale (inclusiv |  172.600 Primériilor Consilil Locale
strazi)
Dr. nationale (inclusiv 35.000 M.ELTE"*-
autostrdzi) Directia Drumurilor
p— S — — Descentralizare e ol
3 Franta 1.305.000 Dr. departamentale 345.000 pe categorii de drumuri Consili Departamentale
Dr.comunale (strdzi) | 925.000 Consilii Locale (primarii)
Dr.nationale 29.962 Centralizare cu includerea tu- MITGA***-
de patru categori turor drumurilor(exclusiv Divizia de dr. sl de Transp.
4 Ungaria 106.579 = strdzile) in cadrul = __Rutiere _ _
Dr. locale 75.617 drumurilor nationale de mai Consilil Locale (Primaril)
(reteaua stradald) multe categorii
Dr. nationale 55.874 MTTLP***=
pe patru clase
5 Cehia 113.243 = ] ldem _
Dr. locale (strdzi) 57.369 Conisilii locale (primarii)
Dr. nationale 17.935 ® MTTLP**=*
pe patru clase Divizia de administrare a dru-
6 | Slovacia 37.210 - — ldem __murilor si autostrazilo
Dr. urbane (strazi) 19.275 Consilii Locale (primdrii)
Notd&: = Ministerul Transporturilor, Teleco- e descentfralizarea adminis-
* Ministerul Economic, Maritim si de  municatiilor si Lucrdri Publice tr&rii pe categorii de drumurf
Transport Din situatia prezentatd n cele 6 tari (Franta, Roménia);
** Ministere de I'Equipement du Lon-  rezultéy cd de reguld au fost adoptate 3 e centralizarea administrarii
gement des Transports et de I'Espace moduri specifice de organizare a admi- (cu exceptia retelei stradale) si
“** Ministerul Transporturilor, Telecomu-  nistrdrii retelei de drumuri publice. respectarea cel putin @ 2 cate-

nicatfiilor si Gospoddarirea Apelor Astfel: gorii de drumuri (Polonia);
B
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Dupd 1990, administrarea drumu-
rilor comunale a frecut in sarcina Con-
sililor Comunale, ca urmare a politicii
de descentralizare a administrafiei
locale.

Tn ce priveste administrarea drumu-
rilor judetene, n urma restructurdrii fos-
telor Directiei Judefene de Drumuri si
Poduri, dup@ anul 1995, la majoritatea -
judetelor acestea au fost transformate
in Societati Comerciale, in care Consi-
lile Judetene sunt unice actionare, iar la
un numdr restréns de judete, In Regii au-
tonome judetene de Drumuri si Poduri.

Totodatd, la nivelul fiec&rui judet in
cadrul Consiliului Judetean s-a consti-
tuit un compartiment, mai mult sau mai

putin dezvoltat, care s se ocupe de
problemele privind administrarea dru-
murilor judetene, iar lucrdrile propriu-
zise de ntretinere si reparafii se exe-
cutd prin societdtile comerciale sau
regiile autonome de drumuri si poduri
mentionate mai sus, restul lucrdrilor
executéndu-se prin contracte acor-
date pe bazd de licitatii.
Aceste transformdri au avut desi-
gur impacte diferite, unele pozitive,
altele negative.

e centralizarea administrdrii
(cu exceptia retelei stradale) si
includerea restului refelei in dru-
muri nafionale de mai multe
categorii sau clase (Ungarig,
Cehia, Slovacia).

In Romdnica, dupd cum se
constata functioneazd un sistem
descentralizat al administrarii re-
telei de drumuri apropiat cu cel
din Franta, In schimb In tdrile cen-
trale si sud-est europene in curs
de tranzifie, funcfioneazd un sis-
tem centralizat de administrare,
mergdénd chiar pand la include-
rea retelei de drumuri locale (ex-
clusiv strézile) in drumuri nationale
de mai multe categorii sau clase,
functie de importanfa acestora
(Ungaria, Cehia, Slovacia).

Existd si forme organizatorice de
administrare descentralizata totala
(Anglio), In care cu exceptia refelel
de autostrdzi de interes national,

req ei pe clase de importanta si apoi sta-
bilirea prioritatilor pe termen scurt, mediu si
lung.

Totodata, frebuie ca in baza expe-
rientei dobdanditd in cei 2-3 ani ce au tre-
cut de la restructurarea sectorului, s@ se
definitiveze forma de organizare si sQ se
treaca la un manageriat modern privind
gestionarea acesteia dupd modelul de la

toatd refeaua de drumuri este ad-
ministratd la nivel teritorial. (comi-
fate).

In ce priveste Statele Unite ale
Americii, sistemul de administrare va-
riaza de la un stat la altul, mergénd de
la cele de tip centralizat, pdnd la o
descentralizare totald.

in concluzie, sistemele de organiza-
re a administrarii retelei de drumuri to-
cale sunt foarte diverse, de la o fard la
alta, iar fiecare din acestea prezinta
avantaje si dezavantdje.

Unele consideratii
privind imbundaiatirea
‘organizarii
administrarii retelei
de drumuri locale
in Roménia
in tara noostrd, in ce priveste admi-
nistrarea drumurilor locale, pand in 1990
sistemul era bazat pe o descentralizare
partiald@, in sensul ca drumurile judetene
- si comunale erau Tn administrarea Con-

ssiliilor Judetene, iar strdzile In adminis-
frarea Consllilor Locale.

Referitor la cele negative, ma&
refer in primul rand la drumurile co-
munale, care trecand directin ad-
ministrarea Consililor Comunale,

iar acestea neavdnd capaci-

tatea tehnicd si materiald nece-
sard unei astfel de obligatfii, au
condus de cele mai multe ori la
o degradare acceleratd a aces-
tor drumuri, degradare ce a
continuat In cele mai multe ju-
defe.

in acest sens apreciez ca -

sistemul frebuie Tmbundatdtit,
printr-o coordonare profesio-
nald a administrarii acestor
categorii de drumuri la nive-
lul Consiliului Judetean, prin
adoptarea unor strategii de
intrefinere care s@ asigure solu-
tile tehnico-materiale nece-
sare pentru fiecare comund.
Privind administrarea dru-
murilor judefene, consider ca
odatd stabilitd aceastd refea n
conformitate cu HG nr.540/2000,
fiecare Consiliu Judetean tre-
buie sa-si stabileascd o strategie
de intrefinere si Imbundtdtire a
stdrii tehnice a acesteia, h care
un rol esential s&-1 aibd ierarhizo-

drumurile natfionale si cu sprijinul acordat
de A.N.D. In acest sens.

Cred cda trebuie de asemenea ca pen-
tru drumurile judetene de importanfd ma-
jord in sistemul national de transport rutier
s& se aibd in vedere si trecerea la reabili-
tarea acestora cu finantare externd, de la
I.F.I., pe principiul celui utilizat la drumuirile
nationale.

Nu trebuie exclusd nici ideea centrali-
zdrii administrarii a unei parfi din aceasta
reteq, pe principiul celei din Polonia sau
chiar cel din Ungaria, Cehia si Slovacia,
asa cum au fost prezentate in acest mate-
rial. Cred cd@ ultimul model ar facilita mai
usor obtinerea unor finantdri externe de la
Institutile Financiare Iinternationale, nece-
sare reabilitdrii de astfel de drumuri.

Desigur c@ In acest sens trebuie ntre-
prinse studii si analize aprofundate la nivel
teritorial si central, care insd cred ca ar
avea succes, mai ales in aceastd perioa-
dd de pregdtire a farii noastre pentru in-
trarea in Uniunea Europeand, cand vor fl
disponibile o serie de facilitafi financiare
pentru programe concrete si eficiente pe
care tara noastrd meritd sd le prezinte.

Scopul final este s@ realizdm o refea
rutierd bund si omogend la un nivel
apropiat de cea din fdrile dezvoltate ale
Europei.

Ing. Petru CEGUS
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Principalele probleme
privind

activitatea

Politiei Rutiere

Daté find buna colaborare dintre diriguitorii si utilizatorii drumurilor cu
Polifia Rutierd, la sfarsit de an si mileniu, am solicitat cateva informatii legate
de activitatea si problemele cu care se confrunta politistii care se ocupd de
problemele circulatfiei si sigurantei fraficului rutier.

Datele oferite au darul de a trage un serios semnal de alarmd ataf asupra
consecinfelor ce decurg din nerespectarea normelor rutiere, cét si asupra
ma@surilor ce trebuie luate in viitor.

Toate aceste actiuni nu se pot redliza aitfel decét printr-o foarte bund
colaborare Infre toti factorii implicati, printre care rolul cel mai important i

au administratorii drumurilor, Politia Rutierd si, nu in ultimul rénd, parficipantii la
frafic.
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e Comparativ cu 1997, in  anul 1998
accidentele grave s-ou redus cu 504
(6.1%), de la 9.863 la 9.359, persoanele
decedate cu 85 (3%). de la 2.863 la
2.778. iar ranitii grav cu 230 (3%), de la
7.451 la 7.221.

e Comparativ cu 1998, in anul 1999
accidentele grave s-au redus cu 1.518
(16%). de la 9.359 la 7.841, persoanele
decedate cu 289 (10.4%), de la 2.778

la 2.489, iar ranitii grav cu 615 (8,5%),

Accidentul de circuiatie in lume:

e prima cauzd a mortii premature (ac-
cidentale)

¢ a freia cauzd in ceea ce priveste de-
cesele, luate in ansamblu

Accidentul de circulatie in Romania:

e din 1990 pand la finele primelor 10
luni ale anului in curs, pierderile de vieti
omenesti au nsumat 31.131 persoane,
echivalentul disparitiei unei localitati ur-
bane de mdarime medie.

Fenomenul rutier in Roménia, in perioa-
da 1990 - 2000

¢ Reducerea accidentelor grave cu 28 %:

¢ Cu un indice de mortalitate prin acci-
dente rutiere de 1,10 (persoane deceda-
te la 10.000 de locuitori), Romania se aflé
pe locul 1, In ceea ce priveste securita-
tea deplasdrilor pe drumurile publice in
rGndul fdrilor central si est europene, si
respectiv locul 9, In cel al statelor din
Europa, inaintea unor tari cu infrastruc-
turd rutier@ remarcabild, precum Belgia
(1.25), Franta (1.36), Austria (1,37) si Spania
(1.42).

e Cresterea de doud ori a parcului de
autovehicule, de la 2,17 milioane la 4,24
milioane.

e Sporirea numdarului conducatorilor qu-
to de 1.8 ori, de la 3,08 milioane la 5,5 mi-
lioane.

de la 7.221 la 6.606.

¢ Cresterea lungimii refelei de
drumuri publice (inclusiv strazi) de
la 153.014 km la 198.589 km, ca
urmare definitivarii in anul 2000 a

Situatia comparativa la 10 luni

studiului privind sistematizarea re-

felei de drumuri publice, printr-o

inventariere mai corectd a strazi-
lor si clasarea ca drumuri publice a
unor drumuri catre o serie de loca-
Iitafi ce nu erau legate cu astfel de
drumuri;

e Reabilitarea a cca. 1500 km

drumuri nafionale, actiune ce va
continua In urmatorii ani;.

e Investifii minore In infrastructura
rutier@ a refelei urbane de shdzi (re-
proiectari de intersectii, iluminatul pu-
blic, parcari auto, trotuare si alte ame-
najdri pentru pietoni, piste pentru bici-
cligti, sistemne automate de control s
dirijare a traficului).

¢ Investitii minore in mediul rural, un-
de toate categorile de participanti la
trafic folosesc In aceeasi masurd drumu-
rile publice (lipsa iluminatului public, a
trotuarelor, a amengjarilor pentru vehi-
cule lente si biciclisti).

in pofida factorilor perturbatori, evo-
lufia accidentelor grave de circulafie si
a consecinfelor acestora a cunoscut o
tendinjd descendentd, incepand cu
anul 1988:

1999 - 2000
1999 2000 {+/-)
Acc. 6233 5826  -407(-6,5%)
M 2.022 1.918  -104(-5.1%)
5229 4866 -363(-7%)
Situatia comparativé la 10 luni
1990 - 2000
1990 2000 (+/-)
Acc. 8090 5826 -2.264(-28%)
M 3.151 1918 -1.233(-39%)
R 5114 4866  -248 (-8%)
Eficienfa sub raport socio-

economic, a activitdtii preven-
tive desfasurate de Polifia rutiera,
in colaborare cu celelalte insti-
tufii cu preocupéri in domeniu:

(cuantificare potrivit Rapor-
tului Bancii Mondiale pentru
Romania, in care costul social al
pierderii unei vieti omenesti este
de 130.000 $ SUA. pentru refa-
cerea capacitdtii unei persoa-
ne vatdmatd corporal grav,
de 13.000 S SUA si respectiv,
1000 $§ SUA, pentru o persoand
care a suferit vatamari corpo-
rale usoare)

in 10 luni 2000, 18,2 milioane

1990 | 1991 (1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 ;mf,‘;" (-104 morti, -363 ranifi
Acc. 9708 8948 8]8] 879] 938] 9]]9 893] 9863 9359 784] Principa'e'e cauze uie ucci.
Morti | 3782 | 3078 | 2816 | 2626 | 2677 | 2863 | 2645 | 2863 | 2778 | 2489 [ atentolor grave do circaaie:
Ranifi | 6137 | 7789|6960 | 8302 | 8198 | 7698 | 7504 | 7451 | 7221 | 6606 « IndiscipinaloislSala
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e \iteza excesivd ori nea-
daptatd conditilor de crum si
trafic - 20%

o [mprudenta In conducere
a soferilor - 17%

o lipsa de supraveghere si
imprudenta copiilor - 12%

Capacitatea de interventie a
Politiei rutiere, grevata de dota-
rea insuficient& cu resurse uma-
ne si tehnice:

e Unui agent de circulatie T
revin circa 150 km de drum public

e ] radar ia 1.100 km de drum
public

e lipsa sistemelor automate de
supraveghetre si controi al circula-
tiei in mediul urban, In principalele
infersecti ori in locuri cu risc sporit
de accident,

- Cu Ministerul Educatiei Nationale

- In perfectionarea activitdtii de edu-
catie rutierd in scoli. in acest context
trebuie mentionat faptul cd la Scoa-
la generald nr. 1 din comuna Balo-

testi, judetul lifov, a fost infintat pri-

DIGURANTA CIRCULATIEI

Materiale date publicitdfii, interventii
de specidlitate in 10 luni 2000

In presa 10.573
La radio - 12,069
La TV 3.591

Actfiuni ale Politiei rutiere pentru
reducerea victimizarii populatiei prin
accidente de circulatie:

e |nifiative de modificare si com-
pletare a legislatiei specifice, in vede-
rea intariri caracterului preventiv al

mul laborator de circulafie rutierd,
cu sprifinul ACR, urmédnd ca in cel
mai scurt timp asemenea labora-
toare sa fie implementate In pro-
gramele de educatie din fiecare
judet.

Colaborarea cu institutiile reprezentate
in Consiliul Interministerial pentru Sigu-
ranfa Rutiera:

» In redlizarea obiectivelor Strategiei
privind sporirea sigurantei rutiere;

e In punerea in practica a proiectelor

legit:

- HG 890/1998, privind modificarea
si completarea Regulamentului pentru
aplicarea Decretului 328/1966, privind
circulatia pe drumurile publice (obliga-
tivitatea portului centurii de siguranta,
reducerea vitezei in localitdti. educatia
rutiera in scoli. folosirea telefonului mo-
bil, revizuirea cuantumului amenzilor),

Programe de mdsuri proprii pentru re-
ducerea numarului $i consecinfelor acci-
dentelor de circulatie:

» August 2000, pentru reducerea vic-
tirniz&rii rutiere @ pietonilor, minorilor, pre-
cum si pentru reducerea accidentelor
grave produse pe fondul vitezei.

Programe de masuri cu institutii gu-

vemamenlule. Conventii de colaborare
cu organizatii nonguvernamentale si so-
cietdti comerciale cu preocupdri in
domeniu:
- o Cu Administratia Nafionald a
Drumurllor - pentru menfinerea viabili-
tatii drumurilor si  semnalizdrii rutiere
aferente.

- Cu A.C.R., Uniunea Ndatio-
nald a Transportatorilor Rutieri din
Romdénia, S.C. ASIROM S.A., S.C.
ASTRA S.A., S.C. ARDAF S.A. -
pentru sprijinirea campaniilor
educationale desfasurate n

réndul participantilor la frafic.

- Cu Registrul Auto Roman -
pentru verificarea in irafic a
starii tehnice a parcului de au-
tovehicule.

- Cu Autoritatea Rutierd Ro-
mdana - in perfectionarea acti-
vitdtii de pregdtire a persoa-
nelor In vederea obtinerii per-
misului de conducere.

Educadfia rutiera cu sprijinul
mass-media si trebuie sa va
mulflumesc, cu aceasta ocazie,
peniru permanentul sprijin pe
care il primim din partea aces-
teia pentru a putea transforma
dezideratele n realitate, si anu-
me reducerea numdruiui de
accidente si a consecinfelor
acestora.

inifiate prin Parteneriatul Global pentru
Siguranta Rutierd (GRSP) pentru Romania.

Actiuni polifienesti pentru combaterea
infractionalitdtii (rezultate la 10 luni din
anul 2000)

- Infractiuni constatate - 13.537
din care:
la regimul circulatiei - 8.560
de altd naturd - 4.977
- Aufovehicule furate si descoperite - 117
- Hoti de masini identificafi si retinuti - 76
- Persoane datfe n urmarire generald
si locald refinute - 79
- Accidente de circulatie grave ramase
cu A.N.:

inregistrate la inceputul anului - 295

radmase in lucru - 287
- Contraventii constatate - 3.237.843

Asa cum dafirmam si la inceput, toate
aceste evenimente constituie un semnal
de alarmd si impun mdasuri deosebite pe
viitor.

Col. loan PALALAU
- Lt. col. Dg Cristian CALIN
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Retrospectiva privind
etapele si dinamica
sistemului de asigurare
a calitatii lucrarilor in
Administratia Nationala
a Drumurilor

Elemente generc!e
de referinta

Legea 10 din 1995 privind calitatea n
constructii §i regulamentele de aplicare
stabilite prin H.G. 766 din 1997 reprezinta
referinfa actuald a cadrului legal de
responsabilitafi si competente pentru rea-
lizareqa, implementarea si functionarea sis-
temului calitdfii lucrérilor si serviciilor care
se redlizeazd In cadrul refelei de drumuri
nationale.

In diferite forme organizate si legifera-
te, problema calitdtii constructiilor, res-
pectiv a constructiilor infrastructurii rutiere,
a fost permanent abordatd si instrumen-
tatd cu toatd responsabilitatea factorilor
tehnici si de decizie.

Abrogarea Legii 8/1977 privind asigu-
rarea durabilitatii, sigurantei n exploatare,
functionalitatii si calitafii constructiilor si a
Ordonantei Guvernului nr. 2/1994, privind
calitatea in constructii, a condus la o efi-
cientfizare a responsabilitatiior factorilor
implicati in tfoate etapele de concepere,
realizare, exploatare si postutilizare a cons-
fructiilor prin stabilirea componentelor sis-
temului calitdfii in constructii.

Elemente principale
care au stat la baza
sistemului calitatii

Retfrospectiva sistemului calitdfii in
A.N.D., incepdnd cu anul 1990 si pand n
prezent, evidentiaz& instituirea si imple-
mentarea acestuia intr-o corelatie direc-
14 a activitdtilor generate de realizarea
obiectivelor AN.D., evidentindu-se urma-
toarele etape:

o asigurarea si controlul calitdtii lucrd-
rlor de intrefinere curentd si periodicd
executate in regie;

e controlul calitdtii la lucrdrile de inves-

fitii, reparatii capitale, executa-
te de terti;

e controlul tehnic al calitdtii
la lucrdrile de intretinere curentd
si periodica executate de terti;

e controlul exterior privind
executfia lucrdrilor de reabllitare
a drumurilor nationale urmdrite
de consultanta internationald.

Politica sistemului de asigurare
a calitdfii in cadrul A.N.D. s-a con-
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toane, mixturi asfaftice, emulsi bitumi:
noase etc.), respectiv activitatile for-
matiilor de intrefinere, districte, sectii de
drumuri nationale, laboratoarele regio-
nale, directile regionale de drumuri si
poduri si centralul A.N.D.

Sistemul calitafii implementat in
perioada 1995-1996 a suportat o primé
reconsiderare la desprinderea antre-
prizelor de reparatii si lucréari din cadrul
AN.D. si fransformarea lor in societati

cretfizat atét pentru respectarea comerciale.
prevederilor legisiative dar s-a asi-
gurat simultan printr-o abordare Actuulizqrea

tehnica de promovare si control a
tehnologiilor rutiere existente pe
plan internatfional prin formarea
Centrului de Studii Tehnice Rutiere si
Informaticd (1991).

Definirea structurii
sistemului calitatii

Incepand cu anul 1995 s-a definit
structura sistemului de conducere si
asigurare a cdlitdfii lucrdrilor de cons-
tructii de drumuri si poduri, In contextul
prevederilor standardelor familiei 1SO
9000, privind conceptul de sistem al
calitditi cu subsistemele:

e politica calitdtfii, prin strategii si ca-
drul legislativ;

¢ asigurarea calitdfii, privind produ-
sele si tehnologiile, dotarea tehnico-ma-
teriald, fluxuri informationale;

e controlul calitdtii, privind coordo-
narea, fluxuri decizionale si controlul
direct;

e resursele umane, atributii (ROF),
functii (organigrame), perfectionare
(instruire).

Incidenta subsistemelor Tn cadrul sis-
femului calitdtii a generat initial elabo-
rarea manualelor de asigurare a ca-
litatii pentru tfoate activitdtile de pro-

ductie si administrare (agregate, be-

sistemului calitafii
si rGspunderile
participantilor

i reql_izareq
lucrarilor

n contextul desprinderil trep-
tate, dar deja de referinta a ac-
fivitatilor executate in regie pro-
prie pentru lucrdrn de intretinere
curentd, precum i realizarea

programelor de reabilitare a
drumurilor nationale, etapa |, Il
Il si in perspectivd imediata
etapa IV, precum si pentru rea-
bilitarea podurilor, executia de
autostrazi, functia de adminis-
frator al AN.D. de gestionare a
refelei de drumuri nationale a
condus direct |a actualizarea
sistemului de conducere si asi-
gurare g cdlitatii lucrarilor,
Responsabilitatiie  partici-
pantilor la realizarea |ucrdrilor
rutiere pe refeaua de drumuri
nationale se stabilesc conform
prevederilor legale pe fiecare
nivel de activitate specific astfel;
e prolectantul, pentru stabi-
lreain documentatile fehnice a




a

nivelelor de calitate conform

‘reglementdarilor tehnice, 1n con-
- textul femei de prolectare;

‘e anfreprenorul, pentru exe-
cufia tehnologica a lucrdrilor
conforma cu documentatia teh-
nicd, verificarea internd a calitdtii

sistemul propriu de asigurare

P ASIGURAREA CALITATII

272 =y « consultantul sau dirigintele de participantilor la executarea lucrdrilor,
- E santier atestat pentru confirmarea cali-  control exterior care genereazd actiuni

tatii lucrdrilor sau eliminarea neconfor-  preventive sau operationale imediate

mit&filor.

pentru eliminarea neconformitatilor.

Sistemul calitdfii din ANN.D. pentru

‘a calitafii (responsablli tehnici cu ~ AN.D.

executia, instalati de fabricatfie
autorizate, controlori de calitate,
laborator autorizat efc.);

lucrar dereparatii a imbracamintilor rutiere din
asfalt sau beton de ciment prin metoda

“Slurry - Seal- Methode”

(metoda coverulul subtire de asfalf la rece);

lucrari de inlrefinere periodice a imbracaminfilor ru-
tiere din asfall sau beton de ciment prin aceesas!
meteda;

luerar de fratamente bituminoase aimbracaminilon
rufiere prin felesirea emulsiler bifuminease

de diferite fipuri;

luerari de frezare @ imbracamintilor rufiere si recicla-
rea acestora prin folosirea emulsiel;

luerar de repardatii la pedurl, |ucrarl de arfé, subtra
versaride drumuri; strazi; autosirazi;

fabricarea si comercidizarea de emulsii bitumineass;
luerari de reabilitare @ driumurior natienale;

luerari ce constructii pentruinfrastruciura

in transporfuri;

dlte lucrari speciale, cal ferare, poduri.

consultania in demeniul constructillor de orice fip
(exterioare, subterane; cal ferate, sl tunaluri);

verificarea modului de realizare a cali- Sistemul calitdtii existent in etapa ac-
t&tii lucrdrilor actioneazd prin comparti-  tuald in AN.D., prin laboratoarele rutiere
mente specifice, respectiv. comparti- ale celor 7 directii regionale de drumuri si
mentele ACQ si laboratoarele rutiere  poduri si laboratoarele CESTRIN, are ca-
autorizate din directile regionale de pacitatea tehnicd de dotare si specialisti
drumuri i poduri, prin laboratoarele  de exercitare a unui control exterior tehnic
CESTRIN si serviciile din Directfia Calitdti  eficient pentru toate aspectele tehnice si
Lucrdrilor si Serviciilor din centralul tehnologice actuale in domeniul infra-

structurii rutiere de drumuri si poduri,

In cadrul sistemului calitdtii din
AN.D. se exercitd un control exterior, Ing. Petre DUMITRU
fard a se substitui raspunderii legale a Director D.C.S.L. - AN.D.

celcen
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P uNCTE DE VEDERE

S.C. L.D.P. Dambovita:
Este, sau nu, posibila
reorganizarea
drumurilor locale ...

In contextul atentiei care se da in ultimii ani dezvoltdril infrastructurii rutiere
in Romania, problematica drumurilor locale continua sé genereze discutii,
Lipsa fondurilor, experimentarea diverselor forme de organizare, aborddri
tehnice si tehnologice eterogene sunt doar céfeva dinfre cauzele care au
concurat, si din pdcate mai concurd, la degradarea unei refele rufiere de
maxima importantd. In ceea ce priveste tot mai des vehiculata idee de pre-
luare a drumurilor locale de cétre A.N.D., revista noastrd nu se erjjeaza in avo-
catul nici uneia dintre pdreri, pro sau contfra. Am incercat insd, si vom incerca
In continuare, sa reflectam opiniile specidlistilor legate de acest subiect. dova-
da fiind si discufia pe care am avut-o recent cu conducerea S.C. Lucréri
Drumuri si Poduri Dambovifa, reprezentatd de ing. Sima Ungureanu - adminis-
trator unic, ing. Marius Mihdlachioiu - director general siing. lile Ceparu - direc-
for tehnic.
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Cat priveste obfinerea de fonduri, cu
greu pot sa cred ¢d un judet din nordul
sau sudul tarii, a carui economie este la
pdamant, poate lua fonduri de la bancile
internationale.

- Ing. Marius Mihalachioiu: Din expe-
rienfa mea petrecutd la Consiliul Jude-
tean stiu ¢@ nu este imposibil ca jude-
fele sG-si gGseascd si singure bani ex-
terni. E drept. mai greu, dar se poate,
Nu contest sl faptul ca multe din pro-

- Rep.: Am vrea s@ ne spunefi, pentru
inceput, cum vedefi dvs. viitorul drumurilor
locale ?

- Ing. Sima Ungureanu: Dacd vrem s&
vorbim de viitor ar trebui sa privim putin in
trecut si mai ales sd vedem cum stam n
prezent. In primul ré&nd, refeaua rutierd
despre care vorbim este cea mai intinsd si
eterogend din tard. Tehnic vorbind, se
poate spune cd cine doreste sa invete cu
adevarat meseria de drumar ar trebui
s@-si faca stagiul la noi, la drumurile jude-
tene. Cat priveste viitorul nostru eu cred
cd el depinde de trei factori: reorganiza-
rea si infegrarea intr-un sistem unitar, fon-
durile financiare, dotarea si nu Tn ultimul
rand, pregdtirea profesionald si schimba-
rea mentdalitdtii in abordarea problematicii
drumurilor locale.

- Ing. Marius Mihalachiolu: Din pdcate,
pentru noi nu este prea clar ceea ce se
urmdareste. Dacd se va gjunge la o recen-
tralizare administrativd lucrurile se pot
complica. De ce? Intr-un fel se vede situa-
fia de la Centru, in altul de aicl, din teren.
Fiecare Judet sl cunoaste propriile posibl-
litatl sl disponiblitafl sl poate actlona in
consecIntd, ceea ce nu Tnseamna cd orl-
clne poate face orlce-i trece prin minte. E
drept ¢d existd sl sublectivism, existd sl teo-
rla conform cdrela toatd lumea se price-
pe la drumurl. Ceea ce cred nsd cd se
poate face este realizarea unel politici na-
tionale a tuturor drumurilor din Roménia,

bleme depind de organizarea din fie-
care judet. Nol, la Démbovita, n-am

repet, fard Ins@ a ne paste riscul
unui centralism de care abia am
reusit sG scapdam.

- Ing. llie Ceparu: Dacd ne re-
ferim la aspectul tehnic, desigur noi
Nnu ne vom putea compara nicio-
datd cu cei de la drumurile natio-
nale. Dar, si drumurile noastre sunt
attele. Acolo unde s-au redlizat in-
vestitii se vad si rezultatele. Problema
accesului la sursele de finantare, n
special cele externe, trebuie avutd
serios In vedere atunci cand vorbim
despre viitorul drumurilor locale.

- Rep.: Din cate se vede cu ochiul
liber existd riscul cresteril in continuare a
decalajului intfre drumurile nafionale si
cele locale...

- Ing. Sima Ungureanu; Respectdm sl
suntem ntrutotul de acord cu ceea ce
s-a facut la natlonale. Colegli nostri din
acest sector, In speclal cel cu functli de
declzle sl réspundere, ar trebul s& nu uite
cd au facut acelasl facultate ca sl nol.
Nimeni nu cere o schimbare a prloritd-
filor, ci doar o corelare a lor. S& va dau
doar doud exemple si consecintele nu
mal trebule comentate: penetrarea
drumurllor natlonale moderne, reablli-
tate, de cdire artere locale degradate
sau devlerea, mal mult sau mal putin
voluntard a tfraficulul greu pe drumurl
judetene care nu suportd acest lucru,

neglijat si nu vom neglija drumurlle ju-
detului si di. Sima Ungureanu ¢ poate
confirma.

- Rep.: Exisia si voci care afirmd

cd vor dispare posturl, birocratia va
creste efc, Va este teama de posi-
blla preluare de catre AN.D., de
exemplu, a drumurilor locale ?

- Ing. Sima Ungureanu: Absoluf
deloc. Se pare cd existd o crizd
de comunicare si receptare a
unul mesqj corect, Unii cred cd
este vorba de o chestiune politi-
cd, alfit de o administrare abso-
lutd etc. S& retinem, concep-

tual, doar un singur lucru; Admi-
nistrafla Nafionald a Brumurilor
administreazd, gestioneazda sl
ntretine o retea rutierd. Noi
nsd, de exemplu, suntem so-
cletate comerciald la care
actionar majoritar este Consliul
Judetean, si asta vom rdméane
st In viltor. Decl, raspunderea
noastrd este aceea de a lucra
pe drumurile judetului. Ideea de
a Integra refeaua noastra de
drumurl locale intr-un sistermn uni-
tar se impune fard discutle.
Discufll pot apare in mod con-
cret In modul de abordare sl
punere n practicd a acestul sis-
tem, dar el frebule sa existe sl s@

funcfioneze.
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- Ing. llie Ceparu: Probabil c&
si revista dvs. ar frebui s insiste
mai mulf pe acest subiect. Rela-
fia pe care eu o inteleg intre noi
si colegil de la nationale, cred
ca ar trebui s fie aceea a unui
parteneriat In care sG nu mai
existe, Tn primul rdnd, bariere bi-
rocratice si administrative.

- Ing. Marius Mihdalachioiu; Eu
cred ca o asemenea temd ar
trebul abordata discuténd in pri-
mul rénd cu reprezentanfii consi-
lilor judetene. Am ascultat si am
citit pané@ acum multe din opiniile
drurnarilor, dar cei de la judetfe au
multe de spus. Chestiunea presu-

PUNCTE DE VEDERE

pune, firesc, si implicatii politice, socia-
le efc. asupra cdrora eu nu insist, Un
inceput de diadlog pe aceastd temad
poate sa existe si nu cred cd nu poate
fi dus la bun sférsit,

- Ing. llie Ceparu: O problemd impor-
tantd, cred eu, o va constitui si noul sis-
tem legislativ care va trebui sd func-
fioneze. S$i ma refer aqici, In special. atat
la actele juridice, cat si la normativele
tehnice care vor trebui cunoscute, n-
telese si respectate la fel. Atat timp cat
nu va exista un limbaj comun, o comu-
nicare fard distorsiuni si birocratie, lu-
crurile nu vor putea sd meargd. Ori,

toate acestea cer efortur si timp.

- Ing. Sima Ungureanu: Eu declar
ncd odatd ¢d sunt adeptul acestei
viziuni unitare asupra tuturor drumu-
rilor din Romdania. Desigur, sarcina
realizarii in scurt fimp a unei logistici

serioase care sa sustind acest deziderat nu
va fi usoard. Tnsé dacd vom continua sa
stadm cu mdainile In sén, prin noroagie, uitan-
du-ne la dlfii cum fac autostrdzi, nu vom
gjunge nicdieri. Asftfel, scapatd de sub
control, o refea rutierd de mare ntindere,
cum este cea locald, se va degrada in
continuare mdacinatd de lipsa fonduriior, a
unei strategii profesioniste, dar plind din
pdcate de priceputii la toate, care-si vor
lucra propria lor parceld fard sd se uite la
ce se ntdmpld in jur.

P.S. Am consemnat aceste puncte de
vedere, In mod obiectiv, fard infenfia de a
ne situa pe o pozfie partizand in abor-
darea problematicii discutate. Data fiind
importanfa deosebitd pe care o prezinta
ideea preludrii drumurilor locale de cétre
A.N.D., facem precizarea cd paginile re-
vistei noastre sunt deschise oricand si altor
opinii referitoare la acest subiect.

Costel MARIN

. Constructii metdlice
. Structuri din beton armat
. Piste si platforme din beton

O~ WwWwN —
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. Transporturi agabaritice
. Expertize cadastru

~

E-mail: cct_sa @ hades.ro

"Compania de Constructi in Transporturi S.A.

Executd cu utilgje si echipamente proprii, urmdtoarele:

. Lucr@ri pentru dirijarea si siguranta circulatiei
. La comanda, orice tip de prefabricate din beton, beton armat,
precum si confectii metalice

8. Lucrari de geodezie si topografie

Sediul firmei: Bucuresti str. Drumul Valea Furcii nr. 44-48 sect.6 tel/fax: 0040 (1) 4233664; 0040 (1) 4232856
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Protectia mediului
inconjurator - preocupare
continua a A.N.D.

O legislatie ce
trebuie respectatd

Protectia mediului constituie o proble-
ma a tuturor. Este, pe de o parte, proble-
ma redresdrii, conservdarii si ocrotirii mediu-
lui, n primul r&nd, prin restrngerea si eli-
minarea surselor de poluare, iar pe de
altd parte, a dezvoltdri armonioase a
societdtil.

Strategia constructiei, reabilitarii, ex-
ploatarii si intretinerii refelel rutiere cuprin-
de gi direcfile de actiune ce vor fi urma-
rite, In scopul limitdrii impactelor negative
asupra mediului Inconjurdtor, evitarea
conflictelor si, nu in ultimul ré&nd, redlizarea
unei infrastructuri rutiere la nivelul standar-
delor internationale, adaptatd cerintelor
de protectie a mediului iInconjurdtor.

Legislatia si reglementarile privind pro-
tectia mediului s-au dezvolitat progresiv,
constituind una din directiile fundamen-
tale n procesul de planificare si decizie. La
nivel european, doud inifiative supergu-
vernamentale au un rol important si
anume:

¢ Directiva nr. 85-337/1985 a Comuni-
tatii Europene, care, a impus farilor mem-
bre accelerarea implementdrii de regle-
mentari sau adaptarea legislatiel inteme
in directia adoptdarii unei baze minime, cu

privire la confinutul evaludrii impactului
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infrastructurii rutiere asupra me-
diului;

¢ Banca Mondiald stabileste
condifii privind atribuirea de
imprumuturi si impune realiza-
rea evaludrii impactului infra-
structurii rutiere asupra mediului
- Ca expresie a calitdfii manage-
mentului mediulul. Conditiile
impuse contribuie Ia sensibiliza-
rea investitorilor si la implemen-
tarea exigentelor conform stan-
dardelor internationale.

Legislatia romé&nd din dome-
niul protectiei mediului, Tn confor-
mitate cu cerintele integrarii in
Comunitatea Europeand, a suferit
continuu modificri, prin introdu-
cered reglementdrilor impuse de
organismele internationale finanta-
toare. Rezultatul procesului de
adaptare continud la legislatia

tectiei Mediului, in anul 1996, Ordinul nr.
125/19.03.1996, “pentru aprobarea Pro-
cedurii de reglementare a activitatilor
economice si sociale cu impact asupra
mediului InconjurGtor” care, stabileste
procedura de evaluare a impactului
asupra mediului si obtfinerea acordului
sifsau dupa caz a autorizatiei de mediu
si pentru alte elemente asociate aces-
tora in concordantd cu Legea nr. 137 si
cu obligatile internationale. Si A.N.D.
s-a dliniat la procesul de adaptare a
legislatiei Europene, prin elaborarea
de “Norme privind protectia mediului
ca urmare a impactului drum - mediu
Inconjurdtor”, normele nr. 44/1998.

Principiile
promovate
de A.N.D.

internationald 1 constituie promul- '

garea Legii nr. 137/1995 “Legea pro-
tectiel mediului” al carui obiectiv de
interes major 1 constituie reglemen-
tarea protectiei mediului pe baza
principiilor si elementelor strategice
care conduc la dezvoliarea durabila

Politica de protectia mediului
inconjurator, promovata de A.N.D.,
are in vedere respectarea legisla-
fiei inferne si internationale si se
orienteazd dupd o serie de prin-

a societdtii.

Penfru aplicarea principiilor Legii
protectiei mediului, a fost emis de
cdtre Ministerul Apelor, Padurilor si Pro-

ki

cipli, cum or fi:

e Intdrirea capacitdtii institu-
fionale;

e intdrirea cooperdrii intre mi-
nistere, autoritdti locale, organis-

| me internationale;

e constientizarea importantei
ocrotiri mediului, formarea de
specialisti In probleme de me-
diu;

e aplicarea unor tehnologii
nepoluante sau cu risc minim
de poluare in constructia si
intretinerea drumuirilor;

e realizarea centurilor de
ocolire a localitatilor pentru re-
ducerea poludrii de toate fi-
purile;

e valorificarea unor deseuri
prin infroducerea acestora in
componenta materialelor de

execufie a infrastructurii rutiere.
Concret ANN.D. solicit& tuturor
| factoriior implicati ca, la rea-
lizarea lucrdrilor de constructii de
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e |lucrdri de subtraversare care sa

faciliteze accesul locuitorilor, al utilaje-
lor agricole pentru migratia animalelor;
panouri fonoabsorbante, instalatii spe-
ciale (telefoane, apel urgenid, pazd si

autostrazi si reabilit@ri drumuri
nafionale (proiectare si exe-
cutie), s@ respecte legislatia in
vigoare, o calitate sporitd a do-
cumentatiilor.

Lucrdrile de constructie a re-
telel rutiere natfionale sunt lucrari
de mare complexitate, dar tre-
buie mentionat cd acestea
cuprind si masurile de protectia
mediului astfel:

a) - lucrarile de modernizare
a Autostrazii Bucuresti - Pitesti,
prolectele de executie pentru
autostrazile Ceniurd - Bucuresti-
Sud, Bucuresti - Constanta, Deva -
Lugoj - Nadlac. cuprind, in functie
de conditile concrete din teren:

e lucrari de evacuare si pre-
epurare a gpelor, asifel ca, sa se
incadreze in limitele impuse in acor-
dul de mediu pentru deversarea
acestora in emisarii naturali. La sta-
file de taxare s-au prevdzut statii de
preepurare a apelor menajere si plu-
viale formate din desnisipatoare,
bazine de decantare, bazine de
corectie pH etc.;

protectie);

b) - lucrdrile de reabilitare a drumu-
rilor nationale, in functie de posibilitdfile
tehnice de executie, de posibilitdjile fi-
nanciare, cuprind:

e |ucrdri de imbundtdtire a scurgerii
apelor in lungul drumului, colectarea si
descdarcarea transversald a acestora,
prin mentinerea si decolmatarea sanfu-
rilor existente si executia de noi lucrdri;

e amengjarea de parcdri pe am-
bele parfi ale drumului si stajii de auto-
buz in locadlitdfile traversate;

e amenagjarea peisagisticd prin
inierbarea taluzurilor si plantarea in
lungul drumului de arbori;

¢ dezvoltarea elementelor geome-
trice in plan care sa asigure vizibilitatea;

e plantarea de perdele de pro-

tectie in zonele In care drumurile fra-
verseazd terenuri agricole In scopul
elimindrii dispersiei poluantelor cd-
tre terenurile agricole;

e Tnlocuirea podetfelor cu des-

chideri maimicide 1 m;

e ziduri de sprijin de debleu si ram-

bleu pentru reducerea exproprier-
lor, mai alesin zonele cu serpentine.

Obiective de viitor

Pe termen lung AN.D. Tsi propune o
serie de obiective prin declansarea unor
programe anuadle, prin racordarea pro-
blemelor de protecfia mediului’ la pro-
gramele internafionale pentru eliminarea
neconcordantelor si uniformizarea rezul-
tatelor. Se auin vedere, urmdatoarele:

o constituirea unei banci de date pri-
vind auditul de mediu aferent drumurilor
nafionale;

¢ inventarierea dotdrilor de protectia
mediului prin Intocmirea unei metodologii
de monitorizare a refelei nafionale de dru-
muri dupd executarea lucrdrilor de reabili-
tare, modernizare, intretfinere, In vederea
verificdrii eficientei mdasurilor de protectie;

e qgprecierea corectd a costurilor de
“impact” pentru componenta “drum”
pentru ¢d, n cazul drumului, nu se poate
atribui o responsabilitate strictd unui anu-
me factor, si prin urmare, evaluarea cos-
turilor de impact nu poate fi facuta pe fac-
torii de agresiune, ci pe efectele acestora;

¢ se are in vedere si posibilitatea com-
pletdrii legislafiei In contextul “drum -
mediu Inconjurdtor”.

Ing. Viorica DUMITRU
Sef birou Protectfia Mediului,
Directia de investifii A.N.D.

Obiectiv major - Siguranta rutiera !

Parteneriatul Global pentru Sigu-
ranta Rutierd (Global Road Safety
Partnership - G.R.S.P.) este un partene-
riat informal intre organizafii guverna-
mentale, neguvemnamentale, organizatii
internationale (inclusiv finantatoare) si
mediile de afaceri care opereazd in ca-
drul Programului Bussines Parteners for
Development (BPD) - Parteneriatul de
Afaceri pentru Dezvoltare - inifiat de Ban-
ca Mondiald,

Scopul G.RS.P. 1 constituie Tmbuna-
tatirea siguranfei rutiere, reducerea
numdarului de accidente care provoacd
decese, raniri grave sau se soldeazd cu
incapacitate de muncd, precum §i
reducerea costurilor socio-economice
determinate de accidentele rutiere in
tarile in curs de dezvoltare si in tranzitie,

in Romania G.R.S.P., Banca Mon-
diala si Consiliul Interministerial pentru
Siguranta Rutierd au organizat o masa

rotund@, in cadrul cdreia au fost
lansate propunerile a 12 pro-
iecte de siguranta rutierd, cum
ar fi. Imbundatdtirea Vizibilitatii
Traficului Nemotorizat pe Timp
de Noapte; Imbunatatirea
Siguranfei Copiilor; Tmbuna-
tatirea Vizibilitatii Vehiculelor
Grele pe timp de Noapte;
imbunétatirea Siguranfei prin
Informarea Conducdtorilor
Auto Tn Transportul de Marfa
privind Conditile Meteo si de
Drum; Reglementared Vitezei
la Transportul de Marfa; Tmbu-
natatirea Vizibilitatii Vehiculelor
de Interventie pe Timp de
Noapte; Studiu de Caz privind
Proiectul Pilot Urban in Bucuresti;
Reducerea Numdrului de
Conducdatori Auto sub Influenta
Alcoolului; Tmbun&tdiirea Vizibi-

litatii si Siguranfei In & “Puncte Negre”;
Crearea unei pagini pe INTERNET privind
G.R.S.P.si Organizarea unei Conferinfe de
Sigurantd Rutier& 1n Romania.

Cu acelasi prilej, s-au format patru
grupuri de lucru si Comitetul de Coor-
donare G.RS.P. - Romdania, al carui
presedinte este dl. dr. ing. loan TATAR,
directorul general al Autoritdtii Rutiere
Romane.

Tn sedinfa sa din 16 noiembrie 2000,
Comitetul a luat In discufia si stadiul aduc-
erii laindeplinire a proiectelor de siguranta
rutierd.

Tn anul 2001 va fi intensificatd activi-
tatea pe toate planurile, pentru Tmbu-
natdtirea continud a sigurantei rutiere pe
drumurile publice din Romdnia.

Dana Voicu - BACIU
- Secretariatul C.I.S.R.




Activitatea privind administrarea dru-
murilor nationale din ultimii ani se bazeazd
pe o strategie si programe concrete pen-
tru adaptarea acesteia la normele din
tarile Uniunii Europene.

O componentd importantd a acestei
strategii este cea privind restructurarea
Administratiei Nationale a Drumurilor, care
a parcurs deja pasi decisivi in cadrul apli-
carii principiilor economiei de piata.

Astfel cd, dupd redlizarea in perioada
1993-1997 a primelor doud etape a aces-
tei strategii (separarea activitdtilor de n-
frefinere curentd de cele de ntrefinere
periodica si reparatii curente drumuri si co-
mercializarea acestora din urma, trecdn-
du-se la executarea lor prin contracte
acordate prin licitati), In prezent este in
curs de pregdtire cea de a 3-a etapd ca-
re are ca obiectiv comercializarea unei
parfi din Infrefinerea curentd, consultantda
si supervizare.

Scopul final al strategiei este generali-
zarea sistemului concurential in executa-
rea lucrdrilor de intrefinere periodicd, re-
paratii, consultant&-supervizare si parfial in
cel de intrefinere curentd si care sa con-
ducd implicit la Imbundatdtirea calitdfii lu-
crarilor si reducerea costurilor acestora.

Dacd primele 2 etape au avut nevoie
de pregdtini si eforturi deosebite pentru
realizare, necesitnd incd corecturi si per-
fectiondri ale reglementdrii in vigoare,
pentru a permite noii organizari in dome-
niu s& se afirme deplin, In special In ceea
ce priveste costurile lucrdrilor si atragerea
unei concurente readle (in toate zonele ta&-
rii), In acest gen de lucrdri,” obiectivul eta-
pei a 3-a este mult mai complex, avandin
vedere pe de o parte caracterul strategic
al unora din activitdtile intretinerii curente
(ex.: intretinerea pe timp de iand, sigu-
ranfa rutierd etc.), iar pe de altd parte
existenta unei experiente insuficiente in
acest domeniu n statele din Uniunea Euro-

peand si chiar Statele Unite, un-
de economia de piafd func-
fioneazd deja de mulfi ani pe
baza unor reglementari cores-
punzdtoare, care au permis o
dezvoltare putemicd a sectoru-
lui privat si In ce priveste aceste
activitdti.

n acest sens reuniunea sefilor
de sectii din septembrie 1999 de
la Bdile Herculane, a analizat
obiectivele prevdzute in cea de a
3-a etapd a restructurdrii, sefii de
sectii si-au exprimat punctul de ve-
dere (cea mai mare parte pentru
o comercidlizare parfiald a intre-
finerii curente), iar concluziile finale
ate reuniunii au stabilit actiunile de
urmat in aceastd directie:

e Findlizarea studiului pe care
AND 1l deruleaza in colaborare cu fir-
ma engleza ATKINS, In baza caruia sd
se poatd stabili concret activitatile
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acolo unde unitdfile feritoriale ale AND nu

sunt dotate si organizate corespunzdator si

numai cu aprobarea conducerii AND, se

pot acorda aceste activitdfi (cu respec-
tareqa insfructiunilor in domeniu) In baza
procedurilor legale, unor unitdti terfe abi-
litate pentru astfel de prestatii.

In vederea dezvoltdrii unei piete
concurenfiale puternice dotate cores-
punzator in domeniul Infrefinerii dru-
murilor si podurilor (inclusiv pentru lu-
crari de intretinere curentd), AND s-a

preocupat si.se preocupd n conti-
nuare pentru Tmbundtdfirea regle-
mentdrilor privind incredintarea prin

proceduri legale a lucrdrilor de n-

frefinere si reparafii drumurt s

poduri.

din cadrul intrefinerii curente ce se
comercializeazd si etapele Tn care sa
se facd acesteq, far& sd afecteze ne-
gativ nici caracterul strategic al unora
din aceste activitaii si nici costurile de
realizare a lucrdrilor.

e Pand la finalizarea studiului men-
flionat mai sus, frebuie s& continue tre-
cereaq treptatd la executarea prin con-
tract cu unitdfi terfe de profil cu expe-
rientd in domeniu a unor activitafi (u-
crari si servicii) aferente intrefinerii cu-
rente drumuri si poduri ce permit acest
lucru, cu reducerea corespunzatoare a
personalului propriu.

e Activifatea de infrefinere pe timp
de iarnd trebuie sG@ rdmand In organi-
zareq, coordonarea si execufia de re-
guld a AND prin unitafile sale teritoriale
(DRDP, sectii, districte), cu respectarea
“instructiunitor privind protectia drumu-
ritor, combaterea lunecusului sinzdpe-
zirii acestora” revizuitd si aprobatd de
directorul general al AND.

Numai penfru sifuatii deosebite, in
baza unei analize aprofundate si numal

Astfel:

e 5-a colaborat cu Ministerul Fi-
nantelor, elaboratorul O.G. nr.
118/1999 privind achizitile publi-
ce, peniru reglementarea in
*Normele de aqplicare a proce-
durilor pentru atribuirea con-
tractelor de achizifie publica™ a

problemei actualizarii pretfului
contractului si pentru aceastd
categorie de lucrart si care prin
H.G. nr. 729 din 29 august 2000 a
fost rezolvata.
¢ Se arein vedere cain baza
O.G. nr. 118/1999 privind achi-
zifile publice, Tncepand cu lu-
crarile din anul 2001, sd se frea-
cd la acordarea confractelor
de servicii si lucrari pe o perioa-
da de 2-3 ani, pentru a cointere-
-sa astfel dezvoltarea unor unitditi
de execufie pentru asifel de lu-
crdri, dotate corespunzator si ca-
re s determine in final dez-
voltarea pietei concurenfiale n

~acest domeniu cu efecte pozitive
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asupra prefului de cost si a cali-
& lucrdarilor,

Referindu-se concretla aceas-
G acfiune, din andliza facuta pe
indicativele acestor categorii de
activitdfi, pentru programele pe
anut 2000, reies urmdtoarele:

e aprox. 40 % din totalul pro-
gramului pe anul 2000 se reali-
zeazdinregie (restul de cca. 60 %
fiind comercializatd), din care re-
vine pe principalele indicative din
total pe anul 2000:

A. Servicii pregdtifoare aferen-
te intrefinerii si repardrii drumurilor,
7.5 %.

B. Intretinere curenta drumuri si
poduri 29 %, din care:

s intretinere curentd pe timp de
vard 16,0 %;

= Tntretinere curentd pe timp de
iarna 12,6 %.

C. Intrefinere periodicd drumuri si

“JANAGEMENTUL

mari parfi din lucrdrile de intrefinere
periodica si repardtii curente, aceasta
a suferit un proces de modificare a
functiei sale principale de execufant
in cea de administrare - gestionare -
monitorizare, iar ca executant a ra-
mas numai pentru lucrdrile de infre-
tinere curentd.
Desigur cd aceastd schimbare a
avut efecte diferite de la o sectie la

poduri 6,0 %, localizate In cea mai

mare parte la ind. 106 (reciclare in

sifu) ce se redlizeazd in cadrul DRDP
Cluj i Brasov si ind, 107. Siguranta ru-
tierd (unele interventii realizate n
regie).

D. La reparatfii curente drumuri si po-
duri, practic, infreg volumul de lucrdri se
realizeczd prin feri.

Rezultd cd vor trebui anadlizate pe
fiecare DRDP activitdtile din cadrul ind.
101 (niretfinere pe timp de vard) si cele
din cadrul Cap. A (servicii pregdatitoare
intretinere si reparatii drumuiri si parte din
acestea sd fie redlizate incepénd cu
anul 2001 prin unitdfi terfe de profil.

Tn cursul trim. 1 2001 vor trebui finaliza-
te aceste analize pentru a se lua mdsurile
ce se impun.

Odatd cu aceastd restructurare a ac-
tivitatii Administratiei Nafionale a Dru-
murilor, s-au modificat si continud proce-
sul de adaptare la noile norme a tuturor
subunitdtilor sale teritoriale.

Sarcini

Privind secfia de drumuri nationale,
ncepdand cu anul 1998, dupd finaliza-
rea constituirii celor 8 societdfi comer-
clale de reparafii drumuri si poduri si
acordareg prin contract a celei mai

alta, unele trecdnd mai usor peste
“asa zisa rutind profesionald™, iar
altele mai greu, unele continuand
si In prezent s@ nu fie incd adap-
tate total acestei restructurdri.
Tn conformitate cu Ordonanfa
Guvernului nr. 43/1997 privind re-
gmul drumurilor - republicatd -
aprobatd prin Legea nr. 82/1998,
administrarea drumurilor cuprinde
ansamblul de activitdii aferente
acestui sector plecdnd de la pro-
iectare infrefinere si reparati,
modernizare, reabilitare, cons-
fructii si exploatare.

Referindu-se punctual la ac-
tivitatea de intrefinere si repa-
rafii curente, conform nomen-
clatorului de activitaii aprobat
prin ordinul ministrului Transpor-
tului nr. 346/15.05.2000, aceasta
cuprinde 3 grupe mari de activ-
itati st anume:

Q) servicii

b) lucrdri

C) aprovizionare materiale si

accesorii necesare desfasurdrii
activitdtii
Q) Serviciite la radndul lor pot fi:
- servicii pregdtitoare intrefi-
nerii si repardrii drumurilor pu-
blice:

e gestionarea drumurilor, podurilor si
anexelor acestora;

¢ infocmirea documentatiilor tehnico-
economice pentru lucrdrile de intretinere
si reparafii;

o studii, cercetari, experimentari, inclu-
siv urmdrirea in exploatare a acestorq;

e monitorizarea controlului mijloacelor
de transport pe drumurile publice.

- servicii propriu-zise:

¢ informarea privind starea drumurilor;

o combaterea lunecusului si inzGpezirii
drumuirilor;

¢ plantdfii rutiere;

¢ asigurarea esteticii drumurilor.

b) Lucrari de intrefinere si reparatii la
drumuri, poduri si anexele acestora care
pot fi:

e lucrdri de intrefinere curentd;

e lucrdri de intrefinere periodicd;

o lucrdri de reparatii curente.

¢) Aproviziondri de materiale si acce-
sorii necesare desfasurarii activitdtii:

e aproviziondri de materiale chimice si
antiderapante;

e aproviziondri de panouri parazdpezi;

o gproviziondari de alte materiale, pro-
duse, piese de schimb, etc. necesare
desfasurdrii activitatilor,

La toate aceste activitaii sectia de dru-
muri nafionale este participantd activa, fie
execut@ndu-le direct, fie in calitate de be-
neficiar cu toate obligatiile ce-i revin.

In general putem aprecia ca sectiile
de drumuri s-au adaptat din mers la modi-
ficarile intervenite In activitatea lor ca ur-
mare a restructur@rii AND, magjoritatea din
cle obtinand rezultate bune. Totusi, mai




avem ncd multe de rezolvat pentru ca
aceastd activitate foarte complexd sa
ajungad la nivelul necesar.

Avandin vedere insd cd ne afl@m incd
intr-o perioadd de restructurare, cénd se
pot lua decizii hotdratoare in buna func-
fionare a acestui sector de activitate,
apreciem cd acum frebuie sd gasim
raspunsul la o serie de probleme, unele de
importanta vitala.

In acest sens apreciem ca desi ne
afldm dupa 2 - 3 ani de la comercializarea
activitdtilor de intrefinere periodicad si
reparatii curente, incd nu toate sectiile se
preocupd corespunz&tor pentru indeplini-
rea noilor sale functii principale de admi-
nistrare - gestionare - monitorizare (activi-
tati enumerate la pct. a de mai sus) si cea
de executie a lucrdrilor de intretinere cu-
rentd si servicii propriu zise, fapt ce se re-
flect& In mai multe cazuri In nerealizdrile in
fimp a acestora si in calitatea uneori dis-
cutabild a lor,

Din analiza lipsurilor in activitatea sec-
filor de drumuri nafionale, putem conclu-
ziona cd’in desfasurarea activitdtii sectiilor si
districtelor se manifestd incd o serie de defi-
cienfe care pot fi atét de naturd obiec-
tiva, dar si cauze subiective.

Desigur cd cele subiective vor trebui
analizate punctual de catre fiecare regio-
nald si conducere de sectie §i lua urgent
mdasurile ce se impun.

Ne referim qici la:

¢ slaba organizare a activitdtilor unor
sectii si districte Tn ceea ce priveste utili-
zarea eficientd a potentialului real de ca-
re dispun in ceea ce priveste dotarea cu
utilgje si echipamente multifunctionale de
mare randament cat si a prerogativelor
pe care i le acordd Legea drumurilor (re-
gimul drumurilor aprobat prin Legea nr.
82/1998);

e inconsecvenfa de care dau dovadd
unele unitdfi teritoriale n tratarea si urmd-
rirea sarcinilor ce le revin ca administrator
a unei parfi din reteaua de drumuri si care
incd nu si-au Tnsusit aceastd gama foarte
complexd de activitati diferitd de cea de
executant direct al unor lucrdri pe care le
redlizau pand n urma cu 2-3 ani;

¢ existenta unor disfunctionalitati in
ceea ce priveste sistemul informational,
de la nivelul organelor centrale (AND,
DRDP) si cele operativ-teritoriale (sectii,
districte), care In multe situatii conduc la o
operativitate scdzutd in indeplinirea obli-
gatiilor de administrator al patrimoniului
national, de care r&spund acesteaq.

Referitor la deficlentele de naturd obiec-

tiva, apreciem ca@ acestea sunt
generate de urmdtoarele aspec-
te:

¢ in paralel cu realizarea pri-
melor doud etape ale restructu-
rarii AND si modificarea sarcinilor
ce le revin sectiilor si districtelor
ca urmare acestor tfransformari,
NuU s-a reusit sa fie revizuite sau
promovate toate actele nor-
mative In domeniu pentru a fi
adaptate noilor condifii de Iu-
cru, sarcinile sectiilor si districte-
lor fiind corectate de reguld nu-
mai prin anumite precizdri si or-
dine date atat la nivel AND cat
si DRDP;

¢ privind dimensionarea si
organizarea sectiilor si districte-
lor, apreciem cd ele trebuie re-
evaluate pe baza unor norme si
regulamente stabilite avand la
bazd noile conditii si sarcini, ca ur-
mare restructurdrii AND, a moder-
nizarii dotdrilor, a schimbdrii pro-
funde produse in nivelul si structura
traficului rutier cat si a unor nivele
de serviciu pe care trebuie sd le asi-

gure refeaua de drumuri nationale

n actuala etapa si in perspectiva:
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In Romania si cu O.G. nr. 118/1999
privind achizifile publice. Acesta per-
mite o clasificare concretd siin concor-
dantd cu alte acte normative in dome-
niu, a notiunilor de administrare, lucrare,
serviciu, furnizari si de finanjare a aces-
tora in cadrul programelor anuale;

- a fost revizuitd, aprobatd si tip&ritd
“Instructia privind protectia drumurilor
publice pe fimp de iamnd, combaterea
lunecusului si Tnzapezirii* prin care se sta-
bilesc concret sarcinile in fimp si condi-
file de redlizare (n contextui econo-
miei de piafd) in care se desfasoard

activitatea, referitor la ntrefinerea pe
timp de iamna:

- a fost revizuit regulamentul pri-
vind efectuareq receptiior lucrdrilor si
servicilor de intrefinere si reparatii
curente drumuri si poduri”, care fine
seama atat de structura noului no-

menclator privind aceste activitati,

cdt si de alte acte normativ in do-
meniu, emise la nivel national (HG
nr. 273/1994 etc.);

» redimensionarea unor compar-
timente din unitdtile centrale (AND,
DRDP) cele teritoriale (sectii, distric-
te), care s& aibd n vedere sarcinile
concrete rezultate din actele norma-
tive In domeniu revizuite si adaptate
la conditiile restructurdrii Administratiei
Nationale a Drumurilor.

Pentfru eliminarea acestor aspecte,
AND a luat deja o serie de mdsuri dintre
care menfiondm:

e adoptarea unui program concret
privind revizuirea si promovarea actelor
normative Tn domeniu, prin care sa se
stabileasca sarcini concrete si modul de
lucru In noile conditii, ca urmare a res-
tructurdrii activitati AND.

Mentiondm in acest sens:

- revizuirea si aprobarea prin Ordin al
Ministrului Transporturilor a nomenclato-
rului privind activitdtile de intrefinere
si reparatic drumuri, podur, pasdje si
anexele acestora si punerea de acord
a acestora cu prevederile Ordonantei
nr. 43/1997 - privind regimul drumuirilor -
cu nomenclatorul activitatilor existente

- a fost findlizat si aprobat prin
HG 540/2000 studiul privind sistema-
tizarea retelei de drumuri publice
din Romania, prin care s-a com-
pletat sau corectat si reteaua de

drumuri nafiondle prin preluarea

unor drumuri locale de interes na-

fional (accese |a puncte de fron-
tierd, obiective turistice de inte-
res international, legéturi directe
intre drumuri nationale (E), dar si
declasarea unor drumuri natio-
nale acolo unde functia acesto-
ra nu corespunde prevederilor
din Legea drumurilor sau unde
traseul a fost mutat pe variante
ocolitoare,

Au mai fost avizate in CTE-
AND o serie de acte normative
revizuite si care urmeazda sa fie
aprobate de Directorul General
al AND cu aplicare din anul
2001, dinfre care mentionam:

* “Instructio privind activita-
tea districtului de drumuri” care
are in vedere sarcinile revizuite

adle acestuia ca urmare a res-
tructurdrii activitdfii AND si de
noile condifii de dotare si de
gradare a_acestuia_si functie de
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importanta si gradul de dificulta-
te a sectorului de drum din ad-
ministrare;

e “Instructia privind planta-
fille rutiere” si *activitatea in pe-
piniere”.

s “Instructia privind revizia
drumurilor publice”.

Sunt In curs de definitivare si
avizare un numar de alte 21 de
reglementdri tehnice n cadrul
Programului de revizuire a regle-
mentarilor tehnice aprobat de
Administratia Nationald a Dru-
murilor si coordonat de Serviciul
Tehnic din cadrul A.N.D,

act
normativ nou
in sprijinul
drumarilor

reteaua de drumuri nafionale (n inte-
lesul prevederilor din O.G. nr. 43/1997 -
republicatd - privind regimul drumuri-
lor), atat cea privind patrimoniul public
cat si cel propriu (refeaua de drumuri si
patrimoniul pus la dispozitie pentru func-
tionare).

in acest context, ea va defini con-
cret functfile secfiei de drumuri referi-
toare la:

e gestionarea patrimoniului ple-
cdnd de la banca de date rutierd, evi-
denfele tehnico-operative si economi-
co-financiare, monitorizarea retelei de
drumuri si poduri pdna la sistemele de
gestiune si strategii;

o |ucrari si servicii aferente intrefinerii

si repardrii refelei de drumuri si poduri

din administrare, atat ca executant di-

rect (pentru cele redlizate In regie) cat

si ca beneficiar (pentru cele ce se rea-
lizeazd prin unitafi ferfe de profil);

e asigurarea calitdtii si controlul
tehnic de cdalitate atat privind retea-
ua din administrare, cat si a lucrarilor
executate n regie §i cele prin terfi

pe aceastd retea.

2. Gradarea sectiilor de drumuri,
structura organizatorica si dotarea
acestora in care sens se propune:

o secfile sd fie clasificate pe trei

La ora actuald esfe in curs de ela-
borare “Instructia privind acfivitatea
sectiei de drumuri”, act normativ ce
nu a existat pand in prezent si pe care
o considerdm foarte importanta, mai
ales 1n noile condifii iIn care ne des-
fasurdm activitatea. Aceasta va avea
in vedere stabilirea concretd a sarcinilor
sectiel, dotarea s§i gradarea acesteia,
functie de importanfa si gradul de difi-
cultate al drumurilor si nivelele de servi-
‘ciu pe care trebuie s& le asigurdm dru-
murilor din administrare.

Punctul de vedere al AND este ca ins-
tructia sa reglementeze activitatea sec-
fiel de drumuri Tn noul context, avénd n
vedere efectele restructurdrii AND si to-
todatd s& defineascd principiile §i ele-
mentele pe baza cdrora sa se facd gra-
darea acestora,

In acest sens structura acestei ins-
tructiuni, cuprinde:

1. Obiectul de activitate si forma juri-
dica a acesteia

Referitor la obiectul de activitate
acesta trateazd In cadrul funcliei gene-
nerale de adminisirare a uneiparfi din_

grade de funcfionare, funcfie de
lungimile echivalente de drumuri din
administrare stabilite, avé@nd ca
bazd, o serie de criterii tehnice cum
sunt: zone de relief pe care se des-
fasoard drumurile, clasa tehnicd a
drumurilor, ponderea lucrdrilor de
artd in structura retelei adminis-
frate (poduri, pasgje denivelate,
podetfe, ziduri de sprijin, drenuri,
funele etc.) numarul benzilor de
circulatie;

e dofarea cu mijloace de
transport, utilajfe si echipamente,
structura organizatoricd, nr. per-
sonalului si salarizarea acestuia,
sa se facd In funcfie de gradul
secfiei,

3. Principalele atribufii ale
compartimentelor functionale

" ale sectiilor si ale unitatilor sale
teritoriale (districte, ateliere, for-
matii).

4. Reldfiile funcfionale ale
secfiei de drumuri (cu unitdfile
ierarhice superioare, unitatile de
acelasi grad, intre comparti-
mentele sectiei, cu unitdtile sale

_teritoriale si alte unitéi.

Aplicarea ei urmeaza sa se poatd face
ncepdnd cu frim. Il 2001.

n paralel cu revizuirea actelor norma-
tive Tn domeniu, prin care se urmdreste pu-
nerea de acord a activitdfilor de gestio-
nare, Tntrefinere si reparare drumuri si po-
duri cu situafia reald, ca urmare restruc-
turdrii AND, se are in vedere si dezvoltarea
si perfecfionarea unor sisteme moderne
de management, privind gestionarea re-
telei de drumuri si poduri. Astfel:

- implementarea sistemului PMS (Pava-
ment Management System) in 2001 la ni-
vel de drum national, iar in urmdatorii 2 ani
la nivel de retea de drumuri nationale (du-
pa stabilirea In prealabil pe baza unei
metodologii a nivelelor de serviciu pentru
fiecare indicator de stare tehnicd a dru-
murilor);

- redlizarea si implementarea unui sis-
tem de management al podurilor BMS
(Bridge Management System).

- sistem pentru inregistrarea traficului si
software de prelucrare pentru prognozd si
monitorizare a acestuia, care este in curs
de implementare, cu finalizare in anul 2001;

- monitorizare meteo prin implementa-
rea unui sistem computerizat pentru de-
tectarea elementelor climaterice si a stdrii
suprafetel carosabile, pentru o interventie
operativa in perioada de iarna.

Etapa |-a a acestui sistem a fost realiza-
t& din fonduri IFl si este In functie pe sec-

- forul pilot DN 1 (Bucuresti-Brasov), h pre-

zent fiind In curs de implementare etapa
ll-a a acestui sistem experimental cu fi-
nalizare n acest an si care trebuie sa func-
floneze n iarna 2000 / 2001. Sistemul se
adreseazd atat administratorului drumului
prin furnizarea de informatii in timp real
despre starea suprafetei drumului, a con-
difiilor meteo si a prognozei punctuale a
evolutiei parametrilor meteo rutieri pe ur-
mdatoarele ore, cat si participantului la fra-
fic, prin sistemul de afisgje pilot pe panouri
cu semndlizare variabild, cat si prin con-
sultarea prin Internet a unei pagini WEB.

Toate aceste mdsuri au scopul de a
defini sarcinile concrete ale sectiei de dru-
muri ca urmare a restructurdrii sectorului
de drumuri, iar efectele pozitive sperdm s&
se vada in urmdtoarea perioadd.

Ing. Constantin GRIGOROIU
- Director DIDP - AND
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» Dealer POLYFELT - preducétor de
geosintetice din Austria.

Oferd pe piaja romé@neascd:

Toate fipurile de geosintetice pentru
drumuri, cdl ferate, constructii civile
si industriale, tunele, gropi de gunoi
ecologice.

Garanfia INTERCONS 2000:

» Asistenf& economica si facilitdti

financiare.

* O echipd tandra si profesionista.

« Standarde superioare de calitate,

* Prefuri accesibile si oferte prompte. . S

» Parie integrant& a grupului de firme EDIL: ¢ placi compactoare;

¢ Reprezinid Th Romdnia interesele unor firme
precum FIAT - HITACHI si TURBOSOL.

e Oferd clienfilor o. gama variatd de utilgje si
echipamente pentru constructii.

» Garanfie, service garanfie si post garanfie
direct pe santierul clientulul.

o Asigurd piese de schimb, instruirea personalulul
si certificate de calitate 1ISO 9001.

e AlGturi de firme precum Fast Verdini, Rotair,
Nice sau Faresin, ofera:;

o echipamente de micd mecanizare:

e maiuri pneumatice;

La Mo/t B4

e ciocane hidraulice;

e lGnci vibratoare si convertizoare;

e sisteme de automatizare pentru porti si usi etc.
o utilaje de medie si mare mecanizare:
e pompe de transportat betoane;

* masini de tencuit;

e masini de tdiat si fasonat fier beton;

e compresodare de qger;

e excavatoare sl incarcdtoare frontale:
e buldoexcavatoare;

o buldozere si autogredere;

o stafii de betoane etc,

St. Plevnei nr. 5, Buzdu, Roménia,
tel.. 038-710.282, 710.277, 721.692

Fax.: 038-710.021,

GSM Cenirala

093-377.000, GSM 092-277.100
E-mail: intercons@edilgroup.to,
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Pentru a determina efectul
geogrilelor, un test a fost realizat
de L.RP.C. Autun / Franta, unde
pot fi simulate presiunile verticale
(cauzate de Incdrcarea din fra-
fic) si presiunile orizontale (cau-
zate de influenfele termice). Dife-
ritele mostre au fost testate pen-
fru a determina diferenfele din
comportamentul lor,

Ca sistern de baza a fost testa-
@ o mostra alcatuitd dintr-un strat
de bitum nisipos de 2 cm aflat intre
suprafata veche crapatd si noul strat
de beton asfaltic (vezifig. 1). Sisteme-
le ne arata rezultatele bune, ele find
definite ca: “foarte eficace”. in plus,
straturile de beton asfaltic de 4 si6 cm
grosime, fard alte masuri suplimentare
au fost testate in ordine pentru a cuan-
fifica ineficienta comportamentului lor,

Rezuliate:

Instalarea geogrilel Polyfelt PGM 1

cu amorsa din bitum modificat polime-
rizat (1.1 kg/ m? Styrelf 13/200) a avut ca

NouTATI TEHNICE

Noutati tehnice

Investigarea efectului geogrilei
POLYFELT PGM asupra reducerii
transmiterii fisurilor in stratyrile
superioare de asfalt

In special efectul intarzierii la incepu-
tul propagdrii crapdturii este evident.
(vezi Figura 2). PGna in momentul de
faf&d noul strat superior de asfalt este
intact si este capabil sG preia toate
fensiunile din trafic in conditii optime.
Cu Polyfelt PGM, durata de viata este
de 4 ori mai mare, comparativ cu un
sistem convenfional.

Deci, se poafe tfrage concluzia
cd efectul pozitiv al PGM Polyfelt
creste cu micsorarea grosimii stra-
tului superior de asfalt.

Polyfelt PGM are ca efect redu-
cerea tensiunilor din structurd si
int@rzie aparifia crapdturilor. Polyfelt
PGM de asemenea garanteazd o
excelentd legdturd intre cele doud
straturi de asfalt datoritd calitdfilor

de aderentd ale polipropilenei.

Aceasta se poate vedea in figura

3. unde este ilustrat transferul ori-

" - zontal al tensiunii cauzat de mis-
careq orizontald a crapdaturii.

Acest test de laborator ne

efect intarzierea aparifiei crdpdturilor la

suprafata. Comparénd cu sistemul de

6 cm beton asfaltic fara Polyfelt PGM 14,
durata de viafd a crescut cu 100 %. Tn
concordanfd cu definirea laboratorului
L.R.P.C, sistemul cu Polyfelt PGM 14 poa-
te fl denumit ca “foarte eficace”.

aratd de asemenea cd puntea
de deschidere a crapdaturilor nu
este nelimitatd. Dar Polyfelt
PGM furnizeazd posibilitdti foar-
te economice de crestere a
duratei de viatd al noului strat
superior de asfalt,
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Fig.2 - Rezultate: propagarea fisurilor
cauzate de incarcari ciclice verticale
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Fig.3 - Rezultate: Transferul tensiunilor
orizontale cauzate de miscari orizontale
(deschiderea unei fisuri)

Aceastd tehnologie a fost si este fo-
lositd cu succes In Romdénia de catre S.C.
INTERCONS 2000 SRL Buzdu.

Ing. Gabriel RASCANU
- Edil Group Buzdu
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Figura 1

1. Constructie

2. Placd de baza

3. Incércare verticald (amplitudine 0,2 mm)

4. Placi de susfinere

5. Vergele de conectare

6. Incarcare orizontald (0,6 mm/h)

7. Placd de baza (grosime variabild)
Timp tt (min.)

8. Beton asfaltic (20 mm)

9. Polyfelt PGM 14

10. Strat superior de asfalt

11. Instrument de masurare a crapdaturilor
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Frumoasa stafiune balheard Calima-
nesti - Cdciulata a gdzduit n ultima zi a
lunii noiembrie 2000 o manifestare de
marcd a drumarilor: Simpozionul “Siguran-
fa circulatiei pe drumurile publice ale
judetfului Vdalcea”, Organizat sub egida
Administrafiei Nafionale a Drumurilor, a
Asociafiei Profesionale de Drumuri si Poduri
din Romania, a Direcfiei Regionale de Dru-
muri si Poduri Craiova, a Regiei Autonome
Judetene de Drumuri si Poduri Vdlcea si a
Filialei Vélcea a A.P.D.P., Simpozionul s-a
bucurat de un real succes si a suscitat un
mare interes.

Au fost prezentate trei referate de tinu-
t& documentard si argumentativa: “Sigu-
ranfa circulatiei pe drumurile nafionale ale
Judetului Vélcea”, autor dl. ing. Adrian
Bobdlca, seful Sectiei de Drumuri Natio-
nale RaGmnicu Vélcea, “Semnalizarea ru-
tierd - cheia reducerii accidentelor de cir-
culafie”, autor dling. Alexandru Mostea-
nu, directorul general al R.A.J.D.P. Valcea
si “Cooperarea Serviciului Polifiei Rutiere
cu SD.N. Rm. Valcea pentru asigurarea
unui climat de discipling si crearea unor
condifii materiale de sporire a securita-
fii rutiere”, autor dl. colonel Alexandru
Voinea, seful Serviciului Politiei Rutiere
Vélcea. Dezbaterile, care au avut loc, au
subliniat insemndtatea deosebit de ac-
tuald a conceptului de sigurantd a circu-
latiei'pe drumurile publice.

Am refinut aprecieri ale unor partici-
panti, infr-un deplin consens cu concluzile
de ansamblu ale manifestarii de la Hotelul
“Cozia”.

Dr. ing. Laurentiu Stelea, Directorul
CESIRIN: “Filiala A.P.D.P. VéaIcea promite
ca Simpozionul cu tema “Siguranta Cir-
culafiei rutiere pe drumurile publice” sd
devind o permanentd, cu o periodicitate
anuald, propunere care a fost Tmbrdatisatd
de tofi participantii. Simpozionul constituie
un succes prin numarul de participanti,
calitatea referatelor si tinuta dezbaterilor,

Faptul cda s-au facut propuneri de a fi
organizate dezbateri pe modulele speci-
fice lucrarilor de siguranta circulatfiei, pre-
cum §i participarea fransportatorilor la ast-

fel de simpozioane asigurd o
eficienfd pentru utilizatori, ad-
ministratori si politia rutierd.

Salutam si sustinem astfel de
initiative benefice celor care
lucreazd n sistemul rutier. Felici-
tam filicla A.P.D.P. Valcea pen-
tru profesionalism si ddruire n or-
ganizarea manifestdrii la care
am luat parte”,

Prof. dr.ing. Constantin Roma-
nescu, seful Catedrei de Drumuri
si C&i Ferate din cadrul Univer-
sitafii Tehnice de Constructii Bu-
curesti. “Siguranta circulatiei re-
prezintd o problemd importanta
atat prin consecinfele pe care le
are, cat si prin faptul cd trebuie ur-
maritd permanent. Sectia de Dru-
muri Valcea reprezintd un loc propi-
ce prin conditile climatice si sinuozi-
tatea traseului la care trebuie asigu-
rate In permanentd durabilitatea,
confortul usagerilor si siguranta circu-
latiel.

Scoala de Drumuri si Poduri din ca-
drul Facultatii de Cai Ferate, Drumuri si
Poduri Bucuresti vine in int@mpinarea
problemelor apdrute n teritoriu prin
analizd si observatii pertinente, cau-
t&nd continuu surse de inspiratie pentru
planurile de nv&tamant ale viitorilor
specialisti In domeniu.

Importanta unor astfel de infruniri si
simpozioane devine salutard in dorinta
leg&turilor firesti intre administrafia dru-
mului, politie, proiectanti, constructori,
consultanfa, unitdfi de invatdmant su-
perior, pentru rezolvarea unor probleme

specifice din domeniul rutier, unde sigu-
ranta circulatiei ocupd un loc aparte.,

Scoala se implicd si cu prelegeri si
cursuri de specialitate h regim de pre-
gdtire continu& a cadrelor active din
AN.D., Tn contextul noului statut de
functfionare a personalului s&u si anu-
me de gestionare al refelel rutiere,

Si Regia Autonomad Judefeand de
Drumuri si Poduri Valcea are interese
pentru schimburi de experientd in ve-
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dereqa solutiondrii problemelor de sigu-
ranta circulafiei, ntr-o zond geograficd
accidentatd si cu o aglomeratie urband
de exceptie.

Simpozionul din 30 noiembrie si-a
afins scopul urmdrit in sensul celor ard-
tate, iar noi, slujitorii Scolii de drumuri,
am participat cu observatii st solutii
care pot constitui rezolvari de viitor”.

Ing. Gheorghe Badescu, seful Sec-

tiei de Drumuri Nationale Pitesti * Acest
simpozion a fost foarte bine organizat,
S-au dezbdtut problemele de sigu-
ranfa circulatiei la concret, deoarece
au paricipat factori implicati. E bine
sQ se repete astfel de manifestdri si sa
fie organizate si In alte judete. Pot fi
dezbdatute si rezolvate multe proble-
me de maxima importanta*.

Ing. Victor Balba, seful Sectiei de

Drumuri Nafionale Drobeta - Turnu -

Severin: “Este prima datd céand
particip la ntalnirifte cu mempbrii
A.P.D.P. - filiala Vélcea. Apreciez
in mod deosebit, tematica acestui
simpozion “Siguranta circulatiei
pe drumurile publice” problema
care ar trebui extinsd la nivei na-
fional. Discutile purtate cu par-
ficipaniii la acest simpozion au
atins subiecte foarte importante:
modul de intrefinere a drumu-
rilor, siguranta circulatiei, proiec-
tarea drumurilor, amenajarec
intersectiilor etc, De asemenea,
apreciez referatele prezentate.
Mulfumesc, In mod deosebit, or-
ganizatorilor si sponsorilor, care
au avut un cuvant decisiv”.

Ing. Ovidiu Serb, sefui Sectiei
de Drumuri Nafionale Alba Iulic:
"Consider cd@ lucrdrile Simpo-
zionului “Siguranta circulatiei pe
drumurile publice” au fost o reu-
sitd, fapt pentru care tin sa-i feli-
cit pe organizatorii acestei mani-

festari”.
Ing. Lucian Bucur, seful Secfiei
de Drumuri Nationale Sibiu: i
felicit, din toatd inima, pe colegul
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meu, ing. Adrian Bobdlcd, vice-
presedintele Filialei A.P.D.P. Val-
ceq, cel mai vechi sef de sectie
din sistem, pentru modul in care
a fost organizat simpozionul,
pentru confinuful referatelor,
" precum si pentru Tnvalamintele
desprinse din dezbateri”.

Ing. Victoria Milrache, seful
Biroului Siguranta Circulafiei din
cadmul S.D.N. Slatina: “Cel mai
interesant fapt, pe care fin sa-
subliniez. este cd s-au intalnit inir-
un cadru benefic de dezbateri si
schimburi de opinii sefii de la sigu-
ranta circulatiei de la drumuri, si
lucratorii cu competente in do-
meniu de la polifie. Am putut s&
vedem care sunt problemele care
ne preocupa si sa reliefdm demer-
surile privitoare la apdrarea patri-
moniului drumurilor nationale”.

rutier 1 realizeazd n activitatea lor. Un
drum bine redlizat, cu elementele sale
geometrice complete, cu componen-
tele de sigurantd bine amplasate, un
carosabil bine intrefinut, o semnalizare

POZIOANE-INTALMIRI

sita din acest an, sa fie abordatd anual, sd
devin@ o permanenfd cu dezbatere mult
mai in detdliu, cu abordarea pe module
cum ar fi:

e marcaje rutiere;

e semnalizare rutierd verticald;

¢ puncte negre etc.

Informdm, Incd de pe acum, cititorii
revistei "Drumuri Poduri” interesati in aceas-

corectd §i expresiva, nu poate decat
s&- induca participantului la trafic si-
gurantfa si Increderea cd va gjunge
n bune condifii la destinatie.

Ing. loan Costinea, presedintele
Filialei Valcea a A.P.D.P., modera-
torul simpozionului: “Desi, inifial a fost

trecutd in Panul de Activitati al Filialei
A.P.D.P. Vdlcea ca o manifestare la
nivel teritorial, Tnaintea datei progra-
mate, organizatorii s-au gandit sa-i
mdreasca aria de exprimare invi-
tand reprezentantii A.N.D. Bucuresti,
A.P.D.P.; toate secfile de drumuri
nationale ale D.R.D.P. Craiova si S.D.N.-
urile invecinate teritorial cu S.D.N.
Vdalcea de pe alte regionale (S.D.N.
Sibiu, S.D.N. Pitesti; S.D.N. Alba) . Regiile
de Drumuri Judetene invecinate; Direc-
tia Generald a Polifiei Rufiere, Serviciile
Politiei Rutiere Judétene (Vélcea, OIt,

Dolj, Arges). constructori de drumuri, fir-
me specidlizate n execufia indicatoa-
relor rutiere si marcaje, organe de admi-
nistrare judetene si locale. Prin referatele
prezentate si dezbaterile ce au urmat s-a

scos In evidentd importanta deosebita
a ceea ce inseamnad siguranta rutierd
si preocuparea tuturor responsabililor in
a asigura fiecare, In domeniul sdu,
_executfia acelor activitdfi absolut nece-
sare realizrii unui confort sporit si a sigu-
rantei in deplasare a utilizatorului. De
fapt, putem spune cd gradul de sigu-
ranta si confort pe care-l simte utiliza-
torul drumului este rezultatul acti-

vitatilor pe care lucrdtorii din domeniul

Manifestarea de la Calima-
nesti-Caciulata, din 30 noiembrie
2000, la care au participat 140
persoane, considerdm cd a fost o
reusitd si un exemplu de abor-
dare a unei problematici deo-

sebit de importante de catre cei
responsabili.

De ditfel, s-a exprimat opinia

cd aceastd tema, dat fiind reu-

tG problemad. cd pe modulele mentionate
mai sus, sa pregdteascd expuneri care se
pot frimite la A.P.D.P. RGmnicu Vdiceaq,
dl. ing. Tudor Marin, tel 050/739.640, fax:
050/739.643.

Va invitdm, asadar, din nou, in octom-
brie-noiembrie 2001, la Calimdnesti-Cdciu-
lata.”

Grupgj redactat de lon SINCA

Inaugurare sediu D.R.D.P. Brasov

n luna decembrie a anuiui 2000, la Brasov, a avut loc inaugurarea noului
sediu al D.R.D.P. Acesta se afla situat in Bd. Mihail Kogdlniceanu, nr. 13,
bl. C2, sc. 1, et. 4-8. Dispundnd de birouri modemne, o sald de sedinfe si o
dofare pe mdasurd, noul sediu va putea face faid noilor standarde ale acti-
vit@tii lucrdtorilor de drumuri ai D.R.D.P. Brasov.

“Lumea podurilor” 1a lasi

Din inifiativa profesorilor Facultafii de Drumuri Poduri si Cai Ferate din lasi,

a mai multor specialisti, ingineri, fosti studenti ieseni, In Capitala Moldovei a

fost constituita la sfarsitul anului 2000 Societatea care poartd numele renumi-

tului profesor Teiu Botez. Cu acest prilej, a fost lansat si primul numar al revistei

“"Lumea Podurilor”. Aceastd noud publicafie, careia Tt dorim si noi succes, se

doreste a fi o adevdaratd tribund a luptei de idei intr-un domeniu atét de inte-
resant si spectaculos cum este cel al podurilor.



Din ACTIVITATEA A.PD.P

“Cultura calitatii” P OD |5y
in constructii

Din activitatea
Filialelor A.P.D.P.

1.in data de 30.11.2000 A.P.D.P. - Fiiala
Rm.-Valcea a organizat simpozionul “Si-
guranta circulafiei pe drumuile publice
dle Judefului Vélcea”.

2.In data de 15.12.2000 la Godeanu
Gud. Mehedinf) a avut loc intalnirea
Comitetului Director al Filialei Oltenia cu
umdtoarea femd: 2000 bilant final,
2001 perspective (punerea bazelor
pentru vittoarea tabard g AP.D.P. -
FHiiala Ottenia si D.R.D.P. Craiova).

3. Th 2001 AP.D.P. - Filiala Oftenia
intenfioneazd sa inceapa ciclul de
pregdtire a personalului din cadrul
D.R.D.P. Craiova sau de la firme afi-
liate sau nedfiliate interesate sub ge-
nericul: “Cuttura calitdfii - calitologi”
Aceste cursuri sunt programate,
asteptam si propunerile dvs. dupa
cum umeazd:

In datade 10.11.2000 G avutioc la Tea-
trul National Craiova Simpozionul “Calita-
tea in conshuctil”. Acesta s-a bucurat de
participarea a 100 de invitali din cadrul

Calit@jii”. Aceasta se poate redliza
prin:

* insiruire pemaneni@ a perso-
nalului privind noile materiale, utilgje

Hliglei Ottenia, Banat, Transiivania, Dam-
bovita, lasi, Brasov si reprezentanti qi
AND., MLP.AT., INCERTRANS, CESTRIN,
IPTANA, U.T. Ciyj Ngpoca. in umna ches-
tionarelor completate cu acest prilej se
desprind umdrtoarele:

* necesitatea interactivitalii pentru o
dinamicd mai mare a acestuia;

« folosirea imaginilor pentru un impact
mai mare fa quditor;

= tratarea problemelor pe domenii se-
parate;

= qcordarea unei atenfii permanente
factorului uman implicat (sau “factorul
neglijat™);

= cuvantul calitate este foarte frecvent
folosit (indiferent cd ne referim la cameni,
benzind, carne sau asfalt) dar se constatd
cd de foarte multe ori asigurarea si pro-
ducerea cdlitdfii inseamnd uneori numai
cuvinte goate fard un sistem practic si
functional de redlizare o acestui foarte
important deziderat.

Concluzia finald a simpozionului a fost
urmatoareq:

Pentru redlizarea unor fucrari de cali-
tate se impune o permanentd “Cultura a

si tehnologii de fucry;

» explicarea si intelegerea con-
ceptului de calitate totqla:

= schimbarea atitudinii;

< imbundidtirea reldatiilor inferuma-
ne.

Toate documentele prezentate
la acest simpozion aqu fost cuprinse
infr-un volum. Perscanele sau firmele
interesate se pot adresa conducerii
filialel.

Noia:

Adresam si pe aceastd cale muil-
fumirile noastre celor care ne-au sprijinit
pentru realizarea acestui simpozion ce a
prirnit;

» 10 pentru organizare;

» media 9 pentru calitatea materia-
lelor prezentate;

* incredereq c& merita eforful de a
confinua si organiza anual acest sim-
pozion.

ing. Marius POPESCU
- Presedintele Filialei A.P.D.P.
Oitenia

» februarie, martie - asfaltorul

de drumuri (policalificare):

* aprilie, mai - legislatia privind
lictalia, derularea si decontarea
lucrarilor de constructii:

® junie, iulie - noutdti in activi-
tatea de laborator (cel mai im-
portant instrument pentru pre-
gatirea specialistilon).
Toate acestea se vor organi-
za In colaborare cu reprezen-
tanti ai AN.D.., INCERTRANS

1. In vederea evidenfierilor
anuale, rugam coordonatorii de
Qrupa sa ne transmitd propuneri
QG persoanelor care au avut o
contribufie la viaja si activitatea
grupei respective (cu argumen-
te in acest sens).

2. La turneul de fotbal organi-
zat de Filiala Oltenia, locul | si
campioand de toamnd este
grupa S.D.N. Slatina.

Sugestiile, propunerile, initicti-
vele, criticile dvs. sunt binevenite.
Le osteptam. Va mulfumim |
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In articol sunt prezentate ele-
mentele luate n studiu la pro-
iectarea autostrdzii A 29, care
descongestioneazd autostrada
Le Havre - Rouen, tindnd cont
de integrarea in mediul Incon-
jurator, Diagnosticul de feritoriu
se referd la componentii econo-
mici, sociali, fizici, umani si natu-
rali si are ca obiective: activitdtile
economice portuare, industriale
si turistice; prezervarea resurselor
naturale si ecosistemele, pdstra-
rea patrimoniului cultural si peisa-
ger, luarea in considerare a dificul-
tatilor geotehnice si riscurilor tehno-
logice, asigurarea integrdrii proiec-
fului in refeaua sociald si prezerva-
rea conditilor de viaté a viitorilor ri-
verani.

mice si este utilizabil in orice condifii ai-
mosferice sau de mediu. Noul sistem
este in prezent generalizat pe foatd
reteaua ESCOTA.

Colsoft este o Imbracaminte silen-
fioasd pusd la punct si dezvoltatd de
firma Colas, Prin conceptia sa origi-
nald, aceastd imbrdacdminte oferd un
céstig de 5... 8 Db (A) In raport cu
mbracdmintile clasice.

Colsoft are sfructura unui beton
asfaltic cu granulometrie disconti-
nud 0/6 sau 0/10 cu adaos de gra-
nule de cauciuc de dimensiuni mici
provenite din pneuri reciclate.

Astfel, cauciucul, riguros selectio-

nat, are un rol preponderent n

amortizarea fenomenelor gene-

In cadrul proiectelor legate de sis-
termne qjutdtoare Tn exploatare, ESCOTA
a echipat o mare parte din retea cu
aparate video de supraveghere. In ca-
zul zonelor neacoperite Tn acest sistem,
daca intervine vreun incident, este ne-
cesar s& se intreprindd imediat mdasuri de
informare completd, precum si de reda-
re in circulatie a zonei respective. Pentru
rezolvareo acestei probleme, ESCOTA a
inceput inca din 1996 echiparea cu
aparate foto numerice cu transmiterea
imaginilor prin unde hertziene. Imaginea
corespunde unei reddr macroscopice a
“situatiei” din teren. Dupd experimenta-
rea diverselor variante de solutii de
aparatura, s-a qjuns la un aparat foto
numeric si un subsistem de fransmisie
care integreazd un modem radio GSM,
legdatura intre cele doud elemente fa-
candu-se prinfr-o dischetd standard.
Aparatul corespunde criteriilor econo-

ratoare de zgomot de rulare. Lian-

tul modificat cu elastomer SBS -
Colflex asigur@ coeziune si dura-
bilitate. Colsoft se fabricd in cen-
trale clasice si se pune in operd
cu ateliere obisnuite. Grosimea
de punere in operd este de
cca. 25..35 mm.

n scopul determindrii perfor-
manfelor acustice au fost uti-
lizate diferite metode de mdsu-
rare, ca: nivelul acustic maxim,
anadliza spectrald a energiei
sonore a zgomotului de rulare,
determinarea nivelului de zgo-
mot mediu echivalent in punct
fix etc.

Mdsurdtorile efectuate pe
mai multe santiere cu Colsoft
aratd, dupd 3 ani de circulatie,
cda nivelul performantelor acus-

tice a rdmas in ecartul tip al vo-
lorilor de mdasurare.
Tmbracamintea Colsoft pre-
zintd de asemened, o MAcCro-
structur@ ridicatd, caracterizatd
prin valoarea HS - indlfimea de
nisip, mai mare de 0.6 mm pentru

mixtura 0/6 side 1 mm pentru mixtura 0/10.
Aceste caracteristici de suprafatd asigurd
securitatea utilizatorului fa diverse viteze
de circulafie.

Prin dublut aport fafd de mediul incon-
jurdtor, reducerea zgomotului si reciclarea
pneurilor uzate, Colsoft cunoaste astdzi o
aplicare importantd nu numai h Franfa,
dar st In Anglia, Elvefia, rlanda, Polonia,
Guadelupe efc.

Bioflux, Bioflex fac parte din noua ge-
neratie de lianfi de raspdandire ufilizati pen-
tru reqlizarea tratamentelor de suprafatd
la cald, care utilizeazd fluxanti de origine
vegetald, nevolatili. Aceste produse, redali-
zate de “"Gerland Routes” au la bazd un
monoester metilic de origine vegetald, ra-
pid biodegradabil si cu un impact de po-
luare nul asupra solului.

Comportarea tehnicd a acestor lianti
se bazeazd pe posibilitatea modificarii
vascorzitdtii lor la valori comparabile cu
cea a liantilor traditionali. Cresterea con-
sistentei liantului, obligatorie pentru buna
comportare a fratamentului, nu se obtine
prin evaporare, ci, daforitd prezentei du-
blelor legaturi conjugate care fac posibild
o reactie cu oxigenul din cer, ceea ce
creste vascozitatea esterului, respectiv a
liantului.

n anul 1999 au fost realizate trei milioa-
ne de metri patrafi de tratamente de su-
prafatd, care pdnd la aceastd ord pre-
zintd aceleasi caracteristici de compor-
tare ca si tratamentele clasice.

Procedeul Viaphone constd in realizo-
rea unei Tmbrdacaminti din beton asfaltic
foarte subtire 0/6 mm, cu discontinuitate




4/6, procedeu pus la punct si aplicat
ncepdnd cu anul 1993 de cdatre SETRA.
Comportarea in timp a acestei imbraca-
minti a ardtat caracterul peren al princi-
palelor caracteristici de suprafajd. Proce-
deul se aplicd in scopul realizdrii urmdatoa-
relor obiective: atenuarea zgomotului de
rulare a vehiculelor; reducerea acvapla-
najului si proiectiei de apd; aderenta bund
la viteze medii si reduse; Tmbundatdtirea
sensibild a esteticii suprafetfel. Viaphone
este asociat cu un strat de acrosare si im-
permeabilizare din emusie de bitum pur
nefluxat, Tn cazul traficului intens, bitumul
pur se nlocuieste cu bitum modificat cu
polimer (ex. Polybitum), iar In compozitia
mixturii asfaltice se infroduc fibre de celu-
loz&. Acest tip de Tmbrdcdminte drenantd
0/6 tinde sa-si mareascd aria de aplicare
nu numai din motive de avantaje acus-
tice, dar si din motive de aderentd Tmbu-

0 comportare bund in perioada de iarna.

Imbracamintile cdilor de transport n
comun trebuie sd Indeplineascd urma-
toarele condifii: aderentd bund la viteze
medii $i mijlocii, deci macrotexturd puter-
nicd si microtexturd excelentd; zgomot de

rulare foarte redus, deci granu-
laritate redusd si porozitate ridi-
cat@; impermeabilitate, rezis-
tente mecanice (flugj, fisurare,
oboseald), rezistentd la obo-
seqld.

Rezolvarea acestor dezide-
rate este asiguratd de noul pro-
cedeu redlizat de firma SCREG
din Franta si anume METALFLEX,
care asociazd o armdturd tridi-
mensionald cu structura alveo-
lard si un beton asfaltic care
umple alveolele acesteia, ceea
ce asigurd impiedicarea fluajului
(ornierajului). Sistemul METALFLEX
sl In special betonul asfaltic rea-
lizat astfel incat s asigure rezis-
tenta la oboseald si caracteristi-
cile de suprafatd, permite obti-
nerea simultand a tuturor carac-
teristicilor impuse Tmbracamintilor
pentru cdile de transport n co-
muJn.

Interesant este modul de solu-
fionare a imbr&acamintilor aplicate
de-a lungul linilor de tramvai, 1m-
bracaminti care trebuie sa realizeze
jonctiunea intre materiale diferite:
otel pe de o parte, pavele, beton

Premiile Revistei
“Drumuri Poduri” pe anul 2000

La sfarsitul anului 2000, Revista
“Drumuri Poduri” i-a premiat intr-un
cadru festiv pe cei mai buni editori, re-
dactori, colaboratori si prieteni ai sai:

1. Premiul special

- ing. Florin Dascdalu
2. Premiul pentru domeniul drumuri:
¢ ing. Petre Dumitru
e ing. Petru Cegus
¢ ing. M. Chiroiu
- SEARCH CORPORATION
. Premiul pentru domeniul poduri
- ing. Toma lvénescu

. Premiul pentru
domeniul economie
- ec. Radu Kramer

. Premiul pentru
domeniul proiectare
- ing. Stefan Cios,
SEARCH CORPORATION

6. Premiul pentru
domeniul invatamant

- prof.dr.ing. Horia Zarojanu

7. Premiul pentru
domeniul drumuri locale
- ing. Cornel Bota
8. Premiul pentru
domeniul cercetare:
¢ chim. lleana Stelea
e ing. Nadia Popescu
9. Premiul pentru
grafica si ilustratie
- arh. Cornel Chirvai
10. Premiul consecvenjei
- ec. Aurel Petfrescu

La réndul nostru, 1i felicit@m si
noi pe cei premiati si le dorim n
continuare mult succes !

Redactia
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sau mixturd asfalticd, pe de alta parte.
Solufia METALFLEX TRAM rezolvd proble-
ma, asociind un profil metalic plat cu
grild hexagonald In forma de fagure,
descrisd mai sus. Procedeul prezint& mul-
te avantgje: altimetria stratului de rulare
urmeazd exact pe cea a liniei de tram-
vai, 1&atimea rostului este riguros con-
stantd, deci cu o esteticd agreabild si
cu o cantitate constantd de mastic de
umplere, marginea mixturii bine delimi-
tata si compactatd, ceea ce garan-
teazd rezistenta sub trafic, sforturi de
tractiune si miscdari diferentiate la inter-
fata linie (sau contrabordurd) si mixtura
asfaltica, deci fard riscuri de dezlipire o
masticului sau de fisurare a mixturii.

In ceea ce priveste etanseitatea

rosturilor, cel mai bine adaptat produs
este masticul poliuretanic compus din
doi componenti, care se aplica la re-
ce. Acest mastic este foarte suplu,
chiar la temperaturi scazute, este
foarte rezistent la hidrocarburi. Pro-
dusul poate fi colorat lo cerere.

Principiul telepeaqjuiui rapid
este foarte simplu: este suficient
sd se Indepdrteze antena de
citire plasatd in interiorul vehicu-
lului de bariera de trecere, pen-
tru ca abonatul sa fie informat
asupra posibilitati de trecere
sau sd fie ghidat la o trecere cu
peqj obisnuit. Este deci necesar
sQ se readlizeze un abonament,
care asigurd astfel fluidifierea
fraficului, eviténdu-se astepta-
rle de la pedjele obisnuite. Te-
lepeqjul rapid a fost aplicat cu
succes pe autostrada A 14
Orgevai - La Defense (Paris).

Extras din din revista ROUTES
nr. 779/1999)

Ing. Gabriela GIUSCA
S.C. CONSILIER CONSTRUCT
' S.R.L. Bucuresti
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Restaurantul hotelului “Astoria”.

Clientul: - Ospdatar, pe afisul
acela scrie ca veti oferi 0 recom-
pensad de 100.000 lei clientului
care va va comanda un fel de
mancare pe care nu-l veti pu-
tea onora. Te rog s@-mi aduci un
sandwich cu ureche de elefant
afumata.

Dupda cdteva minute, ospa-
tarul i d& suta de mii clientului
spundndu-i: - Ati castigat, focrmai
ni s-a terminat péinea.

- D-le polifist, dacad vefi fi impli-

cat intr-un accident rutier, cu mulfi

ranifi, pe cine afi scépa mai intéi?

- Fu? Mai intdi m-as scdpa pe

mine.
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De 1a drumuri adunate...

si’napoi la...
drumuri date

Familia cineazd linistita cand, ia un
moment dai, un perete incepe sa se
prabuseascd. In spatele fui apare un
automobil.

Capul familiei se rdica nerves siH
intreabd pe soferul masinii:

- Unde, unde ?

- La Brasov, raspunde uluit sofenul.

- P&i, aiunci dupa camera copiilor
facefila dreagpia ...

* *

In faja casei de nebuni, un perso-
naj circula de céteva ore bune, in
sténga si-n dreapia, cu o usa de ma-
5in@ in spinare. Cineva 1 infreaba:

- Dumneata ai innebunit? De ce
cari In cdaldura asta ucigatoare o
usa in spinare?

- i bund asta sipe caldurd! in cel
mai rau caz, las geamul jos.

*

* -

Pe o vireme cdinoasd, cu Zloafd,

frig, vant néprasnic, un condamnat ia
moarte era condus de preot. Cum
drumul era lung si trebuia parcurs pe
murmurd cdtre

jos, condamnatul
preot:

- Ce vreme cumplita parinte ! Ulfimul

drum... pe un asemenea fimpl.,..

- Tu te plangi fiule? Ce sG mai zic eu

care frebuie s& ma si intorc.

» *

- lubitule sunt trei locuri unde asi dori

sa fiu sarutatd.
- Care sunt alea?
- Paris, Viena si Las Vegos.

lon 7 spune sofiei in fimp ce merg pe

qutostrada:

- Ce de soferi nebuni si iresponsabili

- Care este primul lucru pe
care-l facefi daca vi se defecteaq-
za masina?

- Injur, desigur.

-

* *

Chelnerul observa cum un
client %i stergea tacticos taca-
murile cu Tafa de masa.
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- De ce facefi ireaba asta, domnule?
In primul rénd, tacamurile sunt curate si, in
al doilea rénd, ia uitafi-va cum afi murddrit
faja de masa.

» *

- Ospatar, fii bun si spune-mi, sGmd-
lufele asteaq sunt proaspete?

- N-as puiea sa va spun, domnule. Eu
lucrez aici numai de doud sGpitamani.

* =

- MiGg scuzali, Zise chelnerul, dar masa
asta e rezervaia.

- Alunci ia-o de qici si adu-mi alta in
locul el

- *

Seful de 5ald il infreabd pe ospdtar:

- +-ai facut clientului de colo nota de
plata?

- Da, domnule.

- Extraordinar tip | Confinug sa zém-
beasca.

* *

- Amice, ai baut cam muilt si te sfaiui-
esc prieteneste s@ lasi mai bine masina
qici 5i 5a mergi acasa cu framvaiul...

- Nu, asta nu pot s-o fac... Tramvaiul nu
incape in gargjul meu !

exista In ziua de azi! Uite, de exemplu, si
BMW-ul asta: nu poate fi condus decét
de un nebun. De mai bine de jumdtate
de ora. ruleazd cu 150 km pe ord in ur-
ma noastrd...




Un strop de vin cu...
PASTOREL !

Sa cred nu stiu Tn care Dumnezeu
$i cui s& ma inchin nu am habar,
Dar am crezut, si crede-voi mereu:
In Arta. in Moldova si-n Cotnar!

-

Afla, band paharul
Mic, dar vulnerabil,
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Ca nu-i vin Cotnarul,
E soare potabil!

Ce-ar fi, Doamne, dacd, bundoard,
Ai vrea de noi sa te milosfivesti,
Facdand s curgd apd calda-n tara
si-aicea numai vin de Nicoresti !

*

Cotnarul daca nu-l iubegti,
Ca tot ce-i moldovean din fire,

1
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Sarbiatoares mileniului

Orizontal: 1) Urare de aniver-
sare (irei cuv.). 2) Refren olte-
nesc - Acolo, la margine! - Seard
dansantd. 3) Nabab lipsit de
suflet! - June prim (pl.) - Succes la
debutt 4) Zambet stramb. 5) ti
doreste numai bine - Cinstiti peste
mdasurd. 6) A prelua conducerea -
Invitat la un sprit. 7) Variante la
alegere. 8) Apelativ intim - Gheatad
la mal - Bilet perforatt 9) Ridicate in
slava - Ascunse in beci! - Varf de
activitate. 10) O tin tot intr-o petre-
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No., hai la Milcov cu grabire
$i 8@ ciocnim un Odobesti |

Am pdastorit in viata vinuri rare,
De-aceea imi si zice Pastorel!

Ca de la Grasa pan’ la Ottonet
Le-am pastorit pe rGnd, pe fiecare |

Sa respectdm subsolul,
Desfiintand hotarut:
Pastrati-va petrolul,
Lasati-ne Cotnarut !

cere de la un an la aitui,

Vertical: 1) Urator din interes. 2) Cu-
loare prin zGpada - Ocupd tronul! - Tra--
tate cu apd de ploaie. 3) Mamaliga
goald! - Suspendat in cadmard - Mediu
la istorie. 4) Te lasa cu gura cascatd. 5)

Femei de lume - Batut cu pietre. 6) Or-

nat de sarbdtori - Printi ai desertului,
7) lzvor de fericire. 8) Abia incepe! -
Vin primii la serviciu - Ultima dotal
9) inrosit de la ger - Pastrate in stoc! -
Ravas de valoare. 10) Transforma
noaptea in zi.

Lucretia POP
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in atentia cititorilor publicatiilor AND si APDP

Avem placerea sa va In vederea unei cat mai utile

informam asupra structurii si informd&ri a factorilor interesati, in-
contravalorii abonamentelor  cepdand cu anul 2001, “Buletinul de
la publicatile editate sub Informare Tehnicd Rutierd” - BITER,
patronajul Administratiei Na-  va apdrea infr-o noud editie sub
tionale a Drumurilor in anul

2001,

denumirea de “Buletinul Tehnic
Rutier”. Th “Buletinul Tehnic Rutier”
se vor publica reglementdrile

tehnice elaborate In domeniul
Revista “Drumuri Poduri” Tn rutier

(normative, instructiuni,

anul 2001, avand aceeasi struc- specificatii tehnice). “Buletinul
tura editoriald ca in anul 2000, Tehnic Rutier” va contine max.
va apdrea cu o frecventd de 6 100 de pagini format A5, tipa-
numere / an. Revista va confine rite intr-o culoare pe hartie
48 de pagini format A4, fipdrite In offset 70 si coperti fipdrite n
culori, cu ilustrafii in policromie, pe doud culori pe hartie medio-
hartie mediaprint si coperti tipdrite print 150 g/m? Costul estimativ
in policromie pe hartie mediaprint al unui abonament - aparitie
lunard, 12 numere / an - este

de 1.500.000 lei.

150 g/m’. Costul unui abonament
este de 800.000 lei.

Incepand cu anul 2001, “Curierul
Rutier” nu se mai editeazd, urmdénd ca
materialele scurte de informare sd fie

publicate in revista “Drumuri Poduri”.

Va rugdm sd ne comunicatfi intere-
sul dvs. privind abonarea la publi-

cafiile mai sus mentionate pe adresa:

REDACTIA PUBLICATILOR
ADMINISTRATIEI NATIONALE
A DRUMURILOR

B-dul Dinicu Golescu 31,
sc. A, ap.2,

sector 1 Bucufresﬂ

Tel / Fax: 637.64.24

Nu uitali s&@ va reinnoiti cat
mai urgent abonamentele !

Sdarbatori Fericite !




Lucrdrile executate de GENESIS INTERNATIONAL
: au asiguratd o garantie de 2 ani,
| comporohv cu perioada de 1 an folositd in mod curent.

PEYSOHGBUI cxu‘u"m izat ol firmei vé si'é intotdecuna la daspozme =

; _' » Dintre angajati, circa o treime o reprezintd
cadre cu pregdtire medie si superioard:

fiind recunoscuti si atestati pe plan infemational.

Pentru orice tip de lucrari de constructii
de drumuri si edilitare, apeldfi la

v

—

CONSTRUCTII DRUMURI $I EDILITARE

o Specidligtii firmei au stagiu de pregdtire in stréindtate,

S.C. "GENESIS INTERNATIONAL" S.A. reprezinta:
O societate pe actiuni cu capital
integral privat;
tul de activitate:
constructii drumuri si edilitare

Aplica cele mai noi tehnologii in domeniu

» Reciclarea la cald a imbracdmintilor
asfaltice degradate;

« Asternerea la rece a slamului bituminos
("Slurry Seal”);

+ Imbracaminti rutiere din pavele de beton
tip VHI si IPRO; = :

» Ultima noutate - Realizarea de
termohidroizolatii cu spume pohuretonice

O dotare la nivel international

» Instalatii de reciclare asfalt tip MARINI;

s Instalatii de asternere a skamultui Slurry-Seal,
tip BREINING si tip PROTECTA &;

» Instalatie de amorsaj BITELLI,

= Taietor de rosturi WACKER,

= Plgci vibrante WACKER si INCELSON,

- s Freze de osfalt WIRTGEN 2000,

« Autovehicule de mare capacitate etc.

Refineti si contactati:

» Fabrica de produse pavele de beton
tip MULTIMAT HESS:

e Fabrica de emulsii bituminoase
(productie Anglia), precum i

» Laboratorul de specialitate autorizat

Toate acestea aparfindnd

S.C. GENESIS INTERNATIONAL S.A.

=519

_international @

Calea 13 Septembrie nr. 192,
sector 5, Bucuresti - Romania

Tel: 01- 410 0205
01-410 1738
01- 410 1900
01- 410 2000
Fax: 01- 411 3245



Adresa noastra este: Strada Soveja nr.115, Bucuresti
Tel.: 224 1837, 312 8351; 312 8355 / Fax: 224 0584; 092/154025

<SOROCAM=
\/

Produce si ofera: « Emulsii bituminoase cationice
e Asternere mixturi asfaltice
» Betoane asfaltice
* Agregate de carierd

Subunitdfile firmel Sorocam: e Stafia de anrobaj Otopeni, telefon: 01 201 4000, Int, 1947;
* Stafia de anrobagj Giurgiu, telefon: 01 321 5857;
« Statfla de anrobaj Sdcdiaz, telefor: 018 604 964:
e Uzina de emuisie Bucuresti, telefon: 01 760 7190:
» Uzina de emulsle Turda, telefon: 064 31 15 74;
* Uzina de emuisie Buzdu, telefon: 038 72 03 51;
s Uzina de emuisle Podar, telefon: 051 26 41 74;
» Uzina de emulsie Sacdlaz, telefon: 018 604 964;
» Cariera de agregate Revarsarea-lsacceq, telefon: 036 2747

Atributele competitivitdtii: « Managementul performant
» Autoritatea profesional&
» Garantul seriozitdtii si calitdlii
 Lucrdrile de referinta



