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EbmoriaL

Restructurarea
pe drumul cel bun

Ceeo ce ne-am propus sa infaptuim in
ultimii ani Tn domeniul dezvoltdrii, restruc-
turdrii si moderniz&rii drumurilor nationale,
eu cred cd am realizat in mare parte. Da-
ca ne referim doar la capitolul restructura-
re, sincer s& fiu, acum cdétiva ani si mie mi
era teamd& c& nu vom reusi. Desigur, mai
sunt incd multe de facut. Complexitatea

de vedere; 3. Atenfia si modul
cum trebuie sa tratdm in viitorii
ani ameninjarea agresiva a trafi-
cului greu. Referindu-md la
activitatea de intretinere, eu ve-
nind la conducerea A.N.D. direct
din viata de santier, mdrturisesc
cd, repet, In privinfa restructurdri,
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acestui fenomen, inerent dezvoltdrii infra-
structurii rutiere si implicit societdtii ro-
manesti, a fost tratatd cu maximd serio-
zitate si responsabilitate, atat la nivelul
Ministerului Transporturilor, al A.N.D., cat si
si al S.D.N. Opiniile exprimate n acest an,
la cea de A XXill-a Reuniune de lucru cu
sefii Secfiilor de Drumuri Nationale, mi s-au
parut a fi deosebit de interesante, incisive
si constructive, motiv pentru care, la cate-
va din problemele ridicate, voi incerca sa
raspund Tncd o datd, In cele ce urmeazd:

Activitatea
de intretinere

ih acest domeniu, am avut oare-

cari temeri, Ceeq ce este foarte
important este faptul cd lucrurile
au nceput sd meargd, in ciuda
acestui, s&- zicem, firesc scepti-
cism pe care nu l-am Tmpdrtdsit
numai eu. Perfectionarea acestui
proces de restructurare va trebui

sa fie continuatd n ciuda unor difi-

cultdti de ordin economic, pe care
le INtdmpindm. Eu cred cd& in anul
2001 putem trece fara probleme la
contractarea si a altor lucrdri de
intrefinere curentd cu firme terfe.

v -
Ing. Danila BUCSA
- Director General al AN.D. -

nizare va trebui, mai intdi s& selectam
un personal specidlizat, sd cream anu-
mite facilitafi si dotdr pentru ca pro-
blematica pe care o abordam sa fie
rezolvatd corespunzdtor.
Este absolut necesar, asa-cum a
rezultat si din discutfile avute, rea-
lizarea unui Program national, coe-
rent, de inventariere si reabilitare a
tuturor podurilor. Dacéd in ceea ce
priveste reabilitarea si moderniza-
rea drumurilor nationale procesul
functioneazd cu rezultate bune si
foarte bune, In cazul podurilor nu
frebuie sd asteptam s& se infam:
ple vreo nenorocire pentru a ne
da seama cand $i unde nu am in-
tervenit la timp. Cu atat mal muit
cu cat surse de finantare vor
exista si pe vilfor, trebuie urgent
avuta n vedere o strategie de
realizare a unui Program eficient
de reabilitare a poduirilor.

Atentie la poduri !...

Sintetizdnd, as putea spune ca discutile
purtate cu sefii S.D.N. din foatd tara se pot
grupa pe trei categorii problematice si
anume: 1. Continuarea restructurdrii si or-
ganizdrii intrefinerii curente; 2. Reorganiza-
rea sectorului de poduri din toate punctele

In ceea ce priveste sectorul de
poduri, A.N.D. va frece in cel mai
scurt timp la reorganizarea acestuia
pe noi principii. Fie cd va fi vorba de o
noud directie sau altd formd de orga-

Adversitdati
nedorite

In activitatea AVIR, exista un
bun nceput. Complexitatea
acestui domeniu este insd avida
de noi dotdri si personal speciali-
zat. Ne trebuie In confinuare
logisticd, profesionalism, cantare
mai multe etc. Programul de
e dotdri exista si se aplicd atat cat

- baonii pe care-i avem ne permit.
As vreaTnsd sa stifi cd ne lovim, din
pdcate, side anumite adversitati,

L
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multe dintre ele din parfea unor
asa-zise organizafii civice, Cel
nsa cu care avem cele mai mari
probleme sunt producdforii de
masini autohtoni, care nu res-
pectd normele impuse de Anexa
nr. 2 din Ordonanfa Guvernului
nr. 43, privind regimul juridic al
drurnurilor.

Ca nu se respectd legea e un
lucru clar. Din pacate, si nu md
feresc s-o spun public, sunt oa-
menl deosebit de importanti, si
chiar in Ministerul Transporturilor,
care nu agreeazd reglementa-
rea corectd a problemei sarcinii
pe osie. In ciuda tuturor presiunilor
care se fac asupra noastrd nu tre-
buie s& abandondm. Si aceasta si
pentru faptul ca aceiasi oameni nu
uitd s& arate cu degetul spre noi
atunci cand apar fagase pe dru-
muri, desi vina le apariine si lor...

EpimoriaL

fapt, pentru ca sarcina nu va fi deloc
usoard. Din ait punct de vedere,
insd, trebuie rezolvatd odatd pentru
totdeauna atat problema unei poli-
tici unitare a drumurilor din Roma-

nia, cat si a modului In care sunt
cheltuiti banii pe aceste drumuri. A
nu se realiza cat mai repede
aceastd preluare inseamnd a mari
decalgjul care si asa exista intre

Fondurile si viitorul
drumurilor judetene

Mi-as permite, n final, sa raspund
in afara celor trei grupe de probleme
abordate si altor catorva intrebdri si
opinii formulate recent. Tn legaturd cu
repartizarea fondurilor pe anumite
Regionale eu cred cd nu s-au facut nici
un fel de discrimindri. $tim cu tofii ca
banii de care dispunem nu acoperd
decdat 40 - 50 % din necesar. Problema
insa este-de a sti sé-i cheltuim asa cum
trebule si unde trebuie.

In ceea ce priveste pregdtiriie pentru
iarna anului 2000 - 2001, desi situatia nu
este Tncd la nivelul dorit, eu cred cd vom
gdsi fonduri penfru a rezolva, la timp,
problemele in condifii mai bune decéat
anul trecut.

Referitor la siftuatia drumurilor judete-
ne ar trebui sa stiti cd se pregateste deja
o propunere de preluare de catre AN.D.
a acestora. Problema este 1nsd aceea
cd procesul va mai dura si nu stim deo-
camdata in ce an vom putea vorbi
despre aceastd preluare. Sigur, opiniile
sunt pro st contra. As putea spune, de
exemplu ¢d, din anumite puncte de
vedere nici noud nu ne convine acest

drumurile nationale si cele locale.

Politica
de persondl

Referitor la politica de per-
sonal va recomand in conti-
nuare ca la nivel de S.D.N. si
Regionale s& faceli o adeva-
ratd campanie de atragere a
tinerilor catre meseria de dru-
mar. Tn special, In orientarea
tineritor catre facultali de profil,
urmdand ca taxele de scola-
rizare sa fie suportate de catre
AN.D.

Pentru a ne putea asigura
un personal cu o naltd cdlifica-
re nu se pune problema numa-
rului acestor tineri care vor fi
trimisi la scoli. Sunt de acord cu
ceea ce spunea unul dintre sefi
de S.D.N. cd, in.cel mai scurt

timp, va trebui ca orice sef de
district sa stie s& lucreze cu un
computer, sG-si organizeze activi-
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tatea la nivelul posibilitafilor si dotdarilor
ce-i vor fi puse la dispozitie.

Vom confinua, de asemeneaq, politica
de cumpdrare de catre A.N.D., a locuin-
telor de interventie. Si nu de serviciu, pentru
a nu creq, dacd mai este cazul, confuzil. In
ceeaq ce priveste construirea a noi districte
si baze de deszApezire si aici existd un pro-
gram bine determinat de investitii.

Atrag insa@ atentfia ca aceste spatii nu
trebuie transformate in hoteluri de agre-
ment pentru fel si fel de cunostinte si prie-
teni. Nimeni nu are nimic Tmpotrivd ca in
aceste locuri drumarii, (si am acceptat
chiar si familille lor), sG-si refaca fortele. Dar
ceea ce se Intédmpld In anumite locuri nu
este ceea ce ne-am dorit noi §i promit ¢&
in situatile care se vor impune voi lua
masuri drastice de sanctionare.

in loc de final

Desigur, problemele ce trebuiesc re-
zolvate sunt multe. Apreciez TnsG des-
chiderea si responsabilitatea implicarii n
rezolvarea lor. As dori, 1n final, s&+ felicit
pe toti cei care au primit diplome si premii
cu ocazia celei de-a XXlil-a Reuniuni a
sefilor de Sectii de Drumuri Nationale,
avand convingerea cd n meseria pe care
ne-om ales-o vom sti sd onordm intot-
deaunaincrederea pe care semenii Nostri
o aun noi.

Ing. Danilé BUCSA
- A XXlll-a Reuniune a sefilor S.D.N.
Poiana Brasov, septembrie 2000 -
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Bucuresti-
Pitesti

Un vis implinit

In sfarsit, si in Romania. avem o auto-
stradd la nivel occidental !

Visul multor generatii de drumari s-a im-
plinit recent prin inaugurarea tronsonului
care face legatura intre Bucuresti si Pitesti.
Ca la orice Inceput, au existat si probleme
dar si sceptici care credeau cd acest pro-
iect nu va fi indeplinit. Cu optimism, incre-
dere si rdbdare, constructorii, proiectantii,
consultantii si toti cei implicati In mod di-
rect sau indirect in aceastd investitie au
dovedit cd se poate. Pe noile benzi de
asfalt astdzi se poate circula la standarde
internationale in conditii de deplind sigu-
rantd si confort.

i un Program
care va continua

Evenimentul inaugural al deschiderii
traficului pe noua autostradd a fost onorat
de prezenta d-rei Anca BOAGIU, Ministrul
Transporturilor, a conducerii AN.D., a
constructorilor, a proiectantilor, reprezen-
tantilor Politiei rutiere, a numerosi invitati.
Momentul ftdierii panglicii inaugurale,
desfasurat la km 73 (in zona organizdrii de

santier a antreprenorului gene-
ral - FAT) a prilejuit si cateva
scurte declaratii. Printre altele,
d-ra Anca BOAGIU, Ministrul
Transporturilor, a remarcat: *Am
parcurs de la un capdt la altul
fraseul pe care-l inaugurdm nu
numai acum, la recepltie, ¢i sipe
perioada constructielf. Consider
cd investitia a meritat fot efortul,
prilef cu care tin sd-i felicit pe
foli cei care au contribuit la rea-
lizarea ei. Faptul cad am dovedit
cd se poate constituie o premisa
serioasd in continuarea unui Pro-
gram modern, eficient, de auto-
sftrdzi in Romdnia”. Tot cu acest
prilej, di. Danild BUCSA, director
general al AN.D. ne-a declarat:
“Este de datforia noastrd, ca bene-

computerelor sau In arsitG si viscol, au
crezut c@ acest obiectiv poate si frebu.'e
s4 fie indeplinit.”

Cateva
date tehnice

Chiar dacé in paginile revistei noas-
fre am publicat diverse informatil lega-
te de elementele conceptuale, tehni-
ce sau constructive ale acestel auto-
strdzi, cateva date merita o fi sucaint
reamintite:

Principalele caracteristici tehnice
ale Proiectuiui:
Lungime: 96,0 km
Platforma: 26,0 m
Partea carosabilc: 2 x 8.0 m
Banda de stationare: 2 x 2.5 m

ficiari ai acestei lucrdari, sa@ stim
cum s@ o intfrefinem si sG o adminis-
fram. Chiar dacd impreund, cons-
fructori si administratori, vom mai
avea multe de invdtat in domeniul
aufostrézilor sunt convins cd profe-
sionalismul si responsabillitatea de
care vom da dovadd ne vor face
sG depdsim orice dificultdti. In nume-
le AN.D., la rGndul meu, fin sa-i felicit

si s le multumesc celor care, in fata

Zona mediand: 2 -4 m
Acostamente: 2 x 0,5 m
Principalele volume de lucrari:
Excavatii: 380.000 mc
Fundatii; 382 000 m
Asfalt; 485 000 t
Parapet: 210 000 m
Tmprejmuiri; 153 000 m
Noduri rutiere: 14 buc.
Pasaje - noi: 10 buc.
- reabilitate: 16 buc.
Poduri reabilitate: 5 bue,
Resurse folosite:

Materiale:
e Agregate

de carierd 450.000 t
e Piatrd spartd 55,000 t
o Balast 264.000 m’
e Bitum 24,000 t
¢ Ciment 20.000 f
e Otel beton 8301

Forta de muncd:

Personal strdin: 22

Personal roman: 1200

Echipamente:

Statie asfait: 2 x 130 t/h
Statie betoane: 5 buc.
Finisoare osfalt: 4 buc.
Compactoare: 22 buc.
Autobasculante: 300 buc.

Excavatoare: 37 buc.

Autogredere: Q buc.
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Opinii despre
autostrada

in final. am solicitat céteva
opinii si pdreri in legdiurd cu
Autostrada Bucuresti - Pitesti
catorva dintre proiectantii, con-
structorii, administratorii i chiar
utilizatorii acestel investifit:

Ing. Virgil ICLEANU, Directorul
Directiei Autosirdzi - A.N.D.:

“Programul construcfiei de
aufosirazi in Romdania a debutat
cu succes. Cei 96 de km de arferg
rutiera moderna reprezinta un fest
pentru proiectanti. constructori,
administratori si utilizatori. Ne adap-
tém din mers conditillor de frafic
rutier la un nivel ridicat de civilizafie.

EveENIMENT

a fraficului pe Aufostrada Bucuresti -
Pitesti, Ca s& concretizez, In 24 de ore,
opt aufocare fac 16 curse in ambele
sensuri de circulafie.

Am cea maiinalta consideratie pen-
fru cdile rutiere moderne, cu perfor-
manfe constructive, cu bune condifii
pentru un frafic fluent, civilizat, sigur.

La darea in exploatare a autostrézi,
dupd@ lucrdrile de reabilitare si moder-
nizare, am gandit ca si noi avem sanse
favorizante, prin facilitdfile la care as-
pird societatea romdéneascd. Semna-
lizarea rufierd infruneste, dupd pdarerea
mea si a colegilor din fima, atribufe
specifice cdilor rutiere moderne, estfe

bunda, vizibila, frumoasa.

Sa fie intr-un ceas bun infrarea
Autostrazii Bucuresti - Pitesti in perioa-
da de exploatare !

Ing. Viorel PAU - Director General
al S.C. SOROCAM S.R.L.:

“In calitate de membru al Co-
misiei de receptie din partea benefi-

In acelasi timp. este locul sd
aratam ca desfasurareq, n conti-
nuare, a Programului de autostrézi
constituie o conditie primordiald a
integrérii Roméniei in U.E. Tocmai
de aceeaq, in anii 2001 - 2004 se
vor desfasura lucrdrile la Autostrada
Bucuresti - Cernavodd, o altd efapd
majord a Programului elaborat in

ciarului, in anul 1970 cdnd a fost dat
in funcfiune firul I, iar in 1971 cand
s-a dat in circulafie pe ambele sen-
suri, mi-am dat seama cad investitia
nu avea caracteristicile tehnice
ale unei autostrdzi la nivel euro-
pean. Astfel, profilul fransversal nu
avea benzile de urgenta, sensurile
nu erau separate prin parapet de

Romania.”

Dr.ing. loan TATAR,

Directorul general al A.R.R.

" Autostrada Bucuresfi-Pitesti repre-
zinta pentru transportatorii rutieri si pen-
tru automobilistii romani si strdini:

s scurtarea fimpului de parcurgere a
distantfelor;

e siguranfd si securitate maxima pen-
tru conducdtorii auto, pasageri si auto-
vehicule;

e confort al cdlGtoriei la standarde
moderne;

e fluidizarea fraficului,

Autoritatea Rutierd Romand sprijing
eforturile si demersurile Administrafiei
Nationale a Drumurilor in promovarea, in
viitor, a sistemului de autostrazi in fara
noastra.”

Dan PETRESCU - Asociat unic

al Firmei "DACOS”;

“Firma "DACOS” - Ramnicu Valcea,
cu activitati specifice transportului de
persoane. isi desfasoar@ o buna parfe

siguranfa, iar accesul liber al ani-
malelor prezenta un real pericol
pentru siguranfa circulafiei.

La vremea respectiva, "auto-
strada” a fost o realizare impor-
tanta care oferea fotusi ufiliza-
torilor cele mai bune condifii de

frafic si siguranta din fard.

In prezent, datorita progra-
melor de modernizare a refelei
rutiere implementate de Admi-
nistratia Nafionald a Drumurilor,
putem vorbi intr-adevédr de o
autostrada la nivel european.

Si sunt convins ¢ acesta
este numai inceputul I

Ing.Toma IVANESCU - Direc-
torul Diviziei Poduri S.C. IPTANA
-S.A.

“Finalizarea lucrdrilor de
reabilifare a Auftostrazii Bucu-
resti - Pitesti aratG cum trebuie

sa fie o auftostradd. Au fost reali-
zate pasaje denivelate noi pen-
frua aglgura ;‘egc': turile si altor dru-

muri locale ca urmare a noilor condifif
socio - economice. Au fost montate para-
pete de sigurantd a circulafiei si garduri
care au facut s& dispard accesele neor-
donate in aufostrada astfel incat nu mai
pot pdtrunde fractoarele, cérufele si bici-
clistii,

Caénd vor fi instalate si telefoanele de
apel urgenfa si vor fi finalizate spatiile de
serviciu vom aveaq la dispozitie 96 de km
de autostradd complet utilata.”

Ing. Sabin FLOREA

Presedintele "VIACONS” S.A.:

“La finalizarea lucrdrilor de reabilitare a
Autostrazii Bucuresti-Pitesti méa ndpddesc
gdénduri care se pierd in spafiul scurs din
momentul In care m-am canfonaft, perso-
nal, in zona infrastructurii rutiere.

Aufostrada reprezintd un prim pas al
asezarii noastre in mileniul modernitétii,

Sunt fericit ca impreund cu un grup de
specialisti din "VIACONS” S.A. am avut po-
sibilifatea sa IdsaGm o “unicd amprenta”
pe aceastd lucrare in colaborarea noas-
fr& cu Firma GIBB - Ltd - din Marea Britanie.

Am admirafie pentru cei care au avut
curagjul sG conceapd, s promoveze §i sa
realizeze autosfrada la un nivel inalt de
profesionalism. Ti felicit din foatd inima pe
inginerii de la A.N.D. implicafi in procesul
de reabifitare si modernizare al frumoasei
artere care face, deocamdata, legdtura
intre Bucuresti si Pitesti.”

ing. Alexandru MOSTEANU

- Manager R.A.J.D.P., Vélcea:

“Pentru noi, cei de la drumuri locale,
autostrada inseamnd infr-adevar un vis.
Trebuie sa fim constienfi ¢ politica de
modernizare si reabilitare a drumurilor
nafionale si de consfructie de autostrdzi
frebuie sa fie corelatd cu o noud strategie
privind drumurile locale.

Complexitatea unor asemeneq lucrari
ar trebui s aibd in vedere §i realizarea
unor arfere de circulafie secundare pe
masurdl. Apreciem eforturile colegilor nos-
fri, care au reusit performanta de a duce la
bun sfarsit aceastd investifie si, cu aceasta
ocazie, repet, cred cd si drumurile noastre,
cele locale, meritd o soartd mai bund.

Ca unul care cdldtoresc destul de des
dinspre Valcea spre Bucuresti, atat ca dru-
mar, cdat si ca simplu participant la frafic,
nu pot sa nu remarc progresul realizat.”

Grupgqj realizat de:
lon SINCA
si Costel MARIN
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Consideratii asupra tipurilor de mixturi
asfaltice utilizate 1a lucrarile de drumuri.
Conditii tehnice de calitate

|n tara noastrd condifile tehnice de
calitate a Tmbracaminfilor bituminoase
cilindrate executate la cald sunt mentio-
nate n SR 174-1/1997 iar in SR 174-2/1997
condifile tehnice pentru prepararea
si punerea n operd a mixturilor asfaltice,
precum si receptia imbracdmintilor exe-
cutate.

Avand In vedere adaptarea legislafiei
romdanesti cu privire la lucrarile de drumuri
la normele europene, credem cd este ne-

cesard o documentare cat mai
largd asupra legislatiei din di-
ferite tari din Europa. Tn acest
sens vom prezenta céteva
date referitoare la conditile
tehnice de calitate care tre-
buie sd se respecte la pre-
pararea si punerea in operd a
unor ftipuri de mixturi asfaltice
din Germania.

In prezentul articol vom ardta

conditile de cdlitate a prepardrii si
asternerii a principalelor tipuri de mixturi
utilizate In Germania, care au un cores-
pondent similar si in tara noastrd. Tipurile
de mixturi la care ne vom referi sunt
urmdatoarele: binder (asphalibinder),
strat de uzurd (asphaltbeton) si spiitt-
mastixasphalt (SMA).

Pentru o mai usoard prezentare si
infelegere a acestor date, s-au intocmit
tabelele si graficele urmatoare:

Mixtura - strat de legatura (binder)

Caracteristici 0-22 0-16 0-1
1. Curba granulometrica
rest pe ciur sau sitd
< 0,09 mm 3.9 3..9 3.9
>2mm 65...80 60...75 50...70
>8mm - - > 20
>11.2 mm - >20 <10
>16 mm > 20 <10 -
> 22,4 mm <10 - -
raport nisip de concasare / nisip natural >1:1 >1:1 >1:1
2. Liant (bitum)
Tip de bitum B65 (B45, B8O) B65, B8O (B45) B65, B8O
Confinutul de bitum, % 3.8.55 4,0..6,0 45..65
3. Mixtura
Volumul de goluri pe probe Marshall, % 4,0..8,0 3.0..70 3.0..7.0
4, Caracteristicile stratului de mixtur&
grosime, cm 7.0..10,0 40..85 stabilitd de proiectant functie
cantitatea de mixturd kg/m? 170...250 95...210 de clasa drumului
gradul de compactare, % 297 >97 296
Curbele granulometrice - Blid 2.1...2.3 asphaltbinder
100 100 100
100 ] 0 100 T o] 100 0
80 ﬁg'—i@% 2 80 T 20 80 BO,E[ u 20
60 ! 40 60 L ,l 0 60 — -l P
0 el 60 @ P L ) 20 B ke &0
Og ==-r 1 N O ST ) ]w 3 — I DN O S 0 ]m : =T N O < 0 ]00
009 025 071 2 58 - & ; 009 025 07 2 58 -~ q5 009 025 071 2 58 - & ;
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Mixtura - strat de uzura
Caracteristici o-16 [HEEIDE o v 06 | 0-§

1.Curba granulometricd
rest pe ciur sau sitd

< 0,09 mm 6..10 6...10 7..13 7..13 8..15
>2mm 55...65 50...60 40...60 35...60 30...50
>5mm - - - 215 <10
>8 mm 25...40 15...30 =15 <10 -

>11,2 mm >15 <10 <10 - -
>16 mm >10 - - - -

raport nisip de concasare / nisip natural >1:1 >1:1 >1:1 >1:1 -

2. Liant (bitum)

Tip de bitum B65 (B8O) B65 (B80) B8O (B65) B8O (B&S) B8O (B200)
Contfinutul de bitum, % 52.65 59..72 62..75 64..7,7 68..8,0
3. Mixtura

Volumut de goluri pe probe Marshall (%)
functie de clasa de trafic-

= autostrdz, I, II, 1l 3,0.50 3,0.50
=V 2,0..4,0 2,0..40
=V, Vi 1.0..3.0 1,0..3.0 1,0..3.0

4. Caracteristicile stratului de mixtura

grosime, cm 50..60 40..50 35.45 3.0..40 20..30
cantitatea de mixturd, kg/m’ 120...150 95...125 85..115 75...100 45...75
gradut de compactare, % =97 >97 > 97 =97 296

Volumul de goluri, % <70 <70 <60 <60 <6.0

Curbele granulometrice - Blid 3.1...3.5 asphaltbeton

100 100 100

100 T T%0 0 100 85[1190 0 100 LJQO 0
5 85
80 ar 20 80 R 20 80 537, 20
/'l, 21,70 50t.” ,
60 e 0 60 — Ly a0 60 %= 40
3 - - -
40 O T 60 40 T 60 40— —ost 60
4 - - -" Pid s
g — 80 W0 hgrt— 80 20|+ - 80
%__ = h’_ 2 ng -
a N O W) ]m 0 o N O <Y ]00 0+-7 N O < 0 ‘m
009 025 071 2 583232 009 025 071 2 582239 009 025 071 2 58232
— o — o™ — N ™
100 100
100 %0 0 100 %0 0
857 ) ‘)
80 G 20 80 S 7 20
Ea 7
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Mixtura - splittmastixasphalt ( SMA)
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Caracteristici m 0-8S
1. Curba granulometrica
rest pe ciur sau sitd
< 0,02 mm " 8..13 8..13 8..13 8..15
>2mm 70...80 70...80 70...80 60...70
>5mm 50...70 45 45,..70 <10
>8 mm >25 <10 <10
>11,2 mm <10 - - -
raport nisip de concasare / nisip natural 211 21:1 21:1 21:1
2. Liant (bitum)
Tip de bitum B65 B65 B8O B8O
(B200)
Continutul de bitum, % 65..75 6.5..7.5 6.5..75 7..80
3. Mixtura
Volumul de goluri pe probe Marshall (%) - - - -
Temperatura minim& de compactare, °C 135+5 1355 135+5 1355
porozitatea 20..40 20.40 20..40 20.40
4, Caracteristicile stratului de mixtura
grosime, cm 25.50 20..40 20..40 1,5..3.0
cantitatea de mixturd kg/m® 60...125 45...100 45...100 35..75
gradul de compactare, % > 97 >97 297 297
Volumul de goluri, % <60 <60 <60 <60
Curbele granulometrice - Blid 4.1...4.3 splittmastixasphal
100 T 0 100 7 0 100 re 0
80 - 20 80 X 2 80 - 20
&0 Y 40 60 = 541' ,' 0 60 A 20
4 o 60 @ ¥ 60 a0 ) &0
2&,:‘_ —_:::: 20“ = 80 280—_’__ —--_-_-—-:"[26/ - 80 28¢: :::' — 80
Oofo; 025 071 |2 5 a;i’gg 1% 00%7 025 071 2 5 8;952 1% 00?:9 025 071 2 5 s§9§§ L

in final, sunfem obligati s& facem precizarea c& intreg acest interesant material
documentar utilizat, care a constituit fondul articolului prezentat in aceste pagini, se
regdseste in Bau von FahrbahndecKen aus Asphalt - S1B 94.

Calitatea constructiilor de drumuri si poduri

In organizarea Filialei A.P.D.P. Oltenia si
a D.R.D.P. Craiova la data de 10 noiembrie
a.c. a avut loc, In capitala Baniei, simpo-
zionul “Cadiitatea In constructii”. Acest sim-
pozion, viz&dnd problematica calitdfii, este
primul din istoria A.N.D. si a A.P.D.P. si primul
sub patrongjul D.R.D.P. Craiova.

Abordarea calitdtii fine de cunoas-

terea legislatiei, de necesitatea formdrii
unei culturi Tn domeniul cdalitati avand in
vedere rolul de administrator al A.N.D.

ldeea desprinsd din conciuzile trase
este aceea cd pentru formarea unei
adevarate culturi a calitatii este necesard
publicarea si popularizarea mai intensd a
acestui subiect, in special in

turile

lucrarilor

paginile revistei "DRUMUR!I PO-
DURI". In ceea ce priveste cos-
de caiitate,
acestea reprezintd cele mai
importante cerinte ale man-
agementului modern,

Vom reveni cu amdnunte in

numdarul urmdator.
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Metodologia de evaluare

si repartizare

a surselor financiare
necesare intretinerii
si repararii drumurilor nationale

n perioada 1991-2000 a actionat impre-
und cu Ministerul Transporturilor pentru
crearea cadrului legislativ adecvat
pentru constituirea Fondului Special al
Drumurilor publice, legea drumurilor si
alte reglementdri in domeniu armo-
nizate cu legislatia europeand.
Administratia Nationald a Drumu-
rilor a folosit doud categorii la evalu-

Ec. Aurel PETRESCU
- Director Economic A.N.D. -

area si repartizarea resurselor finan-
ciare necesare pentru lucrdrile de n-

tretinere si reparatii pe termen mediu,
pe an si pe trimestre a lucrdrilor de

1. Elaborarea propunetriior

si urmdrirea execuidrii

bugetului de venituri si chelfulell,
instrument de conducere

si control al activitdfii

de intrefinere si reparatfii

a drumurilor nafionale

in ultimul deceniu refeaua de dru-
muri nationale din Romdnia a trecut
prin  transformari calitative deosebite
prin aplicarea strategiei pe termen
scurt si mediu elaboratd de Adminis-
tratia Nationald a Drumurilor si aproba-
& de Ministerul Transporturilor. Strategia
a avut ca obiective majore:

- declansarea si derularea unor pro-
grame anuale pe fermen scurt si mediu
avand ca scop oprirea procesului de
degradare a drumurilor nationale si im-
bundtdtirea starii acestora prin execu-
tarea unor lucréri de Intrefinere, reparafii
si ranforsari cu aplicarea unor solutii teh-
nice performante;

- aducerea drumurilor nationale prin-
cipale la nivelul standardelor europene
prin executarea unor lucrdri de reabili-
tare si modernizare.,

Realizarea acestor obiective a deter-
minat ca incepdnd cu anul 1996 sa fie
stopatd si redusa de la 70% la 50% [un-
gimea drumurilor nafionale cu durata
de exploatare expiratd, iar starea teh-
nicd a acestora sa se imbundatdteasca
simtitor.

Administratic Nationald a Drumurilor

intrefinere si reparatii drumuri, si
anume:

- evaluarea la nivel de funda-

mentare si programare a lucrarilor
de executat;

- evadluarea pe bazd de docu-

mentatie tehnico-economicd care
sa stea la baza organizarii.

n prezent, evaluarea si reparti-
zarea surselor financiare pe ter-
men mediu, an si pe trimestre Ia
nivel de fundamentare si progra-
mare nu se efectueazd pe cri-
terii strict tehnico-economice,
ci pe necesitdti de interventie
“curative”, avand la bazd sta-
rea refelei la un moment dat,
stabilitd de cele mai multe ori
prin deplasare h teren si pe
norme tehnice specifice prin
care se stabileste periodici-
tatea unor categorii de lucrdri
de intrefinere periodicd si
reparatfii curente.

Aceastd evaluare prezinta
o serie de inexactitdfi, dintre
care menfionam:

- gradul relativ de exacti-
tate, avand n vedere cd nu ia
n considerare starea reald a
refelei de drumuri determinatd
cu mijloace tehnice adecvate,
ba mai mult se au in vedere
date statistice care nu reflectd

starea reald;
- imposibilitatea opfimizari uti-

lizarii surselor financiare aprobate prin
legea anuald a bugetului de stat.

Tn prezent, metodologia este impusd
de stadiul actual de implementare si de
dotarea tehnicd pentru gestionarea rete-
lei de drumuri, precum si de resursele bu-
getare potentiale a fi programate.

Putem concluziona cd, in aceste con-
difii, se executd lucrdri punctuale, in func-
fie de degraddrile ce apar, asigurdndu-se
un nivel de servicii scdzut, cu o suprafatd
de rulare eferogend pe o mare parte din
refeq, necesitnd astfel personal muncitor
numeros datoritd volumului mare al lu-
crdrilor, interventii cu productivitate a
muncii redusd si eficienid scdzutd, rezul-
tatul final find doar o refacere si nu o
ndreptare a sectorului de drum respectiv.

Mentionam ca in ultimii 3-4 ani in para-
lel cu vechile criterii de evaluare, din ce in
ce mai mult la DRDP se constatd o schim-
bare In ce priveste evaluarea si reparti-
zarea necesarului de surse financiare pen-
tru activitatea de ntretinere si reparatii
drumuri nationale, prin utilizarea unor cri-
terii ca :

- necesitatea refelei (determinatd de
starea tehnicd, date din evolutia traficului
etc.):

- lungimea refelei de drumuri din admi-
nistrare;

- categoria de lucrdri ce urmeazd a fi
executate;

- perioada din an cand urmeazd a fi
executate lucrdrile pe tipuri de activitate;

- folosirea personalului si bazei tehnice
existente cu maxima eficientd;

- asigurarea cerinfelor de apdrare a
tarii, ordine publica si sigurantd nafionald.

De asemenea la evaluarea starii teh-
nice a drumului se folosesc pentru stabi-
lirea tipului de interventie unele procedee
dintre care amintim :

- mdsurdtori directe, utiliz&nd aparatu-
ra specificq;

- revizii curente si speciale prin vizua-
lizarea sectoarelor de drum si a lucrdrilor
de artd;

- experfize tehnice.
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in functie de tipul de interventie se sta-
bileste modul de incadrare a lucrdarilor pe
tipuri de lucrdri, in vederea intocmirii do-
cumentatiei tfehnico-economice, conform
Normativului pentru intrefinerea si repara-
rea drumurilor Ind. A.N.D. 554/1999 apro-
bat cu Ordinul AND nr. 161/1999 si No-
menclatorului activitdtilor de administrare,
exploatare, intrefinere si reparatii drumuri
publice aprobate prin Ordinul Ministrului
Transporturilor nr. 346/2000.

Documentatia tehnico-economicd se
infocmeste pe fiecare categorie de Iu-
crari, cu incadrarea in indicativele din
Nomenclatorul activitdfilor de adminis-
trare, exploatare, intrefinere si reparatii
drumuri publice pe nivelele organiza-
torice.

Potrivit prevederilor art, 137 alin. 3, din
Constitutia Roméaniei si a Legii nr. 72/1996 a
finantelor publice, la baza elabordrii de
catre AND a propunerilor pentru elabo-
rarea BVC stau principille: unicitdtii, univer-
salitdfii, echilibrului, realitatii, anualitatii,
publicit&tii.

Administratia Nafionald a Drumurilor In
procesul de elaborare si execufie a buge-
tului de venituri si cheltuieli foloseste for-
mularistic stabilitd de Ministerul Finantelor
si Ministerul Transporturilor. O remarcd im-
portantd este cd& metodologia actuald
trebuie adaptatd la specificul activitatii
regiei, datoritd unicitatii resurselor finan-
ciare utilizate si caracterului organizatoric
la “limita” dintre regie si institutie publicd.

Mentiondm cd bugetul de venituri si
cheltuieli se aprobd pentru regie prin
hotarére a Guvernului, iar modificarea se
poate face prin rectificare anuald n limita
veniturilor  prognozate, comparativ cu
redlizarile efective.

O primd@ concluzie care se desprinde
este cq, la fundamentarea surselor finan-
ciare necesare programelor de intrefinere
si reparare se impune creared si actua-
lizarea bazei de date tehnico-operative
care sa cuprindd:

- banca de date rutierd;

- cartea constructiei drumurilor;

- cartea constructiei podurilor;

- viabilitatea podurilor;

- inventarul drumului in calitatea sa de
patrimoniu public (asa cum este definit la
art. 134 din Constitutia Roméniei);

- dosaru! cazier la auto-utilgje;

- costul lucrdrilor pe sectoare de drum,
pe tipuri de lucrari;

- reglementdarile financiare.

2. Unele propuneri privind
modificarea sistemului actual
de evaluare si repartizare

a resurselor financiare
necesare intrefinerii

si repardrii

drumurilor nationale

In contfinuare, prezentam
unele criterii privind modifica-
rea sistemului de evaluare si
repartizare actuald a resurselor
financiare:

2.1 Criterii tehnico-economice

Definirea criteriilor tehnico-
economice :

2.1.1 Criterii clasice actuale:

-incadrarea corectd a activi-
tatilor de intrefinere si reparatii a
drumurilor pe grupe, subgrupe,
indicative si subindicative, potrivit
Nomenclatorului aprobat prin

ordinul ministrutui Transporturilor nr.

346/2000;
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- asigurarea cadrului organizatoric
necesar si adecvat realizarii administrarii
si exploatdrii sistemelor moderne de
management (personal calificat, dotare
necesarq, instructiunile aferente etc.).

2.2 Mefodologie propusd pentru apli-
carea criteriilor tehnico-economice

Tn functie de capacitatea tehnico-
organizatoricd existentd se poate adop-
ta o metodologie de evaluare si reparti-
zare a resurselor financiare,

Au fost identificate urmadtoarele me-

todologii :

a. - metodologia clasicd care se
aplicdin prezent, prin utilizarea criteriilor
prezentate la 2.1.1;

b. - metodologia clasica imbinata
cu posibilitatea de verificare prin apli-
carea sistemului modermn de investi-

- evaluarea traficului rutier ac-
tual st de perspectiva, structurat
astfel incat s@ permitd determina-
rea agresivitdtii acestuia asupra sis-
temului rutier la nivel de drum si de
reteq;

- ilerarhizarea retelel de drumuri
pe nivele de importantd;

- starea reald a refelei de drumuri
evidentiatd in Banca Centrald de
Date Tehnice Rutiere (BCD TR) stabilitd
prin metode si echipamente de inves-
tigare de mare productivitate;

- periodicitatea la care trebuie s se
execute diversele lucrar de intretinere si
reparafii, in functie de trafic potrivit unor
norme specifice sectorului;

- definirea politicilor si strategiilor de
intrefinere si reparatii stabilite 1n functie
de sursele financiare prognozate a se
realiza si a nivelului inflatiei preconizate
pentru anulin cauzd, avénd la bazd do-
cumentele oficiale.

2.1.2 Criterii moderne propuse:

- nivel de serviciu pe timp de vard si
iarnd care frebuie atins pe categorii de
drumuri potrivit normelor specifice sec-
torului;

- implementarea unor sisteme mo-
derne de evaluare a stdrii tehnice a
drumurilor si de optimizare a prioritatilor
de Intrefinere si repardatii, in functie de
“posibilitatite” de alocare a resurselor
bugetare pe fermen mediu st lung;

gare PMS la nivel de drum;

c. - metodologia bazatd pe ma-

nagementul modern de gestionare,
intretinere si reparare a drumurilor
prin aplicarea PMS la nivel de retea
si (BMS) pentru poduri si a criteriilor
propuse, prezentate 1a 2.1.2;

Trecerea de lo metodologia cla-
sica la cea moderna se poate fa-
ce etapizat, in funcfie de modul in
care se asigurd condifile privind

posibilifatea de aplicare a criterii-
lor bazate pe managementul mo-
dern. Analizénd situatia in care se
gdseste AND la data de 1 sept.
2000, putem concluziona urma-
toareie:

- capacitatea si nivelul orga-
nizatoric al regiei poate asigu-
ra aplicarea metodologiel pre-
zentate la pct. b cu incepere
din onul 2001, iar iIncepdnd cu
anul 2002 in mod experimental,
si, din anul 2003 in varianta: re-
vizuitd, s@ se aplice metodolo-
gia prezentatd la pct. c.

Pentru metodologia propusa
din anut 2001 se impune luarea
urmdatoarelor masuri:

- reactudlizarea la zi a BCDTR
pentru reteaua de drumuri natio-

nale ia toate DRDP-urile;
- reactualizarea datelor refe-
ritoare la costurile istorice a lu-

crdrilor;
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- completarea dotdrii nece-
sare (CESTRIN, DRDP) cu echipa-
mente pentru culegerea opera-
tivd o datelor de pe teren (echi-
pamente FWD, BUMPINTEGRA-
TOR, VISIROAD);

- reactivarea si instruirea com-
partimentelor ia nivel de DRDP-uri
si central AND, care au obligatia
implementarii sistemului PMS  si

“completarea acestora cu perso-
nalul de specialitate necesar;

- adaptarea programului PMS
(actual) pentru a se putea opera
st repartizarea surselor financiare
asigurate pe total AND pe DRDP-
uri si apoi pe SDN-uri  functie de
lungimea echivalentd de drumuri
in administrare, traficul rutier si sta-
rea tehnicd a refelei de drumuri si
compararea datelor obtinute din
softul de contabilitate a costurilor.

Pentru a permite aplicarea in

P AGINA ECONOMICA

existente, date de trdfic, strategii de
intretinere, siguranta circulatiei, efectul
variafiilor climatice, efectele asupra
mediului (consum de energie, emisii de
gaze poluante de la autovehicule).
Facdnd analiza unui sector omogen
de drum, utiliz&nd diverse variante de
buget si diverse scenarii economice, pe
termen mediu sau lung, cu diverse stra-
tegii de infrefinere se poate obiine o op-
timizare a bugetului In funcfie de cons-
fréngerile bugetare si de costurile nece-
sare specifice fiecdrei secfiuni de drum
andlizate. '
Pot fi obtinute rezultate bune, numai
n cazul cdnd se dispune de o bazd de
date tehnice rutiere actualizatd, precum
si de date certe referitoare la costuri.
Avand in vedere multitudinea fac-
torilor cu care opereazd sistemul, volu-
mul de muncd este foarte mare si ne-
cesitd o dotare suplimentard, cu
echipamente specifice pentru cule-
gerea operativa si rapidd a datelor
de pe teren cdt si infiinfarea la fie-
care DRDP a unui compartiment
PMS care sd urmdreascd si sa reali-
zeze aceste obiective.

mod experimental incepdnd cu anul
2002 a metodologiei stabilitd fa pct. ¢,
frebuie intreprinse unele actiuni, astfel:

- promovarea unui normativ si a
metodologiel lui de aplicare privind
stabilirea nivelelor de serviciu pentru
fiecare parametru de stare a drumului;

- reactualizarea in BCDTR a traficu-

Sistemul actual de care dispune

AND, este utilizat parfial la nivel de
drumuri sau sector de drumuri pen-
tru stabilirea prioritatilor de intre-
finere si a programului de lucrari
pentru perioadele viitoare.

Se impune adaptarea siste-
mului actual la conditiile reale si

lui rutier in functie de recensdmantul
circulatiei din onul 2000;

- administrarea si actualizarea |u-
nard a programului privind contabilita-
tea costurilor (CONTGEN GESTMAT, MFIX
si PERSAL);

- implementarea sistemului Bridge
Management System (BMS);

La initiativa Béncii Mondiale odata cu
demararea Programului de reabilitare a
drumurilor, AN.D. a inceput in anul 1993
actiunea de concepere si implementare
a sistemului de management al dru-
murilor (PMS).

Sistemul opereczd cu elemente pri-
vind: fipul drumului si lungimea acestuia,
starea tehnicd, resurse, activitdli, pro-
ductivitate a muncii, costuri unitare pe
tipuri de lucrdari, valori medii de lucrdri de
intretinere si reparare a drumurilor n
perspectiv@ (10 ani), politici de intrefi-
nere, parametrii economici pe perioa-
de bugetare de 1-3 ani si lungi, intre 4-
10 ani, blﬁete, finantari si alte resurse

mbundtdatirea acestuia, in sensul
ca, toate modulele sG actione-
ze caun tot unitar, care sa per-
mitd o evaluare economicd a
strategiilor de ntrefinere a dru-
murilor.

2.3 Necesitatea

si oportunitatea modificarii
sistemului actual

de evaluare si repartizare a
surselor financiare ca urmare
a aplicarii prevederilor
Ordonantei Guvernului
nr.118/1999 privind

achizitile publice

Tn conformitate cu prevede-

rle  “Parteneriafului  pentru

Aderare” a Romdniei la UE.,

unele dintre principalele obiec-

tive In ceeq ce priveste piata in-
ternd fard frontiere este rea-
lizarea si implementarea unui sis-

tem al achizifilor publice armonizat cu
prevederile Uniunii Europene in domeniu.

O importantd deosebitd, o cotiturd n
activitatea curentd o constituie Ordonan-
ta Guvernului nr. 118/1999 privind achizi-
file publice care fine seama de:

- conditile economice specifice Roma-
niei aflatd n perioada de tranzitie la eco-
nomia de piald:; si

- eliminarea deficienfelor constatate n
aplicarea actualei legislafii din domeniul
achizifiilor publice.

Adoptarea acestei ordonanfe asigurd:

a) Imbundatdtirea sistemului de alocare
a resurselor publice prin :

() cresterea gradului de concu-
renfd ih Romaniaq;

(iD cresterea capacitdtii de ela-
borare si implementare a politicilor publi-
ce pe baza cresterii capacitdti adminis-
tratiei publice de a avea acces la exper-
tizd, Indeosebi la cea nationald;

(iii) crearea bazei de date si infor-
matii necesare Imbundtdfirii sistemului de
fundamentare a deciziilor referitoare la
alocarea resurselor publice;

b) accelerarea reformei administratiei
publice si cresterii eficientei utilizérii resur-
selor publice prin imbundtdtirea accesului
sectorului privat la resursele publice n
conditile de concurenia si transpareniad,
precum si ale definirii statutului functio-
narului public;

¢) participarea in condifi de concu-
renfd, transparentd, tratament egal si
confidentialitate a oricarui potential con-
tractor;

d) accesarea sumelor nerambursabile
de care Romdnia poate beneficia prin
noile instrumente financiare ale Uniunii
Europene destinate fdrilor asociate (ISPA si
SAPARD), cu atat mai mult cu cat acestea
presupun cofinantare;

Principalele prevederi
ale Ordonantei sunt urmatoarele:

1. Principiile care stau la baza atribuirii
contractului de achizitie publicd:

Q) libera concurentd, respectiv asigu-
rarea conditiilor pentru ca orice furnizor de
produse, executant de lucrdri sau presta-
tor de servicii, indiferent de nationalitate,
sa aibd dreptul de a deveni, in condifile
legii. contractor;

b) eficienta utiliz&rii banilor, respectiv
folosirea sistemului concurential si a crite-
rilor economice pentru atribuirea con-
tractelor de achizitii publice;

c) fransparenta, respectiv punerea lg




dispozifia celor interesati, a informatiilor re-
feritoare la aplicarea procedurii pentru atri-
buirea contractului de achizitie publicd;

d) tratament egal, respectiv aplicareq,
in mod identic, tuturor candidatilor/ofer-
tantilor, a criteriilor de selectie si a criteriilor
pentru atribuirea contfractului de achizitie
publlcd, astfel incé&t orice furnizor de pro-
duse, executant de lucrdri sau prestator de
servicii sd aibd sanse egale de a i se atribui
contractul respectiv;

e) confidentialitatea, respectiv garan-
tarea protejdrii secretului comercial si a
proprietdtii intelectuale a ofertantului.

2. Domeniul de aplicare :

- atribuirea contractelor de achizitie
publicd de cdatre autoritdfile publice ale
administratiei centrale si locale sau de c&-
tre alte institutii de drept public, cat si de
cdatre entitdfile contractante care desfa-
soard activitdti relevante in sectoarele de
utilitate publica (apd. energie, transport,
telecomunicatii).

3. Procedurile aplicate pentru atribui-
rea contractelor de achizitie publicd:

Q) licitatie deschisa:;

b) licitatie restr@nsd;

C) negociere;

d) concurs de solutii;

e) cerere de oferte de pref.

4. Reguli de participare si criterii de
selectie calitativa:

Orice fumnizor, executant sau presta-
tor, rom@n sau strdin, persoand fizicd sau
juridica, are dreptul de a participa, in con-
ditile prezentei ordonante, la procedura
pentru atribuirea contractului de achizifie
publicd; furnizorul, executantul sau presta-
torul str@in beneficiazd in Romania de
acelasi regim de care beneficiazd si furni-
zorul, executantul sau prestatorul roman in
fara in care furnizorul, executantul sau
prestatorul strdin este rezident.

Ciriterlile de selectie calitativa sunt simi-
lare cu cele prevazute de legislafia comu-
nitard si se referd numai la eligibilitate,

inregistrare, precum si la capacitatea teh-
nicd si cea economico-financiard.

5. Criterile pentru atribuirea contractelor
de achizitie publica:

a) oferta cea mai avantgjoasd din
punct de vedere economic; sau

b) In mod exclusiv, preful cel mai scdzut.

6. Reguli privind specificatiile tehnice:

Autorifatea contractantd are obligatia
de a defini in caietul de sarcini si In con-
fract, specificafile tehnice numai prin
referire, de reguld, la:

Q) reglementdri tehnice, asa cum sunt
acestea definite in legislatia internd referi-
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toare la standardizarea nationa-
Ia, care sunt compatibile cu re-
glementdarile Comunitatii Euro-
pene;

b) dacd nu existd reglemen-
tari tehnice T sensul de fa lit. a),
la standardele nationale si al-
tele asemeneaq, si anume, de
reguld, Tn urmdtoarea ordine
de decddere:

(» standarde nationale
si altele asemenea care adop-
ta standarde europene si altele
asemeneq;

(i) standarde nationale
si altele asemenea care adoptd
standarde internationale si alte-
le asemeneaq, care sunt accep-
tate de Comunitatea Europea-
N4, in situatia In care nu s-au a-
doptat Incd, pe plan national,
unele standarde europene si
altele asemeneq;

(i) alte standarde natio-
nale si altele asemenea decat
cele de la () si Gii);

c) dltele asemenea de la lit. @)
si lit. b);

7. Reguli privind fransparenta si
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contractului respectiv s& fie reclizata cu:
a) mana de lucru formatd din ce-
tateni romani si care reprezintd o cota
procentuald din totalul mainii de lucru
utilizate pentru indeplinirea contractului;
b) produse de origine romé&na si care
reprezintd o cotd procentuald din va-
loarea totald a contractului;
©) subcontractori care sunt persoane
fizice sau juridice romane si care sub-
contfracteazd o cotd procentuald din
valoarea totald a contractului;
d) orice combinatie intre cazurile pre-
vQzute la lit. a) - ).
Motivul introducerii acestor preve-
deri 1 reprezintd situatia reald a eco-
nomiei romdanesti care, deocamdata,
nu este capabild de a face fata pre-
siunii competitionale care s-ar exerci-
ta in cazul unei totale si bruste deschi-
deri a pietei. O importanta deosebita
o are cunoasterea perfectd de catre
toti angaijatii Administratiel a preve-
derilor Ordonantei si aplicarea lor cu
exactitate, fapt pentru care va fi or-

Regulile de publicitate asigurd
fransparenta totald si informarea
ofertantilor interesati sd participe la
procedurile pentru atribuirea con-
tractelor de achizitie publica. Anun-
turile de intentie, anunturile de parti-
cipare la procedura de achizfie si
cele privind atribuirea contractelor de
achizitie publicd vor fi publicate in Mo-
nitorul Oficial al Romdaniei, Partea a
VI-a, Achizifii publice.

Termenele acordate pentru elabo-

. rarea si depunerea ofertelor sunt simi-

lare celor prevazute de legislatia comu-
nitara.

Ordonanta cuprinde prevederi refe-
ritoare la preferinta internd, dupd cum
urmeazq :

A. autoritatea contractantd are drep-
tul de a impune preferinta internd, res-
pectiv, de a limita participarea la proce-
dura aplicatd pentru atribuirea contrac-
fului, respectiv sd fie limitatd numai la
persoane fizice sau juridice romdne, in-
clusiv filiale sau reprezentante ale unor
persoane juridice strdine, care au per-
sondlitate juridicd proprie si sunt nregis-
frate in Romania.

B. autoritatea contractanta are
dreptul de a solicita ca ndeplinirea

ganizatda scolarizarea tuturor facto-
rilor interesati, imediat ce vor fi ela-
borate solutiile de aplicare.

In conformitate cu prevederile
din "Road Map for alignment of
Romania with specific sectors of
the Single Market” privitoare |a
tintele strategice ce urmeaza afi
atinse in domeniul achiztiilor pu-

blice, precum si cu calendarul
de indeplinire a obiectivului refe-
ritor la elaborared legislatiel na-
fionale ce transpune in totali-
tate cerintele prevazute in

Directivele europene, preferint@

internd ce urmeazd sa fie elimi-

nata din legisiatia nationala cel
mai tarziu pédnd la data de

1.01.2005.

Principiile prezentate deter-
mind necesitatea implementarii
si aplicarea metodologiel ope-
rative de evaluare sl repartizare
a lucrdrilor de intretfinere cu un
grad mai mare de exactitate,
care in aceiasi fimp sd poata
permite optimizarea folosirii surse-

lor financiare asigurate.

Din ceie prezentate in mate-
rial rezuitd ¢& numai metodologia
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Alegerea de catre AN.D. a meca-
nismului optim de alocare a bugetului
poate s& nu fie lucrul cel mai potrivit pe
termen scurt si mediu. Mecanismul op-
tim de alocare a bugetului este in mod
sigur cel care are la bazd nevoile reale
ale retelei, asa cum au fost sau vor fi de-
terminate prin utilizarea metodologiilor
prezentate anterior, sistem care poate
oferi un program de cheltuieli justificat
profesional, economic, prioritizat si care
fine seama de costurile pe toatd durata
vietii drumului si de dezvoltarea refelei si
disponibilitatea actuald a perioadei. Este
fimpul ca la alocarea bugetului s se
find seama cd direcfionarea resurselor
financiare disponibile cd&ire proiectele
cele mai avantajocase din punct de ve-
dere economic la determinarea cdrora

tofi factorii implicati frebuie sa se anga-
jeze plenar.

1.c) poate raspunde principiilor
mentionate si in acest sens tre-
buie ntreprinse toate mdasurile
pentru crearea conditilor nece-
sare aplicarii experimentale a
acesteia incepdnd cu anul 2001
si care Qpoi pe parcurs acedas-
ta s& poata fi perfectionatd si
aplicatd curent.

Referindu-ne la cea de-a doua
categorie de evaludri (cea exact
determinotd pe boza documen-
tatilor tehnico-economice). desi-
gur c& ea se face in baza unor ac-
te normative legale in domeniu in
perioada respectivd de redlizare a
lucrrilor.

in procesul planificarii si exe-
cutiei bugetului de venituri si chel-
tuieli pe termen scurt nu frebuie s&
existe “libertate” in alocarea buge-
tului, deoarece in mare parte buge-
tul este angajat pentru planuri si
proiecte definite si aprobate ante-
rior prin legi care “limiteazd” echili-
brarea veniturilor cu cheltuielile.

De aceeaq, considerdm ca, planifi-
carea pe termen lung este impor-
tantd permitdnd alocarea rationald a
resurselor, deocarece numai o astfel de
planificare permite concentrarea re-
surselor pe operatiuni de Intretinere si
reparare.

Totodatd, nu trebuie pierdut din ve-
dere cd pentru structurile organizato-
rice similare Administratiei Nationale a
Drumurilor este dificil s& se elaboreze pla-
nurl anticipate, cu o oarecare marja de
sigurcnta, din cauza procesului de luare
a decizilor poiitice, precum si a incertitu-
dinii legate de disponibilitatea fondurilor.
Alocarea fondurilor care depind de pro-
cesul de planificare a bugetului de catre
guvern, in condifile impuse prin legea
anuald a bugetului, permite ca prin
aceasta metodd sectoarele beneficiare
ale resurselor bugetare s& aloce/cheltuie
fondurile in functie de acest proces, in li-
mitele aprobate si de prioritdtile refelei.

De aceea, considerdm cd Adminis-
tratia Nationald a Drumurilor trebuie sa
accelereze procesul de comercializa-
re, ceed ce ar avea implicatii conside-
rabile csupra disponibilitatii si alocarii
resurselor si a altor aclivitati.

Administratia Nationald a Drumu-
rilor este responsabild pentru mana-
gementul patrimoniului public, asa
cum este definit In Constitufia Roma-
niei, datorit& valorii sale istorice, so-

ciale si economice deosebite. Ca
urmare se asteaptd ca AND sd in-
vesteascd fondurile alocate, astfel
ncat sd se oblind un beneficiu
maxim pentru utilizatorii infrastruc-

turii si implicit pentru societate. In

La sfarsitul acestui an, Revista
“Drumuri Poduri” T va premia,
infr-un cadru festiv, pe cei mai
buni qutori, priefeni si colabora-
tori ai sdi,

In vederea nominalizérii ce-
lor care vor fi premiafi anul
acesta asteptam propuneri, pe
adresa noastrd, din partea
tuturor cititorilor.

V& prezentdm, Tn cele ce
urmeazd, temele, contributiile
si sectiunile pentru care se vor
acorda aceste premii:

I. Premiul special al revistei
“Drumuri Poduri” - se acordd
pentru contribufia deosebitd
adusd la promovarea si spri-

jinirea Publicatiilor A.N.D.

1l. Premiul Autorilor - se acor-
da pentru cele mai bune articole
de specialitate din domeniile:

consecintd trebuie facute toate eforturile
s& fie mentinut acest patrimoniu la un nivel
de servicii care sG asigure optimizarea
costurilor utilizatorilor si a costurilor de
intretinere, acest concept fiind fundamen-
tal pentru progresul economiei nationale,
pentru stimularea competitivit&fii si asi-
gurdrii unor fransporturi rutiere eficiente si
in conditii ecologice. Managementul in-
trefinerii drumurilor este un proces com-
plex care implicd o gamd largd de disci-
pline, incluzdnd aspectele tehnice, de si-
gurantd, economice, financiare, de afa-
ceri, mediu si conducere. Sistemul de
management al drumurilor impune ca tofi
cei implicafi n acest proces sa-si cu-
noascd rolul si modul In care acesta se
inscrie in confextul general de manage-
ment al patrimoniului.

Manageriii patrimoniului rutier frebuie sa
devind capabili sd conceapd seolutii pen-
tru un nivel adecvat de intrefinere si prin
aceasta s@ demonstreze cd prin aplicarea
acestul instrument pe termen lung vor rezul-
ta beneficii care vor depdsi cu mult inves-
tifile initiale. Astfel, se poate concluziona cd
este timpul s@ introducem un nou concept,
acela al transformdrii activitdfi de ntre-
finere a drumurilor infr-o activitate benefica
si beneficiard in acelasi timp.

Ec. Aurel PETRESCU
Director Economic - AND

Premiile Revistei “DRUMURI PODURI” pe anul 2000

o drumuri;

e poduri;

o autostrazi;

e« siguranta circulafiei;

e economie;

¢ proiectare, consultanid:;

¢ Tnvaiamant, cercetare stiintifica.

lll. Premiul consecvenfei - se acordd
celui mai prolific autor al anului 2000.

IV. Premiul “Drumuri Locale” - se acor-
da pentru cea mai bund prezentare si ce-
le mai deosebite contributii n acest do-
meniu.

V. Premiul pentru grafica si ilustratie - se
acordd pentru cea mai bund fotografie
publicatd si pentru cea mai bund pagind
tehnoredactatd n revista “Drumuri si
Poduri”,

Data si locul in care vor fi acordate
premiile mentionate vor fi anuntate in fimp
util colaboratorilor si cititorilor revistei noas-
tre.

Redacftia




Contractul 402 -
R Reabilitare D.N.2:
In drum spre Marasesti

Recent am parcurs fraseul care cu-
prinde lucrarile de reabilitare a D.N.2, sec-
torul R&mnicu-Saraf - Mdardsesti (k152 + 500
- 2004600, Coridorul Pan European nr. [X).

Beneficiarul acestei lucrari este AIN.D. -
Ministerul Transporturilor, consultanta fiind
asiguratd de Hyder Consulting Ltd in
asociere cu S.C. Consifrans S.R.L., lucrdrile
de constructfie fiind ncredintate firmei
Colas - Screg lasi.

Serpuind printre viile de la Tdmboiesti si
Urechesti drumul aratd ca un adevdarat
santier. Pentru a afla mai mutte informatii
despre aceastd investfitie m-am adresat
echipei de consultantd care supervizeazd
acest proiect, 0 echipd tandrd, ambifioa-
sd din ré&ndul cdreia i-am remarcat pe
ing. Gabriel Teodorescu, Mihaela Focsa,
Valeriu lacob, Mona si Catdlin Apostol,
Anisoara si loan Darza, precum si tehni-
cienii Marilena Mandila si Minnea Olteanu.

Cei care ne-au insofit permanent in
documentarea noastrd sunt tinerii ingineri
Mona si Catdlin Apostol. Sunt bacdoani, se
cunosc de la gradinifd, au fost colegi de
grupd in facultate, iar acum, vorba Monei,
Tsi cresc pustiul de numai 2 ani (aflat la bu-
nici) mai mult pe... monitorul calculatorului

mentul
acestui
se va o
rantei ci
Fondul

La

astfel:

‘ﬁ/[ sept. . ?cs'r& 2000

traficului fac parte din lucrérile
Contract. Ca urmare a lucrdrilor
btine o sporire a fluentei si sigu-
irculatiel.

Proiectul este finantat de fonduri ne-
rambursabile de la Uniunea Europeand

LSIF. Valoarea totald a lucrdrilor

nsumeazd 16.077.991,61 Euro.

data documentari noastre (la

31.X.2000) stadiul lucrdrilor se prezenta

Raportat la cantitali totale

din birou, unde i-au instalat imagi-
nea dintr-o fotografie. " Consultania,
ne-a marturisit ing. Catdlin Apostol,

reprezint& un exercifiu practic si teo-

refic deosebif de util unui inginer. E

Descrierea lucrérii
Terasamente
Strat balast 45,64
Strat balast stabilizat 40.16
Strat din mixturd 19.45
asfalfica si binder
Podete 61.77
Poduri

drept c& presupune si rGspunderi si
sacrificii deosebife.” Aveam s& mai
aflédm, de asemeneaq, cd specialistii fir-
mei Hyder Consulting (in special John
Coleman si Graham Withnell) sunt
foarte mulfumiti de colaborarea cu
finerii ingineri romani.

Descrierea lucrarii

Raportat la lungimea

casetei complete (km)
s o —

Lucrdrile de pe Contractul 402, intre
km 152 + 500, la nord de R@mnicu-Sarat
si km 200 + 600 la Mdardsesti, unde D.N.2
intersecteaza D.N.24 totalizeazd 48.1 km
lungime si sunt compuse din ranforsare
acostamente si asternere de mixturi bi-
tuminoase peste carosabilul existent,
in grosime de 40 -140 mm pe 3,5 m x 2
benzi i 2,5 m x 2 acostamente.

Un numdr total de 14 poduri vor fi
reabilitate prin ranforsarea suprastruc-
turii, Iargire, hidroizolatie etc. Aproxi-
mativ 260 m de podete vor fi Inlocuite
sau prelungite. S-a prevazut inldturarea
infiltratilor de apd Tmpreund cu Tmbu-
natatirea amenajarilor existente. Intre-
finerea drumului existent si manage-

Lucrari albe
Asfalt 38,86
Care sunt
perspectivele?

“Ele depind. aveam s&
aflédm tot de la dl. ing. Catdlin
Apostol, In  primul rGnd de
modul in care vor evolua in-
cepdnd de acum condifile me-
teorologice. Incercdm insag im-
preund cu tofi cei implicafi in
acest proiect sa realizédm o Iu-
crare de cdlitate, deosebita, ca-

re s@ reprezinte un reper impor-
tant in lucrarile de drumuri ro-
mdaénesti.”

Costel MARIN
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OPINIA SPECIALISTULUI

Conditii pentru avansarea

frontului de mghet sl formarea
lentilelor de gheata in timpul
fenomenului de inghet in pamant

Cris_tq{ele de gheafd au, din
cauza tensiunii superficiale si a su-
prafefei specifice mari, o presiu-
ne mai mare decat cea a apei
din care provin. Dacd conside-
ra@m cristalul ca o sferd de razd r,
diferenta de presiune dintre fazele
gheatda si apd este datd de re-
latia:

Ps - Pw

unde:

ps - presiunea in gheatd;

Pw - Presiuneain apd:

O, - tensiunea superficiald
 gheata-apa;
fsw - faza interfefei gheafd-apa.

de

tia

20
Tsw

M

Dacd un pamant este racit sub
0"C formarea ghetii incepe de la
suprafata si la temperaturi in jur de
0°C. Gheata se formeaza mai ntéiin
porii mai mari sau cei deschisi - aces-
tia permitand inghetul la temperaturi
apropiaie de 0°C. Cu cat scade tem-
peratura, gheata se formeazd in porii
mai mici si frontul de inghet avansea-
zain pamant. Gheata din pdmant are
o structura de fip fagure, cu intercalafii
de straturi, particule de gheafd alter-
nénd cu particulele minerale. Mulfi pori
raman plini cu apd, deoarece dimen-
siunile lor sunt atat de mici incat nu per-
mit interfefel gheatd-apd sa se formeze
la temperatura respectiva. In timpul dez-
_ghefului, canfitatea de apd neingheja-
ta. mai micd decat in timpul Inghetului,
‘se datoreaza faptului c& porii se dez-
gheatd pe réand, la diferite temperaturi.

Astfel, atat procesul de inghet in padmant

cdat si cel de dezghet sunt gradate, fiind
in functie de temperaturd si mdrimea
porilor, Extinderea progresivd a cantitdfii
de gheatd pe masurd ce scade tempe-
ratura - in porii din ce in ce mai mici -
conduce |la formarea unor mici interfete
gheal@-apd si a unor diferente crescan-
‘de intre presiunile celor doud faze.

O importanfd deosebitd prezintd
fenomenul de inghef la limita dintre
zond inghetfatd si cea neinghetfata
(linia de inghet”).

Umflarea pamanturilor in fimpul n-

ghefului se produce datoritd dezvoltdrii

straturi sau lentile de gheafd, mult

mai mari decat marimea porilor, prin mi-
gratia apei cdtre linia de inghet si acu-
mularea ei sub formd de gheatd. Migra-

apei se produce ca rezultat al unei

scaderi In presiunea apei n vecindta-

tea frontierei gheatd-apd. Dacd frontul
de inghet tinde s@ avanseze prin porii
pdamantului, interfaja gheatd-apda va
frebui sa aibd o razda . suficient de mi-
cd pentru a permite fenomenul. Rela-
fia Intre presiuni va fi datd de:

205y
rC

>

Ps - Pw @
Valoarea 1. pentru un pdmant
dat este o caracteristica importantd;
ea determind presiunea din pori
raportatd la cea a ghetii, la linia de
inghef. Presiunea in gheafd este, in
general, egald cu presiunea totald
(sau laterald@); dacd pg este cunos-
cutd se poate determina p,, din
relafia (2) (presiunea maxima in
apd ce poate sa apard la linia de
nghet). Tn funclie de conditile
care se gaseste apa in pdmant,
presiunea din pori poate fi cea
calculatd sau ceva mai micd;
oricum, dintre valorile sale, la un
moment dat una este suficient

de mare Tncciz’r
Bs - Py <

)]
e

in acest caz, raza inferfetei

gheatd-apa ry, este ceva mai mare decat
e si frontul de inghet nu mai avanseazd. n
schimb, cresc lentilele de gheatd. Migratia
apei catre lentile (ca rezultat al presiunii
apei la inferfata de raza r,,) conduce la o
scQdere a presiunii apei din pori, pénd
cénd sunt indeplinite din nou condifile
ecudfiei (2). Lentilele de gheafd nu mai
cresc, iar frontul de Inghet avanseazd prin
pori. In continuare presiunea din pori creste
din nou, pdnd cand sunt iardsi Indeplinite
condifile pentru formarea lentilelor de
gheafd, s.am.d. Din aceastd cauzd pd-
mdnturile iInghetate normal constau dintr-o
alternania de straturi de pdmdant inghefat si
lentile de gheatd (fig.1). Variafia grosimii si
frecventfei lentilelor de gheatd este n
funclie de permeabilitatea capilar-pelicu-
lard a padmantului si de viteza cu care apa
poate s& gjungd la lentile. Lentile foarte
mari se produc pentru o vitezd scdzutd de
pdtrundere a inghetului si o permeabilitate
mare. In cazul pdméanturilor argiloase no-
fiunea de r. ca razd determinatd de mari-
mea unui por deschis continuu are nevoie
de unele precizéri. In asemenea pamanturi
se observ@ ¢ gheafa nu mai avanseazd
uniform, c¢i preferential pe alte directii (pro-
babil crapdaturi, fisur). Lentilele se formeazd
periodic §i, nfre ele, sunt straturi sau zone de
argild fard gheatd. Dacd temperatura
scade n continuare gheafa se formeazda si
n acele zone.

Conf. dr. ing. Elena DIACONU
Univ.Tehn.Constr. Bucuresti
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SDN Bistrita:
Drumuri intre
legende vechi si noi

sacel Y Refeaua rutierd a Bistrifei si a Nasau-
Pasul STeféniTel’A 25'; 236 o N Q" 99 + 000 dului poate fi asemuitd cu o placd tur-
- P emams N -

Pasul Rotunda nantd cdtre punctele cardinale ale fdrii,
D.N. 17, care traverseazd de-a curme-
Zisul judeful, leagd municipiul Bistrita
(dupa ce parcurge zona Bérgaielor) cu
Estul, prin Pasul Tihufa. Inainte de a
gjunge la Vafra Domei, pdrdseste ju-
. detul printr-una dinfre cele mai frumoa-
S e se localitafi montane - Piatra Fanté-
Pasul Tihufa nele. In Vest, prin Beclean pe Somes,
face legdtura cu “Inima Transilvaniei”,
Cluj-Napoca. La Nord, D.N. 17 C trece
&. prin localitGfi cu rezonante folclorice si
- ’/‘ T cu adanci raddcini In Istoria Nea-
-ns mului: Nasdud, Salva, Cosbuc, Telciu,
¢ Fiad, Romuli, Dealu Stefdnifei, iar prin
P Pasul Stefanitei (Poarta Mara-
P, muresului), pdtrunde in finutul de
legende, Moisei, Bogdan Voda.
- Viseu de Sus, Sighefu Marmatiei. La
Nord-Est, prin Pasul Rotunda, D.N.
: 17 D se opreste la Valea Mare, con-
tinudndu-se cu un drum de piatra
o Lt 4 of la Carlibaba, in judeful Suceava.
P In Sud, D.N., 15 A, dupd “nodul ru-
' N tier” Reghin, face legdtura cu
Targu Mures, Sighisoara, Miercu-

Refeaua de drumuri najionale administratd de $.D.N. Bistrifa rea-Ciuc si mai departe.

4 ' Romull

" BISTRITA

Sarafel

Asadar, SECTIA DE DRUMURI
NATIONALE BISTRITA administrea-
24 296 km de drumuri nationale,
dintre care 109 km sunt inscrisi
in categoria Drumuti Europene
(E. 576 - Beclean pe Somes -
Bistrifa - Piatra Fantanele).

Mai sunt si 27 de poduri,
peste apele care strabat judetul,
cel mai lung find amplasat n
localitatea Iliva Micd, peste
Somesul Mare, masurénd 108
meti.

in schema. de personal a
Sectiei de Drumuri Nafionale
Bistrita sunt Thcadrate 134 de
persoane, dintre care noud sunt
ingineri, iar sase subingineri.

Dupd aprecierea specialistilor
locali, dotarea cu masini si utila-
je este bund: frei UNIMOG-uri, doud

D.N.17 sirabatan plloreasca Iocalltate montana Platra Fantanele
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Caterpilare, o frezG Wirtgen,
peniru asfalt, o frezd pentru
zapada, autobasculante, auto-
camioane. La mijiocul toamnei
anului 2000, pregdtirile pentru
larnd au fost incheiate, Bazele
de deszOpezire sunt operafio-
nale, depozitele de materiale
antiderapante au toate cantita-
tile necesare pentru interventie.
Lucrdrile de tratamente ale

carosabilului, de repardatfii dru-
muri, poduri, podete, ziduri de
sprijin, incluse i programul sec-
fiei, sunt gata. Nu se remarcda
nimic spactaculos n activitatea
drumarilor bistriteni. Tsi indeplinesc
obligatiile. cu seriozitate, cu profe-
sionalism, fard sa fie nevoie ca sd
vind cineva dupad ei cu retusuri, co-
rectari, refaceri. Sunt recunoscatori
pentru sprijinul competent si opor-
tun acordat de catre D.R.D.P. Cluj,
prin prezenta specidlistiior, a cadre-
lor cu responsabilitdli manageriale la
sectlie, la districte, la locurile de
munca.

Structura organizatoricG a Sectfiei
Nafionale Bistrita este

de Drumuri

din D.N. 17 (E 576). de la km 69 + 000 si
pand la km 116 + 000 (limita judefului
Suceava). Soseaua strabate una dinire
cele mai frumoase regiuni ale fari, cu
deosebire n zona localitdfii Piatra Fan-
ténele, cadru natural cdruia i se potri-
veste de minune denumirea de “Colf de
Rai”. Pentru turistul venit In voiqj, pentru
drumetul aflat in trecere, privelistea este,
pur si simplu, ncantdtoare. Dar pentru cei
12 drumairi, locul lor de muncad este deo-
sebit de greu, deoarece aici sunt cele
mai dese zdpeziri. Tn iama frecutd, intre
km 110 + 000 si km 116 + 000, la Magura
Calului, ndmetii au atins trei metri. Nu nin-
soarea i sperie, ci vantul, care sufid tur-
bat. Cu un umor sandatos, escamoténd
sugubdt vitregia anotimpului alb, dl.
Vasile Curtean spunea: “La noi, iama
dureazd cel pufin o jumdtate de an”.
Seful districtului locuieste cu sotia (su-
praveghetor al contorului de trafic) si
cu micufa Floring, In cladirea subuni-
tafii. Destul de aproape se afid ospita-
liera cladire a bazei de deszapezire.
Din octombrie si pand n aprilie, baza
lucreazd “non stop”, 24 de ore din 24,
fard radgaz sarbdtoresc, sau alt prilej.
Sunt aici camere de odihnd cu 1 -2
paturi, bucatdrie, sald de mese, gru-
puri sanitare, pentru ca fruditorii lu-
cratori de la drumuri sa beneficieze,
n ceasurile de odihnd, de conditii
omenegsti. La jumdatatea lui octom-
brie, depozitul de materiale anti-
derapante era aprovizionat la
capacitatea maximd. Utilgjele
specifice, nelipsita frezd, utild pe
toatd durata iernii, sunt la ada-

alcatuitd din cele sase districte, am-
plasate in centrul zonelor arondate, fie-
care desfasurandu-si activitatea ntr-un
complex specific de situatii. Intr-o enu-
merare dleatorie acestea sunt:

¢ Beclean pe Somes, sef - subinginer
Remus Bucsa;

» Bistrita, sef - inginer Grigore Viad;

 Tiha Bargdului,

sef - tehnician Vasile Curtean;
¢ Salva,

sef - subinginer Vasile Catarig;
¢ Rodna, sef - inginer Teodor Cosma;
o Ndsdud, sef - subinginer

Petru COSTEA.

Vizitarea catorva dintre aceste sub-
unitati ale S.D.N. Bistrita a prilejuit
cunoasterea unor aspecte interesante,
chiar cu amprente de unicitate.

Districtul Tiha Bargdaului are in admi-
nistrare, intrefinere si gestionare 47 km

Fig

post, gata pentru interventie.
Reprezenténd si “Poarta” din-
tre Transilvania si Bocovina, Pasul
Tihuta este strabdtut In ambele
sensuri, in 24 de ore, de cel putin
2000 de autovehicule, varful de
trafic find de 3000 de autove-
hicule In acelasi interval de
timp.

Trafic pe D.N.17C

Tn atributiile districtului Salva intra ntreti-

nerea si administrarea a 56 km de drumuri
nafionale de pe D.N. 17 Csi D.N.17 D. Cel
mai greu sector este situat intre km 50 +
000 si km 65 + 000 pe D.N. 17 C, adicd la
Dealu Stefdnitei. Pe ultimii zece kilometri se
produc, iarma, frecvente zdpeziri, cu
suluri de omat, cu portiuni mari de gheatd,
care pun la grele incercari Baza de
deszdpezire Romuli. Si dacd necazurile
provocate de iarnd@ nu ar fi de-gjuns, in
ultima primdvard s-au produs, din cauza
viiturilor de ape pravdlite de pe versantii
din vecindtate, ruperi de drum, dard-
marea zidului de sprijin, acoperirea caro-
sabilului de grohotis si mal. Cei zece
salariati ai districtului, cu seful lor, dl.
subing. Vasile Catarig, au fost si sunt pre-
zenti in zond, veghind la normalitatea cir-
culatiei catre si din spre “Poarta Mara-
muresului” - Pasul Stefanifei, din Muntii
Rodnei. Intr-o pitoreascd localitate,
Rodna, fost imporfant centru minier, se
afld Districtul de drumuri condus de dom-
nul inginer Teodor Cosma. Drumul na-
fional 17 D, pe care i are In administrare,
porneste din comuna lliva Micda si Tsi are
capdtul (la propriu) la Valea Mare. De
acolo un drum de piatrd traverseazd,
Pasul Rotunda, p&nd intr-o altd comund
cu renume de legendad - Céarlibaba.

D.N.17D in vecinatatea drumului de fier.
Aici si-au dat intGinire automobilul, carul
cu boi si locomotiva diesel-electrical...

Cadrul natural al drumului national si al
drumurilor locale se inscrie ir-un pitoresc
fard seaman. Enumerarea numelui cétor-
va dintre acestea poate fi conving&toare:
Sangeorz-Bdi, Valea Vinului, Maieru, Varful
Rotunda, Masivul Ineu, lacurile glaciare
Lala Mare si Lala Mic, alimentate cu izvoa-
re care fasnesc din coasta maiestosului
munte.

Lucratorii de la drumurile nationale in-

tervin cu promptitudine de cate ori apar
necazuri, cu lucrdrile prevézute in progra-
mul lor. Semne de ingrijorare apar din
cauza circulatiei autovehiculelor mari,



care transportd bugtenii la gaterele de
prin zond si chiar mai departe.

Evident, destinafia transportului prives-
te alte autoritdti. Drumarii sunt preocupati,
profesional, de starea carosabilului, supus
unui asemenea trafic greu, cheltuielile
privind repardtiile fiind, de cele mai multe
ori, foarte mari.

Aprilie 2000 a debutat In judetul Bistrija-
N&sdud cu un puternic front de ploi. Re-
feaua rutierd a suferit din cauza inun-
datiilor si, mai ales, a alunecdrilor de teren,
in zona Dealu Stefanifei, pe D.N. 17 C, au
fost sase portfiuni de drum national cu rup-
furl In carosabil de la un metfru pdnd la
axul drumului. Acum, acolo existd un san-
fier de lucru, cu mobilizéri de forte umane
si de mijloace tehnice.

In apropierea comunei Cosbuc, pe
acelasi D.N. 17 C, la km 4 + 300, s-a produs
o altd alunecare de pamant. Refacerea
cdii de rulare a impus © lucrare cu un vo-
lum mare de muncd. $-a recurs la o va-
riantd ocolitoare care asigurd fluenta frafi-
cului. Pentru consolidarea drumului au fost
adoptate solufii tehnologice de ultima
ord. La jumdatatea lunii octombrie, Regia
Lucrdri Drumuri Poduri Bistrifa, céstigdtoa-
rea licitatfiei organizate de D.R.D.P. Cluj,
turnase radierul din beton, asezat pe 56
de coloane BENOTO, dispuse pe doud
rénduri, forate la zece metri addncime.

Peste radierul cu indlfimea de 1,20 m se
turna timpanul inalt de 1,18 m. Construc-
torii au prins pe un fel de catarg, situat

O lucrare cdre a necesitdt eforturi deosebilei pe D.N. 17C

< | sept. - oct. 2000
%\l Nr. 56

in nordul punctului de lucru,
un buchet cu flori de toamnd si
crengi verzi,

Au preluat astfel, la drumuri,
un obicei al taranilor romani,
practicat la hdlfarea caselor,
care semnificd menirea de
durabilitate si de spor la lucru. In
primdvara viitoare este pre-
vazutd reluarea circulatiei nor-
male 1n acest loc afectat de
alunecarea de teren. s

Tncrederg
garantata

Nicicand toamna nu a fost mai
frumoasd pe drumurile n&sdudene

la Santierul din Dej, al S.C.T. din acelasi
municipiu. Anii 1994 - 1996 i-au fost ins-
crisi in cartea de munca In functia de:
sef al esalonului poduri din Serviciul
Tehnic al S.D.N. Bistrita. Apoi, urmateoril
i B frei ani a fost seful Districtului Bistrita.
De la 1 decembrie 1999 a fost pro-
movat n funcfia de sef al S.0.N. Glu-
mind, spunea cd si-a Inceput mana-
geriatul cu.... iama ! Scurta si extrem
de utild experientd anferioard, pre-
gdtirea inginereascd temeinica.
energia tinereascq, tenacitatea spe-
cificd oamenilor din Jara Maramu-
resului, imbinate cu priceperea si in-
telepciunea n lucrul cu echipa, cu
subordonatii, i-au permis sa depa-
seasca rapid tracul debutulul. La
un an de la preluarea functiei, cu-
noaste bine specificul si proble-
matica rejelei rutiere incredintate
secfiei spre intfrefinere, reparare,
administrare si gestionare, se ba-
zeazd pe competenta oamenilor
din compartimentele functionale
sl tehnice, din subunitatile teritori-
ale. Notabil este faptul ca si-a
manifestaf din primele zile disoo-
nibilitatea cdire diclog. ascutta
cu atentie opiniile si parerile for-
mulate, ia decizile dupd maturd
chibzuinta. Ar mai frebul adau-
gatd increderea ca lucrurile in
drumdrit vor urma un curs favora-
bil, cu perspectivele sperate de
toatd lumea. Personal este incre-
zGtor cd si pe refeaua S.D.N.
Bistrifa vor Incepe ambifioasele
lucrari de reabilitare.

Ing. Gabriel POP,
seful S.D.N. Bistrita

Sigur, inginerul Gabriel Pop este,
la ora actuadld@, cel mai tandr sef de
Sectie de Drumuri Natfionale din Ro-
mdania | Maramuresean de origine, a
absolvit Universitatea Tehnicd de
Constructii din Cluj-Napoca, la Sectia
Cdii Ferate, Drumuri, Poduri, in anul
1992, PaGndin octombrie 1993 a lucrat

Aoy
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Echivalarea vehiculelor
fizice in vehicule etalon
(0S-115 kN) pe baza
criteriilor de dimensionare

1. Introducere

Metodele de dimensionare a sistemelor rutiere suple si semirigide si a straturilor
bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide folosesc criterii de
dimensionare bazate pe legile de oboseala:

E=f{logN} si & =f{logN}

O =f {log N}

unde:

£ este deformatia specificd orizontald de ntindere admisibild la baza straturilor
bituminoase (microdeformatii);

O; reprezinta tensiunea orizontald de intindere admisibilé la baza stratului/stra-
turilor din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici/puzzolanici (MPQ);

& este deformatia specifica verticald admisibiid la nivelul patului drumului
(microdefarmatii);

N reprezinta@ numarul de vehicule etalon (OS-115 kN).
In ambele metode de dimensionare, N se obtine pe baza coeficientilor
AASHTO, In functie de criteriile PSI (Present Serviceability Index).

m

_rof_. univ. dr. ing. Horia ZAROJANU
- Universitatea Tehnica
“Gh. Asachi” - lagi

2. Metodologia propusa
penitu calculul coeficien-

filor de echivalare a vehi- 3. Coeficien}i de echiva- 3.4.1n tabelul 3 sunt prezentate valorile
culelor fizice in vehicule lare propusi . o $i gz pentru sarcinile pe osii simple
etalon (OS-115 kN) mentfionate la pct. 3.2 si 3.3.
3.1. Sistemul rutier, pentru care ~
2.1. In cadrul legilor de oboseald  se propun coeficienti de echi- 3.5. In tabelul 4 se prezintd coeficientii
de la pct.] se justifica stabiirea va-  valare, corespunde sistemului de echivalare a vehiculelor fizice In ve-
lorilor N folosind chiar criteriie de di-  rutier (tabelul 1), adoptat la req-  hicule etalon (OS -115 kN) comparativ cu
mensionare aferente. bilitarea drumurilor la noi in targ.  coeficientii de echivalare propusi.
Se considerd caracteristicile N
2.2. Valorile &, o, §i & find in funclie  de deformabilitate aferente ti- 3.6. In tabelul 5 se prezintd corelafile
de alcatuirea sistemului rutier care se  puirilor climatice | + 1I §i, respec-  dinfre produsul *p*R” si valorile e, oy i &
dimensioneaza, calculul se conduce tivll, din tabelul 3. Valorile coeficientilor de
iterativ si anume: corelatie (R) si ale reziduurilor () permit
* Se propune alcatuirea initiald a sis- 3.2, Se considera categorile  calculul valorilor ¢, oy si &; pentru valori
temului rutier. de vehicule fizice stabilite de infermediare ale produsului “p*R”, core-
e Se calculeaza, cu programul  CESTRIN la prelucrarea rezul- SPunzand categorilor de vehicule fizice

CALDEROM 2000, valorile &, o, si &, atat  tatelor Recensdmantului gene- €are vor fi propuse de CESTRIN (conform
pentru OS-115 kN, cat sl pentru catego-  ral al circulatiei din 1995. Trece-  Pct. 3.2).

rile de vehicule fizice prognozate. rea la categorile de vehicule,
° Coeficientii de echivalare pentru care se vor propune la prelu- 4. Concluzii
‘osii simple se obfin din valorile €. o, sl €, crarea rezultatelor Recensd-
aferente vehiculelor fizice raportate la mdantului general al circulatiei 4.1. Metodologia propusd pentru cal-
valorile &, o; sl €; ale OS-115 kN. din 2000, se va efectua confom  culul coeficientilor de echivalare a vehi-
+ in functie de schema de calcul celor precizate la pct.3.6. culelor fizice in vehicule etalon (0OS-115
disponibild, coeficientii de echivalare kN) foloseste criteriile de dimensionare
pentru osii duble se adopta pe baza stu- 3.3. Osia dubla (2* 80 kN) se  ale sistemelor rutiere suple si semirigide,
diilor AASHTO. echivaleazd in osie simpld con-  asiguréind omogenitatea legilor de obo-
= Se folosesc criterile de dimensio- form tabelului 2, Th care se seald.
nare de la pct. 1. Daca nu sunt indepli- prezinta: PS! (final).c - coeficien-
nite criterile de dimensionare se repeta tul de echivalare AASHTO si Cv - 4,2, Valorile N (OS-115 kN) adoptate

operdtile de caleul. coeficientul de variatie. conform metodologiei sunt subevaluate.
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Tabelul 1 o e el =3
Modulul'de elasticitale dinamic
CGrosime | Coeficientul (MPa) "
-m- Poisson Tipul climatic Observafii
Strat de uzurd 0.04 0.35 3600 4200
Strat de legaturd 0.04 0.35 3000 3600
Strat de bazd din mixturd bituminoasd 0.08 0.35 5000 5600 -
Strat superior de fundatie din agregate
naturale stabllizate cu ciment 0.23 0.27 1200 1200 =
Strat inferior de fundatie din balast 0.25 0.27 180 180 E=02xh"xEg
Pdmant de fundare 0.42 75 75 '
Tabelul 2 p
P = 80 kN P =2x380kN
et c-mediu c, c-mediy Co S/
0 1 2 3 4 S
2.0 0.9246 1.43 1.2638 0.69 1.37
2.5 0.9282 3.22 1.2695 1.63 1.37
3.0 0.9333 5.66 1,2789 2.68 1.37
Tabelul 3
Sarcina pe p(MPa)
osie simpla peR
(kN) R(m)
45 0.1197 0.05985 A 47.0 0.080 _ 984
0.500 B 45.5 0.077 95.5
50 0.1231 0.06463 A 50.8 0.088. 109.1
0.525 B 49.2 0.085 105.9
62 0.1371 0.07198 A 56.2 0.107 134.5
0,525 B 4.7 0.104 130.6
80 0,1427 0.08919 A 69.2 0.137 173.0
0.625 B 67.6 0.132 168.0
100 0.1565 0.10173 A 77.3 0.168 2149
0.650 B 75.9 0.162 208.7
1.37 x 80 0.1638 0.10647 A 79.8 0.182 234.5
0.650 B 78.6 0.176 227.8
0S-116 0.1711 0.10694 A 78.9 0.188 245.1
0.625 B 78.0 0.182 238.0
Tabelul 4
Grupa Vehicul reprezentativ
de vehicule Tip Sarcini pe osii
Autocamioane si derivate cu 2 osil R8135 45 kN + 80 kN 0.30 1.46 | 1.15 | 1.10
Idem cu 3 osii R 19215 | 62 kN + 2 x 80 kN 0.44 171 ] 1.3 | 1.50
Idem cu peste 3 osii 10 ATM 2 | 62 kN+100 kN+2 x 80kN 1.02 269 | 243)| 2.38
19 ATM 2 | 62 kN + 2 x 80 kN + 100 kN +100 kN 1.61 3.66 1 332 | 326
Autobuze R 111D | 50 kN+ 100 kN 0.64 1.61 | 136 | 1.32!
B Tabelul 5
(y=e)=a+b*x+c"+d"x’ 0.999 -1.080 1.1651 E-02 6.1365E02 | 4.4284E03 | -3.0422 E04
(y=0p=(a+b*x)/(1+c*x+d"x?) 0.998 0.006 -1.6250E-04 1.2205 -7.4930 E -02 24,1067
(y=0,)=(a+b*x)/(1+c*x+d"x?) 0.997 8.782 -2.4371 E-01 1.5321E03 5.6674 E -01 -32.2072

Prof.dr.ing. Horia Gh. ZAROJANU
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si animale I&sate in voia lor, de oameni
care nu prea sunt atenli la autove-
hicule. Drumul este de mare utilitate,
dar T suprasolicitd pe participantii la
trafic. Noi am construit artera bine. Este,
de acum, tfreaba altora sa facd ordine.

- Etapa urmatoare ?

- Din Bucuresti m-am mutat, pentru
un timp, la Brdila, desfasur&nd constru-
irea Soselei Nationale Buzdu - Brdila -
Gaiati, cu ramificajile Galati - Oan-
cea si Galafi - Reni. Drumurile sunt Tn
exploatare, la cote de trdfic ridicat.

- Ali devenit... moldovean, intrand
in zona Galafi. Ce lo¢c ocupda aceas-
ta perioadd in activitatea dvs. ?

- A fost o perioadd... pas cu pas,
pand in anul 1965. M-am stabilit la
Roman, pentru constructia soselei
Bacdu - Roman si, In continuare, Ro-
man - Sabdoani. Tn anul 1956 s-a
infiinfat Intreprinderea de Cons-

tructii Drumuri - lasi (nr. 3). Au fost

noud ani deosebifi, in cursul cdro-

Ing. Eugeniu BRATU
- Consilier A.N.D. -

Domnui inginer Eugeniu Bratu
s-a nascut in Bucuresti, la 8 sep-
tembrie 1924. In anul 1948 a absol-
vit Facultatea de Consfructii din ca-
drul Politehnicii din Capitald. Un an
mal tarziu si-a inceput cariera de
constructor de drumuri la Cenfrala
de lucrarn Rutiere si Speciale, Servi-
ciul Drumuri. A lucrat prin foafd fara,

cu perioadd mai lunga la Intreprin-
derea de Drumuri nr.3 lasi.

In anul 1965 a fost adus in Ministerul
Transporturilor, la Directia Generala de
Constfructii, unde a lucrat pana la pen-
sionare, in anul 1984. Om acliv, cu o
vasta experienta in domeniu, Indepii-
neste in prezent funclia de consilier al
Directiei Autostrazi a A.N.D. In spatiul des-
tinat interviului de falé ne propunem sa
infatisam coordonatele, implinirle si in-
vatamintele unei viefi consacrate cons-
fructiei refelei rutiere din tara noastra.

- Asadar, care sunt primele drumuri la
construirea carora afi participat direct ?

- Intr-o ordine de care imi amintesc
acum, primul drum a fost construit intre lo-
calitatile Medgidia - Poarta Albd - Cons-
tanta. Nu are rost sd evoc greutdtfile. Au
fost destule: timp neprielnic, vant, ploi,
arsita, teren destul de dificil. Dar toate
acestea s-au uitat, A rdmas o sosea fru-
moasd, durabild, agreatd de utilizatori.

- A urmat ?

- Bucuresti - Buftea - Luciana - Plo-
iestl, Soseaua strabate foarte multe
localitati, cu zone de aglomerdri uma-
ne, cu o circulatie intens@, adesea
st@njenita de carduri de vite, de pasdri

ra am avut lucréri complexe, in zo-
ne pitoresti, cu destule dificultati,
rezolvate cu un final frumos, cu o
bogatd experientd acumulatd si
cu multumiri sufletesti.

- Va solicit un efort de memo-
rie. Ce momente si locuri v-au
marcat ?

- Intr-o apreciere mai cuprin-
z&toare, pot sa spun ¢d am par-
ticipat activ la construirea tutu-
ror drumurilor nationale din Moi-
dova. Le enumdr, intr-o ordine
cu incdrcaturd emotionald: Va-
tra Dornei - Chiril - Brosteni; Céam-
pulung - Pojorata - Vatra Domei.
Soselele au fost construite pe
amplasamentul unor drumuri
vechi, cu lucrdri ample de mo-
demizare, corectdri de curbe,
largiri si constructii noi de poduri
si podete, apdrdr si consolidari
de maluri, pasgje superioare
peste calea feratd. Au fost apli-
cafte Tmbracdminfi modeme din
asfaft si beton de ciment.

- Alte drumuri care va sunt

dragi prin structurd, amplasament,
cadrul natural si spatiul geografic ?

- Cele din finutul Neamtului, infre cele
doud orase cu trecut istoric si cu valente de
civilzatie modern@; Piatra Neamt si Targu
Neamt, apoi drumul nou pe ruta Cém-
pulung Moldovenesc Sadova - Raddauti, cu
un traseu montan, prin pdduri, amenajarea
soselei Suceava - Siret. A fost si rdméne o
perioadd deosebitd in activitatea mea.

- Deci, in anul 1965, afi venit in Bucu-
resti. Ce afi lucrat ? v .

- Am fost inginerul sef si apoi directorul in-
treprinderii de Constructii Drumuri, unde am
lucrat p&nd n ziua iesirii la pensie. Principa-
la redlizare o socotesc constructia Auto-
strazii Bucuresti - Pitesti. De la zero la punctul
final, de la pamdantul vegetal, la asfalt. Au-
tostrada este un inceput al arterelor rutiere
corespunzatoare secolului 20. Nu este un se-
cret faptul ca au fost opinii potrivit c@rora nu
ne trebuie astfel de constructii. Strdmosii
nostri, romanii, spuneau: *VIA - VITA”, adicd
DRUMUL E VIATA. Nu ne mai putem permite
o existenfa in parametii... medievali. Fard o
circulatie modermnad nu sunt posibile nici o
economie dezvoltatd, nici o viard sociald,
cutturald, politicd la care aspird omul
actualei epoci.

- Modernizarea autostrazii inseamna si
contribufia dumneavoastra personala ?

- Nu vreau sa par lipsit de modestie si
nici s&-mi atribui merite necuvenite. Pentru
mine, constructia Autostr@zii Bucuresti - Pi-
testi, intre 1965 si 1969, precum si moderni-
zarea ei n ultimii ani, incheiatd in septem-
brie 2000, constituie un “varf” al profesiei
(la modernizare am participat in calitate
de consilier al directiei de specidlitate a
AN.D.). A fost o vreme c@nd pe edificile
urbane se puneau placi avand inscrise nu-
mele arhitectului, al constructorului. Pe ar-
terele rutiere nu se obisnuieste sa se mar-
cheze numele constructorilor, ale proiec-
tantilor. Dar in arhiva de profil, atestarile
raman. $i, in plus, mai dainuie memoria co-
lectivG a oamenilor, care lasd, din tatd-n
fiu, pomenirea constructorilor indrdzneti,
plini de darzenie si cu devotament fajd de
profesia lor. La romani existd o exprimare
plind de infelepciune: "Om adevarat, rdi-
tor cu rost pe acest padmant, este cel care
a sadit un pom, a cladit o casd, a cons-
truit un drum”.

lon SINCA




Resurse

Utilizarea unor deseuri
industriale ca alternativa
1a stabilizarea cu var

a pamanturilor

%/; sert, N?cst62000 ?i

O tema pentru
drumurile locale

Industria constructiilor trebuie si poate
sa detind un rol din ce In ce mai important
n reciclarea unor volume notabile de sub-
produse si deseuri industriale foarte diver-
se, unul din importantele domenii de valo-
rificare fiind constructiile rutiere. Utilizarea
rafionald a acestor materiale neconven-
tionale ca materii prime integrate in
tehnologiile rutiere moderne este sustinuta
atét de consecinfele ecologice benefice
cdt si de cele economice ca:

e evitarea cvasitotald a poludrii mediu-
lui - ger, apa. sol - cu diverse pulberi mine-
rale, slamuri, sterile miniere etc;

e redarea circuitelor agrosilvice a tere-
nurilor ocupate prin depozitari in halde si
bataluri; .

e eliminarea dificultdtilor, uneori pand
la imposibilitate, de asigurare a locurilor
de deporzitare a deseurilor industriale (ce-
nusi de fermocentrale, zguri metalurgice,
slamuri, sterile miniere);

e diminuarea costurilor pentru evacua-
rea deseurilor, depozitarea lor In halde,
inertizarea si securizarea acestorq;

e economisireq si / sau Inlocuirea com-
pletd a unor materii prime clasice, mai
scumpe sau n cantitdfi insuficiente, cu
subproduse st deseuri industriale cu pro-
prietdti fizico-mecanice si chimico-mine-
ralogice similare.,

Tn consecintd, includerea temei “Solutii
tehnice de intretfinere si reparare a drumu-
rilor locale cu trafic redus prin utilizarea de
materii prime locale neconventionale” in
cadrul lucrérilor Conferintei *Administra-
rea drumurilor publice locale” organizatd
la inifiativa  Administratiei Nationale a Dru-
murilor, prin Asociatia Profesionald de
Drumuri si Poduri, filialele Moldova si Tran-
silvania este de actualitate si deosebit de
oportund,

Laboratorul de Drumuri si Laboratorul
de Chimie si Materiale de Constructii din
Universitatea Tehnicd de Constructii Bucu-

resti, prin referatul “Utilizarea

unor deseuri industriale ca alter-

nativd la stabilizarea pdmdan-

turilor cu var”, prezintd la aceas-

ta Conferinta unele rezultate ale

cercetdarilor proprii viz&nd noi

solufii si tehnologii de valorificare

a subproduselor si deseurilor
industriale n constructiile rutiere,
cu speranta identificdrii posibi-
litatilor de colaborare cu factorii
responsabil interesafi In imple-
mentarea practicd a acestor
rezultate.,

a contractie la uscare si a umflarii Ia
umezire datoritd schimbului cationic cat
si formarii nucleelor de cimentare;

e in ceea ce priveste comportarea
la inghet repetat, varul are o influenta
beneficd la varste inaintate ale ames-
tecului;

o cresterea capacitatii portante

este evidentd atdt pe termen scurt -
cresterile sunt mai mici - cat mai ales
pe termen lung, prin formarea nuclee-
lor care cimenteazd structura ameste-
cului.

Rezistenia la compresiune variaza
in functie de dozajul de var cat sl cu

nivelul de umiditate.

Dozaijul optim de var se stabileste
pe baza studilor de laborator ale
caror rezultate trebuie verificate
experimental in funclie de natura
paméntului si umiditatea sa.

Un rol important il are adaosul
unor aditivi sodici, spre exemplifi-
care aportul de NaCl, in procent
de 1-2 % din masa pamantului in
stare uscatd care conduce la o
accelerare a reactiilor var-argild

sila reducerea duratei de intarire.

De asemenea un adaos de 0.5 %

CaCl, are avantajul reducerii

dozaojului de var precum sl a

cresterii rezistenfel la compre-

siune Rc.

Cateva aspecte
ale stabilizarii
cu var

a pamdanturilor

Stabilizarea cu var are o largd
aplicare la executarea terasamen-
telor si a stratului de forma, precum si
a celor portante - mai ales in stratul de
fundatie.

Stabilizarea cu var se aplicd cu efi-
cientd pdmanturilor care confin frac-
fiuni argiloase.

Tn urma tratdrii cu var, se produc n
structura pamanturilor, modificari, dato-
rate atét schimbului de baze care are
loc cat, si a formdrii unor nuclee de ci-
mentare raspdndite Th masa amestecu-
lui. Aceste modificari de structurd con-
duc la Tmbundtdtirea proprietdtilor fizi-
co-mecanice ale pamanturilor. Astfel:

e are loc o diminuare a plasticitdtii,
indicele de plasticitate scdzand pe ter-
men scurt dupd stabilizarea cu var, pe
seama cresterii limitei de frdmdantare.
Aceasta are ca efect sporirea dome-
niului starii solide a pamantului;

o densitatea aparentd maximd in
stare uscatd scade, iar umiditatea opti-
md de compactare creste; acest fapt
conduce la cresterea compactibllittil
pamantului;

¢ de asemenea are loc o reducere

Posibilitatea
inlocuirii varului
cu slam caicic.
Detalii
experimentale

A fost folosit un slam caleic,
subprodus al unui cormbinat chi-
mic, disponibil in cantitati de ca-
teva milioane de metri cubl, neu-
tilizat in meomentul de fafa.

Slamul a fost analizat din punct
de vedere al comporzitiei chimice
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si mineralogice, Analiza chimicd

preliminara efectuatd asupra

slamului, frecut in solufie, a indi-

cal urmatoarele rezultate:

Cayt =28%
Mgs* =68 %
Cr=72%

Analiza fermic& complexd,

efectuata in scopul obtinerii de

inforrmatii asupra compusitor mi-
neralogici prezent! in slam a pus

in evidenta (vez fig.1) existenta:

- CaCOs, in proportie de 53 %.

caracterizat de efectul endoterm

de pe curba DTA si pierderea de
masd de pe curba DTG, de la 850-
Q00°C;

- Ca(OH),, in proportie de 20.8 %,
caracterizal de efectul endoterm
de pe curba DIA si pierderea de
masd de pe curba DTG, in jurul tem-
peraturii de 500°C:

- Mg (OH)5. in proportie de 9.6 %,
‘caracterizat de' efectul endoterm
de pe curba DTA si pierderea de ma-
sd de pe curba DTG, de ia 360-380°C;

- CaS042H,0.n proportie de 7.6 %.
caracterizat de o pierdere de masd in
domeniul 150-220°C. :

Umiditatea relativd a slamului in
proba analizatd, a fost de 57,3 %.

Datele obtinute din analiza chimicd
si analiza fermica complexd se core-
leazd destul de bine cu datele pro-
ducdatorului de deseu, in materialul de-
versal in batal existnd si cantitati im-
portante de NaCl si CaCl,, care sunt
parfial deversate in apele subterane si
de suprafatd din zond.

Slamul in discutie contine o cantitate

de var, ce poate fl folositd la stabilizarea
pamanturilor, in domeniul rutier, tinGnd

cont si de urmatoril factori favorizanti;

e existenta unui continut de NaCl si
CaCly, a caror actiune a fost pusa in evi-
dentd si in cazul stabilizarii cu var;

e existenfa unei cantitdfi relativ im-
porfante de CaCOg3, fin divizat care are
o influenta n special In cazul argilelor
grase (rol degresant).

Apare deci posibild folosirea lui ia
stabilizarea pamanturilor, odatd cu re-
zolvarea unor chestiuni tehnologice,
care se referd in principal la:

e evaluarea confinutului batalului,

Figura 1

atét din punct de vedere fizico-chi-
mic al materialului depozitat, cét si al
aspectului cantitativ;

e exploatarea si transportul;
¢ dozarea implicd cunoasterea
umiditdtii slamului, a continutului de
var si de CaCOg, precum si natura
pdmantului si umiditatea acestuia.
Aceste determindri sunt simple, pu-
tand fi efectuate cu o dotare mi-
nimd@ (balanta de laborator, biu-
reta efc.).

Concluzii

Slamul calcic, analizat din
punct de vedere chimic, satis-

S.C. DRUMURI si PODURI Pra-
hova a organizat in ziua de 2
noiembrie 2000 o interesantd
intainire a drumarilor care avut
drept scop o demonstratie
practica privind “Prepararea si
asternerea asfaltului la rece de
tip CANADER”.

Discutiile care au avut locn
urma acestei demonstrafil, la
Faget, la moderna Statie de as-
falt a S.C. Drumuri si Poduri Pra-
hova (km 94 + 000 pe D.N.1 A

Ploiesti - Vdleni de Munte) au
dovedit Incd odatd c& drumu-
rlle locale dispun de un potential
tehnic si tehnologic demn de a fi
cunoscut de cdatre toti specidiistii

face cerinfele utilizarii la stabilizarea p&-
ménturilor. Desi dozajul necesar poate fi
superior celui de var industrial, utilizarea
slamului este mai economicd, acesta, n
prezent neavand nici o utilitate.

Stabilirea dozajului optim de slam pen-
tru obfinerea caracteristicilor fizico-meca-
nice a straturilor de pdmant stabilizat (te-
rasamente, fundatii) se face n laborator,
n corelatie cu natura pdmantului si umidi-
tatea acestuia.

Dr. Ing. Bogdan ANDRE]
Asis. Ing. Dorinel VOINTCHI
Universitatea Tehnica

de Constructii Bucuresti

Asfalt 1a rece pe drumuri judetene

implicati in mod direct in dezvoltarea dru-
murilor roménesti.

Un merit deosebit in organizarea aces-
tui experiment a revenit inginerului lon
Anghelus, Director General al S.C, Drumuri
Poduri S.A. Prahova.




Acest articol se referd la structuri com-
puse solicitate la incovoiere, alcatuite din
grinzi prefabricate sau din tabliere de po-
duri vechi, deasupra cdrora se toarnd o
placd din beton armat,

Cele doud elemente trebuie sd alcd-
tuiascd o constructie unitard, cu caracter
monolit pe durata exploatdrii si sa reziste la
stérile ultime, la care se calculeazd struc-
tura.

Suprabetonarea podurilor vechi, reabi-
litate, este larg folositd In fard si in sirdi-
ndtate, deoarece prin aceastd solutie se
asigurd consolidarea si uneori largirea for,
pentru a corespunde noilor Incarcari si ga-
barite.

La podurile noi, placa de suprabeto-
nare are si rol de platelqj, realizadnd si o bu-
na rigidizare transversald a grinzilor prefa-
bricate precomprimate.

n Romania, grinzile montate joantiv se
suprabetoneazd, in timp ce tablierele for-
mate din grinzi prefabricate dispuse la dis-
tantd intre ele, sunt monolitizate cu placa
din beton armat turnatd intre grinzi.

In strain&tate, suprabetonarea se apli-
cd si la grinzile nejoantive, datoritd unor
avantaje care rezultd prin aceastd alca-
tuire (Revista Drumuri si Poduri nr. 46, 48).

Grosimea placii se inscrie intre 10 si 20
cm, uneori depdsind 20 cm, in functie de
IGtimea cdii, de panta transversald, alca-
tuirea tablierului etc.

Tn unele state (S.U.A, Noua Zeelandd,
Elvefia etc.), placa este folositd si ca sis-
tem rutier rigid, av@nd ca strat de uzurd un
beton special, aditivat cu emulsie de
LATEX, In grosime de 4-5 cm.

La podurile cu mai multe deschideri,
suprabetonarea creeazd condifii favora-
bile pentru continuizarea tablierelor simplu
rezemate, fie la nivelul pldcil, fie pe intrea-
ga sectiune, elimindndu-se o parte din ros-
turlle cdii.

Problema principald a structurilor com-
puse solicltate la incovoiere, o constituie

asigurarea masurilor de prelua-
re a forfelor de lunecare din
planul de contact dintre cele
doud elemente,

Transferul forfelor de luneca-
re de la placad la grinzi se reali-
zeaz& prin aderenia betonului
sau prin elemente de legaturd
(ancore, eftrieri, vutari etc.) denu-
mite conectori si este fratat n
mod diferit in normele de proiec-
tare a podurilor, findnd seama de
nivelul prelucrdrii suprafetei de
contfact dintre betoane si de valo-
rile lunecdrilor.

Studiile andlitice, incercdrile ex-
perimentale si de laborator conduc
la urmatoarele concluzii privind al-
cdtuirea si comportarea structurilor

compuse.

a). O pregdtire corectd a supra-
fetei de contact, insofitd de un
control riguros al execufiei lucrdri-
lor, ar putea asigura conlucrarea
placii cu grinzile contGnd numai
pe aderenta betoanelor, cu conditia
ca eforturile de lunecare sa fie redu-

se (1 < 2.5 daN/cm?);

b). Pierderea aderentei Incepe pe

conturul placii, indeosebi la colfuri;

¢). Armaturile de legd&turd intrd in lu-

—
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Conform normelor S.U.A. "Standard
Specifications for Highway Bridges” 1996
adoptate de “American Association
of State Highway and Transportation
Officials” (AASHTO) si prevederilor bri-
tanice din “Code of Practice for Design
of Concrete Bridges B.S. 5400 Part 4
1978 - Steel, Concrete and Composite
Bridges” se pot distinge trei fipuri de

prelucrare a suprafetei betonului pe
care se toarnd placa de suprabeto-
nare:

1. Suprafata betfonului irebuie sa

fie curatd, fard lapte de ciment si pre-
lucratd intenfionat pentru a fi
rugoasa:

e In cazul grinzilor prefabricate,
inainte de intdrirea betonului, se
indepdrteaza stratul superficial de

mortar de ciment de pe suprafafa
superioard, cu jet de apa sub pre-
siune sau prin periere cu perii
rigide. astfel incat agregatele mij-
locii si mari sa fie vizibile, partial
conturate, fara a fi dislocate;

e la podurile vechi, betonul
platelajului se frezegza, crean-
du-se caneluri longitudinale de
624 mm addancime sau se sa-
bleaza puternic;

2. Suprafata curata, fara lap-

cru pe mdsurd ce se distruge aderenta
dintre cele doud betoane, pe suprafata
de contact;

d). In general se recomanda ca la
poduri, lunecdrile din planul de contact
al celor doud betoane sa fie preluate
integral, cu armdaturi de legaturd.

In tard, nu dispunem de instructiuni
tehnice privind modul si gradul de pre-
lucrare a suprafetei betonului la struc-
turile compuse.

te de ciment, sablatd sau cu
addncituri de cca 6 mm adan-
cime ca urmare a prelucrarii cu
pickamerul;

3. Suprafata curata, fara
lapte de ciment, fara a fi ru-
goasa in mod intenfionat.

Pentru structurile compuse
din beton armat si beton pre-
comprimat se folosesc conectori
verticali de tip elastic, din ofel
beton de tip PC 52 avand diame-
tfre de 8-20mm (fig. 15i 2), sub
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Placa de suprabetonare

Ancora (bucla vertical@)

l d=12+20cm, PC52 \
1
I

forma de bare izolate, grup de
bare (etrieri) si ancore tip bucld

in cazul tablierelor vechi.

Incastrarea barelor in beto-
nul placii se prevede pe o lun-
gime minima de 30 diametre.

Lungimea ramurii orizontale a
buclelor se recomanda sa fie cel
putin 7 diametre; iar grosimea
stratului de acoperire de 2 dia-
metre sau 5 cm, pentru a se
transmite betonului placii, efortul
ancorel, prin aderentd si prin
strivirea betonului.

Ancorarea buclelor in betonul
fablierelor vechi se redlizeqzd cu
rasinl epoxidice, in gauri mai largi
cu 3-4 mm decdat diametrul lor si
adancimi de minimum 8d + 10d, In
functie de clasa betonului (B¢ 30 -
Bc 20).

Penfru usurinfa execufiei lucrd-
rilor, conectorii se amplaseazd la dis-
tante egale, longitudinal podului,
fara a depasi 60 cm intre ei.

Dintre rasinile sintetice folosite pe
santierele de podur, la ancorarea
buclelor, se mentioneazd rdsina IZ0O-
COR S.U. si rasina utilizatd ca amorsd si
impermeabilizare in alcatuirea hidroi-
zolatiei de tip KEBU,

In functie de marimea spatiului liber
din Jurul ancorei, rasina poate fi alca-
tuité numai din cele doud componen-
te sau cu adaos de nisip fin cuarfos.

Pentru obtinerea unei bune incastrari
a ancorelor, suprafata betonuiui cu
care vine in contact rdsina, trebuie sa fie
curatata si uscata.

In prima parte a acestui capitol se
prezinta cateva moduti de calcul a lune-
carilor din planul de contact al elemen-
telor structurilor compuse.

1. Standardul 10111/2-87 “Suprastruc-
furi din beton armat si beton precompri-
mat”, aliniatul 6.3.9. precizeaza: “Th pla-
nul de contact dintre betoanele turnate
n doud etape diferite, de exemplu un
element prefabricat $i stratul superior
turnat ulterior, se prevad conectori sub

|__ Grindd precomprimata

AN\

Figura 1 - Bare de legdturd
“grinda-placa”

catului, In planul de contact se exe-
cutd rugoasd sau profilatd.

Ramurile efrierilor trebuie sa p&-
trundd@ in straful de suprabetonare pe
o lungime egald cu cel pufin 30d
(diametrul eftrierilor).

Aria sectiunii tuturor ramurilor unui

etrier se calculeazda cu relatia Aetr =

Qa./(0.8hRa), In care Q este forfa
taietoare din sectiunea considera-
14, produsd de incdarcdarile cu valori
limitd. Se recomandd sa se res-
pecte conditia Q < 2bhRt”,

n relatile de mai sus, distanta
dintre etrieri este notatd cu g, h
reprezintd indlfimea sectiunii com-
plete, Ra este rezistenta de calcul
a ofelului, Rt rezistenta la Intin-
dere a betonului, iar b reprezintd
grosimea inimii grinzii. .
2. Autorul lucrdarii “Theory and
. Design of Bridges” (Washington
1994), P. Xanthakos, care aplicd
prescripfile AASHTO, prezintd si
exemple de calcul al conecto-
rilor pe baza diagramei forfelor
tdietoare.

Folosind o formuld de calcul
asemdndtoare celei din STAS
10111/2-87, se determind aria
conectorilor pentru secfiunea
de la sfertul deschiderii, care se
extinde apoi pe toatd lungi-
mea grinzii.

3. Calculul forfei de luneca-
re Tn domeniul neelastic, la sta-
rea limitd de rezistentd, se face
n ipoteza cd placa de supra-
betonare preia parjial sau total,

forfa de compresiune rezultatd
din Incdrcarea cu momente n-
covoiefoare maxime pozitive, Tn
functie de pozitia axei neufre in

Grindd din
beton armat

Figura 2 - Ancore de legatura “tablier-
placd” fixate cu rasina epoxidica

sectiune.

Diagrama efortulul unitar de compre-
siune Rc in beton se considerd de forma
dreptunghiulard. Cand axa neutrd este si-
tuatd in placd (x < hy), forfa de lunecare L
are valoarea L = bxRc, iar cand se afld in
grindd, L = bhyRe.

Aria totald a conectorilor, repartizatd
uniform pe lungimea de grindd@, cuprinsd
intre sectiunea cu moment Incovoietor
maxim si punctul de moment nul, se deter-
mind cu relafia Aa =L / Ra.

4. Caleulul conectorilor in domeniul
elastic (dupd Metoda de Calcul la Rezis-
tenfe Admisibile), pentru incarcarile din
exploatare (valori formate, se efectueazd
cu relatile: T=QS / bl si L = tbs = (QS/I)s
unde: -

S - momentul static al suprafetei de be-
fon care luneca fatd de axa neutrd a sec-
fiunii complete;

T - efortul unitar tangential n planul de
contact placd - grinda;

b - I&fimea suprafefel de contact a
grinzilor cu placd de suprabetonare;

s - distanta dintre conectori;

I - momentul de inertie al sectiunii com-
plete.

Din calculele efectuate, rezultd cd
efortul unitar T se scrie, In cazurile curen-
te, In limitele 2 daN/cm? - 9 daN/cm?

Valorile reduse se ntdlinesc la deschi-
derile mici de poduri. Aceste valori cresc
pe masurd ce deschiderile si grosimea pl&-
clil sunt mai mari, precum si atunci cand I&-
fimea suprafetei de contact placd grindd
este mai micd.

La podurile cu tabliere simplu rezema-
te, se poate neglija efectul contractiei di-
ferite a betonului din placa, finédnd seama
de urmdatoarele considerente:

e contractia betonului placii se micso-
reqz&_cu_valoarea contractiel neconsu-

f'E.ma’g%ngﬁmqr suprafata prefabri-



mate a betonului grinzilor;

e curgerea lentd a betonului din grin-
zile precomprimate conduce la scurtarea
lungimii grinzilor, reducénd efectul con-
tractiei;

¢ lunecarea produsd de confractie are
semn opus lunecdrii rezultate din greuta-
tea permanentd si mobild.

In cazul structurilor static nedetermina-
te, contractia si curgerea lentd a betonu-
lui, precum si varigfile de temperaturd
sunt luate in considerare la calculul mo-
mentelor ncovoietoare suplimentare,
care influenteazd marimea lunecdrilor.

Tn general, betonul placii de suprabe-
tonare se prevede de calitate diferitd fard
de cel din grinzi. In asemenea situatii, l&ti-
mea de calcul a placii se modificd, finénd
seama de raportul modulelor de elastici-
tate a betoanelor:

b = bgctiv Ep / Eg unde:

Ep - modulul de elasticitate al betonului
placii;

Eg - modulul de elasticitate al grinzilor.

Prescriptiile S.U.A. contin o serie de pre-
vederi privind conlucrarea pldcii de supra-
betonare cu grinzile podurilor compuse,
calculate la Stari Limitd sau la Rezistente
Admisibile (vezi pct. e), care prezintd
interes pentru proiectare:

). Forfa de lunecare cu valoare de
calcul, nu trebuie s& depdseascd 80bh,
exprimatd in livre, pentru tipul 1 de prelu-
crare a suprafefei de contact descris,
unde h, reprezinta distanta in inch, dintre
centrul de greutate al armdaturii grinzil si
fiora externd comprimatd, pentru
secfiunea compusd.

Aceasta relatie, exprimatd in kilogra-
me forfa (daN), are forma: L < 5.8bh,, b si
ho fiind infroduse Th centimetri.

b). Cand se prevdd conectori, avand
secfiunea minimd precizatd la punctul d),
si suprafafa de contact este curatd, fard
lapte de ciment dar nu este prelucratd in
mod intenfionat pentru a fi rugoasa, forfa
de lunecare nu va depdsi 80bhg livre.

c). Cand suprafefei de contact i se asi-
gurd gradul de prelucrare corespunzator si
se prevede aria minimd de armdturd in
conectori mentionatd la punctul d, forfa
de lunecare nu va fi mai mare de 350 bh,
in daN;

d). Cand se prevad conectori, sec-
fiunea lor nu va fi mai mica de 50 bs/f,,
in incf, unde fy este rezistenta specifica
de curgere a armdaturii de legdfurd n
livre/inci®.

Dacd b si s se exprimd In centimetti si
rezistenta de calcul a ofelului in daN/cm?,

relafia de mai sus devine Ay, 2
3.4b8s/Ra cm?,

e). Cand efortul unitar (, cal-
culat curelafiat=Q / (bhy) folo-
sitd de Metoda Rezistentfelor
Admisibile are valori mai mici de
36 psi (T < 2.5 daN/cm?) si supra-
fatfa de “contact corespunde
gradului de prelucrare, se
poate renunta la conectori.

Prescriptile S.U.A. nu contin
precizdri asupra valorilor forfelor
axiale care apar i armdaturile
de legdturd verticale la struc-
furile compuse de tipul beton
armat si / sau beton precompri-
mat, cdnd se produce desprin-
derea placii. 4

Procentul minim de armare
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mari, sunt necesari conectori.

Consider ¢c@ ™ prezent performan-
fele noastre de executie si control nu ne
permit s& elimin@m conectorii, care tre-
buie calculafi pentru a prelua intreaga
lunecare.

Desigur cd aceastd problemd poate
constitui subiect de analizd pentru spe-
cialistii iIn domeniu, din institutile de pro-
iectare, invatdmant si cercetare, pre-
cum si din executfie,

3. Conectorii cu doud ramuri, sub for-

ma de bucld, sunt eficienti si se folosesc
la suprabetonarea podurilor vechi.

impus de AASHTO, prin aplicarea
relafiei Amin = 50bs/f, este cca.
0.8% pentru conectori confec-
fionati din ofel “grade 60" (fy =
4000 daN/ecm?).

in situafia in care eforturile ©
cresc si se produce lunecarea pld-
cii, procentul minim de armare
ajunge la cca. 0.2%, conform pro-
punerii CEB-FIP (Model Code 1978).

1. Structurile podurilor compuse,
din beton armat si / sau beton pre-
comprimat, suprabetondte, isi gdsesc
aplicare pe scard largd atat in fara
cdat si peste hotare.

Reabilitarea podurilor prin supra-
betonare constituie o solufie eficientd
penfru consolidarea si Iargirea lor, n
vederea preludrii noilor Incarcdri si asi-
gurarea gabaritelor actuale.

n cazul podurilor cu mai multe des-
chideri, simplu rezemate, se poate eli-
mina o parte din rosturile cdii, prin con-
finuizarea lor la nivelul placii sau pe
intreaga indltime a suprastructurii.

2, Conform prescriptiilor S.U.A. “Stan-
dard Specificatlons for Highway
Bridges” 1996, conlucrarea placii cu
grinzile s-ar putea asigura numai prin
aderenfa betonului, farad armdaturd de
legdturd, in conditiile asigurdrii unei pre-
lucrdri speciale a suprafetei de con-
tact, indeplinindu-se si conditia ca efor-
tul unitar de lunecare sé fie mai mic de
2.5 daN/cm?.

in celelalte situatii, cu o prelucrare
mai putin pretentioasd si eforturl T mai

Ing. Nicolae LITA

Districtul Vidra -
prezent 1a datorie

Tn anul 1991, a fost infintat Dis-
frictul de drumuri Vidra. aparfinénd
S.D.N. Rémnicu-Vélcea, amplasat
pe pitorescul traseu al DN, 7 A, la
km 62 + 000, in Stafiunea montand
Vidra, Districtul are rolul unei baze

de gestionare, reparatii si interventii
pe o lungime de 54 km. 46 dintre
acestia sunt chiar pe D.N, 7 A, iar
ceilalfi opt pe D.N. 67 C (Novaci -

Obdrsia Lotrului - Sebes). Un nu-

mar de 12 drumari, condusi de dl.

Nicolae POPOVICI, tehniclan cu

renume in domeniu, au n grija.

pe durata celor patru anotfim-
puri, normalitatea circulatiei ru-
tiere pe un sector frumos, dar
extrem de dificil. lamna, z&pezile si
poleiul sunt din belsug, in cele-
lalte anofimpuiri, ploile cu viiturile
suvoaielor de pe crestele si din
vdioagele muntilor formeazd

“baraje” pe carosabil. Cu utila-

jele si sculele din dotare zi si

noapte, 24 ore din 24, drumarii

sunt la lucru, asigurand “cale Ii-

berd" autovehiculelor cu trasee

in zond. Utilizatorii drumurilor, so-
feri profesionisti si simpli turisti,
pot aborda Tmprejurimile Lacului
Vidra h deplind sigurantd. Distric-

tul Vidra lucreaza fard intrerupere |



BUCURESTI: Str.Stupea Nr. 6. sector 6
Tel/Fax: 430.22.57; 760.37.06

E-mail: construct@canad.ro
ONSILIER  FILIALE IN TARA: Brasov, Craiova, Arad.
ONSTRUCT Cluj-Napoca. Campulung Moldovenesc

Consultanta, proiectare, asistenta tehnica si financiara

Societatea privata Consilier Construct s.r.l. ofera clientilor sai, intr-o nota
de maxim profesionalism, urmatoarele servicii :

* CONSULTING GENERAL:

- Evaluari, expertize tehnice, studii de restaurare, planuri de afaceri
« CONSULTANTA :

- Supervizare executie lucrari drumuri si poduri, asistenta tehnica

. PROIECTARE 3

- Studii si proiecte pentru infrastructuri terestre

- Management de proiect =k

&l - Control rapid si eficient al calitatii material elor si
ol lllcmnlor de drumuri cu ajutorul laboratorului mobil
P!‘Ome &

Proiectare in conformitate cu reglementarile romaﬂ%
si-internationale g

- Masuratori topografice si cadastru

- Studii geotehnice

Vizitati paging noastra WEB : www.canad-+.ro/~/consilierconstruct



Sediul central : Bucuresti
B str.Stupca nr.6 , sector 6
Politica de baza a firmei consta in asigurarea unor relatii biunivoce cu beneficiarii, in
vederea satisfacerii tuturor cerintelor acestora si in acelasn tlmp pentru. |mbunatatnrea
capacitatii tehnice si a calitatii serviciilor oferite : | :

-consultanta si asistenta tehnica

-elaborarea de specificatii tehnice

-expertize tehnice complexe (depistare si relevare defectmm, prelevare carote, stabilire
solutii de remediere etc.)

-determinarea starii tehnice a drumurilor (elemente geometrice, planeitate, rugozitate,
stare de degradare)

-studii tehnice pentru drumuri, geotehnica si fundatii, investigarea retelei rutiere
-incercari de laborator pentru bitum_uﬂ,f-'ggrcgate naturale, pamanturi, mixturi asfaltice

~elaborarea de dozaje pentru mixtmi_a&l"iﬂﬁce

Dispunand de un personal de inalta calificare si de o dotare ultramoderna , TEST
DRUM detine aparatura si echlpamentele necesare pentru mcercarl m sntu” si in
laborator.

Dintre acestea mentionam:

-laboratorul mobil incercari materiale de constructii;

-echipamentulul mobil pentru determinarea vizuala a degradarilor, localizare
geografica in timp real (GPS), sisteme dé masura IRI, radar portabil pentru
determinarea grosimilor straturilor din sistemul rutier;

-echipamentul mobil pentru masurarea deflexiunilor drumului tip deflectograf;
N -aparatul pentru masurarea profilului transversal tip VEC 450;;
‘f" -Echipamentele sunt dotate cu dispozitive de inregistrare si

. software pentru baze de date si exploatare

Echipamentele asigura o mobilitate deosebita precum si obtinerea si transmisia datelor
in timp real spre unitatile locale si centrale de prelucrare si calcul. ‘

N EZITAT SA NE CONTACYAYL ? ——
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In decembrie 1996, la initiati-
va si cu implicarea directd a
Statelor Unite ale Americii, tarile
situate n sud-estul Europei au
convenit asupra introducerii unui
nou mecanism de cooperare
multilaterald, care sa fie corelat
cu strategia de dezvoltare eco-
nomico-sociald in aceastd zond
si, totodatda, sd {inG seama de
programele nationale ale fiecarei
din cele 11 tar participante la
acest Proiect regional: Albania,
Bosnia si Hertizegovina, Bulgaria,
Crodatia, Grecia. Republica Moldo-
va, Romania. Slovenia, Fosta Repu-
blicd lugosiavd a Macedoniei,
Turcia si Ungaria, la care urmeazd
s& se adauge si Republica Federald i
a lugoslaviei.

Proiectul beneficiaza si de spriji-
nul acordat in afard de SUA si de
Austria, [talia, Elvetia si Federatia
Rusa, precum si de asistenta Comi-
siei Economice a ONU pentru Europa,

a Uniunii Europene si a Conferintei
Europene a Ministrilor Transporturilor
(CEMT).

in cadrul acestei Inifiative de Coo-
perare au fost demarate mai multe
Proiecte de interes zonal, dintre care se
mentioneaza:

¢ Facilitarea operatfiunilor de trece-
rea frontierelor dintre fdrile membre
SECI, Proiect coordonat de Ministerul
Transporturilor din Grecia si prevazut a se
realiza in patru etape : mbundatdtirea
infrastructurii in punctele de frontierd;
simplificarea si standardizarea proce-
durilor de verificare si control a marfurilor
si autovehiculelor la trecerea frontierei;
restructurarea si reforma serviciilor ce se
presteaz& de autoritdtile cu atributii in
PCTF-uri; actiuni penfru combaterea
crimei organizate si a corupfiei In zona
de frontierd.

e Dezvoltarea si modernizarea infra-
structurii transporturilor de-a-lungul prin-
cipalelor rute de tfransport situate pe
teritoriile tarilor membre S.E.C.I., Proiect
coordonat de Ministerul Transporturilor

atra

baz

Redlizarea unei refele cu zone n ca-
re sa se redlizeze unele proiecte pilot de
utilizare eficientd a energiei in scopul

gerii unor potentiali investitori pro-

venind din sectoarele public si privat pe

a unor alternative dovedite a fi efi-

ciente din punctul de vedere al banci-
lor respective (coordonator Ungaria).

¢ Inferconectarea refelelor de gaze

naturale, diversificarea si Tmbundtdfi-
rea condifilor de sigurantd in alimen-
tarea cu gaze nafurale Th Sud-Estul
Europei
Hertzegovina).

(coordonator  Bosnia

si

¢ Modernizarea conditfilor de

interconectare a sistemelor de fur-
nizare a energiei electrice ntre tarile
membre S.E.C.I. penfru o mai bund

ntegrare in sistemul european
(coordonator Macedonia).

e Program de imbundtdtirea
conditiilor la intretinere a apelor din
rGuri, lacuri si din zonele limitrofe
ale marilor (coordonator Austria).

o Strategii financiare pentru
promovarea intreprinderilor mici si
mijlocii prin noi scheme de garan-
tare a creditelor (coordonator

Romania).

e Promovarea investifilor -
cooperarea intre piefele bursie-
re din zon@ pentru Tmbundtdfi-
rea condifilor de garantie (coor-
donator Turcia).

Tn afara acestor proiecte ini-
fiale, ulterior s-au demarat si
alte activitdfi menite s@ con-
tribuie la diminuarea sau eli-
minarea problemelor legate
de crimd organizatd si corupfie
n zona de frontierad.

n ceea ce priveste Adminis-
trafia Nationald a Drumurilor
se menfioneazd participarea
noastrd, aldturi de reprezen-
tanfii Direcfiei Generale de Re-
latii Internationale din  Minis-
terul Transporturilor, la proiec-
tele coordonate de Grecia si

Bulgaria referitoare la moderni-
zarea si dezvoltarea infrastructurii
rutiere, care au fost finalizate prin:

e semnarea la 28 aprilie 1999 de catre
ministrii responsabili cu transporturile din
tarile membre S.E.C.l. a unui “Memoran-
dum de TInjelegere privind facilitarea
tfransporturilor rutiere internafionale de
marfuri’, aprobat de Partea romdana prin
Legea nr.83 din @ mai 2000 si - pe baza
prevederilor acestui Memorandum - cons-
fituirea unui Comitet regional S.E.C.I. pen-
tru transporturi rutiere, respectiv

e convenirea proiectelor prioritare pe
termen scurt si lung n tarile membre
S.E.C.I. pentru implementarea-Pactului de
Stabilitate In Sud-Estul Europei, activitdtile
organizate in cadrul Proiectului S.E.C.I.
urmdand a deveni si 0 grupd de lucru care
s@ contribuie la implementarea Pactului
de Stabilitate In aceastd zond.

Scopul principal al Memorandumului
de infelegere constd in imbundtatirea efi-
cienfei si competitivitatii pe piafa transpor-
turilor rutiere internationale prin moderni-
zareq infrastructurii rutiere, facilitarea pro-
cedurilor de trecerea frontierei si adapta-
rea cadrului institutional la cerinfele de-
terminate de reglementdrile si mdsurile
adoptate de tarile membre S.E.C.I. intere-
sate,

Obiectivele specifice ale Memoran-
dumului constau in:

e aderarea si implementarea prevede-
rilor Conventiilor si Acordurilor elaborate n
cadrul CEE/ONU si a Rezolufiilor elaborate
de CEMT;

e armonizarea reglementdrilor adminis-
trative si juridice referitoare la derularea
transporturilor rutiere Tn zona S.E.C.I.;

e asigurarea compatibilitafii legislatiei si
procedurilor existente n tarile membre
S.E.C.l. cu cele ce se aplicd in Europaq, in-
clusiv etapele de corelare a reglemen-
tarilor respective.

Principalele sarcini ce revin Comitetului
regional S.E.C.I. pentfru transporturi rutiere
n vederea liberaliz&rii si dezvoltdrii trans-
porturilor de marfuri in trafic international
cu autovehicule inmatriculate n tarile
membre S.E.C.I. constauin :

e convenirea condifilor de acceptare
a unui regim de necontingentare a trans-
porturilor cu autovehicule “verzi” si “mai
verzi si sigure" (conform definitillor stabilite

din Bulgorio.



prin Rezolutiile CEMT);

e infroducerea si promovarea serviciilor
de fransport combinat;

¢ stabilirea unei refele de drumuri “E”
pe care sa se poatd circula cu autove-
hicule avénd greutatea/sarcind pe
osie/dimensiunile in limitele maxime sta-
bilite prin Directivele Comunitdtii Europe-
ne; introducerea unui certificat interna-
tional al greutdtii vehiculelor de franspor-
turi pentru a se evita cantdaririle repetate
n diferite puncte de trecerea frontierei si-
tuate infre punctele de incarcare, respec-
tiv destinatie a marfurilor.

Comitetul are prevazut, de asemeneaq,
n programul sdu de lucru armonizareaq sis-
temelor de taxare/tarifare a transporturilor
rutiere internationale de marfuri pe baza
principiilor nediscrimindrii tfransportatorilor
rutieri nationali si internationali, al transpa-
renfei modului de calcul §i a dependentei
taxelor de costurile reale ale exploatdrii
drumurilor, precum si instituirea, cu sprijinul
CEE/ONU, a unui sistem international de
informare privind condifile de derulare a
transporturilor rutiere pe teritorile tarilor
membre SECI.
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Se are in vedere si conveni-
rea unor masuri care sa faciliteze
obtinerea vizelor de intrare in teri-
toriile tarilor membre SECI pentru
soferii angajati In transporturi in-
ternationale de marfuri,

In ceea ce priveste proiec-
tele prioritare de transporturi
implementabile In cadrul Pac-
tului de Stabilitate, acestea au
fost definitivate In funcfie de
durata lor de realizare si fondu-
rle necesare pentru fiecare
proiect: pe termen scurt (1-2
ani), cu Inceperea lucrdrilor n
anul 2000 si investifii de 2-10 mi-
lioane USD, si respectiv pe ter-
men lung, In perspectiva urma-
torilor 3-10 ani.

Pentru tara noastrd aceste
proiecte cuprind lucrdri de mo-
dernizare si dezvoltare a drumu-
rilor de acces spre PCTF-urile exis-
tente, precum si - pe termen lung
-redlizarea unui drum expres intre
Bucurestt si Giurgiu sl construirea
unui nou pod peste Dundre intre

Calafat si Vidin.

Printr-o participare activd la Proiec-
tele ce se deruleaza in prezent in cadrul
Initiativei de Cooperare Sud-Est Euro-
peand, care sd tind seama de regle-
mentdrile n vigoare si programele na-
fionale privind dezvoltarea si modemni-
zarea refelel rutiere, si de necesitatea
adoptdrii acestor reglementari ia con-
ditiile specifice procesului de aderare la
Uniunea Europeand si al tranzifiei la
economia de piafd, se au in vedere
obfinerea unui impact poztiv asupra

evolutiei si eficientei transporturilor auto
de marfuri pentru firmele de fransport
rutier roméne sau strdine, in contextul
imbundtdatirii conditiilor si sigurantei cir-
culatiei rutiere.

Mircea URLAN
Serviciul
Relatii Infernationale - A.N.D.

Economistii 1a ora bilantului

Lo sfarsitul lunii octombrie, la Bdile
Herculane, s-a desfasurat intdlnirea direc-
forilor economici din structura Adminis-
tratiei Nationale a Drumurilor.

Subiectul acestei Intélniri I-a constituit
Analiza situatiei economico-financiare la
data de 30 septembrie 2000, precum si
Mdasurile privind implementarea standar-
delor internationale de contabilitate LLA.S.

Referatele si discutfile prezentate au
abordat, printre altele, urmdatoarele pro-
bleme: Andliza situafiei economico-finan-
ciare la 30.09.2000; Andliza justificdrii sume-
lor alocate din Fondul Special al Drumurilor
Publice, transferuri si venituri proprii ale
Administratiei Nationale a Drumurilor, con-
form programelor si bugetului de venituri si
cheltuieli pentru anul 2000; Analiza furmnizo-
rilor, a variatiei sfocului de materiale si a su-
melor rdmase de recuperat de la buget,
reprezentdnd taxa pe valoare addugatd;
Andliza propunerilor privind unele rectificéri
ale bugetului de venituri si chelfuieli pentru
anul 2000; Anadliza creantelor/arieratelor la
datfa de 30.09.2000 conform O.U.G. 58/2000
modificatd si completaté prin O©.G.117/2000;

Rezultatele controalelor intermne si exter-
ne; Modul de alocare, urmdrire si justifi-
care a sumelor primite din Fondul Spe-
cial al Drumurilor Publice, conform nor-
melor metodologice nr. 4566/22948/
1999 publicate in M.O. nr. 33/28.01.2000.

bugetului de venituri si cheftuieli.
Un merit deosebit in organizarea si
desfasurarea cu succes a acesfei
ntélniri a revenit Directiei econo-
mice A.N.D., precum si D.R.D.P.
Timisoara.

De asemeneaq, dl.ec. Aurel PETRES- Costel MARIN
CU, director economic al A.N.D., a pre-
zentat, in mod deosebit, doud teme de
maximd actudlitate, si anume: Analiza intalnire
. ] ‘ ‘

implementdrii noului sistem de contabili-
tate in cadrul Administratiei Nationale a
Drumuirilor, conform ordinului nr. 403 al
Ministrului Finanfelor, pentru aprobarea
Reglementdrilor contabile armonizate
cu Directiva a IV-a a Comunitatii Econo-
mice Europene si cu Standardele de
Contabilitate Internationale, precum si
Metodologia de evaluare si repartizare
a surselor financiare necesare intrefine-
i si repardrii drumurilor nationale.

Tn final au fost discutate Propunerile
de masurl pentru anul 2001, Tn scopul
mbundtdfirii sistemului de  evidentd,
de andlizd si urmdrire a realizarii pro-
gramului de activitate sirespectiva

cu studentii

In prima jumatate o Ilunii
noiembrie, d-ra Anca BOAGIU,
Ministrul  Transporturilor, insotitd
de alte cdateva personalitati,
a avut o inténire cu studentii
Facultatii de Drumuri si Poduri din
cadrul Universitatii Tehnice de
Constructii din Bucuresti. Au fost
abordate probleme legate de
intfegrarea viitorilor specialisti,
accesul la noile informatii, bur-

se etc.
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Mixturi asfaltice

performante

cu fibre de sticla

|

rilor, indiferent de tfrafic, fie pentru lucra-
2 rile de constructie a drumurilor nationa-
. le cu circulatie foarte intensd sau pe
®  autostraz;

e mixturd asfalticd tip ECF (Colmat
FR) pe bazd de emulsie bituminoasd si
fibre minerale, pentru straturi bitumi-
noase aplicate pe suprafefe fisurate
sau faiantate.

Aceste tipuri de mixturi asfaltice cu-
nosc in prezent o aplicabilitate impor-

tantd nu numai in Franta, dar siin alte
tari din Europa, America (ex. Spania,
Belgia, Germania, Canada, Mexic,
Portugalia etc.) si Extremul Orient.

O dezvoltare semnificativd este
nregistratd pentru tipul de mixturd
asfaltica Stone Mastic Asphait.

Mixturile asfaltice armate cu fi-
bre se caracterizeazd n principal

prin contfinut de bitum mai mare

comparativ. cu mixturile asfaltice

O scurta
prezentare

Straturile bituminoase realiza-
te din mixturi asfattice armate cu
fibre se caracterizeazd prin per-
formante superioare fafd de stra-
turile bituminoase clasice.

Aceastd fehnicd a fost apli-
cata in Franta, la Tnceputul anilor
1970, tipul de fibra utilizat find fi-
bra de azbest.

Comportarea bund in exploa-
tare a acestor straturi bituminoase
si aparitia unor noi tipuri de fibre au
condus la proiectarea unor tipuri
de mixturi asfaltice performante.

In prezent, in Franta sunt aplica-
te, in principal, urmdtoarele tipuri de
mixturi asfaltice armate cu fibre:

ixturi asfaltic lizate prin clasice, asigurdndu-se prin aceas-
tehnologii la cald: ta:

e rezistentd mai bund la obo-
seald;
e micsorarea fenomenului de
imbdatrénire;
e comportare mai bund la
temperaturi scazute:
e comportare satisfGcatoare
la orniera;.

o mixfuri asfatfice dense, tip Com-
poflex, pentru strat de uzurd de 3-4 cm
grosime, caracterizate prin rezistenta
bund la cboseald;

o mixturi asfaltice pentru straturi bi-
tuminoase subtirn, de 2 - 3 cm grosime,
(Mediflex, Rugofiex), utilizate n special
_pentru asigurarea unei impermeabiliz&ri
eficiente a drumului, cu proprietdti anti-
derapante semnificative si o foarte
buna aderenta la stratul suport;

e mixturi asfaltice drenante (Dreno-
flex, Microville) penfru ameliorarea sigu-
rantei circulatiei rutiere pe fimp de ploa-
ie si pentru reducerea zgomotului;

e mixturi asfaltice antifisurd (Compo-
saf, Bicompoflex) pentru combaterea
fisurdrii stratului de uzurd executat pe sis-
‘teme rutiere rigide sau semirigide;

Aceastd comportare este
determinatd de prezenta fibre-
lor in mixtura asfalticd, care
fixeazd bitumul si formeazd o
refea tridimensionald, jucénd
rolul de armdaturd.

Tipuri de fibre.
Proprietti

_ Ixturi asfaltice redlizate prin teh- In general fibrele se carac-
nologic e bazd ulsii bitu- terizeazd prin compozitie chi-
minoase); micd si anumite proprietdfi fi-

Zico-mecanice:
e alungire la rupere;
e rezistentd la intindere;
¢ fenacitate;
o densitate;

s mixtura asfaltica tip ECF (Gripfibre)
realizatd cu emulsie bituminoasd cu bi-
tum modificat cu polimer EVA si fibre
organice de sintez& pentru straturi foar-
te subtiri, fle pentru infretinerea drumu-

¢ rezistentd la agenti chimici
(acizi, baze).

Tn raportul general AIPCR privind uti-
lizarea lianfilor bituminosi In tehnologiile
rutiere, prezentat la Seminarul internatio-
nal “Bitumuri modificate”, care a avut loc
la Roma In anul 1998, se prezintd sintetic
tipurile de fibre, caracteristicile lor, dome-
niul de aplicare, avantagjele si dezavanta-
jele dfilizarii In functie de natura si perfor-
manfele lor.

Sunt de refinut urmdtoarele aspecte
prevazute in acest raport:

Q) Tipuri de fibre

Tipurile de fibre folosite pe scard largd
sau cu caracter experimental au fost cla-
sificate astfel:

o fiore naturale:

e azbest;

e celulozd;

e fibre fabricate, care pot fi grupate in:

e fibre sintetice (obfinute prin polimeri-

zarea unor produse organice);

e poliester;

e polietilend;

e polipropilend;

e acril;

» fibre anorganice:

¢ de sticla;

e minerale (rocd);

o fibre metalice (de otel).

Dintre aceste tipuri de fibre cele mai
des utilizate in prezent sunt fibrele de celu-
loz& si cele de sticld, celelalte fibre prezen-
tand unele dezavantgje, ca de exemplu:

o fibrele de azbest, cel mai utilizat find
criozotitul, prezintd pericol pentru sanda-
tatea oamenilor;

» fibrele din polietilend si polipropilend
au rezistentd scdzutd la temperaturile de
preparare si punere in operd a mixturilor
asfaltice;

e fibrele de ofel nu pot fixa bitumul si
conduc la dificultdfi importante in ceea
ce priveste compactarea mixturii asfaltice
si realizarea unei suprafete de rulare co-
respunzdtoare.

Tn tabelul 1 se prezintd unele caracte-
ristici ale fibrelor utilizate la armarea mix-
turilor asfaltice.




P ROPUNERI SI SOLUTII TEHNICE

Nr.

N

e " g | Densitate Suprafafa
Tipul fibrei | Diametru, um:.| Lungime, LI
3 3 ¢ Pe R gjem specifica m’/g
Criozolit 01-1 ~ 50-1000 | 27 75
Celulozd 20 - 40 900 - 1100 0.9 0,16
Sticla 5-6 200 - 1000 2,5 0.3
Rocd 3-7 200 - 800 27 0,6 €, @), & - Flbre

Tabeli:l 1-Caracteristici ale fibrelor

b) Actiunea fibrelor

Fibrele incorporate in mixtura asfalfica

pot actiona diferentiat:

e pe fermen scurt, in timpul fransportu-
lui si asternerii mixturii asfaltice, datoritd
capacitdfii lor de a fixa bitumul, ceea ce
permite cresterea confinutului de bitum,
fard riscul de a se produce o scurgere a

liantului de pe scheletul mineral;

e pe termen lung, In timpul exploatdrii
mbracdaminfii bituminoase, prin cresterea
performantelor mecanice si a durabilitafii

mixturii asfaltice.

Aceste efecte depind de fipul fibrelor si
de caracteristicile lor, astfel incét ele pot fi
eficace pe termen scurt sau termen lung,

sau In ambele cazuri.

Capacitatea fibrelor de a fixa bitumul

(2). (5. (6) - Fibre

S0 ®
o
o
e In cazul unei mixturi dre- £
nante, dozajul este de 1% n -3,
cazul fibrelor minerale si de 0,3- s
0.5 % cu fibre de celulozd;
¢ In cazul mixturilor asfaltice o

56

de sticla
de celulozd

SMA, dozqjul de fibre de 0,3-
0.5 % este suficient pentru a sta-
biliza mixtura asfaltica:;

e pentru mixturite asfaltice
preparate la rece, dozagjul de
fibre sintefice este de ordinul
0.1-0,3 %.

7

8

bitumului

manfe dle fibrelor de sticla:

Performantele
fibrelor de sticla

Fibrele de sticla cunosc in ulti- 28 cu bitumul,

9 10

confinut de fibre, %
Figura 1 - Influenfa fibrelor asupra

sept. - oct. 2000 ﬁ

Comparativ cu fibrele de celuloza,
mai sunt de refinut urmdtoarele perfor-

e nu sunt tfermoplastice, deci nu

- sunt influentate de temperatura de
preparare a mixturii asfaltice;

¢ sunt inerte, deci nu reactionea-

mii ani o utilizare progresivé dato-

este esenfiald n actiunea pe termen scurt
si ea depinde de natura si structura fibrei.

ritG urmdatoarelor avantagje:

o rezistentd mecanicd mare;
* modul de elasticitate mare;

n cazul fibrelor de celuloza s-a

constatat:

rezistd la temperatura de

140°C timp de céteva zile, dar sunt

Cercetdari efectuate in acest sens, pe di-
verse fibre, au ardtat cd efecte compara-
bile privind capacitatea lor de a fixa bitu-
mul se pot obfine In cazul aplicdrii unor
dozgje diferentiate de fibrd in mixtura as-
faltica:

¢ celulozd: 0.3 %:
e fibre minerale: 0,8-0,9 %:
o fibre de sticld: 0.5-0.6 %.

Tindnd seama de aceste aspecte, do-
zajele curente de fibre variazd astfel:

distruse In cateva secunde la tem-
peratura de 200°C;

e rolul lor se limiteazd la cel de
stabilizare a bitumului, infrucat, desi
la temperaturi ridicate produc o
rigidizare a masticului bitumines, la

temperaturile de exploatare a
stratului bituminos acest efect
este nesemnificativ.

e excelentd rezistenta la tempe-
raturi ridicate;
e cdlibrarea perfectd a fibrelor.

Caracteristicile intrinseci ale fibre-
lor de sticld, prezentate n tabelul 2,
conferd acestui tip de fibre doud
calitati specifice:

e putere de ranforsare a mixturii
asfaltice si performante mecanice im-
portante;

e insensibilitate fatd de apa.

| Performantele
mixturilor

Caracteristici -~ Tipul fibre| C!Sfd_lflce
sticla Celuloza Aciril cu ﬂbre

Alungirea (L/d) 60 25 50 de sticla
Suprafata specificd, cm?/g 3.000 1.600 2.000
Modulul de elasticitate, GPa 70 2 5 Cercetdn intreprinse in ulfimil
Forta de rupere, MPa 1.500 100 400 X
Sensibiifate fal& de apa scazuta importanta medie | anl au: demonstialiiperennCin
ks - P P tele superioare ale acestor mix-

Tabelul 2-Caracteristicile unor fibre

Fibrele de sticld utilizate la armarea
mixturilor asfaltice primesc un tratament
special la suprafatd pentru a se asigura o
bund adeziune cu bitumul.

Actiunea fibrelor de sticld asupra bi-
tumului constd@ in fixarea bitumului si rigi-

turi asfaltice comparativ cu alfe
tipuri de fibre:
o rezistentd la flua;;
e modul de rigiditate ridicaf;
o rezistentd la oboseald;
o rezistentd la fisurare la tem-
peraturi scdzute;
e rezistentd la imbatranire.

dizarea acestuia. In figura 1 se poate
observa efectul de rigidizare produs de
fibre, demonstrat prin cresterea punc-
tului de Inmuiere IB al masticului (bi-
tum-fibre), In functie de continutul si

tipul de fibre.
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= J [ e | Mixtura asfaltica
f r | Caracteristici Mlthrq c:'sfalhcé Mlxiur& mﬁ cu bitum modifi-
fara fibre cu ﬁbre de d{clﬁ =
~ | cat cu polimeri
A. Dozqgje, %:
e criblurd sort 6 - 10; 45 61 45
Spre exempilificare. in tabelul e criblurd sort 2 - 6; 25 10 25
3 se prezintd comportarea Ia e nisip sort 0 - 2; 28 20 28
temperaturi scazute a unei mix- o fractiuni fine (filer si fibre); 2 9.0 2
turi asfaltice tip BBS cu fibre de e bitum 58 7.2 5.8
sticla comparativ cu cea a mix-
turii asfaltice fara fibre. B. Rezistentd la intindere
Performantele mixturilor asfal- directd la 10°C:
fice cu fibre de sticla privind re- e sarcina de rupere, MPa; 3.34 4,77 4,18
zistenta la oboseald se pot ob- ¢ alungirea la rupere, 1 230 433 245

serva din tabelul 4, cercetdri
efectuate de catre Soc. ISOVER-
Saint Gobain din Frania.

Comportarea foarte bund la

Tabelul 3 - Rezistenta la intindere directa

oboseald a mixturilor asfaltice
realizate cu fiore de sficld, com-

parativ cu cele preparate cu alte
tipuri de fibre, se poate observa in

fig: 2. in care este ilustratd pierde-
rea de rezistentd dupd patru zile de
imersiune n apada la 50°C. Studiile

Caracteristici Beton astaltic clasic Beton asfaltic cu fibre de sticla
| Tipul bitumului 60/ 70 60/70
. Confinut de bitum, %
din mixtura asfaltica 56 7.2
Modulul complex
la 10°C si 25 Hz, MPa 8.300 14.200
Epsilon 6
masurat la 10°C
| s 25 Hz (microdef.) 100-110 140-180

s-au efectuat pe mixturd asfaltica
drenanta cu un volum de goluri de
16 %, constituita din:
o criblura sort 10/16 (bazait): 90%;
e nisip sort 0/5 (calcar): 7%;

Tabelul 4 - Rezistenja la oboseald

e filer: 3%:;
e bitum 60/70: 5.5% in mixturd;
o contfinut de fibre: 0,3% In Mmixturd;

w
o

N
w

Pierderea de rezistentd, %
b1

o

Flbrd
de sticla

Alte
fibre

Farg
fibré

Fig. 2 Rezistenfa la oboseald a mixturilor

asfaltice drenante cu fibre

De asemenea, sunt semnificative

rezultaiele obfinute de Soc.NPC
(Netherland Pavement Consultants), n
cadrul studilor incepute 1N anul 1985,
mpreun@ cu OCF (Owens Corning
Fiberglass) pentru optimizarea fipurilor
de fibre de sticla destinate armarii mix-
turilor asfaltice. Rezultatele incercarilor
efectuate pe epruvete Marshall cu
patru tipuri de fibre de sticla, diferite din

punct de vedere al caracteristicilor,

notate cu A.B.C si D, sunf prezentate n

tabelul 5.

eI Mixtura asfaltica Mixturi asfaltice cu fibre de sticla
Caracteristici {ara fibre A 8 _;{gi S o
Stabilitate Marshall, N 7.300 7.850 7.370 | 7.670 7.510
Indice
de curgere, mm 34 25 2,3 2,7 28
Rigiditate, N/mm 2.150 3.210 3.170 | 2.830 2.610
Volum de goluri, % 3.7 4,3 4.6 4,5 4,1
Densitate, kg/m’ 2.316 2,309 2.303 | 2.303 2.307

Tabelul 5 - Rezultate-incercarea Marshall

Determinarea rezistentei la fisurare efectuate de NPC, in cadrul acelorasi
studii, pe epruvete Marshall, la temperatura de 20°C si deformatia de
0.85 mm/s, au evidentiat performantele mixturilor asfaltice realizate cu fibre
de sticla, dupd cum se poate observa din tabelul 6.

Mixtura asfaltica

Mixturi asfaltice cu fibre d

Caracteristici
tara fibre A B
Rezistenta
la infindere 0.90 1,20 1.17

la 20°C, N/mm’

Tabelul 6 - Rezistenfa la intindere

Cele patru tipuri de fibre de sticld au fost testate din punct de vedere al
lungimii fibrei (6-50 mm) si al dozajului Tn mixtura asfalticd (0.2-1 %). Rezul-
tatele cele mai bune s-au obfinut cu fibre de 13 mm lungime si un dozagj de
0.4 %, redlizdndu-se o dispersie bund n mixtura asfalticd si performante me-
canice superioare.

Cercetdrile de laborator si pe sectoare de drum executate cu fibre de
sticl@, privind rezistenta la fisurare a straturilor bituminoase realizate cu aceste
mixturi asfaltice, au condus la urmdatoarele constatdri, prezentate in conclu-
Ziile studiului NPC:

¢ In Imbracamintea bituminoasa realizatd cu fibre de sticld fisurile apar mult
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mai tarziu comparativ cu imbrdacdmintea bituminoasa clasicd;

e numarul de cicluri pand la aparifia fisurilor este superior cu un factor care
variaz& in limitele 1,6 - 1,9;

e viteza de propagare a fisurii este mai mica, cu un factor de 1,1 - 2;

e durata de viata este mai mare, cu un factor aproape de 2.

Tipul fibrei Avaniaje Dezavantaje
Azbest « capacitate mare de e pericol pentru sanatate. Conclu Z"
fixare a bitumului;
o durablilitate;
¢ posibilitate de ameliorare
a rezistentei la formarea

Imbracamintile bituminoase realizate
din mixturi asfaltice armate cu fibre pre-
zintd performante superioare fatd de

fagaselor. , 5 f -

Celulozd e capacitate mare de ¢ sensibilitate la umiditate; cele CI,O sees °°?‘_’s*° fiind dem?nsiTatq
fixare a bitumului. e lipsa efectului de ranforsare e d|r.1 cerAceTon.le steciugisiiy ?CQST

Minerale e capacitate mare de e efect foarte redus de ranfor- domeniu, cat si din comportareaiiniex=

(rocd) fixare a bitumului. sare sau lipsa acestuia, Ploatare a O,CG‘#OK,J' y :

Sticla + efect de ranforsare: « fragilitate; Caractersficlesiniipsecijcie g el
ameliorarea rezistenfelor | e capacitate mica de fixare a de. Stl(?ld conferdiice prt?dus _prc?.-
mecanice ale mixturilor bitumului in absenta unui trata- Prietdf d,e rcnfors-ore g mlx’runigr Qsialis
asfaltice. ment special al suprafetei fibrei cos ? nocire faid de aife ﬁgun ¢e fjb{e'

- — = = Avand in vedere experienta tarilor
Tabelul 7 - Avantaje si dezavantaje ale diferitelor tipuri de fibre care au aplicat aceastd tehnologie,
i . . se impune extinderea mixturilor asfal-
Avqni’aje $| dezqvqntq]e ‘ tice armate cu fibre, in special cu fi-
bre de sticla. in sectorul rutier din tara

Experienta acumulatd in diverse tari care au aplicat tehnologiile la cald si la noastrd.

rece, pe bazd de mixturi asfaltice armate cu diverse tipuri de fibre, a permis sta-

bilirea avantagjelor si dezavantagjelor acestora. Aceste constatdri sunt centralizate Ing. Nadia POPESCU

n tabelul 7. -S.C. VIACONS S.A. -

A XXIII-a Reuniune a gefilor S.D.N.:
Rezultate deosebite, premii pe masura

Continudnd o frumoasa traditie menitd Il SDN Drobeta -Turnu Severin 6. Premiul special acordat se-
s& stimuleze concurenta si performantele ing. Victor B&lb& filor de sectii care au fost prezeni
din activitatea SDN, si anul acesta, cu SDN Bacdu  ing. Sorinel Leahu la toate reuniunile organizate de
prilejul celei de A XXIIl - a Reuniune a sefilor SDN Brdila ing. Florin Dafing A.N.D. incepéand cu anul 1977 la
Sectiilor de Drumuri Nationale, desfasuratd Orsova si pdnd in prezent (23 de
la Brasov, au fost acordate numeroase 3. Premiul pentru cea mai bund sem- ani):
premii si diplome. Felicit&ndu-i si noi pe nalizare: SDN Orsova
céstigatori iatd care sunt acestia si activi- SDN Buc. Nord ing. Petre Nanu
tatile pentru care au fost premiati: ing. Radu Munteanu SDN Rm. Véalcea
SDN Arad ing. Adrian Bobdlca
1. Premiul pentru cea mai noud si inte- ing. lon Balint SDN Tg. Jiu
resantd tehnologie aplicatd cu rezultate SDN Tulcea ing. Gheorghe Diaconescu
bune la lucrdrile de intrefinere si reparatii ing. Adrian Jienescu SDN Buzdu
drumuri: ing. Vasile lonascu
| SDN Sibiu ing. Lucian Bucur 4. Premiul pentru cele mai bune acfi- SDN Miercurea-Ciuc
Il SDN Ploiesti  ing. Gheorghe Sandu  uni aplicate cu rezultate bune in activita- ing. Viorel Maghiaru
SDN Craiova  ing. Nicolae lonascu  tea de exploatare a drumurilor nafionale: SDN Botosani
SDN Galati ing. lon Dumitru I SDN Sibiu Echipaj mobil ing. Andrei Musteata
Il SDN Deva Echipaj mobil SDN Céampulung Moldovenese
2. Premiul pentru aplicarea celei mai M SDN Satu Mare  Echipaj mobil ing. Alexandru Gdaleanu
interesante tehnologii in activitatea de SDN Caransebes
intrefinere si repardtii poduri, pasaje, via- 5. Premiul special acordat secfiei ar. ing. George Burnei
ducte: organizatoare:

| SDN Bistrita ing. Gabriel Pop SDN Brasov ing. Cornel Pop Redactia
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Comitetul National ALP.C.R.
din data de 10 februarie 2000 a
aprobat Comitetul de organiza-
re, care sG coordoneze prin se-
dintele periodice pregdatirea ce-
lui de al XlHea Congres National
de Drumuri si Poduri ce va avea
loc la Timisoara in perioada 11-14
septembrie 2002.

Comitetul de organizare al
Congresului s-a infrunit prima da-
ta in 27 martie 2000 la Brasov
unde s-a aprobat:

¢ Tehnici rutiere:
C 1 - Caracteristicile suprafetei de ru-
lare;
C 8 - Structuri rutiere;
C 12 - Terasamente, drengje, strat de
formd.
o Gestiunea, administrarea si ex-
ploatarea drumurilor:
C 6 - Gestiunea drumurilor;
C 9 - Evaluarea economicd si finan-
ciar&;
C 13 - Siguranta circulatiei rutiere;
C 15 - Performante ale administra-

e Tematica Congresului

al XHeaq;

e Constituirea Comisiei S$tiinfifi-

ce pentru selectarea lucrdrilor;

e Calendarul de lucru al comi-

siei de organizare.

Au urmat apoi Sedinfele comite-
tului de organizare al Congresului la
Timisoara (31 mai si 7 septembrie),
unde s-au stabilit actiuni pentru
rezolvarea problemelor cuprinse n
calendarul de lucru al comisiei de
organizare.

De mentionat cd, in preziua con-
gresului (11 septembrie 2002) se va
organiza un seminar international cu
sprijinul Asociatiei Mondiale de Drumuri
(A.LP.C.R./ PLAR.C.) cu tema "Dezvol-
tarea drumurilor”. Aceastd tematica va
cuprinde aspecte tehnice legate de
programele de dezvoitare si moderni-
zare a retelelor de drumuri specifice
Romaniei, precum si a altor 1ari Tn curs de
dezvoltare. De asemenea se vor aborda
mijloace tehnice necesare franspunerii in
practica a strategiilor de dezvoltare (teh-
nologii specifice, program de proiectare,
sisteme de gestiunea drumurilor etc.).

Congresul propriu-zis va fi organizat
sub forma ¢ patru sedinfe generale, n
cadrul cdrora se vor dezbate temele
strategice considerate prioritare pentru
sectorul rutier din tara noastrd, in care
sunt implicate Comitetele tehnice ale
Asociafiei Profesionale de Drumuri i
Poduri din Romania (A.P.D.P.), constitui-
te dupd modelul structurii organiza-
torice ale AIP.C.R./P.ILAR.C. Temele
strategice generale si Comitetele
tehnice impilicate sunt:

tillor de drumuiri;

C 16 - Exploatarea refelelor rutiere;
C 17 - Viabilitatea pe timp de iar-

na;

C 18 - Gestiunea riscurilor aferen-

te drumuirilor.
e Transportul rutier si dezvoltarea
durabild
C 2 - Consultarea publicului;
C 3 - Schimburi tehnologice si
dezvoltare;
C 4 - Drumuri interurbane si trans-
portul interurban integrat;
C 10 - Orasul si transportul ur-
ban integrat;
C 14 - Dezvoltarea durabil& si
transportul rutier;
C 19 - Transportul de marfuri;
C 20 - Dezvoltarea adaptatd;
T -Terminologice.

e Poduri si alte lucr@ri de artd.

Tn cadrul congresului vor fi
organizate si doud sedinfe spe-
ciale pe temele punctate:

- Drumuri fard timbracaminti

modeme;

- Drumurile urbane si circu-

latia In marile orase.

Tn circulara nr. 1 se prezintd
programul desf&gsurdrii congresu-
lui Ihcep@nd cu seminarul infer-
najional din data de 11 septem-
brie, apoi doud zile cu cele patru
tematici si ultima z, sémbdatd, 14
septembrie, vizita tehnicd.

in sedinta din 7 septembrie
2000 de la Timisoara s-a analizat
si avizat cu corecturi, devizul esti-
mativ al cheltuielilor necesare
pentru organizarea congresului,

pentru publicafii si materiale, cazare si
masd, sdli si aparaturd si vizita fehnica.

Urmare acestei sedinfe s-au refinut
urmdtoarele actiuni:

- responsablli de tema au transmis
detdlierea temei pand la 30 octombrie
2000;

- fransmiterea de catre A.P.D.P. central
a listelor cu participantii romani si str&ini la
congresul de la lasi;
septembrie 2000 si a fost expediatd de ca-
tre Filiala Banat la filialele din fard ;

- se va realiza un plic filatelic cu emble-
ma congresului si timbre specifice, dupa
ce A.P.D.P. va efectua o anchetd de tirqj
pentru aceste plicuri.

Urmdatoarea sedintd a comisiei de
organizare va fiin februarie 2001,

Pentru o bund pregdtire a celui de dl
XI - lea Congres National al Drumurilor, ce
va avea loc la Timisoara in anul 2002, este
necesard organizarea unor ntalniri peri-
odice care sd urmdreascd un calendar
de lucru al comisiei de organizare.

Tn acest sens, se impunea redactarea
circularei nr. 1 pdnd la data de 30 august
2000. Aceastd circulard trebuie s& cuprin-
dd urmdtoarele date:

- comitetul de organizare;

- mesajul de invitatie;

- prezentarea detaliatd a temelor Con-

gresului;

- informatii privind organizarea Congre-

sului;

- conditii de participare;

- prezentarea si publicarea comunica-

rilor;

- programul provizoriu al Congresului;

- programul provizoriu al persoanelor in-

sofitoare;

- formular de preinregistrare;

- apel pentru sponsorizare.

Redlizarea circularei nr. 2 pdnd la data
de 30 gprilie 2001 si care va cuprinde:

- prezentare date despre Romania si,



respectiv, Timisoara;

- tematica congresului cu presedintii
de tema, raportul national si secretarul
care r@spunde de tematicq;

- lucrarile acceptate pentru prezentare
la Congres cu titlul temei si autorii;

- programul participantilor la congres,
in detaliu;

- informatii privind desfasurarea Con-
gresului (locul, taxe si tarife pentru partici-
pant, taxa cazare etc.);

- programul pentru persoane insofi-
toare;

- formular de inregistrare;

- lista cu sponsorii.

Calendarul de prezentare si publicare
a comunicdrilor este urmatorul:

< | sept. - oct. 2000
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- 30 ianuarie 2001: tfransmi-
terea, de catre autor, a rezu-
matelor comunicdarilor, in doud
exemplare, pe adresa Comite-
tului de organizare;

- 30 martie 2001: fransmite-
reqa, de catre Comitetul de orga-
nizare, la autori, a acceptului co-
municdrilor;

- 31 ianuarie 2002: transmi-
tereqa, de catre autori, a textului
integral al comunicdarilor, Tn
doud exemplare la Comitetul
de organizare;

- 01 august 2002: publicarea
volumelor cu lucrdrile accep-
tate.

Referitor la celelalte aspecte organi-
zatorice de la Timisoara (sdli pentru
lucrarile congresului, hoteluri, spatiu pen-
fru expozifie, etc.), asteptdm propuneri
de la drumarii din Timisoara sub indru-
marea filialei A.P.D.P. Banat si D.R.D.P.
Timisoara.

Dr. ing. Laurenfiu STELEA
- Secretar A.P.D.P. -

Simpozion national 1a Cluj-Napoca:
‘“Administrarea drumurilor locale”
“Reabilitarea drumurilor si podurilor”

Tnscris pe circuitul organizarii unor sim-
pozioane cu teme de o deosebitd actua-
litate, municipiul Cluj-Napoca a primit n
5-6 octombrie 2000 o serie de specialisti
preocupdfi pentru realizarea unor drumuri
mai bune.

Sub Tnaltul patrongj al A.N.D. si in orga-
nizarea D.R.D.P. Clyj si A.P.D.P. Filiala TRAN-
SILVANIA, s-a desflsurat In cele doud zile
SIMPOZIONUL cu doud teme:

“Administrarea drumurilor locale” si

“Reabilitarea drumurilor si podurilor”.

Au fost reprezentate 93 de institufii, fir-
me de proiectare, executie, consultantd,
ceea ce a Insemnat 233 de participanti.
Am avut deosebita onoare ca la deschi-
derea lucrdrilor s& participe o serie de per-
sonalitdti care si-au prezentat pe scurt opi-
niile domniilor lor:

- Bogdan Cerghizan - Prefectul Jude-
fului Clyj

- Kerekes Sandor - Vicepresedintele
Consiliului Judetean Cluj

- Gheorghe Funar - Primarul municipiu-
Jui Cluj-Napoca

Reabilitarea
soselei de centura

Primdria Bucurestiului a demarat

lucrdrile de refacere a soselei de cen-
turd. Tronsonul lung de 15 km, care fa-
ce legdtura infre Autostrada Bucu-
resti - Pitesti si DN 5 - Bucuresti - Giur-
giu, va fi executat de CCCF S.A.,
castigatoarea licitatiei organizate
pentru acest obiectiv. Termenul de
finalizare a fost stabilit pentru 22 oc-
tombrie 2001. Ministerul Transpor-
turilor a alocat pentru aceste Iu-
crdri 130 de miliarde de lei. Progra-
marea reabilitdrii liniei de centura
are drept scop fluidizarea traficu-
lui si interzicerea accesului masini-
lor de mare tongj in Capitala.

- Danild Bucsa - Director Gene-
ral al Administrafiei Nationale a
Drumuritor din Romdania.

In prima zi, s-au prezentat o serie
de materiale legate de administra-
rea drumurilor locale. Tn dezbaterile
avute pe aceastd tema reprezen-
tantii administratiei drumurilor locale
si-au expus opinille privind situatia
acestora. A rezultat faptul ¢& un mo-
del de administrare comun, a drumu-
rilor locale cu cele nationale in 2-3
judete, experimental, ar fi binevenit,

In a doua 7. tematica deosebit de
interesant& a necesitat, dupd prezen-
tarea temelor generale privind Reabi-
litarea drumurilor, podurilor si construi-
rea autostrazilor in Romadnia, repartiza-
rea pe doud secfiuni: Reabilitarea dru-
muritor si Reabilitarea podurilor. in cadrul
acestora s-au abordat o serie de aspec-
te legate de proiectarea, constructia
drumuirilor si podurilor dar si de realizarea
calitdtii la lucrarile de reabilitare.

Sectorul sudic al
Transfagarasanului,
inchis circulatiei

Incepand cu data de 9 no-
iembrie, AIN.D. a inchis circulatia
pe DN 7 (Transfagdrésan) pe sec-
torul cuprins ntre Piscul Negru si
Cabana Bélea Cascadd. Mdsura
a fost luatd din cauza conditiilor
meteorologice nefavorabile, ca-
re pot provoca alunecdri de
teren, caderi de stanci, inzGpeziri,
Zona este semndlizatd cores-
punzator; soferii find avertizati s&
se conformeze semnalizGrii rutiere
existente pe intregul D.N. 7 infre km
0 + 000 Bascov - Arges si km 155 +
955 intersectia cu D.N. 1 - Sibiu,

1.5

In concluziile desprinse de Ia lucrarile
simpozionului a reiesit necesitatea orga-
nizarii unor asemenea actiuni bineve-
nite pentru specialistii din domeniu,
care au ostfel posibilitatea prezentdrii
unor solutii proprii sau a confruntdrilor
de idel benefice sectorului rutier.

Prof. dr. ing. Mihai ILIESCU
- Presedintele Filialei
A.P.D.P. Transilvania -=3
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Traditie si modernitate

la S.C. IPTANA S.A.

Daca panain 1990, timp de
peste 35 de ani actuala socie-
tate era parte integrontd din
structura Ministerului Transpor-
tului, sub denumirea consacratd
“Institutul de Proiectdri pentru
Transporturi Auto Navale si Ae-
riene”, In perioada de tranzifie,
caracterizatd de declin econo-
mic general si schimbari radicale
si in domeniul infrastructurii pentru
transportur, IPTANA a trebuit s&
se adapteze la cerintele econo-
miei de piat&. in prezent, IPTANA
este o societate privatizatd ca so-
cietate de interes strategic pentru
sectorul de transporturi si ramura
cercetdrii i rdmdane un nume de
referintd In domeniul proiectdrii

Dr. ing. Cornel MARTINCU
- Director General 5.C. IPTANA S.A. -

lor din municipiul Bucuresti cat si in to-

pul national. Locul IV In topul national
al societdtilor private mici si mijlocii din
Romania, la categoria firmelor de ser-
vicii profesionale, confirma rezultatele
obtinute si ca firma privatizatd.

infrastructurii de transport, cu o stra-
tegie coerentd de adaptare con-
tinud la nevoile pietei, respectiv a
cerintelor clientilor traditionali.

Puncte tari

Fondul arhivistic detinut pentru
aproape tot ce s-a readlizat n infra-
structura de transport rutier, aerian si
naval iy Romania, in perioada 1953-
1990, fie c& este vorba de studii de
ansamblu sau proiecte individuale (ex.
Autostrada Fetesti-Cernavodd, poduri
dundrene, porturile maritime si fluviale,
canalele navigabile, toate cele 17 aero-
porturi, etc.),

Specialisti cu experientd Indelunga-
1& In domeniu formati fa scoala pro-
iectelor de anvergurd, care au fost i
raman nume de referint@ in domeniu.

Rezultate generale

In fiecare an IPTANA si-a addugat in
palmares rezultate de exceptie fiind
printre primele locuri in clasamentele
intocmite pentru firmele mari presta-
toare de servicii profesionale. Urmare a
rezultatelor de bilant obfinute in anul
1999, IPTANA SA s-a clasat pe cel mai
bun loc dintre societdtile cu profil pro-
iectare-consuitantd pentru infrastruc-
tura de transporturi, atét in topul firme-

Lucrari

de referinta
realizate

in ultimii ani

in ultimii ani s-au elaborat n ca-
drul IPTANA documentafii pentru
un numMdar impresionant de lucrdri,
dintre care pot fi menfionate:

- reabilita@ri et. | - 1031,0 km;

- reabilitari et. Il - 698.2 km;

- reabilitdri et. llf - 510,6 km;

- autostrada Bucuresti-Fetesti

proiect tehnic 134 km;

- autostrada Deva - Lugoj -
Nadiac - studiu de fezabili
tate - 196,2 km;

- autostrada Bucuresti -
Albita - studiu de prefeza-
bilitate - 380 km;

Dacd ar fi sd asezGm pe
harta tdrii lucrarile realizate n
domeniul rutier, nu ar rfdmane
multe pete albe dupd mentio-
narea lucrdrilor la care a parti-
cipat IPTANA.

IPTANA a fost implicatd in
pregdtirea pentru promovare a

investifiilor din domeniu, prin stu-
di de fundamentare care au
permis administratorilor si facto-
rilor de decizie (AND, MT, Conisilii

judetene, etc.) sd obtinda finantari externe.

IPTANA SA a participat la elaborarea
de studii pentru dezvoltarea infrastructurii
de fransport din Roménia pe termen lung
cum sunt:

- Planul Director pentru Transporturi
(MASTER PLAN) principalul instrument de
planificare pentru infrastructura de trans-
porturi pentru urmdatorii 15 ani.

- “Master Plan” pentru dezvoltarea aero-
porturilor din Romania:;

- "Master Plan” pentru dezvoltarea por-
tului Constanta;

- Strategia de dezvoltare a Dundrii din
punct de vedere al transportului naval;

- |dentificarea necesarului de infrastruc-
tura de transporturi in &rile din Europa Cen-
tral& si de Est pentru realizarea coridoarelor
pan-europene (refeaua de bazd TINA si
componente aditionale). S-au asigurat da-
tele tehnice necesare si evaludrile eco-
nomice pentru orizontul de timp 2015.

Suntem solicitati in mod frecvent pe
linie profesionald si de catre administratfiile
locale pentru a ne exprima punctul de
vedere asupra planurilor de dezvoltare pe
termen mediu sau lung si a corela cu alte
programe la nivel central (ex. PUG munici-
piul Bucuresti, etc.).

Lucrari realizate
in anul 2000

e Aufostrada Bucuresti - Fetesti. Calita-
tea acestui proiect a fost confirmatd de
cdatre BEl care a acceptat sd acorde un
Tmprumut pentru finalizarea acestui obiec-
tiv. Pe baza proiectului IPTANA S.A. exper-
tizat de BEl, s-au elaborat in acest an do-
cumentatiile de licitafie internationald
pentru cele 4 fronsoane, respectiv detdliile
de executie.
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e reabilitari etapa a V- a care a nsu-
mat nu mai putin de 500 km. Aldturi de di-
vizile de drumuri si poduri tfrebuiesc men-
tionate si lucrdrile de referintd ale celor-
lalte divizii respectiv:

- modernizarea aeroportului Bucuresti-
Otopeni, Etapa a Il-a (ferminalul de ple-
cari, parcaj auto), investifie de circa 100
mil. USD, proiectatd in colaborare cu SEA
Milano (Italia);

- terminalul cargo de la Aeroportul

Arad;

- noul terminal de containere din por-
tul Constanta (etapa |, investifie de circa
100 mil. USD) proiectatd in colaborare cu
firma PCI (Japonia).

Lucrdari "
in perspectiva

Ne dorim a fi angrenati in continuare
atat in proiecte de reabilitare a drumurilor
nationale cat siin cele aferente dezvoltdrii
refelel de autostrdzi, pentru care IPTANA a
coordonat si Infocmit studile de funda-
mentare (studii de fezabilitate sau prefe-
zabilitate), respectiv sectiunile de auto-
strdzi pe coridoarele de fransport pan-eu-
ropene identificate ca prioritati, (autostra-
da Deva - Lugoj - Nadlac, autostrada
Bucuresti - Mardsesti, centurile ocolitoare
ale principalelor locdlitdti de pe traseul
autostrazii). De asemeneaq, sperdm sd
jucdm un rol important si in proiectarea
viitoarelor poduri dun&rene (Calafat-Vidin
sau Brdila), la promovarea cdrora am
contribuit prin elaborarea studiilor de fe-

zabilitate sau activitatea ex-
pertilor IPTANA.

Structura ;
organizatorica

Conducerea de vérf a socie-
tatil este un echilibru de tinerete
si experientd, asiguréndu-se di-
namism, profesionalism si efi-
cientd economicd. Nu este usor
de condus o societate care are
un domeniu de activitate de o
asemenea complexitate (dru-
muri, poduri, porturi, cdi haviga-
bile si aeroporturi).

Din punct de vedere adminis-
trativ-functional societatea este
structuratd pe 4 mari divizi de
specialitate, respectiv:

e Divizia de Drumuri si Auto-

|
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Ca obiectiv principal am avut in ve-
dere in primul rénd asigurarea stabilitétii
personalului si reducerea fluctuatiilor la
minim. Stabilitatea societdtii este asigu-
rat& de faptul ca majoritatea salairiatilor,
respectiv specialisti cheie ai societdtii
sunt si actionari.

Un al doilea obiectiv l-a constituit
asigurarea unui parteneriat solid intre
patronat si salariatii prin inchelerea unui
contract colectiv de muncd avantagjos
pentru ambele parti, ceea ce face ca
personalul sa se simtd in sigurantd pe
termen lung si nu doar pe durata unui
proiect.

strdzi, condusd de ing. Emil Luca;

e Divizia de Poduri si Pasgje
condusd de ing. Toma lvanescu;

» Divizia de Constructii condusa
de ing. Constantin Popescu;

e Divizia de Lucrdri Hidroteh-
nice si Amenaqjari Portuare condusd
de dr. ing Romeo CIORTAN.

Intre aceste divizii precum si ce-
lelalte compartimente functiona-
le existd o colaborare permanenta
pentru redlizarea proiectelor com-
plexe (autostrdzi, aeroporturi, por-
turi). Conducerea proiectelor este
redlizatd de sefi de proiect cu o expe-
rienf@ Indelungatd, si care asigurd
transferul de experientd generatiei
mai tinere.

Profesionalismul

Dacd pand in 1997 IPTANA a nre-
gistrat o perioadd de reducere perma-
nentd a numdrului de personal, Tn
prezent, suntem Tn situatia de a ne mari
personalul, prin angajarea in principal
de personal cu calificare superioard.
In prezent societatea are circa 500 de
angaqjati permanent, care acoperd
cele 4 mari domenii de activitate,
Aceastd structurd este corelatd cu
structura altor societdti similare din
str@indtate, care au de obicei n fara
de origine, n sediul central, circa 500-
1000 de salariati, cumulat cu persona-
lul din straindtate ajungdnd la cifre de
3000-10000 de salariati in mod curent.

Al treilea obiectiv I-a constituit asi-

gurarea unei structuri de personal
echilibratd ca varste, avand un nu-
mar important de specidlisti cu expe-
rient@ in fiecare domeniu. Chiar da-
ca aparent avem temporar capaci-
tate in surplus, reducem In acest fel
la minim riscul de a nu preda la ter-
men o lucrare, sarcinile putand fi
preluate imediat de un alt specia-
list in cazuri de fortd majord sau de

comenzi urgente. In cazuri deo-

sebite (calamitdti efc.) IPTANA

poate mobiliza urgent un numar
suficient de experti de diferite
specialitati. Un exemplu relevant,
este expertizarea pentru Delega-
fia Comisiei Europene, h numai
doud s@ptadmani a circa 150 de
proiecte diverse (drumuri, po-
duri, alimentdri cu apd, aparari
de maluri, cladir avariate), pro-
puse a fi finanfate din fonduri
PHARE In cadrul programului de
combatere a inundatfiilor din
vara anului 1997. De asemenea,
IPTANA a asigurat ulterior si con-
suftant@ pentru intregul program
pentru Secretariatul Generat al
Guvernului,

Al patrulea obiectiv il consti-
tuie regenerarea continua a
potentfialului prin angajarea de
absolvenii ai facultdtilor de pro-
fil. Anul 2000 pocte fi conside-
rat an cu © balantd pozitivd, fiind
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angajati un numdr mare de

absolventi in toate specialittile.

Conditii obligatorii pentru noii

angagjati sunt cunoasterea pro-

gramelor de calcu! specifice sia

unei limbi straine. IPTANA asigurd
conditi de continuare a pre-
gatirii profesionale a noilor anga-
jati precum si posibilitati de spe-
cializare diversd, functie de apti-
tudinile si dorinta de afirmare a
fiecarui angajat.

Un numdar de 5 specialisti au
titlul de doctor in stinte, aflan-
du-ne intr-un dialog si 0 colabo-
rare permanentd cu facultdtile de
profil din cadrul Universitatii Teh-
nice de Constructii din Bucuresti.

In cadrul IPTANA activeazd inca
nume de referintd pentru domeniul
drumuritor si podurilor (ing. Pave-
lescu, ing. Onu Gelu si altii).

IPTANA a fost un izvor continuu de
specialisti si pentru alte firme specia-
lizate. Dacd in 1990 IPTANA era singu-
ra societate specializatd in proiecte
complexa pentru infrastructura de
transporturi, muiti specialisti se gdsesc
astdzi in pozti de conducere a so-
cietatilor noi create, practic nu exista
societate specializatd in domeniu, Th
Bucuresti. fard specialisti care au stagii
indelungi la IPTANA.

In mod normal, in conditile econo-
miel de piatd cautdm s evitdm fluc-
tuatia de personal. nu prin bariere, ci prin
condifii stimulative.

Dotarea tehnica

Dotarea materiald este de exceptie,
achizition@dndu-se anual echipamente
de calcul performant si software specia-
lizate. IPTANA SA este singura societate
din domeniu capabild s& acopere inte-
gral procesul de proiectare cu resurse
materiale si umane proprii.

Pornind de la studile de teren (to-
po-geo) si cu aportul tuturor specialita-
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tilor (drumuri, poduri, lucrdri de con-
solidare, constructii civile si instalatii)
se asigurd proiectarea integrald a
unui tronson de autostradd spre
exemplu, spre deosebire de dalte
societdti care sunt nevoite sa sub-
confracteze un volum important
de lucrdri, cu riscurile de rigoare n

ceeq ce priveste calitatea si ter-
menele de readlizare.

Dispunem de software specia-
lizat pentru drumuri si autostrdz,
avand un colectiv de MOSS, de
asemeneq, utilizdm programe
specidlizate pentru structuri de

poduri si constructii civile, cum
sunt COSMOS sl ROBOT. Pentru
anadlize de stabilitate la alune-
care a pamdnturilor, analiza
starii de deformatie si tensiuni in
pdmanturi sau hidraulica ape-
lor subterane utfilizGm progra-
mul GEOSLOPE, iar pentru hi-
drologie si hidraulica cursurilor
de apd am utfilizat frecvent
programele ca HYMOSS si
SOBEK.

Personalul IPTANA este pre-
gatit si pentru lucru cu pro-
grame pentru anadliza de frafic
prognoze cum sunt POLY-
DROM, (analize multimodale)
HDM.

IPTANA a fost printre primele
societdti specializate al carui sis-

tem de asigurare a calitdfii con-
form standardului ISO 9001 a fost
certificat de SRAC.
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Co_laboréri cu firme
straine

Dupd o experientd negativa, IPTANA a
renunfat la a se mai asocia pe termen
lung cu firme strdine, accepténd doar
asocieri tfemporare pentru redlizarea unui
proiect.

In aceastd idee pot fi mentionate cola-
bordri reusite cu societdti specializate de
renume, cum sunt SPEA Ingegneria, Fr. R.
Harris, Carl Bro ( Olanda), PCl (Japonia),
PROGNOS AG (Elvetia), sau altele in curs
de derulare care urmeazd sd-si confirme
eficienfa.

Pentru viitor, IPTANA si-a stabilit ca
obiectiv sG colaboreze cu firme de va-
loare certdin domeniu, renunfénd la cola-
borari/asocieri cu firme mici, sau firme spe-
clalizate si interesate doar In manage-
ment de proiecte. De asemeneaq, renun-
tam din start la propuneri de colaborare
care nu presupun si un fransfer de know-
how cdatre IPTANA.

Desigur IPTANA SA colaboreazd si va
colabora cu firmele roménesti noi, in mod
deosebit la proiecte de anvergurd.

Orientari de viitor

T ultimii ani piata serviciilor in domeniul
consultanfei a inregistrat © concurenid
acerbd atat din partea firmelor romanesti
cat sl din partea firmelor straine. In aceste
condifii strategia noastrd este firesc n-
dreptatd spre diversificarea serviciilor.
Dacd pénd acum activitatea principald a
constituit-o proiectarea, ne vom indrepta
n viitor atentia si spre asa numita activi-
tate de consultantd. De asemenea, ne
vom orienta si spre sectorul infrastructurii
de transport urban.

IPTANA trebuie sa fie pregdatitd s ras-
pundd cu maxim de operativitate la orice
solicitare a Administratiei Natfionale a
Drumurilor sau Ministerului Transporturilor.

Ne dorim succesul si constienti de fap-
ful ¢c@ munca noastrd constituie temelia
pe care constructorii si desfdsoard activi-
tatea.

Sperdm ca aniversarea a 50 de ani de
la infiinfarea societdtii sd ne gdseascad n
noul sediu pe care il proiectdm noi insine
la standarde modeme, si care nu putea fi
amplasat decdt in imediata vecindtate a
sediului actual.

Informafii suplimentare
www.iptana.ro




1. Ce este auditul intern

Auditul intern reprezintd un ansamblu
de activitdti si actiuni corelate, desfasura-
te de structuri specializate, constituite la
nivelul regiei autonome, institutiei publice
n cauzd sau, dupd caz, la nivelul institutiei
publice ierarhic superioard, destinat ca,
pe baza unui plan si metodologii presta-
bilite, sa realizeze un diagnostic general al
sistemului, sub aspect tehnic, managerial
si financiar - contabil.

Auditul intern reprezintd o verificare de
fip endogen si ex post. in legatura cu ca-
racterul ex post al auditului intern trebuie
mentionat ca acest caracter se referd la
operatiune sau decizie in fimp ce, cu refe-
rire la activitatea globald, desfasuratd de
sisternul auditat la nivelul unui an calen-
daristic, auditul intern are un caracter
concomitent. Acest caracter rezulid din
trasdtura auditului infern de a urmadri o
operatiune, sub aspectul obiectivelor
specifice de verificare, pe tot “lantul” sGu
de desfdsurare.

2. Raportul dintre

auditul intern si auditul extern

Auditul intern este exercitat de catre o
structurd specializatd organizatd, in condi-
fiile legii, subordonatd& conducdatorului ins-
titutiei in care este organizat.

Auditul extern este exercitat de catre o
structurd sau persoand care este organi-
zatd in afara structurii organizatorice a
institutiei publice auditate.

Certificarea bilantului contabil si a
contului de executie bugetard exercitatd
de cdatre o terfd persoand, din afara insti-
tufiei publice al cdrei bilant si cont de
execufie bugetard sunt auditate, pe ba-
z4a de contract, este de natura auditului
infern, dacd persoana respectivd face
parte din lista persoanelor agreate de

Ministerul Finanfelor, in conditiile
OG nr. 119/1999.

3. Raportul dintre auditul

institufiilor publice si

auditul subiectfilor economici

Auditul intern al institutiilor
publice se exercitd in baza OG
119/1999, n timp ce auditul su-
biecfilor economici se realizeaza
in baza Legii 31/1990 republicata.

In cazul subiectilor economici
care utilizeazd fonduri publice
si/sau administreazd patrimoniu
public, ori beneficiazd de drepturi

< | sept. - oct. 2000
7 Nr. 56

mului respectiv. Prin urmare, controlul
intern al institufiei publice urmeaza a fo-
ce, el insusi, obiectul auditului intern.
Nu trebuie facutd nici o confuzie
intre controlul intern, ca ansamblu de
mdasuri la dispozifia conducatorului insti-
tutiei, menit s& asigure buna functiona-
re a instituitei si auditul intern care, fiind
tot un control de tip endogen, este un
control de tip evaluare si, mai ales,
este un control final, ultimul pe seria
controalelor efectuate de catre struc-
turile proprii ale institutiei publice n
cauzd.

exclusive sau speciale, si numai cu
privire la acestea, auditul poate fi
efectuat de institutia care le-a alo-
cat fondurile, le-a dat spre adminis-
frare patrimoniul sau le-a conferit
drepturile exclusive speciale.

Deosebirea esentiald dinfre cele
doud categorii de audit este, nsq,
aceea caq, in fimp ce auditul subiec-
filor economici de drept privat se
focalizeazd asupra conformitdtii de tip
financiar-contabil a operatiunilor efec-
tuate de cel auditat, auditul institufii-
lor publice se focalizeazd asupra ca-
litafii si performantei de management,
care include, ca pe o parte, controlul
de conformitate financiar-contabild.
Aceastd diferentd rezultd din deose-
birea de criteri de comportament al
celor doud entitdfi: profitul - in cazul su-
biectilor economici - buna gestiune a
banului si patrimoniului public - In cazul
institutiilor publice.

5. Organizarea auditului intern
la nivelul ordonatorilor
principali de credite

Auditul intern se organizeaza
n mod obligatoriu:

- fostele structuri de control
financiar de gestiune vor fi ab-

sorbite de cele de audit intern,
acestea din urma preluénd, ala-
turi de atributile conferite de
OG 119/1999, toate atributiile
fostelor structuri de control fi-
nanciar de gestiune.

- acolo unde nu sunt infintate
structuri de control financiar de
gestiune, se vorinfiinta structuri de
audit intern conform prevederilor
art. 6 (1) din OG 119/1999.

La fundamentarea schemei
de personal pentru structurile de
audit intern infiinfate, se vor avea
in vedere urmdatoarele criterii:

- numdarul de posturi: se reco-
mandd, drept coeficient norma-
tiv minimal, 1 auditor la 40 pos-

turi, iar drept coeficient normativ
maximal, 1 auditor la 30 posturi.

4. Raportul dintre auditul intern si

controlul intern al institufiilor publice

Tn conformitate si cu definitia auditu-
Iui intern din OG nr.119/1999 si cu pre-
cizarile de la punctul 1, auditul intern se
constituie ca un control ex post si, res-
pectiv concomitent, asupra intregii
activitati a sistemului auditat si, indeo-
sebi, asupra controlului intern al siste-
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- in cozul in care ordonatorul
principal de credite  decide,
conform criteriilor mentionate,
s& nu infinteze compartiment
de audit intern la nivelul unor
structuri institutionale subordo-
nate, auditul intern al acestor
structuri va fi asigurat de cdaire
compartimentul de audit organi-
zat la nivelul ordonatorului de
credite de rang imediat superior.

La nivelul aparatului teritorial
al Ministerului Finantelor (Directii
Generadle dle Finanfelor Publice si
Controlul Financiar de Stat judefe-
ne si a municipiului Bucuresti), au-
ditul intern este organizat prin Ser-
viciul de Audit Intern (SAI) la nivelul
judetelor si prin Directia de Audit
Intern (DA!) la nivelul DGFPCFS a
municipiului Bucuresti, care se su-
bordoneazd directorului general.

2. economicitatea operatfiunilor,
activitdtilor sau actiunilor.

- obiectul auditat redlizeazd con-
difia costului minim Tn condifile date.
Costul minim se evalueazd prin deter-
minarea costului de oportunitate al rea-

" lizGrii obiectului auditat.

3. eficacitatea operatiunilor, acti-
vitatilor sau actiunilor.

- obiectul auditat realizeazd con-
ditfia de atfingere a obiectivuiui stabilit
prin realizarea obiectului In cauzd. Afin-
gerea obiectivului stabilit trebuie s& se
reqlizeze intr-o marjd pe care auditorul
o considerd rezonabild.

4. eficienfa operatiunilor, activi-
tatilor sau actiunilor
- reprezint& o corelare intre eco-
nomicitate si eficacitate, In sensul unei
optimizdri a celor doud caracteristici,
in conditile date ale realiz&rii obiec-
tului auditat,

5. oportunitatea temporald a

realizarii obiectului auditat:

- se analizeazd dacd momen-
tul in care obiectul auditat s-a rea-
lizat a fost cel mai propice sub as-
pectul asigurdrii atingerii obiectivu-

lui stabilit.

6. Activitafile verificate
de auditul intern
- conform art.7 din OG nr.119/1999

7. Caracteristicile operatfiunilor

pe care le verificd auditul intern

Auditul intern verificG operafiunile,
activitdtile sau actiunile care se efec-
tueazd, executd sau desfasoard in ca-
drul institutiei publice, avénd in vedere
urmatoarele caracteristici (fard ca lista
acestora sd fie exhaustiva):

1. conformitatea operatiunilor,
activitatilor sau actiunilor.

- legalitotea: obiectul auditului
intern, respectd prevederile legale n
materie;

- regularitateq: obiectul auditu-
lui intern respectd prevederile care se
referd la modalitati, proceduri, scheme
sau modele de efectuare, executie sau
desfasurare;

- incadrarea in plafoanele va-
lorice: obiectul auditului nu antreneazd
depdsirea plafonului valoric maxim
aprobat pentru acea operatiune, ac-
fiune sau activitate.

6. oportunitatea structurald

a realizdrii obiectului auditat:

- se analizeazd dacd obiec-

tul auditat s-a realizat in acea
conjuncturd actionald, norma-
tiva efc. care sa confere cel mai
nalt grad de eficientd. De ase-
menea, tot aqici se anadlizeazd
modul in care redlizarea obiec-
tului auditat se incadreaza intr-o
structurd mai largd de opera-
fiuni, activitati sau actiuni.

7. acoperirea riscului in-
tern asociat realizarii opera-
Hunii, activitatii sau actiunii au-
ditate:

- se evalueazd modul

si gradul In care realizarea
obiectului auditat a antrenat
riscuri  intferne  (economice,
tehnice, financiare, functiono-
le, etc.) precum si modul si
gradul In care aceste riscuri
interne au fost acoperite a priori
de cdire managementul sis-
temului quditat.

8. acoperirea riscului de sistem aso-
ciat redlizdrii operafiunii, activitdtii sau
actiunii auditate:

- se evalueazd modul §i gradul in care
redlizarea obiectului auditat a antrenat
riscuri de sistem (economice, tehnice,
finonciare, funcfionale, etc.) precum si
modul si gradul In care aceste riscuri de
sistem au fost acoperite a priori de catre
managementul sistemului auditat.

9. asigurarea sistemului, prin reali-
zarea obiectului auditat, la viitor:

_ - modul si gradul in care, prin rea-
lizarea obiectului auditat, sistemul in care
s-a redlizat acel obiect este asigurat impo-
triva epuizdrii functionale si/sau primeste
impulsuri noi de dezvoltare, stabilitate si
perfectionare specifice

8. Auditul proiectelor de buget

Scopul auditului de buget este acela
de a oferi ordonatorilor de credite o eva-
luare privind fezabilitatea si fiabilitatea
proiectelor de buget, astfel incat sa se
minimizeze riscurile privind colectarea ve-
niturilor bugetare si depdsirea cheltuielilor
publice, precum si de a fundamenta echi-
librele bugetare. De asemenea, odatd cu
trecerea la elaborarea bugetelor pe pro-
grame, auditul proiectelor de buget are
rolul de a evalua necesitatea si impactul
redlizarii acestor programe, pe termen
scurt si-mediu.

Proiectele de buget infocmite vor fi
insotite de referate de opinie intocmite de
compartimentele de audit intern proprii.

Referatul de opinie va contine evaludri
si aprecieri cel pufin cu privire la:

- dimensionarea veniturilor bugetare

- gradul de certitudine a veniturilor ( ris-
cul nerealiz&rii veniturilor)

- dimensionarea si fundamentarea chel-
tuielilor bugetare

- fundamentarea investifilor si achizi-
fiilor publice

- fezabilitatea propunerilor de buget pe
baz& de programe

- cofinantari de proiecte si programe

- mdrimea, structura si destinafia fondu-
rilor publice provenite de la UE sau din
alte surse

- structura si deficitul bugetului public
consolidat

- corelarea diversilor indicatori bugetari

- implicatfiile propunerilor bugetare asu-
pra echilibrutui macroeconomic, dina-
micii economiei reale si monetare, co-



reldrii fluxurilor economice interme cu
cele externe, inflatiei, somajului si cali-
t&ii viefii

- alte elemente relevante rezuitate din
Legea anuala a bugetului de stat

9. Delimitari de obiect intre

auditul intern

si controlul financiar preventiv

Controlul financiar preventiv (propriu
sau delegat) este un control de tip ex ante
n timp ce auditul intern este un control de
tip ex post. Totusi, ca urmare a faptului ca
auditul intern trebuie sd urmdreascd o
operdatiune, activitate sau actiune pe tot
parcursul deruldrii acestora, auditul intern
are un caracter sui-generis de control
concomitent- ulterior, concomitent din
perspectiva anului financiar, ulterior din
perspectiva operafiunii, activitatii sau
actiunii (ori a diferitelor faze temporale ale
acestora).

10. Delimitari de obiect intre

auditul intern

si controlul de management

Controlul intern, ca obiect al auditului
intern, cuprinde si controlul de manage-
ment pe care-l efectueazd conducdtorul
n scopul asigurdrii stabilitatii si coerentei
functfionale a sistemului auditat n infre-
gul sdu. Ca urmare, controlul de manage-
ment ca si confrolul financiar preventiv
propriu sau alte categorii de control intern
specifice, face obiectul auditului intern.

11. Elaborarea raportului

de audit intern

Raportul de audit este un act unilateral
care exprimd opinia auditorului, n baza
constatdarilor facute.

In ceea ce priveste elaborarea rapor-
tului de audit intern, el va cuprinde, n
mod obligatoriu, cel putin urmdtoarele
elemente;

Q) scopul si obiectivele raportului de
audit intern

b) structura minimald a raportului de
audit

C) prezentarea sistematicd a conclu-
Ziilor derivate din actiunea de audit intern
precum si a recomanddrilor ori mdsurilor,
dupd caz, care se impun pentru reme-
dierea sau prevenirea deficientelor cons-
tatate.

Toate documentele-anexd la raporful

de audit intern se semneazd
pentru conformitate de catre cel
auditat,

Raportul de audit intern se
caracterizeazd prin urmdatoa-
rele elemente minimale:

a) raportul este semnat pe
fiecare pagind de cdatre auditor

b) raportul de audit se intoc-
meste infr-un singur exemplar s
se Inregistreaz& la auditor

¢) raportul de audit se pre-
zint@ conducdatorului institutiei
(ordonatorului de credite) care a
aprobat auditarea si se arhiveazd
la compartimentul de audit intern.

Arhivarea raporfului de audit se
face la compartimentul de audit
intern pe perioada necesard funda-
mentarii planului de audit, dupa
care se predd la arhiva institutiei, in
dosare speciale, in conditile Legii

Arhivelor nationale nr.16/1996.

12. Scopul cerificarii
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15. Auditul managementului
Auditul managementului se referd Ia
evaluarea calitdtii si eficientei cu care
conducdtorul institutiei (si, pe scard ie-
rarhicd, conducdtorii structurilor subor-
donate) organizeazd, conduc si fina-
lizeazd operatfiunile, activitdtie si ac-
fiunile specifice institutiei publice au-
ditate.
Administratia Nationala a Drumurilor
potrivit recomanddrilor si sugestiilor
expertilor Ministerului Finantelor si a
Uniunii Comunitatii Europene incepand
cu semestrul Il al anului 1999 a trecut la
organizarea auditului infern pentru
activitatea de derulare a imprumu-
turilor nerambursabile ISPA si PHARE.
Mentiondm cd aceste instrumente
de platd vor putea functiona in con-
difi de eficientd numai daca se vor
indeplini conditile impuse de Comu-
nitatea Europeand. Este demn de
adus n discutie cd pentru pro-
gramele de reabilitare si constructie
de autostrdzi se intenfioneazd de
catre Comunitatea Europeand sa
se investeasca peste 800 milioane
EURO in perioada 2000 - 2005, in
conditile aderarii Romdaniei la tarile
membre incepand cu anul 2008.
Principalele reglementari le-
gale care jaloneazd activitatea

Asigurarea garanfiei pentru con-
ducdtor ca bilantul contabil si contul
de executie bugetard oferd o imagine
fidela, clard si completd privind buna
gestiune financiard.

13. Principiile de redlizare a certificérii

a) exhaustivitatea

b) redlitatea

C) corecta Tnregistrare Tn contabilita-
fe si prezentare in conturile anuale a
operdtiilor.

14. Documentatia necesard

certificarii

Q) bilanful contabil

b) contul de executie bugetard

¢) acte financiare si de gestiune

d) evidente contabile

e) orice alte documente justificati-
ve care stau la baza inregistrdrilor in
contabilitate

de audit intern sunt:
- Ordonanta de urgentda nr.
75/1999 privind activitatea de
audit financiar
- Ordonanta nr. 119/1999 pri-
vind auditul intern si controiul
financiar preventiv
- Ordinul nr, 332 al Ministerului
Finanfelor .privind aprobarea
Normelor metodologice gene-
rale pentru organizareo si func-
tionarea In baza prevede-
rior Ordonantei Guvernuiui nr.
119/1999 privind auditul intern si
controlul financiar preventiv
- Ordonanta de urgenta
nr. 46/2000 pentru modifica-
rea Ordonantei Guvernuiui nr.
119/1999 privind auditul intern si
controlul financiar preventiv
- Ordinul 492/2000 al Ministe-
rului Finantelor privind I_stabilirea
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- Ordinul nr. 1129/2000 al Ministerului  drepturi sau obligatii patrimoniale, urma-
Finantelor pentru aprobarea normelor,  toarele persoane: Petrescu Aurel, Drago-
regulilor si procedurilor prevazute la art.  mirescu Cornelia, Ivancu Georgeta, Joita
7 din Ordonanfa de urgentd a Guver- Maddalina.

nului nr.75/1999 privind activitatea de In sedinta Consiliului de administratie al

audit financiar Administratiei Nationale a Drumurilor din

competentelor de constatare a - Ordinul nr.1267/2000 al Ministerului  31.08.2000 a fost aprobatd organizarea

contraventiilor, de stabilire si Finantelor pentru aprobarea Normelor Directiei de derulare a imprumuturilor ne-
aplicare a amenzilor prevazute minimale de audit intern. rambursabile PHARE, ISPA.

la “art. 32, 33 si 34" din Ordonan- La Administratia Nationald a Dru- Activitatea de audit intemn a fost orga-

ta Guvernului nr,119/1999. murilor prin Decizia nr. 34/15.03.2000 a nizatd la nivelul Directiei Economice.

- HotarGrea Guvernului nr. Directorului General al AND s-au Tmpu-  Structura de personal se va stabili in luna

591/2000 pentfru aprobarea Re- ternicit pentru exercitarea controlului  noiembrie 2000.

gulamentului de organizare si financiar preventiv asupra documen-

functionare a Camerei Audito- telor care contin operatii privind utili- Madalina JOITA
rilor din Romania. zarea fondurilor sau din care deriva - Economist A.N.D. -

Din activitatea Grupului de lucru pentru statistici
in transporturi din cadrul CEE-ONU

in perioada 24 - 26 octombrie - Recensamantul circulatiei rutiere  Tn domeniul statisticii privind traficul rutier a
2000 a avut loc la Geneva a 51-a pe refeaua de drumuri de circulafie  fost andlizat stadiul de realizare a recen-
Sesiune a Grupului de lucru pentru internationald din Europa, samantului de circulatie din anul 2000 aso-
statistici in transporturi. - Revizuirea sistemelor de clasifi-  ciat cu inventarierea parametrilor princi-

Lo aceastd reuniune au partici- care utilizate In statisticile in tfrans-  pali ai drumurilor de trafic internafional din
pat 45 delegati din 19 t&ri precum si porturi; Europa (drumuri E) si s-au precizat mo-
din partea urmatoarelor organisme - Schimbul informatizat de infor-  ddlitatile de ntocmire de fiecare tard a
infernationale : matii; documentdtiilor pentru CEE - ONU in ve-

- Comisia Europeand (CE) - Activitatea organismelor inter-  derea centralizdrii si publicarii datelor

- Conferinta Europeand a Ministri- nationale care intereseazd grupul  obfinute pentru ansamblul drumurilor E din
lor de Transport (CEMT) de lucru: CE, CEMT, UTC, UITP; Europa.

- Uniunea Internationald a Cailor - Proiectul programului de lu- ing. Mircea NICOLAU
Ferate (UIC) cru pentru perioada 2001 - 2005. - CESTRIN -

- CEE-ONU, Secretariatul Diviziei
Transporturi

Pe Ordinea de zi a Reuniunii au fost
inscrise 15 puncte privind analiza acti-
vitdtilor din domeniut statisticilor in trans-
porturi dintre care mentionam:

- Activitotea organismelor CEE-ONU
(Comisia Economicd pentru Europa,
Comitetul Transporturilor Interioare) care
intereseaza grupul de lucru pentru statis-
fici in transporturi;

- Acftiuni ulterioare conferintei regio-
nale organizate de ONU privind franspor-
turite si mediul iInconjurator;

- Activitatea grupului de lucru inter-
secretariate privind statisticile In transpor-
tur,

- Perfectiondri metodologice si armo-
nizarea statisticilor in transporturi,

- Utilizarea Sistemelor Informationale
Geografice (GIS) in domeniul statisticilor
n tfransporturi;

- Redlizarea de baze de date si siste-
me informationale privind fransporturile,

Simpozionul “100 de ani
de administrare
independenta si unitara
a retelei de drumuri”

In a doua jumatate a lunii septembrie a acestui an, drumarii au aniversat,
la Poiana Bragsov, 100 de ani de administrare independenta si unitard a refe-
lei de drumuri din Romdéania. Dintre temele prezentate, amintim:

* "Administrarea drumurilor din Roménia - scurt istoric”, prezentatd de
ing. Danila BUCSA, Director General al A.N.D.

o “Invat@mantul de profil - drumuri si poduri - inceput si viitor”, prezentat
de prof. univ. dr. ing. Stelian DOROBANTU;

¢ “Asociatia Profesionald de Drumuri si Poduri, factor important in educa-

fia tehnicd a drumarilor din Romania”, prezentatd de dr. ing. Mihai BOICU,
Primvicepresedinte al A.P.D.P.;

¢ Prezentarea filmului 10 ani de la infiinfarea Asociatiei Profesionale de
Drumuri si Poduri din Romania”.

De un deosebit interes s-a bucurat si lucrdrile prezentate de ing. Constantin
FLORESCU (lasi), un neobosit cercetator al drumurilor romdénesti.
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Test Drum S.A. - 0 veriga
in lantul actiunilor

de asigurare a calitatii
lucrarilor de drumuri !

Test Drum S.A. reprezint& una dintre cele mai tinere firme care au apdrut
n domeniul controlului calitatii materialelor si lucrdrilor de drumuri. Tn aceastd
perioadd de franzitie am putea vorbi chiar despre un adevdrat curaj de a
pormni la drum o asemeneaq activitate, date fiind perspectivele de evolutie si
dezvoltare, In special, a firmelor mici si mijlocii. Acoperind o mare diversitate
de preocupdri legate, in special, de lucrdrile de drumuri, se poate spune cd
Test Drum S.A. a frecut cu bine... “testul” integrdrii si recunoasterii in domeniul
pe care-l reprezintd. Pentru a afla mai multe detalii despre aceastd tandrd
firmd& am solicitat cateva informatii domnului ing. Bogdan Vintild, presedintele

Test Drum S.A.

- Spunefi-ne, va rugdm, pentru inceput,
ce reprezinta de fapt societatea dvs.?

- Societatea pe actiuni TEST DRUM a
fost infiinfat& n anul 1999 din necesitatea
asigurdrii unui control rapid si eficient al
cdalitafii materialelor si lucrarilor de drurmuri.

Capitalul majoritar al societdtii aparti-
ne firmei private CONSILIER CONSTRUCT
SRL, firma de consultantd si proiectare
lucrdri rutiere.

Obiectivele principale ale societdtii se
referd la:

o studii tehnice si lucr@ri de laborator
pentru proiectarea si executia construc-
fiilor;

e prestarea de servicii sub forma de
testdri si analize tehnice Tn domeniul rutier;

e expertize tehnice complexe;

e lucrdri de urmarirea comportdrii In timp
a constructiilor.

- Cum au demarat, practic, toate aces-
te activitafi?

- Pornind inifial de la un laborator mobil
dotat cu echipamente pentru efectuarea
de sondagje, prelevarea de carote si incer-
cari rapide de teren a pdmanturilor, agre-
gatelor naturale si bitumurilor, TEST DRUM a
ajuns In prezent sa dispund de doud labo-
ratoare fixe autorizate MLPAT: unul de mix-
turi asfaltice si celdlalt de lucrari geoteh-
nice, de un laborator mobil de incercari
materiale si de echipamente mobile pen-
tru determindri * in situ” ale caracteristicilor
drumului.

Personalul societdtii, in magjoritate cu
studii superioare, recunoscut si atestat pe
plan national, asigurd calitatea lucrarilor
efectuate.

Dotarea TEST DRUM este la
nivel international si permite ob-
finerea de dafe pentru proiec-

A
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Ing. Bogdan VINTILA
- Presedinte “TEST DRUM” -

tare si controlul calitdfii lucrarilor
de constructii, Intrefinere si reabi-
litare.

Activitatea desfasuratd de TEST
DRUM are diferiti beneficiari, cum
sunt:

- Administratia Nationald a Dru-

murilor;

- Conisilier Construct SRL;

- Administratia Strazilor Municipiu-

pentru fiecare tip de mixturg asfal-
tica aplicatd, sunt realizate determi-
narile pe bitumuri, agregate naturale
si mixtun asfaltice cu frecventele im-
puse, este verificatd cdlifatea aster-
nerii pe teren. Interpretarea si inregis-
frarea rezultatelor se face in timp
real, conform procedurilor sl formu-
larelor prevazute de Manualul cali-
taftii Laboratorului.

lui Bucuresti;
- CONSIT SA;
- CONAS SA;
- COSAR SA;
- Roichman Bros. (Israel).

- Prin prisma rezulfatelor obfinute a
venit si recunoasterea activitatii avs...

- Desigur, In prezent, societatea TEST
DRUM, prin Laboratorul de Mixturi Asfal-
tice de la Roman, autorizat ca Labo-
rator Zonal gradul I, efectueazd con-
frolul calitdtii lucrdrilor de mixturi asfal-
fice pentru Reabilitarea DN2 - Contract
506, In asociere cu firma Roichman Bros.

Laboratorul este dimensionat cores-
punzdtor, ca aparaturd, personal si
spatiu ritmului de productie al Centralei
de preparare a mixturilor asfaltice
Roichman -Sucursala Roman.

Materialele utilizate, retetele de fo-
bricatie, metodologiile de lucru sunt in
deplind concordanfd cu exigentele
impuse de specificatile tehnice si,
bineinfeles cu calitatea.

Astfel, In cadrul laboratorului sunt
elaborate dozajele de mixturi asfaltice

Laboratorul Geotehnic TEST
DRUM din Bucuresti realizeazé stu-
dii geotehnice pentru Autostrada
Bucuresti Constanta, tronson
Lehliu - Drajna.

Dispundnd de echipamente
de forare si de aparaturd de la-
borator specificd, laboratorul
efectueazd andlize complete,
conforme cu normele N vi-
goare. Interpretarea rezultate-
lor si prelucrarea lor statistica
conduce la date complete si
concluzii utile pentru sectorul de
proiectare.

- Care sunt perspectivele?

- In vederea implementdrii
programelor propuse de Banca
Mondiald pentru stimularea evo-
lufiei retelei rutiere si stabilirea
strategiilor, TEST DRUM si :CONSI-
LIER CONSTRUCT exploateaza ce-
le mai noi si performante echipa-

mente, multifunctionale de mésu
ratori “in situ” a starii drumului, re-
cent infrate In dotare, cum sunt::
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- echipament mobil peniruy
deferminarea wvizugld a degro-
darilor, lecalizared lor geograficd
in fimp real, masurarea rugozitafi,
defterminarea indicelul IRI, radar
portabil pentru mdsurarea grosi-
milor straturilor sistemului rutier;

- echipament pendie mdasu-
rarea deformatiilor drurmului fip
Deflectograif;

MANAGEMENT

- aparat pentru masurarea profilului
transversal al drumuilui tip VEC450.
Echipamentele sunt prevdzute cu
dispozitive de inregistrare si software
pentru baza de date si exploatare.
Prelucrarea bazei de date se reali-
zeazd cu programul HDM4 elaborat sub
coordonarea Bancii Mondiale.
Utilizarea rafionald a acestui ansam-
blu de echipamente va conftribui la folo-

sirea creditelor acordate pentru intreti-
nerea drumurilor cu maximum de eficaci-
tate.

Informdam specidalistii care lucreazd in
sectorul rutier ca TEST DRUM este deschis
oricarei colabordri h scopul valorificarii
patrimoniului existent, astfel incat impre-
und s@ contribuim la realizarea unor dru-
muri de calitate, durabile si exploatate n
conditii de securitate si confort.

Ce trebuie sa stim despre Programul HEEP

HEEP este Programul pentru
Schimburi de Informatii si Cunos-
tinte tehnice in Domeniul Drumu-
rilor (Highway Engineering Ex-
change Programme). HEEP a luat
nastere in cadrul unei intdiniri neo-
ficiale a reprezentantilor catorva
administrafii de drumuri din vestul
SUA, in orasul Porfland, Oregon. in
1956. Prima reuniune oficiald a fost
aceea de constfituire a acestei or-
ganizatii, care s-a finut la San Jose,
Californic. in 1959. La acea reuniune
a fost ales ‘primul presedinte pentru
un mandat de un an. incepand din
dcel an s-a organizat cate o reuni-
une anuald a HEEP, de fiecare datd
in alt loc. Mandatul Programului HEEP
este de a promova schimbul de sis-
teme, idei, cunostinte si programe pri-
vind aplicarea in sectorul de drumuri a
informaticii computerizate.

Programul HEEP a fost constituit ini-
tial pentru America de Nord, SUA si
Canada. regiune care a fost imparfita
din considerente organizatorice, in 4
zone: |, 1. {1 si IV, Fiecare din aceste zone
organizeazd in fiecare an o reuniune zo-
nala, de reguid n cursul lunii mai, reuni-
unea principald, internafionald, orga-
nizandu-se de reguld in luna septembrie,
aproape fard exceptie in statul din care
provine presedintele HEEP pentru acel
an. In 1993, la initiativa Biroului Central al
Proiectului TEM de la Varsovia, HEEP s-a
extins spie centrul si estul Europei, mai
precis in zono a V-a, adicd in zona fdarilor
participante la Proiectul TEM (Autostra-
da Trans-Europeand Nord-Sud). Prima
reuniune a HEEP zona V-q, care a fost si
reuniunea de constituire a zonei V, s-a
finut la Praga (Cehia), iar Romania, prin
reprezentantii A.N.D., este membrd fon-
datoare a HEEP zona V. Ca si reuniu-

nea infernationald HEEP, reuniunile zo-

nale se tin de fiecare datd intr-un alt
loc, iar zona V nu face exceptie de la
aceastd reguld.

Potrivit principiului rotatiei, Tn anul
2000 reuniunea HEEP zona V a avut
loc In Romaniaq, la sediul A.N.D., Bucu-
resti. Potrivit programului convenit cu
presedintele HEEP pentru anul 2000,
dl. Renaldo LOVISA, urmdtoarele ca-
tegorii de institufi au participat la

reuniunea HEEP de la Bucuresti:
unitati ale A.N.D., firme furnizoare
de produse si servicii In domeniul
informaticii si facultdfile de cons-
tructii din Romdania. Conform tipicu-
lui, Tn cadrul reunilor din zona V-a,

se organizeazd concursul pentru
cea mai bund prezentare facutd
de studentii care participd la reu-
niune; anul acesta reprezentarea
care a obfinut premiul Intdi, decis
de un juriu internafional constitu-
it In acest scop. a fost castigat
de un grup de stundenfi de la
Facultatea de Constructii a Uni-
versitatii Tehnice Cluj - Napoca.
Titlul femei a fost *Modul pentru
proiectarea geometrica asis-
tatd de calculator a drumu-
rilor”,

Ca urmare, din fondurile
HEEP a fost finantatd participa-
rea a doi studenti clujeni la
reuniunea internationald HEEP
care s-a finut la Charlotte, n
California de Nord, SUA.

Pentru familiarizarea cititori-
lor cu natura temelor si subiec-
telor tehnice ce se prezintd de
reguld la o reuniune internafio-

nald HEEP, reddm principalele
titluri din Programul Reuniunii
HEEP de la Charlotte:
¢ gestiunea datelor tehnice in

~administratile de drumuri; retele

opfice si refele Internet; urmarirea compu-
terizatd a derularii lucrarilor de drumuri;
implementarea GIS la nivel de firma:; refele
de cdiculatoare fard legdturi prin cabluri;
tehnica licitatilor pe cale electronicd; cum
a revolutionat Internet-ul sistemul GIS; pro-
dusele informatice AASHTO in domeniul po-
durilor; proiectarea de detaliu a podurilor
prin metode interactive; abordarea inte-
grald a proiectdrii podurilor; sistemul BRASS
de proiectare a podurilor; proiectarea asis-
tatd de calculator a podurilor metalice de
naltd performantd; viitorul programelor de
calculator In ingineria constructiilor; instru-
ired In domeniul programdrii calculatoa-
relor; estimarea automatd a cantitdjilor la
lucrdrile de drumuri pe baza planurilor de
executie; vizudlizarea la calculator a lu-
crarilor de drumuri dupd terminarea pro-
iectdrii; proiectarea podurilor din beton de
naltd performantd; revizia podurilor; vizuo-
lizarea podurilor; gestiunea automatd a
exproprierilor; sistem tipizat de documen-
tatie de licitatie si contractare, viitorul firmei
Microsoft; folosirea Internet-ului pentru a
sprijini activitdtile sectorului de transporturi;
automatizarea sistemului de eliberare a
autorizatiilor.

Romania a participat, aproape fard
exceptie, la reuniunile zonei a V-a si a fost
prezentd pentru prima datd la o reuniune
internationald HEEP. Administrafia Natio-
nald a Drumurilor este acum angrenata
temeinic in activitdtile HEEP, atdt la nivel
zonal, cat si la nivel international. Mate-
riglele si documentele distribuite la reuni-
unea internationald HEEP se afld la bi-
blioteca A.N.D.

Pentru cei interesati s afle mai multe
informatii despre HEEP, se recomandd
consultarea paginii internet:

http://www.doh.dot.state.nc.us/heep?2
000.

Ing. loan DRUTA
- Sef Serviciu AND -
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“Ca sa fii drumar adevarat, trebuie sa iubesti drumurile
din adancul sufletului tiu, sa-ti faci din ele
un ideal in viata, sa traiesti permanent in mijlocul lor,
ca sa le intelegi chemarea, si lupti cu inflicirare
si pasiune pentru dezvoltarea lor continua, pentru progresul lor”.

(Laurentiu NICOARA - Curs de Drumuri)

A plecat dintre noi
Prof.dr.ing. Laurentiu
‘Gratian NICOARA,
Membru al
Academiei

de Stiinte Tehnice
din Romania

In ziua de 12 noiembrie 2000 a incetat
fulgerdtor din viafd profesorul universitar
doctor inginer Laurentiu Gratian NICOARA,
membru al Academiei de Stiinfe Tehnice
din Romdnia, eminent dascdl al Uni-
versitdfii “Politehnica” din Timisoara. S-a
nGscut la 26 februarie 1923 Tn comuna
Varfurile, judeful Arad.

Intre 1934 - 1942 a urmat cursurile Li-
ceului Ortodox, Romdan “Avram lancu” n
Brad, judetul Hunedoara.

A urmat apoi Scoala militard de ofiteri
de artilerie Gross-Born din Berlin (1942 - 1944),
A participat la IHea r&zboi mondial (1944 -
1945) fiind veteran de r@zboi cu gradul de
locotenent-colonel n rezerva.

in perioada 1945 - 1950 a urmat studii-
le universitare la Facultatea de Constructii
a Institutului Politehnic din Timisoara.

Dupd absolvirea facultdtii s-a angajat
la Directia Regionald de Drumuri si Po-
duri Timisoara, parcurgénd toate treptele
ierarhice;

- 1950 - 1955 - inginer pe santiere, sef
sectie, sef serviciu tehnic;

- 1955 - 1968 - inginer sef;

- 1968 - 1980 - director regional.

Incepand cu anul 1953 s-a alaturat cor-
pului didactic al Facultdtii de Constructii
din Timisoara, ocupand functiile de:

- Asistent si sef de lucrari asociat

(1953 - 1970);

- conferentiar asociat (1970 - 1977);

- profesor titular (1977 - 1993);

- profesor consultant (1993 - 2000).

Creator al “Scolii timisorene de dru-
muri’, a Infiinfat specializarea de “drumuri
si poduri” a Facultdfii de Constructii din
Timisoara (1964). Intre 1985 - 1990 a fost
seful Catedrei de drumuri si fundatii a

Facultdfi de Constructii din
Timisoara. Tn anul 1978 infintea-
z4 Filiala de proiectare IPTANA
Timisoara, al cdrei coordonator
a fost padnd in 1993, in conti-
nuare ocupdnd funcfia de con-
silier tehnic la SEARCH CORPO-
RATION,

A obtinut titlul de doctor Tn
drumuri (1974) si calitatea de
membru al Academiei de Stinte
Tehnice din Romania (1999).

In 1977 a obtfinut conducere
de doctorat in stinte ingineresti -
ingineria constructiilor (drumuri)
coordondnd formarea a 21 de
doctori ingineri.

A desfasurat o activitate inten-
s& in cadrul Filialei Timisoara a Aca-

nogrdfii. Rezultatele sale au fost

apreciate pe plan national si inter-
national prin:
- includerea in Logman Referen-
ce on Researche Database (1993);
- nomindlizarea n catalogul
Logman “Who's Who in science - a
world biographical guide fo pro-
fessional scientists and engineers”

demiei Romdé@ne ca presedinte al
comisiei Infrastructurl pentru Trans-
porturi.

Asociatia Mondiald de Drumuri
l-a avut ca membru activ al Comisiei
de Terminologie, iar Asociatia Profe-
sionald de Drumuri si Poduri din

Romania a avut un sprijin deosebit

prin prezenta profesorului NICOARA n

conducerea sa. A reprezentat Roma-
nia la mai multe Congrese Mondiale
de Drumuri ca raportor national si par-
ticipant direct.

Om de stiinta si patriot cu suflet mao-
re, a fost remarcat si recompensat cu
numeroase distinctii, dinfre care se
mentioneaza:

- Premiul Academiei Romane (1985)
pentru carfea “Tmbracaminti rutiere
moderne”;

- Premiul special al revistei Drumuiri si
Poduri (1997);

- Ordinul “Steaua Romdniei” si me-
dalia "Crucea comemorativd® pentru

" participarea in cel de al lHea rdzboi

mondial;

- Diploma de Onoare (1987, 1998) a
Institutului Politehnic “Traian Vuia” din
Timisoara.

Activitatea sa stiinfificd s-a con-
cretfizat In peste 100 lucrdri stiintifice
(peste 2 500 pagini) si 10 tratate si mo-

(Londra 1997);

- nominalizat 1n “The Interna-
tional ‘Directory of Distinguished
Leadership” (1996);

- *Man of the Year” (1996,
1997 - American Biographical

Institute);

- nominalizat pentry distinctia
"2000 Milennium Medal of
Honor” (1997 - American Biogra-
phicatl Institute);

- mentionat in *Who's Who in
the Balkans” (Grecia, 1997);

- membru Tn conducerea a
numeroase organizafil stiinfifice
si academice nationale (A.O.S.,
AGIR, Academia Roméana, Aca-
demia de Stiinfe Tehnice din

Roménia, A.P.D.P. efc.)

Prin disparifia sa, invaf&éman-
tul universitar, comunitatea stiin-
fificd natfionald si internationald,
sectorul de drumuri din Roménia
suferd o imensa pierdere.
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=~y EHEL L= In judetul Vaslui:
Drumurile locale

in viziune realista

-Péﬂrivif Hotardarii Guvernului drumuirilor Tntr-un stadiu mulfumitor de
Romaniel nr. 540/2000, privind functiondlitate, reailizGrile si, mai ales,
aprobarea incadrdrii in catego- grijile celor 185 de salariati ai S.C.L.D.P.
rii functionale a drumurilor publi- S.A. Vaslui.
ce, refeaua rutier@ locald apar-

finatoare judetului Vaslui cuprin- Cerinfe mari,

de 1762,321 km, Dintre acesteq,

drumurile judetene mdasoard fOHdei... I‘eSTrﬁnse

935,569 km. Acestea se impart

astfel: 360 km asfaltate (cu Tm- in anul 2000, S.C.L.D.P. S.A. Vaslui a
bracaminti usoare), 523,569 km avut In programul propriu urmatoarele
pietruite si 52 km drumuri de pd- lucrari:
méant. Drumurile comunale se in- « Intretinere Imbracaminti asfaltice
tind. in noiembrie 2000, pe 826 km. pe 120 km, Tn valoare fotald de 2,33
Drumurile comunale pietruite aco- miliarde de lei. La sfarsitul lunii octom-
pera 452 km, iar cele de pamant, brie acest tip de lucrdri a fost termi-
374 km, nat si fizic si valoric;
De intrefinerea. reparareq, con- » Intretinere drumuri pietruite pe o
solidarea si modernizarea (atunci lungime de 400 km. Au fost preva-
cand sunt alocate fondurile aferen- zute reprofilari si nivelari ale platfor-
te) celor aproape 936 km de artere melor de drum, executarea de ri-
rutiere judetene si comunale se ocu- gole noi si curdtirea celor care au
pa Societatea Comerciald Lucrdri impus aceastd operatie, asigura- A el SO &
Drumuri Poduri S.A. Vaslui. Infre anii  rea scurgerii apelor, asternerea Peisaj de toamnd pe D.J. 245 A
1991 si 1998 (iulie) la starea de nor- materialului pietros Th medie 200 -
malitate a soselelor vasluiene a ve- 250 mc pe km de drum. In bugetul  neficiat de 17.530.000.000 de lei. La o pri-
ghe_a’rﬁfz_eg_ic Autonomad a Drumurilor si societdfii pentru acest capitol au  ma privire, suma poate pdrea mare. Rea-
Podurilor. La jumdatatea anului 1998, a fost alocati 10,950 miliarde de lei;  litatea vasiuiand nu oferd. nici pe departe
fost nfinfaté Societatea Comerciald ¢ Tratamente bituminoase la  imagini cu tonuri optimiste, furnizoare de
Lucréari Drumuri Poduri S.A. imbracdminti asfaltice usoare pe  concluzii Incarcate cu invidie. $i iata de
Paginile de faia Tsi propun sd fdfi- 6 km, cu eforturi financiare insu- ce: judeful Vaslui nu dispune de resurse
seze problematica specificd, impactul mand 1,300 miliarde de lei. naturale specifice, nisip, pietris, balast, pia-
economiei de franzitie asupra mentinerii Intotal, S.C. LD.P. S.A. abe-  1ra etc. Totul trebuie cumpdrat, adus din
L alte judete. Calea feratd este cardusul la

care se apeleazd. pentru aprovizionare. Tn
completare, mai frebuie avut in vedere,
cq, de reguld, materialele mai sunt frans-
portate cu mijloace auto, pe distante me-
dii de 40 km. Gazdele noastre ne-au pre-
zentat un calcul informativ, destul de su-
mar, dar extrem de convingdtor asupra
fenomenelor negative care descurajeazd
orice idee generoasd cdatre afaceri.
Materialul costd in carierd 38 000 de lei
m’. Transportul pe C.F.R. se ridica la 91 800
de lei m*. Pentru a duce materialul la locul
de frebuintd se mai adaugd cel putin
40 000 de lei m?, costul transportului auto pe
o distant@ medie de 40 km. Tn oricare deviz
de lucrdri, transportul materialelor nsu-
. _ meazd 80 la sutd din totalul cheltuielilor, O
. i R g T U S ™ analizad obiectivd a laturii economice a
Lucrari executate pe D.C. 90, localitatea Corbu activitatii la drumurile judetene si comu-
== T ——




nale vasluiene este de naturd sa pro-
voace frisoane In vreme de caniculd si
fierbinfeli cand viscolul aleargd nebu-
neste peste dedluri si campii.

Organigraméa
supld si eficientc

S.C. LD.P. S.A. Vaslui are 185 de salo-
riati si este organizatd in patru sectii, cu o
acoperire optim@ a feritoriului judetului.
Acestea sunt: Sectia Bérlad - sef de sectie
ing.Vasile Vioricd: Sectia Banca - sef de
secfie ing. loan Ursu; Sectia Husi - sef de
sectie ing.Valentin Plesu; Sectia Vaslui - sef
de sectie sing. Florin Mavrodin.

Cu fortd de muncad proprie, cu mijloa-
ce mecanizate adecvate si cu autoca-
mioane angajate de la firme specializate
sunt organizate si executate lucrarile ins-
crise in program. Asadar, tratamentele
bituminoase la mbracdmintfile asfaltice
usoare aplicate pe D.J. 243 A, In zona
Barlad - Pogana si Ivesti - Tutova, imbraca-
mintea bituminoasd usoard asternutd pe
D.C.1 A, Docdneasa - Taldsman, moder-
nizarea D.J. 244, Mielesti - Botesti, au fost
cuprinse n grafice de lucrdri, coordonate
riguros, cu un atent control al calitdtii fie-
carei operdfii in parte. Acestora i s-au
addaugat lucrarile la siguranfa circulatiel,
adicd marcaje rutiere, orizontale si verti-
cale, in valoare de 500 de milioane de lei.

Tntrefinerii podurilor si podetelor i-au
fost alocate 430 de milioane de lei, cel
mai important obiectiv fiind podul de la
Coroiesti, pe D.J. 243 B, cel dintre lo-
calitdlile Coddiesti - Tacuta, pe D.J. 246,

W JNad '1'.
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cel din Iv@nesti, pe D.J. 245 B, _—
peste Gorogofta.

Zicala are
dreptate !

In aprecierea demersurilor
S.C. LD.P. S.A. Vaslui se verifica
cu prisosintd adevarul inteleptei
zicale romdnesti “Omul sfinfeste
locull”. Domnul inginer Gheor-
ghe ACATRINEI a fost directorul
Regiei Drumurilor Judefene din
1995, la constituirea actualei so-
cietdti preludnd manageriatul,
Schimbarea statutului firmei a
determinat aparitia a destule
elemente noi, mai ales, n com-
plexele relatii economico-finan-
ciaro-fiscale. Din pdcate este
locul s& se spund cd in acest
domeniu se consumad destul de
mult timp cu situatii, note explica-
five, l@muriri suplimentare si stari
de stres.

Solide cunostinte acumulate
de-a !ungul anilor in sisteme de
conducere, preocupared pentru
aflarea noutdtilor in domeniu, ingi-
neria practicatd cu competentd si
cu pasiune, bunele relafii statuate
cu personalul din subordine si cu
colaboratorii 1 sunt de mare folos
n indeplinirea atributilor de director.
Un spriin de nadejde 1 are In per-
soana directorului tehnic, dl. ing. Mihai
Tacu, cu un stagiu Th functie de peste
20 de ani.

Ing. Gheorghe ACATRINEI,
Directorul $.C. L.D.P. S.A. Vaslui

Am retfinut, in Incheierea discutiilor
purtate pe parcursul o doud zile la
sediul firmei si In cateva locuri cu lu-
crari de profil opinia directorului S.C.
LD.P. S.A. Vaslui privitoare la viitorul

managementului drumurilor judete-
ne si comundale. Domnia sa este
de pdrere cd, “o centralizare a ad-
ministrarii si gestionarii drumurilor
cred cd nu este acum favorabild,
printr-o structurG megalomanda si
total nefunctionald. Este in totald
neconcordantd si cu principiul
aufonomiei locale, foarte mult
invocat in actuala pericada de
asezare q redalitatilor din tara
noastrd. Autoritatile administra-
tiei locale de stat si ale puterii
politice ar avea un rol diminuat,
finalmente contraproductiv. Ca
884 nu mai vorbim despre incor-
setarea inifiativei locale, care ar
avea tendinfa sa dispara. Si nu
in ultimul rénd, o viziune centra-
lizata asupra gestiondrii intregii
refele rutiere impune, neapadrat,
schimbarea legisiatiei actuale in

.J. 245 B, noul pod, incd in lucry, din lvanesti, peste paréul Gorogofta

domeniu.”

P.S. Tn numarul urmétor al
revistei, vom publica rezultatele
discufiilor unei mese rotunde or-
ganizate impreund cu conduce-
rea S.C.LD.P. - §.A. Dambovita
pe tema viitorului drumurilor
locale.

Pagini redactate
de lon SINCA




Bl o2 % DIVERTISMENT

rei, cd inspirafia se vrea doar o replica
datd unui cumatru columbofil din Bistrita
care si-a botezat ferma zburdtoarelor sale
“Casa suspinelor”.

Din pdcate, dupd 1989, si in acest do-
meniu, al columbofiliei, preocupdrile nu
mai sunt aceleasi. Impostorii au luat din ce
n ce mai mult locul pasiongtilor, iar tine-
rilor, mai in glumd&, mai in serios, numai de
crescut porumbei nu le mai arde |...

Ne-am putea intreba ce legdturd exis-
t& intre drumuri si porumbei si, desigur, rds-
punsuri am putea gasi destule.

Vazandu-l inséd pe acest drumar cum
creste aceste pdasari gingase - cu chipul
usor incdruntit, cu ochii albastrii, sf&tos sau
aprig. dupd cum o cer timpurile - poti afir-

Cu alura omului care a facut ma cu certitudine cd in dictonul VIA VITA
in viaté ceva sport, jovial si plin de se regdseste cu adevdrat o semnificatie
verva, inginerul Sima Ungureanu,  ¢€ am vazut noi sub streasinile ham-  sublimd&: drumurile exist& pentru viata,
pe lGngd pasiunea pentru dru-  barelon a fost botezatd cu numele de  pentru iubire si pace, oriunde ar fi ele. Fie
muri, ne-a dezvaluit si o altd laturd "Casa iubiri”. De unde provine aceas-  c¢d e vorba de pamant, sau de cer...

a unel sensibilit&tii si fréid profunde, 1@ denumire ? Haideti s spunem, 1G-

legate de dragostea pentru... po-  sand la o parte frumusetea metafo- Costel MARIN
rumbei | Tn curtea casei sale am '
descoperit cam tot ceea ce Ti

poate dori un columbofil: porumbei

provenifi din multe coljuri ale lumii,
.c"amplon'i sau aspiranfi la gloria
zborului, o lume a génguritului si fal-
faitului din arpi (cu cata dificultate se
cresc aceste pasdr!l) amintindu-ne
parca de purtatea si farmecul pagnic
al copildriei.

“Ma ocup de porumbei, avea sd
ne spund columbofilul Sima Ungu-
reanu. de 850 de ani. Lor le datorez fap-
tul c& am putuf vedea cele mai diverse
locuri din lume la concursurile unde am
participat impreund. Desi avantajele
materiale nu sunt de neglijat in aceasta
pasiune (dar st munca si chelfuiala) eu
cred cd de porumbei nu te pofi apropia
decdt cu dragoste si pasiune”.

Porumbeii din
“Casa iubirii”

Pe dl Ing. Sima Ungureanu,
administrator unic la S.C. Lucrari
Drumuri i Poduri Dé&mbovita,
i-am intainit, de cateva ori, nu
numai lo focul sdu de munca ci si
la diverse simpozioane si Thtainiri
ale drumarilor,

L-am mai infrebat, pe interlocutorul
nostru, dacd... mandncd sau nu prepa- . .
rate din carne de porumbell: *Desigur, NOile ta

< AT, e ~

de publicitate in

[
ol : . rif

ne-a raspuns, si cele mai bune sunt - P i ‘ ‘ F
chiftelutele preparate din aceastd car- revista “Drumuri Poduri

ne. Insa noi, cei care ne ocupdm de asa >

ceva, nu crestem pdsdrile penfru carne Tindnd cont de rata inflatiei si de cheltuielile crescute privind editarea,
ci doar sacrificdm exemplarele care nu tipdrirea si difuzarea revistei “Drumuri Poduri”, Tncepdnd cu numdrul 57 al
au sansa de a deveni performante”. acestei publicatii, tarifele de publicitate se modifica astfel:

- Morbind si despre méatele, rapitoarele e Coperta 21 x 30 cm (630 cMP..ovcvennivinnin, 20.000.000 lei
sau alfi intrusi care ar atenta la viata o Inferior (pagind integrald@)........ccccevvvvirierncns 15.000.000 lei
porumbeilor, de pazd, stau fot timpul in
'CurTeo casei nu numai doi tineri si Notd: Pentru publicitate in 3 numere consecutive ale revistel, se acordd o
frumosi caini de rasd ci si un modern sis- reducere de 10 %.

tem de alarmdé. Ferma care addpos- Redactia




S5.C. "GENESIS INTERNATIONAL" S.A. reprezinté:
O socletate pe acliuni cu capital

integral privat;
Oblectul de activitate:
srcith dle constiuctil drumuri si editiiare

Aplica cele mai noi tehnologii in domeniu

« Reciclarea ta cald a imbracamintilor
asfaltice degradate;

« Asternered la rece a slamului bituminos
("Sturry Seal”);

= Imbr&caminfi rutiere din pavele de beton
tip VHI si IPRO;

« Ultima noutate - Redlizarea de
termohidroizolafii cu spume polluretanice

O dotare la nivel international
Lucrdrile executate de GENESIS INTERNATIONAL » Instalafii de reciclare asfalt tip MARINI;
au asiguratd o garantie de 2 ani, « Instalatii de asternere a slamului Slurry-Seal,

comparativ cu perioada de 1 an folositd in mod curent.  tip BREINING si tip PROTECTA 5;
' Instalatie de amorsaj BITELLI,

Taietor de rosturi WACKER,
. Placi vibrante WACKER si INCELSON,

Freze de asfalt WIRTGEN 2000,

Autovehicule de mare capacitate etc.

Personaiul autorizal al firmel v& sid infoldeauna la disposifie
» Dinfre angajati, circa o freime o reprezintd

cadre cu pregdtire medie si superioard:

e Specialistii firmei au stagiu de pregdtire In strdindrate,

fiind recunoscuti si atestati pe plan internajional

.. % »

e ®

Relinefi si contactati:

» Fabrica de produse pavele de beton
tip MULTIMAT HESS;

+ Fabrica de emulsii bituminoase
(productie Anglia), precum si

» Laboratorul de specialitate autorizat

Pentru orice tip de lucrdri de constructii  Toate acestea aparfinGnd
de drumurl gl edilitare, apelaft la $.C. GENESIS INTERNATIONAL S.A.

EN

international

Calea 13 Septembrie nr. 192,
secfor 5, Bucuresti - Romania

Tel: 01- 410 0205
01- 410 1738
01- 410 1900
01- 410 2000

Fax: 01- 411 3245

CONSTRUCTII DRUMURI $I EDILITARE



Adresa noastra este: Strada Soveja nr.115, Bucuresti

Tel.: 224 1837; 312 8351; 312 8355 / Fax: 224 0584; 092/154025

Produce si oferd: » Emulsii bituminoase cationice

» Asternere mixturi asfaltice
» Betoane asfaltice
o Agregate de carierd

Subunitdile firmei Sorocam: « Siafia de anrobagj Ofopeni, telefon: 01 201 4000, int. 1941;

» Statfia de anrobqgj Giurgiu, telefon: 01 321 5857;

= Stafia de anrobaqj Sacdlaz, telefon: 018 604 964;

» Uzina de emuilsie Bucuresti, telefon: 01 760 7190;

» Uzina de emulsie Turda, telefon: 064 31 15 74;

« Uzing de emullsie Buzdu, telefon: 038 72 03 51;

e Uzina de emulsie Podari, telefon: 051 26 41 76;

» Uzina de emulsie Sacdlaz, telefon: 018 604 964;

= Carlera de agregate Revarsarea-isacceaq, telefon: 036 2747

Atributele competitivitdfii: « Managementul performant

+ Autoritatea profesionald

» Garantul seriozitddii si calitafii
» Lucrdrile de referinia



