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EbitoriaL

Viitorul drumurilor
si drumurile viitorului

- Interviu cu d-ra Anca BOAGIU, Ministrul Transporturilor -

Cu amabifitatea care o caracterizea-
z4, recent d-ra. Anca BOAGIU, Ministrul
Transporturilor, a acceptat sa raspundd la
cateva dintre Intrebdrile reporterilor revis-
tei “"Drumuri Poduri”. In cele ce urmeazda
redam cdteva din raspunsurile primite,
raspunsuri asteptate cu mult interes de citi-
torii acestei publicatif:

- Am dori sa ne spuneti, pentru inceput,
care sunt obiectivele Ministerului Transpor-
tului in legdturd cu Programele de reabi-
litare a drumurilor nafionale ?

- Programul de reabilitare a drumurilor na-
fionale ainceput in anul 1992, vizdnd Tn spe-
cial drumurile nationale de clasd E (euro-
peand). Totaliz&dnd peste 4000 de kilometr si
un efort financiar de peste 2 miliarde de
dolari, Programul a fost esalonat ih patru eta-
pe. Pima etapd (cca. 1000 km) a fost n-
cheiatd si s-a derulat intre anii 1993 - 1998,
nsumdnd un cost total de 400 milioane de
dolari. Etapa a doua se afié i stare avansatd
de executie, fotalizdnd reabilitarea a cca.
700 km de drumuri europene si 102 poduri, pe
dite frasee decét cele n reabilitare, nsu-
mdand 370 milioane dolar. Etapa a lll-a, cu-
noscutd sub numele de “Programul Moldo-
va“, de peste 500 km si 500 milioane dolar,
este de asemenea n constructie si se desfa-
soard conform graficelor de executie.

- Ce ne puteti spune, despre Etapa a
patra de reabilitare a DN ?

- Etapa a IV-a vizeazd reabilitarea a
1462 km de drumuri cu un cost estimat de
cca. 2000 milioane dolari, pentru care se
cautd surse de finanfare si se negociazd
Acorduri de imprumut cu institutiile financia-
re internationale. Tratativele au inregistrat
primul succes, afléndu-se acum n stadiu de

finalizare cu Banca Europeand de Investitii
un Tmprumut pentru redlizarea reabilitdrii
traseului Cluj-Suceava pe D.N.1D si D.N.17,
precum si tronsonul Simeria-Hateg-Petro-
sani, de pe D.N.66. Acestea doud sunt deo-
sebit de importante, prima pentru asigura-
rea unei legdturi est-vest in nordul farii, iar
cea de a doua pentru importanfa econo-
mico-sociald si infernafionald si care va
lega noul amplasament al podului Calafat-
Vidin de Coridorul IV reabilitat. Pentru acest
Tmprumut, Tn séptdmana 18 - 22 septembrie,
expertii B.El. se vor deplasa la Bucuresf|

pentru evaluarea finald a pro- §
iectului. 5

- Ali vizitat recent Autostrada |
Bucuresti - Pitesti, ale carei lu- |
crari sunt in faza de findlizare.
Care sunt perspectivele de dez-
voltare a refelei de autostrézi in
Romania ?

- Autostrada Bucuresti - Pitesti, |1
care se va receptionain luna oc- |
tombrie a.c.. reprezintd doar un
inceput. Vor urma cei 151 km de
autostradd Bucuresti - Fetesti -
Cernavodd care vor fi datfi n ex-
ploatare 1n anul 2004, cei 58 de
kilometri de by - pasuri (variante de
ocolire a mairilor orase) care vor fi
redlizate p&nd in anul 2006, drumul
expres Bucuresti - Giurgiu, 46 km si
cel 306 km de autostradd care vor
cuprinde tronsoanele Cernavodd -
Constanta, Centura Bucuresti - Sud,
Deva - Lugoj - Nadlac. Costul total al
Programului de autostrdzi pentru ori-
zonturile de timp 2005, 2010, 2015 este
estimat la 5,1 miliarde EURO. As dori s&
mentionez aici excelenta colaborare
intre Ministerul Transporturilor, AND si
bancile finantatoare (BIRD, BERD, BEl)
precum s§i preocuparea de afragere a
finantdrii si din alte surse cum ar fi fon-
durile EU - ISPA, PHARE, OECF (Fondul de
Cooperare Economicd Japonez), pre-
cum si de la institutiile private: De aseme-
neaq, la redlizarea at&t a Programelor de
reabilitare cat si la cel de autostrazi fre-
buie amintite importantele contributil din
partea Guvernului Romdaniei si nu n ulti-
mul rdnd, a Fondului Special al Drumurilor.

- Care sunt noile reglementari prin
care se modificd modul de utilizare al
Fondului Special al Drumurilor ?

- In vederea Imbundtdatirii starii tehni-
ce a refelei de strdzi din Capitald, unde
locuieste cca. 10 % din populatia tarii,
refea care are cca. 2000 km de strazi,
dorim ca starea tehnicd a acesteia
s& se ridice la un nivel european. Prin
Ordonanta nr. 74/24.08.2000 din Fondul
Special al Drumurilor Publice, Tn func-
fie de lungimea drumurilor, se alo-
cd 10 % pentru retecua de strdzi din
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Anca BOAGIU .
- Ministrul Transporturilor -

Capitald, 60 % pentru drumurile nafio-
nale si 30 % pentru drumurile locale.
- Cum se vor corela regimurile de
taxare pentru acces si tranzit a térii
noastre pentru transportatorii straini
si cei romdani ?
- In prezent exist& o diferentiere a
tarifelor percepute de la fransporta-
torii romani si de la ceij straini. Acum

este hsd n lucru un Proiect de act

legislativ prin care, panda la starsitul
anului 2006, se vor armoniza tarl-
fele aplicate atat transportatoriior
romani ¢cat sl transportatorilor
strdini.

- In final, am dori un punct de
vedere nu numai in calitate de
Ministru al Transporturilor ci si de
simplu utilizotor, privind viitorul
drumurilor in Roménia ?

- Prin ceea ce s-a realizal si
se redlizeazd in prezent, cred ca
sunt suficiente premize penfru o
fi mai mult decat optimisti cénd
vorbim despre viitorul rerelel
rutiere. Folosind drept argument
redlifateq, care deja a incepui
s@ fie corect perceputa. sl in
cdlitatea mea de utilizator 2u
cred ¢ viitorut drumuirlor ne va
conduce la drumurile viitorulul.
Drumuri pe care le vad durabile,

sigure, confortabile s mal ales ia
nivelut standardelor farilor dez-
voltate |

Marina RIZEA-MARIN
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Ec. Radu KRAMER
. - Director General
in Ministerul Transporturilor -

o asigurarea de fonduri publice ca
bazd (neputénd satisface toate nece-
sitdtile) a dezvoltdrii si ameliordrii trans-
porturilor; asupra acestui aspect se va
detalia prezentarea finantdarii din Fondul
Special al Drumurilor Publice.

e mijloace de incurajare a inovatiilor
si progreselor tehnologice n sectorul
transporturilor.

Activitatea de reglementare este

infegratd intre oblectivele globale ale
politicii in transporturi, atdt la nivel na-
jional, cat si la nivel internafional. Ea

Prin politica in fransporturi pot fi
atinse obiective, in principal, cu gju-
torul politicii de reglementare si,
respectiv, a politicii de dezvoltare a
infrastructurilor. Orientarea acestor
politici, interdependenta lor si masu-
rile care se vor initia i au originea n
obiectivele globale ale politicii in frans-
porturi. ns@, aceste obiective nu sunt
totdeauna convergente $i concordan-
te, astfel Incat compromisul ce se reali-
zeazd. In sensul asigurdrii unei dezvoltdri
durabile (gdsirea optimului interactiunii
dintre pairu sisteme: tehnologic, econo-
mic, ambiental si uman), reprezintd re-
zultatul tip al procesului de elaborare a
acestel politici, Elementele comune ale
acestei politict sunt urmatoarele:

e eficienta efectudrii tfransporturilor, In
sensul asigurdrii unor servicii de transport
la nivel calitativ ridicat;

e respectarea si protectia mediului;

« internationalizarea costurilor secto-
rulul de fransporturi (acoperirea costu-
rilor infrastructurii si a costurilor externe);

e consolidarea utilizarii forfei de mun-
ca, a competitivitatii si a cresterii eco-
nomice datoritd unui sector de trans-
porturi eficient;

e promovarea coeziunii si a inte-
grarii intre tari cu niveluri de dezvoltare
economica diferite:

contribuie la o mai bund utilizare a
infrastructurilor de transport si la re-

ducerea cererii de infrastructuri.
Masurile luate pentru atingerea
obiectivelor n transporturi pot
conduce la rezultate cu efecte
contradictorii (disjuncte), printre

care enumeram:
e costul dezvoltarii infrastruc-
turi de transport antreneazd o
crestere a fiscalitatii. Reducerea
cererii de infrastructuri permite o
redimensionare a costurilor, fa-
vorabild cresterii economice si
a competitivitdtii:

e alocarea de resurse infra-
structurilor are n vedere costu-
rile foarte mari, ce vor fi gene-
rate de congestie, In cazul ne-
alocarii acestor resurse. In pa-
ralel, dezvoltarea infrastructu-
rilor conduce Ia efecte pozitive
asupra piefel forfei de munca,
prin cresterea gradului de uti-
lizare a acesteia;

e reducerea volumului de
transport determind reducerea
cererii de infrastructuri, acest

fenomen avand efecte, atét
pozitive, cat si negative. Cos-
turile ridicate ale serviciilor de
transport au impact negativ asu-
pra productivitdtii la nivelul eco-
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nomiei. Pe de alt& parte, IGrgirea gamei
de servicii de transport genereazd avan-
taje economice globale, Infrucat favori-
zeazd diviziunea muncii, cresterea pro-
ductivitatii muncii, a veniturilor si a utilizGrii
forfei de muncd. Aceste avantgje sunt
mai putin evidentiate In cazul unei infra-
structuri insuficiente;

e reducerea cererii de infrastructuri
concordd cu obiectivul protectiei mediu-
lui, ce are ca efect scaderea numarului
de vehicule - kilometri. Tnsd, pe de alta
parte, afecteazd derularea traficului, care
favorizeazd aparitia de puncte de stran-
gulare si conduce la o crestere a cazurilor
de distrugere a mediului, precum si a riscu-
lui de accidente;

e cererea redusa de infrastructuri incu-
rajeazd tehnologii novatoare de transport.
Utilizarea sistemelor telematice Th franspor-
turi, poate substitui partial dezvoltarea
infrastructurilor, permitédnd pe de o parte,
repartizarea traficului de o manierd opti-
ma pe diferite itinerarii, iar pe de altd par-
te, ameliorarea deruldrii traficului pe un iti-
nerar dat;

e mdsurile pentru reducerea cererii de
infrastructuri sau o modificare Tn stabilirea
prioritatilor intfre modurile de transport (de
exemplu de la rutier la calea feratd), nu
trebuie s@ influenteze prin denaturarea
concurentei Intre modurile de transport;

e coordonareq, la nivel international, a
mdsurilor care vizeazd reducerea cererii
de infrastructuri. Nu ar fi coerent ca ma-
surile nationale unilaterale, care limiteazd
asigurarea sau utilizarea infrastructurilor de
transport, s& se contrapund obiectivelor
de integrare si “interpretare spatiald™. Este
necesard o metodd de evaluare armo-
nizatd, in caz contrar puténd s& apard noi
bariere economice, datoritG masurilor
specifice, luate izolat de unele tari.

O politicd de repartizare a infrastruc-
turilor trebuie integratd intr-un program de
ansamblu, coerent, care fine seama si de
alte obiective. Evaluarea efectelor masu-
rilor cu caracter de reglementare asupra



planificarii dezvoltdrii infrastructurii, este de
interes capital, numai parcurgerea unui
asemenea proces de “filfrare” puté&nd
conduce la asigurarea unei dezvoltdri
durabile. Avand in vedere aceste obiec-
tive, menfinerea in exploatare a retfelei de
drumuri nafionale la parametrii tehnici
care sd garanteze conditile de sigurantad
a circulatfiei rutiere, executia lucrdrilor ne-
cesare pentru reparafii efectuate in sco-
pul prevenirii degraddrii, precum si lucrd-
rile de reabilitare si modernizare pentru
dlinierea acesteia la standardele euro-
pene, implicd un volum foarte mare de
resurse financiare. Constituirea si utilizarea
Fondului Special al Drumurilor Publice si uti-
lizarea sa in scopul completdarii resurselor
financiare necesare executiei lucrarilor de
dezvoltare si modernizare a drumuritor
nafionale si locale a devenit, dupd anul
1996, o necesitate n cadrul activitatii de
administrare si exploatare a drumurilor pu-
blice determinatd de starea de degro-
dare avansatd a acestora.

Aplicarea prevederilor Legii nr. 118/
1996 a determinat o schimbare importan-
ta si In sectorul de finantare a lucrdrilor de
intretfinere, construire, modernizare, reabi-
litare si exploatare la drumurile nationale si
drumurile locale. Anuadl s-a constatat cd
veniturile prevazute a fi incasate nu s-au
redlizat integral si la timp, determindnd n-
tarzieri in executia programelor de lucrdari si
n asigurarea mentinerii viabilitatii si opera-
bilitatii retelei de transport rutier national.

Evolutia veniturilor la bugetul Fondului
Special al Drumurilor Publice pe surse de
congstituire este redatd in tabelul aldturat.

Mention&m cd, sesiz&nd aceste aspec-
te, cu scopul de a cunoaste mai bine obli-

gatile de platd a contribuabililor
la Fondul special al drumurilor pu-
blice, pentru a se Intari controlul
asupra agenfilor economici rdu
platnici si pentru stabilirea unor
mdsuri viz&nd asigurarea con-
finud si de la toti producdatorii
sau importatorii de autovehi-
cule a resurselor la acest fond,
astfel incat sa se nlature ten-
dinfa agentilor economici de
eludare a prevederilor legale si
prevdza&nd proceduri care s&
simplifice executarea silitd a
creanfelor la bugetul acestui
fond, la propunerea Ministerului
Transporturilor, n calitate de ges-
tionar al Fondului Special al Dru-
murilor Publice, a fost aprobatd
Ordonanta Guvernului nr.14/1999
privind unele mdasuri specifice
pentru asigurarea resurselor Fon-
dului Special al Drumurilor Publice
si executarea silitd la bugetul
acestui fond.

- aug. 2000
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existd blocqj financiar in economie, nu
trebuie uitat de contribuabilli la Fondul
Special al Drumurilor Publice, ca neali-
mentarea bugetului acestui fond con-
duce la neredlizarea programelor pen-
tru drumurile nationale aflate in adminis-
trarea Administratiei Nationale a Dru-
murilor, cat si a celor judetene sau lo-
cale, dflate In administrarea Consiliilor
judetene sau locale, dupd caz.

As dori sd subliniez cici eforturile -
cute de organele de specidlitate ale
Administratiei Nafionale a Drumurilor, ale
Autoritdfi Rutiere Roméne, precum si
ale Ministerului Transporturilor, privind
elaborarea unui cadru normativ coe-
rent, urmdrirea ncasdrii veniturilor la
bugetul Fondului Special al Drumurilor

Publice, respectarea corectei aplicdri
si interpretari a cadrului legislativ spe-
cific, utilizarea sumelor cu respectarec
legalitdfii si oportunitatii operatiunilor.

De asemeneq, as dori sa remarc cd,

in fimp. numarul operatfiunilor pentru

care organele de control ulterior ale

La propunerea Ministerului Trans-
porturilor, In calitate de gestionar al
Fondului special al drumurilor publi-
ce, a fost aprobatd Ordonanta Gu-
vernului nr. 14/1999 privind unele
masuri specifice pentru asigurarea
resurselor Fondului Special al Dru-
murilor Publice si executarea silitd la
bugetul acestui fond.

Cu toate ca infelegem faptul ca

Curfii de Conturi au constatat aba-
teri de la prevederile legale sunt n

descrestere, ceea ce evidentiozd
un efort din partea tuturor benefi-
ciarilor de sume de la acest buget
privind corecta lor utilizare

Ec. Radu KRAMER
- Director General
n Ministerul Transporturilor -

Evolutia veniturilor la Fondul special al drumurilor publice - mid. lei -
Nr. | 1997 | 1998 | 2000(buget)
ort. Sursa de constituire Vel % | Vol [ % r Va! l % --
1. VENITURI - TOTAL 1742,00 (100,00 {1478,20 | 100,00 | 2655,60 |100,00 3661,00 100,00
din care:
Cotd asupra prefului cu ridicata,
a. exclusiv accizele pentru carburantii auto 348,50 | 77.40 | 770,80 | 52,10 | 1832,20°| 69,00 | 2546,00| 69,50
livrati la intern de catre producdtorii si valorii
in vama pentru carburantii auto importati
Cotd asupra pretului cu ridicata,
exclusiv accizele pentru autovehiculele |
b. si remorcile livrate de catre producdatorii 29190 | 16,80 | 454,70 | 30,80 | 562,40 | 21,20 | 76500 ' 20.90
din tard pe piata internd si valorii in vama
a autovehiculelor si remorcilor importate
Suma fixd pl&titd pentru utilizarea
C. drumurilor publice de proprietarii 101,60 1 580 12,52,70 | 17,10 | 261,00 9,80 | 35000 9,60

de autovehicule si remorci
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Unele consideratii teoretice si
experimentale privind aparitia
fenomenului de valurire la

imbracamintile rutiere bituminoase

M_ ixturile bituminoase sunt, In
general, materiale cu compor-
tare vdsco-elasto-plastica. da-
torité faptului ca réspunsul me-
canic depinde de condifile de
solicitare (fimpul de solicitare si
nivelul acesfuia), precum si de
“femperaturd. Aceastd compor-
tare este influentatd de proprie-
tatile reoclogice ale liantului bitu-
minos ce prezintd sensibilitate la
variatii de temperaturd. Astfel, la
valori ridicate ale temperaturii n
timpul verii, aceastd sensibilitate
determing o reducere a capacita-
1ii portante la nivelul Tmbracamintii
asfaltice. datoritd reducerii vasco-
zit&tii bitumulul din structurd.

Valurirea, prin definifie, este un
mecanism de deformafie perma-
nentd la nivelul imbracamintii asfal-
tice sau chiar si la nivelul stratului de
bazd asfaltic, ce conduce la aparifia
de modificar ale planeitafii in profil
transversal. Experienta acumulatd p&-
nd in prezent a condus la separarea
originil valuririt in frel categorii distincte:

s valurirea de structurd, care rezultd
din deformatia permanentd a stratului bi-
tuminos datoritd eforturilor ce depdsesc
stabllitatea structurald a straturilor suport;

s valurirea prin flugj, datoritd deforma-
filor permanente prin depdsirea eforturilor
admisibile n structura straturilor asfaltice;

o valurirea de uzurd ce rezultd ca ur-
rare a actiunii directe la contactul pneu-
carosabil ce depinde de textura pneului.

Inceea ce priveste valurirea prin fluaj,
parametril favorizanti ai acestui fenomen
sunt:

1. utilizarea de bitumuri care prezintd
o susceptibilifate termicd accentuatd;

2. prezenta agregatelor rotunjite de
tipul pietrisului concasat;

3. utilizarea unei retele bogate n nisi-
pul nafural;

4, utllizarea unui dozgj ridicat de liant
bituminos.

Acumularea deformnatiei permanente
sub forma de valurire se produce datoritd
solicitarilor ciclice (H. Dl Benedetto), pre-

deformatil permcnen’re

h0.

|rever51bll -

Oboseala

oA

Figura 1

Tn urma studiilor experimentale
efectuate si cunoscute pana la aceas-
1& datd s-au evidentiat urmdatorii para-
metri determinanii care favorizeaza

aparitia fenomenului de vdilurire. Este
vorba in principal de:

e incarcarea pe osie si mai ales

valoarea presiunii de contact in-
dusd de eforturile de frecare in stra-
turile de suprafatd si la nivelul
pneu-carosabil;

o temperatura ridicatd la nive-
[ul mediului ambiant;
e natura liantului;
o forma si dimensiunile granu-
lelor;
 reteta mixturii asfaltice si mai
ales dozajul ridicat de bitum;

e frecventa ncdarcdrii datd
de vehicule grele;

e grosimea stratului.

Testele de laborator ce pot
pune T evidentd performan-
tele unei Tmbracaminti rutiere
bituminoase n raport cu fe-
nomenul de valurire sunt mul-

Compreslune

P,

tiple, fiecare ardtadnd anumiti parametri
specifici:

¢ presa giratorie pune h evidentd con-
finutul optim de material granular in functie
de gradul maxim de compactitate pentru
mixturi asfaltice si anrobate bituminoase;

o testul Marshall pune n evidentd sta-
bilitatea si indicele de flugj in raport cu
continutul n liant al amestecului;

e testul de infindere indirectd efectuat
pe epruvete cilindrice solicitate dupd
generatoare (incercarea Braziiand) de-
termind apropierea momentului ruperii
sfructurale a amestecului bituminos;

« studiii de flugj prin compresiune axiald
staticd sau dinamicd, functie de modul de
solicitare a epruvetei.

Flugjul la compresiune axiald dinamicd
reprezintd un test de laborator care vrea
sQ se apropie cat mai mult de comporta-
rea la valurire a amestecului bituminos “in
situ”, Acest test pune n evidenta parame-
trii v@luririi in mod distinct, respectiv nivelul
ciclului de solicitare si deformatia perma-
nentd corespunzdtoare treptei de Incar-
care (figura 2).

Compresiune

Py

Compresiune

P,sinwt

P,=P,+P,sinwt

Figura 2




Rezultatul incercarii este de tipul: (fig. 3)

T=230°C

frecventa f = 10 Hz

=990 peformatia permanenta (%) '
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Figura 3
Ecuotio acestei curbe este de tipul :

Iog = A + BxT + Cxoy + Dxlog(o,)

unde: &= deformatia prin flugj;

t = timpul Tnregistrat;

T = temperatura de incercare;

oy = efortul orizontal;

oy = efortul vertical;

A, B, C, D = coeficienti ai testului.
Echipamentul capabil necesar deter-

mindrii tuturor acestor parametri ai valuririi

se regdseste cu succes in dotarea de la-

borator a mai multor tari din straindtate. Tn

Franta acest aparat de incercare denumit

FDES are posibilitatea testarii unor carote

extrase din carosabil sau a unor epruvete

confectionate in laborator, la un efort ver-

fical sinusoidal de compresiune si la un

efort orizontal constant, aplicate cu o frec-

venia de 10 Hz intr-o incintd fermostatata.
Prin incercari pe epruvete cilindrice cu

ndlfimea de 12 cm si diametrul de 8 cm se

inregistreazd In permanentd deformatia

AH,
specificd axiald € = TZ (unde AHp repre-

zintd deformatia permanentd orizontald
fatd de indltimea inifiald Ho a epruvetei).

Dupd o diagrama conform figurii 3 se
poate determina:

e flugjul initial pe termen scurt (de
exemplu n tfimpul executiei);

s viteza de flugj care reprezintd panta
curbei inregistrate.,

Schema de principiu ce aratd modul
de functionare a echipamentului francez
FDES (dupd Cali Jean-Philippe, octombrie
1995) este prezentatd in figura 4.

BisLioTECA TEHNICA

Echipamentul de incercare
este asistat de calculator pentru
prelucrareq, inregistrarea si ana-
liza graficd a deformatiilor axiale
si radiale ale epruvetelor (fig. 5).
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Figura 5 - Evolufia deformdtiilor axiale si radicle

Treptele de ncdrcare urma-
resc o diagrama specificd prezen-
tatd in figura urmatoare (fig. 6):
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Figura 6

Nivelul amplitudinii efortului aplicat
asupra epruvetei a fost 0,2 MPa, 0,4 MPq,
respectiv 0.6 Mpa. Utitizdnd acest pro-
cedeu se pot obtine prin studii compara-
tive Infre diverse refete de anrobate bitu-
minoase de acelasi tip, valori de com-
portare favorabild fafd de fenomenul de

Incintd termostatata

Ax rotund <:/ !

o

| LLT”

e

H

Epruvetd cilindricd

Mason pentru prinderea

tirantilor presei
Echipament ) I (A Contragreutate
mobil :; g%. Surub melcat
b' \ é —— Contragreutate
— T~ Roatd dinfatd
‘ I Levierul presei
Suport

Figura 4

valurire, datorate solicitarilor di-
namice.

Acest studiu vine in comple-
tarea s'robilirii rete‘rei o;a’rime prin
specialistior din laboratoarele
de drumuri s& decidd varianta
aleasd pentru anumite condifil
de solicitare “in situ” si In regiu-
nea geograficd de amplasare,
ce impune condifile de solici-
tare a factorilor de mediu.

Ing. Gabriela IDNESCU

- Asistent universitar

ing. Mihai DICU - Conf. dr.
U.1.C. Bucuresti
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’l\.a Baile Felix
In dezbatere: Autorizarea
si verificarea
transporturilor rutiere

Constatuirea anuala a per-
sonalului cu sarcini de autori-
zare si verificare a transporturilor
rutiere, in punctele de trecere a
frontierei si pe refeaua internd,
desfasuratd la Bdile Felix, n a
doua jumdatate a lunii iulie a.c.,
s-a constituit intr-un prilej de ana-
liz& a problematicii cu care se
confruntd un important domeniu
de activitate al Administratiei Na-
fionale a Drumurilor, Au fost pre-
zenti aproape o sutd de salariafi si
specialisti cu sarcini de control, au-
torizare si verificare a transporturilor
rutiere. (din punctele de frontierd si
de pe refeaua internd), conduce-
rile D.R.D.P. si invitati de la institutiile
si organismele cu atributii In aceste
activitati: Autoritatea Rutierd Roma-
nd. Registrul Auto Roman, Inspecto-
ratul General al Politiei de Frontierd,
Inspectoratul de Polifie Rutiera Bihor,
Directia Generald a Vamilor, Uniunea
Nationald a Transportatorilor Rutieri
din Romania. Conducerea Adminis-
tratiei Nafionale a Drumurilor a fost
reprezentatd de domnul inginer Marin
IONESCU, director adjunct al Direcfiei
intrefinere Drumuri si Poduri.

Intrunirea s-a desfasurat In coordo-
nate analitice, constructive, cu eviden-
tierea spiritului de conlucrare si de eva-
luare cat mai realistd a demersurilor ne-
cesare deruldrii normale, in siguranfd, a
fraficului de marfuri si de persoane pe
refeaua nationald a drumurilor din
Romania.

Administratia Nafionald a Drumuirilor
exercitd controlul asupra traficului prin
doud sectii, prin 25 de agentii de control
si incasare si 29 de echipe mobile
de control si autorizare a transporturilor
rutiere. A fost continuatd actiunea de
creare a condifilor optime de des-
fasurare fluentd a traficului in sectiunile
de control printr-o colaborare per-
manenta si eficientd infre organele
abilitate pentru activitatea de control
permanent: Inspectoratul General af
Politiel de Frontierd, Directfia Generala

a Vamilor si Administratia Natfio-
nald a Drumurilor din Romania.
Are loc, In continuare, modermn-
izarea incintelor vamale si a tra-
seelor rutiere adiacente, prin
sporirea capacitdtilor de trafic si
de control, prin crearea unor
facilitati functionale si construc-
tive de amploare. Receptia
lucrarilor la platformele noi
ale instaldfiilor fixe si portabile,
remedierea celor existente,
precum si verificarile metrolo-
gice se vor efectua numai n
baza nivelmentelor din care sa
rezulte planeitatea corespun-
zatoare a acestora (incadra-
rea planeitdfii in erorile ad-
mise metrologice - 3 mm/3 m),
responsabilitatea, din acest
punct de vedere, revenind,
integral, D.R.D.P. Aceste masuri
dispuse de AN.D. sunt pe
deplin justificate, fiind determi-
nate de o serie de sesizari pri-
vind diferentele de greutate
intre céntdrirle de la intrare si
iesire pentru autovehiculele n
gzl

S-a apreciat ca absolut necesard elimi-
narea strangularilor traficului in punctele
de frontierd, cu pierderi economice, acest
demers fiind o conditie de integrare n
Uniunea Europeand a ftdrilor din Europa
Centrald si de Est, cat si pentru integrarea
la nivel regional.

S-a insistat pe ideea cd. in actuadla
perioadd, controlul pe refeaua internd
devine o activitate tot mai importanta,
avand in vedere efortul pe care i face
AN.D. pentru dotdarile necesare. O licita-
fie desfGsuratd in luna iulie a.c. asigurd
procurarea a 20 de instalafii portabile
de cdantdarire, care vor intra in dotarea
EMCATR din cadrul D.R.D.P. si a 7 instalatii
fixe de céntarire care vor fi montate in
agentiile din punctele de control frecere
a frontierei. Exigenfa Administratiei cen-
trale In achizitionarea céantarelor vizea-
zQ calitatea si modernitatea. Echipamen-
tele trebuie s cuprindd calculatoare,
cu imprimante, sd aibd programe pentru
optimizarea fraseelor si calculul tarifelor
corespunzatoare depdsirilor si sa asigu-
re hpdrirea formularelor de autorizafie
speciald de transport si a proceselor ver-
bale de contraventie.



A.N.D. Tsi exprim@ pozitia ferma pen-
fru menfinerea legislatiei actuale, din
punctul de vedere al avizelor de princi-
piu prealabile importului pentru obfi-
nerea cartii de identitate in vederea in-
matriculdrii vehiculelor care depdsesc
constructiv limitele maxime admise de
greutate si/sau de gabarit, din dorinfa
de a proteja, prin foate mijloacele iega-
le de care dispune, refeaua rutierd din
Romania.

A fost abordatd, in detaliu, preocupa-
rea Romaniei de a-§i adapta progresiv
legislatia Tn domeniul transporturilor rutiere
la cea a Comunitdfii Europene si la pre-
vederile Directivei Parlamentului European
si a Consiliului Europei, find facutd cu-
noscutd intentia AN.D. de a introduce
tarife tip Eurovigneta sub denumirea
"ROVIGNETA". O preocupare in direcfia
armonizarii legislatiel nationale cu le-
gislatia Comunitdtii Europene (Directiva
96/53) constd in adaptarea la standardele
comunitare a dimensiunilor de gabarit si a
greutdtilor, etapizat, pe mdasura executiei
lucrdrilor de reabilitare:

e Majorarea lungimii la autotrenuri de
la 18,33 m la 18,75 m §i a Iatimii de la 2,50
mla 2,55 m;

o Majorarea greutdtii pe osia tripld pe
drumurile europene reabilitate de la 22,0t
la 24,0 t (fermen anul 2002);

o Majorarea greutdtii pe osia dubld si

modificarea greutdtii pe osia simpld

motoare (termen anul 2004);
e Majorarea greutdijii totale (termen
anul 2006).
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iunie 1999. Traficul total in perioada de
referinfd a fost de 822.854 de autove-
hicule de transport marfd si cdlatori, pe
ambele sensuri, cu o crestere cu 10 %
fatd de perioada calendaristicd ante-
rioard.

Dezbaterile si interventile pe margi-
nea referatului sustinut de dl. ing. Radu
Barbier, Seful Serviciului A.V.T.R. - A.N.D.,
r@spunsurile la obiect date problemelor
ridicate au conferit Consfatuirii de la
Bdile Felix un evident si benefic carac-
ter de lucru, cu perspective promitd-
toare pentru viitor.

lon SINCA

Pentru dlinierea tarifelor apli-
cate transportatorilor roméni la
cele pentru transportatorii straini
(la depdsirea de limite) a fost pro-
pus Programul pe perioada anilor
2001 - 2006, gradual, cu aceeasi
ratd anuald de 16,7 la sutd in fie-

[ 3 [
Prestigioase
prezente
stiintifice

A -
romanesti
care an,

Cu ocazia celui de al ll-lea
Congres Eurobitum - Euroasfalt din
luna septembrie 2000. care a avut
loc la Barcelona, au fosi prezen-
tate 266 de comunicari stiintifice,
Romania, prin A.P.D.P.. o partici-
pat cu 12 lucrdri stiinfifice.

Comitetul Tehnic si Grupul de
Conducere ale Congresului au
selectat 24 de lucrari sustinute de
autori Tn cadrul Sesiunii speciale
de postere. Dintre acestea, 3
aparfin  Romdaniei s anume,
lucrdrile domnilor: dr. ing. Andrel
RADU, director adjunct - CES-
TRIN - AN.D.. prof. dr. ing.
Constantin ROMANESCU - UNI-
VERSITATEA TEHNICA de CON-
L STRUCTI BUCURESTI si ing. Stefan
| CIOS - SERCH CORPORATION,
carora le-au fost adresate sin-
cere felicitari de catre domnu!
Michel CHAPPAIT, presedintele
Congresului, si, carora, de ase-
meneq, le adresam si felicitarile
noastre.

Activitatea de Autorizare si Verifi-
care Transporturi Rutiere s-a con-
cretizat in ansamblu in rezultate pozi-
tive. In perioada octombrie 1999 -
iunie 2000 s-a realizat un venit echiva-
lent de 398.496.000 de lei, cu 48,1 %
mai mult decét n perioada octom-
brie 1998 -

Prof. dr. ing.
Stelian DOROBANTU,
Vicepresedinte A.P.D.P.
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Ministrul Transporturiior, d-ra
Anca Daniela BOAGIU, a parti-
cipat in ziua de 4 august a.c., la
recepftia terminarii lucrdrilor i
dareain folosinta a tronsonului de
drum national Urziceni - Buzdu.

Executarea lucrarilor ainceput
in luna iunie 1998 si avea ca ter-
men de predare cdfre benefi-
ciarul Administratia Nationald a
Drumurilor luna mai 2001, “Se
poate constata ¢a lucrarea a fost
recepfionatd si datd in folosinfa
cdtre beneficiar cu un avans de 10
luni*, a mentionat cu acest prilej
Ministrul Transporturilor.

Tronsonul Urziceni - Buzdu md-
soard 47,3 km sl a fost finanfat de
Banca Mondiala. Acelasi finantator
a asigurat resursa financiard si pen-
fru tronsonul Buzdu - RGmnicu Sarat,
aflat in stadiu avansat de cons-
tructie. Valoarea modemizdrii si rea-
bilitarii fronsonului Urziceni - Buzdu a
fost de 25.5 mil. USD din care-17 mil.
USD de Ila Banca Mondiald si 8.5 mil.
USD! reprezentand contribufia Guver-
nulul Romaniel (bani din bugetul de
stat si din Fondul Special al Drumurilor).

Tronsonul face parte din Coridorul IX
Pan-european care intrd pe teritoriul
Romaniei la Giurgiu si iese din tard catre
Republica Moldova pe la Sculeni si
Albita,

Anireprenorul si executantul lucrdrii a
fost socletatea mixtd franco-romand
COLAS - SCREG - SCCCF lasi care a be-
neficiat de tehnologie si echipamente
moderme contribuind decisiv la calitatea
luerarii. In acelasi timp, prin aceastd aso-
clere s-a produs si un important transfer
fehnologic, dar si de cunostinte, cafre
constructorul roman. $-a mentionat cdin
acelasi tandem roméno-francez s-a rea-
lizat si lucrarea de foarte bund calitate
Urziceni - Slobozia.

Lucrarea receptionatd este primul
fronson dat in funcfiune din Programul
de reabilitare a drumurilor nationale din
Moldova.

EVENIMENT

Drum bun, intre
Urziceni si Buzau !

pe relatia Urziceni - Buzdu - R&m-
nicu Sarat - Mdardsesti - Adjud -
Bacdu - Roman - Targu-Frumos -
lasi - Sculeni (frontierd) si masoa-

rd 350 km. De asemeneq, din

acelasi Program face parte si
tronsonul Tisita - Tecuci - Tutova
care are o lungime de 50 km.

Programul “Moldova” repre-

zintd unul dintre cele mai mo-
derne Programe de reabilitare
si modernizare, fiind singurul
care se executd la o Iafime de
13 m, credndu-se posibilitatea
deruldrii traficului pe doud
benzi in fiecare sens. Valoarea
totald a Programului este de
aproximativ 310 mil. USD, dupd
cum urmeazd: BEl - 220 mil.
, USD, BM -40 mil. USD, PHARE - 30
mil. USD, conftributia Romé&niei
fiind de cca. 20 mil. USD.

Programul “Moldova” are ca
oblectiv crearea unei infrastruc-
turi moderne de transport care
sd lege Capitala tarii de lasi, ca

un element esenfial In procesul

de relansare economicd a Moldovei.

Programui “"Moldova” a creat un nu-
mdr total de peste 5000 locuri de muncda
directe si alte cca. 20000 locuri de muncd
in industria orizontald (furnizori de bitum,
cariere de piatrd, transport, proiectare
etc.).

La inaugurarea tronsonului de drum
amintit a fost prezent di. ing. Danila
BUCSA, Direcfor General al AN.D., spe-
cialigti ai firmelor de proiectare si consul-
tantd, constructori, numerosi alti invitafi.

Costel MARIN

F’reg ramul "Moldova” se deruleazd
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Autostrada Bucuresti - Pitesti:

Influenta variatiilor de temperatura
asupra structurilor rutiere rigide
acoperite cu straturi bituminoase

foarte subtiri ( SBFS )
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Date generale

Elaborarea acestui articol a fost deter-
minatd de aparifia unui fenomen deosebit
in cursul executfiei lucrdrilor de moder-
nizare a Autostrdzii Bucuresti - Pitesti si
anume n faza in care peste TmMbraca-
mintea existentd din beton de ciment s-a
asternut, la rece, un strat bituminos foarte
subtire (SBFS).

Descrierea sumard a
Autostrazii Bucuresti - Pitesti

Autostrada Bucuresti - Pitesti, avénd o
lungime de 96 km, a fost construitd Tn urma
cu cca. 30 ani.

Este amplasatd ntr-o zond cu climat
continental, cu veri deosebit de calde si
jerni aspre, temperaturie maxime atin-
gdnd valori de pand la 40° C la umbrd, iar
temperaturile minime avand valori de
pand la -20° C. Autostrada este amplasa-
& intr-o zond de cdmpie, nsoritd In cea
mai mare parte a anului.

Profilul tfransversal tip prezintd doud cdi
separate cu o zond mediand, fiecare cale
avand: cate 2 benzi de circulafie, céfe
doud benzi de incadrare, cate o bandd
de stafionare de urgentd, si cate un
acostament,

Structura rutierd este de tip semirigid, cu
mbrdcaminte asfalticd iar pe cca. 23 km
(intre km 23+000 - 46+000) a fost realizatan
urmd cu cca. 10 ani o ranforsare cu beton
de ciment avand grosime de 23 cm.
imbracamintea din beton de ciment este
fragmentatd in dale de 4 - 6 m lungime prin
rosturi transversale de contractie iar la inter-
vale de 80 - 100 m prin rosturi de dilatatie.

Portanta structurii din beton de ciment
este suficientd pentru traficul actual si cel
de perspectivd, dar starea tehnicd a su-
prafetei de rulare este necorespunzd-
toare atét datoritd defectelor de executie
(deniveldri intre dale la rosturi, pante trans-
versale diferite intre dalele adiacente) cat
si datoritd unor defecte aparute pe timpul
functiondrii drumului (fisuri, crapaturi, exfo-
liefi, spargeri ale muchiilor dalelor in zona
rosturilor).

In perioada 1997 - 2000 pe
Autostradd s-au executat lu-
crdri de modernizare.

Descrierea fenomenului
Pentru a ameliora planeita-
tea si pentru a proteja betonul
de ciment impotriva accelerdrii
fenomenului de degradare, n
perioada 1 - 8 august 1999 a fost
asternut la rece, pe un sector de
25 km, pe calea 2 (sens Pitesti -
Bucuresti), un strat bituminos foar-
te subtire ( SBFS ) de tip slurry seal
avand grosimea cuprinsd intre 1,2
si 1,8 cm. Pe 9 august 1999, a doua
Zi dupd asternerea SBFS, la o tem-
peraturd a aerului de 35° - 36° C la
umbrd, calea 2 nefiind circulatd,

Este necesard cunoasterea cu anti-
cipatie a punctelor in care sunt posibile
astfel de degradari in cazul in care se
intentioneazd acoperirea cu SBFS si ast-
fel pot fi luate mdasurile necesare pentru
evitarea degraddrii dalelor dupa aster-
nerea stratului asfaltic. Totodata studiul
anaiizeazd efectut ventilatiei suprafetei
de rulare prin circulatie sau din vant,

pentru a stabili deosebirea intre com-
portamentui daletor sub un strat proas-
pat de SBFS necirculat si un strat care a
fost redat circulatiei la scurt timp dupa
asternere. In incheierea studiului sunt
indicate mdsurile care trebuie luafe
naintea asternerii SBFS peste o imbra-
cdaminte veche din beton de ciment,
pentru a impiedica degradarea da-
lelor ca urmare a inchiderii rosturilor

unele rosturi de dilatatie s-au inchis

total si in doud amplasamente dife-
rite pe calea 2 (km 24 + 000 si km 30
+ 000 ), dalele s~au indltat 2 - 3 cm si
au crapat (fig. 1).

SBFS

< Dala Beton

4
" .- .Rost de dilaistie

Figura 1

Specialistii sosifi la fata locului au fost
unanim de acord cd fenomenul a fost
provocat de cresterea temperaturii la su-
prafata dalelor din beton ca urmare a
aplicarii stratului de culoare neagrd de
slurry seal, subtire si absorbant de caldurd.

Este de mentionat faptul c& de cca.
10 ani de cdnd a fost executatd Imbrd-
camintea din beton de ciment, in zona
respectivd nu s-a intfdmplat un astfel de
fenomen,

Scopul studiului

Principalul scop al studiului este de a
cuantifica fenomenul prin stabilirea
unei relafii infre temperatura ridicata
n timpul verii si comportarea dalelor
din beton de ciment sub un strat bitu-
minos foarte subtire de fip slurry seal.

de dilatatie la temperaturi ridicate.

Masuratori
efectuate

S-au efectuat mdasurdtori ale
temperaturii in trei perioade cate
trei zile in fiecare pericadd. Zilele
alese au fost cu valori diferite ale
temperaturii aerului la umbra,

dar cu conditi meteorologice
asemdandtoare si anume: vieme
insoritd si vant slab.

Perioada de efectuare
a masuratorilor

Mdasuratorile s-au facut n 3
perioade diferite si. anume: sfar-
situl lunii august, mijlocul lunii
septembrie si sfarsitul |lunii sep-
tembrie.

Zilele medii ale celor trei pe-
rioade in care s-a efectuat ma-
surarea temperaturii au fost:

19 august cu temperatura ma-

xim& a aerului la umbra

ia oralé =33:@
13 septembrie -»- =23°C
30 septembrie -+- =26°C

Orele de masurare a fempe-

raturitor : 12, 14, 16, 18si 19,

—
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Obiectul masurdrii

Au fost mdsurate:

¢ Temperatura suprafetei de
rulare
- ¢ Temperatura cerului con-
form metodologiei meteorologice

¢ Temperaturile la:

e 10 cm deasupra supra-
fetei de rulare;
e la 100 cm deasupra su-
prafetei de rulare
e la 100 cm deasupra te-
renuiui la umbrd. in afara
amprizei.

Scopul masurdrii temperaturii
superficiale a aerului deasupra su-
prafetei de rulare a fost de a apre-
cia in ce mdsurd aceasta este influ-
enfata de radiatia globald, de a
cuantifica schimbul de caldurd din-
tre cale si aer si pentru a evidentia in-
fluenia vantului si a circulatiei asupra
temperaturii suprafetei de rulare.

Cercerare Experivente Rezuitate

Amplasamentul punctelor
de masurare
Au fost efectuate doud tipuri de
mdsuratori, In doud amplasamente di-
ferite:
+ la km 30+000 pentru a evidentia
relafia intre temperatura exterioara si
temperatura Tmbracamintii rutiere.
Aceastd pozifie a fost aleasd deoarece
reprezintd unul din punctele 1n care au
cedat dalele prin compresie. La data
de 9 august cand s-a produs spargerea
dalelor si in prima perioada cand s-au
facut primele mdasurdtori de temperatu-
ra, traficul era deviat pe calea 1 opusd
celei pe care s-a asternut slurry seal
(SBFS). pe considerente de organizare
tehnologicd a lucrdrilor de moder-
nizare. Calea 2 pe care s-a asternut
SBFS a fost necirculatd o pericadd de
cca. o lund iar fraficul in ambele sen-
suri se desfGsura pe calea 1, pe beton
de ciment neacoperit cu SBFS.
Mdasurdtorile de temperaturd din
prima perioadd s-au facut pe SBFS
necirculat (calea 2) si pe beton de
ciment circulat (calea 1).

La inceputul lunii septembrie 1999 cir-
culatia a fost deviata de pe calea 1 pe
calea 2 si deci mdsurdtorile din ultimele
doud perioade s-au facut pe SBFS circulat
si pe beton de ciment necirculat.

¢ la km 46+000 pentru a evidenjia
efectul venfilatiei suprafefei de rulare prin
circulatie. Aceastd pozifie a fost aleasa
deoarece pe ambele cdi era deja aster-
nutd Tmbracdmintea asfalticd (~10 cm
grosime) prevazutd tn cadrul lucrdrilor de
modernizare iar la data primelor mdsu-
ratori (19 august) traficul in ambele sensuri
era deviat pe calea 2, deci se putea com-
para temperatura pe suprafafa de rulare
a unei cdi circulate cu a unei cdi necircu-
late.

Mdasurdtorile de femperaturd in aceas-
1@ pozitie s-au efectuat numai In prima
perioadd si numai la orele 12:30 si 18:30.

Media mdsurdtorilor de temperaturd
este prezentatd in tabelele nr. 1, 2 si 3 pen-
tru amplasamentul de la km 30+000 si in
tabelul 4 pentru km 46+000.

Variatia temperaturilor la diverse nive-
luri fatd de cota suprafefei de rulare este
prezentatd siin figurile 2,3, 4si 5.

VARIATIA TEMPERATURII DIURNE e i v indliimed
S fatade | Tipul imbracamintii
L wvies | hemmo Ora |suprafafa [ Observafi
% ; de rulare n SBFS
iz J— (cm) =li| necirculat
< g*-"’""" T 0 47 Temperatura la umbrd: 27°C
R ' 12.00 ]180 23 ‘\f/rofic reddus: 550-]]500 v?h/oré
38 ant mediu: 5-15 km/ord
.é §§ /__4__. = o | 50 Temperatura la umbrd: 32°C
38 L e B N ~ 1400 |10 7 | 37  |Trafic foarte redus: <50 veh/ora
gg:” : 100 36 vant zero: 0 km/ord
251 0 50 Temperatura la umbrd: 33°C
S ® b S v * ¢ 16.00 10 37 Trafic mediu: 100-400 veh/ord
1 100 35 Vant slab: 0.5-5 km/ord
0 46 Temperatura la umbrd: 31°C
! 18.00 10 35 Trafic intens: >400 veh/ord
Temperatura masurata 100 35 vant mediu: 5-15 km/oré
in 19 - VI - 1999 km 30+000 Tabel 1 0 4] Temperatura la umbrd: 28°C
19.00 10 32 Trafic mediu: 100-400 veh/ord
Figura 2 100 32 Vant mediu: 5-15 km/ord
—rewied indlfimea
VARIATIA TEMPERATURII DIURNE i‘eﬂ?:ccrl\ez:g:ecr:'mm' 'ﬂtﬁ de Tlpul imbracamintii
< KM. 30 GRA‘F:;'X"”’ e+ 1.0 bt Umtnd i tora omprzet Ora |suprafata —— Observatii
o ce rulare { SBFS
Kl (cm) | “| necirculat
< %,'1 0 27 27 |Temperatura la umbrd: 21°C
2 12.00 10 23 22 Trafic redus: 50-100 veh/ora
% 100 23 22 Vant foart < o
=] : 0 35 36 Temperatura la umbrd: 23°C
14.00 10 26 25 Trafic foarte redus: <50 veh/ord
100 25 25 Vént slab: 0.5-5 km/ord
) = 0 35 39 Temperatura la umbra: 23°C
L b N LU 7 b e 16.00 10 25 28 Trafic redus: 50-100 veh/ord
L 100 25 26 Vant slab: 0.5-5 km/ord
0 29 30 Temperatura la umbrd: 22°C
| 10 25 4. i iu: - o
Temperatura masuraté in 13 - IX - 1999 18.00 0 % 2 {lianic mediu: 100-400 veh/ord
km 30+000 (Beton necirculat) Tabel 2 0 26 _ 26 |Temperatura la umbrd: 20°C
1900 |10 21 21 Trafic mediu: 100-400 veh/ord
Figura 3 100 21 21 Vant slab: 0,5-5 km/ord
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—— Pe stuny secl
VARIATIA TEMPERATURII DIURNE Pe baton de cimen!
0.1m deaspra catosabiulul
KM. 30 30-IX-1999 —: 1.£hm:tf:ma amprizel
GRAFIC 3
56
54
52
50
2]
g
R
E N a7 3
E_, X133 — —
32 & l | ] =~ ™
30 : Tif i ==
2842 | — { |
%1 w e
21 Tz_____i_____—-rﬂ-———l' | |
12 3 1 15 16 7 18 19
ORA
Temperatura masuratd
in 30 -IX- 1999 km 30+000 Tabel 3
Figura 4
] = Pe osfalf nou nectcuiat
F'gura S VARIATIA TEMPERATURII DIURNE Pe asfalt nou circuial l

KM. 30  19-VilI-1999

+0.1m deasupro corosabliuka
== & 1.0m ko umibx& T afora Grprizs)

RARC 4

TEMPERATURA

BB???SSE?S;%E&SS%E&

12:30 1330

18:30

<1 iUl - aug. 2000 ==
70 BN
LU Temperatuia C) |
faja de Tipul imbracamintii
Ora |suprafaja S Observatii
de rulare | SBFS
(cm) || necirculat
0 33 Temperctura lo umbrd: 22°C
12.00 10 24 25 Trafic mediu: 105-400 veh/ora
100 23 24 Vant mediu: 5-15 km/ora
0 33 37 Temperatura la umbra; 24°C
14.00 10 27 27 Trafic mediu: 100-400 veh/ora
100 26 26 Vant slab: 0.5-15 km/ora
0 35 38 Temperatura la umbra: 26°C
1600 | 10 28 29 Trafic intens: 400 veh/ord
100 27 28 Vant foarte siao: <0.5 km/ora
| @8 30 31 Temperatura '\a umbra@; 25°C
1800 | 10 27 27 Trafic redus 5C-100 veh/ora
100 26 27 Vant slab: 0,5-5 km/ora
0 28 | 28 |Temperatura la umbrd; 23°C
1900 | 10 26 26 Trofic foarte redus:<50 veh/ora
100 26 26 Véant zero: 0 km/ord

Temperatura masurat@ in 19 - VIII - 1999

km 46+000 Tabel 4

.

[LLaEEl Temperatura (°C)
faja de
Ora |suprafata | Observatii
de rulare
(cm) ! necirculat
0 54 Temperatura la umbrd: 27°C
12.30 10 39 37 | Trafic redus: 50-100 veh/ora
100 36 34 Vant mediu; 5-15 krn/ora
D 42 43 ) Temperatura Ia umbra: QEiC_
1830 | 10 33 34 Trafic mediu; 100-400 vehiora
100 32 33 Vant mediu: 5-15 km/ora

Aparat de masurd
S-a ufilizat un DIGITAL THERMOMETER
TYP K, pe bazd de termocuplu cu senzor
de temperaturd, avand o plajd de masu-
rare de :
-500— +1300° C
-500 — + 1999° F
si precizie de 1°C sau 1° F

Constatari in urma
analizei valorilor
de temperaturd
masurate

In urma analiz&rii masurdtorilor de tem-
peraturd se constatd urmdatoarele :

o Temperatura pe suprafafa de rulare
creste sub actiunea razelor solare putdnd
ajunge, prin acumulare de cdldurd, la va-
lori de doud ori mai mari decdat tempera-
tura cerului la umbrd care este tempe-
ratura comunicatd oficial de Institutul de
Meteorologie - figura 5.

¢ Cresterea de temperaturd pe supra-
fata de rulare nu este influentata de fap-
tul dacd drumul este circulat sau necircu-
lat, Efectul de ventilafie datorat traficului,
sau dacad vantul are valori < 15 km/h, este
nesemnificativ - figura 5.

sau

o Gradientul cresterii de temperaturd -

diurnd a suprafetel de rulare insolatd este

minim T cazul Tmbrdcamintilor din beton de ciment si creste pe imbraca-
mintile asfaltice cu atat mai mult cu cat grosimea acestora este mai mare -

figura 6.

Temperclura  TEMPERATU

pe suprafala
de ruiare

<

]

RA SUPRAFEJE| DE RULARE PE DIVERSE TIPURI DE TMBRACAMINTI

19 VI 1999
GRAFIC §

O Pe beton de ciment

@ Pe siuny saal 1.5 cm grosme

W Pe imbréicaminte asfalticd cu grosime de min. 10em [

l GRADIENTI DE TEMPERATURA

ora 18:30

Figura 6

» Temperatura aerului la nalfime mica (0.1 m) deasupra suprafetei de
rulare este asemandtoare cu temperatura generald a aerului incaizit de
soare la cote de 1 m deasupra drumului. Diferentele de 0° - 200° C (conform
tabelelor 1, 2 si 3 ) sunt nesemnificative. Pentru acest motly in graficele din fi-
gurile 1,2, 3 si 4, pentru valoarea temperaturii aerului deasupra drumulul a fost
reprezentatd o singurd gamd de temperaturi si anume cele mdasurate la 10
cm deasupra suprafetei de rulare.

e Rezultd ca temperatura aerului de deasupra drumului este influentatda in
foarte micd mdsurd de temperatura ridicatd a suprafetei de rulare,

» Diferentele intre temperatura aerului lo umbra si temperatura pe supra-
fata de rulare sunt mari in perioada de vara si scad pe mdsurd ce nopfileé
devin din ce in ce mai reci si straturile rutiere de sub Imbracaminte, avénd
temperaturi scazute, frineazd acumularea excesivd de caldurd n imbra-

caminte.

« In tabelul 5 sunt prezentate temperaturile maxime ale aerului la umbrd si
ale suprafefei de rulare la datele in care s-a facut masurdtoareaq,
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In pericada de masurare,
temperatura inregistratd la fine-
le lunil septembrie este superi-
oara celel de la mijlocul ace-
leiasi luni. Din tabelul 5 se obser-
V@ ca variatia tfemperaturilor de
la suprafata sistemulul rutier nu
este similar@ cu cea a tempera-
turil gerului: in conditile in care
temperatura aerului mdasurata la
sfarsitul lunii septembrie este mai
mare decdt la mijlocul aceleiasi
luni Gtabel 5), temperatura la
suprafata sistemuilui rutier ramane
practic constantd. Aceasta indi-
ca faptul ca sistemele rutiere au.o
inertie termica mai mare, ele find
influentate de temperaturile mai
scazute din timpul noptil. Pe baza
acestel observatii se poate trage
concluzia ca@ fenomenul negativ
mentionat mai sus se manifestd cu
mai pufind pregnanta  primdavara
sau foamna.

Influenta termica
a asternerii unui
strat bituminos
foarte subtire
(SBFS) peste o
imbracaminte
veche din beton
de ciment

Influenta termicd a asternerii SBFS
peste o imbracaminte existentd din be-
fon de ciment se manifesta prin :

o cresterea temperaturii suprafetei de
rulare comparativ cu temperatura pe o
Jmbracaminte din beton de ciment nea-
coperita cu strat asfaltic;

o cresterea temperaturii imbracamin-
fi din beton de ciment de sub SBFS la
nivelul temperaturii stratuiui de SBFS,
datorité grosimii reduse a nvelisului as-
faltic (1.2-1.8cm)

» dilatarea suplimentard a dalelor la
valori care depasesc dilatarea antici-
patd a unei imbracaminti din beton de
ciment neacoperit:

o aparifia posibilitafii ca unele ros-

mediu - befon » valod mésurate
| vaiori estimate
50
/
.
g
] R
30 =
il
20
v 2 2 % 2 2 n @ a5
T mediu
Figura 7

Perioada Temperatura maxima intre orele 12 - 16 (°C)
Aer Beton SBFS
Sfarsit de august 3 51
Mijlocul lui septembrie 23 39
Sfarsit de septembrie 26 38
Tabel 5

turi de dilatatie s& iasd din functiune prin inchiderea totald (blocarea rosturilor) si dalele
sa fie supuse unor eforturi de compresiune excesive care, in functie de valoarea lor,
pot conduce la degradarea betonului la rost sau chiar la ridicarea dalelor si ruperea
lor in zona rostului.

Este de remarcat faptul c& prin circulatie, dupd o perioadd de cca. 1 luna de la
asternerea SBFS de tip slurry seal, culoarea suprafetei de rulare se deschide, trecand
de la negru la o culoare gri asemandtoare cu cea a mbracdmintii din beton de
ciment. Din momentul respectiv pericolul acumuldrii excesive de cdldur@ pe supra-
tata SBFS si efectele negative ale acesteia scad considerabil.

Pe baza datelor mdsurate se pot estima, prin metoda andalizei de regresie statis-
fica, curbe care s& modeleze evolutia temperaturii stratului de beton neacoperit si
a stratului de SBFS in functie de temperatura mediului ambiant, masuratd de Insti-
tutul National de Meteorologie. Din diagramele din figurile 7 st 8 se observa ca atat
pentru temperatura betonului cat si pentru temperatura SBFS se poate accepta o

evolutie liniard n raport cu temperatura mediului.

mediu - SBFS » valod mésurate

—a— valorl aslimate

o ///T
i
Yy
9 21 23 25 27 2 31 33 35
T mediu
Figura 8

Coeficientii de corelatie a valorilor masurate de Institutul de Meteorologie pen-
tru temperatura aerului si temperatura la suprafata betonului respectiv la su-
prafata SBFS (slunry seal ) sunt foarte buni, avand valoarea de 0.94 respectiv 0.91.

Tinand cont de aceste observatii, pentru estimarea curbei de variatie a
temperaturii la suprafata celor doud tipuri de sisteme rutiere s-a folosit “Me-
toda celor mai mici patrate”. Ecudtiile rezultate sunt:

Tbeton
Tslurry seal

e pentru beton:
e pentru SBFS :

=1.67 * Trediu - 7-44
=1.99 * Tmediy - 11.84

Mm
@

Pentru a verifica corectitudinea estimarii celor doud curbe, s-a calculat
media valorii absolute a abaterilor valorilor estimate fatd de valorile masura-
te. Valorile acestor medii sunt: 1.97 pentru beton si 4.00 pentru SBFS. Aceste
valori reprezintd 5.6% din media valorilor masurate pénfru beton si 10.4% pen-

tru sturry seal.

Relatiile (1) si (2) sunt valabile pentru temperaturi mai mari decat 16°C.

Calculul efectului acoperirii cu SBFS
de tip slurry seal asupra deschiderii

rosturilor de dilatatie

Pentru evitarea degraddrii unei structuri rutiere rigide in situatia in care se
intentioneaza protejarea acesfeia cu SBFS_si in situafia in care lucrdrile se vor
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executa pe timp de vard si pe o suprafatd nsoritd, frebuie stabilitd o relatie
intre temperatura maximda a aerului la umbra (temperatura care este cunos-
cutd anticipat din prognozele meteorologice) si temperatura la care poate
ajunge suprafata de rulare dupd asternerea stratului de tip slurry seal.

Cunoscénd faptul ¢d Imbrdcdmintea existentd din beton de ciment a
functionat un numdr considerabil de ani in condifii satisfGcatoare, suportédnd
intfreaga gama de temperaturi frecvente Th zond fard a se manifesta fenome-
nul de ridicare a dalelor mai sus mentionat, va fi necesara stabilirea diferentei
de alungire a dalei (L) intre betonul neacoperit cu SBFS si cel acoperit si com-
pararea acesteia cu rezerva de spafiu existentd in teren la fiecare rost.
Aceasta diferentd se poate calcula cunoscand diferenta de temperaturd (1)
intre suprafata unei Tmbracaminti din beton de ciment neacoperitd cu strat
asfaltic si suprafata acoperitd. presupundnd ca datoritd grosimii mici a aco-
peririi asfaltice aceasta are practic aceeasi temperaturd pe intreaga ei
grosime.

Relafia de calcul a dilatatiei datoratd cresterii temperaturii suprafefei de
rulare dupd acoperirea cu slurry seal este :

AL=L"A*AT 3

unde:

AL =dalungirea dalei prin dilatare datoratd diferentei de temperaturd
intre beton acoperit si beton neacoperit (m ).

L = lungimea Tmbracdmintii din beton de ciment intre doud rosturi de dila-
tatie (M)

A = coeficientul de dilatare liniard a betonului = 10°

AT = diferenta de temperaturd intre beton acoperit si beton

neacoperit (°C)
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o Temperatura ia umbra;

¢ Distanta intre rosturile de dilatatie;

e Materialul compresibil existent in
deschiderea rostului (scandura, polisti-
ren, sau alte materiale) si grosimea ma-
terialului respectiv;

o Starea tehnica a rosturilor;

e Deschiderea rosturior;

¢ Existenta eventualelor materiale du-
re intrate accidental in rost (pietre,
obiecte metalice), care ar putea provo-
ca blocarea prematurd a rostului,

Pe baza relafiilor (1) si (2) sau a gra-
ficului din figura 9 se calculeazda cu cat
creste tfemperatura dalelor de beton
in urma acoperirii cu SBFS. Cu ajutorul

relatiei (3), conform celor aratate an-
terior, se calculeazd dimensiunea
probabild a rosturilor dupda acope-
rirea cu SBFS si se compara cu di-

Pe baza relatiilor (1) si (2) se poate calcula temperatura la suprafata dalei de
beton fard acoperire asfaltica si cu acoperire asfaltica. Facénd diferenta intre
cele doud valori se obtine AT, care infrodus in relatia (3) permite calcularea
inchiderii suplimentare a rostului.

Pentru usurarea analizei a fost intocmitd diagrama din figura 9, pe care se
poate citi direct valoarea lui AT pentru diferite temperaturi ale mediului.

mensiunea de la data investigatiilor
din teren.

in cazul in care se anficipeazd
in anumite porzitii pericolul blocarii
rosturilor, se vor lua urmdatoarele

70 masuri :
. " e Se calculeazd lungimea
60 N maximd a benzii din beton de
55 — //X ciment la care dimensiunea ros-
2 5 = = tului existent permite dilatarea
s T = esien dupd acoperirea cu SBFS;
5 4 = —a— SBFS - ¥ ;
Z 40 e Se vor tdia dalele si se vor
- 35 -t realiza rosturi de dilatatie supli-
P, mentare [a intervalele la care
25 dilatarea se poate consuma in
gol rosturile existente plus cele noi;
20 22 24 26 28 30 3 34 3% 38 4 e Se vor curdta toate ros-
T mediu turle de eventuale materiale
Figura 9 - Varialia temperaturii la suprafata de rulare in functie de temperatura dure care ar puied provoca
mediului blocarea ior si se vor recolmata,

Mdsuri pentru evitarea blocri rosturilor I €ONC1u2il

de dilatatie in urma acoperirii cu straturi
asfaltice foarte subfiri a unei imbracamini
din beton de ciment

Inainte de executia unei protectii deasupra betonului de ciment cu strat asfaltic
de tip slurry seal (SBFS) este necesard o inspectie pe teren in urma cdreia sa fie sta-
bilite urmdtoarele elemente :

e Temperatura pe suprafata
de rulare creste sub actiunea
razelor solare si ajunge, prin acu-
mulare de cdldurd, la valori de
doud ori mai mari decdt fempe-
ratura aerului la umbra.
o Efectul asternerii unui strat
asfaltic foarte subtire de fip slurry
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e Fenomenul de sporire a tempera-  perioada programatd pentru asternerea
turii suprafetei de rulare este pericu- SBFS si compararea acesteia cu rezerva
los In zilele caniculare de vard, pe su- existentd in deschiderea rosturilor;

prafefele nsorite, Tn prima lund dupd
asternerea SBFS. Ulterior,

e pentru rosturile a cdror deschidere se

prin schim-  dovedeste insuficientd, se efectueazd cal-

barea culorii SBFS de la negru la gri da-  culul lungimii maxime a benzii de beton a

seal (SBFS) deasupra unei Tm-
bracaminti vechi din beton de
ciment se manifestd printr-o durd.
crestere suplimentard cu 10 -
12% a temperaturii suprafetei de
rulare, ceea ce poate provoca
dilatatii excesive ale imbraca-
mintii din beton, blocarea rostu-
riior de dilatatie si chiar degra-
darea dalelor.

Podul Oresund -
cel mai solid pod
hobanat din lume

Recent a fost inaugurat oficial
Podul Oresund. 0 noud legaturd de
cale ferata si autostradd intre
Copenhaga. capitala Danemarcei,
si Malmo, capitala regiunii de sud a
Suediei, completand astfel o noud si
importanta infrastructurd, ce leaga
continentul european de Scandi-
navia.

Podul Oresund reprezintd o legd-
turd complexa. alcatuitd dintr-un pod si
un funel, ce acoperd impreund o dis-
tanta de 16 km. Podul in sine are 7,8 km
sl este cel mai solid pod hobanat din
lume, construit s& suporte greutatea
combinat@ a unei autostrdzi cu patru
benzi si a unei cdi ferate In doud sensuri
de circulatie, Tunelul de 3.5 km, din punct
de vedere al volumului, cel mal mare
tunel subacvatic din lume. Costul total al
proiectulul este de 2 miliarde de dolari.
Din acest buget, Programul U.E. pentru
Retele Transeuropene (TEN) a acoperit
circa-6%. Restul a fost finantat din impru-
mutur internationale rambursabile infr-o
perioadd de 227 de ani. Astfel, o simpid
calatorie dus cu automobilul va costa
circa 30 de doilari, in timp ce utilizatorii
frecventi pot plati un tip de abonamente
ce prevad reduceri de pdnd la o treime
din acest pref. Calculele prevad ca, in
primii doi ani de la darea in folosinta.
Podul Oresund s fie utiizat de aproxi-
mativ 9900 autovehicule pe z, sau de
clrca 3,6 milioane vehicule pe an.
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toritd circulafiei, se reduce substanfial cdarei dilatatie poate fi acceptata de ros-
pericolul acumuldarii excesive de cdl- turile respective;

e realizarea unor noi rosturi de dila-

e Mdasurile care trebuie luate Inain- tatie la intervalele calculate la care se
tea asternerii SBFS pentru prevenirea poate evita fenomenut de blocare a ros-
efectului negativ constau in;

e masurdtori in teren ale deschiderii
rosturilor si temperaturii aerului la umbrd
n zona drumului;

e calculul dilatatiei probabile n

turitor.

Ing. $tefan CIOS
Dr. ing. Vlad CHIOTAN
SEARCH CORPORATION

EDAG.VILLAS.

SOLUTIA CEA MAI SIGURA -
HIDROIZOLATII PENTRU PODURI

o\Y/[][L|L

materiale hidroizolante pentru poduri
dln Europa ofera Si:

Poiana Brasov - intilnirea sefilor S.D.N.

In perioada 21 - 22 septembrie a.c. la Poiana Brasov va avea loc
Reuniunea sefilor de sectii de drumuri nafionale. Tot in acest loc, pe
data de 22 septembrie se va desfasura si simpozionul " 100 de ani de
administrare independentd si unitard a refelei de drumuri”,

(C. M)

1.5
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) 156 + 000
[14A] - B1 + 430
1 DUMBRAVENL_ <, : N ~
oBldel _— Pentru a mentine In permanentd
L4 A drumurile nationale sibiene la para-
sa) N\ COPSA Mch_éf.’/" MEDIAS metrii si exigenjele optime de exploa-
14B] . @ 14-54 +784 tare, au fost elaborate programe de
b 14A-0+000 lucrari concepute si dimensionate du-
39 + 527 N ) =
# g oentegever pd volumul fondurilor alocate. Intr-o
1 22400 ordine stabilitd dupa criteriul impor-
(4] tantel, activitafile desfasurate la infra-
) | structura rutierd sunt:
f\ 1. Lucrdarile de reabilitare. Pand la
_\b $ura Mare 261 + 130 Voila sfarsitul Iunii iulie 2000 au fost termi-
1-267 + 080 nate lucrdrile de reabilitare a urma-

toarelor sectoare: D.N.7. km 239 +
400 (limita judetului Vailcea) péana la
intersecfia cu D.N.1, km 258 + 700
(Vestem) si pe D.N.1, km 343 + 000
(Miercurea Sibiului) pand la km 350

ﬁ Réul Vadului

r%‘{‘_'\ 239 + 400

o

Reteaua de drumuri nationale administrata de S.D.N. Sibiu

Jude)‘u/ Sibiu, harazit de milenii cu o naturd generoasad, cu un relief deosebit de fru-
mos si variat, imbogdfit prin harnicia oamenilor care I-au locuit de-a lungul istoriei,
se bucurd de o binemeritat& intdietate infre unitdtile administrativ - teritoriale ale
Romaniel. In acest cadru este deci firesc, si in ordinea logicd a lucrurilor, ca si refeaua
drumurilor naflonale care T strabat s se situeze pe un loc de primé insemndtate.,

Aceasta refea, administratd de Secfia de Drumuri Nationale Sibiu, masoard 257
km., dinfre care 108 sunt drumuri europene. Si inc& un element cu caracter de par-
ticularifate: in cifrele de mai sus sunt cuprinsi si cei 34 km ai D.N.7C, cunoscut s sub
numele de Transfagdrdsan. De-a lungul drumurilor nafionale sunt amplasate 49 de
poduri, peste apele care brdzdeaz& teriforiul judefului Sibiu. Statistic si sintetic,
aceasta reprezintd de fapt dimensiunea refelei rutiere, administrata, gestionatd si
Intfrefinutd, infr-o sfare normald de exploatare, de cdftre drumarii Sectiei de Drumuri
Nationale Sibiu.

+ 000 (limita judetului Alba). La re-

ceptionare s-a apreciar calitatea
bund a lucrdrilor, intregul proces
tehnologic desfasurandu-se in
conformitate cu prevederile con-
tractelor de executie.

In aceastd vard a anului 2000
se deruleazd lucrdri de reabilita-
re pe trei sectoare de drumuiri si
anume: pe D.N.1, km 296 + 300
(Vestem, intersectia cu D.N.7,
pe drumurile europene E 68 si E
81), pdna la km 343 + 000. Cei
40,7 km, aflati In lucru  fac
obiectul Contractului nr. 403,
finantat din fonduri PHARE, ne-
rambursabile. Se lucreaza la
consolidarea benzilor laterale,
patru la numdr, intre km 296 +
000 si km 304 + 000, iar de la km
304 + 000 la km 307 + 000, drumul
va fi adus tot la patru benzi (in

prezent, existnd doar doud).
Pe distanta a 1000 mi. intre km
323 + 000 si km 324 + 000, este in
constructie varianta peste Dealul
Sdcelu, cu trei benzi de circulatie,
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Pe sectorul cuprins ntre km
338 + 000 si km 343 + 000 (de la
Apoldu de Sus pdnd la Mier-
curea Sibiului), reabilitarea
constd in consolidarea acosta-
mentelor si amenajarea celei de
a treia benzi.

Un program distinct face
parte din Etapa a ll-a, Reabilitari
poduri. La cel din locdlitatea
Arpasu de Jos, pe D.N.1 (km 261
+ 300) peste paraul Ghiortel, pre-
cum si cel din comuna Scorei, pe
D.N.1 (km 268 + 334), peste Valea
Opatu, se executd lucrdri de
refacere a cdii de rulare, a paro-
petilor, a hidroizolatiilor si de ame-
najare a albiei. ~

In ultimii frei ani au fost executate

reparatfii la mai multe poduri: la cel
din comuna Porumbacu de Jos
(D.N.1, km 277 + 300), lucrdri cons-
tand in consolidarea infrastructurii si
amenagjarea albiei; la cel dintre
localitdfile Porumbacu de Jos si
Avrig (km 279 + 350), (pod refacut
complet). De asemeneaq, la podul
din comuna Agarbiciu, peste raul
Visa (D.N.14, km 35 + 900}, a fost
consolidatd infrastructura si ame-
najatd albia, iar la cel din comu-

na Axente Sever, peste raul Visa
(D.N.14 B, km 56 + 000), au fost
refcute calea de rulare, para-
petii si racordul la terasamente.
O lucrare mai mare, cu consoli-
darea terasamentelor distruse
de o alunecare de teren, a fost
facutd pe D.N.7 (km 249 + 200).

2. intrefinere periodica. Tn ultimii
ani au fost apllcate tratamente
bituminoase pe 150 km de drum, au
fost asternute straturi subtiri pe 2 km
si covoare asfaltice pe 12 km. Mai
este de addugat reciclarea “in situ”,
la rece, pe 30 km, si la cald, pe 5 km.

Sigurantei circulatiei i-au fost desti-
nate eforturl financiare, materiale si
de muncd in actiunea de schimbare
completd a tuturor semnelor de circu-
latie rutierd de pe drumurile nafionale
din judet, pentru a preveni evenimen-
tele nedorite in traficul din ce In ce mai
aglomerat,

3. intrefinerea curentd, exe-
cutatd conform instructiei si in
limita fondurilor, a Tnsemnat:
reparatii la Tmbracdminfile as-
faltice pe suprafete de 60 000
mp pe an, In cadrul Programu-
lui de intretinere curentd de
vard: ntretinerea pe timp de
iarnd. prin utilizarea celor sase
baze de deszdpeziri si a celor
patru puncte de sprijin din Po-
rumbacu de Jos si Sdliste, am-
bele pe D.N.1, Boita, pe D.N.7 si
Copsa Mica, pe D.N.14.

Pentru Intretinerea curentd si

D.N. 1 - Sibiu - Sebes

Lucréri ample de reabilitare a D.N.7, la Selimbéar

periodicd au fost cheltuifi: 20 de miliarde
de lei In 1997, 50 de miliarde de leiin 1998
si fot 50 de miliarde de lei in anul 1999.

Lucrdarile
anului

Intretinerea periodica a drumurilor
nationale implica tratamente bitumincase
prevdzute pe 55 de km, covoare bitumi-
noase pe 5 km, reciclare “in situ”, la cald si
la rece, pe cate 10 km,

Reciclarea "in situ” la rece a fost exe-
cutatd n regie proprie. S.D.N. Sibiu are in
dotare o “trusd completd de reciclare”,
de tip Wirtgen. Pand la jumatatea lunii iu-
lie, aceasta a lucrat la S.D.N. Targu Mures,
apoi la S.D.N. Miercurea Ciuc, urménd ca
panad la sfarsitul sezonului sG execute reci-
clari “in situ” la rece la S.D.N. Sibiu. Progra-
mul Sectiei are inscrise, In continuare, lu-
crari de consoliddri ale terasamentelor pe
D.N.14, lucrdri noi pe D.N.7, pe Valea
Oltului, pentru protejarea corpului drumu-
jui. Tn sfarsit, sunt reparate instalatile elec-
trice ale Atelierului de zond Sibiu.

Santierul Sacelu

Reabilitarea D.N.1 are, intre km 323 +
250 si km 324 + 700, un punct de concen-
frare a forfelor tehnice si umane deo-
sebitd. Aici va fi construitd varianta pes-
te Deadlul Sacelu. Se "croieste” un drum
cu trei benzi, un rambleu cu Ingfimea de
14 m, rampd de 7 % si cu o umpluturd de
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110 000 me. Tn acest an sunt in lucru terasamentele, drenurile longitudinale,
asternerea balastului stabilizat si a mixturii asfaltice. Executantul este ITAL-
STRADE - CCCEF, prin Grupul de $antiere Drumuri si Poduri Cluj-Napoca.

Ocolirea Avrigului

O importantd lucrare de investitii, finantatd din Fondul Special al Drumurilor
Publice, o reprezintd varianta ocolitoare a orasului Avrig. Costul total al lu-
crdrilor se ridica la 25 de miliarde de lei. La sfarsit de iulie se lucra la pasajul
peste calea feratd (Magistrala feroviard 200). Executia drumului, in
desfasurare, necesita tehnologii deosebite (cu folosirea geogrilelor si a geo-
textilelor) intfrucdt se traverseazd o zond cu miastini. Lucrarea este incredin-
fatd firmelor Hidroconstructia Bucuresti si Hidroconstructia Sebes.

Adminisjra[o[ii zonei_nordice
a Transfagarasanului

/ / AR
~ h‘;—s.:—.—,u‘m .
In atributiile §.D.N. Sibiu intrd si administrareaq, intretinerea si exploatarea a Ing. Lucian BUCUR,
34 km din D.N.7C, cunoscut si sub numele de Transfagdrasan, adica partea seful S.D.N. Sibiu

nordicd dintre km 116 + 808 si km 151 + 000. Intregul drum constituie o culme a
credtiei ingineresti romanesti In domeniu. Drumarii sibieni, pe aceastd sosea
nationald (D.N.7C), unicat In tara noastrd, au avut si au prilejul s& cunoasca
opinii ale unor turisti de peste hotare impatimiti de munte, unii chiar specialisti in
constructia infrastructurilor rutiere. Aprecierile elogioase, admiratia fatd de
solutile adoptate, laudele aduse constructorilor care au avut de invins greutdti
asemandtoare cu legendarele “munci ale lui Hercule” sunt rostite sincer. Zona
sibiand incepe de la Tunelul Paltinu, la altitudinea de 2040 m. Pe distanta a 30 km
diferenta de nivel se situeazd la 1600 m. Cateva “cote” vin s& defineascd carac-
terul spectaculos, care-fi taie, pur si simplu rasuflarea, al arterei rutiere construite
pe cardri accesibile inainte numai caprelor negre. Lungimea tunelului pe sub
Varful Paltinu - 860 m. Altitudinea la helioport - 2070 m. Cabana Paltinu se afld Ia
2050 m deasupra nivelului marii. Pe traseu se afld doud puncte cu rezonantd in-
istoria constructiei: “Poarta Tntalniri”, la km 125 + 000, locul unde constructorii au
facut jonctiunea si "Poarta Genistilor” la km 126 + 000, semn de recunostintd fatd
de eroismul militarilor care au faurit traseul montan.

Mai frebuie evocat si meritul naturii
Toate urmele IGsate de sapaturile in
munte, toate pantele create in peretii
masivului pentru protectia drumulul
sunt, acum, acoperite de vegetatio
spontand, de copacii care au rasarit
si apoi au crescut falnici de parcd ar
fi cdici de cand lumea.
in plind var&, D.N. 7C cunoaste o
aglomeratie invidiatd si de arterele
rutiere urbane., Autoturisme de toa-
te ftipurile, roménesti si din tarile
Europei, abordeaza crestele alpi-
ne, peisajele mirifice ale masivului
Fagaras.

Argtam mai inainte cd& dru-
marii sibieni administreazd par-
tea nordicd a Transfagdrasanu-
lui. Cei 34 de km sunt suprave-
ghedatfi zi si noapte, cu toate
interventiile care sunt necesare,
de catre lucrdtorii districtului
Balea Cascadd. Tehn. Sandu
DUSE, seful subunitdtii, are cola-
boratori 14 drumari destoinici,
ndrdzneti si devotati acestui
deosebit si dificil loc de munca.
Auin dotare, pentru a face fata
tuturor Imprejurdrilor, o autobas-
culantd, un incdrcator, o auto-
frezd de zGpadd, un utilaj com-
plex LE.A. cu tractiune pe sase
rofi. Faptul c& pe Transfagarasan
se poate circula tot timpul anului
pr ‘ i s b R pé&na la Cabana Balea Cascada
. fa y R Eh i are explicatia si in prezenta
A N e SR A AT < 5 drumarilor sibieni la datorie, la
Imagine de pe Transfagarasan (D.N. 7C) post,
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Competenta
si modernitate
in actul

de conducere

La 1 ianuarie 1991, a venit la
conducerea Sectiei de Drumuri
Nationale Sibiu inginerul Lucian
BUCUR. Dupd absolvirea fa-
cultdtii, in anul 1968, a lucrat timp
de 22 de ani la Grupul de
Santiere Drumuri si Poduri Cluj- "
Napoca. Experienta anterioard, g e
perfectionarea profesionald pe . - ad 5
parcursul a numeroase lucrdri
complexe, cu specific In cons-

Varianta peste Dealul Sacelu

tructiile infrastructurii rutiere, i-au ing. Lucian BUCUR i-a enumerat pe Bucuresti (fiimd specializatd in recicldri la
permis s abordeze cu compe- partenerii la ndeplinirea progra- cald).

tentd problematica destul de grea melor, sublinind c& increderea Evident, nu se poate face abstractie
a administrdrii, intretinerii, repardrii si reciprocd are la baz& achitarea  de sprijinul oportun si competent pe care
exploatdrii retelei de drumuri natio- exactd a obligafilor contractu- primeste S.D.N. Sibiu din partea D.R.D.P.
nale a judetului. Acum, in cel de al ale, criterile de calitate, de inca- Brasov si, in mod deosebit, din partea
zecilea an de manageriat al S.D.N. drare in timpul prevazut pentru  Administratiei Nationale a Drumurilor.
Sibiu isi pune In valoare stilul de mun- toate fazele lucrarilor fiind sin- Factorii de decizie, si specialisti compe-
ca dinamic, democratic si. in acelasi gurele care sunt avute n vedere.  tenti sunt prezenti permanent la locul des-

timp, ferm, cu stdpdnirea artei de a Este vorba despre ITALSTRADE -  fasurdrii proceselor de lucru cu importantd
lucra cu oamenii din subordine, cu CCCF, 5.C. CONAS S.A. Brasov, majord in managementul infrastructurii
tertii antrenati in lucrdarile de reabilitare  G.5.D.P. Brasov, G.S.D.P. Cluj- rutiere nationale din patrimoniul .S.D.N.
si de constructii. Cultura tehnica 1 con- Napoca, INSTALCONSIB S.R.L.  Sibiu.

ferd autoritate incontestabild Th dome- Sibiu (firmda de instalatii), AXELA
niul pe care-l conduce. Are doi cola-  Timisoara (specializatd n trata- Pagini realizate de
boratori de nadejde: inginerul sef  mente), Constructi Generale lon SINCA

Nicolae HAUS, si economista Maria
GRAMA, contabilul sef al Sectiei.

Cele sase districte sunt subunitdti im-
plicate Th modul cel mai responsabil n
activitatea Sectiei. In ordinea inscrisd in
organigramad, acestea sunt:

1. Bradu, sef, Dorin TARCEA, tehnician;

2. Bélea Cascadad, sef, Sandu DUSE,
fehnician;

3. Sacel, sef, Luiza VULCU, tehnician;

4. Dumbréveni, sef, Avram TOCACIU,
tehnician;

5. Sura Mare, sef, Nicolae TOPARCEA-
NU, tehnician;

6. Selimbadr, sef, loan VOICU, tehni-
cian.

Atelierul de zond Sibiu, sef, ing. Sergiu
CRETU.

Sediul S.D.N. - Sibiu

Abordand reiatile de colaborare,
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Solutii preconizate =P

in cadrul Proiectelor de '
reabilitare a D.N. ¢i variante
alternative adoptate

-

sgluﬂa de reabilifgre prin ranfarggre@ § O protioma riio?eefifn;ﬁi,?sﬁ;?i;?
structuril rigide cu straturl asfaltice . i selre

transmitere a defectelor suprafefel exis-

tente la partea superioard a complexu-

Tn cadrul Programului de reabilitare a drumurilor nationale Etapa ll - a, au lui de straturi asfaitice preconizate pen-
existat sectoare de pe D.N. 13 5i D.N. 151n care structura rutierd existentd este tru ranforsare. intrucat aducerea grosi-
rgida, respectiv dale de beton de ciment pe o fundatie din balast. Datoritd mii complexului de ranforsare la o

duratei de viatd depdsite (executia acestor sectoare a fost realizatd intre anii mdrime de pdnd la 24 cm, grosime la
1965 - 1970), precum si lipsei fondurilor necesare pentru o intrefinere optimd, care literatura tehnica de specidlitate
s-au produs In timp o serie de defecte specifice. Astfel, pe Ianga defecte de admite o perioadd indelungaté de
suprafatare, pe unele fronsoane exista Tn prezent pierderi importante de capa- producere a fenomenului, ar fi condus
citate portanta. la eforturi financiare importante, s-au
Toate acestea au condus la adoptarea solutiei de ranforsare infrucat lucrdri prevazut elemente pentru impiedi--
de repardafii capitale fajd de starea tehnica actuald nu ar fi fost suficiente pen- carea transmiterii fisurilor (ige‘ag"rid'e)'
fru asigurarea unei capacitdti portante necesare traficului de perspectiva in Costurile ridicate ale geogridelor
perioada de serviciu dupd darea in functiune. care sa preia eforturile de intindere la
La andliza tehnico - economicd efectuatd cu ocazia elabordrii Proiectului partea inferioard a Comp!exului caie
Tehnic, solufia de ranforsare adoptatd a fost cea de ranforsare a structurii cu ranforsare. precum si necesitatea
straturi asfaltice, ranforsarea cu beton de ciment conducdand la valori supli- amplasarii acestora pe axul D.N, la
mentare. Aceastd solufie p&nd in prezent este unica utilizatd in Romania s im- marginea Imbracamintii de beton
plicd o serie de dezavantaje legate de fimpul afectat pregatirii suprafetei, pre- de ciment existente, pe rosturile
cum si de mecanizarea tuturor operdtillor necesare. transversale, pe zonele cu crapa-
in cele ce urmeaza vom incerca sd aratam, legat de modul de comportare a turi si fisuri active o facut necesaré
structurii rigide existente, precum si natura degraddrilor existente, si masurile ce tre- 0 noud analiza tehnico - econ

buie luate pentru pregdtirea suprafefei In vederea asternerii straturilor asfaltice cdin urma cdrei s-au propus

pentru ranforsare. alternative pentru rec:b:lh‘creﬂ
Tipurile de degradari constatate cu ocazia recunoasterilor efectuate in teren la drumurilor nationale care n pre-

sectoarele supuse reabilitarii si care au fost materidlizate prin relevee sunt prezen- zent sunt alcgtuite din structur
tate n tabelul 1, foto 1 si foto 2. Tot In acest tabel se prezintd si cauzele care au con- rigide (beton de ciment).

dus la aceste degraddri legate de modul de comportare ai “dalelor scurte negu- in tabelul din pagina urma-
jonate” situate pe un strat de fundatie din balast precum st modul de remediere si toare sunt prezentate .cﬁ_t_e{v’e

solutiile adoptate pentru pregdatirea suprafetei. din cauzele enumerate;

. i
i
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in structura rigida rutiera

Cauze probabile ce au generat degradarea
Nu impieteazd in general rezistenta complexului de dale

nsd@ creeazd impedimente circulatiei vehiculelor.

Existenta de corpuri strdine In masa betonului precum si
neprotejarea betonului in pericada de intdrire.

- Cauzele si tipul degradaril, pe D.N.,

Solulii de remediere

Curdtirea suprafefei si
amorsarea acesteia

nainte de asternerea

straturilor asfaltice.

Acest defect apare Th general la o suprafata de contact
mediocrd intre dala de beton
si stratul de fundatfie ca un caz special.

Fisurile se largesc si se
procedeazd la tratarea
acestora ca si rosturile
(curdtire, amorsare,
colmatare)

Atestd fie o oboseald excesiva a funddfiei, fie o tasare
diferenfiatd a solului suport. Diferitele configuratii

ale fisurilor pot fi si semnalul unui grav defect de grosime
a dalei sau a calitdfii betonului ce o alcdtuieste.

Fisurile se largesc si

se procedeqzd la tratarea
acestora ca si rosturile
(curdfire, amorsare,
colmatare)

Cedarile stratului de fundatie sau ale patului sistemului
rutier conduc la deformatii remanente caracterizate
prin deplasdri pe verticald, drumul capdaténd un aspect
de scard in profil longitudinal.

Daca deplasarile

pe verticald depdsesc

10 mm se injecteazd
lapte de ciment sub dald,
sau se procedeqzd la
demoilarea dalei.

Expulzarea prin rosturi si crapdturi a apei
si a materialelor fine, se observa deplasdri pe verticald.

Dacd deplasdrile

pe verticald depdsesc

10 mm se injecteazd
lapte de ciment sub dala,
sau se procedeazd la
demolarea daiei.

Imbracaminte aflatd in uttimul stadiu de comportare.
Durata de viatd practic depdsitd. Crapdturile

se Iargesc continuu, bucdtile de beton putdnd fi dislocate
sub frafic. Deformatiile pe verticala sunt peste 5 mm

sub actiunea fraficului,

Dalele se nlaturd prin
demolare totald

si se foarnd dale noi
de aceeasi grosime.

iul. - aug. 2000 =< |
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Nr. cr I] Tipul @ -
1 Dole cu defec’re
de suprafata
(ciupituri,
seqregari, gdur)
2 Dale fisurate
transversal si/sau
la colt
3 Dale fisurate
longitudinal
4 Dale decalate in
plan vertical
(efect de scard)
5 Dale cu efect
de pompagj
6 Dale sfarGmate
7 Rosturi necoimatate
si sfirbirea
muchiilor acestora

Necolmatarea rosturilor sau colmatarea insuficienta
conduc pe de o parte la infiltrarea apei in fundatie,
iar pe de alta la deteriorarea muchiilor

sub actiunea tfraficului.

Se curafd rosturile, se
indepdrteazd materialul,
se procedeazd la
amorsarea cu emulsie
cationicd cu rupere
rapidd si se colmateazd
cu mastic bituminos.

Tabelul 1

Solutii alternative
pentru reabilitarea
sistemelor

rutiere rigide

Solutie cu defensionarea dalelor de
beton de ciment prin ghilotinare

In cadrul CONTRACTULU! 104 (Reabi-
litarea DN 13 Sighisoara - Tg. Mures km
117 + 750 - km 165 + 930) prin aplicarea
metodologiei de pregdtire a suprafefei
existente pentru asternea straturilor as-

faltice de ranforsare s-au cons-
tatat o serie de aspecte legate
de dificultdtile de ordin finan-
ciar si de vitezd de execufie
care puteau conduce [a nere-
alizarea termenului de dare Tn
functiune. Firma constructoare
GEIGER GmbH, fatd de situatia
creatd, a promovat o solufie
alternativd care sd urgenteze
ritmul de execufle si care s
conducd si la economii din

punct de vedere financiar.
1. Spargerea dalelor de be-

ton de ciment si transformarea

acestora in strat de fundatie.
2. Asternerea unui strat de piatrd spar-
G (sort O - 40) cu rol de antifisurd.
3. Mixturd asfalticd densd.
4. Binder de criblurd.,
5. Beton asfaitic fin.

1. Spargerea dalelor se readlizeazd cu
ufilajul specific utilizat Tn Germania de tip
BTZ 7000. Acest utilaj putdnd fi ajustat con-
tinuu la Tnaintare si care se poate totodatd
regla, pentru detensionare astfel ihcat
dimensiunile finale ale bucdtfilor de beton
de ciment rezultate din spargere s aibd
dlmen5|un| de cca. 70 cm x 70 cm. Rldl-
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carea greutdfii de spargere la ndlfimea
de 3,40 m precum si avansarea utilgjului
este readlizatd cu instalatia electronica
existentd asigur@ndu-se o functionare
continud. La o trecere ghilotina cuprinde
o latime de 1,70 m prelucréndu-se succe-
siv benzi pand la infreaga Idfime a soselei.
Dupd detensionare se readlizeazd com-
pactarea fragmentelor rezultate din sfara-
marea dalelor cu ajutorul unui cilindru
compactor vibrator greu (foto 1A si foto
1B.)

Fofo 1B

.- 28 la amorsarea stratului si aster-

_5:-”““;:'?
::f r) U = 1

2. Stratul de material pietros
antifisurd face legdtura infre fun-

dafia rezultatd din fragmentele -
de dale si staturile bituminoase ce
alcdtuiesc suprastructura siste-
mului rutier flexibil rezultat si asigu-
rd de asemenea imposibilitatea
transmiterii la suprafata straturilor
asfaltice a fisurilor (foto 2.)

punct de vedere tehnic si economic,
rezuitatele analizei fiind concre’rize‘re
prin avizul favorabil CTE al AND Nr. 83/
363 /31-03-2000.

Solufiile cu reciclarea totald a im-
bracamintii de beton de ciment exis-
tente si fransformarea acestora in strat
de fundatfie.

Inca din anul 1999 dificultatiie in-
témpinate pe parcursul executiei in
realizarea tratdrii suprafetelor de beton
de ciment existente in vederea ranfer-'
sarii au condus la realizarea unor fron-
soane experimentale pe care sa se

macine practic dalele de beton, re-
zulténd in final scheletul mineral care
este parte constitutiva a stratului de
fundatie al noului sistem rutier pre-
conizat. S-au realizat astfel 3 tron-
soane experimem‘ole A Bsi 'C 'Srmc

Foto 2
3. In continuare se procedea-

nerea straturilor asfaltice din com-
ponenta structurii rutiere, respectiv
mixtura densd, binderul de criblu-
rd si betonul asfaltic. Aceastd so-
lufie alternativé a fost prezentatd
la avizare la AND fiind analizata din

derdtiile finale _GSUpru C_'C._esfe_rc: fiind
prezentate mai jos:

Denumire
sector

Structura redlizatd

¢ 18 cm strat de fundatie din
material reciclat + 4% ciment

¢ 8 cm mixturd densd L

+ 18 cm strat de fundatie
din material reciclat

+ 10 cm mixturd densd

¢ 18 cm strat de fundatie
din material reciclat

¢ 15 cm material granular
stabilizat cu ciment 6%

+ 8 cm mixtur& densd 6%

Solutie bund

Solufie
necorespunzatoare

Solutie optima

Fatd de rezultatele obfinute practic, structura rutierd realizatd in sectorul
C reprezintd solutia optima.

Urmdtoarea etapd a fost prezentarea solutiei tehnice la Consiliul de aviza-
re Tehnico-Economicd al Administratiei Nationale a Drumurilor, aceasta solu-
fie fiind avizatd.

Structura rutterd rezultatd in final in urma avizarii este urmatoarea:

+ 4 cm beton asfaitic (strat de uzurd);

+ 4 cm . binder de criblurd;

+ 6 cm mixturd densd (strat de bazd);

¢ min. 10 cm materiale granulare stabilizate cu ciment 6 %:;

+ 18 cm material rezultat din reciclarea dalelor de ciment existent;

+ fundatie de balast existentd.

Procesul fehnologic de realizare a structurii rutiere cuprinde urmatoarele
faze principale :

* Reciclarea dalelor de beton existente prin frezare (macinare) cu utilajul
WIRTGEN (vezi foto 3). In cazul in care se produc deteriordri ale dintilor de.

macinare cu vidia, Qacestid se Tnlocui_eso (vezi foto 4);
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e Cilindrarea materiaiului re-
zultat din reciclarea dalelor de
beton de ciment pdna la atin-
gerea gradului de compactare
(vezi foto 5);

o Realizarea stratului de ma-
teriale granulare stabilizate cu
ciment 6 %:;

» Asternerea straturilor asfalti-
ce. respectiv mixturd densd, bin-
derul de criblura si betonul as-
failtic.

De mentfionat c& pentru am-
bele solutii alternative au fost rea-
lizate documentatii pentru asigu-
rarea securitdfii circulafiei rutiere
pe timpul executiei lucrarilor, toa-
fe procesele tehnologice necesa-
re realizarii selutillor fiind fard intre-
ruperea circulatiei rutiere.

Se poate aprecia de asemenea
ca durata de executie a ambelor
solutii este mai micd decdt solutfia
clasica, (cu realizarea reparatiilor
dalelor existente) utilizatd pdnd nu
‘cu mult fimp In urma.

- Director Proiectare - @ - gl - - e Yol LR
VIACONS S. A, Fotod T | Foto 5

R L
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Tn cadrul lucrarilor de infrastructurd rufi-
erd, care se executd atét pentru drumuri
noi cat si pentru lucrdri de reabilitare sau
de intretinere periodicd, curentd a drumu-
rilor existente, Intr-un numar important de
cazuri se apeleazd la subconiractanti, de
cdtre antreprenorul general, subcontrac-
tanti care sunt furnizori de materiale, exe-
cutanfi de lucrdri de constructii (terasao-
mente, ziduri de sprijin, poduri etc.) sau
executanti de lucrari speciale (refele elec-
trice, refele telefonice etc.).

Preocuparea permanentd a antrepre-
norului general pentru realizarea lucrdrilor
rutiere conduce, In multe situatil, la ango-
jarea subcontractorilor dup& criterii uneori
partfial corespunzdtoare specificului lucrd-
rilor respective.

Conform prevederilor standardului
SR/EN ISO 9001 din 1995 pct. 4.6.2., “Eva-
luarea subcontractantilor” este o proble-
ma de selectie a acestora pe baza apti-
tudinii subcontractantilor, aptitudine care
se defineste printr-un ansamblu de cerinte
esentiale impuse de fipul si de complexi-
tatea lucrdarilor subcontractate.

Pentru lucrdrile rutiere care se execut&
n refeaua de drumuri publice, orice antre-
prenor specializat Tn aceste lucrdri de exe-
cutie, reparatie, sau intrefinere poate sd fie
anfreprenor general sau subcontractant,
funclie de capabilitatea tehnicd proprie,
pe de o parte, dar si de specificul sau com-
plexitatea tehnicd a lucrdrilor care sunt
propuse pentru executie, pe de altd parte.

In contextul definitiei generale de an-
treprenor de infrastructurd rutierd (drumuri,
poduri), pentru selectarea subcontractan-
filor, se recomandd considerarea unor cri-
terii de evaluare si selectare, criterii care
concurd la definirea aptitudinii de realizo-

re a conditiilor prevazute pentru
subcontractare:

¢ subantreprenor care este
producdator unic;

¢ subantreprenor care Ti pre-
zintd o autoevaluare tehnica si
tehnologica, la solicitarea antre-
prenorului general si, comparativ
cu alfi antreprenori, are un punc-
tqj favorabil;

e subantreprenor care este
certificat I1ISO 9000 de un orga-
nism acreditat;

e subantreprenor care are o
experientd reprezentativa la lu-
crari executate anterior;

e preful de cost al lucrdrilor sub-
contractate sa fie optim si eficient,
optim In valoare reald minima si efi-
cient pentru asigurarea executiei
corecte si la timp a lucrdritor;

¢ rezultatul concluzilor unui audit
la subcontractant privind procedurile
functionale de sistem de proces etc.;

e O dependentd minima fatd de
alt furnizor de servicii auxiliare.

Fiecare dintre criteriille de evaluare
recomandate pot avea diferite pon-
deri in functie de tipul de lucrare ruti-
erd care se executd de subcontrac-
tanti, performantele subcontractantu-
lui fiind stabilite printr-un coeficient de-
terminat din ponderea lucrdrilor refuza-
te fatd de numdarul total al lucrdrilor
acceptate cu neconformitdti.

La anadlizele de oferte In cadrul lici-
tafiei pentru lucrarile rutiere, antrepre-
norii generali prezintd sistemul de asigu-
rare a caiitdtii lucrdarilor cu toate com-
ponentele: decizionale, tehnice, teh-
nologice, specialisti autorizati pentru
executie, condifie esentiald cu pon-
dere In adjudecarea lucrarilor.

%‘ iul. -3:95.52000 %

Ing. Petre DUMITRU
- Director D.C.S.L. - A.N.D. -

Din unele situatii constatate pentru

antreprenorii care pe parcursul lucrd-
rilor au apelat la subcontractanti se

remarca o diminuare ¢ implicdrii fata

de

calitatea lucrarilor, prin disiparea

raspunderii tehnice intre antrepre-
norul general si subcontractant.

Divergentele explicative, care

apar in anumite situatii Intre antre-
prenorul general si subcontrac-
tanti, genereazd efecte negative
asupra lucrdrilor prin cautari de
solutii pentru eliminarea neconfor-

mitdtilor la lucrérile executate de
subcontractanti si cu implicatii fi-
nanciare corespondente.

Printr-o alegere reald a sub-
contractantilor, corespunzator
specificului lucrarilor, care se
executd in contextul criteriilor
recomandate, se elimind posi-

. bilitatea de reaqlizdri neconfor-

I

l:

me, aspecte care, completate
Cu prevederile Legii 10/1995
' privind calitatea, art.7, respectiv
| obligativitatea ca in contrac-

L"’ tele tare se incheie pentru rea-

lizarea constructiilor de o se pre-

= a '
vedea clauza referitoars la nive-

iele de calitate, cu asigurarea
garantilor materiale, se asigurd
implicarea tehnicd si legala a
subcontractantului la realizarea
calitativa a lucrarilor.,

Ing. Petre DUMITRU
Director D.C.S.L. - AN.D.
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Consideratii
generale

Dintre foate modurile de
fransport, cel rutier este singurul
care asigurd mobilitatea bunu-
rilor sl persoanelor, practic din
orice punct pdnd ia orice punct
al suprafetei uscate a pdaman-
fulul,

Din totdecuna reteaua de
drumuri si impilicit de fransporturi
rutiere a fost asemuiitd cu circuitul
sanguin ai unui organism viu, in ca-
re existg artere (si vene), mai Mici
si/sau mai mari, care transporté vo-
lume de trafic mai mici sau mai
mari, dar care, evident, are si artere
(si vene) capilare care transportd

odatd cu sangele, substantele hrani-

toare pand la nivel de celuld.

Exact la fel stau lucrurile si cu re-
teaua de drumuri intr-o zon& geogra-

Orpini

Drumurile locale,
capilarele sistemului
transporturilor rutiere

transport, a intervenit nevoia de conec-
tivitate Intre localitati, deci nevoia de a
se construi drumuri de o categorie supe-
rioard.

In timpurile moderne, a apdrut cea
de a treia freaptd, nevoia de mobilita-
te, deci, implicit, nevoia de a avea ar-
tere mari, directe, care sd asigure scur-
gerea unui volum mare de trafic, 1o
viteze mari, pe distante mari si in con-

ditii bune de sigurania si confort.
in prezent, in tarile dezvoltate s-au
facut clasificari ale drumurilor si ale
retelelor de drumuri dupd urmdtoa-
rele criterii: standardele geometrice
de proiectarea sistemului de mon-
tare a drumurilor, criterii administra-
tive si, evident, asa numita clasifi-

care functionald.

Pentru a defini mai bine no-
fiunea de drumuri locale, precum si
pentru a stabili locul acestei refele
de drumuri In ierarhia generald a

fied distinctd, de sine statatoare, de
exemplu o regiune, o tard, o provincie
etc., in care reteaua de drumuri pu-
blice a ajuns la maturitate existd dru-
muri publice de toate categoriile, ince-

mentiondm aici clasificarea functionald a
refelelor de drumuri, fGcutd n farile dez-
voltate si devenitd general recunoscutd si
care reprezint@ de fapt o grupare a tra-
seelor pe criteriul naturii serviciilor pe care
ele le asigurd. Tnainte de asta mai trebuie
mentionat, ca o bazd peste aceastd clasi-
ficare, etapele pe care un ufilizator al in-
frastructurii le parcurge, deplasdndu-se,
de exemplu, de la domiciliu la locul de
muncd si utilizdnd toate categorile de
drumuri: etapa nceputd (pe un drum de
acces), etapa de acces spre o arterd
colectoare de ftrafic (drum de legdturd),
etapa de colectare a fraficului pe o ar-
terd colectoare minord, etapa de distri-
buire a traficului colectat spre alte artere
mai importante, etapa de tranzitie spre o
arterd superioard, etapa de deplasare
pe artera principald (autostradd), care
asigurd mobilitatea maxima si bineinfe-
les aceleasi etape inapoi spre domiciliu.
Acest lucru este ilustrat in schita din figura

pand de la cele mai mici, adicd ace-

lea care asigurd accesul la o singurd

locuintd sau ia cateva case, deci, pe
care traficul constd practic din cateva
vehicule pe zi, si termindnd cu super
autostrazile.

Concpptul
si definirea
drumurilor locale

Evident, la inceput nu existau decdat
drumuri locale. Prima necesitate in ma-
terie: de drumuri a fost accesibilitatea,
urmarindu-s& ca mai intéi fiecare loca-
litate, indiferent c&t de micd, sa aiba
acces la un drum public. Utilizdnd ne-
vola de accesibilitate s-a extins pand la
locuinfe individuale.

Mai tarziu, In cadrul acestui proces
de satisfacere in trepte o nevoilor de

DRUM EXPRES

retelelor de drumuri, se cuvine sG  aldturatd:
/ \ AUTOSTRADA LOC%
. Al
. |
1 = y | }
/

k/ /
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In acest periplu, utilizatorul foloseste
toate categorile de drumuri publice de-a
lungul unei singure deplasari.

Este usor acum de facut clasificarea
functionald a drumurilor: (I) drumuri locale
de acces; () drumuri locale de legdaturd
(spre un drum colecton); dll) drumuri colec-
toare minore; (IV) drumuri colectoare - dis-
tribuitoare majore (drumuri expres); (V)
autostrazi.

Fiecare drum din aceastd ierarhie
functionald poate sd constituie o arterd
colectoare fafd de categoria imediat su-
perioard, care se constituie in colector -
distribuitor.

Se poate dafirma cd drumurile din cate-
goria | si Il sunt drumuri locale.

Gestiunea si
administrarea
drumurilor locale

In mod evident odatd cu aparitia ar-
terelor principale a existat, In unele 1ari
mai existd Thcd, tendinta de concentrare
a fondurilor si a celorlalte resurse materia-
le, tehnologice si umane spre drumurile
prinéipole. Intrucat aceastd politica este
justificatd avandu-se n vedere volumele
de frafic mult mai mari pe arterele princi-
pale insa nimic nu justificd tratamentul dis-
proportionat de scdzut acordat n unele
tari drumurilor locale. Principiul progra-

melor de lucrdri, optimizate dupd criteriul .

starii tehnice, al intensitdtfii traficului, al
accesibilitdtii, conectivitdtii si mobilitdtii
frebuie aplicat peste toate categoriile de
drum,

In ceea ce priveste gestiunea fizica,
tehnica si functionald a drumurilor, aceas-
ta se face sub diverse forme de organizare
administrativ@, ce se nscriu oriunde ntre
cele doud situatii extreme posibile: cen-
tralizare totald, toate categorile de dru-
muri publice administrate de o singurd
institutie (ex. administratia drumurilor din
Carolina de Nord, care administreazd
toate drumurile publice, inclusiv scheletul
de bazd al refelei de str@zi din toate lo-
calitdtile urbane si descentralizare totald,
in care fiecare refea de drumuri publice
de sine statatoare este gestionatd de o
entitate separatd, descentralizarea mer-
gdnd pdnad la disiparea jurisdictiei pand la
nivel de autoritdti ale celor mai mici unitati
teritorial-administrative,

Tn situatia descentralizérii totale, a exis-
tat (si mai existd Incd) pericolul ca dru-

Opinil

murile locale s& nu beneficieze
de un tratament adecvat. In 18-
rie dezvoltate, acest lucru a fost
sesizat ia timp si In scopul evitdrii
pericolului de a se ajunge cu
drumuirile locale in stare de co-
laps. s-au creat programe spe-

ciale pentru gestionarea lor

fizicQ, tehnica si functionald. Se

menfioneazd in acest sens ini-

fiativa Administratiei Federale a

Drumurilor din SUA, care a creat

Programul LTAP special destinat

a se aplica in acele state in ca-

re administrarea drumurilor este

mai mult sau mai putin descen-
tralizata.

Programul LTAP vizeazd in
primul r&nd instruirea personalu-
lui de toate categoriile din cadrul
unit@tilor ce administreazd dru-
murile locale, f&dca@nd ca tehno-
logiile noi care se aplicd In mod
curent la gestionarea, proiecta-
rea, executfia, reparareq, intretine-
rea, exploatarea si dezvoltarea
drumurilor principale sa penetreze
pand la cele mai mici unitdti de
administrare a drumurilor si strazilor,

ﬁ\/ iul, z:‘%.r, 2000 ﬁ

de acest fel a fost organizat in 1998, in
Polonia, unde s-au discutat deopotriva
aspecte de politicd a administrarii si ges-
tiondrii drumuriior locale, dar si de con-
cepfie, proiectare, executie, infretingre,
exploatare si dezvoltare.

Ing. loan DRUTA - A.N.D.

Cluj:
Administrarea
drumurilor
locale

si reabilitarea
podurilor

In organizarea AN.D., AP.D.P., a
Facultatii de Constructii din  Cluj-
Napoca si a D.R.D.P. Clyj in perioa-
da 5 - 6 octombrie va avea loc la
Cluj un interesant simpozion avand
ca tematici drumurile locale si rea-

Aspecte privind

prOIeCTQreCI, bilitarea. Vor fi prezenti numerosi

H specialigti, invitati cadre de condu-
? X?C_Uhd, cere din A.N.D., Consili Judetene,
Inhe;hnereq societdti comerciale de profil, in-

stitutii de invatdmant superior efc.

si exploatarea
drumurilor locale

Problema gestiondrii drumurilor lo-
cale a preocupat din totdeauna spe-
cialisti si administratorii drumurilor din
toate farile lumii, iar aceste preocupari
au fost reflectate In activitdfile -organi-
zatfiilor rutiere internationale cum ar fi
AIPCR, IRF etc. In cadrul AIPCR, perioa-
da foarte mare de timp a functionat
Comitetul Tehnic C12, Drumuri ieftine;
functiunile acestuia fiind ulterior prelu-
ate de Comitetul Tehnic C13, Schimburi
Tehnologice si Dezvoltare,

Un subcomitet al Comitetului C13 se
ocupd In exclusivitate de drumurile io-
cdle si organizeazd periodic conferinte
internationale pe aceastd temd. In
1995 un asemenea seminar a avut loc
in Romania, la Pitesti, la care au par-
ticipat cca. 100 de delegati din care
30 din 14 tari strdine. Ultimul seminar

Targoviste:
Macadamuri
cu zgura

de otelarie

Filiala A.P.D.P. Muntenia a
organizat in ziua de 30 august
a.c., la Targoviste, un interesant
simpozion cu tema “Solutii mo-
derne de executie a macado-
murilor cu zgurd de oteldrie. So-
Iutii moderne de consolidare o
podurilor de beton”. Au partici-
pat numerosi specialisti din tard,
un merit deosebit la reusita aces-
tei manifestari revenind ing. Sima
Ungureanu, administrator unic
la 8.C. LDP Ddmbovita S.A. si
presedinte al Filialei A.P.D.P.

Muntenia.
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(continuare din nr. 54)

Podul a fost construit Tn anul 1975.

mensiunilor reduse ale podului.

Escaut. El are trei deschideri: de 29 m, 68,30 m si 29 m, si asigurd traversarea canalu-
lui, care n viitor va fi dublat ca I&time, cu o sosea, avénd o I&fime de 7 m, si doud tro-
tuare de 1,50 m fiecare, permiténd in acelasi timp navigafia nesténjenitd pe canal.

Metodele clasice, de exemplu constructia in consold, sunt costisitoare datoritd di-

Jumdtate din lucrare a fost construitd pe cintru, in pozifie definitiva, pe zona
viitoarei dezvoltari a canalului; cealaltd jumdtate a fost turnatd tot pe cintru, dar
paralel cu malul, dupd care a fost rotitd in jurul unui punct de sprijin pe pild, pand
la alinierea cu jumatatea opusd; ulterior a fost monolitizatd imbinarea si s-a efec-

tuat postcomprimarea structurii,
O vedere In plan inainte de rotire este prezentatd in fig. 5.2,

Dupa anul 1970 p&nd in prezent

au fost realizate relativ pufine lu- I o

crarn utiizand aceastd metodd. in

cele ce urmeaza sunt prezentate in Mal

rezumat cateva din aceste lucrdri, drept

Podul peste Canalul Dundrii la Viena |
Este un pod cu cabluri de susfi- = — T

nere, are frei deschideri de: 55,7 m, "_';‘:f:ri'.'.‘l'_i‘-:::r:‘_i’_ h —

119 m si 55,7 m si fraverseazd canalul e

sub un unghi de 45°. ‘
Pentru a nu perturba circulatia na-

vala in timpul constructiei, podul a fost -

executat din doud tronsoane, fiecare £ Canal de viitor —

pe cate un mal si paralel cu acesta, /

care au fost rotite apoi n pozitie defini- /

tiva, monolitizate si apoi postcompri-

mate cu agjutorul cablurilor de continui-

it . . . Figura 5.2
Sectiunea fransversald a podului este

chesonata. alcatuitd din trei comparti-

mente pe directie orizontald, si are o Fundatiile sunt de adancime, pe coloane forate, avénd diametrul de 1,00 m.

iatime de 15,8 m la partea superioard, si - Tablierul are o sectiune transversald chesonatd de 5,0 m Iatime si cu o

5,9 m la partea inferioard. 1 nd&lfime variind ntre 3,40 m pe pile si 1,70 m la cheie. Tn vecinatatea reaze-

S-a utilizat pentru rotire dispozitia nr.3 melor extreme sectfiunea chesonatd a fost umplutd cu beton simplu, cu rol
cu un reazem rotitor simplu, cu frecare de lest. Tn partea centrald, pe o lungime de 40 m, sectiunea transversald este

otel-teflon, deschisd, pe doud grinzi, realizatd din beton usor.
Inaintea roftirii, tablierul a fost sprijinit intr-o parte pe pild, iar in partea opu-
Podul peste Weser din Germania sd pe o culee provizorie.
Podul de acces la alimentarea cu apa a
barajului de la Erfurt in Germania (1973) Reazemul rotitor a fost format dintr-un vinci special, de 850 tf, care a per-
Podul de la Fontanelle mis in acelasi timp ridicarearsi rotirea structurii si care a fost plasat intr-un locas
in interiorul pilei; (cazul se incadreazd in dispozifia de rotire nr. 3, prezentata
¢ Descriere si caracteristici cons- anterior).
fructive In partea opusd, tablierul a fost sprijinit mai intd&i pe o culee provizorie.
Podul este situat la Trith-Sanit-Leger, O grindd provizorie a permis ca tablierul sa fie ridicat pentru a introduce dis-
lasud de Valencienne peste canalul  poxzitivul de rotire - o structurd metalica spriiinita pe calea de rulare. Calea de



rulare a fost formatd dintr-o dald circulard
din beton de 4,5 m Iatime, avénd axul de
rotire marcat cu precizie. Alunecarea s-a
facut pe 0 5ind fixd dublu T, pe traverse din
lemn, ale cdrei tronsoane au fost depla-
sate pe mdsurd ce rotirea a progresat.
Dispozitivul de alunecare s-a sprijinit pe
patine din teflon pentru a aluneca mai
usor. Miscarea a fost asiguratd@ de un vinci
care a actionat pe piciorul dispozitivului
de alunecare care s-a sprijinit pe un sabot
fixat pe sind si care a fost deplasat dupd
fiecare cursd a vinciului.

Dupd terminarea rotirii, tablierul a fost
lGsat pe aparatele de reazem din neo-
pren fretat, de pe pild si culee, qpoi s-a
executat monolitizarea rostului la cheie.

Pasarela de la Meylan pe Isere la Grenoble

¢ Descriere

Aceastd pasareld a fost construitd n
anul 1979 si face legatura intre domeniul
universitar Saint-Martin-d’heres si orasul
Meylan, peste réaul Isere Tn amonte de
Grenoble. Ea asigurd circulatia ciclistilor si
a pietonilor pe doud benzi, fiecare de
cate 3 m Iafime.

+ Caracteristici constructive

Din punct de vedere al sectiunii longi-
tudinale, lucrarea este alcdtuitd dintr-o
grindd continud cu trei deschideri, avand
lungimile de 20m, 79m si 20 m, si indlfimea
constanta de 1,50 m. Cele doud culei sunt
lestate si au rol de contragreutate. Reaze-
mele centrale sunt construite din doi piloni
avand indlfimea de 19 cm deasupra nive-
lului superior al pasarelei, fiecare pilon su-
portd cele 6 cabluri inclinate ale deschi-
derii centrale si sunt echilibrate in deschi-
derea marginald de 2 x 2 cable inclinate,
ancorate n fiecare din cele 2 culee cu rol
de contragreutate, conform figurii 5.3,

Un studiu detaliat al compor-
tamentului dinamic si de vibratie
al ansambilului structurii @ condus
la redlizarea unor articulatii fixe
pe reazemele de pe malul sténg
(culee si piloni), respectiv articu-
latii mobile (realizate din neo-
pren fretat), pe reazemele de
pe malul drept.

Din punct de vedere frans-
versal, tablierul are o sectiune
chesonatd, de formd friunghiu-
lard, prezentatd in figura 5.4.

Secliune transversala

6,70

19 l 20 - 19

Figura 5.4

S-a adoptat aceastd sectiune
pentru a permite trecerea tablierului
printre cei doi montanti. L&fimea to-
tald a sectiunii, de 6,70 m, permite
desfdsurarea circulatiei pe doud
benzi de cate 3 m fiecare (una pen-

tru pietoni si una pentru ciclisti).
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O parte din deschiderea centrald,
pe o lungime de 68.8 m este facutd din
beton usor cu densitatea de 1.85 t/mc.

Jonctiunea tablierului cu pilonii cons-
fituie o incastrare.

Cele 6 cabluri inclinate pe deschide-
rea centrald, respectiv cele 4 pe des-
chiderea marginald sunt ancorate in
capul pilonului, la jonctfiunec celor douda
brate laferale din sectiunea transver-
sald.

Tablierul este redlizat din doud tron-
soane identice, fiecare construit pe
cGte un mal, In pozitie aproape para-
leld cu malul, iIn manierd clasicd, pe
cintru, In faze succinte,

Cei doi piloni, care constituie si rea-
zemele rotitoare, se afld pozitionati pe

axul definitiv al lucrdrii, pe pozifia lor
finald.

Dupd turnarea si rotirea celor
doud tronsoane s-a executat mono-
litizarea acestora prin betonarea ros-
fului central,

Fiecare culee-contragreutate a
fost readlizatd din beton simplu,
avandu-se grijd s se monteze pe
longrin@ si sina de rulare, pentru
faza de rofire a tronsonului.

In ce priveste pilele intermedia-
re, intre elevafia pilet si baza pile-

Pe directie longitudinald, tablierui
a fost precomprimat cu gjutorul a 12
cabluri; 6 dintre ele sunt dispuse intr-un
nod inferior, In care se ancoreazd si ca-
bluri Inclinate de sustinere, respectiv 6
cable se ancoreazd in intranduri n
partea de sus a inimilor.

Secflune longitudinal&

-~

20,00

T

Figura 5.3

nului s-a interpus o articulatie, ca-
re l-a separat de aceastq, si i-a
asigurat rotirea cu gjutorul vinciu-
rilor (pot fi utilizate si afte dispozi-
tive pentru rotire si ghidare).

Cazul se incadreazd in dis-
pozifia de rotire nr. 2.

Grinda tablierului, atéat ca
deschidere centrald céat sl ca
deschidere marginald. o fost
fumnatd pe un cinfru general.
sprijinit pe sol. Betonarea tablie-
rului a fost facutd pe bolfari suc-
cesivi, datoritd necesitatii limi-
tarii dimensiunilor cofrajelor, sl
necesitdtii reutilizarii lor.

Pasarela de la llihof pe lIi Ia
Strasbourg
+ Descriere |
Functional, si ca tehnologie
de execufie este similard pasa-
relei de la Meylan, difering insa

n ce priveste structura lucrarii.
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cele doud nervuri laterale;

¢ n ce priveste redlizarea catargului, experienta pasarelei de la Meylan a ardtat
cd nu este convenabil s& se concentreze toate cablurile intr-un singur punct, deoa-
rece apar probleme de fierarie si betoane, greu de rezolvat. In consecintd@, anco-
rarea cablurilor pe pilon s-a facuf pe jumdtatea superioard, rezultdnd o centrare

Pasarela a fost construitd
anui 1980 si face legdturaintre il
si Strasbourg, peste raul lll. Ea
osigurd@ circulatia ciclistilor si a
pietonilor pe doud benzi de
cdate 3 m latime.

semi-convergentd; In plus, pentru a permite o reglare pe cét posibil de elastica a ten-
slunilor in cabluri, numarul acestora este identic Th cele doud deschideri (centrald si
marginald);

e la realizarea fundatiilor s-a finut cont atét de natura terenului cét si de incarca-
rile ce apar n timpul executfiei si al exploatdrii. Lucrarea a fost fundatd in dreptul ca-
targului (unde solicitarile sunt maxime, atét n executie cat si Th exploatare), pe patru

coloane cu diametrul de 1,2 m; culeea cu rol de coniragreutate a fost fundatd pe

+ Caracteristici constructive

Forma si dimensiunile lucrdrii
au fost determinate de mai muiti
factori, dupd cum urmeaz&:

e nivelul intradosului tablierului
a fost impus de necesitatea asi-
gurdrii gabaritului de navigatie
pe raul Il in dreptul pasarelei;

¢ nivelul superior al extradosu-
lui tablierului a fost determinat de
nivelul strdzitor care au trebuit sa se
racordeze la pasareld;

¢ diferenta mica intre doud ni-
vele mentionate anterior (care au
determinat indlfimea de construc-
fie, respectiv indltimea grinzilor) a
determinat utilizarea cablurilor incli-
nate de sustinere a structurii;

e [ungimea micd a pasarelei, Ndl-
fimea relativ redusd in raport cu nive-
lul terenului existent Tn zond, precum si
experienta dobdnditd prin construirea
pasarelei de la Meylan, au condus la
adoptarea metodei de constructie
prin betonare a tablierului pe cintru ge-
neral, paralel cu malul si gpoi rotirea
tablierului in pozitie definitiva;

o condifiile locale au impus constru-
irea tablierului pe malul drept al lil-ului;

e |Gtimea albiei (63,50 m) care a tre-
buit trecutd, si faptul cd au fost preluate
n mod identic dimensiunile si caracteris-
ficile deschiderii marginale a pasarelei
de la Meylan, a determinat adoptarea
indltimii catargului (corelat cu marimea
contragreutdtii);

e in secfiune transversald, asimetria
incarcdrilor (pietoni si ciclist) nu a permis
realizarea unui plan central de cabluriin-
clinate pentru susfinerea structurii. Din
acest motiv s-a utilizat o dald nervuratd
care asigurd o mai mare rigiditate trans-
versald tablierului ntre antretoazele
care leagd cele doud grinzi longitudi-
nale. Aceastd structurd a permis dis-
punerea cablurilor inclinate n doud
planuri, a céte sase fiecare, ancorate
in partea inferioard a fiecareia dintre

doud coloane cu diametrul fot de 1,2 m; pentru culeea de pe malul stng s-a recurs
la o fundatie de suprafajd.
Principalele dimensiuni longitudinale sunt evidentiate n figura 5.5.

167.42

142.65
T =<1 T 1 X J1_X& ==
Uil 138,00 152 139.00 U
l l n.loo
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Figura 5.5
+ Rotirea

Conceptia fazelor de rotire, precum si materialele folosite sunt, cu unele
exceptii, identice cu cele utilizate in cazul pasarelei de la Meylan.

in cazul de fatd, datoritd 1&timii mici a pilei la baza ei, reazemele de alu-
necare, din neopren-teflon, au fost inlocuite cu vinciuri, care au fost conce-
pute inifial pentru lansarea prin Tmpingere a podului peste Aude.

Dupa realizarea rotirii, tablierul a fost Idsat pe reazeme in pozitie finald, cu
ajutorul vinciurilor, dupd care vinciurile au fost iIndepartate. Deoarece infre-
gul tablier a fost executat dintr-un singur fronson, dupd roftire in pozitie finald
nu au fost necesare lucrari de monolitizare.

Podul peste Loir la Fleche

+ Descriere

Podul este amplasat la vest de Fleche, peste réul Loir i asigurd circulafia
rutierd pe patru benzi si este alcatuit din beton precomprimat.

+ Caracteristici constructive
Din punct de vedere longitudinal, tablierul este o grindd continud, are o
lungime de 116 m (ntre linile de reazem exireme), este simetric si are trei
deschideri: doud deschideri marginale de cate 26 m fiecare si 0 deschidere
centrald de 64 m.
Din punct de vedere transversal, tablierul este o grindd cheson cu doud
inimi Tnclinate, cu I&timea inferioard - intre fetele exterioare ale inimilor - care



variazd intre 5 m la cheie si 4,38 m pe pild.

Indltimea chesonului variazd sub as-
pect parabolic pe o lungime de 15 m de
fiecare parte a axului pilelor: de la 28 m
pe pild, la 1,75 min cdmp (la extremitatea
vutelor).

Grosimea inimilor este constantd n
deschiderea centrald, si egald cu 0,4 m, i
variabil@: intre 0,4 si 1,1 m 1n deschiderile
marginale, la 17 m de axul pilelor. Extremi-
tatea tablierului In apropierea reazemelor
pe culei este plind, cu exceptia unui gol
de formd patratd, cu latura de 0,8 m, pen-
fru a permite accesul unui om Tn interiorul
chesonuiui. Tablierul se continu& Tn ambe-
le capete cu 1,0 m peste linia reazemelor
pe culei. In deschiderea centrald, pe o
lungime de 59 m, tablierul este facut din
beton usor. Podul este fundat pe coloane,
avand fiecare 13 m lungime, a cdror nu-
mar si diametru sunt functie de marimea si
natura incarcarilor, astfel:

¢ pentru fiecare pild au fost necesare
patru coloane cu diametrul de 1,2 m;

¢ pentru fiecare culee au fost nece-
sare trei coloane cu diametrul de 0,8 m.

pe palei fundate pe coloane,
paralel cu malul si rotirea tronso-
nului I jurul unui ax situat pe pild.
O palee provizorie de echili-
brare situatd la 22,5 m de axul

de rotire se deplaseazd pe o

longrind circulard in timpul fazei

de rotire a tronsonului.

Fatd de acest proiect, n
proiectul de executie (datoritd
unor considerente) au fost ope-
rate cateva modificdri:

e pentru diminuarea mo-
mentului de dezechilibru, sec-
fiunea plind situatd la capdatul
tablierului (care a servit drept
contragreutate) nu a fost beto-
natd decdat dupd terminarea ro-
tirii tronsonului;

¢ rotirea pe pild s-a facut pe
un pivot central;

¢ paleea provizorie a fost pla-
satd la 16 m fafd de axul pivotului;
n timpul redliz@rii tronsonului, ea a
servit la preluarea momentului de
dezechilibru al tablierului, datorat

asimetriei sale.

+ Turnarea si rotirea tablierului
Conform proiectului s-a prevazut beto-
narea pe un cinfru de 9 m lungime, sprijinit

¢ Precomprimarea
Cablurile de precomprimare a

Ce trebuie sa stim despre:

Acordul de imprumut cu OECF -

Prin legea nr. 156 din 28 iulie 1998, a
fost ratificat Acordul de Tmprumut dintre
Romdania si Fondul pentru Cooperare
Economicd Internationald - Japonia
privind Proiectul de reabilitare a dru-
murilor, semnat la Tokyo la 27 februarie
1998, In suma de 2.189.000.000 (noud mi-
liarde o sutd optzeci si noud milioane, cca.
77.9 milioane dolari SUA) yeni japonezi.
AN.D. fiind autorizatd pentru implemen-

e Constructia Centurii Timisoara;

e Reabilitarea Drumului National
nr.6 infre Timisoara si Lugoj;

e Constructia Centurii Craiova;

¢ Servicii de Consultantd.

Lungimea totald a acestui proiect
este de 81,00 km si cuprinde urmatoa-
rele tronsoane:

DN6 Lugoj - Timisoara L = 52.20 km

Varianta ocolire

tarea proiectului. Contribufia Guvernului municipiu Craiova L =13.80 km
Romania este de cca. 46 milioane dolari Varianta ocolire
SUA (echivalentul a 5,419 miliarde yeni municipiu Timisoara L= 15.00 km

japonezi), reprezentdnd toate celelaite
costuri legate de cheltuieli generale de
administratie, impozite si taxe, achizitii de
terenuri si alte proprietdti imobiliare, com-
pensatii.

Obiectul acestui proiect este reabilita-
rea sectiunii prioritare a Drumului National
nr.6, astfel incat sd facd fafd cererii n

In prezent sunt in derulare procedu-
rile de selectionare a consultantilor de
supervizare,

Necesitdtile estimate de fonduri sunt
aratate mai jos:
Pentru imprumut

crestere de trafic intern si international. (milioane yeni japonezi) 9,189
Proiectul contine urmdatoarele compo- Pentru Proiect
nente: (milioane yeni japonezi) 14,608

z\i iul. - E:Jgss 2000 ﬁ

lucrérii se pot diviza 1n doud grupe:

e cablurile fronsoanelor, de tip 12715,
ancorate la rosturile dintre bolfari;

e cablurle de continuitate, de tip
19715, sunt situate In afara betonului (n
interiorul chesonului), si sunt ancorate in
pdrtile pline ale chesonului (situate la
extremitdatile tablierulu),

Aceste cabluri trebuie sa raspunda
la doud probleme:

* 3@ preia solicitarile de incovoiere;

¢ G reduca suficient efortul tdietor
din zona reazemelor.

Pentru a indeplini aceste conditii
au fost prevdzute in interiorul tablieru-
lui deviatoare, astfel incat s asigure
cabilurilor traseul optim.

Ing. Remus Dumitru SILAGH!
Atelierul de Proiectare

al Regionalei de Cai Ferate
Timisoara

Japonia

Alocarea sumelor Tmprumutu-
lui este urmdtoarea: (UM, - mili-
odane yeni japonezi)

Lucrdri civile / de constructii

-8.318

Servicii de Consultantd 455
Neprevazute -416
TOTAL 9,189

Toate celelalte costuri lega-
te de cheltuieli generale de
administrafie, impozite si taxe,
achizifii de terenuri si alte pro-
prietd}i imobiliare, compensatii,
alte articole indirecte vor fi su-
portate de catre imprumutat.

Se estimeazd cd proiectul va
fi finalizat in luna aprilie 2003,

Rambursarea sumei imprumu-
tului va Incepe la 20 februarie
2008 si se va termina la 20 febru-

arie 2028.



o N INCEPE ETAPA A IV-A

:: epll= Programul de Reabilitare
ST a Drumurilor Nationale -
Etapa alV-a

In pericada 18 - 20 iulie 2000, expertii Bancii Europene de Investiti au efectuat o
misiune de evaluare finald a proiectului referitor la “Programul de reabilitare a Dru-
murilor Nationale - Etapa a {V-a”.

Pentru aceasta etapa, Ministerul Transporturilor si Administratia Najionald a Dru-
murilor au in vedere reabilitarea unei retele de drumuri de aproximativ 6256 km, a carei
capacitate de trafic este sub cea necesard deruldrii in conditii optime de siguranta si
confort a traficului national st international si ale cdrei caracteristict geometrice si de
portanta ale sistemnului rutier nu mai corespund intensitdtii si structurii fraficului actual.

Dup@ analizarea unor sectoare de drum in lungime totald de 1300 km au fost
selectate, pe criterii tehnico-economice, urmdatoarele sectoare rutiere ce urmeazd
5@ fie redlizate in aceastd a V-a Etapa:

- 1. D:N. 1€ Cluj-Napoca - Dej km 8 + 300 - km 61 + 628 53,3 km
_ Ing. Eugenia DUNCA 2. D.N. 17 Dej - Suceava km0+000-km252+800 2528 km
= Directorul Direcliei Programe 3. D.N. 66 Petrosani - Simeria km 131 +000-km 210 + 598 74,5 km
cu Finanfare Externd - A.N.D. - 4.D.N.6 Craiova - Filiasi km 231 + 850 - km 264 + 050 82,2 km
5.D.N. 6 Filiasi -

Importanta Programului consta Drobeta-Turmnu Severin km 264 + 050 - km 333 + 500 69,5 km

in realizarea secforului de Drum 6. D.N. 6 Drobeta-Turnu Severin -
European Cluj-Napoca - Dej - Caransebes km 342 + 100 - km 455+ 200 113,1 km
Suceava (E 70). o rutd de trafic 7. D.N. 6 Caransebes - Lugoj km 455 + 200 km 494 + 800 39.6 km

national si international intens, care

_ TOTAL 625,2 km
asigura relatia de fransport pe di-

rectia est - vest intre Moldova si rea obfinerii unei finanfari neram-  constructorului care va asigura realizarea
Transilvania, in nordul Romaniei, si bursabile multianuale ISPA pe sec-  lucrdrilor incepdnd cu trimestrul al [l-lea al
reabilitarea sectiunii Petrosani - toarele Craiova - Filiasi - Drobeta-  anului urmdtor.

Simeria (E 79) situata pe Valea Jiului, Turnu Severin - Caransebes - Lugoj, Tot In anul urmator, proiectantul, selec-
rutd ce face legatura intre ramura de reprezentdnd maxim 75 % din cos-  fionat, de asemeneaq, prin licitafie inter-
nord si respectiv cea de sud a Corido- turile eligibile pentru acest sector  nationala, va asigura elaborarea docu-
rului Pan - european nr. IV, Acest ultim al Proiectului. mentafiei necesare organizdrii licitatiei si
sector devine, de asemenea, impor- Dupd semnarea Acorduluide  executdrii lucrdrilor pentru sectorul Cluj-
tant si ca urmare a deciziel Guvernelor fmprumut cu BEI, AN.D. infenfio- Napoca - Dej - Suceava. Inceperea lucrd-

Romdniei si Bulgariei privind constructia neazd ca pdnd la finele acestui  rilor pe acest sector se preconizeazd pen-
noului pod peste Dundre intre cele an s& organizeze licitatia pentru  tru trimestrul al ll-lea al anului 2001.

doud orase riverane Dundri, Calafat si  Selectarea consultantului care i
Vidin si a legaturilor de acces la pod. va asigura supervizarea lucra- Ing. Eugenia DUNCA

Proiectul de reabilitare a drumurilor  filor pe sectorul DN 66 Petrosani - Directorul Direcfiei Programe
europene - Etapa a IV - a este inclus si pe - Simeria si pentru selectarea cu Finantare Externa - ANN.D. -

lista "Near Team” din Pactul de Stabili-
tate. Valoarea totald a Programului (farg
taxe) este estimatda la cca 500 MEURO,
Banca Eurepeana de Investiti mani-
festandu-si intenfia de a acorda un
imprumut pana la finele trimestrului il al
acestui an de 250 MEURO. Banca Euro-
peana de Investitii oferd imprumutul
pentru o perioadd de 20 de ani, cu 5 ani
perioadda de grafie. Diferenfa urmeazd
a fi asigurata prin contributia Guvernului
Romaniei. .

In vederea reducerii efortului finan-
ciar al statului roméan, dupd semnarea
Acordului de Tmprumut cu BEl, se va
contacta Comisia Europeana in vede-




P ROIECTANTII SE PREZINTA

S.C. COl

si profesion:

S.C. Consitrans S.A. reprezinta o unitate tandard, care a luat fiinfd in anul
1991, realizdnd un progres remarcabil, In pufinii ani de viatd, atéar in ce
priveste capacitatea de proiectare si consultantd, cat si calitatea si profe-
sionalismul angajatilor. Obiectul de activitate Tl constituie proiectarea lucrd-
rilor de constructii civile, supervizarea executiel lucrarijor de constructii, In
foate fazele de proiectare - studii de fezabilitate, proiect tehnic si detalii de

execufie,

Céateva date importante despre activitatea acestel firme le-am aflat de la

ing. Eduard HANGANU, Director General:

Consitrans proiecteazd si asigurd consulfantd pentru lucrari de infrastructura;

o drumuri, drumuri expres, autostrazi;

e poduri, viaducte, pasaje superioare, pasaje inferioare, pasarele, podefe;

e consolidari de teren;

e regularizari de rGuri si apardri de maluri;

e parcdri, platforme si depozite;

o Unitafi de intretinere a drumurilor si statii de deszdpezire;

e uzine de preparat emulsii cationice.

Evolutia in timp
a firmei

Procesul refacerii infrastructurii in trans-
porturi inceput dupd 1990, In noile conditii
economice, a constituit terenul pe care
inifiativa privatd a inceput sa se dezvolte,

CONSITRANS, unul dintre pionierii do-
meniului sau de activitate, a apdrut firesc,
pentru a raspunde nevoilor in domeniu.

La inceputul anului 1991, firma s-a lan-
sat timid, prin realizarea de proiecte de
mica anvergurd, in special pentru Consi-
lile Judetene, lucrdri redlizate de cétfiva
ocameni.

Pornitd de la zero, CONSITRANS a putut
s3-si creeze o structurd organizatoricd su-
pld, s se doteze strict in imita necesitdfilor
cu echipamente performante si sa atragd
si s& selecteze profesionisti de valoare.

Aplicarea consecventd a acestei poli-
tici manageriale ainceput dupd o perioa-
dd de timp sa-si arate avantgjele. Inir-o
perioadd scurtd de timp s-a gjuns la rea-
lizarea de proiecte de importantd cu fi-
nantare externd in colaborare cu compa-
nii intfernafionale de renume ca: BCEOM
(Franta), HYDER CONSULTING Ltd (Marea

Britanie) si LOUIS BERGER INTERNAFONAL
Inc (USA).

Colaborarea cea mai fructuoasd pare
a fi cea cu firma britanicd HYDER CONSUL-
TING.

s s CAO,
tinerete
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ing. Eduard HANGANU
- Director General -

Drumuri si Poduri Bucuresti dintre

care s-au remarcat deja: Adrian Nistor,

Monica Dutu, Adrian Alexe. De ase-

In prezent, cele doud firme de-
ruleazd impreund mai multe con-
tracte de proiectare si consultantd,
cd@t si un program comun de pregda-
fire si specializare profesionald.

Congtientd cd menfinerea in to-
pul profesionalitatii presupune o pre-
gdtire solidd a personalului tehnic,
conducerea firmei a considerat deo-
sebit de oportund trimiterea unor an-
gajatfi la specializari in strdindtate.
Chiar Tn momentul in care acest arti-
col vede lumina tiparuiui, la sediul din
Guildford al HYDER CONSULTING se
afld ing. Nicolae Bidiga si ing. Elena
Vrabie. Tn viitorul foarte apropiat se in-
tentioneazd specializarea in Anglia a
doi ingineri pentru trafic si folosirea efi-
cientd a programuilui H.D.M.IV.

Pentru a avea perspective, o fima
trebuie sa-si asigure viitorul, selectio-
narea si pregdtirea viitorilor specialisti
fiind vitald.

Pornind cu sprijinirea financiard a
tinerilor studenti si continuénd apoi cu
cooptarea celor mai promitatori, dar
mai ales a celor dornici sd realizeze ce-
va in domeniul drumurilor, acest dezi-
derat este redlizat permanent, Consi-

frans sponsoriz&nd an de an aproxima-
tiv 156 studenti din anii IV si V ai Facultdtii
C.F.D.P.

Astfel numai in vara anului 2000 au *
fost angajati un numar de 10 proaspeti
absolventi ai Facultdtii de Cdi ferate,

menea dintre absolventi, patru se vor
inscrie la Masterat.

Tinerii specialisti sunt indrumat] de
clfre cei cu experientd si in timp
acestora i se incredinteaza respon-
sabiitati crescute. Astfel ing. Andrei
Cudelca a fost promovat sef de
colectiv, ing. Liviu Sténiloiu pentru
Detdlii de Executie, Contractul 402 -
Rémnicu Sarat - Marasesti sl Stefan
Craciun D.N. 13 proiectul de sem-
nalizare si marcaje, confractele
C101, C102, C103. De asemenea
in aceastd vard pentru un numar
de 20 de studenti ai Facultatii de
Cai Ferate, Drumuri si Poduri Bucu-
resti din anul i si iV, CONSITRANS a
sponsorizat efectuarea de prac-
tici de productie pe santierele pe
care se asigurd consulfanfa de
catre CONSITRANS (Sibiu, Brasov,
Focsani).

Lucrdri
executate

Vasta experientd pe care
personalul tehnic o detine a per-
mis redlizarea unor proiecte vari-
ate de complexitati diferite,

Daca la infintare CONSI-
TRANS s-a implicat in lucréri
de modemizare a drumurilor ju-
detene si comunale apartindnd
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Consililor Judetene Teleorman,
Mehedinti, Suceava, Botosani,
Buzdu, Prahova etc., experienta
capdtatd a permis ulterior impli-
carea in lucrdri de importantd
majord din cadrul Programului
de Reabilitare a Drumurilor Na-
tionale.

¢ Studii de fezabilitate pentru
500 km in cadrul Etapei a lil-a;

e Detalii de Executie pentru
Reabilitare D.N.1 Vestem - Cluj -
Napoca, Contract 5 - 50 km;

o Detdli de Executie pentru
Reabilitare D.N.7 -

Contract 4 - 50 km;

e Detdli de Execufie pentru
Reabilitare poduri pe D.N.1;

e Baze de intrefinere si deszd-
pezire la Ganeasa si Lugoj;

e Studiu de Fezabilitate Proiect
tehnic, Detalii de Executie;

e Reabilitare D.N.13 Brasov -

PROIECTANTII SE PREZINTA

Bucuresti - Giurgiu.

Constientizand standardele de
calitate tot mai ridicate pe care
A.N.D. le impune Tn cadrul lucrarilor
de reabilitare, in CONSITRANS func-

Pasajul de la Daiq, pe

Targu Mures - Contract 101, 102, 103
- 100 km.

in anutl 1997 A.N.D. a demarat pri-
mul program la scard Nationald de
“|dentificare. analizd si eliminarea
punctelor negre” pe refeaua de dru-
muri europene, acesta marcand toto-
datd si debutul colabordrii cu HYDER
CONSULTING Ltd.

Capacitatea si adaptabilitatea lu-
crului in echipa mixtd HYDER si CONSI-
TRANS, a reprezentat atuul in lupta pen-
tru depdsirea unor obstacole inerente
acestui nou tip de activitate in dome-
niui sigurantei rutiere. Beneficiind de spri-
jinul total al A.N.D., Serviciul Siguranta
Circulatiei si de o bund colaborare cu
Secretariatul Consiliului Interministerial
pentru Siguranta Rufierd, programul fi-
nantat de Banca Mondiald si Guvernul

Romaniei s-a reusit realizarea unor pro-.

iecte la nivelul Exigentelor Europene
referitoare la siguranta circulatiei.

in prezent in Departamentul Proiec-
tare se afid in diferite stadii de elaborare,
lucrdri insumand aproximativ aproxima-
tiv 200 de kilometri de drumuri nationale:

e Contract 408 - Reabilitare D.N.55
Craiova - Bechet;

e Contract 402 - Reabilitare D.N.2
Limita jud. Vrancea - Marasesti;

e Contract 413 - Drum expres D.N.5

tioneazd un puternic Deparfament
de Consultantd, incadrat cu per-
sonal atestat de M.LP.A.T, fapt
care a permis supervizarea a dife-
rite contracte:

e Reabilitare D.N. 13 Brasov -
Sighisoara (86 km), program BERD
n asociatie cu LOUIS BERGER
INTERNATIONAL INC, USA - fon-
duri BERD, contract 101, 102; _

e Lucrdri ingineresti la Var-
sand (Brumul European D.N. 79
A, 3.5 km) si lucrari civile - fon-
duri PHARE;

e Modernizare statie C.F.
Giurgiu Nord (statie de dezin-
sectie a frenurilor si instalatie
de iluminat) - fonduri PHARE:

¢ Reabilitarea pilelor si cu-
leelor la podul peste Dunare la
Giurgiu st amenajarea albiei -
fonduri PHARE;

o Reabilitare D.N. 2 RaGm-
nicu Sarat - Mardsesti (48 km) n
asociere cu HYDER CONSUL-
TING Ltd - fonduri PAHARE;

e Reabilitare D.N. 1 Vestem -
Miercurea Sibiului (40 km) n
asociere cu HYDER CONSULTING
Ltd - fonduri PHARE.

CONSITRANS, prin personalul
sAu de specialitate, fiind membru

al unor Comitete Tehnice de Specialitate
Nationale, participd la elaborarea de
Norme si Standarde pentru cimenturi,
agregate si aparaturd de laborator.

La Departamentul de Consultantd ca
si la proiectare s-a imbinat experienfa
celorin varsta: llie Predescu, Elena Garofil,
Matei Dumitru cu dorinfa de afirmare a
tinerilor, dintre care 1i amintim pe Vasile
Fodor si Gabriel Teodorescu (ultimul fiind
deja Asistent Inginer Rezident).

Personalul de la Consultanid in iarna
care urmeazd se va perfectiona prin par-
ticiparea la cursurile de specializare prin
UTCB - Programul Eurohot.

Personal si dotare

Toate acestea au fost posibile prin in-
chegarea unui nucleu profesional bine
conturat, alcdtuit din 120 de oameni, din
care aproximativ 60 de tehnicieni si ingineri.

Personalul CONSITRANS este compus
din angajafi cu Thalté calificare:

e cercetatori stiinfifici cu studii de spe-
cializare unanim recunoscute;

¢ ingineri atestati de Ministerul Lucra-
rilor Publice;

o verificatori de proiecte - 3 persoane;

e diriginfi de santier - 32 persoane;

¢ specialist In sisteme informatice cu
atestat Microsoft;

e ingineri cu experienfd In domeniul
proiectarii si consultantei la lucrari - 32 per-
soane;

e specialisti Tn domeniu topo si geo:
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e economisti cuTnalta calificare - 4 per-
soane;

¢ personal administrativ.

Q componentd de bazd a politicii ma-
nageriale a firmei a constituit-o dublarea
capitalului de inteligentd umand cu o
dotare tehnica corespunzdtoare.

Investifile financiare se fac periodic,
avand ca scop dotarea cu echipament
modern de proiectare, calculatoare cu
caracteristici de AMD Ké - 2/500 MHz si
Pentium Il MMX 350 MHz find o prezentd
obisnuitd In birourile Deparfamentului de
Proiectare. De asemenea utilizarea impri-
mantelor de ultim@ ord, precum si a plo-
tterelor a devenit un lucru obisnuit,

O altd investitie majord s-a facut n
achizitionarea softurilor: Micro Piste, Auto
Cad R 14, Softeb, Windows 98, Microsoft
Office 2000, Doclib etc., In timp ce Colec-
tivul Topo dispune de stafii pentru ridicari
topo totale tip TOPCOH si teodolit WILD.
De asemenea ne-am preocupat pentru
crearea unui climat propice de lucru dis-
puné&nd de mobillier modem, frigidere,
aparate de aer conditionat efc.

La 40 dé ani de

La nceputul acestei toamne, la Facul-
tatea de Drumuri si Poduri din Bucuresti, a
avut loc emotionanta reint@inire a promo-
tiei anului 1960.

S-au depdnat amintiri, au fost evocate
figurile marilor inaintasi ai invafadmantulul
superior al $colii de Drumuri, au fost fre-
cute In revistd succese si realizari ale par-
ticipantilor si ale sectorului profesional, de
credintd a meseriei de drumar.

Deosebit de pldcutd si neasteptatd a
fost prezenta in mijlocul fostilor studenti a
Decanului din acea vreme - Prof. univ. dr.
losif Kraus - precum si a profesorilor Stelian

Proiecte
de dezvoltare

O importantd deosebitd este
acordata calitdtii activitdtilor si
proiectelor. In prezent suntem in
preaudit pentru implementarea
Sistemului de Calitate 1SO 9001
fiind deja elaborat Manualul de
Asigurare a Calitdtii, procedurile
de sistem si cele de lucru.

Ca proiecte de dezvoltare
se pune la punct “Plan de Afa-
ceri” penfru a vedea unde sun-
tem fatd de celelalte firme de
profil siin ce directfie urmeazd sa
ne dezvoltdm. In acest sens se
are In vedere formarea unui de-
partament pentru proiectarea
lucrdrilor hidrotehnice, lucrari de
apd sl canalizare, imbundtdtiri
funciare.
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Romand de Geotehnicd si Fundatii sl
Societatea Romand de Geosintetice,
precum si membrd a doud marri Asociafi
Internationale: Societatea Internatio-
nald de Geotehnicd si Fundatii si So-
cietatea Internafionald de Geosinte-
tice. In prezent se fac demersuri pentru
integrarea Societdtii in Euroasfalt,

De asemenea opt specialisti din
CONSITRANS sunt memibori in Organizatii
Internationale: Sccietatea Internafio-
nald de Geotehnicd si Fundafii, So-
cietatea Infernationald de Geacsinte-
fice si Societatea intemationald de
Superplastifianti,

CONSITRANS este membra a
Asociatiei Profesionale de Dru-
muri si Poduri, ARACO, Societatea

Ing. Eduard HANGANU
- Director General
-S.C. CONSITRANS §.A, -

1a absolvire... | Moment aniversar

Dorobantu, Victor Gutu, Radu Petre
lonel, Carmen P&uca, Aurel Pinescu,
precum si a actualului decan al fa-
cultdtii, prof. univ. dr. Anton Chiricd.
Fard a mai striga catalogul, sun-
tem convinsi ¢ pe foarte mulfi din cei
prezenti in imaginea de mai jos, Ti veti

recunoaste.

-

Oameni deosebiti, profesionisti de
mare clasd, care au avut, au siincd vor
mai avea un cuvant important de spus
in ingineria’ de drumuri, nu numai din

Romania, ci si din lume,

In data de 19 iuiie 2000 & avut
loc o reuniune sub ausgiciile
A.P.D.P. filiala Bucuresti, la care
au luat parfe cadre didactice
din UTCB si specialisti, AND,
DRDP Bucuresti si SOROCAM, n
care a fost omagiatd activita-
tea didacticd si tehnico-stinti-
ficd a profesorului universitar
dr. ing. Stan JERCAN de la Cate-
dra de Drumuri si Cdi Ferate din
Universitatea Tehnicd de Cons-
tructii Bucuresti, personailitate
proeminentd a tehnicii rufiere
din tara noastrd, cu prilgjul ani-
versarii a 40 de ani de activitate
in nvatdmantul tehnic supserior.
Acftiunea a fost sponsorizata de
cdatre SOROCAM.

Dr. ing. Catdlin MARIN
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de lei, perioada finald de executie (da-
cq nu vor apare probleme neprevdzute)
fiind estimatd la 630 de zile.
Surpriza noastrd, In aceastd docu-
mentare de santier, a fost aceea de
a-l inté@ini, la Balauseri, pe... “neamful”
care conduce lucrdrile din partea fir-
mei “GEIGER”, nimeni altul decat ingi-
nerul Florin LUNGU, cet@fean german
cu acte n reguld.
Interlocutorul nostru a absolvit Fa-
cultatea de drumuri la Timisoara, n
1979, a lucrat pe drumurile roménesti,
iar din 1992, stabilit find definitiv n
Germania, este conducdtfor de pro-
iect al firmei “Geiger”. “Noufatea
tehnica prezenta la reabilitarea aces-
tui fronson de drum, aplicatd pentru
prima oard in Romania, avea sa ne
spund interlocuforul nostfru, se nu-
meste "Drop-hammer demolition”

(mai explicit, deftensionarea supra-

fefelor rutiere din befon de ciment)

cu asternere strat antifisur@)”. Fard

a avea intentia de a face reclama

acestei tehnologii, ea se poate

aplica la urmdatoarele categorii de
drumuri si strdzi: drumuri cu Tm-
br&cdminte rigidd din beton de
ciment cu perioada de exploa-
tare depdsitd, cazuriin care apa-
re pericolul fransmiterii fisurilor si

Ay, et

ing. Florin LUNGU,
Directorul de Proiect al firmei
Geiger GmbH & Co

Afiat in aceste momente in
derulare, Programul de reabilitare
a drumurilor nationale din Romdania
(Etapa a lI-a, 1998-2000) se desfa-
soard la cote maxime. Motivele prin-
cipale se datoreazd atét dorintei
constructorilor de a folosi cat mai
bine fimpul bun, pentru recuperarea
sau depdsirea In anumite condifii a
graficelor de execufie, cat si faptului
@, in cele mai multe cazuri, conform
confractelor se apropie momentul
finaiizarii si predarii lucrdrilor la benefi-
ciar. Pentru a lua cu adevarat pulsul
acestor lucrdri si noi, reporterii revistel,
am fost prezenti recent pe unul
dintre santiere si anume pe cel pe care
se desfasoard Contractul de reabilitare
a D.N. 13, mai precis pe tronsonul Si-
ghisoara - Tg. Mures (km 117 + 750 - 165
+ 930).

Cunoscute si sub denumirea de
*Contractul 104", lucrdrile de reabilitare
o D.N. 13, Sighisoara - Tg. Mures, au in-
ceput la 8 ianuarie 1999. Executia lu-
crarilor a fost adjudecatd de firma ger-
mand WILHELM GEIGER GmbH & Co, sub-
contractor si subantreprenor fiind S.C.
CONTRANSIMEX VEST S.A. Deva. Consul-
tantul acestei lucrdri este firma LOUIS
BERGER S.A.. iar proiectant $.C. VIA-
CONS S.A. Bucuresti, Valoarea initiald a
proiectului este de peste 150 miliarde &

rosturilor; drumuri cu Tmbrdcdminte rigidd
din beton de ciment cu dearaddri puter-
nice, cazuri in care apare pericolul fransmi-
terii fisurilor si  rosturilor; drumuri cu
mbracaminte flexibild din mixturd bitumi-
noasd cu grosimea mai micd de 8 cm, cu
perioada de exploatare depdsitd, execu-
tat& pe dala din beton de ciment; drumuri
cu Imbrdcdminte flexibild din mixturd bitu-
minoasd puternic fisuratd sau degradatd.
cu grosimea mai mica de 8 cm, executatd
pe dala din beton de ciment; drumuri cu
imbracaminte flexibild din mixturd bitumi-
noasd, cu grosimea mai mare de 8 cm, cu
perioada de exploatare depdsitd, execu-
tat& pe dala din beton de ciment; drumuri
cu Tmbrdcdminte flexibild din mixturd bitu-
minoasd puternic fisuratd sau degradatd,
cu grosimea mai mare de 8 cm, executatd
pe dala din beton de ciment etc.

Nu vom intra In detalile tehnice de
amanunt ale acestui procedeu tehnolo-
gic. Ceeda ce ne intereseazd, si inferesea-
z& credem pe mulfi specialigti, sunt avan-
tajele (si chiar dezavantajele) utilizarii pro-
cedeului pe drumurile romanesti, si in spe-
cial pe “"Contractul 104" pe care el se
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iamnd, inférzierea unor plati. proiecte si
solufii tehnice neprevazute apdrute pe
parcurs efc. Din nefericire, asemenea fe-
nomene apar pe foarte muite santiere.
Solutii? Una dintre ele ar fi s& incheiem Iu-
crdrite oricum, dar numai s& ne Incadram
In grofic. Cea de-a doua, si cea mai sigu-
ra, este aceea de @ intarzia putin, res-
pectand in schimb un lucru fard de care
nu se poate si anume CALITATEA”,

In final, si cateva cuvinte despre an-
treprenorul S.C. CONTRANSIMEX VEST
S.A. Deva. Pe Contractul 104, colabo-
rarea intre contractor si antreprenor
este excelentd. Amandoi din ... *Vest”
se completeaza reciproc in aplicarea
tehnologiilor si graficelor de produc-
fie asa cum scrie la carte.

aplica. Sintetizate pe scurt de catre dl. ing.
Florin Lungu, avantajele principale se re-
ferd in special la: productivitatea ridicata
(1250 -15000 m?/zi); asigurarea continuit&tii
fraficului; costuri mai mici; preintédmpina-
rea transmiterii rosturilor sau fisurilor din su-

din care vom consemna céteva
aspecte: “Pufem dafima cd in
acest an ritmul lucrérilor se si-
tueaza la nivelul stabilit, Fac ex-
cepfie lucrdrile de poduri si po-
defe la care - desi s-a organizat

prafafa de beton in straturile de asfalt ul-
terior asternute; mecanizarea totald etc.
(Existd Insa si un aspect care trebuie tratat
cu seriozitate si mare atentie: utilizarea
procedeului n localitdfi, fard masuri maxi-
me de siguranfd, poate afecta anumite
cladiri mai vechi, datoritd fortei si amplitu-
dinii vibratiilor transmise).

numdrul de esalonare necesare -

nu s-qu redlizat sarcinile fizice pro-

gramate, cauza principald a ne-

realizarifor constituind-o lipsa unor
solufii, a deselor si repetatelor modi-
ficari survenite, precum si a unor
deficiente de organizare”.

Am plecat, de la Tg. Mures spre
Sighisoara pe o cdldura torida. La
temperaturile la care sila umbrd apa
ar da in fiert, oameni si uticje Iu-
creazd fard oprire. Sau, dupd cum
avea sd ne spund ing. Alexandru
DOBRE, director al reprezentantei
"GEIGER” in Roménia, *incepem s&

Rugandu-l pe ing. Florin Lungu, di-
rector de proiect din partea contrac-
tantului german “GEIGER” s& comen-
teze cauzele intarzierilor lucrdrilor,
acesta avea sd ne spund: “Motive ar fi
destule: timpul nefavorabil din lunile de

avem $§i noi, vorba proverbului,
nemfii nostri I... Mai precis, o altd
mentalitate, tehnologii, precum
cea pe care afi vézut-o in pre-
mierd in Romaéania pe Contractul

ExistG si probleme

Revenind nsd Ila derularea Contrac-
tului nr. 104, Sighisoara - Tg. Mures, avem in
fatd “Raportul de activitate al lunii iulie”

104, utilaje noi si mai ales oameni
care vor si pot s& munceascd alt-

e fel la si pentru drumuri mai bune®,
Costel MARIN
Craiova:
Licitatiile
- si calitatea
Gy g 'l:px:'uﬂi:a'
T e in data de 10 noiembrie a.c.,
s la Craiova se va desfdsura Sim-
‘Tg-_l - -

Sub arsita verii, in drum spre Tg. Mures

pozionul cu tema “Calitatea, iici-
tatile, deruiarea si decontarea
lucrarilor de constructii”.
Manifestarea este organizata
de catre Filiala A,P.D.P. Oltenia si
D.R.D.P. Craiova.

Ing. Marius POPESCU
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P UNCTE DE VEDERE

| Perspective pentru
— noi poduri peste Dunare

pe sectorul romanesc

- Ing. Sabin FLOREA - Presedinte S.C. VIACONS S.A. -

Ca unul care iubeste mese-
ria de podar pot spune cd, de
cate ori am prilejul s& ma& duc cu
gandul la trecut, fot de atatea
ori imi aduc aminte de Podul |ui
Dumnezeu si bineinteles imi amin-
tesc de expresil deosebite despre
podur, rostite de personalitdti ale
timpurilor. Tmi iou permisiunea de
a aminti cateva dintre aceste ex-
presii:

lase Maria Heredia, arhitect
spaniol:

* .. gcest pod aruncd un arc
imens dinfr-un secol care se ter-
‘mind, celui care incepe. pentru a
face legatura popoarelor si a tim-
purilor”.

Henry Louis Dubly. scritor fran-
cez in cartea sa “Podurile Parisului”:

* .. podurile. destinate sG stabi-
leascd, sa activeze si sa inmulfeascd
raporturile de orice fel infre populafif
sunt un element si un semn de civi-
lizatie, numarul lor creste odatd cu
dezvoltarea socio-istorica si ele dispar
in timpuri de restriste si decadentd”.

lvon Andrici, scriitor iugoslav, lau-
reat @l Premiului Nobel pentru Litera-
tura, 1968:

* .. dintre cdte le inalta si le zideste
omul in pomirea-i vitala, nimic nu este
mai bun si mai vrednic de ochii mei de-
cdt podurile. Ele sunt mai importante
decat casele, mai sfinte, find mai obs-
testi, decdt templele. Folositoare tuturor,
deopotriva. sunt durate intotdeauna cu
chibzuintd, in locul unde se infretaie cele
mai muilte trebuinte ale oamenilor, mai
frainice decdt alte constructii si fard sd
slujeasca unor scopuri rele sau ascunse”.

in lumea noastra, a podarilor, imi pla-
ce sa cred cd toti accept@m ideea cd
primul constructor de poduri a fost Dum-
nezeu, creafor al tuturor celor ce misca
pe acest Pamant sau, dupd dfirmatiiie
oamenilor de stiintd, a fost natura.

Deci primul pod din lume este un
pod natural. La Universitate, sigur sunt
multi ani de atunci, profesorii mi-au dat
ca exemplu. de pod natural, podul
Utah din Statele Unite. Este adevdrat,

seam@nd cu un pod, un pod in cadru,
dar cred cda nu si-a indeplinit niciodatd
functiunea de pod.
imi pun de multe ori Infrebarea. de
ce un exemplu asa de ndepdrtat de
locurile noastre, pentru cd Tn spatiul
geografic al Romdniei, in Europa, exista
un pod natural, la Ponoarele, care, du-
p& datele istorice, functioneazd ca
pod de peste 2000 de ani.

“Podul lui Dumnezeu”,
de la Ponoarele

Este o infrebare care nu ma su-
pard cd rdmane fard raspuns, dar
de fiecare datd cand am prilejul
sa le vorbesc podarilor despre po-
duri, amintesc de aceasta super-

bd lucrare naturald. Pormnind de la
aceste ganduri, indrdznesc s
cred cd aceste intdlnir nu sunt
alfceva decdt poduri care s
permitd o comunicare mai di-
rectd infre popoarele care po-
puleazd malurile Dundrii.
Mi-am asumat misiunea de
a vorbi despre vitoarele poduri
peste Dundre pe sectorul roma-
nesc, misiune deloc usoard. De
aceeaq voiincerca sa mali popo-
sesc pufin in trecut, Intorcan-
du-ma din nou n istoria spatiului
geografic al Romaniei cu con-
vingerea cd impreund vom des-
coperi lucruri interesante. '
Imperiul Roman construia pri-
mul pod peste Dundre in anii 103
- 105, era noastrd, sub conduce-
rea cunoscutului arhitect Apolo-
dor din Damasc.

Podul lui Traian

Dundreq, cel de-al doilea mare fluviu
al Europei, a fost pentru roméni in istoria lor
framantata, cel mai puternic scut, dar in
acelasi timp cel mai greu obstacol de tfre-
cutin legdtura si dorinfa oamenilor de co-
municare.

Au frebuit sa se scurgd mulii ani pand
cand sd se construiascd un nou pod peste
Dundre. Istoria consemneazd constructia
unui pod la Celei, in jurul anilor 300, dupd
care anii 1890 - 1895 sunt anii in care se
realizeaza primul mare pod peste Dundre
cunoscut sub mai multe denumiri - Podul
Carol |, Rege al Romdaniei acelor timpur,
Anghel Saligny, dupd numele directorului
de lucréari si de proiect, Podul Cernavodd,
dupd denumirea locului.

Podul de la Cernavoda




Tn anul 1954 este pus in funcfiune “Po-
dul Prieteniei”, pod peste Dundre intre
Giurgiu (Romania) si Ruse (Bulgaria). Tn
acei ani s-au ntalnit la Giurgiu si Ruse inte-
resele popoarelor Romdaniei, Bulgariei si
Rusiei.
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Din nou, cdtiva ani mai térziu, interese-
le poporului iugoslav, s-au intalnit cu in-
teresele poporului roman la Porfile de Fier
(Cazanele Dundri), unde a luat nastere
una dintre cele mai importante amenaqjari
hidroenergetice din lume, datd in exploa-
tare In anul 1968, PORTILE DE FIER I,

Teritoriul Dobrogei era legat de frupul
tarii numai cu legdtura feroviard de la
Fetesti-Cernavodd cu Podul Carol | amintit
Mai sus.

Zeul automobil, indisolubil legat de
dezvoltarea economicd, era in suferintd,
ca atare a impus readlizarea legdturii ru-
tiere cu Dobrogea. 20 decembrie 1970
este data inaugurdrii noului pod peste
Dundre, la Giurgeni - Vadu Qii, lucrare pro-
iectatd sub conducerea inginerului

Gheorghe BUZULOIU, pe care Tmi place
s3-1 numesc profesorul meu in meseria de
podar.

Complexul de poduri Fetesti - Cernavoda

Pentru inginerii din intfreaga lume aceas-
14 lucrare a adus cdteva noutdti in dome-
niul lucrarilor de poduri:

e Coloane forate si vibrate, din beton
armat, cu diametrul de 1,96 m, conduse de
pe platforma De-Long la cota - 66,00 m.

e Grindd continud cu ndlfimea varia-
bild (2,85 - 4,00 m), deschideri 1 x 120,00 m

P UNCTE DE VEDERE

+3x 160,00 + 1 x 120,00 m, Sectiu-
nea casetatd cu placd orto-
tropd complet sudatd:,

1987 marcheazd anul in care
se inaugureazd terminarea lu-
crarilor la Complexul noilor Po-
duri peste Dundrre, de cale fera-
1t dubld si auto cu profil de
autostradd si Bratul Borcea, ce
leagd orasul Fetesti de orasul
Cernavoda. .

Podul dé Ia Gfurgeni -Va

Patru ani mai térziu se inau-
gureazd podul de conducte peste

Dundre la .Moldova Noud, care
asigurd legdtura malului sténg cu

Ostrovul Moldova Veche.

Portile de Fier li

L&sand imaginile s& vorbeascd sin-
gure despre experienfa inginerilor
romani sa Incerc o sintezd a trecutului

pundndu-ne intrebarea, ce este
pod ?

Raspunsul cred cd poate capdta

du Oii
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muldrile. Cu frecutul a fost mai simplu,
Predictia viitorului este mult mai riscanta,
este chiar o aventurd. Pot insd spune ca
am doud avantadje principale:

e Profesorul meu ing. Gheorghe Bu-
zuloiu, pe care i enumdr printre inaintas,
a elaborat un studiu amplu, cu variante
si solufil pentru amplasamente fezabile si
posibile.

e Personal, impreuna cu fima VIA-
CONS SA, am participat alaturi de firma:
GIBB din Marea Britanie la elaberarea
unor studii cum sunt;

o “Eficienta realizarii unui pod peste
Dundre pe sectorul de granifa dintre

Romania si Bulgaria”, '
o "Studiul de transport in Balcani”
» “Studiul realizérii unei leggturi din-
tre Coridorul IX si Coridorul IV, spre
Orientul Mijlociu™

Multumindu-ne numai cu enunta-
rea amplasamentelor, unde cererea

locald este foarte mare, vom lista
cateva amplasamente pentru nol.
poduri peste Dundre, incercénd o
sectorizare a fluviului;
Sectorul Dundrii inferioare, in in-
teriorul granifelor Romaniei:
e Tulcea.
s Galati.
e Brdila.
s Calarasi.
Sectorul Dundrii, granit@ natu-
rald dintre Romdénia si Bulgaria:
e Bechet (Romania) - Orea-

un

urmatoarele formuldri. Un nou pod este
rezultatul; .

e Nevoii celor care trdiesc n teri-
TOriu.

¢ Nevoii celor din teritoriu dar si a ve-
cinilor de a face schimburi de bunuri si
idei.

o Cunoasterii aspectelor tehnice.

e Cunoasterii condifiilor si particula-
ritatilor amplasamentului.

e Cunoasterii evolufiei fehnicii.

o Cundasterii evolutiei socio-econo-
mice.

e Cunoasterii impactului cu mediul
natural.

e Cunoasterii evolutiei populatiei si
a traficulul,

o Cunoasterii stabilitatli politice.

Ma opresc aqici fard a avea pre-
tentia cd au fost enuntate toate for-

hovo (Bulgaria)

¢ Rast (Romania) - Lom (Bul--
garia)

e Caiafat (Romania) - Vidin
(Bulgaria)

Concluziile studiilor se pot
rezuma astfel: ;
¢ Amplasamentul Braila poa-
te fi un amplasament fezabil n
conditiile realizarii acesiuia pe un
scenatriu de pod cu faxe la care
finantarea sa fie asiguratd de un
consortiu intfernational, datorita
valentelor internationale de a
redliza un coridor European, mar-
cat de localitatile: Gdansk, Var-
sovia (Polonia), Lvov, Cemduti
(Ucraina). Siret, Brdila, Constanta
(Romdnia), Istanbul (Turcia).
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o Amplasamentele Bechet - Orea-
St hovo / Calafat - Vidin pot fi la fel de
e/ atractive pentru realizarea unui pod cu

taxe, cu finantare internationald, care
ar conduce la cresterea fraficului pe
Coridorul IV.

Timpul acordat fiecarui participant
fiind limitat, m& voi opri In acest mo-
ment, oferind fiecdrui participant la cea
de A lll-a Conferinfd Internationald a
Podurilor peste Dundre de la Regens-
burg, cate o floare de pe Plaiurile Ro-
mdénesti.

N.R.: Aceastd frumoasa si plasticd
prezentare, care dincolo de valoarea

Ganditorul de la Hamangia

Jaf 1a drumul mare:

Sariti, hotii

PuNCcTE DE VEDERE

.|n'_ elanul lor naucitor de a fura
de peste fot si orice le std la inde-
mana, hotii s-au. “orientat” si la do-
meniul drumurilor, “Bilanful* prada-
ciunilor este, pur si simplu inspdiman-
tator, In randurile care urmeaza vom
nfatisa numai cateva dintre ispravile

de 1 x 1 m, grosime de 8 cm, in greu-
tate de aproape 500 de kg, pe care
se afla marcat momentul jonctiunii
infre constructorii parfii sudice cu
cei ai pdrfi nordice a temerarei
constructii rutiere, bine ancoratd in
st@nca prin 6 buloane, a fost luata

talharilor... la "drumul mare” 1.

Anul 1999 s-a Tncheiat la S.D.N.
Sibiu cu pagube de 800 000 000 de lei,
‘consta@nd n furturi si disfrugeri. Si nici
vorba de eventuale recuperari de la
‘gutori sau despagubiri de la firmele de
‘asigurdri. lor dup@ cum arata inregis-
trarile din anul 2000, jafurile la infrastruc-
tura rutiera continud, in numai trei zile,
1, 2 sl 3 iulie, pe raza aceleiasi S.D.N.,
Sibiu, au fost furate opt panouri mari de
orientare a circulatiel, care valoreazd
peste 50 de milioane de lei.
~ Specialistii Sectiel sunt de parere ca
furturile sunt "opera” unor bande organi-
zate si perfecTionme. Si iatd de ce: un
panou, cu dimensiunile de 2 x 2 m, din ta-
bla de aluminiu, acoperitd cu folie reflec-
torizanta, poate fi montat de patru oa-
meni, care au la dispozitie un autovehi-
cul adecvat, de reguld autocamion.
Apol furturile au fost comise intr-o mare
intersectie - Vestem (DN.1 cu DN.7), ilu-
minata pe timp de noapte si cu pre-
zentd permnanenta a agentilor de circu-
latie, iar cuimea e c@ nimeni nu a vazut
cand s-a produs “evenimentul”. Un alf
furt iesit din comun s-a petrecut pe
DN 7€ - Transfagarasan, km 125 + 000,
la "Poarta Inta@lniri*. © placa de bronz

n “patrimoniul” propriu de cdatre
amatorii de metale neferoase. Din
spirit prevenitor, drumarii au de-
montat ei cea de a doua placd
de la "Poarta Genigtilor” si au
pus-o la ad@post in sediul Distric-
tului Balea Cascada.

La Serviciul de specidlitate al
A.N.D. a fost intocmit un “bilant”
al valorii furturilor comise n pri-
mul semestru, pe refeaua natio-
nald a drumurilor publice. Pa-

gubele inregistrate se ridicd la
un volum- de-a dreptul alar-
mant: 4,5 miliarde de lei. O si-
tuatie ilustrativd pe D.R.D.P.
aratd astfel:
e Bucuresti - 1 miliard de lei;
e Brasov - 900 milioane lei;
e Constanfa - 700 milioane lei;
o |asi - 600 milioane lei;
e Craiova - 500 milioane lei;
e Clyj - 400 milioane lei;
e Timisoara - 220 milioane lei.

Ca sd aducem starea dezas-
truoasd de lucruri In domeniul
concretului, exemplificdm cu ur-

mdatoarele:
a)Pe D.N. 1, de la km 20 + 000
la km 37 + 000, infre.localitdfile

stiintificd poate concura oricGnd cu un
eseu literar, se regdseste in Comunicarea
prezentatd la A lll-a Conferintd Interna-
fionald a Podurilor Dundrene, gdzduitd de
orasul Regensburg - Germania.

Specialistii tarii gazda s-au ardtat in-
teresafi la audierea Comunicarii si au re-
produs-o, ulterior, n volumul consacrat
manifestdrii, tipdrit de Editura SPRINGER.
Cu acest prilej, inginerul Sabin FLOREA -
presedinte al S.C. VIACONS S.A. - a fost
ales membru in Comitetul Stiinfific al celei
de a IV-a Conferinfe Internationale a
Podurilor peste Dundre, care va avea loc
in anul 2001, la Bratislava, Slovacia.

Balotesti si Pucheni, au fost furate in lunile
mai si iunie TOATE indicatoarele de circu-
latie rutierd.

Atentie | Jaful s-a petrecut pe cea mai
aglomeratd arterd de circulafie a tarii,
intr-o zond In care echipagjele Politiei Ru-
tiere sunt cvasiprezente. Nu dorim sa fim
malitiosi spundnd ca agenfii polifiei se uitd
numai dupd& depdsirile ilegale, dupd cei
care se abat de la normele circulatiei, de-
corul, adicd elementele care contribuie
la siguranta fraficului, iesind din vizorul vi-
gilenfei |

b) Pe Autostrada Bucuresti - Pitesti,
ajunsa n pragul inaugurdrii dupd reabili-
tare si modernizare sunt semnalate de pe
acum numeroase tentatii pentru sustrageri.

Incredibil, dar adevarat, un echipaj al
Politiei Rutiere a judetului Arges I-a gdsit la
nceputul lui august, pe numitul Silviu Ca&-
talin Mirescu n timp ce incdrca in masina
pe care o conducea 12 stalpi metalici si
plasa din gardul de protectie, jefuit de pe
o lungime de 60 de metri. Paguba este de
peste 12 milioane de lei. Senzatfionalul
anunfat la Inceputul paragrafului constd
n faptul ca tanarul sofer si masina pe care
0 conducea apartfin unei institutii impor-
tante din Capitald. Ce ar fi de spus ?

Deci hotii au curqj, calificare, dotare
pentru operare si deplasare, plus sansa de
a nu fi descoperiti. Speranfa drumarilor Th
mult asteptatul sprijin al Politiei mai con-
finud. Dar, sigur, nu pdnd cand se va fura
tot ce a mai ramas de furat.

lon SINCA
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S.D.N. Drobeta-Turnu Severin:

Viaductele
si ‘““‘Magistrala soarelui”

8.

358 + 000 hhsee: |

6-337 + 825
67 -0+ 000

6 - 349 + 900
6A -0 + 000

67 - 36 + 200
67A -0 + 000

MOTRU

TURNU SEVERIN
S A

56A -79 + 147
6-332+170

268 + 388

) Cetate

17 + 000

Reteaua de drumuri nafionale administrata de S.D.N. Drobeta-Turnu Severin

Programul
de lucrari

in anul 1999, au fost executate: tra-
tamente bituminoase pe 74,3 km; repa-
rafii imbracdminti asfaltice pe 33,700
mp; ranforsdri sisteme rutiere pe 4,7 km.

.h\?u a Vaii Brosteni Programul anului 2000 prevede:
: ' e Tratamente bituminocose aplicate
: 6-289 +240 . ;
‘ N/ ey . 2; e pe o lungime de 39 km. Au fost deja fi-
04 760 \ O nalizate sectoarele de drumuri natio-

nale:

e D.N. 56 A, km 55 + 000 la km 77 +
000, Infre locdlitdtile Véanju Mare si
Hinova;

¢ D.N. 56 B, km 0 + 000 ia km 16 +
000, intre comunele Hinova si Burila
Mare;

e D.N. 67, km 9 + 000 la km 20 +
000, ntre Malovat si Cocorova.

¢ Reparatii Tmbracdminti asfal-
tice, executate in regie proprie, pe
suprafafa de 23.600 mp si prin terti,
pe suprafata de 13.100 mp.

e Intretinere cladiri. Se afid in
lucru sediul S.D.N, si se face con-
solidarea Districtului Balota.

e Lucrdri de marcaje rutiere
- 246 km,

e Semnalizare rutierd. Au fost
montate 360 de indicatoare ru-
tiere.

e Parapeti metalici. Au fost
montati 1200 m.

Din punct de vedere statistic, refeaua
rutierd administratd de catre SECTIA de
DRUMURI NATIONALE DROBETA - TURNU
SEVERIN are urmdtoarele componente:
Drumuri nafionale - 246 km, dintre care
Drumuri Europene - 89 km; Poduri si Via-
ducte - 64; Tuneluri - 2.

Atribufile S.D.N. de administrare, ntre-
finere, reparare si gestionare a retelei dru-
murilor nafionale a judetului Mehedinti In-
trunesc elemente definitorii, cum sunt
oportunitatea, operativitatea si calitatea
tuturor lucrdrilor, ordinea si disciplina, n-
fronate de la nivelul conducerii sectiei si
pdnd la cea mai simpid formatie de lucry,
pand la drumarul executant.

In paginile de fatd ale revistei nfati-
sam activitatea Sectiei, specificul dru-
mdritului mehedinfean, implicarea celor
116 salariafi in asigurarea strii de nor-
malitate a retelei rutiere care le-a fost
ncredinfata.

e Lucrari de siguranta circu-
latiei. Vopsitorii parapeti de tip
greu, usor si accesorii ale dru-
murilor,

e Amenqjdri locuri de par-
care. Dotari cu mese si banci,
vopsit si reparat borduri. In total
au fost amenajate in acest fel 36
de locuri de parcare, care oferd
conditii de odihnd si o ambiantd
pldcutd participantitor ia traofic.

e Au fost plantati 800 de pu-
ieti de arbori si alti 1100 de puieti
de arbusti.

e Pe D.N. 56 A, in zona Distric-
' tului Vanju Mare, s-a procedat la

Plantatie rutierd pe D.N. 56A
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¢ Sporirea capacitdfii de trafic pe
D.N. 4, Drobeta-Turnu Severin, km 332 +
000 la km 333 + 700, la Pasajul inferior la
calea feratd. Sub trafic se lucreazd la
I&rgirea partii carosabile de la doud la .
patru benzl. Constructorul este S.C.T. » ;‘_'i' Bl
Bucuresti, Sucursala D.P. Craiova. "5-:7}‘\[.. : _ .d

e Consolidarea si amenajarea D.N. | b o
67, intre km 8 + 500 si km 31 + 000, pe
traseul Drobeta-Turnu Severin - Motru.
Lucrarea este executatd de G.S.D.P.
Timisoara.

e Baza de intretinere si deszdpezire
Strehaia, care va fi datd n functiune

/ <
ing. Victor BALBA, anul acesta, lucrare executata de S.C.
seful Sectiei de Drumuri Nafionale *TRANSILVANIA" Drobeta-Turnu Severin.
Drobeta-Turnu Severin  Consolidarea pasajului superior la

calea feratd situat pe D.N. 6, [a km 304
+ 394, in comuna Tédmna.

regenerarea coroanei plantatiilor
de pe marginea soselelor, iar In .
celelalte zone au fost efectuate “nv’m f!ngﬂGHG
iglenizarea si varuirea pIchaTLllor. Soqrelur’

= Pe infreaga refea rutierd ad-
ministratd s-a asigurat desfunda-
rea si curdtired santurilor, au fost
destundate podetele si camerele
de cadere, au fost facute tdierile si
completdrile acostamentelor.

s Lucrarile de intretinere curentda
a podurilor au constat n: reparafii si
revopsiri parapeti si borduri, curdtirea
rosturilor de dilatatie a sferturilor de
con si Intrefinerea aparatelor de rea-
zem.

Facand un bilant al lucrdrilor exe-
cutate pe timpul iernii, specialistii Sec-
fiei au insistat pe marcarea faptului ca
nu s-a nregistrat nici o zi cu circulatia
oprita sau ingreunatd, desi pe refea se
afld destule puncte cu inzdpeziri frec-
vente. Performanta a fost posibild prin
prezenta permanentd a drumarilor n
zonele critice, prin utilizarea eficientd a
utilgjelor proprii si a celor inchiriate,

Am refinut, pentru argumentare, ca-
teva dintre locurile critice: D.N.6, Dealul
Balota, pe D.N. 56 A, Dealul St&rmina. pe
D.N. 67, Dealul Colibasi, unde pantele
sunt pesfe 6 la sutd.

.

Maiestuosul viaduct Slatinicul Mare

ideii de la plansetd la constructie, aseme-

Drumarii mehedinteni au in ges- nea puntilor asternute peste noapte intre
fiune s ingrijire 15 km strdbdtuti de  muntii fermecati din povestile copildriei
D.N.6 pe Defileul Dundrii, intre Dro- noastre. $i foate cele 23 de arcuri peste
beta-Turnu Severin si Orsova. Dru-  vdi, pardie si rdpe au nume parca izvorate
mul este supranumit “Magistrala  din Basmele romanilor: Mosu, Padina
soarelui”, fiind tot timpul zilei scal-  Crucii, Padina Gardului, Padina Cdarlig,
dat de razele luminoase. Aceastd  Padina Ciresului, Virului, Virului Mare, Siati-
binecuvantare a naturii se revarsd  nicul Mic si Slatinicul Mare, Oreva, Padina
generos peste “colectia unicat” a  Cetdtuii, Ursoanei, Varciorova, Vodita,
lucrariior de artd - creatie a inte-  Bahna. Doud dinire ele reprezintd si recor-
ligentei si stintei ingineresti ro-  duri ale fraseulul: Siatinicul Mare, cel mai
mdnesti. Pe 15 km ai zonei mehe-  inalt (36 m de la nivelul Dundarii) si Mosu, cel
dinfene au fost construite 23 de  mai lung (268 m). Enumerarea se cere sd
poduri si viaducte, care dauma@-  fie completatd de cele doud tunele: Baba
refie traseului si se nscriu ca o (87 m) si Bahna (120 m). Cat despre emo-
mdasurd a cutezantei parcursului  fille puternice provocate celor aflati la

Investitii ’
si reparatii capitale

Ca un punct distinct, important si,
focmai de aceea, urmdrt cu toatd
otentfia de cdtre conducerea Sectlei,
direct si prin aparatul de specialitate,

sunt prevazute urmdtoarele lucrari: T ﬂc greu pe D.N. 6
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sunt directionate, In urma anadlizelor, a
studierii redlit@filor din teren, a consul-
t&rii specidlistior. De aceeaq, evaluarea
etapelor incheiate include aprecierile
e [ pozitive ale unei activitdji complexe cu
= ¥ A 3l elemente decizionale, cu mdsuri luate
din mers, potrivit caracterului dinamic al
managementului specific, cu confrolul
atét de justificat si de necesar solicitat de
situatia drumurilor nafionale administrate.
Subunitdiile sectiei, verigi de bazd,
sunt:

¢ Districtul Brogteni, sef, subing. Alin
MLADEN;

e Districtul Pod Jiu, sef, subing. Viorel
DRAGOTOIU;

o Districtul Vanju Mare, sef, Alexan-
dru IONITOIU, tehnician;

o Districtul Devesel, sef, Dumitru FRU-

fak e

Intrarea pe viaductul Bahna

MOSU, tehnician;
ferestrele vagoanelor trenurilor care cir-  filul si specificul S.D.N. a parcurs-o o Districtul Balota, sef, subing. lon
culd pe Magistrala feroviara 900, ele sunt, intr-un timp scurt si cu maximum PETOLESCU;
pe acest traseu, traite mai intens la bordul  de folos pentru managementul e Districtul Gura Vaii. sef, Victor
autovehiculelor care circuld pe D.N. 6. complet si eficient, CIUTA, tehnician;

¢ Atelierul mecanic, arelierul de
vopsitorie si miniatelierul de témplarie
se afld in raspunderea ing. Alexandru
ALECU si a colegului sGu, Gheorghe
EPURE, maistru mecanic.
O vizit&d ™ judetul Mehedinti, dia-
logul purtat cu specidlisti., cu lu-
cratorii din districte, de la punctele

Tronsonul de 15 km ai D.N.6, *E” 70, este
supravegheat, 24 de ore din 24, de sa-
lariafii Districtului Gura Vail. Thcantarea
calatorului in fata peisajelor de neintrecu-
ta frumusete este sporitd si de siguranfa
si securitatea circulatiei asigurate prin ve-
ghea, munca si, atunci cénd este cazul,

O echipd de specialisti, consti-
tuitd din opt ingineri si subingineri,
din buni cunoscdatori ai activitdtilor
cu profil economic si de contabili-
tate contribuie la Indeplinirea pro-
gramelor, la organizarea muncii
pdAnd la nivelul ultimului executant.

de interventia oportund si eficientd a dru-
marilor S.D.N. Drobeta-Turnu Severin.

Si tot ca o continuare izbé&nditd a iscu-
sinfei minfii omenesti, std mdarturie monu-
mentald Barajul “Porjile de Fier” |, care
uneste malurile Batranului Danubiu.

Pand in anul 1985, soseaua care leagd
Hinova de Ostrovul Mare era drum jude-
tean. A fost inscris n refeaua rutierd natio-
nald ca D.N. 56 B, iar modernizarile care
i-au fost aduse 1l dau un farmec deosebit,
insofind Dundrea, pe malul Lacului de
acumulare “Portile de Fier” Il

Conducerea Secfiei
subunitdtile ei

Inginerul Victor BALBA a preluat con-
ducerea $.D.N. Drobeta-Turnu Severin la 1
februarie 2000. Dupd absolvirea Univer-
sitafii Tehnice de Constructii Bucuresti,
promotia 1973, a lucrat in compartimente
vitale ale adminisfratiei drumurilor. A
venit la Mehedinfi cu experientd, cu o
temeinica stdpdanire a proceselor tehno-
logice de specialifate. Adaptarea la pro-

Atributiile riguros stabilite, conform
fisei postului, competentele bine
determinate, instituirea unui demo-
cratic sistem de lucru permit desfa-
surarea intregii activitafi intr-o normald
si responsabild colaborare,
Interpretarea cu caracter de bilant
a muncii S.D.N. implicd In mod firesc
sprijinul primit din partea D.R.D.P.

Craiova si A.N.D. Demersurile majore

de lucru au prilejuit si intarit convin-

gerea cd infrastructura rutierd
administratd, Intrefinutd si gestio-
natd de caire Sectia de Drumuri
Nationale Drobeta-Turnu Severin
se afld pe mdini bune, In grijo
unor oameni de toatd nddejdea
si isprava,

lon SINCA

Pasajul de la Ghelmegioaia, pe D.N‘.é
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Recent salariatii CESTRIN s-au
mutaf in casd noud. Desi mai
existd incd deocamdatd cate-
va lucrdri de findlizat, cladirea
noului sediu, situatd In apropie-
rea Autostrazii Bucuresti - Pitesti,
dispune de Incdperi si laboratoa-
re moderne, de dotar si facilitati
deosebite pentru activitatea de
cercetare si experimentare in do-
meniul rutier. Printre activitdfile
care vor fi continuate si dezvol-
tate aici, am aflat de la dr. ing.
Laurentiu STELEA, Director al
CESTRIN, se numard: inregistrarea
retelel rutiere; gestiunea traficului

DoTARI TN ANUL 2000

CESTRIN,

in casa noua

Si cum la casd noud trebuie si 0 do-
tare pe mdsurd, pentru cei interesati sG
amintim doar céteva dintre noile echi-
pamente performante ale CESTRIN, re-
cent achizifionte prin grija AN.D.:

1. Echipamente SHARP pentru mix-
turi asfaltice:

o Indirect Tensile Tester (intindere in-
directa a mixturii asfaltice); scopul: de-
terminarea proprietdtilor mecanice in
regim de solicitare dinamicd a mixtu-
rilor asfaltice.

o Wessex Wheel Tracker (Echipa-
ment de determinare a orniergjului
pe mixturi asfaltice la 45°C si 60°C).

rutier; asigurarea calitdfii si contro-

lul tehnic al calitatii; experimentari
pentru redlizarea de imbracaminti
rutiere cu caracteristici superioare;
investigati, expertizari, cercetdri si
testari poduri si pasgje la lucrari de
drumuri; programe de urmdrire pe
termen lung a performantelor Imbrd-
camintilor rutiere; coordonarea sis-
temului informatic integrat al drumu-
rilor; proiectarea si verificarea doza-
jelor pentru mixturile asfaltice (SUPER-

e Girocompactorul “Troxler” (Echi-
pament pentru confectionarea epru-
vetelor de mixturd ¢ 100 si ¢ 150 mm,
prin compactare giratorie si proiec-
tarea unui dozaj de mixturd as-

falticad).

2. Echipament pentru determi-
narea compozifiei chimice si in-
dicelui de instabilitate coloidala
(“latroscan™).

PAVE SHARP); redlizarea Programului
de gestiune a drumurilor (PMS) si po-

durilor (BMS) efc.

3. Echipamente pentru incer-
cari clasice bitum:
e TFOT - imbatranirea bitumu-

lui sub efectul temperaturii;
e RTFOT - redlizeazd imbdatranirea bitu-
mului sub efectul temperaturii si a aerului;
e FRASS - determinarea punctului de
rupere (comportarea bitumului la tempe-
raturi scazute).

4. Echipament pentru prepararea bitu-
mului modificat si a emulsiilor bituminoase
s.Q.

De remarcat pasiunea si entuziasmul
cu care un colectiv deosebit de tandr
cum este cel al CESTRIN se implicd nu
numai in rezolvarea programelor specifice
activitdtii pe care o desfdsoard, ci sin a
da o mand de qgjutor la lucrarile de fini-
sare, aranjare s curdfenie inerente ori-
carei mutari in casd noud.

(CM)




NATURA NU IARTA

ini:

efectelor

calamitatilor naturale

“Dupé cum spune o vorbd din popor,
¢4 o nenorocire nu vine niciodatd singurd,
aveam sa afldm de la ing. Mircea EPURE,
Directorul Directiei Investifii si Derulare
Fond Special al Drurmnurilor Publice, din
AN.D., refeaua de drumuri din Romania,
aflatd si asa intr-o stare tehnica precard, a
suferit, in ulfimil cinci ani, cel pufin patru
socuri puternice, ca urmare q efectelor
produse de calamitdtile naturale”,

latd, in cele ce urmeaza, prezentate
de ing. Mircea EPURE, cateva date referi-
toare la mdasurile privind inldturarea efec-
telor calamitdtilor naturale, calamitdti ca-
re au creat probleme serioase drumurilor si
drumarilor din Romdania:

Intr-o ierarhie stabilitd pe baza valorii
pagubelor produse de viituri, pe primele
trei locuri se afld inundatiile din iarna anilor

1995 - 1996, din anul 1997 si din 1998.

La nivelul intregii tari, principalele pa-
gube, cu efecte directe asupra populatiei
au fost de urmdatoarea naturd:

- persoane decedate;

- gospoddrii distruse in totalitate si rui-
nate partial;

- obiective socio-economice afectate:

- teren agricol inundat si degradat;

- animale moarte;

- dobordari de arbori din fondul forestier:

- teren silvic degradat;

Pe 1Gngd pagubele directe aratate
mai sus, s-au produs pagube economice
indirecte: intarzieri de circulatie pe drumu-
rile publice si cdi ferate, intreruperea pro-
ceselor de productie, perturbdri in aprovi-
zionarea cu materii prime si materiale etc,

In calitate de responsabil al retelei de
drumuri nationale R.A. - Administratia Na-
fionald a Drumurilor a intervenit imediat cu
forte de muncad, utilgje si materiale atat in
regie cat si angajénd antreprenori din zo-
nele afectate, pentru InlGturarea efecte-
lor calamitafilor naturale, prin lucréri provi-
zorii care s& asigure circulatia rutierd.

Datoritd lipsei asigurdrii resurselor finan-
ciare necesare, cea mai mare parte a lu-
crdrilor a r&dmas in stadiul initial, adicd de
lucrdri provizorii,

R.A. - Administratia Nationald a Drumu-
rilor are la aceastd datd, pentru toate sec-
toarele calamitate, mai putin cele din
acest. an, documentatii tehnico-econo-

mice care, 1n limita bugetului
anual de venituri si cheltuieli
aprobat prin Legea Bugetului
de Stat, au fost partial finantate.

Ca urmare a “Acordului eu-
ropean de asociere” ntre Co-
munitatea Europeand si statele
membre ale acesteia pe de o
parte si Romdnia, pe de altd par-
te. n data de 02.01.2000 Consiliul
Director al Bancii Europene de
Investitii (B.E.L) a autorizat conti-
nuarea aqacorddrii unor credite
pentru farile din Europa Centrald
si de Est. Astfel, In baza unui
"Acord - Cadru”, semnat intre
B.E.l. si Romania in data de 4/5
iunie 1997, s-a propus initierea unui
Proiect in scopul reconstruirii infra-
structurii ofectate de inundatiile
din ultimil ani, precum si pentru rea-
lizarea lucrdrilor de prevenire a
inundatiilor pe teritoriul t&rii noastre.

Vdloarea totald a proiectului a
fost stabilitd la 380 de milioane de
EURO, din care 130 milioane de EURO
asigurd Guvernul Romdniei si 250 mi-
lioane de EURO sunt asigurafi din im-
prumutul acordat de B.E.I. imprumutul
acordat de B.E.l. a fost repartizat pen-
fru Ministerul Transporturiior 120 milioane
de EURO si pentru Ministerul Apei,
P&durilor si Protectiei Mediului 130 mili-
oane de EURO. Rambursarea creditului
se va face hcepdnd cu anul 2007, in 38
de transe semestridle egale, pand n
anul 2025, cu o perioadd de gratfie de
doi ani. In cadrul Ministerului Transportului
suma de 120 milioane de EURO provenitd
din imprumutul B.E.l. va fi repartizatd ast-
fel: 89,5 milioane de EURO pentru A.N.D.,
27,0 milioane de EURO pentru C.N.C.F.
"CFR” si 3,5 milioane de EURO pentru
Directia Reglementdri si Calitatea Servi-
ciilor pe Dundre si Caile Navigabile.

In urma analizarii situatiei inregistrate
in acest an pe refeaua de drumuri na-
tionale valoarea totald estimata a lu-
crarilor definitive necesare sa se exe-
cute penfru eliminarea efectelor ca-
lamitdtilor este de 128,25 milioane
de EURO din care constructii-montaj
119,22 milioane de EURO.
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o
ing. Mircea EPURE

- Directorul Directiei Investiii si Derulare

Fond Special al Drumuritor Publice
-AND. -

Pand in luna mai a.c. au fost execu-
tate lucrdri in valoare de 13,5 milioane
de EURO, din care constructi-montaj
in suma de 12,7 milioane de EURO.
Restul de executat va fi finantat
din imprumutul B.E.Lin suma de 89,5
milioane de EURO si din Fondul Spe-
cial al Drumurilor Publice, 25,3 mili-
oane de EURO

Imprumutul acordat de B.ELI.

trebuie utilizat pana cel mai tarziu
la 31 decembrie 2004, Din sumele
alocate de B.E.l. se va finanta nu-
mai activitatea de constructii-
montaj fard T.V.A. Toate celelalte
cheituieli, inclusiv T.V.A, aferente
activitdtii de constructii-montaj,
necesare pentru punerea in
functiune a obiectivelor calami-
tate, se suportd din contributia
partii roméane. La nivelul retele
de drumuri nationale au fost
afectate cca. 700 km de drum,
40 de podete, 25 de poduri sl
sunt studiate trei variante de
ocolire. Au fost identificate un
numMar de 340 de porzitii de cala-
mitdti, repartizate dupa cum
urmeazd: Bucuresti - 32, Craiova
- 64, Timisoara - 30, Cluj - 99,
Brasov - 21 si lasi - 94,

Sunt, astfel, conturate pers-
pective ale niaturdrii calami-
tatilor naturale care s-au abatut
peste tara noastrd cu atatea
efecte distructive, cu pagube

I
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imense.
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Categorie Lungime
administrativé

Drumuri judetene 807

| 2

" Drumuri comunale | 1272

Ing. loan CHlRII.A
- Director General al
S.C. Drumuri S.A. Bihor -

Pomina de la principiul conform
caruia “reporterului Ti std bine cu ...
drumul 1, am ajuns, pref de cateva
Zlle ale acestei veri toride, pe dru-
murile judefene ale Bihorului, Efortul a
meritat. deoarece, pe buna drep-
tate, la acest capdt de fard, am avut
ce vedea. In primul rénd, un manager
cu totul deosebit, ca om si ca profesio-
nist, dl. ing. loan CHIRILA, Directorul Ge-
neral al S.C. Drumuri S.A. Bihor. Repre-
zentand un persongj jovial, autoritar
cand este cazul, plin de umor ca orice

moldovean “mdritat”, dupd spusele
domniei sale, in Bihor, de peste 40 de ani,
destinul acestui om se confundad, practic,

cu cel al drumurilor din aceasta zond a

tarii. Drumuri de care, nici dupd pensiona-
rea ce se apropie, suntem siguri cG nu se
va despdrti usor. In al doilea rand, si aici, la

Bihor, ca gt in alte locuri din fard, exista

Jucruri bune, dar si multe probleme si deo-

sebite. Si asupra acestora vom insista
cele ce urmeazd in acest material,

S.C. Drumuri Bihor S.A. a luat fiinta

30 iunie 1998 prin reorganizarea Regiei
Autonome de Drumuri Judetene, ca ur-
mare a prevederilor Ordonantei de Ur-
gentd o Guvernului nr, 30 / 1997, si a
Legil nr. 20 / 1997 privind aprobarea Or-
la

31.12.1999, refeaua de drumurilocale a

donantfei. Poftrivit situatiei de

judetului Bihor se prezinta din punct de
vedere fehnic, astfel.

TOTAL (km): | 2.079
%

Din totalul drumurilor asfaltate,
63% au durata normald de serviciu
depdsita.

Din lungimea totald a drumurilor lo-
cale, la finele anului 1999 se gdseau:

-1n stare bund 16%;
-in stare mediocrd 50%;
-n stare rea 34%.

Pe refeaua de drumuri locale
exista:
- 292 poduri din beton armat,
avand lungimea de 5434 ml;
- 19 poduri din lemn - In stare
rea cu lungimea de 634 mi;
in judetul Bihor, drumurile lo-
cale se administreazd de: ’
a) Consiliul Judetean
, - total 831 km -
din care:
- drumuri judetene 711 km;
- drumuri comunale de infe-

res judetean 120 km
b) Primdrii orase
si si comune 1248 km

Dacd vom analiza aceste
cateva date, vom constata cd
drumurile locale bihorene sunt
fncd printre cele mai bune din
tard, luand in calcul faptul ca,
n medie, refelele rutiere de
acest tip sunt In cele mai multe
cazur, cu durata normald de
serviciu depdsitd intr-o propor-
fie cuprinsd infre 70 - 80 %.
ingrijoratoare este insa cifra
de 50% “Stare mediocrd" a dru-
murilor, cifrd care, din pdcate,
reflectd adevarata stare de fapt,
de politicd, strategie si finantare

~a drumurilor locale din Bihor.

in

la

din care:
totald (km) asfaltate (km) pietruite (km) de pamant (km)

62t %8 I 1.
LT SO.o SN A—.-
957 958 164

46% 46% * 8%

n judetul Bihor, aveam sa aflam de
la ing. loan Chirila, primdrile oraselor
si comunelor au in administrare 1248 km
de drumuri. “In hotararea de infiinfare a
societdtii noastre s-a prevazut ca pand in
anul 2002 toate lucrdrile de Intrefinere cu-
rentd a drumurilor locale sa fie finantate
de Consiliul Judetean din bugetul propriu
sl din Fondul Special al Drumurilor fiind
incredinfate direct, spre execufie, socie-
fc“rj‘ii noastre. Problemele apar insd in alta
parte. Pentru lucrarile de reparafii capi-
tale si investifii noi participdm la licitafii, iar
la cele finanfate de primdrii comunale si
ordisenesti, lucrarile se atribuie pe baza de
oferta si licitafie. Asa se face cd, la ora
actuald, o societate de drumuri cu zeci
de ani de experientd executd lucrdari de
repardfii la orase si comune de doar ..... 12
miliarde lei anual I

b

Asa ar frebui s& arate multe drumuri
~ judefene (D.J.697 Oradea-inand)




Concluziondnd, am putea afirma si noi
cdincd o datd se dovedeste si aici modul
n care sunt cheltuifi foarte mulfi bani, de
catre firme care nu au nici o legdturd cu
drumurile. Rezultatul ? S& ne gandim doar
la ce fonduri ainghitit “pietruirea” satelor si
comunelor si la cum aratd multe drumuri
pe care apa curge pe mijloc, printre bolo-
vanisuri, drumuri pe care cdrujele, pietonii
si masinile (cate mai rezistd) noatd in mal
sau fac un adevarat alpinism pe bolovanii
cat roata carului !

Revenind nsa la Bihor, perioada cea
mai bund a drumurilor locale poate fi
consideratd cea cuprinsd intre anii 1966 -
1980, cand s-au redlizat imbracdminti as-
faltice pe cca. 750 km de drum. Compa-
rativ, intre 1980 - 1990 s-au realizat 115 km
de asemenea lucrdri, iar Tntre 1990 - 2000,
doar... 18 km !

in ceea ce priveste podurile din cele
292 existente, din beton armat, in perioa-
da 1990 - 2000 s-au construit doar 8 poduri.
Nu vom comenta, in nici un fel, aceste
date. “S-a gjuns acum in situafia ca jude-
fele sG nu mai dispund de mijloace finan-
ciare pentru a menfine in funcfiune ceea
ce s-a realizat inainte de 1990. Multe dru-
muri care statistic sunt declarate asfaltate
au ajuns din nou in categoria celor pietru-
ite”, ne spune cu ftristete dl. ing. loan
Chiril&, managerul general al S.C. Drumuri
S.A. Bihor.

~ Tnceeace priveste dotareaq, si la Bihor,
casiin alte pari, lucrurile nu stau pe roze., Sa
ludm si qici cateva exemple: din totalul de
78 utilgje principale, 70 au norme de casare
indeplinite; din cele 72 mijloace de trans-
port marfd si persoane, 68 au deja norma
de serviciu expiratd. Niciin ceea ce priveste

Un drum drag bihorenilor, D.J.764A, spre Sténa de Vale
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gostea si sufletul inginerului loan Chiril,

E capabil s&-fi povesteasca ore in sir
despre fiecare pantd, curb@ sau ram-
p& a acestui traseu. Cel care 1 ascul-
14 cel mai des este dl. ing. Gabriel
Cdalniceanu, seful Sectiei Beius,. un
oltean care are, la randu-i, multe a ne
spune despre ce inseamnd sa fii, la fel
ca si discipolul sau, *mdritat”, lo propriu
si la figurat, pe drumurile Bihorulu.

Dupd o experientd de o viatd numai
la drumurile judetului Bihor, l-am rugat in
finalul reportajuiui nostru, pe dl. ing. loan
Chirila, director general al S.C. Drumuri
S.A. Bihor, sa facd, pentru revista noas-
tr&, o apreciere generald asupra statu-
tului drumurilor locale: ™ V& spun aceste

lucruri, nu pentru ¢& In curdnd plec ia
pensie sau ma tem de cineva. Ci pen-
fru ¢@, dacd nu vom incerca s& gasim
solufii si rezolvari adecvate, soarta
acestor drumuri locale va fi tristd”,

personalul nu se pot spune lucruri
deosebite: din cei 359 de angaijati,
doar 25 au pregdtire superioard si
24 pregdtire medie. Oamenii n-
cearcq, nfr-un mileniu supertehni-
cizat, s facd, cu niste adevarate
mormane de fiare vechi, minuni, La
Sectia de drumuri Palota, unde sef
este Gavril Farcas si adjunct losif
Balint, doi drumari de toatd isprava,
am vazut o batrénd statie de asfalt

Aprecieri asupra
statutului
drumurilor locale

“Cu aproximativ 25 ani in urma
s-a emis §i discutat idea ca A.N.D,

ANG intr-o stare tehnicd impecabild,
care, datoritd faptului ¢& una dintre
suratele ei mai mari si ecologizate nu
are comenz suficiente, Tsi face, cu pri-
sosinfd T continuare treaba. Desigur,
in toatd aceastd prezentare, patetismul

si plénsul resemnat pe umar nu-si au ros-

ful. Consilile judetene, acolo unde sun

actionari majoritar, la fostele regil, fac,
sau nu fac, ceea ce vor si pot. Anul aces-
ta, Consiliul judetean Bihor a alocat la
lucrdrile de reparatii curente, pe 831 km,
de drum circa 40 miliarde lei. Din care,
din bugetul propriu 25 miliarde lei si din
Fondul Special al Drumurilor 15 miliarde
lei. La rectificarea bugetului, am afiat,
urmeazd sa se mai aloce ncd 11 miliarde

lei. Rezultatul ? Tmpartiti acesti bani la

refea de drumuri de o asemenea dimen-
siune si efectele vor fi pe mdsura banilor,

“Singura solutie ar fi, afldm de la unul

din drumarii bihoreni, ca acesti bani s

fie cheltuifi cu pricepere doar acolo

unde frebuie”. :
Pe DJ 764A, Beius - Stadna de Vale

ne-am deplasat pe un traseu plin de o
" frumusete aparte. Construit Intre anii

1975 -1976, acest drum reprezintd dra-

sa preia in administrare arumurife
Jjudetene, iar la nivel local sa se
administreze numai drumurile co-
munale. Din diverse motive, acest
lucru nu s-a realizat si nu este mo-
mentul de g mai relua aceasta
idee, in condifiile in care mijloace
t financiare ce se repartizeazd de
Guvern sunt insuficiente.

In prezent, la unele judete,
administrarea drumurilor judete-
ne si comunale este in grija Con-
siliului Judefean si se realizeaza
In bune conditiuni prin regia
aflatd in subordinea acestuia
(Deva, Suceava, Cluj, Constan-
fa etc.).

o} Consider menfinerea acestui
mod de organizare ca cea mai
bund solufie de moment, avand
avantajul unor costuri reduse,
posibilitatea  sprijinirii regiel cu
a fonduri pentru Tmbundtatirea
doftdrii, precum si eficienta si
rapiditate de interventie in cazul
i unor calamitafi.
Desigur, acest mod de orga-
nizare nu corespunde principii-
lor economiei de pia}d si creeaza
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stispiciuni Jprivind-cumularea  Ia
regie @ unor atrbutiuni de pro-
gramare, proiectare, executie,
recepfie.

La alfe judete s-a preluat ac-
tivifatea de administrare a dru-
murilor judetene la Consiliul Ju-
cdefean, organizandu-se com-
partimente de specialftate cu o
incadrare mai buna sau mai sla-
ba cu personal tehnic.

Drumurile locale comunale
s-au predat primdariilor comu-
nale si ordsenesti care nu aispun
de mijlocace banesti pentru infre-
tinere si nici de indrumare teh-
nica de specialitafe.

Starea drumurilor comunale de-
pinde atét de puterea economica
a administratiei locale .dar si de cat
de bun gospodar este primardl,

[FILIALELE A.PD.P SE PREZINTA

Batrana A.N.G. incd mai lucreazal...

De evidenfa tehnico-operativd a
acestor drumuri, de starea de viabilitate,
evidenfa lucrdrilor ce se executd, dar si
de modul In care se cheltuiesc pufinii
bani ce se alocd nu se ocupd nimeni.
Dupd pdrerea mea, administrarea dru-

murilor locale Tn totalitate trebuie sa se
realizeze la nivel de judef, avand ca
formd de organizare sistemul de la dru-
murile nafionale, adaptat la condifile

fiecdrui judef. Regiile judefene de drumuri,
acolo unde ele mai exista, frebuie rapid
transformate in sociefafi comerciale si in
cadrul economiei de piajd, concurenfa va
stabili cine este viabil sau nu.

Consider necesar ca, in cel mult 1 sau 2
ani, societdfile de drumuri rezulfate prin
reorganizarea regilor sa fie privatizate si
lucrdrile ce se vor executa pe aceasfa re-
fea de drumuri locale sa fie scoase Ia lici-
tafie. Unitdfile de administrare de la nivelul
Judefean nu frebuie sG mai aib& nici un fel
de activitate de productie”.

N.R. Tl asteptam pe dl. ing. loan Chirila
sa ne invite si pe noi in momentul cé&nd va
primi diploma de “tandr pensionar’, sa-i
fim aproape si s&-i urdm, din partea noas-
trd, multi ani sandatosi si numai bine.

Costel MARIN
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Activitatea in Filiala Oltenia
cunoaste noi dimensiuni

Mod
de organizare

Dupa alegerile care au avut loc in
luna martie 2000, conducerea Filialei
Oltenia - care Tsi desfasoard activi-
tatea pe raza judetelor Dolj, Gorj, Olt si
Mehedintl - este urmatoare:

s presedinte - ing. Marin Truicd

e Vicepresedinte - ing. Stefan Branaru

e vicepresedinte -ing. Marius Popescu

o contabil - ec. Camelia Nicola

s secretar - ing. Constantin Gavrilescu

Membrii filiclei au fost organizati n
grupe, flecare avand un coordonator de
grupa.

La aceastad datd cei 210 membri i
desfasoara activitatea in 9 grupe (o gru-
pa are min. 10 membri) urménd a nfiinfa
grupe la Consilile Judetene Dolj, Olt si
Mehedinti, precum si In cadrul unor per-
soane juridice dfiliate sau nedfiliate (cu
persenal interesat-de noile realizdriin do-
menlul drurmurilor).

Avéand in vedere maxima; "o afacere
de pifici se face cu pitici, o afacere de
uriasi se face cu uriasi”, conducerea filia-
lel @ facuf cunoscuta activitatea aces-
teia pentru a frezi interesul si altor per-
soane fizice si juridice (unele cu realizari

deosebite Tn domeniul lucrdriior de
constructii) de a participa la viata
si activitatea A.P.D.P. - Filiala
Oltenia.

Astfel, filiala are In prezent 44
de firme dfiliate din administrare,
proiectare, executie (In perioada
martie - iulie 2000 au fost inregis-
trate 35 de firme si 40 persoane

fizice). Persoanele fizice sunt din
unitafi, cum ar fi;

e D.R.D.P. Craiova, S.D.N.
Craiova, S.D.N. Slatina, S.D.N.

Tg-Jiu, S.D.N. Drobeta-Tumnu
Severin;

e Consilile Judetene OIf,
Dolj. Gorj;

e Consiliul Local Drobeta-
Turnu Severin;

¢ S.C.I.D.P. Craiova;

e |L.C.LP.U.A.T. Doij;

e S.C. Rovimcon S.A. Rovi-
nari, S.C. Alfa Proiect S.R.L.
Slatina;

e Regionala C.F. Craiova;

e Compania Nafionald Ape-
le Romane - Dolj.

Toate acestea reclama o
continuitate si o rapiditate a in-
formarilor despre activitdtile filialei
noastre cat si ale celorlalte filiale,

fapt care s-a redlizat prin angagjarea unei
persoane ce se ocupd permanent de pro-
bleme de contabilitate primard, evidenta
computerizatd, corespondentd, secretariat,

Pentru o bund desfasurare a activitdfii
asociatiei s-a Incheiat un contract de in-
chiriere a unui spatiu pentru sediul A.P.D.P.
- Filiala Oltenia in incinta D.R.D.P. Craiova,
str. Nicolae Titulescu nr.171A, si conform
0O.G. nr.26 din 30.01.2000 - referitoare la
asociatii §i fundatii - se perfecteaz&
formele pentru inregistrarea filialei la
Registrul Comerjului.

Modalitati
de informare:

e prin revista “Drumuri si Poduri” - publi-
catie periodic@, aparifia In 2000 a nu-
merelor 52, 83, 54, 55, 56 si 57 - pret 450.000
lei / an;

e prin “Buletinul de informare tehnicd
rutierd” (BITER) - publicatie periodicd, apa-
ritie Tn 2000 a numerelor 2, 3, 4, 5, 6 si 7 -
pret 2,2 $ / buc.;

e prin “Curierul rutier”, publicatie luna-
rd, aparifie Tn 2000 a numerelor de la 1 la
12 - pret 40.000 lei/an;

e prin INFO A.P.D.P. - buletin de infor-
mare ce apare prin grijc Filialei Oltenia de




o FImALELE APD.P SE PREZINTA

cte ori este nevoie si cuprinde:

a) activitdi anterioare la care au luat
parte memobri filiale;

b) activitdli ce se prefigureazd pentru
viitor;

C) probleme curente.

e prin statutul asociatiei;

¢ prin manifestdrile organizate de filiala
noastrd sau celelalte 11 filiale;

¢ prin NtdlIniri ale conducerii filialei cu
coordonatorii de grupd si membrii acesto-
ra, ori de cdte ori este nevoie pentru rezol-
varea problemelor curente.

Activitali anterioare

1. Participare la Conferinta Nationald
de la Brasov din 28.03.2000, 9 participanti
din cadrul grupelor 1 - 5 si 3 reprezentant
ai persoanelor juridice afiliate,

2. Simpozion pe probleme legate de
Fondul Special al Drumurilor Publice, de la
Craiova, din data de 07.04.2000, partici-
panti din cadrul grupelor 1 - 5, reprezen-
tanti de la persoane juridice dfiliate, repre-
zentanti ai consililor locale, judefene si
AN.D.

3. Participare la a 5-a fazd finald a con-
cursului natfional de sah de la Suceava,
31.05 - 02.06.2000, In organizarea A.P.D.P. -
Filiala “$tefan cel Mare” - 2 persoane. Cas-
tigatorul finalei a fost reprezentantul Filialei
Oltenia - Eleodor Cismaru.

4, Participare la a 2-a Conferinta@ Natio-
nald de Drumuri Urbane de la Timisoara,
din data de 25 - 26 mai 2000, 4 partici-
panti.

5.n raza de activitate a Filialei Oltenia
sunt in derulare lucrari de drumuri si poduri
de mare amploare (podul *APOLODOR”
peste Dundre la Calofat, centura ocoli-
toare a Craiovei, reabilitarea D.N. 6
Craiova - Drobeta-Turnu Severin, D.N. 66
Filiasi - Targu Jiu - Petrosani, D.N. 56A
Maglavit - Simian, D.N. 56 Craiova -
Calafat, D.N. 55 Craiova - Bechet).

Pentru aceste lucrdri sunt solicitate de
diverse firme (de consultantd, proiectare si
executie lucrdri) date referitoare la locuri
de cazare, organizdri de santier, cariere,
balastiere, laboratoare, puncte de sprijin,
baze de productie, inciusiv unitdti de
transport, de reparatii utilaje specifice
lucrarilor de drumuri.

De aceea am solicitat de la toate fir-
mele dfiliate un pliant (o brosurd@) cu da-
tele mentionate mai sus inclusiv numele
perscanelor din conducere si telefoanele

de unde pot fi solicitate aceste
informatii.

Astfel Tn luna iulie a fost tipa-
rtd prin grija A.P.D.P. - Filiala
Oltenia prima brosurd cu toate
firmele dfiliate sub urmatorul
motto: “interdependenta sur-
claseaza independenja”, care
cuprinde: denumire firmd, adre-
54, telefon si fax.

6. Tiparirea statutului filialel si
difuzarea acestuia.

Proiecte
de viitor

Existd o preocupare perma-
nentd pentru:

e inscrieri de noi persoane fizi-
ce si juridice;

¢ informarea rapidd a tuturor
membilor fllialei despre oportuni-
tatile ce vor aparea stind c& “in-
formatia inseamna putere”;

e redlizarea unor legaturi stran-
se Tnfre membiri filialel prin organi-

zarea de Intdlniri, simpozioane,

conferinte, concursuri tematice;

¢ organizarea n luna noiembrie
mpreund cu D.R.D.P. Craiova,
I.5.C.LP.UAT. Dol si Consiliul Jude-
tean Dolj a primului simpozion la nivel
regional cu tema: “Calitateq, lici-
tafia, urmarirea si decontarea Iu-

crarilor de construcijii;

¢ amengjarea si dotarea Tmpreund
cu D.R.D.P. Craiova si firmele intere-
sate a unei tabere pentru fiii membrilor

APD.P. si salariatiior D.R.D.P.

Godeanu Tn judetul Mehedinti (pe D.N.
67 D la km 64 + 000 Targu - Jiu -

Herculane);

e findlizarea bazei de date pe cal-

culator a tuturor membrilor aofiliati;

e editarea monografiel “Drumuri Na-
fionale in Oltenia - 50 de ani de activi-

tate”, lansare in anul 2001:

¢ Infinfarea unei biblioteci tehnice a

filialei;

e colaborarea atdt cu conducerea
centrald printr-o informare constantd,
oportund, corectd, precum si cu cele-

laite filiale din tard;

e colaborarea cu redactia revistei
“Drumuri si Poduri” prin trimiterea spre
publicare de articole scrise de membrii
filialei referitoare la lucrdri deosebite

f}\ IUL_-_;:%S 2000 "_i
w2 FIE
==

* editarea Impreuna cu redactia re-
vistei “Drumuri si Poduri” a unei carti cu
deviza: “dacé nu stii incotro mergi, nici
un vant nu-fi este favorabil®.

Aceasta va cuprinde datele din
brosura editatd in luna iulie de filiala plus
alte informatii despre firmele care sunt
interesate pentru o prezenfa mai mare
pe piata lucrdrilor de drumuri,

e sprijinirea firmelor afiiate pentru
completarea dosarelor ce trebuiese
inaintate la A.P.D.P. - Bucuresti pentru
obtinerea certificatului de atestare (ab-
solut obligaforiu pentru participarea la
licitatiile de lucrari finantate din Fondul

Special al Drumurilor Publice - conform
act. AN.D.nr.93 / 2663 din 14.04.1998)
sau pentru prelungirea certificdrii,

Nota

e la aceastd data Filiala Oltenia
are 14 unitati atestate, iar 3 unitati au
dosare naintate pentru atestare.

¢ realizarea unui ghid cu trasecle
turistice din cele 4 judete unde filiala
i desfdsoard activitatea;

e incurajarea activitafii sporfive:

» inifierea unei colabordri cu aso-

ciatii similare din str@inatate;

» dotarea corespunzatoare ce-
lor propuse pentru finalizarea aces-
tora, cunoscand faptul ca *nimie
nu este imposibil, numai ca durea-

z& mai mult”;

e vernisajul in luna decembrie
la al unei expozti de fotografii cu
realiz&ri actuale ale constructo-
rilor de pe raza fiialei si decer-
narea premiilor membrilor afiliafi
care au avut o acftivitate deo-
sebitd pe anul 2000 sub deviza:

“nimeni nu face nimic decéat
pentru recunoastere”.

stind c& oricat de lung ar fi, Un
drum Incepe cu primul kilometu,
noua conducere considera cd
acesta a fost parcurs, iar actiunile:
vitoare doreste sa le promoveze
cu atitudini noi de genul: “atitudi-
nea surclaseaza apfitudinea’; "nu
frebuie ca alfii sa piardd, pentru ca

tu sa fii invingator”; "dacd nu ai un
scop precis, forta loviturii nu are

importan{a |...

(n zond fiind In derulare lucrar de

mare anvergurdy);

lng Marius POPESCU
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Copiii

de drumari
in tabara
de la

Piscu Negru

S-au bucurat de succes si,

DIVERTISMENT

in trecere

ORIZONTAL: 1) Schelet auto - O fine nu-
mai intr-o cantare. 2) Obisnuit s& mear-
g4 la peste - Defectiune vizibila. 3) Fur-
nizor de blanuri scumpe - Oferd de lucru
hamalilor. 4) Scoase din uz - Purtate in
mapa ! 5) Sarpe de fier - Trantit pe mar-
gine | 6) Patru la romand - Nod de cale
feratd. 7) Imprimate pe disc | - Una care
ncalcd toate normele. 8) Se intinde
spre nord - Agent de circulafie...prin
vene. 9) Consum de energie - Nu are
nici o ndoiald. 10) Sageti luminoase -

mal ales, de un amplu ecou, fo- Amendatd de cinstitd ce este.

berele de arfe plastice organiza-
te in anil antferiori, pentru copii
drumarilor, in pitorescul peisajului
derla Piscu Negru. District ampla-
st la km 102 + 000 pe D.N. 7C,
Transfagarasan.

Sin acest an 2000, In perioada
12 - 21 august, 30 de copli ai sala-
fiafilor AN.D. s-au bucurat de
nemalpomenﬁul privilegiu de a

se afi intr-un minunat cadru mon-
tan, de a crea. prin mijloacele spe-
cifice picturil si sculpturi. de a se
recrea, de a cunoaste natura side a
lega nol prietenil.

Caozarea, serviclile penfru masd,
7 -__gterlg%_eie necesare picturil §i sculp-
turii, medicamentele au fost asigura-
e, prin sponsorizare. de firme colabo-
ratoare ale Administrafiel Nafionale a
Drumuritor, cum sunt: 5.C. "EUROVIA";
S.C IPTANA S.A.: S.C. "CONSITRANS".
Pentru deplasare, au fost puse la dis-
pozfie microbuze de catre SOROCAM,
CESTRIN, D.R.D.P. Bucuresti si AN.D.

“Mentforul” din acest an al taberei a
fost un cunoscut specialist, ing. loan
Teodorescu, fostsef de serviciu AN.D.,
in prezent pensionar. care cu muita dra-
‘gosfe, pasiune sl fact, a osigurat pregd-
tirea teoretica, slemente ale tehnicii pic-
turll st sculpturii. a organizat programul
sporfiv s culfural, excursile prin impreju-
rimi dispu'rele sportive la handbal si

VERTICAL: 1) Pusd la cale - Se depla-
seazd in orice directie doreste. 2) Da
de stire - A conduce. 3) Se resimt dupd
o tamponare - Culoare pentru opti-
misti. 4) Lovit din spate | - Manuale
pentru mecanici auto. 5) O sutd de
lei - Nu str&luceste prin nimic. 6) Nivel

de frai - Lipsd materiald. 7) Trdieste din
banii statului - Camerd desumflatd ! 8) Tn
acest fel - Calea de urmat. 9) A face botic
- Circuld@ in mare vitezd. 10) Nu se abate
din drum - O frumoasd pe care te bucuri
sa o Int&lnesti.

Lucrefia POP

No comment l...

tabd&rd, cu concursuri si, mai ales, cu pre-
mieri, fiecare copil primind o diploma si un
premiu de participare.

mancare ca la...tabard etc.

Ar fi de subliniat n mod spe-
cial conditile cu totul deose-
bite de cazare, confort si odih-
nd asigurate, in timp, prin efor-
turile D.R.D.P. Bucuresti.

S& nu-l uitdm, nsd, nici pe

1.5

leele pe’rrecu’re in Tabdra de la Piscu

Negru nu vor pufea fi uifate de cdtre cel
30 de copll, baiefi sl fete. dornici sa bata
la portile afirmarii in domeniile artei plas-
tice - pictura sl sculptura.

Tntr-un cadru natural de o deosebitd
frumusete, coplil au frebuit s se obis-
nuigsca si cu rigorile viefii departe de
farnilie: .q@‘goqudc‘xrire, curdtenie,

cel care, ani la rand, a fost cu
adevarat sufletul acestei tabe-
re, ing. lon Gheorghe, fostul sef
al S.D.N. Pitesti si actualul primar
al comunei Iui Marin Preda,
Silistea Gumesti.
Minivacanta creatfiv@ s-a n-
cheiat cu un traditional foc de
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In anul 2000 vor fi editate si publicate: og\
\@
e Revista “DRUMURI PODURI”, 4‘@
numerele 52, 53, 54, 55, 56 si 57, 0{?”
cu aparitii in lunile °¢
februarie, aprilie, iunie, august, Qv
octombrie si decembrie; .
» Buletinul de Informare Tehnica Rutierd,
numerele 2,3, 4,5, 60 7,
cu aparitii in lunile
..'. februarie, apriiie,
o iunie, august, octombrie si decembrie;
o o Curierul rufier, numerele 1-12.
Ry
&
b@
e
'Nq Preful unui abonament @ste:
.,:" Revistal “DRUMURIPODURIF. Bty i O i an
; Buletinul de -|.{'f__t'3,'-_|_"!‘-_l1_Ei:’:_:."-:.:“'i1-?[_}."11' tufierc (TBATER ). ot v aiiiviita 2.2$
z ' curstl zitet (G
S Curlertil Hifier... S e v e AOLO00NSNTI( PG
Q
Pentru cel interesati, tarifele de publicitate in revista “DRUMURI PODURI” sunt urmatoarele:
Coperta - pagind INtreagd (Ad)....uvverimiririeresssuns b i 10.000.000 Iei, sau 16.000 lei em’
Interior - pAginG e (Ad)..civiviiiiiireresensenseo 7.000.000 lei, sau 11,000 lei em”

Pentru publicitate Tn foate cele 6 numere, se acordd o reducere de tarif de 10%.
Menfionam ¢ in cursul anului 2000 vor fi editate si publicate si alte lucrari de mare interes pentru drumari.

Dacé dorifi sé fiti cat mai bine Informafi, procuraji-va din timp publicaiiiie AND si APDP,



Adresa noastra este: Strada Soveja nr.115, Bucuresti
Tel.: 224 1837; 312 8351; 312 8355 / Fax: 224 0584; 092/154025

Produce si oferG: « Emulsii bituminoase cationice
¢ Asternere mixturi asfaltice
+ Betoane asfaitice
» Agregate de cariera

Subunitdtile firmei Sorocam: e Statia de anrobagj Otopeni, telefon: 01 201 4000, Int. 1941;
¢ Statia de anrobaq) Giurgiu, telefon: 01 321 5857,
¢ Stafia de anrobaj Sdcdloz, telefon: 018 604 964;
» Uzina de emulsie Bucuresti, telefon: 01 760 7190;
o Uzina de emulsie Turda, telsfon: 064 31 156 74:
¢ Uzina de emulsie Buzdu, telefon: 038 72 03 51;
* Uzina de emulsie Podari, telefon: 051 26 41 76;
¢ Uzina de emulsie SGcdlaz, telefon: 018 604 964;
¢ Cariera de agregate Revdrsarea-lsacceaq, telefon: 036 2747

. Atributele competitivitatii: « Managementul performant
« Autoritatea profesionala
s Garantul seriozitdtii si calitatii
» Lucrdrile de referintc



