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Sa nu uitam
drumurile locale

Daca la drumurile nationale s-a reusit
stoparea procesului de degradare, de
depreciere a retelei rutiere - refeaua
cresc@nd Tn valoare mai ales prin lucrdriie
de reabilitare - la drumurile locale asistém
la un proces invers. Din céte s-a putut
constata Tn ultimii ani refeaua de drumuri
locale se depreciazd din ce In ce mai
rapid si as putea enumera aici cel pufin
cateva motive:

In primul rand, administratiile locale nu
au resurse financiare ca sa sustind aceste
drumuri.

In al doilea rand, Fondul Special al
Drumurilor nu este destinat preponderent
drumurilor locale, c¢i celor nationale si nici
nu va putea fi altfel in urmdatorii ani. Si, aici,
mai infervine si un al freilea motiv, asupra
cdruia vom insista mai mult, si anume
acela al proastei gospoddariri a sl asa putl-
nelor resurse existente, Afirm n deplind
cunostintfd de cauzd acest lucru deoa-
rece am vazut cu ochii mel lucrdri efec-
tuate din Fondul Special al Drumurilor, pe
drumuri judetene, si am constatat in multe
locuri nu numai calitatea foarte proastd a
lucrérilor, ci si prefurile enorme n raport cu
piata reald.

Am avut surpriza, In mai mulie judete,
58 constat ca tona de asfalt este de 2-3 ori
mnai scumpd cdnd este utilizatd pe drumuri
ocale, judetene in spefd, decdt atunci
=and este utilizatd la drumurile nationale.
dineinfeles, este stiut ca la ultimele am
uat masuri severe de control care vor
confinua si n viitor.

Bani pentru intretinere

Problema importanta, de fond, este
Jceea cd in zadar vom moderniza
eteaua de drumuri hafionale dacd aces-
‘e capilare de transport ale autove-
viculelor catre drumurile nationale sunt
stare proastd. Din acest motiv, anul aces-
a nu vom aproba nici un fel de lucrdri de
nvestitii la drumurile locale.

Ne afldm, de dalffel, in zona proastei
yestionari a resursei financiare. N-am afir-
nat niciodatd cd A.N.D. redlizeazd o uti-
zare perfectd a resursei financiare dar,

oricum, situatia este cu mult mai
bund decdt cea la nivel local.

Am vizitat recent un judet
care, dintre celelalte, a avut, ca
dimensionare, a doua alocare
din Fondul Special al Drumurilor.

Confroléndu-i refeaua de
drumuri judetene am constatat
cu stupoare cd aceasta este pur
si simplu facutd praf, desi judetul
respectiv, pe care n-am sd-l
nominalizez, primise doi ani la
rand peste 20 de miliarde de lei.
Am constatat in acel loc, din
partea administratiei locale cét si
a directorului de la drumurile
judetene, un dispret total pentru
cateva dinfre obiectivele de
importanta nationald deservite de
drumurile locale aflate in judetul
respectiv. Unde s-au dus fotfusi
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DI. Traian BASESCU
- Ministrul Transporturilor -

Special al Drumurilor. Lo acest ultim
aspect legea ne permite sa con-
froldm utilizarea acestor bani si va
promit cd de astdzi inainte nici un leu
nu va rdmdne nejustificat la nivel
local. Dacd vorbim acum de cuan-

acesti bani ? Mulfi dintre ei pe mici
investitii facute pe criterii politice,
interese, prietenii si nici cu gandul
n-au gjuns la refeaua judeteand de
drumuri. Din acest motiv, si din alte
cateva, am luat decizia ca anul aces-
ta sa nu se mai aloce nici un ban pen-
fru investitii ia drumurile judetene. Tofi
banii din acest an - si incad alti cativa
ani de acum incolo - vor fi utilizati doar
la lucrdrile de intrefinere.

Este inadmisibil sa construiesti, sa
faci investifii in 5 km de drum nou, iar
alte 3-4 sute de kilometri de drumuri
judetene sa dispard pur si simplu ca
urmare a neintretinerii $si degradarii.

Miracolul Fondului
Special al
Drumurilor Publice

Dacd noi, Ministerul Transporturilor,
nu avem 1 subordine drumurile
judetene (i nici nu ne dorim acest lucru)
si nu controldm decizile consililor
judefene (nici acest aspect nu ne
preocupqd), totusi nu ne este indiferent
ce se Intdmpld cu aceastd retea
si mai ales cu banii cheltuiti din Fondul

tumuri, ele vor fi anul acesta minj-
male pe fiecare judet si vor fi
cuprinse inire 12-15 miliarde de lel,
As dori Ins@ s se Inteleaga un lucru
foarte important: Nu se poate face
totul numai cu acesti bani de lo
Fondul Special. Dupd cum vedeti,
la AN.D. apeldm si la alte surse:
venituri proprii, credite efe.

A menfine §i a spera in conti-
nuare n puterile miraculcase ale
unei singure surse de finanfare
este un non-sens. Din acesi
punct de vedere eu cred ca
pentru salvarec si stoparea
degraddrii drumurilor judetene:
este nevoie de unirea mal mui-
tor efortur, in care un rol impor-
tant 1 pot avea si bugetele
locate.

Cineva m-a infrebat daca
AN.D., Ministeru! Transporturiior
nu pot obline credite axteme si
pentru drumutile locale. in pri-
mul r&nd, fegal, acest fapt ne
depdseste competentele. Daoar,
in mdsura i care putemn vom
oferi oric@ind sfaturi. consultanta
in privinfa cdilor si metodologie
de acces lag asemenea surse

financiare.
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Necesitatea
unei viziuni
unitare

Din punct de vedere legal
AU as pufea spune cd la ora
actuald existé o proiectie, o
viziune unitara asupra ftuturor
drumurilor din Romania. Pot dfir-
ma mai degrabad ca legile privi-

EbitoriaL

se face cu adevarat cu si din acesti
bani publici.

Doresc s@ atrag atentia s& nu se mai
repete si anul acesta cererile de bani
pentru inundatit, alunecdari de teren etc.,
din Fondul Special al Drumurilor. Pentru
aceste calamitali existd alte Fonduri
Speciale la Guvern si la administratiite
locale. Banii pe care Ministerul Transpor-
turilor 1l va aloca drumurilor locale vor fi
folositi Incepdnd din acest an numai la
activitdtile de intretfinere.

Trebuie s& se Infeleagd odata pentru
totdeauna faptul cd Fondul Special al
Drumurilor nu este pompierul infrastruc-
turii rutiere din Romania.

Politica utilizarii locale a acestui

toare la drumur sunt “*democra-
tice” si deseori fiecare drum local

isl ‘are. in parantezd fie spus,
politica proprie. Consider cd
proiectele nationale privind dru-
murile in Romd&nia ar trebui de
acum inainte gandite unitar. in
zadar vom vorbi de etapele a ll-a,
a IV-a sl chiar a V-a de reabilitare
daca agrumurile judetene care duc
la Bistrita, Cluj - Napoca sau lasi sunt
proaste, iar calitatea actului de
fransport este sub orice critica.

Multa vreme s-a vehiculat ideea
ca drumurile judefene sunt “cenu-
saresele” celor nafionale. Respec-
tand ordinea prioritdfilor as vrea sa se
stie ca la nivel de Minister al Transpor-
turilor ne preocupd soarfa acestor dru-
murl st vom face tot ce legea ne va
permite pentru a le sprijini si ajuta.
Deocamdata ins, cel mai eficient
instrument ramane tot Fondul Special al
Drumurilor Publice.

Repet inca o datd c& anul acesta nu
va pleca nicl un ban céire judete pdnda
cand nu stabilim farifele maximale de
‘achiziti, Cine 1si inchipuie ¢d va mai
cumpara asfalt ia prejuri mai mari decat
cele de lo AN.D. se nseald. Cine crede
ca va mai aved ca parteneri SRL-uri
neautorizate sa lucreze la drumur (si
vol reveni In curdnd asupra acestei
chesfiuni), de asemenedq, se Thseald.
Ministerul Transporturilor nu-si propune s&
facd acum anchete si nici n-o sd@ mai
ntrebam cum s-au cheltuit banii T ulfimii
ani la drumurile locale, pentru cd, din
pacate, faptele sunt deja consumate.
Avemn Tns@ n acest moment si in viitor
obligatia s& confroldm cu maxima exi-
genia sl responsabilitate, prefurile de
‘achizitie, calitatea, si sG ne infrebdm ce

Fond va fi numai aceea a Imbundtdtirii

accesului catre refeaua nafionald, pe
care confinudm sa@ o modernizim si,
pe cét posibil, aceea a scoaterii mul-
tor sate din noroiul In care Incd dru-
murile se mai afld.

Cateva concluzii
importante

Un capitol aparte al proble-
rmaticii drumurilor locale ar putea fi
acela al buzunarelor In care intra
multi dintre acesti bani. Daca sunt
prevazute a fi executate lucrdri pe

drumuri pietruite, atunci acestea

trebuie s@ arate ca la carte. Am

frecut pe multe drumuri pietruite
care nici macar n-au vazut pia-
tra, dar si pe altele unde s-au
basculat bolovani de réu, pentru
care apoi s-au decontat facturi
de miliarde. As vrea sa stifi cd
eu, ca ministru, am mers nu nu-
mai pe drumuri nationale, ci si
pe astfel de drumuri. Sunt de
asemenea convins cd si modul
actual de subordonare admi-
nistrativa la nivel local creeaza
drumurilor judetene serioase
probleme.

Tn final, voi mai raspunde si
unor alte intrebari: Ce vom face
cu lucrdrile incepute si netermi-
nate si ce sanse existG pentru
demararea unor proiecte noi,
realizabile de la un capdt la

altul. Referitor la lucrdrile ihncepu-
te deja ele vor fi cat mai repede
reinventariate si, in funcfie de
importanta si prieritati, unele vor fi

continuate si finalizate. Dar, desigur, n-
trefinerea va constitui In continuare su-
biectul de bazd in urmdatorii ani.

Tn paralel, insd nu vom neglija nici cele
cGteva programe noi demarate, cum ar
fi, de exemplu, cel realizat in judetut Su-
ceava. Aici am reusit s@ punem la punct
58 de km de drumuri catre mandstiri si cel
pufin cdtiva ani buni accesul cdtre aceste
monumente istorice va fi asigurat n
conditii optime. Probabil ¢&, anul acesta,
mpreund cu A.N.D. si administratiile
publice vom continua cdteva asemenea
programe pe care le vom redliza integral,
de la un capdt la altul. Aceasta nu
fnseamnd cd vom reduce finantdarile
la anumite judete. Cumul&nd Tnsa 2-3
miliarde de lei de la fiecare judef, banii
respectivi i vom investi intr-un Proiect uni-
tar, redlizabil in infregime Th unul sau Mmai
multe judete.

Am primit invitafia de a md nidini,
intr-un viitor apropiat, cu cei mai multi din-
tre presedintii Consililor Judefene, pentru
a discuta in mod serios problema acestor
drumuri locale. Am impresia cd incd mai
existd o lipsd majord de comunicare intre
cei care administreazd toate drumurile din
Romdania. Voi da curs acestei invitatil,
chiar dacd ea ar putea fi interpretatd de
unii, tocmai pentru a dovedi cd interesele
noastre nationale referitoare |la drumuri
pot avea un numitor comun.

Am afirmat si o repet incd o datd ¢d, in
mdasura in care ne std In putintd. noi, cei
din Ministerul Transporturilor, vom oferi dru-
marilor judeteni sprijin si consultantd.

As vrea sd@ inchei qici spuné&nd doar
cd rezolvarea problematicii extrem de
diverse a drumurilor locale nu depinde
exclusiv de Ministerul Transporturilor. At&ta
vreme Tnsd cét decalajul dintre procesul
de modernizare a refelei de drumuri
nationale se va addnci comparativ cu
situatia drumurilor locale nu vom putea
vorbiin viitor de un fransport rutier modern,
unitar, comparabil cu cel din tarile dez-
voltate. lar eu, ca ministru al transporturilor
din Romdania, vizavi de aceastd situatie,
declar cd nu pot ramdane indiferent.

Traian BASESCU

- Ministrul Transporturilor -

(Din discursul rostit cu prilejul
Conferintei Nationale a A.P.D.P.,
Brasov - 2000)
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Noi reglementari tehnice
pentru bitumuri
si emulsii bituminoase

- ing. Nadia POPESCU - S.C. VIACONS S.A. -

Unul din obiectivele principale ale
lucrarilor de modernizare si reabilitare a
drumurilor nationale a fost acela de a se
realiza imbracaminti bituminoase perfor-
mante care s&@ asigure o comportare
unui frafic In continud crestere.

Imbunatatirea performantelor imbra-
caminfilor bituminoase, in special a stratu-
lui de uzurd, constd in:

cresterea modulului de rigiditate in
gama temperaturilor uzuale de utilizare;

reducerea deformabilitdtii la tempe-
raturi ridicate, respectiv rezistentd sporitd
la ornierq;

ameliorarea rezistentei la oboseald si
la fisurare termica:;

micsorarea riscului de dezanrobare
sub actiunea apei;

limitarea riscului de exudare a bitu-
mului;

realizarea unei texturi superficiale
antiderapante, durabild in timp.

Progresele inregistrate in ultimii ani pe
plan international si in tara noastrd au evi-
dentiat posibilitfatea realizarii acestor
cerinte prin utilizarea unor tehnologii si
materiale noi, dintre care sunt de retinut:

e ameliorarea caracteristicilor bitumu-
lui prin Incorporarea de polimeri si aditivi
fensioactivi;

¢ noi tipuri de mixturi asfaltice (cu bitu-
muri dure si schelet mineral puternic, cu
granulozitate discontinud, cu adaosuri de
fbre speciale, etc.);

¢ dlegerea unor agregate naturale cu
calitdti superioare din punct de vedere al
‘ezistentei la uzurd si la polisq.

Tindnd seama de rezultatele cerce-
rilor efectuate de institutele de profil din
-ara noastrd (CESTRIN-AND, INCERTRANS
A, institutele de Invardmant superior) si
Je tehnologiile aplicate pe scard largd in
arile cu tehnicd rutierd avansatd, la lucrd-
ile privind modernizarea si reabilitarea
Jrumurilor nationale, precum si la intrefi-
1erea acestora, au fost adoptate tehnolo-
Jii de execufie, la cald si la rece, a straturi-
or bituminoase, ceea ce a condus, printre
Htele, la diversificarea liantilor bituminosi.

Principalii lianti bituminosi folosifi in

prezent la lucrdrile de drumuri
sunt:

bitumuri pure;

bitumuri modificate cu pall-

Reglementdari tehnice privind condi-
fiile tehnice

Principalele reglementdri tehnice sunt:

meri; = Normativ privind caracteristicile
bitumuri aditivate cu aditivi fehnice ale bitumulul neparafinos pen-

tensioactivi; fru drumuri” Ind AND nr, 537/1998;
emulsii bituminoase catio- — Standard  SR/754-2000 “Bitum

nice.

Avand n vedere cd in urma
cu 3-4 ani existau standarde
numai pentru bitumurile pure,
respectiv. STAS 754-86 “Bitum
neparafinos pentru drumuri”, si
pentru emulsii bituminoase catio-
nice, respectiv STAS 8877-72
“Emuilsii bituminoase cationice cu
rupere rapidd pentru lucrdri de dru-
muri”, standarde referitoare la
conditi fehnice, Administratia No-
fionald a Drumurilor a stabilit un pro-
gram de revizuire a acestor stan-
darde si de elaborare de regle-
mentari tehnice noi, In concordantd

neparafinos pentru drumuri”,

Potrivit acestor reglementari tehni-
ce, bitumul neparafinos pentru drumuri
se fabricd in sose tipuri. diferenfiate
dupa domeniul valorilor de penetratie,
la temperatura de 25°C:

D25/40,; DAQ/50; D60/80; D80/ 100:
D100/120; D180/200.

¢ Principalele imbundtatii aduse
de Normativul Ind. AND nr.537/1998 si

SR 754-2000 comparativ cu preve-

derile STAS 754-86 sunt:

e corelarea fipurilor de bitum cu
cele prevazute de SR 174/1,2-1997
pentru executia imbracamintilor bi-
tuminoase cilindrate la cald, si

cu tehnologiile rutiere noi aplicate Tn anume:
sectorul de drumuri. ¢ inlocuirea tipului D50/80 cu
Aceste reglementari tehnice sta- tipul D60/80;

bilesc actualele cerinfe privind perfor-
manfele liantilor bituminosi si ale mix-
turilor asfaltice respective.,

In cele ce urmeazd se prezintd noile
reglementdr tehnice privind conditile
tehnice pentru bitumuri pure, bitumuri
modificate si emulsii bituminoase catio-
nice, precum si metodele de incercare a
acestor lianti.

e inlocuirea fipului D80/120 cu
tipurile D80/100 si D100/120;

e eliminarea tipului D120/180,
care in prezent nu este prevazut
a fi utilizat la nici o lucrare de
drumuri;

e infroducerea uncr nol con-
diti tehnice de calitate care
permit asigurarea calitatii mix-
turilor asfaltice, si anume:

o stabilitatea n film subtire a
bitumului la 163°C, care evi-
dentiazd susceptibilitatea la
imbatrénire a bitumului T pro-
cesul de preparare a mixturilor
asfaltice n instalatiile de asfalt;

» adezivitatea pe agregat-
etalon (agregat Chilenisort 5-8),
caracteristicd importanta pentru
asigurarea unei mixturi asfaltice

rezistente la actiunea apel de
dezanrobare ¢ bitumulul fata de

Standarde,
reglementari si
normative - la zi

Reglementdrile tehnice elaborate n
ultimii doi ani privind bitumurile folosite la
executia straturilor bituminoase pot fi
grupate astfel:

— standarde si normative privind
conditile tehnice pentru bitumuri;
== instructiuni tehnice pentru noi

metode de incercare a bitumurilor. ¢ ductilitatea la 5°C.

agregatul natural;
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rutier, potrivit acestei metode, se deter-
mind n patru fractiuni definite:
e saturate;

e ciclice (naften-aromatice);

e r3sini (aromatice-polare);

o asfaltene.

Principiul metodei constd in fratarea in
prima etapd a probei de bitum, care
contine cele patru fractiuni definite, trata-
t& cu solventul n-heptan pentru separa-
rea in asfaltene (insolubile in n-heptan) si
petrolene (solubile Th n-heptan). Apoi so-
lutia de petrolene este fransferatd intr-o
coloand cromatograficd unde sunt ab-
scrbite de alumina calcinatd si fractio-
nafe in trel fractiuni (saturate, ciclice si

rdsini) prin eluare cu solventi:
e n-heptan pentru separarea frac-
Hunii “saturate”;
¢ toluen pentru separarea fractiunii
“ciclice”;

Reglementéri tehnice privind
metodele de incercare a bitu-
murilor

Sunt de refinut urmdtoareie
prescriptil tehnice sicborate in
ulfimii ani:

s SR 61-97 “Determinarea
ductilitati” care inlocuieste STAS
61-88;

o Insfructiuni fehnice pentru
deferminarea compozitiet chi-
mice o biumului pe pafru frac-
fiunl, Ind. AND nr. 521R/1993;

e Instructiuni fehnice pentru
determinarea stabiiitaii in straf
subtire @ bitumului pentru drumuri, e foluen - etalon si tricloretiend,
Incercarea TFOT. Ind AND nr. 535- peniru “rasini”

97: Pe baza analizei chimice se cal-

Instructiuni ehnice pentru de- culeazd indicii de caracterizare a
terminarea stabilitdiii in strat subfire compozifiei bitumului, respectiv indi-
a bitumului pentr: drumuri, Tncer- cele de instabilitate coloidald (c) si
carea RTFOT, Ind AND it 536-97. indicele de aromadticitate (S). For-

Referitor la acsste reglement&ii mulele de calcul sunt urmdatoarele:
tehnice sunt de refinut urmatoarete: ¢ indicele de instabilitate co-

— SR 61-97 Bitum. Determinarea loidal&:
ductilitatii: acest standard reprezinta
forma revizuitd a STAS 61-88 si prezinta
urmatoarele imbundatatiri:

» extinderea domeniului de apii-
care a determindrii si o bitumurile
modificate cu polimeri;

e stabilirea temperaturiior de detfer-
minare diferenfiate in functie de liant:

s pentru bitumur: 5°C (inloc de 0°C)
5i 25°C;

e penfru bitumuri modificate: 13°C si
258C)

- dlinierea o principalele standarde
europene in vigoare privind caracteris-
ticile tehnice ale gparaturii, ca de exem-
plu:

s baie de apd termostatatd cu
dimensiuni care & asigure alungirea
probel pana la 1500 mm (fatd& de 1000
mm STAS 61-88);

a sistern de deplasare mecanicd a
dispozitivulul de infindere, cu viteza
constanta de 50 mm/min.x£2,5 mm/min;

e sfiabilirea preciziel rezuitatelon
repetabilitatea §i reproductibilitatea.

= |nstructiuni tehnice pentru deter-
minarea compozitiei chimice a bitumu-
lul pe patru fractiunt. Ind AND nr. 521R
/1893: compozitia chimic& a bitumului

asfaltene % + saturate %

ciclice % + r&sini %
¢ indicele de aromdaticitate:
S = ciclice % + rasini %

- Instructiuni tehnice peniru
determinarea stabilitdfii n strat
subtire a bitumulul pentru drumuri.
Incercarea TFOT, ind. AND nr.535-
97: se aplicd la bitumuri rutiere
(nemodificate si bitumuri modifi-
cafe cu polimeri) folosite la pre-

pararea la cald o mixturilor asfal-
fice si destinate executdrii stra-
turilor bituminoase rutiere.,
Principiul metodei constda Tn
supunerea unui strat subfire de
bitum, de cca 3.2 mm, la Incal-
zire la temperatura de 163°C,
fimp de 5 ore, Intr-o etuva spe-
ciald, cu disc orizontal care se
roteste cu viteza de rotatie de
5,5+ 1 rot/min. si determinarea
caracteristicilor liantului, Thainte
si dupd efectuarea incercdrii
pentru a stabili:
¢ plerderea de masd;
e penetratia reziduaid la 25°C;
e cresterea punciului de n-
muiere Inel si Bild;

BisLioTECA TEHNICA

e ductilitatea reziduald la 25°C;

Aparatura necesard constd in etuva
tip ASTM D1754-87 si specificatie E145, tip
IB (gravitatie - convectie) pentru tfempera-
turi de functionare pind la 180°C si recipi-
ente din aluminiu cu dimensiuni standar-
dizate, in care se pun probele de bitum.

Pe baza rezultatelor obtinute se deter-
mind caracteristicile liantului, pentru eva-
luarea susceptibilitatii termice, si anume:

e Pierderea de masa

Pm) = x 100 (%) in care:

m-my
m
m - masa probei de bitum Tnainte de
ncdlzire in etuva, in grame;
mj - masa probei de bitum dupd
incdlzire in etuva, in grame;

Pen. initiald

e Penetrajie rezid. = x100 (%)

Pen. finald

in care;

Pen.initiald = penetratia la 25°C a bitu-
mului Tncinte de incdlzire In etuva, In
/10 mm;

Pen.finald = penetrafia la 25°C a bitu-
muiui dupd incdlzire in etuvd, in 1/10 mm;

o Cresterea punctului de nmuiere

IB=IB final = B inifial (°C),In care:

B initiat = PUNCtul de Inmuiere al bitumu-
lui inainte de incdlzire 1n etuva, in °C;

IB gnal = PUNctul de inmuiere al bitumu-
lui dupd incdizire In etuva, in °C

e Ductilitatea reziduald la 25°C: ductili-
tatea la 25°C a bitumului supus Incdlzirii n
etuva.

= Instructiuni tehnice pentru deter-
minarea stabilitétii in strat subtire a bitumu-
lui pentru drumuri, ncercarea RTFOT, Ind
AND nr.536-97: au acelasi demeniu ca in
cazul Incercarii TFOT.

Principiul metodei: incdizirea unui film
subfire de bitum, aflat in continud miscare,
intr-o etuva speciald, cu disc vertical care
se roteste cu viteza de 15 rot/min 20,2 rot
/min, si determinarea caracteristicilor lian-
fului, Inainte si dupd efectuarea incercdrii,
pentru a stabili, ca si Tn cazul metodei TFOT:

e pierderea de masd;

¢ penetratia rezlduald la 25°C;

¢ cresterea punctului de Tnmuiere IB;

o ductilitatea reziduald la 25°C;

Aparatura necesard constd in etuvd
fip ASTM 2872-85 si recipiente de sticla ter-
moizolantd cu dimensiuni standardizate, in
care se pun probele de bitum.

Rezultatele obfinute se prelucreazd
similar cu incercarea TFOT.

Continuare in numdarul urmdator




- Interviu cu domnul inginer Constantin GRIGOROIU,
Director General Adjunct al A.N.D. -

- Administratia Nationald a Drumurilor a
statuat practica inceperii, In fiecare pri-
mdvara, a campaniei de pregdtire a
refelei rutiere pentru sezonul estival. Care
sunt fazele definitorii in anul 20007

- Activitatea de intfretinere a infrastruc-
turii rutiere este cunoscutd sub denumirea
de “PROGRAMUL DE PUNERE IN ORDINE A
DRUMURILOR” si se desfGsoard in doud
etape:

a) Urgenta |, care cuprinde toate dru-
murile nationale individualizate in catego-
ria Drumuritor Europene, cele din jurul ca-
pitalei, pe o razd de 60 km, precum si cele
care converg spre litoral. Termenul de
finalizare a lucrdrilor a fost cel de 30 aprilie;

) Urgenta a ll-g are in vedere cele-
lalte drumuri nationale, cu termen de
finalizare la 15 iunie.

Se cuvine s& subliniez cd programul
acesta a fost stabilit In urma reviziilor
fGcute pe teren, dupd o analizd ama-
nunfita si competentd, inceputd In a doua
jumdatate a lunii februarie.

- Va rugam sa enumerafi tipurile de
lucrdri si de interventii prevdzute,

- Vor fi executate toate operatiile con-
structive, de reparatii si de intrefinere care
compun procesul tehnologic specific. Tn
mod concret, ntr-o enumerare cu titlu
informativ, acestea sunt: asigurarea
evacudrii apelor de suprafatd la drumuri si
poduri; plombdar Imbrdcaminti existente;
colmatdri rosturi, fisuri si cr@pdturi; com-
pletdri acostamente cu balast si pamant:
curdfirea cdii de rulare pe poduri;
curdtirea trotuarelor, a parcarilor de pe
drumuri si din zona punctelor de frontierd;
punerea in ordine a drumurilor laterale
care debuseazd in drumurile nationale pe
minim 50 m (in special la drumurile reabili-
tate).

- Ce loc ocupa sistemul de semnailizare
a circulatiei autovehiculelor ?

- Deoarece siguranta circulatiei pe dru-
nurile publice reprezintd o preocupare de
>rim ordin, complexul de semnalizare,

marcaj si atenfionare constituie
parte integrantd si deosebit
de importantd a Programului,
Aceasta nseamnd: punerea in
ordine a semnaliz&rii, prin recon-
difionarea si completarea indi-
catoarelor rutfiere lips&; adu-
cerea In stare de normalitate g
indicatorilor kilometrici si hecto-
metrici, prin reparare, vopsire,
scriere; executarea marcajului;
indepdrtarea, completarea si
montarea stélpisorilor de dirijare
(n primul r&nd din cei existenti si
reparati), conform strategiei privi-
toare la siguranfa rutierd (trans-
misd Directilor Regionale de Dru-
muri si  Podur); indepdrtareq,
curdfirea, completarea simontarea
fluturasilor reflectorizanti pe para-
peti, ziduri de sprijin; punerea in
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LT
DI. Constantin GRIGOROIU
- Director General Adjunct al A.N.D. -

ultimd instantd, o bund organizare a

fortei de muncd, o permanenta coor-
donare si indrumare de speciaiitate.
un complex de operdtii si de acti-
vitati specifice procesului tehnologic
de profil.

ordine a parapetilor metalici si din
beton, prin spdlare, aliniere, ase-
zarea la cotd, reparare, revopsire
(unde este cazul); executarea vopsi-
rlor la accesorile drumului (capete
de podete, pasdje, ziduri de sprijin);
spdlarea, Tndreptarea, inlocuirea.
revopsirea si reinscriptionarea bornelor
kilometrice.

- Parcdrile, locurile de popas si de
odihn& pentru particioantii la trafic vor fi
si ele avute in vedere ?

- Ne ingrijim, in special, ca la infrarea
sl la iesirea din tard, calatorii s se bucure
de ospitalitatea noastra. in zonele punc-
telor de frontierd vor fi puse in ordine
parcdrile si dotdrile din cadrul acestora
(mese, banci, glisiere, cosuri de gunoi
etc.) prin reparare, completare, vopsire.
Se vor executa rdrirea plantatiilor,
vQruirea, tdierea arborilor batrani care
reprezintd un pericol pentru siguranta
rutierd efc. Pentru actiunea de tdiere a
arborilor vor fi intocmite formele si
obtinute aprobdrile legale. Din pacate,
aceste aprobdari se obtin, deocam-
datd, cu multd dificultate.

Asadar, PROGRAMUL DE PUNERE
iN ORDINE A DRUMURILOR inseamnd, in

- Afi evocat organizarea si coor-

donarea indeplinirii programului.

Cum sunt implicate D.R.D.P--urile ?

- In modul cel mai serios si
responsabil. La nivelul fiecarel
Directii Regionale, Programui de
punere in ordine a drumurilor se
constituie n activitate de baza,
concretizat, mai departe, pe
S.D.N., pe districte, detaliat pe
cele doud urgente pe tipuri de
lucrari la drumuri, lucrdéri de arta,
respectiv, siguranta rutierd.
Acolo unde situatia o cere vor fi
concentrate forte de o mai
multe districte. in vederea coor-
dondrii, indrumdrii si a controlu-
lui, factorii de raspundere vor fi
detasati in zonele cele mai
importante, pe intreaga pe-
rioadd, pentru rezolvarea co-
respunzGtoare si la termene-
le stabilite a prevederior pro-
gramelor.

Acolo unde fortele proprii nu
pot acoperi volumul de lucry
prevdzut (punerea in ordine a
parapetilor metalici, indreptare -
spdiare - revopsire, conzgle'rure,
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montare pldcute reflectorizante
atc.) se va organiza executarea
lucrarilor prin unitafl terfe de
profil

- Considerati ¢d sunt nece-
sare sl unele recomandadri speci-
fice ?

- in mod deosebit doresc sa
insist asupra afentiei care trebuie
sa fie acordatd completdrii si
repardri semnalizarii verticale si ori-
zontale, montaril stélpisorilor de
dirljare. verificari, revizuiii si com-
pletarii portalelor si consolelor pen-
tru semnalizare. Totodatd, execufia
lucrérilor va trebui sa fie astfel orga-
nizata incét, periodic, sa fie asigu-
rate sectoare de drum complet
puse in ordine din toate punctele de
vedere, care sa fie supuse recepfiei
comisilor formate din reprezentanti la

nivel de Sectie sl Directie Regionald.
Au si fost luate deja mdsurile cores-
punzatoare pentru punerea in conser-
vare (din punct de vedere tehnic si
contabil) a tuturor utilgjelor si echipa-
mentelor din dotare imediat dupd
incetarea activitdtii din campania de
jamd. S& nu uitdm in primul rand, grija
faté de calitatea lucrdrilor, faja de res-
pectarea infocmai a prevederilor proce-

sului fehnologic specific.

- PROGRAMUL pentru anul 2000
noutdati fatd de anii precedenti ?

- Anul 2000 este cel mai restrictiv in
privinta surselor bugetare. AND. a
adoptat in domeniul intrefinerii si repardrit

drumuriior nationale o strategie de

teritate, bazatd pe urmdtoarele principii:

+ infretinerea curentd pe drumurile
europene reabilitate si modernizate sa
fie de tip preventiv, penfru a se asigura
conditii optime de siguranfd si mentine-

e pentru intrefinerea periodicd au
fost prevazute lucrdri de tip usor (trata-
mente bifuminoase, recicldri “in situ” ale
imbracamintilor asfaltice degradate,
straturi bituminoase foarte subtiri, covoa-
re asfaltice intr-un strat) si, restrictiv, nu-
mai acolo unde starea drumurilor nu per-
mite adapfarea acestor solufii, au fost
prevzute lucrdri de tipul ranforsdrilor sis-
temelor rutiere.

Pe drumurile nationale de importanta
majord (Culoarele pan-europene IV i
IX), cele care leagd punctele de fron-
tierd sau zonele administrativ-teritoriale
ale tarii au fost adoptate solufii de tipul
reabilitarilor si modernizdrilor, inclusiv cu
imprumuturi de la Institufii Financiare
Internationale, in cadrui Programelor
de reabilitare.

- §i, totusi, cum ne raportam la exi-
gentele europene ?

- Drumurile europene reabilitate s
modemizate n ultimii patru-cinci ani
corespund exigenfelor drumurilor si-

are

documentar.

aus-

milare din tarile Uniunii Europene (elemente
geometrice, planeitate, capacitate por-
tantd, rugozitate, semndlizare orizontald si
verticald@). Restul retelei de drumuri na-
fionale (circa 3300 km) este prevazuta sa fie
reabilitatd in continuare si apreciem cd, n
anul 2005, se va finaliza. Pentru ceilalfi peste
10 000 km de DN preocupdrile noasire n
actuala perioadd de restrictii bugetare
constau in a- mentine in circulatie in condifil
medii de siguranfd. in acest sens, mentionez
cd s-a asigurat stoparea cresterii lungimii
refelei de DN cu durata de serviciu de-
pdsitd. S-a Tmbundtdfit substangial si con-
tinud s& fie modernizatd semnalizarea ori-
zontald si verticald , iar in frei-patru ani vom
ajunge la nivelul normelor europene pe
cea mai mare parte dinfre DN.

La intrarea si la iesirea din fard, in ma-
rile localitati sunt amplasate panouri cu
urarea “DRUM BUN!”. Drumarii se stradu-
iesc s& acopere faptic aceastd urare, spre
binele participantilor la frafic, spre man-
dria noastrd, a cetdtenilor acestei tari.

lon SINCA

Conferinta si Expozitia internationala
“TRANSPORT”

La mijlocul acestei primaveri, Centrul de Conferinfe al impundtorului WORLD
TRADE CENTER a gdzduit CONFERINTA §I EXPOZITIA INTERNATIONALA “TRANS-
PORT”, sub egida FORUM-ULUI “ROMANIA LA RASCRUCE".

Manifestarea a polarizat interesul specialistiior, al institufiilor si firmelor cu
atributii in domeniu, demonstrand, si cu acest prilej, rolul vital al transporturilor
in viafa economicd, sociald si politicd a societdii.

Romania si-a indeplinit cu prestantd oficille de gazdda si organizator, a fost
prezentd prin comunicdri, expozeuri si interventii competente, cu contributii
valoroase din punctul de vedere al nivelului si continutului fehnic, informativ si

Mentionam fitlurile din domeniul infrastructurii rutiere, care au ntrunit
apreciert unanime din partea auditoriului:

e “Dezvoltarea Coridoarelor IV si IX pentru fransporful pe autostrdzi in
Romania” - autor dl.ing.Virgil ICLEANU, directorul Directiei Autostrazi a A.N.D.;

* “Programe pe termen scurt si pe termen lung pentru modernizarea si
dezvoltarea refelelor de infrastructurd rutierd din Romdnia” - autor dl. ing.
Michael STANCIU, presedinte al SEARCH CORPORATION;

e “Prioritati pentru o dezvoltare echilibratd a infrastructurii de transport

req, in timp. a nivelului de serviciu asigu-
rat prin reabilitarea redlizatd. Pentru res-

tul retelel de drumuri nationale, n limita
surselor financiare de care dispunem, s
se asigure o intretinere preventiva. Pe
drumurile nationale secundare se va
aplico strategia de intretinere curentd
de tip curativ.

romanesti in contextul viitoarei retele integrate pan-europene” - autor dling.
Cornel MARTINCU, directorul general al IPTANA S.A;
» “Perspective penfru noi poduri peste Dundre h sectorul romdanesc” -
autor dling. Sabin FLOREA, presedinte VIACONS S.A.;
o “Implicatiile construirii unui nou pod la Calafat - Vidin” - autor dl.ing. Toma
IVANESCU, directorul Diviziei Poduri si Pasaje - IPTANA S.A.
n numerele viitoare ale revistei noastre vom publica articole consacrate
temelor de maisus. (1.3)
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Administrarea, — G IE -
gestionarea, exploatarea si dezvoltarea '
infrastructurii rutiere in Romania

In perioada 7 - 10 martie 2000, Palatul Parlamentului Romaniei a gazauit prestigioasa manifestore internationala
FORUMUL FRANCO - ROMAN, care a dezbditut "Administrarea, gestionarea, exploatarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere
In Romania”, desfasurat sub egida Ministerului Transporturilor, AN.D., A.P.D.P., ARACO., C.N.LP. MM.R., a Consiliului Regional
Midi-Pyrénées, AFEDEGE., USIRF., TP de FRANCE, INP., LE POINT, CEI INTERNATIONAL, ' ‘

La deschiderea oficiald au rostit alocutiuni domnii Ulm SPINEANU, vicepresedinte al Senatului Romaniei, Traian BASESCU,
ministrul fransporturilor, D&nild BUCSA, directorul general al A.N.D., domnul Martin MALVY, presedintele Consiliuli I?egfahbf
Midi-Pyrénées, Excelenta sa Pierre MENAT, ambasadorul Frantei in Romania si domnul Fokion FOTIADIS, séfu!- Delegatiei

Comisiel Europene in Romania.

Comunicdrile si interventiile facute in timpul lucrdrilor si pe
si "DRUMURI” s-aqu bucurat de o bund audientd, intrunind

mentat si argumentat.

In paginile urmdatoare publicdm cateva dintre discursurile si opiniile exprimate la acest important Forum:

7]
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FORUM FRANCO-ROUMAIN

INFRASTUCTURES ROUTIERES

7 au 10 mars 2000

-Traian BASESCU - Ministrul Transporturilor -

"Acest Forum are, din punctul nostru
le vedere, al celor care lucreazd in
Ainisterul Transporturilor, o semnificatie
Ngjord. Avem intr-adevar nevoie de
shnologia, de experienta franceza in
onstructia, infretinerea si dezoltarea
sfelei rutiere romanesti. Dup@ cum se stie
Gteva dintre firmele franceze se afid deja
plicate de cdfiva ani buni in procesele
€ modernizare a retfelei rutiere din
smania. $i ca s& dau si un exemplu, as
utea spune cd cea mai mare contributie
N punct de vedere al fransferului de
thnologie apartine firmei FREYSSINET.

Avem astdzi in Roménia una dintre cele
mai moderme tehnologii de modernizare
si reabilitare a podurilor reprezentatd de
societatea mixtd FREYROM. O firmd care
exportd acum intr-un mare numar de tari
elemente de poduri si care va contribui,
desigur, si la construirea podului peste
Dunare la Calafat - Vidin.

Stiu ca de la mine, ca ministru al
transporturilor, se asteaptd, dupa
aceastd introducere, si o prezentare
pragmaticG a ceea ce urmeazd s&
facem n anii urmd&tori. Este cunoscut
faptul cdin momentul de fafd am par-

parcursul desfasurdrii celor doua sectiuni: L UCRARI DE ARTA"
aprecieri elogioase asupra finutei stinfifice, confinutulul docu-

%

'y

Transporturile roméanesti, la standarde europene

curs deja prima etapd de reabi-
litare a drumurilor nationale
nsumand circa 1000 de kilomett,
Avem in derulare etapele @

ll-a si a ll-a care inseamna alfi
circa 1000 de km. In acelasi timp
au inceput discutile’ tehnice
pentru etapa a IV-a de reabili-
tare care urmeaza sa inchida
inelul de modernizare a drumu-
rilor nationale existente in nordul
tarii. $i, nu in ultimul rénd, tot in
aceastd a IV-a etapd vor fi
incluse lucrdri in partea de sud-
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vest a taril, in asa fel incét pand
in anul 2004 Romania sd benefi-
cleze de cel putin 4000 de kilo-
metril de drumuri  nationale
modernizate si, de asemeneaq, si
de un program de autostrazi
demarat siin pling desfasurare.
Sl fot cu referire la programul
nostru actual avem in derulare
contracte de modernizare G
podurilor de pe iraseele reabili-
fate, iar ca perspectiva vizdm
licitatia din acest an pentiu
Autostrada Bucuresti-Constanta,

Forum-uL Franco - Roman

turilor 1 administrédm este reteaua de
drumuri nafionale. Refeaua de drumuri
locale, comundle si judetene se afld n
administrarea administratiilor publice
locale, cu o bund finanatare din partea
noastrd prin Fondul Special al Drumuriior.
Aicl, cred eu, cd ar frebui gandit si lucrat
mai mulf.,

Aproape 60 la sutd din eficienta
Programului de modemizare a drumurilor
nationale se pierde atunci cand refeaua
de drumuri locale este inadecvata.

Administratile locale frebuie s& pro-
cedeze la o accelerare a proceselor de
modernizare a acestor drumuri extrem

de importante in procesul de derulare a
fransporturilor in Romania,

lesind putfin din aceste aprecieri
tehnice trebuie avutd in vedere si pre-

pentrtu  prima &l sectiune vizunea politicd, ca o sirategie de

Bucuresti-Fetesfi. ansamblu a dezvoltarii si modernizdrii
intregii  infrastructuri  rutiere din
Romania.

Obiective
generoase

Acestea sunt cdateva dintre
obiectivele generale care, in ceea
ce priveste Ministerul Transporturilor si
AND, se manifesta prin contracte de
finantare. Afirm dici, cu certitudine si
claritate, ca cel mai mare finanfafor
al infrastructuril rutiere romanesti este
Banca Europeand de Investitii (BED. O
Banca care s-a prezentat in Romania
cu modestie, fara condifii preimpuse,
fara  aprecieri exogerofe dar cu
finantari realiste si eficiente. in momen-
tul de fata Ministerul Transporturiior be-
neficiaza de peste 1 miliard de dolari
finantare de la BEl, iar proiecteie de
finantare pe care le vom semnain acest
an vor insuma alte circa 400 milioane de
dolari, Din acest motiv exista si dorinfa
noastré ca efapa a ll-a de reabilitare s&
se termine anul acesta sau cel tarziu anul
viitor. Decl bani existd, totul este sa stim
curmn s&- cheltuim in folosul unei infra-
structiri rutiere de calitate deosebitd.

Mai aproape
de drumurile locale

Doresc acum s& fac cdfeva
aprecieri referifoare la procesul de
descentralizare @ administrdrii, intre-
finerll, gestionarii si chior consfructiel
infrastructuril rutiere romanesti. Singurul
lucru pe care noi, Ministerul Transpor-

Calitate si preturi

n acest moment 50 la sutd din

transportul terestru in Romadnia este
mpéarit infre sistemul rutier sl cel fe-

roviar. Dorinfa Ministerului Transpor-
turilor este aceea de a mentine
echilibrul intre cele doud sisteme
de transport. Din acest punct de
vedere va trebui sa tragem nva-
f&mintele necesare din erorile
farilor vest europene. Pierderea
transportului feroviar inseamnd o
crestere explozivd a transportului
rutier. Obiectivul nostru major
este mentinerea echilibrului intre
cele doud sisteme de transport.
in ceea ce- priveste pe
antreprenori as vrea sa se stie
cd in Romania nu se mai pot
castiga licitatii cu preturi exa-
gerate. T atentionez chiar pe
antreprenori ca preturile frebuie
5@ fie cele din proiect, care sd
acopere costurile si sG asigure
un profit rezonabil.

Banii pe care-i primim de la
bancile finantatoare sunt bani
de care nu frebuie sd ne batem
joc cu atadt mai mulf cu cat
Romdania nu are in vedere doar
realizarea cétorva lucrdii.

Ca obiectiv strategic moder-
nizarea sistemelor rutier si feroviar

de transport din Romaénia vizeazd

integrarea  infrastructurilor de transport
romanesti in sistemul european. Din acest
motiv si creditele pe care noi le angajam
sunt preponderent utilizate pe Coridorul
pan-european nr.lV, care pleacd de la
Berlin si se opreste la Constanta, si Coridorul
pan-european nr.IX, care pleacd de la
Alexandropolis, din sudul Balcanilor, si ajun-
ge pand la Helsinki. Ambele Coridoare vor fi
modernizate atét rutier cat si feroviar pand
in anul 2010, cu o decalare in favoarea sis-
temului rutier de circa 6 ani. Astfel, anul 2004
va fi anul in care vor fi finalizate lucrarile la
Coridoarele rufiere nr.lV si nr.IX. $i pentru ca
am vorbit despre pretur, dlinierea acestora
la standardele europene este una dintre
condifile esentiale pe care frebuie sd le
respecte orice antreprenor care doreste sa
lucreze acum n Romania.

“Nu avem
intarzieri...”

Din punct de vedere al fraficului rutier
este evident cd suntem in crestere. Ne
bucurdm cd existé un echilibru ntre trafi-
cul rutier si cel feroviar. Din punctul nostru
de vedere, asa cum afi vazut h Raportul
Comisiei Europene pentru anul 1999,
Ministerul Transporturilor este unul din minis-
terele care au avansat consistent n
adoptarea legislajiei  europene. De
asemenea, fof din concluzile Comisiei
Europene afi putut constata cd Ministerul
Transporturilor nu are de luat mdasuri pe ter-
men mediu. Ceea ce Inseamnd ca din
punct de vedere al evolutiei sistemului de
transport din Romania, Comisia Euro-
peand constatd cd nu avem intarzier.

in final, reamintesc atat antreprenorilor
romani caf si celor strdini c& Romdania este
un loc unde se pot cdstiga si bani cu
conditia realizarii unor lucrari de o calitate
deosebita. Piata romdneascd nu mMai
suportd cdlitatea indoielinicad, n-o mai
acceptd. 8i, legat de acest fapt, ma bucur
s& constat cd la uliimele licitatii antre-
prenorii romani au reusit sa obtind con-
tracte bune. Sper insG ca dezvoltarea
pietel romanesti sa ducd sila modernizarea
dotdarilor fehnice, a utilajelor in special.

Cat priveste acest Forum castigul cel
mai important il reprezintd, dupd pdrerea
mea, posibilitatea stabiliri de relatii, de
legaturl intre firmele romanesti si cele
franceze in scopul cunoasterii si aplicarii
celor mai avansate tehnologii Tn domeniul
transportulul si infrastructuril rutiere.”
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Administrarea, gestionarea, exploatarea'si
dezvoltarea patrimoniului rutier din Roméania

- Danil& BUCSA - Director General al AND -

Iinufurile romdnesti au fost strabdatute
din timpurile cele mai vechi de drumuri,
mentiondnd T acest sens cele construite
acum 19 secole de catre romani, care au
realizat o refea de drumuri stabild pentru
legarea acestei provincii cu restul imperiu-
lui roman.

Atunci s-a realizat si cel mai vechi pod
cunoscut din Dacia, Tn acelasi timp si
prima traversare de pod fix @ Dundrii si una
din marile constructii ale Imperiului roman
“Podul lui Traian” de la Drobeta - Turnu-
Severin, ale cdrui ruini se pastreazd pand
n zilele noastre.

Dupad retragerea romanilor din Dacia
in anul 271, reteaua de drumuri s-a ruinat,
din lipsa unei administrafii care s&-i asi-
gure intretinerea.

Existau numai drumuri naturale de-a
lungul vailor sau peste campii si peste
Carpati facand legatura in Transilvania pe
traseele vechilor drumuri romane, ce
uneau centrele comerciale mai impor-
tante si de a caror stare se ocupau spo-
radic domnitorii, cu ocazia primirii la curte
a unor oaspeli de seamd, sau ih caz de
razboi.

Mai tarziu, dupd aplicarea in anii 1831-
1832 a Regulamentului organic, se poate
vorbi de o preocupare care a acordat
atentie lucrdrilor publice, creandu-se o
nstitutie cu atributii legate de activitatea
drumurilor publice.

Prima lege a drumurilor din Roménia
aste decretatd la 1 martie 1868, prin care
e stipuleazd sarcini concrete privind
droiectarea, executia si intretinerea aces-
ora.

Ulterior prin legile drumurilor din 1906,
929 se aduc Tmbundatdtiri si modificar le-
Jislatiei drumuritor, iar prin legea din 1932
e infinfeazd Directia Generald a Dru-
nurilor, preocupdrile pentru modemizarea
mincipalelor trasee de drumuri nationale
:oncretizdndu-se In cdteva lucrdari de
Invergurd, care nsd sunt stopate de
ceperea razboiului,

Dupd cel de al doilea rdzboi mondial
rin Decretul din 1953 se redefinesc crite-

le de clasificare a drumurilor, cat si
ormele privind construirea, reparareq,
itrefinerea si administrarea drumurilor
ublice care revigoreazd pentru o bund

perioadd de timp (cca 20 ani)
preocupdrile pentru drumuri, in
care perioadd s-au realizat (n |
mare parte nsd prin  solutii
tehnice usoare) modemizarea si |
acoperirea cu Tmbracadminti |
modeme a drumurilor nationale |
si parfial a drumuriior locale.

Prin Legea drumurilor din 1974
Ministerul Transporturiior este au- "
torizat ca organ unic de coordo- |
nare si control pentru toate cate- |
goriile de drumuri din Romania.

In aceastd calitate in perioa-
da 1975-1977 se organizeazd si
finalizeazd prima sistematizare a
refelei de drumuri publice si de
exploatare din Romania, care este
aprobatd prin Decretul 197/1977.

In perioada 1976-1990 traversam
insG o perioadd de mari restrictii
bugetare pentru sectorul de dru-
muri, iar o parte nsemnatd din
retfeaua asfaltatd se degradeaza
ntr-un ritm accelerat, in anul 1990
inregistréindu-se peste 70% din aceas-
ta cu durata normal& de serviciu de-
pdsita, din care 50% In stare tehnicd
req,

Pentru Tmbundatatirea  cadrului
organizatoric In sectorul drumuriior, n
anul 1990, prin HG 1275, se infintfeazd
Administratia Nationald a Drumurilor din
subordinea Ministerului Transporturilor si
Lucrérilor Publice, care in 1992 pro-
moveaza strategia privind dezvoltarea,
modernizarea si intretinerea refelei de
drumuri nationale, judefene si comu-
nale din Romdnia.

Prin ea se stabilesc obiectivele
strategiei si etapele acesteia pentru
perioada 1992-2005, inclusiv a surselor
financiare posibile de asigurat (consti-
tuirea Fondului Special al Drumurilor,
atragerea de surse financiare externe
avantajoase, mobilizarea unor surse
importante de la bugetul central si lo-
cal etc.).

Totodatda se fac demersurile nece-
sare §i se promoveazd actele normative
necesare pentru atragerea unor surse
financiare inteme si externe in vederea
realizdrilor prevederilor din strategie.

Ca surse financiare Interne men-
tionam veniturile proprii ale Adminis-
tratiei Nationale a Drumurilor (din
exploatarea drumurilor nationale),
care prin HG nr. 24/1994 se lega-
lizeazd ca surse pentru executarea

lucrdrilor de intrefinere, reparare si
modernizare a drumurilor nationale
si Legea nr.13/1994 privind consti-
tuirea si utilizarea Fondului Special
al Drumurilor, ulterior nlocuitéd cu
Legea nr.118/1996 in vigoare si in

prezent cu unele completari si
modificari facute pe parcurs,

Pentru surse financiare externe
se fac negocieri intense si se obtin
imprumuturi in conditii avanta-
joase de la Institufile Financlare
Internationale (BEI, BERD, BIRD)
pentru realizarea unor programe
etapizate de reabilitare a dru-

murilor nationale europene.

In anul 1998, Administratia
Nationald a Drumurilor face o
analiza criticd a modulul in care
$-Qu redlizat in perioada 1992-
1997, prevederile din strategie,
Cu care ocazie este revizuitd si
adaptatd noilor condifii in care
a evoluat economia Romaniei,
strategie care sta in prezent la
baza programelor de lucrari si
activitati ale sectorului de dru-
muri,

In vederea adaptarii orga-
nizaril Administratiei Nationale
a Drumurilor la sistemul concu-
rential al economiei de piata,
in anul 1993 se promoveaza si se
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aprobd de catre Ministerul

Transporturilor, strategia de res-

tructurare a aqcesteia, struc-

turata pe trel etape si care are

ca obiectiv final, comer-

cializarea intretinerii periodice Tn

fotalitate si partial a intrefinerii

curenfe, cu reducerea cores-
punzdteare d personalulul, con-
stituirea unor societdti comer-
ciale de profil si crearea unei
piefe concurentiale putemica in
domeniu, prin care sd se poatd
executa lucrdrile de intrefinere si
reparatii drumuri si poduri,

Situatia generala
a refelei
rutiere nationale
si locale

Reteaua de drumuri nafionale
din Roménia are o lungime totald de
14.683 km din care numai 113 km sunt
autostrazi, iar numai 4672 km sunt dru-
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ocolire, fraficul, chiar pe drumurile natio-
nale, deruldndu-se prin localitdfi, ceea
ce creeazd perturbatic mari acestuia,
find depdsite capacitdtile de circulatie la
intrarile si iesirile din marile centre urbane.
Reteaua de drumuri judefene si co-
munale reprezintd in prezent 58.376 km,

din care:
o drumuri de interes judefean
27.341 km
e drumuri comunale
31.035 km
Din punct de vedere tehnic, aceastd
retea de drum se prezintd astfel:

ﬂpul"-ﬁnmﬂﬂﬂlﬂ _Drumuri Drumuri
5 i ' judefene comunadle
¢ modernizate 18.3% 3,3%
e cuU Imbracdminti bituminoase usoare 48,3% 14,0%
e pietruite 28,5% 57 .8%
e de pamant 4,9% 24,9%

Peste 70% din drumurile cu imbraca-
minti moderne au durata de exploa-
tare depdsita.

Pe aceastd retea existd peste 9000
de poduri cu peste 190 mii m lungime,
din care peste 3000 poduri cu 58 mii m
lungime sunt necorespunzatoare, din
care peste 800 poduri sunt din lemn.

Mai existd centre de comund ce
nu sunt legate cu drumuri asfaltate i
multe sate sunt legate cu drumuri de
pdamant sau chiar prin drumuri de

exploatare.

Reteaua stradald conform date-
lor statistice oficiale existente Tn
prezent este de peste 80 mii km, din
care aproape 20 mii km in mediul

muri nationale europene (drumuri E).

Pe aceastd refea se desfasoard
peste 66% din totalul traficului rutier.

Din punct de vedere tehnic, re-
teaua de drumuri nationale se prezinta
astfel:

o 98,7% (14.487) cu imbracaminti
moderne, din care peste 7500 km
(51,8%) cu durata de exploatare
depasita;

o 1.3% (190 km) drumuri nationale
pietruite.

Pe total retea drumuri nafionale
existd 3200 poduri cu cca 133 mii m lun-
gime, din care numai 62% (82.460 m)
corespund clasei europene de Incarcare
(clasa E).

De asemeneaq, existd incd peste 400
treceri la nivel a cadii ferate, din care cca.
140 treceri pe drumurile nafionale euro-
pene (E), producandu-se prin aceasta
cca. 28 mii inchideri ziinice de circulatie,
reprezenténd aproape 5000 ore statio-
nci_re / zi, care genereazd consumuri
suplimentare de carburanti si pierderi
de timp.

Nu exista decat pufine localitafi mari
din fara care au ccsigurcﬁa varianta de

urban.

Starea tehnicd a acesteia este
de asemenea, In mare parte,
necorespunzdtoare (procent mic
de modernizare si starea de
degradare avansatd a acesteiq,

mai ales In mediul rurab.

Strategiaq,
obiectivele

si etapele de
implementare
a politicii de
modernizare si
infretinere a
refelei de
drumuri
nationale

Starea necorespunzdtoare a
refelei de drumuri nationale si
cresterea explozivd a fraficului

rutier incepdand cu anul 1990 a determinat
Administratia Nationald a Drumurilor, n
strategia definitd si promovatd h anul
1992, s& prevadd obiective concrete pe
etape, privind intrefinerea, ranforsarea.
reabilitarea si dezvoltarea acesteia pentru
perioada 1992-2005.

Obiectivele principale si etapele aces-
tei strategii sunt:

1. Declansarea unor programe anuale
pe termen scurt si pe termen mediu pentru
oprirea cresterii degraddrii refelei de
drumuri nationale si imbundtdtirea starii
tehnice a acesteia prin lucrdri de intre-
finere, reparatii si ranforsdri $i adoptarea
unor solutii tehnice performante.

2. Aducerea refelei de drumuri na-
fionale principale la nivelul standardelor
europene prin lucrari de reabilitare si
modernizare ale acesteia.

3. Dezvoltarea etapizatd a unei refele
de autostrazi si drumuri expres, pe baza
unui program care sa aibd in vedere studii
aprofundate de fezabilitate.

Privind etapele de aplicare si mdsurile
de redlizat Tn cadrul obiectivelor strate-
gice mentionate, se stabileste:

Strategia pe termen scurt a cuprins anii
1992-1995 in care s-au realizat:

e frecerea pe principlul gestiunii eco-
nomice a activitdtii Administrafiei Natio-
nale a Drumurilor, prin utilizarea ca surse
financiare a veniturilor proprii si a transfe-
rurilor de la buget;

« asigurarea cadrului legisiativ referitor
la crearea Fondului Special al Drumurilor
(aprobat prin Legea 13/1994, modificata
ulterior in Legea nr.18/1996);

e stoparea degraddrii n continuare a
starii drumurilor nationale si imbundtatirea
starii tehnice a acestora prin cresterea
volumului de lucrdri de Intrefinere, re-
paratii sl ranforsri;
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¢ finalizarea negocierilor cu I.F.l. (BIRD,
BERD, BEI privind contractarea, in conditii
avantajoase, a unor Tmprumuturi pentru
reabilitarea drumurilor nationale europe-
ne (cu prioritate a Coridoarelor pan-euro-
pene) si inceperea lucrdrilor la drumurile
cuprinse Tn etapa a I-a de reabilitare (cca.
900 km):;

¢ declansarea procesului de moderni-
zare a activitdtilor de executie a lucrdrilor
de ntretinere curentd si periodicd de dru-
muri si poduri, prin dotarea cu utilgje si
echipamente performante si aplicarea
unor tehnologii de inaltd eficientd la
nivelul tarilor din Uniunea Europeand;

e declansarea procesului de restruc-
turare a activitdtii de intretinere periodica
drumuri si poduri, in baza unei strategii
asistatd de caitre experti din tari ale Uniunii
Europene, cu o experientd in domeniu,
care s@ conducd la introducerea si dez-
voltarea sistemului concurential 1n rea-
lizarea acestor activitdti si implicit la cres-
terea calitdfii lucrarilor.

Toate aceste actiuni deja realizate au
determinat ca la sfarsitul anului 1995, s& fie
stopatd cresterea lungimii  drumurilor
nationale cu durata de exploatare expi-
ratd, starea tehnicd a acesteia incepand
s& se Imbundtdteascd, credndu-se astfel
premizele pentru trecerea la realizarea
celei de a ll-a etape a Strategiei.,

Strategia pe termen mediu (1996-2000)
avand ca masuri de realizat in cadrul
obiectivelor strategice, urmétoarele:

e continuarea actiunii de imbundatatire
a stdrii tehnice a drumurilor nationale prin
cresterea volumului de tratamente bitumi-
noase, covoare asfaltice, ranforsari sis-
feme rutiere, reparatii si consoliddri de
ooduri;

e continuarea programelor de reabi-
itare drumuri nationale;

o Tmbund&tdtirea legislatiei privind sec-
‘orul de drumuri, a constituirii si utilizarii Fon-
Jului Special al Drumurilor pentru cregte-
ea surselor financiare necesare realizarii
rogramelor de intretinere si moderni-
:«are a drumurilor, precum si a normelor
i normativelor in domeniu pentru alinie-
ea acestora la cele din tdrile Uniunii
‘uropene;

e comercializarea activitdtii de intreti-
iere periodicd a drumurilor si podurilor si
reareq, n prima etapd, a unor societdi
:omerciale cu capital integral de stat, care
1poi s& urmeze procesul de privatizare;

¢ infroducerea si perfectionarea de
shnologii eficiente In realizarea lucrérilor
le infrefinere, reparare, ranforsare si mo-

dernizare drumuri si poduri, prin
colaborarea cu firme roménesti si
strdine, performante in domeniu:;

e continuarea actiunii de do-
tare a sectorului de intretinere
drumuri nafionale cu utilgje si
echipamente performante in
vederea cresterii eficientei n
modul de a actiona pe aceastd
retea de drumuri;

e reanadlizarea si sistemati-
zareq refelei de drumuri publice
din Romdania, pentru ca aceasta
s& corespundd noilor cerinte
economico-sociale si noilor cen-
tre polarizatoare, prin trecerea
tarii noastre la economia de
piatd;

e Tmbund&tdtirea conditiilor de
siguranfd rutierd, prin adoptarea
si aplicarea unor programe con-
crete, prin amenaqjdri si semnalizari
la nivelul normelor europene, intro-
ducerea auditului in proiectareq,
executarea lucrdrilor si exploa-
tarea drumuirilor.

In prezent parcurgem ultimul an
al acestei etape, la sfarsitul cdruia
vom face o analizd aprofundatd,
mai ales a ceea ce nu am putut rea-
liza din prevederi, pentru pregdtirea
mai bund a celei de a treia etape ce
se va derula in urmdatorii 5 ani.

Strategia pe termen lung (2001-
2005) avand ca obiective principale
urmatoarele:

e continuarea si adoptarea unei
politici de intretinere a drumurilor
nationale adecvate la perioada pe
care o tfraversdm in prezent (restrictii
bugetare), In sensul cresterii volumului
de lucrar de Tntretfinere periodica
de tip usor (ratamente bituminoase,
covoare bituminoase intr-un  strat,
reciclari “in situ” a imbracamintilor
asfaltice degradate, straturi bituminoase
foarte subfiri etc.) In detrimentrul ce-
lor de tipul ranforsarilor sistemelor rutiere
(acestea din urma se vor executa strict
numai pe sectoare unde alte solutii nu
pot fi aplicate);

» definitivarea sl implementarea unui
sistemn modern de management n
administrarea, intretinerea si exploa-
tarea retelei de drumuri nationale
bazate pe ierarhizarea acesteia si de
stabilire a unor nivele de serviciu si pra-
guri de interventie optime, similare nor-
melor din tdrile Uniunii Europene (ge-
neralizarea PMS si BMS, monitorizarea

etc
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traficului rutier si a agresivitatii acestuia

D)

¢ continuarea realizérii programelor
de reabilitare si modernizare a drumurilor

onale europene cu surse IFl, Fonduri

Structurale pentru Preaderare la Comu-

tea Europeand, Fondul pentru Coo-

perare Economicd Internationald si cofi-
nantarea Guvernului Romaniei:

e promovarea aplicdrii de fehnologii

eficiente de mare randament in exe-
cutarea lucrdrilor de intretinere si mo-

rnizare drumuri nationale prin care
se asigure scaderea in continuare a

procentului lungimii drumurilor natio-
nale cu durata de exploatare depd-
sitd, astfel ca pdnd in anul 2007 acest
procent sa ajungd sub 10% fatd de
peste 50% in prezent:;

e modemizarea drumuriior natio-

nale pietruite, definitivéri si constructii
de poduri si pasaje denivelate,

redlizarea de vationte de ocolire a
marilor centre urbane, precum i
sporiri de capacitdti de circulatie la
intrGrile si iesirile din principalele
centre urbane ale 1a&ri, consoli-
darea si aducerea tuturor podurilor
de pe refeaua principala de dru-
muri nationale la sarcina normata
de incarcare (V 80);
¢ imbundtdtirea In continuare
a sigurantei rutiere prin genera-
lizarea infroducerii auditulul, @ in-
troducerii panourilor cu semna-
lizare variabild pe drumurile na-
fionale europene, a monitorizarii
si elimindrii punctelor negre etc.;
e perfectionarea in conti-
nuare a legislatiei in dormeniu, ©
prioritate importantd n acest
sens avand adaptarea Legil de
constituire si utilizare a Fondului
Special al Drumurllor, in sensul
apropierii prevederilor acesteia
de cele similare din tarile Uniunii
Europene, prin care sa creascd
sursele financiare repartizate Iu-
crarilor de intretinere st moderni-
zare a drumurilor publice (apli-
carea cotei procentuale pe pre-
tul carburanfilor s& se faca la
vanzétor si nu la producéatorul
carburantului, corelarea cotei
procentuale cu cele aplicate n
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tarile din Uniunea Europeand -
peste 50 din pretul carburantului
faté de numai 25% la noi efc.).

¢ confinuarea strategiel de
restructurare o Administratiei
Nationale a Drumurilor prin co-
mercializarea partiald a nire-
tinerii curente. consultania -
supervizare pe baza studiului, In
curs de finalizare, redlizat cu
colaborarea unor firme strdine cu
experientd In domeniu.

Restructurarea
Administratiei
Nationale

a Drumurilor
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Etapa a ll-a - de asemenea deja
realizatd si care a avut ca obiectiv:
¢ comercializarea activitatii de intre-
finere periodica si productie industrial&
si constituirea a opt societdfi comer-
ciale S.A., cu capital integral de stat,
care s-a finalizat in cursul anului 1997.
Pentru anil 1997 si 1998 lucrdrile res-
pective s-au realizat pe bazd de con-
tract cu DRDP-urile prin Tncredinfare
directd acestor societdfi, iar lncepdnd
cu anul 1999, pe bazd de contract acor-
dat in urma unor licitafii organizate de
DRDP-uri, conform legislatiei Tn vigoare.

Etapa a lll-a - in curs de derulare si
care are ca obiectiv:

e comercializarea unei pdarfi din
intretinerea curentd, consultanid si
supervizare.

Realizarea acestui obiectiv, consi-
derdm cd este foarte complexd,
avand in vedere caracterul strategic
al unora din activitdtile de intretinere
curentd (ex.: Infrefinerea pe timp de

Strategia de restructurare a
Administratiei  Nationale a Dru-
murilor a fost aprobatd de Ministe-
rul Transporturilor in octombrie 1993
si .are ca obiectiv principal ge-
neralizarea sistemului concurential
in executarea lucrdrilor de intrefi-
nere periodica. consultantd-super-
vizare si partial in cel de intretinere
curentd, care s@ conducd implicit
la imbundtdtirea calitatii hucrdrilor
respective si reducerea costurilor aces-
tora,

Conform Strategiel, restructurarea
cuprinde trel etape:

Etapa a |-a - redlizatd deja, a avut ca
oblective:

e separarea etapizatd n cadrul
Directilor Regionale de Drumuri $i Po-
duri o activitatilor de administrare,
exploatare, Infretinere curentd, de
cele de intrefinere periodicd, reparatii
si productie industriald si  constitui-
rea unor antreprize de reparafii si Iu-
crari care s@ realizeze grupa a 2-a
de lucrari, prin incredinfare directd,
pe baza de contracte interne cu
DRDP -urile.

Acest obiectiv a inceput In anul
1994 si s-a finalizat in 1997 la toate
DRDP-urile.

iarnd, siguranfd rutierd etc.), cat si
faptul cd nu existd Incd o experientd
suficientd Tn acest domeniu, nici Tn
tdrile din Uniunea Europeand.

in acest sens, in prezent, este n
curs de elaborare un studiu, de
catre o fimd cu experienfd n
domeniu si care impreund cu spe-
cialistii din Administratia Nafionalda

a Drumurilor, analizeazd situatia
concretd si posibilitdfile reale de
realizare a acestui obiectiv.

n ce priveste cele opt socie-
tat comerciale S.A. desprinse In
etapa Il-a din sistemul Adminis-
tratfiei Nationale a Drumuirilor,
acestea vor urma ntr-o perioa-
dd urmdtoare privatizarea con-
form legislatiei In vigoare.

Consideratii generale
asupra retelei de
drumuri de interes
judetean si comunal

Componentd importantd a retelei de
drumuri din Romdania, drumurile judefene si
comunale, administrate de Consilile jude-
fene, respectiv locale, reprezintd 40% din
lungimea totald a refelei rutiere, care ma-
soard peste 150.000 km.

In ceea ce priveste modul in care
aceastd retea de drumuri acoperd necesi-
tatile din teritoriu, din analizele fGcute cu
ocazia definitivarii Studiului privind sistema-
tizarea refelei de drumuri publice din Ro-
mamnia, inifiat in 1998 de catre Administratia
Nationald a Drumurilor, In curs de apro-
bare, au rezultat urmdatoarele anomalii:

e existenfa n multe judete, de localitdfi
(de reguld sate) nelegate cu un drum pu-
blic la refeaua de dmumur judefene sau
nationale, aceasta datoritad fie cd aceste
localitdfi trebuiau dezafectate, conform
politicii centrale pandin anul 1990, fie ca sunt
legate cu un drum de exploatare care nu
asigurd totdeauna condifii corespunzdtoare
din punct de vedere al sigurantei rutiere;

e necorelarea refelei actuale de dru-
muri publice cu noile centre polarizatoare
care au apadrut dupd anul 1990, odatd cu
trecerea la economia de piafd;

e necorelarea refelei existente cu defi-
nifille, prevazute Tn Ordonanta Guvernului
nr. 43/1997, privind regimul drumurilor -
republicatd, pentru fiecare categorie de
drum in parte;

e existenta in lista drumurilor clasificate
ca judetene sau comunale a unor frasee
care In redlitate nu existd si nici nu-si
justific& existenfa.

Prin studiul Infocmit cu colaborarea
Consiliilor Judetene, a rezultat urmatoarea
situatie comparativa a refelei de drumuri
judetene si comunale:

Categoria Situatia actuald Dupa sistema- o

drumuritor (km) fizare (km) .
e drumuri judetene 27.341 35.986 131,62
e drumuri comunale 31.0_;35_ . 27.678 89,18

Rezultd cd reteaua de drumuri judetene va creste in toate judetele, pe

total cu 8.645 km.

De asemeneaq, pentru localitdtiie ce nu au putut fi asigurate cu un drum

public, in majoritate sate, aceasta se va realiza prin tfrecerea in categoria dru-
murilor private deschise circulatiei publice a unor drumuri de exploatare, n
lungime totald de 642 km, ce va fi aprobatd ca anexd separatd la Hotdrarea
de Guvern si prin care se creeazd cadrul juridic in conformitate cu Ordonanta
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Guvernuiui nr.43/1997, privind regimul dru-
murilor, republicatd si aprobatd prin Le-
gea nr.82/1998.

Proiectul de Hotarare de Guvern, pen-
tru aprobarea noilor liste ale drumurilor
nafionale, judefene, comunale si private
deschise circulafiei publice, este in curs de
promovare si sperdm sa intre in vigoare
incepdnd cu semestrul li a.c.

In condifile In care exista materii prime
si materiale, tehnici si tehnologii de execu-
tie performante, personal specializat, firme
de constructii romane si straine interesate,
n domeniul drumurilor si podurilor, lipsa
resurselor financiare, la nivelul nevoilor
reale pe care le reclama starea tehnica a
retelei de drumuri, conduce la manifestdri
de nemultumire din partea utilizatorilor, iar
administratorii sunt pusi In postura de a
cduta solutii de compromis.

In perioada 1992-1999, sumele alocate
din Fondul Special al Drumurilor Publice
pentru drumurile aflate N administrarea
consiliilor judetene si locale au crescut de
Ia 4,5 mil. USD echivalent in lei ih anul 1992,
la 55 mil USD n anul 1999,

Pe fondul cresterii sumelor alocate din
Fondul Special al Drumurilor Publice, admi-
nistratile publice locale au alocat de Ia

Asa aratd, din pacate, multe dintre drumuril

Resursele financiare insuficien-
te si costurile In continud crestere,
au condus la rezultate negative
in administrarea retelei de dru-
muri judefene si comunale,

Tindnd cont de starea tehni-
ca a refelei de drumuri judetene
si comunale, a carei duratd de
exploatare este depasitd pe
cca. 65% din lungimea totald,
este necesar ca anual sd se asi-
gureintre & si 10 mii USD/km pen-
fru intretinerea refelei, adica
aproximativ 300 mil USD/an. Tn si-
tuatia’in care, nu se poate asigu-
ra decdt cca. 20% din necesar,
administratile publice locale tre-
buie s& gaseasca alte posibilitati
de finantare, atar pe plan local,
prin diverse taxe, din bugetul
local, surse atrase (credite, fonduri
nerambursabile) sau programe
guvernamentale (ex.: pietruirea
drumurilor din pdmant).

Consilile judetene si locale au
un rol determinant in gestionarea
fondurilor destinate pentru adminis-
frareqa, intrefinerea si modernizarea
refelei de drumuri locale din
Romé&nia.

7
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In calitate de administratori ai retelei
de drumuri judetene si comunale, con-
silile judetene §i comunale au datoria
de a crea cadrul organizatoric si a an-
gaja personalul de specialitate necesar
pentru Indeplinirea obligatiilor ce rezulta
din aceastd indatorire.

In uttimii 2-3 ani, de la data desprin-
derii Regiilor Judetene de Drumuri si
Poduri din Consilile Judetene, majorl-
tatea transformate ulterior in societatl
comerciale, s-au constatat o serie de

perturbdri In activitatea de adminis-
frare si intretinere a drumurilor locale.
Tendinfa moderaté de comercidlizare
a lucrdrilor de intretinere, reparatii
curente si periodice, pentru cele de
investitii si reparatii capitale, existénd
deja o legislatie bine definitd, au con-
dus la redlizarea unor lucrdri de slaba
calitate. Nu intotdeauna sumele
prevazute pentru sectorul rutier au

ajuns acolo unde starea tehnica a
refelei si traficul o reclama cu prio-
ritate. Crearea unor poziti de plan

e judefene
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pe sectoare scurte (cateva sute
de metri), imprastiate in tot jude-
ful, a condus la risipirea fondu-
rilor si la o rezolvare de moment,
in conditile In care sumele
alocate pentru infrastructurd sunt
insuficiente, administrarea dru-
murilor judetene si comunale tre-
buie sa se axeze, in primul rand,
pe mentinerea acestor drumuri
intr-o stare bund pentru asigu-
rarea unui minim de confort pen-
tru utilizatori si a sigurantei circu-
latiei rutiere. Acest lucru se poate
realiza prin lucrdri de infrefinere si
reparatii la care s& se adopte

solutii eficiente cu cost cat mai mic.
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Acest lucru va conduce la o mai bund urmdrire a execufiei lucrdrilor, respectarea
prescripfilor tehnice si legale specifice, cresterea calitdtii lucrdrilor executate, pre-
cum si o mai bund colaborare cu Administratia Nationald a Drumurilor.

« Elaborarea unei strategii de catre fiecare judet, pentru infretinerea, repararea §i
modernizarea drumurilor pe o perioadd de 3-5 ani, care sd fie avizatd de Ministerul
Transporturilor.

« Stabilirea prioritatilor in executia lucrdrilor, functie de posibilitatile de asigurare a
fondurilor necesare.

s Cresterea exigentei in aplicarea principiului concurential privind realizarea
lucrdrilor de drumuri.

o Infroducerea consultantei de specialitate pentru urmarirea executiei lucrarilor.

« Afragerea de noi surse de finantare, inclusiv surse externe, pentru realizarea unor
proiecte de reabillitare a drumurilor judetene si comunale.

o Redlizarea experimentald a doud administratii unice pentru drumurile nationale,
judetene si comunale de pe raza a 5-7 judete limitrofe. Unain nord-vestul tarii pe raza
judetelor Satu Mare, Maramures, Bihor, Salaj, Cluj si Bistrita - Nasaud si alta in sud-estul

1&rii din judetele Brdila, Tulceaq, lalomifa, Cdaldrasi si Constanta.

Anul 2000, an de incheiere si totodatd de trecere la o altd etapd superioard, a
tfransformdrilor din sectorul de drumuri, conform prevederilor strategiei, gaseste dru-

Programele propuse anual de
consilile judetene si locale trebuie
sA se Incadreze intr-o strategie pe |
termen scurt: 3-5 ani, si fermen lung
5-10 ani,

Stabilirea acestor strategii ar da
garantia unor planuri anuale coe-
rente cu impact pozitiv asupra uti-
lizatorului.

Ministerul Transporturilor, prin atri-
bufile conferite de Legea nr.
82/1998, pentru aprobarea Ordo-
nanfei Guvernului nr. 43/1997, republi-
catd, privind regimul drumurilor, podte
sa stabileascd impreund cu consllile
judetene silocale, strategia privind dez-
voltarea echilibratd st unitard a retfelei
de drumuri judetene si comunale.

In calitatea pe care o are, de coor-
‘donator din punct de vedere tehnic si
metodologic pentru infreaga refea de
drumuiri si ordonator principal al Fondului
Special al Drumurilor Publice, Ministerul
Transporturilor reprezintd singura autori-
tate a statului, care poate susfine admi-

- nistrarea, intrefinerea si modernizarea
sectorului rutier din Romania.

marii din Romania n plind activitate de perfectionare a reglementdrilor n
domeniu, de continuare a programelor de intretfinere, reparare, reabilitare si
modernizare a drumurilor, de gdsire a celor mai eficiente solutii tfehnologice
pentru a depdsi perioada de restrictii bugetare in care ne aflam, astfel incat
cu acesti bani putini asigurati, s@ se poatd realiza un volum cat mai important
de lucrdri si s& se asigure salvarea de la degradare a patrimoniul rutier al tarii.

in cadrul acestor preocupdri, componenta principald o constituie sprijinul
acordat de Guvemul Romaniei prin importanfa deosebitd ce o acordd infra-
structurii transporturilor rutiere, prin garantile de Imprumuturi i cofinantarile pe
care le acordd pentru reabilitarea si modernizarea acesteia.

Privind unele mésuri pentru imbund-
tafirea activitafii de administrare, intrefi-
nere si modernizare a drumurilor judefene
si comunale, considerdm urmdtoarele:

o imbundtdtirea sistemului adminis-
trativ prin atragerea in cadrul structurilor
create la nivelul consililor judetene, n
urma reorganizarii regiilor autonome n
societdti comerciale, a personaiului
_calificat in domeniul drumurilor.

nsusi acest FORUM, organizat ca urmare contactelor ntreprinse la nivelul
Guvernului Roméaniei si autoritati de prestigiu din Franta, se Tnscrie in procesul
amplu de pregdtire a infrastructurilor transporturilor din Romania, in vederea
integrarii acestora in sistemele de transport din Uniunea Europeand.
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CONTEXTUL ROMANIA:

Proiecte

si programe concrete

- lulian DANILA - Director General Adjunct al AND-

Secolul 20 pe care 1 incheiem acum sl Inceputul secolului si mileniului
urmdtor pot fi definite incontestabil ca epocd a automobilului, cu toate cd in
acest timp, omul a inceput s& zboare sau chiar sa pdrdseascd campul gravi-
tational al Planetei. Transportul rutier define suprematia absolutd din trans-
portul de marfuri si calatori, Gradul de motorizare in farile dezvoltate este
apropiat de 500 vehicule/1000 locuitori, in Romdnia apropiindu-se de 200,
crescand an de an cu o ratd foarte ridicata.

Din tfotalul mérfurilor fransportate in fdrile europene, aproape 70% revin Wi

transportului auto, iar la pasageri procentajul se apropie de 80%, pe locul |
secund plasaéndu-se transportul feroviar cu aproape 20%, procente mici |
revenind navigatiei si fransportului aerian, fard a fi minimalizate avantajele lor
deosebite, in economie, pentru transportul aerian, sau costurile la transportul

naval a unor categorii de bunuri §i rute.

Aceastd spectaculoasd activitate de fransport rutier, caracterizatd prin
independentd totald si directd, transportul find efectuat din usa (poartd) in usa
(poartd) si o accesibilitate generalad atat prin cdlificarea cét §i prin resursele
cefdfeanului, a devenit suverand asigurénd mdirfurilor si oamenilor o mobilitate
universald. Toate aceste avantaje pot fi materializate numai daca infrastructura
rutierd. suportul fizic al fransportului auto, este capabild sG ofere conditii tehnice
de viteza, confort si sigurantd, necesare eficientel,

De aici importanta refelei rutiere si a stdrii ei tehnice, pentru care guvernele
statelor lumii cheltuiesc anual sume imense, multe miliarde de dolari, cheltuieli efi-
clente In comparatie cu pierderile care s-ar inregistra dispunand de o refea impro-

prie fluentei traficului,

Strategia
Administratiei
Nationale a
Drumurilor

Se bazeazd pe programe clare sl sta-
ornice, cu componente flexibile de
ydaptare si actualizare la conditile eco-
yomice, politice, sociale si administrative,
>are in perioada actuald si in zona noas-
rd geografica suferd modificari multiple si
nportante. Pornind de Ia starea retelei de
Irumuri prezentatd de dl. Director General
t AN.D., ing. Danil&d BUCSA, de la valorile
‘aficului actual si de perspectivd in con-
axtul general de conjuncturd si prioritatile
ernationale de continuitate, strategia
dministratiei Nationale a Drumurilor Tn
omponentele ei de bazd este urma-
areq:

Obiectivele strategiei de dezvoltare a
frastructurii rutiere

1. O noud formuld organizatoricd res-
Jcturatd a Administratiei,

2. Tmbunéatdatirea starii tehnice a re-
felel prin masuri de intrefinere si ranfor-
sare, pentru stoparea degraddrilor si
cresterea gradului de sigurantd si con-
fort.

3. Aducerea principalelor directii
(internationale) ale retelei rutiere la
nivelul standardelor europene prin
lucrarile de reabilitare si modernizare.,

4. Dezvoltarea etapizatd a unel refele
de autostrdz si drumuri expres.

Pentru incadrarea expunerii mele n
cadrul general al Strategiei, mentionez
cq prin masurile institutionale de Ia pct.1,
aparatul functional al Administratiei @
fost si va fi degrevat de activitati cola-
terale si improprii, concentrandu-se
asupra  administrarii, gestiondrii, intre-
tinerii curente, In special activitdtile de
reparatii (vara) si servicile de iarna, a
problemelor de cresterea sigurantef
circulafiei si de pregdtirea si imple-
mentarea programelor,

rin
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Programul de intrefinere

Prin programul de intretinere
si mdsuri complementare, de
ranforsdri, investifi punctuale
pentru refacerea podurilor la
clasa de incarcare E (euro-
peand) si alte masurl care sa
asigure stagnarea degradarilor
deosebite ale refelel, se
urmareste Tmbundtafirea starii
fehnice existente a refelei si
cresterea gradului de sigurantd
si confort.

Programul se actualizeazd
anual, functie de necesitdtile si
starea refelel, in continud modifi-
care sub influenfa facterilor cli-
matici si ai traficului. El este
acoperit financiar cu sume alo-
cate din Fondul Special ail

Drumurilor Publice si de 1a Bui_‘e‘fu'l
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de stat cu sume de 100 - 130 mi-
lioane $ / an.

Penfru o mai eficientd folo-
sire a fondurilor sunt in curs de
experimentare si infroducere

PMS si BMS (Pavement/Bridges VARSOVIA
Management System) prin care _

tactorii determinanti vor partici- B Dresda_ .oV

pa cu ponderea lor corespun- =

zatoare la luarea decizilor de
actionare. '

Programul de reabilitare a §
drumurilor nafionale

Programul de reabilitare a dru- "‘\
murilor nafionale a fost lansat in i L
anul 1992 cu sprijinul Institufiilor §
Internatfionale de Finanfare care §
au asigurat fondurile necesare §
BIRD, BERD, BEl si PHARE la care s-a §
addaugat o confribujie substantiald &
a Guvernului Roméniei. El vizeazd cu
prioritate traseele de drumuri nafio-
nale de clasa E (europeand), des-
chise traficului international, in scopul
asigurarii confinuitatii arterelor rutiere
la nivelul tehnic ol standardelor euro-
pene, pe si peste teritoriul Romaniei.

Deoarece programul este foarte
vast, totalizand peste 4000 kilometri si |
un efort financiar peste 2 miliarde ¥
dolari, el a fost esalonat in frei, ulteriorin §
patru etape.

in realizarea acestul program au fost |
obtinute pand in prezent succese nota- |
bile. :

Prima etapd: a fost incheiatd cu @
reabilitarea a 990 km Tn perioada 1993-
1998, necesitadnd un efort financiar de
peste 400 mil. $, asigurat de cdatre BIRD,
BERD, BEl, fonduri PHARE si contributia
Guvernului Romdaniet.

Tn aceastd etapd s-au finalizat fron-
soanele de pe DN1: Comarnic - Timis -
Brasov. (in lungime de 53,9 km), Miercu-
rea Sibiului - Sebes - Alba lulia si Huedin -
Oradea - Bors (243.2 km); DN2: Bucuresti
- Urziceni (64,5 km); DN2A: Urziceni - ¢ reabilitarea a cca 700 km
Slobozia - Giurgeni (113.4 km); DN&: drumuri nationale;

Daia - Giurgiu (10.5 km); DN7: Pitesti - e procurarea de echipa-
‘Calimanesti - Vestem (145,56 km), Sebes mente de intretinere periodica si
- Deva - Arad - Nadlac (260 km); DN38: de Tntrefinere curentd;

Constanta - Eforie (26,2 km);
DN59: Timisoara - Voiteg (30 km)
si DNé9: Arad - Timisoara (49.9
km). In aceastd@ etapd s-au rea-
lizat largiri la trei benzi pe o
lungime de 43,5 km si tronsoane
cu patru benzi n lungime de
65.2 km.

Etapa a doua este in curs de
desfasurare si cuprinde:

Kofovice PN

Arad

Timisoara
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BERLIN Pozncn \%

CHISINAU

BUUCURESTI

Vama
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@ o(o Burgas
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) Istanbul

Odessa

De

Constanfa

[ CORIDOR 4 - Berlin/Numberg - Praga - Budapesta - Constanfa/Istanbul/Salonic

1 [ " CORIDOR 7 - Coridorul de navigatie Dundrea

= CORIDOR 9 - Helsinki - St. Petersburg - Kiev/Moscova - Bucuresti - Plovdlv - Alexandropolis
[ CORIDOR 10 - Salzburg - Zagreb - Belgrad - Skopje - Salonic

Anexa 1

pentru AND: computerizare, terminarea
studiului PMS, studiul privind sistemui de
management al podurilor, legislatie si
standarde;

¢ actiuni de siguranta circulatiei;

o reabilitarea unui numar de 89 poduri;

e |ucrari pentru eliminarea punctelor
periculoase de pe refea.

Sectoarele din aceastd etapd sunt:
DN13: Brasov - Tg. Mures (159,016 km);
DN15: Turda - Tg. Mures (64,97 km); DNé:
Bucuresti - Alexandria (77 km); DN2:
Urziceni - R&mnicu Sarat (96,6 km):; DN65:
Craiova - Pitesti (113,56 km); DN1: Campina
- Comarnic (22, 485 km); DN1F: Clyj - Limita
jud. Salaj (109,097 km); DN19A: Limita jud.

Aii_iec - Negru Vodd (33,8 km): DN39: »_gsistentd tehnicd generald
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Sdlgj - Satu Mare - Petea (55,1 km).

Finanfarea lucrdrilor de mai sus este
asiguratd de cdtre BIRD, BERD, BEI, PHARE
si contribufia Guvernului Romaniei,

Tot In aceastd etapd vor fi reabilitate
22 poduri cu caracter special, cu partici-
parea firmei Freyssinet, finantarea fiind
asiguratd printr-un credit acordat de Ban-
ca Nationald din Paris (BNP) in valoare de
30 mil. franci francezi.

Etapa a treia: totalizdnd 511 km are
finantare asiguratd de catre BEI - 225 mil$,
PHARE - 50 mil.§. Fondul pentru Coope-
rare Economicd Internationald OSCE -
Japonia - 78 mi.$ si contributia Guvernului
Romaniei - 46 mil.$.

Sectoarele reabiltate n  aceastd
etapd sunt: DN1: Cluj - Huedin (53,9 km);
DN24: Tisita - Limita jud. Galati/Vaslui (51
km); DN24: lasi - Sculeni (19,5 km); DN2:
Mardsesti - Sabdoani (141,3 km); DN28:
Sabdoani - Iasi (68,2 km); DN1: Vestem -
Miercurea Sibiului (40,1 km); DN2: Ramnicu
Sarat - Mardsesti (48,1 km); DNé: Tmisoara
- Lugoj si Variantele de ocolire ale
municipiilor Timisoara si Craiova (81 km).

Derularea etapei a li-a si a lll-a con-
comitent cu peste 1200 km 1n lucru con-
fruntd sectorul de drumuri cu probleme
deosebite. Aceste lucrdri reprezinta 25%
din fotalul drumurilor E(europene) de pe
teritoriul Romaniei si mobilizarea totald a
‘esurselor Administratiei si a firmelor parti-
sipante la realizarea acestui program.

Etapa a patra: vizeaza reabilitarea a
2100 km (anexa 3), este cea mai dificila
Jmand a se confrunta cu negocier n
rederea asigurdrii surselor de finantare
1ecesare completdrii retelei care s asi-
jure coerenta Programului de reabilitare.

In aceastd etapa vor fi tratate si ocoli-
ile marilor aglomerdri urbane in vederea
luidizdrii traficului.

La terminarea programului de reabi-
tare, cele 16 puncte de frontierd a Ro-
ndniei vor fi legate intre ele prin rute care
‘averseazq, cu artere rutiere de nivel teh-
ic european dintre care mentfionam:

e E70 care face legatura intre Oceanul
Pantic si Orientul Mijlociu;

* E60 care face legdtura intre Europa
le Nord-Vest si Bazinul Marii Negre;

e £68 impreund cu parte din E70 si E60
coperd sectorul din Coridorul 4 care tra-
erseazd Romania;

o E85 si parfial E70 se situeazd pe
‘oridorul 9 care asigurd legdtura nordului
depdrtat cu sud-estul continentului euro-
ean;

o ES74 si E576 care osiguré Iegé’ruri

suplimentare ntre Coridorul 4 si
Coridorul 9.

Realizarea acestei etape se
adreseazd potentialilor colabo-
ratori strdini urmdand ca acestia
sQ participe la pregdatireq, finan-
tareq, intocmirea de studii, con-
sultantd si executie.

Urmare a recentelor nego-
cleri si decizii ale tarilor de sub
egida Comisiei Europene s-a
hot@rét constructia unui nou
pod peste Dundre intre Romadnia
si Bulgaria la Calafat - Vidin.

Programul de reabilitare a
drumurilor nationale urmeazda sd
sufere modificari importante in ce
priveste prioritdtile, traseele dru-
murilor nationale DNé6 Craiova -
Filiasi - Turnu Severin - Orsova -
Lugoj, DN66 Filiasi - TguJiu -
Petrosani - Simeria, DN56 Calafat -
Craiova si DN56A Calafat - Simian -
Turnu Severin, urmand a fi reabili-
tate In paralel cu constructia po-
dului.

Aceste tronsoane vor fi finantate
n cadrul Programului ISPA  din
imprumuturi de la Banca Europeand
de Investifii si contributia Guvernului
Romdniel.

de

sul

Programul
de autostrazi

Acest program vizeazd realizarea
etapizatd a unei retele rutiere moderne
care sQ asigure un transport rapid,
oferind sigurantd si confort, cu influen-
fe minime asupra mediului inconjurator,
care s@ ne conecteze efectiv la refeaua
europeand de autostradzi existentd in
tarile din Vestul continentului.

Programul este rezultatul unor vechi
preocupdri ale Administratiei Nationale a
Drumurilor. Anul 1990 ne-a gd&sit pe unul
din ultimele locuri din Europa cu 113 km
autostrdzi, Intr-o stare tehnica precard,
abia ndeplinind conditile definitorii ale
autostrazii,

Primele forme ale programului au fost
elaborate si promovate in baza preve-
derilor HG 947/90 si Legea 71/92, an in
care s-a inceput, cu finantare autoh-
tond, constructia tronsonului Bucuresti -
Fetesti (134 km) parte a autostrazil
Bucuresti - Constanta.

Costul foarte ridicat si posibilitatile
financiare limitate, fard aportul unei
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finantdr externe, au condus la sistarea
lucrdrilor executate numai n proportie

30%.

A fost nevoie de ani indelungati de
negocieri pentru a se demonstra Institu-
filor Finantatoare Internatfionale, intere-

comun si comunitar european in

extinderea retelei de autostrdzi ce
acoperd Europa de Vest s in celelalte
1ari europene, partenere din multiple
puncte de vedere.

Cadrul institufional al lansarii unui

astfel de program a fost constituit in
etape sigure si laborioase din care
mentionam:

e participarea Roméniei ca mem-

bru fondator si activ la programele
TEM (rans European Motforway) inca
din anul 1997;

* participarea la cea de-a doua si

a treia Conferinte Pan - Europene de
la Creta 1994 si Helsinki 1996 si urmare

a rezolutilor adoptate, concentrarea
acfiunilor strategice pe directiile
celor 9 respectiv 10 coridoare din
care 2 rutiere, IV si IX sl unul navigabil
VIl fraverseazd Roménia (anexa 1);
e stabilirea prin Legea 71/1996
a programului de constructia de
autostrdzi si drumuri expres in
Romdnia;
» iansarea actiunii TINA (Trans-
port Infrastructure  Necessity
Assesment - Evaluarea Cerintelor
Infrastructurii de Transport), fina-
lizatd cu stabilirea refelei TINA de
Bazd, pe directliile coridoarelor
stabllite la Creta si Helsinki si a
retelei cu componente aditio-
nale, de extinderea refelei de
baza pe teritorile nationale:
¢ Ordonanta Guvernuiui
nr.16/1999 de aprobare a Pro-
gramului Prioritar privind cons-
tructia de autostrdzi in Romania;
¢ Documentele Conferintei
de la Helsinki din decembrie
1999 prin care Roménia a fost
admisd la negocierile de adera-
re la Uniunea Europeanda care
conferd 1arii noastre facilitatl in
obtinerea de fonduri neram-
bursabile ISPA.
Programul de consirucfie a
autostrézilor din Roménia a fost




Nr. 53 f\\

S

R -~
Pi mar.- apr. 2000 =3
===

Variante de ocolire:

UCRAINA

e

Forum-uL FrANco - Roman

ROMANIA - Perspectivele refelei de drumuri expres si autostrazi

Prioritdtile constructiei
de autostrdzi:
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aleatuit si adaptat elastic, functie de

cerinfele etapei parcurse. El a castigat

in substanta si perspectiva prin deci-
zZile politice si execufive determinate
de prioritatile Uniunii Europene si ale
Romaniei care asigurd noi sanse Ro-
maniei si anume:

e cuprinderea fraseelor principalelor
directii de autostrdzi in reteaua de bazd
TINA;

o accesul la fondurile ISPA determi-
nate de acceptul de preaderare;

¢ acceptul bancilor finanfatoare de a
acorda credite pentru finantarea pro-
gramului;

¢ pozitia favorizantd a Romaniei in vi-
ziunea Pactului de Stabilitate.

Condifiile implementarii:

e obfinerea de fonduri nerambur-
sabile de sprijin, din partea Uniunii Euro-
pene din cei 640 mil. EURO alocate
anual Romaniei, precum si din Tmpru-
muturl din fondul de pand la 560 mil.
EURO / an oferifi de Banca Europeand
de Investifil;

‘“m‘_._.v"/\'\f'-""-h_

. =
TURNU MAGURELE " E8S

proiectelor propuse spre finantare,

conditie obligatorie Th obfinerea

acestor finantari, care presupune:

studiu de fezabilitate si documen-
tafie de licitatie emisd sau n
lucru, evaluarea impactului asu-
pra mediului si tratative In curs cu
agenti economici pentru conce-
sionare;

e respectarea premiselor de
referintd a Programului TINA
care presupune: o esalonare
strategicd cu orizont de timp
2015 si limitarea cheltuielilor cu
reteaua in acest orizont de fimp
la nivelul de 1,6% din P.I.B.
(Produsul intern Brut);

e respectarea recomandd-
rilor fGcute pentru finanfarea
proiectelor din fonduri ISPA
(Instrument pentru Politici
Structurale de Preaderare), de

finantare cu prioritdti a sectiunilor
Retelei de bazd TINA care se
inscriu pe coridoarele europene,
Programul elaborat se prezintd

BULGARIA

|

ofizont de timp: 2010
orizont de timp: 2015
termen lung: dupd 2015

[
{ drumurl expres
refea - perspectivd
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\ ,/
A Giurglulesﬁfr - UCRAINA
GALAT, {\ :

MAREA NEAGRA

CONSTATA
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Anexa 2

grafic in harta anexd cu esalonare pro-
pus@ pe trei etape: 2005; 2010; 2015 si
prezentat Tn anexa nr.2.

Stadiul actual al Programului

As dori s punctez cateva elemente
care sa gjute la formarea unei imagini de
ansamblu a stadiului actual al etapei | si
partial al etapei a ll-a a programului care
are ca orizont de fimp anul 2005 in lun-
gime de 608 km dupd cum urmeazd:

e 113 km vor fi redlizati Tn anul 2000
(Bucuresti - Pitesti si Fetesti - Cernavoda@)
finantare BERD si Guvernul Romdaniei;

e 134 km vor fi In circulatie Tn anul 2004
(Bucuresti - Lehliu - Cernavodd) cu finan-
tare asiguratd BEI si Guvernul Romaniei;

¢ 58 km in stadiu de elaborare Studiu
de fezabilitate din fonduri PHARE vor fi
redlizafi pand la finele anului 2005 ;

e 47 km vor fi realizati padnd in anul 2004
in prezent find 1n stadiu de elaborare
Studiu de Fezabilitate din fonduri PHARE si
finanfare ISPA;

e 306 km penfru care este elaborat

° ofingerec stadiului de maturitate a
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Studiul de Fezabilitate:

e a - Cernavodad - Constanta - 46 km;

¢ b - Centura de ocolire Bucuresti Sud -
50 km;

e C - Deva - Lugoj - Timisoara - Nadlac
-210 km.

Primele doud pozitii au Hotararea
Guvernului de aprobare a indicatorilor, iar
pentru pozitia a treia, propunerea de
hotarére a fost fGcutd. Pentru toate sunt
negocieri pentru asigurarea surselor de
finanfare.

Costul total al Programului de
autostrdzi prevazut pentru orizonturile
2005, 2010 si 2015 este de 5,1 miliarde
EURO. necesitdnd o cotd anuald pe cei 16
ani, de peste 300 mil.EURO, ceea ce
revine la consumarea a 57% din fondul
anual de 560 mil. EURO calculat la nivel de
1.5% din P.l.B. pentru toate modurile de
fransport, cifrd consideratd ca realizabild.

Pentru implementarea Programului
este nevoie de o activitate intensd si per-
manentd In care Administratia Nationald
a Drumurilor este tfotal implicatd, n de-

pasirea etapelor dificile impuse
de volumul deosebit de studii si
documentatii,

Farad de cele succint prezen-
tate, Administratia Nationald a
Drumurilor Tsi exprima incredereq
n realismul si viabilitatea Progra-
mului de constructia autostrd-
zilor, constientd de dificultatile
implementarii si a eforturilor ce
trebuie depuse in realizarea Iui
precum si de necesitatea strin-
gentd de implicare a numeroa-
se si variate forfe: organismele
internafionale IFl, alte Banci fi-
nanfatoare, firme de specialitate
pentru intfocmirea studiilor si pro-
iectelor necesare, asigurarea
consultantei internationale si nuin
ultimul r&énd a unor antreprenori si
operatori experimentati.

In incheiere, doresc sa reiterez
cateva dintre reperele bogatei si
traditionalei colaborari in domeniul
constructiei de drumuri dintre Fran-

fa si Romania Thceputd cu un secol

Programul de reabilitare a drumurilor, Etapa a patra
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si jumatatein urma.

Firme franfuzesti au participat Ia
proiectarea si constructia de drumuri
moderne (din acea perioadd), intre
cele doud rdzboaie mondiale. Mai
avem si azi un pod metalic in Banat
construit de inginerut Eiffel, cel care a
construit si pentru Paris un turn metalic.
Firme frantuzesti de prestigiu participd
si la programele in curs, dintre care
amintim: FREYSSINET, BCEOM, SCETA-
ROUTE, SCREG, COLAS, EUROVIA si
altele care sper s& ma ierte ca nu au
fost nominalizate. Asi dori si sper ca
Forum-ul de azi s@ contribuie la creste-
rea numarului si la sporirea gradului de

implicare a companiilor franceze in
programele noastre, actuala impli-
care - participare find in prezent mult
sub posibilitatile, capacitatea si expe-
rienfa franceza si nu in ultimul rand,
sub asteptdrile justificate de traditie.

Anexa 3

Nr. crtf N.R. eu?a'::‘an De la Le Lur:(?-li..me i
1| E6O Brasov Vestem 120,70 X
2 15 - Targu-Mures Reghin 20,30
3 | 15A - Reghin sarafel 46,60
4 | 1C | es76 Cluj - Napoca " Dej 54,40
5 17 E576 Dej Suceava 243,00
6 2 E85 S&bdoani Siret 140,30
7 6 E70 Alexandria Lugoj 460.4C
8 6 - Timisoara S&nnicolau Mare 65,21
9 24 E581 Limita judet Galati-Vaslui losl 119.21
10 | 24B E581 Crasna Albita 40,10
1N 25 - Tecuci Galati 64,60
12| 28 - Galafi Giurgiulesti 12,00 7.57
13 | 65A - Pitesti Turnu Magurele 129.40 81,56
14 54 - Turnu Magurele Caracadl 71,00 42,60
15| 52 - Alexandria Turnu Magurele 47,20 35.16
16 71 - Baldana Targoviste 44,20 33.75
17 | 72A - Targoviste Campulung 58,00 48,98
18 3 ES72 Campulung Brasov 74,40 6777
19| 66 E79 Filiasi Simeria 194,00 168,48
20| 56 E79 Craiova Calafat 86.40 73.40

TOTAL: 2091,42 1654
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Legislatia romana si finantarea infrastructurii rutiere:

Fondul Special al Drumurilor

Publice

- Aurel PETRESCU - Director Economic al AND -

Incepand din anul 2000 pentru sectorul drumurilor nafionale se asigur& prin bugetul de stat resurse financiare care
reprezinta 1,1% din PIB, iar semnalele privind colaborarea cu Institufiile Finanfatoare Internationale, inclusiv cu firme din
Franta, reprezintd un argument ¢d acest procent va creste considerabil in anif urmdatori,

Prima refea de drumuri stabile in Dacla a fost construitd de romani in timpul rézboaielor sub conducerea impdratului

Traian.

Pand la punerea in aplicare a Regulamentului organic in anul 1831 in Jara Romdaneascd si in 1832 In Moldova nu se
poate vorbi despre o preocupare de intrefinere si de construire de drumuri in Principatele Unite.

Primele constructil de sosele si podurl incep In perioada 1849-1856. Este meritul domnitorului Barbu Stirbei care obfine in
anul 1853 aprobarea de la guvernul francez ca inginerul Leon Lalanne, profesor i director al Scolii Nafionale de Poduri si
Sosele din Paris s vind la Bucuresti pentru organizarea Serviciului de Poduri si Sosele si a $colii de Constructori in Muntenia.

Scurt istoric al
reglementdarilor
legisiative

o Martie 1868 “Legea pentru podu-
rile cu taxa perceputd de catre par-
ticulari pentru podurile de pe dru-
murile de toate categoriile”;

e 1873, 30 septembrie, Regula-

mentul facultativ pentru aplicarea

Principalele reglementdrl legale
si sursele de finantare a acestora
sunt;

o Regulamentul organic din anul
1832 care a creat o institufie cu
atributii  legate de activitatea
lucrarllor publice si mai ales a dru-
mwurilor;

e Legiuire pentru lucrarea soselelor
si @ podurilor din Principatul Munteniei,
semnatd de domnitorul Barbu Dimitrie
Stirbel la data de 22 nolembrie 1851,
prin eare, toti proprietarii de mosii “vor
plati pentru lucrarile de poduri si sosele,
cate 3 lei pe an peniru flecare satean
asezat pe mosie. Incepdnd cu anul
1852,

s Legea din 1860 pentru contribu-
fiunea de poduri si sosele, stabileste cd
tofi locuitorii Principatelor Unite s& pld-
feascd o contribufie trimestriald pentru
‘constructia de poduri si sosele;

e Legea din 31 marlie 1862 unifica
contributia pentru poduri si sosele Tn
ambele parti ale Principatelor Unite;

o Legea penfru drumuri, decretatd
la 1 martie 1868 (prima lege a dru-
murilor din Remania). imparte drumurile
in cincl categoril: nationale, judefene,
vicinale, comunale si strdzi;

Legii drumurilor;

¢ 1906, 11 februarie, a doua Lege

pentru drumuri, prin care se sta-
bileste un nou mod de platd a con-
tributiei, cat si sanctiunile care se
aplicd In caz de pagube aduse
drumuirilor;

e Regulamentul de aplicare a

legii drumurilor din anul 1906,
enumerd soselele nationale exis-

tente la acea datd si traseele
acestorq;

e lLegea Drumurilor din 2
august 1929, aduce unele modi-
ficari si Tmbundtdtii in pro-
blemele de organizare privind:

e drumurile nationale din
legile anterioare care se nu-
mesc Drumuri de Stat;

o contabilitatea veniturilor si
a cheftuielilor, controlul finan-
ciar, clasarea drumurilor, expro-
prieri de terenuri, constructia si
intrefinerea drumurilor, controlul
exploatdrii drumurilor, infractiuni
si sanctiuni.

e Legea pentru drumuri din
22 aprilie 1932, cu aplicare de la
data de. 1 idlie, clasificd dru-
murile publice n: drumuri na-

fionale, judetene si comunale.

e Decretul nr. 142 din 22 apri-
lie 1953, privind construireq, intre-

finerea si administrarea drumurilor

publice, face o noud clasificare a drumu-
rilor, din punct de vedere al adminis-
trarii, n: drumuri nafionale, regionale, ra-
ionale, comunale, industriale si agricole,
strazi,

e Legeanr. 13 - Legea Drumurilor din 13
iulie 1974, stabileste cd Ministerul Trans-
porturilor este organ unic de coordonare si
control pentru drumurile de toate cate-
goriile.

In ultimii zece ani

Dupd 1990 activitatea legislativa n
domeniul drumurilor a constituit una din
preocupdrile importante ale Ministerului
Transporturilor si Administratiei Nationale a
Drumurilor. Au fost elaborate si aprobate
185 de acte normative cu putere de lege,
Ordonante si Hotdarari ale Guvernului,
Ordine ale Ministrului  Transporturilor,
Norme metologice privind constituirea si
utilizarea Fondului Special al Drumurilor
Publice, Norme Tehnice.

Principalele reglementari legale care
jaloneazd activitatea Ministerului Trans-
porturilor si Administratiei Nationale a
Drumurilor in cei zece ani de cand func-
tioneazd Administrafiac Nafionald a
Drumurilor sunt:

e Hotdrarea Guvernului nr.1275/1990
privind nfiinfarea Administratiei Nationale
a Drumurilor din Romdénia, cu modifica-
rle si completdrile ulterioare ~ aduse
prin hotdrérile Guvernului nr. 24/1994,
276/1994, 250/1997 si 612/1998. Una din
prevederi este ca, anual, prin Hotarére a
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Guvernului, se aprobd cheltuielile pentru
proiectareq, construirea, modernizareq,
reabilitarea, repararea, intrefinerea si
exploatarea drumurilor nafionale aflate in
administrarea sa.

e In completarea surselor de finantare
necesare constructiei, modernizarii, intre-
finerii, repardrii drumurilor, la initiativa
Ministerului Transporturilor si Administrafiei
Nationale a Drumurilor se infiintfeaza
Fondul Special al Drumurilor Publice.
Etapele parcurse sunt:

e In anul 1993 prin Hotdrarea Guver-
nului nr. 197 privind stabilirea pretului cu
amdnuntul la carburantii auto s-a decis ca
“agentii economici vor plati o cotd de 5%
din preful cu amdanuntul 1n contul
Ministerului Transporturilor pentru lucrarile
de intrefinere si modernizare a drumurilor”;

e Legea nr. 13/1994 privind constituirea
si utilizarea Fondului pentru dezvoltarea si
modernizarea drumuriior publice a pre-
v@zut cd veniturile acestui fond se cal-
culeazd prin aplicarea cotei de §% asupra
pretului cu ridicata negociat, exclusiv
accizele, pentru carburantii auto sau car-
burantii importati,

De asemenea s-a prevdzut c& din Fon-
adul Drumuirilor se repartizeazda 60% la dru-
murile nationale si 40% la drumurile locale.

e 1997, intr&in vigoare prevederile Legii
nr.118/1996 privind constituirea si utilizarea
Fondului Special al Drumurilor Publice, po-
frivit c@reia veniturile Fondului Special al
Drumurilor Publice se constituie prin apli-
careq:

¢ unei cote de 25% asupra:

Q). prefului cu ridicata, exclusiv
accizele pentru carburantii auto livrati la
ntern de catre producatori;

b). vdlori h vama stabilitd conform
egil pentru carburantii auto importati

e si a unei cote de 5% asupra:

a). prefului de vanzare, exclusiv
iccizele, pentru autovehiculele si remor-
slle livrate de catre producdtorii din tard si
lestinate vanzdrii pe piata internd, cu
:xceptia tractoarelor si masinilor agricole,
entru care cota de 5% se va aplica
cepdind cu data de 1 ianuarie 1998;

b). valorii in vama a autovehiculelor si
amorcilor importate.

Din acest fond se repartizeazd 65%
ientru drumurile nationale si 35% pentru
Irumurile locale.

e Legea nr. 118/1996 este modificata
rin Ordonanfa de Urgentd nr. 20/1997 si
probatd prin Legea nr. 164/22.10.1997,

prin Ordonanta Guvernului nr.
72/1998 si Ordonanta Guvernului
nr. 110/1999.

Principalele completari aduse
legii sunt:

e introducerea sumei fixe
anuale ca obligatie de platd de
cQtre proprietarii de autove-
hicule si remorci, persoane fizice
si juridice;

o atestarea dreptului de uti-
lizare a drumurilor publice cu
ROVIGNETA ca document vala-
bil un an calendaristic si individu-
alizat pe tipuri de autovehicule;

e coroborarea continutului
unor prevederi cu cele stabilite
prin Legea nr. 82/1998 privind
aprobarea Ordonantei Guver-
nului nr. 43/1997 privind regimul
drumurilor;

¢ anularea exceptiilor privind
plata sumelor anuale pentru ins-
fitutile publice si agentii econo-
mici care efectueazd transportul
de cdldtori In comun, deoarece
se impune respectarea principiului
ca “tofi cei care folosesc drumui
sG contribuie nedescriminatoriu
la intrefinerea drumului ca bun pu-
blic”;

e prelungirea termenului de platd
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pra pretulul cu ridicata, exclusiv
accizele pentru carburantii auto livrati
la intern de catre producdtori sau
asupra valorli in vama stabilitd conform
legii pentru carburantii auto importati,

Modificarea adusa a fost efectuata

constaténdu-se ca in perioada 1994-
2000, veniturlle prevazute a fi incasate
nu s-au redlizat integral si la timp, deter-
mindnd intarzieri in executia pro-
gramelor de lucru si in asigurarea
mentineril mobilitatii si operabilitatii
refelei de transport rutier nationald.

De asemenea s-a constatat ca o
parte apreciabild din proprietarii de
autovehicule si remorci au fost si
rdman nemulfumiti de faptul c& sunt
supusi unei duble impuneri pentru
acelasi drept de folosire a drumului;

Ministerul Transporturilor a analizat
impactul asupra contribuabililor sl
asupra veniturilor Fondului Special al
Drumurilor Publice prin reducerea
numarului de surse de constituire @

Fondului, constatand cda nivelul

Tncasdrilor prin aplicarea unel cote

unice de 45% ar fi similar cu acela

a sumei fixe anuale la 30 iunie si redu-
cerea termenului de platd a sumelor
datorate de agentii economici pentru
cota de benzind, motorind sau auto-
vehicule la data de 10 a fiecdrei luni.

e modificdrile s-au efectuat din con-
siderente de atragere la Fondul special
a sumelor datorate n conditii de rapidi-
tate;

e infroducerea capitolului “Contra-
venfii si sanctiuni® care prevede si
sanctionarea persoanei juridice care
permite accesul in trafic a autove-
hiculelor pentru care nu se achitd suma
fixd anualg;

* nominalizarea Ministerului Transpor-
turilor si Ministerului Finantelor pentru exe-
cutarea silitd a creantelor la bugetul
Fondului Special al Drumurilor Publice,

O reglementare
binevenita

Prin Ordonanta nr.35/19.04.2000 s-a
stabilit c& singura surs@ de venituri la

Fondul Special al Drumurilor Publice o
constituie aplicarea cotei de 45% asu-

realizat din cota de 5% asupra
prefului cu ridicata pentru autove-
hiculele sau remorcile livrate la
intern sau a valorii in vama pentru
autovehiculele sau remorcile
importate i din suma fixd anuald.

Din anul 2001 nivelul inca-
sarilor purténd aceeasi bazd de
referintd va creste cu 25% pe an.

Simplificarea sistemului de
constituire a Fondului Special al
Drumurilor Publice va avea
efecte pozitive asupra produc-
tiel si vanzdrii de autovehicule,
ducénd la reinnoirea parcului
existent, cu efecte benefice
asupra mediulul iInconjurator,

Un alt efect va fi eliminarea
incasdrii sumelor fixe anuale,
printfr-un sistem in care este
inclusa refeaua de unitati CEC si
care conduce la efectuarea
unor cheltuieli semnificative
privind editarea rovignetelor,
distribuirea lor, plata comisio-
nului CEC. Se elimina, cu aceas-
13 ocazle, si controdlele, foarte

numeroase, atat la producatorii
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de autovehicule st remorci, cat
si la agentil economici deting-
fori de parc aufo, precum si
actiunile judecatoresti si de exe-
cutare silita.

Ordonanta de urgentd
35/2000 reglementeazd si situa-
tia debitelor inregistrate de
catre producatorii sau importa-
torii de autovehicule, stimulan-
du-se achitarea debitelor inregis-
trate la Fondul Special al Drumu-
rilor Publice, prin anulareq, totald
sau parfiald, a majordrilor de
intarziere, fapt ce va conduce la
marirea sumelor ce vor fiincasate
la bugetul acestui fond si relaxa-
rea economico-financiard a
agentfilor economici.

De asemenedq, creeazd cadrul
legal corespunzator pentru redu-
cerea poludrii mediului prin ihcura-

jarea utilizérii unor carburanti eco-
logici, al caror pret urmeaza a fi pro-

tejat prin mecanisme fiscale.

Ordonanta reglementeazd modali-
tatea de restituire catre persoanele fi-

Forum-uL FrANCO - Rioman:

zice si juridice, pand la 01.10.2000, g
sumelor fixe anuale achifate de acestia
pentru anul 2000.

Ministerul Transporturilor si CEC au
perfectat printr-o convenfie obligatile
reciproce pentru aducerea la indeplinire
a prevederilor Ordonantei de Urgentd a
Guvernului nr.35/2000.

o Ministerul Transporturilor, h calitate
de autoritate de stat h domeniul frans-
porturilor conferitd prin  Ordonanta
nr.19/1997 a transporturilor, pentru asigu-
rarea cadrului legislativ necesar armo-
niz&rii legislatiei interne din domeniul
transporturilor cu reglementarile Uniunii
Europene, la initiativa Administratiei

Nationale a Drumurilor, a propus  si
Guvernul a aprobat Ordonanfa Gu-
vernului nr. 43 privind regimul juridic al
drumurilor, aprobatd prin Legea nr.
82/19 apriie 1998 pentru aprobarea
Ordonanfei Guvernului nr.43 /1997
privind regimul drumurilor. Prin acest
act normativ de referint@ si rezo-
nanfd istoricd pentru drumurile pu-
blice, definite ca bunuri proprietate
publicd In Constitufia Romdaniei, s-a
aprobat domeniul, clasificareq,
incadrarea, administrarea dru-
murilor, dobdndirea si folosirea unor

-

terenuri necesare executiei lucrdrilor la
drumuri, conducerea, coordonared Si
conftrolul activitdtii de drumuri, sanctiuni.

Afirmdam cu toatd responsabilitatea cd
Legea nr. 82/1998 a drumurilor si Legea
nr.118/1996 a Fondului Special al Dru-
murilor Publice, fiind aliniate legislatiei
comunitare sub toate aspectele, au stat la
baza dezvoltdrii intregii refele rutiere din
Romdania de dupd 1989.

Cele doud legi au fost si sunt temeiuri
suficiente pentru ca Institufiile
Finantatoare Internationale, bdancile
(BERD, BEI i BIRD), dar si progra-me ca
ISPA, LSIF, CBC., FSPD, Phare s& cunoascd
faptul c@ Roménia asigurd contribufia sa
la proiectele care sunt sau vor fi finantate.

Programele Comunitdtii Europene pre-
vad alocarea h urmdatorii ani a peste 200
milioane euro pe an pentru proiectele de
infrastructurd si de protectie a mediului.

Ministerul Transporturilor si Administratia
Nationald a Drumurilor din Romania sunt
pregdtite sa faca fatd oricaror eforturi pro-
fesionale, legislative, tehnice si econo-
mice pentru ca utilizatorii drumurilor s&
afirme ¢ drumurile din Romania sunt fard
frontiere.

Opinii ale participantilor

Ing. Liviu Emilian DAMBOIU, directorul
D.R.D.P. Timisoara: Organizarea acestui
forum s-a dovedit a fi o idee ex-
ceptionald. Ar fi fost foarte bine dacd
evenimentul ar fi avut loc cu mai mult
fimp inainte. Dar tot atat de bine este ca
el ssa desfasurat acum. Franja a fost
prima tara care a oferit specializarea ca-
drelor cu pregdtire superioard pentru
Romania. Este oportun ca aceste specia-
lizari s& meargd si mai jos, la nivelul per-
sonalului muncitor, al maistrilor, al sefilor
de districte, Retindnd o seamd de teme si
de idei din desfasurarea Forumului opinez
ca ar fi foarte beneficd organizarea
acesfel manifestar la un interval mai
scurt, eventual chiar la trei anl, pentru
ca se constituie intr-un excelent prilej
de mai bund cunoastere reciprocd,
de favorizare a integrdrii noastre n
sfructuriie corespunzdtoare europene.
Totodatd, socot deosebit de IGudabil

1a Forum

faptul cd manifestarea s-a des-
fasurat sub patrongjul AND. al
Ministerului Transporturilor din Ro-
mania, ceea ce demonstreazd
disponibilitatea si capabilitatea
noastrd de afirmare in domeniul
modernizdarii infrastructurii rutiere,
al edificdrii unei refele de sosele,
autostrdzi si drumuri nafionale pe
deplin corespunzétoare actua-
lelor niveluri si exigente intema-
fionale.

Ing. Valentin MIRESCU, vice-
presedinte al U.N.T.R.R.: Doresc
sd mentfionez doud elemente
relevante pentru utilizatorii dru-
murilor: o preocupare constanta
a Guvernului pentru dezvoltarea
infrastructurii rutiere si existenta

fondurilor, precum si intenfia partii
franceze de a ne susfine cu know-

how, proiecte, tehnologil si aparaturd
pentru constructile de drumuri. Au fost
teme interesante, sustinute la un Inait nivel
teoretic, informativ si de argumentare,
multe noutdti, precum si un alt mod de
abordare a constructiilor, reparatiilor si
ntretinerii refelei de artere rutiere. Opinez
cd au fost conturate frumoase perspec-
five de conlucrare Tn domeniu.

Ing. Nicolae NEDELCU, directorul S.C.
CONAS S.A. Brasov: Este benefica reluarea
tradifiilor bunei cooperdri romano-franceze in
domeniul rutier. Au fost Tncepute, deja, cate-
va discutii privifoare la colaborarea cu fime
franceze. Subliniez, cu semnificatii pozitive, nu
numai conceptul n sine al expunerilor susti-
nute in cadrul Forumului, ci si faptul cd s-area-
lizat un angajament deosebit la un nivel inaft
de colaborare in domeniul rutier. Ceea ce
nseamnd, In utima instantd, un céstig pentru
fara noastrd, pentru fimele din Romania.
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Ing. loan Valentin PREDESCU, vice-
presedinte executiv la SEARCH CORPORA-
TION: Forumul a fost foarte interesant, iar
organizarea lui s-a dovedit deosebit de
oportund in momentul de fatd, cand se
acordd atéta importantd infrastructurii
rutiere. Programele de construire a
autostrdzilor si de reabilitare a arterelor
rutiere au consistentd, existd modalitdi
multiple de finanfare ceea ce confima
actualitatea lor. Pe de alta parte, a fost un
nou prilej de a cunoaste experienta
francezd, ceea ce ne permite, noud,
romdanilor, s& evitdm mai multe etape
care nu sunt neapdrat obligatorii,. Mda
refer, in special la studiile si procedeele de
protejare a mediului, unde, s& fim sinceri,
sunt necesare serioase demersuri. Sa
Iasam generdtillor viitoare o solida si multi-
funcfionald infrastructurd rutierd in cadrul
unui mediu natural, sandtos, atractiv.

Ing. Alexandru ARVINTE, director de
productie - Regia Autonomad de Drumuri a
Judetului Constanta: Am luat parte la dez-
baterile Sectiunii de drumuri. Francezii au
pregdtit referate importante in domeniul
relatilor dintre drumuri, colectivitatile
umane si societdtile economice care vin
n contact cu refeaua de comunicatii
rutiere. Am retinut metodele de direc-
fionare a diverselor componente ale sis-
temului rutier pentru Tmbrdcamintile suple,
semirigide si rigide. Sunt teme de studiu si
de aplicafii asupra cdrora ne vom con-
centra preocupdrile noastre de viitor.

Ing. Florin PETCU, seful Departamen-
tului marketing si vanzdari, LAFARGE - ROM-
CIM: Lucrdrile Forum-ului mi-au produs o

impresie bund. M-am ntainit cu
foarte multi specialisti cu care ma
cunoscusem anterior, Am facut
cunostintd cu oameni noi si
importanti pentru colabordrile
vitoare, pentru firma noastrd.

Acest tip de manifestdri repre-

zintd o modalitate deosebit de

favorabild pentru a intra in con-

tact cu firmele interesate. In

fapt, toatd lumea a venit s& se

int@lneascd@ cu specialisti de

renume. Au fost organizate stan-

duri cu materiale documentare

multiple, ceea ce a creat un

cadru fructuos al discutiilor direc-
te, concrete, la obiect. Am avut
de-a face cu un front pozitiv de
colaborare si de afaceri.

Ing. Vasile SABAU, directorul
D.R.D.P. Cluii In mod cu totul
deosebit m-a interesat, din ansam-
blul lucrarilor, partea de organizare
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tatea constituitii unui sistem concuren-
fial in executarea lucrarilor de intretinere
si reparare a drumurilor. Aparifia si impli-
carea mai multor firme va contribui la
cresterea gradului de competitivitate si
la eficienfa intreguilul proces tehnologic.
In al doilea rénd. se impune o mai puter-
nicq si cuprinzatoare mediatizare a sec-
toarelor de drumuri supuse acestor
lucrari, astfel incat participantii la trafic
$a stie cat mai exact ce se intfémpla pe
traseele pe care se angajeaza la drum:.

Ing. Costel IANCU, seful Biroului
Export, HIDROCONSTRUCTIA S.A. Bucu-
resti: Am avut contacte cu cateva fir-
me care au dorit o colaborare joint-
venture in executarea diverselor lucrdri
de dumuri si poduri, in constructiile

si desfQsurare a proceselor tehno-
logice de intretinere curentd a dru-
murilor in perioada de iarnd&. In ge-
neral, se vorbeste foarte putin
despre acest subiect, dar redlitatea
ne-o dovedeste cdt este de actual,
pentru cd o treime din totalul
lucr&rilor de intrefinere este practi-
catd In perioada de iarna. lar in
anotimpul respectiv de la hotarul din-
fre anii 1999 si 2000 am avut un sezon
extrem de greu, cu zapezi mari, cu
geruri cumplite, cu polei din belsug,
cu condifii deosebit de vitrege. Ideea
care mi s-a conturat si dezvoltat
cu prilejul Forumului se referd la necesi-

civile si industricle. © firma franceza
doreste s& trimitern oameni pentru lu-
cru in acest domeniu. Desi partea
francezd nu prea acorda vize,
ne-am exprimat speranta ca find
vorba despre o asemenea colabo-
rare, vom incheia cu succes un ast-
fel de demers. Reprezentantii firmei
din Franta apreciazd profesionalis-
mul muncitorilor romani, zidari, fie-
rar-betonisti, dulgheri. Avem deci
tot temeiul de a ne preocupa de

finalizarea unei colaborari care se
contureaz cu efecte benefice.

A consemnat lon Sinca

Semnalizarea rutiera la Timisoara

in perioada 15 - 17 martie 2000 a avut
oc la Timisoara un simpozion cu tema
‘Semnalizarea orizontald si verticald®, cu
accente in mod special pentru orase.

Prefectul judetfului Timis, domnul Gant
dumitru a deschis lucrdrile simpozionului
ezent@nd problemele retelei de strdzi
{in Timisoara si unele preocupdri de pers-
»ectiv@ a dezvoltdrii acestei refele de dru-
nuri, care are o lungime de 288 km.

Organizatorul acestei actiuni a fost S.C.
yrumuri Municipale din Timisoara care prin
lirectorul general Cornel Bota, a prezen-
at redlizGrile obfinute In orasul Timisoara,
sgate de imbundidtirea sigurantei circu-

latiei pe retfeaua de strdzi.

Cu acest prilej au fost prezentate
normele europene pentru marcaje
rutiere prin domnul Guillaume Lariviere,
reprezentantul firmei Prosign din Franta.

Reprezentantii firmei 3M, Florinela
Haldldu si Sorin Branzei au prezentat
noutdfi in domeniul materialelor reflec-
torizante pentru lucrdrile rutiere.,

Analiza situatiei accidentelor de circu-
latfie din judetul Timis, cu referiri asupra im-
plicafiei semnaliz&rii rutiere In rezolvarea
acestui deziderat, a fost facutd de dom-
nul t.col. Petricd Lugojan din partea
Polifiel Rutiere a judetului Timis.

Pe aceecsi temd au facut
interventi documentate dom-
nut mr, Cristian Cdalin din partea
Inspectoratului  General al
Politiei Bucuresti, If.col. lon
Badea si cpt. Valentin lana de la
Polifia Rutierd Bucuresti.

Asupra unor aspecte privind
sistematizarea fraficulul rutier n
municipiul Timisoara a faeut
referire  presedintele  ATRAF

Timisoara. domnul dr. ing.
Vichente Maniov.

Redacfiia
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A nul acesta, parcd a fost un
blestem: peste tard s-au abatut,
mal cumplit ca in alte daji, sti-
hiile naturii. In ioanuarle, ca o con-
finuare a sfarsituiui de decem-
brie, viscolele si cdderile abun-
dente de zdpadad au trolenit dru-
murile intrerupé@nd circulatia ru-
tierd, izoland localitdfl, cu pagu-
be mari pentru societate, in multe
dinfre judetele noastre.

D.R.D.P. Timisoara a intervenit, prin
HIDROCONSTRUCTIA S.A. pentru apdra-
rea podului, cu piatrd brutd si deseuri de
prefabricate. In aceeasi zi, s-a circulat
cu greutate pe DN 7, in comuna lifeu;
pe DN 76, in Halmagiu; DN 79A, intre
Gurahont si Barsa; pe DN 58, intre
Caransebes si Anina; pe DN 68, intre

Caransebes si Hateg; pe DN 74, intre
Brad si Criscior; pe DN 17D, intre
Nasdud si Sangiorz-Bai; pe DN 17, In

In primavara, baierele cerului
s-au deschis larg. revarsand peste
pamanturi ploi cum n-au mai fost
de mult timp. Raurile s-au umfiat,
revarsandu-se peste maluri, si inun-
ddand tot ce auintainit in cale: orase
sl sate, mari suprafete agricole, gos-
poddrile camenilor. DIn data de 6
aprilie, vestile rele s-au finut lant,

localitatea Piatra Fanténele.

Vineri, 7 aprilie, orele 16.00: artere

rutiere cu circulatiainchisa: DN 6, intre
Lugoj si Costeiu (unde apa gjunsese
pe carosabil la 60-70 cm, cu aluvi-
uni); DN 79 A, Intre Bocsig si Ineu; DN
15, Intre lernut si Ungheni. S-a circulat
ingreunat pe DN 6, la Teregova, la
podul de peste Timis; pe DN 68, intre

infatisandu-ne imagini de cosmar, cu

locuinte acoperite si ndruite de ape,
cu agonisell luate de viiturl, cu sosele
distruse, cu pagube care depdsesc

localitatile Baufar si Bucova; pe DN
17D, intre Nd&sdud si SGngeorz-Bai;
pe DN 17, in Piatra Fantanele; pe
DN 19 A, In comuna Acds; pe DN

cele mai negre previziuni,

La Administratia Nationald a Dru-
murilor a fost instituitd permanenta in
cadrul Dispeceratului central. Comu-
nicatele din tard. indeosebi cele din
zonele transilvane si bandatene, au con-
turat un sumbru tablou al calamitdfilor,
al urglilor abdtute peste aceste locuri.
Redam. telegrafic. datele consemnate
in registrul de evenimente, de catre
ofiteril de serviciu la posturile telefonice
care au asigurat legaturile cu Directiile
Reglonale de Drumuri s Poduri din zonele
afectate,

Jol, 6 aprilie, orele 14.00: drumuri cu
circulatia nchisa: DN 6, infre Caransebes
si Lugoj; DN 15, in localitatea Rastolita:
DN 75, intre Stei si Albac, precum §i intre
Bala de Aries si Ocolis. Platforma dru-
murilor a fost acoperltd de apd si de
materiale aduse de vilturl, In straturi
groase de pdnd la o jumdtate de
metru, Pe DN 6, podulul de peste Timis,
din Teregova. i-a fost distrus@ rampa
din amonte. precum si © porfiune din
calea de rulare pand la axul drumulul.

15, iIn Rastolita; pe DN 16, In
Crdiesti, unde au fost dobordti
niste stalpi: pe DN 75,1n Albac; pe
DN 17 C, intre comunele Salva si
Dealu Stefanitei.

Sambatd, 8 aprilie, orele
16.00: circulatia a fost Inchis@ pe
urmdtoarele sectoare: DN 79 A,
ntre Sintea Mare si Chisineu Cris;
DN 15, Ungheni - lernut;
Circulatia s-a desfdsurat cu
greutate pe: DN 6, In zona po-
dului din Teregova; pe DN 68,
intre B&utar si Bucova; pe DN
19A.,1n comuna Acds: pe DN 75,
in localltatea Scarisoara; pe DN
17C. In comuna Salva.

Luni, 10 aprilie, ora 8.00: se
aflau inchise pentru circulatie:
DN 79, intre Chisineu Cris si
Zerind; DN 59B, Crucenl - Gieraq;
DN 79 A, intre Sintea Mare si

Chisineu Cris; DN 15, n locali-
tatea lernut, In continuare, circu-
latia a fost ingreunatd pe DN 68,
in localitatea Bautar, pe PN 17C,

Dealu Stefanitei (cu cedarea platformei si
ruperea zidului de sprijin); pe DN 17D, in
localitatea Rodna; pe DN 17, Piatra
Fantanele: pe DN 75, In localitdtile
Scdrisoara si Albac, unde s-a rupt platfor-
ma drumului.

Marti, 11 aprilie, ora 7.00: drumuri cu cir-
culatia inchisd: DN 79, intre Chisineu Cris §i
Zerind; DN 79 A, Sintea Mare - Chisineu
Cris; DN 59B, Cruceni-Giera. In toate
zonele de mai sus, apa gjunsese pe caro-
sabil pdnd la o jumdatate de metru,
Drumuri cu circulatia Ingreunatd: DN 68, n
localitatea Bautar; DN 17, In comuna
Piatra Fantanele; DN 15, 1n lernut,

Miercuri, 12 aqprilie, ora 7.00: Se afla
inchisa circulafia pe: DN 79, intre Chisineu
Cris si Zerind; DN 79A, Sintfea Mare -
Chisineu Cris; DN 59B, Cruceni - Giera. Se
circula greu pe DN 6, in zona podului de la
Teregova:; DN 68, in locdlitatea Baufar; pe
DN 17, la Piatra Fantanele; pe DN 15, la
lernut,

in zilele st In noptile de inclestare cu
natura dezldnfuitd, drumarii s-au aflat in
punctele cu situatii critice, In zonele
calamitate. Au intervenit cu utilgjele si cu
masinile din dotare, cu unettele adecvate,
pentru stavilirea dezastrului, pentru dimi-
nuarea distrugerilor. Au luat, Tn acelasi
timp. mdasuri de avertizare, de semndalizare
corespunzdtoare, au recomandat rutele
ocolitoare. Au vegheat ca furia apelor s&
nu provoace victime omenesti. Acolo
unde pericolul a trecut, au intreprins ma-
surile cele mai urgente pentru intrarea in
normalitate. Dupd ce apele au revenit in
matca lor, drumarii evalueazd pagubele,
stabilesc potentialul uman, tehnic si ma-
terial in vederea repardtfiiior, a nlaturdrii
urmelor inundatiilor. Desigur, pagubele vor
fi mari, iar timpul si efortul omenesc, mate-
rial si financiar, de duratd. Cu profesiona-
lismul care le este propriu, cu simful dato-
riei, urmarile dezastruiui pricinuit de ploi si
de topirea bruscd a zdpezilor din munti vor
fl sterse, prin puterea si vointa oamenilor

de la drumuri,
a.8)



- Interviu cu dl. ing. Aurel BALUT,
Directorul Directiei Programe cu Finanjare Externd -

- Programul de reabilifare a infrastruc-
turii rutiere din Romania a intrat, din anul
1999, In Efapa a il-a. V& rugadm s prezen-
tafi cititorilor revistei noastre coordonatele
acestei etgpe.

- Amplul PROGRAM DE REABILITARE A
RETELEI RUTIERE, Tn special pe coridoarele
de transport, stabilite prin tratate
infernationale, cét si pe drumurile natio-
nale deschise fraficului international,
necesitd un mare efort financiar din
partea tarii noastre. Avand in vedere fap-
tul ca acest demers este menit sa faci-
liteze integrarea europeand a Romdniei,
din punct de vedere al infrastructurii
rutiere de transport, BANCA EUROPEANA
DE INVESTITH susfine, Tn continuare, efortul
nostru financiar, acord@dnd un nou Tmpru-
mut in valoare de 225 de milioane de
EURO. ACORDUL pentru FINANTAREA PRO-
GRAMULUI DE REABILITARE A DRUMURILOR,
=TAPA A lII-A, a fost semnat la Luxemburg
a 21 idlie 1998 si la Bucuresti, la 24 iulie
acelasi an. Tmprumutul acoperd sutd
a sutd& costul lucrdrilor pe o lungime de
334 km.

- Care sunt condifile de bazd ale
mprumutului ?

- Proiectul prevede data limitd a ter-
nindrii lui - 30 iunie 2003; pericada de
yrafie - cinci ani; creditul este disponibil
naxim 30 de transe, iar rambursarea va fi
dcutd In transe egale, bianuale, ntr-o
»erioadd de 15 ani, incepdnd cu luna
lecembrie a anului 2003,

- V@ rugdm sa avefi amabilitatea s&
:numerafi contractele finanfate in ETAPA
VA,

- Aceste contracte au ca obiect
sfeaua rutierd din Moldova, neinclusd in
rimele doud etape, unul singur fiind situat
Y Transilvania. Deci:

e CONTRACTUL nr.501 D.N.1 (E60), Cluj-
lapoca - Huedin, In lungime de aproape
4 km. Antreprenor. J.V. Energocons-

fructia / Contfransimex Deva.
Durata estimatd de terminare:
31 martie 2002,

e CONTRACTUL nr.502 D.N.24
(E581), Tisita - limita judetelor
Galati / Vaslui, Tn lungime de 51
km. Antreprenor: CCCF Bucuresti. |
Durata estimatd de terminare: 31
decembrie 2001.

e CONTRACTUL nr.503 D.N.2
(E85). Mar&sesti - limita judetelor
Vrancea / Bacdu, in lungime de
36.20 km. Anireprenor; Roichman
Bros (Shomron) Ltd - Israel. Durata
estimatd de terminare: 28 februarie
2002.

e CONTRACTUL nr.504 D.N.2
(E85), Mardsesti - limita judetelor
Vrancea / Bacdu - comund
Gheorghe Doja, in lungime de 26,20
km. Antreprenor: S.C.T. Bucuresti.
Durata estimatd de terminare: 31
decembrie 2001.

e CONTRACTUL nr.505 D.N.2 (E85),

Gheorghe Doja - Filipesti, in lungime
de 39 km. Antreprenor: J.V. Etane /
Efklidis - Aftikat Grecia. Durata esti-

matd de terminare: 28 februarie 2002.

e CONTRACTUL nr.506 D.N.2 (E85),
Filipesti - Sabd&oani, in lungime de
aproape 40 km. Antreprenor: Roichman
Bros (Shomron) Ltd - Israel. Durata esti-

matd de terminare: 28 februarie 2002.

e CONTRACTUL nr.507 D.N.28, S&-
bdoani - Podu lloaiei, in lungime de 46
km. Antreprenor: CCCF Bucuresti. Durata
estimatd de terminare: 31 martie 2002.

e CONTRACTUL nr.508 D.N.28, Podu
llogiei - lasi - Sculeni, in lungime de
aprogpe 42 km. Antreprenor: SECOL SpA
Italia. Durata estimatd de terminare: 31

martie 2002,

- Existd o relafie directd intre PRO-
GRAMELE lll si ll. V& rugam sa va referiti

la ea.

- Acest al treilea PROGRAM vine s&
completeze Sectorul din D.N.2 preva-
»zuf sdfie ’reob>ili'rc1‘r in cadrul VPROGRA-

?/—I\ mcr.-r\cl:r;');:OOO ﬁ

MULU!I al doilea, Urziceni - Buzau -
Ramnicu Sarat - Mdardasesti, finantat
de BANCA INTERNATIONALA DE
RECONSTRUCTIE si DEZVOLTARE si
PHARE, asigurand legatura prin
D.N.28 si D.N.24 cu Punctul de fron-
tierd Sculeni. Pe de altd parte, se
asigurd, prin redlizarea Sectorului
din D.N.1 (CONTRACTUL nr.501)
Cluj-Napoca - Huedin, confinui-
tatea pe traseul Sibiu - Sebes -
Cluj-Napoca - Oradea - Bors,
reabilitat parfial in cadrul primului
PROGRAM.

- Din punct de vedere tehnic,
in ce constaqu lucrarile de reabi-
litare ?

- In realizarea unei piatforme
de circulatie de 12 m pe D.N.2 -
Mardsesti - Bacdu - Roman -
Sabdoani si D.N.24, Sabdoani -
Térgu Frumos - lasi si D.N.28, Iasi -
Sculeni, pe 10 m prin Iargirea si
ranforsarea  acostamentelor,
prin ranforsarea structurii exis-
tente cu straturi de mixtura
asfalticd, prin realizarea celei de
a treila benzi pentru circulatia
vehiculelor grele in rampda. De

asemenea, este vorba despre
largirea podurilor de pe traseu la
14,80 m, 4 benzi de circulatie si
aducerea lor la clasa E de in-
carcare, precum si de asigurarea
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D.N.2, de la Urziceni la Sab&oani.

Este locul sa& subliniez c& prin
angagjarea noului credit cu B.E.l.,
pentru reabilitarea, p&nd n anul 2003,
a tronsoanelor mentionate mai sus,

colectarii si evacudrii apelor plu- se va crea posibilitatea cresterii schim-

viale. burilor comerciale intre Sudul si Estul

Romaniei si preluarea, in condifii de

- Ce alte lucrdri importante mai bund sigurantd, a fraficului
mai sunt avute in vedere ? international.

- Un rol major revine, in cadrul PRO-
GRAMULUI DE REABILITARE A INFRA-
STRUCTURII RUTIERE, serviciilor de super-
vizare si de consultantd. Ce firme impor-
tante acfioneazd in aceste directii ?

- Administratia Nafionald a
Drumurilor se afld in negocieri cu
B.El. pentru finanfarea lucrdrilor
de largire a podurilor de la doud
la patru benzi pe ntregul fraseu al

- CONTRACTUL DE SUPERVIZARE A
LUCRARILOR a fost atribuit Firmei de con-
sultant& SEARCH CORPORATION, semnat
la data de 11 mai 1999.

Experienta dobdanditd in derularea pro-
gramelor de reabilitare a drumurilor
nationale, buna colaborare cu partenerii
de lucru, calitatea lucrdrilor si perfor-
mantele pe care le au sectoarele finali-
zate ne dau certitudinea cd avem
capacitatea si capabilitatea ihdeplinirii in
conditii optime a ambifiosulul si necesaru-
lut PROGRAM de modernizare a infrastruc-
turii rutiere din tara noastra.

lon SINCA

Securitatea rutiera in spatiul european

de timbre si efecte postale, precum si
a doud dafise cuprinzénd sigla speci-
ficd celei de “A Treia Saptamani
Internationale a Securitdfii Rutiere n
spatiul C.E.E.”;
¢ Realizarea a doud spoturi video
si audio cu fematicd preventiva
adecvatd, adresatd celor mai vul-
nerabile categorii de participantt la
frafic si conducdtorilor de autove-
hicule pentru a fi difuzate zinic la
ore de maxima audientd la radio si
televiziune;

o Elaborarea unui studiu privind
nivelul de implicare inh accidente de
circulatie, a categoriilor de partici-
panti la trafic, cele mai vuinerabile
si folosirea in practicd a concluziilor

rezultate pentru Imbundtdatirea si-
guranfei deplasdrii acestora pe

In cadrul celei de-a 31-a Se-
siuni @ Grupului de lucru pentru
Siguranta circulatiei care s-a
desfasurat la Geneva, n perioada
1-4 septembrie 1998, sub egida
Comisiei Economice pentru Europa
din cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite, s-a dezbatut si stabilit Progra-
mul desfsurdrii celei de “A Treia
Saptamani Internafionale a Securi-
tafii Rutiere in spatiul european”, ce a
avut loc in perioada 1-7 mai 2000.

Avand caracter mondial, actiu-
nea respectivd a cuprins un program
complex de activitafi legate atdt de
organizarea unor expozifii, simpo-
zioane, chiar inferventii pe INTERNET,
cat st antrenarea reprezentanfilor mass-
media.

in ceea ce priveste activitdtile ce
trebuie executate la nivel national au
fost stabilite urmd&toarele masuri:

o Guvernele, autoritdtile municipale si

drumurile publice sl implicit la prevenirea im-
plicdrii lor In accidente;

e Organizarea de concursuri cu tema-
tica rutierd In randul elevilor si al soferilor
amatori si profesionisti;

¢ Realizarea unor piste destinate exclu-
siv pentru biciclete, marcate si semna-
lizate corespunzator;

e Organizarea de simpozioane natio-
nale pe teme de circulatie rutierd si
respectiv fatd de legislafia in domeniu;

¢ Evaluarea realizdrii acestui Program
in cadrul Consiliului Interministerial de Sigu-
rantd Rutierd se va face n cursul lunii iunie
2000.

Colonel loan PALALAU
Seful Serviciului Informare
si Educatie Rutierd,
Directia Polifiei Rutiere

Sedinta EPA - Comisia de utilaje

mass-media trebuie s sprijine campania
de Siguranta rutierd;

e Pe parcursul campaniilor nationale,
guvermnele au fost invitate s& comunice
Secretarului C.E.E. - O.N.U. recomanddari
si detali despre derularea campaniei
nationale de Sigurantd rutierd.

Avand in vedere cele ardtate prin
Decizia nr. 246/1998, Ministerul de Inteme
si cel al Transporturilor au elaborat un
Program care se adreseazd categoriilor
vulnerabile de participanfi la trafic,
respectiv copiii, batranii si persoanele
cu handicap fizic, program care a fost
elaborat de Consiliul Interministerial de
Sigurantd Rutierd si constd n:

» Realizarea unei emisiuni nationale

Tn cadrul Comisiei de utilaje a sedintei EPA, desfdsuratd la Breukelen, la
inceputul acestui an, pe ordinea de zi s-a aflat un singur punct si anume:

Crearea unui simulator pentru repartizoarele de asfalt in scopul instruirii
foarte avansate a viitorilor utilizatori ai acestor utilgje.

Importanta acestei instruiri este atentia mare care se acordd asternerii
prin parametrii geometrici, omogenitatea asternerii etc. Se au'in vedere si alfi
parametri ai utilajuiui cum ar fi: reducerea consumului de motorind, emisia de
substante organice, nivelul zgomotului etc. S-a adus in discutie situafia dir
Marea Britaniei si SUA unde nu mai sunt acceptate noile repartizoare decdai
cu cabina presurizata si cu aer condifionat pentru deserventul utilajului, iai
mecanicul observa intreaga situatie de pe calculator. Mai mult, utilajul este
prevazut si cu un sistem de absorbtie a fumului de la asfalt, care este intfrodus

in teava de esapament a motorului de la repartizor. Pentru asfaltatori s-a pus
dejain functiune o telecomanda prin infrarosii astfel incat operatorul s& poatc
sta la o distantd cat mai mare de asfaltul incins.

Ing. Sorin PAUN - GENESIS INTERNATIONAL
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Raportul

Consiliului National al
APDP pentru anul 1999

r ’ n
Un deceniu
de existenta

"Conferinfa noastrd s-a desfdsurat n
anul cdnd se Implinesc 10 ani de la nfiin-
tare, c@nd o parte dintre noi, constituiti ca
membri fondatori, au procedat la decla-
rarea si inregistrarea Asociafiei Profesio-
nale de Drumuri si Poduri din Romania.

A fost un prim semnal pentru ca toti cei
ce sunt si se simt legati de drumuri s& se
uneasca intre ei, pentru promovarea pro-
fesiei de drumar si ridicarea acestei nobile
meserii la nivelul pe care 1 meritd in
economia nationald.

Au trecut 10 ani de activitate, cu suisuri
si cobordsuri, In care ne-am cunoscut mai
bine Intre noi, dar ne-am facut si mai bine
cunoscuti in tard, si as zice chiar in strdi-
natate.

Cred c@ activitatea pe care am
depus-o0 In cele 12 filiale si manifestarile
tehnice, pe care le-am organizat in tofi
acesti ani, au dovedit maturitatea si se-
riozitatea drumarilor, indiferent in ce
domeniu activeazd.

Acum suntem chemati sa sprijinim efor-
furile Administratiei Nationale a Drumuriior
si ale Ministerului Transporturilor de a rea-
liza ceea ce nu s-a facut nicicand la noi:
ridicarea retelei rutiere publice la nivelul
cerintelor moderne, a exigentelor pe care
le cere noua retea pan-europeand.

Activitati
organizatorice

In conformitate cu Statutul A.P.D.P. in
fiecare an are loc Conferinta Nationald
cu participarea delegafilor alesi la Confe-
rinfele filialelor teritoriale. V& informam ca
in acest an, cele 12 Filiale si-au tinut
Conferintele in cursul lunilor februarie si
martie 2000.

La Conferintele Filialelor au participat
ca delegati membri ai Biroului Permanent,
care au condus aceste Conferinte si au
discutat cu participantii.

Problemele care s-au ridicat au fost
nsd de actualitate s-au propus actiuni

tehnico-profesionale, socio-eco-
nomice, actiuni care au fost pre-
luate In documentele Confe-
rinfei noastre.

In anul 1999, Biroul Perma-
nent s-a intrunit de 8 ori, luadnd in |
discutie problemele de actuali-
tate ale A.P.D.P-ului. Biroul Per-
manent a actionat si a rezolvat
problemele privind calitatea
revistei, confinutul ntainiilor de
specialitate si participarea la
acestea, Imbundtdtirea situatiei
financiare, activitatea comisiilor
pe specialitafi, probleme curente
ale Asociatiei.

Comisile de specialitate, 17 la
numar, organizate n  cadrul
A.P.D.P. pe principiul celor de Ia
Asociafia Mondiald a Drumurilor
(A.LP.C.R) ar fi trebuit s& constituie
aldturi de alte mijloace nucleele de
dezbatere a problemelor si a progre-
sului tehnic. Din pdacate, desi sunt
constituite din oameni de specialitate
si care si-au declarat disponibilitatea
de a lucra, in anul 1999 activitatea a
fost slabd. Fac exceptie si ne facem
datoria sd menfiondm, Comisile de
poduri, drumuri suple, siguranfa circu-
latiei si terasamente. Consider&m im-
portant ca presedintii acestor comisii s&
ne transmitd imediat dupd Conferinta
de astdzi, un Program de lucru pe anul
2000 si de perspectiva pentru pregatirea
viitorului Congres National de Drumuri si
Poduri de la Timisoara in anul 2002.

Pregatirea profesionald, desi nu a fost
organizatd la nivelul tarii, s-a desfasurat
in cateva Filiale cu rezultate bune, Astfel,
Filiala Transilvania a organizat Tmpreund
cu UT Clyj cursuri postuniversitare de
reabllitare si management in domeniul
drumurilor - 23 cursanti si pentru cel de
reabilitare a podurilor - 10 cursantfi. O
altd activitate ce se poate mentiona
este cea bazatd pe pregdtirea tehni-
cienilor de drumuri prin sistemul EURO-
HOT din cadrul UTC Bucuresti, unde
pdnd In prezent au absolvit 173 de
cursanti cu diploma. Cu spirijinul filialei
Banat s-a organizat in cadrul Univer-

N

Dr. ing. Mihai BOICU
- Prim-vicepresedinte al APDP -

sitatii Banatul din Timisoara o scoald
post - liceald cu durata de 2 ani
pentru formarea de tehnicieni pen-
tru constructia si administrarea dru-
murilor. Semnaldm faptul cé'in anul
1999 a continuat pregatirea labo-
rantilor la Filiclele Transilvania si
Banat.

in leg&tura cu pregatirea pro-
fesionald a membrilor, in cadrul
dezbaterilor care au avut loc cu
ocazia Conferintelor Filialelor s-a
facut propunerea crganizdrii
unui sistem de pregdatire centra-
lizat, la nivelul AN.D. - AP.D.P.,
pentru tot personalul de specia-
litate din sectorul rutier. De ase-
menea, in cadrul Filialei Moldo-
va s-a facut propunerea de spri-
jinire cu echipament de calcul,

a Universitdtii Tehnice din lasi,
Desi ne-am propus la Confe-
rinta trecutd s& trecem la evi-
denta pe calculator a membri-
lor, n-am reusit acest lucru, de-
oarece cdteva Filiale nu au nici
un fel de evidentd, si deci nu pot
furniza datele solicitate: nu s-a
facut evidenta nici pentru Filia-
lele unde sunt date. Este necesar
crearea unui soft care sa continé
un minim de date necesare pen-

27
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tru memborii permanenti A.P.D.P.
pe fiecare Filicld in parte.

A Tnceput actiunea de asi-
gurare de sedii pentru Filiale si
sediul central. Putem sa& infor-
mam Conferinfa cd pe 1Gnga
sediul detinut impreund cu Filiala
Bucuresti. A.P.D.P, are sedii la Fi-
liolele Bacau, Muntenia, Transil-
varia si Valcea. In ceea ce
priveste organizarea activitofii
de atestare tehnicd a societdtilor
de constructii, proiectare, consul-
tantd. care lucreazd pentru Ad-
ministratia Nationald a Drumurilor,
A.P.D.P. Central a organizat co-
misia de atestare, siincepdnd cu 1
noiembrie

ditile elementare pentru atestare.

Spre sfarsitul anului 1999, in viata
Asociatiel au avut loc doud eveni-

mente importante:

1998 s-au constituit
comisii de atestare a societdtilor, si
la Filialele Banat, Transilvania si
Moldova. in anul 1999 au fost ates-
tate 108 societdti si au fost respinse
12 dosare. Facem mentiunea sd
unele societdti nu intrunesc con-

retrospectivd a domeniului, deosebit
de pertinentd si la obiect.

e In cadrul manifestdrilor stintifice
ale celei de-a VI-a editii a “Zilelor Aca-
demice Timisene”, care a avut loc TN
perioada 27-28 mai 1999, sub egida
Filialei Timisoara a Academiei Romane,
s-a organizat prin “*Comisia Infrastructuri
pentru transporturi”, simpozionul cu
tema ‘“Infrastructuri eficiente pentru
transporturi terestre” cu sectile de dru-
muri, poduri, cdi ferate, geotehnicd ru-
tierd si drumuri urbane.

Conform Programulul de activitati
pentru anul 1999, a awut loc la Bdile
Herculane, in organizarea Filialei Banat,
cea de-a lli-a Conferintd Nafionald cu
tema "Drumurile si mediul inconjurdtor”,
la care au fost supuse spre dezbatere
diferite studii, cercetdri si observafii,
multe dintre acestea fiind consfintite
ncd de la prima Conferintd, precum:
relafia drum - mediu nconjurdtor,
relatia vehicul - cale rufierd - mediul
natural; legislatie, economie si ecolo-
gie rutierd. La aceastd conferinid au
participat 112 specidlisti din intreaga
tard, din domenii si activitdfi diferite,
precum: Tnvajdmant superior, cer-
cetare, proiectare, executie, admi-
nistratia drumurilor s.a., precum si
invitafi din partea autoritdtilor lo-
cale si a Inspectoratului de Protec-

a). Crearea Comitetului National
Roman al ALP.C.R., organ de legaturd
intre Asociatia Mondiald de Drumuri i
Romania.

b). Afilierea A.P.D.P. la Asociatia
Europeand a Producdtorilor de Asfalt
(E.A.P.A), Asociatie care se ocupd de
tof ce inseamnd “asfalt” si care orga-
nizeazd In acest an (20-22 septembrie
2000) Congresul Eurasphalt & Euro-
bitume de la Barcelona, unde si noi am
trimis un numdr de 10 referate.

Activitati tehnico-
profesionale

Programul aprobat ia Conferinta
Nationald din 1999 a fost indeplinit dupd
cum urmeaza:

a). La nivel nafional

s Flliala Transilvania a organizat la
Cluj-Napoca. in perioada 6-7 mai 1999,
simpozionul infitulat “Reabllitarea dru-
muriler si podurilor”, la aceastd actiune
ludnd parte si di. Traian Bdsescu,
Ministrul Transporturilor, care a facut o

tie a Mediului din Timisoara.

Un merit deosebit in reusita
acestei actiuni T revine d-lui dr,
ing. George BURNEI si personalului
din cadrul S.D.N. Cransebes,
cdrora le muljumim si pe
aceastd cale.

e in anul 1999, intre 3-9 oc-
tombrie, a avut loc la Kuala
Lumpur, Malayezia, al 21-lea
Congres Mondial de Drumuri.
Delegatia Romdaniei a fost for-
matd din 11 membri, printre
care s-a aflat si reprezentantul
A.P.D.P.

Urmare Congresului s-au
facut propuneri privind selec-
tarea si difuzarea materialelor
Congresului, distribuirea unui set
de lucrdari (un compact-disc) la
filialele A.P.D.P. din fard, publi-
carea in revista Drumuri - Poduri
a unei rubrici despre Congresul
Mondial.

b). La nivelul teritorial

e In data de 30 septembrie
1999 s-a organizat la lasi sim-

pozionul “80 ani de administrare centra-
lizatd a drumurilor din Moldova”.

Cu acest prilej a fost lansat si volumul
jubiliar *"D.R.D.P. lasi - 80 ani de activitate
(1919-1999)“, autori ing. Constantin Flores-
cu si ing. Neculai Tautu, care se doreste a
fi o monografie a acestei unitdfi de dru-
muri, oglindind activitatea desfasuratd in
domeniul constructiei si intrefinerii dru-
murilor nationale din Moldova, de-a lungul
fimpurilor.

e Filiala Muntenia a organizat cu con-
cursul SDN Buzdu, SC DRUMURI si Poduri
Buzdu si societatea COLAS Romdénia, un
schimb de experientd cu privire la pre-
pararea si asternerea mixturilor asfaltice in
tehnologia modernd.

e Filiala Hunedoara a avut inifiativa dis-
cutdrii temel “Oportunita@ti, dificultati,
tehnologii privind Programul national
<Pietruirea drumurilor de padmant>". Tema
s-a bucurat de o atentie aparte, data fiind
sensibilitatea ei, dar din pdcate partici-
parea a fost destul de slabd. Pentru anul
2000 s-a propus aceastd dezbatere la
nivel national.

¢ Tn luna octombrie 1999, Filiala Bucu-
resti, In colaborare cu societdti de specia-
litate a organizat conferinfa tehnicd cu
tema “Derbigum - tehnologil moderne
pentru drumuri”,

Considerdm c& pentru anul 2000, ac-
tivitatile pe care le propunem spre apro-
barea dvs. trebuie sa fie bine pregdtite, s&
aibd loc la datele prevdzute si s se
ncheie cu mdsuri concrete si de dorit cu
tip&rirea lucrdrilor care se prezintd, in cel
mult 6 luni dupd ce reuniunile au avut loc.

La A.P.D.P. Central s-a organizat o bi-
bliotecd, unde se gdsesc materiale publi-
cate In straindtate, abonamentele la revis-
tele <Travaux>, <Revue Generale des
Routes et Aerodromes>, <Bridges> si multe
materiale de la Congresele In domeniul
rutier, la care au participat membri ai
Asociatiei. Prin grija Secretariatului Asocia-
tiel s-au multiplicat si s-au difuzat la filiale,
cele mai importante arficole din aceste
publicatii.

Este de dorit ca aceste lucrdri s& fie
vazute de cafi mai mulfi membri, iar pen-
fru aceasta revista noastrd ar trebui sa
prezinte cititorilor un listing pe domenii al
confinutului bibliotecii.

Publicatile A.P.D.P. si AIN.D. au fost
apreciate 1n cadrul Conferintelor teritori-
ale, majoritatea vorbitorilor ardténd cd
atét continutul cat si forma acestora au
fost Imbundtdatite, dar n-au atins nivelul pe
care si |l-ar fi dorit membrii. Informatiile din
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teritoriu, unde se produc muite actiuni
de tehnica rutierd, incd nu sunt bine subli-
niate.

Peniru dezvoltarea acestei activitdti
de publicisticd, de la inceputul anului, s-a
trecut la o reorganizare, cel mai important
aspect fiind frecerea revistei in subordinea
AN.D., st din punct de vedere al gestiunii
economice.

Primul numd&r dupd reorganizare a
apdrut zilele frecute si se prezintd bine,
promitdtor. Tn anul 2000, in afara revistei
Drumuri - Poduri, va mai apare la 2 luni
Buletinul de Informare Tehnicd Rutierd
(BITER) si Curierul Rutier.

Sperdm ca noua formuld de lucru, in
care redactia are si un sediu nou, Impre-
und cu sprijinul Dvs., al cititorilor, s& dea
rezultatele scontate si sa justifice investitiile
fGcute.

Activitafi
economice

Situatia economico-financiard este
corespunzdtoare. Veniturile ne-au permis
3& acoperim toate cheltuielile necesare
Jnei bune functiondri, s ne achit@m coti-
xafile  la  organizatile internationale,
Jbligatile fatd de bugetul statului, s&
ntretinem corespunzdator patrimoniul si s&
iporim dotarea tehnico-materiald a Aso-
siafiei. Dupd cum se stie, Asociatia noas-
r& este non-profit, dar pentru auto-
inanfarea activitdtii, potrivit obiectului
ostru de activitate putem desfdsura
Jcrdari de proiectare, consultantd, cerce-
are, editare, ceea ce se si realizeazd
arfial. La sediul central A.P.D.P. s-au deru-
at doud contracte cu Administratia
{ationald a Drumurilor, iar la unele Filiale
istd contracte de proiectare, cum ar fi:
/8lcea - culegere de date tehnice rutiere
enfru banca de date pentru drumuri
iafionale din judeful Vélcea; Banat -
aalizarea BCDITR pentru 235 km. Prin
:olective de specialisti s-au contractat si
-au Tntocmit documentatiile tehnice,
fudii si proiecte In valoare de 76 milioane
3i; Oltenia - Infocmire de proiecte, studii
le fezabilitate, intocmire documentatii
trefinere; Brasov - a efectuat activitdfi
conomice de proiectare Tnh valoare de
14 milioane lei. “Studiul privind sistemati-
Jrea retelei de drumuri publice din
omdania”, o lucrare de un volum com-
lex, s-a terminat la 30 iunie 1999 si acum
> afld in stadiul de avizare la ministere n
sderea aprobdrii urgente la Guvern.

Alte activitati

I

Referitor la Programul de
activitati sociale aprobat, men-
fiondm ca Filiala Bucuresti nu a
mai organizat o noud editie a
Taberei de picturd de la Piscu
Negru, din considerente finan-
ciare, iar Filiala Suceava - Stefan
cel Mare nu a putut organiza
fraditionalul concurs de sah al
A.P.D.P,

De asemeneaq, s-au asigurat
conditii de cazare in spatiiie
disponibile de la Districtele de
drumuri Horezu, Seaca, Voineasa
si Vidra pentru membrii filialei
A.P.D.P. Vdicea, odihng si frata-
ment la Vila Sovata pentru mem-
brii Filialei Brasov, si la Pucioasa
pentru membrii Filialei Muntenia.

Relatfiile internationale au avut
o evolufie normald, fard sd se
remarce evenimente deosebite.

Dup& cum vda este cunoscut
AP.DP. este membru cu drepturi
depline al Federatiei Internationale
Rutiere, de unde se primesc informa-
fii permanente asupra actiunilor teh-
nice care au loc n diverse tar ale
[urnit,

Asa cum a hotdrat Biroul Perma-
nent s-a constituit Comitetul National

A.LP.C.R., Romania find membrd
acestei Asociatii prin  Administraf
Nationald a Drumurilor,

mar.- apr. 2000
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infreaga activitate de exceptie pe care
au desfdsurat-o (N.R.: Anul acesta, Pre-
miul a fost conferit distinsitor prof. dr. ing.
Laurentiu Nicoard - Timisoara, si prof. dr.
ing. Stelian Dorobantu - Bucuresti).
Prin activitatea sa, Consiliul National
al A.P.D.P. areusit ca in anul 1999 s& ga&-
seascd metodele pentru cresterea efi-
cienfei activitatii sale. Se cuvine sa fie a-
preciate rezultatele obtinute prin munca
membrilor Consiliului National si a Biroului
Permanent. Problemele complexe pe
care le ridicd marile transformari care
au loc in tara noastra si in lumea con-
temporand, s-au regdsit in activitatea
Asociatiei. Prestigiul ei pe plan national
este in crestere si tot mai multi membri
vin cu incredere la A.P.D.P.

Numai printr-o analiza sistematica
de cunoastere a corelatitor dintre
Filialele Asociatiei ne putem da sea-
ma de posibilit&tile mari pe care le are
A.P.D.P., in conditile In care fiecare

va face cel putin ce si-a propus, fie
singur, fie impreunad cu atfii.

(Extras din Raportul prezentat
de Dr. ing. Mihai BOICU
Prim-vicepresedinte al
APD.P.)
a
ia

Un sediu nou

Mentinem legdturi si primim publi-
catiile specifice de la Asociatii similare
din Franta, Spania, Anglia, Italia si
Finlanda. Vom trimite scrisori si altor
organizatii si vom Tncerca organizarea
unor vizite pe bazd de reciprocitate cu
1ari mai apropiate geografic noud, din
motive financiare.

Incepand din anul 1997, Romania a
obfinut dreptul s& nceapd procedura
de acordare a fitlului EURING inginerilor
romani, care vor solicita aceasta si care
vor indeplini conditile cerute, incepand
cu aceea de a fi membri AGIR, singura
Asociatie admisd din Romania.

O altd activitate care a fost inifiatd
cu cdfiva ani Tn urmd@ a fost Premiul
"Anghel Saligny”, care n-a fost acordat
decdat o singurd datd, in 1995,

Pentru anul 1999, s-a hotdrat acor-
darea Premiului “Anghel Saligny” unor
personalitdti din domeniul rutier, pentru

Consecventa dorinta de a
imbogdti permanent continuiul
si formele de prezentare ale
publicatilor de specialitate,
AND a pus recent le dispozifia
redactorilor si colaboratorilor
revistei DRUMURI PODURI un nou
sediu. Dotat cu tehnicd si biro-
ticd de ultima generatie acesta
va oferi conditi deosebite de
redactare, editare si aparitie a
oricaror publicatii din domeniul
drumurilor. Prezent la inaugu-
rare, dl. ing. Danila Bucsa, direc-
tor general al AND, a urat suc-
ces, In cas@ noud, si noului
colectiv redactional, Colectiv
care sperd la randu-i, sd nu-i

dezamdgeascd pe toti cei care
au pus daruire si suflet in aceastd
atdt de benefica investitie (C.M.)

By
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] y lni‘roducere In lucrare sunt prezentate studiile privind utilizarea fibrelor indigene la armarea mix-
turilor asfaltice. Se prezintd caracteristicile fibrelor indigene utilizate la obfinerea unor
mixturi asfaltice cu performante ridicate, dozajele elaborate si experimentate pe teren,

Fibrele sunt substante organi- B rrecum si caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice realizate. Pe baza

ce squ anorganice, naturale sau B rezyitatelor obfinute se prezintd cateva concluzii
de sintezG. ExistG o mare diversi-

tate de fibre In funclie de natura toate particulele de mdarimi inferioare grosimii fimului de mastic se incorporeazd in aces-
si provenienta acestora. Fibrele ta, atunci In mixturile asfaltice armate cu fibre pentru o crestere a confinutului Tn bitum
polimerice au o diversitate i uti- de 20...30 %, cresterea grosimii peliculei de mastic este maxima, explicGnd buna com-
lizare foarte mare. Alegerea tipu- portare a acestor mixturi asfaltice, deoarece la solicitdrile de compresiune raspunde
lui de fibrd cel mai indicat la doar scheletul mineral, iar la cele de tractiune doar masticul.

armarea mixturllor asfaltice se fa-

ce n functie de proprietdtile fizi-

co-mecanice i chimice dle fibre-

lor. Multitudinea de fibre inglobate

in mixtura asfalticd influenfeazd

comportarea acesteia atat pe ter- Cercetarile efectuate au avut in vedere obtinerea unor mixturi asfaltice cu
men scurt cat si pe termen lung. bitum pur armate cu fibre indigene (sticld st PNA).

Pe termen scurt fibrele modificd 2.1. Elaborarea dozajelor de mixturd asfaltica armata cu fibre indigene si deter-
reologia bitumului. Fibrele ameste- minarea caracteristicilor fizico-mecanice ale acestora
cate in bitum sau emulsia bitumi- Mixturile asfalfice armate cu fibre de sticld sau PNA se realizeazd prin pro-
noasd fac sd creascd vascozitatea cedeul la cald, cu bitum pur sau bitum modificat.
acestora considerabil astfel, un pro- Fibrele de sticld au fost de tip fibre continue mdacinate. Caracteristicile tipurilor
cent de 0,2 % fibre creste vascozita- de fibre de sticla utilizate sunt prezentate in tabelul 2.1., iar caracteristicile fibrelor

tea de 10 ori. Mixtura asfaltica devine de PNA (poliacrilonitrili) sunt prezentate n tabelul 2.2.

mai pufin supld. Mixtura asfaltica este

L I > ietdtile fizico-m - . L L
ca o pastd omogend, nu se separd Proprietdtile fizico-mecanice ale principalelor tipuri de ‘flbra de sticla

cand este utilizatd si prezintd o mare Proprietatea Tip § Tip RA
stabilitate. Pe termen lung fibrele ame- Densitate, kg /m* o 2490 2600
lioreazd considerabil performantele Rezistenja la fractiune, N / m* 4655 2200
mixturii asfaltice. Fibrele in procent ma- W Rezistenfa la rupere, Ia5000C, N/m* | 2450 —
re armeazd mixtura asfalticd, facand sa Alungirea, % =
creascd rezistenfa la deformdtii §i rezis- la 40°C 86,8 3
tenta la oboseald. De asemenea rezis- la 100°C 903 | 2
tenta la uzurd este mdritd, iar indicele Punct de inmuiere, °C — 889 | 900
de uzurd mdsurat este mult diminuat. ndice de refractie 1,523 1.520
Adaosul de fibre creste deci durata de Stabififafe chimica ~_buna f. bund
exploatare §i impune utilizarea cu bune = —
(gzuITcTe - mcx’r‘u i csfc:lhce Bigate cu Proprietdtfile fizico-mecanice ale fibrelor de PNA
fibre pe drumuri cu trafic greu.
Comportarea bund a acestor mixturi Proprietatea Fibre de PNA
asfaltice armate cu fibre se poate expli- Rezistenta la rupere, cN / den
ca dacd se admite cd mixturile asfalti- - stare umeda 25.45
ce armate cu fibre sunt constituite din - stare uscatd 20.45
frei foze: —AlUngred, % == 7‘3.
- scheletul mineral care formeazd o - stare umedad 27...48 3
prima fazd continud; - stare uscatd 27...48 2
- masticul constituit din bitum, filer si Revenire elosficd [a 3 % dlungire 90..95
fibre, foate Imbracand scheletul mine- Masa specifica relaiiva == - |8
ral, formand a doua fazd continud; Absorbjia de umidifate Ta 20°C sT 65 % UR | — T12.20
- qerul, exprimat prin volumul de M Puncfdeinmuiere, °C 190...240
goluri, formeazd o faza discontinud; ~Influenta climel = nu scade rezistenta
Presupundnd cd n mixturile asfaltice Rezistenfa chimica fodre mare




2.1.1. Tehnologia de obfinere a mixturilor asfaltice armate cu fibre indigene

Mixturile asfaftice armate cu fibre indigene s-au redlizat In statii de preparare a
mixturilor asfaltice prin procedeul la cald. Fibrele de sticld au fost fumizate de pro-
ducdtor la lungimea de 4,5 mm sau 12 mm. Fibra de PNA a fost de tip filata, furni-
zatd de producdtor sub formd de fir pe masd. A fost necesard tocarea fibrei la di-
mensiuni de 5...10 mm, inainte de folosire. Fibrele se adaugd amestecului de agre-
gate incdlzite, n procedeul stabilit. Cea mai bund omogenizare si dispersie se
obfine prin amestecarea lor cu filerul, datoritd absorbtiei pulberii fine de filer pe fi-
brele de PNA. Agregatele naturale calde Tmpreund cu filerut si fiorele se malaxea- -
24 cdteva minute, pentru obfinerea unei bune omogenitdti. Se dozeazd apoi bitu-
mul continu@ndu-se malaxarea pand la omogenizarea perfectd a amestecului.

Punerea in operd se realizeazd conform conditiilor SR-174/2.

2.1.2. Dozaijul elaborat

Pentru a realiza mixturi asfaltice cu fibre indigene s-a elaborat un dozqj,
tindnd cont de caracteristicile agregatelor si de rezultatele obtinute in labora-
tor. Dozajul elaborat a fost urmatorul: criblurd 8...16 mm: 35,7 %: criblurd 3...8
mm: 25,4 %; nisip de concasaj: 23.5 %; filer: 9,1 %: fibrd (PNA sau sticld) 0,3 %:
bitum pur: 6,0 %. S-a folosit bitum de la Suplacu de Barcau avand caracteristi-
cile urmdatoare: Inel si Bild: 46°C; - penetrafia la 25°C: 85 1/10 mm; - ductilitatea
> 100 cm la 25°C. Filerul a fost de la Casial-Deva. Fibrele de sticld au fost de la
FIROS S.A. Bucuresti, iar fibrele de PNA de la VIGOTEX S.A. Bucuresti.
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Comparénd rezultatele prezentate
in tabelul 3.1. si 4.1, se constatd uma-
foarele aspecte:

valorile  caracteristicilor  fizico-

mecanice sunt corespunzatoare pentru
o mixturd tip B.A. 16;

- se constatd o crestere a rezis-
tentelor la compresiune si a stabilitéfii
Marshall, in timp de un an, aspect pozi-
fiv pentru redlizarea unor mixturi perfor-
mante, ale cdror rezistente cresc in
timp, ducdnd la mdrirea duratei de
exploatare.

In urma studiiilor efectuate se evi-

denfiazd urmdtoarele aspecte:

JinGnd cont de cele prezentate anterior, in anul 1998 au fost experimentate
Tixturile asfaltice cu bitum pur armate cu fibrd de sticld sau PNA. Mixtura asfal-
icd armatd cu fibrd a fost preparatd la statia de mixturi asfaltice de la Padureni,
i s-au pusn operd pe D.N. 79 A km 109+440m - 109+470 stg. (PNA) si km 109+470m
-109+500 stg. (sticld). De la statia de preparat mixturd asfaltica s-a prelevat cate
> probd si s-au determinat caracteristicile fizico-mecanice. Analizand rezultatele
>btinute si prezentate se constat@ ¢d s-au obfinut mixturi asfaltice cu caracteristici
iuperioare celor obtinute numai cu bitum pur. (tabelul 3.1)

Caracteristici _ i 0 ica cu:
Fibre de PNA Fibre de sticla

Eezus’ren’ro la compreaune la 22°C, ln N / mm? 4,0 34 _
’emsfen’ro la compresiune la 50°C, N N/ mm? i 18 . ]?...u
tabiltatea Marshall la 60°C, kN 9.1 8.4
waqgle de flggj mm. _ 2,5 25 >
’oport de s‘roblln‘cfe / flucu, kN/mm ____ _ 36_~W S:flw 3
,onTlnuT de bitum, % 6,0 5.8 2

Pentru a studia comportarea n exploatare a sectoarelor experimentale realizate n
inul 1998, s-au prelevat probe, n anul 1999, de pe aceste sectoare experimentale
adlizate cu mixturi asfaltice armate cu fibre indigene, determin@ndu-se caracteristi-
ile fizico-mecanice, care sunt prezentate in tabelul 4.1.

Caracteristici = > sfo :
Fibre de PNA Fibre de sticla

ezistenta la compresiune Ia 22°C, in N / mm® 44 _50 i}
ezistenta la compresiune la 50°C, in N / mm” 19 1.2 - f
fabilitatea Marshall la 60°C, kN 12,0 84
idicele de flugj, mm 3.8 3.3 i
aport de stabilitate / flugl, KN / mm 30 2564 S
ensitatea aparentd pe cuburi, kg / m® 2280 2270 §
‘ontinut de bitum, % 1 YT — =

- rezistenfele la compresiune au

crescut timp de un an (cu cca 10 %)
in special pentru mixturile asfaltice
readlizate cu fibre de PNA;

- stabilitatea Marshall creste cu

cca 25 %;

- prin adaosul de fibre se poate

mari confinutul de bitum fard a
scadeaq rezistenta la deformatii a

mixturilor asfaltice;

- examinarea carotelor a rele-
vat existenta unei refele de arma-
re T interiorul mixturilor asfaltice
care fixeazd bine agregatele
intre ele;

- nu s-a constatat aparitia
fisurilor sau a fagaselor.

Masticul constituit din fibre,
bitum si filer, fazd continud,
r@spunde la solicitarile de trac-
fiune, iar scheletul mineral
rdspunde la solicitdrile de com-
presiune. Literatura de speciali-
tate aratd ca:

- formarea fisurilor se pro-
duce mai lent in mixtura
asfalticd armatd cu fibre de
sticld (literatura de specialitate
aratd@ cd numarul de solicitari

— f care produc fisurarea este de
7 1,6...1,9 ori mai mare);

N - viteza de propagare a
' fisurilor este de 1,1..

| redusd n cazul mixturilor asfaltice

| armate cu fibre de sticld:

1.2 ori mai

- durata de exploatare pentru
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imbrédcdmintea  bituminoasd
este de 2 ori mai mare decét in
cazul folosiril mixturilor asfaltice
clasice;

¢ adaosul de fibre permite realizare a unei mixturi asfaltice bogatd in bitum, mai rezis-
tentd la imbd&tranire, la efectul apei, la oboseald si la transmiterea fisurilor,

Fibrele de sticld si indigene, experimentate in laborator si pe teren au pus h evi-
dentd faptul cd Tmbundtdfesc performantele mixturilor asfaltice, privind comporta-
rea n exploatare sub influenta traficului greu si a conditiilor climaterice.

Rezultatele bune obtinute Tn urma experimentdrilor privind folosirea fibrelor indi-
gene la armarea mixturilor asfaltice, Tncurajeazd autorii in continuarea studiilor 1a
obtinerea unor mixturi asfaltice performante, care dupd pdrerea noastrd aduc acelasi
aport de iTmbundtdtire a performanielor ca si fibrele din import.

- se imbundtdteste fixarea
bitumului prin absorbtie fizica s
chimicd;

- fibrele au rol de microar-
maturd;

Chim. lleana STELEA, Universitatea “Politehnica” Timisoara

Ing. $tefan PUSCAS , A.D.P. Timisoara

Ing. Georgeta GRISIC , Centrul de Macromolecule §i

Membrane Bucuresti

“intretinerea se naste odati cu drumul !...”

- afirma dl. ing. Vasile IONASCU, seful SDN Buzdu -

Afiata in piind desf@surare,
Etapa a ll-a de reabilitare a dru- |

murilor nationale cunoaste 1n vara 1§ :

aceasta o desfAsurare deosebitd
de forte tehnice si umane. Este
vorba despre lucrdrile executate
pe DN 13 (Brasov - Tg.Mures -
169,015 km), DN 15 (Turda - Tg.
Mures - 64.97), DN 6, (Bucuresti -
Alexandria - 77 km), DN 2 (Urziceni - |
Rm. Sarat - 96,6 km), DN 65 (Craiova -
Pitesti - 113,56 km), DN 1 (Cédmpina -
Comarnic - 22,485 km), DN 1F (Clyj -

limitd jud. Salaj - 109,097 km), DN 19A
(limita jud. Sdlgj - Satu Mare - Petea -
55,1 km), locuri unde, profiténd de vre-
mea buna pot fi int@lniti impreund tofi
specialistii implicati in acest Program.

Una dintre cele mai importante
desfasurdri de forje tehnice si umane am
intainit-o pe DN 2, intre Buzdu si Rm. Sarat.
Aproximativ 600 de oameni si 400 de uti-
loje executd Zzilnic, sub traficul intens, Iu-
crdri la acest fronson de drum. La km 125
-am intalnit pe dl. ing. Vasile lonascu,
seful SDN Buzdu: " Va vefiintreba, avea sa
ne spund, de ce sunt prezenfi zilnic la
lucréri specialistii SDN. In primul rénd, pen-
tru ¢d@, dupad terminarea lucrarilor noi sun-
tem cei care preluém drumul, avea sa ne
spunad interlocutorul nostry.

Si vorba proverbului, dacd nu deschi-
dem acum bine ochii, fereascd Dum-
nezeu. sG@ nu deschidem mai tarziu
punga ... In al doilea rand, exista o serie
de probleme comune pe care trebuie
$4 le rezolvam impreund cu proiectan-
tul, consultanta. constructorul si chiar

|quiOﬂ0_mj§£q e

Aceste probleme se referd la

siguranta traficului, cadastru, fe-
renuri riverane etc. De altfel, SDN
Buzau are desemnat pe fiecare
sector un responsabil care par-
ticipd la sedinfele sGptamdanale
de comandament”.

De la dl. ing. Deremtiu Nico-
lae, cel care se ocupd de pro-
blemele de consultantd pe
acest sector de reabilitare, am
mai aflat cd lucrdrile executate
de SCCEF lasi - Colas - Screg sunt
in grafic, astfel Incat la hce-
putul anului 2000, N luna mai,
drumul poate fi pus integral la
dispozifia utilizatorului in noua
formd de modemizare.

S&-i ddm nsd cuvantul, din
nou, in final, tot d-lui ing. Vasile
lonascu, seful SDN Buzdu. " Pentru
nol, DN 2, pe fronsonul Buzdu -

’ .é'.'*»
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Rm. Sérat, reprezintd an de an un adevd-
rat examen. Aici am avut si sper sG nu mai
avem, si inundatii si inz&pezir, si frafic blo-
cat, de toate. Dupd pdrerea mea, admi-
nistrarea, gestionarea si Infrefinerea se
nasc odata cu drumul,

Faptul ca noi, cei de la SDN, sunfem zil-
nic aici, printre constructori, nu inseamnd
ca negliam celelalte drumuri. Nu peste
multe luni, constructorii vor pleca si noi
vom radmane cu drumul. Refinefi insa fap-
tul & intre noi, fofi cei care ne afidm aici,
exist@ o colaborare excelenta.

Revin hsa la faptul c& m-afi gaésit pe
santier ! Din puncftul meu de vedere un
lucru este clar: ca bun gospodar, nu se
poate gestiona, administra si infretine pe
viitfor un asemenea drum dacd nu- vezi zil-
nic, pe teren, cum creste si se dezvolta sub
ochii tai".

Costel MARIN
Marina MARIN



FoNDUL SPECIAL AL DRUMURILOR

Controlul, intre

necesitate

si rezultate

- Interviu cu domnul economist lulian POENARU,
Directorul Directiei Control Financiar a A.N.D. -

- Penfru inceput, d-le director, va ru-
gam sa definiti cadrul legal al formdrii si
distribuirii resurselor financiare destinate
bunei functiondri a infrastructurii rutiere din
fara noastra.

- Cheltuielile de administrare, ntreti-
nere, exploatare si reparatii ale drumurilor
nationale au ca surse de finantare veni-
turile proprii ale Administratiei Nationale a
Drumurilor - R.A., dlocdfii de la Fondu!
Special al Drumurilor Publice si, In comple-
tare, de ia Bugetul de stat. Executia de Iu-
crdari noi si de modernizare este sustinutd,
pe langd alocatfii de la Fondul Special al
Drumurilor Publice si de la Bugetul de stat,
de Tmprumuturi financiare internationale,
-ambursabile si nerambursabile. A.N.D. are
oosibilitatea de a angaja si credite ban-
care interne.

Pentru lucrari de aceeasi naturd pe
drumurile judetene si comunale sursele de
inantare sunt sumele alocate din Fondul
special al Drumurilor Publice si cele preva-
rute Tn bugetul propriu de venituri si chel-
uieli ale administratorilor drumurilor n
cauzd.

Dupd cum observatfi Fondul Special al
drumurilor Publice, constituit h baza Legit
w. 118/1996, reprezintd o sursd majord de
inantare a lucrarilor de ntretinere, repara-
i si modernizari ale intregii infrastructuri
utiere din Romdénia. Din sursele colectate
1 contul acestui Fond, Ministerul Transpor-
urilor - institufia abilitatd s 1 gestioneze,
llocd anual 65% pentru drumurile na-
ionale si 35% pentru cele judetene si
:omunale.

- Ulterior, au mai fost adoptate noi re-
llementari privind Fondul Special al Dru-
nurilor Publice. V& rugdm sd le enumerati,
recizdnd, fofodatd, cine infra sub inci-
lenfa lor.

- Legea nr.118 a fost modificata si com-
letatd ulterior prin Ordonanta de urgentd
r. 20/1997 (aprobatd prin Legea nr.
64/1997), Ordonanta Guvernului nr.
2/1998, Ordonanta Guvernului nr,
10/1999 si Ordonanfa de urgentd nr.
5/2000. Sub incidenta acestora au intrat,

pand la 19 aprilie 2000, toate
persoanele juridice producd-
toare si importatoare de carbu-
ranfi auto, producdtoare si im-
portatoare, sub orice titlu, de
autovehicule, remorci, tractoa-
re, precum si persoanele fizice si
juridice defindtoare de autove-
hicule, remorci, tractoare, Tnma-
triculate In circulatie, exceptie |
facdand persoanele cu handicap,
pentru un singur autovehicul sub &
3.5tone, aflatin proprietate si spe-
cial amenagjat, precum si proprie-
tarii si definGtorii de autovehicule si
remorci autorizate provizoriu.
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Dl. lulian POENARU

- Dir. Directfiei Control Financiar a AND -

mente, asumarea intregii respon-

sabilitdfi, competentd si seriozitate

- Incepand cu 19 aprilie 2000
sub incidenfele actului normativ nu
mai intr& decd@t producdtorii si
importatorii de carburanti auto.

- Bvident, o conditie esentiald a
realiz&rii bugetului Fondului Special al
Drumurilor Publice o constituie verifi-
carea modului Tn care contribuabilii si-
au achitat, la termen si in cuantumul
legal, obligatile care le-au revenit.
Legea nr.118/1996, cu modificarile si
completdrile ulterioare, prevede exe-
cutarea controalelor de catre organele
de specialitate ale Ministerului Trans-
porturilor, de cdatre Autoritatea Rutierd
Romand - A.R.R. si de cdtre Adminis-
trafia Natfionald a Drumurilor din Ro-
mania. In acest scop, inca din anul 1997
a fost organizat, la nivelul AN.D., un
compartiment specializat. De aseme-
nea, la nivelul Directilor Regionale de
Drumuri si Poduri a fost infiinfat cate un
“Serviciu verificare Fond Special”.

- Ce conditii ar trebui sa fie Indeplinite
de cdfre personalul mandatat cu exer-
citarea controlului ?

- Regimul de muncd propriu acestei
activitafi presupune perioade lungi de
timp petrecut departe de domiciliu,
intr-un mediu, cel mai adeseq, neprie-
tenos, un volum urias de activitati con-
sacrate verificdrii a mii si mii de docu-

maximd. Activitatea de control exe-
cutatd la contribuabili solicitd o
foarte bund cunoastere a prevede-
rilor legale, a metodelor si a tehni-

cilor de verificare, dozarea efor-
turilor pentru eficientizarea timpului
destinat activitatii, multd diploma-
tie. tact si fermitate. Fard nici o in-
doiald, loialitatea si corectitudinea
celor care executd controlul tre-
buie sd file exemplare. Toate
aceste conditii au impus o selec-
tie speciald a personalului, desl in
unele zone ale ftarii forfa de
muncd specializatd, dispusd sa
desfdsoare o astfel de activitate,
este destul de redusd. Este locul
s& mentionez cd& personalul
angajat este foarte tanar,
media de varstd situandu-se
aproape de 30 de ani. Desigur,
acest fapt constituie un avan-
taj, capacitatea de efort si de
adaptare fiind un atu. Subliniez
faptul cd dobéndirea cunostin-
felor necesare, atét profesio-
nale cét si a celor din demeniul
relafiilor cu personalul unitatilor
controlate, s-a facut, in cele mai
multe cazurl, din mers. Cert este
cd la aceastd datd, la nivelul
AN.DD. si la cel al Directiilor Re-
gionale de Drumuri si Poduri,
activitatea de control a Fon-
dului Special al Drumurilor Publice
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funciioneazd Th coordonate pe
care le putem aprecia ca fiind
corespunzatoare.

- Un bilant al anului 1999 ?

- Confrodlele efectuate de
catre angaojafii AN.D. s-au axat
pe verificarea modului de res-
pectare a prevederilor legale
de catre marii agenti economici
producdtori si importatori de
carburanti auto si de autove-
hicule, remorci si tfractoare, cat st
a celor cu un parc auto relevant.
Au fost verificati 213 agenti eco-
nomici si sucursale ale S.N.P,
“PETROM” S A. Au fost identifi-
cate debite restante la Fondul
Special al Drumurilor Publice n
sumda de peste 340 de miliarde de
lel, lo care s-au calculat majordri
de intarziere de peste 211 miliarde
de lei.

FoNDUL SPECIAL AL DRUMURILOR!

A fost incasatd, inclusiv prin executare si-
litd, suma de 218.4 miliarde lei. Toate cele-
lalte sume sunt urmarite, in continuare, de
catre M.T., In vederea lichiddrii lor.

- Ce perspective se contureazd in
domeniul activitatii de control ?

- Avand in vedere cd debitele cons-
tatate ulterior la unii agenti economici
nu au fost Tncd lichidate dar activitatea
acestora a continuat este posibil cd Ia
viitoarele verificari sumele datorate s&
creasca.

Potrivit Ordonantei de urgentd nr.
35/2000, Incepdnd cu 19 aprilie a.c., pro-
ducdtorii si importatorii de autovehicule

si remorci nu mai datoreazd sume ia
Fondul Special al Drumurilor Publice. De
asemened, pentru anul in curs, nu se
mai datoreazd sumele fixe anuadle.
Avand Tnsd In vedere ca termenul de
prescriere a obligatfiilor fafd de Fondul

Special este de cinci ani, personalul

_—

specializat care executd controlul mai are
ncd mult de lucru, mai ales, pentru verifi-
carea persoanelor juridice proprietare, n
perioada 1997 - 1999, de parc auto.

Cu sigurantd, eforturile depuse de ca-
tre echipele de control au ca efect crea-
rea surselor de finanfare atét de necesare
desfasurdrii activitdtilor in domeniul cons-
tructiei, modernizaril, ntretinerii si repardrii
drumurilor publice. Eforturi se impun Ths& a
fi Infelese, susfinute si, de ce nu, recom-
pensate, In mod similar cu sistemul practi-
cat pentru personalul angajat al institutiilor
abilitate s& verifice respectarea de cdatre
contribuabili a prevederilor legislatiei fisca-
le. Nivelul pregdtirii profesionale demons-
trat de angajatii A.N.D., cu sarcini de servi-
ciu In domeniu, disponibilitatea la efort
si la condifile de stres In care muncesc,
rezultatele obfinute sunt o parte dintre
atuurile personalului care asigurd verifi-
carea constituirii Fondului Special al
Drumurilor Publice.

lon SINCA

pentru viitorul lucrarilor de arta

s executd lucrdri de reabilitare si reparatie a podurilor, cu sau

fara infreruperea circulafiei;

o Ufilizeazd metode clasice si moderme (sistem C - Muliitoron)
pentru consolidarea podurilor prin precomprimarea adifio-

nald a betonului;

» produce in afelierul propriu de productie, sub licenta
FREYSSINET, dispozitive de acopeiire a rosturilor de dilatatie
(VIAJOINT, N80, Mé5, M80), aparate de reazem din neopren
fretat (de Ia Tip1 la Tip14) si aparate mecanice, tip TETRON,

Tehnologii

pentruy podurile de sosea si de cale feratd;

* executd reparatia betoanelor degradate, prin utilizarea teh-
nologiei betonului forcretat si @ mortarelor speclale;

« pozeczd membrane hidroizolatoare performante, la supra-

structurile de poduri;

e gre capacitatea s& execute poduri hobanate si suspendate,

pentru deschideri mari;

e realizeazda susfinerea terasamentelor, prin tehnologia pd-

mdantului armat, tip FREYSSISOL,

s exportd produsele realizate In atelierul propriu, pe san-

tierele FIC din alte {dri.

_Tinénd cont de specificul de activitate al societatif

noastre, produsele si tehnologiile pe care le oferim o |
clientilor nostri se consiituie ca o garantie a calitdii -

sl tradifiei ingineresti dezvoltatd de-a lungul dece- ¢
niilor, de specialistii europeni, prezentand an dean, errdam!

realizari si metode noi de imbundt&tire o lucrarilor

de infrastructurd,

Societatea mixtd de constructii franco-romdand FREYROM
S.A. (1996), ai cdrei actionari sunt grupul FREYSSINET - Franta
(65%) si Societatea CCCF S.A. - Romdania (35%), este speciali-
zatd In domeniul construirii si reabilltérii lucrarilor de artd pen-
tru transporturi rutiere si feroviare: poduri, tunele, stabilizari de
ferasamente si alte constructii speciale.

Produsele si tehnologiile FREYROM S.A. sunt redlizate sub
licentd FREYSSINET INTERNATIONAL & Cle (FIC), la cel maihalt
nivel calitativ pe plan mondial, find agrementate tehnic de
MLPAT, prin institutele sale de cercetare - INCERTRANS S.A. si
Laboratorul Central CCCF, raspunzénd in totalitate prevede-
filor caietelor de sarcini, elaborate de Ministerul Transportu-
rilor prin Administratia National@d a Drumurilor.

1

Fﬁvrmn -

FREYROM S.A. - Str. Chitila Trigj, nr. 40 - 50,
Sector 1, Bucuresti, X

Tel.: (401) 220 28 28, Fax: (401) 220 45 41;
E-mudil: freyrom@bx.logicnet.ro
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Pod de cale ferata
si sosea peste Dunare
in zona inferioara

1. Introducere

Este un fapt cunoscut c¢a podurile cu
deschiderile cele mai mari sunt podurile
hobanate si podurile suspendate. Pand in
prezent s-au redlizat sau sunt In curs de
executfie poduri remarcabile, ale cdaror
deschideri principale qjung la dimensiuni
incredibile, asa cum sunt podurile ho-
banate Normandie (Franfa) finalizat in anul
1994, cu deschiderea sa principald de
856 m sau podul Tatara (Japonia), cu des-
chiderea principald de 890 m ferminat n
anul 1999, precum si podurile suspendate
Humber (Anglia), pus in functie n anul 1981,
cu deschiderea de 1410 m, podul Grand
Belt (Danemarca), finalizat in anul 1998, cu
deschiderea de 1624 m si podul Akashi-
Kaikyo, care a fost inaugurat in anul 1998,
cu deschiderea sa record de 1991 m.

Realizarea unor asemenea lucrdri
grandioase nu a urmarit numai stabilirea
unor recorduri, c@t mai ales satisfacerea
necesitdtilor reale ale societdtii si minimali-
zarea impactului inconjurdtor negativ. Tn
acelasi timp, pentru redlizarea unor ase-
meneda lucrdri, sunt necesare eforturi con-
siderabile pentru conceptie, pentru exe-
cufie, dar si pentru infretinere. Sarcina ingi-
nerilor de structuri este diminuarea acestor

eforturi si mai ales a eforturilor de
constructie si de ntrefinere. Au-
torul prezentului articol propune
0 solufie pentru un pod cu des-
chidere mare, ce ar putea fi con-
struit peste Dundrea inferioard si
care ar putea avea o serie de
avantgje tehnico-economice.

2. Scurt
comentariu
privind alcdtuirea
podurilor
hobancate

Podurile hobanate aun general
doi piloni si frei deschidert (fig. 1), dar
uneori pot fi alcGtuite cu un singur pi-
lon, avand doud deschideri sime-
trice (fig. 2a) sau asimetrice (fig. 2b).
Pentfru podurile hobanate cu trei
deschideri echilibrate, raportul optim
dintre deschiderea laterald “[}" si
deschiderea principald “1” este cca |
/Il = 04, iar raportul optim dintre
indlfimea pilonilor “h” mdasuratd de la

nivelul cdii sl deschiderea principald I

este h/l =0,2

BN

|

N
i

a3
)
N

. Al

Fig. 1 Pod hobanat cu doi piloni si trei deschideri.

Fig. 2 Pod hobanat cu un pilon si doua deschideri

a) pod simetric; b) pod asimetric.
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Facand o statisticd a podurilor hoba-
nate prezentate in {1] si [5]. se constata
cd la marea majoritate a podurilor cu
frei deschideri rapoartele I, / 1 = 0,35 -
045 sih /1=10,17 - 0.23. Facand media
acestor valori se ajunge la valorile
optime prezentate mai sus pentfru
podurile echilibrate.

Raportul I; / | = 0.4 este cerut de
necesitatea de echilibrare a eforturilor
in deschiderile laterale si deschiderea
centrald. Cand raportul |y / | este prea

mic, cresc eforturile in deschiderea
centrald, iar cand raportut |; / | este
mare, cresc eforturile in deschiderile
laterale. Raportul |y / | poate fi redus
dacd n suprastructura din deschide-
rile laterale sunt folosite materiale de
constructie cu greutate mai mare.
far in deschiderea centrald cu greu-
tate mal micd, respectiv dacd su-
prastructura din deschiderile |ate-
rale este alcatuitd din beton, iar in
deschiderea centrald din metadl.
Aceastd solutie este utilizatd tot
mai des in ultimul timp la aledtui-
rea podurilor hobanate. Un exem-
plu elocvent este podul Norman-
die, care are o suprastructurd din
beton 1n deschiderile laterale si
din metal T deschiderea cen-
trald. Reducerea raporfului |y / |
permite apropierea pilonilor de
malurile raului pe care 1 tfra-
verseazd si prin aceasta dimi-
nueazd dificultatiie de executie,
reducé@nd corespunz&tor costul
investitiel si durata de executie,

Raportul h/l = 0.2 este cerut
din necesitatea ca unghiul ( (fig.
1 si 2) dinfre cablul cel mai incli-
nat si linia medie a tablierului pe

care 1 sustine s& nu fie mai mic
de 25°C. Desi. teoretic se reco-
mandda ca acest unghi sa nu fie
mai mic de 30°C, in practica es-
te greu de respectat aceastd
conditie. Un unghi ( prea mic
conduce la ineficienta cablului si
la infroducerea unor eforturi axia-

le mari in tablierul suprastructuril.
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Un unghi o mare conduce la o
nakfime mare a pilonului.

inaltimea pilonilor este deter-
minatd de raportul h / I, Se poa-
te consfata cd pentru raportul
optim h /1 = 0.2, ndlfimea pilo-
nilor este destul de mare, astfel
ncat dificultdtie de executie si
implicit costul investifiei cresc
foarte mult.

TinGnd cont c¢d la ndliimea
totald a pilonului H se adaugd
si portiunea de pilon de sub
suprastructurd, ajungem la con-
cluzia cd aceste elemente au o
pondere insemnatd n  costul
investitiei. Adesea se spune ca,
daca la indlfimea totald a celor
doi piloni, s-ar ~adduga s
addancimea fundatiilor, atunci
aceasta ar egala marimea
deschideril principale a podului sau
chiar ar putea sd o depdseasca.

Aceasta afimatie reliefeazd impor-
tanta pilonilor in cadrul lucrarii,
dar si ponderea in costul investifiei
totale. AnalizGdnd diagrama cost
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3. Conceptia
structurald

Albia minord a fluviului Dunarea are,
in general, o Iatime de cca 1000 min zo-
nele unor amplasamente probabile pen-
fru fraversare cu un nou pod combinat
de cale feratd si sosea pe cursul inferior,

O solutie eficientd pentru traversare
este aceea a unui pod avénd deschi-
derea centrald, cat mai mare, respectiv
a unui pod cu un numar cat mai redus
de pile In albia minord, amplasate pe
cat posibil cat mai aproape de maluri,
Tn acest fel se indeplinesc doud cerinte
importante ale lucrdrii, si anume:

e nu este afectatd navigatia pe
Dundre;

e execufia fundatiilor pilelor din
albia minord se simplificd foarte muit,
putdndu-se redliza “la uscat’ de pe
umpluturi sub formd de peninsule pro-
vizorii legate prin accese cu fiecare

mal in parte.

Indeplinirea celui de-al doilea
deziderat conduce la urmdatoarele
efecte benefice:

¢ reducerea costului lucrdrii, prin

reducerea costurilor de redlizare a

unor elemente constructive cum

sunt pilonii, care au o pondere

o posibilitatea realiza@rii funddafiilor n
special si a infrastructurii in general, sub un
control mult mai strict si eficient decat in
cazul executiei acestora “la apd*.

Solutia pentru un pod combinat de
cale feratd si sosea propusd, pentru a
respecta cat mai bine dezlderatele princi-
pale amintite, este aceea a unui pod
hobanat cu doi piloni (simetric), avand
suprastructura alcdtuitd din grinzi cu
z&brele, consolidatd 1n zona mediand a
deschiderii centrale cu arce cu firanti incli-
nafi de fip Nielsen sau arce cu tiranti verti-
cali fip Langer (fig. 4).

In acest fel se creeazd& o structura
spafiald solidd, bine echilibratd, cu rigidi-
tate mare In sens transversal, capabild sa
preia in deplind sigurantd, atét convoaie
de cale feratd pe doud fire, amplasate in
zona mediand a secftiunii transversale nire
arcele de rigidizare, precum si convoaie
rutiere pe patru benzi, cate doud pe
fiecare sens, amplasate pe console la-
terale de tablier cu placd ortotropd
(fig. 5). Infrastructura podului se redlizeazd
din beton armat, dar stalpii pilonilor pot fi
executafi atat din beton armat, cat si
din metal.

Suprastructura podului este metalicqd,
dar in deschiderile laterale se recomandad
a fi o structurd compozitd cu greutate mai

pilon - Indlfime pilon se poate cons- important& in preful de cost al Mare, penfru o mai buna echilibrare a
tata cd investifia nu creste proportio- investitiel; eforturilor in cele 3 deschideri.
nal cu indllimea c¢i mai rapid, |
dupd o curbd crescatoare concavd
(fig 3). 1000.00
180.00 640.00 | 180.00
H 170.00 300.00 . 170.00
cost (mil. §) . E |
R e D sa” \
T 3 X =
S - AR s
AlE T 1 ' S —
d ¥ H '= I s
: : : m e
BT b am
o L R 1000.00
20 60 120 180 240 180.00 640.00 . 180.00
| 17000 300.00 17000 |
l 1
Fig. 3 Diagrama cost pilon - $ ‘ « ' S
nalfime pilon. W B

O solutie pentru reducerea alfimii
pilonilor, respectiv a raportuluih / |, darsi
a raportulul I/l este prezentatd in cele §
ce urmeazd. Aceastd solujie a fost con-
‘ceputd pentru un eventual pod combi-
nat de cale feratd si sosea peste
Dundre in Romdania, dar poate fi adop- |

tat@ oriunde sunt condifii similare.

Fig. 4 Pod hobanat rigidizat cu un arc la mijloc. Elevdtie.
a) arc tip Nielsen;
b) arc tip Lunger.
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tehnico-economice pentru noua
structurd, cum ar fi:

o diminuarea dificultdtilor de
executie a pilonilor si in special a
fundatiilor grele din albia minora;

e reducerea duratei de exe-
cufie a podului prin diminuarea
inalfimii pilonilor,

Examindnd comparativ podul in solutia
propusd cu un pod de aceeasi lungime n
solufia de pod hobanat clasic (fig. 6), se
constatd urmatoarele:

e raportul Iy /| se reduce la 180 / 640 =
0.28 fatd de raportul I / 1 =220/ 560 = 0,39
de la solutia clasicd;

o raportul h / | se reduce la 98 / 640 =
0,15 fatd de raportulh / 1= 116 / 560 = 0,2
de la solutia clasicd;

e pilonii Tsi reduc indlfimea cu cate
18 m fiecare si sunt mai aproape de maluri
cu40m.

Aceste modificari

e aceasta se readlizeazd prin
posibilitatea executfiei simulta-
ne a zonei centrale de tablier
rigidizatd prin arce si a zonelor

devin avantaje Iaterale;

Fig. 5 Pod hobanat in solufia propusa.
Sectiune transversald.

1000.00
1800C 64000
300.00

180.00

. 170.00

125.00
-r

220.00

Fig. 6 Solufii comparative de poduri hobanate.
a) solufia propusd; b) solufia clasica.
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4. Concluzii

Ideea consolidarii suplimentare a
suprastructurilor cu deschideri mari in
zona centrald a deschiderii principale
este mai veche si chiar a fost aplicata
sub diverse forme, Chiar Leonardo da
Vinci are printre schitele sale un fel de
pod hobanat consolidat In zona cen-
frald cu arce tip Nielsen,

Mai este cunoscut un pod transbor-
dor n Marsseille von Arnodin cu
deschidere de 140 m avénd structura
similard cu cea din solutia propusd si
anume structurd hobanatd consoli-
datd in zona centrald cu o grinda cu
z@brele cu talpa superioard para-
bolicd. Lucrdri realizate in mod similar
Cu ideea prezentatd pot fi inca
menfionate: podul Firth of Forth
in Scotia (1883-1890) realizat de
cQtre Baker si J. Fowler, pasarela
Oberschéneweide din Berlin, podul
Quebec (1917).

Perronet a prezentat o serie
de desene pentru podul Pont-de-

Neuilly Tn Paris (1768-1774) cu solutii
de pod similare cu solutia pro-

e reducerea costului investifiei prin di-
ninuarea costurilor de realizare a pilonilor
i prin reducerea duratei de executie;

e crearea unui aspect arhitectural
leosebit al lucrdrii.

Tehnologia de executie este cea din
Q. 7 si presupune urmdatoarele etape:

e execufia infrastructurii prin metodele
lasice cunoscute;

* execufia simultand a suprastruc- ~ PUSA. .
turii din zonele laterale prin montare in Solutia de POd RICRLSGSIR
consold si a structurii tip Nielsen prezenful  articol  franspune

(Langer) pe malul raului;

e montarea zonei centrale tip
Nielsen prin lansare pe apd, apoi prin
ridicare cu benzi si vinciuri hidraulice;

e execufia cdii si a tuturor operatiilor
finale.

i ?

IR 0’o’0’0’0'o‘“ %

A F LB xn,

SYAVAVAVAVAVA V.V,

AVAVAYAVAVAVAVAVA)

Fig. 7 Schema tehnologiei de executie pentru podul in solufia propusa.
a) constructia infrastructurii;
b) execufia suprastructurii laterale si asamblarea structurii Nielsen;
¢) montarea structurii tip Nielsen.

aceastd idee in sfera podurilor
moderne cu deschidere mare. In
acelasi timp, autorul considera
propunerea sa ca pe o con-
tributie modestd si poate utila in
noianul diversificat de idel nova-
toare si indrdznete din domeniul
podurilor cu deschideri mari.

Desigur c@ pentru punerea
in practicd a acestei solutii mal
sunt necesare incd serioase
studii de efectuat si poate, cel
mai principal ar fi, ca structura
s se testeze pe mode! in tunel
aerodinamic.

Ing. Victor POPA - Director
Departament Proiectare Poduri -
SEARCH CORPORATION -
Bucuresti
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- Interviu cu dna. ing. Virginia TANASE, Directorul General
al Direcfiei Generale de Integrare Europeand a Ministerului Transporturilor -

tetul
der
volu
$.a.)

juri

u

Dumneavoastrd afi condus
Delegatia romdnd la Sesiunea c
Comitetului Transporturilor Interioare
al C.EE - ON.U. Va rugdm sa avefi
amabilitatea s@ prezentafi cititoriior
revistei noastre acest eveniment,

- Lo jumatatea primului frimestru
al anului 2000, s-a desfasurat, la
Geneva, a 62-a Sesiune a Comitetului
Transporturilor Interioare din cadrul
Comisiel Economice pentru Europa a
Organizatiel Nafiunilor Unite. Sesiunea
a reprezentat o experienid ineditd, n
sensul ca a fost primut an de aplicare a
constréingerilor bugetare din cadrul
O.N.U. Aceasta a thsemnatf, mai intai,
scurtarea duratei, de Ia cinci la irei zile.
Fireste, consecinfa a fost reducerea
numaruiui ludrilor de cuvant,

- Care au fost temele cele maiimpor-
tante inscrise pe ordinea de zi ?

- La un loc de prim& importanid s-au
aflat Activitdfiie comune fransport -
mediu. Subliniez ¢ se constatd o
crestere accenfuatd a activitdtilor pen-
tru protectia mediului. Rezultatul se
materializeazd in planuri de acfiuni sau
masurl care sunt impotriva dezvoltarii
transporiurilor. Dacd vrefi, ilustrarea unui
astfel de demers o g@sim chiar In orien-
tarea preconizatd de Comisia Econo-
micd pentru Europa a O.N.U., unde
Comitetul Politicilor de Mediu se bucu-
ra de mai multd audientd decat Comi-

Transporturilor Interioare (Elemente
eferinfd sunt: schema de personal,
mul resurselor financiare alocate

Au fost dezbdiute, de asemeneq:
Suprapunerea de compefente si de
activitati; Acordurile si instrumentele

dice ale C.EE. - O.N.U.; Transportul

pe cdi navigabile interioare; Cons-
tructia de autovehicule; Infrastructura

tierd; Siguranta rutfierd; Transportul

combinat; Probleme vamale cu impli-

atii in transporturi s.a.

- V& rugam sa va referifi la con-
fribufia delegatiei Romdaniei in dez-
baterea subjectelor enumerate mai
Sus. '

- Am ridicat problema supra-
punerii de competenje si de
activitafi. Comitetul a fost de
acord cu infocmirea unui “in-
ventar” al organismelor interna-
fionale cu atributii in transporturi
si al activitdfilor acestora. Un
astfel de document urmeazd
s& fie dezbdtut in reuniunea
Biroului de conducere al Co-
mitetului, programatd pentru
luna iunie a.c. si supus apro-
barii Sesiunii Comitetului din fe-
bruarie 2001.

De asemenea, delegatia
romdnd a avut o inferventie
adresatd atat Comitetului caft si
delegatului Comisiei Europene
la lucrdri privitoare la situatia
extrem de dificild a navigatiei
pe Dundre. Subliniez ca pozifia
delegafiei Romdaniel a fost n-
susitd de Comitetul Transpor-
turilor Interioare, care a inaintat
un Apel pentru redresarea situa-
tiei, ata@t Comisiei Economice
pentru Europa, cat si guvernelor

membre ale C.E.E. - O.N.U.

Delegatia romé&nd a solicitat Secre-
tariatului sd Intfocmeascad o listd cu toate
documentele de drept care au devenit
caduce si s@ facd propunerea abrogdrii
sau actualizarii lor, dupd caz.

La 27 aprilie 2000 au intraf in vigoare
amendamentele la Acordul european
privind marile rute de frafic international.
Sunt bucuroasd s& ardt ¢ printre acestea
se afld si amendamentul propus de
Romdnia pentru extinderea Drumului
European 60 peste Marea Neagrd, spre
Asia Centrald (cunoscut de-a lungul
Istoriei ca "“Drumul Matasii”).

- Suntefi amabila sG enumerati si alte
aspecte analizate de mare inferes, In
derularea fransporturilor interioare ?

- Dupd& cum este cunoscut, perioada 1
- 7 mai 2000 a fost declaratad "A Treia
Saptdmand Internationald a Sigurantei
Rutiere”. Comitetul a invitat guvernele si
organizatile membre sd sprijine actiunea.
s& confribuie la reusita acesteia si s&
informeze Secretariatul despre mdsurile
luate Tn acest sens.

Pentru transportul combinat s-a cons-
tatat ¢d nu existd un regim unitar sau
macar armonizat Th ceea ce priveste
raspunderea civild. De aceea, Comitetul
a decis s se convoace un grup de experti
care sd intocmeascd un bilant In materie,
iar In urma consult@rii cu operatorii de
fransport combinat si cu clientii acestora
sG poatd stabili necesitatea concilierii i
armonizdrii  regimurilor de rdspundere
civild: CMR pentru fransportul rutier, COTIF
- CIM pentru transportul feroviar, Conven-
fia de la Varsovia pentru transportul ae-
rian, Regulile de la Haga, Haga - Visby si
Hamburg pentru transportul maritim, CMNI
pentru transportul pe cdi navigabile inte-
rioare,

Privitor la problemele vamale cu impli-
catii In transporturi, Comitetul a aprobat

-



convocarea unui grup de experti care s&
redacteze propuneri de amendamente la
Conventia din 1982 privind armonizarea
controalelor la frontiere, Acestea ar trebui
sG confind §si o duratd maximd de
stationare in frontier& a vehiculelor care
transportd marfuri. Comitetul considerd
dezvoltarea transportului combinat ca
activitate de prioritate maxima.

- V@ propunem sa incheiem cu infor-

mafia privitoare la Alegerea
Biroului Comitetului Transporturilor
Interioare.

- Intr-adevér, informatia este
importantd pentru tara noastra.
Pentru urmdtorii doi ani, n
functia de presedinte am fost
aleasd eu. Vicepresedinte este
dl. H. Coutois, Belgia, iar ca
membri, reprezentanti Germa-
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niei, Rusiei, Frantei, Greclei, Ungariei,
Olandei, Eivetiei, Turciei si Ucrainei.

In zilele de 14 si 18 februarie, 2000,
au avut loc reuniuni ale Biroului cu sco-
pul de a stabili strategia de desfésurare
a Sesiunii §i, respectiv, de a andliza mo-
dul'in care s-a desf&surat. Reuniunea de
analizd a fost condusd de noul prese-
dinte,

fon SINCA

Cooperare romano-armeana

In ziele de 5 si 6 aprilie, la sediul
Ministerul Transporturilor, s-au desfdsurat
ucrdrile primei Comisli Inferguvernamen-
‘ale rom&no-armene pentru relatii comer-
cial-economice si colaborare stiintifica.

Timp de doud zile, membrii Comisiei au
analizat situatia schimburilor comerciale
Silaterale si perspectivele dezvoltérii cola-

bordrii comercial-economice si tehni-
co-stiintifice. Cei doi ministri au apre-
ciat ¢d, in prezent, nivelul schimburilor
comerciale nu reflectd posibilitatile
reale ale celor doud tdri, In anul 1999
schimburile comerciale insumand nu-
mai doud milioane de dolari, Tn exclusi-

vitate exporturi romanesti.

Domnul ministru Traiarn BASESCU a
afirmat ca reldfile economice dintre
cele doud tar au premize excelente sg
se dezvolte, fiind necesar s& fie impli-
cafi oamenii de afaceri, managerii
societdfilor private si de stat din
ambele 18 pentru a se inregistra o
evolutie in relatile economice. In
acest sens, partea romé&nad a propus.
incd din prima zi a reuniunii, organi-
zarea unei misiuni economice, pro-
punere acceptatd de partenerul
armean. Astfel, s-a convenit ca prin
intermediul misiunilor diplomatice
propunerea sa fie materializatd in
maxim sase luni.

La réndul ei, partea armeand a
naintat delegatiei roméane o fistd
cu proiecte investifionale la care
Romdnia poate participa, cum or

fi construirea unei conducte de

gaze Armenia-lran, a unei rafi-
narii, exploatarea unor zaca-
minte de petrol si gaze pe terito-
riul Armeniei,

.53

Conferinta Nationala a mecanizarii

In vederea elabor&rii de mdsuri unitare
»entru desfGsurarea activitdtii specifice
ectorului de mecanizare in perioada 20 -
'l gpriie a avut loc a Vlil-a Conferintd
{ationald a Personalului Tehnic din Sec-
orul de mecanizare al A.N.D. Tematica
bordatd s-a referit, printre aitele, la
Irmdatoarele aspecte:

e Conservarea si depozitarea in con-
lifii corespunzatoare a utilajelor si echipa-
aentelor ce au fost utilizate in perioada
le iarng;

e Depozitarea tuturor utilajelor din im-

port, a masinilor, instalatiilor, echipamen-
telor corespunzator cerinfelor stabilite;

e Nominalizarea echipamentelor,
masinilor, utilajelor, nefolosite in vederea
redistribuirli in cadrul D.R.D.P-urilor sau a
A.N.D-ului;

e Propuneri de rescolarizare pentru
mecanicii deserventi de le masinite si uti-
lojele la care este necesar, cu liste ce
vor cuprinde: numele si prenumele
acestora, ce instruire sau curs de per-
fectionare (scolarizare) au parcurs si ce
tematici se realizeazd pentru acestia;

¢ Propuneri si sugestii pentru
reducerea timpului de imobi-
lizare in reparatie si a costurilor
acestora ia utilgjele achizitio-
nate din import cu prezentarea
de solutii concrete si viabile;

e Organizarea aproviziondrii
cu piese de schimb din import si
analiza necesarului Tnhaintat de
D.R.D.P - uri etc.

ing. Octav FILIMON
Director D.I.D.P.
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Evolutia si perspectivele
Fondului
Special al Drumurilor

¢ atestarea dreptului de utilizare a drumurilor publice cu ROVIGNETA ca document

valabil un an calendaristic si individualizat pe tipuri de autovehicule;

e coroborarea confinutului unor prevederi cu cele stabilite prin Legea nr. 82/1998
privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr, 43/1997 privind regimul drumuirilor;

o anularea excepfiilor privind plata sumelor anuale pentru institutile publice si
agentii economici care efectueazd transportul de cdldtori In comun, deoarece se
impune respectarea principiului ca “tofi cei care folosesc drumul s& contribuie
nedescriminatoriu la Intrefinerea lui ca bun public asa cum s-a nominalizat
Constitufia Romaniei”; .

e prelungirea termenului de platd a sumei fixe anuale pand la data de 30 iunie si
reducerea termenului de platd a sumelor datorate de agentii economici pentru
cota pe carburanti auto sau autovehicule la data de 10 a fiecdrei luni. Modificdrile
s-au efectuat din considerente de atragere promptd la Fondul special al sumelor

DI. ec. Aurel PETRESCU
- Director Economic al AND -

datorate de contribuabili;

In anut 1997 au intrat i vigoare
prevederile Legii nr.118/1996 pri-
vind constituirea si utilizarea Fon-
dului Special al Drumurilor Publice.
Veniturile Fondului Special al Dru-
murilor Publice se constituie prin apli-
careq:

e unei cote de 25% asupra:

a). prefului cu ridicata, exclusiv
accizele pentru carburantii auto

e infroducerea capitolului “*Contraventii si sanctiuni” care prevede si sancfiona-

rea persoanei juridice care permite accesul in frafic a autovehiculelor pentru care
nu se achitd suma fix& anuald;

e nominalizarea Ministerului Transporturilor si Ministerului Finantelor pentru exe-

cutarea silitd a creantelor la bugetul Fondului Special al Drumurilor Publice.
Structura cheltuielilor din fondul special al drumurilor publice Tn anii 1993 - 2000 (UM=mil. USD)

livrati la intern de catre producdatori;

b). valorii in vama stabilitd conform
legii pentru carburanfii auto importafi

e si a unei cote de 5% asupra:

Q). prefului de vanzare, exclusiv
accizele, pentru autovehiculele si re-
morcile liviate de catre producdatorii din
tard si destinate vanzdarii pe piata inter-
nd, cu exceptia tractoarelor si masinilor
agricole, pentru care cota de 5% se va
aplica incepdnd cu data de 1 ianuarie
1998;

b). valorii in vama a autovehiculelor si
remorcilor importate.

Fondul Special al Drumurilor Publice se
repartizeazd astfel: 65% pentru drumurile
nationale si 35% pentru drumurile locale.

s Legea nr. 118/1996 este modificatd
prin Ordonanta de Urgentd nr. 20/1997 si
aprobatd prin Legea nr. 164/22.10.1997,
prin Ordonanta Guvernului nr. 72/1998 si
Ordonanta Guvernului nr. 110/1999,

Principalele completdri aduse legii
sunt:

e intfroducerea sumei fixe anudle ca
obligatie de platd de catre proprietarii
de autovehicule si remorci, persoane
fizice si juridice;

Nr. crt indicatori 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 l 2000
Total fond special 10,32| 25,32| 45,81 39.64(197.46| 176,21 | 166,08 151,22
al drumurilor publice

2 |Drumuri nationale, | 7,72 115,563(27.30| 23.82(121,93|112,92|111,35| 98.28
din care:
3 |intretinere, 3.90 | 6,53 (14,31 | 15,69 | 70,69 | 89.25| 86.24 | 83.65
reparatii capitale
4 |Reabilitare 304 | C00| 000 000f 3329| 041 | 699 | 0,00
5|Cheltuieli de capital [0,79 | 9,00 (12,98 | 8,13 | 17.94| 23,27 18,11 | 14,63
6 Drumuri locale 2,60 | 9,79 [18,51 | 1582 | 75,53| 63,29 | 54,73 | 52,94
Anexa 1

Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.35/19.04.2000 completeazd si mo-
difica prevederile Legii nr.118/1996 stabilind ca singurd sursd a veniturilor la
Fondul Special al Drumurilor Publice aplicarea cotei de 45% asupra pretului cu
ridicata, exclusiv accizele pentru carburantii auto livrati la intern de catre pro-
ducdtori sau asupra valorii iIn vama stabilitd conform legii pentru carburantii
auto importati, precum si pentru carburantii auto consumati de acestia pen-
tru autovehiculele si remorcile proprii. Modificarea adusd a fost necesard
pornind de la constatarea ca n perioada 1996-2000, veniturile prognozate nu
s-au redlizat in totalitate si la timp, determindnd intérzieri in executia progra-
melor de lucru pentru asigurarea operabilitdtii si siguranfei transportului public.

Vechile reglementdri au provocat unele nemulfumiri proprietarilor de
autovehicule, intrucét contributia acestora la constituirea Fondului special al
drumuritor publice nu era proportionald cu utilizarea drumului. Suma fixa
anuald pentru o categorie auto era aceeasi indiferent de numdarul de kilo-
metri parcursi si aplicarea cotei de 5% asupra prefului autovehiculelor si remor-
cilor ducea la cresterea artificialda a valorii acestora.

Plecand de la constatarea ca proprietarii de autovehicule erau practic supusi
unei duble impuneri, Ministerul Transporturilor a analizat impactul atét asupra con-
tribuabililor cat si asupra cuantumului veniturilor Fondului special al drumurilor pu-
blice. A fost gasitd ca solufie reducerea numdrului de surse pentru_constituirea
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Structura cheltuielilor la drumurile natioanale in anii 1993 - 2000 (UM=mil. USD) Anexa 2

Nr. Indicatori 1993 | 1994 | 1995 | 1996 1997-‘ 1998 1999 2000 |
1 [Cheltuieli fotale, 87.181246,33] 291,56|314,92 | 317,86 |357,37 |1356,64 | 361.49 |
din care:

1.1 [Fondul special al 7.72115,53 | 27,301 2382 | 12193 1112,92 (111,35 | 9828
drumurilor publice
1.2 [Ponderea Fondu- 8,86 | 6,30 | 9.36 [7.56 | 38,36 | 3T.60 [ 3127 [ 2719
lui special

in fotal cheltuieli
2 |Intrefinere, reparafii | 41,23[116,79|135,74|118,86 (117,36 162,58 123,71 110919 |
capitale, din care:

Situatia cheltuielilor din Fondul spe-
cial al drumurilor publice se prezinta in
anexanr. 1, 2si 3.

Consideram ca& aplicarea prevede-

2.TfFondulspecialal [ 390 653 1431 [ 15,69 | 7089 | 89.25 | 86,24 | 8365 || rilor Legii nr. 82/1998 a arumurior si q Lo-
drumurilor publice gii nr. 118/1996 a Fondului Special ol Dru-
3 gﬁagclllp‘gre, 9,01 | 68,70| 80,81 (112,94 [155,69 137,22 169,95 [177.39 murilor Publice, au fost si sunt temeiuri
3T Fondulspecialal | 3,04 000 [ 0,00 | 000 | 3329 04T 1699 1000 suficiente pentru ca institutile finanfa-
drumurilor publice toare internationale, BERD, BEI si BIRD si
4 [CRelfuiel de 3694/ 59.03 (6959 | 66,40 | 22555 | 2457 [T8IT [1463 || organismele care asigurd programele
71 ;:Gpgos, < Ccljrel: 079900 1298 | 8,13 | 17,94 [ 2327 | T81T (1463 | SPA. LSIF, CBC, FSPD, Phare sa fie sigure
; d?SmLLJJ[riT(F))re gi;obli?:e ' ’ ’ ’ ! ’ ! ’ | de participarea concretd a Romaniei
§ [Rambursar rafe T8T [ 542 (1672 2225 | 3300 [4487 5963 || 'a cofinantarea programelor de reabili-
si dobanzi . tare a drumuirilor.

credite externe

Programele Comunitatii Europene
prevad alocarea in umndtorii ani a
peste 200 milioane euro pe an pentru
proiectele de infrastructurd st de pro-
tectie a mediului.

Fondului Special al Drumurilor Publice, prin aplicarea unei singure cote de 45% asu-
pra carburantilor auto. Se prognozedzd cd prin aplicarea prevederilor Ordonantel
de urgentd a Guvernului nr.35/2000 din anul 2001 nivelul Incasdrilor comparativ cu
anul 2000 va creste n functie, In principal, de evolutia traficului rutier.

Simplificarea sistemului de constituire a Fondului Special al Drumurilor Publice
are efecte pozitive asupra productiei si vanzdrii de autovehicule, ducand la
‘einnoirea parcului existent, cu efecte benefice asupra mediului inconjurdtor.

Un alt efect al noilor reglementari va fi eliminarea incasdarii sumelor fixe anuale,
orintr-un sistem in care este inclusd refeaua de unitdti CEC si care conduce la
sfectuarea unor cheltuieli semnificative privind editarea rovignetelor, distribuirea
or, plata comisionului CEC. Se elimind, cu aceastd ocazie, si controalele, foarte nu-
neroase, atdt la producdtorii de autovehicule si remorci, cat si la agentli econo-
nici defindtori de parc auto, precum si actiunile judecdtoresti si de executare silitd.

Ordonanta de urgentd 35/2000 reglementeazd si situatia debitelor inregistrate
Je catre producdtoril sau importatorii de autovehicule, stimuldndu-se achitarea
Jebitelor inregistrate la Fondul Special al Drumurilor Publice, prin anularea, totald sau
>arfiald, a majordrilor de intérziere, fapt ce va conduce la majorarea sumelor ce vor
i Tncasate la bugetul acestui fond si relaxarea economico-financiard a agentilor
sconomici. De asemeneaq, creeazd cadrul legal corespunzdtor pentru reducerea
>oludrii mediului prin incurajarea utilizdrii unor carburanti ecologici, al caror pref
rrmeazd a fi protejat prin mecanisme fiscale.

Ordonanfa reglementeazd modalitatea de restituire pand la 01.10.2000 catre per-
oanele fizice si juridice, a sumelor fixe anuale achitate de acestia pentru anul 2000.

Ministerul Transporturilor si CEC au perfectat printr-o conventie obligatiile reciproce
enfru aducerea la indeplinire a prevederilor Ordonantei de Urgent& a Guvernului
r.35/2000 cu privire la restituirea sumelor fixe anuale pentru anul 2000 achitate de
roprietarii de autovehicule. Considerdm c& prin aplicarea prevederilor Ordonantei
le urgentd a Guvernului nr.35/2000 contributia utilizatorilor drumurilor va fi in relatie
frictd si dependenta de proportia in care acestia folosesc drumurile.

Ministerul Transporturilor s Acimi-
nistratia Nationald a Drurmiitior din
Romdnia sunt pregdtite s& facd
fatd oricaror eforturi profesionale,
legislative, tehnice si economice
peniru ca utilizatorii drumuriior s&

afime c@ prin contribulia lor se
asigurd cresterea eficientet banu-
lui public.

Ec. Aurel PETRESCU
Director Economic A.N.D.

Va invitdm sd
participati la:

e Editic a Vl-a a Targului
“Transport - AR" organizat de
Ministerul Transporturilor, Came-
ra de Comert si Industrie o
Judetului Arad, UN.T.R. din
Romania - 31 mai - 3 iunie, 2000

Realizari. Sarcini fizice la lucrari de intrefinere Anexa 3 (Arad).
Sarcini fizice |Tratamente (inclusiv slurry seal)| Covoare (inclusiv reciclari) Ranforsari ¢ A ll-a Conferin{d national&
km km km I de drumuri urbane - 25 - 26 mai,

1994 2247 173 328 ¥ 2000 (fimisoara).

1995 2101 155,4 287 ) e Prima Conferinta Interna-
1996 2088 200,7 78 . fionald privind invatamantul si
1997 2576 216 181 i educatia permanentd in ingine-
1998 2288 201.2 117.5 : ria geotehnica - 12 - 14 iunie 2000

1999 2236 97.1 29,1 & (Brasov),

"
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“Voi fi adeptul unui
invatamant modern”

- afirma dl. Prof. Dr.ing. Anton CHIRICA,
decanul Facuitatii de Drumuri si Poduri din Bucuresti -

de invatat si de la soferul de autobascu-
lontd, si de la maistru, si de la simplul
muncitor. Ganditi-vé doar, ca profesor Tn
acest domeniu, cum poti sa Inveti pe ci-

- Domnule decan, cum ali
ajuns avs. la Drumuri ?

neva sd facd ceea ce tu nu qi facut nicio-
datd? Fie doar, glumind acum, si pentru
faptul cd nu toti studentii gjung profesori,
ci trebuie sd se descurce efectiv acolo
unde lucreazd. Nu sunt adeptul profesoru-
lui de balcon, cu ochelari pe piept, care
std doar s “proceseze” ceea ce fac atfii.
Si s& dau exemple concrete: sunt oameni
care vorbesc studenfilor savant despre

alunecdrn de teren din alte iar fard

- Sincer s& va spun, eu nu fac
parte din categoria acelora care
afirma ca de cand s-au nascut au
si visat o anumitd meserie. Am gjuns
la drumuri jumdtate voit, jumdatate
din intdmplare. Fac parte dintr-o
familie cu traditie In constructii si cel
care poate m-a impresionat si deter-
minat in mare masurd a fost bunicul
meu, care era fierar betonist.

- Din cate am aflat ati avut sansa
de a avea in studentie profesori si co-
legi cu totul deosebiti.

- N-am s&-i uit pe d-nii profesori
Filimon lon (analizd matematicd), pe dl.
lie Gheorghe, Enescu Liliana, profesorul
Neamtu, Marius Petfrescu, si multi alfii.
Fatd de uitimul am avut un cult deosebit,
chiar dacd era spaima tuturor. imi amin-
tesc ¢d la un examen, a deschis usa si a
invitat in sald un grup de studenti dintr-un
alt an si ne-a spus: “acestia sunt de acum
colegii vostri”, Erau cu tofii..repetenti ! Nici
unul n-a spus insd vreodata cd acest lucru
s-a intémplat din cauza profesorului. Am
cunoscut oameni si pedagogi extraordi-
nari, de la care am invatat enorm.

- Si totusi, desi afi fost unul dinfre cei
mai buni studenti ati inceput activitatea
pe santier ? Pentru un viftor profesor este
aceasta o experientd necesard ?

- Categoric. da. Invatatura doar
pentru invataturd, fard practica, mi se
pare un non-sens. Sa stiti ca eu am avut

s&- ducd sa le vadd pe dle noastre.

- 8& Infeleg de aici, d-le decan, ca

nu suntefi adeptul unei pedagogii con-
servatoare, ci a unei comunicdr efec-

tive si afective cu studentul.

- Aici aveti dreptate si s va dau
un singur exemplu; modernizarea
face viata profesorului mai usoard.
Nu mai deseneazd, foloseste trans-
parente, vorbeste si explicG mai

putin, foloseste mijloace audio-

video. Nu sunt impotriva unor ase-

menea mijloace tehnice, ci doar
pentru folosirea lor rationald. La fel
cum nu sunt de acord nici cu pro-
fesorii care-si dicteaza cursurile,
pentru cd atunci studentul nu mai
percepe comunicarea, ci doar
actul obositor al scrisului.

- Vefi reusi sa-i convingefi si
pe ceilalfi colegi profesori sa fie
de acord cu dvs.?

- Nu voi Incerca niciodatd
far& argumente s&-mi impun un
anumit punct de vedere. Atata
vreme nsd cat n jurdl nostru totul
evolueazd, va trebui s ne adap-
tadm. Vom vedeaq, n timp, unde
ne situdm, si analizand, de exem-
plu, cauzele pentru care mulfi
tineri nu vin la aceastd facuttate,

iar alfii migreaza la altele.

- Si penfru c@ aminteam de

studenfi, mulfi dintre ei provin din familii de
drumari.,

- Aici ar trebui s@ vorbim de doud
lucruri: despre acest nucleu de studenti qi
caror parinti lucreazd in domeniu §i despre
studentul ca atare din ziua de astézi. In pri-
mul caz, ei vin deja dintr-un loc pe care-|
cunosc foarte bine si stiu si unde se vor in-
toarce. In al doilea caz, va trebui sa-l infe-
legem si pe studentul care-si ia acum o
slujbd ca sa@ supraviefuiascd dar si pe cel
care cunoaste 2-3 limbi strdine si pleacd
din fard n timpul facultdfii (sau dupd
aceeq) pentru a castiga mai bine. Care
este Tn acest moment rolul profesorului ?
S& stie s&-si apropie, sa-si atragd studentul
la cursuri,

- D-le decan, cum se prezinta acum, din
punct de vedere al performantelor, Facul-
tatea de Drumuri si Poduri - Bucuresti ?

- Ca decan, este Incd prea devreme
s& ma pronunt. Ca profesor ns@, eu spun
cd avem studenti talentafi, bine pregdtifi.
As vrea Insd qici sa fac o precizare: nivelul
la care ne afldm se datoreazd si conduce-
ri AN.D., Tn speciai d-lui director general
ing. Danilad Bucsa. Suntem una dintre fa-
cultatile care dispunem cu ajuforul A.N.D.
si A.P.D.P. de laboratoare si 0 bazd in infor-
maticd demna de invidiat.

- Avefi, se vede, ca profesor, microbul
pedagogiei in sénge. Ce-i place s& facd
omului Anton Chirica ?

- Fara sa fiu modest, nu este vorba de
un microb, ci de o trdire. Ceea ce urdsc
mai mult este superficialitatea si extreme-
le. Pasiunea pentru carte o datorez ma-
mei mele, iar cea pentru rigoare, tatalui
meu, care si-ar fi dorit sa fac o carierd de
militar. Omului care este Anton Chiricd,
atunci cand nu e printre studenti, 1 place
sa-si Ingrijeascd gradinita din fata casei
din cartierul Giulesti si, din cand Th cand,
s& mai dea cu piciorul nfr-o minge de fot-
bal. Bineinfeles, atunci cand mai are timp.

A consemnat Costel MARIN
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un nume transformat
in renume

SOCIETATEA ROMANA DE CARIERE, MATERIALE SI LUCRAR! RUTIERE -
SOROCAM - a fost constituitd In anul 1991 si inregistrata

la Camera de Comerf sub nr. J40/7611/1991.

Sediul operativ se afid pe Strada Soveja, la numarul 118, Bucuresti,
Telefoane: 224 18 37, 312 83 51; 312 83 55.

Nr. 53

2

Fax: 092 154 025
Capital social: 5 298 700 000 de lei

Obiectul de activitate este prezentaft in titulatura firmei !

Managementul
performant in teorie
si practica

SOROCAM si-a dobdéndit, In numai
noud ani de existentd, un prestigiu bine
consolidat Tn radndul firmelor de profil din
Romania. In mod deosebit, cateva prin-
cipii au fost adoptate cu prioritate si, apoi,
riguros aplicate. In primul rand, asigurarea
unui portofoliu de comenzi, asigurdtor
pentru activitatea normald si cu efectele
economice scontate. Renumele de firma
serioasd, care-si onoreazd contractele
si-si respectd partenerii de afaceri, a
reprezentat si reprezintd o garantie in pros-
pectarea piefii afacerilor de profil, in anta-
marea potenfidlilor beneficiari, Tn nego-
cierile cu acestia. Important este faptul cd
firma este cautatd si solicitatd permanent
pentru contracte. Tn al doilea rand, ri-
goarea cu care este urmaritd lucrarea
angajatd, atét din punctul de vedere al
prevederilor procesului tehnologic, cat si
din cel al incadrarii in termenii calendaris-
tici stabiliti In contracte. Apoi, cdlitatea
lucrdrilor executate, performantele tehno-
logice de rezistenta si, nu In ultimul rénd,
aspectele estetice se constituie ntr-o
devizd proprie.

Ar mai fi de addugat nivelul costurilor,
accesibil, care se materializeazd in ob-

finerea profitului scontat inca din
faza incheierii contractului.

n acesti parametri se Tnscrie
procesul managerial, desfasurat
dupd toate regulile si exigentele
economiei de piafd, plus capaci-
tatea de asimilare a noutdtilor in
domeniu, conectarea la sistemele
moderne de lucru, dinamice, flexi-
bile si extrem de receptive la
cerinfele partenerilor de afaceri.

Autoritatea
profesionala

O echipd de specialisti, cu autori-
tate profesionald, buni cunoscatori ai
actului managerial, informati cu teoria
si cu practica “la zi” In constructiile
rutiere, asigurd conducerea tehnicd,
economicq, organizatoricd, relationald

si logisticd a SOROCAM, Echipa ma-

nageriald este compusd din domnii:
e Viorel PAU, director general;

o Aurel SBURLEA, director cu produc-

fia:
« Vasile GHITA, director comercial;

¢ [leana GHINEA, director economic;

Dl. ing. Viorel PAU
- Director General al SOROCAM -

loc de fireasca intdietate, ASFALTA-
REA PIETEl VICTORIA, din Capitala.
Ampla prin suprafata lucratd (32 000
m) cu sapte cai de acces, toate
artere importante ale circulatiei
rutiere. Piata Victoriei este straba-
tutd, in subteran, de doud dintre
magistralele metroului. Datorita
acestor conditi au fost necesare
solufii constructive deosebite, prin
alternarea placilor din beton cu
sistemele rutiere clasice. Au fost
utilizate tehnologiile cu geogrile si
cu geotextile pentru obtfinerea
rezultatelor optime. Au fost exe-
cutate si lucrdrile adecvate care
sG asigure scurgerea apei din
ploi si din topirea zdpezi. De
refinut c@ nu au apdrut, In ras-
timpul exploatdrii, fisuri n su-
prafata asfaltulul, apa nu bal-
teste desi, in ultimul an de zile,
ploile nu au ocolit Cagitala,

» George RADOI, director cu meca-

nizareq;

e Compartimentul de calitate este
domnisoara  Anca

coordonat de

GRIGORESCU.

Lucrari de referina
recente

Printre lucrdrile de referintd execu-
tate in ultima perioadd, care au ne-
cesitat solutit tehnologice indelung
stfudiate si atent aplicate, se afld, la un

O altd lucrare, deosebitd si
dificiid, tototdatd, a constat in
asfaltarea Pietei Carol (fosta
Libertati), cu o continuare n
strada Constantin istrate. Pe
acest santier s-a lucrat si cu o
anumitd stare speciald, deoa-
rece in zond se afiad Observatorul
Astronomic, iar la vremea res-
pectiva se apropia eclipsa totald

de soare.
Primaria generald a Capi-
talei, beneficiarul celor doud
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obiective, precum si bucureste-
nii au avut si au cuvinte de apre-
clere la adresa calitah si fia-
bifitaii lucrdarilor, a aspectului lor
generdl,

SGROCAM a executat frata-
mente ale carosabilului pe unele
arfere de circulatie rutierd de pe
raza Directilor Regionale de
Drumurt st Poduri Bucuresti, Cons-
tanta ¢ Timisoara. Demersul a
intrurit atributele calitati, opero-
tivitatii, niveluiui calitativ si solu-
fiitor tehnice moderne, care au
fost asigurate de formatia de lu-
cru, specidlizatd pe acest tip de
operdatii, condusd de tanarul ingi-
ner Dragos Alupoaiei.

Subunitdtile
firmei
SOROCAM

Experienta si volumul de lucrari anga-
jate si executate au determinat, de-a
lungul catorva ani, Infiinfarea subunita-
tilor Firmei. Acestea sunt:
» Statia de anrobaj OTOPENI,
telefon: 01 201 40 00, int.1941;

» Statia de anrobaj GIURGIU,
telefon: 01 312 68 57;

o Statia de anrobaj SACALAZ,
telefon: 018 604 964;

¢ Uzina de emulsie BUCURESTI,
telefon: 01 760 71 90;

¢ Uzina de emulsie TURDA,
telefon: 064 31 15 74;

e Uzina de emuisie BUZAU,
telefon: 038 72 03 51;

e Uzina de emulsie PODARI,

telefon: 051 26 41 76;

e Uzina de emulsie SACALAZ,

telefon: 018 604 964;
e Cariera de agregate
REVARSAREA-ISACCEA,
telefon: 036 27 47.
Tncepand cu anul 1999, SORO-

CAM fabricG emulsii bituminoase
cu bitum modificat cu latex. in anul
n curs, 2000, sunt Tnregistrate co-
menzi pentru aceste produse.

SOROCAM
produce si
ofera:

o Emulsii bituminoase
cationice;

¢ Betoane asfaltice;

e Agregate de carierd;

o Asternere mixturi asfaltice.

Dezideratul
principal -
calitatea

Din anii 1998 si 1999, se
desf&soard pregdtirile si imple-
mentdrile pentru obfinerea certi-
ficatului ISO 2001.

Pentfru toate produsele, SO-
ROCAM are agrementele si cer-

tificatele, precum si Atestatul
pentru executia lucrdrilor de spe-

COHSTRUCTORH SE PREZINTA

cialitate din partea Asociatiei Profesionale
de Drumuri si Poduri.

Cadlitatea deosebitd a produselor pro-
prii este realizatd prin utilizarea utilgjelor si a
instaldtilor de ultim& generatie, asistate de
calculatoarele de proces. Calitatea pro-
duselor este asiguratd si de dlegerea rigu-
roasd, dupd criterii de calitate, a materiilor
prime, prin dozarea automatd a compo-
nentelor refetei de fabricafie si prin con-
trolul permanent al temperaturilor de lucru.

Prin bunele relafii de colaborare pe
care SOROCAM le are cu laboratoarele
SOCIETATIl COLAS - FRANTA, permanent
sunt expediate esantloane de bitum, de
emulgatori, de cribluri, pentru a fi stabilite
formulele optime atét pentru emulsii cat si
pentru mixturi.

O explicatie a autoritafii si a seriozitdfii
profesionale dobdndite de cdire SORO-
CAM o constituie calitatea produselor si a
lucrdrilor executate, de care raspund, in
cel mai Tnalt grad, managerii, specialistii,
inginerii si tehnicienii, pand la ultimul lu-
crator, FIRMA SOROCAM REPREZINTA,
ASADAR, GARANTUL SIGUR AL SERIOZITATII
$I CALITATI !

Pagini redlizate de lon SINCA
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Gestiunea podurilor

(continuare din nr. 52 / 2000)

Exemple tipice de solicitari (cereri)
actuale pentru podurile existente sunt exi-
gente de a suporta sarcini (incarcari) mai
mari si un volum mai mare de trafic, ca si
ameliorarea sigurantei circulatiei.

Modificarile si lucrdrile pregdtitoare
pentru cererile de viitor diferd de modifi-
carile care fac obiectul exigentelor
datorate cererilor actuaile.

Exemple de cereri pentru viitor privind
podurile noi sunt: o crestere a exigentelor
asupra nivelului de sigurantda in raport cu
numdarul de accidente, nevoia de a
micsora impactul asupra naturii (forma),
utilizarea materialelor neclasice (noi),
tfratarea deseurilor, reciclarea, greutdti
(ene) ocazionate vecindidtii, exigente
sanitare si reducerea emisiunilor poluante.,

Starea tehnica
a podurilor

Directive (norme) confin@dnd definirea
tipurilor esentfiale de degraddri cauzate
podurilor care ar putea influenta alegerea
fipului de modificare sau de strategie pen-
tru a putea rdspunde exigenfelor socio-
economice. Mai jos se prezintd cdateva
exemple de identificare a tipurilor de
degraddri.

Componente din ofel;

Componente din beton;

Catastrofd naturald;

Munca prost efectuatd;

Coroziune;

Coroziunea armaturii;

Alunecare de feren;

Penetrarea cablelor de precomprimare;

Oboseald;

Coroziunea elementelor

de precomprimare;

Eroziune;

Imbr&céminte din beton;

Rupere casantd;

Contractie;

Cutremur;

Uzura;

Atac cu sulfati;
Reactia alcali-silice.

In ceea ce priveste evaluarea con-
ecinfelor degraddrilor cauzate podurilor,
firectivele atrag atenfia asupra impor-
anfei unor reguli si metode suplimentare
Je evaluare a podurilor care s conducd

la solutii sigure, dar nu excesiv de
conservatoare.,

Form_ulagea
modificarilor

Directivele contin descrieri a
modificdrilor adecvate pentru a
rGspunde exigentelor socio-eco-
nomice actuale si de viitor in raport
cu diferite faze adle duratei de viatd
a podului anadlizat. Aceasta s-a
efectuat gratie exemplarelor pii-
mite de la diferite téri membre ale
Comitetului C 11. Tn continuare, se
prezintd cateva exemple selectio-
nate caurmare a actiunii de analiza
a chestionarelor primite si pentru
care se prezintd modificdrile efectu-
ate atdt pentru podurile existente,
cat si pentru podurile noi, pentru
diverse faze ale duratei de viatd ale
podurilor respective.

Poduri existente:
Exigente
socio-economice
si modificari

Faza din durata de viatd
Exigente socio-economice
Exemple de modificdri

Siguranta circuldfiei

Glisiere metalice,

bariere din beton, semaforizare
Informatii rutiere si turistice
Panouri electrice si afisqj
Exploatare

Informatii tehnice

Sisteme de gestiune a podurilor

Mediu

Ecrane antizgomot
Pod istoric

Traficabilitate

e Sisteme automate de protectie

mpotriva poleiului
e Infrefinere

78 " p

Minimalizarea
cheltuielilor

Imbracaminti asfaltice peste suprafe-
fele din beton si punerea in operd a unui
sistem de intretfinere

Poduiri istorice

¢ Tratamente speciale de prezerva-
re (conservare) a podurilor
e Asigurare capacitate de trafic
e L&rgire si ranforsare
e Reparatii
e Asigurare capacitate portanta
e Ranforsare (se aplica diverse sis-
teme in functie de cerinia)
¢ Starea corespunzatoare
e Cerinfele actuale
o Siguranta structurii la diferite ac-
fiuni ale mediului
e Protectia anticorozivd a ele-
mentelor de rezistentd in functie de
materiatul respectiv.

Asigurare indlfime
liberé sub pod

e Ridicarea tablierului si extin-
derea lungimii podului
e Reclasare
e Pod istoric
» Reclosarea podului rutier in
pod piefonal

Poduri noi: Exigente
si modificarn
socio-economice
(lucrari
pregdatitoare)

¢ Faza din durata de viatd
¢ Exigente socio-economice
s Exemple

Asigurare servicii

e Asigurarea in tablier de
canale libere pentru diferite
cable (electrice, telefoane) si
conducte (gaze, lichide)

Ing. Alexandru PASNICU

B
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Cap. A.
Activitati
organizatorice

1.

Definitivarea evidentei
membirilor A.P.D.P. pe calculator,
pe baza datelor furnizate de Fi-
liale. Editarea unei liste a mem-
brilor in cursul trim. 1V 2000.
Termen:

decembrie 2000

2. Prin grija Filialelor se va con-
tinua organizarea Dbibliotecilor
tehnice la sediile Filialelor si
A.P.D.P.- sediul central.

Termen:

esalonat pana la sept. 2000

3. Asigurarea de sedli pentru
restul fillalelor in spatii oferite de
membrii colectivi sau cu chirie si a
unui responsabil la sediu permanent
n timpul programului de lucru.

Termen:

esalonat pand la dec. 2000

4. Atragerea de noi membrii indivi-
duali si colectivi in cadrul filialelor, atat
din fara cat si din strGindtate, pastrand
criteriul de calitate profesionald.

Termen:;
permanent

5. Organizarea de cursuri de califi-
care in diverse meserii - curs de
perfectionare laboranti din domeniul
drumuri si poduri (Filiala Transilvania); -
curs posliceal pentru ftehnicieni Ih con-
structii si administrarea drumurilor, labo-

MANIFESTARI® DIMPOZIOANE * CONSFATUIR|

1

Programul de activitate al
Asociatiei Profesionale de

Drumuri si Poduri din Romania

pe anul 2000

Cap.B. Activitaji tehnice si stiinfifice

Manifestari
Luna ianuarie 2000

1. Masa rotundd cu tema “Tehnologii si solutii

moderne pentru reparatia structurilor de
rezistentd cu betoane speciale si pentru

Locul de desfasurare

cu Search Corporation
protectia anticoroziva a tablierelor metalice”

Luna februarie 2000

1. Masa rotunda: Aspecte privind

capacitatea de circulatie a drumurilor
Luna martie 2000

1. Forumul franco-romdan privind

*Administrarea, gestionareq, exploatarea si

dezvoltarea infrastructurii transporturilor
rutiere in Romania”
2. Dezbaterea "Drumurile din Romania.

Prezent si viitor” , sustinutd de dl. ministru
Traian Bdsescu

Luna aprilie 2000

1. Solutii moderne de executie @ macao-
damurilor cu zgurd de furnal, in
organizarea SC LDP Dambovifa

2. Simpozion international cu tema
*Tehnologii ale asfaltului compozit”

3. Simpozion cu tema “Fiabilitatea si

intrefinerea podurilor. Degraddari, cauze,

efecte si mijloace de remediere”
Luna mai 2000

1. Masé rotunda privind utilizarea
geosinteticelor Tn sectorul rutier,

2. Cea de-a ll-a Conferintd
“Drumuri urbane”

Luna iunie 2000
1. Simpozion cu tema

Cluj - Napoca - Filiala

Termen
Bucuresti - Filiala 27 ian. 2000
Bucuresti impreund
Nivel teritorial
lasi - Filiala Moldova 23 feb, 2000

Nivel teritorial

Bucuresti 7-10 feb. 2000

Brasov - Filiala
Brasov
Nivel national

28 mar. 2000

Targoviste - Filiala
Muntenia
Nivel teritorial
Bucuresti - Filiala
Bucuresti
Nivel teritorial
Bacdu - Filiala
A.P.D.P. Bacdu
Nivel teritorial

apr. 2000

13 apr. 2000

apr. 2000

mai 2000
Transilvania

Nivel teritorial
Timisoara - Filidla
Banat impreund cu

mai 2000
ATRAF si SC

Drumuri Municipale
Nivel national

*Concepte informatice

ranti si maistrii (Filiala Banat),
Termen:

21 - 25 februatrie; permanent

6. Organizarea prezentdtii in teritoriu
a Conferintfei "Drumurile din Romania.
Prezent si viitor”, sustinutd de dl. ministru

Traian Basescu, pentru informarea tutu-
ror membrilor Asociatiei.

Termen:
oc'tornbrie_ 2000

n activitatea de drumuri si poduri”
Luna iulie 2000
1. Solutii moderne de consolidare a
podurilor din beton, In organizarea
SC LDP Dambovita
2. Schimb de experientd privind

“Preparareda si punereain operd a
mixturilor asfaltice cu

bitum aditivat”
Luna septembrie 2000
1. Tratamente bitumoase si

marcdie rutiere.

Bacdu - Filiala
A.P.D.P. Bacdu
Nivel teritorial

iunie 2000

Targoviste - Filiala
Muntenia
Nivel teritorial
Deva - Filiala

iulie 2000

iulie 2000

Hunedoara
Nivel teritorial

Targoviste - Filiala

sept. 2000
Muntenia
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Organizare, noi tehnologii si Nivel teritorial =i=en il =,
echipamente ale i _ AL _ f
SC Constructii Muntenia
2. Simpozion cu tema “Trecutul si Bacdu - Filiala sept. 2000
poate viitorul podurilor din piatra*® A.P.D.P. Bacdu
Nivel teritorial 22
3. Conferinta cu tema “Programe lasi - Filiala Moldova sept. 2000 Tehnologll .
pentru ridicarea stdrii tehnice a Nivel teritorial ale analtul“l
drumurilor nationale din Moldova” cu fibr e

Luna octombrie 2000
1. Simpozion pe urmdtoarele 2 teme:  Ciuj - Napoca - Filiala  5-6 oct. 2000

- Imbunatatirea modelului de Transilvania In organizarea Administrafiei Nafionale
a'dmlnlsTrAarle a drumurilor locale Nivel national a Drumuriior, a Universitafii Tehnice de
din Romania

Constructii Bucuresti si a Filialel A.P.D.P.

- Solutii de reabilitare a drumurilor
Muntenia, in luna aprilie s-a desfasurat sim-

Luna noiembrie 2000

1. Seminar privind “Siguranta Rm. Valcea - Filiala 23 nov. 2000 pozionul “Tehnologii ale asfaltului cu
sirculatiei pe drumurile publice Vélcea Fibre”, Dintre lucrdrile prezentate amintim:
Jle judetului Valcea” Nivel teritorial » Aspecte feoretice si practice
2 SImpO?IO.h'CU tema “Influento Suceava - Filiala privind proiectarea retelelor de mixturi
caracteristicilor drumurilor, Suceava nov. 2000 ; ;

1 semnalizarii acestora si a traficului Nivel teritorial asfaltice tip SMA VIATOP - Gauer K.;

| Graf K.; Chiriacescu I,

e Tronsoane experimentale cu

SMA16 executate la lucrarile de
reabilitare pe DN6 in 1999, - Truchon
| M.; Verenciuc G.

e Tip nou de microarmatura a
betoanelor asfaltice - Cousin S.

* Cercetari privind compor-
tarea la incdrcare acceleratd a
Tmbracamintilor rutiere din mixturi
asfaltice cu fibre. - Viad N.: Boboc
V.; Avaddanutei F.

o Mixturi asfaltice cu adaos de
fibre de celuloz& stabilizatoare, -
lliescu M.; Popa M.

e Studiu de laborator asupra
unei mixturi asfalfice cu fibre
MBSF 16. - Dobre V.; Florescu E.

e Comportarea in exploa-
tare a sectoarelor expermens-
tale realizate cu mixturi asfaltice
armate cu fibre indigene. -
Stelea L.; Puscas S.; Grisic G.

* Les enrobes modifies par
les fibres en France, 30 ans d’ex-
perience. - Bence P.; Malgras G.

o Metodologia aplicatd de
INCERTRANS pentru testarea mix-
turilor asfaltice. - Serbulea M.;

Achimescu O.; Miera E., si alte
lucrari.

utier asupra sigurantei circulatiei”

Cap. C. Activitatea publicistica
l. Realizarea a sase numere pe anul 2000 din revista Drumuri - Poduri, cu o pe-
iodicitate de aparitie la doud luni.
. Sprijinirea autorilor de lucrdri tehnice, prin ancheta de tirqj si tratarea aparitie
Jcrdarilor,
l. Multiplicarea si difuzarea de filme tehnice de specialitate.

Cap. D. Activitati economice
. Continuarea activitdtii de prestdri servicii prin contracte specifice activitdtii
1oastre (proiectare, consultantd, asistentd tehnicd).
Termen: decembrie 2000
- Urmdarirea de catre toate Filialele a incasdrii cotizatiilor, sursd importantd pentru
ictivitatea asociatiei.
Termen: lunar
. Continuarea controlului economico - financiar la toate filialele A.P.D.P.
Termen: decembrie 2000

Cap. E. Activitdti sociale
. Inifierea unor actiuni pentru redlizarea unor spatii de agrement in cadrul Filialelor
entru membrii A.P.D.P. si familiile lor; se solicita sprijinul Filialelor.
- Organizarea spatiului de la pepiniera Harman - Fiiala Brasov.
Termen: Trim. IIl 2000
. Organizarea de vizite tehnice si excursii de catre Filiale pentru membrii si studenti.
Termen: perioada de vard
Organizarea in cadrul Filialei Brasov, de intruniri de cunoastere si colaborare ntre
iembrii filialei, cu scopul de a contribui la cresterea performantelor in activitdtile
omune,
Termen: permanent
Organizarea de activitati sportive h cadrul Filialelor si a unor concursuri pe tard (sah).
Termen: iunie 2000
Loc de desf. : Suceava - Fil. Suceava
Blasova - Fil. Dobrogea
Continuarea organizdrii taberelor de vara si de iamd.
Termen: iulie-august 2000
Loc de desf, : Piscu Negru

Fil. Muntenia si Fil. Bucuresti Dr. ing. Catalin MARIN

e
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Posta redactiei

D-lui dr.ing. Laurentiu STELEA,
director CESTRIN:

Multumim pentru observdtiile
dvs, pertinente menite, cum spu-
nefi dvs., sa cregscd calitatea
revistel, desi unele dintre ele nu
se Infegreazd in noua viziune si
conceptlie a actualului colectiv
de redactie. Interesant este fap-
tul cé ele se referd doar la ches-

DIVERTISMENT

Luate din mers

ORIZONTAL: 1) Punctul in care se nht&l-
nesc liniile paralele (pl.) - Foaie de drum,
2) Surs@ de energie - Suport pentru vase,
3) Accidente grave care afecteazd bila
- Stropitoare naturald. 4) Prinsd In lanturi -
Contraatac. 5) Fac legdtura - Gradina
suspendatd. 6) Culoare pe asfalt - Prinde
flare. 7) Loc de fragere - Stau in prag |
8) Studiate la istorie - Oprit din drum,
9 Cale navigabild - Motoare auto,
10) Lasd urme pe tabld - Sarpe de fier.

VERTICAL: 1) Dau informatii din mers - Se
plimbd cu casa in spate. 2) Mijlocul de
transport folosit de Noe - Un ianuarie

—

g 0 N RN

-
o

urma unui bolid ! - La capdtul pamantului.
8) Pus in circulatie - larbd rea. 9) Va-

tiuni, In special, de tehnhoredac-
tare si mai putin la cele de fond,
din domeniul drumurilor si podu-
rilor. Noi v@ astept@m s& ne mai
scriefi, si mai ales s& scriefi, asa
cum o faceafi pdnd nu cu mult
fimp n urmd in revista noastrd.

D-lui ing. loan Gheorghe:

in legaturd cu invitafia dvs. de a
realiza un reportaj pe DN 65, suntem
intfrutotul de dgcord. Referitor la
modul de prezentare a unor articole,
s@ recunoastem, mai si glumind putin,
ca unii aufor ne solicitd “s@ mai um-
biam”. prin ele, pe ici pe colo, prin
partile esentiale de sfit si gramaticale.
O facem Tnsé& numai atunci cénd este
cazul si, desigur, cu consimiamantul
celor ce (ne} scriu, V& asteptdm cu noi
arficole interesante i continuare.

D-lor ing. Dan STOENESCU si Mirel
TUDORAN, FREYROM S.A.:

Ne cerem scuze c@ articolul dvs. a
fost din nou amanat si din moftive de
spatiu tipografic. Apreciem noutatea
tehnica a acestuia si va promitem cd in
numarul viitor, articolul va fi publicat. Mai . . ' ol 2
ales ca el se afld si tehnoredactat in a8 o T - fwes : ST £

mai friguros. 3) Se bagd in troacd - C&i
principale de circulatie. 4) Tine omul
pe loc - Garat pe margine! 5) Bijuterie
muzicald - Mersul pe jos! 6) Tepe date
incentru! - Scosi din ambalaj. 7) In

nati prin Deltd - manuale pentru vaslasi.
10) Acoperd suprafata de la o frontierd
la alta - Roman dinaintea erei noastre.

Lucretia POP

B

redactio noastra. i >
D-lui Prof. Dr. Constantin IONESCU, vocatia i poate ardta zeci, sute de filme curate, cu
Faculiatea de Drumuri i Poduri lasi: e lumind, contrast, claritate, orice doresti. Cel
1. Publicadm in continuare rubrica fotogl‘aflel cu fotogrdfile, deseori, din acelasi numar

“rebus”, deoarece ea este cerutd de de filme, dacd se lasd cat de cat muljumit

cititoril revistel noastre; 2. A apdrut deja
Buletinul de Informare Tehnicd Rutierd,
care va raspunde, speram, pretentiilor
pur sfiintifice ale specialistilor; 3. Vom
relua fn curdnd scurfele rezumate n
iimbl stréine ale articolelor publicate.
V& multumim pentru opinii si observatii
sl va invitam s& deveniti colaboratorul
nostru n publicatile pe care le editam.

Unul dintre maestrii de la ca-
re la rdndu-mi am furat meserie
spunea deseori ¢d existd doud
categorii de méanuitori ai apara-
tului de fotogrdfiat: cei care fac
poze (de buletin, de pasaport, de
nuntd etc.) si cei care fac foto-

grafii. Desigur, cuvantul “facere”
are si el sensurile lui. Cel cu pozele

de o singurd fotogramd. Am descoperit
recent c& unul dintre oamenii care au cu
adevdarat vocatia, pasiunea si, mai ales, ta-
lentul fotografiei este si dl. Ec. Aurel Petres-
cu, director economic al A.N.D. Dincolo de
orice alte comentarii, dovada o reprezintd
aceastd excelentd imagine realizatd nu cu
mult timp ™ urma la Observatorul subac-
vatic din Eilat (Marea Rosie), Israel.  (C.M.)




1 anul 2000 vor fi editate si publicate: o

» Revista “DRUMURI PODURI” 44,‘0
numerele 52, 53, 54, 55, 56 51 57, g
cu aparifii in lunile
februarie, aprilie, iunie, august. o
octombrie si decembrie; .~
» Buletinul de !pfé}mare Tehnicd Rufierd,

®
numerele 2,3, 4.5, 63 7,

cu aparitii o tunile
*
®

..' februarie. martie.
L 2
. mai. iulie, septembrie si nolembrie;
L ]
s » Curierul rutier, numerele 1 - 12,
L 2
Pad
4
&
.~Q frejuliuntifabonamenties
ny aVista D RUNMURY RO DRI e erns e A450.000/el /o
&y : I
Q :||III'II|'l"'/_—|v,_ fica rutierd (BITER™)...
~)
s LUFT# | - im e

Pentru cel interesati, tarifele de publicitate in revista “DRUMURI PODURI” sunt urmdtoarele:

Copetta - pagind INTreagd (Ad).....ccvvveiiicniarieisieens 10.000.000 lei, sau 16.000 lei cm
Interior - pAQING TNTTEAGA (AD)...ciivicicieiiisier s e iresrssresranes 7.000.000 lei. sau 11.000 lei ' cny

Pentru publicitate Tn toate cele 6 numere, se acordd o reducere de tarif de 10%.
Mentiondm <& In cursut anului 2000 vor fi editate si publicate si alte lucrari de mare interes pentru drumati.

Dacd dorifl sa fifi ¢t mal bine informati, procurafi-vé din timp publicatiile AND gi APDP.



S.C. “GENESIS INTERNATIONAL” S.A. reprezinta:
O societate pe actiuni'cu capital

infegral privat;
Obiectul de acfivitate:

lucraride constructii drumuri si edilitare

, = Aplica cele mai noi tehnologii in domeniu
¢ Reciclarea la cald a Imbracdmintilor asfaltice
degradate;
s Asternerea la rece a slamului biftuminos
: ("Shurry Seal”);
) o Imbracaminti rutiere din povele de beton
tip VHI si IPRO; :
¢ Ultima noutate - Realizarea de ‘rermohrdrmzoio
\ cu spume poliuretanice :

Lucrérile executate de GENESIS INTERNATIONAL O dotare la nivel internafional
au asiguratd o garantie de 2 ani, e Instalatii de reciclare asfalt fip MARINI;
_compdraﬁv cu perioada de 1 an folositd in mod curent. e Instalatii de asternere a siamului Slutry-Seal.

fip BREINING si tip PROTECTA 5;

Pefsonulul autorizat al firmel vé sté infotdeauna la dispozifie = Instalatfie de amorsajj BITELU,
« Dintre GHQOIOTl circa o treime o reprezintd - = Taietor de rosturi WACKER,
cadre cu pregdtire medie si superioard; = PlAci vibrante WACKER si INCELSON,
« Speclalistii firmei au stagiu de pregdtire in strdindtate, = Freze de asfalt WIRTGEN 2000,
" find recunoscuti si atestati pe plan intemational. ¢ Autovehicule de mare capacitate etc.

Retinefi si contactati:

e Fabrica de produse pavele de beton
tip MULTIMAT HESS;

¢ Fabrica de emulsii bituminoase
(productie Anglia), precum s

e Laboratorul de specidlitate autorizat

Pentru orlce tip de lucrarl de construclll Toate acestea aparfinénd
de drumurl sl edllitare, apelafl la S.C. GENESIS INTERNATIONAL S.A.

e e—

Calea 13 Septembirie n1. 192,
~sector 5, Bucuresti - Romania

- Tek: 01-4100205
01-4101738
01-410 1900
01- 410 2000

Fax: 01-4113245

CONSTRIICTII DRIINMIUIRI SI EDIIITARF



