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SECTORUL RUTIER
iN FATA ANULUI 2000

Este cunoscut faptul, ca
pentru oricine, anul care vine
contine o doza apreciabila de
optimism, speranta si Tncre-
dere spre mai bine, iar noi,
drumarii din Administratia
Nationalda a Drumurilor, ne
asociem la aceste dorinte si
totodatd ne propunem sa
asiguram utilizatorilor, conditii
optime de circulatie pe drumu-
rile nationale: fluenta, vizibili-
tate, siguranta si confort.

COMERCIALIZARER LUCRARILOR
DE INTRETINERE

Pe baza strategiei de restructurare a Administratiei Nationale
a Drumurilor, aprobata de Ministerul Transporturilor, a fost
declansat programul de eficientizare si modernizare a activitatilor
Administratiei.

Scopul declarat al acestui proces, a fost Imbunatatirea calitatii
lucrarilor si reducerea costului acestora, prin sustinerea realizarii si
dezvoltarii unei piete deschise, concurentiale, pentru executarea
lucrarilor de modemizare, reparatii si intretinere a drumurilor nationale,
promovarea initiativei private si antreprenoriale in domeniu.

Restructurarea AND a inceput prin delimitarea a doud mari
grupe de lucrari:

o Activitatea de administrare, exploatare si intretinere
curentd, activitate care s-a desfasurat pana in prezent, direct prin
sectii, respectiv districte.

o Activitatea de executie a lucrarilor de intrefinere periodica,
reparatii, modernizari, reabilitdri, realizatd pe baza de contract
cu unitati specializate in domeniu.

Programul de restructurare a inceput prin crearea unui cadru
juridic si legislativ, cadru ce se afla in plin proces de perfectionare.

In prima etapa, a avut loc desprinderea graduald a
antreprizelor de lucrari din cadrul DRDP-urilor, etapa care s-a
Tncheiat in anul 1998.

De la infiintarea lor si pana la finele anului trecut, aceste
societdti au beneficiat de incredintarea directd a majoritatii
lucrarilor de intretinere periodica: tratamente, covoare, ranforsari,
straturi bituminoase foarte subtiri, reciciari, Tmbracaminti
bituminoase usoare etc.

fncepand cu anul 1999, lucrérile de intretinere periodica au
fost contractate in urma organizarii de licitatii.

Tn programul strategic de restructurare a AND, este prevazuta
comercializarea lucrarilor de intretinere curenta, care apare ca o

consecintd a faptului ca, in urma justificarilor ficute, rezultatele
sunt sub asteptarile noastre, cu toate cd existd un cadru
organizatoric si legislativ bine definit.

Este interesanta analiza comercializarii lucrarilor de intretinere
curenta aplicata in tarile UE cu nivele superioare de viabilitate a
drumurilor, in comparatie cu situatia din tara noastra (tabelul 1).

Putem spune cé aceste tari UE, cu o aita organizare, alt cadru
legislativ, au reusit s& administreze o retea de drumuri performanta.

In acest context, trebuie ca toti administratorii de drumuri
publice din fara noastra sa-si schimbe conceptia actuald despre
administrarea drumurilor.

In viziunea AND, cresterea rolului de administrator si implicarea
totald in realizarea acestui deziderat, se poate face numai prin
degrevarea de activitatile de executie, atat din sfera intretinerii
periodice, cat si din cea a intretinerii curente.

Comercializarea lucrarilor de intretinere curenta, desi
practicata sporadic, de cétre unele sectii si directii regionale, nu
beneficiaza de un cadru organizatoric si legislativ adecvat.

Cu toate acestea, Administratia Nationald a Drumurilor a
hotaréat ca in anul 2000, unitatile din cadrul directiilor regionale s3
execute luciarile de intretinere curentd n regie (intretinerea
platformei drumurilor, asigurarea scurgerii apelor etc). In mod spe-
cial, activitatea de iarna este si trebuie sa ramana organizata,
dirijata, condusa, executata si raportata de catre AND, prin formatiile
sale din teritoriu, sectiile si districtele, cu utilajele din dotarea proprie
si, acolo unde este necesar, se va apela la inchiriere de utilaje de
la antreprizele de drumuri sau alte societati private, pe bazi de
cereri de ofertd, precum si la realizarea prin contracte a lucrarilor
de deszapezire pe unele sectoare de drumuri nationale, in urma
unor licitatii.

Antreprizelor sau societatilor private li se pot incredinta anumite
lucréri de intretinere curenté pe termen lung sau mediu. Este vorba
de lucrari mai importante, care necesita o dotare specific:
intretinerea podurilor, pasajelor, viaductelor, aprovizionarea cu
material antiderapant, montarea - demontarea panourilor de
parazépezi etc. In orice caz, comercializarea poate fi facutd numai
cu societati care au dotare specifica, inclusiv personal calificat si
experientd in domeniu.

In concluzie, se poate afirma c3 lucrrile de intretinere curenta
pot fi, Tn mare masurd, comercializate, cu conditia stabilirii unui
cadru organizatoric, juridic si legislativ bine definit.

CONTINUAREA PROGRAMULUI
DE REABILITARE
Etapa Il

Am incheiat prima etapa de reabilitare a drumurilor nationale,
in lungime de 990 km, si am inceput lucrérile

Tabelul 1 pentry etapele a Il-a sialll-a.
Categorie de lucrari Regie [%] | Unitati tip ARL [%] | Societati private [%)] Valoarea totald a imprumutului pentru
UE. | Ro | UE. Ro U.E. Ro reabilitarea a cca 961 km de drumuri
Lucrdri ce se executd nationale, este de 553,09 milioane dolari,
in carosabil 10 | 70 23 20 67 10 din care contributia Guvernului Romaniei
Lucrari anexe 34 | 75 38 ) 28 20 reprezintd 213,81 milioane dolari, in
Intretinere pe timp de iarnda | 56 85 39 10 5 S
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echivalent lei.

Acest program cuprinde mai multe componente si anume:

e reabilitare drumuri nationale;

e procurare de echipamente de intretinere periodica si de
ntretinere curenta;

e asistentad tehnicad generald pentru AND, computerizare,
terminarea studiului PMS, studiu privind sistemul de management
al podurilor, legislatie si standarde;

e siguranta circulatiei; .

. e reabilitare poduri, altele decat pe traseele de drumuri
nationale supuse reabilitdrii. Este vorba de 41 contracte, care
cuprind 89 poduri ce vor fi reabilitate. Toate contractele sunt
semnate si lucrarile de reabilitare se afla in desfasurare, valoarea
totala a acestora fiind de 26,5 milioane dolari,
din care contributia Guvernului Roméniei
este de 9,5 milioane dolari, echivalent in
lei;

e lucrari pentru eliminarea punctelor
periculoase;

e supraveghere lucrari;

e proiectare lucrari.

In ceea ce priveste reabilitarea
drumurilor nationale, primele 10
contracte au fost adjudecate in
vara anului 1998, lucrarile
incepand in trimestrul I 1998,
celelalte 9 contracte fiind
adjudecate in luna decembrie
1998; lucrarile pentru acestea
din urma au demarat din
primul trimestru al anului
1999, iar termenul de
finalizare a lucrarilor, pentru
toate cele 19 contracte, este
30 septembrie 2000.

In schita cu harta
Romaniei se prezinta toate
etapele de reabilitare a
drumurilor nationale.

ENGARTY

Etapa III

Pentru sustinerea in
continuare a efortului financiar,

N EDITORURL

Banca Europeané de Investitii a acordat un
nou imprumut in valoare de 225 milioane
EURO, pentru finantarea Proiectului de
reabilitare a drumurilor, etapa a lll-a, semnat
la Luxembourg, la 21 julie 1998 si la Bucuresti,
la 24 julie 1998.

Acest Tmprumut acopera integral costul
lucrarilor pe o lungime de 334 km, in
urmatoarele conditii de baza:

e data limitd de terminare a proiectului
este anul 2003;

e perioada de gratie de 5 ani;

e creditul este disponibil in 30 de transe;

= rambursarea creditului se face in transe
egale, bianuale, Tntr-o perioadd de 15 ani,
- Tncepand cu 30 decembrie 2003.
; Acest al treilea program vine si
completeze sectorul din DN 2 prevazut a se
reabilita in cadrul Programului 2, Urziceni -
Buzau - Rm.Sarat - Marasesti, finantat de
BIRD si PHARE, asigurand legitura pe DN
28 si DN 24 cu punctul de frontierd Sculeni.

Pe de alta parte, se asigura, prin realizarea

-sectorului DN 1 Cluj - Huedin, continuitatea pe traseul Sibiu - Sebes

- Cluj - Oradea ~ Bors, reabilitat partial in cadrul primului program.

Lucrarile de reabilitare constau, in principal, in:

e realizarea, prin largirea si ranforsarea acostamentelor, a unei
platforme de circulatie de 12 m, pe DN 2 Marasesti - Bacau -
Roman - Sab&oani, DN 24 Sabaoani - Tg.Frumos - lasi si DN 28
lasi - Sculeni;

e structura, pe largirea drumului, este urmatoarea:

- 25 cm, strat de balast in fundatie;

- 23 cm, strat de balast stabilizat in fundatie;

- 8 cm, strat de baza din mixtura bituminoasa:
-4 cm, strat de legatura;

-4 cm, strat de uzura din beton asfaltic;

PROGRAMUL DE REABILITARE A DRUMURILOR NATIONALE

VORAINA

Etapat
Efapall

Etapa ltl
PHARE

CECF Japonia

x mof

VAOTOY
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e ranforsarea structurii existente, cu straturi de mixtura asfaltica,
de 13 - 15cm;

o realizarea benzii a treia, pentru circulatia vehiculelor grele,
in rampa;

e largirea podurilor de pe traseu, la 7,80 m si aducerea lor la
clasa E de incércare;

e asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale etc.

AND este Tn negocieri cu BEI, pentru finantarea lucrarilor de
largire a podurilor de la 2 la 4 benzi pe tot traseul DN 2, de la
Urziceni la Sabaoani, din imprumutul BEI Il Moldova, dupa
incheierea contractelor de lucrari din acest imprumut.

Prin angajarea noului credit cu BEI, pentru reabilitarea, pana in
anul 2003, a tronsoanelor mai sus mentionate, se va crea posibilitatea
schimburilor comerciale Tntre sudul si estul Romaniei si preluarea, in
conditii de mai buna siguranta, a traficului international.

ACORDUL DE iMPRUMUT CU OECF - JAPONIA

Prin legea nr.156/28 iulie 1998, a fost ratificat Acordul de
Imprumut dintre Romania si Fondul pentru Cooperare Economica
Internationald din Japonia, privind proiectu! de reabilitare a
drumurilor, semnat la Tokyo la 27 februarie 1998, in suma de 77,9
milioane dolari, AND fiind autorizata pentru implementarea
proiectului. Contributia Guvernului Romaniei este de cca 46
milioane dolari, reprezentand toate celelalte costuri legate de
cheltuieli generale de administratie, impozite si taxe, achizitii de
terenuri si alte proprietatl imobiliare, compensatii.

Obiectul acestui proiect este reabilitarea sectiunilor prioritare
ale drumului national nr.6, astfel incat sa faca fata cererii in crestere,
de trafic intern si international.

Proiectul contine urmatoarele componente (L=81,0 km):

o Reabilitare DN 6 Lugoj - Timisoara L =52,2 km
¢ Varianta ocolire municipiu Craiova L=13,8km
e Variantad ocolire municipiu Timisoara L =15km

e Servicii de consultanta.

in prezent, sunt in derulare procedurile de selectionare a
consultantilor pentru supervizare.

Lucrarile propriu zise sunt programate sa inceapa in anul 2000
si sa se finalizeze in luna aprilie 2003.

FINANTARE PHRARE

Un alt program pentru reabilitarea unor drumuri nationale, cu
fonduri PHARE, are o valoare de 55 milioane EURO si va fi incheiat
n anul 2000. Aceste lucrari sunt pozitionate astfel:

} O DN 1 Vestem - Miercurea Sibiului L = 40,10 km
1' & DN 2 Ramnicu Sarat-Marasesti L=48,10 km
| QO DN 19A Satu Mare - Petea L=7,12km
O DN 55 Bechet - drum de acces L =4,10 km
Q PCTF Petea - Cladire AND

Total km L =99,42 km

Aceste tronsoane de drum national,
cuprinse n etapa a 1l-a de reabilitare (cu fonduri
PHARE), completeaza legaturile cu drumurile
nationale reabilitate sau n curs de reabilitare.

PROGRAMUL DE
CONSTRUCTIE A
ARUTOSTRAZILOR

Programul national de realizare a unei retele
de autostrazi, urmareste sa apropie Romania
de nivelul tarilor est-europene si din acest punct
de vedere, situatia actualad plasandu-ne practic
pe ultimele locuri in Europa, din punct de vedere
al densitatii autostrazilor, raportat atat la
suprafata tarii, cat si la numarul de locuitori.

Este creat cadrul legislativ privind constructia sectiunilor de
autostradd amplasate pe Coridoarele Europene de Transport IV
si IX, precum si pentru atragerea si stimularea investitorilor straini
si asigurarea unor surse de finantare alternative.

In prezent, sunt in curs de executie lucrarile de modernizare si
reabilitare a autostrazii Bucuresti - Pitesti (96 km), proiectul, in
valoare totald de 97 milioane dofari, fiind finantat de BERD si
Guvernul Romaniei. In trimestrul 111 2000, autostrada va fi finalizata
si introdusa intr-un sistem de intretinere si operare cu plata.

Administratia Nationald a Drumurilor, impreuna cu Banca
Europeana de Investitii (BEI) si cu Ministerul Finantelor (MF) au
semnat la data de 19.11.1999, acordul de Tmprumut pentru
reluarea lucrérilor la tronsonul de autostrada Bucuresti - Fetesti -
Cernavoda, in lungime de 151 km. Valoarea imprumutului este de
210 milioane EURO si a fost acordat pentru 25 ani, cu o perioada
de gratie de 6 ani. Executia lucrarilor se va esalona in perioada
anilor 2000 - 2003.

In scopul descongestiondrii principalelor centre urbane
importante, amplasate pe coridorul IV (Pitesti, Sibiu, Sebes, Deva,
Orastie), se are n vedere realizarea by-passurilor (variante de
ocolire), prin finantarea acestora de catre Uniunea Europeana.

Este, de asemenea, in curs de pregatire si aprobare, realizarea
studiului de fezabilitate pentru tronsonul de autostrada Bucuresti
- Buzau - Focsani - Albita (338 km), amplasat pe Coridorul IX.

AND a demarat formalitatile de finantare, de catre instrumentul
financiar al Comunitatii Europene (ISPA), pentru largirea la 4 benzi
a sectiunii Bucuresti - Giurgiu (47 km).

Din datele prezentate, anul 2000 géseste Administratia Nationala
a Drumurilor cu un program curajos si realist, marcat cu o serie de
progrese fata de anii precedenti si care sintetizeaza problemele
sectorului rutier prin aceea ca ratiunea insasi a existentei drumurilor
este de a satisface interesele si cerintele utilizatorilor.

Avand in vedere faptul c@ ne apropiem de anul 2000, gandul
meu se indreapta la drumarii care, prin munca lor, asigura cu
eforturi deosebite, desfasurarea normald a circulatiei rutiere,
pe tot parcursul anului, la familiile lor, care inteleg rolul si
importanta drumurilor in viata sociald si economica a tarii,
dorindu-le tuturor, un “La multi ani fericiti” si realizarea tuturor
dorintelor.

Ing.DANILA BUCSA
- director general AND -
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BYENIMIENT SIGURANTA CIRCULATIET

Devenita traditionald, reuniunea anuala a
AN.D. cu sefii Sectiilor de Drumuri Nationale si-
a desfasurat cea de-a XXli-a sesiune, in zilele
de 23 - 24 septembrie 1999, la Baile Herculane,
n prezenta a 256 participanti, dintre care 62 din
AN.D., 108 din D.R.D.P.-uri, sectii si CESTRIN
si 86 invitati din antreprize de constructii rutiere,
societati de proiectare si consultanta, firme
furnizoare de materiale si utilaje, reprezentanti ai
unor unitati centrale din M.T., ai Inspectoratuluj
General al Politiei,
invatamantul superior de profil, reporteri TV,
Ziaristi.

Reuniunea a fost deschisa de dl.ing. DANILA

BUCSA, director general A.N.D., care a adresat
participantilor, un cuvant de bun venit, a anuntat
tematica reuniunii, ordinea de zi si programul de

desfasurare si a punctat cateva aspecte legate |

de comercializarea lucrdarilor de intretinere

curentd, de siguranta circulatiei, calitatea lucrarilor |

si pregatirile de iarna.

Au fost prezentate 4 referate:

¢ Analiza posibilitdtilor de comercializare a
lucrarilor de intretinere curenta, prin
contractarea acestora pe termen lung si mediu,
fncepand cu anul 2000, sustinut de
dl.ing. CONSTANTIN GRIGOROIU, director ge-
neral adjunct.

o Siguranta rutierd, sarcinda prioritara in cadrul
intretinenii drumurilor, prezentat de dl.ing. OCTAV
FILIMON, director D.I.D.P.

e Organizarea activitatii de urmarire si tratare
a calitatii lucrédrilor de intretinere curenta si
periodica la nivelul sectiilor, autor dl.ing. PETRE
DUMITRU, director D.C.S.L.

o Activitatea de iarnd, obiectiv major al
sectiilor de intretinere. Experiente si solutii de
viitor, prezentator dl.ing. MARIN IONESCU, di-
rector adjunct D.I.D.P.

In continuare, a fost analizat modul cum au
fost aduse la indeplinire masurile stabilite la
precedenta reuniune, din 1998, scotandu-se in

cadre didactice dift il

evidenta nerealizarile, deficientele si cauzele lor.

Au urmat discutiile si dezbaterile asupra
documentelor prezentate si a problemelor de
mare actualitate din sectorul rutier.
Dling. PETRE NANU, seful SDN Orsova, a
salutat pe participanti, in calitate de gazda a
reuniunii, iar sefii sectiilor Buzau si Miercurea
Ciuc, inginerii VASILE IONASCU si VIOREL
MAG}-}I\II\RU, s-au referit la problemele cu care

se confruntd, legate de reabilitarea drumurilor
nationale si prevenirea inzapezirilor. Tot la
lucrarile pregatitoare pentru sezonul rece s-a
referit si dl.ing. VALERIAN MANTA, sefu!

serviciului Drumuri din  A.N.D.,
dl.dr.ing. LAURENTIU STELEA, director
CESTRIN, a abordat organizarea si exploatarea
bazelor de date rutiere si pregatirea
recensdmantului traficului, iar dl.ec.|ULIAN
POENARU, director D.C.F., a prezentat cateva
aspecte din problematica colectarii si utilizarii
Fondului Special al drumurilor publice. Dintre
invitati, a luat cuvantul dl.ing.ION TATAR, di-
rector general al Autoritatii Rutiere Romane,
care a tratat probleme legate de siguranta
circulatiei, semnalizari si marcaje, precum si
dl.col. MIHAI STANCU, delegat al |.G.P., care a
prezentat situatia grava a accidentelor de
circulatie rutiera din anul 1998.

Reuniunea s-a incheiat prin acordarea de
premii, sectiilor care s-au distins printr-o activitate
deosebitd. DI. director economic al A.N.D.,
ec.AUREL PETRESCU a decernat urmatoarele
premii:

¢ Premiu pentru cea mai noua si interesants
tehnologie, aplicatd cu bune rezultate la
intretinerea si repararea drumurilor:

- locul | . SDN Constanta, sef sectie
ing. ALEXANDRU CRETU

- locul I : SDN Cluj, sef sectie ing. SORIN
BASTUCESCU

- locul Ill: SDN Tr.Severin, sef sectie
ing. EUGEN POPESCU

Premiu pentru aplicarea celei maiinteresante
tehnologii in activitatea de intretinere si reparare a
podurilor, pasajelor si viaductelor:

-locul | : SDN Focsani, sef sectie ing.
CORNELIU STOIAN

e Premiu pentru cea mai buna semnalizare
rutiera:

-locul | : SDN Sibiu, sef sectie, ing. LUCIAN
BUCUR

- locul Il : SDN Timisoara, sef sectie
ing. IZDRAILA GHIHOR

- locul lll: SDN Bucurestl Nord, sef sectie
ing.RADU MUNTEANU

e Premiu pentru cele mai bune actiuni aplicate
cu bune rezultate in activitatea de exploatare a
drumurilor nationale:

- locul I: SDN Arad, sef sectie ing.ION
BALINT

 Premiu special acordat pentru organizarea
reuniunii;

- SDN Orsova sef sectie, ing.PETRE NANU

Concluziile reuniunii si principalele masuri
adoptate, le vom publica in numarul viitor, In acest
numar, publicim referatele privind calitatea
lucrarilor si siguranta rutiera, prezentate in cadrul
reuniunii, :

COSTEL MARIN

Complexitatea problemelor legate de imbunatatirea sigurantei
circulatiei rutiere, in scopul desfasurarii traficului in conditii de fluenta,
siguranta, confort, si avand drept obiectiv, prevenirea si reducerea
numarului si a gravitatii evenimentelor rutiere, avand in vedere consecintele
pe plan socio ~ economic, necesitd tratarea acestui segment, ca o
problema politico - sociala prioritara.

Pentru evidentierea concreta a pierderilor pentru societate, urmare
a evenimentelor rutiere soldate cu victime, expertii Bancii Mondiale au
calculat, pentru Romania, costurile sociale, evaluate in cazul unei

persoane decedate, la 130.000 $, iar in cazul unei persoane ranite grav,
1a13.000 $.

La sfarsitul anului 1998, conform datelor existente la nivelul Directiei Politiei
Rutiere, s-anregistrat un total de 183.679 de accidente de circulatie, reprezentand
o crestere cu 11 % fafa de anul 1997. Din acest total, 9352 accidente au fost
grave, soldate cu 2767 morti si 7226 raniti grav, reprezentand o pierdere pentru
societate de aproximativ 455 milioane $, adica peste 8100 miliarde lei,

Ingrijorator este faptul c3, pe reteaua de drumuri nationale, se
inregistreazad o crestere cu 4,6 % a numarului accidentelor cu
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consecinte grave, in anul 1998 comparativ cu 1997.

Tn anul 1999, pana la data de 31 august, s-au inregistrat un numar
de 4485 accidente de circulatie grave, soldate cu 17 morti si 3789 raniti
grav.

Referitor la indicatorul reprezentat de numarul accidentelor cu
consecinte grave, raportat la lungimea retelei de drumuri nationale,
situatia statistic arata ca in judetul llifov are loc in medie, in fiecare an,
cate un accident grav pe fiecare km de drum, iar in judetele Prahova,
Vrancea si Valcea, se Tnregistreaza o medie anuala de un accident
grav la 2 km. )

Tmbunétatirea conditiilor sigurantei rutiere, prin adoptarea unor programe
concrete, prin amenajari si semnalizari la nivelul normelor europene,
introducerea auditului in proiectarea, executarea lucrarilor de reabilitare,
modermnizare si dezvoltare de drumuri publice, cat si exploatarea acestora,
sunt obiective prioritare, prevazute in strategia Administratiei Nationale a
Drumurilor.

Dintre aceste obiective prioritare, in etapa actuala se pune un accent
deosebit pe urmatoarele:

O Continuarea, imbunititirea si aducerea la nivel european a
standardelor, normelor si instructiunilor privind siguranta rutiera,
dintre care mentionam:

o Prin adoptarea HG 890/1998, s-a imbunatatit legislatia circulatiei rutiere,
prin modificarea si completarea “Regulamentului de aplicare a
Decretului nr.328/1966 privind circulatia pe drumurile publice si pentru
stabilirea si sanctionarea contraventiilor in acest sector”. Hotararea
de mai sus a fost necesara, in primul rand, pentru sanctionarea mai
aspré a unor abateri de la normele rutiere generatoare de accidente cu
urmari grave si deosebit de grave, dar si pentru adoptarea unor reguli
preventive, cum ar fi, de exemplu, stabilirea maximului vitezei legale in
localitati la 50 km/h si portql obligatoriu al centurii de siguranta.

¢ Se continua colaborarea cu Directia Politiei Rutiere din 1.G.P., in
finalizarea si aprobarea noii legislatii privind Codul Circulatiei Rutiere.

e S-au redactat “Normele privind conditiile de inchidere sau de instituire
a restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona
drumurilor publice”, elaborate impreuna cu Directia Politiei Rutiere din
Inspectoratul General al Politiei, urmand ca acestea sa se aplice
incepand cu anul 2000. Tn prezent, normele au fost avizate in CTE -
AND, urmand a fi adoptatad forma finald a schitelor grafice de
semnalizare, iar in final, aceste norme vor fi aprobate de conducerea
Ministerului Transporturilor si a Ministerului de Interne.

0 Actiunea conjugati i permanenti a tuturor organismelor cu
responsabilititi pe linie de siguranta circulatiei

Intensificarea demersurilor, in cadrul Consiliului interministerial pentru
Siguranta Rutiera, prin adoptarea unor masuri cu caracter obligatoriu
privind siguranta rutiera, in baza propunerilor avansate, atat prin Comisia
pentru Infrastructura si Semnalizare Rutiera, a carei presedentie o detine
Administratia Nationald a Drumurilor, cat si prin celelalte comisii de
specialitate, poate avea un rezultat benefic asupra respectérii, protejarii si
dezvoltarii patrimoniului in materie de siguranta rutiera.

Din aceste masuri si initiative, amintim:

minvitarea unor detinatori de mari amplasamente comerciale (METRO,
PRISMA etc.), in cadrul sedintelor Comisiei pentru Infrastructura si
Semnalizare Rutierd, pentru rezolvarea gravelor probleme de siguranta
circulatiei, create in vecinatatea amplasamentelor respective;

® initierea unui sistem national de audit de siguranta circulatiei;

minitiativa Infiintarii unei pagini de INTERNET cu informatii din domeniul
sigurantei circulatiei din tarile Comunitaii Europene etc.

Activitatea pe linie de siguranta circulatiei, obiectiv prioritar al
Administratiei Nationale a Drumurilor, s-a concretizat, in anul 1999, in
urmatoarele:

@ Realizarea in cadrul etapei a ll-a de reabilitare a drumurilor nationale,
a unui program concret de eliminare a “punctelor negre”, pe baza unor
studii de eficienta, intocmite cu asistents tehnica internationala.

La aceasti dat, s-a terminat etapa de identificare si analiza a punctelor
negre, stabilindu-se lista de 83 de locatii. fn prezent s-au executat, prin grupele
de proiectare ale Directiilor Regionale de Drumuri si Poduri, proiectele tehnice
pentru 48 de locatii, iar prin firme de proiectare specializate, care au executat

proiectele pentru sectoarele de drumuri aflate in prezent in reabilitare, pentru
Tnca 22 de locatii. Proiectele respective au fost analizate si supervizate de
catre consultantul strain, firma Hyder, urmand ca, pana la sfarsitul anului, s&
se deruleze procedurile de licitatie pentru executia lucrarilor. Pentru celelalte
13 locatii de puncte periculoase, care implica lucrari de o complexitate mai
mare, s-a scos la licitatie proiectarea acestora, proiectele tehnice urmand a fi
definitivate pana la finele acestui an.

Lucrarile de eliminare a punctelor negre, pentru care este alocata
suma de 8,5 mil. $, se vor derula in perioada 2000 - 2001.

@ Realizarea, Tn perioada 1999 - 2001, a unui sector de drum pilot (DN
1 Bucuresti - Ploiesti - Brasov), pe care se va urmari in practica, prin
folosirea unor solutii moderne, impactul diferitelor masuri Tn domeniul
sigurantei rutiere asupra comportamentului participantilor la trafic, frecventa
si consecintele diferitelor tipuri de accidente si care va oferi o baza
experimentala pentru dezvoltarea si generalizarea solutiilor viabile Tn domeniul
sigurantei rutiere. Drumul va fi dotat cu echipamente de control si informare
a participantilor la trafic, la nivelul tarilor din Uniunea Europeana.

Pana la sfarsitul anului, vor fi montate si vor functiona patru panouri cu
mesaje variabile, trei pe sensul Bucuresti - Brasov, si unul pe sensul
Brasov - Bucuresti. Din cele patru panouri, doua vor fi dotate, atat cu
afisaj cu mesaje scrise, cat si cu simboluri de indicatoare, iar doua vor fi
prevazute doar cu simboluri.

@ Fondurile prevazute pentru lucrarile specifice de siguranta circulatiei,
n anul 1999, reprezinta aproximativ 15 % din totalul fondurilor pentru
lucrarile de intretinere drumuri.

Dintre lucrarile mai importante, mentionam realizarea a cca 10.000
km echivalenti de marcaje rutiere longitudinale si 80.000 m? marcaje
transversale si diverse, pana la finele anului. Comparativ cu realizérile de
la sfarsitul anului 1998, cand s-au executat aproximativ 9220 km echivalenti,
se constata o depasire a realizarilor fizice cu 8,5 %.

In materie de semnalizare verticala, in anul 1999 se estimeaza ca se
vor achizitiona si monta pe drurn, un numar de aproximativ 27.000 buc.
indicatoare rutiere, ceea ce reprezinta o depasire a realizarilor fizice din
anul 1998, cu aproximativ 5 %, cand s-au achizitionat 25.800 buc.
indicatoare.

Lipsa unor indicatoare rutiere cat si a altor dispozitive de semnalizare
ce echipeaza drumul (stalpi de dirijare, fluturasi reflectorizanti pentru
parapeti, lise de parapeti, butoni reflectorizanti etc.) se datoreaza in mare
parte furturilor si distrugerilor masive cu care ne confruntadm in permanenta.
De exemplu, numai in primul semestru al anului 1999, s-au inregistrat, la
nivelul Administratiei Nationale a Drumurilor, pagube si distrugeri in valoare
de aproximativ 2500 milioane lei, ceea ce reprezinta 15 % din totalul
fondurilor alocate pentru siguranta circulatiei.

Aceasta stare de fapt constituie un argument in plus pentru necesitatea
nfiintanii unui organism specializat pentru prevenirea si combaterea acestor
fenomene, respectiv “Politia Drumurilor”.

Pentru descurajarea furturilor, in zonele unde acest fenomen a luat o
amploare deosebita, in anul 1998 Administratia Nationala a Drumurilor a luat
masura inlocuirii indicatoarelor rutiere din aluminiu, cu indicatoare
confectionate din materiale mai putin tentante, iar pentru stalpul de sustinere
aindicatoarelor, din teava, s-a adoptat un nou tip de stalp cu profil omega. in
anul 1999, s-a constatat ca masura adoptata este viabila, acest tip de stalp
rezistand pe teren.

Pentru depistarea si eradicarea acestor furturi si urgentarea rezolvarii
lor, Directia Politiei Rutiere a intocmit si transmis, subunitatilor sale din
teritoriu, un plan de actiune, cu masuri, sarcini, responsabilitati si termene,
din care mentionam:

o reinstruirea agentilor de circulatie si a lucratorilor de la posturile de
Politie comunale, pentru depistarea, n cadrul activitatilor specifice,
a persoanelor care sustrag ori distrug mijloacele de semnalizare
sau alte dotari anexe ale drumului, cu luarea masurilor legale
Tmpotriva faptuitorilor;

» mentionarea obligatorie, in procesele verbale intocmite cu ocazia
cercetarii accidentelor de circulatie, a distrugerilor ori degradarilor
produse mijloacelor de semnalizare rutiera sau ale dotarilor anexe
drumului. De asemenea, in vederea recuperarii prejudiciilor
cauzate, se va informa in scris, administratorul drumului public,
despre distrugerile constatate, anexand si o copie a procesului
verbal;

o sesizarile primite de la administratorul drumului public, referitoare la
persoane sau autovehicule, care au provocat sustrageri sau distrugeri

Ce)
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ale dotarilor tehnice apartinand drumului public, vor fi solutionate
operativ prin activitati specifice de verificare, identificare si luarea
masurilor legale;

@ In anul 1998 s-a demarat activitatea de elaborare a “Proiectelor de
reglementare a circulatiei prin indicatoare si marcaje rutiere”, in scopul
tratarii unitare, la nivel national, a semnalizarii rutiere.

In acest domeniu, se evidentiaza activitatea depusid de DRDP
Timisoara si Craiova, care au intocmit, prin forte proprii, proiectele pentru
90 % din reteaua de drumuri nationale europene, de pe raza lor de activitate.

Tn baza analizari, in comun cu specialisti din cadrul Directiei Politiei Rutiere,
urmeaza sa fie emise aprobarile pentru aceste proiecte, astfel incat in anul
2000 sa se transpuna in practica solutiile avizate.

In cazul celorlalte regionale, se constata depasirea termenelor pentru
elaborarea acestor proiecte, motivata de lipsa personalului de specialitate.
In acest sens, este necesara o reanalizare a posibilitatilor proprii de
elaborare a proiectelor si eventual, realizarea acestora prin terti.

Astfel, avand in vedere importanta semnalizarii rutiere pentru
participantii la trafic, implicatiile asupra circulatiei si efectele pe care le
produc lipsa, aplicarea defectuoasa, transmiterea de mesaje incomplete
ori greu perceptibile, aceastd componenta a sigurantei circulatiei trebuie
tratata cu multa responsabilitate.

Avand in vedere obiectivul propus, de Tmbunatatire continua a
sigurantei circulatiei si de scadere a numarului de accidente cu consecinte
grave, pentru o mai buna supraveghere a modului cum se desfasoara
traficul si cum este exploatat drumul, in scopul unor interventii prioritare
n materie de siguranta circulatiei, in perioada imediat urmatoare, se va
actiona astfel:

W Verificarea lunara, de cate ori se impune, a intregii retele de drumuri
administrate, in scopul depistarii deficientelor si lipsurilor privind semnalizarea
rutierd curenta si luarea operativa a masurilor ce se impun. Aceste verificari
vor fi facute de responsabilii cu siguranta circulatiei din cadrul DRDP-urilor
si permanent de catre SDN-uri.

8 Inspectarea sistematica a sectoarelor de drum n lucru, pentru a nu
permite instituirea de restrictii sau inchideri de circulatie pe drumurile nationale,
fara respectarea prevederilor legale, coroborata cu verificarea modalitatilor
de semnalizare rutiera temporara.

B Urmarirea modului in care sunt respectate conditiile impuse in actul
de avizare a lucrarilor aferente amenajarii acceselor rutiere pentru
obiectivele de deservire a populatiei, a constructiilor si instalatiilor ce se
amplaseaza in zona drumului.

B Implicarea administratorului drumului Tn inregistrarea si analiza
accidentelor de circulatie cu consecinte grave si organizarea unei baze
proprii de date informatizate (privind conditiile si cauzele care le-au generat)
in directa legatura cu baza de date a Directiei Politiei Rutiere, in scopul
stabilirii de solutii menite sa conduca la scaderea numarului evenimentelor
rutiere.

Cu ocazia verificarilor comune AND - IGP, efectuate Tn acest an, au
fost consemnate, pe traseele de drumuri “E”, o serie de deficiente privind
lipsa si/sau amplasarea gresita a semnalizarii verticale si orizontale, care
au fost consemnate in procese verbale, cu termene precise de remediere,
care au fost inaintate conducerilor DRDP, spre remediere urgenta.

Cu titlu general, valabil pentru toate DRDP-urile, ih urma acestor
verificari comune, s-au constatat urmatoarele deficiente: lipsa indicatoarelor
de presemnalizare a curbelor, neamplasarea unor indicatoare de fnceput
si sfarsit de localitate, necorelarea semnalizarii verticale cu semnalizarea
orizontald, zone periculoase de drum care nu sunt prevazute cu parapeti
de protectie, neurmarirea obiectivelor comerciale amplasate in zona
drumurilor, numeroase panouri publicitare amplasate gresit si fara
autorizatie etc.

Mentinerea semnalizarii verticale, cel putin la nivelul la care sa nu fim
implicati contraventional, civil sau penal, in cazul producerii unui eveniment
rutier, ca urmare a semnalizarii necorespunzatoare, trebuie sa fie in atentia
fiecarui sef de district sau de sectie.

Este inadmisibil sa raportam stocuri deosebit de mari la indicatoare,
cum s-a constatat pe parcursul anului in curs, si sa nu le montam pe
drum, ori de cate ori este nevoie.

Aspecte Ingrijoratoare privind siguranta circulatiei au fost semnalate siin
ceea ce priveste lucrérile de reabilitare a drumurilor nationale. Avand in vedere
faptul ca in prezent se execut lucrari de reabilitare si modemizare pe
multe trasee de drumuri nationale, lucrarile fiind de lunga durata si cu
implicatii multiple in modul de desfasurare a traficului, s-a impus ca
Tnceperea lucrarilor s se faca numai dupé obtinerea aprobérii AND si a
acordului IGP, in baza unui “Plan de Management al Traficului”, aprobat.

Cu toate ca majoritatea constructorilor s-au conformat acestor
dispozitii, se constata ca transpunerea in practics a conditiilor prevazute
n aprobarile emise pentru inchiderea si/sau instituirea restrictiilor de
circulatie, este defectuoasa.

Dintre deficientele comune tuturor punctelor de lucru, enumeram:

O Executarea de lucrari, pentru consolidarea acostamentelor, cu casete
deschise, avand adancimea de 40 - 60 cm, pe ambele parti ale
drumului, in acelasi profil transversal;

O Aplicarea unor modalitati proprii de semnalizare rutiera temporara, prin
montarea unor indicatoare, care nu reflecta stuatia concreta de pe
teren, creind confuzie, prin mesajele transmise participantilor 1a trafic;

Q Utilizarea de indicatoare si dispozitive de semnalizare, realizate fara
folie retroreflectorizanta, ineficiente pe timpul noptii;

O Crearea de obstacole, pe partea carosabila, atat prin depozitarea de
materiale de constructie, cat si prin executarea de lucrari,
nesemnalizate corespunzitor.

Aceste deficiente se datoresc, in mare masura, lipsei de preocupare
din partea secfiilor de drumuri nationale, pentru supravegherea modalitatilor
de semnalizare rutierd temporara, desi prin aprobérile emise de cétre AND,
se dispune verificarea séptamanala a sectoarelor de drum n lucru, avand
drept obiective, semnalizarea, modul de desfasurare a traficului si stabilirea
de masuri suplimentare de sporire a securitatii rutiere, cu termene de
implementare a acestora si de remediere a deficientelor constatate. Aceasta
activitate trebuie sa se concretizeze prin intocmirea unui proces verbal, in
comun cu reprezentantii Serviciului Politiei Rutiere Judetean, ai
constructorului si, dupa caz, ai consultantei, copia documentului urmand a
fitransmisa la Serviciul Siguranta Circulatiei din AND. Cu exceptia Sectiilor
de Drumuri Nationale Craiova si Slatina, nici o alté sectie nu face dovada
respectérii ordinului AND, fapt de altfel constatat si din verificirile efectuate
de reprezentantii AND si Directiei Politiei Rutiere.

Tn urma reviziilor efectuate, s-a constatat ca, pe sectoarele de drumuri
aflate in reabilitare, solutiile tehnice pentru semnalizare temporara, aprobate
de AND si IGP, nu sunt respectate. Exista o slaba preocupare din partea
tuturor Directiilor Regionale si in special a SDN-urilor, pentru impunerea si
supravegherea semnalizarii temporare, in punctele de lucru pentru
reabilitare, in conformitate cu solutiile aprobate.

Datorité amplelor lucréri de reabilitare ce se desfasoara pe reteaua de
drumuri nationale, antreprenorii solicitd numeroase impuneri de restrictii si
inchideri de circulatie pe drumurile nationale. Din documentatiile prezentate de
acestia, in care este obligatoriu punctul de vedere al DRDP-urilor in cauza,
asupra continutului documentatiilor si solutiilor tehnice prezentate, s-a constatat
oabordare superficiala si chiar o necunoastere a metodologiei de obtinere a
acestora. Astfel, se pot da ca exemplu negativ, termenele nerealiste care se
acorda, nu se studiaza implicatiile asupra traficului, nu se cunosc conditiile de
terenin care se vor aplica schemele temporare de semnalizare.

De asemenea, s-a constatat o neimplicare a SDN-urilor, in urmarirea
lucrarilor ce se executa pe raza lor de competenta.

Desi, in cadrul Regionalelor, pentru eficientizarea activitatii pe aceasts
linie, s-au Tnfiintat birouri de siguranta circulatiei, personalul insuficient
incadrat nu poate cuprinde intreaga problematica, referitoare la
coordonarea sectiilor si verificari permanente pe teren.

Pentru acoperirea intregii palete de activitati, se impune stabilirea de
sarcini clare si responsabilitati concrete, pe linie de siguranta circulatiei,
de la conducerea Regionalei si pana la nivelul districtului, avand drept
obiectiv primordial, verificarea sisternatica a retelei de drumuri, acordandu-
se o atentie sporita factorilor ce concura la desfasurarea traficului in
conditii de siguranta si eliminarea celor ce pot favoriza producerea unor
accidente rutiere.

ing.OCTAV FILIMON
- Director D.I.D.P. -AN.D.

Ing. MARIA LASCU
- sef serviciu S.C.A. -ANN.D.
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2 DRUMURIE

CALITATEA LUCRARILOR
DE iNTRETINERE CURENTA SI
PERIODICA LA NIVELUL SECTIILOR

CERINTELE SISTEMULUI DE ASIGURARE

SICONTROL A CBLITR';‘II LUCRARILOR
DE INTRETINERE

Lucrarile de intretinere curenta si periodica a drumurilor
sunt sub incidenta legii calitatii in constructii (L.10/1995) si a
regulamentelor de aplicare prin H.G. 766/1997.

Conducerea si asigurarea calitatii lucrarilor se desfdsoara
intr-o organizare generala, functionald, in cadrul sistemului
calitatii, adaptat la specificul administrarii retelei de drumuri
nationale.

Sistemul calitatii cuprinde toate mijloacele si procedurile
care concura, de la conceperea si pana la exploatarea si
postutilizarea constructiilor, care in domeniul rutier de referinta
sunt urmatoarele:

m reglementarile tehnice privind materiale, tehnologii, solutii

conceptuale etc;

B calitatea produselor utilizate la realizarea drumurilor;

. B agrementele tehnice ale produselor si procedeelor noi;

m verificarea proiectelor, a executiei lucrarilor si expertizarea
acestora;

B conducerea si asigurarea calitatii prin activitati de dirigentie
de santier sau consultanta;

B utilizarea de laboratoare autorizate pentru incercari,
verificari ale calitatii;

B verificarea metrologica a dispozitivelor si echipamentelor
utilizate;

B receptia la terminarea lucrarilor si receptia finala, dupa
perioada de garantie;

B comportarea Tn exploatare si interventiile in timp;

B controlul de stat al calitatii in constructii, la lucrarile de
drumuri si poduri.

Pentru implementarea si functionarea sistemului calitatii, s-a
organizat si investit cu autoritate si competenta, personal tehnic
pe structuri independente, cu mijloace si resurse adecvate,
pentru aplicarea politicii in sectorul de drumuri, atat la nivelul
centralului A.N.D. de coordonare, cét si la nivelul operativ din
D.R.D.P,, respectiv S.D.N.

Tn cadrul sistemului de conducere si asigurare a calitatii,
principalele obiective ale strategiei si politicii calitatii, care revin
sectiilor de drumuri nationale, sunt:

Q asigurarea obtinerii calitatii lucrarilor, in conformitate cu
prevederile reglementarilor tehnice aplicabile prin
realizarea caracteristicilor, care confera posibilitatea de a
satisface cerintele esentiale; '

Q realizarea, mentinerea si promovarea unei imbunatatiri
continue a calitatii lucrarilor;

O realizarea increderii in randul angajatilor, cat si a altor
parti interesate, in faptul ca sunt intreprinse actiuni si sunt

luate masuri necesare pentru satisfacerea cerintelor de
calitate a lucrarilor;

Q desfésurarea activitatii districtelor si formatiilor se face in
cadrul sistemului de conducere si asigurare a calitatii, pe
baza programului de asigurare a calitatii, adoptat si descris
in manualele de asigurare a calitatii;

Q politica calitatii trebuie sa fie aplicata la toate nivelurile
organizatorice ale districtelor si formatiilor, prin prelucrarea
cu intregul personal si difuzarea adecvata a obiectivelor
acestei politici;

Q prevederile si dispozitiile programului de A.Q.,
descrise Tn normele de asigurare a calitatii, sa fie
analizate si actualizate periodic si tinute sub control
permanent;

0 organizarea corespunzatoare a cerintelor de asigurare
a calitatii, a masurilor de prevenire a lucrdrilor de
proasta calitate; identificarea tuturor problemelor
referitoare la calitate si stabilirea solutiilor de rezolvare
si de aplicare a lor;

Q asigurarea conditiilor tehnico - materiale necesare
aplicarii dispozitiilor referitoare la calitate si procedurile
aferente.

CONSTATARI PRIVIND ORGANIZAREA
ACTIVITATII DE ASIGUBARE SI
CONTROL A CALITATII, LA NIVEL
DE DRDP §I SECTII

Organizarea si functionarea activitatii privind calitatea
lucrarilor s-a materializat, in conformitate cu Hotararea C.A. -
AN.D. din februarie 1995 si a deciziei nr.24/martie 1995 a
Directorului General al A.N.D., prin infiintarea Serviciilor de
Asigurare si Control a Calitatii la nivelul DRDP.

Realizarea serviciilor ACQ la nivelul directiilor regionale s-a
facut diferentiat, respectiv: serviciu, birou, dupa disponibilitatile
existente de personal.

Analizand situatia existenta a personalului, se constats, in
principiu, doua forme de organizare:

® DRDP-uri care au serviciu sau birou de Asigurare si Con-
trol al Calitatii (ACQ) compus din 3 persoane central + 1
persoana x n sectii.

® DRDP-uri care au serviciu sau birou de asigurare si con-
trol al calitatii (ACQ) compus din o persoana in central si
responsabili nominalizati pentru activitatea de control al calitatii
lucrarilor, in organizarea sectiilor.

Deficiente constatate in modul de organizare a activitatii de
asigurare si control la nivel de DRDP si sectii, sunt:

& personalul din cadrul serviciuiui (biroului) ACQ, angajat
initial, care acumulase experienta, a fost schimbat, din
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diferite motive, iar persoanele nou numite in functie au
experienta relativ redusa;

B conducerea acestui serviciu (birou) din DRDP, nu a fost
asiguratd in permanenta; au fost perioade lungi, cand
aceste functii n-au fost acoperite;

B conform organizarii, biroul ACQ Ia nivel de DRDP trebuie sa
aiba minimum 3 angajati, ceea ce nu se respecta peste tot;

| responsabilii CQ din cadrul sectiilor nu sunt nominalizati,
iar acolo unde exista, sunt persoane care au si alte sarcini
(sef sectie, ing.sef sectie, sef sector);

B dirigintii de santier nominalizati pe lucrari, au subordonari
duble sau fac parte din alte servicii (tehnic, drumuri,
investitii);

B serviciul (biroul) ACQ din DRDP nu are in dotare, in toate
cazurile, mijloc de transport care sa asigure deplasarea
in teritoriu, pentru control si verificare lucrari;

| serviciul (biroul) ACQ din DRDP nu are in dotare, aparatura
de masura si control, pentru asigurarea unei bune
desfasurari a activitatii.

CONSTATARI PRIVIND CALITATEA
LUCRARILOR DE
INTRETINERE REALIZATE

Activitatea privind asigurarea si controlul calitatii lucrarilor
s-a realizat prin exercitarea responsabilitatilor si
competentelor personalului tehnic autorizat, desemnat pentru
fiecare lucrare, in doua categorii de lucrari de intretinere si
anume:

-@ curente, realizate in regie;

@ periodice, realizate prin terti, pe baza de contract.

Lucréri de intrefinere curenta

Pentru lucrarile de intretinere curenta, realizate in regie,
nominalizate in nomenclatorul de lucrari, s-a urmarit
precizarea nivelurilor de calitate, la elaborarea
documentatiilor tehnice si respectiv, realizarea acestora in
timpul executiei, pe baza unui plan de incercari, verificari si
control de calitate.

Activitatile realizate Tn cadrul SDN, privind intretinerea
- curentad, au ca referinta lucrarile pentru mentinerea starii
suprafetei de rulare (plombari, colmatari, badijonari etc.), unde
s-a constatat ca a fost executat in mod diferentiat, atat din
punct de vedere al pregatirii reparatiei (decapare mecanica,
amorsare etc.), cat si ca aplicare a tehnologiei de executie
(remedieri inadmisibile, privind planeitatea fata de nivelul
suprafetei existente, infratiri partiale la rosturile cu
imbracamintea existenta etc.).

Lucrari de intretinere periodica se realizeaza prin:

H Tratamente bituminoase:

La tratamentele bituminoase, s-a constatat, pentru o parte
din sectoarele executate, neconformitati sub forma de
exudatii excesive ale bitumului si desprinderi ale
agregatelor. Aceste neconformtati sunt generate de starea
suportului, respectiv a continutului de bitum din stratul de
uzurd existent sau de calitatea materialelor utilizate
(emulsie bituminoasa, agregate) ori tehnologia de aplicare.
Ele puteau fi evitate sau diminuate, printr-o verificare
completd a conditiilor tehnice necesare, prin dirigintele de
santier al lucrarilor.

DRUMURL 7|

Pe langa tratamente bituminoase bine executate, cu o
acrosare corespunzatoare, suprafete uniforme, fard agregate
alergétoare, existd si sectoare de tratament neconforme, care
necesita remedieri.

B Reciclarea imbracamintilor asfaltice:

La executia reparatiilor pe suprafete intinse, prin
reciclarea straturilor existente, s-au constatat urmatoarele
neconformitati;

® denivelari la zona rosturilor de lucru, porozitati ridicate;
® aparitia gropilor Tn suprafetele reciclate, prin
desprinderea tratamentelor de inchidere si dezvoltarea de

fisuri, crapaturi, in zona rosturilor de lucru, favorizate de lipsa
tratamentului de inchidere.

PROPUNERI DE MASURI PRIVIND
ASIGURAREA SI CONTROLUL CALITATII
LUCRARILOR DE INTRETINERE

O Revizuirea MAC-urilor elaborate la nivel de SDN, dis-
trict, formatii de lucru, unde este cazul, si adaptarea lor
la noile structuri organizatorice.

Q Urgentarea definitivarii Procedurilor Tehnice de Proces
(PTP), necesare activitatii specifice pentru SDN-uri,
districte, formatii de lucru, respectandu-se indicatiile date
in anexa 1.

0O Nominalizarea si autorizarea personalului tehnic de
specialitate, Tn completarea personalului existent,
pentru activitatea de urmarire in timp a comportarii
lucrarilor.

Q Instruirea periodicd, pe zone sau centralizat, a
personalului care participad in activitatea de urmarire a
calitatii lucrarilor de intretinere.

O Completarea si selectarea specialistilor, cu persoane
cu motivatie, care sa realizeze aceasta activitate.

QO Delimitarea persoanelor nominalizate pentru aceste
activitati, de alte sarcini.

U Asigurarea unei minime dotari a serviciului de asigurare
si control din regionald si a responsabilului de control
de la sectie, pentru realizarea activitatii de verificare si
control.

QO Crearea unei minime biblioteci sau punct de
documentare, la nivel de regionald, cu manuale, norma-
tive, legi, standarde, privind calitatea lucrarilor.

Q Asigurarea cu mijloace de transport, care sa faciliteze
activitatea de control si verificare a lucrarilor.

O Completarea personalului tehnic de specialitate
autorizat ca diriginti de santier, pentru asigurarea
acestei activitati.

U Activitatea de urmarire a lucrarilor de intretinere periodica
sa fie realizatad prin unitati specifice de consultanta, in
situatiile in care nu sunt suficienti diriginti de santier, cu
conditia angajarii de consuitantad pe profilul de drumuri
si poduri, cu specialisti autorizati, care sa asigure
activitatea specifica.

Ing.PETRE DUMITRU
- director D.C.S.L. -AN.D. -
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7 MIZIDALION 75

LANSARIEA NUMARUILUL 50

Aparitia celui de-al 50-lea numar al revistei a fost sarbatorita
printr-o mica festivitate, desfasurata la Casa Oamenilor de Stiinta
(C.0.S.) din Capitala, in ziua de 26 octombrie 1999, in prezenta
a 60 de participanti, reprezentanti ai unor institutii si societati de
constructii, cercetare si proiectare din sectorul rutier, precum si
cadre didactice din invatamantul universitar de profil. A surprins
neplacyt, absenta in bloc a invitatilor din structurile centrale si
teritoriale ale A.N.D. La sosire, participantii au primit o mapa
‘DRUMURI PODURI 50", continand un exemplar din numarut
50 al revistei, o diploma nominald “Prietenii revistei”, lista
invitatilor la festivitate, lista sponsorilor si un exemplar din numarul
inaugural al “Buletinului de Informare Tehnicad Rutiera”.

Festivitatea a fost deschisa de dl. dr.ing.MIHAI BOICU,
primvicepresedinte al A.P.D.P., care a adresat participantilor, un
cuvant de bun venit si a subliniat importanta “momentului 50" in
viata publicatiei drumarilor.

Aurmat alocutiunea dlui dr.ing. LAURENTIU STELEA, director
al redactiei, care s-a referit la importanta revistei in viata drumarilor
si la impactul ei asupra activitatii acestora, evidentiind progresul
calitativ permanent al revistei.

Tn cuvantul sau, dl. ing. CONSTANTIN GEORGESCU, redactorul
sef, a multumit celor prezenti, adevarati prieteni ai revistei, care au
onorat invitatia de a lua parte la festivitate, apoi a anuntat oficial,
retragerea sa din cadrul redactiei, determinata de starea sanatatii,
iar n final, si-a exprimat gratitudinea pentru toti cei care au sprijinit
activitatea redactiei si a urat succesorului sau, indiferent cine va fi
acesta, multe succese si consecventa in slujirea intereselor si
cerintelor Mariei Sale Cititorut.

sk Cilond___
'R BNE
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S-a procedat apoi, la decernarea premiilor revistei. In urma
nominalizérii a cate 5 candidati pentru fiecare premiu, juriul, numit
de Biroul Permanent al A.P.D.P., a desemnat urmatorii laureati:

e CEL MAI BUN ARTICOL DESPRE DRUMURI: “Tehnologii
noi de ranforsare si intretinere a drumurilor”, aparut in nr.28, autor:
prof.dr.ing. STELIAN DOROBANTU.

e CEL MAI BUN ARTICOL DESPRE PODURI: “Integral bridges,
o solutie pentru eliminarea rosturilor de dilatatie ale podurilor”,
aparut in nr.41, autor: ing.NICOLAE LITA.

e CEL MAI BUN ARTICOL DESPRE SIGURANTA
CIRCULATIEI $1 MEDIU: *“Drumurile, autovehiculele si mediul
inconjurétor”, aparut in nr.49, autor: dr.ing.LAURENTIU STELEA.

o CEL MAI BUN REPORTAJ: “Intre amfiteatru si santier’, aparut
in nr.36, autori: TITI GEORGESCU si COSTEL MARIN.

¢ CEA MAI BUNA PREZENTARE A UNUI EVENIMENT, OM
SAU UNITATE: "Trei decenii, podar la Dunére”, aparut in nr.50,
autor: COSTEL MARIN.

e CEL MAI EMOTIONANT ARTICOL: "Céntecul de lebada”,
aparut postum, n nr.29, autor: ing. [AUGUSTIN BUSUIOC].

e CEA MAI ARTISTICA FOTOGRAFIE: “Trei ipostaze ale
aceleiasi premiere”, aparuta in nr.48, autor: COSTEL MARIN.

Tn continuare, s-au atribuit 3 premii pentru activitate deosebita:

e PREMIUL PENTRU CEL MAIl PROLIFIC AUTOR:
diui.ing.NICOLAE LITA, aflat pe primul loc in topul autorilor, cu
60,5 pagini, in 19 articole publicate.

e PREMIUL DE FIDELITATE: dlui prof.dr.ing. LAURENTIU
NICOARA, pentru sprijinul permanent si constant acordat redactiei.

» PREMIUL ABONATILOR: ex-aequo, la DRDP BUCURESTI si
DRDP CLUJ, ambele cu cate 209 abonamente la revisti pe anul 1999.

O picanterie a momentului festiv, a constituit-o acordarea
“trofeelor” pentru cea mai mare greseala de tipar (Tipografia
BIANCA) si cea mai mare greseala de editare (Editura TREFLA).

S-a ciocnit traditionala cupa de sampanie, in onoarea laureatilor si
pentru cinstirea sarbatorii de 50 de numere a revistei, dupa care s-a
dat cuvantul invitatilor. Rand pe rand, au rostit scurte alocutiuni:
dl.dr.ing. MIHAI MIHAITA, presedintele Asociatiei Generale a Inginerilor
din Romania, dl.ing. MANOLE SERBULEA, directortehnic INCERTRANS,
dra dr.ing. SANDA FLORENTINA POPA si dl. ing.IOAN EMANUEL
PAVELESCU, de la IPTANA, dI. prof.dr.ing.LAURENTIU NICOARA,
de la Universitatea Tehnica Timigoara si dl. ing.GRIG MANOLESCU,
care au elogiat, in cuvinte spuse din inima, progresul vizibil al revistei,
in decursul timpului, activitatea prodigioasa si exigenta a redactiei,
precum siintitiativa publicarii Buletinului de Informare Tehnica Rutiera.
Mica festivitate s-a Tncheiat printr-un cockteil, oferit de A.P.D.P.

- Evenimentul a fost marcat si in

mass-media romaneasca. Postul
s == | de radio “Romania Actualitati’ a
g:;:i:aa;‘arxxrii;i et o0 go transmis, chiar la ora desfasurarii
Drumuri si Poduri ‘si lal l::dtr:rsxliz?slr:‘ieei feSt_iVitétii' un interviu acordat de
?:;;o:::e:let):;rir;urilor dinafiomﬁnig. dl. lng.DANILA BUCSA, director
ma et de deumi a0y Rommis £ | 9€neral al AN.D. si presedinte al
aajuns lanr. 50", o A.P.D.P., cu privire la rolul si
speciinn consruces o g | Coiinutul revister, iar ziarole
poduri cele mai recente tehnologii in do- | AdeVarul” si “Univers ingineresc
meniv, - ‘| auinserat, in coloanele lor, scurte
- Cu ocazia aniversarii a 50 de numere, notite, in care au semnalat aparitia
numarului 50 al revistei si

lansarea primului numar al

manifcgtare care a avut Joc recent la Casa
Qamenilor de $tiint4, redactia a oferit o

Buletinului de Informare Tehnica
Rutiera - BITER.

serie de premii colaboratorilor fideli ai
Tevistei.

Totodata, a fost lansat un “pui” intitu-
1at “Buletin de informare tehnica rutiera -
BITER™, anul 1, nr. | - noiembrie 1999,

(FN.)
Mihal Cltenssnu

- 50 de , Drumuri si poduri”

. Astdzi, la ora 11, la Casa Oamenlor de 3tunid se lanseazd numdrul 50 al
reviste] Drumurl - Poduri. Publicatle & Asociatiel Profesionale de Drumurt st
Podurt ! 2 Administratiet Nationale 2 Drumurilor, revista va marca, prin acest

;&‘ numar ar_uversar. noud ant de la aparitte. La eveniment vor participa tott cei

. implical in realizarea gt sprijinirea revistel, principalii autord, personalitafi din
domentul de activitate al revistei. In acest cadru festiv, se vor acorda premitle
revistel, care este singura tribuna a spectalistilor din sectorul rutter. {C.P.)
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CONGRESUL MONDIAL DE DRUMURI

EEOUR

KUALA LUMPUR - MALAYEZIN 9

Congresul s-a desfasurat la Kuala Lumpur, capitala
Malayeziei, intre 3 - 10 octombrie 1999. Au participat 2700
persoane din cca 80 tari.

Centrul comercial al orasului Kuala Lumpur,
cu doud blocuri gemene, inalte de 420 m

Deschiderea Congresului a avut loc in data de 3 octombrie
1999, in prezenta unor personalitati: Primul ministru al Malayeziei,
Ministrul Lucrarilor Publice, Presedintele Asociatiei Mondiale a
Drumurilor (AIPCR).

Delegatia Romaniei a fost formata din 11 membrii: 6 delegati
AND, 2 delegati Consilier Construct, 2 delegati Search Corpora-
tion si 1 delegat APDP.

incepand de tuni 4 octombrie 1999 péna vineri 8 octombrie
1999, s-au desfasurat lucrarile, pe teme si sali diferite.

Temele principale ale Congresului au fost:

- KL 1 Gestiunea eficace a patrimoniului rutier
- KL 2 Sensibilitatea utilizatoritor

- KL 3 Transport durabii

- KL 4 Revolutia in comunicatii/informatii

- KL 5 Eficacitatea sistemului rutier

- KL 6 Noi aspecte ale dezvoltarii rutiere

Vizita tehnicé la un pod in lucru peste rdul Dindong

% j
“%'Ono#"

Delegatia romana a participat la prezentarea referatelor si la
dezbateri de teme, diferentiat, dupa preferintele si interesul
profesional al membrilor delegatiei.

Autorii si moderatorii sedintelor pe teme au fost personalititi
tehnice n domeniu. Lucrarile au fost pregétite din vreme si s-au
difuzat, spre cunoastere, chiar inainte de Congres.

Tn ziua de 6 octombrie 1999, s-au organizat mai multe vizite
tehnice (dupa optiunile participantilor). S-au vizitat sectoare de
autostrada n lucru, sectoare in exploatare, santiere de poduri,
lucrari urbanistice pentru asigurarea cresterii traficului.

Pentru cei legati de intretinere, admiratia pentru drumarii
malayezieni a fost foarte mare. Tnchipuiti-va un drum cu flori,
vegetatie in tot timpul anului, fara hartii si fara gropi.

Devenite traditionale (84 ani de existentd), expozitile s-au
bucurat intotdeauna de mare succes. La aceasta editie a
Congresului, au prezentat pavilioane nationale, 17 {ari, printre
care SUA, Japonia, Canada, Franta, Spania, Italia, Africa de Sud,
Malayezia, iar 70 firme au avut standuri independente.

i

O parte din delegatia romana, in vizitd la standul Canadei

S-au prezentat utilaje si echipamente, tehnologii moderne,
materiale noi, echipamente de siguranta circulatiei, lucrari tehnice,
lucréri realizate in domeniul drumurilor si podurilor.

Tn urma participarii la lucrarile Congresului Mondial de Drumuri
de la Kuala Lumpur (Malayezia) se propun urmétoarele actiuni in
calendarul de activitati al APDP:

- Selectarea materialului adus, pe problemele principale si teme.

- Repartizarea acestui material pe filiale, pentru a fi tradus

intr-o perioada de 6 luni.

- Distribuirea unui set de materiale (dupa compact disc), la

filialele APDP din tara.

- Initierea, in revista Drumuri - Poduri, a unei rubrici cu materiale

de la Congres.

- In cadrul programului de activitati pe anul 2000, o parte din

delegati, membrii APDP, vor sustine teme in cadrul unor
intalniri la filialele APDP.

Dr.ing. MIHAI BOICU
Primvicepresedinte A.P.D.P.

drumuri - poduri nr. 51 / nov. - dec. 1999



2 PORTRET /<
La SDN Calarasi

DRUMURI SUB ARSITA SI VISCOL

Pentru multi dintre noi, tinutul intins al Calarasilor n-a insemnat
si nu inseamna nimic mai mult decét un reper geografic al drumurilor
de vacanta spre litoralul roméanesc. Drumuri de vacanta, si niciodata
in... vacanta, pe care, in cele ce urmeaza, ochiul reporterului a
incercat recent'sa le vada si sa le inteleaga si din perspectiva celor
care le administreaza, gestioneaza si intretin: lucratorii SDN Calarasi.
Si pentru cd, In peregrindrile noastre, am intalnit multe situatii
deosebite, curioase, surpriza noastra a fost aceea de a descoperi
ca seful Sectiei Calarasi, dl.ing. GHEORGHE IRIMIAS este ardelean
la origine, nascut la Baia Mare, vecin de judet cu un alt ardelean, tot
drumar, inginerul MIRCEA TIVADARU, seful SDN Slobozia.

ARDELENII SIDUNARER

“Eu si prietenul meu Mircea, de la Slobozia, avea sa marturiseasca
dl.Gheorghe Irimias, am terminat améandoi, Facultatea de drumuri si
poduri la lasi si ne-am "méritat” in Campia Béaraganului, sofia mea
fiind tot druméritd. Si, pdnad sa asteptdm ca doi célardseni sé fie
megiesi cu sectiile in Banat sau doi bdnéateni ori olteni s& facd acelasi
lucru in Moldova, principiul nostru réméne unul singur: oriunde tréim
si muncim, s& ne facem cum trebuie, datoria”.

Revenind la SDN Caélarasi, aceasta are in componenta sase
subunitati, din care cinci districte (Lehliu, Dragos Voda, Cuza Vod3,
Célarasi si Roseti) si o formatie de poduri si administreaza o retea
de 252,7 km de drum si 9 poduri, care cumuleaza 1062 metri.
Cele mai importante drumuri administrate sunt DN 3 (km 50+100
- 127+500), DN 31 (km 0+000 - 30+000), DN 3A (km 0+000 -
67+700), DN 31B (km0+000 - 3+000, 7+500 - 46+800) si DN 21
(km 97+000 - 130+200). Chiar daca, pentru ochiul calatorului,
aceste drumuri nu par a avea nimic spectaculos in ele, pentru
drumari, problemele cele mai importante, cu care se confrunta,
sunt, printre altele, viscolele deosebit de puternice si caldurile
toride ale verii, atunci cand asfaltul ajunge deja la 70 - 80 °C.

O IMAGINE LA Z]

Am vizitat, impreuna cu dl.ing.Gheorghe Irimias, cateva dintre
punctele cele mai importante in care se deruleaza activitatea
Sectiei. Unul dintre acestea este podul peste canalul de legatura
ntre Combinatul Siderurgic si Bratul Borcea, intrat, nu cu multa
vreme Tn urma, in reabilitare. )

Cu o lungime de 890 de metri (pod plus viaduct), pe patru
benzi, podul a fost conceput in ideea de a scurta drumul ntre

Continud reabilitarea podului peste canalul care face
legétura cu Dundrea, la Borcea

Calarasi si Zona Chiciu, unde urma a fi amplasat un bac modern,
care sa faca legdtura cu Constanta. Desi traficul actual nu este cel
care ar fi trebuit sa fie, totusi arcuirea de beton si otel trebuie
aduséd la parametri unei circulatii care sa confere siguranta si
confortul celor care o utilizeaza.

O alta lucrare pe care am intalnit-o, a fost intersectia amenajata
intre varianta ocolitoare a orasului cu DN 33B, lucrare finalizata pana
in prezent doar in proportie de 80 la suta. Lucrarea este cu atat mai
importanta, cu cat sistemul rutier pe care acest drum l-a avut pana la
demararea investitiei, aflat intr-o stare de degradare, a fost refiacut
prin folosirea reciclarii in situ, cu adaos de emulsie catonica, dupa
care s-au agtemut cele doua straturi, de legatura si de uzura.

De asemenea, ne-au atras, Tn mod deosebit, atentia, pe DN
3A (km 45 - 50), lucrarile executate cu produse Termolit, o noutate
tehnologica despre care speram sa putem relata mai multe,
intr-unul din numerele viitoare ale revistei.

ATUNCI CAND VISCOLESTE

“Cele mai mari probleme le avem iarna, am aflat de la seful
SDN Calarasi. La noi, viscolele sunt generalizate si sunt atat de
puternice incat, uneori, atunci cdnd practic nu mai existd zdpada
in afara drumului, véntul atat de puternic, aduce pe carosabil,
pamént spulberat, pur si simplu. Pe DN 3, de exemplu, la Lehliu,
Dor Marunt, Dragos Vod4, apare si fenomenul de troienire, datorita
configuratiei terenului. Din fericire insa, avem, prin grija AND, utilaje
suficiente si permanente, pentru a interveni la timp.

Am primit, recent, proiectul noilor “Instructiuni privind preveni-
rea i combaterea inzadpezirilor pe timp de iarnd”, si ni s-a cerut
parerea in legaturd cu acestea. Eu, ca unul care, in fiecare iarna,
ma lupt cu viscolul, as avea de ficut doar o propunere. In aceste
Instructiuni se spune cd “in cazul in care taria vantului, in timpul
viscolului, depaseste 30 km/h, iar zapada spulberata se depune
in urma utilajelor de deszépezire, facand ineficientd activitatea
acestora, se va inceta actiunea de patrulare sau deszapezire”,
exceplie facand situatiile deosebite. Noi, aici unde ne aflam, dacé
am aplica aceasta prevedere, am ajunge sa nu mai putem circula
deloc, iarinterventia la deszdpezirea propriuzisa ar fi foarte dificila.
Péarerea mea este urmatoarea: chiar daca lucrém ca Mesterul
Manole, trebuie s& fim pe drum, tot timpul, dar activitatea de
patrulare, indepértare si deszdpezire sa se facd prin dislocarea
utilajelor numai in zonele punctuale, pe care aici le stim foarte
bine. Cu condifia ca acest control permanent al punctelor critice
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Intersectia variantei ocolitoare a orasului Calarasi
cu DN 33B

s& se facd permanent, insd numai in timpul zilei. Oricum, pozitiv
este faptul céd in elaborarea si imbundététirea unor asemenea
instructiuni suntem consultati si noi, sefii de sectii, cei care lucradm,
de altfel, cum se spune, pe drumuri direct, cu materialul clientului:
zapada si viscolul multor zile de iarnd”.

La Baza de deszépezire de la Cuza Voda, din anul 1965,
neintrerupt, sef de district este tehnicianul Doru Patentasu, o
adevarata enciclopedie a drumurilor calarasene, cum 1l
caracterizeaza seful Sectiei, “Mai dificil este c& la capitolul per-
sonal, nu prea avem motive s& privim increzétori in viitor. SDN
Célarasi are doar un singur inginer de drumuri (subsemnatul) si,
de curdnd, un subinginer, provenit de la drumuri judetene. In rest,
in toata cladirea (frumoasd, de altfel), lucreaza doar 11 oameni,
cu femeie de serviciu cu tot”.

“Pentru ca orasul e mic, ne marturiseste inginerul Irimias, i stim
pe toti cei care au terminat facultatile de profil. La noi nu vin insé, fie
din cauza banilor, fie din cea a exigentfelor pe care le implicd munca
la drumurile nationale. Anul trecut, de exemplu, pe 20 noiemebrie,
de ziua sofiei mele, aveam un viscol de toata frumusetea. Asa cd, in
locul buchetului de flori, i-am dat telefon sa-i spun ca nici nu stiu
cand voi ajunge acasa...

i\

DESPRE
EXIGENTE
SI... HOTIE
MECANICA

Desi sub exi-
gentele unui buget
auster, in anul 1999
s-au executat totusi,
o serie de lucrari
importante, in
cadrul SDN Ca-
larasi. Dintre aces-
tea, amintim: reabi-
litari de sisteme
rutiere (DN 3B km
30+900 - 37+000);
ranforsari de sis-
teme rutiere (DN 3A
km 54+000 -
67+700, DN 3B km
1+100 -~ 3+000, DN
3 km 120+000 -
123+000); trata-
mente bituminoa-
se simple (DN 3 km
50-+H000 - 60+000, km

Tehn. Doru Patentasu, din 1965
la drumuri: “Toata viata mi-am dorit
un UNIMOG!..."
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Graficul lucrarilor de ranforsari si tratamente

100 !
S0
80
70
50
20
40
30 1
2

10

;’30 1991 1992 1993 19%4 1995 1996 1997 1398 1999
- Ranforsart e

- Tratamente o——
= Rep. izolale - —--<

Graficul dotarilor cu utilaje

.. 1990 31991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

- Unimog
- Caterpiler o~ — —

O m—c—r

123+000 - 127+500, DN 3A km 0+000 - 8+000, DN 31 km 0+000 -
32+000). Tn privinta dotarii, la ora actuald SDN Calarasi are cu ce se
lduda: 4 masini multifunctionale UNIMOG, 2 buldoexcavatoare Cat-
erpillar, 2 cilindri compactori Bomag, 1 cilindru compactor Dynapac,
1 cilindru compactor RCS, 2 instalatii de imprastiat emulsie
bituminoasa, o masina de frezat suprafete asfaltice Wirtgen, mijloace
de transport etc. Probleme insa exista si ele tin de trei aspecte:
schimbarea mentalitatii, exigenta si responsabilitatea. “Numai pe
trimestrul al lll-lea al acestui an, valoarea pagubelor pe care le avem,
din furturi si distrugeri, depaseste 42 milioane de lei. N-o s va vina
s& credeli, dar am in birou o... instalatie de furat indicatoare,
confiscaté de la unul dintre hoti.

Pe de alta parte, nu s-ar putea spune cd exigentele utilizatorilor
de drumuri, ale celor seriosi bineinteles, nu s-au schimbat. Oamenii
incep, si pe bunéa dreptate, s& ne intrebe si s& se intrebe cum
gospodarim si gestiondm banii publici. Si trebuie s& fim in stare sa
le oferim rdspunsuri, nu prin vorbe, ci prin fapte”.

$i pentru ca Tncepusem cu cei doi drumari ardeleni, “maritati”
inlunca Dunarii, cel putin la Calarasi, mana de gospodar adevarat
se cunoaste. Un sediu care, dintr-un conac boieresc darapanat, a
redevenit un model de arhitecturd si bun gust, drurauri bune si
mai ales oameni care stiu sa munceasc3 si sa se ajute intre ei. La
urma urmei, vorba dlui lrimies: oriunde lucrezi, trebuie s&-ti faci
datoria asa cum trebuie, mai ales la drumuri, unde propriile greseli
pot avea consecinte imprevizibile asupra unor oameni nevinovati.

COSTEL MARIN
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DRUMURI PROVIZORII
PE TERENURI IMPRACTICABILE

Mobilitatea este o caracteristica a societatilor moderne. Ea
caracterizeaza capacitatea de realizare rapida a unui obiectiv si
de adaptare la conditii date.

Armatele romane au repurtat succese in campaniile de cucerire
si de mentinere a teritoriilor cucerite, intrucat aveau specialisti
care construiau rapid drumuri, poduri, santuri si valuri de aparare,
traversari peste zone dificile, apeducte; multe dintre aceste
constructii ingineresti sau de arta, au infruntat pana astazi, vitregia
vremurilor.

Traversarea terenurilor dificile (compresibile, inmuiate,
maloase, mlastinoase) poate fi uneori obligatorie. Tn aceste conditii,
este necesar a se face, intr-o perioada scurta, drumuri si rambleuri
pentru cdi de comunicatie. Acestea se pot realiza in doua moduri
diferite:

- prin Tmbunatatirea caracteristicilor fizico-mecanice ale
terenului de fundare, asffel incat sa se permita realizarea
unor drumuri practicabile;

- peste terenul neimbunatatit, se realizeaza o constructie
care indeplineste, provizoriu, functia de drum.

PROBLEME SPECIFICE

Tn cazul imbunétatirii caracteristicilor fizico-mecanice ale
terenului de fundare, se urmareste asigurarea conditiilor de drenaj
vertical; in acest fel, se produce o accelerare a consolidarii
pamantului. Peste terenul imbunatatit, se realizeaza un “masiv”
de pamant armat, alcatuit din straturi succesive de materiale
granulare sau materiale locale, compactate strat cu strat, intre
care se dispun elementele geosintetice de armare. Materialele
speciale utilizate asigura: drenarea apei din terenul de fundare;
protectia impotriva colmatarii rambleului armat; ranforsarea
terenului la nivelul de fundare; ranforsarea structurii.

Cand nu se doreste imbunatatirea in adancime a terenului de
fundare, se realizeaza peste acesta, rambleuri joase, armate cu
elemente geosintetice.

Aceste materiale solutioneaza problemele specifice amintite
n paragraful anterior si iTmpiedica alunecarea rambleului pe stratul
de baza (terenul natural neimbunatatit).

SOLUTIIDE REALIZBRE

Cazul imbunatatirii in adancime a terenului de fundare

Accelerarea consolidarii terenului se poate realiza prin crearea
unei retele de drenuri verticale. Acestea pot fi drenuri de balast
(protejat impotriva colmatarii, cu ciorap de geotextil), sau drenuri
prefabricate (tuburi din PVC riflate, infasurate in geotextil, drenuri
fitil, benzi cu miez profilat etc.).

Pentru avansarea utilajului de presare sau de vibropresare,
se amenajeaza platforma de lucru, respectiv un strat portant for-
mat din geotextil, geogrila si material granular (care se va pastra,
in continuare, ca strat drenant, la baza drumului). In schema
tehnologica de mai jos, este indicat modul de realizare a drumului.

Tehnologia este laborioasa, dar eficientd, Tn cazul terenurilor
imbibate cu apa, foarte permeabile, cand se pune problema unei
durate mari de viata a drumului.

Lucrarea s-a experimentat in poligon, de catre STIZO - SA

DFS Foraje, pe autostrada Bucuresti - Constanta (fig.1), pe un
teren alcatuit din prafuri argiloase cu grosimi de 5,00 m (rezistenta
la penetrarea statica, de-4 - 6 daN/cm?), sub care se afl3 nisip cu
pietrig mediu indesat cu Rs de cca 8 - 20 daN/cm?. Nivelul apei
subterane a fost gasit la cca 5,00 m. (fig.2)
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Fig.1 Autostrada Bucuresti - Constanta
Poligon experimental

Legenda: @i coloane din balast simplu vibroindesate;

e coloane din balast dublu vibroindesate; coloane
din balast cu ciorap din geotextil; @ coloane
vibroindesate cu amestec balast - ciment; coloane

vibroindesate cu amestec var - ciment; ¢ fitile drenante
in retea patratica si retea triunghiulara; O incarcari pe
placa; A sondaje de penetrare statici; M foraje cu
prelevari de proba.

Fig.2 Coloane drenante din balast

a. Agregat de vibropresare: 1 - utilajul purtator; 2- vibrator;
3 - lance.
b. Coloana simplu vibropresata: 1 - vibrator; 2 - lance;
3 - coloana de balast; 4 - ciorap de geotextil.
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REALIZAREA DRUMULUI PE UN TEREN IMBUNATATIT IN ADANCIME
N . . Rambieu Rigole
Drenarea verticala N Strat de separare din geotextit | subtire [ drenante
v
Straturi
v - succesive
] Geogrila de material
Realizarea platformei de lucru > Realizarea drenurilor verticale peste P granular,
geotextil armate cu
geogrila si
compactate
. i A 4
l y l l h 4 v ; ;
Varianta | Varianta Il Varianta Ill Varianta | Varianta Il Varianta 11 Varianta [ Varianta lI
- geotextil geogrila - geotextil Drenuri de | | Drenuri din Drenuri fitil Cu geotextil] |Cu tub de
agezat pe | |asezatd pe - geogritd balast in PVC riflat in si material drenaj pe
teren teren - material ciorap de ciorap de granular geotextil si
- material - material granular geotextil geotextil material
granular granular granular

Sistemei de masini Ti corespunde un utilaj de vibropresare tip
AVP-1, echipat fie cu lance cu diametrul de 320 mm (cazul
coloanelor de balast), fie cu un echipament pentru infigerea
drenurilor fitil (fig.3).

Fig.3 Drenuri fitil: 1 - vibrator; 2 - lance;
3 - sabot; 4 - fitil de geotextil.

Agregatul de vibropresare are caracteristicile: momentul static
al vibrogeneratorului - 80 kg m, forta perturbatoare - 440 kN,
puterea motorului - 55 kW, turatia excentricelor - 710 rot./min.,
forta de presiune - 320 kN.

Adancimea coloanelor si a fitilelor a fost de 9,00 m, ele
traversand tot stratul compresibil. Ciorapul a fost confectionat din
geotextil MADRITEX.

S-au experimentat: geotextil tip MADRITEX, fitil cu miez profilat
din polietilena, protejat cu geotextil TERASIN 200, tub flexibil
perforat din PVC riflat, invelit in MADRITEX.

Sondajele de penetrare statica, executate intre drenurile - fitil,
au evidentiat o imbunatatire a starii de indesare in adancime (2 -
6 m), respectiv de la 8 daN/cm?, la 10 - 20 daN/cm? in cazul
retelelor triunghiulare.

Cea mai simpla tehnologie de constructie a unei platforme sau
unui drum provizoriu, o reprezinta realizarea unui sandwich din:
- geogrila asezata pe terenul de fundare;
- doua straturi de balast, ranforsate cu o plasa de geogril3,
compactate strat cu strat.
Tehnologia s-a aplicat de catre STIZO - SA DFS - Foraje, la
realizarea unei platforme de lucru pentru executia de piloti la un
imobil din Bucuresti. Terenul natural este alcatuit din prafuri

nisipoase imbibate cu apa, foarte compresibile. Pe platform& au
circulat utilajele: BENOTO (masa utilaj cca 60 t), utilaj de foraj
KR803 (maséa utilaj cca 20 t) si macarale (masa utilaj cca 60 1)
(fig.4).
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Fig.4 Platformé de lucru pentru executarea de piloti forati

1 - teren natural; 2 - geogrila; 3 - perna de balast; 4 - dale
de beton armat.

Pentru evacuarea fosfogipsului din iazul batal al unui combinat
de ingrasaminte chimice, ing.Laurentiu Naum (GIP - SA) a propus
constructia, peste materialul depus n iazul batal, a unor drumuri
formate din:

- folie de geotextil asezatad pe materialul decantat in iaz;
- rambleu din material granular armat cu geogrile;
- dale prefabricate montate pe rambieu.

Trebuie specificat ca deseurile respective sunt imbibate cu
apa, pe care o cedeaza foarte greu, adera puternic la cupa
excavatorului si sunt foarte compresibile (fig.5).

Fig.5 Drum provizoriu peste iaz - batal cu fosfogips

1 - depunere de fosfogips in batal; 2 - geotextil; 3 - geogrila;
4 - perna de balast; 5 - dale de beton armat.

drumuri - poduri nr. 51 / nov. - dec. 1999



% EIOMO TECENICUS

O solutie interesanta, aplicabild la realizarea rapida a unui
drum, poate fi urmatoarea (fig.6):
- geotextil asezat pe terenul de fundare (2);
- geogrila (4);
- saltele de geotextil umplute cu mortar autointaritor,
preparat pe loc (3);
- strat de material granular armat cu geogrila (5).

Fig.6 Drum realizat din saltele de geotextii umplute
cu mortar autointaritor

Solutia, imaginata de autorii articolului de fata, prezinta
urméatoarele avantaje:
- marca mortarului autointaritor poate fi reglata;
- mortarul autointéritor se prepara si se pompeaza usor.

PROIECTAREAR LUCRARILOR

Materialele speciale amintite sunt geotextilele si geogrilele.
Cunoasterea functiilor geotextilului presupune alegerea unor
materiale ale caror parametri fizico - mecanici si hidraulici sa
corespunda scopului lucrarii.

Geogrilele folosite la armare trebuie sa prezinte urmatoarele
caracteristici, corespunzatoare lucrarii:

- mecanice: rezistenta la tractiune, alungire la rupere,
rezistenta la temperatura, rezistenta la agresiunea
chimica;

- geometrice: dimensiunea ochiurilor retelei.

Agregatele trebuie sa aiba dimensiuni ale granulelor,
complementare dimensiunii ochiurilor geogrilei.

Se poate folosi, In loc de agregate, si material local, care sa se
compacteze strat cu strat.

Proiectarea lucrarii va urmari urmatoarea schema logica:

Estimarea solicitarilor
exercitate asupra drumului

Estimarea conditiilor

de exploatare a drumului >

Estimarea solicitarilor
asupra materialelor
speciale

Elaborarea tehnologiei
de executie a lucrarilor

Stabilirea solutiilor
—>de remediere a defectiunilor
in timpul exploatarii

- Alegerea
materialelor speciale

ALEGEREA MATERIALELOR SPECIALE

Geotextilele

Dupa CFGG (Comitetul Francez de Geotextile si
Geomembrane), pentru pAmanturi necoezive si Normativul C227/
88, criteriul de permeabilitate a geotextilului se exprima prin
relatia:

Kn (g) = 5K(s)
Criteriul de necolmatare se exprima prin relatia:
Kn (g, CR) 25K (s)

Kn (g), K (s), Kn (g,CR) reprezint& permeabilitatea transversala
a geotextilului, respectiv permeabilitatea pamantului si
permeabilitatea geotextilului, dupa determinarea capacitatii lui
de a retine debitul solid.

Producatorul geotextilului poate fabrica, la cerere, geotextile
care sa aibd permeabilitatea cerutad de proiect.

Geogrilele

In fig.7 sunt redate (dupa prospecte) curbele tipice de tasare
ale unor rambleuri armate cu geogrile TENSAR biaxial.

rem)
800
600 7
Fig.7 Curbe de tasare a
\ rambleurilor armate cu
400 geogrile TENSAR
K 1 - teren nearmat cu geogrile;
200 ] I 2 - teren armat cu geogrile.
|| T
0 J CBR%
1 2 3 4 5 6

Figura 8 reda, comparativ, deformarea remanentd a unor
straturi de asfalt armate si nearmate cu geogrila TENSAR (realizate
din polietilena de Tnaltd densitate).
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Fig.8 Deformarea unui drum
armat cu geogrile
TENSAR

1 - deformare remanenta la
5 / / pamant neprotejat;
2 - deformare remanenta la
0 pamant armat cu geogrile
102 104 100
Numarde incercir

Caracteristicile mecanice ale geogrilelor Fortrac si Hatelit
sunt prezentate Tn lucrarea “Proiectarea si executia lucrarilor
de constructii cu geogrile Fortrac si Hatelit", autori V.Strunga,
R.Siica, C.Siica publicatad in volumul “A Vlll-a Conferinta
Nationald de Geotehnicd si Fundatii”, lasi, 1996. Se
subliniazd existenta concomitentd a doud caracteristici:
rigiditatea, pentru a prelua presiunea pamantului, si
flexibilitatea, pentru a preiua, prin deformare, granulele mari,
in ochiurile retelei.

Prof.dr.ing. IOAN BARDESCU
Universitatea Tehnicd de Constructii Bucuresti

Drd.ing. GABRIEL NICOLA
STIZO - SA Divizia de Fundatii Speciale Foraje
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SOROCAM produce si livreazi betoane
asfaltice de calitate superioard cu ajutorul

instalatiilor moderne asistate de calculator
de proces.

SOROCAM produce si livreazi
agregate de carierd din roci gra-
nitice cu fnalt grad de puritate,
asigurdnd cele mai exigente so-
licitari calitative pentru toatd ga-
ma de lucrari de constructii si de
intretinere drumuri.

SOROCAM executid Statiile de anrobaj SOROCAM sunt
punerea in operd a dotate cu cele mai moderne sisteme
betoanelor asfaltice de desprifuire, rispunzind celor mai
cu cele mai moderne exigente norme de protectie a me-
utilaje de asternere si diului.

compactare asigu- Livrarea mixturilor asfaltice se rea-
rand cele mai fnalte  lizeazi prin céntirire automata.
exigente calitative
de planeitate.
SOROCAM executi
lucrari de retratare
la rece a imbraci- |
mintilor asfaltice
degradate prin siste-
mul "NOVACOL".

78356 Bucuresti - Str. Soveja nr. 175, sector 1, O.P. 32, C.P. 244
Tel.: 01-224.05.84; 01-312.83.55; 01-224.18.37; Fax: 092.154.025
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3 - 6 mai 1999 Luxembourg

Peste 350 delegati au participat la lucrarile seminarului
Eurobitume 1999, seminar gandit sa furnizeze opinii necesare
orientarii continutului celui de al doilea Congres Eurobitume -
Eurasphalt, ce urmeaza a se desfasura la Barcelona, Spania, in
septembrie 2000.

Temele principale ale seminarului au fost legate de proprietatile
anrobatelor, corelate cu performantele liantilor bituminosi, precum
si rezultatele unor studii, conduse sub egida AIPCR, cu privire la
valorificarea operationald a metodei SHRP - Superpave, metoda
sustinutd de Administratia Federald a Drumurilor din SUA, pentru
studiul, cercetarile si incercarile necesare proiectarii mixturilor
asfaltice realizate cu bitum pur.

Pentru seminarul de la Luxembourg, cu aproape trei luni inainte
de desfasurarea lui, organizatorii au distribuit participantilor,
volumul seminarului, Tnsumand 800 pagini si un numar de 156
comunicari privind temele amintite. In preambulul volumului, sunt
prezentate o seama de precizari privind modul de organizare si
desfasurare a seminarului, subiectele apreciate de organizatori
ca necesare supunerii discutiilor, unele scurte referiri la reologia
liantilor si mixturilor; anexele la volum prezinta o suita de tabele
cu raspunsuri primite de organizatori la chestionarele distribuite
incd din 1998, unora dintre tari, Administratiilor de Drumuri, (intre
care, partial, si Romania), precum si unele considerente de sinteza
privind programul SHRP - Superpave.

Una dintre cele mai importante concluzii rezultate, atat din
materialele volumului, cat si, Tn special, din discutii, este ca cele
mai multe studii si cercetari s-au indreptat catre corelarea dintre
proprietatile mecanice si reologice ale bitumurilor pure si cele ale
mixturilor. Totusi, acum cand ne preocupam de elaborarea
specificatiilor liantului, asociate performantelor mixturilor, o alta
problema, nerezolvatd inca, apare: care anume dintre
caracteristicile liantului influenteaza hotarator, una sau alta dintre
proprietatile mixturilor si, in special, rezistenta la oboseala?
Realitatea studiilor efectuate pana acum, arata ca nu se poate da
un raspuns precis, deoarece proprietatile ce le cerem liantului
sunt diferite, in functie de pozitia si rolul stratului de mixtura
considerat in sistemul rutier, de actiunea factorilor climatici, de
volumul si frecventa traficului greu etc. Proprietatile optime ale
unui liant sunt diferite, cand este folosit intr-o mixtura, pentru stratul
de uzura cu grosime relativ redusa si cu deflexiuni mari, sau cand
mixtura este folosita intr-un strat de legatura sau de baza relativ
gros, component structural al aceluiasi sistem rutier.

Organizatorii au Tmpartit problematica seminarului in trei mo-
dule care, la randul lor, au fost subimpartite in mai multe ateliere
interactive, In cadrul carora participantii au putut lua cuvantul si
raspunde problemelor pregatite si publicate in volumul mai sus
amintit.

Q Modulul 1 “Exigente de performanta ale sistemului rutier si
ale anrobatelor” a avut doud ateliere, in cadrul carora,

discutiile s-au purtat pentru patru zone climatice caracteristice:
nordica (temperaturi negative foarte scazute si submoderate
cele pozitive); oceanica (temperaturi moderate atat pozitive
cat si negative); continentala (temperaturi excesive, atat
pozitive, cét si negative); mediteraneana (temperaturi pozitive
aproape de excesive si negative de nivel moderat).

QO Modulul 2 “Proprietatile liantilor si influenta lor asupra
performantelor anrobatelor”, avand trei ateliere;

Q Modulul 3 “Incercéri pentru lianti si proprietati determinate”,
avand cinci ateliere.

Discutiile din aceste module si ateliere au cuprins si referiri la
programul SHRP - Superpave.

Ca un exemplu de precizare a unor raspunsuri la intrebarile
cuprinse in module (clasificarea raspunsurilor s-a facut dupa
discutii, prin votul participantilor), prezentdm rezultatele votului
de la modulul doi, privind ordinea de importanta a exigentelor de
performanta a anrobatelor: 1 - rezistenta la fisurarea din oboseal3
si a celei de suprafata; 2 - rezistenta la deformatii permanente; 3
- rigiditatea; 4 - adezivitatea; 5 - rezistenta la imbatranire; 6 —
rezistenta la fisurarea termica.

Din discutiile purtate, au rezultat de asemenea, urmatoarele
concluzii importante:

® Trecerea de la performantele bitumului pur, la cele ale
anrobatelor executate pe drum, nu este inca realizata, chiar
dacé s-au efectuat progrese importante, atat in SUA cat siin
Europa, pentru elaborarea de norme;

® Caracteristicile bitumurilor modificate nu sunt inca specifi-
cate;

® Specificatile SHRP - Superpave nu aduc inca solutii defini-
tive Tn multe probleme ale corelarii bitum - mixturd -
comportare in situ, unele dintre metodeie de incercare in
laborator nefiind inca validate, chiar daca programul este
implementat in peste 95 % din statele SUA si in alte tari din
lume. Metodele de incercare existente urmeaza a fi modificate
sau inlocuite, programul SHRP - Superpave fiind extins pana
in anul 2002.

® S-a manifestat vointa publicd a organizatorilor si a multor
participanti de a se implementa, cat mai repede posibil, o
doctrind unica europeand n ceea ce priveste reglementérile
privind liantii si mixturile bituminoase.

In felul acesta, organizatorii, ca si participantii, si-au putut face
o parere cu privire la stadiul cunostintelor la care s-a ajuns cu
privire la lianti si mixturile bituminoase, putandu-se orienta mai
clar lucrarile Congresului al Il-lea Eurobitume - Eurasphalt din
septembrie 2000, ce urmeaza a se desfisura la Barcelona,
Spania. :

Prof.cons.dr.ing. STELIAN DOROBANTU
Universitatea Tehnica de Constructii Bucuresti

in perioada 20 - 22 septembrie 2000, va avea loc la Barcelona, al doilea Congres international
EUROBITUME - EURASPHALT. Specialistii care doresc sa participe si sa prezinte comunicari
sau referate, sunt rugati sa trimita rezumatele la A.P.D.P., pana la 31 ianuarie 2000, in vederea

transmiterii lor la organizatorii seminarului.
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TRANSBITUM S.A.

| INCINTA PORT MANGALIA, JUD. CONSTANTA, C.P. 71 ‘06
| Tel./Fax: 041/756542; 756601; 756602
= Email: transbitum@emailexcite.com

PARTENERUL DE iINCREDERE AL ANTREPRIZELOR DE CONSTRUCTII
RUTIERE SI AL ADMINISTRATORILOR DE DRUMURI PUBLICE

Oferim, de la terminalul din Mangalia, orice
cantitate de BITUM DIN IMPORT, marca ESSO,
TIP D 80/100 si D 60/70.

BITUMUL NOSTRU ESTE TESTAT iN
LABORATOARELE EXXON - ESSO,
INCERTRANS, CESTRIN SI COLAS, ESTE
AGREMENTAT DE M.L.P.A.T. S| AGREAT
DE A.N.D.

BITUMURILE ESSO se utilizeaza la prepararea
mixturilor asfaltice si a emulsiilor.

NU AU NEVOIE DE ADITIVI

Au cel mai favorabil raport calitate/pret de pe piata
romaneasca.

Terminalul nostru de la Mangalia este echipat cu
instalatii automate de incarcare - descarcare a
bitumului.

Livrarea se face in mijloacele de transport ale
clientului, in vagoane cisterna sau in containerele
noastre, adaptate pentru transport auto sau CF.

FOLOSITI BITUMUL NOSTRU $1 VETI AUEA NUMAI DE CASTICAT
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UN DRUMAR POET:
ALEXANDRU ISAC

Vechi, foarte vechi combatant al sectorului rutier, inginerul
constantean ALEXANDRU ISAC ne-a produs o mare surpriza,
dezvaluindu-ne harul sdu poetic, pe care |-a tinut ascuns, timp de

cateva decenii. L-am cunoscut ca
stagiar la ICT Timisoara, pe santierul
de la Ortisoara (1962), l-am ntalnit ca
inginer de drumuri la modernizarea DN
76 Deva - Brad (1963), ca sef al SDN
Galati (1965 - 1973) si, in continuare,
I-am stiut ca un foarte bun proiectant,
care a condus atelierul de proiectare
din Constanta al CCCF, apoi, multa
vreme, sectia de proiectare a CCH
Constanta. Revenind la prima
dragoste, drumurile, lucreaza din
1994, ca “tanar pensionar®, in cadrul
societatii de consultantd BCEOM, la
reabilitarea DN 38 Agigea - Negru
Voda si DN 39 Constanta - Eforie.
Dar acum, iata, dupa pensionare,
si-a deschis larg, portile inimii, iar

talentul sau liric, incatusat atata amar °

de ani, a irumpt ca un vulcan, din

Iz de primavara

S-a iscat o ninsoare sprintara
Peste martie... .

Revenit a nu stiu cata oara.

Dar Tn vazduh pluteste

Puternic iz de primavara.

Prin zdpada mieilor

Si a randunelelor,

O studenta cu gatul dezgolit

Isi croieste drum, optimista,

Prin forfota uda si negresit

Vrea sa prinda masina dorita,
lar vantul Ji flutura fularul candriu
Si-i joaca prin lanul de par auriu.
Pretutindeni miroase a ud.
Copacii din parc

Respird cu mugure crud.

Cerul de plumb sta sa plesneasca

De clocotul surd al sevei
Ce vrea sa mijeasca.

Si noi, parca vrem sa fim mai buni

Decat acum patru sau cinci luni.
Si mai veseli
~ Si mai generosi
Ca in povestile cu bune,
Cu zane,
Cu Feti - Frumosi.

temnita lui nestiuta, si s-a napustit Tn stihuri turburatoare, de o
impresionanta gingasie, care ne-a surprins si emotionat.
Volumul sdu de poezii “Raza de lumind”, recent publicat, ne-a

aratat un alt Isac, decéat cel pe care-l
stiam din activitatea sa cotidiana, de
harnic si exigent drumar si constructor.
Un Isac de o nebanuita sensibilitate,
inspirat si sentimental, cu o mare
usurintd a versificatiel si cu un stil mo-
dern, usor hiperbolic, vibrant, tineresc.
In mana lui, condeiul se transform3 in
penel, versurile sale devin imagini, atat
de reale, incat cititorul le trdieste aievea.
Am parcurs pe nerasuflate, cartea
lui Alexandru Isac, admirandu-i
talentul, cu o uimire nedisimulata, dar
si cu regretul ca el s-a manifestat atat
de tarziu. In anii care urmeaza, poetul
are datoria sad recupereze timpul
pierdut, exploatandu-si muza, cu o
intensitate sporita si publicand cat mai
multe volume de versuri. Ti dorim succes !
TG.

Frs VAN ORIMO C OMP AN

Eu nu cant decit...

Eu nu cant decat,

Falfaierea de aripi a omului
Si marea lui deziluzie.

Eu nu cant decat

Gustul amar

Al poamelor piscate de bruma toamnei...
Niciodata marea infuzie

A tineretii mereu renascute,
Din generatie in generatie,
Nu se poate linisti,

Peste visele pierdute,

Peste ranile primite,

Peste haul sumbru al mortii
Care, in pamantul drag,

Ne asteapta cu rabdare.
Aceasta crancena lupts, care
Ne intareste credinta

In izbavirea omului,

In izbavirea viitoare,

In generatia pe care

Am visat-o mereu in transfinit,
Dar care vine...

Noi am visat-o doar.

Dar ea va veni, negresit.
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REZULTATE ALE INCERCARILOR
ARCCELERATE, EFECTUATE PE
PISTA DE LA NANTES (V)

- STUDIUL ANROBATELOR BITUMINOASE, PREPARATE LA RECE -

Experimentarile efectuate pe pista de la Nantes asupra unor
anrobate bituminoase, produse la rece, au pornit de la necesitatea
unei cunoasteri mai bune a comportarii specifice a acestor
materiale (preparare, punere in opera, evaporarea apei etc). Se
retine faptul c&, in Franta, existd norme tehnice din anul 1991, cu
privire la producerea anrobatelor bituminoase la rece, cu emulsie
bituminoasa, ramanéand insa suficiente posibilitati de perfectionare
a acestei tehnologii.

Anrobatele bituminoase, produse la rece, au numeroase
avantaje legate de simplificarea procesului tehnologic de fabricare,
usurinta punerii in operd, posibilitatea realizarii de grosimi variabile
etc. Evidentierea acestor avantaje, prin experimentéri compara-
tive, cu sectoare martor, nu a fost facuta decat in mica masura,
pana la data derularii programului.

PARTICULARITATILE PROGRAMULUI EXPERIMENTAL

' Experimetarile asupra anrobatelor bituminoase, produse la
rece, au fost efectuate Th colaborare cu Societatea SCREG si au
avut urmatoarele obiective:

e determinarea comportarii sub trafic a unor structuri rutiere,
cu straturi bituminoase executate la rece;

e cuantificarea evolutiei performantelor mecanice ale
anrobatelor bituminoase produse la rece, pe timpul exploatarii;

e compararea comportarii si a caracteristicilor anrobatelor
bituminoase produse la rece, cu cele ale unor mixturi asfaltice,
produse la cald;

* obtinerea unor date suplimentare pentru modelarea si
dimensionarea structurilor rutiere, cu straturi bituminoase realizate
la rece;

e stabilirea performantelor unor tehnologii la rece, ale
Societatii SCREG.

Au fost executate, pe un inel al pistei, patru structuri rutiere
(fiecare pe cate un sfert al inelului). Structuriie rutiere
experimentate sunt prezentate in fig. 1.

Imbracamintea bituminoasa, pentru toate structurile rutiere,
are o grosime de 10 cm si a fost executats din:

s anrobate bituminoase, cu emulsie bituminoasa speciala, tip
B (GESB), pentru sectorul I:

* agregate naturale, stabilizate cu bitum 50/70 (GB), pentru
sectorul II;

* anrobate bituminoase, cu emulsie bituminoasa clasica (GER),
pentru sectorul Ill;

* agregate naturale, dublu anrobate la rece, Compomac M2
(CM2), pentru sectorul V.

Dozajele folosite sunt redate in tabelul 1.

Pe nici un sector, nu s-a realizat stratul de uzura din beton
asfaltic, pentru a nu se influenta rezultatele privind comportarea
anrobatelor bituminoase, produse la rece. Pentru a se evita aparitia
unor defectiuni ale suprafetei de rulare, pe durata experimentarilor,
pe toate sectoarele s-a executat un tratament bituminos simplu,
cu agregate naturale sort 6-10.

Straturile bituminoase realizate la rece, se carcterizeaza prin
faptul ca au, dupa executie, un grad de compactare si caracteristici
mecanice (coeziune si modul de elasticitate) cu valori reduse,
urmand ca, in timpul exploatérii, aceste valori sa creasca progresiv,
sub influenta traficului.

Prima etapd a experimentarilor, consideratd ca fazi de
consolidare a straturilor bituminoase executate la rece, s-a realizat
in perioada 20.10 - 15.11.1993, prin aplicarea a 57000 cicluri ale
rotii duble de 45 kN.

Etapa a doua, consideratd faza de solicitare, s-a realizat in
perioada 3.05 - 11.07.1994, cu cele patru brate, avand o raza de
19,50 m si cu posibilitatea deplasarii transversale a rotii duble, pe
o latime de 1,20 m. Primele 10000 cicluri au fost realizate cu roata
dubla de 45 kN, pentru a se putea face corelatia cu masuratorile

Tabelul 1

. Material Tip mixtura asfaltica
STRUCTURA STRUCTURA STRUCTURA STRUCTURA GB | GER | cm2 |GESB
RUTIERAI RUTIERAIl RUTIERAII RUTIERAIV
T o
[10cm GESB] 10cmGB | 10cm GER | 10 cn CM2 Sort 10 -14,in % 25 | 25 | 30 | 25
N o Sort6-10,1n % 25 23 15 23
30 cm strat din agregate naturale nestabilizate cu lianti Sort2-6,in% 18 18 70 18
Sort0-2,in % 32 34 - 34
T isi ilizat cu cime 1T cm nisip stabilizat |
ou il mfmm Lo shebmnza 2o Ao L————,mﬂ: chment Sort 0 -2 preanrobat, in % - - 36 -
2,50 m nisip argilos Filer, in % 3 - N N
J Apa, in % - 3 2 3
"""""""""""""""""""" Emulsie bituminoasa, cu 60 % - 701 54 (70
bitum, Tn % din agregatul natural
30.60 122,50 m | ’
L2080m | —| [Bitum rezidual, in % din 30 | 42| 45 | 42
Fig.1 Structurivutiere experimentate agregatul natural
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efectuate in toamna precedent&, dupa care, pana la 1,9 x 10°
cicluri. s-a folosit roata dubla de 65 kN. Primele 7 x 10° ciciuri au
fost realizate cu o viteza de 73,5 km/h, iar urmatoarele, cu o viteza
de 47,8 km/h.

COMPORTAREA MECANICA A
STRUCTURILOR RUTIERE

Deflexiunile au fost masurate cu parghia Benkelman. Nu au
fost sesizate diferente semnificative intre valorile masurate sub
sarcina de 45 kN, pe cele patru structuri rutiere, pe durata primei
etape si valorile deflexiunilor masurate, sase iuni mai tarziu, sub
aceeasi sarcina.

Raportul dintre valoarea deflexiunilor masurate dupa 60000
cicluri sub sarcina de 45 kN si cea a deflexiunilor masurate sub
sarcina de 65 kN, este aproximativ egal cu raportul sarcinilor (65/
45 = 1,44), ceea ce demonstreaza o comportare aproape liniara a
celor patru structuri rutiere (valorile obtinute pentru aceste raporturi
au fost: 1,60; 1,65; 1,35 si 1,46).

Evolutia deflexiunilor cu traficul, demonstreaza o comportare
similara a celor patru structuri rutiere. Dupa o crestere liniara si
usoara a valorii deflexiunilor, pana la 600000 cicluri, atingandu-se
deflexiuni de 120 ... 140 1/100 mm, s-a remarcat o stabilizare a
valorii deflexiunilor (140 1/100 mm, pentru sectorut [; 160 1/100 mm,
pentru sectorul Il, 155 1/100 mm pentru sectorut Il si 150 /100 mm
pentru sectorul IV).

Deformatiile relative la baza straturilor bituminoase au fost
masurate prin intermediul unor marci tensiometrice, amplasate la
acest nivel, in timpul constructiei. Pana la 95000 cicluri, marcile
respective au oferit date pentru trei valori ale traficului. Dupa 100000
cicluri, fisurarea foarte densa a straturilor bituminoase nu a mai
permis obtinerea unor masuratori de calitate.

S-a constatat ¢, pentru sarcina de 45 kN, deformatiile relative la
baza straturilor bituminoase s-au micsorat seminificativ (cca 25 %),
de la prima etapa a masuratorilor efectuate in noiembrie 1993, la cea
de-a doua etapa de masuratori, efectuatd in mai 1994. Apare deci, o
anumité rigidizare suplimentara a straturilor bituminoase, in timpul
celor cinci luni care au separat incercarite. Pentru GB, s-a constatat o
reducere a deformatiilor relative, la baza stratului, chiar mai mare
(cca 60 %).

Masuratorile efectuate la 92000 cicluri, sub o sarcina de 65 kN,
au scos in evidenta ca deformatiile la baza stratutui din GB ramén
reduse si constante. Acest lucru este explicat prin faptul ca stratul
respectiv a fost fisurat, inca de la etapa precedenta de masuratori
(marcile tensiometrice au rdmas solidare doar cu mici bucati din
materialul fisurat). Pentru straturile bituminoase reaiizate la rece,
s-a obtinut o usoara crestere a deformatiilor relative, prin trecerea
de la roata de 45 kN, la cea de 65 kN (cu cca 17 %, valoare care
este mai micad decat 44 %, valoare corespunzatoare raportului
sarcinilor). Aceastad constatare poate conduce la concluzia ca
fisurarea straturilor bituminoase realizate la rece era, la acea data,
inceputd, chiar daca ea nu s-a constatat vizual.

Formarea figaselor a fost evidentiata prin masurétori efectuate
cu transversoprofilograful LPC. Sub sarcina de 45 kN, s-a obfinut
o foarte bund comportare a straturilor bituminoase (fagase mai
mici de 5 mm, la 55000 cicluri). Cea mai buna comportare au
avut-o structurile rutiere ! si Il, pentru care adancimea fagasului a
fost de numai 2 mm.

Sub sarcina de 65 kN, pana la 10¢ cicluri, adancimea fagaselor
a continuat sa creasca, pana la 15...25 mm. La sfarsitul
experimentérilor, adancimea fagaselor a fost pronuntata, cu
exceptia structurii rutiere cu imbracamintea din GESB. La fel ca si
in cazul masuratorilor de deflexiune, rezultatele obtinute prin
urmérirea formarii fagaselor, nu au putut departaja comportarea
celor patru structuri rutiere.

In ceea ce priveste fisurarea, se poate retine ca, la 83000

cicluri, au aparut cateva fisuri transversale, de aproximativ 20 cm
iungime, In imbracamintea bituminoasa a structurilor rutiere | si ill.
La 200000 cicluri, straturile bituminoase de pe sectoarele | si lii
erau in intregime fisurate, iar ceie de pe sectoarele il si IV, aveau
cateva fisuri.

in saptamana urmatoare acestor observatii, s-a constatat ca,
practic, toate fisurile aparute in straturile bituminose realizate ia
rece, nu mai sunt vizibile. A intervenit apoi o succesiune de faze
de aparitie si de disparitie a fisurarii. Pe sectorul realizat cu GB,
fisurile au ramas vizibile tot timpul.

Dupa 650000 cicluri, straturile bituminoase de pe sectoarele |
si Il sunt in totalitate faiantate, iar fisurarea imbracamintei de pe
sectorul il, este totald la 700000 cicluri. Pentru sectorul 1V, s-a
remarcat o evolutie lentd a fisurarii. Fisurile aparute in stratuf
realizat din GB sunt mai deschise decéat cele aparute in celelalte
tipuri de imbracaminti.

INTERPRETAREA REZULTATELOR

EXPERIMENTALE S| MODELAREA
STRUCTURILOR RUTIERE

Interpretarea comportarii structurilor rutiere, prin intermediul
unui model matematic, s-a facut folosind datele obtinute in timpul!
experimentarii. S-au luat in considerare:

o masuratorile de deflexiune la nivelul patului drumului, pentru
a deduce un model de calcul invers;

e masuratorile de deflexiune la nivelul suprafetei de rulare,
sub sarcina de 45 kN si 65kN;

« informatiile obtinute prin urmarirea comportarii sub trafic, a
celor patru structuri rutiere.

Modelarea folosita pentru structurile rutiere este in conformitate
cu fig. 1. Modulii straturilor, cu exceptia straturilor bituminoase,
s-au determinat prin calcul invers, cu un model elastic liniar,
pornind de la masuratorile de deflexiune cu parghia Benkelmanr,
sub osia 130 kN. Vaiorile modulilor obtinuti prin calcul sunt
urmatoarele:

» 2100 daN/cm?, pentru agregatele naturale din stratui de fundatie;

e 7000 daN/cm?, pentru nisipul stabilizat cu ciment deteriorat:

e 275 daN/cm?, pentru nisipul argilos.

Deformatiile relative, masurate la baza straturilor bituminoase,
dupa 53000 cicluri ale rotii de 45 kN (viteza de solicitare a fost de
10 ture/min., deci o frecventa de cca 10 Hz) si temperaturile
straturilor respective, sunt prezentate in tabelul 2. De asemenea,
in tabelul 2, sunt prezentate valorile modulilor anrobatelor
bituminoase, determinate in laborator, pentru temperaturile si
frecventa in exploatare, precum si deformatiile relative, la baza
straturilor bituminoase, calculate cu ajutorul modelului.

Se constata ca straturile bituminoase realizate la rece au valori
ale deformatiilor relative, foarte mari (cca 400x107%), cu aproximativ
de zece ori mai mult, decat deformatiile relative, impuse epruvetelor,
in cadrul incercarilor de laborator, pentru determinarea modulilor
(50 x10%). :

in aceste conditii, valorile modulilor determinati in laborator
trebuie afectati de un coeficient de corectie, pentru a se obtine
valorile modulilor de calcul. Pentru straturile bituminoase, realizate
la rece, s-a considerat coeficientul 0,35, iar pentru stratul bituminos,
executat la cald, s-a retinut coeficientul 0,90. )

Pentru stratul de fundatie din agregate naturale, calculele
efectuate cu valorile din tabelul 2 au condus la obtinerea unui
modul de 1400 daN/cm?, mai redus decat cel dedus in urma
masuratorilor de deflexiune. Aceasta se explica prin:

B comportarea neliniara a agregatelor naturale, care sunt aici,
mai putin solicitate, ca urmare a prezentei straturilor bituminoase
si a sarcinii mai usoare;
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Tabeiul 2 CONCLUZII
| Caracteristica Sector | Sector I Sector lll Sectoriv |  Principalele concluzii rezultate
(GESB) (GB) (GER) (CM2) in urma wacestor experimentari
sunt urmatoarele:
Temperatura, in °C 10 8 6 13 Q conditiile de realizare a unor
Frecventa, in Hz 10 10 10 10 straturi rutiere, cu capacitate
Deformatia relativd longitudinald,  330...460 108...114 360...500 380...540 | portanta redusa, corespund
masurati (x10%) pentru un trafic usor:
D%formasia rel_astivé transversala, 330...460 100 370...580 420...440 turiloDr ;?L:?r:ir?s::e%r%ss!;nnf:i rs;]t:':é-
masuratd (x10%) decat cea recomandata de nor-
Modul determinat in laborator, - 150.000 - 46.000 mele franceze pentru aceste tipuri
in daN/cm? de structuri rutiere, acestea au
\ Modul estimat, in daN/cm? 83.000 - 43.000 - suportat, fard nici un fel de n-
| Coeficient de corectie 0,35 0,90 0,35 0,35 tretinere, 1,94x10° cicluri ale rofii
"Modul de calcul, in daN/cm? 29.000 135.000 15.000 16.000 Sgl?ftadrﬁ S; xe(cfge:ﬁ;fnlzafg
Deformatia relativa longitudinala, 304 145 400 402 trafic mediu T2 , sau timp de 32
calculata (x10%) ani, la un trafic redus T30. in acest
Deformatia relativd transversalg, 207 96 286 295 calcul, s-a facut abstractie de
calculata (x10%) cetlalti factori care solicita in
exploatare, structurile rutiere;

Tabelul 3 U nu s-a observat fenomenul
I de fluaj al anrobatelor bitumi-
Caracteristica Sector | Sectorll Sectorlll Sector IV noase, preparate la rece, chiar
(GESB) (GB) (GER) (Cm2) daca liantul are o consistenta
Temperatura, in °C 15 15 15 15 redusa, iar traficul suportat este
Frecventa, in Hz 1 1 1 1 canalizat. Deformatiile din profil
e - transversal s-au datorat, n

Deflexiunea masurata, 68 72 85 78 primul rand, tasarii suportului:
in 1/100 mm O fisurarea a aparut foarte
Modul determinat in laborator, - 70.000 - 26.000 repede, pe toate sectoarele, dar
in daN/cm? extinderea ei nu a fost identica.
Modul estimat, in daN/cm? 41.500 - 18.000 - Straturile bituminoase realizate la
Coeficient de corectie 0,35 0,90 0,35 0,35 et N ArerdiEl SR sl
- iina decat imbracamintea reali-
Modul de calcul, in daN/cm? 14.500 63.000 6.500 9.000 zata din GB. In prima faza,
Deflexiunea calculata, 78 69 94 86 fisurarea imbracamintilor bitu-
in1/100 mm minoase realizate la rece, are un
Deformatia relativa longitudinala, 400 221 496 468 ?aractgr ascuns (.a_pare.si disgare,
calculat3 (x10%) in funct,lt? de ‘con.dltyule climaterice).
Deformatia relativa transversald, 287 147 385 364 detgg]‘:2::;1*05'1'552‘755323“"‘2’:; .
calculata (x10%) firmat ordinul de marime acceptat

de normele franceze, pentru

B cresterea probabild a umiditatii agregatelor naturale, in urma
unei perioade plocioase.

Valorile deformatiilor relative, masurate, au acelasi ordin de
marime cu cele calculate prin ipotezele simplificatoare adoptate.

Ca si in cazul deformatiilor reiative, modelarea structurii rutiere
poate permite calculul deflexiunilor la nivelul suprafetei de rulare,
cu respectarea temperaturii si a frecventei din timpul incercarilor
pe pista. Acestea au fost comparate cu deflexiunile masurate cu
parghia Benkelman, sub sarcina de 45 kN, dupa 60000 cicluri, la
o temperaturd de 15 °C (frecventa de solicitare s-a estimat, in
acest caz, la 1 Hz). Datele masurate, determinate prin incercari de
laborator si calculate prin model, sunt prezentate in tabelul 3.

Pentru valorile din tabelui 3, modulul calculat pentru stratul de
fundatie din agregate naturale, este acelasi cu cel obtinut in calculul
precedent (1400 daN/cm?).

Se poate constata ca deformatiile relative, calculate cu modulii
afectati de coeficientii de corectie, au acelasi ordin de marime, cu
cele masurate pe pista. Acelasi aspect poate fi subliniat si in cazul
compararii deflexiunilor calculate, cu cele masurate.

agregatele naturaie, stabilizate cu emuisie bituminoasa clasica
(20000...3000C daN/cm?);

Q pentru stratul bituminos din agregatele naturale stabilizate
cu emulsie bituminoasa clasica, s-a constatat ¢ importanta
decoeziune. Stratul bituminos, realizat din CM2, nu a fost afectat
de acest fenomen, fapt care se datoreaza unei anrobari
corespunzatoare si uniforme a tuturor granulelor de agregat natu-
ral (si ca urmare a preanrobarii fractiunii 0...2mm);

Q in cazul terenului de fundare foarte deformabil, analiza
mecanicad si masuratorile efectuate pe pista demonstreaza
necesitatea luarii in considerare a comportarii neliniare a mixturilor
asfaltice preparate la rece, pentru determinarea modulului de calcul.

(Dupa Revue générale des routes et des aérodromes,
nr. 734/1995)

Conf.dr.ing. GHEORGHE LUCACI

Conf.dring. FLORIN BELC

Facultatea de Constructii din Timisoara
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DIFERITE TIPURI DE ANROBATE:
CU FIBRE SI UTILIZARILE LOR

GENERALITATI

Primele anrobate cu fibre au fost
utilizate de societatea SCREG in 1970, in
epoca aparitiei in Franta a primelor
anrobate de intretinere cu grosime mai
mica de 6 cm. La acea data, materialul
folosit pentru fibre a fost azbestul crizolit
(cunoscut ca netoxic), deoarece are
excelente proprietdti, datorate finetii sale
extreme. Acest anrobat s-a numit
Compofiex si a fost folosit Tn grosimi de 3
si 4 cm. lar astdzi, dupa 29 ani, mai este
incd preconizat de societatea noastra,
pentru utilizéri asupra carora vom reveni.
Anrobatele cu fibre au suferit, Tn cursul
ultimilor 3 ani, anumite evolutii, printre
care, in 1996, interdictia de a folosi
azbestul, interdictie care se va generaliza
in toata Europa, pana in anul 2002.
Azbestul, ca material pentru fibre, a fost
inlocuit, intr-o prima faza, cu celuloza
rezultatd din hartie recuperata.

intre timp, incepand din 1995, SCREG
(nr.3n constructia de drumuri din Franta) si
SAINT - GOBAIN (nr.1 in industria sticlei in
Europa) au colaborat, in vederea punerii la
punct a fibrei minerale a viitorului, pe baza
de sticlad sau de roca, ce nu prezinta nici
riscurile pentru sanatate ale azbestului si
nici marea sensibilitate a celulozei, la
elemente naturale, ca apa si focul. In felul
acesta, s-a nascut PRIMA, fibra de sticla in
retea, un fel de structurd sudata, fapt ce
deosebeste acest produs sintetic, de
produsele naturale, constituite din fibre
independente unele de altele.

Aceasta fibra, a carei utilizare se extinde
in térile Europei, a relansat interesul pentru
anrobatele cu fibre, care sunt dealtfel,
anrcbate cu proprietéti modificate, fabricate
n modul cel mai simplu.

Prezentul articol expune in ansamblu
acest subiect, care pentru Romania prezinta
un interes deosebit, deoarece:

- pe de o parte, intreprinderea SCREG
a introdus, in aceasta tara, pentru prima
oara in 1995, aceasta tehnica, punand in
operd 1,1 milioane m? de Mediflex pe DN
2A (Urziceni - Giurgeni), cu rezultate
excelente (foto nr.1).

- pe de alta parte, deoarece aceasta tara
a standardizat anrobatele cu fibre si
urmareste sa generalizeze utilizarea lor.

Foto 1 Vedere a Mediflexului pe DN 2A

DIFERITE TIPURI DE FIBRE
SI CARACTERISTICILE LOR

Tabelul 1 cuprinde caracteristicile
esentiale, care trebuie cunoscute n privinta
fibrelor oferite pe piata: azbest crizolit -
celuloza libera - celuloza presata -
celuloza impaslita cu bitum - fibrd minerala
- fibra de sticla “lungd” - fibra de sticla in
retea "“PRIMA”".

Printre aceste fibre, utilizate pentru a
spori performantele si durabilitatea
anrobatelor bituminoase, se regasesc fibrele

minerale artificiale, din sticla sau din roc3,
dintre care face parte sifibrain refea, PRIMA.

Folosite de mai bine de 60 de ani pentru
izolari fonice si termice la cladiri, fibrele
minerale artificiale prezintd toate
caracteristicile necesare pentru siguranta
utilizarii lor. Aceste produse sunt recunoscute
ca nenocive, in conformitate cu testele
directivei europene 97/69/CE, care le clasifica.

Modul de fabricare a acestor fibre, prin
centrifugarea unei mase de compozitie
sticloasa, permite formarea unei retele ar-
mate tridirectionale, la scara microscopica.
Tratamentul de uleiere a suprafetei fibrelor,

Foto 3 Fibre PRIMA madrite de

(<4

00 de ori
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Tabelul 1
Celuloza |Celuloza | Celuloza | Azbes! crizolit | Fibra de|Fibra  de |Fibra de sticla
libera presata |impaslita sticla roca in retea
cu bilum “lungd” PRIMA
Familie de fibre | Fibrd organica fabricata din | Fibrd minerald | Fibra minerald artificiala
| hartie reciclata naturala
Diametru In microni 20la40 0.11lad 71a 15 3lab 5la6
Lungime in microni 500 la 1500 500 1a 1000 | 10 la 25 200 1a 800 | 200 la 1000
Suprafata spacifica 1000 Ia 2000 75000 1000 6000 3000
teoretica in cm?ig _
Densitateasubstantsi | 09 | 09 0,95 27 2,5 2,7 2,5
Volum ocupat in anro-
bt de confinutul de fore 0,8 % 03 %
de 0,3 % in greutate
Efort de rupers in aprox. 100 500 Ia 1000 | 1000 la 1500 1500
MPa 1500
Modul de elasticiiate aprox.2 201a5C | 501a 80 70 70
in GPa ) _
| Efeciele apei | Umiflare 5i descompunere it timp Nici un efect
“Temperatura limita| Produse combustibile {hartie), | Total incombusliili, rezistente pana la ce! putin 500
de rezistenta la foc | hu rezista peste 180 °C | °C siincepul de topire |2 1200 °C
Biodegradabilitate _ Da Ny -
I Fibrite divizate | Fire Fire | Structura i
Forma fibret Panglici incalcite  |retea
| idimensionala
Efecte asupra i Azbest:nociva
s@natatii Nenociv Crizolit:nocivi- | Nenocive conform directivelor
' tate nu ntru- | 97/69/CE
totul dovedita )
Material de bazad | Fibre de celuloza proventic | Rocd naiuraia | Sticia Land mine- | ana de sticla
| din: hartie veche recilata rald (bazalt) |
le face perfect compatibile cu bitumul si, in ~EFECTE FIZICE, CHIMICE
acelasi timp, asigura o rapida dispersare a sl MECANICE BLE
lor in masa de anrobat, in momentul FIBRELOR iN BITUM

amestecului din statia de preparare a
acestuia.

Fotografiile 2 si 3 arata, Tn doud mariri
diferite, structurarea in retea a acestor fi-
bre, formand un fel de plase, capabile sa
cuprinda o mare cantitate de bitum si sa
imbunatiteasca astfel, considerabil, atat
stabilitatea mediului bituminos, cat si
rezistenta sa la forfecare si la fluaj.

Cand fibrele se pun in contact cu bitu-

murile, se pot produce diferite fenomene ca:

- neutralitate totala intre cele doua
substante;

- interactiune chimica (solubilitate etc.);

- interactiune fizico - chimica (adsorbtie,

separare cromatografica etc.).

Tabelul 3 prezintd ansamblul rezul-
tatelor obtinute.

Trebuie sa se

Tabelul2 (etins un aspect

Temperatura de |Penefrabilitatea bitu-] esential si anume ca

inmuiere | Bin°C| muluiin 1/10mm | produsele minerale

Bitum 50/70 de origine 49 62 pe tzazé de sticla sau
Bitum extras din anrobat roca sunE complect
fara fibre 50 50 neutre fata de b|tumJ
Bitum extras din anrobat care isi pastreaza
cu 0.3 % fibra PRIMA 50 49 intacte toate calitatile
. : de liant: astfel,
Bitum extras din anrobat enetrabilitaten s
cu 0,3 % fibre de celuloza 54,5 41 p S

Foto 4 Marire 200

Foto 5 Marire 100

temperatura de inmuiere | B ale bitumului
recuperat din anrobat sunt absolut identice
cu cele ale probei martor de bitum, asa cum
se arata in tabelul 2.

Fibrele organice (celuloza, textile)
adsorb sau retin anumite componente
usoare (rasini, maltene) si transforma
partial bitumul, care devine mai dur
(pierdere de 10 pana la 20 de puncte
de penetrabilitate si o sporire cu 3 pana
la 5 °C a temperaturii I.B.), iar cateodata
ele schimba clasa bitumului initial
(50/70) care poate deveni un bitum
35/50. Asadar actiunea fibrelor organice
poate conduce la un Tnceput de Tmba-
tranire a bitumului.

EFECTELE FIBRELOR
ASUPRA ANROBATELOR

Gratie marei lor suprafete specifice si,
pentru unele din ele, gratie organizarii n
retea tridimensionala, fibrele confera o ca-
pacitate de retinere a bitumului, care
poate creste foarte mult pentru un anumit
anrobat.

In fotografiile 4 si 5, in doua mariri
diferite, se remarca, pe de o parte, ci fibrele
minerale artificiale actioneaza in anrobate
ca blocajul de panta in argilele moi si
umede; ele impiedica scurgerile excesive
si periculoase, iar pe de altd parte, se
constata foarte buna adeziune a bitumului
la fibrele minerale de sticla sau de roca.
Aceasta adeziune, care se observa foarte
bine pe fotografii, se explicd prin natura
hidrofobad a acestor fibre si are, drept
consecinta, o foarte buna comportare fata
de apa a anrobatelor astfel modificate, fapt
bine pus in evidentd de raportul de
comportare la apa pentru diferite anrobate
(tabel 4).

Fibrele fixeazad bitumul si sporesc
considerabil vascozitatea masticului (bitum
+ filer + nisip + fibre), micsorandu-i astfel
sensibilitatea la temperatura. Punctul de
inmuiere inel - bila al amestecului este
sporit apreciabil, ceea ce diminuiaza
considerabil fenomenele de fluaj si de
scurgere a bitumului.

Exista astfel doua cazuri de folosire a
anrobatelor cu fibre.

Cazul 1: Nu se schimba procentul
de bitum din anrobat.

Fibrele servesc atunci, atat la
eliminarea petelor rezultate din curgerea
bitumului, ceea ce este important, in spe-
cial pentru anrobatele drenante (vezi
graficul 1), cat si pentru a diminua
vascozitatea bitumului si mai ales tendinta
de fluaj a anrobatului: se sporesc astfel, in
mod sensibil, atat rezistenta la ornieraj
(formarea de figase) cat si mentinerea
rugozitatii carosabilului. Tn cazul
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Tabelul 3

[ Celuloza  [Celuloza Celuloza Fibra de {Fibra de |Fibre in retea

libera | presata | bituminata sticla lungd |roca |PRIMA
Efect chimic asupra | Solubilitate 2
bitumuiw i Nici unul [ fractiuni : Nici unul

| |bitum (20 la|

133 %)
Adsorbtia | Adsorbtia | Adswbt*'—!
anumitor | anumitor | anumitor

Nici un efect intre bitum si fibre

componente ['componente
Efect fizic sau fizico | ale bitumuiui | ale bitumuiui | ale bitumuiui

‘Ridicarea o t.unc uam d-= inmuiere 'F* (inel- Bitum neschimbat

|bild} cu I panaja S

- chimic ) i U | 4 !
i Durificarea | Durificarea | Durificarea |
| bitumului ‘ bitumului bt 1;mu1un ‘
I N

' |
B
|

%de pierdere

Diminuarea pevc:r brifitatii bitumului Bitum neschimbat

Pierderea de la 10 la 2C puncte
Efect mecanic sau . 12 la 16
fizico-mecanic. 1 ; depinzand de
Greutatea bitumului 13 | 12 i 3 | 2 9 duritatea
fixat ae 100 g de_ i f | bitumului
fibre - in g. ! | |

Grafic 1
SCURGERE METODA SCHELLENBERGER anrobatelor cu fibre in retea, PRIMA, se

obtine o diminuare a ornierajului de 30
pana la 50 % (vezi grafic 2).

Cazul 2: Se sporeste procentul de
bitum al anrobatului

In acest caz, prezenta fibrelor
stabilizeaza tendinta de fluaj, datorata
acestei imbogatiri a continutului de
bitum si se poate astfel, profita de
' avantajele acestui continut sporit, si
0 02 06 038 1 anume:

- impermeabilizarea stratului

procent de fibre %

Grafic 2 - cresterea rezistentei la oboseald

A , < . . - sporirea durabilitatii la imbatranire
Incercare de rezistenta la deformari plastice _ L
- mare rezistenta la fisurare

Pe scurt, se obtin anrobate cu foarte
mare longevitate Tn serviciu. Bineinteles,
se pot folosi cazuri intermediare: sporiri
mai mici ale continutului de bitum
fars flbre conduc la ameliorari proportionale ale
tuturor proprietatilor anrobatului
{durabilitate, rugozitate, rezistenta la
fluaj).

" cufibre Acest ansamblu de proprietiti este
exploatat de intreprinderea SCREG, in
toate aspectele sale, iar Tn tabelul 5 sunt

[ U Y ¥

OaNWENONNOOANWERNON®DO O

adancimea deformarii (%)

100 1000 10000 100000
} o expuse in mod sintetic, diferitele tipuri
numér de cicluri de anrobate, particularitétile privind
compozitia lor, caracteristicile cercetate
Tabel 4 incercare de sfiramare Duriez in mod special si utilizérile urmarite.
dupé imersiune de 7 zile la 18 °C Atragem atentia ca valorile indicate
Imbracaminti Rcinstare | Rc dupd /R sunt medii si ele pot varia in functie de
; uscatd R | impersiune r trafic, climat, calitatea agregatelor si
BBSG 8,4 7.1 0,80 conditiile de santier si de punere in
BBSG + 0,3 % Prima 8,6 8,3 0,97 opera.
BBSG + 0,3 % Fibre
vegetale 8,5 6.4 0,75
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Foto 6 Anrobat “microville” antizgomot,
pe una din strazile Parisului

CONCLUZII

Dupd cum se vede, evantaiul
anrobatelor la cald, modificate prin
adaos de fibre, acopera practic toate
utilizarile posibile, iar gama optiunilor
este vasta.

Experienta franceza in domeniu, foarte
veche, deoarece beneficiaza de 30 de
ani de experientd, este bogata in
invataminte, iar lucrarile de anrobate cu
fibre, care au 15 si uneori 20 de ani de
existentd, sunt numeroase. Durabilitatea
acestor anrobate nu mai este doar o

Tabelul 5
Ande | Grosime | Granulometrie | Procent | Proprietate | Principale utiliziri | Suprafete
fabri- | clasica in tip de bitum | urmaritd in | avute invedere | realizate de
care cm mod special SCREG pana
la finele 1ui
1999
M = milion
Compoflex 1878 3,5 0/10continua | 5,5-7 5 |bunarezistenta| drumuri pavate, | 15 M de m?
sau discontinua laoboseald | poduri, stréziin
e L orase
Rugofiex 1977 | 2 0/14 foarte Inaltd | viraje, portiunide | 1M de m?
: discentinua _aderenta | drum periculcase )
Mediflex | 1983 2,5 0/10 6-6,5 Aderent3. Strat de 30 M de m*
discontinua planettate si o | intretinere pe DN
[ grosime foarte | si autostrazi
14 ) mica _
Composaf 1984 2 0/6 continua | 8,5-95 Strat Combaterea | 2,5M de m?]
antifisura fisurarii
Bicompoflex | 1984 2+3 0/6 continua 85-95 i Complex Drumuridinbeton | 2 M de m?
[ +0/10 continua | +65-75 | antifisurd si imbracamint|
foarte fisurate
Drainofiex 1985 4 0/10 foarte 5-55 Anrobat Suprimarea | 8 Mdem
: discontinua ;  drenant acvaplanarii pe E
DN si autostrazi
Microville 1991 2.5 0/6 foarte 55-6,5 Anrobat Stréziinorase, | 2,5Mde m?
| discontinua antizgomot | pentru reducerea
i zgomotului
speranta, ci a devenit o realitate
dovedita.

Tehnica anrobatelor cu fibre, in mod
special ultima generatie de fibre de
sticla structurate n retea, PRIMA, puse
la punct de SAINT - GOBAIN si SCREG,
poseda avantaje incontestabile; ea da

bune rezultate, oricare ar fi calitatea
bitumului, si si-a dovedit din plin,
supletea Tn privinta modului de
preparare in statiile de mixturi, usurinta
punerii in opera, siguranta rezultatelor
in exploatare si competitivitatea.

in fine, pentru orice alt4 tara, in afara
de Romania si Franta, interesul de a
putea fabrica cu mare usurinta
anrobatele modificate, este o realitate
de toate zilele, valabila peste totin lume.

PIERRE BENSE
Director al laboratorului central
al societati SCREG

STEPHANE COUSIN
Sef de productie
la societatea ISOVER ST GOBAIN

traducere de
VICTOR BOBOC
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A III-A CONFERIN'_I,‘A NA'!'IONALA
“DRUMUL $I MEDIUL INCONJURATOR"

Conform programului de activitati pentru anul 1999, al
Comisiei “Drumul si Mediul inconjurator” din cadrul Asociatiei
Profesionale de Drumuri si Poduri din Romania, in perioada 20
- 22 octombrie a.c., a avut loc la Baile Herculane, in organizarea
APDP, Filiala Banat, cea de a llI-a Conferinta cu tema: “Drumul
si Mediul inconjurator”, la care au fost supuse spre dezbatere,
diferite studii, cercetari si observatii, pe o0 tema de mare
importantd pentru sanatatea vietii pe pamant, multe dintre
acestea fiind consfintite inca de la prima conferinta, precum:

O relatia drum - mediu! inconjurator;
U relatia vehicul ~ cale rutiera - mediul natural;
O legislatie, economie si ecologie rutiera.

Au participat 112 specialisti din intreaga tara, din domenii si
activitati diferite, precum: Tnvatdmant superior, cercetare,
proiectare, constructii, administratia drumurilor, s.a., precum si
invitati din partea autoritatilor locale si a inspectoratului de
Protectie a Mediului din Timisoara.

In cuvantul sdu de inceput, di. dr.ing.George Burnei,
presedintele Comisiei, a scos in evidentd numeroasele
probieme ecologice care apar Tn domeniul proiectarii,
constructiei, intretinerii si exploatarii drumurilor, cu care se
confruntd Romania, unele deosebit de grave si diversificate,
avand efecte cu termene diferite si manifestate in directiile cele
mai variate, uneori chiar neasteptate.

Recunoscand faptul ca infrastructura transporturilor este un
factor important in contextul unei dezvoltari sociale durabile,
nu numai din cauza Impactutilor pozitive sau negative, ci si a
impactului global al drumufui asupra mediului, cum ar fi efectul
de serd, tinand cont ca transporturile sunt responsabile de circa
40 % din emisiile de CO,, s-a scos in evidenta regretul ca nici
de aceasta data, marii constructori de masini din Roméania nu
au raspuns invitatiei de a participa la astfel de Tntalniri.

Au fost prezentate concluziile pe aceasta tema ale ultimuiui
Congres Mondial de Drumuri de ta Kuala Lumpur, din acest an,

recunoscandu-se faptul ¢a se impune si respectarea cu strictete
a hotararilor luate la Conferintele de la Rio si Kyoto, tinand
cont de necesitatea considerarii impacturilor globale la
elaborarea strategiilor de transport, iar evaluarea impacturilor
globale este suplimentara evaluarii impactului local.

Dupé alocutiunile de bun venit ale dlor ing.lon Bela,
vicepresedinte al Consiliului Judetean Caras Severin si
ing.Liviu Dadmboiu, director al DRDP Timisoara, au fost sustinute
18 referate si comunicari si au fost prezentate filme tematice.

In finalul Conferintei, au fost retinute mai multe concluzii si
hotéarari, dintre care mentionam:

1. In mediul comunitatii rutiere, exista preocupari din ce in
ce mai persistente pentru rezolvarea, in folosul societatii, a
problemelor legate de integrarea activitatilor rutiere in zona
protectiei mediului inconjurator si implementarea unor masuri
concrete pentru protejarea fiintelor vii, de influenta uneori
nociva a traficului rutier;

2. Participantii si-au exprimat repetat propunerea ca factorii
de decizie sa examineze problemele ridicate din diverse medii
si, in functie de necesitate, sa elaboreze normativele si
instructiunile oficiale care sa omogenizeze tratarea avizelor de
mediu, in concordata cu legislatia Comunitatii Europene;

3. S-a propus, de asemenea, ca printr-un program national
de protectie a mediului in activitatile rutiere, sa se treaca la
rezolvarea unor aspecte usor de tradus in practica, iar in
perspectivd, sa se trateze si problemele care presupun fonduri
banesti mai importante;

4. A fost solicitata largirea sferei participantilor pentru
viitoarele intainiri, inclusiv formarea unor echipe
interdisciplinare;

5. Referitor la activitatea Comisiei APDP “Drumul si Mediul
Inconjurator s-a propus largirea colaborarii cu comisii similare
din tari cu 0 mai mare experienta in acest domeniu;

6. S-a retinut necesitatea unei implicari mai mari a Comisiei
in actiunea de elaborare a normativelor privind studiile de im-
pact si de sincronizare a legislatiei romanesti in domeniu, cu
cea europeand;

7. Tinand cont de interesul deosebit manifestat de unii
participanti, au existat propuneri ca aceste Conferinte s fie
tinute anual, pentru cel putin o perioada de 2 - 3 ani, dar si cu
participare internationald, urmand ca, la nivelul APDP si al AND
din Romania, sa se ia o decizie Tn acest sens.

Tot cu ocazia acestei Conferinte, a avut loc si cea de a il-a
sedintd pe anul 1999, a Comisiei “Drumul sl Mediul
Inconjurator”, la care au fost discutate probleme curente si de
perspectiva, dupa care s-a procedat la atragerea de noi membri.

Dr.ing. GEORGE BURNEI

- 8ef SDN Caransebes -
-Presedintele Comisiei APDP “Drumul si Mediul Inconjurator” -

drumuri - poduri nr. 51/ nov, - dec. 1999



PE SCURT

RIEGINAWVIEXNFI)I®
- PRI IIOILUL ANGCEIEL SAILIEGINNT

in memoria marelui constructor romén, inginerul Anghel Saligny
(1853 - 1925), realizatorui unor mari lucrari, care dainuiesc si
astazi, Asociatia Profesionala de Drumuri si Poduri din Romania
a initiat premiul anual purtdnd numele ilustrului nostru precursor,
prevazut in statutul A.P.D.P. la art.31.

Pentru buna desfasurare a concursului, a fost aprobat
urmatorul regulament:

1..Conditii de'participare
1.1. Premiul poate fi acordat oricarui membru al A.P.D.P. din
domeniile de invatamant, cercetare, proiectare, executie de lucrari,
administratie si intretinere.
Premiul poate fi acordat pentru activitatea de drumuri, poduri
si pentru alte activitati, astfel:
e initiative puse n practica privind dezvoltarea sectorului rutier,
a unitatilor de drumuri;
o |ucrdri practice realizate: drumuri, poduri, consolidari etc.
e lucrari de cercetare deosebite;
e proiecte cu solutii originale;
e introducerea unor noi tehnologii eficiente si de mare atractie;
¢ merite deosebite in administrarea si intretinerea drumurilor,
siguranta circulatiei, ecologizare, estetizare etc.;
e carti, tratate, normative etc., publicate si apreciate in mod
special;
e pentru intreaga activitate profesionala de exceptie.

2.1. Pentru acordarea premiului se vor prezenta, in vederea
analizei, lucrari teoretice sau practice, lucrari deosebite, brevetarea
de inventii, introducerea de tehnologii noi, eficiente economic,
obtinerea unor rezultate de exceptie Tn conducerea activitatii,
promovarea de acte normative pentru dezvoltarea sectorului rutier.

2.2. Lucrarile care se vor prezenta trebuie sa aiba caracter de
noutate.

3. Calendarul'pentru acordarea premiului

3.1. Derularea activitatilor pentru acordarea premiului se face
pe durata unui an, de la 1 februarie pana la 31 ianuarie anul
urmator.

4. Juriul
4.1. Juriul va fi format din 5 personalitati, desemnate de Biroul
Permanent al A.P.D.P.,, in perioada 1 - 10 octombrie.
4.2. Profesorii din comisie vor fi desemnati, la cererea A.P.D.P,,
de catre conducerile facultatilor.
4.3. Agenda:
e 1 februarie - 10 septembrie: anuntarea participarii,
elaborarea lucrarii si predarea lucrarii la secretariatul A.P.D.P.
¢ 1 octombrie - 30 noiembrie: analizarea lucrarii, de catre
fiecare membru al comisiei si intocmirea unui referat.
e 1 decembrie — 31 decembrie: analizarea lucrarii de catre
comisie, pe baza referatelor.
» 1 januarie - 31 ianuarie: elaborarea deciziei comisiei.
e martie, Tn timpul Conferintei Nationale A.P.D.P.: decernarea
premiului.

4.4. Activitatea membrilor comisiei va fi retribuitd pe baza de
conventie de prestari servicii.

5. Criteriide apreciere

5.1. La analiza lucrarii sau a obiectivului cu care se prezinti
pentru premiu (conf. pct.2.1.), se vor avea in vedere urmétoarele
criterii:

¢ introducerea de noi metode de dimensionare;

e introducerea de noi tehnologii;

e prezentarea de noi solutii constructive;

e prezentarea de noi materiale sau Tnlocuitori;

s introducerea de noi echipamente si utilaje;

» posibilitatea utilizarii pentru instruire si educatie universitars;

e gradul de raspandire in presa tehnica interna si inter-

nationala.

5.2. Punctajul pentru criteriile de mai sus, aprobat in sedinta
Consiliului National A.P.D.P., este urmatorul:

- Prezentarea de noi materiale sau inlocuitori 60 pct.
- Prezentarea de noi solutii constructive 60 pct.
- Introducerea de noi metode de dimensionare 60 pct.'
- Introducerea de noi tehnologii 60 pct.
- Introducerea de noi echipamente si utilaje 60 pct.
- Aplicarea in practica 60 pct.
- Utilizarea pentru instruire si educatie universitara 30 pct.
- Modul de prezentare

(fotografii, diapozitive, casete video) 30 pct.
- Analiza posibilitatii de a constitui inventie 50 pct.
- Gradul de raspandire in presa tehnic3 interna

si internationala 30 pct.

TOTAL 500 pct.

5.3. In cazul prezentarii unei singure lucrari, juriul va aprecia
daca se poate acorda premiul, in lipsa altor lucréri pentru
comparatie.

6. Valoarea premiului

6.1. Premiul Anghel Saligny consta dintr-o diploméa de
excelenta si o suma de 1000 $ (echivalentul in lei la cursul zilei),
care se inméaneaza la Conferinta Nationala a A.P.D.P. din luna
martie a fiecarui an.

6.2. In cazul in care numarul lucrarilor prezentate este mai
mare decét trei, se va acorda si 0 mentiune in valoare de 300 $
(echivalentul in lei la cursul zilei).

7. Dispozitii finale _
7.1. Prezentul regulament se va publica in numarui 51 al revistei
Drumuri - Poduri.

7.2. Revista Drumuri - Poduri va deschide o rubrici cu tema
“Premiul Anghel Saligny”.

7.3. Se va face publicitate prin publicatiile AGIR si la presa
centrala.

7.4. Prezentul regulament se aplica incepand cu anul 1999.
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BANI PENTRU AUTOSTRADA
BUCURESTI - CONSTANTA

La data de 19 noiembrie 1999 ministrul Transporturilor, dl.
Traian Basescu, a semnat impreuna cu dl.Walter Cernoia,
vicepresedintele Bancii Europene de Investitii, acordul de

Semnarea acordului cu B.E.l. a devenit o certitudine

Tmprumut, in valoare de 210 milioane de EURO, destinat finantarii
lucrarilor de finalizare a tronsonului Bucuresti - Fetesti si de
modernizare a tronsonului Fetesti - Cernavoda din cadrul
autostrazii Bucuresti - Constanta.

Acest Tmprumut va fi rambursat in 25 de ani, cu o perioada de
gratie de 6 ani si o0 dobanda de 4 - 5 % pe an si include conditii
extrem de avantajoase, comparabile cu acordurile BEI semnate

cu Germania, SUA si Marea Britanie. La conferinta de pres3
organizata cu acest prilej, dl. Traian B&sescu, ministrul
Transporturilor, a declarat ca este foarte posibil ca lucririle s3
inceapa chiar in aceasta primévara, dac3 partea romana, impreuns
cu BEI, vor gasi o formuld de accelerare a procedurilor
premergdtoare demardrii investitiei. In paralel cu derularea

In primavara exista sanse ca lucrdrile sa reinceapa

lucrarilor, vor incepe deja negocierile pentru un alt imprumut,
destinat lucrarilor pentru tronsonul Cernavoda - Constanta, in
asa fel incét intreaga investitie sa fie finalizata in maximum 5 ani.

C. M.

REDESCHINDEREN TRONSONULUI DN 1
BREAZA - COMARNIC

Tot la data de 19 noiembrie 1999, in prezenta dlui Traian
Bisescu, ministrul Transporturilor, a dlui Danild Bucsa, director
general al AND, si a altor numerosi invitati, a fost deschis oficial
Drumul National nr.1, pe tronsonul Breaza - Comarnic (23 km).
Lucrarile de reabilitare, demarate la inceputul acestui an,
insumand o valoare de peste 10 milioane de dolari, vor fi finalizate
la sfarsitul anului 2000, intreruperea lor datorandu-se sezonului

Pe DN 1, la Breaza, se poate circula, iama aceasta, in siguranta

DI. ministru Traian Basescu, pregatindu-se
s& redeschida circulatia pe DN 1

rece. Redeschiderea acestui tronson inseamné practic
posibilitatea desfasurarii circulatiei prin largire de la doua benzi
la patru benzi, in primavara anului viitor urmand ca pe acestea
s fie aplicate si straturile asfaltice de legatura si de uzura.

COSTEL MARIN
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OMUL DE LR BECHET

Céand am cuprins titlul de
mai sus, in sumarul acestui
numar al revistei, multi s-au
intrebat despre cine poate fi
vorba. Raspunsul este foarte
simplu: Omul se numeste
MIHAI ISPAS, este seful
districtului de drumuri din
localitatea amintita, cel care
ne-a invitat sa-i fim alaturi la un
eveniment deosebit de impor-

tant: aniversarea, pe data de 6 noiembrie 1999, a 60 de ani
de viata si a 40 de ani de munca neintreruptd numai la
drumuri si numai la Districtul Bechet. Aici li s-au nascut
copiii, aici s-au casatorit. $i tot aici, am aflat, cu surprindere,
cd batrana statie de tip ANG, care aratad si acum impecabil,
a lucrat toaté vara. Ne aldturam si noi, impreuna cu toti cei
prezenti la aceasta aniversare, urandu-i sanatate, viata
lunga si numai drumuri bune in continuare, in activitatea pe
care o desfasoara.

REDACTIA

PATRONATUL DRUMURILOR JUDETENE
si-A JALONAT ... DRUMUL

In ziua de 25 noiembrie crt., a avut loc la Deva, Conferinta
reprezentantilor Patronatului Drumurilor Judetene din Romania,
care a adus in dezbatere raportul de activitate al Comitetului Di-
rector pe anii 1998 - 1999 si a ales noile structuri de conducere
ale Patronatului.

S-a remarcat regretul tuturor participantilor ca au esuat
demersurile pentru constituirea, Tn cadrul Patronatului, a unei
Filiale proprii a Casei Sociale a Constructorilor, dar s-a decis ca
se va continua lupta.

Cel mai fierbinte subiect a fost starea financiard precara a
unitatilor judetene de drumuri, societati comerciale si regii
autonome, datorita reducerii fondurilor de investitii ale Consiliilor
Judetene. S-au prezentat participantilor, demersurile facute de
Patronat si raspunsurile primite de la Senat, Camera Deputatilor,
Guvern, Ministerul Transporturilor, Ministerul Finantelor, privind
deblocarea fondurilor de la Bugetul de stat si relansarea Fondului
Special al Drumurilor. Se mai asteapta raspunsul pe aceeasi tema
de la Presedintie, care intarzie. Afost mentionata audienta comuna
a unei delegatii a Patronatului si Federatiei Nationale a Sindicatelor
“Drumuri judetene” la Guvern, in data de 6 iulie 1999, ca si actiunile

ce s-au derulat dupa mitingul drumarilor din toat tara, care a avut
loc la Deva, in fata sediului Patronatului.

Noua conducere a Patronatului va actiona mai hotérat pentru:

- accelerarea deschiderii finantarilor pentru proiectarea
lucrérilor de drumuri;

- intensificarea interventiilor la MLPAT pentru organizarea
legala a licitatiilor si admiterea la licitatii numai a unitétilor abilitate,
pentru programul de pietruire a drumurilor;

- actiunea solidara a tuturor unitatilor de drumuri, pe langa Consi-
liile judetene pentru ca situatia drumarilor s fie in atentia acestora;

- colaborarea Patronatului cu Asociatia Consiliilor Judetene si
Administratia Drumurilor Judetene;

- concesionarea, de cétre Consiliile judetene, a lucrarilor, pe durate
de timp, conform cu lungimea traseelor si dificultatilor acestor trasee.

Tn final, Conferinta a ales noul Comitet Director, alcatuit din 9
directori judeteni: TITUS IONESCU (Deva), presedinte, MIHAI RADU
PRICOP (Suceava), pimvicepresedinte, NICOLAE OITA (Timisoara),
vicepresedinte, VIOREL BALCAN (Braila), VIOREL COSTEA
(Brasov), LAURENTIU ANTON (Buzau), MIHAI SECARA (Bacau),
LIVIU BOTA (Cluj) si ALEXANDRU MOSTEANU (Valcea), membri.

:
-_---—-_--------—-—_----_-—_------—_—_---

PROBLEME ACTUALE
ALE DRUMURILOR DE PAMANT

Filiala APDP “Avram lancu” Hunedoara a organizat la data
de 26 noiembrie a.c., o consfatuire de lucru cu tema
“Oportunitati, dificultati, tehnologii, privind realizarea
programului national DRUMURI DE PAMANT".

La lucrari au participat delegati din MLPAT, Regii Autonome
si Societadti Comerciale Tn domeniu, cadre universitare de la
Universitatea Tehnica Timisoara si Directii de Administrare a
Drumurilor din cadrul Consiliilor Judetene. Lucrarile s-au
bucurat de prezenta prefectului judetului Hunedoara,
dl.ing.NICOLAE STANCA, si a vicepresedintelui Consiliului
Judetean, dl.ing.ION BADA.

Pe baza tematicii amintite s-a supus atentiei participantilor
cateva aspecte cu care s-a confruntat DJDRA Deva
(initiatoarea acestei actiuni), in calitate de executant al acestui
gen de lucrari, cat si unele puncte de vedere fatd de acest

subiect.

Consfatuirea a acordat o mai mica atentie problemelor
tehnice sitehnologice ridicate de cresterea viabilitatii drumurilor
de paméant, axandu-se Tn special, pe deficientele majore ale
legislatiei, care favorizeaza firmele-fantoma, cu capacitate
indoielnicd, in dauna antreprizelor rezultate din reorganizarea
fostelor Regii, care se vad in situatia de faliment.

In concluzie, consfituirea a apreciat necesitatea continuarii,
cu o intensitate sporitd, a demersurilor la organele centrale de
decizie, pentru instituirea unui act normativ, prin care lucrarile
din cadrul “Programului national de viabilizare a drumurilor de
paméant” sa intre sub incidenta aceleiasi legi care guverneaza
si reabilitarea drumurilor nationale, iar la licitatii s3 fie admise
numai societati de constructii rutiere, atestate de A.P.D.P.

ing. ARON DICOI
-D.J.D. R.A. Deva
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80 D€ ANI DE ADMINISTRARE
A DRUMURILOR DIN MOLDOVA

La sfarsitul lunii septembrie 1999, a avut loc la lasi, in
organizarea Administratiei Nationale a Drumurilor, Asociatiei
Profesionale de Drumuri si Poduri - Filiala Moldova, precum
si a Regionalei de Drumuri si Poduri lasi, Conferinta “80 de
ani de administrare centralizatd a drumurilor din Moldova".
Manifestarea a fost sponsorizata de: SCCF lasi, Genesis,
ALDP lasi si Bacadu, Rotconi SRL Botosani, Arcada Com-
pany S.A., CCCF Bucuresti, SCT Bucuresti, Search Corpora-
tion, Sorocam SRL Bucuresti. La aceasta conferinta, au
participat reprezentanti ai administratiei locale, Tn frunte cu
primarul municipiului lasi conferentiar dr.Constantin Simirad,
conducerea Administratiei Nationale a Drumurilor, prin
domnul director general adjunct, ing.lulian Danila, o
delegatie din R.Moldova condusa de dl.V.Zgardan, adjunct
in Ministerul Transporturilor, fosti conducatori ai sectorului
de drumuri si poduri din Romania, printre care domnii
ing.Marin Maroiu, ing.Gheorghe Buzuloiu, ing.Eugen Bratu
si multe alte trecute glorii ale sectorului rutier roméanesc,
inctusiv din Tnvatdmantul superior de specialitate. Ne cerem
scuze ca nu-i putem nominaliza pe toti, din lipsa de spatiu.

. Semnalam totusi faptul ca in randurile participantilor au fost
prezenti si doi fosti directori ai DRDP lasi, de mare valoare
profesionalad: ing.Radu Cijevschi si ing.Constantin Andrei.

Cu prilejul con-|
ferintei, s-au scos|
in evidenta cateva
teme si interventii
interesante ca:
Evolutia sistemului
de administrare a
retelei de drumuri
din Moldova (ing.
Constantin Flo-
rescu - DRDP lasi),
Principalele rea-
lizari tehnice ale
DRDP lasi (ing.
Neculai Tautu),
DRDP, astazi (di-
rector, ing. Radu
Judele), Princi-
palele obiective ale
strategiei Admi-
nistratiei Nationale
a Drumurilor (direc-
tor general adjunct,
ing.fulian Dénild).

A fost lansatd si o carte foarte interesanta, intitulata
“Directia Regionala de Drumuri si Poduri lasi, 80 de ani de
activitate (1919 - 1999)", care se doreste a fi o monografie a
acestei unitati de drumuri, oglindind activitatea desfasurata
in domeniul constructiei si intretinerii drumurilor nationale
din Moldova, de-a lungul timpurilor. Ea pune la dispozitia

FLORESCU C. CONSTANTIN

TAUTU D, NECULAI

DIRECTIA REGIONALA
DRUMURI SI PODURI IAS!

80 DE AnlDE ACTINITATE
1919-1999

celor interesati, informatii utile pentru editarea unei eventuale
istorii a drumurilor din Romania.

Autorii acestei carti deosebite sunt: ing.Neculai Tautu, fost
director al Directiei Regionale de Drumuri si Poduri lasi
(sept.1969 - sept.1997) si ing.Constantin Florescu, fost
conducator al grupei de proiectari (1957 - 1973) si sef al
serviciului Tehnic al DRDP lasi (1973 - 1995). Bazata pe
informatii de arhiva, o bibliografie impresionanta, o
indelungata experienta practica in domeniu, cu o rigurozitate
stiintifica de necontestat, aparitia volumului respectiv este un
indreptar pentru deslusirea tainelor trecutului, intelegerea
prezentului si intuirea perspectivelor viitorului.

Autorii prezinta, in cele 9 capitole, tot ceea ce se poate
spune azi despre istoria activitatii de constructii drumuri si
poduri, din cele mai vechi timpuri, pana la aparitia
Regulamentului Organic si in continuare, pana la infiintarea
primelor Directii de Poduri si Sosele din Romania (1919). Tn
continuare, ea trateaza problema legilor emise pentru secto-
rul rutier, ca si modul de organizare a administratiei
drumurilor, Tn decursul anilor.

Se prezinta apoi Sectiile de Drumuri Nationale din
cuprinsul Regionalei lasi, precum si informatii utile despre
fiecare drum in parte. Trebuie remarcat si capitolul “/In
memoriam”, dedicat celor care nu mai sunt printre noi, dar
care si-au adus o contributie remarcabilad la dezvoltarea
activitatii rutiere din Moldova. Nu este uitata nici contributia
Scolii Politehnice din lasi, la formarea, ca oameni si specialisti,
a numerosi ingineri, multi dintre ei facand cinste Romaniei,
pe toate meridianele globului paAmantesc. Este o carte care
trebuie privitd si cititd cu ochiul omului inteligent si care nu
poate fi lasatd din mana decat la pagina 379!

Dupa parerea majoritatii participantilor, manifestarile care
au avut loc la lasi, cu prilejul sarbatoririi a 80 de ani de
administrare a drumurilor din Moldova, au avut un succes
deosebit.

Ing.EMANOIL SBARNEA
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SISTEM PILOT
DE INFORMARE METGO ﬂll'l'lEﬂlI

In prezenta reprezentantilor conducerii AND, a numerosi invitati, cadre
ale Politiei rutiere, specialisti si lucratori de drumuri, in ziua de 10 noiembrie
1999 a avut loc, la Sinaia, receptia noului sistem de informare meteo-
rutiera, instalat pe DN 1 Bucuresti - Brasov. Sistemul, implementat in
colaborare cu firma elvetiana BOSCHUNG, consta dintr-o serie de senzori
(ce se monteaza in suprafata drumului si fa o inaltime de aproximativ 2
metri pe marginea drumului), care culeg date asupra starii meteo locale.

Datele sunt prelucrate si transmise unei retele de calculatoare, care
pe baza unui soft special, analizeaza, compara si elaboreaza prognoza
meteorologica. In functie de datele culese, sistemul genereaz alarme,
care informeaza administratorul de drum asupra necesitatii interventiei
preventive. De exemplu, daca prognoza indica pericol de formare a
poleiului, sistemul avertizeaza asupra zonei unde se va petrece acest
fenomen si indica locul exact al interventiei, precum si mijiocele necesare.

Reteaua de calculatoare comanda si panourile cu mesaje variabile,
astfel incat acestea pot afisa, atat informatii meteo - rutiere, cat si informatii
utile soferilor: restrictii de circulatie, limite de viteza, devieri de trafic etc.

Acest sistem, denumit RWIS, va cuprinde, printre altele, in Roméania,
15 statii de masurare, o retea de calculatoare si 18 panouri cu mesaje
variabile 2 INFO - KIOSK. Instalarea acestui sistem se va face in doua
etape, dintre care prima, cuprinzand 4 puncte de masura, 4 panouri cu

mesaje variabile si reteaua de calculatoare, este tocmai cea care s-a
finalizat sila receptia careia am participat si noi.

In ceea ce priveste etapa a ll-a, ea se va incheia la sfarsitul lunii iunie
2000 si va insemna montarea a inca 11 puncte de masura, 12 panouri si
2INFO - KIOSK.

Beneficiile furnizate de acest nou sistem de informare vor fi deosebit
de importante, atat pentru administratorii de drum, cat si pentru utilizatorii
acestuia. Pentru primii, va exista posibilitatea interventiei preventive, in
caz de alarma meteo, numai acolo unde este necesar si cand este necesar,
ceea ce va conduce la economii de carburanti, forta de munca si materiale
antiderapante. De asemenea, imprastierea materialelor antiderapante pe
drum uscat, in cantitéti mai mici nu va mai constitui un pericol deosebit
pentru protectia mediului inconjurator.

Soferii care circuld acum pe DN 1, au luat deja contact cu noile panouri
de afisaj, montate la Otopeni, Tancabesti, Comarnic si Brasov. Ramane
de vazut daca, prin aceste mijloace moderne de avertizare, indisciplina in
trafic, pe acest traseu extrem de aglomerat, va ramane doar o simpla
amintire.

COSTEL MARIN

EXPERIMENTARI CU MATERIALE NOI

Societatea COLAS SCREG Romania a organizat la data de 23
septembrie 1999 un schimb de experienta cu utilizarea fibrei de sticla in
tehnologia Mediflex. Experimentul a avut loc pe DN 2 km 55+100 - 55+600,
in apropierea localitatii Urziceni.

Au participat cca 60 specialisti din domeniul rutier, care au apreciat
tehnologia de punere in opera a mixturii asfaltice stabilizata cu fibre de sticla.

" S-avizitat si instalatia de preparare a mixturii asfaltice de la Maracineni,
cu o productivitate de 200 t/h care, printr-un dispozitiv special, preia fibrele
de sticla pe care le disperseaza, cu o pompa pneumatica, in malaxorul
instalatiei.

Prezentarea tehnologiei franceze a avut loc la Buzau, sub conducerea
dlui director Liviu Costache, a diui Pierre Bense si a dlui Stéphen Cousin,
subliniindu-se ca aceasta tehnologie conduce la unele cresteri ale
performantei mixturilor asfaltice cu adaos de fibra de sticla, precum sporirea
rezistentei la solicitéri mecanice, o durata de exploatare mai mare, reducerea
fenomenului de fisurare, iar stratul de rulare devine mai flexibil.

Cu aceste concluzii, s-a incheiat schimbul de experienta, urmand sa
se verifice modul de comportare a sectorului experimental.

dr.ing. LAURENTIU STELEA
- director CESTRIN -
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2 PE SCURT

UN MARE BOIER AL CIFRELOR

Rar se intampla n viata ca o profesie sa se potriveasca unui
om. In cazul dlui economist AURELIAN CARBUNESCU ins3,
jocul cifrelor, al calculelor si bilanturilor, au constituit si constituie
incd, un autentic crez de viata, slujit cu intelegere, modestie si
multa pricepere.

Un boem adevarat, sau un mare boier, cum 1l caracteriza
unul dintre prietenii sai, dl.Carbunescu s-a retras recent la
pensie, ceea ce nu inseamna ca de sfaturile si opiniile sale
pertinente nu vor mai benficia mai tinerii colaboratori. “Nu stiu,
ne marturiseste unul dintre apropiatii domniei sale, cum ar fi
evoluat cariera acestui economist in America, in Italia sau
oriunde, in altd parte a lumii. Stiu doar cé, fard sa-si doreascé
onoruri si funclii deosebite, a reusit, si pe timpurile trecute, dar
si pe cele noi, s scoatd bani din piatrd seacd”. Si, nu numai
atat, am zice noi. Toata viata, dl.Carbunescu a stiut sa vada,
ceea ce putini economisti adevarati reusesc cu sinceritate: in
spatele fiecarei cifre, oameni adevarati cu problemele,
necazurile i bucuriile lor.

Si, ca un adevarat prinos de recunostinta si prietenie,
momentul pensiondrii dlui ec.Aurelian Carbunescu din functia
de director economic al SEARCH CORPORATION a adunat, la
aceeasi masa, adevarate legende ale drumurilor roméanesti.
Finantisti, santieristi cu vechi state de serviciu, tineri stagiari i-au

urat sanatate, viatd lunga si numai impliniri de acum inainte.
Alaturandu-ne si noi, celor care I-au felicitat, 1l invitim, ca doar
acum are timp suficient, sa ne mai povesteasca si sa ne sfatuiasca
cum si ce... s3 facem cu banii, in ziua de astizi.
La multi ani, si multd sdnatate, stimabile domn Aurelian
Carbunescu !...
COSTEL MARIN
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SEMNALARI EDITORINLE

(" A aparut volumul 2 al cartii GEOSINTETICELE IN)
CONSTRUCTII, autori: prof.dr.ing.ADRIAN GAZDARU,
dr.ing.VALENTIN FEODOROV, prof.dr.ing. SANDA MANEA si sef
lucréri dr.ing.LORETTA BATALI, care poate fi procurata de la

kCompania INEDIT S.A. (tel./ffax: 312.81.34). y

incepand din luna ianuarie 2000, A.P.D.P. va publica |unar,\
BULETINUL DE INFORMARE TEHNICA RUTIERA (BITER),
continand traducerea integrala a celor mai interesante articole
aparute n publicatiile straine de specialitate, Tnsumand cca 30
pagini pe fiecare numar. Buletinul se distribuie de A.P.D.P., pe
masura aparitiei, pe baza de abonament anual, in valoare de
\26,4 $, achitat in iei ila A.P.D.P.,, pana ia 15 ianuarie 2000. )

in prima jumétate a lunii decembrie 1999, va vedea Iumin?
tiparului, lucrarea dnei prof.dr.COLETA DE SABATA, intitulatd
ENIGMA ETRUSCA, o atractiva prezentare istorici si tehnica
a civilizatiei etruscilor, primii drumari ai Europei, profesorii de
arta rutiera ai romanilor. Amatorii o pot procura de la APDP, sub
\Tngrijirea careia a fost editata. y

Planul editorial al Asociatiei Profesionale de Drumuri?
| Poduri prevede aparitia, in primele luni ale anului 2000, a
urmatoarelor lucrari;

® GHID PRACTIC PENTRU INTRETINEREA
DRUMURILOR PUBLICE, o traducere si adaptare a
prescriptiilor franceze si a recomandarilor A.I.P.C.R., cu
privire la executarea lucrarilor de intretinere a drumurilor
modernizate. Traducerea este realizatd de dna
ing. GABRIELA GIUSCA, avizati de un colectiv A.N.D.,
coordonat de dl.ing.FLORIN DASCALU si editata de
societatea CONSILIER CONSTRUCT.

® STRUCTURI RUTIERE SUPLE §! SEMIRIGIDE.
DIMENSIONARE, ALCATUIRE $1 EXIGENTE CALITATIVE,
un ghid tehnic deosebit de util pentru inginerii din
proiectare, executie, consultanta si administratiile
drumurilor publice, elaborat de dna dr.ing.GEORGETA
| FODOR si dna ing.NADIA POPESCU si editat intr-o maniera
‘\graficé de exceptie. J

F

Ciictionar trilingv, la care se va adauga limba romana.

CESTRIN pregateste aparitia, in cursul semestrului | 2000, a doua lucrari de mare utilitate pentru sectorul rutier: )
© INSTRUCTIA PENTRU PREVENIREA $| COMBATEREA INZAPEZIRIl DRUMURILOR PUBLICE, in editie revazuta si
actualizata, al carei manuscris se afla in ancheta la Regionale, dupa care va fi avizat in C.T.E. - AN.D., editat si tiparit.

© DICTIONAR TEHNIC RUTIER ROMAN - ENGLEZ - FRANCEZ - GERMAN, aflat in prezent, in curs de traducere, dupa un

J
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La Filiala APDP Brasov

Continuand si in acest numar, prezentarea activitatii
Filialelor APDP din teritoriu, ne-am oprit, de data aceasta,
la Brasov. O zona cu traditie deosebita in activitatea de
drumuri, cu oameni harnici si priceputi si mai ales cu trasee
turistice de o frumusete deosebita. Interlocutorul nostru este
dl.ing.IOAN MOLDOVAN, director tehnic al DRDP Brasov,
ales anul acesta si presedinte
al Filialei APDP.

- Dle director, putine
Filiale APDP din tard au ales
noi presedinti anul acesta.

- As vrea, in primul rand,
sd8 multumesc, in numele
tuturor membrilor Filialei,
predecesorului meu, dl.ing.
Nicolae Nedelcu, director
general al CONAS SABrasov,
cel care, din motive
personale, n-a dorit sa se mai
implice in activitatea de
conducere a Filialei. In
acelasi timp, ma simt onorat
de faptul ca toti colegii mei
drumari brasoveni au avut
incredere Tn mine, acordandu-mi votul lor.

- Cum este organizata, la ora actuala, Filiala Dvs. ?

- Un lucru imbucurator este acela ca am reusit si noi sa
punem la punct evidenta membrilor APDP, pe un program
de calculator. Filiala Brasov este, la ora actuala, constituita
din 13 membri persoane juridice si 12 membri persoane
fizice. Desigur, cifrele pot fi, oricand, relative, iar scopul
nostru nu poate fi altul decat acela de a atrage noi membri.
In acest scop, ar trebui sa putem realiza o mai buna
mediatizare a activitatilor noastre, pentru a fi cunoscuti mai
bine. Cat despre organizare Tn sine, problema cea mai
arzatoare, atat pentru noi cat si pentru alti colegi din tara,
este aceea a lipsei unui sediu propriu al Filialei. Speram
insa ca, n viitor, si aceasta problema sa fie rezolvata.

- Am participat, anul acesta, la una dintre sedintele
Dvs. unde s-au discutat lucruri deosebit de interesante...

- Ideea mea este cad aceasta Filialad trebuie sa creeze
conditiile necesare unei comunicari sincere si reale intre toti
membrii care o compun. DI. ing. Viorel Maghiaru, seful SON
Miercurea Ciuc, a facut atunci o serie de propuneri privind
dezvoltarea activitatii financiare si privind protectia sociala
a membrilor filialei. De asemenea, dl.ing.Gheorghe Ispas a
lansat ideea de a realiza simpozioane si manisfestari Tn
fiecare judet, prin rotatie. Ar mai fi de amintit interventia dlor
ing. Cristian Bogdan (GSDP), privind relatia antreprenor -
subantreprenor la reabilitare si ing. Cornel Pop, seful SDN
Brasov, referitor la Intocmirea solutiilor de reabilitare etc.

N REBPORTAT %)

- Care suntideile si initiativele cu care ati demarat acum
in noua formuld de organizare a activititilor Filialei ?

- As putea sa va raspund cu replica unui mare antrenor
de fotbal: nu ne facem iluzii, pentru a nu avea deziluzii.
Vom Tncerca sé realizam un program coerent, care s nu ne
depdseasca posibilitatile de existenta si organizare actuale.
Vrem sa ne putem organiza
(daca vom avea si un sediu
propriu) o bibliotecad tehnica
proprie de documentare, sa
atragem, pe criterii calitative,
noi membri APDP, sa
organizam, n limita posibi-
litatilor, activitati tehnico -
stiintifice de mare interes,
activitdti de cercetare,
sponsorizari, servicii etc.

- Un punct al programului
Dvs. se referd si |la
“organizarea de intruniri de
cunoastere si colaborare
intre membrii filialei”.

- Am mai spus-o si o repet:
factorul uman, de comunicare
efectiva si afectivd constituie unul dintre dezideratele
noastre. S-a tot vorbit si se vorbeste de marea familie a
drumarilor, Dar, aceasta familie cuprinde, Tn sens propriu,
si adevaratele familii din care facem parte: sotii, soti, copii,
parinti. Fara ei, fara intelegerea lor, noi nu putem face nimic.
Si trebuie sa le Tmpartasim si lor o alta fata a vietii noastre.
Vrem s& organizdm mai bine spatiile de agrement de la
Pepiniera Harman si Sovata, tocmai in scopul amintit mai
fnainte. Eu sunt unul dintre aceia care cred ca o asociatie
profesionala nu inseamna o repetare la indigo a activitatilor
zilnice, in care suntem angrenati. n egala masura, noi vrem
sa reunim la Brasov, atat discutiile intre profesionisti, cat si
cele legate de propria noastra existenta particulara. Nu spun
vorbe mari, dar daca si noi am avea, cum spune un coleg
de la Constanta, la nivel de Filiala, un club al drumarilor,
cei care i-ar pasi pragul, ar trebui s-o faca cu demnitate,
profesionalism si, de ce nu, cu dorinta de a intalni noi
prieteni si probleme care sa-i atraga si sa-i intereseze in
meseria pe care o practica. Pe langa toate acestea, orice
Filiala APDP, inclusiv cea pe care acum o conduc, trebuie
sa se subordoneze iIn primul rand unor cerinte generale
majore, profesionale si morale, de promovare, in Romania
siin lume, a realizarilor si perspectivelor celor care slujesc
drumurile.

COSTEL MARIN
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a RETROSPECTIVE

La sfarsit de an:

DRUMURI iN IMRGINI INEDITE

Pornind de la replica proverbului “Caldtorului ii sta bine cu drumul®, imaginile surprinse de fotoreporterul nostru
dovedesc ca uneori se pot intdlni si situatii neprevdzute. Zapada, ploile, alunecarile de teren, indisciplina participantilor
la trafic creaza deseori probleme pe care nimeni nu si le-ar dori. Eforturile drumarilor insd fac ca toate aceste situatii sa
fie depdsite iar in final bucuria de a ajunge spre telurile propuse sd fie aceeasi, deopotriva, si celor care Jac drumuvile
practicabile, dar si celor care le utilizeaza.

Cand sculele se ajutd reciproc, si reabilitarea merge
mai repede (DN 6)

La pas fara ... popas, pe DN 2 Bucuresti - Urziceni

O imagine fard comentarii: ce a mai ramas din podul de la Agdrbiciu
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Dar si alunecdri de teren la Metes, in drum spre Zlatna (DN 74)

o s 11'

Uneori se mai intdmpla si asa ...

Un mod inedit de a face reclamd pe DN 6,
Bucuregti - Alexandria

G A

Un inedit mod de a boteza o stradd in mijlocul Bucurestiului
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2 RETROSPECTIVE
Sub egida APDP

RETROSPECTIVA iN IMAGINI
A MANIFESTARILOR ANULUI 1999

Calendarul manifestarilor organizate de catre APDP in anul 1999 a cuprins, asa cum a fost conceput, o serie de intalniri, simpozioane, manifestari
tehnico-stiintifice.
Dintre acestea, la loc de cinste s-a situat Conferinta Nationald a APDP. manifestare care a analizat activitatea Asociatiei profesionale a drumarilor

din Roménia elaborand si o serie de programe de dezvoltare in viitor.
Reporterii nostri au fost prezenti la aproape toate intilnirile importante ale drumarilor, prilej de a consemna si imortaliza o parte din discutiile si

personalitatile prezente.

Cuvént de deschidere a lucrarilor Conferintei Nationale a APDP rostit de
dling.Danild Bucsa, director general al AND (Oliinesti)

L A iwl_i\ff.MR- ) SECTIH
i umm‘%mﬂ_{-\LE 1999

Discursul dlui ing. Constantin Grigoroiu, dir. gen. adj. AND, . N
la Reuniunea sefilor de sectii de drumuri nationale Conferinta Fi zlalel APDP Suceava

Simpozionul “Reabilitarea drumurilor si podurilor” (Cluj) Conferinta Filialei APDP Brasov
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RETROSPECTIVE

O manifestare de mare interes pentru specialisti: simpozionul
“Bitum 2000” (Bucuresti)

Consiliul National al APDP,

reunila Cagllomenilon decsiinal (Bucuress) Specialistii de la COLAS - SCREG au experimentat, pe DN 2,

tehnologia de realizare a anrobatelor cu fibre

Moldovenii gi-au aniversat “80 de ani
de administrare centralizatd a drumurilor din Moldova™ (Iasi) Decernarea diplomelor Eurohot

o0 adevdratd bucurie pentru absolventi

P.S. In speranta ca in anul 2000, calendarul acestor manifestiri va fi mult mai bogat, asteptim inci de pe acum,
invitatiile organizatorilor si promitem, urdndu-le tuturor “La multi ani!“, ca le vom fi aproape, ori de céte ori va fi cazul.
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2 RETROSPECTIVE

ASA A FOST ACUM UN AN

A devenit deja o traditie ca, la fiecare sfarsit de an, drumarii si
sidrbitoreascd asa cum se cuvine trecerea timpului. Fie ci este vorba
despre administratori, cercetitori sau constructori, cumpina dintre
ani inseamna un fericit moment de bilantf, de bucurie, in speranta
unor vremuri care si aduci drumarilor, reusite §i impliniri pe plan
profesional i personal. Bucuria de sférsit si inceput de an a acestor

_. | mwlﬂmm;m”, il

Urare adusd in prag de An Nou
de dl.ing.Danila Bucsa, director general al AND

= & 3

A e
(L]

Sitot in acelasi loc, bucuria dansului
impdrtdsitd deopotrivd de toate generatiile

. M _3. . ,,_

Si la CESTRIN, masa a fost plind si bogatd, iar tinerii de aici au dovedit
(aldturi de profesorul lor), cd stiu sd se distreze de minune

oameni, care stiu deopotrivd, si munceascd (mai mult) si sd se
distreze (mai putin), a fost surprinsi, anul trecut, de fotoreporterul
nostru, prezent la sirbitorile organizate de AND, CESTRIN si
CCCF. Sperand ca anul acesta vom fi prezenti in mult mai multe
locuri, redactia noastra ureaza tuturor drumarilor un cilduros si
sincer “La multi ani !”.

Deliciul petrecerii de la Hotel “Parc” l-a constituit
prezenta acestui minunat grup de copii dansatori

Constructorii de la CCCF au petrecut, ajutdndu-i pe copiii
unei case de orfani. Copii care au dovedit cd pot fi,

la réndu-le, artisti de autenticd valoare. REDACTIA
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RETROSPECTIVE [

“NICIODATA TOAMNA NU FU
MAI FRUMOASA !..."

Frumoasa si lunga toamnd a anului care se incheie a impodobit drumurile cu frumuseti greu de descris in cuvinte.
Motiv pentru care obiectivul aparatului de fotografiar a surprins, in trecere, céteva imagini care, credem noi, pot face
cinste oricdrui album adevdrat. Pe lingd cadrul natural deosebit, sa recunoastem sincer cd, in toamna aceasta, multe
drumuri arat@ asa cum si le doresc cei care le intretin si utilizeazd. Fard alte comentarii, va rugdm pe Dvs. sd identificati
mdcar o parte din locurile unde au fost realizate aceste fotografii.
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2 INTERSECTI

REZULTATELE SONDARJULUI DE OPINIE

Cu ocazia aparitiei numarului 50, redactia revistei a organizat
un sondaj de opinie in randul cititorilor sai. Rostul sondajului a fost
acela de a testa opinia cititorilor cu privire la utilitatea, continutul si
forma de prezentare a revistei, in scopul modelarii ei, dupa gustul si
dorinta celor cérora li se adreseaza. Nu ne asteptam ca toti cei
peste 2000 de abonati s3 completeze fisele noastre de sondaj, dar
numarul dezamagitor de mic al celor care au raspuns sondajului
(32 de cititori), ne face sa credem ca foarte multi au améanat si apoi
au uitat s& mai trimitd un raspuns la acest sondaj. Desigur, “uitarea”
e scrisé in legile omenesti si face parte din cotidian, dar de aceasta
data, ea s-a prezentat ca un fenomen de masa.

Cu toate ca procentul raspunsurilor primite este sub 2 %, ne
facem datoria sa analizam fisele completate, multumindu-le cu
caldura celor care s-au obosit sa ne transmita opiniile, optiunile si
sugestiile in legatura cu revista.

Paleta raspunsurilor. cat se poate de eterogena, a cuprins
aproape toate categoriile de lucratori din domeniul rutier: ingineri,
subingineri, tehnicieni, profesori, economisti, juristi, cu varste
cuprinse intre 30 si 77 de ani. o treime femei si restul barbati, cu
functii cuprinse de la directori generali si profesori, pana la sefide
district si tehnicieni. Daca din acest unghi, rezultatul sondajului
este satisfacator, nu acelasi lucru se poate spune despre locurile
de unde vin aceste fise de sondaj. Din cei 32 de subiecti, aproape
jumatate (15) sunt de la Directia Judeteana de Drumuri R.A. Deva,
unde, socotind dupa numarul de abonamente (10), cititorii aplica
principiul: citeste revista si dd-o mai departe. Este un lucru
imbucurétor ¢a fisele de sondaj sosite de la Deva, contin opinii
diversificate in continut, fapt ce dovedeste ca revista este
intr-adevar cititd de foarte multi drumari, de la conducere pana la
nivel de formatie. Tot in acest sens. mai avem o mica localizare de
opinii la SCDP Buziu (4). In rest, opinii cat se poate de disparate,
repartizate teritorial, astfel: Timisoara (2), lasi (2), Bihor (1), Bistrita
(1), Mures (1), Covasna (1), Brasov (1), Tg.Jiu (1). iar de la
Bucuresti, de unde am fi avut pretentia sa vind mai multe sugestii
si opinii, n-am primit decat 3 raspunsuri.

Trecand la analiza continutului raspunsurilor primite, se poate
remarca, de la bun inceput, unanimitatea cu care cititorii au apreciat
revista, ca oportuna, necesara, interesanta si cu o tematica
adecvata, completand cu “da”, primele 3 intrebari. Marturisim ca
aceste aprecieri, unanim pozitive, ne-au produs o mare satisfactie,
deoarece in spatele celor 32 raspunsuri exprimate, am simtit
consensul tuturor celor care ne citesc revista.

Diversificarea raspunsurilor a inceput de la intrebarea nr4, la
care majoritatea cititorilor (23) s-au declarat pentru mentinerea
unei ponderi egale cu 3 obiective principale ale revistei. Doi cititori
au optat pentru preponderenta atticolelor de informare tehnica,
altii doi s-au declarat pentru prezentarea de unitati si subiecte de
actualitate, iar 5 cititori prefera articole tehnice si de actualitate.
Respectand opinia celor mai multi dintre cei care s-au obosit sa
ne raspundé, vom acorda si in viitor, spatii aproximativ egale, in
paginile revistei, subiectelor tehnice, actualitatii rutiere si
prezentarilor de unitati si oameni.

La intrebarea privind rubricile preferate, in mod surprinzator,
13 fise de sondaj au ramas necompletate. iar pe una a fost
mentionat, cu larghete: “toate”. in rest, preferintele cititorilor s-au
indreptat catre urmatoarele rubrici: Tehnica la zi (7), Tribuna
specialistului si Poduri (6), Editorial (5), Drumuri (4), Homo
Technicus (3), Mecanorubrica si Medalion (2), Reportaj,
Consemnari, Pe scurt si Blitz (1). Cu toata varietatea preferintelor,

este de remarcat convergenta lor evidenté cétre rubricile tehnice,
care polarizeaza atentia celor 17 cititori care au formulat un raspuns
clar la aceasta intrebare.

Intrebarea nr.6 (“Care rubrici le considerati inutile?”) a primit
doar 2 raspunsuri: de la dl.ing.Neculai Tautu (care a notat rubricile
Serial, Puncte de vedere, Pe scurt si Portret) si de |a dl.dr.ing.Mihai
Boicu (care a subliniat existenta unei neconcordante intre
denumirea si continutul rubricii Dosar).

Sugestii interesante am primit de la cei 16 cititori care au
raspuns la intrebarea nr.7, propunand introducerea de noi rubrici,
in paginile revistei. S-au solicitat articole care sa cuprinda aspecte
de cercetare si invatamant, o rubrica de dialog intre AND si
administratorii drumurilor judetene, o rubrica intitulatad “Drumurile
in obiectiv” (cu realitati negative in sectorul rutier, ca slava
Domnului, avem ce arata), o rubrica de informatica rutiera, o rubrica
despre drumurile judetene (propusa de un direclor), seriale cu
istoria lucrarilor de drumuri si poduri in Romania si in lume (s-au
prezentat cateva materiale in acest sens). Si, ca o noutate
surprinzatoare, se solicita o rubricad despre sindicate in viata
unitatilor de drumuri. Mai este ceruta o rubrica de informare asupra
normativelor tehnice si standardelor nou aparute si o rubrica de
dialog cu cititorii revistei. sub forma de intrebari si raspunsuri,
probabil pentru a domoli setea de cunoastere si de aprofundare a
unor cunostinte noi. Acelasi cititor solicita aparitia in revista a unor
solutii de consolidari, pe tipuri de alunecari de terasamente. O
autoritate in domeniul rutier solicita urmatoarele rubrici: creativitate,
materiale de constructii (pentru infrastructura), gestiune si strategie
rutierd, iar o inginera de la DRDP Brasov cere s& se prezinie
interviuri cu specialisti straini, un jurnal de calatorie, precum si
prezentarea unor lucrari spectaculoase din lume si de fa noi. Un
sef de district solicitd prezentarea unor "veterani ai drumurilor”, in
speranta ca unii dintre acestia ar putea avea ceva interesant de
spus in domeniu. In sfarsit. un binecunoscut specialist soliciti o
formula (in serial) pentru pregatirea profesionala a drumarilor.

Dupa cum vedeti, dragi cititori, se solicitd cam multe rubrici pentru
o revista atat de mica, de numai 48 de pagini. Unele din rubricile
propuse sunt continute in cele traditionale, cu care dumneavoastra
deja v-ati obisnuit. Pentru unele aspecte, vom caduta sa raspundem
exigentelor dumneavoastra, in masura in care spatiul ne va permite.
Raspunsurile noastre la unele dintre propunerile Dvs., ie veti gasi
la Posta redactiei. Apreciind interesul pe care il manifestati pentru
imbunatatirea continua a continutului revistei, noi va multumim din
inima pentru sugestiile si propunerile ficute.

O mare diversitate de raspunsuri am inregistrat si la intrebarea
nr.8, referitoare la articolele cele mai mult apreciate. Nu mai putin
de 24 de articole figureaza in topul preferintelor cititorilor, dintre
care 8 articole din nr.47, 6 din nr.48, 3 din nr.46, 2 din nr.42 si cate
un articol din numerele 45, 43, 41, 40 si 27. Dupa cum se poate
observa, predomina articolele din ultimele numere, mai proaspete
in memoria cititorilor. Cele mai multe sufragii (5) le-a intrunit
editorialul numarului 48, intitulat "Civilizatia rutierd in viziune
autohtond”, urmat la mare distantad (2 voturi) de alte 5 articole:
“Ultimele realizari din domeniul podurilor hobanate” (nr.47), "Podul
Tsukuhara' (nr.47), “Rigole carosabile din beton cu polimeri” (nr.46),
“Judetenele la ora adevarului’ (nr.47), “Noutati din tehnica rutiers
franceza” (nr.48) si "Dezvoltarea infrastructurii transporturilor, in
fata obiectivelor globale ale politicii din acest sector” (nr.48).
Celelalte 17 articole au fost preferate doar de cate un singur cititor.
La intrebarea “Care articole nu v-au placut ?", nu am primit nici un
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raspuns. “Nu este cazul. Cred ca ar deranja”, ne-a explicat
abtinerea, unul dintre cititori, si probabil ca asa au gandit toti.

Numerele speciale de sfarsit de an sunt apreciate drept
“interesante”, de 16 cititori (exact jumatate din numarul celor care
au completat fisele de sondaj), in timp ce ceilalti 16 le-au declarat
“placute”. 6 dintre cititori, le-au mai addugat i epitetul “refaxante”,
iar unul le-a considerat “caustice”, Aceste aprecieri ne dau curajul
sd continudm. Din pacate Insa, numarul de fata (tot numar de
sfarsit de an) nu are un caracter predominant festiv, datoritd unor
dereglari de moment n functionarea redactiei, despre care nu
este locul potrivit sa dam acum, mai multe explicatii.

Marea majoritate a cititorilor care au completat fisele de sondaj
(27) s-au declarat multumiti de modul de difuzare a revistei, unul
nu s-a pronuntat, un altul a apreciat ca toti drumarii ar trebui sa fie
abonati si sa primeasca revista prin posta, iar aiti 3 cititori (toti din
Deva) si-au exprimat nemultumirea fata de intarzierea cu care le
parvine revista, datorita careia sunt pusi in situatia de a citi despre
zapada si polei, in miezul verii. Cercetand filiera si promptitudinea
difuzarii revistei in zona Tncriminata, am constatat ca, in maximum
3 saptamani de la aparitie, fiecare numar ajunge la DJD.RA Deva,
iar intarzierea ajungerii la cititori se produce in interiorul Regiei,
unde numarul abonamentelor este cu mult mai mic decat cel al
doritorilor revistei, acestia fiind obligati sa astepte uneori, timp de
cateva luni, randul la citit. Solutia este, deci, majorarea numarului
de abonamente al Regiei Judetene Deva.

intrebarea nr.11 (“Ce-i lipseste revistei ?") ne-a prilejuit
inregistrarea a numai 6 raspunsuri: dl.profesor Nicoara ne trage,
parinteste, de urechi, reprosandu-ne lipsa exigentei in selectarea
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calitativd a materialelor ce se publica; doi cititori de la SCDP Buziu
(dl.subing.lon Marian Constantinecu, director tehnic si dna
ing.Luminita Bacanu, sef serviciu Tehnic) considera ca ar trebui
sa insistdm mai mult asupra noutatilor legislative din domeniu;
veteranul iesean, ing.Emanoil Sbarnea aprecieaza ci nu ne
implicam suficient in viata A.P.D.P. (marturisim sincer, ¢ nu prea
vedem cum; poate ne da domnia sa vreo idee); dl.ing.Andrei
Lorincz, sef serviciu Administrare Drumuri si Poduri la Consiliul
Judetean Covasna, este de parere ca firmele producitoare de
indicatoare rutiere ar trebui sa-si faca reclama in revista; in fine,
dl.dr.ing.Mihai Boicu, primvicepresedinte al A.P.D.P., constata ca
revista noastra nu este popularizatd prin mass-media, din care
cauza nu este cunoscuta de opinia publica.

La uitima intrebare, a 12-a, am primit numeroase observatii,
critici, idei, sugestii si aprecieri, pe cat de interesante, pe atat de
folositoare pentru activitatea de viitor a redactiei. Multumindu-le
din suflet celor care le-au asternut pe hartie, ii rugam s3
urmdreascad, la rubrica “Posta redactiei”, parerile si comentariile
noastre, legate de raspunsurile la aceasta intrebare.

Incheiem aici, dialogul nostru cu cititorii, ocazionat de sondajul
de opinie pe care l-am initiat. Cu toate ca nu s-a bucurat de audienta
pe care am fi dorit-o, sondajul a reliefat unele din opiniile si
doleantele cititorilor nostri, pe care ne vomn stradui sa le respectam.
Rezuitatul acestui condaj va fi, pentru noi, un ghid in activitatea
viitoare, el reprezentand vointa sefului nostru suprem, cititorul.

REDACTIA

€STE BINE SA STITI

< In urma celui d= al V-lea Congres International de Drumuri
de la Milano (1926) s-a editat in 6 limbi, un Dictionar Tehnic al
Asociatiei Internationale Permanente a Congreselor de Drumuri
(AIPCR).

< In anul 1859, colonelul Drake reuseste in localitatea
Titusville din America, sa instaleze prima sonda de petrol din
lume. De atunci, omenirea traieste sub semnul aurului negru.
La inceput, din cauza lipsei de sosele si cai ferate in regiunile
petrolifere, precum si a fluctuatiei productiei, pretul petrolului oscila
intre limite foarte mari. Ca un exemplu, in 1860 pretul unui baril
era 20 dolari, in decembrie 1861 coborase la 10 centi, iar in
1863 pretul crescuse la 8 doiari.

< Cel mai cunoscut bitum pentru drumuri in stare naturala s-a
gasit in lacul Trinidad, de pe insula cu acelasi nume, situata in
apropiere de coastele Venezuelei, in Marea Caraibelor. Lacul
are o suprafatd de 46 ha si ocupa craterul unui vulcan. Bitumul
brut de Trinidad contine 40 % bitum propriu-zis, 27 % materii
minerale (nisip si argild) si 33 % apa, materii organice si gaze,
care dispar prin caldura. El are cea mai mare densitate (1,4) si
penetratia 4 (deci cam impropriu pentru asfaltari). Bitumul pur
de Trinidad are 82 % carbon, 11 % hidrogen si 6 % sulf (cel mai
mare procent). Insula Trinidad a fost descoperita de Columb la
31 iulie 1498.

Bitumu! de Trinidad epurat contine 35 % filer, care este un
compus din cenusa vulcanica si argila. Prezenta argilei ca filer
este o particularitate a bitumului de Trinidad. Pentru ca ef este
prea dur (are penetratia 4), pentru a fi utilizat la drumuri (deci,
pentru a i se mari penetratia), se amesteca cu bitum din petrol,

prin asa numita fluxare. Ca inconvenient al bitumului de Trini-
dad este acela ca nu se poate folosi la emulsii sau cupaje, atat
din cauza filerului, cat si din cauza marii sale duritati.

Bitumul de Trinidad pur (fara filer) este un bitum excelent, cu
ce! mai mare continut de asfaltene.

% In insula Cuba se gaseste un bitum aseménator celui de
Trinidad, cu densitatea de 1,33, dar mai dur ca acesta.

% In Venezuela, pe aceeasi paralela cu insula Trinidad, se
gaseste un lac, Bermudez, vestit pentru bitumul sau. El nu contine
argila coloidala, are densitatea 1,06 - 1,08. Penetratia la 25 °C
este de 20 1/10 mm, iar dupé rafinare, continutul de bitum pur
ajunge pana la 95 %.

% In Venezueia se mai gaseste bitumul natural de Maracaibo,
care are bitum pur in proportie de 92 - 97 %.

<+ Replica europeana a acestor bitumuri americane vine din
Albania. La Selenizza se gaseste un bitum natural, care dupa
rafinare, contine 85 - 90 % bitum pur, cu o densitate de 1,2 - 1,5.

< in Europa, s-au folosit rociie asfaltice, cu un continut
apreciabil de bitum. In Elvetia la Le val de Travers, langa
Neuchate!, se gaseste o roca care are 8 — 12 % bitum. Z&camantul
a fost descoperit in 1710 de doctorul grec Eyrini d’Eyrinis, care a
observat ca rocile asfaltice nu sunt atacate de apa sau agenti
atmosferici. In Alsacia sunt cunoscute rocile de la Lobsann,
exploatarea lor incepand in anul 1735. Tot in Franta, pe Valea
Ronului, la Seyssei - Pyrimont, rocile contin 8 % bitum si a inceput
exploatarea ior in 1802.

Asemenea roci in Europa se mai gasesc in Italia la Chietri
(Abruzi) si Ragusa (Sicilia), in Germania la Vorwohle
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(Braunschweig) si Limmer (Hanovra) si in Romania, la Derna -
Tatarus si Matita - Pacuresti.

% Tn America de Nord sunt cunoscute si exploatate, inca din
anul 1865, rocile nisipoase de ia Carpintenia si California si
gresiile bituminoase, cu un continut de bitum de 5,5 - 9,5 %, de
la Kentucky.

< Tn anul 1595, sir Walter Raleigh isi calafatuieste corabiile
cu bitum de Trinidad.

% Tnca din anul 3000 T.e.n., sumerienii intrebuintau bitumul
pentru lipit oale, sculpturi sau alte obiecte. La fel, egiptenii,
acum 2500 ani i.e.n., utilizau bitumui pentru prezervarea
mumiilor.

% In opera "Geneza” se mentioneaz ca Noe si-ar fi calafatuit
corabiile cu bitum, iar la constructia turnului Babel, caramiziile
erau Jegate cu bitum.

% Nabopolassar, rege al Babilonului, a turnat bitum n
rosturile dintre pietrele unui pavaj. Fiul sau, Nebuchadezzar a
facut acelasi lucru, astfel ca o inscriptie de pe timpul acestuia
aratd: “strazile astfel asfaltate se traverseaza cu bucurie”.

< Tn 1849, inginerul elvetian Mérian foloseste roca asfaltici
de la Val de Travers pentru pavarea unui drum.

< In anul 1854, Leon Mallo paveazi cu asfalt comprimat
strada Bergére din Paris. S-a asternut o pulbere de roca asfaltica
pe strada in timpul verii calduroase si apoi s-a pilonat cu nisip.

< Tn anul 1869, se face cam acelasi lucru la Londra. Dupa
acea data, procedeul se raspandeste rapid in marile orase
britanice. Aceeasi roca europeana trece si peste ocean, unde se
asfalteaza strazi in New York, Boston, Buffalo, New Orléans.

% Dar asfaltul turnat este mai vechi decat asfaltul comprimat
descris mai sus. La inceputul secolului XIX in Franta si Elvetia, s-au
confectionat, din rocile asfaltice bogate Tn bitum, asa numitele
“turte” sau “paini de mastic” sau, cum le-au numit nemtii, “mastix”.
Cu acestea s-au facut sape izolatoare, in special la trotuare.

+ Contele de Sassenay, in anul 1802, pentru sfaramarea
mai rapida a rocilor de Seyssel la executarea asfaltului turnat, a
folosit un fondant (un gudron) sau ulei de sist bituminos numit
Bergteer.

< Dar procedeul pe care il folosim noi astazi, prin
amestecarea agregatelor naturale cu bitumul (mixturi sau
betoane asfaltice) s-a aplicat pentru prima data in Anglia, la
Nottingham, in anul 1840. Tn America, acelasi lucru este cunoscut
Tnca din anul 1866, in localitatea Knoxuville.

< In anul 1870, chimistul belgian I.D.Smed a experimentat,
in orasul Newark, din statul New Jersey, o mixtura asfalticd cu
agregat fin, folosind bitum de Trinidad. Asa a aparut mortarul
asfaltic (sau cum s-a numit la vremea aceea, sandasphait sau
sheetasphalt). in 1877 se asfalteaza, cu acest produs, Pennsy!-
vania Avenue din Washington, iar in 1896, cea mai circulata
arterad oraseneasca din lume la aceea data, am numit celebra 5-th
Avenue din New York. Tot in acel an, se asfalteaza Kings Road
din Londra.

% Un beton asfaltic, mai aproape de zilele noastre, la care
s-a folosit agregat mare (piatra), agregat fin (nisip), pulbere fina
(farine, Fuller sau filer) si liant asfaltic, a fost realizat in anul
1900, de inginerul american Fred |.Warren si brevetat in 1903.
Statul Rhode Island a ajuns repede vestit pentru drumurile sale,
realizate cu acest procedeu.

< Bitumul rezidual, care are aceeasi compozitie cu bitumul!
natural, se gaseste in petrol si se mai numeste si bitum de petrol.
Cele mai bogate petroluri in bitum sunt cele mexicane (unele
din ele contin bitum ca produs principal si se numesc petroluri
Ebano. Primul bitum din petrol s-a fabricat in California sub
denumirea de “petroleum asphalt”.

< Tot la sfarsitul secolului XIX, apare un nou liant bituminos,
asa numitul gudron (Teer, tar), obtinut prin distilarea unor carbuni
speciali sau materii organice. La inceput, a fost folosit pentru
stropirea strazilor (combaterea prafului), de catre Francou n

1871.Tn anul 1896 Girardeau a observat ca stropirea strazilor cu
gudron este mai eficienta in portiunile de drum expuse la soare.
Cele doua experimente au ramas izolate si necunoscute, in afara
locaiitatilor unde s-a produs experimentul. Dar primele incercari
spectaculoase in acest sens, care au ramas sub denumirea de
“gudronarea drumurilor”, pentru combaterea prafului, s-au facut
in anul 1899 de catre inginerul Guido Rimini in orasul Lugo
(Ravena - Italia) si de catre, ati mai intalnit dumneavoastra acest
nume, doctorul in medicina Guglielminetti, care a folosit procedeul
la Monte Carlo.

+ Tn anul 1905, elvetianul Aeberli intrebuinteaza gudronul in
amestec cu agregate minerale, pentru confectionarea unui “beton
de gudron” la rece. Sistemul, care poarta numele initiatorului
sau, a fost experimentat si la noi in 1915, pe actualul DN 1, in
apropiere de Bucuresti.

*» Amiezita, un beton asfaltic din agregate naturale, filer, var,
bitum si un lichefiant, produs in fabrici de asfalt si aplicat la rece,
a fost patentat de americani in anul 1908, prin Joseph Hay Amies
in Filadelfia. Produsul a avut o raspandire spectaculoasa in
intreaga lume. In Canada, in provincia Quebec, s-a pavat cu
amiezita, la acele timpuri, peste 1000 km de drum. In Suedia a
devenit un produs popular si de aceea, nu este de mirare ca
suedezii au fost solicitati de tara noastrd sa execute cu acest
produs modernizarea drumului Bucuresti - Brasov, dupa anul
1930, in cadrul, de acum cunoscutului, Contract suedez.

% Tn anul 1923 uzinele Nitrogen din Diciosanmartin (azi
Tarndveni) a pus pe piata romaneasca cel dintai ciment
aluminos (un ciment cu intarire rapida si rezistent la solutii cu
saruri agresive) fabricat in Romania. El a fost fabricat prima
data, in anul 1908, in Franta (nemtii I-au fabricat dupa noi, in
1924).

%+ Dupa anul 1850, inginerul de mine lon Ghica este numit
de Sultanul Turciei, guvernator al insulei Samos. Asa a ajuns el,
print de Samos. Voind sa realizeze o sosea in insuld, lon Ghica
solicitd pe inginerul roman A.Zane, care proiecteaza si
construieste aceasta sosea. Poetul Dimitrie Bolintineanu, in
cartea sa “Calatorii in Asia Mica", arata ca, in anul 1853, trecand
prin Samos, a fost gazduit 10 luni de A.Zane.

< Industria carierelor de piatra in Romania a fost inceputa
de inginerii C.Alimanisteanu, Matei Draghiceanu si Radu Pascu.
Primele cercetari asupra insusirilor tehnice ale rocilor de la noi,
au fost efectuate de prof.L.Mrazec, in colaborare cu Grigore
Pfeiffer.

< In anul 1927, productia de energie electricd pe cap de
locuitor avea in frunte Norvegia cu 2862 kwh/locuitor si an. Urma
Canada (1495), Elvetia (1104), SUA (818), Suedia (721), Belgia
(410), Germania (398). Romania figura cu ... 23 kwh/locuitor si
an. (In anul 1930 se ajunsese la 30).

+ Tn anul 1910, Spiru Haret publica la Paris o carte in care
incearca sa aplice mecanica rationala la studiul chestiunilor
sociale. Lucrarea a fost privita cu neincredere, deoarece continea
idei iesite din fagasul obisnuit al lucrurilor. Daca spatiul va permite,
vom detalia, cu alta ocazie, ideile acestei carti.

% Deformatiile lente pe care le suferd betonul, din cauza
contractiei cimentului, cat si a influentei starilor termo-
higroscopice ale atmosferei si mediului inconjurétor, pot periclita
stabilitatea, in cazul constructiilor, s& le zicem exceptionale.
Primul care a sesizat importanta acestor deformatii, a fost
Freyssinet, la podul construit de el, in 1912, peste Allier la
Veurdre (3 arce cu 3 articulatii la culee, de deschideri 70 m).
Vom reveni cu detalierea fenomenului, cu ocazia prezentarii
unui articol despre Freyssinet.

< In anul 1868, Monier imagineaza betonul armat. Prima
teorie a betonului armat este facuta, in anul 1887, de Koenen.

GRIG MANOLESCU
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Targu Ocna, 1930

Galati, 1909

Oradea, 1931

Campinita, 1926
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ASEAZA-TE SI DEZLEAGA !

- SURPRIZA -

ORIZONTAL:

1) Cord - Interjectie de uimire; 2) Epoca - A Tmpaturi; 3)
Interjectie de durere - Daramatura; 4) Barbieriti - Nescris !;
5) Eu ! - Curmatura; 6) Uns ! - Un fel de iapte batut - E un
zero !; 7) A chiui - Una ! - Pe cai (sing.); 8) Stat federal
american (initiale) - Grup de albine; 9) 100 m? - Clai; 10)
Dansa - Crustaceu; 11) Sird - Camasi nationale.

VERTICAL:

1) Din nou - Tnteapa; 2) Z&pada - La intrare; 3) Poporul
Rusiei - Inversul iubirii; 4) Ei ! - Porti interioare — Est; 5)
Maica Domnului - Campioni; 8) Unu ! - Nici ! - Una !; 7)

Peste | - f\ salta; 8) A usura durerea - Ore !; 9) Alina cea...
alintata - Intre zi si noapte (pl.); 10) Asia ! - Mioare - Aici !;
11) Intrare in aeroport ! - Tn acest loc.

T.G.

PiDLE FALME

ORIZONTAL:

1) Pregatesc pentru admitere (pl.); 2) In atmosferad - Gen de
poezie; 3) Intervin la sfarsitul zilelor (pl.) - Titlu de carte; 4) S-a ars
odata (fem.) - Apare dupa ploaie (reg.); 5) Incepi sa ai noroc! - O
parte din castig ! - Primul fel la masa; 6) Tablou fixat pe perete -
Se unge pe frunte; 7) Un fel de a munci cu carul; 8) Marca a
turismului romanesc de teren - Pe langa casa; 9) Carte mare -
Alta carte mare; 10) Soldati de lemn - Sforicele bine trase.

VERTICAL:

1) Castiga prin tus; 2) Include mai multe parti diferite; 3) Case
cu gradina - Ramura noua; 4) Vase cu aburi - Cap de pod !; 5)
Mananca greu (fem.); 6) E pentru piept - A lucra fara spor; 7) In
toiut unei idile | - Apare la incpeut ! - interjectie pentru pisici; 8) O
perioada foarte veche - Calitate obisnuita la bere (pl.); 9) Ruinare
n ritm lent; 10) Micul spargator - Forma de impunere.

T.G.
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ORIZONTAL:

1) Certificat de absolvire (pl.) - Veriga de legatura; 2) Pe nepusa
masé; 3) Aface prinsoare - Cantec de viata lunga; 4) Joc de doi (pl.);
5) Un bebe desfasat! - Forme de deplasare (sing.) - Mare maestru;
6) Format redus - Aduce bine (fem.); 7) Predominante intr-un joc de
culori - Tura pe vas; 8) A renunta de bun3 voie - Un fel de pasarele,
la colivie; 9) Indice de dificultate - Fuga executata ... allegro; 10)
Calcata de tren - Idem (pl.); 11) Varianta imbietoare (pl.)

VERTICAL:

1) Cununa - Picata din nori, la cursuri; 2) Fara nici un ... dar; 3)
Faclii de nunta mioritica (sing.) - Picteaza in figuri; 4) Comoara
din adancuri - Intrate la apa; 5) Imbaieri in lac - Izvoarele
Argesuluil; 6) Pepene pentru noi ! - Se prind uneori la copca; 7)
Pleacé din lan - Cadru universitar; 8) Se intoarce ! - Un inteles ...
subinteles - Un anume cult; 9) Aflat in plina actiune - Fac apel la
judecatd; 10) E un perete veritabil - Cu veleitati de atacant; 11)
Trecuti in fata - Eforie Sud!

TG.
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CBNSI~ B -V~ EK - BOBEK - C - VEIbl “EN ~VL-Vav - AU/ -
DESIECVEE: BNEOMI ~ LVE ~ ENIEI - DVINY - BEGE - MIEBNU ~

INTERSEBCTLL

SIMULTAN SAHIST

ORIZONTAL:

1) Nebunul de langa rege (pl.) - Regele alb, in varianta slavi ;
2) Sustinatori ai sahului (od.) - Sahista de categoria intaia; 3) Sah,
prin corespondenta - Sahist de culoare; 4) Face sacrificii cu usurinta
(pl.) - Curele !; 5) Flancul drept al esichierului | — Maestru remarcat
intr-un concurs hibemnal; 6) Laturile atacului (coloanele A si H) -
Tumeu final !; 7) Final de mat ! - Piesa activa in deschidere — Od3
pentru invingatori; 8) Muta figurile - Te ajuti la sacrificii; 9) Aavea
convingerea ferma in victorie - Trofeu disputat .. intr-un final clar
de remiza !; 10) Durata titlului de campion (pl.) - in garda regelui.

VERTICAL: A

1) Intrerupta in final (masc.) - Coroana pionului; 2) Piese la
schimb - E pus la colt; 3) Piesa principala la sah - Numai bun
pentru chibitul din colivie; 4) Zero, dup3 rocada ! - Tip de partida...
blitz, de trei minute; 5) Nebuni pe flancuri | - Ruda cu barza -
Scoase din teorie, dupa deschidere !; 6) Mat, greu de vazut; 7)
Final cu cai ~ Numit la centru !; 8) Infrastructura jocului de sah (pl.)
- Aparut pentru moment; 9) Acum e acum (pop.) - Decizie fara
decizie (pl.); 10) Duce uneori la o pozitie de pat - Bate bine.

T.G.

DIN FOTBAL ...
SI NU NUMAI

ORIZONTAL:

1) A pregati performanta in cuptorul antrenamentelor - Trage
loviturile de pedeapsd; 2) Rezolvare la cerere (pl.) - Miezuli
mahnirii!; 3) Tricouri din Trivale - Succes categoric; 4) Transmisie
in direct, la proba de stafeta - Fundasi la tineret |; 5) Cand Macaby
joaca fara extreme ! - Balconul bojdeucii lui Creanga; 6) De la
Prunea, citire ! - Mijlocasi la ROCAR ! - A aduce un aer proaspit
in joc; 7) Atac rapid, tn valuri - Ordine de deplasare; 8) Peste mari
si tari (pl.); 9) Alearga pe hipodromul rebusistilor (sing.; - Chilotii
jucatorilor de la F.C.Recolta; 10) Atribut dat de tribuna, arbitruluj -
Meci jucat pe propriul stadion; 11) Gol in poarta — Aparut in echipa.

VERTICAL;

1) Aur negru, extras din mare - Au pierdut meciul cu Roma; 2)
Bocancii juniorilor de la F.C.Recolta (dim.) - Un han gol !; 3) Mirosul
placut al victoriei - Nu ajunge pentru o noctuma; 4) CoechipAier; 5) Un
Pele al copacilor - Solicitd penalty (pl.) - Intra [a Rapid !; 6) in fruntea
echipei (pl.); 7) Tine de Vointa - Antrenorul, pentru juctori; 8) Aiurea,
in tramvai ! - Epoca - Campioni la retrogradare; 9) Un ghem pierdut;
10) Depozit de apa tare (pl.) - Reflexiv; 11) Au in vitrind numai tithuri
vechi - Ratat de doua ori la rand si, in sfarsit, marcat !

TG.
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POSTA REDACTIEI

Raspundem, fn acest numar, observatiilor, criticilor, aprecierilor, ideilor si sugestiilor formulate de cititori, in fisele de sondaj
completate, pe care ni le-au trimis, si care ne suntde un real ajutor in activitatea noastra. Le multumim inca o data, acesior adevarati
prieteni ai revistei, care au raspuns cu bunacredinta, sinceritate si promptitudine, solicitarilor redactiei.

0< Dlui prof.dr.ing.LAURENTIU NICOARA si dlui
conf.dr.ing. GHEORGHE LUCACI (Univ.Tehnica Timisoara):

Ne-am straduit si pana acum, sa@ dam un continut corect,
articolelor tehnice publicate, dar nu intotdeauna am reusit, iar
criticile Dvs. sunt perfect indreptatite. Avem inca, numeroase greseli
de fond si de terminologie rutierd, ceea ce dovedeste necesitatea
supervizarii, de catre un ochi de expert, a textelor tehnice de
specialitate, indiferent de autor. Nu am dat curs, pana in prezent,
ofertei Dvs. de a face supervizarea, deoarece ne-am temut de
intarzierea aparitiei revistei, datorita navetei Bucuresti - Timisoara
- Bucuresti, a articolelor in cauza. Se pare insd, ca va trebui sa
ncercam, intrucat toate solutiile folosite pana acum, au dat gres.
Asa c&, pentru numérul urméator, vom apela la bunavointa Dvs.

Referitor la bibliografii, am explicat si cu alte ocazii, punctul de
vedere al redactiei. Revista noastrd nu este o publicatie exclusiv
tehnica, pentru a fi obligatd sa respecte rigorile acestor publicatii
si, in plus, are un numdr mic de pagini, in care cu greu ar incapea
bogatele bibliografii andosate de unii autori. Pe de alta parte,
majoritatea cititorilor nostri prefera informatia prelucrata,
ignorandu-i izvoarele, iar cei care doresc o documentare
suplimentar3, se pot adresa autorilor, pentru aflarea surselor de
referint si a detaliilor de continut. Oricare cititor poate presupune,
fara prea mare efort intelectual, ca articolul pe care tocmai |-a citit,
‘contine o contributie a autorului, claditd pe un fundament
bibliografic, departajarea intre conceptia originala si cea preluata
fiind importantd mai mult pentru autor, decat pentru cititor. Noi
considerdam ca nepublicarea bibliografiilor nu afecteaza
credibilitatea autorilor, nici nu-i face suspecti de plagiat sau de furt
intelectual, nu le acorda, implicit, dreptul de paternitate asupra
ideilor preluate si le intareste raspunderea exclusiva asupra
intregului articol elaborat, in sustinerea caruia pot recurge, oricand,
la garantia lucrarilor de referinta.

Am luat nota de propunerea Dvs. privind publicarea numirilor
in functie la nivelul conducerii A.N.D., al serviciilor centrale si al
Directiitor Regionale si vom incerca sa-i dam curs, in masura Tn
care conducerea A.N.D. va fi de acord. In ceea ce priveste
publicarea listei antreprizelor de constructii rutiere, cu adresele si
telefoanele lor, aceasta ar insemna reclama mascata, care nu ne
este ingaduita. Societatile care doresc s&-si faca publicitate, o pot
face, cumparand spatiul grafic dorit, la tarifele publicate in revista.

Aveti dreptate in legatura cu rezumatele in engleza si franceza
ale unor articole. Acest lucru ni l-am propus si noi, mai de mult, si
chiar am si publicat cate 3 - 4 rezumate, in cateva numere din
fiecare an, incepand din 1995. Pacatul nostru este insa,
inconsecventa, de care v promitem cd ne vom debarasa.

Da, desigur, lucrarile de cercetare si prezentarea mediului
universitar nu si-au gasit suficient loc in revista, pe masura importantei
acestor activitati. Nici cadrele didactice nu au abordat aceste subiecte,
in articolele trimise, dar nici noi nu am facut destule reportaje in
spatiul si pe problemele Universitatilor Tehnice. Incepand chiar din
numerele viitoare, vom prelua initiativa si vom repara greseala.

Va multumim din inima pentru toate observatiile facute, chiar
si pentru cele mai dure. Stim ca nu doriti moartea pacatosului, ci
indreptarea lui. Altii sunt cei care 1i vor moartea.

(< Dnei ing.SOFIA- AUGUSTA LAZA (Consiliul Judetean Bihor):

Nu am informat cititorii asupra activitatii altor asociatii
profesionale ale drumarilor, fiindcd nu am luat cunostinta de
existenta lor. Dacd Dvs. siti ceva, va rugam sa ne scrieti.

Ne pare rau ca trebuie sa va contrazicem, dar revista noastra
nu a neglijat deloc drumurile judetene, mai ales in uitimii doi ani,
cand n-a existat numar, fara un reportaj de la o regie sau o societate
de drumuri (fosta regie judeteand). Culmea e ca anumite voci din
AN.D. ne-au criticat, tocmai pentru faptul ca acorddm o atentie
disproportionat de mare, judetenelor, in dauna drumurilor nationale.

Ne cereti o sugestie cu privire la efectuarea reviziilor periodice la
podurile intrate Tn patrimoniul primariilor. Nimic mai simplu. Primariile
au obligatia efectudarii acestor revizii, fie prin personalul tehnic propriu
(daca au), fie prin contract cu o firma de specialitate sau prin conventie
civila de colaborare cu un tehnician, n conditiile legale.

intr-adevar, n-am acordat suficientd atentie informaticii si
aplicatiilor ei in exploatarea si administrarea drumurilor publice.
Este una din lacunele majore ale revistei noastre, pe care o vom
elimina in viitorul apropiat.

4 Dnei ing.CARMEN TURESCHI (DRDP Brasov):

Ne solicitati o informare mai ampla asupra modului de derulare
a unei investitii in occident, inclusiv o comparatie cu legislatia noastra.
Doriti detalii cu privire la organizarea proiectdrii, asigurarea
finantarii, urmarirea executiei, repartizarea raspunderilor,
participarea si rolul administratiei publice, mecanismul
exproprierilor, raporturile cu proprietarii de utilitati etc. Si noi cautam
astfel de subiecte in literatura strdina de specialitate, dar ele apar
destul de rar. Tn orice caz, va promitem c&, pe masura procurarii lor,
le vom traduce si le vom insera in revistad sau in Buletinul de Informare
Tehnica Rutiera (BITER).

Doriti mai multe informatii despre experienta romaneasca n
materie de reabilitari. Dorim si noi, de multd vreme, asa ceva, dar
n-am primit, pAn& acum, nici un articol pe aceasta tema. Daca nici
Dvs. si nici colegii Dvs. de la celelalte Regionale nu scrieti nimic, de
unde vreti s apara articole despre reabilitari ? Din cer, in nici un caz.

Noi am deschis, in revistd, serialul “Reabilitarea”, destinat sa
publice episoade disparate, privind licitatiile, organizarea,
conducerea si supravegherea lucrarilor, tehnologii de executie,
probleme de calitate, ritmuri de lucru, prezentarea unor lucrari,
solutii tehnice, utilaje folosite, relatii cu antreprizele, proiectantii si
consultantii, greseli aparute si metode de remediere etc. Din
nefericire, cu foarte mici exceptii, episoadele acestui serial au fost
scrise de A.N.D. si s-au referit, in cea mai mare parte, la datele
statistice ale contractelor de reabilitare. De aceea, nici nu e de
mirare ci un cititor a considerat serialul “Reabilitarea”, ca o rubrica
inutila. Pentru a o transforma in rubrica utild, asteptam de la Dvs.,
de la celelalte Regionale, de la antreprize, proiectanti si
consultanti, articole interesante, legate de subiectele de mai sus.

04 Dnei tehn.MARIA ILIE (sef district Baia de Arama):

Aveti foarte mare dreptate sa va suparati pe noi, pentru grava
greseald comisa de reporterii nostri care, in vizita fiind la SDN
Tg.Jiu, n-au luat legatura cu “acei pioni de foarte mare importanta,
care sunt sefii de district’. Scuzele sunt, evident, tardive si, chiar
dac3 le primiti, asta nu schimbd, deloc situatia. in viitor Tnsa, nu-i
vom mai ocoli pe sefii de districte, Tn reportajele noastre pe teren.
Si, poate vom ajunge si la Dvs.

52 Dlui ing.NICOLAE LITA (Search Corporation):

Ne pare rau, dar nu impartdsim opinia Dvs., dupa care numarul
de fotografii de persoane este exagerat de mare in paginile revistei.
Articolele de interviuri si reportaje nu pot fi concepute fara astfel
de fotografii.

REDACTIA
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PRIMA

MICROARMAREA BETOANELOR BITUMINOASE RUTIERE

PRIMA SN

Fulgi din fibrd de sticla cu performante mecanice ridicate, insensibili la apa si ﬂ: e

caldura, stabili din punct de vedere chimic, inerti fatd de bitumuri. ﬂ‘l ;
Solutie pentru cresterea caracteristicilor tuturor tipurilor de bitumuri in statiile p t‘i
de preparare a mixturilor asfaltice, continue sau discontinue, fard modificarea ritmului 3 ,@

de lucru.
K,

Usor de dozat.

Disponibil in saci de 3 sau 15 kg. - a
. T
Aplicatit: straturi de rulare subtiri, foarte subtiri, antifagase si straturi antifisura. Ht i
PRIMA

Agrement tehnic MLPAT nr.004-07/257-1999.
Pentru informatii va stim la dispozitie.

SAINT - GOBAIN ISOVER Tel.: 00.33.1.47.62.40.58
Fax: 00.33.1.47.62.41.43




S.C. “TAR” S.R.L. - IASI ROMANIA
I / \ { str. Smardan nr. 61 tel./fax: 032/239264

tel.: 032/133854

Cod fiscal R3634223 Reg. Com. J22/479/93 Cont 251100996098554 B.R.D. lasi Ag. A. Panu

Societatea Comerciala “TAR” S.R.L. - lasi
asigura o gama larga de echipamente care
permit cresterea calitatii si a randamentului
activitatii.

Oferim produse de calitate ridicata, la
preturi care sfideaza concurenta !

Garantie; Montaj; Service; Piese Schimb; Transport;

Oferta noastra cuprinde:
- masina de imprastiat emulsie bituminoasa;
- tancuri de bitum;
- rezervoare metalice orizontale si verticale;
- cazane termice (chaudiere) pentru incalzire bitum;
- betoniere avand capacitatea de 50 - 500 litri;
- benzi transportoare;
- generatoare de acetilena portabile;
- vinciuri, palane, tirfoare, dispozitive de ridicat
cu lant;
- confectii metalice diverse.
Pentru relatii suplimentare ne puteti

contacta la:

tel. 032/133854

tel./fax 032/239264

NU EZITATI SA NE CONTACTATI !
NUMAI IMPREUNA VOM CASTIGA !
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