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EDHLORIAINEA

IRRNA VREMURILOR NOASTRE

in acest an, iarna si-a facut aparitia aproape in toata
tara, mai repede cu o lund, fata de perioada calendaristica,
fiind parcéa grabitd sa recupereze ceea ce nu a realizat n
sezonul trecut.

Prognoza organelor de specialitate este ca ea va fi aspra,
cu precipitatii excedentare, in lunile decembrie si februarie,
cu temperaturi foarte scazute, in ianuarie si februarie si cu
viscole predominante in Moldova, Muntenia si Dobrogea.

Cum sunt pregatiti drumarii care raspund de asigurarea
circulatiei rutiere pe drumurile nationale si cum au reactionat
ei la prima confruntare cu iarna, de la sfargitul tunii
noiembrie?

Coordonarea activitatilor pe timp de iarnd, este n sarcina
Comandamentului Central al Ministerului Transporturilor, iar
pentru reteaua rutierd existd un comandament operafional la
nivelul Administratiei Nationale a Drumurilor si 7, la Directiile
Regionale de Drumuri si Poduri. La nivel teritorial,
comandamente'e D.R.R.P.-urilor colaboreazd cu comanda-
mentele de iarnd, constituite in cadrul consiliilor judetene.

Referitor la programele de actiune, acestea au fost
intocmite si sunt urmarite, in conformitate cu Instructia pentru
prevenirea gi combaterea Inzapezirii drumurilor publice.

In acest sens, sunt pregétite, pentru interventie in
perioada de iarna:

0 4100 utilaje si echipamente de deszapezire, dintre
care mentiondm pe ceie principaie: 135 autofreze, 116
UNIMOG-uri, 75 buldoexcavatoare, 144 autogredere, peste
1000 de autobasculante si tractoare echipate cu lame,
pluguri sau autoraspanditoare de materiale antiderapante,
485 gredere semipurtate, 11 remorchere etc;

12 340 de baze si puncte de sprijin, repartizate pe intreg
teritoriul farii;

Q peste 7000 de muncitori si personal de specialitate.

Este foarte important. pentru utilizatorii drumurilor
nationale, sd cunoascéd starea drumuriior gi previziunile
meteo, inainte de a se angaja in parcurs. Pentru aceasta.
sistemul de informare este realizat prin teiefoane ce
functioneaza non -stop, atét la dispeceratul central A.N.D.
(01/222.31.38), céat si la cele 7 B.R.D.P.-uri: D.R.D.P.
Bucuresti {01/222.36.12), D.R.D.P. Craiova (051/18.50.68),
D.R.D.P. Timigoara (056/19.06.11), D.R.D.P. Cluj (064/
43.15.1¢), D.R.D.P. Bragov (068/15.23.43), D.R.D.P. lasi
{032/21.44.30), D.R.D.P. Constanta (041/58.11.47). in afara
de acestea, mai sunt folcsite i alte modalitati de informare a
participantilor la trafic, printre care:

- utilizarea, pe toate drumuriie europene, a informarilor
ce se dau de céatre radio-urile iocale, a caror frecventa este
semnalizata prin indicatoare, pe aceste drumuri;

- informdri la radio, televiziune, ziare de mare circulatie.

in perioada de iarnd, circulatia rutierd este influentata, pe
langa cei trei factori obignuiti (drum, om, masina) si de factorul
conditiilor de mediu {viscol, ninsori abundente, polei), in care
se desfagoard, acesta devenind, in multe situatji, determinant.

Lanoiin{ard, unde Tnca nu exista o civilizatie a traficului,
daca este neglijat acest factor, se poate ajunge la situatii
foarte grave, prin blocarea drumurilor cu magini nepregétite
corespunzator pentru circulatia pe timp de iarna (fara lanturi
antiderapante, stanga si lopata, cu anvelope uzate gi baterii
slabe, fard motorina neutrald sau benzina cu aditivi etc).

Astfel de situatii s-au intamplat la viscolul din 20-23
noiembrie 1998, cand astfel de magini, coroborate cu
indisciplina in trafic, au condus la blocérile de pe DN 2B, in
zona Surdila - Greci, pe DN 3, in zona lleana, pe DN 2 si
DN 2A, in zonele Movilita gi Malu, fiind necesare interventii
tn fortd pentru salvarea oamenitor blocati in viscol.

Date suplimentare despre cele intamplate in aceastd
perioada, se regasesc in pagina 11 a revistei.

Pentru a se elimina astfel de situatii, conducerile
Ministerului Transporturilor si Ministerului de Interne, au
emis un ordin comun, prin care se stabilegte ca, pe timp
de viscol, polei. ninsoare abundenti sau alte fenomene
meteorologice, care genereaza blocarea céilor rutiere, s3
se interzica accesul autovehiculelor spre zonele afectate,
in scopul interventiei operative cu utilaje de deszapezire
a drumurilor.

Acest ordin a intrat Tn vigoare, incepand cu data de
(3.12.1998, aprobarea pentru inchiderea temporara a unui
sector de drum national, urmand sad se dea de citre
Comandamentul Central de iarnd al Ministerului
Transporturilor, la initiativa Administratiei Nationale a
Drumurilor, cu acordul Directiei Politiei Rutiere din
Inspectoratul General al Politiei.

Comandamentul Central de iarna gi Directia Politiei
Rutiere din Inspectoratul General al Politiei, vor asigura,
prin intermediul mass-media, informarea participantilor ia
trafic, cu privire la sectoarele de drum nationale, temporar
Inchise circulatiei autovehiculelor, eventualele rute
ccolitoare si momentul reluarii circulatiei.

Avem o colaborare buna cu Politia Rutiera centrala si
teritoriald, cu institutul National de Meteorologie si
Hidrologie, cu mass-media si am vrea sa fie tot atat de bunad
si cu panticipantii la trafic.

Dorim acum, la sfarsit de an 1998, “La multi ani!”, tuturor
drumarilor, care vegheaza zi si noapte, ia asigurarea
cenditiilor de circulatie, in perioada de iarna, precum si
tuturor celor care sprijind aceastd actiune, pentru
desfdgurarea normald a vietii social-economice a tarii.

Participantilor la trafic, le urdm “Drum bun!®, fard
evenimente rutiere nepldcute si i asigurdm c4, respectand
disciplina gi regulile traficului rutier, din punct de vedere al
Administratiei Nationale a Drumurilor, sunt create toate
cremisele pentru a se asigura o fluenta a traficului, in conditii
bune, pentru toatd perioada de iarna.

i Ing. PETRU CEGUS
Director Directia Intretinerii Drurnurilor - A.N.D. -
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CU OCHII LA TR

CUT,

CU GANDUL LA VIITOR

- GANDURLI, REFLECTII, OPINII, MESAJE -

Ing. DANILA BUCSA
- director general A.N.D. -
- presedinte A.P.D.P. -

Pentru Administratia Nationald a
Drumurilor, anul 1998 a marcat
fncheierea primei faze de restructurare
a activitatii si a primei etape de
reabilitare a drumurilor nationale.
Separarea activitatilor de executie, de
cele de administrare si intretinere, este
practic terminata, iar structurile
functionale centrale si teritoriale ale
A.N.D. au intrat pe noile fagase. Lucrarile de reabilitare si cele de
intretinere s-au desfasurat aproape conform programelor stabilite,
fiind insa influentate de neincasarea integrald a taxelor rutiere de
la marii contribuabili, care nu gi-au onorat cbligatiile.

Anul care vine va fnsemna pentru noi, pe de o parte, continuarea
actiunilor incepute, de reorganizare structurala si de imbunatatire
a legislatiei rutiere, iar pe de altd parte, demararea etapei Il de
reabilitare a drumurilor nationale si a actiunii de concesionare a
autostrazilor. Va trebui ca, deasupra tuturor preocuparilor noastre,
sa situdm grija pentru respectarea exigentelor utilizatorilor
drumurilor, care sunt beneficiarii nostri. Toti angajatii sectoruiui
rutier trebuie sa fie patrunsi de aceasta obligatie fundamentali a
lor si, pentru aceasta, sd puna pe primul plan al activitatii, grija
pentru respectarea riguroasa a prescriptiilor tehnice, care sa
conduca la realizarea unor lucréri de calitate exceptionala, la
ameliorarea starii tehnice a drumurilor, spre satisfactia utilizatorilor.

Péasind pragul unui an nou, doresc sa adresez drumariior din
toata tara, cele mai sincere urari de sanétate si putere de munca,
iar revistei "“DRUMURI PODURI", ii doresc sa continue a reflecta.
ca si pana acum, realitatea din sectorul rutier.

Ing.MIHAI SABAU
- Director General, Directia Generala
Tehnicd, Investitii si Concesiuni din
Ministerul Transporturilor -

in prag de An Nou, doresc s traris-
mit cititoritor revistei “DRUMUR!
PODURYI”, multa sanatate si un an nou
mai bun! ’

Doresc sd mentionez, cu acest prilej
ca, desi, in anul 1998, au fost unele
| probleme in legdturd cu finantarite de
la buget, putem sa ardtam totusi si o
serie de impliniri fn domeniul investitiilor din transporturi, si anume:

B finalizarea etapei I-a de reabilitare a drumurilor i inceperea
celei de-a li-a etape, precum si asigurarea finantarii cetei de-a ili-
a etape, care va incepe in anul 1999;

8 asigurarea finantarii reabilitarii primului tronson de cale ferata
Bucuresti - Bragov, care va incepe in anu! 1999;

B finalizarea fazei I-a de dezvoltare si modernizare a
Aeroportului International Bucuresti Otopeni, cea mai imporianta
poartd de intrare in Romania;

W crearea premiselor de Tncepere, in 1299, a lucrarilor de
reabilitare a digului de larg din portu! Constanta.

Toate aceste impliniri ne fac sa speram ca anut 1999 va fi un
an care va asigura multor constructori, de lucru, care va spori
tucrdrile de dezvoltare a infrastructurilor in transporturi.

La multi ani |

Ing. IULIAN DANILA

- director general adjunct A.N.D. -

La fiecare inceput de an, clipa
bilantului si a perspectivei ne determina
sa sintetizam trecutul si sa prezicem
viitorul, in esenta ce le caracterizeaza.

Dorim Administratiei s& poata oferi
utilizatoritor, drumuri reabilitate, mai
multe decat in ultimii ani, si de ce nu,
reluarea programului de autostrazi, care
sa readucd Romania, in randul tarilor
vecine, care nu au intrerupt constructia acestora.

La multj ani si drumuri bune!

ec. AUREL PETRESCU

- director economic A.N.D. -

Acum, dupd 7 ani de cand conduc
Directia Economica din A.N.D., pot
trage niste concluzii, referitoare la
drumul parcurs, in toatd aceasta
perioada, impreuna cu colectivul

Directiei, caruia ii muliumesc ca m-a
inteles si m-a ajutat. Au fost ani de
framantari si de modificari funda-
mentale, functionale si organizatorice,
care au schimbat complet fata A.N.D.

Se poate afirma ca anul 1998 a incheiat o prima etapa a
procesului de reorganizare, in care A.N.D. si-a diversificat
functiunile economico-financiare, a obtinut noi surse de finantare
a lucrarilor, si-a reconsiderat obiectul activitatii si a demarat
actiunea de informatizare a administrérii retelei rutiere. in 1998,
a aparut Legea nr.82 a drumurilor pubiice, Ordenanta Guvernului
nr.72, Normele comune MF - MT, privind suportarea unor cheltuieli
directe din Fondul Special al drumurilor publice; s-au desprins
din sistemul A.N.D., ultimele 3 antreprize; s-a terminat etapa |l de
reabilitare, a demarat etapa Il si s-au obtinut credite pentru stapa
IIl. Doar colectarea sumelor destinate Fondului Special al
drumurilor publice nu a mers cum trebuia, din cauza marilor
contribuabili, care s-au eschivat de !a plata, provocandu-ne
apreciablle deregidri in executarea programelor de reabilitare si
de intrelinere, precum si In decontarea lucrarilor executate.

Anul 1999, penultimul al acestui secol, va trebui s3 insemne,
Tn primul rand, consolidarea rezultatelor obtinute panain prezent
§i, n al doilea rand, trecerea la etapa urmatoare a restructurrarii
A.N.D. Misiunea noastra, in anul care vine, este aceea de a
veghea la respectarea legalitatii, de a urmari eficienta utilizarii
banului public si recuperarea creantelor iniegistrate la colectarea
Fondului Special al drumuritor.

Aduc calduroase multumiri tuturor colaboratorilor, pentru
realizarile din anul care se incheie si doresc si le transmit, atat
lor, cét si tuturor cititorilor revistei, cele mai sincere uriri de
sanatate si prosperitate, cu convingerea ca, in 1999, vom colabora
in conditii i mai bune. Principalilor nostri datornici, le urez sa-gi
achite la timp, obiligatiile legale.

Doresc tuturor, un Craciun fericit si un An Nou fericit, alaturi
de cei dragi!
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Dr.ing. MIHAIL BOICU
- primvicepresedinte APDP -

Tuturor membrilor Asociatiei
Profesionale de Drumuri si Poduri
din Romania, cele mai bune
ganduri pentru anul care vine si
urarea de a avea mai multe
impliniri Tn opera de ridicare a
retelei de drumuri publice, la nivel
competitiv.

S& muncim, astfel ca utilizatorii, care de fapt sunt clientii
nostri, s& fie multumiti. Noi existam pentru ei!

ing. LIVIU DAMBOIU
- director DRDP Timigoara -

Pentru D.R.D.P. Timisoara, se poate
afirma cd a fost, tinand cont de conjunctura
actuald, un an destui de bun. S-au finalizat
lucrérile de reabilitare pe DN 7, - Deva -
Arad - Nadiac, pe DN 69 Timigoara - Arad
si DN 59 Timigoara - Voiteni.

A crescut nivelul calitativ al lucrariior
de intretinere periodica executate, in
special al lucrarilor de tratamente
bituminoase. in anul 1998, am reusit sa

! imbunatatim semnalizarea rutiera verticala
pe unele drumuri europene cu trafic intens E 671 - DN 69 Timisoara -
Arad.

Cu sprijinut A.N.D., am reusit s& promovam, in planul de
investitii, lucrari care se “zbat” de muit timp in propuneri, precum
“Varianta ocolitoare a DN 79 la Nadlac’(din 1967) si altele.

De neimpliniri nu ag vrea sa vorbesc, pentru ca, din dorinta de
a face mai mult si mai bine, tolba lor este mare. Dar, fiind un
optimist, am sperante mari ca, daca ceea ce am facut Tn anii
anteriori am facut bine, in anul ce vine vom face ceva in plus, in
mai bine.

Am speranta ca absoiventii din uitimii doi ani, incadrati iz
D.R.D.P. Timigoara, vor confirma calitatile profesionale de care
dispun si in care, personal, am mare incredere.

Sunt sigur ca cei care s-au pensionat in 1998, vor regreta
colectivu! din care au plecat si vor reveni cu placere printre noi.

Am speranta ca tot personalul din Administratia Drumurilor se
va putea bucura de Sfintele Sarbatori de Craciun.

Pentru toti si pentru cei cu care am colaborat, din toata inima,

“LA MULTI ANI P
Ing.VIOREL PAU
- director general SOROCAM -

In aceste momente de bilant,
dupa incheierea inca unui an de
muncd, as dori sd mentionez
cateva dintre realizarile noastre
in anul 1998:

W incheierea iucrarilor de moder-
nizare a DN 1 Bucuresti - Ploiesti:
'| ™ largirea DN 5, la 3 benzi, pe
| o lungime de 8 km;

*| ™ executarea lucrdrilor la
“Drum de legatura intre DN 5 si
— vama Giurgiu”;
M utilizarea, in premiera in Romania, a liantului STABICOL 50,
la retratarea la rece “in situ” a mixturii asfaltice degradate, pe DN 41
Giurgiu - Oltenita;

M executarea de lucrari de asfaltare in Bucuresti (strazi, bulevarde);

B demararea executiei lucrarilor de tratamente bituminoase,
in colaborare cu ANCORAD Oltenia.

Toate aceste realizari au fost posibile, datorita calificarii si
experientei specialigtifor nostri $i mijloacelor tehnice oferite de
partenerii francezi; nu in ultimu! rand, gratie sprijinului acordat
de asociatul roméan, A.N.D., prin conceperea de programe de
dezvoltare si reabilitare a sistemului rutier, aducandu-ne satisfactii
majore. O parte dintre satisfactiile aduse de munca depusa au

N REFLISCST 7|

fost dublate ins&, de unele nereusite, in special, privind neinca-
sarea la termen, a contravalorii lucrariior executate sau a
materiilor prime livrate beneficiaritor, in doué cuvinte, de blocajul
financiar, care ne-a afectat pe multi dintre cei hotarati sa schimbam
in mai bine aspectul si starea actuala a drumurilor.

Ca perspective, dorim sa ne pastram locul (spunem noi,
binemeritat) printre leaderii naticnaii din domeniul drumurilor,
eventual sa ne autodepasim in ceea ce priveste calitatea
produseior si lucrarilor ce poartd amprenta SOROCAM. De
asemenea, speram intr-o coniucrare mai stransa cu A.N.D., in
vederea imbunatatirii starii iehnice a drumurilor nationale, a
colectarii de fonduri financiare, pentru demararea unor lucrari
de maxima urgenta.

Suntem constienti ca obiectivele noastre pentru 1999 nu sunt
usor de indeplinit. Stim ca va fi greu, insd mai gtim ¢4, in conditiile
economiei de piatd, invinge cel mai puternic. Si ma bazez pe
competenta, disciplind, puterea de munca si dorinta de mai bine,
caracteristice romanului.

Redactiei ii transmitem, pe aceasta cale, felicitari pentru
eforturile de care da dovada, permanent, pentru a-i satisface pe
cét posibil, pe exigentii cititori, printre care ma numar si eu,
astepténd totodata, fn Noul An, un contact mai strans privind
tehnologiile din tarile avansate, o deschidere mai ampla spre
viitor.

La Multi Ani !

Ing. NICOLAE

CONSTANTINESCU
- director general CCCF SA -

Anul 1998 a adus numeroase
satisfactii, Societatii de Constructii
“CCCF” SA. In pofida functionarii
defectuoase a sistemului financiar,
caracteristica tranzitiei prelungite din
| Romania, “CCCF” SA, a reusit sa-si
| acopere, prin contracte, toate capacitatile
)| de productie, avand posibilitatea de a-gi
| utiliza intreg potentialul material si uman,
iarna, mai putin propice activitatii de

constructii.

Printr-un marketing corespunzator, adaptat cerintelor
economiei de piatd, dar si printr-o grija fata de calitatea lucrarilor
si prestatiilor noastre, ne straduim sa castigam aprecierea
beneficiarilor nostri consacrati si s& atragem noi beneficiari
potentiali, atat din tara, cat si din strdinatate, pentru a ne pastra
locul fruntas, pe care il detinem in ierarhia antreprizelor de
constructii din Romania.

Pentru anu! 1999, ne dorim o extindere a activitatii, o crestere
a competitivitatii, continuarea colaborarii cu partenerii i asociatii
nostri, precum si asimilarea de noi idei tehnologice, productive si
profitabile. Lucratorilor nostri, drumari si podari, colaboratorilor si
beneficiarilor nogtri, le urez un an bun, fericit si plin de realizari.

iIng. ALEXANDRU DOBRE
- presedinte ARACO -
- director general COSAR SA -

“Interzis” pe banda trei !
{(dedicata domnuiui maior ing.Calin)

De vreo 5 ani si mai bine
Se lucreaza mult, Caline,
Cu banii adusi cu greu,

De la BEl si EBRD-eu

Poti spune: nu-i de mirare !
Tara drumuri bune are.
Dar ce facem fratioare ?
Banda a lli-a, la urcare,

Nu este pentru tractoare !
Doar printr-o reglementare,
Poti pune semnalizare,

Se intelege, adecvata,

S-o0 respecte lumea toata:
Camion, tractor, ... ponei,
“Interzis” pe banda trei !
Aitfel, unde e fluenta ?
Unde este consecventa
A celor, cu siguranta ?

O formula ar fi: chitanta.

drumuri - poduri nr. 45 / nov. - dec. 1998
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Ing. MICHAEL STANCIU
- presedinte IPTANA SEARCH -

1. Cum am terminat anul 19987

B Firma a implinit 7 ani de activitate
in Romania.

® Firma a functionat, in acest an, in
noul sediu, in structura organizatorica
completa.
iy ® Firma IPTANA-SEARCH si-a

,*i,] extins activitatea, prin infiintarea unei
| noifiliale, la lagi, in afara celei existente
la Timigoara, ceea ce a condus, atat la
0 mai bund acoperire a teritoriului cu personal de specialitate,
cét sila cresterea operativitatii si promptitudinii serviciilor noastre.

B Firma IPTANA-SEARCH a obtinut atestarea sistemului de
management al calitatii, in conformitate cu standardele internationale
(1ISO 8001), din partea firmei LLOYD's REGISTER din Marea Britanie.

B [PTANA-SEARCH a realizat documentatii si studii pentru
diverse faze de proiectare, precum si obiective pentru Administratia
Nationala a Drumurilor, principalul nostru beneficiar, si pentru
Directiile Judetene de Drumuri i Poduri.

W Firma a incheiat contracte cu Regiile Autonome de Drumuri si
Poduri din judetele: Suceava, Buzdu, Brasov, Sibiu, Arad si cu
Consiliile Judetene din Sibiu, Cluj si Brasov, pentru investigarea si
evaluarea stdrii tehnice a drumurilor de pe teritoriul acestora, ceea
ce a deschis calea pentru introducerea conceptului de PAVEMENT
MANAGEMENT SYSTEM, la nivelul structurilor administrative lo-
cale. :

B Firma IPTANA-SEARCH a dezvoltat si consolidat activitatea
de studiu de trafic si la nivelul marilor municipii.

2. Ce dorim sa realizam in 19997

® Extinderea domeniului de activitate al firmei, prin realizarea
de studii de impact si bilan{ de mediu, pentru care IPTANA-
SEARCH a obtinut autorizarea din partea Ministerului Apelor,
Péadurilor i Protectiei Mediului, precum si realizarea de lucrari de
cadastru, geodezie si cartografie, pentru care firma este in curs de
autorizare.

8 Extinderea activitatii firmei pe piata internationaia.

3. Ce dorim revistei “DRUMURI PODUR!” si ce credeip
despre ea?

Este un instrument eficient i prompt pentru cuncasterea obiecti-
velor prioritare din domeniul transporturilor rutiere, de prezentare
a noutatilor tehnice, de dezbatere si implementare a acestora.

Cu aceasta ocazie, vreau sa multumesc Asociatiei Profesionaie
de Drumuri i Poduri din Romania, tuturor beneficiarilor nostri, cu
care am avut reiatii de colaborare deosebite, relatii pe care dorim
§i ne vom stradui sa le dezvoltam in continuare.

Urez tuturor, un An Nou fericit, imbelsugat si un calduros “La
multi anit”

Prof.dring. MIHAI ILIESCU

- prorector Universitatea Tehnica
Cluj-Napoca -

O expresie latina spune *festina
lente” - grabeste-te incet.

Revista de Drumuri gi Poduri si-a
facut aparitia acum cétiva ani, pornind
mai incet activitatea, dar a continuat
apoi intr-un ritm din ce Tn ce mai alert.

Calitatea articolelor si materialelor
prezentate in revista a sporit de la un
L numar la altul, ideile colectivului
redactional find demne de apreciat.

Revista gi-a tacut deja un loc Tn rAndul revistelor de specialitate.

Cu ocazia “Anuiui Nou 1999"1i

1

it doresc Revistei “Drumuri Poduri”
“La multi anil” si feficit colectivul redactional pentru tot ceea ce a
intreprins.

ing. DUMITRU POPESCU

- director general R.AJ.D.P. Constanta -

Regia Autonoma de Drumuri si

Poduri Constanta incheie anul 1998, cu
rezultate bune, marcand, prin eforturile
sustinute ale Consiliului Judetean
Constanta, un important pas Tnainte, in
infaptuirea programului de reabilitare a
drumurilor locale din judei.
- In decursul lunilor care au trecut, s-au
intdmpinat multe greutati, compensate,
cel putin in parte, de unele satisfactii
date de aprecierea celor care au constatat si recunoscut eforturile
facute si rezultatele, in cea mai mare parte, meritorii.

Enumerarea greutétilor nu-si mai are acum sensul, deoarece
acestea sunt cele ale intregii noastre economii, care, insa, speram
ca vor fi rezolvate. Totusi, trebuie sa mai suportam, in continuare,
reprogurile aspre ale partenerilor nostri de contracte, carora nu le
putem plati iucrarile executate din Fondul Special al drumurilor
publice. Cu toata intelegerea pe care am avut-o din partea
Ministerului Transporturilor, acesta nu a putut, din motive
cunoscute, sa asigure n intregime, colectarea fondurilor si
repartizarea lor la judete, conform programului, in baza caruia s-
au incheiat contracte, care prevad si penalizéri, pe care ie vom

" suporta pentru neplata la timp a lucrérilor executate.

Suntem totusi optimisti si consideram ca, in anul viitor, multe
din actualele dificultati vor fi inlaturate, iar odata cu inceperea
revigorarii economiei romanesti, si noi vom reusi sa punem mai
bine in valoare, capacitatea si dorinta de a executa lucrari mai
multe, la timp si de o calitate superioara, care s reflecte rezultatele
cresterii insemnate a productivitati muncii.

Dorim tuturor celor care au ca preocupare, imbunétatirea starii
drumurilor din tara noastra, sa aiba, in anui care vine, satisfactia

deplinad a muncii lor!
Ing. TITUS IONESCU
- presedinteie Patronatuiui
Drumarilor din Roménia, manager
general al DJD RA Deva -

Anul 1998 n-a fost nici mai bun, nici
mai rau decéat precedentii, inscriindu-
se totusi, din fericire, in aceeas!
dominanta, care evidentiaza c& sectorui
de drumuri se numara printre acele
foarte putine domenii dinamice, in
crestere, dezvoltare si modernizare,
" din fragila noastra economie.

in ceea ce priveste Directia Judeteana a Drumurilor RA Deva,
ne bucuram ca ne-am sporit capacitatea tehnica i organizatorica
de Tndepiinire, si In 1998, a propriilor programe, beneficiind de
sprijin deosebit din partea Consiliului Judetean Hunedoara.

In perspectiva Noului An 1999, cred ca exprim si opiniile
colegilor mei, c& munca in reteaua drumuriior judetene ar deveni
mai eficientd, prin elaborarea de catre Ministerul Transporturiior,
prin A.N.D., in contexiul indrumarilor tehnice de specialitate, a
unor precizari privind transporturiie agabaritice pe drumurile
judetene, ceea ce ne va permite o exploatare rationala a acestora.
precum si unele venituri.

De asemenea, cred cd este necesara urgentarea elaborarii
noii clasificdri a drumurilor, care va influenta si o rationala
fundamentare a programelor de lucru si repartitia disponibilitatiior
bugetare gi a Fonduiui Special al drumurilor.

Tuturor drumarilor tarii, multa sanatate si fericire, prosperitate
si drumuri bune, utilizatorilor acestoral

“La multi anil”

-
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ing. ALEXANDRU
MOSTEANU

- manager general R.A.J.D.P. Véicea -

Bilantul anului 1998, n plan per-
sonal si profesional, se confunda pentru
mine, ca §i pentru marea majoritate a
colegilor mei de breasla, cu modul in
care a raspuns reteaua rutiera a

judetuiui Valcea, dezideratelor majore
| ale participantilor la trafic. confort si
siguranta in circulatie.

in acest sens, la capitolu! impliniri,
am trecut In activ. mentinerea neintrerupta sub circulatie a intregii
retele de drumuri judetene si comunale, pe fondui unui buget de
austeritate, precum si punerea in functiune a cca 300 m de poduri
din beton armat (printre care, cel mai mare pod din Oltenia,
construit in ultimul deceniu, podul peste Cerna la Valea Mare,
125.0 m), a cca 10 km Tmbracaminti asfaltice, 20 km tratamente
bitumincase simple si duble si, nu in ultimul rand. cca 50 km
sporire capacitate portanta. prin agternere de material pietros.

iJn capitol aparte, care a generat satisfactii profesionale
deosebite, I-a constituit asigurarea continuitatii traficului. prin
eliminarea efectelor calamitatilor produse de fenomeneie
meterorciogice catastrofale din perioada martie - iunie 1998.

Zuforia fireasca, rezultata din enumerarea realizarilor, este insa
serios anihilata de o serie de neimpiliniri, de naturd sa-mi
umbreasca sciisfactia.

Sursele financiare. total insuficiente, pe fondui deteriorarii
permanente a retelei. mai aies datcrita depasirii perioadei de
functiune a ‘mbracamintilor. imposibilitatea asigurarii unei
semnalizari rutiere corespunzatoare, ia nivelul standardelor
actuale, precum si a cumularii in timp a calamitatilor nerezolvate
definitiv, a atras dupa ele. atat nemultumirea mea ca orofesionist
si participant avizat ia trafic, cat si multe nemultumuri din partea
iocuitorilor zoneior respective si a celorlalti participanti la trafic.

Cu mare mahnire sufleteasca. irebuie sa afirm ca drumurilor
locale nu li se acorda importania cuvenita. In acest sector, unde
competenta profesionald si dorinta exista. se incearca o reforma
insuficient fundamentata si neinteleasa, realizarea ideaiurilor
frumos exprimate se amana de azi pe maine, cand este, ori prea
rarziu, ori nu sunt surse financiare si, in aceste conditii. sectorui
nierde n plan tehnic. profesionai si al imaginii.

ing. MIHAI SECARA

! - director RADJ Bacau -

Pentru toate regiile ge drumuri
s iudetene. anui care se incheie a fost unu!
- } foarte important. Motivul ? In primui rand
Lh " 4l cei al transformarii acestora in societéti
comerciale. in al doilea rand, afirmarea,
cu argumente foarte serioase, pe piata
drumurilor. & unui potential concurential
st de dotare, ia nivel foarte ridicat, din
| partea unora dinire colegii de la fostele
Regii. Eu cred ca toate acestea reprezinta un semnai pozitiv, care
ne poate scoate, si pe noi. cei de la judetene. din rolul de
“cenusarese” ale drumurilor roméanesti. Cu o singurd conditie Tnsa:
ar trebui sa nu mai permitem ca printre noi si se strecoare toti
neavenitii, care au impresia ca se pricep fa drumuri. Pentru ca,
stim cu totii, chiar gi un drum pietruit, trebuie gandit si facut de catre
oameni de meserie, care gtiu sa faca asa ceva.
Anul viitor ? In primul rand, ne-am dori, si le dorim tuturor,
sanétate, sa continudm ceea ce am inceput, si sa dea Dumnezeu
sa avem si ceva mai multi bani, daca se poate !

i
I

7N REFLECTE 7Z)

Ing. THEODOR

CONSTANTINESCU
- Director General IPTANA - SA -

Necesitati imediate si ganduri de
viitor privind infrastructurile in
transporturi

Transporturile au o importanta
deosebita in dezvoltarea socio-
economica generald a {arii, contribuind
totodata la asigurarea schimburilor de
marfuri gi a turismului. Calitatea si
ritmicitatea transporturilor depind insa, intr-o mare masuré, de situa-
tia si starea infrastructurii.

Dupa 45 de ani de activitate, pericada in care IPTANA a fost
implicata, nemijlocit, in realizarea, modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii transporturilor auto, navale si aeriene, nu poti sa nu te
gandesti ca mai este mult de facut in acest domeniu, in care,
niciodata, activitatea nu se termina, chiar daca mai exista perioade
de stagnare.

Cunoscand destul de bine situatia cantitativa si calitativa a
infrastructurii transporturilor din Romania, precum si situatia socio-
economica a tarii, gandurile de viitor trebuie s2 fie realiste, plecand
de la necesitatile, dar si posibilitatile financiare imediate.

Astfel, ca necesitati imediate in domeniul nostru de activitate,
consideram ca trebuie continuate proiectele de reabilitare a
reteiei drumurilor nationale, Tnsa luandu-se, concomitent,
aceleasi masuri si la nivelul drumurilor judetene, in functie de
importanta lor, precum si continuarea, intr-un ritm mai sustinut,
& amenajarilor pe drumurile comunale.

De asemenea, trebuie finalizate lucrarile de modernizare a
Aeroportului international Bucuresti - Otopeni si a autostrazii
Bucuresti - Pitesti.

O aita categorie de lucrari care trebuie avute in vedere, este a
celor din Portul Constanta, legate de dezvoltarea zonei libere, de
terminalul de containere, precum si de facilititile necesare tranzitarii
petrolului.

Vrand, nevrénd. gandurile se indreapta spre viitor, care poate
fi mai apropiat sau mai indepartat, in functie de posibilitatile
economico-financiare, dar si de vointa politica.

Astfel, in viitor. se pune probiema asigurarii si mentinerii unei
stari de viabilitate a intregii retele de drumuri publice, a
sistematizarii acesteia. in vederea optimizarii rutelor de transport,
orecum si a realizarii retelei de autostrazi, al carei program a fost
aprobat de Guvernul Romaniei inca din 1990, bineinteles, in mod
gsalonat, déndu-se prioritate celor de pe directiile culoarelor
stabilite la Creta si definitivate la Helsinki, incepand cu sectorut
Bucuresti - Fetesti, afiat in executie inca din 1991.

De asemenea. va trebui sd continue modernizarea si
dezvoltarea celorlalte aeroporturi si porturi, precum si a zonelor
libere de la Braila, Galati, Giurgiu etc.

Nu poti s& nu te gandesti la realizarea unor noi poduri peste
Dunare, In zona mariior orasge: Braila, Galati, Tulcea si Calarasi, si de
ce nu, intre Romania si Bulgaria, precum si la reluarea lucrériior la
canaiul Dunare - Bucuresti, care ar asigura capitalei si statutul de
port.

Desigur ca toate aceste ganduri frumoase se vor realiza,
esalonat, in functie de cererea de transport, disponibilitatile
financiare §i mai cu seama, de eficienta lor economica.

In acest sens, se poate remarca Programul Ministerului
Transporturilor pentru Moldova, iansat oficial la lasi de dl Traian
Basescu, cu ocazia celui de-al X-lea Congres National de Drumuri
si Poduri, care prevede reabilitarea a cca 450 km de drumuri
nationale, pe directia culoarului 1X, de pe teritoriul tarii noastre,
care vor asigura o legatura mai fluenta cu Republica Moldova.

Desigur ca acest program reprezinta numai o parte din planul
Ministerului Transporturilor, care prevede ca, pana in anul 2000, sa
fie reabilitate trasee de drumuri nationale, in lungime de inca cca
1.500 km, asigurdndu-se astfel, participantilor la trafic, conditji
superioare de parcurs, cu viteze sporite, Tn deplind siguranta si
confort.
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Aflat la a X-a editie

CONGRESUL NATIONAL AL DRUMURILOR

 Celmai important eveniment din viata si activitatea drumarilor,
in anul 1998, I-a constituit a X-a editie a Congresului National de
drumuri de la lagi. Editia jubiliard, desfagurata in oragul de pe
dealurile Copoului, a reugit sa reuneascd un numdr record de
participanti, dovedind, incd o data, interesul pentru destinul
drumurilor din Romania.

Un moment deosebit I-a constituit si prezenta la deschiderea
\Congresului, a dlui Traian Basescu, ministrul Transporturilor.

Prilej cu care a fost anuntatd si lansarea “Programului Moldov%
privind reabilitarea drumurilor din aceastd zond a {ari.

Cum despre desfagurarea propriuzisd a Congresului am mai
scris in paginile revistei, cdteva imagini retrospective sunt, credem,
un bun prilej de a ne reaminti ceea ce s-a petrecut, in anul care
se incheie, la lagi. Felicitam gi cu acest prilej, incd o data,
organizatorii, in special D.R.D.P. lagi, pentru conditiile asigurate
si foarte buna organizare a prestigioasei manifestari. /

o) DI
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&

5
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Un bun prilej pentru schimburi de experientd in domeniu

Noutati de ultim4 ord, prezentate la lagi
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Evenimente deosebite

DE LA “PISCUL NEGRU" LA "KM 0"

Cronica evenimentelor anului care se incheie cuprinde o Participarea numeroasd Ia toate aceste evenimente, buna lor
paletd foarte variata de preocupdri, incepand cu tabdra de picturd desfdgurare, ne-au determinat sd vi le prezentdm gi Dvs., asa
a copiilor de drumari, acordarea de inalte onoruri gi titluri stiinfifice, -~ cum s-au desfagurat. Din partea redactiei noastre, urdri numai de
experimente practice gi pdna la refacerea celui mai important bine, tuturor celor care contribuie la mentinerea acestui inegalabil
reper al drumurilor romanegti, km 0. liant care unegte, in toate momentele, drumarii Romaniei.

= ."".'--‘
- \
y

Conferinfa Nafionald a A.P.D.P. (Bucuregti) Acordarea titlului de “doctor honoris causa” rof.ing. Jon Stinculescu

Cop!f premfa;r la tabara de picturd de la "Prscui Negru”

drumuri - poduri nr. 45 / nov. - dec. 1998
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A XXI-A REVRIUNE A SEFILOR
DE SECTII
DE DRUMURI NATIONALE

—

Licitatie pentru cadastrul rutier

Simpozion privind siguranta ircu/a{iei Bucuresti)
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INRUGURARI ® LUCRARI ® RECEPTII

Anul 1998 a insemnat pentru drumari, atdt continuarea multor firme private, apte sd promoveze concurenta reald pe
si finalizarea unor investitii deja Incepute, cdt ¢i  piata drumurilor romdnesti.

demararea altora noi. Desigur, toate acestea, in condifiile unui La cateva dintre inaugurdrile, lucrérile si receptiile anului ce
buget de austeritate. Un reviriment deosebit, chiar gi in se Incheie, am fost gi'noi prezenti. Dovada? Imaginile pe care vi
conditiile amintite, I-a constituit aparifia, dezvoltarea gi dotarea le oferim gi care, sperdm s4 fie cat mai numeroase in anul care

virico.

*BLEBRNAY

judetul
Teledrman

T P g

v ; N N

Pe autostrada Bucuregti - Pitegti s-a inceput reabilitarea

... la fel si pe DN 6 Bucuregti - Alexandria

Pe DN 2 s-a pus in funcfine o modernd intersectie, la Focgani
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Inaugurarea noului sediu WIRTGEN din Romania Afost dat in exploatare pasajul Ghelmegioaia, pe DN 6 Strehaia - Tr. Severin

MNRNIFESTARI TEHNICO - STIINTIFICE

Situate in umbra Congresuluil National de: Drumuri si in alti'ani, dar tematicile lor variate au vadit tendintal de
Poduri, icare'a polarizat preocuparile A'\P.D.P.; manifestarilel diversificare a domeniilor abordate. Marturiile aduse de
tehnico-stiintifice din 1998 aulfost mai putine, numeric, decat fotoreporterii\nostri sunt edificatoare.

ey
-

TRL (Anglia)

y

Simpozn privind reabilitarea drufnurilor (Deva)
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Infiecare m

SHTHI

Ande an, ploile, alunecdrile de teren, ninsorile nu iarta drumurile.
Pagube de zeci sau sute de miliarde de lei, Tntreruperi de trafic,
munca si efort pentru a restabili circulatia.

E greu de cuantificat valoarea tuturor pagubelor inregistrate pe
reteaua de drumuri, in anul 1998, datorita calamitatilor naturale.
Dificultatea consta gi tn aceea c4a, in multe situatii, investitiile dureaza
ani si ani, si tocmai cand totul pare a fi gata, cerul si pAmantul se

o e
=

O subspdlare de pild, aproape de necrezut, la podul de la Agérbiciu,
pe DN 14

P T p' ..--'4“-' a = : ; ; e i)
Alunecadri de teren ni

= ] b -y e .

Aga ardta DN 14, la km 48+200, langd Tarnava, dup4 viitura

rdzbund in alt loc. In unele locuri ins3, stihiile naturii gi-au facut,
parca, abonament, dezlantuindu-se aproape an de an. Dupad fiecare
viiturd, se fac lucrarile provizorii pentru restabilirea si normalizarea
circulatiei, care raman definitive, pana la viitura din anul urmator,
care distruge totul si...ciclul se reia, cu alti bani gi alte pagube.
Carpelile costa cu mult mai mult decét o consolidare sau o lucrare
de aparare, facuta ca lumea.

Pentru ca, la urma urmei, oricat ar fi natura de neprielnica cu
drumurile, acolo unde s-a gandit si s-a lucrat serios, pagubele au
fost mai mici sau chiar nu au existat deloc.

Va prezentdm, in aceste imagini, cateva din zoneie unde
pagubele au fost deosebit de mari, Tn anul care se incheie. Zone in
care s-a intervenit cu destule eforturi si cheltuiald, pentru ca oamenii
sa poata circula Tn siguranta.

Inundatiile din luna iulie au afectat o serie de drumuri nationale
si judetene, in special din sudul Transilvaniei i au fost urmate, in
luna noiembrie, de o revarsare a Tisei, care a deteriorat céile rutiere
din nordul Maramuregului, Idsand multe localitati izolate

Deie Domnul ca in anul care vine, sa nu se mai intAmple asa
ceval

' _ il _ COSTEL MARIN
Alunecare pe DN 14 (ki MARINA RIZEA
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ANIVERSARILE ANULUI

ctorul rulier a aniversat, In cursul anului 1988, patry
ante evenimenta din istoria sa contemporand, Trei dintre

tennico-gtin{ifice gi vizite la obiectivele respective, jar al patruiea\\
a trecut neobservat, acoperit de 0 nemeritatd uitare. Care sunt

aceste aniversari, vom vedea in cele ce urmeaza.

RECONSTRUCTIA DN 6
LA PORTILE DE FIER

Cu 30 ani ih urma, la data de 15 decembrie 1968, se diadea
in functiune traseul reconstruit al DN 6 din zona defileului
Dunirii, intre Gura Vaii gf Coramnic. Prin construirea barajului si
a lacului de acumuiare din cadrul Sistemului Hidroenergetic si de
Navigatie Portile de Fier |, vechile trasee ale drumului nafional nr.6
sl cdii ferate, intre Tr.Severin si Orgova, urmau s fie inundate, fiind
deci necesara reamplasarea lor, la o cota superioara. Lucrarea de
reconstruire a celor doud cai de comunicatie, a fost una dintre cele
mai ample si complexe constructii ingineresti din Romania
postbelica.

Pe acest sector, versantul de pe malul stang al Dunarii prazinta
un relief cu o pantd transversald abruptd si este brdzdat de
numeroase véi adanci, cu caracter torential. Aspectul geologic, pe

; A TR

aproape intreaga lungime a versantului, este neomogen4, cu ¢ roca
calcaroasa, in cea mai mare parte degradaté, avand intercalatji, in
pachete mari, de sisturi argiloase, argilo-

sl prin executarea {ucrérilor de cétre aceeasi intreprindere. La
proiectarea coordonati a lucrarilor, s-au avut in vederea evitarea
intersectiilor de nivel si obtinerea unor solutii economice, In care
scop, drumul a fost amplasat pe versant, cu 6...30 m deasupra cii
ferate. Devierea cdii ferate s-a facut pe 23.4 km, iar a drumulu
national, pe 17,1 km. Lungimea lucrarilor de arté (poduri, viaducte,
tunele, ziduri de sprijin) este de 9,3 km la calea feratd si de 10,1 km
la drumui national, situand calea feratd pe locul 2 tn tara, din punct
de vedere al densitétji lucrdrilor de arta (33,7 %), iar drumul national,
pe primutloc (59,1 %), in topurile lucrarilor respective. Proiectarea
a Inceput in 1963 si a continuat, practic, in paralel cu executia,
pana n 1968.

Executia lucrarilor a ridicat probleme de o dificuitate i
complexitate cu totuf deosebite. Prima dintre acestea, a constituit-
¢ atacarea lucrarilor de anta, situats In zone greu accesibile, pe
versanti abrupti, la in&lfimi de 20...60 m fatd de drumurile existente,
faptce a necesitat crearea, pe acest versanti, a numeroase drumuri
tehnologice, pentru accesu! camenilor, utilajelor si autocamioanelor,
la amplasamentele podurilor, viaductelor si tuneleior. Lungimea

YOLUME DE LUCRARI EXECUTATE

marnoase si nisipuri argiioase. ln§cr1erea Denumirea ucrérilor UM Cantitay
celor doud trasee pe acest versant framéntat, =
a fost obligatorie §i a necesitat executarea DN & CF ol
unui foarte important volum de lucrari de artd, | - Lungimea traseului km 17.1 23,4 an s
de o mare diversitate: ziduri de sprijin, aparari | - Volum totai excavatii: m* | 853600 | 1.221.000 12.174.600
de mal, amenajari de torenti, consoliddri de | din care: - sapaturi in debiey m® | 350.000 415.000 { 785.000
platforma, stabilizéri de versanti, podete, - derocdr m* ! 600.000 705.000 | 1.305.000
poduri, viaducte inalte, viaducte de coasta, - excavatli In tuneie m? 3.600 101.000 | 104.600
tuneie feroviare i rutiere. Pozitia suprapusd | - Poduri si viaducte buc. 35 21 58
a celor doud trasee, lipsa de accese si conditia m 3.400 1.850 5.250
executarii Tntr-un termen scurt si fard | - Tunele: buc. 2 7 9
intreruperea circulatiei pe vechile artere, au m 205 1111 1.216
reprezentat probleme foarte grele care, alaturi | - Podete buc. 85 137 202
de dificultatea tehnica a lucrarilor, au constituit | - Ziduri de sprijin: m §.5C0 13.885 20.385
un examen greu de trecut, atat pentru m® _1138.000 410.270 { 548.270
proiectanti, cat mai ales, pentru constructori. | - Consoliddri taluze debleu (h=10-12m)| m? 40.000 - 40.000
Asigurarea unei realizdri coordonate a | - Imbracaminti si pavaje m? | 130.000 -{ 130.000
celor doua cdi de comunicatie, s-a facut prin | - Linie normala CF km - 33 33
organizarea unei grupe unice de proiectare | - Statii de cale feraia buc. - 2 2
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totald a acestor drumuri provizorii a insumat peste 45 km,
iar executia lor, care a durat mai mult de un an (peste 30 %
din toatd durata lucrarii), a fost o operatie temerara, datorita
diferentelor mari de nivel care trebuiau castigate pe distante
scurte in plan. Riscurile cele mai mari i le-au asumat
buldozeristii care au deschis partiile, iar accidentele n-au fost
putine.

O alta problema majora, care a stanjenit executia, a fost
existenta, Tn imediata apropiere (In plan orizontal) a drumului
national si a cdii ferate Tn exploatare, a caror functionalitate
trebuia protejatd Tn permanenta de constructori. De
asemenea, executia tucrdrilor la drum trebuia s& nu creeze
pericole pentru lucrarile de la linia feratd, care se executau
simultan, la o cota inferioard. Pentru aceasta, tehnologiile
de executie au suferit numeroase adaptari, de la caz la caz,
in special la lucrdrile de derocari, terasamente, consolidari
si tunele.

Probleme cu totul imprevizibile au survenit Tn timpul
executiei terasamentelor si au fost provocate de natura
terenului, o roca puternic degradata, cu stratificatie oblica,
avand unghiuri si directii de Tnclinare, foarte variate.
Excavatiile au pus Tn evidentd, planuri de alunecare

dezvoltate pe taluzuri, in zonele cu stratificatie orizontala,
orientatd spre lucrare, fapt ce a determinat reconsiderarea
solutiilor proiectate si executarea de lucrari suplimentare de
consolidare.

Datd fiind situatia specifica a traseului drumulului,
determinata de relieful greu si de accesele limitate la lucrare,
terasamentele au fost atacate prin executarea, in prima faza,
a unei partii de 2 m latime, la nivelul platformei drumului,
realizatd cu unelte de mana si ciocane pneumatice,
transportul materialului derocat facandu-se, la Tnceput, cu
dumpere pitice. Treptat, prin |&tirea, pe front larg, a partiei,
pana la 4 m, au putut fi introduse Tn lucru, buldozere,
excavatoare gi autobasculante. Incepand din aceasti faza,
sapaturile s-au executat predominant mecanizat, iar
derocdrile, cu explozivi, Tn Tncarcaturi reduse si dirijate.

O performantd demnd de remarcat, este durata de
executie, extrem de scurta, Tn care s-au realizat lucrarile,
ale caror volume, cu adevdérat impresionante, sunt redate in
tabelul aldturat. Lucrarile au fnceput in septembrie 1964 si
s-au predat in exploatare la sfarsitul anului 1968,
consemnéandu-se o durata totald de executie, de 4 ani gi 4
luni. Dacd tinem seama ca realizarea acceselor a consumat
16 luni, rezultd ca lucrdrile propriu zise s-au executat Tn

numai 3 ani, ceea ce constituie un veritabil record, mai ales
daca finem seama de conditiile vitrege de executie.

Nu ne-am propus s& facem aici, o0 monografie a lucrarilor
de la Portile de Fier; am vrut doar, sd scoatem in relief
argumentele care au facut ca lucrérile respective sa fie con-
siderate printre cele mai remarcabile realizdri ale tehnicii
constructiilor din tara noastrd, unice Tn istoria cdilor de
comunicatii romanesti.

Aniversarea a 3 decenii de la terminarea acestei
grandioase lucréri, ar fi putut constitui un bun prilej de
afirmare a capacitatii creative, a curajului gi a fortei de soc
ale corpului ingineresc din tara noastrd, mai ales astazi, cand
aceste calitati ne sunt contestate, fiind preferate valorile, nu
intotdeauna mai bune, care au patruns de peste hotare,
pentru a ne da lectii. Din nefericire, atat Asociatia Inginerilor
Feroviari, cat si Asociatia Profesionald de Drumuri si Poduri,
care aveau obligatia morald de a organiza festivitatea care
sd marcheze acest eveniment deosebit, au neglijat s-o fac4,
astfel Tncat momentul aniversar risca sa fie dat uitdrii. A
intervenit insd, initiativa unui grup de veterani ai lucrarii,
constructori gi proiectanti, care au {inut sd sarbatoreasca
evenimentul, printr-o reuniune “in familie”, organizatj la fata
focului, fard prezenta somitatilor si a presei. Reuniunea s-a
desfdsurat la 8 august 1998, intr-un cadru intim, care a
prilejuit o reamintire a clipelor de intensa incordare, petrecute
cu 30 de ani in urma, pe santierele de la Portile de Fier.

Calatorul care parcurge astazi, in goana masinii, traseul
dintre Tr.Severin gi Béile Herculane, cu greu isi poate imagina
ce nemaipomenite eforturi au fost necesare pentru realizarea
acestui drum.
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2 RETROSPECTIVE ‘98

MODERNIZARER DN 1
BUCURESTI - ORADEA

Aniversarea, in acest an, a sase decenii de la terminarea
modernizarii primei magistrale rutiere a {éarii, pe traseul
Bucuresti - Bragov - Sibiu - Clu] - Oradea, a fost celebrata
printr-un simpozion, organizat de Filiala APDP Bragov, in
colaborare cu societatea CONAS SA Brasov, la data de 29
mai 1998.

Cu ocazia simpozionului, s-a facut o incursiune in istoria
straveche a acestei cdi rutiere, care a constituit, din vremea
romanilor i pana in zilele noastre, principala legétura dintre
tinuturile aflate de o parte gi alta a Carpatilor. Au fost evocate
principalele momente din istoria acestui drum, insistandu-
se asupra pietruirii lui, in etape succesive, Tnceputd in anul
1772, cu tronsonul Bragov - Sibiu, continuata cu tronsoanele
Sibiu - Cluj - Oradea, Bucuresti - Predeal gi terminatd cu
tronsonul Predeal - Brasov, in 1867.

Primele Tncercdri de modernizare au fost cateva
experimentari nereusite, efectuate la Oradea (1907),
Bucuresti - Otopeni (1915) si din nou Bucuresti - Otopeni
(1925). in 1930, Casa Autonoma a Drumurilor incheie un
contract de modernizare a tronsonului Bucuregti - Brasov,
cu antrepriza engleza “Stewart”, dar contractul nu poate fi
pus Tn practica, din cauza neobfinerii creditului extern pentru
finantare, motiv pentru presa vremii, de a-si etala talentele
satirice.

in fine, in 1931, se Tncheie un nou contract, de data
aceasta, cu firma suedeza Svenska Vagaktiebolagat, pentru
modernizarea a 750 km de drumuri, intre care DN 1 Bucuresgti
- - Bragov - Sibiu - Cluj - Oradea (585 km) constituie

Nimic nou sub soare

SOSEAUA STEWART
-

- Ce zicl de goseaua care se face la Brasov ?
- Bragoave

(Publicatd in ziarul DIMINEATA, 2 septembrie 1930)

i

ponderea. Executia acestui contract a inceput in acelasi an
§i s-a terminat Tn 1938, lucrandu-se intr-un ritm sustinut de
aproape 100 km/an, ceea ce reprezenta foarte mult, fati de
posibilitdtile tehnologice de atunci.

In legétura cu realizarea “contractului suedez”, sunt de
semnalat doud aspecte. in primul réand, notiunea de
“modernizare” insemna numai completarea pietruirii existente
(pentru a o transforma in fundatie) si asternerea
imbracamintii bituminoase pe existent, fird a se efectua
modificdri la ceilalti parametri functionali (elemente
geometrice, variante de traseu, lucrdri de artd etc.). in al
doilea rand, trebuie evidentiatd calitatea deosebiti a
lucrdrilor executate de prestigioasa firmd suedezd, care a
facut ca imbrdcamintea sd reziste traficului si intemperiilor,
timp de peste 40 de ani, pand cand intensitatea circulatiei i
sarcinile pe osie au inregistrat cresteri importante, depasind
prevederile din anii '30.

Modernizarea DN 1 a constituit o spectaculoasd reusita
tehnicd si a marcat un moment important in istoria retelei
rutiere romanesti. Intr-o tard ca a noastré, in care aproape
toate contractele externe fncheiate de stat sunt suspectate,
pe drept sau pe nedrept, de dedesubturi dubioase si afaceri
tenebroase, “contractul suedez” a fost printre putinele care
nu au provocat scandaluri politice sau de presa. Si aceasta,
datoritd seriozitatii firmei suedeze, calitatii lucrarilor i
viabilitatii drumului executat.
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CONSTRUCTIA
NOILOR PODURI DUNARENE

Din initiativa Comisiei de Poduri a APDP si a Filialei APDP
Dobrogea, in luna iunie 1998 a fost organizata la Fetesti, o
reuniune festivd consacrata aniversarii unui deceniu de la
punerea in functiune a noilor poduri de cale ferata dubla
si autostrada, peste bratul Borcea gi Dunare, de la Fetegti
- Cernavoda. Aceste poduri constituie cea mai monumentald
lucrare de artd, executata fn {ara noastrd, in acest secol,
cea mai dificild, din punct de vedere al conceptiei si cea mai
grea, din punct de vedere al executiei.

v 15 VIR

Fundatiile lor, coborate la aproape 62 m de la oglinda apei,
au necesitat stabilirea unor procedee tehnologice de o
deosebitd complexitate si de un mare rafinament tehnic, care
au fost puse la punct, Tn cele mai mici detalii, de constructori,
cu sprijinul proiectantilor. Fatd de gradul lor de dificultate si
fatd de natura problemelor tehnice, tehnologice si
organizatorice, pe care le-au ridicat, fundatiile podurilor de
la Borcea si Cernavodd se fnscriu printre cele mai grele
lucréri de fundatii executate, pana la acea datd, in lume.

Suprastructurile metalice, cu cdi juxtapuse, avand cele 2
fire ale autostrazii situate in consold, au fost executate dintr-
un otel special conceput, au fost uzinate in bare si montate,
prin avans, in consol&, cu ajutorul unor macarale de tip Der-
rick, proiectate si realizate de constructori.

Viaductele de acces, rutiere gi feroviare, intretesute la
nivele diferite, la capetele celor doud poduri, subliniaza
valoarea arhitectonicd a acestor capodopere ale artei
ingineregti contemporane. Privelistea oferitd de ele este o
expresie a frumusetii tehnice a acestui sfarsit de secol, iar
realizatorii lor merita toate aprecierile privitorului.

Constructia noilor poduri dundrene a scos in evidenta
capacitatea profesionald si competenta tehnicd a podarilor
romani, care au demonstrat, cat se poate de convingitor,
valoarea si nivelul pe care I-au atins.

Situate in imediata apropiere a podurilor lui Saligny, noile
poduri dunarene au fost obligate sa respecte deschiderile
acestora peste albiile minore ale celor doud brate ale
fluviutui, din considerente de securitate a navigatiei.

Primul jubileu al acestor grandioase realizari, sirbitorit
n maniera solemnd a momentului, a reunit pe principalii
protagonisti ai lucrdrilor, precum si o mulime de specialigti
podari din toata tara. Din randul organizatorilor, au lipsit, si
de aceasta data, reprezentantii SNCFR, care se pare ci au
prea multe probleme cu prezentul, pentru a se mai gandi si
la trecut.
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CONSTRUCTIA DN 17R
SADOVA - SUCEVITA

Anul 1998 a marcat implinirea a 30 de ani de la darea in
exploatare a drumului national nr.17A Sadova - Sucevita,
primul drum national construit dupa razboi si unul dintre cele
mai grele trasee montane din tara noastrad. Dintre toate
aniversarile importante, din domeniul rutier, ale anului care se
Tncheie, aceasta este singura care nu s-a bucurat de nici o
atentie, fiind trecuta intr-un total, dar nemeritat anonimat. Doar
scrisoarea pe care am primit-o la redactie, din partea dlui ing.
EMANOIL SBARNEA (caruia 1i multumim din suflet, pentru
acest gest evocator), a scuturat praful uitarii de pe aceasta
importantd si grea lucrare de pionierat a tehnicii rutiere
contemporane, putin cunoscuta in lumea drumarilor roméani, dar
care ar merita sa fie mai pe larg prezentata.

Situat intr-o zond extrem de pitoreascd, drumul Sadova -
Sucevita porneste din Campulung Moldovenesc, traverseaza
raul Sadova, dupa care se angajeaza pe Obcina Feredaului,
prin Curmatura Boului, pentru a urca, pe cateva serpentine, de
la cota 600, la cota 1000, coborand apoi in valea raului
Moldovita, pana la Vatra Moldovitei. Dupd cativa kilometri,
incepe urcusul pe Obcina Mare, pe care o traverseazd prin
pasul Cioméarna, dupd care coboard, pe numeroase serpen-
tine, insumand aproape 10 km lungime, pentru ca, dupa alti 10
km, sa intre Tn comuna Sucevita.

Drumul peste obcinile Bucovinei, care strabate paduri
intinse, pe intreg traseul, lung de 50 km, a fost o realizare de o
deosebita importanta tehnica a anilor 50 - 60. Lipsa lui a fost
foarte mult resimtita in cursul celui de-al doilea razboi mondial,
el fiind considerat un drum strategic, de iegatura directd intre
Cernauti si Transilvania. In lipsa lui, aceastd legiturd s-a
asigurat, fie prin Polonia, fie pe la Suceava - Vatra Dornei.

Lucrarile au inceput Tn anul 1948, pe tronsonul Sadova -
Vatra Moldovitei, care a fost atacat de la ambele capete, dupa
o foarte sumard cercetare geologicd a traseului. Dupd
strapungerea traseului prin Curmatura Boului, lucrarea a fost
abandonata, din cauza ebulmentelor mari, produse pe versantul

estic al Obcinei Feredaului, unde infiltratiile puternice de apa
$i suprasarcinile provocate de umpluturile executate fira
consolidari si drenaje, au stricat echilibrul geologic precar al
terenului, provocand alunecdri masive de teren, care au
impiedicat avansarea lucrarilor.

Reluarea executiei s-a facut Tn anul 1953, dupa un studiu
geologic aprofundat, in urma caruia s-a adoptat o varianta de
traseu si s-au efectuat ample lucrari de consolidare. In 1955,
tronsonul Sadova - Vatra Moldovitei a fost terminat si s-au
inceput studiile de teren pentru tronsonul urmétor, Vatra
Moldovitei - Sucevita, care strabate o zona cu un subsol la fel
de framantat si instabil. Executia acestui tronson s-a ficut cu
multd prudentd, pe sectoare scurte, de cca 2 km, atacate
succesiv, numai dupa consolidarea, stabilizarea versantilor si
executia completa a sectorului anterior. Din aceastd cauza,
durata lucrdrilor s-a prelungit foarte mult, intregul traseu fiind
deschis circulatiei publice abia Tn luna septembrie a anului 1968.
La receptia lucrarilor, primul secretar al P.C.R. din judetul
Suceava, care a patronat festivitatea, i-a felicitat pe constructori,
pentru terminarea lucrdrilor cu 3 luni Tnainte de termen (17?).

Pe intregul traseu al drumului, au fost executate volume
importante de lucrdri: peste 1.000.000 m? terasamente, 32
poduri, 175 podete, 38.500 m?® ziduri de sprijin, 32.000 m?3
drenuri, 525.000 m2 Tmbracamin{i bituminoase. Cu ocazia
executdrii Tmbracamintilor, s-a modernizat gi traseul Sucevita -
Radauti, pe pietruirea existenta.

Drumul peste obcine, cu o mare diversitate de lucréri de
artd, a insemnat un important succes al constructorilor, in lupta
cu pamantul instabil gi cu apa. El este, in acelagi timp un
exceptional traseu turistic, presarat cu numeroase zone de un
pitoresc unic gi cu monumente de artd bisericeasca si feudala
romaneasca, precum manastirile Moldovita si Sucevita, situate
intr-un cadru de o frumusete unica, sau biserica Sf.Nicolae din
Radauti, cel mai vechi monument de piatra din Moldova.

Este regretabil ca aniversarea constructiei acestui drum nu
a fost cuprinsd Tn calendarul APDP al marilor aniverséari rutiere
ale anului 1998. Prin randurile de mai sus, am incercat sa
reparam, cat de cét, aceastd omisiune. CAci gi uitarea e scrisa
in legile omenesti |

Anul 1998 a constituit momentul de rememorare a patru
lucréri de exceptie din istoria drumurilor romanesgti. Patru lucréri
foarte deosebite Tntre ele, ca structurd, ca perioadi de realizare
si ca destin, dar care au Tnsemnat tot atatea batilii castigate
de om, in strdduinta sa perpetud de a stdpani natura, deseori
ostild gi de a integra civilizatia umana n cadrul ambientului
natural, Tntr-un tot armonios.

TITI GEORGESCU
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TRANSBITUM S.A.

INCINTA PORT MANGALIA, JUD. CONSTANTA, C.P. 71 ‘06
Tel./Fax: 041/756542; 756601; 756602
* Email: transbitum@emailexcite.com

PARTENERUL DE INCREDERE AL ANTREPRIZELOR DE CONSTRUCT!II
RUTIERE SI AL ADMINISTRATORILOR DE DRUMURI PUBLICE

Oferim, de la terminalul din Mangalia, orice
cantitate de BITUM DIN IMPORT, marca ESSO,
TIP D 80/100 si D 60/70.

BITUMUL NOSTRU ESTE TESTAT iN
LABORATOARELE EXXON - ESSO,
INCERTRANS, CESTRIN S1 COLAS, ESTE
AGREMENTAT DE M.L.P.A.T. S| AGREAT
DE A.N.D.

BITUMURILE ESSO se utilizeaza la prepararea
mixturilor asfaltice si a emulsiilor.

NU AU NEVOIE DE ADITIVI

Au cel mai favorabil raport calitate/pret de pe piata
roméaneasca.

Terminalul nostru de la Mangalia este echipat cu
instalatii automate de incarcare - descarcare a
bitumului.

Livrarea se face Tn mijloacele de transport ale
clientului, in vagoane cisterna sau in containerele
noastre, adaptate pentru transport auto sau CF.

FOLOSITI BITUMUL NOSTRU $1 UETI AUEA NUMAI DE CASTIGAT
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0 IARNA, CA SI TN ALTI AN

Ultima decadd a lunii noiembrie a adus gi prima zdpada
a sezonului hivernal 1998-1999. A fost un debut in forta,
cu ninsori abundente si viscol puternic, In special in
cdmpia de sud si sud-est a tdrii, avdnd ca efect,
perturbarea grava a circulatiei rutiere din aceastd zond.

Sute de autovehicule, surprinse de zdpada troienitd pe
drumuri, au rdmas Inzdpezite, timp de 24 de ore, pasagerii
lor fiind nevoiti sd le abandoneze si s se refugieze in
cele mai apropiate sate, unde au fost adapostiti de localnici
si de autoritdtile locale.

Ca gi in alfi ani, utilajele de deszipezire ale Sectiilor de
Drumuri Nationale au intervenit, imediat dupd incetarea
viscolului, dar nu s-a simtit vigoarea si eficienta interventiilor
din sezoanele trecute. Numarul utilajelor scoase la lucru nu a
fost, din prima clipd, pe masura cantitatilor de zdpada ce
trebuiau degajate. Faptul ca viscolul s-a declansat intr-o vineri
dupé-amiaza, nu poate constitui o scuzi, aga cum au incercat
unii sa sustind.

Chiar dacd din céte-o depdrtare, un utilaj de dezépezire incet,
dar si(n)gur, apare ...

Ca siin alti ani, interventia a fost ingreunata de autovehiculele
abandonate pe carosabil, dar si de cele care au incercat si
depdgeascd coloana formata si care, inzdpezindu-se, au blocat

si cea de-a doua bandéd de ciculatie, impiedicand accesul
utilajelor de interventie. Unele utilaje au ramas blocate in
zapadd, in imposibilitate de a manevra, datoritd coloanei de
masini, care le-a urmdrit indeaproape, pana in locul blocajului.
S-a resimtit lipsa unui organ autoritar de dirijare a vehiculelor,
in coordonare cu actiunea utilajelor de deszipezire.

Ca gi in alfi ani, pe traseele aflate in reabilitare, au ramas
casete deschise pe o jumitate din carosabil, Idsand o singura
banda pentru circulatie, care s-a inzdpezit, blocand complet
drumul. Tn plus, unele autovehicule, derutate de lipsa de
semnalizare a benzii rdmas4 in circulatie, au intrat in casetele
deschise, Impotmolindu-se in zdpada afanata. Astfel de situatii
s-au petrecut pe DN 2 Buzdu - Urziceni si sunt de asteptat pe
DN 6 Bucuresti - Alexandria.

Pe DN 2, in zona Mihdilesti - Buzdu, pentru constructorii de la
reabilitare, iarna a venit prea devreme

Ca gi in alti ani, sistemul de avertizare a soferilor n-a
existat sau n-a functionat. Autovehiculele au fost iZsate si se
angajeze pe drumuri blocate, agravand si mai mult situatia,
n loc sa fie dirijate pe trasee ocolitoare, accesibile.

Ca i in alti ani, masurile de prevenire a poleiului si a
Tnzdpezirii, au fost lasate, in unele locuri, pentru ultimul mo-
ment. Sunt districte care nu gi-au asigurat stocurile necesare
de materiale antiderapante, astfel c4 aparitia poleiului a cauzat
multe accidente de circulatie. lar in unele puncte expuse
inzépezirii, panourile de parazipezi au lipsit, Idsand zapada
sd troieneascd, nestingheritd, drumul. Unii zic ci n-au fost
montate, altii ca au fost furate. Indiferent cine are dreptate,
rezultatul este acelasi.
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Aga a inceput, de fapt, dansul. Polei, gheatd, derapaje. $i peste
toate acestea, indisciplina goferilor

Ca si in alti ani, au existat mecanici de utilaje, lipsiti de
omenie, care au pretins bani, de la amarétii de soferi inzapeziti
si Tnghetati, pentru a le remorca masinile si a-i ajuta sa iasa
din nameti.

Reporterul “de front” a rdmas, la randu-i, inzdpezit, pe DN
2, la km 81, in apropiere de localitatea Mihailesti (Buzau). Loc
in care [-a intalnit si pe seful SDN Buzau, ing. Vasile lonagcu,
venit s aducd mancare calda drumarilor aflati la deszdpezire
si sd coordoneze descongestionarea traficului, impreuna cu
cativa politisti. “E drept, iarna a venit prea repede in zona
noastrd. Viscolul de campie, zdpada gi, nu n ultimul rand,
indisciplina unor goferi, au creat aceasta situatie, din care insd
vom iegi cu bine” ne-a spus dansul, in timp ce se indrepta spre
un utilaj venit din nameti.

Km 81, in agteptarea momentului cdnd se va putea,
in sférsit, circula

Dupa cum se vede, totul a decurs la fel ca si in alti ani.
Nimic nu s-a schimbat. Si va decurge probabil la fel, pana la
sfarsitul iernii. lar la primavara, ca gi in alfi ani, se va face o
analiza criticd, toatd lumea se va jura c¢a, in iarna viitoare,
lucrurile se vor pune la punct si se vor lua masuri concrete, cu
termene precise. Dar va veni vara si, ca gi In alti ani,
juramintele se vor uita, iar In jarna urmatoare, totul se va relua
de la capat. Intrebarea este: pana cand?

in loc de epilog:

Am viazut, prezenti fiind pe DN 2 in zona Mihailesti - Buz&u,
imagini desprinse parca dintr-un film de cogmar. Masini (in spe-
cial stramosestile Dacii) incarcate pana la refuz: copii, bagaje
si cate si mai cate, ramase Tn drum. Desteptii s-au impartit si ei
n cateva categorii. Cei cu magini puternice, incercand, si chiar

Un solitar care ar fi trebuit sd agtepte oprirea viscolului intr-o
parcare special amenajatd

reusind, sd depageasca, cu jeep-urile lor solide, chiar pe ara-
turd. Dar numai pana in dreptul primei localitati. Altii, si mai
“destepti”, plecati la drum cu cauciucuri uzate si fara combustibil
indeajuns. $i nu in ultimul rand, i-am aminti aici, tot in categoria
“desteptilor”, si pe cei care au ldsat sd se intample ceea ce nu
trebuia sa se petreaca de fapt.

Asa aratd o maginé tractatd din zdpada, de cdtre un binevoitor.
Bineinteles, nu pe degeaba

Au existat si binevoitori care, contra unor sume deloc de neglijat,
s-au oferit cu utilajele personale s&-i ajute pe cei aflai la necaz. De
asemenea si indivizi care au fncercat “sa ugureze” anumite masini
de marfuri i piese transbordandu-le in propriile autovehicule.

Ne Tntrebdm si noi, si nu retoric, ce s-ar fi intAmplat daca viscolu!
ar fi durat cei putin o saptdmana? Dar cum nu suntem si cei in
masura sa decidem, din postura celor ramasi la randu-ne in zapada,
o concluzie putem trage: utilaje si tehnici existd, oameni care sa
intervind In asemenea situatii sunt de asemenea. Ceea ce lipseste
de fapt este buna organizare gi coordonare a interventiilor. Toata
lumea s-a obignuit sa-i Tnjure si sa-i ponegreasca doar pe drumari.
Chiar daca, pe alocuri, au si ei partea lor de vina. Si pentru ca iarnd
este i va mai fi, episodul Mihailesti (i nu numai), din luna noiembrie
a acestui an, trebuie sa constituie un serios semnal de alarmé, atat
pentru drumari, cat si pentru factorii de decizie de la nivel central si
local. Dar sa nu-i uitdm nici pe participantii la trafic, care ar trebui
sd fie mult mai prudenti si mai atenti cand isi planifici asemenea
deplasari pe timp de iarna.

COSTEL MARIN
TITI GEORGESCU

drumuri - poduri nr. 45 / nov. - dec. 1998



% CONSEMINVART

Uniunea Economica si Monetard Europeand a convenit asupra
introducerii, de la 1 ianuarie 1999, a unei noi monede comune,
EURO, care va Inlocui monedele clasice locale ale tarilor membre
ale Uniunii Europene. Intr-o prima etapa, nu toate tarile U.E. vor
participa la introducerea noii monede. Cele 11 tari calificate, prin
Decizia adoptata la reuniunea la nivel Tnalt din 2 mai 1998, sunt:
Germania, Franta, ltalia, Spania, Olanda, Belgia, Austria, Finlanda,
Portugalia, Irlanda si Luxemburg.

Pe parcurs, conform programului, o datd cu constatarea
respectarii criteriilor de convergentd, vor fi calificate si admise si
celelalte state membre ale UE, respectiv: Marea Britanie, Suedia,
Grecia, Danemarca.

Cu o serie de tari membre ale UE, A.N.D. intretine relatii
comerciale de mult timp.

Pentru primele tari care se vor aldtura la Uniunea Economica si
Monetard, adoptarea monedei EURO, ca moneda comuni, va avea
trei etape:

® De [a 1 ianuarie 1999, rata de schimb a monedelor locale va
fi fixatd, Tn raport cu EURO. Aceste rate se vor fixa ca numar de
unitati din moneda locald pentru un EURO si va avea 6 digiti
semnificativi. Ratele vor fi fixe. Tranzitia la EURO va fi o perioada
de pregdtire a trecerii efective la noua moneda si se va desfigura
pana la finele anului 2001;

® De la 1 ianuarie 2002, EURO va nlocui monedele locale pentru
toti membrii UEM,;

H De la 1 iulie 2002, se vor retrage monedele locale ale
membrilor UEM. Monedele nationale ale celor 11 {ari vor circula ca
si pand n prezent, dar numai ca subdiviziuni de EURO. intre ele
$i moneda unica, paritétile vor fi fixe, ca gi raporturile valorice dintre
monedele locale. Se elimina prin aceasta, riscul ce decurge din
fluctuatiile valutare si relatjile dintre cei 11.

Aceastad schimbare fi va afecta, nu numai pe cei care
opereaza in tarile UEM, ci gl pe cei care desfagoara activitit!
comerciale cu aceste t{ari. Efectele acestei schimb&ri asupra
sistemelor contabile se pot imparti in zone, care sunt de fapt, faze
ale trecerii la EURO. Primele faze vor afecta companiile din intreaga
lume, celelalte vor afecta companiile din tarile membre UEM, care
folosesc moneda local&, ca moneda de baza pentru inregisirariie
contabile.

Cursurile de schimb vor fi fixate la 1 ianuarie 1999,

Platile vor continua sa fie efectuate in parale!, cu moneda locaia
si in EURO. Viramentele bancare vor fi numai in EURO.

Fizic, EURO nu existd inca. Bancnotele si monedele vor intra
fizic in circuiatie, la 1 ianuarie 2002, urménd ca monedele nationale
sé fie retrase 1n 6 luni de la aceastd datd. De la 1 iulie 2002, va
ramane in circulatie numai moneda EURO.

Q Facturile se vor primi de la furnizori gi pléatile se vor face
in EURO

Beneficiarii vor primi facturile in EURO, de la furnizorii care
foloseau Tnainte o moneda din UEM.

Beneficiarii vor trebui sa Tnregistreze aceste facturi in EURO,
chiar daca iniial comanda sau contractul existent in derulare a fost
facut Tntr-o moneda din UEM, fiind necesard efectuarea
suplimentard a corespondentei dintre moneda nationald gi EURO.

Pot apare, de asemenea, facturi intr-o moneda din UEM, pentru
achizitii ’n EURO.

Beneficiarii vor incepe sa foloseascd EURO pentru decontéri,
inclusiv pentru a achita facturi emise intr-o moneda din UEM. in acest
context, banca deserventd a utifizatorului are un rol important in a
ajuta societatea comerciala, in procesul de trecere, in contabilitatea
curentd gi In afaceri, de la moneda nationald la EURQ.

Desigur, este necesar, pentru acest lucru, ca beneficiarul s3
facd o corespondenta Intre plats, care este intr-o moneda, si datorie,
care este in altd monedd. Se poate ivi si situatia in care moneda
utilizatorului s& nu fie nici moneda din facturd, nici EURO, nici
moneda nationald; atunci inregistrarile vor trebui ficute n trei
monede.

Incepénd cu 1 ianuarie 1999, beneficiarii vor dori sd emita
comenzi de achizijie in EURO pentru unii furnizori. Aceasta se poate
realiza pe baza listelor de preturi in EURQ, generate de tarile
membre ale UEM.

La stérsitul perioadei de tranzitie {31.12.2001), dacd mai exista
comenzi, contracte sau facturi neonorate, dintr-o moneda din UEM,
acestea vor trebui convertite in EURC.

O Facturile catre beneficiarl si platile se vor face in EURO

Vénzarile cétre utilizatori, fcute inifial Tn monede din UEM, se
vor face in EURO.

Cerinteie contabile pentru vanzari vor refiecta situatia pentru
achizitii.

U Conturile bancare vor fi trecute din moneda nationala in
EURGO

Redsefinirea conturilor In EURO va fi necesard in cazul in care
bancile utilizatorilor vor cere ca tranzactjile si se efectusze in EURO,
precum si in cazul Tn care companiile utilizatoars, care au mai muite
conturi bancare in monede dln UEM, sa-si converteascid tranzactnle
din aceste monede, in EURO. in aceastd situatie, va fi necesar s§ se
adnoteze incasarile si, implicit, platile din mai multe monede, in EURQ.,

U Schimbiérile ce afecteazd societatiie comerciale, care
folosesc monede din EUM, ca mcnede de baza

Tn pericada de tranzitie, societatiie comerciale, utilizatorii,
indiferent de modul in care fsi mreg;streaza tranzac;nie in EURO
sau moned& iocald, vor trebui sé dispuna gi sd obtind rapoarte
intre EURO si moneda locald. In acest context, va fi necesara
Tndeplinirea unor cerinte minime, incluzénd fiscul si agentiile
guvernamentale,

U Moneda de contabilizare va fi schimbatd din moneda
nationala in EURO

Efortui de a converti toate datele financiare necesare din moneda
locald in EURO, va fi foarte mare.

Convertirea se poate face oricand i timpul anului, dar din cauza
volumului imens de date financiare, utilizatorii ar prefera sa se
realizeze la sférsitul anului. Aceasta preferintd ar fi nepractica,
deoarece la sfarsitul anului se incheie mai multe rapoarte: bilant
anual, contract financiar anual etc.

Aceasta schimbare afecteaza mai muite zone ale activitatii unei
societafi comerciale, decat cele exclusiv financiare, astfel: laniul
de aprovizionare, sistemele informatice, contabilitatea, resursele
umane, compartimentele de taxe si altele.

U Avantaje generale
- Eliminand riscul schimburilor si fluctuatiilor valutare, societstile
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comerciale au acces mai rapid gi mai usor la pietele europene,
reducand costurile legate de tranzactiile de frontiera.

-Se poate opera pe o piatd larga, In conditii de transparenita a preturitor.

- Importurile se vor ieftini, nu vor mai fi necesare schimburi valutare,
nici previziuni pe termen scurt, mediu, lung, de cumparare de valuta.

- Listele de preturi si cataloagele vor fi numai in EURO, usurand
accesul concurentei.

- Concurenta se va accentua pe aceste piete, fie prin import-
exporturi crescute, fie prin investitii directe din terte {ari.

- Concurenta pe piata europeand se va inaspri si companiile
vor cauta noi metode de acces pe piatd, nu numai bazate pe produs
si pret, ci mai ales pe calitatea serviciilor pe care le vor oferi.

- Armonizarea preturilor, prin realizarea acestei transparente,
va tncuraja usurarea achizitiilor, a comparatiilor facute prin analize
concurentiale de oferte.

- Costurile de aprovizionare vor inregistra scaderi importante,
datorita eliminarii in timp a penetratiilor i schimburilor valutare gi a
taxelor de frontiera.

Q Lantul logistic de aprovizionare

Revizuirea strategiei de aprovizionare se impune, mai mult ca
oricand, in conditiile pietii interne. Contributia EURO pe noua piata
va conduce la posibilitatea ca societétile comerciale sa-si sporeasca
exigentele, atatin ceea ce priveste modificarea produselor, cat si a
materiilor prime folosite la fabricarea acestor produse.

Standardele internationale, referitoare la calitate, reglementanle
interne, studiile de marketing, pot duce la schimbarea materiilor
prime folosite, atat prin diversificarea lor, cét si prin restrangerea
unora, considerate deficitare.

Concentrarea aproviziondrilor, prin centralizarea necesitatilor
unui sector, in conditii de oferta, exprimata printr-un singur pret, vor
contribui la stabilitate monetara, la cheltuieli reduse, ca urmare a
desfasurarii negocierilor, In conditii de transparenta si pe termen
lung. Nu va mai fi necesard asumarea riscului la societétile
comerciale, care trebuie sd-gi sincronizeze plétile si incasarile, cu
termenele de cumpdrare si vanzare de valuta.

Lantul de aprovizionare va avea o configuratie supla si adecvata
noilor conditii.

Politica de aprovizionare, pentru a utiliza potentialele cregteri
ale concurentei intre producatori, va trebui reformulata. Introducerea
EURO va creste disponibilitatea pentru importul de bunuri gi servicii.
Cu moneda EURO, va fi mult mai usor si mai putin costisitor de
lucrat cu furnizorii externi. Aceste facilitati ale monedei EURO vor
conduce, in final, la imbogatirea si largirea pietei proprii interne.

Folositd ca moneda de referintd internationald, EURO va elimina
riscurile pe termen lung, asociate folosirii mai multor monede. De
exemplu, Tn prezent, pentru asemenea tranzactii pe termen lung,
moneda standard folosita de companiile internationale din industria
petrochimica, este dolarul american. Aceasta moneda de referinta
este concentratd pe competitivitate structurala gi productivitate.

Folosirea monedei EURO, ca moneda comerciald internationala
de referintd, in conditiile n care exporturile tarilor din UE sunt mai
mari decat ale SUA, va face necesara chiar stabilirea unor tipare
comerciale pentru reducerea costurilor de marketing.

Noile strategii de aprovizionare gi marketing vor trebui adaptate
si in ceea ce privegte dezvoltarea ulterioard a transporturilor de
marfuri si a logisticii aferente.

QO Resursele umane

Chiar inainte de implementarea EURO, este necesar ca societatile
comerciale si elaboreze un plan de actiune proprie, astfel incat sa
asigure informarea exacta i instruirea corespunzatoare a angajatilor.
De asemenea, pentru a rezista valului de provocéri tehnice si strategice,
care vor fi generate de trecerea la EURO, adaptarea organizatorica si
alocarea resurselor umane sunt necesare inca din stadiul de tranzitie,
pentru a se asigura ca nici un compartiment nu a fost ignorat si cé tot
personalul este bine instruit si pregatit pentru aceastd tranzitie.

Instruirea este necesar a fi adaptata intereselor de grup si
subordonati intereselor generale ale societdtilor comerciale.

Planul de instruire trebuie sa acorde prioritate salariatilor cu pozitii-
cheie Tn adminstrarea tranzitiei (de exemplu, cei din compartimentele
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financiar, contabiliate, aprovizionare, transporturi, oficii de calcul). Cea
mai mare atentie trebuie acordata, in faza initiald, personalului care vine
n contact direct cu firmele ofertante, astel ca acestia sa aiba capa-
citatea profesionald, sa fie capabili sé negocieze in sistemul triangu-
lar.

Implementarea si conversia fenomenului va conduce la lucru
suplimentar, intr-o anumita faza, iar neluarea in consideratie a tuturor
factorilor enumerati, poate avea efecte nedorite i poate duce chiar
la dezorganizare.

In aceasti faza, un rol insemnat it au autoritatile publice, statul.

Q Finantarea, contabilizarea intr-o singura moneda

Reducerea numarului de monede folosite in Europa va duce,
in final, la o simplificare a trezoreriilor companiilor.

Nu va mai fi necesar sa se tina zilnic soldul in mai multe monede
(bineinteles, pentru cele din tarile membre ale UEM), nu vor mai
avea loc vanzari si cumpdrari de valutd; numarul de tranzaciji
contabile, care rezultd din folosirea mai multor monede, va scadea.

Majoritatea societatilor comerciale isi sincronizeaza, in prezent,
platile cu incasdérile, eventual si cu termenele de vénzare - -
cumpérare de valuta. Aceste operatiuni sunt generatoare de costuri
de acoperire, avand un cost integrat in rata de schimb la termen.

Introducerea EURO eliming, In totalitate aceste cheltuieli ge-
nerate de costurile de acoperire.

Societatile comerciale isi urmaresc soldurile in fiecare moneda,
zilnic, la banca, pentru a-si controla lichiditatile si a se-asigura ca
activele si pasivele, in fiecare monedad, inclusiv cea locala, sunt in
concordantd si acoperite. Aceasta urmarire cere lucru zilnic cu
banca sau bancile deservite. EURO va reduce mult aceasta
activitate, Tn ceea ce priveste soldurile monedelor din UEM.

incepand cu anul viitor, socnetaple comerciale vor trebui sa

.onoreze pldti, s analizeze oferte, sd@ comande si sa incheie

contracte externe, sa detina liste de preturi, sd emita si sd primeasca
facturi in EURO. De aceea, neavand pretentia asupra cuprinderii,
decét a unor minime elemente de ordin general consider ca este
foarte important ca, si la noi, procesul sa inceapa chiar acum.

in mare, infrastructura informatic a tarilor membre UEM a fost
pusd la punct de catre analistii de software, proiectanti si
programatori, care au dezvoltat metode si instrumente, stabilind
standarde internationale, pentru compatibilitate in reglementarile
UEM. Ele constituie liniile directoare in tranzitia la EURO. Aceste
standarde sunt avizate si sunt valabile, atat pentru companiile din
tarile membre UE, dar si pentru tari din afara UE, care intrefin sau
dezvolta relatii comerciale cu companii din interiorul UE.

Am putea concluziona cd Uniunea Monetara Europeana este o
ocazie istoricd pentru Europa. Uniunea Monetard Europeana
presupune eliminarea crizelor monetare existente in prezent,
eliminarea fluctuatiilor cursurilor de schimb, a aprecierilor si
deprecierilor, a mentinerii locurilor de munca. Este nevoie de
introducerea acestei monede, pentru a crea lingte monetara in
Europa, EURO creind un mediu adecvat sporirii bunastarii generale
economice. in calitatea sa, EURO ar putea deveni prima moneda
de rezervi a lumii, Tnaintea dolarului american, ceea ce ar fi un
imens succes economic pentru Europa. Nu trebuie neglijata nici
recunoasterea Bancii Centrale Europene, a rolului sdu indepen-
dent, in stabilitatea viitoarei monede comunitare, agsa cum s-a
prevazut in mod expres, in Tratatul de la Maastricht.

Parafrazandu-l pe Alvin Toffler, am putea considera aceasta
monedd, EURO, ca facand parte din “Marele Val” al acestui sfarsit
de mileniu, constituind, in acelasi timp, o schimbare istorica de sens,
care atinge si se Tntinde pe o perioada si in mileniul trei. -

Chiar daca vrem noi sau nu, |la nivel macroeconomijc, EURO nu
va fi introdus intr-o serie de tari, reactia la nivel microeconomic
fiind aceea de "implementare mascata”, determinata de stransele
legaturi comerciale dintre tarile respective si U.E. Mai mult, si alte
tdri nemembre ale UE vor trebui s introduca pe “u5a din spate”,
moneda unici europeana.

ec. LUCIA SIMION
- gef Serv. Aprovizionare A.N.D. -
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CONGRESUL FIP

Federatia Internationalda a Precomprimarii (FIP)
organizeaza, din patru in patru ani, un congres
international. De fiecare datd, Congresele FIP sunt
adevarate evenimente Tn lumea specialistilor, care sustin
printr-o numeroasa si de calitate participare, aceasta
manifestare stiintifica.

Anul acesta, Tn perioada 23-29 mai, la Amsterdam,
si-a desfasurat lucrarile cel de-al Xlll-lea Congres. O
importantd deosebitd i s-a acordat acestui eveniment,
deoarece el reprezinta ultimul Congres FIP si, in acelasi
timp, “nagterea oficiald” a unei noi federatii, si anume
Federatia Internationald a Betonului (FIB). Acest nou or-
ganism, care va avea sediul la Lausanne, va superviza
activitatea celor doua mari asociatii internationale din
domeniul betonului, si anume:

- FIP, federatie fondatd in anul 1952, cu sediul la
Londra;

- CEB (Comitetul Euro-International al Betonului),
fondat in anul 1953, cu sediul la Lausanne.

Al Xlll-lea Congres FIP s-a intitulat “Cerintele betonului
in mileniul urmator”. Programul zilnic de desfasurare a
Congresului a constat dintr-o expunere de sintezi, pe
diverse teme, sustinutd de o mare personalitate a
momentului (sedintd comunad), urmatd apoi de 7 - 8
sesiuni paralele. Congresul a mai cuprins si o sectiune
de postere, o expozitie, o sectiune de filme documentare
si un stand de carte de specialitate, manifestari ce se
desfasurau de-a lungul intregii zile.

La lucrarile Congresului au participat 921 de specialisti
din toate tarile lumii. Ce ar trebui remarcat este ca, pe

langa cei implicati direct, prin expuneri, postere etc, au
participat gi persoane care veniserd numai in ideea de a
afla noutétile din domeniu (noi tehnologii, mari lucréri,
metode §i programe de calcul), astfel incéat sa simta pulsul
noului mileniu. La expozitia organizata, au participat 89
de firme, dintre cele mai mari din lume (Freyssinet, Diana
Analysis etc)), cu activitéti foarte specializate, acoperind,
prin multitudinea lor, intreg domeniul de constructii.
Tara noastrd a participat cu trei lucrdri si un poster.
Dintre acestea, Tn sectiunea 24, a fost prezentati oral,
lucrarea “Reinforced concrete bridge. Three spans frame.
Dynamic response’, autor Carmen Bucur (U.T.C.B.) si,
in sectiunea de postere, a fost expus posterul domnului
Augustin Popescu (INCERC). La lucréarile Congresului,
au participat gi specialigti romani, reprezentand alte tari
(SUA, Australia), cérora le-a facut o deosebitd placere
sa vorbeascd romaneste si sa afle noutati din tara.
Anvergura lucrdrilor Congresului a fost datd, atat de
numarul gi valoarea participantilor, cat si de modul de
organizare gi desfagurare a acestuia. Lucrarile au avut
foc Tntr-un complex de cladiri special construite i
amenajate cu aule, séli de conferinte, spatii pentru
expozitii, spatii tehnice etc, numit RAl Congress Centre.
La deschiderea oficiald a lucrarilor Congresului, au
participat primarul orasului Amsterdam si ministrul
Transporturilor, Lucrdarilor Publice gi Amenajarii Apelor,
din Olanda, care au tinut s& multumeasca organizatorilor
ca au ales orasul si tara lor pentru aceasta importanta
manifestare stiintificd, ardtand totodatd ci fnsasi
existenta Olandei se leagd de un efort sustinut in
domeniul constructiilor. Ca

0 recunoastere a muncii
+ | depuse in organizarea Con-
= lgresului, conducitorul
“*5 Comitetului de Organizare,
0 ..+ dl. Henk Oud a fost decorat
de Casa Regala a Olandei.
Festivitatea de Tnchidere a
Congresului a avut loc in
incinta celui mai important
| monument al tarii, Castelul
_ |"De Beurs von Berlage”,
- construit Tn 19083, conform
ideilor celui mai renumit
arhitect olandez, Berlage.

Conf.dring. CARMEN BUCUR
-UTCB -

Barajul anti-furtund, pe canalul “Nieuwe Waterweg”, cel mai mare canal navigabil din lume
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VESTI DE PE AUTOSTRAZI

@ Inceperea lucrarilor de reabilitare pe autostrada
Bucuresti - Pitesti, simultan pe ambele fire de circulatie, pe
sectoare alternative, a ridicat mari probleme de trafic (in spe-
cial la numeroasele treceri, de pe un fir, pe celdlalt), soldate
cu multe accidente, pagube si victime. Pentru eliminarea
acestora, Adminstratia Nationald a Drumurilor, impreuna cu
Directia Politiei Rutiere, au finchis firul I, Tncepand de la 1
noiembrie 1998, traficul desfdsurandu-se, in ambele sensuri,
numai pe firul Il, pentru autoturisme. Traficul greu a fost deviat,
incepand de la aceeasi datd, pe DN 7, Bucuresti - Chitila -
Gaiesti - Pitesti.

@ Lucrdrile de constructie a tronsonului de autostradd Bucuregti
- Lehliu, incepute Tn 1991, s-au desfasurat intr-un ritm din ce in ce
mai scézut, an de an, datoritd lipsei fondurilor de investitii de la
buget si a refuzului institutiilor Financiare Internationale, de a acorda
credite pentru acest obiectiv. Tn cursul ultimilor 2 ani, volumul
lucrarilor executate pe acest tronson de autostradd, a fost aproape:
nul. Avand in vedere acest fapt, A.N.D. a dispus sistarea lucrarilor
si rezilierea contractului Tncheiat cu societatea romano-italianad
ROMSTRADE, in vederea lansarii cererii de oferte pentru
concesionarea intregii autostrdzi Bucuresti - Constanta.

REDACTIA

DRAUMARII SAHISTI, IN INTRECERE

Asociatia Profesionala de Drumuri si Poduri, Filiala “Stefan
cel Mare” Suceava, a organizat, in perioada 27 - 29 mai 1998,
cea de-a 1V-a editie consecutiva a “Cupei Drumarului”, la gah.

De aceastd datd, competitia s-a desfdsurat pe muntele
Rardu, organizatorii dorind ca peisajul incéntator, oferit de
acest colt de tard, si-i inspire pe participantii la competitie,
pentru a realiza partide de gah frumoase si spectaculoase.

La concurs, au fost invitate sd participe toate filialele din
tara. Au rdspuns invitatiei noastre, doar filialele A.P.D.P.:
Moldova, Baciu, Banat, Dobrogea, Transilvania si “Stefan cel

Mare” Suceava. Participantii filialelor mentionate mai sus,
s-au intrecut pe parcursul celor trei zile de conscurs, atat la
invidual, cat si pe echipe, organizatorii dorind sd Tmbine
momentele de competitie, cu cele de relaxare. Astfel, in cea
de-a doua zi a competitiei, dupa ce s-au infruntat in mai multe
runde pe tabla de sah, concurentii au vizitat Schitul Rarau,
avand ocazia sa admire frumusetile acestor locuri. Spre searé,
n jurul focului de tabdra, discutiile s-au purtat tot pe marginea
sahului, rundele cele mai frumoase si interesante, disputate
-pand in acel moment, antrenand concurentii Tn discutii
inflicédrate si dinamice.
Dupa desfagurarea tuturor rundelor, rezuitatele obtinute de
concurenti au fost hotadrateare in stabilirea clasamentului.
invingétorii primelor patru locuri au fost:

La individual:

- focul I: Marcel Caulea, de la Filiala “Stefan cel Mare”
Suceava, 12 puncte;

- locul ll: Gheorghe lovéanescu, de la Filiala Banat, 10,5
puncte;

- locul I1l: Daniel Cota, de la Filiala Transilvania, 10 puncte;

- mentiune: Tiberiu Lozanu, de la Filiala Moldova, 10

puncte;

Pe echipe:

- locul I: echipa Filialei “Stefan cel Mare” Suceava, 18
puncte;

- locul II: echipa Filialei Transilvania, 17,5 puncte,

- locul Il echipa Filialei Moldova, 17 puncte;

- mentiune: echipa Filialei Banat, 16,5 puncte.

Lupta a fost foarte stransé, ultima runda disputatad aducénd
rasturndri spectaculoase in clasamentul final al concursului.

Si Tn acest an, organizatorii acestei manifestari au oferit
tuturor concurentilor, diplome de participare, cupe si premii
primilor clasati, in valoare de 4.000.000 lei.

Sperdm ca aceasté competitie sd-si continue traditia, Filiala
“Stefan cel Mare” Suceava dorind sd se implice gi Tn
organizarea editiei viitoare.

~ ing. MHAI RADU PRICOP
- presgedintele Filialei APDP “Stefan cel Mare” -
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ANIVERSARILE ANULUI 1999

In anul care se pregateste sa intre in scena, se
vor aniversa cateva evenimente memorabile din
istoria contemporand a drumurilor, din lume si din tara
noastra:

g 100 de ani de la constructia, de céatre Elie Radu, in
1899, a drumului national Pietrogita - Sinaia;

& 90 de ani de la crearea, in 1909, a Asociatiei Mondiale
a Drumurilor (AIPCR);

g 70 de ani de la promulgarea Legii Drumurilor din 1929
§i 25 de ani de la aparitia Legii Drumurilor nr. 13/1974:

& 45 de ani de la darea in exploatare, in 1954, a podului
peste Dundare de la Giurgiu - Russe;

g 25 de ani de la darea in exploatare a DN 7C
Transfagdrasan (1974) si 20 de ani de la modernizarea Iui.

REDACTIA

SEMINAR PE TEME DE SIGURANTA CIRCULATIEI

In zilele de 19 si 20 noiembrie 1998, a avut loc, in sala de
consiliu a Administratiei Nationale a Drumurilor, un seminar pe
teme de siguranta circulatiei, organizat de societétile de
consultantda HYDER CONSULTING (Marea Britanie) si
CONSITRANS (Romania), in colaborare cu A.N.D.

Dupa o scurtd introducere, ficuté de dl.ing. PETRU CEGUS,
director al Directiei intretinerii Drumurilor gi de dna ing. MARIA
LASCU, sef serviciu Siguranta Circulatiei, dnii JOHN BIRT si
RICHARD SPELLER, reprezentantii firmei HYDER CONSUL-
TING, au prezentat proiectul “punctelor negre” si temele
cuprinse Tn acest proiect: obtinerea si folosirea datelor
accidentelor de trafic, analiza datelor, definirea “punctului
negru”, masuri de remediere §i auditul de siguranta rutiera. La
sfarsitul fiecdrei zile, participantii, impartiti pe grupuri, au
analizat si finalizat situatii concrete, cu referire la temele
prezentate in ziua respectiva.

Seminarul a fost deosebit de interesant gi util, in perspectiva
introducerii auditului de siguranta rutierd tn practica A.N.D.

In Monitorul Oficial nr. 373 din 1 octombrie 1998, a aparut
Hotararea Guvernului Romaniei nr. 625/24.09.1998, privind
infiintarea Autoritatii Rutiere Romane (A.R.R.), ca institutie public,
in cadrul Ministerului Transporturilor, cu finantare integrald din
venituri extrabugetare, obtinute din prestatii de servicii specifice si
din alte activitati proprii.

A.R.R. este organismul tehnic specializat al Ministerului
Transporturilor, desemnat sa asigure, in principal, inspectia si
controlul, in trafic, a stdrii tehnice a autovehiculelor rutiere si
remorcilor, precum si al conditiilor de operare a transporturilor rutiere,
inspectia si reglementarile interne gi internationale privind conditiile

ing. CONSTANTIN GEORGESCU

iNFIINTAREA AUTORITATII RUTIERE ROMANE

de sigurantd a transporturilor rutiere si de protectie a mediului,
licentierea operatorilor de transport rutier, punerea in aplicare a
normelor tehnice si a reglementarilor specifice transporturilor rutiere,
controlul constituirii Fondului Special al drumurilor publice si
executarea silitd a creantelor la bugetul Fondului Special al
drumurilor publice, pe baza imputernicirii date de Ministerul
Transporturilor.

Prin infiinfarea A.R.R., se desfiinteazd Oficiul Rutier Central i
Inspectoratul Rutier.

CLAUDIA PLOSCU

[ CESTRIN a redactat si tiparit un “MANUAL PENTRU

IDENTIFICAREA DEFECTELOR APARENTE LA PODU-
RILE RUTIERE Sl INDICAREA METODELOR DE
REMEDIERE”, publicat in doud volume (partea I: “Catalog
defecte”; partea a ll-a: “Fige identificare defecte”). Manualul
este minutios redactat si bogat ilustrat, fiind foarte util, atat
pentru personalul tehnic de administrare gi intretinere a
podurilor, cét si pentru proiectantii de poduri. CESTRIN mai
posedd cateva zeci de exemplare, pe care le pune la
| dispozitia celor interesati. 7 J

NOUTATI EDITORIALE
™ ( )

~
Asociatia Profesionald de Drumuti si Poduri are sub tipar,
un volum intitulat “STRUCTURI DE LUCRARI DE ARTA
RUTIERE MODERNE”, redactat de dnii ing.Pantelie
Veleanu si ing.Tiberiu Dumitrescu, care prezinti conceptia
de realizare (cu exemple de lucrari) si breviarele de calcul
pentru diverse tipuri de suprastructuri din beton armat,
precomprimat si metalice la poduri gi pasaje rutiere. Pentru
procurarea cértii, doritorii se vor putea adresa la A.P.D.P.

- = )
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Societatea Romana de Cariere,
Materiale si Lucrari Rutiere

SOROCAM produce si livreaza:

- Betoane asfaltice la statiile de
mixturi asfaltice Otopeni, Giurgiu si
Timigoara;

- Emulsii bituminoase cationice de
cea mai inalta calitate, dupa retete
proprii sau comandate de beneficiar
la uzinele Bucuresti, Turda, Buziu,
Craiova si Timisoara;

- Produse de cariera, din roca gra-
nitica, fabricate la Isaccea.

SOROCAM executi:

- punerea in opera a betoanelor
asfaltice cu cele mai moderne utilaje
de asternere si compactare,
asigurand cele mai inalte exigente
calitative de planeitate.

- lucrari de retratare la rece a
imbracamintilor asfaltice degradate,
prin sistemul “NOVACOL”, cu utilaje
de inaltda performanta.

Sediu operativ: Str. Soveja nr. 115

78356 Sector 1 Bucuresti

Tel./Fax: (01) 224 05 84

FILIALE

<+ Uzina de emulsie Bucuresti
Tel.: (01) 760 71 90, C.F.R.: 4762

< Uzina de emuisie Buzau

Tel.: (038) 72 03 51
< Uzina de emulsie Craiova

Tel.: (051) 26 41 76
<+ Uzina de emulsie si stocare mixturi
asfaltice Sacalaz Tel.: (018) 60 49 64

+ Statia de mixturi asfaltice Otopeni
Tel.: (01) 230 00 38, int. 1941
< Statia de mixﬁ' asfaltice Frategti-Giurgiu
Tel.: (046) 21 51 16
Tel.: (036) 46 27 47
(040)

« Cariera Isaccea

54 04 50



% PUNCTE DB VEDERE

In perioada 4-6 iunie 1998, la Berlin, s-a desfagurat colocviul “Sav-
ing Building in Center and Eastern Europe”, organizat sub egida IABSE
(International Association for Bridge and Structural Engineering).

Considerentele care au condus la organizarea unei astfel de
reuniuni stiintifice, au fost multiple. Necesitatea de a mentine si pastra
constructiile existente in centrul si estul Europei, este recunoscuta a
fi o buna decizie economicd, culturald, ecologica si chiar politica.
Pentru o constructie existentd, trebuie sd se hotdrasca daci i se
face o simpla reparatie, daca i se face o reabilitare completa sau
daca va fi inlocuita. Oricare dintre aceste solutii cere insa eforturi
tehnice si financiare deosebite, iar resursele pentru realizarea lor
trebuie gdsite. De aceea, Tn intentia organizatorilor a fost ca acest
Colocviu si aibd atat un impact tehnic, cat si unul economic. Dupa
cum arata profesorul Hillemeier, : “pentru oameni, rdmanerea in locul
in care s-au ndscut gi s-au format, dar avdnd conditii de viatd
substantial imbundtatite, reprezinta un confort psihic, ce nu trebuie
deloc neglijat’.

Organizatorii Colocviului au avut in vedere, pe langa programul
de prezentare a lucrarilor participantilor, efectuarea a trei vizite
tehnice cu obiective bine determinate, care au durat, fiecare, céate
o jumétate de zi. in cadrul acestor vizite, prezentarea, pe viu, a
metodelor de reabilitare, precum si a reconstructiei centrului
Berlinului, a contribuit substantial la acumularea de noi cunostinte.
Trebuie mentionat, de asemenea, ca, printre organizatori, s-a
numdrat si profesorul G. Spaethe, una dintre personalitatile
marcante ale corpului profesoral german.

La lucrdrile Colocviului, au participat 225 de persoane,
reprezentand 41 de {ari. Pe langd cei direct interesati (reprezentanti
ai tarilor din centrul si estul Europei), au participat si persoane din
SUA, Brazilia, Israel si India. lar un profesor din India, care vizitase,
in 1987, Romania, a tinut sd se intereseze de soarta anumitor cladiri
din centrul Bucurestiului.

Colocviul s-a desféagurat Tn opt sesiuni tehnice, doua cate doua
in paralel, iar prezentarea posterelor s-a facut zilnic, in cate doud
sesiuni si in cadrul unei expozitii deschise permanent. in plus, au
fost prezentate doud rapoarte de sintezd asupra problematicii
constructiilor urbane din Brazilia §i Rusia.

La acest Colocviu, se poate spune ca tara noastrd a fost foarte
bine reprezentata. Profesorii L. Crainic (UTCB) si J. Domga (UTC -
Cluj) au facut parte din Comitetul Stiintific al Colocviului gi au fost
conducdtorii a doud dintre sesiuni. De asemenea, din partea
Romaniei, au fost prezentate lucrari si postere.

Din excursiile tehnice, am rimas cu impresii deosebite. incepand
cu 1993, s-a trecut la reabilitarea cladirilor construite in zona Berlinului

:RLUINUL,

de Est. Deoarece nemitji au cam cele mai vechi standarde in vigoare,
considerand construgitiile lor ca fiind cele mai sigure gi durabile si
deoarece executia constructiilor a fost inifial buna, acum, la ei,
reabilitarea consta, Tn principal, in méarirea gradului de confort (termic,
fonic, balcoane noi alipite constructiei existente etc). De asemenea,
un accent deosebit se pune pe estetica interioara (faiantd, mochets,
geamuri) si exterioard, precum gi pe ambient (peluze de iarbd, pomi,
blocuri placut colorate, statui amplasate deasupra constructiilor, locuri
de joacd pentru copii). Cu toata grija pe care o au pentru pastrarea
patrimoniului construit, in urma studiilor de specialitate, s-a hotarat
dardmarea a 30 % din acesta. Dintr-o statistic4, reiese c&, daca in
“vechea” Germanie, 3 % dintre apartamente erau nelocuite, in
prezent, in “noua” Germanie, procentul a crescut la 6,6 %. Astfe!,
s-a ajuns la ideea cd oamenii nu-gi mai doresc si locuiascéa in
apartamente de bloc, din cauza conditiilor de locuit in comun.

Cu totul deosebit este, in acest moment, in Berlin, santierul din
centrul oragului. Este atat de vast ca intindere gi cu o densitate atat
de mare a utilajelor, Tncat, atunci cand vrei sa povestegti, primul
impuls este sa te lasi pagubasg si sa spui “trebuie sa vezi singur, ca
sa intelegi”. Impresia avuta la vederea din depértare a sutelor de
macarale grupate, a fost cd daca una se va roti, le va ddrdma pe
toate celelalte. Pentru a asigura betonul necesar lucrdrilor, s-a ficut
un studiu de circulatie, din care a reiegit ca acesta trebuie adus pe
apé i apoi pe distante foarte scurte, cu autobetonierele, pentru
ca, altfel, in afara acestor masini, nu ar putea circula nimic in oras.
in raul Spree s-au construit peninsule artificiale, special pentru a
se plasa utilajele. Pe gantier, in general, se lucreaza 24 de ore pe
zi gi sAmbata; la santierul cladirii Reichstag-ului, lucrul este fara
intrerupere. Noile cladiri ce se construiesc si chiar si cele vechi, ce
se reamenajeaza, sugereazd o deosebita for{d, o dorinta
impetuoasa a proprietarilor de a te impresiona, de a-ii atrage atentia
si de a te coplegi, in acelagi timp.

Conducétorul vizitelor ne-a spus cd majoritatea turistilor cauta
“Zidul Berlinului”. in centrul orasului, acesta a fost complet daramat
si urma lui este trasatd cu rosu pe caldaramul strazii. In zonele
mérginage, mai existd cateva portiuni din zid, care, insd, privite
acum, fard sarma ghimpata si santinele, nu mai spun nimic.

O statistica de specialitate a aratat c& Berlinul a pierdut mult,
din punct de vedere turistic, nepastrand acest zid, care a avut un
aga mare impact emotional. insa, poate ar trebui intelesi si berlinezii,
care au vrut sd-l scoatd din viata lor cotidiand, daca din amintire
este mai greu.

Conf.dr.ing. CARMEN BUCUR
JUTCB. -

Performante:

- calcule volume;

Avantaje:

B-dul Revolutiei nr. 50, 2900 Arad
tel/fax 057/252163

GISCAD SRL - ARAD va ofera pachetul de programe CARTOMAP utilizat in proiectarea drumurilor.

- calcule geodezice, construirea hartii digitale;
- proiectare in 2-D, profile longitudinale gi transversale;

- vizualizare in 3-D, animatie.

- capacitate considerabila de procesare a datelor;
- editare harti, profile, diagrame;

- performante maxime cu investitii minime.

Firma noastra comercializeazi o gama largi de aparatura si accesorii utilizate in masuratorile terestre:

statii totale - GEODIMETER, GPS-uri, nivele, rulete etc.

\

|
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SEDIU CENTRAL: Bucuresti, Bul. Corneliu Coposu (Calea Calarasilor) nr. 4,
Bl. 105 A, Sc. C, et. 6, ap. 82
Tel./Fax: 620 64 28; 323 22 40; 323 35 27; Tel. depozit: 430 08 59; 430 08 61

Y9 BIMENS S .A.
(2

BIMENS - S.A. pune la dispozitia Dvs. materiale de constructii, din ultima generatie, produse
de firmele: VILLAS (Austria), SOPREMA (Franta), DOW (SUA), FIBRAN - NEOTEX (Grecia),
agrementate de MLPAT si cu certificate ISO 9001 - 9002.

< ADITIVI SI PLASTIFIANTI PENTRU BETOANE SI MORTARE:
( B BETOPLAST - superplastifiant cu gama larga de dozare, pentru toate tipurile de )
betoane;
® ADMIX 42 CF - aditiv accelerator de prizd pentru beton si mortare, folosit si pe
timp friguros;
& REVINEX - rasind SBR ADITIV special pentru sape si mortare subtiri, impermea-
Y bilizator. I )

*» MEMBRANE SI FOLII BITUMINOASE DE HIDROIZOLARE:

;/ B SOPRALENE FLAM ANTIROCK P - menibrand pe bazd de bitum aditivat cu SB?
l | termo_sudc_zbjld;
3 W TERANAP TP - geomembrand din biturn elastorner SBS (cu grad mare de rezistentd
; la penetrarea raddcinilor plantelor); ' A :
k B NEOFLEX - geopdnzd din fibra de poliuretan. )
% VOPSELE PENTRU MARCAJE RUTIERE:
(M NEOPOX SPECIAL - vopsea pe baza de rasini epoxidice, cu rezistentd mecanica )
si chimica mare; :
.. BBIMENS DRUM - vopsea de marcaj rutier; pentru reflectorizare se aplica MICROBILE
‘ : de sticla. )
*+ MASTICURI SI MORTARE GATA PREPARATE:
( B KRIMASTIC - mortar elastic pe bazd de ciment Portland si rdsini de emulsie pentru)
_ colmatarea rosturilor la betoane si mixturi asfaltice;
B PIGACOL 2,5 L - mastic elastomeric pentru izolarea rosturilor de dilatatie (contractare
chiar si sub apa);
B SIKAFLEX POLYURETHAN MASTIC 310 ml - rmastic poliuretanic;
B PIGAFLEX ACRYLIC - mastic plastoelastomer pentru etangeizarea crapdturilor la
tencuieli si a rosturilor pldcilor din gips - carton;
B KRISTOLITE - mortar pentru reparatii, cu prizd rapidd;
M KRISTEAU - mortar preparat impermeabilizator;
L B KRISTOP - ciment cu prizad instantanee, pentru hidroizolatii. )

TOATE MATERIALELE SUNT ATESTATE CALITATIV DE:
Q INSTITUTUL DE CERCETARI MECANICE SI GEOLOGICE GRENOBLE - FRANTA;

O CENTRUL DE CERCETARI PENTRU MASINI AGRICOLE SI MECANIZAREA
AGRICULTURII A COMISIEI DE SILVICULTURA - ANTONY;

0 LABORATORUL CENTRAL AL POLITIEI FRANCEZE;
O LABORATORUL SIPLAST - FRANTA.
U LABORATOARELE IMCON, INCERTRANS SI CCCF BUCURESTI - ROMANIA



HRNBERSE GBI

FRUMOSUL SI DRUMURILE

intr-o vreme in care Tnjuraturile si vorbele de ocara au
ajuns aproape sa nu mai ocoleasca pe nimeni, nici drumurile
nu scapa nepomenite. E drept, uneori gi pe merit. Dar, cum
dracul nu e chiar asa de negru, am ajuns sa ne Intrebam si
nei: oare drumurile acestei tari nu sunt decat pline de gropi,
bolovani si gheturi? Nu gresim daca am spune ca, fara ele,
noi nu ne-am putea cunoaste, unii pe altii, dar si ceea ce
ne inconjoara.

Daca unii nu se pot opri din a ponegri permanent
drumurile, macar locurile prin care acestea trec, ar trebui
Iasate Tn pace. Imaginile urmatoare pot fi, credem, o proba
concludenta ca, orbiti de goana masinilor sau de ritmul trepi-
dant al cotidianului, rar observam ca mai exista, 1anga noi,
frumuseti de nebanuit. Chiar §i pe drumuri, sau mai ales,
datorita lor.

COSTEL MARIN

J

drumeti §i fotograti:

S

Un examen pentr

Adevdrate frumuseti moldave pe

D 4 p e A b'ta “”boga!’t cuo noua §l “U‘”Oasa ‘”é”ast”e
N2 B spr | ,
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N INTERSECTE 75

Jir ; ¥ .
I -‘fsae /DJ 222) Tn drum spre Chela
1l dobrogeng |

~Pe meleagy

$iin fing;

0 Urare: si apyy

Ce Vine s4 aveyi
§/frumoase ca cef gy Jg;;;’; de drumuri byne

( ps. »

intr-o celebra lucrare, marele istoric Nicolae lorga afirma
cé la nici un popor din lume notiunile de frumos si bine nu se
confundd astfel ca la poporul roman,

E bine facut ceva, sau e frumos ficut, inseamni acelasi
lucru. Pasionat de célatorii, marele om de culturé n-a scipat
din vedere ca drumurile bune sunt ficute la noi prin locurile
cele mai frumoase. P&cat, mare pacat, ci acum nu stim, nu
avem timp sau pur si simplu nu vrem s le valorificim asa

‘cum se cuvine. ‘

Imaginile de fatd pot fi, de ce nu, si un bun indemg la
frumoasele clipe ‘de relaxare ce le doriti cu totii Tn ‘anul ce
vine. Pentru noi ins&, ele reprezintd ambitia de a realiza in

~ o mai are Tevoie , kcurémd un frumos i inedit album al drumurilor romanesti. y

C imagine C
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DRNEERSE G

DRUMURI IN LITERATURA

Cezar Petrescu

Eminescu gi evropenizarea ulitelor

Mihai Eminescu s-a departat in mers usor si furis, ca si cum se
temea ca vuietul pagilor sa nu naruiasca o frumusete, sa nu curme
o vrajd. N-a Tntors ochii spre alta fereastra intunecata, pe care o
cunostea, sub care trecuse din noaptea cea dintai a sosirii in lasi.
A strabatut Ulita Mare, pe |anga hanu lui Petrea Bacalu si hanu
Parlitei, prefacute in hoteluri pasa-mi-te evropenesti, s-a oprit sa-gi
incédlzeascd palmele la cazanele cu smoala ale primarului Nicu
Gane. Blajinul povestitor si presedintele celor noua de la Junimea
care nu pricepeau niciodata nimic; sentimental vel-pisar literar in
paginile Convorbirilor gi om cum nu se poate mai pe pdmant in
viata de toate zilele, incat a fost poreclit pe drept cuvant bacan
Draganescul, odata ajuns la Tnaltd diregatorie se pricepuse la
vrednica treaba gospodareasca.

Adusese mesteri englezi sa evropeneasca si ulitele cu asfalt
neted, spre minunata desfatare a multimii de gura casca, stransa

Nicolae Labig
VIADUCTUL

Un viaduct cu gratie-gi arunca
Deasupra rapei, arcul alb, de smalt,
Din rapa, tineri, se inalta pinii,

roatd din zori Tn jurul lucratorilor ca sd urmareasca toate operatiile
cu o neslabitd luare-aminte de orientali i sd le comenteze cu o
galagioasa atotstiinta de experti. Neistovit prile] de haz la adundrile
Junimei; pasionant subiect pentru un colectionar de nerozii vorbite
si scrise, ca Vasile Pogor. In acest ceas Tns&, nu se afla nimeni in
preajma cazanelor, negre dihanii adormite in ploaie. Un singur
paznic sub un gopru de scanduri, langa saci cu nisip si movili de
prundis. $i focul mocnind Tn spuza catorva vetre. A apropiat palmele
deschise. Omul s-a migcat din sopru, I-a iscodit banuitor, a saltat
sumanul pe umeri gi s-a chincit sa rdscoleasca taciunii de sub
cenusgd, fiindcad gésise drumetul de noapte pe al sdu plac. A svarlit
doua lemne crucis si l-a poftit s3 se desmorteasca.

- De-amu-i gata... a mormait.

- Anume ce-i gata ?

- Gata cu cazanele si cu draciile aieste nemtasti. Daca s-o asezat
de naddejde pe vremuit, nu mai e nimic de facut cu ele...

(Din volumul Carmen Secularae)

lar, suflete, nici tie nu-ti ajung
Purificari Tn aerui de taré;

Si eu cu ei privirile-mi inalf.

Trec trenurile lungi, ca o ninsoare.
Scanteile-n vazduhul pur se cern.
Respiri aici o veche prospetime.

Decor stravechi, incins de-un arc modern.

Acei pe care i-am luat drept pilda
Au semanat pe rapa, noi paduri,
Auindreptat in albii apa, care
Tasnea cotropitor din crapaturi.

Dar n-ar fi fost de-ajuns atata numai.

Natura numai, oamenii ei, chiar,
N-ajung, si nici cdinta ta amara.

S4 te cuprinzi temeinic de ideea
Acestei vremi, ce prinde astazi fruct;
In tine s 7tj zamislesti, cu truda,
Imaginea acestui viaduct.

Nu i{i va fi mai greu decéat acelor
Ce-aici, in munti, l-au construit, sub ploi
Si-au insanatosit, pe totdeauna,
Privelistea bolnava de la noi.

Fii codru daca poti, cu zeci de glasuri,

N-ajunge doar vizduhul cu ozon,
Cand nu ar fi aceasta innoire:
Superbul arc ce trece, de beton.

SHAKESPEARE
SONET I

Mi-e greu s plec la drum cand {inta-mi este
fard de noima si sd-nvag mi-e dat
de la tdcere semnele aceste:
“Ti-e drumul citre prieten masurat I"
Calul sub mine-mi poarta nenorocul,
Incovoiat de tot ce-n mine simt,
posomorat, pare si stie jocul
cd drumul prelungindu-i-l, m& mint.

- ~'Afurisitul prieten ce-i std-n coaste
mi-apropie amarul lui raspuns,
ii bicui geamatul cu vorbe proaste
déf prietenul pe mine m-a ajuns.
Si-imi spune geamatul: Am bucuria
n urma mea. in fatd doar mania.

Cu cerbi, cu flori, cu fluturi pe poteci,
Dar nu uita porunca vremii tale:
Fii cadru-n acest secol, douazeci.

SONET Il

lubindu-te, o iert, crutata-i gloaba

ce ma conduce, lenevind, buimaca.

dar nu-i nimica, {a intors ni-i graba,

cu cai de pogta - atunci o sd se-ntreaca.
O, dar la-ntoarcere méartoaga-mi sare
cum s-o mai crut, abia de-gi migca pasul ?
Chiar calarind pe vant, ag da strigare,

la drum fntins necunoscénd popasul.
Ea, pasul cu aprinsu-mi dor nu-gi fine,
doru-i facut din dragoste Tmpiinita,

sd zboare deci ca gloaba-i si-i aline
certate des, rdnitele copite.

De mergi-ncet la drumul Tnapoia
Zblura-voi eu, ea meargd cum i-e voia...
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Baumit

Baumit Romania Com S.R.L.
Tel/fax: 01 - 232.27.11/232.27.12

-

BETOANE DE CIMENT RUTIERE PERFORMANTE, DE MARE
DURABILITATE, ADITIVATE CU PRODUSE OFERITE DE
BAUMIT

Concernul austriac SCHMID INDUSTRIEHOLDING, producitor de materiale de constructii
de peste 100 de ani, si-a extins tot mai mult, in ultimii ani, aria de distributie in tarile din estul
Europei. Afirmarea pe piata roméneasca de materiale de constructii este garantata de noua sa
filiala BAUMIT Romania Com s.r.l. cu sediul in Bucuresti (infiin{ata in iulie 1995) si de punctele
sale de lucru din Constanta, Cluj-Napoca, Timisoara si Brasov.

Prin calitatea ridicata a serviciilor si produselor oferite, BAUMIT reprezinta in Roméania
un sinonim pentru competenta, calitatea ofertei si promptitudinea service-ului.

® Toate prescriptiiletehnice din tara si strainatate impun utilizarea obligatorie a aditivilor
in betoanele rutiere.

® BAUMIT Roménia pune la dispozitia Dvs., intreaga gama de aditivi necesari betoanelor rutiere:
FLUIDIZANT]I, care permit reducerea raportului apa/ciment si sporirea rezistentelor mecanice;
INTARZIETORI DE PRIZA, care permit transportul betoanelor pe distante mari si punerea la
inghet-dezghet a betoanelor; ADITIVI ANTI-INGHET, care permit betonarea si sub 0 °C;
PROTECTORI Al SUPRAFETEI BETONULUI PROASPAT iIMPOTRIVA EVAPORARII APEI, care
elimina riscul de fisurare a betonului si asigura obtinerea rezistentelor mecanice proiectate.

® Din gama larga de produse ale fabricilor austriece, BAUMIT Romania vi oferi urmitoarele
tipuri de aditivi:

Tipul aditivului Ambalaj | Prezentare | Consum mediu
Fluidizant pentru betoane FM-S 25 kg lichid 0,5 - 2% din masa
(Betonfliessmitel FM-S) 200 kg cimentului

| Intarzietor de priza VZ 25kg lichid 0,5 - 1% din masa
(Abbindeverzogeter VZ) 200 kg cimentului
Antrenor de aer LP 25 kg lichid 0,2 - 0,4% din masa
(Luftporenbildner LP) cimentului
Aditiv anti-inghet 20 kg pulbere cca 1% din masa
(Betonfrostschutz) cimentului
Protector impotriva evaporarii NB CS 1 25 kg lichid 0,20 I/m?
(Verdunstungsschutz NB CS 1)
Protector impotriva evaporarii BA 2 25 kg lichid 0,20 I/m?
(Verdunstungsschutz BA 2)

® (Calitatea produselor a fost atestati de Laboratorul autorizat BETOANE RUTIERE -
INCERTRANS S.A., unde au fost si agrementate.
® Produsele corespund normelor vest-europene de calitate si protectie a mediului,
delin certificate ISO 9001 de agrementare in Uniunea Europeana si sunt utilizate cu
succes in Elvetia, Germania, Olanda, Italia, Polonia, Cehia, Ungaria, Austria,
Romania etc.
Asteptam cu interes comenzile Dumneavoastrd



Incredibil dar adevarat:

TONATA LUMEN N SCAPAT!

intamplator, noi, reporterii revistei DRUMURI
‘PODURI, am surprins doua accidente, in urma carora,
din fericire, nimeni nu s-a ales nici macar cu o
zgarietura. Deci, incredibil, dar adevarat: toata lumea

in peregrinarile noastre prin tara, nu de putine ori,
am fost martorii unor accidente de circulatie.
Neatentia, graba, oboseala sau viteza excesiva au

generat, de cele mai multe ori, asemenea evenimente.
Si, pentru a nu fi acuzati de subiectivism, putem
spune ca si starea drumurilor a concurat la producerea
acestora.

a scapat! Dar, am sustine noi, comentand putin
imaginile, ca pagubele n-au fost mici si numai o sansa
nesperata a facut sa nu se inregistreze victime.

-AB 31

ANA -

Circula dinspre Constanta spre Hargova, pe DN 2A, Tn
fata masinii noastre. Un autoturism, care rula Tn aceeasi
directie, a virat stdnga, in fata lui, fara sa semnalizeze, in
vreme ce soferul TIR-ului a Tncercat sd-l evite. Balansul
remorcii a adus masgina in pozitia pe care o vedeti. Noi

refuzdm si acum sd ne imaginam ce s-ar fi intdmplat daca.
din sens opus, ar fi circulat ceva sau cineva. Va ldsam,
asa dar, sd priviti cu atentie aceste imagini. Si sperdm ca,
in anul viitor, astfel de privelisti sa fie din ce in ce mai
putine.

|
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-BH - 02 - FUC -

Masgina din imagine, cu numarul din titlu,
circula pe DN 2, dinspre Bacau spre Adjud,
incarcata, atat ea, cét si remorca, cu lazi
pline de cuie. Agezarea defectuoasi a
incarcéturii pe platforme a facut ca, la o
depdsgire, remorca sa intre in balans gi s&
loveasca un autoturism. Dupd care,
autocamionul cu remorcé, cu tot, s-a
rasturnat pe marginea drumului. Si, totusi,
de neimaginat: nici ocupantii autoturismului,
nici cei ai autocamionului, n-au patit nimic.
Cat despre cuie (sau cucuie) sd nu mai
vorbim...

COSTEL MARIN

ATENTIE ... BUITZ

4 Existd personaje care nu suportd blitz-ul. Fie dintr-o
reactie de autoconservare, fie din timiditate sau din
neobignuinta cu mondenitatea imaginilor de presa. In aceste
cateva imagini, fotoreporterul (si el, poate, vinovat de viteza

revistd, dar in alte ipostaze. Aceste chipuri, se pare, sufera
de “blitzomanie”!

Si, pentru a nu parea oarecum tendentiosi, aflati ca
personajele in cauza, carora nu le diam, dupa cum vedeti,
numele, nu au nimic de-a face cu ... somnul la locul de munca.

\apésérii pe declansator) a selectat cateva chipuri aparute fn

J

o oh.

“‘\““"-—
,,f/
=
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o NTERSEHCTH

DEZVELIREA UNEI STAaTAI

Film de scurt metraj, realizat Tn cine-vérité la Timigul de Jos
Producator: Redactia revistei DRUMURI PODURI
Operator: COSTEL MARIN ® Montajul: ing. ADRIAN GEORGESCU

- .
“"Domnule Directaor General, de cand ne-am
- desprins de AND, am reusit sa refacem o statuiel..." -

- i

creste si cearsaful se urneste... - - Care, va ramaéne sigur in amintirea celor ce au faurit DN 1

%N el - ]
23 B = O

ENARIUL NU NE
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DIN NOU CU CAMERN ASCUNSA

Participanti si la bine, silarau, la viata drumarilor, n-am putut ascunsa, doreste sé le faca o surpriza celor pe care i-aimortalizat
sa nu surprindem si o serie de secvente, atitudini si intampléri cu diverse ocazii.
deosebite. Plecand de la principiul ca nimic din ceea ce este Agadar, zambiti, va rog... chiar i dupa ce v-am fotografiat!
omenesc nu ne este strain, speram ca cei pe care i-am imortalizat
sd nu se supere. Fotocamera noastra, mai mult sau mai putin COSTEL MARIN

/nginéen{/ Radu Ni{é', sef SDN Vaslui, explicand cam
Pana unde va ajunge reabilitarea in Moldova

Onegsti,

Un antrenor de karate, 13 - e de |
» fdcdnd o demonsirafie nson — " piept gazarii dia de 12

» IN1S0] Qi -au tras in piept gazart ae

de tunete.verbale, care au speriat asisttenfa e Bele, 1arm cu plata taxelor rutiere!
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rator al Politiel,

un coabo “Actele Ia control r.

. |, muncest
= H S
«Frati drumarh € er arde asfaltul asé}

oi, in soare- te talpile!
toatd 218 éu ici Dundrea nu-mi r8C63
de tare, C

Mc: gh.-c:iuf in cafea nu pare a le convinge
pe doamnele de la Finante

S4 nu-i uitdm nigy pe el, cej care,
sunt mereu la datorie
C L 1 F 3 &8 8 § N _3 N _ 8 _§ § § § § B ¥ § § ¥ ¥ ¥ _F _§_§ § & § ¥ ®§ @B § §B B _§ & § F |

pe 3’?*!:‘3 sau ger

sarjei.

« Cunoscut si folosit in lumea intreaga.

ACHN set

Repr
PORT-BP0RF eprezentantd unica pentru ROMANIA 3 flrmel germanﬁ
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CA LA NOI,

CATREN ILUSTRAT

Un turc, ce tine, langa mine,
Un supermagazin, mi-a spus:
“In Romania este bine,

C4 toate sunt cu fundu-n sus!”

Fotografiile aldturate au fost facute in mai
putin de un sfert de or4, pe strada Gdrii de
Nord, la accesul in parcarea Ministerului
Transporturilor, unde marcajul cu banda

LA NIMENI

MARCA] LA PARCA]

continua 7i obligd pe toti soferii din minister
sd comitd 5-6 infractiuni pe zi, la intrarea sau
iesirea din parcare. Ce fisi face omul, cu
mana lui...

NEDUMERIRE

- Tdticule, de ce numele de pe
capota masinii Pcliliei e scris i
deandoaselea? —

- Pai, dacd toate In fara asta sunt “;‘ v VY
deandoaselea, vrei ca Politia sa fie
aitfel?

EXERCITIU DE ALARMA

Intr-o dimineata. la ora 10, pompierii au programat
un exercitiu de alarmd, la sediul unei mari societati
de stat. Fix la ora respectiva, un maior de pompieri,
plasat la poarta societatii, a inceput, imediat dupa

' declangarea alarmei, s cronometreze operatia de
1 evacuare a cladirii...

Dupd 20 de minute, cand iegeau ultimii functionari,
maiorul Tsi exprimd nemultumirea, pentru o miscare
atat de slaba. Auzindu-l, portarul intervine:

- Nu va supdrafi, domnule maior, dar Dvs. sunteti
de vind. Daca afi fi programat exercitiul Ia ora 15,30,
ajf fi putut vedea cd in 3 minute, nu mai e nici un picior
de om in clddire!

§

[ WE3

SUCA LA MINISTER

Venit pentru prima oara Tn Bucuresti, Sucé iese din Gara de
Nerd. da cu ochii de Palatul Ministerului Transporturilor si exclama
cétre nea Mérin:

- Uliuuu, muicd, ce casd mare! A cui o fi?

- Nu e casd, bd
Sucd, 1i raspunde nea
Marin. E Ministerui
Transporturilor. Aici
lucreazd o mulfime de
Wl functionari.

- Cati? se intere-
seazi Sucd. La care,
nea Marin 1i raspunse,
{ doct:

- Aproape 30 %.

SEDINTA DE SPIRITISM

Sedinta de spiritism la Cotroceni. Participanti: presedintele Emil
Constantinescu, primul ministru Radu Vasile si ministrul
Transporturilor Traian Basescu. Spiritul invocat: Dumnezeu.

Presedintele intreabd: “Doamne, Tu care esti nemuritor,
spune-mi: voi mai apuca sd vad eradicata coruptia in Roméania?”

Dumnezeu raspunde: “Regret, fiule, dar
nu vei apucal”

Primul ministru Tntreaba: “Doamne, Tu
care esti nemuritor, spune-mi: voi mai apuca
sd vad reforma terminata in Roméania?’ | J\

Dumnezeu raspunde: “Regret, fiule, dar )

Ministrul Transporturilor intreaba: 20\
“Doamne, Tu care esti nemuritor, spune-mi: i ' i,
voi mai apuca sa vad drumurile Roméniei fard
nici o groapa?” §

Dupa o scurtd ezitare, Dumnezeu
rdspunde: “Regret, fiule, dar nici Eu nu voi '—
apucal”

DE-ALE MOLDOVENILOR

Seful unei sectii de drumuri din Moldova 1i telefoneaza unui sef
de district:

“Mai, Nicalai, fii atent, mail Ni s-o anuniat de la Bucuresti, ca
vini palei. Ai grija sd nu ti prindd nepregdtit! Ai inteles, mai?"

“Da, s& traiti! Am inteles.”

Dupa cateva zile:

“Bine mdi, Nicalai, ti-am spus doar, cé vine paleil De ce n-ai
facut nici o pregétire ?”

“Ba m-am pregéititfoarte bine, dorm sef, cu mancdric, cu bauturica,
cu lot ce trebuie pentru un gef mare. Dar dom’ Palei n-o vinit.”

(culese din folclor gi adaptate)

ing. CONSTANTIN GEORGESCU
ing. MIHAI CHIROIU
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CIUDATENII
DE PE DRUMURILE TARII

Drumurile Romaéniei oferd trecatorului, surprize la tot
pasul. Unele dintre ele sunt adevérate ciuddtenii, mai ales
pentru un turist strdin, obisnuit cu drumurile Europei si care
a uitat ¢4 aici se afld la Portile Orientului . Altele, ne fac sd
simfim pe pielea noastra, disconfortul drumurilor degradate
si al poludrii sau sd meditdm asupra gradului de civilizatie
al semenilor nostri, ori asupra grijii pe care o avem fata de

tot ce fine de patrimoniul rutier. )
Am incercat sa reconstituim, pentru Dvs., In imagini,
céteva dintre secventele mai deosebite, intalnite de noi, in
peregrindrile noastre. Chiar dacd vor supara pe unii sau i
vor face sd zdmbeascd pe altii, imaginile de fafd sunt cat
se poate de sugestive, surprinzand realitatea de azi, de pe
drumurile noastre. D

e

Un loc propice pentru transhumanid: autostrada Bucuregti - Pitegti

Lt . .
B S i e

rum roman, ci un autentic drum

Nu éunt \}estigiile un! d
judetean de pe 1dnga Tulcea

= 4 =

Tot sunt bune la ceva si podurile de pe ce era s4 fie
autostrada Bucuregti - Constanta

Pe DN 1, aproape de Predeal, inspirdnd aerul oxigenat al junglei
molorzate—
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Sah gi mat la drumul mare

Cénadva, a fost un monument pe DN 73 Rucdr - Bran.
Acum e un morman de pigtre

Si-a fdcut aparitia vehiculul viitorului.
Ecologic, degtept, optimist si f4rd catalizator

Vaca iui Pdcald preferd iarba din trotoar gi pdstreazd fanul pentru la

. M arpa
’%ﬁ

£

~ 9 Infinal, s& rdmanem totugi increzétori in Luminifa.
!I\(p

Cea de la capatul tunelului

Nu este un drum de acces la o groapa de gunoi, ci peisajul oferit
de DN 6, la iegirea din Capitald

COSTEL MARIN
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UMOo

|

AN.D. A DECIS SISTAREA LUCRARILOR LA AUTOSTRADA BUCURESTI-
FETESTI

SARACA DE EA, E MOARTA DE MULT! '\
DE CE 0 INGROAPA DEABIA ACUM?
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@Rscrofl [

FARA COMENTRRIL

reee o

\
\
SRS
2

St

¥
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HDRNEERSECHIT

ASA A FOST, ARUL TRECUT, ¢ =
LA REVELIORUL A.RN.D. 4

: ¥ %
Urari de bine gi “La muli anil”, an de an, din partea dlui Traian
Bdsescu, ministrul Transporturilor

afland ca va fncepe "prograa’r’nul de
re 8 drumurilor din MoldoVv

Coana Chirita,
reabilita
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! .]Ili;HH‘Ii[m-ll

ent la revisfa noastréa,
eral ... _—

= I

a multi anil”>> ne-a urat, gila acest
aestrul Gicé Petrescu

<<Hai noroc §l “L
Revelion, m
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FATA NEVAZUTA A CONGRESULUL

IMAGRY INEDITE

Congresul drumarilor, desfasurat anul acesta la lagi, a sau pe la "Bolta Rece”.

insemnat un moment cu totul deosebit pentru toti participantii. Si cum despre desfasurarea in sine a Congresului am mai
Dincolo ins3 de valoarea cu totul exceptionald a referatelor si scris si 0 vom mai face, va prezentdm acum si cateva secvente
lucrarilor sustinute, cele trei zile petrecute Tn capitala Moldovei din ... atmosfera nevazutd (decét de fotoreporter) a acestuia.
aufnsemnat si prilejuri de aduceri aminte, de romantice plimbari Considerand, pe drept cuvant, cd acolo unde este munca, musai
pe dealul Copoului sau de vesele incursiuni pe la “Trei Sarmale” sa existe, ca o compensare, si oleaca de veselie si voie bunal

Un mod cu totul original de a admira exponatele

vcantdlas

Slagdrul serii: “Genesius

drumuri - poduri nr. 45/ nov. - dec. 1998



IIERSECTE 7

OPINI INIAGINARE

Dupé Tncheierea lucrarilor celui de-al X-lea Congres
National de Drumuri si Poduri, revista noastrd a organizat o
masa rotunda cu invitatii strdini, carora le-a solicitat impresii
referitoare la tara noastra si la drumurile ei. lati opiniile
exprimate:

% “Imi place cum va miscati pe calea reformei” (K.
MELTCHY, SUA).

« “Deutsche Bank v-a promis un credit pentru drumuri”
(NITSCHUN SFANZ, Germania).

* “Si China va va ajuta cu un credit’ (CIU-CIU YUAN, R.P,
Chineza). _

** “Multe lucruri frumoase am auzit despre programul Dvs. de
constructie de autostrazi” (C. DE VOORBE, Olanda).

< “Termenul de realizare a programului de autostrizi este cat
se poate de realist’(PASQUALE DE CABALO, Argentina)

« “Colectarea taxelor rutiere, la Dvs., merge foarte bine,
in special de la marii contribuabili” (NOO MAY DAW, Coreea
de Sud).

*+ “Este remarcabild grija cu care Politia romana apara
patrimoniul rutier” (AUDEAU ARENCOTTE, Franta).

** “Am remarcat cinstea si corectitudinea oamenilor Dvs. de la
punctele de frontierd” (SADDAM BACSIS, Turcia).

** “Drumurile Dvs. au o suprafatare nemaipomenits” (MARY
DENIVELLARI, Albania).

< “Am retinut metoda Dvs. rapida de executie a lucrérilor de
intretinere curentd” (GROPPIO PLOMBARES Y GATTA, Spania).

% “Santurile gi podetele Dvs. sunt bine intretinute” (COLL
MATATE, Nigeria).

<+ “Aveli poduri in bund stare, fiindci le faceti revizia, des” (DYNA
NINPASHTE, India).

% “Mie mi-a placut tehnica Dvs. de executie a marcajelor”
(CONPISHATO DE BOVINA, Mexic). ,

“ “ Am inteles cd utilizati metode moderne de combatere a
poleiului” (NISSIPUSHI SARAMURA, Japonia).

* “Indicatoarele rutiere ale Dvs. sunt clare §i bine plasate”
(KWELLE O’'NCOURTCH, Africa de Sud).

** “ Pe santierele Dvs. se lucreazi cu multi congtiinciozitate”
(DELUKRU BATJOKIEMI, Finlanda).

* “Calitatea lucrdrilor Dvs. este remarcabils” (FUSERAL
KRPELOVICI, Jugoslavia).

«» “Am observat cd lucrati numai cu cribluri curate, bine spélate”
(LEWI GABEL, Israel).

< “Sunt foarte impresionat de starea tehnici a utilajelor Dvs.”
(RUGGINO RABLIER], ltalia).

** “Spiritul de economie de pe santierele Dvs. este demn de
apreciat” (PESTETOTU RISSIPIDIS, Grecia).

«* “Gestiunea materialelor e foarte bine organizata la Dvs.”
(TOTH SCHTERPELY, Ungaria).

VERSUAI INORPINATE

Prezent la lucrérile Congresului, di.prof.dr.ing. GHEORGHE
GUGIUMAN, de la Universitatea Tehnica lasi, un cunoscut autor
de catrene “la minut”, n-a ratat ocazia de-si exersa talentul.

Plimb&ndu-se prin holul hotelului “Moldova”, a vazut-o pe dra
Artemiza Grigoras, secretar tehnic al A.P.D.P., la masa
secretariatuiui Congresului, incasand taxa de participare, in dolari,
de la cétiva delegati stréini. Imediat, a turnat o epigrama:

O explicatie e musai necesara:

Dolarii din taxa de participare

Se asorteazd bine, in lumina clarg,

Cu ochii verzi ai Artemizei, secretare!

Apoi a intrat Tn sald, si-a aruncat ochii pe brogura privind
programul Congresului si, constatand cé lucrarile programate sunt
prevazute a fi prezentate oral, a mitraliat la repezeala:

Programul, clar explicitat si cu alurg,

E inteles de cititori si cititoare:

Acei ce au orald prezentare,

Isi iau lucrarea, gi-o expun ...in gurd!

La auzul acestui catren, care face o aluzie transparenta la
relatiile dintre Bill si Monica, unii dintre oratori au luat foc,
exprimandu-si nemultumirea pentru aceasti comparatie, iar
redactorul gef al revistei, in sprijinul lor, i-a ripostat dlui profesor
Gugiuman:

Eu n-am vdzut pe nici un ins,

Lucrarea in gura s4 si-o fie;

In consecinta, ati comis

Delictul de “gugiumanie”,

Dar lucrurile nu s-au oprit aici. Nevinovata glum3 vinovati a
dlui profesor Gugiuman a fost tintuits la stalpul infamiei, din curtea
Universitatii Tehnice iesene, iar autorul ei, acuzat de terfelirea
conduitei didactice si de mototolirea prestigiului universitar, a fost
obligat s ne trimita o scrisoare, prin care ne roaga ca blestematul
de catren sa nu apara n revista. Deci:

Nevoit sa-gi recunoasca vina

Comisd in catrenul cu pricina,

Dom'Gugiuman, spdsit, a declarat

Cum ca nimic nu vrea sd fie publicat...

A procedat intocmai, dragii mei,

Precum bétrdnul Galileo Galilei.

Totusi, apreciind poanta, chiar daci nitelus cam deochiatd, am
trecut peste rugamintea dlui profesor Gugiuman, si am publicat-o,
fapt pentru care i datoram scuzele noastre.

Considerand incidentul incheiat, ne-am impécat la terasa Ciric,
unde am tremurat putin, din cauza frigului care se lasase, dar ne-
am Incélzit inimile ascultdnd-o pe Laura Lavric, “doamna cantecului
moldovenesc”. Episodul nu i-a scapat diui profesor Gugiuman care,
a doua zi, a punctat:

Aseara, pe terasd, la Ciric,

Degsi a fost oleac frig,

El, repede, a fost facut covrig

De glasul cald al Laurei Lavric

TITI GEORGESCU
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A R O ORIZONTAL: 1) Are o savoare anume; 2) Companie romand de transporturi
4 | - “..Carpatilor” porecld datd autoturismelor ARO (neart.); 3) Obiectul unor
AR|O preocupdri excesive - Curea...la transmisie!; 4) Fondul unui prospect! - ARO, pur
5 si simplu; 5) Portiune a velelor, la navele cu pénze; 6) Marca de aparate foto: 7)
AR O Tip de computer - Fragment de arip4, la un autoturism... - ...§i un fragment de
6 AR O demaror!; 8) Drumuri pentru pietoni - Condeiul roméanesc; 9) Ucenicie; 10) Verbul
taranului - ARO 12! - Omul din multime.
7
AR O VERTICAL: 1) Agent...de circulatie! - Domina cu autoritate {fem.); 2) Platforme
8 A R O de incarcare pentru autocamioane - Element chimic; 3) Un ARO vazut din spate!
- Jumétatea corpului! - Eleva codasa (1), datd afara de la gradinits; 4) Perioade
9 de gratie; 5) N-au probleme cu etica - Partea din fatd a caroserieil; 6) Zona centrala
i a litoralului! - Component al instalatiei electrice; 7) Tntreprindere de Transporturi
10 Auto (abrev.) - Calea vorbelor; 8) Fragment de lant - Saruri ale acidului cloric; 9)
Materie primé pentru medalii - Laptele cucului; 10) Proba de viteza pe hipodrom

- Bomboana sticloasa.
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Tnlocuind cifrele cu litere, veti afla, pe orizontale, denumirile a 16 localitati din Moldova, iar pe
vertical3, de la A la B, denumirea unor importante c3i de comunicatie, prin care sunt legate aceste
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TEHNICA RUTIERA
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ORIZONTAL: 1) Strat rutier elementar, alcatuit din materiale locale,
stabilizate - Epruvetd extrasa dintr-un sistem rutier; 2) Drum in orag -
Strat de uzurd, aplicat pe o imbracaminte existentd; 3) Oprirea unui
vehicul din mers - Pe marginea drumului; 4) Miez de péine! - Element
component al unui sistem rutier - Abis!; 5) Incepe lucrul! - Trei din Beiug!
- La intrarea i la iesirea din Lugoj; 6) Treceri peste drum; 7) A copia -
Agregat mineral, cu granule mici, foarte mult folosit la lucrarile de
drumuri; 8) Hotar fara hotare! - indicatoare de directie; 9) Rau in Polonia
- Culoarea pamantului - Capat de epiul; 10) Deosebit de rar - Suprafatat;
11) Deformatie caracteristicd imbracamintilor asfaltice prost alcatuite -
Inceputul rutei! - La mijloc de cale!; 12) Fenomen specific ruldrii pe un
carosabil alunecos - Directia Bucuregti - Constanta; 13) Roca
calcaroasd, utilizatd la drumuri, sub forma de pulbere - Intrari pe drum.

VERTICAL: 1) Amestec din agregate minerale si filer, aglomerat
cu bitum - Lucrare de arta - Drum comunal (abrev.); 2) Crestaturi pe
suprafata unei Tmbrac&minti din beton de ciment - Panta transversala
a cdii; 3) Tara asiatica - Tratarea suprafetei drumului cu bitum taiat sau
cu emulsie; 4) In mijlocul Ozanei! - A ocoli un accident - in platformal;
5) Te asigura de accidente - Litera greceasca - in Paris, pe stangal; 6)
Cale de circulatie rutiera, cu trafic important - Tinta topometrului; 7)
Zeita discordiei, la vechii greci - Agregat concasat, cu granule de mici
dimensiuni; 8) La stanga acostamentului - indepartarea apei din
sistemele rutiere burdusite - Zar; 9) Intre doud dale - Fasie carosabila,

“cu profil de albie, 'a marginea platformei, pentru scurgerea apei; 10)

Element arhitectural - Piesd de parapet (pl.) - Drum pentru pietoni; 11)
Caracterizeaza un vehicul, din punct de vedere al greutétii - Unite de
doud oril - Bisl; 12) Atribut al unei lucrari de pod - Lucrare de regularizare
a apei - In Pitesti!
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DE-ALE GURII a

ORIZONTAL: 1) De-ale gurii. la sedinte; 2) Cu gura cascata - Pentru

ricepétori; 3) Malaxare din gura (pl.); 4) Tnceput de iradiere! - in glumé! - Secunde!;

5) Un fel de guri-casca (fem.); 6) Asa incepe apetitul! - Gura de foc; 7) Ridica
bucatele - Un egoism nesfarsit!; 8) Gura de lup - Gura in gurd; 9) lese la raport
- De-ale gurii, la mas&; 10) Cu de-ale gurii, la bratul calului - Miez de pita.

VERTICAL: Bucatica ruptd de la gura - Limitele unui cascat; 2) Casca gura
lumea la el - Dus la gura si dat pe gat; 3) Se mananca cu covrigi - Meniul pus pe
cdmasa (sing.); 4) In sfarsit, solicit! - fti ia vorba din gura; 5) Inzestrari cu aparatura
- Fes!; 6) Are gura cusuta - Adund ghem cu ghem; 7) Rezultatul unei invérteli; 8)
Pe jumaétate cariat - Cerul gurii celor care refuza bunatatile; 9) Bun de guré la
Paris {pl.); 10) Face gura punga - Unicat, dar de doud oril
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/\ S.C. “TAR” S.R.L. - IASI ROMANIA
| / \ i str. Smardan nr. 61 tel./fax: 032/239264

tel.: 032/133854

Cod fiscal R3634223 Reg. Com. J22/479/93 Cont 251100996098554 B.R.D. lasi Ag. A. Panu

Societatea Comercialda “TAR” S.R.L. - lasi
asigura o gama larga de echipamente care
permit cresterea calitatii si a randamentului
activitatii.

Oferim produse de calitate ridicata, la
preturi care sfideaza concurenta !

Garantie; Montaj; Service; Piese Schimb; Transport;

Oferta noastra cuprinde:
. - masind de imprastiat emulsie bituminoasa;
(1 - tancuri de bitum;
- rezervoare metalice orizontale si verticale;
- cazane termice (chaudiere) pentru incalzire bitum;
- betoniere avand capacitatea de 50 - 500 litri;
- benzi transportoare;
- generatoare de acetilena portabile;
- vinciuri, palane, tirfoare, dispozitive de ridicat
cu lant;
- confectii metalice diverse.
Pentru relatii suplimentare ne puteti

contacta la:

tel. 032/133854

tel./fax 032/239264

NU EZlTA'Il SA NE CONTACTATI !
NUMAI iMPREUNA VOM CASTIGA !




