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EDLRORIAMZS

SEMNIFICATIILE CONGRESULUI DE LA IASI

Fara nici o indoiald, Congresul National de la lagi a fost, pentru
drumarii romani, evenimentul nr.1 al anului. Nu numai pentru cad a
reunit pe reprezentantii drumarilor din toatad tara, sau pentru
participarea sa internationald gi nici pentru tematica pe care a
abordat-o, cat mai ales, pentru conjunctura n care s-a desfasurat
si pentru mesajul clar gi orientarile de viitor pe care le-a lansat. Cu
alte cuvinte, Congresul acesta va rdméne fn memoria noastrad
colectivd, ca un moment de referintd in istoria contemporana a
drumurilor din Romaénia.

Trecénd peste caracterul sdu jubiliar, care i-a conferit un cadru
festiv, Congresul de la lagi a marcat un final de etapa n 3 mari
actiuni ale Administratiei Nationale a Drumurilor (reabilitarea
drumurilor nationale, Fondul Special al Drumurilor gi reorganizarea
A.N.D.), prilejuind Tncheierea unui prim bilan{, cu evaluarile si
concluziile corespunzétoare, pozitive gi negative.

S-aincheiat, practic, etapa intéia de reabilitare a drumurilor
nationale clasificate ca drumuri europene. Peste 900 km de
drumuri au acum, caracteristicile geometrice, de portan{i si de
planeitate, corespunzétoare standardelor internationale, asigurand
utilizatorilor, conditii mult imbunétatite de rulare, de sigurantd a
circulatiei, de fluenta a traficului si de confort rutier. In afara de
acest indubitabil progres in ameliorarea starii tehnice a drumurilor,
lucrérile de reabilitare au adus, pe santierele de constructii rutiere
din tara noastra, o serie de tehnici si tehnologii moderne, solutii
constructive noi, utilaje si instalatii performante si au facut sa apara,
in peisajul acestor santiere, antreprizele straine gi organele de
consultantd. Documentele Congresului au subliniat realizdrile
obtinute, consemnand Tnsa si unele erori de concepfie, greseli de
executie si abateri de la calitate, care au aparut la realizarea acestor
lucrari sau dupd darea lor in exploatare i care vor trebui evitate Tn
viitor. F&r4 a intra in detalii, vom aminti aici, cateva constatari critice
la adresa lucrarilor de reabilitare: utilizarea de bitumuri prea moi,
ldtimea inadecvata a platformei gi a carosabilului, santuri
periculoase, suprafatd alunecoasa si marcaje necorespunzatoare
pe unele tronsoane, deficienfe de calitate la executia straturilor de
Tmbracaminti, manifestate de unele antreprize romanesti gi strdine
si tolerate de unii consultanti etc. Aceste constatdri vor trebui sa
conduca la corectarea caietelor de sarcini si a proiectelor pentru
etapele viitoare de reabilitari, precum si la masuri punitive contra
antreprizelor si consultantilor care nu-gi fac datoria.

Un alt moment de bilant 7l constituie incheierea unui an de
aplicare a Fondului Special al Drumurilor, Tn ambele sale
componente: taxa pe carburanti i taxa pe autovehicule. Constatarile
facute cu aceasté ocazie, sunt extrem de pozitive, mai ales in ceea
ce privegte cuantumul, repartizarea si modul lui de utilizare.
Rezultatele bune ale aplicarii Fondului Special, i-au convins de
virtutile acestui fond, chiar si pe marii transportatori, ale caror pozitii,
initial belicoase, au devenit conciliante. Mai grea se dovedegte a fi
colectarea fondului, din cauza marilor contribuabili, care nu-gi achita
datoriile restante gi contra cdrora va trebui aplicata executarea silita.

In fine, Congresul a prilejuit i trecerea in revista a rezultatelor
reorganizarii A.N.D. Societétile comerciale aparute prin externarea
antreprizelor regionale, nu s-au maturizat incd de ajuns, pentru a
putea supravietui in focul concurentei, astfel incat mentinerea lor
s-a fdcut prin atribuirea directa de lucrdri. In aceste conditii, nu s-
au putut obtine incé, efectele anticipate ale reorganizarii: cresterea
calitatii lucrarilor i scaderea costului lor. De aceea, a apdrut gi s-a
impus ideea reegalondrii in timp, a viitoarelor etape ale reorganizari,
pe masura consolidarii economice a societatilor comerciale
externate din A.N.D.

Al doilea aspect al conjuncturii in care a avut loc Congresul, il
constituie faptul ca ne aflam fn momentul de start al unor actiuni
importante pentru evolutia viitoare a retelei de drumuri publice din
tara noastrd. Astfel, suntem in faza de demarare a etapei a doua
de reabilitare a drumurilor nationale, care va trebui sa tind seama
de experienta dobandita in prima etapd, recent Incheiata, atat in
ceea ce priveste solutile adoptate, cat si in controlul riguros al

executiei, pentru a obtine o calitate mai bund a lucrérilor si o
viabilitate sporitd a drumurilor reabilitate.

Totintr-o fazd de debut se afla si reorganizarea regiilor autonome
de drumuri judeiene, dintre care unele au intrat deja pe noul fagag
de societati comerciale (cu rezultate foarte diferite, de la caz la
caz, In functie de interesul gi sprijinul organelor judeiene), iar altele
se pregatesc sd intre In noua forma organizatorica. Si pentru unele
si pentru celelalte, mentinerea pe linia de plutire va fi foarte dificild,
daca nu se vor preintdmpina fenomenele negative subiective, le-
gate in special, de atitudinea oamenilor, fenomene care au intarziat
maturizarea suratelor lor, provenite din D.R.D.P.-uri. Vom asista,
se pare, in viitorul apropiat, la o serie de manevre tactice, de asocieri,
fuziuni, comasari gi regrupdri de societati, facute in scopul
supravietuitii pe piatd si Tn care vor fi antrenate, in combinatii foarte
variate, antreprize judetene, antreprize regionale i firme particulare
de constructii rutiere. Probabil ca unele dintre aceste societati vor
opta pentru mentinerea profilului actual sau chiar pentru adancirea
specializarii, in timp ce altele, dimpotriva, se vor orienta spre
diversificarea domeniului de activitate. Este interesant de urmarit
evolutia lor, care va fi, indiscutabil, diferitd de la judet la judet.

Alte actiuni, lansate Tn preajma zilelor Congresului, urmeaza
sa-gi gdseasca modalitdti de rezolvare in viitor, faré a beneficia de
o experientd acumulata anterior. Ne referim la demararea
programului de concesionare a autostrazilor, la pregétirea
operatiunilor de cadastru rutier, la infiintarea Autoritatii Rutiere
Romaéne si la aprobarea noului Cod Rutier. Aceste actiuni, alaturi
de resistematizarea retelei de drumuri publice (care se afld in faza
finald), sunt de o importantd covarsitoare, fiecare cu implicatjile
sale specifice, in administrarea si exploatarea drumurilor publice
din tara noastra.

In conjunctura data, de bilant in finaluri de etapa ale unor actiuni
importante gi de startin alte actiuni, la fel de importante, Congresul
de la lagi a adresat drumarilor din toatd tara, cateva mesaje
raspicate, a trasat o linie de conduita clard pentru activitatea de
viitor gi a jalonat cateva directii de orientare si prioritatj, in domenii
oarecum neglijate.

Cel mai important mesaj al Congresului, mesaj-directivd, este
acela ca intreaga activitate a drumarilor sa fie subordonata
satisfacerii tuturor cerintelor utilizatorilor. Acest mesaj readuce
in minte, drumarilor, cd drumul nu este un scop n sine, ci este
destinat utilizatorului, care devine deci, clientul lor, functie Tntarita
si mai mult, prin contributia béneasca a utilizatorului, la crearea
Fondului Special al Drumurilor. in consecintd, utilizatorul este clientut
nostru gi meritd Tntreaga noastra consideratie, iar exigentele lui
trebuie sa constituie sarcini ale activitatii noastre. Mesajul explicit
al Congresului da activitatii drumarilor, un sens si un scop precis,
care nu intotdeauna au fost respectate, pana acum.

In subsidiar, Congresul a transmis drumarilor din toata tara,
mesaje derivate din primul, care sunt, in acelagi timp, orientéri pentru
activitatea viitoare. Acestea se refera la accentele care trebuie puse
pe calitatea lucrarilor, pe securitatea traficului, pe apararea
patrimoniului rutier, pe cultivarea civilizatiei rutiere si, implicit, pe
responsabilizarea factorilor de decizie, executie si control, care
concura la toate acestea.

Desi s-a ocupat cu predilectie de problemele tehnice actuale
ale sectorului rutier, Congresul a evidentiat, uneori direct, alteori
printre randuri, concluziile, mesajele si orientérile la care am facut
referire mai inainte. S-ar putea adduga c4, la Conferinta sefilor de
sectii A.N.D. (care a constituit un fel de prolog al Congresului), ele
au fost rostite cu mai multd tarie decét in plen. Oricum Tns3,
Congresul de la lagi se Tnscrie in istoria drumurilor din Romania,
prin semnificatjile sale, implicate adanc Tn miezul activitatii drumarilor
si care depdgesc cadrul strict profesional al unui congres oarecare,
dandu-i caracterul unui eveniment programatic de mare anvergura.

TITI GEORGESCU
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CONGRESUL JUBILIAR
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SCURT ISTORIC

Breasla drumarilor s-a considerat dintotdeauna ca o familie
numeroasd, ai carei membri se simt legati intre ei, prin preocupari
si interese comune. Si, ca orice mare familie care se respecta,
breasla drumarilor simte nevoia sa se reuneasca, din cand in cand,
pentru a-gi reinnoda prieteniile, a-si afirma afinitatile si a stabili
noi si durabile legéturi. intalnirile drumarilor, organizate sub forma
de Conferinte Nationale sau Congrese, au capatat deja o traditie,
respectata cu sfinfenie de toti drumarii, indiferent de domeniul in
care activeaza: cercetare, proiectare, executie, consultanta,
administratie nationald sau locala, intrefinere
sau exploatare.

Organizate incepand din anul 1959,

o periodicitate quadrienald, se organizeaza sub egida Asociatiei
Profesionale de Drumuri gi Poduri, au cdpdatat un caracter
international, datoritd participarii unor invitati de peste hotare, iar,
incepénd din acest an, au devenit “Congrese Nationale de Drumuri
si Poduri".

Dupé cum se poate constata din tabelul cronologic al
Conferintelor Nationale si Congreselor de Drumuri si Poduri,
acestea au ajuns, Tn acest an, la a X-a editie, fapt care i-a conferit
Congresului din 1998, un caracter jubiliar, ficandu-l sd devina un
eveniment cu totul deosebit, un moment de referintd in viata
drumarilor din Romania.

TABEL CRONOLOGIC AL CONFERINTELOR NATIONALE
S| CONGRESELOR DE DRUMURI $1 PODURI

intrunirile plenare ale drumarilor s-au
desfagurat, la inceput, la intervale neregulate Nr.

de timp, din cauza situatiei politice din tara,
nefavorabild adundarilor necontrolate de
Partidul Comunist; de aceea, in perioada
respectivd, Conferinfele Nationale de
Drumuri gi Poduri n-au putut fi organizate,
decét atunci cand a fost posibild obtinerea
aprobdrilor de la conducatorii politici ai vremii.
In ultimii ani Tnsd (si In mod deosebit, dupa
abolirea dictaturii comuniste), Conferintele
Nationale ale drumarilor au inceput sa aiba

Denumirea Anul __Localitatea Participare
1. Conferintd Nationala 1959 Bucuresti nationala
2. Conferinta Nationald 1970 Sinaia nationala
3. Conferinta Nationala 1974 lasi nationala
4. Conferinta Nationald 1976 Constanta nationala
5. Conferintd Nationala 1978 Timigoara nationala
6. Conferintda Nationala 1982 Tusnad nationala
7. Conferinta Nationald 1986 Pitesti nationala
8. Conferinta Nationala 1990 Cluj nationald
9. Conferintd Nationala 1994 Neptun internationald
10. Congres National 1998 lagi internationald
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Teatrul Luceafarul locul de desfa§urare a Congresulw

Congresul jubiliar a avut loc la lasi, in perioada 16 - 17
septembrie, sub auspiciile Asociatiei Profesionale de Drumuri gi
Poduri din Romania, in organizarea Directiei Regionale de Drumuri
si Poduri lagi si a Filialei APDP Moldova, care s-au straduit si au
reugit, in cea mai mare masura, sa-i convinga pe participanti ca
renumita ospitalitate moldoveneasca nu este o vorba goala.

IASIUL, GRZDA CONGRESULUI

Pentru cei mai multi dintre participantii la Congres, care nu mai
fuseserd demult prin lasi, sau 7l cunogteau doar din cartj si descrieri,
realitatea vie a oragului a constituit o veritabild gi agreabila surpriza.
Mai ales bucuregtenii au resimtit un adevarat soc, vazand un orag
fard gunoaie, fara picior de caine vagabond, fara cergetori gi
aurolaci, fard puzderia de tarabe si buticuri improvizate care
formeaza peisajul sordid al Capitalei.

Curéatenia lasiului este, intr-adevar, remarcabila: nici o hartie
pe trotuare sau pe carosabil, nici o punga azvarlita prin tufiguri, nici
mdacar un muc de tigarad. Totul se depune, cu constiinciozitate, de
cétre pietoni, In numeroasele cutii de gunoi, amplasate din 10 in
10 metri, atat pe strazile din centrul orasului, cat si pe cele de la
periferie. N-am vazut pe jos nici chiar frunze de copaci, incéat ai
senzatia cd pomii lagiului s-au hotarat sa nu-gi scuture frunzele in
aceasta toamna. Am ramas, efectiv, impresionaji, de aceasta
curdienie perfectd, care impune respect si te invitd sa n-o maculezi.

Si apoi, iluminatul! ! Serile iegene sunt iluminate din belsug, atéat
de becurile publice, céat si de reclamele luminoase. Am calatorit,
dupd lasarea serii, pe cateva trasee din centru si din cartierele
marginase. Peste tot, lumina “a giorno”, incat stai gi te intrebi: de
ce, la lagi se poate, iar la Bucuregti, nu ?

Ce, mai incoace, incolo, lasiul ne-a cucerit prin aspectul lui ac-
tual, care rivalizeaza cu traditia sa culturala binecunoscuta. Oragul
lui Eminescu si Creangd, al lui Dosoftei, Miron Costin, Gheorghe

EUENIMENTZS

Paatu! Culturii

Asachi, Vasile Alecsandri si Costache Negri, al lui M.Kogélniceanu,
Negruzzi, Rosetti si Titu Maiorescu, al lui Toparceanu, Garabet
Ibraileanu, George Célinescu, A.D.Xenopol i Sadoveanu, al fratilor
lonel si Pdstorel Teodoreanu, al lui Theodor Pallady, Octav Béncila,
Nicolae Tonitza gi al multor alti oameni de cultura si artd ai Romaniei,
oragul cu peste 100 de biserici celebre, cu numeroase vestigii
istorice, dispuse pe cele 7 coline ale sale, aidoma Romei, acest
orag profund spiritual te atrage si, in acelagi timp, te coplegeste,
prin mogtenirea sa culturald, istorica gi arhitectonica, pe care a

conservat-o perfect, pentru hrana sufleteasca a generatiilor prezente

si viitoare. Buldozerele “epocii de aur” n-au atins nici una din casele
memoriale, muzeele, palatele, bisericile gi statuile din lagi, care pot
fi admirate si azi, ca marturii ale unui trecut impresionant prin spirit,
credinta si fapte de arme.

Acesta este oragul care a gazduit Congresul jubiliar al drumarilor,
a carui inspiratd inaugurare s-a facut printr-un cuvént de suflet,
rostit pe nerasuflate, de un profund cunoscétor al istoriei si culturii
lagiului, veteranul CONSTANTIN MITICAN, autor al unei ample gi
documentate monografii a capitalei Moldovei. Cuvintele sale, pline
de patosul irezistibil al iubitorului urbei natale, au facut sa defileze,
pe la urechile unui auditoriu hipnotizat, o sumedenie de date, fapte
i personalitdti, care au marcat trecutul indepartat si apropiat al
oragului de pe Bahlui. Primul moment al Congresului drumarilor a
fost, intr-adevar, impresionant !

CONGRESMENII

Participarea la cel de-al zecelea Congres National de Drumuri
si Poduri a depasit toate asteptarile si a batut toate recordurile
editiilor anterioare. Pe baza confirmarilor primite in termenul stabilit,
la invitatiile transmise, organizatorii contau pe participarea a cca
450 persoane. Realitatea a depdsit insa, cu mult, asteptarile.
Numerogi invitati au trimis confirmérile de participare in ultimele

Lecye de zstone a Ia.szuluz La catedra Constantm Mmcan

Teatrul National din lasi
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V2 EVENGIENT

Aspect din sala Congresului

zile dinaintea Congresului, iar aliii s-au prezentat fard vreo
confirmare prealabila. S-a ajuns, Tn final, la un numar de 568
participanti si 97 persoane Tnsotitoare, un adevdarat record de
participare, neatins la niciunul dintre Congresele anterioare ale
drumarilor romani. Printre participanti, s-au aflat si 37 strdini, din
10 tari: Belgia, Canada, Elvetia, Franta, Germania, Italia, Marea
Britanie, Republica Moldova, Ucraina si Ungaria.

Avalanga de participanti din ultimul moment a ridicat probleme
extrem de dificile, organizatorilor, cea mai grea dintre toate fiind
aceea a cazarii. Locurile rezervate la hotelurile din imediata
vecinatate a salii Congresului, devenind insuficiente, s-a apelat la
hotelurile situate la distante mai mari, ceea ce a necesitat asigurarea
transportului si a produs oarecari nemultumiri, datoritd confortului
mai scazut, oferit de unele din aceste hoteluri. Oricum Tnsi,
organizatorii au reugit sa faca fata, cu greu, dar onorabil, acestei
neasteptate probleme.

ORGANIZAREA SI ORGANIZATORII

Nu este deloc ugor sa organizezi un congres cu peste 500
participanti, romani si straini, cu aproape 100 persoane insotitoare,
desfasurat pe mai multe zile, cu activitati colaterale multiple si, mai
ales, cu surpriza aparitiei, in ultima clipa, a unui numar de oaspeti
cu mult mai mare decét cel agteptat. De aceea, organizatorii gi
gazdele Congresului de la lagi merita toate aprecierile gi toaté lauda
pentru eforturile depuse si pentru rezultatele obtinute.

Pentru organizarea Congresului, a fost constituit, inca din 1996,
un comitet de organizare, alcatuit din domnii:

B Pregedinte: DANILA BUCSA, director general AN.D.,
presedinte A.P.D.P.
W Vicepresedinti:
MIHAI BOICU, primvicepresedinte, A.P.D.P.
LAURENTIU STELEA, director CESTRIN, secretar
A.P.D.P.
RADU JUDELE, director, D.R.D.P. lagi

W Secretar: FLORIN DASCALU, sef serv.Tehnic, A.N.D.

& Membn:
NECULAI TAUTU, vicepresedinte, Filiala A.P.D.P. Moldova
HORIA ZAROJANU, profesor, Universitatea Tehnica lasi
DUMITRU HANGANU, director, SCCF S.A. lasi
DAN BLIUC, director general, Nicolina S.A. lagi
MIHAI SABAU, director general, Ministerul Transporturilor
STELIAN DOROBANTU, profesor consultant, U.T.C.B.
GHEORGHE DINU, presedinte, U.N.T.R.R.
VIOREL PAU, director general, SOROCAM S.R.L.
ALEXANDRU DOBRE, director general COSAR S.A.,

presedinte ARACO

ION CUNCEV, director general, INCERTRANS S.A.

SABIN FLOREA, pregedinte, VIACONS S.A.

Comitetul de organizare s-a ntrunit periodic la lasi,
consacréandu-si timpul pentru stabilirea, in cele mai mici detalii, a
tuturor méasurilor organizatorice, administrative si financiare, a
responsabilitdtilor nominale, a termenelor de realizare si pentru
analiza periodica a stadiului de indeplinire a masurilor stabilite. in
linii mari, organizarea Congresului s-a desfagurat pe doua fronturi:
la Bucuregti si la lagi.

La Bucuresti, principalele sarcini gi atributii s-au referit la
transmiterea anunturilor si a invitatiilor, in tara si in striinatate;
efectuarea publicitdtii pentru Congres, prin mas-media si
INTERNET; primirea, selectia si publicarea referatelor si
comunicdrilor; elaborarea referatelor nationale; incasarea si
gestionarea taxelor de participare, incheierea contractelor de
sponsorizare si efectuarea cheltuielilor necesare; asigurarea
mapelor pentru participanti, a obiectelor cu inscriptia Congresului,
a ecusoanelor, afigelor, steagurilor tarilor participante si a instalatiei
de traducere simultana; obtinerea si inregistrarea solicitarilor de
publicitate, filme si expozilie; supervizarea tuturor actiunilor de
organizare a Congresului. Aceste sarcini si atributii au revenit
Asociatiei Profesionale de Drumuri gi Poduri i Administratiei
Nationale a Drumurilor si au fost aduse la indeplinire in cele mai
bune conditii, gratie sprijinului substantial acordat de dl.ing.Danila
Bucsa, director general A.N.D. si presedinte A.P.D.P., precum si
eforturilor depuse de dl.dr.ing.Mihai Boicu, primvicepresedinte
A.P.D.P, dl.ing.Florin Dascilu, sef serviciu Tehnic A.N.D., dra
ing.Artemiza Grigorag, secretar tehnic A.P.D.P. si de colaboratorii
care i-au ajutat.

Atributiile si sarcinile care au revenit Filialei A.P.D.P. Moldova
si Directiei Regionale de Drumuri si Poduri lagi au fost cele
specifice de gazda: asigurarea spatiilor pentru desfasurarea
Congresului; organizarea expozitiei, prin colaborarea cu
expozantii; retinerea locurilor de cazare pentru participanti;
asigurarea meselor de pranz gi organizarea cocktailului de bun
venit si a dineurilor de gald; asigurarea transportului local al
participantilor; organizarea programului persoanelor insotitoare;
organizarea vizitelor tehnice gi turistice. Misiunea gazdelor
iegene, extrem de dificil&, a fost si mai mult ingreunat, datorita
numarului sporit de participanti, aparuti in ultimul moment. Totusi,
spre cinstea lor, organizatorii din lasi s-au descurcat bine, reusind
sa depageasca toate dificultdtile ivite. Merite deosebite in
rezolvarea problemelor de organizare i revin dlui ing.Neculai
Téutu, vicepresedintele Filialei A.P.D.P. Moldova (a carui
experientd Tn domeniu a fost decisiva), precum si numerosilor
colaboratori de la D.R.D.P. lasi, in frunte cu dl.ing.Radu Judele,
director, care a coordonat toate actiunile si le-a sprijinit logistic,
si cu dna Cristina Bejenaru (serv.AVTR), care s-a evidentiat
printr-o activitate de exceptie, atat in zilele premergétoare
Congresului, cat gi Tn timpul desfasurdarii lui. O munc3 intensa,
care merita, de asemenea, evidentiatd, au desfasurat dnii
ing.Ra&zvan Muscalu, director tehnic gi ing.Dan Lucache, seful
serviciului Tehnic, secondati de intregul colectiv al Directiei
Regionale, care a participat cu intensitate si insufletire la
pregatirea, in cele mai mici detalii, a actiunilor Congresului.
Initiative ca cea a monitorizarii pe computer a rezervirii locuritor
de cazare, au condus la simplificarea muncii gazdelor gi au fost
bine apreciate de participantii la Congres.

Pregatirea Congresului a inceput in 1996, cand acesta a fost
inclus in calendarul pe 1998 al celor doud mari organizatii
internationale de specialitate: Asociatia Mondiald a Drumurilor
(AIPCR) si Federatia Internationald Rutiera (IRF).

Anuntul Congresului s-a facut prin “Circulara nr.1", care a fost
distribuitd Tn luna ianuarie 1997, impreund cu invitatiile de
participare, la peste 1000 de institutii, persoane juridice si
personalitati din tard i strédinatate. Pe baza raspunsurilor primite,
s-a definitivat programul de desfdgurare a Congresului si lista
referatelor si comunicarilor acceptate. care au fost difuzate in luna
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SPONSORIl CONGRESULUI

Ng crt Unitatea Telefon/fax |neert Unitatea Telefon/fax
1. | Albix General Constructii 056.20.48,70/1 44. | Hamerock Miercurea Ciuc | 066.12.40.40/
Timigoara 056.20.498.00 066.15.20.06
2. | ALDP lasi (:32.15.28.20/| 45. | HELVESPID 01.222.25.46/
032.15.28.10 01.222.94.86
3. | ANCORAD Oftenia 051.18.54.47/] 46. | Hidroconstructia 01.230.02.59/
Craiova 051.18.54.47 01.230.03.27
4. | Antrepriza Drumuri gi Poduri| 041.63.96.08/] 47. | ICPS Alutus SRL
Constanta 041.63.96.08 | 48. | IPTANA SA 01.312.48.63/
5. | Antrepriza de Drumuri Timis | 056.21.91.58/ 01.312.14.16
056.21.92.44 | 49. | IPTANA SEARCH 01.230.40.18/
6. | APECC Timisoara 056.22.07.00/ 01.230.52.71
056.22.07.00 | 50. | IRMEX SRL
7. | ARL Bacau 034.11.00.42/| 51. | ITINERA Ciuyj 064.43.85.72/
034.11.00.42 064.43.85.07
8. | ARL Cluj 064.41.93.88/| 52. | IZOWEST Cluj 064.19.59.83/
064.41.30.36 064.19.59.83
9. | Antr.Constr.Turism Cluj 064.59.99.32/| 53. | Louis Berger 01.210.71.50/
064.43.30.16 01.211.43.53
10. | BCEOM - Franta 54. | Mabey & Johnson Ltd -M. Brit.
11. | CAROM Onesti 034.32.10.70/| 55. | MINET SA Ramnicu Valcea | 050.73.49.97/
034.31.55.10 050.73.37.58
12. | CCCF Bucuresti 01.223.02.68/} 56. | 3M Reprezentanta in Romania | 01.224.31.81/
01.638.53.35 01.224.31.84
13. | CCT Bucuresti 01.423.28.56/| 57. | Nicolina lasi 032.23.07.84/
01.423.36.64 032.23.07.87
14. | CONAS Brasov 068.41.54.60/| 58. | Nord Conforest Cluj 064.13.00.76/
068.15.29.14 064.43.25.46
15. | CONSITRANS 01.620.65.12/| 59. | Olt Drum Slatina 051.42.21.20/
01.620.65.12 051.42.24.09
16. | Constructii Muntenia 045.62.03.64/] 60. | Path’s Rout Timigoara 056.21.69.83/
Targoviste 045.63.59.94 056.21.69.83
17. | Constructii Rutiere Arad 057.25.96.21/] 61. | Patronatul RADPIJ Deva 054.22.50.89/
057.25.90.73 054.22.50.88
18. | Contransimex Filiala Deva | 054.22.78.20/| 62. | Podconstruct Timigoara 056.20.62.57/
054.22.60.36 056.20.62.57
19. { COSAR SA 01.322.86.22/| 63. | Poll Chimic Giurgiu 046.21.00.61/
01.322.89.22 046.21.00.61
20. | Cosim Trading 01.311.16.60/| 64. | RADJ Cluj 064.41.66.28/
01.312.13.02 064.41.62.00
21. | DJD RA Deva 054.22.50.89/| 65. | RADP Bistrita 063.25.08.55¢
054.22.50.88 063.25.08.54
22. | Dinamic Company Bucuresti | 01.323.56.50/] 66. | RADP Constanta 041.63.06.46/
01.321.61.16 041.63.06.96
23. | DRUMCO Timigoara 056.22.40.55/| 67. | RADP Covasna, Sf. Gheorghe
056.22.40.54 P67.3p.72.55/
24. | Drumuri Municipale Timigoara |} 056.21.50.05/ 067.32.73.35
056.21.50.07 | 68. | RADP Giurgiu 046.22.19.64/
25. | Drumuri Oragenesti Oradea | 059.41.55.05/ 046.22.10.95
059.41.55.05 | 69. | BADP Satu Mare 061.73.18.00/
26. | Drumuri gi Poduri Braila 039.61.36.75/ 061.73.06.46
039.61.59.99 | 70 | RADP Salaj, Zalau 060.63.33.47/
27. | Drumuri si Poduri Cdlarasi | 042.31.87.84/ 060.63.35.30
042.31.87.85 | 71. | RADP Suceava 030.22.26.98/
28. | Drumuri si Poduri lalomita 043.23.17.51/ 030.22.29.27
043.23.17.51 | 72. | RADP Valcea 050.73.37.86/
29. | Drumuri i Poduri Maramureg 062.21.31.44/ 050.73.57.29
Baia Mare 062.21.61.98 | 73. | RADPL Alba 058.81.13.61/
30. | Drumuri si Poduri Sibiu 069.21.00.95/ 058.81.40.07
069.21.00.95 | 74. | RAJD Bihor, Oradea 059.13.10.36/
31. | Drumuri si Poduri Tulcea 040.51.54.89/ 059.13.49.26
040.51.74.30 | 75. | RAJDP Brasov 068.16.37.81/
32. | EBM SA 01.322.86.22/ 068.16.35.31
01.322.89.22 | 76. | ROMPRIM 01.634.21.65/
33. | EDL.CT Bucuresti 01.210.60.25/ 01.330.66.04
01.210.20.70 | 77. | Scantrade SRL Cluj
34. | Energoconstructia 01.230.14.22/| 78. | SCCF lasi 032.13.54.48/
01.230.14.22 032.13.06.57
35. | Euroconstruct SA 79. | SCCF Rm.Valcea 050.73.83.40
36. | Eurometudes SA 01.312.26.99/| 80. | SCT Bucuresti 01.211.16.25/
01.312.26.97 01.210.20.70
37. | Fil.APDP Deva 054.22.50.89/] 81. | SOROCAM Bucuresti 092.15.40.24/
054.22.50.88 092.15.40.25
38. | Forconcid Rm.Valcea 82. | Staicons Company Herculang
39. | FREYROM 01.220.28.28/| 83. | Stefi Primex 01.232.23.42/
01.220.45.41 01.232.23.42
40. | Genesis International 01.410.02.05/) 84. | Transbitum SA Mangalia 041.75.64.42/
01.411.32.45 041.75.66.01
41. | GIBB Ltd 85. | UNTRR 01.336.77.88/
42. | Grandemar Ciuj 064.43.30.06/ 01.312.31.83
064.43.30.12 | 86. | VIACONS SA 01.232.26.52/
43. | GSDP Timigoara 056.19.03.96/ 01.232.24.53
056.19.09.21 | 87. | Wirtgen Romania 01.791.02.80/

FEIEINENT 7Y

octombrie 1997, prin “Circulara nr.2", celor
450 participanti care gi-au confirmat
prezenta.

SPONSORII

O deosebita contributie la organizarea
Congresului au avut-o sponsorii, a céror
generozitate, izvorata dintr-un profund
atagament la A.P.D.P., a asigurat suportul
financiar, necesar organizarii si desfa-
surarii Congresului. 87 societati si institutii
(dintre care 3 firme strdine) au {inut sa
participe, fiecare dupa posibilitati, la
finantarea activitatilor Congresului, ale
caror cheltuieli nu puteau fi acoperite
numai din simbolica taxa de participare
stabilita de organizatori.

Principalii sponsori ai Congresului au
fost: GENESIS INTERNATIONAL S.A.
Bucuresti, Uniunea Nationala a
Transportatorilor Rutieri din Romania,
SOROCAM S.R.L. Bucuresti, SCCF S.A.
lagi, CONAS S.A. Bragov, CCCF S.A.
Bucuresti, WIRTGEN, CONTRANSIMEX
Filiala Deva, ADP Timisoara, A.R.L.S.A.
Cluj si ITINERA Cluj, carora comitetul de
organizare le aduce, si pe aceasta cale,
vii multumiri si o calda apreciere a gestului
lor de solidaritate, care a avut o contributie
decisiva la succesul Congresului jubiliar
al drumarilor romani.

De asemenea, comitetul de organizare
tine s multumeasca si celorlalti sponsori,
al caror insemnat aport banesc a contribuit
din plin la sustinerea materiald a
activitatilor Congresului. Ne facem datoria
de a prezenta, alaturat, lista completa, Tn
ordine alfabetica, a persoanelor juridice
care au sponsorizat Congresul.

DESCHIDEREA
LUCRARILOR

Tn ziua de 16 septembrie 1998, la ora
9, In sala arhiplina a teatrului Luceafarul din
lagi, s-au deschis lucrdrile Congresului.
Dupa ampla, documentata gi impresionanta
descriere a oragului lagi, a istoriei si traditiei
sale culturale, facutd, in chip de preambul,
de veteranut Constantin Mitican, a avut loc
deschiderea propriu zisd a Congresului.
Cuvantul de deschidere a fost rostit de
dl.MIHAI BOICU, primvicepregedinte al
Asociatiei Profesionale de Drumuri si Poduri
din Romania, care a spus:

“Stimati oaspeti,

Traditionalul Congres National de
Drumuri si Poduri, ajuns acum la a X-a
editie, are loc, in aceste zile, in municipiul
lasi, asa cum ne-au propus gazdele de
astazi, acum 4 ani, la Neptun.

Manifestare tehnicd deosebitd,
Congresul reunegte toatd familia
drumarilor romani, din invdtadmant,
cercetare, proiectare, constructii,

drumuri - poduri nr. 44 / sept. - oct. 1998

UT.79T.UU.6o



HSEEVENTMENT

I T —————

Cuvdntul de deschidere al dlui Mihai Boicu

intretinere, administrare si exploatare a drumurilor publice.

Salutdm cu respect, prezenta printre noi a dlui TRAIAN
BASESCU, ministrul Transporturilor, un prieten exigent al drumarilor,
a diui WIM WESTERHUIS, director general |.R.F. (Federatia
Internationald Rutierd), a diui FLORIAN VITAN, prefectul judetului
lagi, a diui LIVIU ANTONESEI, pregedintele Consiliului Judetean,
a dlui CONSTANTIN SIMIRAD, primarul municipiului lagi, a dlui
DANILA BUCSA director general al Administratiei Nationale a
Drumurilor si pregedinte al Asociatiei Profesionale de Drumuri si
Poduri, a diui GHEORGHE DINU, pregedintele Uniunii Nationale a
Transportatorilor Rutieri din Roméania si a oaspetilor de peste hotare,
fn numar de 37, reprezentanti ai drumarilor din 10 tari.

Congresul abordeaza o tematicd actuald in sectorul rutier,
mergénd de la investigare si proiectare, p4nd la noi tehnici de
constructie si intretinere. De altfel, traditia Congresului nostru este
de a prezenta numai ce s-a inregistrat nou in ultimii patru ani.

Adresdndu-vd, stimafi oaspeti, traditionala urare de bun venit,
declar deschise lucrdrile celei de-a X-a editii a Congresului National
de Drumuri gi Poduri.”

Aurmat la cuvant d.TRAIAN BASESCU, ministrul Transpor-
turilor, a cdrui alocutiune a subliniat rezultatele deosebite
_obtinute, Tn ultimii
ani, de sectorul rutier,
in special in
programul de
reabilitare a
drumurilor nationale.
Domnia Sa a
remarcat faptul cd
organizarea la lasi a
Congresului, coin-
cide cu Tnceperea
lucrdrilor de reabili-
tare a celor 150 km
de drumuri nationale,
pe traseul Urziceni -
| Buzau - Focsani -
Bacau - Pascani -
| lasi, cu ramura Foc-
| sani - Barlad - Husi -
Albita, care constituie
“Programul Moldo-
va”“, un proiect priori-
tar pentru Ministerul
Transporturilor gi, in
acelasi timp, achi-
tarea unei obligatii a

Alocutiunea dlui ministru Traian Bdsescu

Guvernului fatd de
Moldova. Di.ministru
Basescu a declarat
cd are toata increde-
rea in capacitatea
tehnica a drumarilor de
aface, in continuare,
lucrari de calitate,
care saridice reteaua
rutierd din tara noas-
tra, la nivel european.

in continuare, dl.
WIM WESTERHUIS,
director general al
I.R.F., dupad ce a mul-
tumit pentru invitatia
de a participa la Con-
gres, a transmis dru-
marilor din Romania,
salutul conducerii Fe-
deratiei Internationale
Rutiere, si apoi s-a re-
ferit la statutul si -
obiectivele |.R.F., pe = S
care A.P.D.P., ca DIWim Westerhuis, director general IR,
proaspdt membru afiliat, s-a angajat sa le respecte; a remarcat
eforturile care se depun in {ara noastra pentru aducerea drumurilor
publice la standarde superioare gi, in final, a urat succes lucrérilor
Congresului.

“Drumarii constituie o categorie privilegiata, pentru c& au, atat
prezent, cat gi viitor”, a declarat d.FLORIAN VITAN, prefectul judetului
lasi, gandindu-se la faptul ca starea tehnicd actuald a drumurilor
publice le oferd drumarilor de lucru, pentru multi ani de acum nainte,
fapt cu care nu se pot lduda multe categorii profesionale.
Continudndu-gi expunerea, dl. prefect a atras atentia asupra
necesitatii asigurdrii unei calitéti mai bune la lucrérile de drumuri, a
cresterii sigurantei traficului, a utilizarii cat mai judicioase a Fondului
Special al drumurilor i a acorddrii unei importante sporite ameliorarii
viabilitatii numeroaselor drumuri de pamant, care incd mai exista.

In scurta sa interventie, di.LIVIU ANTONESEI, presedintele
Consiliului Judetean lagi, a comparat drumurile cu aparatul circu-
lator al unei {ari, iar organismele bancare, cu sistemul ei nervos.
Ardtand ca, 'n Romania, aparatul circulator da semne de insdna-
togire, in timp ce sistemul nervos se afld, in continuare, in stare de
somnolentd, vorbitorul a addugat ca medicamentul care a redresat
aparatul circulator, a fost mult hulita “taxa B&sescu”.

Speach-ul diui CONSTANTIN SIMIRAD, primarul municipiului
lagi, s-a axat pe “programul Moldova®, anuntat de ministrul
Transporturilor, exprimand increderea ca acest program va contribui

Primarul lagiului, dl Constantin Simirad
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DI Gheorghe Dinu, pregedintele UNTRR

la inviorarea economica din aceasta parte a tdrii i la usurarea
legaturilor traditionale cu fratii nogtri de peste Prut. Avand in vedere
imensul potential turistic al Moldovei, primarul lagiului a considerat
necesara stabilirea unor circuite turistice de o zi si amenajarea
corespunzatoare a drumurilor de pe aceste circuite. Urandu-le
participantilor la Congres, “un célduros bun venit in dulcele targ al
legilor”, di. Simirad si-a marturisit convingerea ca sejurul lor aici, Ti
va face si aprecieze Tnca o datd, proverbiala ospitalitate
moldoveneasca.

Uitimul vorbitor din gedina de deschidere a Congresului, a fost
dl. GHEORGHE DINU, presedintele Uniunii Nationale a
Transportatorilor Rutieri din Romania, care a elogiat preocuparea
drumarilor pentru ameliorarea starii drumurilor publice, cu rezultate
concrete in cregterea fluentei traficului auto, a securitatii circulatiei,
a confortului rutier gi a eficientei exploatarii parcului de autovehicule.
Liderul utilizatorilor drumurilor publice a evidentiat faptul ca plata
taxelor rutiere, de catre societatile de transport, se face in scopul
de a avea o infrastructura rutierd mai buna, iar scopul activitatii
drumarilor este acelasi. In consecint, cele doud categorii
profesionale au interese comune.

TEMATICAR CONGRESULUI

Incé de lainitierea sa, Congresul a avut un program tehnic grupat
n 6 teme distincte:
1. Investigarea gi evaluarea starii
drumurilor publice

PaBEVENIVENTES

care au fost tiparite. Situatia numerica a referatelor si comunicarilor
primite, acceptate si tiparite, cu repartizarea lor pe cele 6 teme,
este aratatd in tabelul urmator.

Din parcurgerea acestui tabel, reies urmatoarele aspecte:

B Repartizarea pe cele 6 teme, a numarului total de lucréri primite
si acceptate, a fost disproportionatd, reflectand predilectia autorilor
pentru anumite domenii si subiecte din programul tehnic al
Congresuiui. Cu deosebire, iese in evidentd numarul extrem de
redus al referatelor si comunicarilor de la tema 3, corelat cu
preocuparea minima care existd pentru problemele autostrazilor,
n tara noastra.

& Peste 20 % din lucréarile acceptate pe baza de rezumate nu
au mai fost trimise de autori, in faza de manuscris, datorita faptului
cd autorii, intrati in criza de timp, nu au mai avut posibilitatea sé le
redacteze pana la termenul cerut.

B Numdrul lucrarilor Tnscrise din straintate a fost foarte mic, in
raport cu numarul de participanti stréini la Congres; din acestea,
numai 30 % au fost trimise.

® Latema 3, nici una din cele 7 lucrari inscrise de autori straini,
nu a fost trimis& pentru publicare; Tn schimb, s-au primit alte 2 lucrari
(una din taré si una din strainatate), care nu fusesera inscrise initial.

SESIUNILE TEMATICE

Programul Congresului a prevazut ca sesiunile tematice s aiba
loc in sala teatrului “Luceafdrul” gi si se desfagoare in plen, in
zilele de 16 si 17 septembrie 1998, imediat dupd sedinta de
deschidere a Congresului. Nu s-au prevadzut sesiuni paralele,
desfagurate in sali diferite, pentru a permite tuturor participantilor
sd ia parte la toate temele gi a nu-i obliga la optiuni. Acest lucru,
coroborat cu desfégurarea pe numai 2 zile a lucrarilor Congresului,
a obligat pe organizatori sa restrangd la minimum, duratele
sesiunilor tematice, cdrora nu li s-a putut aloca mai multde 1,5 - 2
ore pentru fiecare tema previzuti. In acest interval de timp, nefiind
posibild prezentarea tuturor referatelor si comunicérilor inscrise, s-
a decis ca lucrarile fiecarei teme sa fie sintetizate intr-un raport
national, care sé fie prezentat in cadrul sesiunii tematice respec-
tive, dupa care 3 - 4 autori de lucrari mai reprezentative, sa fie
invitati, de catre pregedintele de sesiune, sé-si sustina referatele sau

SITUATIA NUMERICA A REFERATELOR

2. Tehnici de intretinere, ranforsare gi S1 COMUNICARILOR
reabilitare a drumurilor Din tar Din Total
3. Autostrazi. Strategie si logistica striinatate
4. Calitatea in sectorul rutier T .
5. Lucrari de arta, consolidari, + Titluri §i rezumate primite 218 17 235
reconstructii * Lucrari acceptate 202 13 215
6. Securitatea rutiera. Impactul din care: - Tema 1 31 1 32
drumului asupra mediului -Tema 2 64 1 65
Prin “Circulara nr.1”, o datd cu invitatiile -Tema 3 - 7 7
de participare, comitetul de organizare a - Tema 4 12 2 14
solicitat specialistilor care doresc sa prezinte -Tema5 56 2 58
referate si comunicari, s se incadreze in una _ -~Tema6 39 - 39
din aceste 6 teme si sd se inscrie ca autori, * Lucréri primite si tiparite 169 4 173
cu titlul gi rezumatul lucrarii propuse. din care: - Tema 1 21 1 22
in termenul stabilit prin “Circulara nr.1”, -Tema 2 55 1 56
s-au primit 235 de titluri si rezumate de -Tema3 1 1 2
referate si comunicari, dintre care 218 de la - Tema 4 16 1 17
autori din tard si 17 de la autori din strainatate. -Temas 48 & 48
Dupéd selectia acestora, comitetul de -Tema6 28 - 28
organizare a retinut pentru Congres, 202 =
lucrari din tard si 13 din stréinatate, (care au | Tema , Pregedinte Raportor national
fost nominalizate in “Circulara pr.2"), solicitand | 4 prof.dring. LAURENTIU NICOARA drd.ing MANOLE SERBULEA
autorilor sa prezinte manuscrisele complete, | 2.3 | dring.MIHAI BOICU profdring. STELIAN DOROBANTU
in vederea publicarii. Pana la termenul stabilit, | 4 ing. PETRE DUMITRU dr.ing.LAURENTIU STELEA
s-au primit numai 173 referate i comunicari, | 5 ing. ALEXANDRU PASNICU ing. GHEORGHE BUZULOIU
6 | prof.dring MIHAI ILIESCU ing.PETRU CEGUS
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comunicdrile elaborate, Tntr-un interval de timp care sa nu
depdgeascd 10 minute, fiecare. Acest program a fost, in mare parte,
respectat. Exceptie a facut tema 3, care neavand un numar
corespunzator de lucrdri, a fost comasatd cu tema 2, lucrérile
ambelor teme desfagurandu-se intr-o sesiune tematicd comuna,
precum si durata stabilitd pentru prezentarea referatelor, care a
fost, de reguia, depasgita.

In legatura cu modul de organizare a sesiunilor tematice, mai
sunt de remarcat urmatoarele aspecte:

B Pregedintii de sesiune tematica si raportorii nationali au fost
cei din tabelul de mai jos.

B Durata prevazuta pentru prezentarea rapoartelor nationale a
fost respectatd la toate sesiunile tematice; in schimb ins3, referentii
lucrarilor sustinute nu s-au putut incadra in cele 10 minute acordate
(in afara celor de la tema 5), fapt care a produs dereglari ale orarului
stabilit.

® inaintea prezentarii raportului national pentru tema 5, la
propunerea raportorului national, asistenta a pastrat un moment
de reculegere in memoria profesorului dr.ing.Valentin Bota, decedat
n preziua Congresului.

® In cadrul sesiunii tematice nr.5, dup4 raportul national, nu s-
au mai sustinut referate si comunicari; in locul acestora, 6 referenti
au prezentat tot atatea aspecte diferite ale problematicii actuale a
lucrdrilor de arta, rezultate din lucrarile inscrise in tema 5.

B Raportul national al temei 6 a fost incheiat cu un omagiu
adus memoriei profesorului dr.ing.lon Racanel, trecut in nefiinta
cu o luna Tn urma.

Desfagurarea sesiunilor tematice a fost orientatd, dupa cum
era normal, de continutul lucrarilor din cadrul fiecarei teme, ale céror
sinteze au fost expuse de raportorii nationali. Nu vom insista aici
asupra rapoartelor nationale, cu care a debutat fiecare sesiune
tematicd, deoarece ele vor fi publicate intr-un volum de prezentare
a lucrarilor Congresului, care va fi tiparit ulterior. Ne vom rezuma
sd evidentiem referatele si comunicarile prezentate in cadrul
sesiunilor tematice, dupa citirea rapoartelor nationale, precum si
problemele mai deosebite ridicate de referenti sau aparute in timpul
dezbaterilor.

Q La TEMA 1, in cele 4 lucrari sustinute, referentii
(prof.dr.ing.Nicolae Vlad, dr.ing.Laurentiu Stelea, dr.ing.Radu
Andrei si dr.ing.Dorin Dumitrescu) au dezvoltat ideile cuprinse n
aceste lucrari: a fost prezentata statia - pilot de fncercéari acceler-
ate de la Facultatea de Constructii din lagi; s-au enuntat masurile
luate pentru monitorizarea traficului greu, subliniindu-se ca fagasele
apdrute pe drumurile modernizate dupa 1990, sunt provocate de
cregterea masiva a numarului autovehiculelor de mare tonaj; s-au
evidentiat aspecte privind dezvoltarea modelelor de evolutie si a
caracteristicilor de stare a drumurilor, In cadrul Studiului International
ISOHDM,; a fost sustinuta implementarea in Romania a sistemelor
inteligente de transport rutier.

.

Dl ing. Virgil Icleanu, director, Directia Autostrazi AND

O La TEMELE 2 si 3, au luat cuvantul 7 referenti, care si-au
sustinut lucrdrile: dl.ing.Pierre Bense a prezentat sistemul
MEDIFLEX, de strat ultrasubtire si asfaitul armat cu fibre, solutji
utilizate de SCREG in Romania; dna chim.Olga Achimescu a
subliniat rezultatele cercetérilor facute privind straturile antifisura;
dl.ing.Mihai lliescu a ridicat problema reabilitarii urgente a drumului
de centurd a Capitalei; dna ing.Nadia Popescu a aratat directiile
de evolutie a metodelor de incercare a bitumurilor; dl.dr.Alessandro
Gianattasio a demonstrat caracteristicile aditivului Iterléne, produs
de ITERCHIMICA; dl.ing.lon Emanuel Pavelescu a descris
istoricul tratativelor din cadrul conferintelor pan-europene pentru
stabilirea coridoarelor de transport din Europa centralé si de est;
dling.Virgil Icleanu s-a referit la programul AND de constructie,
prin concesiune, a autostrazilor in Romania.

In discutiile care au urmat, s-au spus lucruri interesante:

® Dl.ing.Pierre Bense a relatat ca, pentru drumarii francezi,
utilizatorul drumului este beneficiarul, adica stapanul; “a fi in serviciul
utilizatorului®, a devenit, pentru ei, o adevdratd obsesie. In fond,
utilizatorul este cel care plateste taxele rutiere, din care sunt finantate
drumurile, iar drumarii 1l respectd gi se simt obligati sd-i satisfaca
pretentiile, dorintele si chiar capriciile. De aceea, cind a venit pentru
prima oard in Romania, cu aproape 15 ani in urm4, a fost socat de
starea drumurilor noastre, la care a remarcat 4 defecte majore:
disconfortul rutier, numarul mare de gauri, suprafata alunecoasd si
utilizarea unui bitum moale, toate acestea conducandu- la concluzia
ca romanii nu au, pentru utilizator, acelasi respect pe care-l au
francezii. Procentul de accidente rutiere la o mie de autovehicule
este de aproape 10 ori mai mare in Roméania decét in Franta;
aceasta, In buna parte, datoritd starii drumurilor, fie direct, fie
stresului pe care Tl induce soferilor. D).Bense aprecieaza schimbarea
de optica, din ultimii ani, a drumarilor romani si eforturile pe care ei
le depun pentru aducerea retelei rutiere la un nivel ridicat de
viabilitate, securitate gi confort. El recomanda utilizarea unui bitum
mai dur (in Franta s-a ajuns la D.30/40), renuntarea la nisipul de
rdu, in favoarea celui de concasaj gi realizarea unui strat de
suprafata, foarte subtire, pentru planeitate si aderentd a pneurilor,
la lucrarile de intretinere.

® Di.ing.Cris Germanacos a ficut o scurtd prezentare a
societalii internationale de consultantd in domeniul rutier, LOUIS
BERGER, subliniind aportul consultantilor in obtinerea unei calitati
superioare a lucrérilor de drumuri.

® Dl.ing.Florin Cercel considerd c ar trebui revitalizat coridorul
Xl, care urmareste fostul drum al ambrei: Gdansk - Vargovia - Lwow
- Cernauti - Bacdu - Constanta - Varna - Istanbul.

® Dl.prof.dring.Laurentiu Nicoara a atras atentia asupra
necesitatii asigurdrii unei viabilitati corespunzétoare, la drumurile
pietruite si de pamant, care reprezintd un procent insemnat din
lungimea retelei de drumuri locale, dar care se degradeazi pe zi
ce trece, deoarece nu li se acord atentia cuvenitd: nu se inlatura
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Dl ing. Neculai Tautu
apa din corpul drumului, nu se fac drenuri transversale, santurile
lipsesc sau sunt colmatate, iar lucrarile de Tntretinere se executa la
inspiratie, fara vreun proiect. ,

@ Dl.ing.Neculai Tautu s-a referit la experienta indelungaté a
drumarilor de 1a D.R.D.P. lasi in cercetarea gi aplicarea a numeroase
tehnologii de executie. D.R.D.P. lagi a alcatuit un minicatalog al
ranforsdrilor de sisteme rutiere gi poseda o bogatd experienta n
combaterea transmiterii fisurilor Tn straturile de ranforsare.
Cercetarile de laborator efectuate asupra compozitiei mixturilor
asfaltice, au condus la concluzia ci filerul de calcar este un excelent
lubrifiant, care Tmpiedica anrobarea. Se impune Tnlocuirea lui cu
pulbere find de zgura granulata.

@ Dl.dring.Marius Turcu a propus sistematizarea imensului
patrimoniu de date, de care se dispune, in domeniul! rutier si crearea,
astfel, a unei banci de date tehnice, care sa fie inscrisd pe
INTERNET, pentru a fi folosita la licitafii.

Q La TEMA 4, dupa raportul national, a urmat referatul dlui
ing.Petre Dumitru, intitulat “Conceptul calitdtii. Organizarea gi
functionarea lui in sectorul rutier”, in care autorul a expus modul
operational cum este aplicat sistemul calitaii la AND, in cele 3
componente definitorii ale sale: asigurarea calitatji, laboratoarele
si controlul calitatii. A urmat interventia diui ing.lon Druté, care a
facut referire la functionarea sistemului INTERCHANGE in tarile in
curs de dezvoltare.

Dl.dr.ing.Mihai Dicu a prezentat, in
continuare, dispozitivul de incercare la
solicitare compusd, existent la Universitatea
Tehnicd de Constructii Bucuresti, cu ajutorul
céruia se urmareste propagarea fisurilor in
stratul de ranforsare. Unele aspecte ale
activitatii laboratoarelor din cadrul A.N.D. au
fost prezentate in interventia dnei ing.Adriana
Raicu, iar 1n final, doi referenti de la
Universitatea Tehnica lagi, dl.asist.ing.Eugen
Florescu si dna asist.ing.Liliana Duca, au
prezentat comunicari privitoare la verificarea
calitatii unei mixturi asfaltice de tip binder, pusd
in operd in conditii limitd de temperatura si,
respectiv, principiul metodei de distilare
simulatd, prin cromatografie, in faza gazoas4, .
si rezultatele distildrii simulate pe bitumuri
franceze si pe bitumul Crisana D.80/100.

Q La TEMA 5, referentii nu si-au sustinut
lucrdrile prezentate la Congres, ca la celelalte
sesiuni tematice, ci s-au referit la aspecte ale
problematicii podurilor rutiere, selectate din re-
feratele si comunicarile din cadrul acestei teme:

@ dl.prof.dr.ing.Petre lonel Radu: Norme,

FIENINENT 7

® Dl.ing.Victor Popa: Gestionarea gi intrefinerea podurilor,

® Dl.ing.Toma Ivanescu: Infrastructura podurilor. Ziduri de sprijin;

@ Dl.ing.Vasile Canuta: Lucrdri de artd noi,

® Dling.Corneliu Rusu: Cercetari gi testdri la poduri;

® Dl.ing.Gheorghe Buzuloiu: Consolidéri de poduri.

Au urmat discutii $i dezbateri pe marginea referatelor sintetice
audiate, in cadrul carora au luat cuvantul 4 participanti:

® Dling.Alexei llie Bricicaru a expus situatia podurilor din Re-
publica Moldova. Pe reteaua rutieré a republicii, existd 1240 poduri,
n lungime totald de 82,5 km, din care aproape 60 % se afl intr-o
stare tehnica grava. Marea majoritate sunt poduri mici, sub 50 m
lungime si sunt in administrarea Sectiei de Poduri, recent infiintata
in cadrul Ministerului Transporturilor gi Comunicatiilor din Chiginau,
podurile mari fiind administrate de Directia Generala a Podurilor de
la Odessa (17). Prezenta la Congresul National de la lagi este, pentru
el, un prilej de mare satisfactie i doregte sa propun podarilor din
Roménia, intalnirea la un schimb de experientd pe teme specifice.

® DlLing.Adrian Bota a sustinut ca revizia podurilor rutiere este
adeseori neglijatd sau se efectueaza superficial si la intervale mari
de timp, fapt care furnizeaza procesul de degradare a lor. Un
exemplu sugestiv il constituie un anume pod peste Timis, care are
la rosturi, o micd gradina botanica, drept marturie a seriozitatii cu
care se fac reviziile.

@ Dl.prof.dr.ing.Radu Béncilé a informat pe cei interesati ¢4, in
perioada 29 - 31 octombrie 1998, va avea loc la Regensburg, in
Germania, a lll-a Conferinta Internationald “Poduri peste Dunére”,
iar in 1999 se va organiza la Timigoara, un simpozion - satelit al
conferintei “Stabilitatea constructiilor”.

® Dl.ing.Gheorghe Buzuloiu a facut constatarea ¢d podurile
din beton armat si precomprimat sunt mai vulnerabile in timp, decéat
cele metalice, a expus necesitatea modificérii standardului actual
de proiectare, care este depasit gi a remarcat ca problema reabilitérii
podurilor, inceputa in perioada de modernizare masiva a drumurilor,
din anii 60, cand au fost refacute podurile construite de generatiile
anterioare, a intrat acum in etapa a ll-a, in care sunt reabilitate
podurile construite de Tnsasi generatia actuala.

Q La TEMA 6, au fost sustinute 4 referate:

® Dna psih.soc.Doina Cernaianu: /mpactul economico - social
al accidentelor rutiere. Abordarea sociologica a acestora. Factorul
uman in producerea gi prevenirea accidentelor rutiere.

® Dl.conf.dring.Dan Popovici: Consideratii asupra factorilor

responsabili de accidente in circulatia rutierd.
| ® Dl.prof.dr.ing.Mihai lliescu: Locu/
sigurantei circulatiei in traficul rutier; cauze,
efecte, evolutie, comparati.

® Dl.prof.dring.Horia Zarojanu: Cuanti-
| ficarea impactului drumului asupra mediului
inconjurétor.

Dupa aceste referate, au urmat discutii si
comentarii, pe teme legate de siguranta
| circulatiei gi protectia mediului, in cadrul cérora
| s-au ridicat cateva probleme interesante.

Astfel, dl.ing.Pierre Bense, marturisind ca
sotia sa a murit intr-un accident rutier, din cauza
vitezei de rulare si a nepurtarii centurii de
sigurantd, s-a declarat un adept convins al
masurilor luate in Franta, de reducere a
| vitezelor de circulatie si de obligativitate a
purtarii centurii pe toate locurile autoturismelor,
atat in afara oraselor, cat si in orage, masuri
care au condus deja la reducerea numarului
de accidente rutiere. DI.Bense a povestit audi-
toriului cd, venind spre Congres, pe drumul
io| Bucuresti - lagi, pe intuneric si ploaie, a intalnit
"= carute i biciclete nesemnalizate si pietoni care

actiuni, solutii teoretice gi estetica podurilor,

Dl ing. Gheorghe Buzuloiu

circulau in mod periculos, pe carosabil; de
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aceea, considera cd autoritatile romanesti ar trebui sa intreprindd o
ampld campanie, prin masuri combinate, legislative, educative si
coercitive, in vederea cresterii nivelului de civilizatie rutiera.

Dling.loan Gheorghe a propus sa se majoreze cota alocata
sigurantei circulatiei, din Fondul Special al Drumurilor, de la 10 %
la 15 % si s& se ia masuri de iluminare a unor sectoare de drum cu
trafic intens. A mai afirmat ca proiectantii, cercetétorii si constructorii
nu se preocupa de estetica drumurilor, lasand totul in grija organelor
de intretinere si administrare. Un exemplu Tl constituie estetica
plantatiilor, care contribuie foarte mult la realizarea unui ambient
corespunzator si influenteaza psihologia soferilor.

Dl.ing.Petru Cegug a subliniat cresterea ingrijoratoare a
numarului de accidente rutiere, din ultimii ani, pentru stoparea cédrora
s-au luat gi se vor mai lua masuri. Una dintre masurile radicale, a
cérei aplicare este in pregatire, o constituie monitorizarea sigurantei
circulatiei, prin auditul de securitate rutierd. Primul tronson - pilot de
sigurantd rutierd va fi organizat in curand, pe DN 1 Bucuresti - Bragov.

INCHIDEREA LUCRARILOR

La sfargitul celei de-a doua zile a Congresului, dupa inchiderea
sesiunilor tematice, a avut loc sedinta de inchidere a lucrarilor.
Sedinta a fost prezidatd de di.dring.MIHAlI BOICU,
primvicepregedinte al Asociatiel Profesionale de Drumuri si Poduri,
care a dat cuvantul dlui ing. CONSTANTIN GRIGOROIU, director
general adjunct al Administratiei Nationale a Drumurilor, pentru a
prezenta programul si perspectivele de viitor Tn politica de
administrare si dezvoltare a drumurilor publice.

Expunerea a inceput prin prezentarea generald a retelei rutiere
din Romania (drumuri nationale, judetene, comunale si retele
stradale), a stérii ei tehnice si a problemelor actuale de intretinere
si administrare a ei. In continuare, au fost prezentate principalele
obiective ale strategiei de modernizare, reabilitare si intretinere a
infrastructurii rutiere, care {ine seama de starea tehnica actuald a
refelei, de capacitatea ei de circulafie, de traficul actual si de
perspectiva evolutiei sale Tn viitorul apropiat. Aceste obiective,
egalonate pe termen scurt, mediu si lung, se refera la:

B desfagurarea unor programe anuale si multianuale pentru
stoparea accentuarii degradarilor gi ameliorarea stérii tehnice, prin
lucréri de intretinere, reparaii si ranforsari gi prin adoptarea unor
solutji tehnice performante; .

B aducerea drumurilor nationale principale la nivelul
standardelor europene, prin lucrari de reabilitare si modernizare;

B modernizarea tuturor drumurilor judetene gi pietruirea tuturor
drumurilor comunale;

B restructurarea activitatilor de administrare a drumurilor
nationale si locale.

Partea urmadtoare a expunerii a cuprins o prezentare a
continutului programelor de Tntretinere periodica si curentd a
programului de reabilitare, pe etape, a drumurilor nationale, a
principiilor si etapizérii programului de concesiune a autostrazilor
i a etapelor de restructurare a A.N.D., iar in final, au fost expuse
problemele Iegislatiei rutiere si programul de creare a cadrului
legislativ, care sd permita realizarea obiectivelor strategiei de
modernizare, reabilitare si Tntretinere a infrastructurii rutiere.

In continuare, dl.ing.RADU JUDELE, directorul Directiei
Regionale de Drumuri si Poduri lagi, Tn numele organizatorilor, a
multumit calduros participantilor la Congres, pentru participarea atat
de numeroasa, gi-a exprimat speranta ca sejurul la lagi a fost placut
si i-a asigurat ca gazdele au depus toate eforturile pentru ca ei sd
se simtd cat mai bine, iar micile dereglari organizatorice, pentru
care fsi cere inca o data scuze, se datoreaza colaboratorilor locali,
de la care nu s-a bucurat de suficientd intelegere.

Inincheiere, dl.Mihai Boicu a facut o scurta trecere in revista a
desfagurdrii Congresului, a multumit tuturor pentru participare gi
pentru interesantele probleme ridicate, a informat pe participant
cd A.P.D.P. va organiza n curédnd, o largd consfatuire pe tema

Congresul s-a incheiat. Participantii au inceput sd plece

drumurilor pietruite si de pamaént, a dat citire unui concept de
rezolutie a Congresului (care a fost definitivat, in zilele urmatoare),
a adus la cunostinta participantilor ca viitorul Congres (al XlI-lea)
va avea loc la Timigoara, in anul 2002, dupd care a declarat
nchise lucrérile Congresului, gi-a luat rimas bun de la participanti
si le-a urat drum bun la intoarcerea spre casa.

REZOLUTIA CONGRESULUI

In zilele imediat urmétoare Congresului, a fost definitivata “Rezolutia
Congresului”, care cuprinde directive si recomandari rezultate din
documentele Congresului, care se referd, in principal, la:

B subordonarea fntregii activitdti, satisfacerii intereselor
utilizatorilor drumurilor publice, de a circula in conditii de siguranta
sporitd, de fluentd a traficului si de confort rutier;

B intensificarea actiunii de investigare a capacitatii portante a
drumurilor publice, Tn vederea fundamentarii strategiei de ranforsare
si reabilitare a acestora si a prioritizarii lucrérilor;

B adaptarea prescriptiilor tehnice si a caietelor de sarcini, la
normele europene, privind utilizarea unui bitum rutier dur,
corespunzdtor climatului tdrii noastre, investigarea surselor si
conditiilor de procurare a unui astfel de bitum si stabilirea domeniului
de utilizare a bitumurilor modificate;

B organizarea studierii sistematice si a difuzérii noutatilor in
tehnica rutierd, aparute cu ocazia congreselor mondiale de drumuri,
a altor manifestari tehnico-gtiintifice sau publicate in reviste stréine
de specialitate;

B introducerea obligatorie a nivelurilor tehnice calitative
(mésurabile) si conditionarea contractarii lucrarilor cu antreprize
care au un sistem operational de asigurare a calitatji, prin personal
specializat autorizat; '

W initierea primelor masuri necesare pentru eliminarea circulatiei
hipo si a utilajelor agricole, pe anumite categorii de drumuri publice,
n vederea cresterii fluentei si a securitatii traficului;

B rationalizarea, prin proiectare, a executiei si Intretinerii
drumurilor pietruite si cresterea viabilitatii drumurilor de pamant,
prin gdsirea unor solutii accesibile i ieftine de amenajare a
carosabilului, inspirate din practica altor tari;

B monitorizarea sigurantei circulatiei rutiere, prin introducerea
auditului in toate fazele de proiectare, executie a lucrdrilor si de
exploatare a drumurilor;

W extinderea colabordrii dintre administratorii drumurilor publice
si politia rutiera, in cercetarea si evidenta accidentelor de circulatie;

B aprofundarea studiilor si optimizarea solutjilor testate pentru
combaterea transmiterii fisurilor in straturile de ranforsare a
structurilor rutiere;

B generalizarea informatizarii activitatii de administrare a
drumurilor nationale si introducerea sistemelor de administrare
informatica a drumurilor locale;

drumuri - poduri nr. 44 / sept. - oct. 1998



REfERare X
i ¢
i UMIG

e
NTUR 1 <

Volumele de referate si comunicdri

m elaborarea de instructiuni si manuale de inspectie a podurilor
si actualizarea lor periodica;

B adaptarea legislatiei romanesti privind podurile, la noile cerinte,
impuse de EUROCODE (in special, cu privire la “actiuni” si “protectia
antiseismicad”);

B investigarea stérii tehnice a poduirilor, crearea unei banci de
date si introducerea sistemului de management al podurilor;

B continuarea testarilor de materiale noi pentru hidroizolarea
podurilor si de noi dispozitive pentru continuizarea cii de rulare pe
poduri, in vederea adoptarii celor mai eficiente solutii,
corespunzétoare conditiilor specifice tarii noastre.

PUBLICATIILE $I MAPAR CONGRESULUI

Dupa cum am amintit mai inainte, comitetul de organizare a
redactat, tiparit si difuzat din timp, participantilor, “Circulara nr.1" gi
“Circulara nr.2", cuprinzand anunful preliminar si invitaia, respectiv
programul provizoriu, condifiile de participare si lista referatelor gi
comunicarilor.

La prezentare gi inregistrare, fiecare participant a primit o mapa
inscriptionatd cu denumirea si sigla Congresului, care a cuprins:

- Programul final al Congresului, in editie bilingva (rom.- engl.);

- Comunicarile si referatele, tiparite in 3 volume (1200 pagini);

- Un prospect al A.P.D.P;

- Un prospect bilingv al A.N.D., intitulat “Drumurile Romaniei”;

- Un prospect al D.R.D.P. lasi;

- Un pliant turistic al municipiului lagi;

- Un ghid al lagiului;

- Un carnet block-notes cu sigla Congresului;

- Un pix, un breloc-ruletd si o brichetd, inscriptionate cu
insemnele Congresului;

- O placheta din bronz, gravatd cu insemnele A.P.D.P. si ale
Congresului;

- O insigna a Congresului;

- Un ecuson al Congresului, cu numele participantilor;

- Un exemplar din nr.43 al revistei “Drumuri Poduri”;

- Un exemplar din nr.48/1998 al saptamanalului “Constructii
Romania” al MLPAT. .

De la standul de cérii se putea procura cartea “In memoria
drumarilor” (editia 1), special tiparitd cu ocazia Congresului.

Dupa Congres, urmeaza a se tipari si difuza la toti participantii,
un volum, cuprinzand: desfagurarea Congresului, rapoartele
nationale, rezolutia Congresului, lista completd a participantilor,
listele sponsorilor si expozantilor, precum si referatele si
comunicdrile sosite dupa termenul limitd de publicare.

VIZITR TEHNICA

Dupé pauza de pranz din ziua a doua a Congresului, participantii
s-au deplasat la Facultatea de Constructii si Arhitecturd a
Universitatii Tehnice “Gheorghe Asachi” din lasi, unde au vizitat

7~ EUENRIENT 7

Statia de Cercetari
Rutiere “Prof.Dimitrie
Atanasiu” si au avut
posibilitatea sa vada
la lucru, instalatia
pentru fincercarea
accelerata a
structurilor rutiere
(generatia a treia),
foarte performanta,
una din cele 30 insta-
latii similare existente
astazi n lume.
Instalatia efectu- [ -
eazd fncercarea la [}
oboseala gi lainghet - [
dezghet a structurilor [#
rutiere, prin simularea
unui trafic accelerat, la
sarcina de 115 kN pe
osie simpla si 2 x 57,5
kN pe osie dubla, la | =
viteza de 20...40 km/h, =8 .
pe o pistd inelara, lata
de 3,00 m, in regim de
temperatura cuprins
ntre +30°C gi -20 °C.
Cu aceasta instalafie, extrem de performanta, s-au testat, pana
n prezent, sisteme rutiere tip dala tristrat, stabilizari mixte ciment -
bitum, beton compactat, sisteme rutiere rigide neconventionale,
ranforsari de sisteme nerigide, stabilizari cu liant puzzolanic,
suprastructuri prefabricate pentru tucrari provizorii, marcaje prefa-
bricate, precum si sisteme rutiere clasice, rigide si nerigide.

Statia de cerceldri rutiere
a Universitdtii Tehnice lagi

in cea de-a doua zi a Congresului, intre dou sesiuni tematice,
participantilor li s-a prezentat o gald de filme documentare si
publicitare, oferite de institutiile si firmele realizatoare. Gala a fost
inaugurata cu un film documentar al Administratiei Nationale a
Drumurilor $i al Asociatiei Profesionale de Drumuri si Poduri, dupa
care au urmat 7 filme publicitare, prezentand serviciile si produsele
oferite de: societatea de proiectare IPTANA SA, societatea roméano -
americana de proiectare, investigare rutiera gi consultantd IPTANA
SEARCH, antrepriza italiand de constructii rutiere ITINERA SpA,
societatea suedezd SVEDALA, producatoare de utilaje de cariera si
instalatji de foraj, societatea romano - elvetiana de confectii metalice
si indicatoare rutiere HELVESPID, societatea belgiana furnizoare de
bitum TRANSBITUM si societatea COSIM TRADING, dealer autorizat
al unor mari producétori de utilaje de constructii.
——— il =

Pista circulard pentru incercarea la
oboseald a mixturilor asfaltice
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LISTA EXPOZANTILOR (in ordinea inscrierii)

Nr. Denumirea firmei _Stand de expunere Nr.telefon/fax
crt. Interior  Exterior

HAMEROCK S.A., Miercurea Ciuc - X 066-12.28.00/066-17.10.06)
2. COSIM TRADING S.R.L. Bucuresti X - 01-311.16.60/01-312.13.03
3. MINET S.A. Ramnicu Vaicea X - 050-73.74.73/050-73.37 .58,
4. HELVESPID Bucuresti - X 01-222.90.67/01-222.94.86
5. IPTANAS.A. Bucuresti X - 01-638.55.95/01-312.14.16|
6. SOROCAM S.R.L. Bucuresti X - 01-224.18.37/092-15.40.25,
7. I.C.H.. S.R.L. Brasov X - 068-31.15.21/068-31.17.70
8. CONSTRUCTII MUNTENIA S.A. Targovigte X - 045-63.59.94/045-62.03.64
9. IZOWEST S.R.L. Cluj X - 064-19.59.83/064-19.59.83
10. TOP SOCIETY S.R.L. lasi X - 032-21.26.88/032-21.26.88
11. IRIDEX GRUP S.A. Bucuresti X - 01-240.40.43/01-240.70.62
12. ELDRUMEX S.R.L. Timigoara - X 056-20.74.44/056-20.74.44|
13. BIMENS S.A. Bucuresti X - 01-323.22.40/01-323.35.27|
14, TALC DOLOMITA S.A. Hunedoara X -
15. ALBIX GENERAL CONSTRUCTII Timigoara X - 056-20.49.07/056-20.49.00|
16. $TEFI PRIMEX S.R.L. Bucuresti X - 01-232.23.42/01-232.23.42]
17. IPTANA SEARCH S.R.L. Bucuresti X - 01-230.40.18/01-230.52.71
18. POLIPROD S.R.L. Tg.Secuiesc X - 067-35.15.96
19. FREYROM S.A. Bucuregti X - 01-220.28.28/01-220.45.41
20. LOUIS BERGER S.A. Bucuresti X - 01-210.71.50/01-211.43.53
21. WIRTGEN ROMANIA S.R.L. Bucuresti X - 01-791.02.60/01-791.00.65
22. ROMPRIM S.A. Bucuresti - X 01-634.21.65/01-330.66.04
23. ICERP S.A. Ploiegti X - 044-13.50.24/044-19.98.41
24. CELLULOSE FULLSTOFF FABRIK Hamburg ~ x - +4921616560/+4921161656204
25. ITERCHIMICA - ITERBIT S.A. Bucuresti - X 01-312.16.13/01-312.16.13
26. NICOLINA S.A. lasi - X 032-23.07.85/032-23.07.85|
27. POLLCHIMIC S.A. Giurgiu X - 046-21.00.61/046-21.01.01
28. SARTOROM S.R.L. Bucuresti X - 01-252.31.39/01-252.27.84
29. R.A.J.D.P. Constanta - X 041-63.06.46/041-63.06.96
30. EUROSTRADA S.A. Bucuresti X - 01-679.95.20/01-679.95.20
31. VESTA S.R.L. Bucuresti X -
32. EUROTERMOPLAST S.A. Baia Mare X -
33. A.D.P. S.A. Timigoara X -
34. BITELLI S.A. Cluj X -
35. CAROM S.A. Onesti X -
36. IRMEX S.R.L. Bucuresti X -
37. CESTRIN Bucuresti X - 01-312.93.21/01-312.87.05
38. AMERIDAC S.A. Sibiu - X

TOTAL 30 8

EXPOZITIILE SI EXPOZANTII

Aspect de la standurile exterioare

executarea si Tntrefinerea drumurilor si
podurilor, organizatd in foaierul Palatului
Culturii, la care au participat 30 firme
producatoare, din tard si din stréinatate. Lista
expozantitor este redata in tabelul urmator.

B O expozitie de fotografii pe teme rutiere,
organizata tot in foaierul Palatului Culturii, cu
participarea tuturor Directiilor Regionale de
Drumuri si Poduri, precum si a dlui ing.
EDUARD IONESCU din Cluj, care a expus o
parte din bogata sa colectie personald de
fotografii si carti postale ilustrate.

B O expozitie de utilaje, echipamente si
instalatii pentru lucrdri rutiere, prezentate pe
platforma exterioara din fata Palatului Culturii,

de cétre cele 8 firme producétoare, inscrise Tn tabelul aldturat.

Ca o manifestare complementara Congresului, au fost organizate
3 expozitii, deschise pe toatd perioada desfasurarii lucrarilor, la Palatul
Culturii, n imediata vecinatate a sdlii Congresului. Deschiderea
expozitiilor s-a facut n chiar prima zi, dupa sedinta inaugurald, iar
fnchiderea lor a avut loc in ziua a doua, inainte de gedinta finala.
Cele 3 manifestari expozitionale au constat in:

® O expozitie de materiale, dispozitive si solutji tehnologice pentru

PUNCTUL SANITAR

Pe toatd durata Congresului, in imediata apropiere a intrrii la
teatrul Luceafarul, a stationat o ambulantd, deservitd de personalul
medical necesar (o doctoritd si o asistentd) si dotat3 cu trusi de

prim ajutor, pregatitd sa intervind in orice moment, in cazuri de

urgentd. Din fericire, cazuri grave nu s-au ivit.

Vedere generald a standurilor exterioare ale expozitiei

Aspect de la standurile exterioare
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Participantii in vizitd la standurile interioare

Intrebatd daci a
fost solicitata in zilele
Congresului, doctorita
a raspuns: “Doar de
doud ori, pentru a
administra calmante,
la o cefalee gila o carie
dentard dureroasd. In
rest, am somat. Dru-
marii dstia sunt oa-
meni sdndtogi, domnu-
le, fiindcd mdnénca
asfalt

PROGRAMUL
PERSOANELOR
INSOTITORRE

Persoanelor care
au Tnsotit pe parti-
cipantii la Congres (de
reguld, sotiile aces-
tora) Ii s-a organizat
un program special in
perioada desfasurarii
lucrdrilor.

in dimineata primei zile, persoanele Insofitoare au facut un tur
al oragului lagi, cu vizitarea catorva obiective turistice de mare
interes, agezdminte culturale, monumente, biserici renumite, muzee,
case memoriale etc., iar dupd amiaza s-au plimbat prin parcul Copou
si au vizitat Gradina Botanica.

Expozitia de fotografii

EUENIMENTEAY

Echipamente specifice, adaptate pe autocamion

Dimineata celei de-a doua zile a fost consacraté unei excursii
la manastirea Dobrovat, aflatd in apropierea lagiului, iar dupa
amiazd, programul a fost optional: o parte dintre persoanele
nsotitoare au avut program liber, pentru efectuarea de cumpératuri,
iar alta parte (mai micd) a facut o partida de degustare de vinuri, la
podgoria Cotnari.

SERI DE NEUITAT

In seara zilei de 15 septembrie, dup4 inregistrarea participantilor,
comitetul de organizare a oferit acestora un cocktail de bun venit,
punctat cu cateva toasturi, cu bucuria revederii drumarilor din toatd
tara si cu o manifestare de simpatie pentru oaspetii straini.

Dupa prima zi a Congresului, in seara de 16 septembrie,
participantii s-au reintalnit la Tncapatoarea terasi de pe malul
lacului Ciric, unde Filiala A.P.D.P. Moldova si D.R.D.P. lasi au oferit
un dineu de gald, intr-o ambiania pitoreasca, cu un program ar-
tistic sustinut de orchestra D.R.D.P. (mic&, dar extrem de talentata,
cu un solist premiat la Festivalul de muzica ugoara “Crizantema
de Aur”, de la Targoviste), un prezentator, plin de verva, de la
Studioul de Radio lasi i renumita cantéreatd de muzica populara,
Laura Lavric. Intr-o atmosfera de destindere si antren, drumarii
si drumdritele din toate colfurile {arii, fmpreuna cu invitatii lor, au
petrecut o seard exceptionald, in ciuda frigului care s-a lasat,
treptat, o data cu cdderea noptii.

Seara urmatoare, dupa nchiderea lucrarilor Congresului, a
prilejuit intalnirea de rdmas bun a participantilor, la o cina traditionala
moldoveneasca, desfasurata in saloanele restaurantului Moldova.
S-au mancat clatite cu carne si sos picant, tochiturd cu mamaliguta
si alte specialitati din partea locului, stropite cu un autentic vin de
Cotnari, iar voia buna a fost intretinutd din nou de Laura Lavric,
acompaniatd, de data aceasta, de orchestra localului. In pauzele

) e |

Laura Lavric pe scena de la Ciric
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orchestrei, dl.profesor dr.ing.Gheorghe Gugiuman a citit, spre
hazul asistentei, cateva epigrame, compuse ad-hoc, precum si
versuri picante ale unor cunoscuti poeti moldoveni. Aceasta
minunatd seard a Incheiat, practic, reuniunea din acest an, a
drumarilor din tara noastra.

EXCURSIA POST - CONGRES

Pentru participantii si persoanele insotitoare care au dorit sa
participe, dupa terminarea Congresului, la o excursie turistica la
mé&nastirile din nordul Moldovei, organizatorii au pus la dispozitie
autocare si ghizi, pe un traseu de 2 zile, dupa urmatorul pro-
gram:

Drumul spre Sucevita
B 18 septembrie:
- lagi - Pagcani - Suceava (pranz);

- Turul oragului - cetatea Suceava - manastirea Dragomirna
- Suceava (cazare).

® 19 septembrie;

- Suceava - Radauti - manastirile Sucevita, Moldovita,
Voronet, Humor - Gura Humorului (pranz);

. - Gura Humorului - Falticeni - lagi.

In aceste doud zile, excursionigtii au putut vizita celebrele
manastiri bucovinene si au parcurs, pe DN 17A, traseul Radauti -
Vatra Moldovitei, traversand Obcina Mare, in mijlocul unui decor
natural de exceptie.

OPINII ALE PRRTICIPANTILOR

Dupé incheierea Congresului, redactia revistei “Drumuri
Poduri® a cules opiniile unora dintre participanti. In marea lor
majoritate, acegtia au avut cuvinte de apreciere la adresa
organizatorilor, exprimandu-gi ins& regretul cd programul
sesiunilor tematice, extrem de dens pentru cele 2 zile afectate,
n-a permis prezentarea mai in detaliu a subiectelor abordate si
a limitat dezbaterile. Unii dintre participanti considerd cd durata
Congresului ar fi trebuit sa fie de 3 - 4 zile, altii sunt de péarere
cé sesiunile tematice trebuiau organizate in paralel, in sali
diferite, iar majoritatea expozantilor ar fi vrut ca, pentru
vizionarea expozitiilor, sd se fi prevazut o juméatate de zi, in
exclusivitate.

lata si alte opinii:

Q dl.ing.loan Gheorghe (Filiala APDP Muntenia): “Intotdeauna
m-am simfit bine la reuniunile drumarilor. Constituie un bun prilej
de a afla lucruri interesante, dar si de destindere. Organizarea unui
club al drumarilor, pentru care md lupt de cétiva ani, gi care cred ci
este aproape de realizare, va putea permanentiza apropierea dintre
drumari.”

O dl.prof.dring.Laurentiu Nicoara (Univ.Tehn.Timigoara): “A
fost un mare succes de participare. Pédcat ci a trebuit condensat
totul, intr-un timp extrem de scurt. Pentru viitor, s-ar putea avea in
vedere organizarea unor mese rotunde, pe anumite subiecte, in
paralel cu sesiunile tematice.”

0 dlLing.Titus lonescu (DJDRA Deva): “Din nou s-a pus
accentul pe drumurile nationale. Noi, cei de la judete, am rdmas tot
drumari de categoria a doua. Sper cd, pand la viitorul Congres,
vom cdpdta si noi, drepturi egale.”

O dling.Vasile Munteanu (IPTANA SEARCH): “De fapt, a fost
al Xi-lea Congres. S-a pierdut din vedere Conferinta Nationald din
1957. Dar acum, s-o ldsdm aga. Putem sd zicem c4 in 1957 a avut
loc Conferinta Nationald nr.0.”
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Qdl.ing.Gheorghe Buzuloiu (BEPS.PL): “Pentru poduri, trebuia
organizata o sesiune paraleld. S-a observat cd prea putini drumari
au fost in sald la sesiunea noastra, iar podarii au cam lipsit la
sesiunile de drumuri. S-a irosit mult timp, in aceasta criza de timp
in care am fost.”

Qdi.ing.lon Emanuel Pavelescu (IPTANA SA): “Nu ne batem
indeajuns pentru interesele noastre, la reuniunile internationale
privind stabilirea coridoarelor de transport. Ma simt aproape
singur si izolat. Altii, de exemplu ungurii si finlandezii, fac un
lobby teribil, gi cdstigd. Si la acest Congres, am fost o voce
solitara. Oare, nu intereseaza pe nimeni acest subiect ? Ag vrea,
de asemenea, sd semnalez un lucru care, dupad parerea mea,
constituie o gravd eroare de conceptie la lucrérile de reabilitdri:
pe unele tronsoane, s-a executat o platformd de 13 m, cu
carosabil de 11 m, care este o solutie hibridd, nestandardizata
si deosebit de periculoasd pentru siguranta circulatiei, atat prin
ldtimea inadecvatd a benzilor marginale (declarate “acosta-
mente”, dar cu sistemul rutier de carosabil), cat si datoritd modului
cum s-a facut marcajul. Ar fi de dorit ca aceastd greseald sa nu
se mai repete in viitor.”

Q dl.ing.Claudiu Tusac (TRANSBITUM Mangalia): “Am
descoperit aici, cd drumarii reprezintd o comunitate de cameni
deosebiti, in care ag fi foarte fericit sd md integrez. Vreau sd vd
destdinuiesc (dar sd rdmand deocamdata, intre noi) cd societatea
TRANSBITUM se géndeste sd propund Asociatiei Profesionale
de Drumuri gi Poduri, organizarea unui club al drumarilor, la
Mangalia.”

Q dl.ing.Nicolae Ciobanu (Rep.Moldova): “Programul
“Moldova”, care va aduce reabilitarea drumurilor pand la Prut, este
foarte bun, iar pentru noi, constituie un stimulent. Am dori sd veniti
si pe la noi, sd ne prezentali in revista Dvs., pe care 0 citim cu
pldcere gi interes.”

Q dna Laura Lavric: “N-am gtiut cd drumarii sunt oameni atat
de simpatici. M-am simtit nemaipomenit, aldturi de ei.”

0O dl.ing.Alexandru Arvinte (RAJDP Constanta): “Reuniuni de
acest fel constituie un excelent prilej de mai buna cunoagtere si de
apropiere intre oamenii de aceeasi meserie. Ar fi bine sd se {ind
mai des.”

Q dl.ing.Pierre Bense (SCREG, Franta): “Mi-a pldcut foarte
mult, lagiul, degi n-am putut sd vad mare lucru. As dori sd revin

alici, pentru 4 - 5 zile,
ca sa-I pot vedea si
intelege, in linigte.
Si, daca s-ar putea,
as dori sd am un ghid
tot atiat de bine
documentat gi de
mare iubitor al
“oragului, ca batranul
care i-a fdcut pre-
Zzentarea, la incepu-
tul Congresului.”
Qdraing. Artemi-
| za Grigorag (APDP):
“Am venit pentru pri-
ma oard la lagi si am
o revelafie neagtep-
tatd: in locul targului
amdrat (fie el gi dulce)
pe care mi-I inchi-
<! puiam, am descoperit
un orag mare, curat,

-

—

DI Pierre Bense (SCREG - Franta)

PaBEV ENIMENTEAS

civilizat si atragator.”

Q dling.Aurel Achimescu (GSDP Timisoara): “Constructorii
nu prea sunt bagati in seamd pe la Congrese. Se discuta mult gi
academic, despre administrare gi intrefinere, despre cercetare gi
proiectare, dar de problemele specifice ale antreprizelor nu se
vorbeste deloc.”

U dl.ing.Viorel Pau (SOROCAM): “Nu s-a amintit o vorb4 despre
cea mai spinoasd
problema ar
momentului, care ne
chinuie pe tofi: |
colectarea taxelor
rutiere, a fondului
special al drumurilor.
Ar fi trebuit ridicatd
cu toatd tdria
aceastd problema,
fiinded din lipsa bani-
lor, ne vom sufoca, in
curand, toi.”

QO dna Svetlana
Gryschenko (Ucra-
ina): “Pe toatd dura- [JES
ta Congresului, am ||
fncercat sd iau lega-
tura cu cineva din
Administratia Natio-
nald a Drumurilor, in
problema autostra-
Zilor, gi n-am reugit.
Imi pare rdu. Aveam
niste subiecte inte-
resante de tratat.”

Q dl.prof.dr.ing. Gheorghe Gugiuman (Univ. Tehn. lagi): “S-a
dovedit incd o datd, cd drumarii gtiu s§ munceascd, dar stiu gi s&
se distreze.”

U dl.ing.Marc Gunsbourg (INTER-BITUME, Belgia): “Totul a
fost O.K., mai putin frigul din seara de la Ciric. Marturisesc c& am
tremurat bine gi n-am putut sta pand la sfargit, desi ag fi dorit.”

Q dling.Titi Georgescu (Editura TREFLA): “Stim c4, pe la
Congrese, se obignuieste sd se inregistreze pe casete video,
intreaga desfagurare a lucrarilor sau, in lipsd, se organizeaz4 un
secretariat tehnic, a cdrui misiune este sd noteze tot. Aici, s-a
scdpat din vedere acest lucru; de aceea, mi-a fost foarte greu sa
scriu acest articol, bazat doar pe notitele mele gi pe céteva in-
formatii, culese din memoria unuia gi altuia.”

Q dli.dring.Valentin Feodorov (IRIDEX GRUP): “Si totusi,
expozifiei ar fi trebuit sd i se acorde tot atéta atentie, cétla o sesiune
tematicd. Cei care ne-au vizitat standurile, au fost nevoiti ca, pentru
asta, sd plece din sald.”

Qdling.Alexei llie Bricicaru (Rep.Moldova): “Sunt pentru prima
daté la un Congres al fratilor nogtri din Roménia gi m-am simtit cat
se poate de bine. M4 intorc acasd, cu cele mai bune impresii. V4
multumesc !”

“Greu a fost, dar s-a terminat”, par sd spund
dnii director general adjunct, Constantin
Grigoroiu i director Radu Judele

Le multumim si noi, organizatorilor, care s-au straduit, si
au reusit, sd ne ofere un Congres, desfadgurat la inédltimea
agteptarilor. Cdci, cu toate micile scédderi (nimic nu este per-
fect pe lumea asta, nu-i agsa ?), Congresul National de
Drumuri gi Poduri din 1998 a constituit un succes
incontestabil.
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PE MARGINEA CONFERINTEI
SEFILOR DE SECTII Al A.N.D.

- Mesajul ministrului Transporturilor, catre drumari si utilizatorii drumurilor -

Ca si la reuniunile din ultimii doi ani, Conferinta din acest an a
sefilor sectiilor de drumuri nationale, desfagurata, in luna septembrie,
la lagi, ca prolog al Congresului, a fost onorata de prezenta diui Traian
Bdsescu, ministrul Transporturilor. Problemele cu care se confrunta
drumurile roménesti, la ora actuald, au constituit si de aceastd data,
un subiectimportant de dezbatere si analiza. Au fost ridicate gi supuse
discutiilor, o mare varietate de subiecte, izvorate din preocupdrile
actuale ale Sectiilor de Drumuri Nationale, din problemele lor tehnice,
organizatorice gi administrative, din modul in care au inteles
reorganizarea A.N.D. si s-au adaptat la ea. Atent Ia fiecare interventie,
dl.ministru Bdsescu a datra’spunsuri fiecdruia, contindnd sugestii, idei,
sfaturi practice, dar gi observazll critice asupra activitafii desfagsurate.
In réndurile ce urmeaz4, am sintetizat céteva din rdspunsurile si opiniile
oferite de dl.ministru, pe parcursul discutiilor. Rdspunsuri care se referd
direct la subiectele atinse in cadrul Conferintei si pot constitui un serios
prilej de meditatie, atat pentru cei implicafi direct in problematica
drumurilor, cat gi pentru cei care, efectiv, le utilizeaza.

A XXI-A REUNIUME A SEFILOR
DE SECTIL
DE DRUMURI NAVIONALE

BANII PENTRU INVESTITII

Din pacate, anul acesta, multe din Regionalele de Drumuri, ca de
exemplu, Constanta, au fost vaduvite de acordarea de fonduri pentru
investitii, din motive absolut obiective. Este vorba de neincasarea, de
la rafinarii, a aproximativ 400 miliarde lei, reprezentand contributia
la Fondul Special al Drumurilor. In aceasta situatie, putinii bani ramasi
au trebuit sa fie orientati catre intretinere, avand in vedere ca vine
iarna. Este foarte clar ca la drumuri va trebui maritd baza materiala,
dar, deocamdata, va trebui sa punem capét acestui sistem discretionar
de achitare a obligatiilor pe care le are industria, fata de drumuri. Mi
se pare incredibil ca o rafindrie ca RAFO Onegti sa aiba 80 miliarde lei
datorie la Fondul Special al Drumurilor. Mai mult, aceasta recunoaste,
printr-un proces verbal, datoria, dar nu o plategte. Si aceasta pentru
cé legile financiare sunt cele care sunt gi nu-l duc pe domnul manager,
acolo unde i-ar fi locul, pentru gestionare incorecta si utilizare in alte
scopuri, a acestor bani.

O EXECUTARE SILITA ORIGINALA

Daca observati, in Ordonanta de Modificare a Legii 118, s-a
introdus executarea silitd a datornicilor, de céatre Ministerul
Transporturilor. Vom lua masuri la care unii nici nu se agteapta. Unii
manageri cred ca vom lua calea tribunalelor, pentru a ne judeca cu

ei, ani de zile. Dar, noi putem face executarea silitd, chiar pe produsele
pe care le transporta in garniturile de tren: benzina si motorina !... Nu
le vom lua instalatiile de cracare, dar vom vinde noi, benzina si
motorina din vagoane. Pentru c&, intr-un fel sau altul, toate activitatile
rafindriilor sunt legate de transporturi. Nu gtim daci vom recupera
toti banii pana la sférgitul anului dar, in orice caz, le vom pregiti
executarea silitd, exact atunci cand nu se agteapti. Dintre toate
rafinariile, doar VEGA pléteste la zi, degi intr-o vreme era considerata
falimentara. in fond, toti acesti bani sunt banii popula;uel din cei 25
% pentru benzind gi motorind, pe care oamenii gi societatile
comerciale ii platesc, dar pe care rafindriile si-i insugesc pe nedrept,
vaduvind investitiile rutiere, unde acesti bani ar fi trebuit s ajunga.

AUTORITATER RUTIERA
SI POLITIA CIRCULATIEI

Dupéintainirea de la Oradea, este pentru prima oara, mi se pare,
cénd se readuce tn discutie, intr-un asemenea cadru si cu asemenea
tarie, problematica sigurantei rutiere. Va trebui si facem investitii
mai mari n siguranta rutiera, cu conditia sa fim sprijiniti eficient si de
Politie. De altfel, dupa cum probabil stiti, una dintre Ordonantele
promovate in aceasta vara, creaza cadrul de functionare a Autoritatii
Rutiere Roméane, cu atributiuni inclusiv n controlul de trafic, dar pe
alta linie decéat ceea ce face acum Polifia Circulatiei. Adica, exact
acolo unde Politia Circulatiei nu ne sprijina: gabarite depagite,
autovehicule care circula fara autorizatie, fara sa plateasca taxele
de acces, automobile care polueazi etc. impreuna cu Registrul Auto
Romén, vom avea propriul sistem de control, care ne intereseaza in
mod deosebit. Era clar cd, pana acum, Ministerul Transporturilor nu
putea interveni serios Tn controlul traficului rutier, fara parghiile
necesare. Ceea ce este cuprins fn Ordonanta de Urgenta prin care
se infiinfeazd Autoritatea Rutierd Roméana, poate fi extins, prin
Hotaréare de Guvern, chiar si pand la acoperirea atributiunilor Politiei
Circulatiei. In cazul in care nu vom gdsi, in continuare, formula
eficientd de colaborare, prin care noi, ca administratori de drumuri §|
Politia Circulatiei, ca organ de sigurantd in circulatie, promitem ca
vom lua lntegral in mainile noastre, soarta traficului rutier. Tn pnvm;a
organizdrii i functiondrii concrete a Autoritatii Rutiere Romane, inca
ne mai gandim daca ea se va constitui ca o autoritate independent,
separata, si acest lucru fl vom analiza cu conducerea AND.

SEMNALIZARE CU CRENGI ?...

Politia Circulatiei n-o desfiinteaza nimeni; poate s& rdmana, in
continuare, in decorul drumurilor. Dar, noi vom face tot ceea ce
trebuie facut pentru imbunatatirea sigurantei circulatiei, nu numai
n zona semnalizarii gi eliminérii petelor negre de pe sosea, ci §i in
schimbarea mentalitatii in traficul rutier.

Céte accidente se produc din cauza camioanelor nesemnalizate,
a carutelor nesemnalizate, a obstacolelor Idsate pe drum de, te
miri cine? Aici, din acest punct de vedere, dupi ce ne vom crea
mecanismele necesare, noi vom fi, nu numai cei care pun drumul
la dispozitie ci gi cei care executd anumite segmente de autoritate
in traficul rutier. Dupd 1 ianuarie, sperdm ca, impreuna cu Politia
Circulatiei, sa diminudm cu mult, gradul de risc in traficul rutier.
Dar, si din punctul nostru de vedere, va trebui s ne schimbam
mentalitatea. Pentru ca, din pacate, chiar eu am vdzut, mai sunt
incd lucrari de drumuri care se executa sub trafic si se semnalizeaza
cu cateva crengi \...
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ANALIZA RESTRUCTURARII

in ceea ce priveste restructurarea AND, s-au parcurs deja o
serie de etape foarte bune, mai ales Tn privinta ARL-urilor. Nu avem
in vedere o altad etapa in anul 1998. Daca in '97 credeam ca
externarea ARL-urilor trebuie urmata imediat de cea a activitatii de
ntretinere, in momentul de fata, eu unul, sunt mai refinut. De ce ?
Pentru ¢ nu m-am convins inca, de saltul calitativ generat de noua
forma de organizare a ARL-urilor. Dupa cum ati vdzut, anul acesta
le-am asigurat, sutd la suté, contracte. Adica, in anul viitor ne vom

convinge abia, daca externarea ARL-urilor a insemnat gi un plus

de calitate. Mie mi se pare ca ar fi prea mare cadenta, daca anul
acesta am externa si activitatea de |ntre1inere curenta. De altfel,
aceasta problema face gi obiectul unui studiu finantat de Banca
Mondiald. In orice caz, anul acesta si anul viitor nu vom consemna
pasi noi Tn restructurarea AND-ului.

CRIBLURA $I PARBRIZELE

Si, pentru cé tot aminteam de intretinere, nu am prea mutte reproguri
de facut in privinta modului in care aceasta problema a fost abordata
anul acesta. Calitatea a crescut gi datoritd acumuldrii in dotare si
tehnologie, cét si acumularii de experienta. Este clar insd, ca e loc i
de maibine, si o spun din punctul de vedere al ut"*~atorului, ca cetatean,
si nu ca specialist. Mai putin trepideaza masina pe drumuri, anul acesta,
decat anul trecut. Daca ag avea de facut o observatie in privinta
desfagurdrii activitadtii de intretinere, in mod deosebit m-as referi la
agternerea criblurii pe drumuri. Ar trebui sa gasim o solutie s& nu mai
spargem atétea parbrize. $i problema ar putea fi rezolvata, printr-o
buna colaborare intre Politia Circulatiei si noua autoritate rutiera,
printr-o semnalizare corectd in zonele in care se fac asemenea lucrari.
Bineinteles c&, acum, toatd lumea fluierd la AND, ca@ pune criblur,
dar nimeni nu-i intreab& nimic pe soferii care alearga cu 70 - 80 km la
ora pe asemenea criblurd. Si nici pe poliistii care i taxeaza pe cei cu
talpa mai grea, in zonele in care drumul e bun.

CORECTI CU NOI INSINE

Nu stiu dacd, discutand de reabilitare, n-ar trebui s& ne reamintim
cé in judetul Alba, de exemplu, exista nigte santuri cam de 1,5 m
adancime si de 1 m latime, pe DN 7. Si pentru a nu fi acuzati de
demagogie cand discutdm despre siguranta rutierd, sa ne aruncam
putin privirea i in ograda proprie. Vine iarna, poleiul; avern cumva
parapeti acolo sau conducétorul auto e bun plecat in gantul nostru
adanc ? Haideti sa fim corecti cu noi ingine. S-a constatat, inca din
primavard, ca un conducétor auto care derapeaza acolo, dacd de
copaci a scapat, de sant nu are nici o gansa.

Acolo putem pune oricati agenti de circuiatie, ca tot degeaba.
Dar, daca tot anul n-am avut bani pentru parapeti, antiderapantul
r&méne singura solutie. Atentionez toti sefii de sectie, ca in asemenea
zone, raspandirea materialului antiderapant reprezintd nu numai o
obligatie de serviciu, ¢i gi una morala. Noi am facut isprava cu sanfurile
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si nimeni altcineva nu-i vinovat, caci proiectul cu santurile respective
a fost vazut si revazut si la regionale gi la AND si cine mai gtie unde.
Chipurile, ingineria, ca sa n-o numesc nazbatie, e necesara si...
respire drumul ! La noi, cine scapa de santuri, nu scapa de copaci, si
invers. Va atentionez Tncé odats, pe cei care avetj in judeie asemenea
ispravi tehnice, sa luati cele mai serioase masuri, mergand chiar
pana la inchiderea circulatiei pe timp de polei. Decét sa moard, macar
un singur om, mai bine inchidem circulatia cateva ore.

METODOLOGIA, BIROCRATIA S$I BANII

Recunosc si eu ca metodologia de justificare a banilor alocati din
Fondul Special al Drumurilor este foarte greoaie i birocratica, cand
ar trebui sa fie extrem de simpla, inginereasca chiar. La Ministerul
Finantelor este fnsd mai greu. Noi abia am reusit si aga, sa negociem,
buna sau rea, metodologia pe care o avem. Promit insd sa nu intram
acum, prea mult, in acest subiect. Vreti s stiti parerea mea ? Noi,
ministerul, s& dam banii i s vedem concret pe ce se cheltuiesc.

Revenind insd la Fondul Special al Drumurilor, anul trecut a
fost primul in care acesta a inceput efectiv sa colecteze consistent.
Cel mai important lucru este acela ca cetadteanul stie exact unde i
se folosesc banii. Scopul aparitiei acelei tablite “Aici sunt banii
Dumneavoastra” a fost acesta: efectul psihologic asupra
contribuabilului, care vede efectiv un drum, asfaltat proaspéat sau
semnalizari gi marcaje noi. Acum, nu prea mai vedeti tabla aceasta,
pentru ca unii si-au pus-o pe case, dar asta e altd problem3, a
furtului din patrimoniu, pe care am mai ridicat-o si n-as vrea s-o
repet, pentru ca iar se supara Politia pe mine.

Cert este ca daca nu vom gési formule sa-i convingem pe
cetateni de utilitatea acestui fond, el se va diminua si desfiinta.
Putem spune, chiar cd anul acesta fondul a avut succes la public,
deci In momentul de fata sunt putini cei care-l mai contesta. Dar,
trebuie sd vina si momentul Tn care aceasta taxa va creste, pentru
cd, stim cu totii, aceste sume sunt absolut insuficiente, mult prea
mici Tn raport cu ce platesc contribuabilii din Europa de Vest |

Nu va ascund insé, ca si altii sunt cu ochii pe acesti bani. Intr-o
anumita perioada, chiar s-a facut propunerea ca, printr-o Ordonanta
de Urgenta, acesti bani sa fie trecuti, temporar, ia buget Si, inca
ceva: anul acesta am reusit sd acoperim din acesgti bani gi din buget,
cheltuielile efectuate, fira a apela la credite. In conditiile scaderii
PIB si in cele ale crizei bugetare, ca s nu mai vorbim de primele
transe de restituire a unor credite pentru drumuri, Fondul Special
vansemna foarte mult. V& spun un lucru la care nu va agteptati: iN
ACEST MOMENT, CEL MAI MARE SUSTINATOR AL ACESTUI
FOND, ESTE BENEFICIARUL. Motiv pentru care am rugamintea
cétre Dvs., de a transmite tuturor salariatilor, urméatorul mesaj: Acest
fond va exista doar atat timp céat populatia va crede in el, iar
noi vom sti sé-l utilizdm cat mai bine.

A consemnat
COSTEL MARIN

-
_GISCAD >

- calcule volume;

Avantaje:

B-dul Revolutiei nr. 50, 2900 Arad
tel/fax 057/252163

GISCAD SRL - ARAD va ofera pachetul de programe CARTOMAP utilizat in proiectarea drumurilor.
Performante: - calcule geodezice, construirea hartil digitale;
- proiectare in 2-D, profile longitudinale i transversale;

- vizualizare in 3-D, animatie.

- capacitate considerabild de procesare a datelor;
- editare hartl, profile, dlagrame;

- — - performante maxime cu investitii minime. :
Firma noastra comercializeazi o gamé larga de aparaturi gl accesorii utilizate in maésuritorile terestre :

\ statil totale - GEODIMETER, GPS-url, nivele, rulete, etc. //

)
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V2| PODURE

PODURI SI PASAJE PE AUTOSTRADA

BUCURESTI -

FUNDULEA

- Solutii si probleme de executie -

GENI;RALITKTI

Pe tronsonul 1 al autostrazii Bucuresti - Constanta se afia, in
stadiu avansat de executie, lucrarile pentru 3 poduri, 2 pasaje duble
(cate unul pentru fiecare sens de circulatie) si 3 pasaje peste
autostrada, cu 2 benzi de circulatie, totalizind 2162 m Ilungime.
Podurile gi un pasaj sunt drepte, iar celelalte pasaje au oblicitati
cuprinse intre 90° si 50°.

Cu exceptia pasajului Fundulea, care are trotuare si borduri
nalte, restul lucrdrilor de arta sunt prevazute cu elemente prefab-
ricate, avand rol de lise pentru parapet si borduri de limitare a partji
carosabile. Latimea caii intre aceste prefabricate este de 12,00 m
pentru poduri i pasaje pe autostrada gi de 9,00 m pentru 2 pasaje
peste autostrada.

Pentru suprastructurd s-au adoptat doua tipuri de tabliere:

- grinzi precomprimate tronsonate de 18,00...40,00 m lungime
si grinzi precomprimate cu corzi aderente, suprabetonate, de
24,00 m lungime;

- doua tabliere metalice cu platelaj de beton cu conlucrare,
respectiv o grindd continua cu 5 deschideri (50,00 + 3x70,00 +
50,00 m) peste valea Pasdrea si o grinda continua cu 3 deschideri
(30,65 + 43,00 + 30,65 m) la pasajul Fundulea.

Pasajul Fundulea

Grinzile precomprimate gi tablierul pasajului Fundulea au
reazeme din neopren armat. La podul Pasdrea s-au prevazut
reazeme din otel turnat, dispunandu-se 2 reazeme fixe pe pilele
centrale (P2 si P3) si reazeme mobile pe celelalte pile si pe culee.

In vederea reducerii numarului rosturilor de dilatatie, supra-
structurile din beton au fost continuizate la nivelul placii carosabile,
in dreptul pilelor. Astfel, in afara viaductelor pasajului Fundulea
(I = 457,00 m) care au si rosturi intermediare, celelalte lucrari de
arta au rosturi de dilatatie numai pe culee. Majoritatea infrastruc-
turilor este fundata pe coloane forate de 1,08 m diametru si 20,00
m lungime. S-au executat in total 410 coloane. Pentru verificarea
capacitdtii portante a coloanelor, s-a efectuat incercarea a 4 coloa-
ne. Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie s-au prevazut

de tip Freyssinet. Proiectele podurilor si pasajelor, precum si 3
proiecte de incercare de poduri, au fost intocmite de IPTANAS.A.
IPTANA SEARCH a asigurat consultanta si a elaborat proiectul
de incercare a coloanelor, 3 proiecte de incercare de poduri i
proiectul pentru dispozitivele de acoperire a rosturilor.

Exectia lucrarilor a revenit firmei mixte roméno - italiana
Romstrade.

PROBLEME SPECIFICE
COLOANELOR FORATE

Executia coloanelor de tip Benoto s-a realizat cu 3 instalatii EDF
55 si o instalatie Mitsubishi. Stratificatia terenurilor de fundare este
alcatuita din formatiuni sedimentare alternante, argile prafoase si
nisipoase, intercalate cu straturi de nisip fin gi mijlociu, cu panze
freatice ascensionale, cantonate in orizonturile de nisip. Forarea
unei coloane a durat intre 8 si 16 ore.

In numeroase cazuri, sdpatura s-a executat cu suprapresiune
de apa in coloana de foraj, cutitul tubulaturii fiind introdus Tn avans
cu 0,70...1,50 m, pentru limitarea refulurilor de nisip.

Betonul turnat in coloane a fost de clasd BC 20 cu 420 kg.
ciment Pa 35/m®., factor A/C = 0,6 si tasare 16...18 cm. Deoarece
operatia de betonare s-a efectuatin 2,5..5,0 ore, s-a impus folosirea
aditivului REPLAST, ca Tntarzietor de prizd, la toate coloanele.
Continuitatea si rezistenta betonului din coloane s-a verificat cu
ultrasunete, ceea ce a permis luarea unor masuri de remediere, in
unele cazuri, precum si inlocuirea a 2 coloane care aveau beton
de calitate necorespunzatoare. La betonarea fiecédrei coloane, s-
au luat cate trei cuburi de proba.

Dupéa verificarile gi remedierile necesare, coloanele au fost
injectate cu-max. 2,00 m® lapte de ciment, la presiuni cuprinse intre
5 si 20 atmosfere. Pe parcursul executiei, s-au ivit unele defectiuni
§i s-au luat o serie de masuri, prezentate in continuare:

B |a o coloana, s-a intrerupt betonarea la cca 5,00 m sub talpa
radierului, deoarece betonul era prea vartos, blocand tubul de
betonare. Tubulatura de foraj s-a extras, iar recuperarea coloanei
s-a realizat cu unele dificultdti, o parte din betonul coloanei fiind
demolat. Completarea betonului s-a facut dupa curatarea arméturilor
si cofrarea cu un tub metalic @ 1,08 m.

B la o altd coloand, dupa turnarea a cca 10 m® de beton, n
timpul luvoaierii a cedat imbinarea dintre tronsonul superior al
tubulaturii $i urmatorul tronson. Astfel, au rdmas in teren 3 tuburi
metalice, suprafata betonului turnat aflandu-se la cca 4,50 m sub
partea superioard a tubulaturii pierdute. Datoritd infiltratiilor
puternice, s-a curatat suprafata betonului intarit, cu ajutorul unei
instalatii "air - lift", si s-a continuat betonarea.

B la cca 3 % din coloane, s-au produs ridicari ale carcaselor
de armaturd, o data cu recuperarea tevilor de forare. Doua car-
case s-au ridicat mai mult de 3 m, respectiv 5 m si 6 m, coloanele
respective fiind rebutate, intrucat nu asigurau capacitatea portanta
necesara la fncovoiere.

B injectarea cu lapte de ciment nu a putut fi efectuaté la 4 % din
coloane. '

m verificérile cu ultrasunete au evidentiat neuniformitatile
rezistentei betonului in lungul coloanelor. Zone de beton avand
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rezistente mai mici, s-au gasit in special la baza coloanelor (in
procent de cca 40 %), pe 2...3 m lungime.

Diagramele U.S. au aratat, la 2 % din coloane, rezistente scézute
ale betonului, pe 2,00...4,50 m lungime sub talpa radierului. Dupa
demolarea betonului de calitate necorespunzatoare, s-au rebetonat
zonele respective, cu verificarea pe cuburi de proba.

in treimea inferioard a coloanelor, s-au inregistrat betoane cu

rezistente cuprinse intre 150 si 180 N/cm?, la 8 coloane. Acceptarea
lor s-a facut datoritd valorilor neglijabile ale momentelor incovo-
ietoare la adancimi mai mari de 11,00...12,00 m.

Au fost si situatii in care, pentru precizarea rezultatelor obtinute .

la verificarea cu ultrasunete, s-au executat carotari, pandla 17,00 m
adancime. Carotele extrase, cu diametre de 5,2...4,4 cm. au fost
fncercate la compresiune.

Incercarea unei coloane

CULEE INECATE iN TERASEAMENT

in scopul reducerii volumelor de beton armat, culeele cu
indliimea elevatiilor mai mare de 6,00 m s-au prevéazut de tipul
"culee Tnecate", fundate pe coloane forate. Elevatiile s-au alcatuit
sub forma de cadre cu 3 stalpi incastrati in radiere i in rigle.

Cu o singuréa exceptie, impusé de conditiite locale, riglele culeelor
s-au betonat, avand ca suport umplutura de pdmant bine
compactatd, deasupra cdreia s-a turnat un strat de beton de
egalizare de 10 cm grosime.

Varianta executiei elevatiei, folosind schele de sustinere pentru
rigle, se aplica, in general, atunci cand terasamentele din zona
culeelor se realizeazi intr-o etapa ulterioara. Indiferent de varianta
adoptatd, la culeele cu elevatii Tnalte, fundate indirect (pe piloti) pe
terenuri dificile, coezive saturate (compresibile), se produc deplaséri
§i rotiri ale radierelor, care sunt multiplicate la nivelut reazemelor si
rosturilor suprastructurii. in asemenea cazuri, la elaborarea
proiectelor, trebuie calculate deformatiile probabile gi stabilite
masurile de urmdrire a acestora. Prin proiect trebuie sa se prezinte
deasemenea si tehnologia de executie a culeelor inecate, precum
si calitatea pAmantului de umplutur, Tn functie de ipotezele de calcul
admise. Se recomanda ca umplutura din spatele culeelor sa nchida
un prism din material granular, cand solutia este acceptabila din
punct de vedere economic.

GRINZI PRECOMPRIMATE

Grinzile precomprimate, tronsonate §i monobloc, s-au
confectionat in fabrici de prefabricate (beton BC 40), conform
proiectelor tip elaborate de IPTANA S.A. In total au fost necesare
414 tronsoane pentru 138 grinzi si 204 grinzi monobloc, prevazute
cu toroane preintinse.

Pe baza rezultatelor obtinute la incercarea cuburilor de control,
s-a impus verificarea rezistentelor betonului, cu ultrasunete, la 26
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tronsoane gi incercarea a 30 carote @ 100 mm, extrase din 15
tronsoane. In final, s-au rebutat 8 tronsoane, la care rezistentele
betonului erau de 300...350 daN/cm?2. Conform proiectului tip,
asamblarea tronsoanelor se realizeaza prin betonarea rosturilor (2
rosturi/grindad) de 30 cm lungime. Pentru inbunatatirea Tmbinarii
prin petrecere a mustdtilor aflate pe centrul sectiunii grinzii si pentru
montarea corecta a etrierilor, se propune sporirea lungimii rosturilor
la 50...60 cm. La aceasta concluzie s-a ajuns prin comparatie cu
conditiile si rezultatele armarii rosturilor la grinzile unui pasaj, la
care din cauza oblicitatii mari (52°), a antretoazelor din camp,
lungimea rosturilor a fost de 60 cm.

Precomprimarea grinzilor tronsonate s-a facut cu fascicule 2467
mm SBPI, Din masuratorile efectuate pe numeroase grinzi, s-a
constatat ca valoarea medie a raportului contrasdgeata / deschidere,
a fost de cca 1/500, pentru grinzile tronsonate de 18...33 m lungime,
respectiv de 1/450, pentru grinzile tronsonate de 40 m lungime §i
pentru grinzile de 24 m cu toroane preintinse. Abaterile fatd de
aceste valori au fost de pand la +10 %.

Deoarece numeroase grinzi au stat in depozit mai mult de 12
luni, contras&getile lor au crescut, datoritd curgerii lente a betonului
din talpile inferioare, puternic comprimate (200...230 daN/cm? in
fibra inferioard). Stiind ca sagetile produse de sarcinile mobile sunt
relativ reduse (1/1500...1/2500 din deschidere), la unele grinzi
tronsonate se pot aplica corectii pentru micgorarea contrasagetilor.
Astfel, la o parte din grinzile de 40 m s-au prevazut sageti de 2 cm,
nainte de monolitizare.

LUCRARI CU RASINI SINTETICE

~ Pe parcursul executiei podurilor, s-au efectuat remedieri de
betoane, protectii ale unor armaturi si fisuri, lipiri de placi metalice
de rezemare etc., folosind rasini epoxidice sub forma de film de
rdgina, chit, mortar sau beton de ragina.
Situatiile in care s-au utilizat ragini sintetice au fost urmatoarele:
B Remedieri de betoane ale grinzilor monobloc precomprimate
si ale tronsoanelor prefabricate la care, Tn timpul transportului,
manipuldrii sau depozitarii lor, s-au produs deteriordri ale talpilor gi
placilor. in functie de volumul acestora, reparatiile s-au ficut cu
mortar sau cu beton de rasinad IZOCOR H.B.. Astfel de remedieri
s-au executat la cca 30 de bucati.

Pasaj peste viitoarea autostradd

W Reparatii cu mortar de rasinad ale muchiilor unor tronsoane,
la capetele dinspre zonele de monolitizare, care aveau tesituri la
45° pe 2 cm latime, pe intreaga sectiune. in urma buceardarii,
aplicatd pentru corectarea tesiturilor, s-au produs si deteriorari lo-
cale, care au fost reparate cu rasini.

B Completarea talpii unei grinzi de 30 m lungime, la care, n
timpul blocarii unui fascicul, conul de ancoraj a patruns prin inel,
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distrugéand betonul la 3 canale vecine, pe cca 88 cm lungime. S-a
folosit beton de rasind cu agregat concasat. Precomprimarea s-
a reluat dupa 2,5 zile, cand betonul a atins rezistenta de 450 daN/
cm?, verificatd pe cuburi de control cu latura de 10 cm.

® La grinzi de 24,00 m lungime, precomprimate cu corzi
aderente, s-a protejat betonul cu 2 straturi de résina epoxidica, pe
suprafetele interioare ale placii, in zonele in care grosimea stratului
de acoperire era de ordinul a 1 cm.

Lansarea tablierului

B La 2 culee care aveau fisuri de contractie cu deschiderea de
0,10...0,20 mm,s-a protejat betonul, pe suprafetele dinspre
terasament, cu 3 straturi de chit de ragina si 2 straturi de teséatura
din fibra imputrescibild, inainte de aplicarea hidroizolatiei.

W Pldcile metalice de rezemare a grinzilor tronsonate de 18,00
m lungime gi-au schimbat pozitia corectd in timpul vibrarii betonutui
din tronsoanele de capat, fetele lor nemairdmanand in planul tilpilor,
conform prevederilor proiectului. Distantele masurate de la colturile
placilor la planul talpilor au fost diferite variind in limitele de 2...11
mm. In aceste conditii, s-a renuntat la aceste placi, completandu-se
spatiile respective cu chit de rasina si lipindu-se alte placi metalice,
cu dimensiuni plane mai mari, paralele cu téipile grinzilor.

B La podurile cu grinzi mixte, dalele din beton armat s-au montat
pe un strat de chit sau mortar de ragind IZOCOR H.T., in functie de
marimea spatiului dintre talpile tablierului metalic gi dalele prefabri-
cate din beton armat, asigurandu-se atat umplerea completi a
acestui spatiu, cét si lipirea dalelor pe zonele din campurile
deschiderilor, pe care acestea nu se precomprima.

APRRATE DE REAZEM

Cu exceptia reazemelor pentru tablierele metalice ale podului
peste valea Pasdrea, care sunt din ofel turnat, la toate celelalte
poduri gi pasaje s-au prevazut aparate de reazem din neopren
armat, grupate pe 10 tipuri, in total 778 bucati. In zonele centrale
ale tablierelor continuizate, s-au folosit reazeme semifixe, cu inltime
mica, iar spre culee, reazeme semimobile cu Tnaltime mai mare,
pentru deformatiile produse de variatiile de temperatura, curgere
lentd, contractie, fortele de franare si actiunile seismice. Toate
reazemele din neopren s-au montat pe un strat de mortar de max.
1 cm grosime. Tablierele alcatuite din grinzi tronsonate, montate la
3,00 m distanta intre ele, s-au prevazut cu opritori metalici
antiseismici, pe pile si culee, amplasati in vecinitatea grinzilor
marginale, pe fetele interioare. Solicitrile transversale se transmit
opritorilor prin intermediul unor reazeme din neopren, dispuse la
2...3 mm distantd de bulb, cu efect de amortizare a deformatiilor.
Conform prevederilor STAS 10167-82, la fiecare lot de 25 buciti
s-a verificat cate un aparat de reazem din neopren armat, la
Registrul Feroviar Roman, privind calitatea materialelor, dimensiuni,
aspect, caracteristici fizico-mecanice etc.

Astfel, s-au refuzat cca 250 aparate de reazem, reprezentéind
loturile celor 10 reazeme declarate necorespunzitoare.
Principalele defectiuni au fost urmatoarele:

W valori mai mici de 11 daN/cm? ale modulului de deformatie
transversal, G, cu mai mult de 15 % pentru incércari aplicate lent;
W pierderea stabilitétii la presiuni mai mici de 700 daN/cm?;

W desprinderi ale straturilor din neopren de tablele metalice;

B abateri la grosimea straturilor din neopren;

B deformatii remanente mari;

W degajériin stratul de neopren, pe fetele laterale, pand la nivelul
tablelor de armare.

CONTINUIZAREA GRINZILOR
PREFABRICATE PRECOMPRIMATE,
LA NIVELUL PLACII CEROSABILE

Eliminarea rosturilor de dilatatie din dreptul pilelor la tablierele
cu grinzi precomprimate s-a aplicat la 9 lucrari de artd care au 3...5
deschideri si lungimi de 48,00...155,00 m. La majoritatea acestora,
continuizarea s-a efectuat cu pldci dublu articulate cu deschideri
de 50...80 cm, solutia cu placad dubld incastratd (I = 200 cm)
realizandu-se numai la 2 pasaje oblice la 50°.

Pentru incarcari cu sarcini verticale, permanente si mobile,
tablierele riméan simplu rezemate, comportarea ca o grindé continui
manifestandu-se numai pentru solicitarile longitudinale, produse de
variatii ale temperaturii, curgere lenté si contractia betonului, franare
si actiuni seismice. Deformarea neimpiedicatd a plicii de
continuizare, deasupra capetelor grinzilor, se asigura cu un strat
subtire de polistiren expandat, peste care se toarna betonul plécii.

Pentru a se evita fisurarea imbracamintii asfaitice a podului,
n dreptul articulatiilor pldcii, se armeazi asfaltul cu geogrile
rezistente longitudinal podului, montate intre cele 2 straturi de
asfalt, creindu-se "zona plutitoare" prin separarea asfaltului de
betonul plécii dublu articulate, cu hartie Kraft. Geogrilele se

Pasqj pe autostradd, peste linia CF Bucuresti - Oltenita

incastreaza in imbracdminte, de o parte si alta a articulatiilor i
a hartiei Kraft, pentru a prelua solicitarile longitudinale care apar
la variatiile lungimii "zonei plutitoare". Deoarece armarea
longitudinald a placii este Tn general asiguratd cu armaturi de
repartitie & 8 mm la 25...30 cm distant4, iar armarea plicilor de
continuizare este relativ puternicd, este necesar si se
suplimenteze armarea acestor zone de tranzitie.

LANSAREAR TABLIERELOR METALICE
ALE PODULUI PESTE VALER PASAREAR

Tablierele podului Pasdrea au fost confectionate la uzina Pitesti,
sub forméa de tronsoane, cu sectiunea completd, integral sudate,
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Fig. 1

avand lungimi de 13,00...22,00 m si greutati de 21...70 ff. Asamblarea
tronsoanelor prin sudurd s-a efectuat pe contur, cu sudori ai uzinei
din Pitesti, pe o platforma de 180 m lungime, amenajata in spatele
culeei (duble) dinspre Fundulea. Dupa verificarea sudurilor, executata
vizual pe santier, cu lichide penetrante, ultrasunete si raze gama,
s-au facut remedierile necesare si reverificari. Defectele sudurilor
au constat in special din incluziuni metalice si de gaze. S-au produs
deformatii locale ale inimilor in zonele adiacente rigidizarii inferioare,
longitudinale. Aceste remedieri s-au executat la cald.

Pe durata asamblarii, tronsoanele au fost agezate pe carucioare
C.F. de 50 tf., cu ecartament normal. Lansarea fn deschideri a
tablierelor s-a efectuat fn consola, cu ajutorul carucioarelor C.F. de
pe platforma, cu cérucioare fixe de rulare de 180 tf., montate pe
banchetele culeelor si pilelor si cu cérucioare de ghidare reglabile
(80 tf.), dispuse orizontal, pe elevatiile infrastructurii.

Pentru deschiderile de 70 m, s-a montat un "cioc de lansare"
de 20 m lungime, avand indltimea variabild, de la 0,66 la 2,71 m i
23 tf. greutate. Viteza de lansare Tn consold a tablierelor, dupa ce
toate lucrdrile pregétitoare pentru o deschidere de 70 m, au fost
terminate, s-a inscris in limitele de 0,50...1,00 m/minut. Pentru a se
evita aparitia unor solicitari la incovoiere prea mari in timpul lansarii,
n deschiderile de 70 m, s-a folosit gi o palee metalica deplasabila,
montata la 50 m distantd de pila la care a ajuns tablierul lansat. In
diagramele din fig. 1 se prezintd ségetile calculate pentru varful
ciocului de lansare si pentru capétul tablierului. Sagetile masurate
au fost cu 10 %...15% mai mici decat cele calculate. Lansarea
tablierelor s-a facut la un nivel imediat deasupra aparatelor de
reazem montate pe banchete, oprindu-se cu cca 10 cm inainte de
pozitia finald. Dupa reverificarea distantelor exacte dintre aparatele
de reazem si a deschiderilor reale ale tablierelor, s-a finalizat
operatia de lansare i coborare pe reazeme, urmarindu-se ca, la
temperatura aerutui de 10°...15 °C, abaterile de pozitionare a
aparatelor de reazem mobile sa fie minime.

CONCLUZII

| La proiectarea culeelor necate cu elevatii inalte, fundate di-
rect sau pe piloti, in terenuri compresibile, plastic moi sau plastic
consistente, se produc rotiri, amplificate fa nivelul reazemelor
suprastructurii si al zidului de gardd, fn special in cazurile in care
umplutura de pAmant se realizeaza dupd construirea elevatiilor.
Aceste rotiri trebuie calculate la proiectarea structurii si urmarite la
executie. Procesul tehnologic de executie a elevatiiior culeelor
Tnecate si al umpluturii va fi prezentat prin proiect. Se considera ca
varianta betondrii riglelor acestor culee pe pdméantul compactat
(dupa turnarea unui strat de beton de egalizare) este mai bung,
deoarece astfel se elimind schelele de sustinere a cofrajelor si se
obtine o bund compactare a terasamentului.

m Placile metalice de reazem ale grinzilor precomprimate pot fi
lipite cu ragina epoxidicd, atunci cand la betonare gi-au modificat
pozitia corectd. La podurile cu pante longitudinale mai mari de
0,50...1,00 %, aceste placi au forma de pan4, astfel ca sd se asigure
orizontalizarea rezemdrii.

® Pentru fmbunétatirea conditiilor de lucru si a calitatii imbinarii
tronsoanelor grinzilor prefabricate precomprimate, lungimea
rosturilor ar trebui sporitd la 50...60 cm..

B Se recomandd ca numérul rosturilor de dilatatie la poduri sa
fie redus la minimum, deoarece, in ciuda progreselor realizate la
alcatuirea dispozitivelor de acoperire etangi a lor, acestea rdman
vulnerabile si, prin deteriorare, aduc mari prejudicii structurii de
rezistenta. In acest scop, solutia continuizarii structurilor pe intreaga
sectiune sau numai la nivelul placii carosabile, precum si varianta
elimindrii lor ("poduri integrale"), pot fi optiuni preferate.

ing. NICOLAE LITA
IPTANA SEARCH
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BITUMUL DUR iN ROMANIA

PREAMBUL

Una dintre problemele care au frimantat
dintotdeauna pe drumarii romani, este cea
a gasirii unui bitum rutier de calitate.
Rafindriile romanesti, concentrate pe
obtinerea de produse albe, nu acorda atentie
producerii bitumului, considerat ca un
subprodus, si 1l livreaza ca atare. Bitumurile
rutiere oferite de rafindriile romanesgti
(singurele acceptate pand nu demult de
normativele noastre) sunt bitumuri moi, de
tipul D.80/100, iar utilizarea lor in mixturile
asfaltice, dd probleme in laborator, la
fabricatie si la agternere. In lipsa unor solutii
alternative, preocupdrile drumarilor s-au axat
pe Tmbunatatirea calitatii bitumurilor
roméanesti, prin modificarea sau aditivarea
acestora, potrivit unor tehnici utilizate cu
multi ani Tn urmd, Tn strdindtate, dar
rezultatele nu au fost Tntotdeauna
satisfacatoare, iar costurile, destul de
ridicate.

In ultimii ani ins4, tarile occidentale au
renuntat la modificarea sau aditivarea
bitumnului tip D.80/100 si au trecut la utilizarea
unor bitumuri mai dure (D.60/80 si, mai apoi,
D.60/70, ajungand chiar pana la D.30/40),
produse special de rafindrii si mult mai bine
adaptate climatului european. Ca o conse-
cintd, normele tehnice romanesti au cuprins
si ele, noile tipuri de bitum, care au fost deja
avute Tn vedere la redactarea caietelor de
sarcini ale lucrarilor din etapa Il de reabilitare
a drumurilor nationale. Aceste bitumuri Tns3,
nu se produc in tara, iar rafindriile romanegti
nu manifesta nicidecum, dorinta de a le asi-
mila in fabricatie. Pe de alta parte, aducerea
din import a unor bitumuri dure, de catre
fiecare antreprizd executanta, ar fi condus la
preturi de cost ridicate, datorita transportului
cu autocisterne, din tara de origine.

A aparut, aga dar, necesitatea unui im-
port centralizat de bitumuri rutiere dure, care
sd fie transportate in Romania cu tancuri
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- Dialog cu dl.Claudiu Tusac -

maritime specializate, gi
depozitate Tntr-un termi-
nal de bitum, amplasat
pe platforma unui port
roméanesc, de unde si
fie preluat in auto-
cisterne termoizolate, in
vagoane-cisterna sau in
containere cu instalatii
de Tncalzire, pani la
statiile de mixturi
asfaltice. A.N.D. a
preluat initiativa crearii
acestui terminal, pe
platforma  portului
Constanta si a solicitat

oferte de la mai multe
societali straine, pe
baza unui proiect elaborat de IPTANA,
privind ameliorarea bitumului folosit in tara
noastrd gi dimensionarea capacitatii
terminalului de bitum din import. Dintre
ofertele primite, A.N.D. a ales-o pe cea a
societdtii mixte TRANSBITUM S.A., care a
fost autorizatd sd deschida terminalul.

CINE ESTE TRANSBITUM ?

L-am intalnit, la Congresul National de
Drumuri si Poduri de la lasi, pe dI. ing.
CLAUDIU TUSAC, directorul executiv al
societatii TRANSBITUM si i-am solicitat
céteva detalii referitoare la societatea pe
care o conduce si la implicarea ei Tn
constructiile rutiere din tara noastra.

“TRANSBITUM S.A. este o societate
mixtd cu capital majoritar belgian, inre-
gistratd in Roménia, ne explicd dl.director
Tusac. Este o societate de logisticd, profilatd
pe preluarea bitumului adus pe ap4 de firma
INTERBITUME LTD, stocarea Iui in termina-
lul de la Mangalia gi livrarea cétre antre-
prizele de constructii rutiere din Roménia gi
cétre directiile regionale si judetene de
drumuri si poduri.”

Intrebat de ce nu s-a
construit terminalul de
bitum la Constanta,
|| dl.Tusac a raspuns:
“Amplasamentul care ni
s-a oferit de Administratia
S, Portului Constanta nu

| || aveainfrastructura asigu-
i ratd: sursele de energie
§i apd erau la distante
mari, iar canalizare nu
| exista. De aceea, am
preferat amplasamentul
oferitin Mangalia, 1ang&
| Santierul Naval 2 Mai,
| de societatea DEZRO-

Sediul Societdtii TRANSBITUM din Portul Mangalia

BIREA S.A., operator

Ing. Claudiu Tusac, director executiv al societdtii TRANSBITUM

portuar, cu care am incheiat un contract de
asociere. Acest amplasament dispune de
toate utilitafile necesare, are o suprafatd
convenabild gi este situat in imediata
apropiere a unei linii de garaj, avdnd deci
accesul feroviar asigurat. Singurul lui
dezavantaj il constituie pescajul de numai
7,60 m, al danei disponibile din portul
Mangalia, ceea ce nu permite acostarea
unor nave mai mari de 6000 tdw. Acest
dezavantaj nu ne deranjeaza insd, deocam-
datd, deoarece nivelul actual al livrarilor, degi
in crestere apreciabild, de la lund Ia lung,
nu este incd afectat de ritmul de transport
naval. Cu o navd de 2500 taw, efectudnd 2 -
3 voiaje pe lund, asigurdm, in prezent, stocul
necesar satisfacerii actualilor clienti. in viitor
insd, cdnd vom fi mai bine cunoscuti pe piata
rutierd roméaneascd si va spori clientela, va
trebui s& mdrim numdarul si deplasamentul
navelor de transport, pentru a fine pasul cu
ritmul de livrare solicitat.”

De la dl.Tusac am mai aflat ci societa-
tea TRANSBITUM a luat fiintd Tn ianuarie
1997 si ¢4, in cateva luni, a obtinut toate
avizele, aprobdrile si autorizatiile necesare
constructiei terminalului de bitum, a carui
executie a Tnceput in iulie 1997 si s-a
terminat in mai 1998, cand a devenit
operativ, primind primul transport de bitum
pe mare. Viteza cu care s-a actionat a fost
determinat& in mare méasurd de sprijinul
acordat de A.N.D., care igi dorea, de multi
vreme, sd creeze o concurenta pentru bitu-
mul roménesc, precum gi de suportul moral
al Ministerului Transporturilor. “Grabiti-v4 !
Avem nevoie de bitum bun, ca de aer” a
declarat dl.ministru Traian Bidsescu, in
perioada de montare a terminalului, iar
aceste cuvinte au sunat ca un indemn si o
incurajare pentru accelerarea lucrarilor.

“Cu toatd graba, nu ne-am apucat de
constructia terminalului, decét dupé obtine-
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Rezervoarele de stocare a bitumului de la termninalul din Mangalia

rea tuturor avizelor si aprobadrilor legale, con-
tinua interdocutorul nostru. Acest fapt a fost re-
marcat de oficialititile locale, ca ceva deosebit,
deoarece majoritatea investitorilor incep
executia inainte de a avea avizele i aprobanie
necesare, asuméandu-gi riscuri inutile.”

TERMINALUL DE LA
MANGALIA

Terminalul de bitum este compus din 3
rezervoare de 5000 m? fiecare, capabile s
stocheze 3 tipuri de bitum. Mai dispune de o
rampa de incarcare CF si 3 rampe de
incércare auto, care sunt echipate cu instalatji
tehnologice complet automatizate, la fel ca
si cele de la dana de descarcare. Pe platforma
terminalului se mai afld un pod - basculd cu
echipament electronic, pentru cantarirea
autocamioanelor gi o cladire administrativa.

Capacitatea de stocare a terminalului
este de 15000 t, iar capacitatea actuala de
distributie este de maximum 1500 t/zi.
Aceste capacitati au fost determinate in baza
studiului de oportunitate si necesitate,
elaborat de IPTANA S.A., in colaborare cu
A.N.D. Proiectul de executie a fost intocmit
de IPTANA S.A,, iar constructia i montajul
au fost realizate de T.M.U.C.B. Bucuresti -
Cernavoda si UMERVA Ploiesti, supervizate
de societatea de renume international
LANARD INDUSTRIES FRANCE, speciali-
zata in tehnologia de depozitare gi transport
a bitumului, care a elaborat studiul tehnico-
economic si proiectul tehnologic.

Bineinteles, toate aceste informatjii le-am
obtinut de la dl.Tusac, care a tinut sd adauge:
“Terminalul de bitum de la Mangalia este
singurul de pe coastele Marii Negre, iar
pozitia lui este favorabild unei viitoare
extinderi a razei sale de actiune spre Bul-
garia, Republica Moldova si sudul Ucrainei,
pe mdsurd ce aceste {ari se vor convinge

Navd spre dana de descdrcare

de marile avantaje ale utilizarii unui bitum
de calitate superioara.”

in legatura cu transportul bitumului de la
furnizori la terminal si de la terminal la
consumatori, dl.Claudiu Tusac ne-a declarat:
“O problemd deosebitd o constituie menti-
nerea bitumului la o temperaturd ridicatd (160
- 180 °C) in timpul transportului, deoarece
rdcirea gi reincdlzirea lui succesiva fi
altereazd calitatea; de aceea, dat fiind
distantele mari dintre furnizorii externi gi
terminalul de la Mangalia, transportul
international nu poate fi efectuat pe calea
feratd, rutierd sau fluviald, ci numai cu nave
maritime specializate, dotate cu sisteme
adecvate de Incdlzire la temperaturi inalte.
In prezent, noi utilizdm o astfel de navi,
inchiriatd de la un armator suedez gi operatd
de o societate de shipping belgiand, care face
naveta intre portul italian Augusta si
Mangalia.” .

“De la terminal la statiile de mixturi asfaltice
sau la statiile de emulsii, bitumul se transporta,
in momentul de fata, cu autocisternele
termoizolate ale clientilor sau cu containere -
cisterne ale noastre, de 20 de picioare, cu

Container TRANSBITUM la incéircare

capacilate de 20 tone, dotate cu instalatii de
incdlzire, adaptate pentru incdrcarea pe
autocamioane sau pe vagoane platforma.
Detinem, deocamdatd, 3 astfel de containere
speciale, fabricate de CORUC SA Otopeni, in
colaborare cu TRANSBITUM, dar intentionam
sd ne dotdm cu un parc de 100 containere.
Pén4 la sfargitul acestui an, vom avea 8 bucdf,
in trimestrul 1 1999, numdrul lor se va dubla,
iar actiunea de dotare va continua, pana la
completarea parcului. Considerdm cé
transportul bitumului in container - cisterna
raspunde cel mai bine lucrarilor Ia distante me-
dii gi mari, fiind cel mai bine adaptat sistemului

- de transport combinal, cu avantajele pe care

acesla le aduce: durata mica a transportului,
eliminarea transvasarilor succesive gi costuri
reduse de transport.”

“Pentru viitorul apropiat, pe mdsura
cregterii comenzilor si a extinderii clientelei,
ne géndim sa infiintdm mai multe mini-
terminale in tard, pentru stocare gi
distributie regionald. Am primit deja o prima
propunere de creare a unui miniterminal la
Miercurea Ciuc, avansatd de societatea
HAMEROCK SA, pe care o studiem cu
atentie, corelat cu investigatiile noastre de
marketing zonal.”

Albul rezervoarelor in contrast cu negrul bitumului
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BITUMUL DE LA
MANGALIR

in continuare, dl.director Tusac ne-a dat
detalii cu privire la bitumul pe care 1l
comercializeaza la Mangalia: “Noi livram
bitum de tip D.60/70 si D.80/100 (conform
solicitarilor clientilor nogtri) pe care il aducem
de la rafindria companiei ESSO din Augusta
(ltalia), a carei productie de bitum rutier este
de 700.000 t/an. In parantezd, vreau s vi
spun cd ESSO face parte din puternicul grup
EXXON, cel mai mare concern petrolier din
lume, care furnizeaza produsele sale in
peste 75 tdri de pe toate continentele.
Principalele tari europene consumatoare de
bitum ESSO sunt: Franta (peste 3.000.000
tone/an), ltalia, Elvetia, Spania, Austria,
Germania, Belgia gi altele. Incepand din
acest an, in grupul tarilor consumatoare de
bitum ESSO, a intrat i Romania.”

Interiorul statiei de pompare

“Bitumul pe care-l furnizdm de |a
terminalul din Mangalia, poate fi folosit atat
pentru mixturi asfaltice, cét gi pentru

prepararea emulsiilor bituminoase. Calitatea

lui a fost testatd in laboratoarele EXXON -
ESSO, INCERTRANS, CESTRIN i COLAS,
corespunde exigentelor normelor europene
ISO 9002 si a fost agrementat de MLPAT.
Singurul lui defect, care ne-a fost semnalat,
este acela cd e... negru (remarca a facut-o,
evident, un rasist). Noi insa fi mascdm acest
defect, prin instalatiile complet automatizate
de incdrcare - descdrcare, astfel incéat
rezervoarele de stocare gi cisternele de
transport au peretii exteriori imaculati.
Oricum, pot afirma, cu toatd convingerea,
cd bitumul ESSO este, la ora actuald,
singurul bitum de o calitate neindoielnica,
de pe piata romdneasca.”

“Sub aspectul pretului de livrare, bitumul
furnizat de noi este aliniat, atat la prefurile
practicate pe piata internationald, cat sila cele
din Roménia, fiind competitiv, mai ales in
raportul calitate/pret. Superioritatea econo-
micd a bitumului ESSO reiese, in special, din
comparatia pretului sdu cu preturile bitumului
autohton gi a aditivilor necesari acestuia.”

CARE SUNT CLIENTII
ACTUALI ?

La aceasta intrebare, simpaticul nostru
interlocutor (despre care am aflat ci este
cetdtean belgian, de nationalitate romans,
originar din Galati) ne-a raspuns: “Suntem
abia la inceput gi incd nu suntem cunoscuti.
Avem numai 4 luni de cand am livrat prima
tond de bitum. Cu toate acestea insa, cdfiva
clienti mari au apelat deja la serviciile noastre:
SOROCAM, SCREG, FAT, CONAS Brasov,
CCCF, RAJDP Constanta, iar in prezent,
fncheiem un contract cu COSAR. Pana
astazi, bitumurile ESSO, furnizate de la termi-

nalul nostru din Mangalia, au fost folosite pe -

DN 1 Bucuresti - Ploiesti, Ia reabilitarea DN 2
Urziceni - Buzdu, pe autostrada Bucuresti -
Pitegti, la lucrari de intretinere ale DRDP
Brasov, la prepararea de emuisii in statia de
la Otopeni, la reparatia unor strdzi din
Constanta, precum gi la alte lucrari mai mici.”
“Vreau sa se stie cd nu facem nici o
discriminare intre clienti. li servim pe tofi, mari
sau mici, cu aceeasgi solicitudine gi la la fel Ti
vom servi gi atunci cand vom fi mai bine
cunosculi i vomn fi asaltati cu comenzi. Sunt
convins, fdra a afisa un optimism de parada,
ca, in scurtd vreme, bitumurile ESSO,
furnizate de TRANSBITUM, vor fi nelipsite din
compozitia asfalturilor din Roménia.”

VEDERE iN PERSPECTIVA

Bucuros de primele succese obtinute gi
increzator cad avantajele calitative si
economice ale bitumului ESSO, i vor
deschide acestuia, un drum lung si rapid pe
piata rutierd romaneascé, dl. Tusac a adoptat

Panoul de comandd al instalatiei de pornpare

o strategie ofensiva pentru a-gi face cunoscute
produsele si a cregte, in viitorul imediat; volumul
livrarilor. “Am demarat deja, o campanie
publicitar, dar cea mai buna reclamd a
bitumului nostru, o fac rezultatele bune pe care
acesta le-a dat pand in prezent, pe santierele
unde a fost utilizat. De aceea, ne agteptam ca,
incepénd chiar din aceasta toamnd, s& primim
0 avalangd de comenzi, cdrora va trebui sd le
facem fafd, in mod onorabil, fird a produce
intarzieri clientifor nogtr.”

“Prima migcare pe care am ficut-o, pentru
atragerea de noi clienti, a fost deschiderea,
la Bucuregti, a unei reprezentanfe TRANS-
BITUM, condusd de dl.ing.MIRCEA
FIERBINTEANU, specialist bine cunoscutin
lumea drumarilor din tara noastra. In
continuare, dupd cum v-am spus mai inainte,
ne preocupdm de sporirea parcului de
containere - cisternd, in vederea deservirii
clientilor care nu dispun de autocisterne
proprii si ne gandim s& organizdm o retea de
miniterminale, care sd acopere, in final, intreg
leritoriul Romaniei (bineinteles daca, asa cum
speram, utilizarea bitumului nostru se va
generaliza in toatd tara). In paralel, ne
pregdtim ca, in momentul cand capacitatea
de stocare din Mangalia va deveni
insuficientd, sd montam alte 3 rezervoare, cu
instalatiile aferente de incércare - descdarcare
si sd angajam gi alte nave, cu deplasament
sporit, pentru cregterea ritmului de
aprovizionare a terminalului.”

“De asemenea, suntem tentati sd apre-
ciem cd nu este departe ziua cdnd vom fi
solicitati sd livram bitum ESSO gi dincolo de
hotarele Roméniei, in tdri vecine. In functie
de distantele de la Mangalia pana la viitorii
nogtri clienti din afara tarii, vom efectua trans-
portul cu containere, vom organiza noi mini-
terminale sau vom construi alte terminale in
porturile Marii Negre, dupd caz. Deocamdats,
nu putem gti cand se va intdmpla aceasta,
dar noi nu vrem sd ne ldsam depdgiti de
evenimente. Trebuie s fim pe fazd.”

Au consemnat
TITI GEORGESCU si COSTEL MARIN

drumuri - poduri nr. 44 / sept. - oct. 1998



TRANSBITUM S.A.

INCINTA PORT MANGALIA, JUD. CONSTANTA, C.P. 71 ‘
Tel./Fax: 041/756542; 756601; 756602 ‘
Email: transbitum @ emailexcite.com

PARTENERUL DE INCREDERE AL ANTREPRIZELOR DE CONSTRUCTII
RUTIERE SI AL ADMINISTRATORILOR DE DRUMURI PUBLICE

Oferim, de Ia terminalul din Mangalia, orice At
cantitate de BITUM DIN IMPORT, marca ESSO,
TIP D 80/100 si D 60/70.

"‘“J, B

=

BITUMUL NOSTRU ESTE TESTAT iN
- ' LABORATOARELE EXXON - ESSO,
ol e e INCERTRANS, CESTRIN Sl COLAS, ESTE
- B XA I AGREMENTAT DE M.L.P.A.T. S AGREAT

~ DE AN.D.

BITUMURILE ESSO se utilizeazi la prepararea
mixturilor asfaltice si a emulsiilor.

NU AU NEVOIE DE ADITIVI

Au cel mai favorabil raport calitate/pret de pe piata
romaneasca.

Terminalul nostru de la Mangalia este echipat cu
instalatii automate de incarcare - descarcare a
bitumului.

Livrarea se face in mijloacele de transport ale
clientului, in vagoane cisterna sau in containerele
noastre, adaptate pentru transport auto sau CF.

FOLOSITI BITUMUL NOSTRU $I1 UETI AUEA NUMAI DE CASTIGAT
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SISTEME ELECTRONICE DE REGLARE
SI CONTROL

B PAREMETRILOR MACARALELOR

Actualmente, pe plan mondial, se manifesta o preocupare pentru
aplicarea unor sisteme de asigurare totald a lucrului cu macarale
de toate tipurile. ) J sarcinii

La selectarea macaralelor, beneficiarii acorda atentie deosebitd
unor parametri gi indici care caracterizeaza calitatea acestora §i
siguranta in functionare, cum ar fi: rezistenta, simplitate si
comoditate in deservirea tehnica, securitate maxima in orice conditii
de lucru si confort in timpul lucrului, consum redus de combustibili
si energie, nivel redus al cheltuielilor specifice si al cheltuielilor de
intretinere.

Caracteristicile tehnice progresive, de ultima ora, ale
macaralelor, inseamna performante ridicate, functionalitate
economicd si siguranta in functionare.

La macaralele cu brat, actionate hidraulic, sistemele
computerizate asigurd mentinerea sarcinilor la un anumit nivel,
indiferent de miscarea bratului. S-au realizat sisteme care
colecteaza informatii referitoare la parametrii de lucru (sarcina
ridicatd, pozitia bratului, unghiul de inclinare, lungimea, raza gi
indltimea de ridicare) si compara acesti parametri, in permanenta
schimbare in timpul manevrelor de ridicare gi montaj, cu diagrama
de lucru a macaralei, stocatd in memorie. Se utilizeaza, n mod
curent, limitatoare automate, electronice.

Astfel, se poate prezenta sistemul electric de sigurantd EKS
83, conceput de firma KRUPP. ik

Sistemul!, a cdrui schemé este prezentata in fig. 1, se compune
din:

Jonenune Je masurare
Jsareinti

B unitate centrald, montatd pe panoul frontal i prevazuta cu
butoane de control, afisaj si semnalizare; '
B echipamente periferice de masurd si siguranta. /
Butoanele de control ale unitatii centrale faciliteaza: -\’\
® selectarea modului de operare (configuratia macaralei);
@ selectarea configuratiei muflei (numarul de ramuri portante);
@ afisarea informatjilor si erorilor cumulative;
® confirmarea luarii la cunostinid a erorilor, precum si
activarea afigajului erorilor;
@ conectarea prin cablu pentru comanda de la distanta
Semnalizarea se asigurd prin lampi pilot pentru: sistem
conectat, sistem in functiune, suprasarcind sau defectiune. Se
dispune, de asemenea, de o alarmad sonora.
Afisajele asigurate prin sisteme digitale prevazute cu:
@ 24 de cifre pentru " Modul de operare §i diagnosticarea
erorilor",;
® cate 4 cifre pentru: sarcina, valoarea reducerii, raza si
informatii suplimentare.
Echipamentele periferice constau din:

B unitatea de mésurare a presiunii hidraulice, amplasata la
cilindrul inferior de ridicare a bratului, care asigura controlul
optim al datelor;

B transmitatorul de date;

B unitatea de masurare a unghiului i lungimii bratului. _ Masurarea incarcam

Software-ul stocat in ROM preia datele furnizate de senzori, le : .‘ erawdlur principal
verifica veridicitatea si le transformad in marimi fizice, care stau la
baza calculului razei si sarcinii. Sarcina este calculatd matematic,
pe baza presiunii masurate in cilindru, si din configuratia macaralei. ' Fig. 2

ensor Je misurare
a2 unghiul

Masurarea lungimii

ngiui braguiu
principal
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p/
@ = Y <
Unitate de Masurarea Masurarea Masurare Masurarea Date de intrare
masurare a unghiului lungimii  unghilungime  Inclinarii de max.16
sarcinii cifre
Max.16 semnale analoge diferite si 16 x 4 semnale digitale
Transmitdtoare de date (max.8) Transmitatoare de date (max.8)
DT 11| [DT 12} e DT 18 DT 21| [DT 22f--e- DT 28
1 | L |

v

KRUPP EKS 83

Ecran pe care se pot afisa 24 caractere

Componente electronice
1. Sursa de curent

Sarcina VaIHEi ajustarii automate

[]

Raza Informati

O 0O

4 ecrane de céte 4 figuri

Confirmare Ajustar eO

aut@té

Mufa de
conectare a
cabluiui de

2. Interfata intrare/iesire
3. Procesor
4. Ecran/panou frontal

Program de calcul:

1. Conversia valorilor semnalelor
externe

2. Calcularea razei

3. Calcularea sarcinii

programare

Mod de operare

Carte tehnicd

4. Calcularea modului de lucru

5. Calcularea valorilor de referinta
6. Calculul erorilor si ajustarii automate
7. Afigarea textului

8. Afigarea cifrelor

9. Programarea valorilor de calibrare

- Ly

8releepentrudatede 8 interfete de iesire
iegire pentru controlul, de
exemplu, al releelor

I

Valori de intrare  Valori de iegire

Fig. 1

Aceasta este comparata continuu cu incércarea permis3, calculatd Toate datele legate de functionare, cum ar fi, de pilda, modul
simultan, in functie de modul de operare ales. in cazul in care de operare, diagnosticarea erorilor, sarcina, raza, unghiul bratului,
aceasta limita este depdsita, se blocheaza imediat deplasarea  sunt afigate permanent alaturi de alte informatji.

sarcinii. In cazul defectarii echipamentelor periferice sau a erorilor
programului de calcul, este opritd operarea. Controlul parametrilor
se realizeaza printr-un sistem de senzori, amplasati in punctele
cheie (vezi fig. 2).

Prof. dr. ing. GHEORGHE PETRE
ZAFIU
-UT.CB.
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S-a stins din viatd inginerul
Gheorghe Sefer, fost director de drumuri
si poduri al judetului Hunedoara, timp
de peste 16 ani.

Nascut la 14 mai 1925, n satul
Berceni, langd Ploiesti, Gheorghe
Sefer a absolvit Facultatea de
Constructii a Institutului Politehnic
Timigoara, in anul 1953, obtinand di-
ploma pentru specialitatea “Constructji
civile si industriale”.

Repartizat in Valea Jiului, a

intreprinderea de Produse Industriale Livezeni a Trustului 7
Constructii Petrogani. Din 1961 pana in 1963, a functionat ca
sef serviciu investitii al Sfatului Popular al Regiunii Hunedoara,
n 1963 a fost numit director al Trustului Regional de Constructii
Hunedoara - Deva, iar in 1968, o datd cu organizarea judetelor,
a devenit Directorul Directiei Tehnice a judetului Hunedoara.
In decembrie 1969, este numit director al Directiei Judetene
de Drumuri si Poduri Hunedoara - Deva, unde a functionat
pand in iulie 1985, cand s-a pensionat.

\

DIRECTORUL GHEORGHE SEFER

functionat ca sef de gantier, sef serviciu tehnic gi inginer sefla.

in toata activitatea, inginerut Gheorghe Sefer a dovedit un
Tnait profesionalism, bazat pe insusirile din anii de tnvatamant,
pe seriozitatea gi exigenfa cu care a executat totul, conform
cerintelor perioadei respective.

in timpul functiondrii sale ca director de drumuri si poduri, in
peste 16 ani, s-a realizat modernizarea a aproape tuturor
drumurilor judetene din judetul Hunedoara, printre care:
Hunedoara - Cédlan, Hunedoara - Hateg, Petrogani - Petrila -
Lonea, Oristie - Costesti, Geoagiu - Geoagiu Bai, Soimus - llia
i altele.

Viata familiar3 a defunctului a decurs in mod firesc, fiind insurat
din timpul facultatii si avand ca rod al césniciei, doi copii, dupa
idealul “un baiat si o fatd”, baiatul imbratisand medicina, iar fata,
ingineria.

Om de inaitd probitate morald, bun coleg si prieten,
Gheorghe Sefer rdmane in amintirea noastrd, OMUL. care a
fost.

ing. AUREL ACHIMESCU
- Director CCCF - GSDP Timigoara -

" prezent.
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ACTE NORMATIVE PRIVIND
CONSTITUIREA SI UTILIZAREA FONDULUI
SPECIAL AL DRUMURILOR PUBLICE

® in Romania, Legea pentru drumuri, din 22 aprilie 1932,
prevedea constituirea “Fondului drumurilor”, avand ca surse, o
serie de taxe asupra carburantilor, vehiculelor precum si alte baze
de impozitare.

Legea a fost abrogatd in anul 1953, datd de la care, taxele
pentru drumuri nu au mai fost evidentiate distinct in bugetu! de
stat.

® in anul 1997, au intrat in vigoare prevederile Legii nr. 118/
1996, privind constituirea si utilizarea Fondului Special al
drumurilor publice. Ministerul Transporturilor si Ministerul
Finantelor au emis Norme Metodologice de aplicare a prevederilor
Legii nr.118/1996.

Veniturile Fondului Special al drumurilor publice se constituie
prin aplicarea:

1. unei cote de 25 % asupra:

a) pretului cu ridicata, exclusiv accizele, pentru carburantji
auto livrati la intern, de cétre producétori;

b) valorii in vama, stabilitd conform legii, pentru carburantji
auto importati.

2, unei cote de 5 % asupra:

a) prefului de vanzare, exclusiv accizele, pentru
autovehiculele si remorcile livrate de cétre producétorii din
tara si destinate vanzarii pe piata internd, cu exceptia
tractoarelor si a maginilor agricole, pentru care cota de 5 %
s-a aplicat incepand cu data de 1 ianuarie 1998;

b) Valorii in vama a autovehiculelor gi remorcilor importate.

~ H Legea nr.118/1996 a fost modificata prin Ordonanta de
Urgenta nr.20/1997 si aprobata prin Legea nr.164/22.10.1997.

Introducerea sumei fixe anuale ca obligatie de plats, de catre
proprietarii de autovehicule si remorci, persoane fizice si juridice,
§i atestarea dreptului de utilizare a drumurilor publice cu
ROVIGNETA, ca document valabil, timp de un an calendaristic, au
fost principalele completari aduse legii.

Ministerul Transporturilor gi Ministerul Finantelor au elaborat
Normele Metodologice pentru modificare si completare, datorate
Ordonantei nr.20/1997.

B Dupa modificdrile intervenite asupra textului Legii nr.188/
1996 si republicarea acesteia, s-a promulgat Legea nr.82/1998,
care aproba si modifica in parte, prevederile Ordonantei
Guvernului nr.43/1997 privind regimul drumurilor. o

Legea drumurilor a fost necesard, in actualul proces de reformy,
datorita modificarilor intervenite in gestionarea drumurilor publice
de cdtre administratorii sau proprietarii privati, precum si in
finantarea si executarea lucrarilor. De asemenea, a fost necesar
sd se stabileasca prevederi cu caracter tehnic, la nivel de standarde
si normative tehnice, inclusiv de protectie a mediului, puse de acord
cu reglementdrile Uniunii Europene.

Activitatea privind drumurile era, pana in septembrie 1997,
reglementata prin Legea drumurilor nr.13/1974, Legea nr.43/1975
pentru stabilirea normelor privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor, Legea nr.37/1975 privind
sistematizarea, proiectarea i realizarea arterelor de circulatie
in localitétile urbane gi rurale. Aceste legi erau depasite din punct
de vedere al unor reglementari, cat si din punct de vedere al utilizarii
unor expresii si denumiri.

A fost necesara coroborarea continutului unor articole din Legea
nr.118/1996, cu privire la adoptarea terminologiei de clasificare a

drumurilor publice.

De mentionat este si faptul c4, prin Legea nr.90/1998, a fost
aprobatd Ordonanta Guvernului nr.51/1997, privind operatiunile
de leasing.

B A apdrut necesitatea modificrii si completarii prevederilor
Legii nr.118/1996. Ca urmare prin Ordonanta Guvernului nr.72/
1997, pentru modificarea si completarea Legii nr.118/1996:

® a fost coroborat continutul art.1, 2 si 3 din Legea nr.118/

1996 cu prevederile art.1, 3 si 5 ale Legii nr.82/1998 si au fost

completate prevederile art.3 si 5 din Legea nr.118/1996, cu

operatiunile de leasing.

® au fost anulate exceptiile privind plata sumelor anuale pentru
investitiile publice si de ctre agentii economici care efectueazi
transport de célatori in comun, deoarece se impune respectarea
principiului ca toti cei care folosesc drumul, si contribuie,
nediscriminatoriu, la intretinerea drumului, ca bun public.

® a fost introdusa individualizarea “ROVIGNETE!" pe tip
de autovehicul, intrucat s-a constatat, in anul 1997, ca majo-
ritatea proprietarilor de autovehicule, indiferent de capacitatea
cilindricd sau tonaj, au utilizat tipul de ROVIGNETA eliberat
pentru autovehiculele de pand la 1300 cm?, al carui pref este
de 50.000 lei/an.

® a fost prelungit termenul de plata a sumei fixe anuale, la

30 iunie, si a fost redus termenul de plati a sumelor datorate

de agentii economici pentru cota de benzind, motorind sau

autovehicule, la data de 10 a fiecarei luni. Modificirile s-au

efectuat din considerente de atragere la Fondul Special, a

sumelor datorate, in conditii de rapiditate.

® a fost introdus un capitol nou, capitolul IV “Contraventii gi
sanctiuni”. Ca noutate, este sanctionarea persoanei juridice care
permite accesul in trafic a autovehiculelor pentru care nu se
achita suma fixa anuais.

® au fost nominalizate Ministerul Transporturilor si Ministerul

Finantelor, pentru executarea silitd a creantelor la bugetul

Fondului Special al drumurilor publice.

B In prezent, Ministerul Transporturilor a elaborat i transmis la
Ministerul Finantelor, Normelor Metodologice pentru aplicarea
prevederilor Ordonantei nr.72/1998.

Aplicarea prevederilor Legii nr.118/1996 a determinat o
schimbare importanta Tn sistemul de finantare a lucrérilor de
intretinere, construire, modernizare, reabilitare si exploatare, la
drumurile nationale i locale.

Anual, s-a constatat ¢ veniturile programate a fi fncasate, nu
s-au realizat integral i la timp, determinand intarzieri in executia
programelor de lucrdri gi in asigurarea mentinerii viabilitatii gi
operabilitatii retelei de transport rutier national.

Creante mari la Fondul Special al drumurilor publice
Tnregistreazd agentii economici producatori sau importatori de
carburanti, autovehicule si remorci, fmpotriva carora Ministerul
Transporturilor a luat o serie de masuri legale $i organizatorice.

Prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.313/1997, a fost
organizat controlul asupra incasirii de la agentii economici, a
sumelor datorate la Fondul Special al drumurilor publice, iar prin
Ordinul Ministrului Transporturilor nr.457/1997, a fost organizat
controlul asupra sumelor alocate consiliilor judetene si consiliilor
locale din Fondul Special al drumurilor publice.

ec. AUREL PETRESCU
- director economic A.N.D. -
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AGREGATE DIN CALCAR
LA BETOANE DE CIMENT RUTIERE

Agregatele naturale folosite la prepararea betoanelor rutiere,
influenteaza formarea structurii i proprietatile betonului, prin
natura lor, granulatie, forma si natura suprafetei granulelor,
porozitate, absorbitie de apd, rezistente mecanice etc..

in tara noastrd, roca utilizatd in mod curent la fabricarea
betoanelor de ciment rutier, este de naturd eruptiva.
Cercetirile efectuate de INCERTRANS au relevat faptul ca
se pot utiliza, cu bune rezultate tehnico-economice, si
agregate de natur3 calcaroasa, dacd acestea au caracteristici
care se incadreaza tn anumite limite. Sub denumirea generica
de CALCARE, sunt recunoscute acele roci alcdtuite n
exclusivitate sau preponderent din carbonat de calciu (CaCO,),
indiferent de modul in care au luat nagtere. Totalul rezervelor
de calcar existente Tn exploatare in Romania este de peste 3
milioane tone, iar gradul de asigurare al acestora ajunge la
999 ani.

Pentru stabilirea influentei agregatelor de calcar asupra
betoanelor de ciment rutier, cercetdrile INCERTRANS au
cuprins studii si incercari de laborator asupra calcarelor,
betoanelor cu calcar si executia de sectoare experimentale.

REZULTATUL TESTARII CALCRRELOR

Pentru a cuprinde intreaga gama de aspecte pe care le prezinta
rocile calcaroase, din punct de vedere al modului de formare, al
varstei geologice etc., au fost prelevate probe reprezentative de
calcar, sub formé de blocuri i piatrd sparta, de la un numar de 12
cariere, raspandite pe intreg teritoriul Romaniei. Aceste probe au
servit, atat la efectuarea analizelor petrografice, mineralogice,
chimice, fizico-mecanice si a altor investigatii analitice, necesare
stabilirii limitelor de variatie a caracteristicilor agregatelor calcaroase,
cét si pentru realizarea de betoane rutiere de ciment, in vederea
determindrii influentei calcarelor asupra proprietatilor acestora.

Rezultatele fizico-mecanice, efectuate pe epruvete extrase din
blocuri de calcar (tabelul 1), aratd ca acesta se incadreaza in grupa
rocilor grele, foarte putin absorbante si poroase, rezistente la inghet-
dezghet, au rezistenta la compresiune variabild, putin rezistenta la
uzura mijlocie.

in tabelul 2 sunt prezentate rezultatele testelor efectuate pe
calcare, comparativ cu limitele de admisibilitate ale caracteristicilor
ce se impun (conform standardelor romanesti) agregatelor grosiere,
pentru a putea fi utilizate la prepararea betoanelor rutiere.

. INVESTIGATII DE
Tabelul 1 - Rezultatele testelor efectuate pe calcare (monolit) LABORATOR
mr. crt. CARACTERISTICI UM. VALORI | ASUPRA BETOANELOR
1 |Densitatea aparents - glem’ 2660..2826 | CU CALCAR
2 |Absorbtia de apd ' % 0,08...045 Cercetrile de laborator s-au efectuat
- < pe betoane cu agregate calcaroase,
3 [Poroziatea aparenta %. 020...1,18 comparativ cu betoane martor, preparate
4  |Rezistenta la compresiune in stare uscata Nmm? 65...145 cu agregate de naturd eruptiva (porfir) sau
- : 5 silicoasa (pietris de rau).
5 [Rezistentala soc mecanc Nimm 18..40 Materialele utilizate la prepararea
6 Gelivitatea In general rezistente la inghet-dezghet betoanelor au fost: ciment Portland de clasé |
— _ 42,5; nisip natural de rau, in sorturile 0...3
7  |[Rezistenta la uzura prin frecare uscata glom’ 02..04 si 3...7; pietris de rau, in sorturile 7...16 i
16...40; cribluri de porfir, in sorturile 8...16 s
16...25; nisip de calcar, in sorturile 0...3 i
3...7; cribluri de calcar, in sorturile 8...16 gi
Tabelul 2 - Rezultatele testelor efectuate pe calcare, 16...25; aditiv plastifiant si antrenor de aer.
comparativ cu prevederile standardelor Pe betoanele in stare proaspata, nu
Nr. CARACTERISTICI UM. VALORI MEDII | s-au constatat diferente semnificative
, L ntre valorile caracteristice specifice be-
G, L obfntepe  tnanelor de ciment rutier. Pe betoanele
Istandarde calcare ntérite, cele mai bune rezistente meca-
e e JR : ray 5 s i nice, s-au inregistrat la dozaje ale cimen-
: Rezistenta ‘a compresiune pe eupruvete in'stare uscatd | Mpa Min. 150 145...65 tului de 340 kg/m? (tabelul 3).
2 [Rezistenta la sfdramare prin compresiune pe piatr | % Min. 70 70...61 Betoanele cu agregate de calcar au
sparta in stare saturata avut o bund comportare la inghet-dezghet,
pierderile rezisteniei la compresiune la
3 Uzura cu masina Los Angeles % Min. 25 16,10...36,60 100 cicluri de inghet-dezghet repetat, au
4 |Uzura cu magina Deval (coeficient de calitate) % Min. 12 9,2...5,40 fostrtsimilare cu cele obtinute pe betoanele
martor.
5 |Rezistenta la sfaramare prin $oc, pe piatrd spana % Min. 80 81,66...89,66 Masuritorile efectuate asupra defor-
6 Coeficient de gelivitate Ia 25 cicluri pe piatra sparta % Min. 0,3 0 matiilor din contractie ale betoanelor la
= — r S , varstele de 14, 21 i 28 zile au condus la
7 ICoeficient de inmuiere dupa inghet-dezghet pe epruvete» Yo Min. 25 1“4,1 5...34,2 concluzia ¢4, in general, contractia betoa-
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Tabelul 3 - Rezultatele testelor efectuate pe betoane

[Nr. | CARACTERISTICI CIMENT | BETON CU AGREGAT GROSER DIN...
Crt Kgm' [T CALCAR PORFIR PIETRIS |
Rezistenta la 320 440 496 431 |
1 compresiune 30 526 525 45
(N/mm) B 47 562 | 485
il " Rezistenta la incovaiere 320 | 70 68 53
2 340 -7, [T T T se
l (N/ mm) 360 74 | 71 57
Tabelul 4 - Compozitia betoanelor experimentate pe DN 13B
NI COMPONENTE ~ INDICATIV COMPOZITIE BETON :
Cr, M1 M2 C K1 K2
1 |Cimentclasal 42,5 (kg /m?) 50 340 340 360 340
2 Apa(l/m’ L1682 153 153 162 153
3 |Adttiv plastifiant st antrenor de aer T 0.3 % din masa cimentului
"4 |Raport Apa/ Ciment 045 045 045 | 045 045
"5 Nisip de rau, 0.3 mm R I Ry BT R R
| 6 |Nisipderau,3...7 mm 469 476 _]' T4 461 _-‘ 476
7 Criblurd andezit, 8...16 mm 282 i 287 i - - -
8 Crioiura andezit, 16..25 mm | 68 | 68 | 68 | - -
9 [Criblura calcar 8...16 mm A A P
10 [Criblura calcar 16...25 mm - - - 658 668
Tabelul 5 - Rezultatele testelor efectuate la 28 zile pe betoanele experimentale
| Nr. COMPONENTE INDICATIV COMPOZITIE BETON ;
Cn, M1 | M2 Cc K4 | K2
1 |Rezistenia la incovoiere, MPa 53 | 50 [ 61 72| 68
2 |Rezistentd la compresiune, MPa 49,0 '. 42514957533 51,4
Rezistentd la compresiune determinatd de carote, MPa | 40,8 | 359 | 44,1 | 48,9 | 458
4 |Rezistentd la inghe{-dezghet (250 cicluri, pierderi dg 3,4 | 3.8 i 35| 54| 63
rezisten{a pe cuburi), % |
5 [Rezistenid la inghet- dezghet (250 cicluri, pierderi del 7,2 | 83 | 40 | 50 | 4,7
rezistenia pe carote), %
6 |Rezistentd la inghet- dezghet (250 cicluri, variatia 1,048 [1,053/1,033[1,012 1,015
modulelor de elasticitate pe prisme), %
7 |Rezistentd la uzurd g/cm’ [0,135]0,136/0,1270,1610,163
f mm | 0,06 | 06 | 0,56 | 0,69 | 0,69

nelor cu agregate de calcar a fost
mai mica decét cea a betoanelor cu
criblurd din rocd sau pietrig. Din
punct de vedere al rezistentei la
uzurd prin frecare, comparativ cu
betoanele martor, care au prezentat
pierderi datorate uzurii prin frecare,
de 0,102...0,105 g/em?, in cazul
celor cu pietrig, betoanele cu
agregate din calcar si nisip de rau
au prezentat, pentru aceasta
caracteristica, valori cuprinse intre
0,192...0,234 g/cm? uzura betoa-
nelor cu agregate exclusiv calca-
roase, a fost mai mare decét cea a
betoanelor cu calcar si nisip de rau,
valoarea medie a pierderilor din
uzurd fiind de 0,385 g/cm?.

EXPERIMENTARI PE
SANTIER

Tn urma cu 11 ani, in zone cu
conditii climatice gi de exploatare se-
vere, pe doua drumuri nationale, DN
6 Caransebes - Slatina si DN 13B
Gheorghieni - Praid, s-au executat
sectoare experimentale de mbra-
cdminte din beton de ciment cu
agregate din calcar, cu duritate
medie si mare (rezistente la
compresiune 70...120 MPa), in lun-
gime de cca 1500 m. Lungimea
dalelor a variat intre 5...36 m, grosi-
mea acestora a fost de 20 cm, iar
la prepararea betoanelor pe DN
13B, s-au utilizat agregate grosiere
din roci eruptive (betoanele M1,
M2), agregate grosiere din roci erup-
tive In combinatie cu roci calcaroase
(betonul C), precum si agregate
grosiere integral calcaroase
(betoane K1, K2). Pe DN 6, ca agre-
gate grosiere s-au utilizat pietrig
concasat din calcar si criblurd din
calcar.

Compozitiile betoanelor expe-
rimentate pe DN 13B sunt prezen-
tate in Tabelul 4, iar caracteristicile
acestora in Tabelul 5.

CONSIDERATII
ECONOMICE

Din punct de vedere al
sigurantei circulatiei, ar fi de dorit ca
imbracamintile rutiere s fie cat mai
antiderapante (coeficientul de
frecare cat mai mare). Acest dezi-
derat duce inevitabil la scumpirea
lucrarilor. Se poate ajunge Tnsa la
un compromis, dacd estimam ca
trebuie sd existe un coeficient de
frecare (CF) corespunzator unui
optim economic, situat la intersectia
a doud curbe. Prima curba (A) ar
reprezenta corelarea dintre valoa-
rea pierderilor materiale, rezultate
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in urma accidentelor de circulatie cauzate de alunecare, i
coeficientul de frecare (fig. 1).
[n aceastd situatie, se poate scrie:

SA
CA= —C (1)
CF
unde: CA este costul accidentelor de circulatie prin derapaj, km/an;
CSA - costul specific al accidentelor prin alunecare pe unita-
tea de coeficient de frecare, km/an;
CF - coeficient de frecare;
N - exponent.

»

N

(A)

Costul accidentelor prin derapare

—
L4

Coeficient de frecare CF
Fig. 1 - Influenta coeficientului de frecare asupra costului
accidentelor de circulatie prin derapare.
A doua curba (B), ar putea reprezenta corelarea dintre costul cons-
tructiei si cel al intretinerii imbracamintii, pentru mentinerea unui coefici-
ent de frecare la 0 anumitd valoare si acest coeficient de frecare (fig.2)

(B)

Costul construirii gi intretinerii unu
anumit coeficient de frecare

) -
L g

Coeficient de frecare  CF
Fig. 2 - Influenta coeficientului asupra costurilor pentru

construirea si intretinerea Imbracamintii pentru mentinerea
unui coeficient de frecare fa o anumita valoare

Costul este o functie crescétoare de CF, astfel ca putem scrie:

cf =[csFxcF}” (2)

unde: CSF este costul specific construirii si intretinerii unui anumit
coeficient CF, km/an;
M - un exponent.

Punctul de intersectie al celor doud curbe (A) si (B) corespunde
valorilor optime, atét pentru coeficientul de frecare CF, cét si pentru
aspectul economic.

Din egalarea celordouéfuntl:;ii (1) si (2) ale costurilor (CA=CF), rezulta:

cAa”
CSF™

in realitate, la stabilirea unui CF optim, analiza ar trebui aprofun-
dat3, tinand seama si de alti factori, in special de cresterea preturilor,
ca urmare a uzurii pneurilor pe suprafetele mbrécémmplordln beton
foarte rugoase. In concluzie, se retine ideea ca existd 0 zond optima
a coeficientului de frecare (CF), pentru a analiza efectele utilizarii
betoanelor cu agregate din calcar, comparativ cu betoanele
continand agregate din calcar + agregate din roci eruptive (fig. 3)

N+M

CF in=

optim

Costuri

CF af hm

Fig. 3 - Pozitia agregatelor de calcar fa{a de zona
optima (tehnic si economic) a coeficientului de frecare

Utilizarea in exclusivitate a agregatelor de calcar ar putea conduce
la obtinerea unui coeficient de frecare (CF) mai mic si la un pref de
cost mai redus, dar ar putea genera uneori costuri mai mari, prin
favorizarea producerii accidentelor de circulatie, prin derapaj, la viteze
mari, in curbe, situandu-se astfel in afara zonei optime a CF.

Se poate aprecia, inschimb, cd utilizarea combinata a agregatelor
de calcar cu agregate din roci eruptive, la prepararea betoanelor
rutiere, va conduce la incadrarea In zona optima mai sus precizata.

intrucat nu dispunem inca de date privind valoarea CF pe
sectoarele experimentale executate conform tabelului 4, nu am
reusit si facem o analizd concreta a cazului nostru, dar este sigur
c utilizarea agregatelor din calcar la prepararea betoanelor rutiere
este avantajoasa si din punct de vedere economic, avandin vedere
cd, in general, pretul agregatelor din calcar este mai redus decét
cel al agregatelor din roci eruptive, iar influenta coeficientului de
frecare al acestora asupra circulatiei, incepe sd apara dupa 10-12
ani de exploatare, cand stratul subtire de mortar de ciment de la
suprafata Tmbrécamintii Incepe sd se desprindd, sub actiunea
traficului rutier, punand Tn evidenta granulele de calcar.

CONCLUZII

® Datoritd caracteristicilor sale specifice, ce sunt benefice
betonului rutier (coeficient de dilatare termica redus, modul de
elasticitate mare, aderenta la mortarul de ciment ridicatd) ce
compenseazd unele dezavantaje (duritate si rezistenta la uzurd mai
reduse) ce le prezinta rocile calcaroase in comparatie cu rocile erup-
tive, calcarul sub forma de agregat grosier, in sorturile 8...16, 16...25
sau 16..40 mm, Tmbunatateste caracteristicile fizico - mecanice
specifice betoanelor de ciment rutier, cu exceptia rezistenteila uzura.

m Tehnologia de fabricatie si punere in operd a betoanelor rutiere
cu agregate grosiere din calcar, este identicd cu cea specificd
betoanelor rutiere clasice, care utilizeaza agregate grosiere din roci
eruptive, rezistenta la incovoiere cu cca 20 % mai mare;

B Comparativ cu betoanele martor, realizate cu agregate de
radu sau din roci eruptive, betoanele cu calcar au prezentat
urmatoarele caracteristici:

- rezistenta la incovoiere cu cca 20 % mai mare;

- rezistenta la compresiune i gelivitate apropiate;

- rezistenta la uzurd mai redusa cu cca 12%;

- deformatii din contractii, mai mici;

- costuri de executie aTmbracamintilor mai avantajoase, datorita
posibilitdtilor de reducere a dozajelor de ciment cu cca 8 %, a maririi
distantei dintre rosturile transversale de contractie, astfel cd numarul
acestora poate fi redus cu 40...50 %, a reducerii numarului de discuri
diamantate pentru tiierea rosturilor in beton intarit, cu cca 30 %, a
elimindrii rosturilor transversale de dilatatie, a diminuarii riscului de
fisurare a dalelor, a reducerii cheltuielilor de transport, prin  utilizarea
de agregate din calcarlocale, care au si un cost de fabricatie mai redus.

W Utilizarea agregatelor grosiere, de naturd calcaroasa, in
amestec cu agregate de naturd eruptiva, a condus la imbunatatirea
rezistentei la uzurd si a celorlalte caracteristici fizico - mecanice
specifice betoanelor rutiere.

Dr. ing. VIOREL PARVU
- INCERTRANS -
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UN VETERAN AL $ANTIERELOR DE DRUMURI

Se spune, pe drept cuvant, cd oamenii sunt trecatori si doar
operele lor rdiman nemuritoare. Constructorii de drumuri, sau
deschizatorii de drumuri, cum le mai putem spune, fird a forta gratuit
metafora, au un destin mai aparte. Pornind de la rigoarea proiectelor
i pand la frumusetea unei naturi ce trebuie uneori sacrificat,
continuand cu intersectia drumurilor istorice sau cu arcuirile
spectaculoaselor viaducte, acest destin 7l obligd pe cel ce si-|
croieste, sa priveasca mereu fnainte. Cum ? Uneori indurand arsite,
geruri, nopfi si zile nedormite, cu baréci mutate din tdpsan in tipsan,
cu munti albiti sub zgomotul exploziilor, cu vizite inopinate si
“prietenesti”. O lume in care s-au nascut, se nasc si se vor naste
pasiuni, prietenii, intre oameni care traiesc, boteaza si chiar mor
pe marile gantiere.

Pentru multi dintre cei care au facut drumurile Bicazului, Vi
Jiului, Bradului sau Argesului, aceste ritualuri se repeta insa astizi,

~din pécate, din ce in ce mai rar. L-am cunoscut recent pe unul
dintre exponentii unei adevarate generatii a santierelor de drumuri
roméanesti, dl.ing. AUREL ACHIMESCU, directorul Grupului de

2z

tIndira

Ing. Aurel Achimescu, directorul G.S.D.P. Timisoara

Santiere Drumuri gi Poduri Timigoara. Nu ne-a fost deloc usor s&-|
convingem sa ne impartageasca din experienta domniei sale, de
aproape 4 decenii, in munca de constructor. Excelent jucétor de
sah, pasionat de istorie, cu un har inegalabil de povestitor, dl.director
ne-a oferit un pasionant periplu pe cdile, mai putin cunoscute, ale
gantierelor de drumuri. Aga am avut ocazia s& intalnim, parci
aievea, oameni pe care multi i-au uitat, intamplari, locuri i fapte
inedite, unele dintre ele dramatice, altele de-a dreptul hazlii,
ajungénd, in finalul discutiei, si la problemele curente ale santierelor
pe care le conduce acum, dl.ing. Aurel Achimescu. Probleme care,
din nefericire, nu prea mai au darul de a ne face sd zambim !...

O SCURTA PREZENTARE

G.S.D.P. Timigoara actioneazd pe raza a nu mai putin de 7 judete
din vestul tarii. Din anul 1962, anul infiintarii, santierele banatene
au construit peste 4000 km de drumuri nationale, judetene,
comunale gi ordsenegti, peste 600 de poduri, circa 30 de autobaze

REPORTE] 2|
31 FAPTE
TIMISOARA

§i cladiri civile, 5 porturi pe Dunire, autogari, statii de intretinere
auto, reamenajdri, completari, prelungiri de piste aeroportuare la
Caransebes, Timisoara si Arad etc. O listd cu adevirat
impresionantd i care rimane, In continuare, deschisa. Astaziinsa,
avea sa ne spund dl.ing.Aurel Achimescu, prea putini tineri se
Indreapta spre meseria de constructor. C4t despre maistri, aici ar
trebui tras un adevdarat semnal de alarma. Cei putini, care au mai
rdmas, vor sd plece la pensie, in vreme ce din urmd, si din cauza
lipsei unor gcoli de profil, vin foarte, foarte putini. Inainte de a va
spune insd ce lucrdm noi, astdzi, Ia cine, cu cine gi in ce conditii,
haideti sa va spun mai bine, la inceput, cum am ajuns eu s4 fac
drumuri. Poate, ar fi un exemplu si pentru alfii I"...

CUM AM DEVENIT CONSTRUCTOR

“Multd vreme, mai in glumd, mai in serios, despre cel care lua
calea gantierelor se spunea aga: “Minte multd nu se cere, si fi
prost, sd ai putere I’ Un lucru complet fals, dupd parerea mea. Eu
am fost, an de an, premiantul gi favoritul profesorului de biologie,
Bera, de la liceul "Dinicu Golescu” din Cadmpulung Muscel. Cand
insd, sd dau examen la medicind, prin luna iulie, am nimerit, cu
niste prieteni, direct in ... sala de disectie a Facultitii de Medicina
din Bucuregti. "Clientii” aflai la trangat m-au ficut s4 legin, pur si
simplu, $i s& nu m& mai trezesc decét la ... constructii.

Am intrat printre primii, iar la drumuri am ajuns datoritd unui
discurs al decanului Kraus, despre autostrazi. Ideea de a face
autostrdzi m-a fascinat atét de tare, incét gi astizi, dupd aproape
50 de ani de Ia inceperea facultitii, mai cred in aga ceva. lat4 deci,
domnule reporter, ¢4 in 50 se vorbea de autostrizi, Ia noi, §i abia
acum incepem, timid, sd le gi facem. Ciudata mai e, uneori, istorial”

“La Inceputul anilor '50, in Romdania erau doar 7 santiere de
drumuri. Am mers, dupd absolvire, la alegere, la Rm.Valcea. Si, de
aici, in Valea Jiului. Acolo fusese gef de santier un teribil drumar,
Cocorinov, apoi a venit Antonovici, de la lagi. Dupd un an de
stagiatura, am ficut lucrarea Rm.Vaicea - Oldnegti. Exista o singuré

O generatie al cdrei drumn in viatd a insemnat un moment important
pentru santierele romdnegti. Al treilea din dreapta, Baronul.
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intreprindere de drumuri in Roménia, (ICD Bucuregti), director gen-
eral era Petroianu, iar inginer gef, Greceanu. La 22 de ani, eram
deja sef de gantier, in Valea Jiului. Am lucrat la toate drumurile din
Valea Jiului: Petrila, Petrosani, Lupeni, Cdmpul lui Neag. Dupa trei
ani, m-am mutat la Deva gi am lucrat la Deva - Brad - Oradea,
Simeria - Hateg - Petrogani, Hateg - Caransebes, llia - Arad (p4nd
la Lipova). Din ‘65, cand a murit Dej, m-am mutat la Timigoara, ca
inginer gef la I.C.T. Si apoi din 1980, dupd moartea Baronului
(directorul Deheleanu), am fost numit director gi aici am rdmas pand
astdzi. De ce am pomenit toate acestea?, vd intrebati. Pentru c4,
fard modestie, multora le-ar trebui ceva timp sd calce cu magina
drumurile pe care eu si generatia mea le-am facut i batut cu pasul.
Cat despre oamenii pe care i-am intéinit gi vremurile aspre care au
fost, eu cred ¢4 in urma noastra nu rdméne, bun sau rau, decét
ceea ce am realizat. Sau, ceea ce realizdm, dupd cum veli vedea
in continuare.”

OHABA, DRAGOSTEA MEA !

“Anul acesta, 1998, ne spune dl.director, G.S.D.P. Timigoara
are deja in derulare o serie de lucrdri foarte importante: un pod
peste Mures, la Lipova gi Radna (acum, alcatuind aceeasi localitate).
Aici se intdlnesc, de fapt, DJ Timigoara - Lipova si DN Arad - Lipova.
Pod foarte important, cu 4 benzi de circulafie, linie de tramvai in
centru si racorddri la Lipova gi Radna. Lucrarea va fi predatd in
luna noiembrie, beneficiarului, degi termenul de executie s-a intins,
datorita lipsei de fonduri. Altd lucrare finalizatd, este reabilitarea
viaductului Ohaba (construit in anul 1962). Viaduct proiectat de
inginerul Dinculescu gi pe care eu am realizat-o, in 1962, doar cu
... 1.200.000 lei ! Viaductul a fost anul acesta consolidat, s-au ficut
torcretdri, s-au tras cable de tensionare gi s-au refdcut rosturile gi
hidroizolatia. Durata de via{a i s-a prelungit cu cel putin 50 de ani.
(Dar, despre lucrarea aceasta, pe care o iubesc cel mai mult, se
poate scrie un adevdrat roman).

Un adevarat examen aInginei de drumuri i poduri:
viaductul Ohaba

-Altd lucrare terminatd de curdnd, este viaductul Valea Cernei,
la care grinda din mifloc ajunsese aproape la 1 m tasare. (lucrarea
finalizatd a primit, de altfel, si premiul calitétii, din partea ARACO).

De asemenea, tot in 1998, GSDP a predat un pod pe Valea
Jiului, 1a km 118, dintr-un pod vechi, oblic, cu o singurd banda
realizandu-se un pod modern, care este acum in topul propunerilor
pentru acelagi premiu al calitatii in acest an.”

NE LIPSESC MODELELE ?...

“Si pentru ¢4 tot vorbim de lucrdri dificile, continud dl.director,
ce ar mai putea sé lipseascd tinerilor ingineri constructori de astézi ?
Dincolo de multe altels, probabil gi modelele adevérate. Pentru mine,
oamenii cei mai importanti, care mi-au marcat cariera au fost
profesorul de biologie Bera, profesorul Profiri, profesorul
Stanculescu, profesorul Kraus. Am invéfat insd mult i de la oameni

simpli, exceptionali meseriagi, cum ar fi maigtrii Gherst Matei sau
Johan Gherbe. Pe primul, cel putin, il pot considera, paradoxal, un
geniu... care, nu Stia macar sd scrie ! Desena totul pe o bland de
lemn, de vreo 4 m lungime, iar de sters, stergea cu rindeaua. Dupad
ce am fdcut insd viaductul Ohaba, a venit inginerul Gradmescu, un
tip elevat si pedant, sd ne verifice lucrarile facute de maistrul Matei.
La mdsurdtori, n-a gasit diferente mai mari de 1/2 cm, la grinzi si la
celelalte. Greu sa mai gédsegti asemenea oameni azi, cu toatd
tehnica gi tehnologia de care dispunem I”

“Revenind la zi, pe traseul Orsova - Moldova Noud, anul acesta
am ajuns deja cu modernizarea, de la Berzasca, aproape de
Pescari, pe ultimii 10 km, unde este defileul cel mai stramt al Dundri.
Aici erau proiectate doud tuneluri, dar, datoritd lipsei de bani, s-a
adoptat metoda Iargirii prin derocare si prin constructia in aval, deci
in Dundre, a unor anrocamente foarte mari. Lucrarea a fost extrem
de grea si de interesanta.
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Reabilitarea viaductului Valea Cernei, in topul lucrdrilor de cea mai
bund calitate

Pentru a obtine piatra, in dimensiuni de peste o tond, s-au ficut
explozii masive, utilizdndu-se metoda gdurilor de mina (un fel de
tunel, in care s-au bagat cantititi mari de dinamitd). Rezultatul ?
De exemplu, numai la o singurd explozie s-au dislocat peste 10.000
m? de piatrd. Aceastd lucrare a fost inceputd incd din anul 1964, pe
vremea lui Dej, cand a inceput lucrarea la Portile de Fier si cdnd
s-au inundat 100 km din drumul vechi. Drumul actual prezinta
exceptionale valente turistice, mai ales acum. Pe Valea Mraconiei,
mesteri italieni, sculpteaza in stdncd, chipul lui Decebal, vizibil, se
pare, atat de pe apa; de pe uscat, cat i din avion.”

CIORILE LUI DEHELEANU

Si la Timigoara, astazi, banii constituie o adevarata problema.
Daca experienta gi priceperea oamenilor se pot adapta rapid la
vremuri noi, cu dotarea, cu investitiile, de exemplu, e o alta problema.
“As vrea sd vd spun, povesteste dl.director Achimescu, ¢4 pe
vremuri, noi mai luam bani gi altfel. La Timigoara, mergea bine
COMTIMUL, si fiecare sef de la Bucuregti avea, sdptdménal, cu
funditd si adresd, pachetul cu merinde. Dar, nu pe degeaba. Asa
mai deschideam ugi, luam aprobdri, mergea treaba. Dupd ce ins4,
unul de la CSP ne-a tras odatd clapa, neaprobandu-ne nigte bani,
regretatul director Deheleanu (Baronul, cum era cunoscut) i-a facut-o.
Tipului respectiv i-a trimis, in loc de produse de la COMTIM, intr-o
cutie frumos ambalatd, doua... ciori moarte ! Nevasta-sa, mai, mai,
sd facd atac de cord de supdrare, iar Angelescu, directorul general
de atunci, sd legine de atéta ras. Ldsand insd gluma la o parte, eu
md intreb uneori, ce ordtanii sd le mai trimitem astazi, dle reporter,
demnitarilor gi politicienilor nogtri, ca sd se mai gdndeascd mdcar
si la constructorii de drumuri ?”
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Pasajui Calea Sagului

PRAGMATISMUL LA EL ACASA

Anul viitor, GSDP Timigoara va avea un nou si modern sediu,
care se va mula perfect pe un nou mod de gandire si organizare.
Care sunt insd problemele care dau acum, batii de cap
constructorilor de drumuri banatene ? in primul rand, licitatiile,
la care subiectivismul gi interesele unora ar trebui date la o
parte. Un-alt mare necaz, dotarea, pentru care, dupd parerea
diui director Achimescu, ar trebui gédsite urgent, surse de

Lipsa banilor face ca multe lucrari sd rdamdnd in acest stadiu

finantare. Orice contract ar trebui sd aibd mentionate clar,
sumele alocate uzurii gi consumurilor din timpul deruldrii, care
sé fie afectate completdrii dotérilor. Si, nu tn ultimul rand,
pregatirea schimbuiui de maine, farad de care nici o activitate
nu se poate desfasura.

Despre proiecte in perspectivd, n-am putut afla prea multe
de la dl.director Achimescu, a carui filozofie de viati se reazema
pe experienta trecutului gi pe realitatea zilei de azi. “Ce planuri
de viitor se pot face acum ?, se intreaba dansul. “Nu vedeti ce
schimbdatoare sunt toate, de la o zi la alta ? E prea multd ceata
in directia zilei de mdine, ca si te poti gandi serios la viitor,
fara sd suferi deceptii ulterioare. Cel mai sdndtos lucru e sd
agtepti evolutia vremurilor i sad te adaptezi rapid, din mers, la
ele. Altfel, n-ai cum supravietui”.

O EXPLICATIE NECESERA

Am prezentat, pand acum, in aceastd rubricd a revistei,
multe unitati de drumuri gi multe figuri de drumari, dar niciodata
n-am apelat, ca fn acest reportaj, la memoria afectivd a

/< REPORTE] 7|

vremurilor de Tnce-
put ale constructiilor
de drumuri moder-
ne. Dacd ma veti
intreba de ce am
fdcut-o, va voi rds- |
punde ca nu e vina
mea. O conversatie |
cu dl. director Achi- |
mescu (mai ales,
daca-l prinziin buna
dispozitie si-l |
intarati la vorba) te
trage, vrand, ne-
vrand, spre amintiri.
$i are atat de multe :
si atéat de bine fixate |

in memorie, incat |
atunci cand se
deslantuie, poves-
tirile curg, una dupad
alta, ca pe sfoara, iar
tu, ca reporter, nu
mai ai nimic de
facut, decat sa-l asculti, captivat de usurinta povestirii.

Releu de televiziune, construit de GSDP

Lungi sunt drumurile Banatului. §i toate au fost modernizate
de GSDP Timigoara

N-am putut reda aici, in cele cateva pagini care mi-au fost
puse la dispozifie, toate istoriile si intamplarile, povestite cu un
umor nostalgic, de simpaticul meu interlocutor: amintirile pline
de haz, din studentie, pozne din vremea Baronului (pentru care
constructorii timigoreni au un adevérat cult), episoade pline de
absurd ale “epocii de aur” si multe aitele.

L-am ldsat deci, sd povesteascd si am considerat ci
exemplul dainuirii in timp a unor constructii durabile, nu poate
fi sintetizat mai bine decat de experienta si viata unui om de un
inalt profesionalism si o rard modestie, care a zidit si a turnat
beton si asfalt gi pe timpul [ui Dej si al lui Ceausescu si al celor
care le-au urmat: inginerul (c&, precum spune: “de doctori in
drumuri gi directori e plind lumea” Aurel Achimescu. Pentru c3
oamenii sunt pieritori, dar operele lor, nemuritoare.

($i apropo, dle Achimescu, cu verva si harul de narator ce
vé caracterizeazd, pe cand toate acestea intr-o carte ?... )

COSTEL MARIN
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VIZITR TEHNICA R REPREZENTANTILOR TRL

in perioada 26 - 28 august a.c. di. ROD
ASSIS secretarul general al Forumului Eu-
ropean al Laboratoarelor de Cercetare
Rutierd (FEHRL), impreuna cu d.JOHN
ROLT, secretar stiintifc al TRANSPORT
RESEARCH LABORATORY (T.R.L. Anglia),
au efectuat o vizita tehnica la AND si
CESTRIN. Dupéa cum se stie, CESTRIN,

organismul tehnic de studii §i cercetari al
AND, este incd din anul 1995, membru
asociat al FEHRL.

inlegaturs cu aceastd vizitd, am solicitat
cateva lamuriri dlui dr.ing.RADU ANDREI,
director tehnic al CESTRIN: “In cadrul
Forumului European, noi ne-am evidentiat
printr-o participare activd la dezbaterile
- Grupului de Lucru

FEHRL pentru evalua-
rea rezultatelor cer-
cetdrii SHRP pentru
| Europa, ca gi in alte
activitdti desfagurate de
| Forum. Aga a apérut,
fnca de anul trecut,
intentia ca reprezen-
tantii acestui organism
| sd cunoascd mai bine
activitatea pe care o
desfagsuram, chiar la noi
acasd. Vizita efectuatd
de cei doi reprezentanti
a avut drept scop, atét
cunoagterea mai in

%\1"\)‘; '
A3V
profunzime a activitaii
TRL, cét si a activitadtii CESTRIN, in vederea
stabilirii unor domenii de cercetare de interes
comun, cum ar fi: conceperea, demararea
si realizarea unui Program de management
al podurilor (BMS), in cadrul Programului
COST 345 “Proceduri pentru evaluarea starii
tehnice a lucrdrilor de artd si a altor structuri
aferente drumurilor”; colabordri tehnice in
cadrul Proiectului COST 333 “Proiectarea
imbracamintilor flexibile”; colaborarea in ca-
drul Proiectului COST 343 “Controlul formarii
poleiului si al depunerilor de zdpada” etc.

Ca urmare a discutiilor purtate, atat pe
parcursul vizitei, cat gi ulterior, la recenta
sedintd a FEHRL de la Delft (Olanda),
reprezentantii FEHRL gi TRL au promis c4,
in curand, isi vor concretiza programele de
colaborare, printr-o scrisoare de intentie
adresata AND si CESTRIN.

Vom reveni, in numerele viitoare, cu
informatii privind derularea acestui Program
de colaborare al CESTRIN cu TRL.”

COSTEL MARIN

iN CBERSE NOUA

in ziua de 16 octombrie crt., societatea
WIRTGEN ROMANIA (reprezentantd in
tara noastra, a puternicului grup industrial
german WIRTGEN) si-a inaugurat noul gi
elegantul sediu din Otopeni, in prezenta a
numerosi invitati din cadrul Regiilor
Judetene de Drumuri, Administratiilor de
Drumuri Oragenesti, Directiilor Regionale
de Drumuri gi Poduri, Administratiei Natio-
nale a Drumurilor, a unor mari antreprize
de constructii rutiere si a reprezentantilor
presei si televiziunii.

in afara spatiilor pentru birouri, noul
sediu dispune de incaperile necesare si de
o platforma exterioard, cu instalatiile si
dotéarile aferente activitatii de service,
precum gi de o expozitie Tn aer liber, unde
sunt prezentate utilajele, masinile si
instalatiile pentru lucrari de drumuri, pe care
prestigioasa firmd germana le ofera
solicitantilor din Romania.

La scurta solemnitate care s-a
desfagurat, au rostit alocutiuni, dnii Mircea
Dragan, directorul societdtii WIRTGEN
ROMANIA si Stefan Wirtgen, pregedintele
grupului industrial german WIRTGEN
GmbH, dupé care invitatii au vizitat noul
sediu si expozitia, primind explicatii la
intrebérile puse. Festivitatea s-a Tncheiat
cu un cocktail.

REDACTIA

=
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ANIVERSAREA DRUMULUI l
NATIONAL nr.17 A

In a doua parte a anului 1968, la sfarsitul
lunii septembrie, se dddea n functiune un
drum fntr-o zond turisticd mult vizitatd de
romani si stréini, din nordul Moldovei, de fapt
Bucovina cea dragd: Campulung
Moldovenesc - Radauti si mai exact, sectorul
inaccesibil pand atunci, Sadova - Vatra
Moldovitei - Sucevita. Cu alte cuvinte, in
septembrie 1998 se implinesc 30 de ani de
exploatare a acestui maret edificiu rutier si
50 de ani de cand s-a deschis santierul, unic
in Romania acelor ani.

- TN =t i
Constructia drumului a Tnceput fn 1948
cu gandul marturisit al puterii comuniste de
atunci, de a traversa Carpatii Orientali
(Obcinile Bucovinei) pe un drum sigur si
rapid cdtre URSS, cu motivatii evidente.
Aceasta lucrare a devenit, de fapt, un
examen, luat cu nota maxima, de céitre
proiectant, constructor si beneficiar.
Incantatoarele privelisti care se deschid
in fata ochilor, in orice sector al drumului,
geometria aproape perfectd a traseuiui,

Capitala Portugaliei a gazduit, in zilele de
13 - 17 septembrie 1998, doua importante
evenimente stiintifice: AL 8-LEA SIMPOZION
INTERNATIONAL AL DRUMURILOR DIN
BETON si REUNIUNEA COMITETULUI
TEHNIC CT7 “DRUMURI DIN BETON".

Simpozionul s-a bucurat de o participare
extrem de numeroasd, peste 900 delegati
din 50 de tari fiind prezenti la lucrdri.
Organizarea lui a fost asiguratd de Asociatia
Mondiald a Drumurilor (AIPCR / PIARC),
Asociatia Europeanda a Cimentului
(CEMBUREAU) si Asociatia Tehnici a
Industriei Cimentului din Portugalia (ATIC).

PE SCURT 7|
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lucrarile de artd, de o frumusete inegalabild, | Tn numdrul nostru trecut, la pagina 15, in
fac din acest drum, unul din cele mai | cadrul articolului care a prezentat activitatea
frumoase din Romania si chiar din Europa. I CESTRIN, a fost inserati si fotografia ali-
Deoarece pe una din obcine, turistul intal- ¥ turats, cu un subtext din care rezulta cd ea
negte un monument (vezi foto) ag dori sa va ¥ reprezinta “aparaturd SHRP in laboratorul de
dezvalui semnificatia sa. El reprezintd munca ] drumuri”. Atat imaginea, cat si textul ei
durd si complexa pe care au dus-o cei peste | explicativ, constituie erori grave, pentru care
1600 de muncitori de pe santier, ca de altfel g ne sim{im datori sd cerem scuze, cititorilor,
i un omagiu adus acestora, constituindu-se pe care, in mod nedorit, i-am dezinformat.
intr-o evidentd demonstratie de inteligent3. I In realitate, imaginea pe care o
Acest monument este opera dlui | reproducem aici, reprezinta aparatul pentru
dring.Radu Andrei, in prezent director la | determinarea rezistentei fa oboseald a
| mixturilor asfaltice, o instalatie de laborator,

_-_-----—-_-
J T — = -
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B S s : ey extrem de performants, aflati in dotarea
CESTRIN Bucuresti, pe atunci inginer pe g Facultitii C.F.D.P. (si nicidecum a CESTRIN),
santier, cu sprijinul evident al Directiei 3 care nu face parte din aparatura SHRP si
Regionale de Drumuri i Poduri lagi si al Intre- I care ne-afost prezentata de dl. prof. dr.ing.JON
prinderii Constructji Transporturi lasi. ROMANESCU (aflat in imagine, alaturi de un
Vainvit pe toti cei care ai citit randurile de | student).
fafd, sa célatoriti pe acest drum si vé garantez Ne exprimam incd o dati regretele, pentru
cé nu veti avea nimic de regretat. in cale veti I gregeala comisa i promitem ¢ vom acorda
intélni manastirile Moldovita si Sucevita. mai multd atentie, selectiei materialelor

Drum bun ! I ilustrative.
ing. EMANOIL SBARNEA |

PARVU, care a sustinut, in cadrul sectiunii
2, referatul intitulat “Betoane de ciment
rutiere cu agregate din calcar”.

La lucrdrile Reuniunii Plenare a
Comitetului Tehnic CT7 al AIPCR (lacarea
participat si dl.dr.ing.VIOREL PARVU,
membru in acest Comitet), au fost prezenti
40 de experti in betoane de ciment din 25
de tari, care au dezbatut si aprobat
materialele pregétitoare pentru Congresul
Mondial din 1999, de la Kuala Lumpur.

Lucrérile Simpozionului s-au desfagurat
pe 6 sectiuni:

® Asigurarea calitétji si prescriptiile tehnice;

® Progrese realizate Tn domeniul
materialelor si tehnicilor de constructie a
drumurilor din beton;

® Performante si evaluarea Tmbrica-
mintilor din beton de ciment;

® Intretinere si reabilitare;

® Securitate §i mediu inconjurator;

® Drumuri urbane cu trafic redus, drumuri
si platforme industriale.

Din partea tarii noastre, la lucrarile
Simpozionului a participat di.dr.ing.VIOREL

Dr.ing.VIOREL PARVU
- INCERTRANS SA -
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“PISCUL NEGRU"*

LA CEA DE-A SAPTEA EDITIE

La cea de-a saptea edifie a Taberei de
picturd, desen si caricaturd, organizata la
Piscul Negru, (pe DN 7C, Transfagéarasan,
km 102), intre 24 august - 4 septembrie
1994, au participat 24 de elevi, fii ai
drumarilor din Romania, cu varste cuprinse
ntre 8 si 14 ani. Instructor al copiiior, a fost
anul acesta, o tandra pictorita, Luciana
Toma, studenta la Institutul de Arte Plastice,
participanta la mai multe expozitii i membra
a Filialei Artigtilor Plastici Argeg. Coordo-
natorul intregii activitati artistice a fost, si de
data aceasta, profesoara Elena Stoica,
tndrumétoarea renumitului cerc de pictura
“CROMO" din Albesti, Arges.

La vernisajul expozitiei, care a avut loc
in ziua de 4 septembrie 1998, au participat
numeroase personalitati, printre care
amintim: prof.Aurel Teodorescu, prefectul
judetului Arges, reprezentanti ai Consiliului
Judetean Arges, ai APDP, Inspectoratului de
Politie Arges, ai societatilor “ARPO" Curtea

Spre deosebire de anii precedenti, tolba
cu premii a fost mult mai bogata anul
acesta, fiind plina cu diplome, cadouri gi,
in premierd, bani. Ne face o deosebita
placere si bucurie ca, in paginile revistei
noastre, sd& comunicdm numele
cagtigatorilor editiei din acest an a Taberei
de pictura de la Piscul Negru.

La randul lor, participantii la vernisaj
au acordat ad-hoc, premii, urmatorilor
elevi: Cristina Merescu, luliana Neagoe,
Irina Bolocan.

-

de Arges, “Proiect Arges S.A.", DRUMARG
SA, ai televiziunii din Pitesti, parinti ai elevilor
si, evident, drumari din judetul Arges.

Editia din acest an a Taberei de picturad
a beneficiat de conditii excelente de desfa-
surare, asigurate de Directia Regionald de

SECTIUNEA PICTURA:

Premiul I: Andrei Tomescu - Deva
Premiul Il: Emilia Serghi - Constanta
Premiul llI: luliana Neagoe - Pitegti
Mentiuni:

Alexandra Traistaru - Slobozia,
Madalina Boamgher - Alexandria,
Lacramioara Urgan - Sibiu.

SECTIUNEA SIGURANTA CIRCULATIEI RUTIERE

Premiul I: Alexandru Kertesz - Constanta
Premiul II: loana Negutu - Constanta

Premiul ll: Alexandru Popescu - Alexandria
SECTIUNEA CARICATURA

S-a acordat premiul “VIRGIL MILITARU” (pictor cunoscut
pe plan international), elevului Alexandru Kertesz, din Deva.

Drumuri gi Poduri Bu-
curesti (director ing.
Petre Stefan) si de
Filiala APDP “Munte-
nia” (presedinte ing.
loan Gheorghe). Nou-
tatea a constituit-o pre-
zenta in acest an, a
unui numdar Tnsemnat
de sponsori, dintre
| care amintim: SC
“ARPQ” SA Curtea de
Arges (care a acordat
participantilor cupe de
portelan si alte obi-

NU UITATI SA Vit REINNOITI ABONAMENTELE PE 1999 LA REVISTA

ecte), SC DRUMARG SA Pitegti, Consiliul
Judetean Arges etc. Organizatorii acestui
deosebit eveniment din viata copiilor de
drumari, gi-au propus ca, din editia urmatoare,
s invite si participanti din alte tari, in scopul
unui util schimb de experientd si al cregterii
nivelului si prestigiului acestei Tabere de
picturd de la Piscul Negru. $i, nu in ultimul
rand, merité a fi amintite intelegerea si daruirea
cu care dl.Mircea Roth, seful bazei de
deszapezire, unde se desfigoara tabara, se
ocupd an de an, de acesti copii care, Tn afara
orelor de sevalet, nu uita de excursii, de joaca
si, de ce nu, ca in orice tabara, de mai mici
sau mai mari pozne, specifice varstei.

Ing. IOAN GHEORGHE
- pregedintele Filialei APDP “Muntenia” -

“DRUMURI PODURI"
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TEZE DE DOCTORAT

La sfrgitul lunii iunie a.c. a avut loc la Facultatea de Constructii
din Timigoara, sustinerea publica a tezelor de doctorat elaborate
de catre doctoranzi sub conducerea stiintifica a domnului prof. dr.
ing. LAURENTIU NICOARA, dupéd cum urmeaza:

B Ing. Rizkallah Degheim, din Siria, a sustinut teza de doctorat
cu titlul: "Contributii la studiul influentei apei asupra constructiei si
intretinerii drumului’.

B Ing. loan Malita, director tehnic la D.R.D.P. Timigoara, a |
sustinut teza sa de doctorat cu titlul: "Contributii la studiul |

posibilitéfii de reabilitare a DN 6 Orgova - Timigoara"

B Ing. Alexandru Herman, sef de lucrdri la Facultatea de
Constructii din Timigoara, a sustinut teza de doctorat cu titiui:
"Contributii la calculul stabilitadtii c&ii ferate fird joante".

Cu aceastd ocazie, s-au intrunit la Timigoara referenti stiintifici |

oficiali gi anume: prof. dr. ing. Stelian Dorobantu, prof. dr. ing.
Mihai lliescu, prof. dr. ing. Nicolae Vlad, prof. dr. ing. Virgil
Hila, prof. dr. ing. Constantin Anton, prof. dr. ing. Constantin
Radu, care pe langa referatele oficiale prezentate, au purtat

interesante discutii asupra problemelor care frimant3 sectorul [
I de structuri rutiere”, “Interesul pentru tehnici pe bazi de emulsii

cdilor de comunicatji din Roméania.

Proaspetii doctori ingineri au fost felicitati cu céldura de citre
conducétorul lor gtiintific, de referentii oficiali gi de colegii lor de
munca, prezenti la sustinerea publica a tezelor de doctorat. Asa
cum spunea dl. prof. dr. ing. Stelian Dorobantu, "daca terminarea

unei facultéti este o bucurie pentru absolventi, ocazie la care se |
intoneaza stravechiul si legendarul imn studentesc Gaudeamus |

igitur, tot aga sustinerea acestor teze de doctorat este un moment
de gaudeamus, adica o bucurie pe care o tréiesti alaturi de cei
care trudesc pentru dezvoltarea transporturilor in tara noastra".
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| CONGRESUL DE DRUMURI

DE LA GRENOBLE

A patra editie a Congresului National Francez de intretinere s
Exploatare a Drumurilor, devenit deja traditional (dup3 Congresele
anterioare de la Bordeaux, Colmar si Rouen), a avut loc, in acest
an, la Grenoble si se confirmd, din ce in ce mai mult, ca un
eveniment privilegiat pentru intreaga breasla a drumarilor, din toat3
lumea.

La Congres au participat peste 1300 delegati, reprezentanti ai
Serviciilor de Echipament, ai Serviciilor Tehnice departamentale gi
ordgenesti, ai societatilor concesionare de autostrazi, ai antreprizelor
de constructii rutiere din Franta, precum si 130 delegati stréini, din
50 de tari, printre care si Romania.

Lucrarile Congresului au durat 3 zile (29, 30 septembrie gi 1
octombrie), s-au desfagurat pe ateliere, dezbateri si conferinte, la
fiecare din acestea punandu-se un accent deosebit pe Intrebari gi
raspunsuri. Aceastd manierd interactivd de abordare, a suscitat un
mare interes si a fost foarte atractivd, antrenandu-i pe toti participantii
si contribuind la elucidarea problemelor ridicate.

Delegatia roména, compusa din dnii ing.Liviu Ddmboiu, ing.Liviu
Ciupe si dr.ing.Mihai Boicu, a participat la 3 conferinte: “Noul catalog

bituminoase”, “Evaluarea gi gestionarea retelelor rutiere” si la
dezbaterile si atelierele: “Alegerea tehnicilor de intrefinere pe bazi
de emulsii bituminoase”, “Inspectii la lucrdrile de artd”, “Utilizarea
anrobatelor drenante’, “Cartea inovafiei, factor esential al progresului”
si “Viabilitatea pe timp de iarnd, un parteneriat cu utilizatorii".

Pe durata Congresului, a functionat o expozitie de utilaje,
materiale si servicii legate de intretinerea, exploatarea si viabilitatea
drumurilor, prezentatd de 240 firme expozante.

Ideea centrald a Congresului a fost aceea a subordonarii
intregii activitati de drumuri, satistacerii cerintelor utilizatorului.

Dr. ing. Andrei | Acesta este clientul nostru si trebuie respectat !

Pogany I

Universitatea Tehnicd Timigoara

dr.ing.MIHAI BOICU
- primvicepregedinte APDP -

NOUTATI EDITORIALE

( Sub indrumarea Asociatiei Profesionale
de Drumuri si Poduri, au fost reeditate, recent,
trei lucrari de referintd pentru bibliotecile
drumarilor din tara noastra.

Prima, intitulatd “iN MEMORIA DRU-
MARILOR”, aparuta in editia a il-a,
revazuta si adaugita, cuprinde un istoric al
dezvoltarii drumurilor in Romania, lista
tezelor de doctorat sustinute in domeniu!
drumurilor si podurilor, precum si biografiile
postume ale unor personalitati remarcabile
din sectorul rutier. Lucrarea cuprinde 160
de pagini, a fost redactata sub coordonarea
diui prof. dr. ing.Laurentiu Nicoara, a fost
publicata de Editura Companiei INEDIT si
poate fi procurata de la A.P.D.P., fiind pe
cale de epuizare.

A doua lucrare, “INDRUMATOR PEN-
TRU LABORATOARELE DE DRUMURI”
(editia a V-a), este un amplu si remarcabil
manual practic, redactat de un valoros colectiv
de cercetdtori si cadre didactice din Bucuregti
si Timigoara, pentru uzul inginerilor,
tehnicienilor si laborantilor. De-a Jungul celor

Ctoo de pagini ale sale, lucrarea descrie, in

mod explicit si detaliat, aparatura de Iaborator\
pentru determinarea calitati materialelor si
lucrérilor de terasamente, asfalturi si betoane,
modul de efectuare a incercarilor si de
evaluare a rezultatelor, tehnicile de lucru
traditionale si moderne din laboratoarele de
drumuri. Ingrijit editata si tiparita, la Editura
INEDIT, cartea reprezinta un pretios instru-
ment de lucru pentru cadrele tehnice ale
laboratoarele rutiere din tara noastra si poate
fi obtinutd de la A.P.D.P., unde se mai afld
ultimele exemplare.

Cea de-a treia lucrare o constituie
“CULEGEREA DE REFERATE S COMU-
NICARI PREZENTATE LA AL ZECELEA
CONGRES NATIONAL DE DRUMUR! SI
PODURLI”, care adun4, in 3 volume (total
1200 pagini), cele 173 referate si
comunicari trimise de autori din tara si
strainatate pentru Congresul National de
Drumuri i Poduri de la lasi. Lucrarea a fost
realizata de Editura TREFLA, a fost
distribuita participantilor ia Congres, iar cei
care nu au participat, 0 pot obtine de la

| suprastructuri

A.P.D.P, in limita exemplarelor ramase. )

[ CESTRIN a redactat si tiparit un)

“MANUAL PENTRU IDENTIFICAREA
DEFECTELOR APARENTE LA PODURILE
RUTIERE $1 INDICAREA METODELOR DE
REMEDIERE”, publicat in doua volume
(partea I: “Catalog defecte™ partea a ll-a:
“Fige identificare defecte’). Manualul este
minutios redactat si bogat ilustrat, fiind foarte
util, atat pentru personalul tehnic de
administrare si intretinere a podurilor, cat gi

| pentru proiectantii de poduri. CESTRIN mai

poseda céteva zeci de exemplare, pe care
le pune la dispozitia celor interesati. l

Asociatia Profesionald de Drumuri si
Poduri are sub tipar, un volum intitulat
“STRUCTURI DE LUCRARI DE ARTA
RUTIERE MODERNE”, redactat de dnii
ing.Pantelie Veleanu si ing.Tiberiu
Dumitrescu, care prezintd conceptia de
realizare (cu exemple de lucrari) si breviarele
de calcul pentru diverse tipuri de
din beton armat,
precomprimat i metalice la poduri gi pasaje
rutiere. Pentru procurarea cartji, doritorii se
J

\vor putea adresa la A.P.D.P.
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SIMPOZION LA DEVA, PE TEMA REABILITARILOR

in ziua de 22 octombrie, la Deva, s-a
desfasurat un interesant Simpozion cu tema
“PREZENT Sl VIITOR IN REABILITAREA
DRUMURILOR S$1 PODURILOR”, organizat
de filialele APDP “Banat”, si “Avram lancu”.
In prezenta a 60 participanti, au fost sustinute
urmatoarele referate: “Consideratii asupra
reabilitdrii drumurilor” (Prof.dr.ing.Mibai
lliescu, Univ. Tehn. Cluj Napoca); “Aparitia
fdgagelor se poate limita”(Prof.dr.ing.
Laurentiu Nicoara, Univ. Tehn. Timigoara);
“Reciclarea la cald in situ” (Ing.loan Béja,
DJDRA Deva); “Consideratii privind reabi-
litarea pe DN 7 Conop - Arad”(Ing.Gheorghe
Ferastréderu, EDICT Arad); “Rolul investi-
gatiilor rutiere in reabilitarea drumurilor”(Ing.
Marius Mitrofan, CCCF Deva); “Reabilitarea

beton armat” (Conf.dring.Cornel Jiva, Univ.
Tehn. Timigoara); “Consideratii privind
reabilitarea DN 69 Timigoara-Arad si DN 59
Timigoara - Voiteg', (Conf.dr.ing.Gheorghe
Lucaci, Univ. Tehn. Timigoara); “Solutii mo-
derne de reabilitare a podurilor de sosea”(Sef
lucrari ing.Adrian Bota, Univ. Tehn. Timigoa-
ra); “Inceput de drum la... modernizari de dru-

muri” (Ing.Grigore Manolescu, CCCF |4

Bucuresti).

Temele abordate au generat si o serie de
dezbateri la care s-au inscris printre altii,
dring.Laurentiu Stelea (CESTRIN), ing.Mircea
Fierbinteanu (INTER-BITUME), ing.Michael
Stanciu (IPTANASEARCH), prof.dring.Laurentiu
Nicoaré (Universitatea Politehnica Timisoara) s.a.

DJDRA Deva a organizat si o reusita

imbrdcdmintilor rutiere prin tehnologii la rece”
(Dr.ing.loan Alexa, SC Axela Timigoara);
“Consideratii privind reabilitarea podurilor de

aplicatie practica de utilizare a tehnologiei de
reciclare a asfaltului la cald gi “in situ”, cu lanful
de utilaje “Marini ART 220". O mentiune

speciald si pentru excelenta organizare gi
desfagurare a acestui interesant simpozion.

COSTEL MARIN

LICITATIE

in data de 19 octombrie 1998, la sediul CESTRIN a avut loc
licitatia pentru Cadastrul Drumurilor Publice administrate de A.N.D.
Organizata ca licitatie publica deschisa, aceasta a avut ca obiect,

un numar de 7 loturi:

Lot 1 D.R.D.P. Bucuresti (2.529,357 km);

Lot 2 D.R.D.P. Craiova (1.841,177 km);

Lot 3 D.R.D.P. Timigoara (1.948,232 km);

Lot 4 D.R.D.P. Cluj (2.323,973 km);

Lot 5 D.R.D.P. Bragov (1.621,186 km);
Lot 6 D.R.D.P. lagi (2.904,670 km});

Lot 7 D.R.D.P. Constanta (1.514,114 km).

Comisia de licitatie prezidatd de dl.dr.ing. Laurentiu Stelea, a
acceptat toate ofertele financiare ale celor 30 de firme participante,
desemnarea castigatorilor urmand a se face in decurs de 15 zile.

CLAUDIA PLOSCU
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y2 BIMENS S.A.

SEDIU CENTRAL: Bucuresti, Bul. Corneliu Coposu (Calea Calsrasilor) nr. 4,
Bl. 105 A, Sc. C, et. 6, ap. 82
|

y Tel./Fax: 620 64 28; 323 22 40; 323 35 27; Tel. depozit: 430 08 59; 430 08 61

BIMENS - S.A. pune la dispozitia Dvs. materiale de constructii, din ultima generatie, produse
de firmele: VILLAS (Austria), SOPREMA (Franta), DOW (SUA), FIBRAN - NEOTEX (Grecia),
agrementate de MLPAT si cu certificate ISO 9001 - 9002.

> ADITIVI SI PLASTIFIANTI PENTRU BETOANE SI MORTARE:

( B BETOPLAST - superplastifiant cu gamd larga de dozare, pentru toate tipurile de
betoane;

B ADMIX 42 CF - aditiv accelerator de prizd pentru beton §i mortare, folosit gi pe
timp friguros;

@ REVINEX - rdasind SBR ADITIV special pentru sape si mortare subtiri, impermea-

S bilizator. )
<+ MEMBRANE SI FOLII BITUMINOASE DE HIDROIZOLARE:
( M SOPRALENE FLAM ANTIROCK P - membrand pe baza de bitum aditivat cu SB@
termosudabila;

B TERANAP TP - geomembrand din bitum elastomer SBS (cu grad mare de rezistentda
la penetrarea raddcinilor plantelor);

B NEOFLEX - geopdnza din fibrd de poliuretan. )
< VOPSELE PENTRU MARCAJE RUTIERE: 7 7
f B NEOPOX SPECIAL - vopsea pe baza de rdsini epoxidice, cu rezistentd mecanicd )

§i chimicd mare;
B BIMENS DRUM - vopsea de marcaj rutier; pentru reflectorizare se aplicd@ MICROBILE
de sticld. J

<* MASTICURI SI MORTARE GATA PREPARATE:

( B KRIMASTIC - mortar elastic pe bazd de ciment Portland si rdgini de emulsie pentru )
colmatarea rosturilor la betoane $i mixturi asfaltice;

B PIGACOL 2,5 L - mastic elastorneric pentru izolarea rosturilor de dilatatie (contractare
chiar si sub apad);
B SIKAFLEX POLYURETHAN MASTIC 310 ml - mastic poliuretanic;

B PIGAFLEX ACRYLIC - mastic plastoelastomer pentru etangeizarea crapdturilor la
tencuieli §i a rosturilor pldcilor din gips - carton;

® KRISTOLITE - mortar pentru reparatii, cu priza rapida;
® KRISTEAU - mortar preparat impermeabilizator;
B KRISTOP - ciment cu prizd instantanee, pentru hidroizolatii. J

-

.

TOATE MATERIALELE SUNT ATESTATE CALITATIV DE:
Q INSTITUTUL DE CERCETARI MECANICE SI GEOLOGICE GRENOBLE - FRANTA;

QO CENTRUL DE CERCETARI PENTRU MASINI AGRICOLE SI MECANIZAREA
AGRICULTURII A COMISIEI DE SILVICULTURA - ANTONY:

U LABORATORUL CENTRAL AL POLITIEI FRANCEZE;
U LABORATORUL SIPLAST - FRANTA.
O LABORATOARELE IMCON, INCERTRANS SI CCCF BUCURESTI - ROMANIA
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VANTUL, ABURUL, BENZINA S| DRUMUL

CORABII PE USCAT

Notiunea de “drum modern” de azi, trebuie legata in mod
nemijlocit de aparitia automobilului. La timpul lor, “drumuri
moderne” erau gi cele concepute de Trésaguet si Mac Adam,
dar atunci mijlocul de transport era caruta, eternul mijloc
care a dominat atatea secole, in stransa legaturd cu
eterna... poteca.

Automobilul, vehicul cu propulsie proprie (in traducere
exactéd, “de la sine migcdtor”) a preocupat, cu foarte mult
timp inaintea aparitiei sale propriu zise, mintile luminate ale
secolelor trecute. Tn secolul al X-lea, Cneazul Igor al Kievului
a intreprins o expeditie contra Imperiului Bizantin. Intrarea
dinspre mare in Constantinopol fiind blocata, el a tras la mal,
in apropierea oragului, luntrele cu care venise. Acestora li s-
au montat roti. In asteptarea unui vant prielnic pentru atacul
propus, s-au ridicat panzele si aceste “noi vehicule” au
speriat atat de tare pe inamici Tncat acestia au acceptat
conditiile impuse de cneaz, fard a se mai produce un con-
flict armat.

Leonardo da Vinci a conceput si el un automobil, care a
ramas in stadiul de proiect, nematerializat in vreun fel.

Cu mult mai Tnainte, in antichitate, au existat preocupdri
pentru constructia de vehicule, altele decat cele trase de cai
sau boi. Dar, fiind Tn epoca sclavagista, s-a folosit, pentru
punerea Tn migcare a vehiculelor, ... forta musculard umana.
Unele mecanisme ale acestor vehicule, atunci in forma
primitivd, le intdlnim gi azi la automobilele moderne,
bineinteles in formd evoluatd, cum ar fi: schimbatoare de
viteza formate din roti dintate ce se deplaseaza axial, sisteme
de franare, lagare cu role (pentru reducerea frecdrii) etc.

in antichitate Tnsd, au existat preocupdri si pentru
utilizarea energiei eoliene. Documentele aratd ca cei care
au folosit aceastd forma de energie... ati ghicit, au fost
chinezii (au mai avut acegtia, premiere gi in alte domenii,
chiar Tn drumuri). Dar acesti chinezi, fiind uitati in Asia lor,
tot Europa si-a revendicat premiera in acest domeniu. Au
aparut aga numitele vehicule eoliene, in 1543 la Torpan in
Saxonia. in jur de 1600, in Olanda, un matematician, Simon
Steiven, a construit o corabie pe roti, cu 2 catarge, prevazute
cu vele, care fadceau cursd regulatd intre Scheveringen
(cartier al oragului Haga) si Putten. VAnturile de pe aceste
meleaguri (care au facut celebre “morile de vant”’, cu care
se zice cd nu prea e bine sa te lupti) a facut celebra i aceasta
“minune de la Haga”", a acestui Simon Steiven, care atingea
cateodata chiar viteza de 30 km/h, viteza depasgitd abia peste
3 secole, de altd forma de energie.

Alte vehicule actionate de vant, ce prezentau niste palete dispuse
pe un ax vertical sau orizontal (ca la morile de vant), au fostimaginate
mai tarziu, de italianul Giovanni Branca (1629), englezul John Wilkins
(1648) si De Quet (1714). Acestea erau vehicule ugoare (transportau
numai 4 calatori), spre deosebire de cel al lui Steiven, care transporta
30.

O noutate Tn acest sens, o aduce in 1826, englezul
George Pocoock, care nu folosegte nici vele, nici palete,
ci... zmeie. Vehiculul lui avea o bara de directie gi o frana
de picior, care actionau rotile.

A facut senzatie in acele timpuri un vehicul experimentat la
Paris, Tn septembrie 1834, de catre Haguet, vehicul denumit
“L’Eolienne”. El avea 4 roti si 3 catarge, din care 2 aveau o
indl{ime de 25 m, cu 6 vele fiecare. Era o adevarata... corabie
terestra, care transporta 40 persoane, pe drumurile publice. A
circulat in transportul public aproape 2 ani, pana cand s-au
trezit autoritdtile locale, care au interzis acest vehicul, Tn mod
oarecum justificat, deoarece sistemul de manevrare a panzelor
si franarea nu ofereau conditii suficiente pentru... siguranta
circulatiei. Pentru acest considerent, spre sfargitul secolului XIX,
aceste vehicule au fost “alungate” de pe drumurile publice, de
noile autovehicule actionate de aburi si, mai tarziu, de cele
echipate cu motoare cu explozie. Disparand de pe drumurile
publice, ele au ramas ca mijloace de amuzament, pe plaje
special amenajate, la moda in Anglia, Belgia, Franta... si in
Romania (in 1937 un automobil cu vele, pentru 4 persoane,
fadcea plimbari Tntre Mamaia Bai si Mamaia Sat). Vehiculele
eoline au azi organizate, campionate mondiale si raliuri.

ABURUL EUROPEAN,
DIN CHINA PANA LA EL ACASA

Primii care au conceput un vehicul actionat de abur au
fost 2 europeni stabiliti la... Pekin (pAmantul Chinei parca
e predestinat la premiere), olandezul Verbiest si italianul
Grimaldi. Cel al olandezului, conceput in 1678, avea un
cazan amplasat pe un recipient cu carbuni apringi. Aburii
erau condusgi, printr-o teavd, la nigte aripioare dispuse pe
o roata. Italianul a adus o inovatie acestui autovehicul,
aplicand roti dintate in sistemul de transmisie. Cam fin
aceeasi perioada, Tn 1650, ilustrul savant Isaac Newton
construieste un vehicul asemanator, prevazut cu un cazan
sferic, asezat pe un sasiu montat pe 2 osii.

in 1690, Denis Papin realizeaza, cu ajutorul fortei
aburului, un lucru mecanic util cu randament apreciabil (un
piston montat Tntr-un cilindru, era ridicat de forta aburului,
coborarea pistonului fiind realizatd prin injectarea Tn
cilindru, a apei, care conduce aburul comprimat). in 1765
James Watt, un lacatus din Glasgow, pentru a elimina
pierderile de caldurd Tn urma racirii cilindrului, realizeaza o
masind, la care conducerea aburului se fidcea Tn afara
cilindrului. In 1782, tot el breveteazd o masini prevazuta
cu primul dispozitiv de automatizare aparut Tn lume:
regulatorul de abur.

Dar cel care a realizat, cu adevarat, un vehicul cu abur,
care a circulat pe drumurile publice in 1769, a fost Nicolas
Joseph Cugnot, un cdpitan din armata franceza. Vehiculul
lui avea 3 roti, cea din fatd era motoare gi de directie,
manevrata de un ghidon. Motorul conceput de el dezvolta o
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putere de 2 C.P. si o viteza de 4 km/h. Greutatea cam mare
(3 1) pentru o putere asa de micé, ca si viteza redusi a
vehiculului sdu, nu au prins la transportul de persoane. S-a
folosit totusi cu succes, la transportul tunurilor. Cu toate
aceste utilizari, Tn urma unei explozii a cazanului cu aburi,
s-a produs un zgomot agsa de mare, ci a speriat tot Parisul.
In urma accidentului, echipajul de deservire a fost arestat.
lar ca o ironie a sortii, inventatorul a murit intr-un accident
de... circulatie, cAnd magina sa s-a izbit de un zid.

DRUMURI SPECIALE,
SA STER TACIUNII PE GRATAR

In anul 1756, inventatorul american Evans, a incercat
sé breveteze un automobil al sdu cu abur. Proiectul siu a
fost respins ca fiind prea ... fantastic. Si-a investit in acest
proiect, toatd averea sa de 3000 dolari, iar cei 20000 de
oameni care au asistat la demonstratia ficuti, a respins
ideea unui astfel de vehicul pe drumurile publice.
Inventatorul, nefnieles, dar convins cd posteritatea va
aprecia ideea sa si astfel de vehicule vor circula dintr-un
orag in altul cu viteza pasadrilor, a innebunit.

in Anglia, Travessie a construit, in 1803, un autovehicul
actionat de abur, pentru 10 persoane, mentinut in circulatie
un timp apreciabil. Pentru faptul cd unele porfiuni de drum
erau inadecvate pentru mentinerea carbunilor apringi pe
gratarul focarului, s-a ajuns la concluzia c&, pentru astfel
de autovehicule, trebuie, ca si la calea ferat, drumuri spe-
cial amenajate. intre 1820 - 1840, se construieste in Anglia
o retea de gosele pietruite, astfel cd in 1840, in Londra
existau 100 de autobuze cu abur. Un drum de 120 km era
strabatut in 12 ore, dar o treime din timp se pierdea pentru
alimentarea cu apa.

Autoritatile din Anglia au dus o politicd de boicotare a
acestui mijloc de transport, care lovea in interesele celor
afectati in mod direct: proprietarii de trdsuri si cei de la calea
feratd. $i, ca o primd masura a autoritatilor, a fost aplicarea
unui impozit de 8 - 10 ori mai mare ca la vehiculele cu
tractiune animala. lar la interventia proprietarilor de
diligente (care au reclamat degradarea soselelor de citre
autovehiculele cu abur), aceste impozite s-au marit si mai
mult (s-a fixat un “supliment” pe numarul de roti). Nu mai
vorbim de... “otrdvirea aerului”, de producerea de scantei,
care au condus la incendii, de un zgomot mare, care ar
pune la incercare nervii oamenilor.

Cu aceste argumente, o campanie furibundad, dusi
impotriva masinilor cu abur de pe sosele, campanie
Intretinuta gi de presa “zgomotoasd” gi de inditi (distrugatorii
de masini), care reclamau mizeria clasei muncitoare
engleze, a condus in final la “mutilarea” acestui mijloc de
transport pe drumurile publice. Drumurile au fost baricadate,
célatorii de pe autovehicule, loviti, iar Parlamentul a fixat o
vitezd maximda de 10 mile/h (16 km/h).

In ciuda faptului ca se continua constructia de drumuri
pentru aceste autovehicule si se agrea transportul cu
acestea, dugmanii s-au inversunat la culme si au mers pana
acolo, incat au impus Tn Parlament ca viteza maxima in
afara oragului sa se limiteze la 4 mile/h (6,4 km), iar in
drage, la 2 mile/h si cu obligatia ca Tnaintea vehiculului s&
meargd un om cu un felinar rosu, care sd prevind populatia
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de “pericolul” ce se apropie. Legea, aprobata cu cele de
mai sus, in 1865, a “domnit” pana in 1896.

. COMPETITIE
INTRE TURNATORI §I CONTI

Pe continent, constructori entuziasti ca Serpollet, Bollée
gi De Dion (in Franta) s-au ocupat de vehiculele cu abur, o
perioadd indelungata. Oragul Le Mans era renumit in secolul
trecut, prin catedrala sa, construitd in veacul al Xll-lea si
prin turndtoriile de clopote. Un “turnitor” autentic, dar de
clopote, din acest oras, Amedée Bollée, in propriul atelier,
si-a construit primul s&u automobil cu abur, pe care l-a
botezat “L'Obéissante” (Ascultatoarea). Vehiculul,
asemanadtor cu birjele pariziene ale timpului, prezenta o
noutate: rotile de directie erau articulate prin pivoti.
Ministerul Lucrdrilor Publice (care era si administratorul
drumurilor) i-a eliberat lui Bollée o autorizatie pentru
circulatie, cu conditia s& anunte cu 3 zile inainte, traseul
pe care va circula. Mai multe variante ale “Ascultitoarei”
n-au avut succesul comercial scontat, dar prin urmasii
inventatorului, orasul Le Mans (pe langa clopote si
catedrald) a devenit oragul traditional al industriei franceze
de automobile de mai tarziu (aici are loc $i un circuit
automobilistic anual, de 24 ore).

Daca pentru Bollée, turnarea de clopote avea totusi o
vaga legdtura cu tehnica automobilului, pentru compatriotul
sau De Dion, pasiunea pentru masini nu avea nici o legatura
cu faptul cd el era... conte. Dar banii sii si-au gasit
materializarea n atelierul sdu, deservit de un mecanic
iscusit, Georges Bouton. Realizarea celor doi (automobilul
cu abur De Dion - Bouton 1887, interesant prin sistemul de
transmisie directd si un dispozitiv de directie performant) a
“mécinat’ averea pdrintilor contelui, care I-au renegat pe
De Dion (a avut loc chiar o hotédrare judecatoreasca in acest
sens). Asta, nu l-a intimidat pe De Dion, cédci “microbul
automobilismului” I-a condus in 1894 la castigarea unei
curse, cand autovehiculul sdu cu abur a ntrecut un Peugeot
si un Panhard - Levassor, ambele actionate de motoare cu
benzina. Dar stupoare, desi a iegit primul, premiul cel mare
al cursei i-a fost refuzat, considerandu-se cd masina era
prea grea, prea... gurmanda si cerea cheltuieli si eforturi
mari n exploatare. Era bun si locul doi, care i s-a acordat,
dar De Dion era mandru cd a tnvins autovehicule pe
benzind, concepute cu 8 ani mai nainte de Daimler.

REVANSA BENZINEI

Aceasta victorie a masinii cu abur asupra celor cu
benzina a fost, pe cat de surprinzitoare, pe atat de
vremelnica, fiindca chiar Tn anul urmator, Tn 1895, pe traseul
Paris - Bordeaux - Paris, la prima cursa oficiald pe drum
public, aburu! nu a mai avut “puterea” si reziste Tn fata
benzinei. Automobilul cu abur al lui Bollée soseste ultimul,
acoperind traseul Tn 90 ore, spre deosebire de castigator,
care a sosit in 49 ore. Diferenta era prea evidenta ca si
mai intereseze pe cineva, aburul.

Inca de pe atunci, avantajele autovehiculelor echipate
cu motor cu ardere internd, destinate circulatiei rutiere
(dimensiuni mai reduse, greutate micd, putere relativ ridicata)
au dus la retragerea de pe gosele a autovehiculelor cu abur,
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cu toate ¢ in anul 1906, un automobil cu abur, al americanuiui
Stanley, a dus recordul mondial la o viteza de 195 km/h. n
ciuda faptului ca adeptii motoarelor cu aburi nu puteau sa se
obisnuiascd cu ideea ca viitorul apartine motoarelor pe
benzind, a constituit o exceptie gestul lui De Dion si George
Bouton de a renunta la motoarele actionate de abur si de a se
ocupa de cele actionate de benzina. in acest sens, ei au fost
primii care au pus la punct un motor cu 8 cilindri in V.

Nu trebuie neglijatd nici contributia roméaneasca in
privinta motoarelor cu aburi. in 1880, la Paris, studentul
roméan Vasescu (cu “V”) realizeaza un automobil actionat
de forta aburului, care trece testul de circulatie in Paris, in
admiratia unei numeroase asistente. Terminand studiile,
Visescu aduce magina la Bucuresti.

in preajma primului rdzboi mondial, inginerul lliescu,
profesor la Scoala de Poduri gi Sosele din Bucuresti, pe o
masind cu aburi, atinge o vitezd de 60 km/h (magina sa
avea un sistem de franare asemanator maginilor moderne).

INTRA iN SCENA MOTORUL DIESEL

Daca pana acum am vorbit despre motoarele cu ardere internd,
care folosesc benzina, sa nu uitdm cd aceste motoare erau cunoscute
cu mult inainte. Experientele facute pe la 1680, de Cristian Huggens
(cunoscut ca fizician, prin descoperirea teoriei ondulatorie a luminii,
ca matematician, prin teoria curbelor i ca mecanic, prin construirea
de orologii cu pendul gi lunete), sunt legate de un motor cu ardere
interna, care folosea drept combustibil... praful de pugca. Mai apoi,
in 1801, Lebon, inventatorul gazului de iluminat, a conceput un motor
care functiona cu un amestec de gaz si aer.

Mecanicul francez de origine belgiand, Lenoir, in anul
1860, a conceput un motor ce folosea gazul de iluminat in
amestec cu aerul, la care aprinderea se facea prin scanteie
electricd. Inventia sa a fost prima in lume a unui motor cu
ardere internd in adevaratul inteles al cuvantului, degi avea
un randament scédzut, din cauza presiunii mici.

fn anul 1862, Beau de Rochas 1gi dd seama de realizarea
comprimarii amestecului de aer i gaz, Tnainte de a se pro-
duce aprinderea. In acest mod, el breveteaza un ciclu al
motoarelor in 4 timpi. Principiul este imbunatatit de Nikolaus
Otto, care folosind un motor Lenoir, pune la punct motoare
care au constituit prologul motoarelor moderne de mai
tarziu. Dar cel care reuseste sd culeaga roadele, in acest
sens, este Rudolf Diesel, care in 1892, breveteaza motorul
cu aprindere prin comprimare. Primul motor Diesel utilizabil,
construit in 1895, realiza un randament de 26 %.

Mai trebuie citati Henry Ford (uzina sa a produs in 19
ani, Tntre 1908 - 1927, peste 15 milioane de exemplare),
Louis Renault si aliii.

AUTOMOBILUL DICTEAZA
LEGILE DRUMULUI

Dacé, pand la aparitia automobilului, viteza de circulatie
a carutelor era de 8 km/h, este lesne de inteles cd& modul
de constructie a drumurilor, Tn noile conditii (cand vitezele
au atins 160 - 200 km/h, deci de 20 - 25 ori) trebuia radical
schimbat. in Europa, din reteaua rutierd existentd la aparitia
automobilului, numai 70.000 km erau oarecum acceptabili
pentru noile autovehicule. Drumurile pietruite nu puteau
suporta greutatea acestora (in special a autocamioanelor).

Ele se degradau rapid, iar producerea prafului era un
adevarat calvar. Viteza de circulatie maritd a impus elemente
geometrice noi pentru traseu; de aici, o sistematizare pe
verticald si in plan orizontal a traseului drumurilor, elemente
cu care tehnicienii de drumuri sunt familiarizati. Dar
statisticile au ardatat ca cele mai multe accidente de circulatie
se produc, nu Tn curbe, ci in aliniamente lungi, unde apar
elemente noi, ce trebuie luate Tn consideratie: luminile
autovehiculelor care circula din sens invers pe timp de noapte
si monotonia Tn a conduce pe un astfel de traseu. La o
conferinia internationala de drumuri, tinuta la Budapesta, s-
a limitat lungimea unui aliniament la 5 km. Asta, in conditiile
in care un aliniament, In Australia, masura 350 km.

Diferentierea vitezelor autovehiculelor care circuld pe
drumurile publice, ca gi marimea traficului, au condus la
aparitia drumurilor cu mai multe benzi.

Dar cel mai important element, ce trebuie luate n
consideratie Tn noile conditiile, este alegerea imbracamintii.
Pietruirile, folosite cu succes Tn secolul XIX, nu mai puteau
face fata traficului modern, oricat de fngrijit ar fi fost
executate. S-au stabilit criterii de calitate pentru
fmbracamintile moderne gi anume:

® si reziste circulatiei, n asa fel ca solicitarile din trafic
sa nu produca o uzura apreciabild;

® si permita o circulatie comoda si ugoara, suprafata
netedd opunand o rezistenta cat mai mica la rulare;

® sd aibd o... sonoritate cat mai mica, spre a nu fi
obositoare, atat pentru cei de la volan, cat si pentru cei din
jurul drumului (spitale, scoli, cladiri administrative etc.);

® s& asigure traficului, maximum de siguranta, sa aiba
o suprafata aspra, antiderapant3;

® si-si conserve calitdtile Tn timp cat mai indelungat;

® si permita reparatii pe orice vreme fard eforturi gi fara
sa se ntrerupa circulatia;

® si permitd cu ugurinta o adaptare la un trafic sporit;

@ lucrdrile suplimentare sd nu coste mult, sa fie
economice si sa permitd valorificarea materialelor locale.
Durata executiei sd nu fie prea mare;

® si fie igienicd i curadtenia sd se poata mentine cu ugurinta.

DRUMARI DIN TOATE TARILE,
UNITI-VA!

Acestea au fost cateva considerente de care s-a finut cont
in perioada de tranzitie creatd de aparitia automobilului.
Evolutia acestuia, Tn timp, a mai schimbat cate ceva, creindu-
se un paralelism aproape perfect intre performantele noilor
automobile gi ale noilor drumuri moderne. Acest paralelism
nu a fost posibil sa fie mentinut, decat prin crearea unui cadru
international pentru tehnicienii de drumuri. Si prima
manifestare in acest sens este constituirea “Asociatiei
Internationale a Congreselor de Drumuri”.

Primul Congres International s-a tinut la Paris in anul 1908,
si a avut un succes extraordinar, prin numarul participantilor
{2000 din 33 tari), dar si prin multitudinea de probleme ridicate
in plen: de alcatuirea cdii, trafic, vizibilitate etc. Dar despre
aceste congrese, mai in detaliu, Tn numerele viitoare.

ing.GRIGORE MANOLESCU
- CCCF SA -
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BETOANE DE CIMENT RUTIERE PERFORMANTE, DE MARE
DURABILITATE, ADITIVATE CU PRODUSE OFERITE DE BAUMIT

Concernul austriac SCHMID INDUSTRIEHOLDING, producitor de materiale de constructii de
peste 100 de ani, si-a extins tot mai mult, in ultimii ani, aria de distributie in tirile din estul
Europei. Afirmarea pe piata romaneasca de materiale de constructii este garantati de noua sa
filiala BAUMIT Roménia Com s.r.L. cu sediul in Bucuresti (infiintati in iulie 1995) si de punctele
sale de lucru din Constanta, Cluj-Napoca, Timigoara si Bragov.

Prin calitatea ridicata a serviciilor si produselor oferite, BAUMIT reprezinti in Romania un
sinonim pentru competents, calitatea ofertei i promptitudinea service:ului.

* Toate prescriptiile tehnice din tara si strainatate impun utilizarea obligatorie a aditivilor
in betoanele rutiere:

o BAUMIT Romania pune la dispozitia Dvs., intreaga gamad de aditivi necesari betoanelor rutiere:
FLUIDIZANT], care permit reducerea raportului apa/ciment si sporirea rezistentelor mecanice;
INTARZIETORI DE PRIZA, care permit transportul betoanelor pe distante mari si punerea
acestuia in operd in conditii de temperaturi ridicate; ANTRENORI DE AER care asiguri rezistenta
la inghet-dezghet a betoanelor; ADITIVI ANTl-iNGHl;T, care permit betonarea si sub 0 °C;
PROTECTORI Al SUPRAFETEI BETONULUI PROASPAT IMPOTRIVA EVAPORARII APEI, care
elimind riscul de fisurare a betonului si asigura oblinerea rezistentelor mecanice proiectate.

¢ Din gama largd de produse ale fabricilor austriece, BAUMIT Romaénia v oferi urmztoarele
tipuri de aditivi:

Tipul aditivului Ambalaj Prezentare Consum mediu
Fluidizant pentru betoane FM-S 25 kg lichid 0,5 - 2% din masa
(Betonfliessmitel FM-S) 200 kg cimentului
Intarzietor de priza VZ 25 kg lichid 0,5 - 1% din masa
(Abbindeverzogeter VZ) 200 kg cunentului
Antrenor de aer LP 25 kg tichid 0.2 - 0,4% din masa
(Luftporenbildner LP) cimentului
Aditiv anti-inghet 20 kg pulbere cca. 1% din masa
(Betonfrostschutz) cimentulul
Protector impotriva evapordriit NB CS | 25 kg lichid 0,20 I/m’
(Verdunstungsschutz NB CS 1) : J
Protector impotriva evaporarii BA 2 25 kg lichid 0,20 I/m’
(Verdunstungsschutz BA 2)

e Calitatea produselor a fost atestatd de Laboratorul autorizat BETOANE RUTIERE -
INCERTRANS S.A. , unde au fost si agrementate.

® Produsele corespund normelor vest-europene de calitate gi protectie a mediului,
detin certificate ISO 9001 de agrementare in Uniunea Europeans §i sunt utilizate cu
succes in Elvetia, Germania, Olanda, Italia, Polonia, Cehia, Ungaria, Austria,
Romania etc.

Asteptdm cu interes comenzile Dumneavoastra.
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Asezati in Peninsula ltalica Tn secolele X sau IX1.H., veniti
nu se stie de unde, vorbind o limba ramasa necunoscuta pana
in zilele noastre, etruscii au adus cu ei o civilizatie viguroasa
si originala.

in locurile unde s-au agezat, pasnic, au ridicat cetdti
puternice i mari, unele adapostind peste 100.000 de locuitori,
toate dupa acelagi model.

in cadrul unei ceremonii magnifice, la care participa toata
suflarea etruscd (oameni Tmbracati cu cele mai frumoase
haine, femei impodobite cu cele mai fastuoase bijuterii),
Marele Preot trasa limitele cetétii, cu ajutorul unui plug, la
care erau inhamati un taur alb, spre exterior i o juninca, tot
alba, spre interior. Animalele acestea, considerate sfinte,
impodobite cu flori gi avand coarnele aurite, simbolizau
puterea fatd de exterior si bogétia din interiorul cetatii.

Limitele cetatii erau intdrite cu ziduri ciclopice, pastrate in
unele cazuri, pand astazi. Se trasau apoi cele doud strazi
principale “cardo”si “decumanus’”, exact pe directia dreptelor
ce unesc punctele cardinale; la intersectia lor se afla locul
numit “mundus’, centrul cetétii i legatura cu infernul. Aici se
sdpa un put adandc, iar gura lui se acoperea cu o lespede
grea din piatrd; ea urma sa fie ridicata de doud sau trei ori pe
an, pentru a se arunca trufandalele sezonului, zeilor
subpamanteni.

Se trasau strazile, in unghiuri drepte, ele fiind paralele celor
doud principale bulevarde ale cetétii, despre care am pomenit
mai sus.

Toate cetétile etrusce se sprijineau cu o laturd pe un rau,
aveau o zond fnaltd, unde erau amplasate templele gi
cisternele cu apa potabild, iar in partea de sud, mai joasa, in
aval de cetate, se afla necropola si locul de deversare a apelor
uzate din oras.

Strazile cetatii erau ample, unele ajungand pana la 15 m
Iatime, prevazute cu trotuare largi pe ambele parti, folosite gi
pentru comertul stradal, §i cu o zona carosabila la mijloc.
Construite dupa aceleagi tehnici ca si goselele lor, strazile
aveau un pat confectionat din bolovani, in adancime, straturi
din pietre din ce in ce mai mici spre suprafata, iar la nivelul
strazii, erau lespezi aplatizate, bine implantate Tn drum.

Drenate corespunzétor, strazile aveau rigole din piatra,
pentru scurgerea apei pluviale, ajutate de o ugoara panta,
potrivit aleasa.

O atentie deosebitd se acorda alimentarii cu ap& potabild
a ntregului oras, fie cd era vorba de cartierele rezidentiale,
fie de cele industriale si comerciale. Apa captatd din izvoarele
din zona inalta, situatd in amonte de oras, era trecuta mai
ntai prin bazinele de curétire si limpezire (rezervoare uriage
din piatra) dupa care era distribuitd gravitational, prin tot
orasul. Se foloseau, in acest scop, conducte confectionate
din tuburi de tuf vulcanic, prelucrate tronconic, astfel incét
capetele sa se imbuce etans.

Apele uzate, industrial sau casnic, erau scoase din oras,
tot prin canale inchise, pentru a se evita poluarea. Ele
deversau in rdu, in aval de cetate.

Intrucat nevoile de apa erau mari (etruscii erau oameni
foarte curati), Tn curtea interioara a fiecarei case exista un
bazin ce colecta apele pluviale scurse de pe acoperiguri. Apa
din bazin rdcorea atmosfera fncinsa a verilor italiene gi
permitea sa se facd economii de apa potabild, folosind-o pe
aceea trimisa direct de zei. Necesitatile industriale de apa
erau inca si mai mari.

Etruscii au fost cei mai renumiti metalurgi ai bronzului din
antichitate; ei foloseau tehnologii al caror secret s-a pierdut,
odatd cu disparitia lor; grecii cumpdrau, Tn cantitati uriage,
splendidele obiecte turnate si prelucrate aici.

De asemenea, etruscii au fost cei mai renumiti
confectioneri de incéaltaminte ai timpului, ceea ce implica
argdsirea pieilor, cu tot cortegiul de tehnologii adiacente.
Pantofii lor, cu varful ascutit, cu broderii maiestre, cu sireturi
imbracate in folie de aur, cu tocuri din metal, erau o culme a
luxului in antichitate. Ne putem intreba, pe buna dreptate, daca
celebra industrie a pantofilor din Toscana actuald nu isi trage
cumva originile din indepartata maiestrie a pantofarilor etrusci.

Conductele de aducere si de evacuare a apei,
confectionate din tuf vulcanic, prin cioplire manuald, au cerut
o investitie de munca si de timp, greu de imaginat astazi; ele
au rezistat insa, sute sau chiar mii de ani, ceea ce a justificat
cheltuiala initiala.

Romanii, care au preluat aceste tehnici de la etrusci, lucrand
cu seriozitatea si tenacitatea ce le-au fost caracteristice, au
facut ca si astazi, turistul insetat, care viziteaza la Roma,
excavatiile din oragul antic, sa isi poata astampaéra setea, cu
apa proaspata si rece adusé de departe, prin conductele de tuf
vulcanic, aflate incd in funciionare; superbele apeducte,
sustinute de viaducte multietajate, cu bolti si coloane de mare
rezistenta, sunt de asemenea, o dovada graitoare cu privire la
tehnologiile avansate din antichitate.

Etruscii, mai tarziu romanii, au lucrat pentru eternitate. Ei
considerau cd lucrul bine facut este mai ieftin decét
cérpécelile nesfargite ce se cer addugate lucrului facut
de méntuiala.

Drumurile lor, din cetate sau din afara ei, ca si conductele
cu apd, erau intretinute cu mulitd grija; vai de acela care
incerca sd spargé conductele, pentru a fura apa sau care, din
neglijentd, contribuia la distrugerea lor !

Etruscii, bogati si harnici, imaginativi i inteligenti, stiau sa
ofere cetatii, toate binefacerile civilizatiei, dar stiau sa pretinda
si sd impuna respectarea eforturilor gi a cheltuielilor colective.

Bine ar fi daca am invata ceva din lectia istoriei !

prof.dr.ing. COLETA DE SABATA
- Universitatea “Politehnica” Timigoara -

drumuri - poduri nr. 44 / sept. - oct. 1998



Baumit
— Baumit Romania Com S.R.L.
4 Tel/fax:01 - 232.27.11/232.27.12

BETOANE DE CIMENT RUTIERE PERFORMANTE, DE MARE
DURABILITATE, ADITIVATE CU PRODUSE OFERITE DE BAUMIT

Concernul austriac SCHMID INDUSTRIEHOLDING, producator de materiale de constructii de
peste 100 de ani, gi-a extins tot mai mult, in ultimii ani, aria de distributie in tarile din estul
Europei. Afirmarea pe piata romaneasca de materiale de constructii este garantatd de noua sa
filiala BAUMIT Roménia Com s.r.l. cu sediul in Bucuresti (infiintats in iulie 1995) si de punctele
sale de lucru din Constanta, Cluj-Napoca, Timigoara si Bragov.

Prin calitatea ridicata a serviciilor si produselor oferite, BAUMIT reprezinti in Roméania un
sinonim pentru competentd, calitatea ofertei si promptitudinea service-ului.

* Toate prescriptiile tehnice din tara si strainatate impun utilizarea obligatorie a aditivilor
in betoanele rutiere.

'« BAUMIT Romania pune la dispozitia Dvs., intreaga gam de aditivi necesari betoanelor rutiere:
FLUIDIZANTI care permit reducerea raportului apad/ciment si sporirea rezistentelor mecanice;
INTARZIETORI DE PRIZA, care permit transportul betoanelor pe distante mari si punerea
acestuia in opera in condiii de temperaturi ridicate; ANTRENORI DE AER care asigura remsten;a
la inghet-dezghet a betoanelor; ADITIVI ANTl-lNGHET, care permit betonarea si sub 0 °C;
PROTECTORI Al SUPRAFETEI BETONULUI PROASPAT iMPOTRIVA EVAPORARII APEIl care
elimina riscul de fisurare a betonului si asigura obtinerea rezistentelor mecanice proiectate.

¢ Din gama larga de produse ale fabricilor austriece, BAUMIT Roménia v ofer3 urmzitoarele
tipuri de aditivi:

Tipul aditivalui Ambalaj Prezentare Consum mediu
Fluidizant pentru betoane FM-S 25 kg hichid 0.5 - 2% din masa
(Betonfliessmitel FM-S) 200 kg cimentului
Intirzietor de priza VZ 25 kg lichid 0.5 - 1% din masa
(Abbindeverzogeter VZ) 200 kg cimentulul
Antrenor de aer LP 25 kg lichid 0.2 - 0.4% din masa
(Luftporenbildner LP) cimentului
Aditiv anti-inghet 20 kg pulbere cca. 1% din masa
(Betonfrostschutz) cunentului
Protector impotriva evaporirit NB CS 1 25 kg lichid 0,20 I/m’
(Verdunstungsschutz NB CS 1)

Protector impotriva evaporaru BA 2 25 kg hichid 0,20 m®
(Verdunstungsschutz BA 2)

o Calitatea produselor a fost atestatd de Laboratorul autorizat BETOANE RUTIERE -
INCERTRANS S.A. , unde au fost §i agrementate.

® Produsele corespund normelor vest-europene de calitate si protectie a mediului,
detin certificate ISO 9001 de agrementare in Uniunea Europeani si sunt utilizate cu
succes in Elvetia, Germania, Olanda, Italia, Polonia, Cehia, Ungaria, Austria,
Romania etc.

Asteptam cu interes comenzile Dumneavoastrd.



72| FILE DB AREIVA

6l Méel v6CHI DRYMeRI Al CYROPEI: STRYSCI (D

- AMENADARI STRADALS $I D¢ ALIMENTARE C¥ APd -

Asezati in Peninsula ltalica in secolele X sau IX1.H., veniti
nu se gtie de unde, vorbind o limba ramasa necunoscuta pana
in zilele noastre, etruscii au adus cu ei o civilizatie viguroasa
si originala.

in locurile unde s-au asezat, pasnic, au ridicat cetati
puternice si mari, unele adapostind peste 100.000 de locuitori,
toate dupa acelasi model.

In cadrul unei ceremonii magnifice, la care participa toata
suflarea etrusca (oameni imbracati cu cele mai frumoase
haine, femei impodobite cu cele mai fastuoase bijuterii),
Marele Preot trasa limitele cetatii, cu ajutorul unui plug, la
care erau inhamati un taur alb, spre exterior si o juninca, tot
alba, spre interior. Animalele acestea, considerate sfinte,
impodobite cu flori si avand coarnele aurite, simbolizau
puterea fata de exterior gi bogatia din interiorul cetatii.

Limitele cetatii erau intarite cu ziduri ciclopice, pastrate in
unele cazuri, pana astazi. Se trasau apoi cele doud strazi
principale “cardo”si “decumanus”, exact pe directia dreptelor
ce unesc punctele cardinale; la intersectia lor se afla locul
numit “mundus”, centrul cetatii si legdtura cu infernul. Aici se
sdpa un put adandc, iar gura lui se acoperea cu o lespede
grea din piatrd; ea urma sa fie ridicata de doua sau trei ori pe
an, pentru a se arunca trufandalele sezonuiui, zeilor
subpaménteni.

Se trasau strazile, in unghiuri drepte, ele fiind paralele celor
doud principale bulevarde ale cetatii, despre care am pomenit
mai sus.

Toate cetatile etrusce se sprijineau cu o laturd pe un rau,
aveau o zond Tnaltd, unde erau amplasate templele si
cisternele cu apa potabild, iar in partea de sud, mai joasa, in
aval de cetate, se afla necropola gi locul de deversare a apelor
uzate din oras.

Strazile cetétii erau ample, unele ajungand péand la 15 m
Iatime, prevazute cu trotuare largi pe ambele pérti, folosite si
pentru comertul stradal, §i cu o zona carosabild la mijloc.
Construite dupéd aceleasi tehnici ca si soselele lor, strazile
aveau un pat confectionat din bolovani, Tn adancime, straturi
din pietre din ce Tn ce mai mici spre suprafata, iar la nivelul
strazii, erau lespezi aplatizate, bine implantate in drum.

Drenate corespunzdtor, strdzile aveau rigole din piatra,
pentru scurgerea apei pluviale, ajutate de o usoarad panta,
potrivit aleasa.

O atentie deosebita se acorda alimentarii cu apa potabila
a intregului orag, fie cé era vorba de cartierele rezidentiale,
fie de cele industriale si comerciale. Apa captata din izvoarele
din zona inaltd, situatd in amonte de oras, era trecuta mai
intdi prin bazinele de curatire si limpezire (rezervoare uriage
din piatrd) dupd care era distribuita gravitational, prin tot
orasul. Se foloseau, in acest scop, conducte confectionate
din tuburi de tuf vuicanic, prelucrate tronconic, astfel incat
capetele sa se imbuce etans.

Apele uzate, industrial sau casnic, erau scoase din oras,
tot prin canale Tnchise, pentru a se evita poluarea. Ele
deversau in rau, in aval de cetate.

intrucat nevoile de apd erau mari (etruscii erau oameni
foarte curati), in curtea interioara a fiecdrei case exista un
bazin ce colecta apele pluviale scurse de pe acoperiguri. Apa
din bazin racorea atmosfera incinsa a verilor italiene gi
permitea sa se facd economii de apa potabild, folosind-o pe
aceea trimisa direct de zei. Necesitatile industriale de apa
erau inca gi mai mari.

Etruscii au fost cei mai renumiti metalurgi ai bronzului din
antichitate; ei foloseau tehnologii al caror secret s-a pierdut,
odatad cu disparitia lor; grecii cumparau, in cantitati uriage,
splendidele obiecte turnate si prelucrate aici.

De asemenea, etruscii au fost cei mai renumiti
confectioneri de incaltdminte ai timpului, ceea ce implica
argasirea pieilor, cu tot cortegiul de tehnologii adiacente.
Pantofii lor, cu varful ascutit, cu broderii maiestre, cu gireturi
imbracate Tn folie de aur, cu tocuri din metal, erau o culme a
luxului in antichitate. Ne putem intreba, pe buna dreptate, daca
celebra industrie a pantofilor din Toscana actuala nu fsi trage
cumva originile din Tndepartata maiestrie a pantofarilor etrusci.

Conductele de aducere si de evacuare a apei,
confectionate din tuf vulcanic, prin cioplire manuala, au cerut
o investitie de munca si de timp, greu de imaginat astazi; ele
au rezistat Insa, sute sau chiar mii de ani, ceea ce a justificat
cheltuiala initiala.

Romanii, care au preluat aceste tehnici de la etrusci, lucrand
cu seriozitatea si tenacitatea ce le-au fost caracteristice, au
facut ca gi astazi, turistul insetat, care viziteaza la Roma,
excavatiile din orasul antic, sa fsi poatd astampara setea, cu
apa proaspata si rece adusa de departe, prin conductele de tuf
vulcanic, aflate incd Tn functionare; superbele apeducte,
sustinute de viaducte multietajate, cu bolti si coloane de mare
rezistenta, sunt de asemenea, o dovada graitoare cu privire la
tehnologiile avansate din antichitate.

Etruscii, mai tarziu romanii, au lucrat pentru eternitate. Ei
considerau ca lucrul bine ficut este mai ieftin decéat
carpacelile nesfargite ce se cer addugate lucrului facut
de mantuiala.

Drumurile lor, din cetate sau din afara ei, ca gi conductele
cu apd, erau intretinute cu multa grija; vai de acela care
Tncerca sa sparga conductele, pentru a fura apa sau care, din
neglijenta, contribuia la distrugerea lor !

Etruscii, bogati si harnici, imaginativi si inteligenti, stiau sa
ofere cetatii, toate binefacerile civilizatiei, dar stiau sa pretinda
si sa impuna respectarea eforturilor si a cheltuielilor colective.

Bine ar fi daca am invata ceva din lectia istoriei !

prof.dr.ing. COLETA DE SABATA
- Universitatea “Politehnica” Timigoara -
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IMAGINI INEDITE DE LA CONGRESVL NATIONAL

7< MUEDIT 7\

Dupd Congres prwtm mai
increzdtori spre viitor!

T
HER="=ng=y)
LT

Str. Sfanta Maria nr. 24 , 78206, sector 1 Bucuresti

Punct de lucru : Str. Garii de Nord 6-8, BI. A, Sc. 5, Et. 2, Ap. 18, sector 1, 77123, Bucuresti

Si totusi, ne-am simit bine, cu tofii!

Ambulanta a fost
in somaj tehnic

Societatea de Productie si Edituri

Compania INEDIT S.A.

Tel.: 638.13.58
Tel./Fax: 637.43.45

UN PARTENER SERIOS, PROMPT SI COMPETITIV

Va sta la dispozitie cu mtrega sa experienta in domeniile:

(EDITURA SI TIPOGRAFIE: N

+ agende, calendare, pliante, prospecte, cartj, reviste, broguri;
+ imprimate tipizate, foi cu en-téte, cari de vizit, ecusoane;
¢ documente de valoare, cu sisteme de protectie contra falsificrii.

\‘Personallzarea produselor se face conform optiunii clientului y

(RECLAMA SI PUBLICITATE: h

+ afige, postere, volante, etichets, autocolante, fluturasi;
+ caiete de prezentare, albume, fige de produs, cari tehnice:
+ ambalaje de diverse dimensiuni.

\_Produse de calitate occidentala, cu materiale de Import J

A N
(PRODUSE DE BIROTICA:
+ mape, calendare sdptamanale si alte efecte de birou;
+ agende manageriale din piele sau fnlocuitori;
+ obiecte de protocol din cele mai diverse, aparaturé de birou modema.

\ Toate produsele sunt inscriptionate dupé dorinta clientuluiJ

(RECHIZITE SI PAPETARIE: 3

+ hartie de scris, de copiator, de imprimanta, de ambalaj,
+ dosare, mape de plastic, caiete, autoadezive, articole de scris;
+ legétorie cu arce din plastic, spirale metalice §i coperte termice.

\ Produse de inalta calitate si la preturl competitive )

S€ APROPIE SARBATORILE DE IRRNA. PRETURILE CRESC VERTIGINOS
NU AMANATI COMANDA D€ AGENDE $1 CALENDARE PANA IN ULTIMA 21
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DE MOTIVE

umble noaptea pe acoperis - Motiv floral pe steagul

14 |15 [16
! Canadei; 8) Motiv de cearta intre pisici (pl.) - Veche

cetate in Mesopotamia - Motiv de a bate geaua (pl.);

9) Fermecate - Motivatia tdranului, primavara -
Jumatate de monedi !; 10) Motiv de a da vina pe

3 | I

tipografi - Motiv sezonier pentru aprinderile de inima.
VERTICAL: 1) Un motiv ca doua picaturi de apa;

2) Are motive de superioritate - Motiv de esec - Notare
I; 3) Are toate motivele sd se lipeasca - Motiv de
discordie (fig.); 4) Motiv de surzenie - Tribuna intaia

la teatru; 5) Motiv de coruptie - Impreund cu péinea,
constituie simbolul puterii; 6) Aplaudata pe motive
intemeiate; 7) E pe jumatate tatd ! - Le vezila TV
sau la cinema; 8) Prefix in opozitie; 9) Motiv de

plecare in concediu - Are motive {aranesti (pl.) -
Pestera !; 10) Motive arabesti; 11) Aproape slab ! -
Brate de pom (sing.); 12) Cap de pod (pl.} - In centrul

oricarui stat !; 13) Motiv de romanta (pl.); 14) Motiv
serios sd nu muncesti - Motive in careu (sing.); 15)

Minte, fard cap ! - Motiv de céldtorie pe apa; 16)
Motive de fncurcaturad - Motiv pentru care Ulise s-a
legat de catargul corabiei {sing.).

(10

ORIZONTAL: 1) Magind de motivat pe loc ! - Motiv de a merge la
dentist (pl.); 2) Motiv de imbuijorare a obrazului (fem.) - Motiv convingator;
3) Sarmi de sigurantd - Exclamatie motivatd de entuziasm - Pretul
tradarii, intr-un blid; 4) Nerespectarea lor, constituie motiv de harta
diplomatica - Motiv de taiere din condicé (pl.); 5) Iniméa de pix - Aproape
mica | - Crema societitii; 6) Nu e prost de tot | - Consold la partea
superioard a unei cladiri - Sase !; 7) La mijloc de lotcé ! - Are motiv sa

C.G.

EBVLY - bBINVAVEY

- VHBLVYE - | - NOLVUI - NB - IEbE - ABVYILE - VHVL - WOU -

WINVY - ICV - EFILV - 2 - 021 - COBUI2Y < | - Al - 1C - TNUVLIC

VECGAWEWUL - 1 - T1Y - NBY - MNWLE - 1BVLVLE - VB2EWULE -
HESOIFAVBE: FTOCOWOLIAY - CVHII - ENOLIAY -

POSTA REDACTIEI

3 Diui ing. EMANOIL SBARNEA (veteran, lagi):

Cum puteam s& nu publicdm réandurile de suflet pe care ni le-afi
trimis, despre exceptionalul drum peste Obcine, DN 17 A ?

Din scrisoarea Dvs., Tn afara frumoaselor aprecieri la adresa revistei
(pentru care va mulfumim din inimd), am retinut c& ne-ati iertat pentru
greseala de a nu fi publicat cele doud articole, care nu ne-au parvenitla
redactie (si, din nou, vd multumim, pentru generozitate). Acum, pentru
cd v-a trecut supdrarea, vd rugdm s& ne credeti cd nu v-am mintjt.
Articolele Dvs. s-au ratacit pe undeva, pe drumul spre Bucuresti sau
printr-un sertar de la A.N.D. (sau, cine stie, pe unde?), dar la noi n-au
ajuns. VA repetdm rugamintea sa ni le retrimiteti, daca apreciai ca mai
sunt de actualitate.

in ceea ce priveste “Buletinul rutier” al DRDP lasi, publicat candva,
nu l-am considerat nicidecum “poveste de adormit Mitzura”. Am fost
foarte bucurosi sa aflam ca revista noastrd are un precursor, pe care
dorim sa-l facem cunoscut cititorilor, prin reproducerea catorva texte
publicate la acea vreme. De aceea, vd rugdm incd o datd, s& ne puneti
in posesia, mécar a unui exemplar (chiar si xerocopie), cu toate ca-|
considerati “necorespunzator”. Nu rebuie s&-| apreciati prin comparatie
cu posibilitatile publicistice de astazi. Este corespunzitor, vd spunem
noi, pentru ¢ exista si asta este principalul. In fond, si “Buletinul CCCF”,
la care aveti amabilitatea s& va referiti, este “necorespunzétor”, daca-l
privim cu ochii de azi; atunci insé, era ceva. Pentru noi, cei de acum,
valoarea istoricd e cea care conteaza. Lasat], deci, modestia, la o parte,
si ajutati-ne sd facem cunoscut “Buletinul rutier”, prin revista noastré,
care va va rdmane recunoscatoare.

B4 Misteriosului “ing.IOAN BOCAI”.

Se pare ci aveti lucruri interesante de povestit i am putea avea un
dialog, pe care-l speram fructuos, obligandu-ne sa nu va dezvaluim
identitatea, daca asta doriti.

Referitor la aprecierile generale, pe care le faceti, atat in prima, cét

si Tn cea de-a doua scrisoare, s-ar putea s3 aveti dreptate, macar la un
colt, dar va dati seama, sperdm, cad nu le putem publica, decét daca
cineva isi ia rdspunderea. Deci, trebuie s alegeti intre a renunta la
anonimat (si atunci le publicdm, ca un punct de vedere personal, al
Dvs.) si a ne furniza date concrete, amanuntite si verificate (chiar sub
acoperirea anonimatului), pentru a le publica, pe rdspunderea redactiei,
in masura in care constatim veridicitatea lor i ne asumam
responsabilitatea publicarii.

In final, v asigurdm cé n-am considerat “jigniri cu perdea”,
aprecierile Dvs. critice la adresa noastrd, intrucat am constatat ca faceti
o grava eroare, confundandu-ne cu o publicatie independenté sau cu
o revistd de scandal. V& rugam si cititi pe coperta noastrad, pe cine
reprezentdm gi va veti dumiri. Oricum, va asteptdm la o conversatie si
v asiguram incd o datd, ca vad vom respecta anonimatul.

P.S. Dupa cum afj observat, n-am luat in serios poanta cu pseudonimul
colectiv, care miroase de la o postd, a “un grup de tovarasi’.

54 Dlui ing.IOAN GHEORGHE (Filiala APDP Muntenia).

Ne pare rdu, dar cele doud scurte articole pe care ni le-ati trimis, nu
sunt publicabile, si nu din cauza gramaticii, ci din cea a continutului.

Primul dintre ele, care se refera la fostul Dvs. contabil gef, cu care
ati colaborat bine, timp de 27 de ani, nu are (scuzati !) nimic deosebit gi
interesant, in afard de frumoasele aprecieri pe care le faceti la adresa
dlui Sergiu Ciocia, care merita toate felicitdrile pentru activitatea
economica desfégurata, pentru implicarea sa constructiva in treburile
organizatorice, administrative gi de productie ale Sectiei si pentru
profesionalism, seriozitate gi inutd morala gi disciplinara, ireprogabile.
Nepublicarea articolului nu-i scade cu nimic, meritele dui Ciocia, ale
carui calitati le aplaudam si noi, cu toata caldura.

Al doilea articol, ar putea deveni publicabil, daca veti avea
bunivointa sa fiti mai explicit, limurindu-ne mai clar in ce consta, de
fapt, nemuliumirea Dvs., referitoare la indicatoarele kilometrice gi
hectometrice. Am citit de cateva ori articolul, dar n-am putut pricepe
nicicum. Asteptam precizari.

REDACTIA
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SOROCAM produce si livreaza:

- Betoane asfaltice la statiile de
mixturi asfaltice Otopeni, Giurgiu si
Timisoara;

- Emulsii bituminoase cationice de
cea mai inalta calitate, dupa retete
proprii sau comandate de beneficiar
la uzinele Bucuresti, Turda, Buzau,

Societatea Romana de Cariere,
Materiale si Lucrari Rutiere

SOROCAM executi:

- punerea in opera a betoanelor
asfaltice cu cele mai moderne
utilaje de asternere si compactare,
asigurand cele mai inalte exigente
calitative de planeitate.

- lucrari de retratare la rece a
imbracamintilor asfaltice degradate,

Craiova gi Timigoara;
- Produse de cariera, din roca gra-
nitica, fabricate la Isaccea.

prin sistemul “NOVACOL”, cu utilaje
de inalta performanta.

Sediu operativ: Str. Soveja nr. 115 78356 Sector 1 Bucuresti
Tel./Fax: (01) 224 05 84

FILIALE

< Uzina de emulsie Bucuresti
Tel.: (01) 760 71 90, C.F.R.: 4762
< Uzina de emulsie Buzau
Tel.: (038) 72 03 51
< Uzina de emulsie Craiova
- Tel.: (051) 26 41 76
+ Uzina de emulsie si stocare mixturi
asfaltice Sacalaz Tel.: (018) 60 49 64

+ Statia de mixturi asfaltice Otopeni
Tel.: (01) 230 00 38, int. 1941
+ Statia de mixturi asfaltice Frategti-Giurgiu
Tel.: (046) 21 51 16
Tel.: (036) 46 27 47
(040) 54 04 50

+ Cariera Isaccea



'S.C. “TAR” S.R.L. - IASI ROMANIA

str. Smardan nr. 61 tel./fax: 032/239264
tel.: 032/133854

_———
Cod fiscal R3634223 Reg. Com. J22/479/93 Cont 251100996098554 B.R.D. lagi Ag. A. Panu

Societatea Comerciald “TAR” S.R.L. - lasi
asigurd o gama larga de echipamente care
permit cresterea calitatii si a randamentului

activitatii.

Oferim produse de calitate ridicata, la
preturi care sfideaza concurenta !

Garantie; Montaj; Service; Piese Schlmb Transport

Oferta noastra cuprinde:
- magind de imprdstiat emulsie bituminoasa;
- tancuri de bitum,;
- rezervoare metalice orizontale si verticale;
- cazane termice (chaudiere) pentru incalzire bitum,;
- betoniere avand capacitatea de 50 - 500 litri;
- benzi transportoare;
- generatoare de acetilena portabile;
- vinciuri, palane, tirfoare, dispozitive de ridicat
cu lant;
- confectii metalice diverse.
Pentru relatii suplimentare ne puteti
contacta la:
tel. 032/133854
tel./fax 032/239264

NU EZITATI SA NE CONTACTATI !
NUMAI IMPREUNA VOM CA§TIGA




