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PREMIILE REVISTEI PE ANUL 1997

La intrunirea din 31 iulie 1997 a Biroului Permanent al
A.P.D.P.,, s-a analizat si aprobat propunerea de instituire i
acordare a unor premii anuale, pe care revista noastra le
acorda celor mai activi dintre colaboratorii sdi.

Premiile care vor fi decernate pe anul 1997, sunt
urmatoarele:

O PREMIUL SPECIAL AL REVISTEI, in valoare de
1.200.000 lei, oferit de A.P.D.P., pentru initiative si contributii
deosebite in sprijinul revistei, va fi atribuit, pe baza
propunerilor primite la Biroul Permanent al A.P.D.P., din partea
redactiei.

Q PREMIUL AUTORILOR, in valoare de 1.000.000 lei,
oferit de Editura TREFLA SRL, pentru cel mai prolific autor,
va fi atribuit autorului cu cel mai mare numar de articole
publicabile, trimise la redactie, in cursul anului 1997.

Q PREMIUL REDACTIEI DRUMURI, in valoare de
1.000.000 lei, oferit de Societatea IPTANA SEARCH SRL,
pentru cel mai bun articol de specialitate din domeniul drumu-
rilor, va fi atribuit autorului sau traducatorului articolului
desemnat de juriu.

Q PREMIUL REDACTIEI PODURI, in valoare de
1.000.000 lei, oferit de Societatea VIACONS SA, pentru cel
mai bun articol de specialitate din domeniul podurilor, va fi
atribuit autorului sau traducatorului articolului desemnat de juriu.
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QO PREMIUL ILUSTRATIILOR, in valoare de 1.000.000 lei,
oferit de Compania INEDIT SA, pentru cea mai interesanta
fotografie tematicd, va fi atribuit cititorului care va trimite pana
la31.12.1997, fotografia color, realizatd in 1997, care reprezinta
cea mai inedita imagine Tn legdturd cu un drum sau un pod.

QO PREMIUL CITITORILOR, in valoare de 1.000.000 lei,
oferit de A.N.D. pentru cel mai interesant articol, desemnat de
cititori, va fi atribuit autorului sau traducatorului articolului
publicat in 1997, care Tntruneste sufragiile cititorilor, exprimate
prin completarea talonului de participare aflat pe aceasta pagina
si care va fi republicat in numerele urmatoare din acest an, ale
revistei.

Q PREMIUL DE DIFUZARE., Tn valoare de 800.000 lei,
oferit de A.P.D.P. pentru cel mai harnic distribuitor al revistei,
va fi atribuit, pe baza propunerilor Filialelor A.P.D.P.,
corespondentului revistei care s-a facut remarcat prin
distribuirea promptad a revistei si prin cresterea numarului
de abonamente.

Premiile vor fi acordate de un juriu numitde A.P.D.P. si
A.N.D., pe baza criteriilor de mai sus, Tn cursul lunii
ianuarie 1998.

Pentru “premiul liustratiilor”, participantii sunt rugati
sa trimita fotografiile la redactie, pana la 31.12.1997 (data
postei), lar pentru “premiul citltorilor”, rugam pe toti
cltitorii nostri sa trimita la redactie, pdna la aceeasi data,
taloanele de participare publicate in numerele 37 si 38 ale
revistei, completate cu titiurile celor mai interesante 3 articole
(in ordinea preferintelor), aparute in numerele din acest
an ale revistei noastre.
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bonamente la revista
PRUMURI PODURI
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SIGURANTA CIRCULATIEI

In cursul anului 1998 vor apérea alte 6 numere ale
revistei Drumuri Poduri Siguranta Circulatiei

Pentru a va asigura primirea lor la timp, cea mai buna
solutie este INCHEIEREA UNU| CONTRACT DE
ABONAMENT, pe care va rugam sa-l solicitati la:
ASOCIATIA PROFESIONALA DE DRUMURI §1 PODURI

Bucuresti, Bdul. Dinicu Golescu 41, sc. B, et.1, ap. 37,
sect. 1, tel./fax: 638.31.83

Costul unui abonament, pentru cele 6 numere din 1998,
este de 217.000 lei.

Contractul se va putea incheia pentru numarul de
abonamente pe care fl solicitati pe anul 1998.

Plata abonamentelor se poate face in numerar sau
prin virament, in contul A.P.D.P. nr. 4510127040000471,
deschis la BANCPOST, filiala Grivita, Bucuresti, pana
la 31 ianuarie 1998. Depagirea acestei date ne obliga
la majorarea valorii abonamentului, potrivit evolutiei

\ratei inflatiei. )




La sfarsit de an:

ENITORIAL Pp

“CELE BUNE SA SE ADUNE...”

- Afirma dl. Traian Basescu, ministrul Transporturilor -

Desfaguratd in ultima parte a anului, la
Baile Felix, reuniunea gefilor Sectiilor de
Drumuri Nationale s-a bucurat gi de

dl. Traian Bdsescu. Considerdnd cd
tematica abordatd in alocutiunea Domniei
Sale constituie, de fapt, o chintesentd a
problemelor actuale gi de viitor ale secto-

rului de drumuri din tara noastrd, oferim
cititorilor un rezumat al acestei alocutiuni,
ca un bun prilef de meditatie si analizd,
acum, la cumpdna dintre ani.

| participarea ministrului Transporturilor,

POLITICA DRUMURILOR

As dori sd incep cu o problema deosebit de importanta, care a
generat gi genereaza, Tn ultima vreme, multe discutii: administrarea
unitara a intregului sistem de drumuri din Romaénia. Mi-e foarte
greu sa accept ideea cad Ministerul Transporturilor $i A.N.D. ar trebui
sa se ocupe de drumurile forestiere, de drumurile comunale sau
de cele judetene. Din punct de vedere legal, Ordonanta 19 stabilegte
"foarte clar, cd Ministerul Transporturilor elaboreaza schema
nationala de transport rutier, feroviar, naval gi aerian. In aceastd
calitate, ministerul, ca autoritate de stat, elaboreaza schema
nationald a infrastructurii rutiere, deci nu numai a drumurilor

Fara o politica consecventd a drumurilor nu putem intra in Europa

nationale, ci si a celor locale si private. Aceasta presupune o politica
nationala a drumurilor, dar si garantarea accesului la toate
infrastructurile de transport rutier a tuturor localitatilor. Nu fnseamna
deci, ca noi, ca minister, ne vom substitui administratiei locale sau
macar, cd vom gandi sa avem tendinta de a gestiona drumurile
locale. Cel putin cét voi fi eu ministru, va fi foarte greu sd devin un
receptor al ideii ca noi sa gestionam drumuri forestiere si comunale
sau judetene. Ne ajunge gestiunea celor nationale. Ceea ce trebuie
sd gestionam Tnsd, este POLITICA GENERALA A DRUMURILOR

_giasta nu numai ca ne da dreptul legea, dar ne si obligd s-o facem.

MEDIUL SI LEGISLATIA RUTIERA

Tn ceea ce priveste mediul, cred ¢ nu existd motive de pesimism,
referitor la poluare. Avem deja Ordonanta 42, care este, de fapt,

e %,
Natura propune si omul dispune.
Depinde insa unde, cdnd si mai ales cum
legea transportului rutier si care are prevederi foarte clare in acest
sens. Mai exista si Ordonanfa 19 (sau, cum 1i spun eu, "Biblia
transporturilor”), care priveste cele doud mari atributii ale
Ministerului Transporturilor: aceea de autoritate de stat si aceea
de organ de specialitate al administratiei publice centrale.
Impactul ecologic al drumurilor si al transportului rutier este
tratat aici foarte bine gi as vrea sa va spun c&, dupd 1 ianuarie
1998, vor mai apare si alte reglementari. Va veti convinge astfel,
ca problema parghiilor de control al nivelului de poluare in
transportul rutier, poate fi rezolvatd. Chestiunea este insa, cat de
tare vom apdsa pe acceleratie, in primul an. Motivul ? Tn nici un
caz, in céteva luni nu se poate cere alinierea intregului parc auto
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national, la normele internationale. Daca vom forta nota, in anul
viitor nu va mai circula pe drumurile nationale, decat un autoturism
la trei ore gi ceva. Politica Ministerului Transporturilor vizeaza o
introducere graduala a normelor europene, tinand cont de conditiile
specifice din {ara noastra.

CALITATER, INAINTE DE TORTE

Referitor la A.R.L.-uri, lucrurile nu sunt deloc simple. As vrea sa
ma Tntorc putin, la luna februarie a acestui an, cand reprezentantii
Bancii Mondiale ne prezentau un program pe 5 ani, de transformare
- treptatd a A.R.L.-urilor, pe 0 schema pe care eu, personal, n-am
putut-o accepta. Pentru c&, un lucru este clar: nu Banca Mondiala
face politica drumurilor in Romanla, ¢l Ministerul Transporturlior.
Chiar daca aceasta schema facea obiectul unui contract de finantare
si reprezenta o conditie ntr-un contract de consultanta.

Decizia noastra de scoatere rapida, in acest an, a A.R.L.-urilor
din interiorul A.N.D., are o singura explicatie majora: CALITATEA.
Dupé pérerea mea, este extrem de greu sa fii tu i cu banii, sa te
autocontrolezi, sa faci gi venituri si calitate. Toate acestea,
repet,cand 1t dai, tu, singur, banii. Consider ca asezarea
antreprizelor noastre in relatle contractualad cu A.N.D.-ul,

HREDERORIALE

Un examen al calitatii, trecut anul acesta cu succes:

pasajul Réul Vadului, pe DN 7

reprezintd o garantie a calititii. De ce ? Relatia contractuald
inseamnd conditie de realizare la timp, conditie de calitate, de
seriozitate gi de piatéd, Tn utilizarea banilor publici. De aceea, am
considerat cd acest lucru trebuie si se realizeze integral in acest
an. Altfel, dandu-ne singuri banii, executand si autocontrolandu-
ne, vom continua sa reparam iardsi, primavara, gropile pe care le-
~ am astupat toamna. Probabil cd modul in care formulez toate
acestea, poate pdrea cam dur. Trebuie si se inteleaga ins clar, c&
relatia care va exista, de acum Tnainte, intre prestator si beneficiarul
prestatiei se va schimba complet.

SANSELE PRIVATIZARII

Din punctul nostru de vedere, vom sprijini, Tn continuare, si in
anul viitor, A.R.L.-urile. Deci, le vom da, si de acum incolo, lucréri,
prin atribuire directd, dar pe bazi de contract. Cerem insg, calitate
§i respectarea termenelor de executie. Si, vor exista si penalitati,
daca va fi cazul. Pentru ca noi nu gestion&m aici, nici banii mei, nici
pe ai altora, ci banil publlel. As dori s& va dau un exemplu, edificator,
sper. anul acesta este, probabil, primul din istoria A.N.D., cand
partenerii cu care colaboreaza au intrat in penalitati. Avem 4 mari
constructori, cu pretentii i etichetd, care refac, pe banll lor, portiuni

de drum, intrate Tn reabilitare i la care nu s-au respectat normele
de calitate. Cu A.R.L.-urile vom fi la fel de exigenti.

Cu desprinderea A.R.L.-urilor din Regionale, nu ne vom opri,
insd aici. Anul acesta, dupa ce vor apare Hotéararile de Guvern
pentru Regionalele lasi si Bucuresti, vom incheia, practic, prima

— -

Anul acesta, drumul privatizarii a fost bun. Sa vedem ce va fi §i anul viitor

etapa. Etapa 98, ca sd o numim asa, va continua prin comercia-
lizarea intretinerii, sub forma de societati comerciale mici gi mijlocii.
Deja, aici, intrdm intr-o faza a ajustarilor de finete. in multe locuri,
va fi posibil acest lucru, in altele Tnsd, nu. Nu vom putea, de
exemplu, sd realizdm o societate comerciald, acolo unde exista
doar un rulou compactor gi cateva maturi. Sa ne intelegem clar: nu
trebuie facute lucruri, numai de dragul de a fi facute.

Desigur, si A.R.L.-urile vor intra in procesul de privatizare. Dar,
procesul va fi strict controlat de Ministerul Transporturilor. Si, v-o
spun deschis: n-as vrea sa-l vad pe Gigel, care gi-a cumparat, cu
un credit, 2 - 3 ferme de porci, cum gi cumpara si un A.R.L. Ag vrea,
din tot sufletul, ca acest tip de privatizare sa se faca doar de-catre
specialigtii in drumurl...

ADMINISTRATIA SI BANUL PUBLIC
Din punct de vedere al administrarii i gestionarii fondurilor
atribuite administratiei locale, sunt multe lucruri care ma
ingrijoreaza. Sunt nca, foarte multe lucrari date pe ochi frumosi

M ETER 1?@!{5?0&“#!0!_
ALCI SUNT BANI| DUMNEAVDASTRAY

LULRARE FMANTATE BN

f_m SPECIAL AL DRUMUILEGS

O imagine care nu mai are nevoie de comentarii

sau Tntr-o relatie locald, gen "o mand spald pe alta i amandoud,
fata’. De aceea, de la 1 ianuarie 1998, alocérile de fonduri si

(2)
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stabilirea parametrilor tehnici de executie a lucrarilor, de cétre
administratiile locale, vor fi puse sub controlul A.N.D. Ca atare,
de la Tnceputul anului viitor, administratiile locale vor putea sa
utilizeze aceste fonduri numai pe baza de licitatji, cu participarea
A.N.D. in comisiile respective. De asemenea, nu se vor mai exe-
cuta lucrdri dupd urechea fiecaruia. Proiectul tehnic va fi aprobat
de A.N.D. si tot A.N.D. va da viza tehnica pentru autorizarea
execufiei. Este clar cd existd municipii in care s-a turnat asfalt electo-
ral si unde electoratul constata acum, ca dl. primar a inlocuit, practic,
niste gropi, cu altele. Ca s@ nu mai vorbim de calitatea unor lucrari
de pietruire. Unele, sunt bine realizate, nu pot sa zic, dar altele
sunt o adevdratd bataie de joc, care nici nu poate fi descrisa.

Am ajuns la concluzia ca trebuie sd credm cate un serviciu
nou, la fiecare Sectie de Drumuri Nationale, pentru a urmari cum
se cheltuiesc banii la administratia locala. Multi vor spune ca vom
incarca schema de personal. Dar eu cred cd e mai bine sa platim
2 - 3 ingineri sau tehnicieni, decat sa risipim miliarde de lei. Nu mai
putem lasa acesti bani necontrolati, chiar si numai pentru faptul ca
fiecare contribuabil care 1i da, vrea sa vada ce se face cu ei. Omul
nu-i da ugor, are i aga, destule dari, i-am impus-o i pe aceasta i,
probabil, o data cu inflafia, o vom mai indexa.

Desigur, vor fi destui care, sub sloganul descentralizarii i
independentei, vor riposta. i avertizez insd, pe aceasta cale c3,
dacéd nuy vor accepta controlul nostru, riscd sa rimana “descen-
tralizati si independenti”, dar... fara bani pentru drumuri. Aceeasi
problema3, legatad de utilizarea Fondului Special al Drumurilor, se
pune si la A.N.D. Cu toate ca nu existd, pdnd acum, plangeri ca
banii nu ar fi fost utilizati cum trebuie, de cétre A.N.D., noi vom lua,
totusi, masuri preventive. Ca, deh, viata evolueaza ...

Astfel de indicatoare si rulajul in coloana
au dispdrut pe drumurile reabilitate

DE LA MILITIA CIRCULATIEIL
LA POLITIA RUTIERA

Din picate, eu cred ca Politia Rutierd a rdmas tot “militia
circulatiei”, daca ne referim la modul cum actioneaza. Si, n-am nici
o retinere s-o spun. Adicd, ne limitim sa-i urmarim numai pe
participantii la trafic, Tn loc sd veghem si la patrimoniul drumurilor,
sprijinindu-i pe cei care au nevoie de ajutor. E o chestiune pe care,
repet, o vai ridica tot mai mult, pe viitor: sa avem o politie a drumurilor
si nu doar o “militie a circulagiei”. N-avem antinevralgice, dar avem
o mie si ceva de Wolkswagen-uri, proaspat importate, cu care fi
amendam pe soferii care depagesc nabadaioasa viteza de 60 km/h.
Dar, de paza §i securitatea drumurilor, cine se ocupa ? Ori se
schimba optica, mentalitatea gi atributiile, ori daca nu, ne credm

propria politie a drumurllor sau un serviciu de gardieni ai-

EUITORIAL 7

drumurilor publice. La acest deziderat, Ministerul de Interne va
trebui sa raspunda foarte rapid. Zilnic, pe drumurile nationale, avem
sustrageri gi distrugeri mari care, dincolo de pagubele produse,
pun fn pericol vietile participantilor la trafic.

LA CUMPANA ANILOR
N-am vorbit prea mult despre reabilitare. O voi face, desigur, cu
alt prilej. Tmi exprim ins3, o dorintd: ar trebui ca lucrdrile s3 fie
atacate pe portiuni mai mici, ca sd nu ne mai prinda iarna cu
tronsoane mari, deschise si neterminate. Bine infeles, este o
problema tehnica si cred ci se vor gasi solutji.

O promisiune care, speram, va deuem cemtudlne
salarii mai mari pentru munca drumnarilor

De asemenea, sunt de acord cu Dvs., cd salariile la drumuri
sunt mici. Sper insa, ca iegirea anumitor sectoare din domeniul
bugetar, va schimba situatia, cel putin pentru o parte dintre drumari.

Am observat, pe parcursul discutiilor, cd ati fost ... extrem de
disciplinati, ca sa nu zic rezervati. V-am cerut si va mai cer, s& nu
mai fili asa. Doresc ca problemele, oricat de delicate ar fi- s le
discutdm deschis, trangant, gi sa incercam si gasim solutji.

Sunt congtient ca anul acesta, care se incheie, n-a fost unul
usor. Nu va ascund cé ne agteapta un an §i mai greu, iar drumul pe
care va trebui sa-| parcurgem impreun, va trebui sa fie, n
continuare, unul al dialogului sincer, deschis. Un drum al unor
rezultate care, prin munca si daruire, s lase ceva, durabil, Tn urma

BIEL D

‘
‘ L
In final, o urare sincera din partea celor care conduc destinele
drurnurilor romdnegti: "La mulfi ani” gi drumuri cdt mai bune! §i,
bineinteles, vorba dlui ministru, doar cele bune sd se adune...

A consemnat COSTEL MARIN
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| EDITORIAL

in anul care vine:

CU BANI MAI MULTI,
PROBLEME MAI MULTE

- Ne asigura dl Danila Bucsa, Director General al A.N.D. -

Réaspunzdnd cu sinceritate gl profe.
sionalism intrebdrilor formulate de particl
pantii la reuniunea gefilor de secfil de
drumun nationale, desfaguratd anul acesta

la Bdlle Fellx, dl DAnlld Bucga a scos in relief
principalele probleme care frdméanta astizi,
lumea drumarilor. Prezentdm mai jos, un
rezumat al rdspunsurilor domnului director

general, intr-o sintez4 care, departe de a fj,
dupéd opinia Domniei Sale, “o dare de
seamd", aconcentrat intreaga problematic
actuald si de viitor, a drumurilor romanegti,

SA FIM PRAGMATICI

Tema §l substratul discutiilor noastre trebuie si se refere, in
primul rand, la modul in care am folosit gi folosim resursele
financiare puse la dispozitie. Vom fi din ce Tn ce mai mult tragi la
réspundere §i ni se va cere din ce in ce mai mult. Aici, trebuie s
spun, apare un paradox: dacd vom avea bani mal mulfl (si sper din

Cei care pldtesc, nu vor sd mai circule pe drumuri proaste

tot sufletul s4 fie aga) viata nu ne va fi mai ugoar4, ci dimpotriva. O
fmbogadtire a bugetului drumurilor va cregte, pe de o parte, cerintele
utilizatorilor, pe de alta va presupune parametri tehnici si calitativi,
deosebit de ridicati. Cei care platesc nu vor mai accepta si circule
pe drumuri proaste, inguste, hiesemnalizate, cu gropi etc. Ceea ce
trebuie fdcut este, in primul rand, o schimbare de mentalitate, de
ton gi de condulta, in relatia cu sarcinile pe care le avem. intr-o
lume care nu mai lasa loc nici darilor de seama, nici meditatiilor
filozofice, noi trebuie sa fim extrem de pragmatici.

Mare parte din programul propus n '93 - '94 este pe cale de a
se realiza, de a se finaliza §i, eu as spune, cu bune, chiar foarte

Ce inseamnd pragmatism? Schimbare de mentalitate, ton §i conduita,
in favoarea sigurantei rutiere
bune rezultate. Parerea noastra, a conducerii AND, este ci s-a
fdcut un mare salt, o mare cotiturd in administrarea retelei rutiere.
Salt sl cotiturd care trebuie aprofundate, continuate, in sensul
modernizarii gl atingerii unor parametri cat mai apropiati de
administratiile cele mai performante si cele mai bune din Europa.
Nu am de gand sa fac aici o dare de éeama’_ asupra a ceea ce
s-a facut. Un lucru trebuie s& fie Tnséd foarte clar: va fi din ce in ce
mai greu Tn anul care vine si, fard un dialog deschis, sincer, nu
vom putea duce la bun sfargit ceea ce ne-am propus.

~
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GREUL PE SECTII SI REGIONALE

Sa nu vi se pard cumva ca problema drumurilor locale
este una pe care AND sgi-a arogat-o, cu de la sine putere,
intr-un fel sau altul. Administrarea si utilizarea Fondului Spe-
cial al Drumurilor este o chestiune extrem de importanta si
are implicatii si conotatii dintre cele mai diverse. Nu mi sfiesc
s-0 spun cd, in mare parte, ea este si 0 problema politica.
Modul de folosire a acestui fond este in atentia tuturor
factorilor sociall, economici, politici, din tara noastra. Nimanui
nu-l este indiferent cum se cheltuiesc acesti bani, de la

~guvernanii i pand la omul de rand. S-ar mai putea, de
exemplu, ca aceastad lege sd suporte modificari de la 1
ianuarie 1998, sa zicem chiar la carburanti, n sensul! cresterii
procentului, de la 25 % la unul mai mare. S-ar putea chiar sa
se tinda |la o modificare a procentului intre drumurile locale si
cele nationale. Mai sunt gi alte probleme de gestionare a
acestor fonduri. Regionalele lucreazd inca cu prefuri diferite,

Gestionarea fondurilor, o problema deosebitd a sectiilor i direciilor
regionale. Chiar §i atunci cdnd este vorba de drumurile locale
cu cote diferite, cu indirecte i documentatii diferite. Si daca
la noi se intampld ce se Tntdmpld, imaginati-va care este
situatia la drumurile locale. De aceea, conducerea ministe-
rului, implicit guvernul, insista ca gestionarea acestor fonduri
sd se faca unitar, prin coordonarea AND.

Este extrem de important si urmarim gestionarea acestor
fonduri la drumurile locale. De aceea, e bine sd ne gandim ca
tot greul va cadea tot pe Sectii si pe Regionale. Acolo se
vehiculeaza preturi, cantitati, documentatii. Este motivul pentru
.care va trebui ca, de la 1 ianuarie, sd plecdm la lucru cu un
sistem foarte clar gi bine elaborat n aceasta privinta.

IN PRIM PLAN, DOTAREA

As vrea sa se retind un alt lucru, deosebit de important. Noi
vom continua politica de dotare a AND, a secfiilor si districtelor,
cu aceeasi intensitate cu care am facut-o si pand acum, {inand
Tnsd cont de posibilitdtile financiare. Districtele vom continua
sa le dotam cu cilindri compactori, absolut necesari pentru
lucrdri mici §i reparafii curente. Vom continua dotarea (pentru
ca avem acces si la credite internationale, poate gi la alte surse)
cu aceastd masind universald UNIMOG, care satisface

EDITORIAL 7

in sprijinul drumarilor, pe orice anottmp, 0 magind
mai mult decét performanta UNIMOG

necesitatile si pretentiile drumurilor noastre. Si, desigur, ne vom
dota si cu alte utilaje, de care avem trebuinta.

Referitor la un alt subiect, legislatia, intr-adevir, recu-
noastem ca mai avem incd muite de ficut. Unele probleme
sunt foarte greu de rezolvat, dar profitand si de noua
Ordonanta a drumurilor, vom putea corecta unele prevederi
si, desigur, vor apare i altele noi.

SANSE PENTRU TINERI

De trei ani de zile, Dvs. aveti libertatea de a cumpdra
apartamente pentru inginerii tineri, pentru cei mai batrani etc.
$i nu numai pentru ingineri, ci gi pentru alte categorii de per-
sonal, care va sunt indispensabile. A v plange cd nu aveti
case, pe care sd le dati celor tineri, nu are nici un sens, Daca
de o casa depinde gésirea unui inginer bun, aceasta se poate
rezolva oricand. Avem fonduri de dezvoltare, avem girul

Tinerii absolvenﬂ pot beneficia de conditii deosebtte la A.N.D.

Consiliului de Administratie si chiar v rog sa faceti uz de
aceasta p03|b|I|tate de a cumpdra case pentru specialigti. Si,
o altd problema. Incepand din aceasta toamna, dam un numar
destul de mare de burse studentilor, din bugetul nostru.
Incercati si [uati Iegatura cu studentii de care aveti nevoie gi
faceti contracte cu ei. In ceea ce-i priveste, nu putem sta
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indiferenti, in situaia fn care avem mafe nevoie de specialigti
la unele Regionale.

PLANTATIILE, TEHNICA SI PRIVATIZARER

in ceea ce privegte plantatille rutiere, chestiunea este foarte
bine I&muritd Tn noul regim juridic al drumurilor. Dilema intre a da
jos sau nu plantatiile
rutlere, s-a rezolvat
prin act leglslativ,
Esalonat Tn timp,
plantatiile vor trebui
tdiate, dupd ce, n
prealabil, vor fi rérite.
Este inséd posibila sl
gasirea unui alt
sistem de plantaii
decat cele de pana
acum, dar aceasta
este deja o problema
a specialistilor.

Cat privegte ne-
| cesitatea unui birau
de taxe rutiere la
nivel de sectie, deo-
camdati eu Tncad nu
md pronunt. Cred
nsd ca ar trebui fdcut
cevain acest sens.

As vrea insad sa
ma opresc asupra
altui aspect, gi anu-
me cel legat de
tehnologiile si solu-
tiile noi de intretinere a drumurilor. Acolo unde ele au fost corect
insugite si aplicate, au dat rezultate foarte bune. Dupd parerea
mea, legat gi de acest aspect, firmele noi, private, care au apérut,
trebuie tratate cu mare responsabilitate, deoarece unele s-au
dotat si continud s se doteze cu utilaje extrem de performante.
$i, tot aga cum avem datoria s& sprijinim ARL-urile, si aceste
firme private trebuie sponsorizate gi incurajate.

Noul regim juridic al drumurilor
reglementeazd gi problema plantatiilor

O DILEMA DEJA REZOLVATA

Pe tema rolului sectiei i sefului de sectie, s-au purtat multe
discutii gi eu cred cd este vorba de o neintelegere. Nu se
pune, sub nici o forma, problema diminuarii rolului Sectiei, ci
al modific&rii acestui rol sau al unor categorii de atributii gi
activitdti. Si pentru ca de aici au pornit speculatiile, reamintim
un lucru foarte clar: Fondul Speclal al Drumurilor se

- gestioneazd, aga cum prevede legea, de cétre Directlile
Reglonale. $i dacd-i lege, trebuie s-o respectdm. Daci insi
vom constata, dupd o anumitd perioada de timp, ¢ acest lucru
franeazd sau ingreuneaza activitatea, vom lua masuri. Agadar,
Fondul Special al Drumurilor rdmane s&-1 gestioneze Regio-
nala, iar conturile in bancé ale sectiilor vor rAmane in conti-
nuare, urmand a fi alimentate corespunzator. Desigur, intr-un
anumit plafon, care s& acopere anumite cheltuieli. Cat privegte
rolul gefului de sectie, el nu scade, ci creste enorm. Sectia
trebuie s fie, intr-adevdr, nucleul tehnlc al Administratiei. Mai

Important chiar decét cel al economic, financiar. Faptul ca seful
sectiei nu imparte fondul_special, nu-i diminueaza rolul pe
care-| are. A

DAR SI O NOUA REDIMENSIONARE

In final, as vrea s& spun ci discutiile pe care le-am purtat

‘aici gl-au atins scopul. Adicd, acela de a vedea ce am ficut

pani acum, ce vom face n continuare, in anul gi in anii viitori.
Dupa ce, la sfargitul acestul an, gi ARL-urile Bucuresti gi lagi
se vor reorganiza, noi va trebui sa ne redimensionidm
activitatea altfel. M refer la noile state de functiuni, la noile
structuri organizatorice, pe care le vom géandi.

S.D.N.-urile trebuie sd-gi respecte, cu adevdrat,
rolul de nucleu tehnic al administrarii drumurilor

Ag vrea Tnsd sd vé repet cd politica de bazd a bugetului

- AND nu se va schimba gi Dvs. o stiti foarte bine. Trebuie sa

obtinem, in continuare, cu resursele pe care le avem, calitate
si eficientd maximd. Spunénd toate acestea, eu nu pot decét
sd v& urez, pentru noul an, multd sadnétate, fericire gi sa ne
ajute Dumnezeu si realizdm tot ceea ce ne-am propus.

De la tribuna celei de-a XX-a consfatuiri a gefilor de secfii de drumuri
nationale, un cdlduros “La mulfi ani !” §i urdri numnai de bine

A consemnat: COSTEL MARIN

(o)
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MESAJE DE ANUL NOU

DI. ing. LIVIU CIUPE

Senator de Bistrita-Nasaud:

Viata de drumar, pentru cei care au
imbratigat-o, a cunoscut, in traiectoria
ei, adevarate momente de indoieli,
incertitudini, de multiple privatiuni gi,
nu in ultimul rand, de reale satisfactii.

Dupa euforia generald care a urmat
colapsului regimurilor comuniste din
Europa Centrald §i de Est, generata
mai ales de credinta ca perioada de tranzitie va fi traversata
rapid, datoritd sprijinului consistent acordat de democratiile
occidentale, confruntarea cu realitatea a indus o stare de scepti-
cism general. Daca Tn acest context, s-a facut ceva si se va face
si in continuare, aceasta reprezintd avantul pe care l-au luat,
timid la inceput, investitiile majore in infrastructura transporturilor
si mai ales cel rutier.

Nu putem concepe o relansare economica, indiferent de forma
si fond, fard a elimina discrepanta majora care se manifesta intre
Vest si Est, privind starea reala a retelelor de drumuri.

in tara unde teii stau de paza la capetele celor intru vegnica
pace adormiti, unde brazii, cu frunzele lor argintii, imbraca muntii
ce se oglindesc in marea nemarginitd, unde bolta cerului se inalta
pana !a infinit, iar lumina soarelui patrunde in toate, aici, unde
omul are sufletul mai simplu §i mai clar, seninul cerului i al mérii
il insenineaza si pe el, dandu-i gandul iubitor de ceea ce face
pentru semenii Sai.

Cu astfel de sentimente, despre rostul nostru, al drumarilor, acum,
la sfarsit de an, ne indreptam gandul i cele mai frumoase sentimente
catre cei care au fost i sunt fauritori de frumos in vesnicie.

Un sincer: “La muiti anit”

DI. ec. MARIN VOICU

Director General,

Directia Generala Economica
si Relatii Bugetare, M.T.:

in anul 1997, personalul din dome-
niu! drumurilor nationale, avand asi-
gurata colaborarea constructorilor i a
proiectantilor, a depus eforturi deosebite
n reabilitarea si intretinerea drumurilor.
Aceste eforturi s-au materializat in
reabilitarea a peste 800 km de drumuri nationale i eliminarea, in
bund masura, a gropilor, pe majoritatea drumurilor, fapt care a
condus la Imbunétatirea substantiald a traficuiui gi, respectiv, la
reducerea reciamatiilor din partea utilizatorilor. Toate acestea au
fost posibile, prin asigurarea concertata a finantarii executiei acestor
lucrdri din imprumuturi externe, contractate sau garantate de stat
de la organisme financiare internationale, din resurse de la Bugetu!

Statului gi, In bun@ masura, din Fondul special al drumurilor, spe-
cial constituit, cu aceasta destinatie.

Pentru anul 1998, urez tuturor celor care contribuie la
asigurarea conditiiior pentru o circulatie normala pe drumurile
nationale, perseverenta in realizarea programelor propuse si multa
sanatate.

La multi ani!

Dl.dr.ing. IOAN TATAR

Inspector sef,
Inspectoratul Rutier:

Cu ocazia Anului Nou 1998, va
transmit cele mai sincere urari de bine
si sanatate.

Apreciez foarte mult activitatea
dumneavoastra in domeniul perfectio-
narii legislatiei rutiere, a promovarii
noului, succesele deosebite pe care
le-ati obtinut in investitiile Tntreprinse si in modernizarea i
reabilitarea retelei rutiere din tara noastra.

Sunt convins ca vom colabora in continuare, in cele mai bune
conditii, In scopul atingerii telului nostru comun: desfasurarea
activitatii de transport rutier, la parametri care sa corespunda celor
mai inalte cerinte.

DI. ROSARIO DI MAURO

Director General al Grupului
Federici - Astaidi - Todini:

Au trecut 4 ani de la sosirea mea In
Romania si sunt recunoscator tuturor
persoanelor cu care am intrat in con-
tact, pentru ca mi-au dat posibilitatea de
a face o experien{d umana si culturala,
ce nu se poate compara in toti cei 30 de
ani al mei de muncd, in intreaga lume.

Pentru anul 1998, cu Consortiul F.A.T., suntem angajati intr-o
lucrare de mare prestigiu pentru noi §i A.N.D., care este Auto-
strada Bucuresti-Pitesti 5i vom face tot ceea ce este posibil pentru
a repeta aceleasi rezuitate pozitive, care ne-au fost recunoscute
in contractele deja executate. Natural ¢a sperdm s& putem obtine
alte contracte, pentru a nu dispersa acel patrimoniu de manage-
ment §i de colaborare, construit impreuna cu intreg personalul
roman care colaboreaza cu noi.

Angajarea A.N.D. pentru a gestiona Tn anul 1998 si in anii
urmatori, importantele lucrari din program, va fi foarte serioasa,
dar considerand marele efort al Directorului General al A.N.D. si al
colaboratorilor sai directi, in reducerea birocratiei structurilor
existente, aceasta va conduce la rezuitate de succes sigur.
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Dl. prof.dring.
LAURENTIU NICOARA | /.

Facuitatea de Constructli
Timigoara:

Pentru drumarii din partea de sud-
vest a {drii, ca §i pentru colegii din tara,
anul 1997 a fost de bun augur. Fapte,
care vor raméane drept marturie a |
priceperii $i perseverentei lor, sunt
demne de a fi subliniate si cunoscute
de toti acei care igi iubesc patria gi se constituie in utilizatori rutieri.
Drumarii sunt mandri cd au reusit ca, fn acest an, sd pund in
functiune, in aceasta parte a tarii, peste 300 km de drumuri
reabilitate, in conditiile unor exigente europene, indeplinindu-gi in
mare masuré, obligatia principald de a mentine intreaga retea de
drumuri publice, tot timpul anului, intr-o stare de viabilitate
corespunzatoare. Multitudinea rezultatelor bune, obtinute de
drumari, prin devotament, iscusinid i muncd desfaguratd cu
abnegatie, le dd dreptul la aprecierea utilizatorilor si le creeazd
satisfactia lucrului bine facut. Doresc s4 enumar cateva dintre
reusitele drumarilor din aceastd parte a tarii: pe 1anga reabilitarea
a peste 300 km drumuri (Voiteni-Timigoara, Sebes-Deva-Lipova-
Arad-Nac' ), se detageazi realizarea lucrdrilor de siguranta
circulatiei (marcaje moderne, parapete, eliminarea unor "sectoare
periculoase”), introducerea unor tehnologii eficiente, executate
cu utilaje de mare randament, conceperea §i executarea unor
sedii frumoase si functionale pentru unitatile operative etc.

Paralel cu activitatea praclicd de productie, se mentioneaza
reorganizarea sectorului drumurilor publice §i introducerea
metodelor de munca specifice economiei de piatid. Se dezvolta
societétile comerciale, se practicd concurenta in proiectare sl
execulie, acordandu-se o atentie majora calitatii lucrarilor.

Se cuvine s& mentiondm la loc de cinste §i preocuparea
drumarilor din aceasta parte a tarii, sprijinitd de A.N.D., pentru
ridicarea permanentd a nivelului profesional ai tuturor cadrelor.
Un rol hotédrétor il are, in domeniul informdrii si pregatirii
profesionale a drumarilor, revista “Drumurl, Podurl, Siguranta
Circulatlei”, care gi-a imbogatit continutul i forma de la numdr la
numér, constituind astazi un element fundamental de instruire a
noastrd gi de legatura dintre noi. A.P.D.P. a organizat intruniri ale
specialigtilor, in care s-au analizat problemele actuale si de
perspectivd ale sectorului, contribuind la sprijinirea Comisiei
infrastructurii pentru transporturi, din cadrul Filialei Timigoara a
Academiei Romane, in scopul organizarii “Zilelor Academice
Timigene”, cu care ocazie s-au dezbitut teme fundamentale privind
drumurile si podurile, concretizate in publicarea a 3 volume, ce au
fost difuzate celor interesati. invaidmantul superior rutier, prin
personalul didactic i de cercetare, a reusit ca, in colaborare si cu
sprijinul CESTRIN Bucuresti si al Institutului National de Cercetare
si Dezvoltare pentru Electrochimie gi Materiale Condensate
Timigoara, sd rezolve teme importante din planul de cercetari,
aducandu-gi contributia la solutionarea unor probleme de
importantd majord. Nu pot sa nu amintesc, in cadrul preocupérilor
permanente ale drumarilor pentru ridicarea nivelului profesional
al cadrelor si dorinfa unora de a se perfectiona la cel mai inalt
nivel, prin doctoranturd §i cursuri postuniversitare. Demn de

subliniat este §i faptul ca, incepand cu aceastd toamna, la
propunerea $i cu sprijinul A.N.D., Universitatea Banatului a deschis
cursurile postliceale la zi, de 2 ani, pentru formarea de tehnicieni
constructori §i administratori de drumuri i poduri, atat de necesari
sectorului nostru.

Rezultatele bune ale acestui an, inregistrate de drumarii din
sud-vestul tarii, ne dau certitudinea cd suntem pe o cale buna, ca
putem sa realizdm mult mai bine §i mai muite, 'n scopul de a crea
o refea de drumuri publice, care sd raspunda exigentelor
utilizatorilor, congtienti fiind de faptul ca tot ceea ce facem, ci
realizdrile noastre sunt indreptate direct catre nevoile cetateniior
§i cd civilizatia patrunde in mod sigur in viata noastra, odata cu
drumurile moderne.

De pe p.atforma celor paste 47 de ani de activitate rutierd, in
pragul anului 1998, felicitand din tot sufletul pe drumarii adevarati,
care cu abnegatie gi pasiune muncesc cu pricepere i discernamant
pentru ca tara noastrd s aibd drumuri bune, moderne, frumoase,
ecologice, echipate civilizat, doresc tuturor acelora care lucreaza
pentru drumuri, acelora care iubesc drumurile si le sprijind, acelora
care le utilizeaza, multe succese in munca lor, putere de lupta si
convingere, sdnatate deplina si fericire parsonala.

Dl.prof.dr.ing.
STELIAN DOROBANTU

Universitatea Tehnica
de Constructii Bucuregti:

Acum, la sfarsitul unui an de activitate si la
inceputul altuia nou, se obignuieste un succint
bilant §i un mesaj.

Anul 1997 incheie, practic, realizarea primei
etape de reabilitare a 1053 km drumuri nationale. Cea de-a doua
etapd, pentru incd 1200 km, prevazutd a se realiza in perioada
1998-2000, este inceputd prin elaborarea a noi acte juridice: Legea
drumurilor, Legea fondului special al drumurilor, Legea
concesiondrii, normative, instructiuni i standarde, prin negocierea
Tmprumuturilor externe i precizarea contributiei statului roman,
prin elaborarea proiectelor pentru cei 1200 km de drumuri si
desfagurarea licitatiei (24.11.1997) pentru adjudecarea executiei
lucrarilor.

Profesionalismul, dragostea pentru meserie i respectul fatd de
utilizatori ne-a cdlduzit activitatea $i in cursul anului trecut i speram
sé o facem cu mai multd daruire n anul (i anii) ce urmeaza. Cine
céldtoreste acum pe drumurile reabilitate, constatd calitatea lor
tehnica net imbunététitd fatd de starea premergétoare inceperii
lucrarilor.

in numele utilizatorilor, al biroului permanent al AP.D.P. si al
Consiliului de Administratie al A.N.D., adresez calde felicitari si
sincere multumiri tuturor celor care, prin strddania depusa si bunele
rezuitate obtinute, au contribuit la sporirea starii de viabilitate a
drumurilor publice, la cresterea dotarii tehnice materiale,
organizatorice, manageriale si intelectuale a unitatilor de profil, la
asigurarea sporirii calitatilor lucrérilor.

Activitatea pentru anul 1998 (si urmatorii) trebuie s& inceapa
cu un bilant care sa& puncteze realizarile, dar §i aspectele care

drumuri -podurl - siguranta circulagiel nr, 38/ 1897



s-au desfdsurat mai greu, mai putin productiv, mai putin performant.
Ne asteaptd nu numai lucrdrile etapei a doua, nu numai lucrarile
de reparetii si intretinere a restului retelei de drumuri, dar gi
inceperea deruidrii programului de concesionare si executie a
autostrazilor, cunoscand cd, in conditiile cresterii permanente a
traficului, cresc exigentele privind calitatea lucrarilor, sporirea
sigurantei circulatiei si protectia mediului. Sa nu uitdm cd, in 1998,
se implinesc 65 de ani de la inceperea, in Romania, a “Contractului
Suedez”, a primelor lucrari de anvergura (Bucuresti-Bragov-Sebes-
Cluj-Oradea) de modernizare a drumurilor, 95 de ani de la
realizarea, in S.U.A., a primului beton asfaltic “artificial” (agregate
naturate si bitum din petrol), 100 de ani de la “navélirea”
automobilelor pe drumuri si, intre altele, editia X, jubiliard, a
Congresului de Drumuri si Poduri din Romaénia, preparativele
pentru aniversarea a 10 ani de existenta si functionare a A.P.D.P,,
precum si cele pentru Congresul XXI A.L.LP.C.R..

Pentru toate acestea, va urez multa sdnatate, putere de munca,
realizari trainice si un sincer “La multi ani!”

Dl. ing.VIOREL PAU
Director General, SOROCAM:

Sunt placut impresionat de onoarea |
pe care mi-ati fdcut-o, invitandu-ma
sd-mi spun opinia in cadrul anchetei
organizate de Dvs., cu ocazia sfarsitului
de an.

in ceea ce ma privegte, marea mea
satisfactie pe linie profesionalad este
legatd de realizarea aproape integrala
a tot ceea ce ne-am propus pentru acest an, concomitent cu
respectarea strategiei A.N.D., care a vizat, in primul rand,
asigurarea unui standard calitativ, la nivel european, a lucrarilor
executate.

Pentru anul 1998, imi doresc ca SOROCAM, societate de
acum foarte cunoscutd, atat specialistilor, cat mai ales
beneficiarilor drumurilor din Roménia, sa atinga, din toate
punctele de vedere, nivelul calitativ occidental, speranta care
reprezintd, pentru colectivul nostru, totala satisfactie profe-
sionald si, in acelasi timp, modesta noastra contributie la
ridicarea standardului tehnic al drumurilor din tara noastra.
Avand in vedere calificarea, calitatea si experienta camenilor
nostri, precum si dotarea tehnica de care dispunem, sunt convins
‘ca in anul 1998, vom reusi sa realizam obiectivele ambitioase
pe care ni le propunem, spre deplina si fireasca satisfactie a
beneficiarilor nogtri.

Revista “Drumuri, Poduri, Siguranta Circulatiel” constituie
pentru noi un foarte important instrument de lucru gi informare.
* Revista s-a dezvoltat continuu, crescéand in calitate si substanta,
reflectand munca de exceptie a colectivului redactional.

Nivelul actual al revistei noastre poate inregistra o crestere
spectaculoasa, prin prezentarea mai ampla a noilor produse,
echipamente si tehnologii pe care le oferd sectorului rutier,
societatile comerciale si mixte, precum si societéatile strdine din
tarite avansate in acest domeniu.

PUNGETE DE TEDERE Fa)

Dl.ing.
ALEXANDRU IONESCU

Director
filiala CONTRANSIMEX Deva:

incheiem anul 1997 cu satisfactia
finaliz&rii lucrarilor de reabilitare pe DN 7
Deva - Lipova. Din partea celor 300 de
constructori de !a filiala noastra, care s-
au perfectionat in reabilitari de drumuri,
pot sa afirm disponibilitatea noastra,
tehnica si profesionala, pentru realizarea de noi lucrari performante
in sectorul rutier.

Adresez tuturor drumarilor un nou an fericit, prosperitate si
succese depline in frumoasa meserie de drumar.

Dl.dr.ing.MIHAI BOICU
Primvicepregedinte A.P.D.P:

La cumpana anilor si a bitantului,
adresez sincere multumiri membrilor
A.P.D.P,, care si-au gasit timp, in tumultul
vietii gi pentru activitatile specifice
Asociatiei. Si n-au fost putini!

in anul care vine vom avea un
Congres National Ia lasi, al X-lea, pe
care-] dorim ca o manifestare de suflet
a drumarilor. Sa consolidam ceea ce
unegte familia noastra si sa facem ca realizdrile sa fie cunoscute
in tard si peste hotare. Sunt constient ca meritdm lucrul acestal

Dling.
THEODOR
CONSTANTINESCU

Director General
IPTANA - S.A.:

Anul 1897 coincide cu implinirea a
45 de ani de la fnfiinfarea Institutului de
Proiectdri Tranporturi Auto, Navale si
Aeriene, astazi Societatea Comerciala
IPTANAS.A..

In acesti 45 ani, am elaborat studii si proiecte pentru toate
investitile majore necesare credrii $i dezvoltarii infrastructurii
aferente retelelor de transport rutiere, fluviale, maritime si
aeroportuare ale {arii noastre, precum si unor domenii inrudite.
Beneficiind de specialisti cu o inaita pregatire profesionald si cu o
Tndelungatd experientd, am elaborat documentatii pentru
beneficiari externi gi am colaborat Ia intocmirea de documentatii
pentru Institutile Financiare Internationale.

in ultimii ani, prin trecerea la proiectarea asistata de calculator i
prin implementarea unui sistem propriu de asigurare a calitaji, prestatia
nostrd a crescut in competitivitate, fapt ce ne permite sa satisfacem
cele mai inalte exigente ale partenerilor nostri interni gi externi.

Pregéatindu-ne sa pdgim in noul an, dorim sa-i asigurdm pe
colegii nostri din administratia drumurilor publice, ca vor avea, si
in continuare, in IPTANA S.A., acelasi partener loial, dispus sa-si
puna intreg profesionalismul in slujba propasirii sectorului rutier.
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DRUMURILE LOCALE, LA RASCRUCE

Prin Ordonantele Guvernului nr.30/1997 si 53/1997, cea mai
mare parta a regiilor autonome urmeaz4 sa se transforme, pana la
30 iunie 1998, in societati comerciale.

Aplicarea celor 2 Ordonante tn domeniul drumurilor publice de
interes local, are implicatii organizatorice §i de gestiune, cu mult mai
profunde decét o simpld schimbare de nume si de statut, aga cum ar
pdrea la prima vedere, Actualele RADJ-uri au o dubla functiune: de
administrare a drumurilor publice din patrimoniul local si de executie
a lucrdrilor de intretinere §i reparare a acestor drumuri. Trecerea unui
intreg RADJ, cu arme i bagaje, in tabdra societatilor comerciale, ar
presupune transferarea, din mana autoritatlor locale, a unui patrimoniu
de mare importanta strategica pentru economia judeului, cu consecinte
economice §i sociale imprevizibile. Mai ales ¢4, mai devreme sau mai
tarziu, respectivele societafi comerciale se vor privatiza.

Se impune, deci, separarea, de la bun fnceput, a celor doud
functiune, dintre care una (administrarea drumurilor locale) si rdméana
n sarcina exclusivd a autoritatilor administrative judetene, iar cealalti
(executia lucrdrilor de intretinere i reparare a drumurilor) si fie
preluatd de nolle societdfi comerciale care se infiinteaza. Inutil de
subliniat avantajele acestei'separdri, care permite organelor teritoriale
sd monitorizeze viabilitatea retelei rutiere, sa selecteze prioritatile privind
Tmbunatatirea stdrii tehnice a drumurilor, sd concentreze fondurile
provenite din taxele rutiere si din bugetele locale, in scopul utiliz&rii lor
mai eficiente si, in fine, s& adopte masuri de urgenta pentru restabilirea
circulatiel, in cazul inzapezirilor sau a calamitatilor naturale.

Pand aici, nimic nou. Aceste comandamente organizatorice, se
pare c3 au fost intelese §i Tnsugite de toatd lumea, de la prefecti si
pand la conducerile regiilor de drumuri judetene. Deci, din punct de
vedere teoretic, lucrurile sunt clare gi bine puse la punct. $& vedem
Tnsd, cum stdm cu trecerea la practica i sd parcurgem antecedentele
concrete. Spre exemplu, Primdria Generala a Capitalei a procedat,
cu cétiva ani In urmd, la separarea activitatilor, prin desfacerea
Administratiei Domeniului Public in Administratia Strazilor (plus
Administratia Parcurilor gi Cimitirelor) si societatea DRUPO SA.
Procesul de separare a cuprins, atat impartirea logisticii, inventarului
§i personalului, cat si delimitarea clara a atributiilor, iar pregéatirea
acestui proces s-a desfagurat, nu fara oarecari convulsii si tensiuni,
pe parcursul unui an intreg. Astazi, Administratia Strazilor, cu o structurd
organizatoricd simplificatd gi supla, isi concentreaz& preocupdrile asupra
programarii, pregatirii $i urmaririi lucrarilor de investitii, reparatii i
intrefinere a cailor rutiere, pe care le incredinteaza, prin licitatii, societajlor
de profil, printre care si DRUPQ. In domeniul executiei nemijlocite,
Administratia Strazilor se ocupd numai cu plombdri, interventjii de
urgentd la carosabil §i deszapeziri. Aceastd organizare, care
functioneaza bine, nu s-a facut insd, sub presiunea unui termen scurt.

Un ait exemplu, la scard mai mare, il ofera Administratia Nationald
a Drumurilor, care a elaborat un program coerent de separare a
activitdtilor, la cele 7 Regionale, esalonat pe parcursul a 4 ani.
Programul este tn curs de aplicare $i, cu toate ca durata prevazuti
pentru pregatire a fost suficientd, operatiunea nu a decurs far3
dificultati, mal mici sau mai mari, apérute Ici si colo. Important este
cé trecerea la concret a inceput i, fara nici o indoiald, asperlté(ile
care mai existd, se vor aplana, cu timpul.

In ambele exemple citate mai sus, o problema importanta care
s-a pus, a fost aceea a viabilittii noilor societdti comerciale create,
céci numai asigurarea personalului gi a dotdrilor necesare, nu este
suficientd pentru supravietuirea lor. Intrate dintr-o data in regim
concurential, acestea aveau toate sansele si se sufoce, din punct de
vedere financiar, in competitia dura cu societétile similare, mal vechi
sl mal rodate in activitatea specificd economiei de piatd. De aceea,
pentru a li se da o gansd de a ajunge, oarecum, pe picior de egalitate
cu concurentii lor mai experimentati, actele normative de infiintare a
nollor socletdtl comerciale au prevazut obligatia administratiilor de
stat din care s-au desprins, de a le asigura acestora, un portofoliu

minim de contracte, prin fncredintare directs, pentru primul an de
activitate. O obligatie normala gi morald a parintilor fata de copiii lor.

Experienta acumulatd de Primdria Generald a Capitalei si de
Administratia Nationald a Drumurilor, in procesul de separare
organizatorica a functiunilor de administrare si de executie, dovedeste

" cé realizarea concretd a ideii de separare nu se poate face peste

noapte, sub imperiul grabei, fard o pregétire prealabild corespun-
2atoare i fard solutionarea, n cele mai mici detalii, a problemelor,
deloc putine gi ugoare, care se ridica. in cazul RADJ-urilor, este de
agteptat ca rezolvarea acestor probleme s dea serioase bitii de
cap autoritdtilor judetene, Departamentului pentru Administratia
Publica Locald si Administratiei Nationald a Drumurilor, date fiind
situatiile specifice in fiecare din cele 40 judeie ale {arii, iar gasirea
unor formule echitabile de solutionare sa necesite un timp destut de
indelungat, de negocieri gi tratative.

Una dintre aceste probleme, care se regéseste la toate regiile
judetene, este aceea a salarizarii personalului. Daca pentru noile
societati comerciale, stabilirea nivelului de salarizare va fi ficut3 de
consiliile de administratie respective, care vor {ine seama, pe cét posibil,
de grila actuald a regiilor autonome, mai dificil va fi cu salarizarea
personalului care va trece in cadrul Consiliilor Judetene, obligat s3
respecte plafoanele stabilite pentru bugetar. De aceea, nominalizarea
personalului pentru noile structuri ale. administrarii drumurilor locale,
se va face cu foarte mare greutate, la fiecare judet in parte.

Dupé cum am aflat, Asociatia Patronald a Drumurilor de Interes
Judetean pregédteste un proiect de act normativ privind restructurarea
regiilor judetene si infiintarea societatilor comerciale de intretinere,
reparare §i constructie a drumurilor locale. Bine ar fi daca respectivul
act normativ ar contine masuri de sprijinire a noilor societati comerciale,
n faza de demarare a activitatiilor $i dacd n-ar cuprinde prevederi
foarte stricte privind fncadrarea acestui delicat proces de separare,
intr-un termen foarte scurt, care ar putea avea efecte negative in planul
productiei si al eficientei, conducénd chiar la compromiterea ideii.

In legétura cu acest subiect, ar mai fi de adaugat un lucru, deosebit
de important si de actual, dupd opinia mea, si pe care imi fac datoria de
constiintd de a-l readuce Tn memoria celor care l-au uitat (desi sunt
convins c4 vorbesc Tn pustiu). Cred cA restructurarea regiilor judetene
de drumuri oferd o ocazie, cum nu se poate mai prielnica, pentru
repunerea in discutie si promovarea, intr-o forma usor modificatd, a
Legii Drumurilor, pastrand spiritul proiectului de Lege care a fost respins
de fostul Legislativ. Acest proiect de Lege prevede unificarea
administrdrii drumurilor nationale gi a celor judetene, iar motivul
respingerii lui a fost cat se poate de subtire: s-a zis cd este
neconstitutional, decarece amesteca patrimoniul national cu cel local,
ncélcand articolul din Constitutie care se refera la proprietatea publica.
Dupd umila mea pdarere, argumentul neconstitutionalitatii (care cade
cu secces, la simpla lecturare a respectivului articol din  Constitutie)
ascunde, de fapt, un joc de interese, mascat in umbra Legii Fundamentale
atarnii. i aga s-a facut ca proiectul Legii Drumurilor a fost aruncat intr-un
sertar, unde zace, in asteptarea unor zile mai bune. lar astizi, degi
majoritatea liderilor drumari, atatde la “nationale”, cat i de la ‘judetene”,
sunt de acord ca preconizata organizare administrativa din acest proiect
de Lege este ideala in conditiile {arii noastre, §i ar putea reprezenta o
solutie pentru problema salarizarii personalului din administratia
judeteand, nimeni nu mai are dorinta s&- sustind. Lipsa de dorinta
provine tot din lipsa de interes, cel putin pentru moment, cand exista
alte prioritafi. M-am Tntrebat daca este bine sa sacrificdm o idee bun3,
pentru o situatie conjuncturald. Dar mi s-a spus ¢ noua Lege a
Drumurilor, des! buna in principiu, nu este totusi, oportuna si mi s-a dat
de inteles s-0 las balts. Ceea ce §i fac, oprindu-ma aici. Deocamdata.
Promit ins& ca voi reveni, atunci cand Legea Drumurilor va deveni
oportund. Adica, peste circa 150 - 200 de ani.

TITI GEORGESCU
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A.PD.P la inaltime
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MANIFESTARI INTERESANTE,
PARTICIPARE PE MASURA

( Anul care se incheie a constituit §i pentru Asociatia
Profesionald de Drumuri §i Poduri din Roméania un pas
deosebit de important in cristalizarea i derularea unui
amplu program de activitdti. Grupate succint, iatd care
au fost cateva dintre acestea: la capitolul “Activitati
organizatorice” trebuie mentionate Conferinta Nationald
a A.P.D.P., sprijinirea comitetului de organizare a celui
de al X-lea Congres National de Drumuri gi Poduri (lagi
1998), extinderea legaturilor cu asociatii similare din {ara
.

§i din strainatate, evidenta informatizatid a membrilor
A.P.D.P, etc.

La capitolul “Activitdti tehnice gi stiintifice” lista
manifestérilor este mult mai amplé si nu o vom mai relua
aici. La cateva Tnsa dintre manifestérile organizate am fost
si noi prezenti, motiv pentru care va si ldsdam in compania
imaginilor pe care le-am surprins. V& promitem ins3, daca
vom fi gi invitati, ca albumul nostru va fi cu sigurantd muit
mai bogat si variat in anul care va incepe in curand. J

--‘b. ' _ = .
Un moment deosebit in acest an in viata drumarilor:
Conferinfa Nationald a A.PD.P. desfaguratd in luna martie la Bistrita

. 4

A T ipley — e B

Aspecte de la gedinta filialei A.PD.P. Muntenia, defagurata la Bucureg@

Intre timp, filiala Muntenia a devenit ... filiala Bucuregti

G‘uccesul deosebit al conferinfei de la Bistrita s-a datorat prezenjei)

unui mare numdr de delegati din toatd fara

&

[ O manifestare cu o bogald participare intemationald: j

Reuniunea plenard a Comisiei “Drumuri din beton”,
desfasuratad in luna mai la Bucuresti
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SBREGRGSPECTIVER A

In ciuda greutatilor, tabdra de pictura de la Piscul Negru a constitutt,\‘i
§i in acest an, un nou prilej de afirmare pentru tinerii artigti drumar:;

s

Dincolo de caracterul stiingific, teoretic, accentul a fost pus gi pe d;zgat;rem
k problemelor chiar pe ... teren! Este si cazul intalmirii de la Frafesti

Simpozionul "Tehnologii moderne de intretinere a drumnurilor cu N
imbracaminti asfaltice” s-a desfagurat in luna iulie, la Tdrgoviste j

( Nota bene pentru organizatori: intdlnirea tehnica cu prezentare de
| utilaje, materiale de constructii, §i tehnologii performante care a avut
loc in luna septembrie, la Bacdu

(" Consfdtuirea sefilor de S.D.N., desfasuratd in luna octombrie
Expozitiile de magini si utilaje au constituil, in perrnanen{d, un util la Bdile Felix a discutat gi analizat problemele importante
schimb de experien{d intre producdtori i beneficiari (Bacdu,1997) \_ ale drumurilor romdnesti
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Moment aniversar: statia pilot de ﬁlcen:a‘n‘ rutiere accelerate
a primit numele prof. dr. Dimitrie Aﬂmnasau

Ji tot la lasi un eveniment deosebit: decemnarea titlului :
de doctor honoris causa, de cdtre Univ. Tehnica “Gh. Asachi”,
prof. dr. John Metcalf din S.UA.

. Simpozionul “Aspecte tehnico-economice ale retelei rutiere
din Muntenia” s-a bucurat de un deosebit succes (Bucuregti, 1997)

( La Focsani a avut loc o interesantd intélnire a specialigtilor

din sectorul economico-financiar al A.N.D. (noiembrie, 1997)

Clnaugurarea Agentiei de Control si Incasare Nadlac )
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B.N.D. iN CONTEXTUL ACTUAL
AL COOPERARII INTERNATIONALE (I)

Ne-am propus ca, incepénd din acest
numdr, sd prezentdm prmcupalele as-
pecte ale activitatii de cooperare interna-
tionald ale Administratiei Nationale a
Drumurilor, desfagurate Tn ultimii ani, in
cadrutl institutiilor mondiale de spe-
cialitate, in vederea integrérii Romaniei
in structurile acestor institutii i a pro-
movarii tehnicilor gi tehnologiilor rutiere
de varf in fara noastra.

Vom incepe cu activitdfile externe in
care A.N.D. a fost reprezentatd de
CESTRIN.

IMPLICAREA CESTRIN

infiintat 1a 15 mai 1991, prin ordinul
A.N.D. nr.13/1991, Centrul de Studil
Tehnice Rutiere gi informaticd (CESTRIN)
are ca obiect de activitate:

O efectuarea de studii, analize, incercéri
de laborator gi coordonarea sistemului de
laboratoare din reteaua A.N.D.;

Q efectuarea de méasuratori pentru
investigarea retelel rutiere;

Q urmérirea comportaril Tn exploatare
a drumwrilor si podurilor;

Q avizarea documentatiilor pentru
autostrazi, drumuri i poduri;

Q executarea de prototipuri de aparate
de mdsura si control;

Q conceptia, derularea si coordonarea
ntregului ansamblu informativ al retelei de
drumuri.

Pe plan national, activitatea desfagurata
de CESTRIN, de la infiintare §i pana in
prezent, s-a desfasurat destul de timid, fiind
cunoscutd mai mult prin rapoartele de
cercetare, instructiile tehnice si expertizele
efectuate. Cea mai important3 activitate a
CESTRIN o constituie implicarea sa h
realizarea etapei | a programulul de
reabilitare a drumurilor, prin activititi de
expertizd si avizare a documentatiilor
tehnice, prin asigurarea de asistenta
tehnic3, prin agrementarea §i propunerea
spre experimentare a unor noi tehnologii
" si materiale rutiere.

in schimb, CESTRIN-ul s-a ficut cunos-
cut, inca din 1992, pe plan international, ca

reprezentant al A.N.D., Tn urmatoarele

actiuni:
PROGRAMELE SHRP/LTPP

in cadrul programului international
SHRP (Strategic Highway Research Pro-
gram), CESTRIN a participat direct, printr-un
cercetétor, in calitate de reprezentant al
Administratiei Nationale a Drumurilor, la
derularea acestui program, initiat de SUA
§i considerat cel mai vast program inter-
national de cercetare din istoria drumurilor.
Acest reprezentant a fost numit coordonator
national SHRP pentru Rom4nia gi colabo-
reazd indeaproape cu organismele inter-
nationale pentru implementarea progra-
mului Tn tara noastra.

Pe de alta parte, la sectia Structuri Rutiere
a CESTRIN, s-a Initat Programul National
de Urmirire a Performantelor imbrica-
mintilor Rutiere pe Termen Lung, RO-LTPP
(Romanian-Long Term Pavement Perform-
ance Program), o aplicare in tara noastrs a
programului Internatlonal LTPP.

In anul 1994, datoritd participarii active

"a coordonatorulul national SHRP si a

initierii programului RO-LTPP, A.N.D. a fost

afiliata la programul international SHRP/
LTPP, care este initiat §i coordonat de 3 mari
institutii din SUA: Academia de Stiinte, TRB
(Transport Research Board) i FHWA (Fed-
eral nghway Administration).

in anii urmatori, s-au continuat acti-
vitétile LTPP la nivel de CESTRIN si DRDP-
uri, ajungéndu-se, Tn cursul acestui an, la
implicarea directa a facultatilor cu profil de
drumuri, din universitatile tehnice, in
colaborare cu DRDP-urile din zona, prin
contracte de cercetare, in efectuarea de
studii RO-LTPP ld nivel national.

Prin procurarea, in 1995, a unui set de
aparaturd SHRP, laboratorul CESTRIN este

\’\‘\‘, 1” h,/
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apreciat ca cel mai bine dotat din sud-estul
Europei, iar Romania este cotata “leader
country” Tn Europa, Tn ceea ce priveste
implementarea tehnologiei Superpave. De
aceea, au fost primite solicitdri din partea
laboratoarelor similare din Danemarca,
Suedia, Grecia, Slovenia si aite tari, privind
organizarea fn Romania, la CESTRIN, a
ynui curs de instruire in domeniul SHRP
pentru bitumuri, cu concursul expertilor de
la AAT si FHWA (SUA), la care sa participe
specialisti din {arile solicitante.

FORUMUL EUROPEAN,
FEHRL

AND, prin CESTRIN, s-a afiliat, in 1995,
la Forumu!l European al Laboratoarelor de
Cercetare Rutiera, FEHRL (forum of Euro-
pean Highway Research Laboratories),
care este organismul tehnic de specialitate
al Comunitatii Europene in domeniul
transporturilor rutiere. Ca urmare, delegatu!
nostru a participat activ la lucrarile Grupuiui
de Lucru FEHRL, precum si la redactarea
raportului final, evidentiind utilizarea
echipamentelor SHRP la evaluarea perfor-
mantelor bitumurilor rutiere, utilizate la
lucrdrife de reabilitari din Romania.

RELROSBEGHIVEN>

PROGRAMUL EUROPEAN
'lcosT"

La sedinta interministerialda a Comu-
nitdtii Europene din luna mai 1997,
Romania a fost acceptati ca tard membra
a Programului European de Cooperare
Stiintifica gi Tehnica (COST). Coordonator
national al programului COST in Romania
este Ministerul Cercetérii gi Tehnologiei.

Tn urma acestui fapt, au inceput demer-
surile la Biroul COST de la Bruxelles si la
secretariatul FEHRL, Tn vederea participarii
sfective a A.N.D. |a realizarea unor proiecte
COST care se deruleazd deja de cativa
ani, Tn programul de lucru al FEHRL.

PROGRAMUL PHARE/PMS

Din anul 1992, s-a initiat, in cadrul
programului PHARE, un proiect de ela-
borare a unui Sistem de Administrare
Optimizatd a Drumurilor (PMS). Aplicarea
fazei inifiale a programului PHARE/PMS a
dat Tnsd, rezultate slabe, datoritd defi-
cientelor de management si de conlucrare
su colaboratorii externi (BCEOM/
SCETAROUTE), care persista gi in prezent.
Jrept urmare, s-au initiat demersuri pentru
sontinuarea programului PHARE/PMS, cu
1 doua faza.

ROMANIA OPTEARZA
PENTRU SISTEMUL

SUPERPAVE

Sub acest titlu, a aparut, in numarul
din aprilie al revistei americane “Focus”,
editatd de TRB/FHWA/US DOT, urmatorul
articol:

Administratia Nationald a Drumurilor
din Roménia a decis sd adopte specificatia
Superpave, pentru testarea bitumurilor
rutiere si pentru proiectarea mixturilor
bituminoase destinate executiei lucrarilor
de imbrdcdminii asfaltice. Roménia are o
refea de drumuri publice de circa 153000 km,

Personalul tehnic al A.N.D., in timpul instructajului

pentru utilizarea echipamentelor SHRF, care includ

§i aparatura pentru incercarea la intindere directd
a bitumurilor rutiere.

din care aproximativ jumdtate sunt pre-
vazute cu imbrdcdminti moderne. A.N.D. a
adoptat sistemul Superpave, din aceleagi
motive ca gi administratiile de drumuri din
Statele Unite si anume, din dorinta de a
construi imbrdcdminti rutiere mai perfor-
mante gi mai durabile.

Roménia a realizat deja progrese
semnificative in implementarea sistemului
Superpave. in vara anului 1996, setul
complet de aparaturd SHRP, necesard
pentru testarea performantelor bitumurilor,
a fost instalat in laboratoarele A.N.D. din
Bucuresti, de cétre o firmd specializatd din
SUA: Advanced Asphalt Tehnologies. Firma
americand a asigurat gi trei sdptdmani de
instruire intensivd a personalului tehnic al
AN.D.

A.N.D. va procura in curdnd un com-
pactor girator SHRP gi va incepe s3
proiecteze mixturi conform conceptului
Superpave, adaptat conditiilor climatice
specifice Romaniei, caracterizate prin ierni
umede gi severe, precum si condifiilor de
trafic specifice drumurilor sale. “Noi trebuie
sd dezvoltdm gi sd implementam in prezent,
metodologii pentru proiectarea si executia
imbracamintilor asfaltice adaptate condi-
tiilor generale, specifice Romaniei” a
precizat Radu Andrei, de la A.N.D.

Andrei a avut oportunitatea de a studia
sistemul Superpave in perioada in care a
lucrat in SUA, in calitate de cercetdtor
asociat, din partea A.N.D., in cadrul
Programului Strategic de Cercetare Rutierd
(SHRP), in perioada iunie 1992-iunie 1993.

Andrei a mentinut in continuare, relafiile
tehnice ale A.N.D., cu cercetarea rutierd din
SUA, in calitatea sa de coordonator inter-
national SHRP pentru Roménia. Coor-
donatorii internationali SHRP se intalnesc
in fiecare an, cu ocazia sedintelor anuale
ale Comitetului pentru Cercetare in
Transporturi (Transport Research Board -
TRB), pentru a analiza modul de im-
plementare a rezultatelor cercetérilor
SHRP, precum gi rezultatele obtinute in
cadrul Programului International de
Urmdrire a Performantelor Imbracamintilor
Rutiere pe Termen Lung (LTPP), in curs
de derulare.

A.N.D. gi-a pus mari sperante in im-
plementarea gi exploatarea sistemului
Superpave. “Tehnologia Superpave cons-
lituie optiunea actuald a -Roméniei pentru
0 abordare noud gi cuprinzitoare, bazati
pe criterii de performantd a problemelor
legate de proiectarea si evaluarea imbré-
camintilor rutiere” a afirmat Radu Andrei.

Dr.ing. RADU ANDREI
- director adjunct CESTRIN -
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PARTICIPARI INTERNATIONRLE IN 1997,
iN DOMENUL
BETOANELOR DE CIMENT RUTIERE

REUNIUNEA COMITETULUICT 7

La invitatia partii romane, facuta la precedenta reuniune aCT7,
care a avut loc in 1996, la Buenos Aires (Argentina), in perioada
11-13 mai 1997, la Bucuresti, a avut loc un eveniment stiinfific
international deosebit: A lll-a Reuniune Plenaré a Comitetulul
Tehnic (CT7), “Drumurl din beton”, din cadrul Asoclatlel
Mondiale a Drumurilor (AIPCR/PIARC).

Desfadgurata in organizarea A.N.D., a A.P.D.P. 5i INCERTRANS
§i sub directa indrumare a d-lui Director General A.N.D., ing. Danil&
Bucsa, reuniunea s-a bucurat de o reusitd deplina.

La lucrdrite reuniunii au participat un numar de 38 de experti in
betoane de ciment rutiere, reprezentand 20 de {ari.

Principalele probleme aflate pe agenda de lucru a Reuniunii,
s-au referit la:

O discutarea gi aprobarea concluziilor rezultate la reuniunea
precedentd a Comitetului, care a avut loc la Buenos Aires;

O stabilirea programului de lucru al CT7, pentru perioada
urmétoare;

O prezentarea activitatii tehnice si a lucrarilor efectuate in cele
8 subcomitete ale CT7,;

0 prezentarea activittilor Comitetulul CT7, din punct de vedere
al publicatiitor tehnice, referitoare la betonul de ciment;

O prezentarea programului viitoarelor reuniuni stiintifice,
simpozioane, mese rotunde etc., specifice domeniului drumurilor
din beton de ciment;

O prezentarea de lucréri individuale, de cétre participantii la
reuniune.

Din partea Romaniei, dl.dr.ing. Viorel Parvu a sustinut o
expunere pe tema: “Probleme actuale gl de perspectivi specifice
drumurllor din beton, in Roménla".

Au fost prezentate o serie de realizari tehnice la care s-a ajuns
n Romania, pe baza cercetérilor efectuate Tn cadrul
INCERTRANS, in ultimul deceniu, cand tehnica betoanelor de
ciment rutiere a inregistrat o serie de progrese, in domenii diferite,
cum ar fi: armonizarea normelor tehnice roménesti cu cele
internationale, imbunatétirea calitatii si diversificarea materialelor
utilizate la prepararea betoanelor rutiere, precum si a tehnologiilor
de punere Tn operd a acestora.

S-a mentionat, de asemenea, cd cercetarea stiintifica rutierd
din Romania urméregte cu atentie practica mondial& in domeniul
betoanelor de ciment rutiere, in prezent, aflandu-se in diverse stadli
de realizare, o serie de cercetéri privind: tehnica cofrajelor glisante,
betoanele cu armare continud, dimensionarea ranforsarii cu beton
de ciment a pistelor aeroportuare repararea defectiunilor la
imbracamintile din beton rutiere si aeroportuare.

in cadrul programului de vizite tehnice, expertii au putut face
aprecieri asupra comportarii in exploatare, a imbrac&mintilor din
beton executate Tn doud straturi, in sistemul cofraje fixe, pe DN1
(tronson Campina-Comarnic), intr-un singur strat de 23 cm grosime
gi 8,50 m latime, executat pe autostrada Bucuregti-Pitesti sau a
stratului de “beton slab” de 15 cm grosime §i 9,10 m l4time, realizat
anul trecut, in premierd nationald, la Branesti, in sistemul “cofraje
glisante”, pe cca 17 km din tronsonul de autostradd Bucuregti-
Fundulea.

Scrisorile de muliumire si-apreciere, primite de la mai multi
participanti la aceasti reuniune, printre care Pregedintele CT7
(profesorul Lorenzo Domenichini - Italia), Secretarul CT7 (Jean-
Pierre Christory - Franta), precum §i alti membri de vaza ai CT7 (H.
Sommer- Austria, Frederic Fuchs- Belgia, Lorenzo Antunes-
Portugalia, A. Volpracht- Germania, Carlos Kraemer gi Carlos Jofre
- Spania, Paul Teng - SUA, David Jones - Anglia etc.) atesta ci cea
de-a treia reuniune plenara a CT7, desfagurata la Bucuresti, sub
auspiciile A.N.D., A.P.D.P. si INCERTRANS, a fost bine organizata,
extrem de interesanta gi utild pentru toti participantii.

CONGRESUL LR.F

O altd manlfestare stiintifics a anului 1997, de mare prestigiu
pentru tehnica rutiera, la care partea romana s-a ficut remarcata,
a fost gi cel de-al Xlil-lea Congres Mondial al Federatlel Rutiere
internatlonale (IRF), care & avut loc in perioada 16-20 iunie 1997,
la Toronto (Canada).

Programul tehnic al Congresului Mondial IRF, desfagurat sub
deviza: “Drumurile dezvoltd economia, ocrotind mediul
nconjurétor”, a avut ca obiectiv intreaga gama a problematicii:
referitoare la transportul rutier, numeroase alte aspecte privind
modurlle de transport si a cuprins expunen de lucrari, sesiuni
plenare gi speclale, mese rotunde si discutii. Ele au abordat tot
evantaiul de probleme care se pun la nivel mondial asupra
tehnologiilor §i gestiunilor rutiere, incepand cu transportul
materlalelor periculoase, pani la conceptul de sisteme de trans-
port inteligente.

Din partea Romaniei, in cadrul sesiunii nr.9 a Congresului,
ntltulatd “Constructia, reabllitarea si Tntretinerea drumurilor”, dl.
dring. Viorel Parvu a prezentat [ucrarea : “Influenta agregatelor

calcaroase asupra caracteristicilor betoanelor de ciment rutiere”,
care a fost bine apreciats, atat de unii specialigti din Australia si
Spania, prezenti In sal&, cAt si ulterior, prin scrisoarea din 29 au-
gust 1997, a Federatiei Rutiere Internationale, a Ministerului
Transporturilor din Ontario i a Asociatiei Transportatorilor din
Canada.

Primirea fastuoasd a delegatilor la Palatul Congres.'or,
in ziua deschiderii lucrdrilor Congresului L.R.F.
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AND TRARSIOREATION EXIOSIION

Afigul Congresului I.R.F.

Autostrada din beton de ciment 407, obiectiv important al vizitei tehnice

HEHROSPEETIVE 73

Momentul festiv al tdierii panglicii inaugurale
la expozitia tehnica a Congresului I.R.F.

O impresie deosebitd asupra participantilor la Congres, a avut-o
marea §i interesanta expozitie tehnicid, avand ca obiectiv
transporturile, ce ocupd, in cadrul Palatului Congreselor din To-
ronto, o suprafatd de cca 4000 m?, in care peste 150 de firme din
intreaga lume au prezentat realizdri de ultim3 ord in domeniul
tehnicii rutiere si la a carei inaugurare, facuta prin tdierea celebrei
panglici rogii i printr-un ceremonial deosebit, au fost prezenti
ministri ai transporturilor §i reprezentan{i de seama ai
organizatorilor.

De asemenea, realizdri interesante ale tehnicii rutiere de varf
canadiene au fost remarcate si cu ocazia vizitelor tehnice efectuate
in timpul Congresului, dintre care Autostrada 407 (din beton de
ciment), in lungime de cca 70 km, proiectata, construitd si
exploatata in premierd, de sectorul privat din statul Ontario, a ldsat
0 impresie deosebitd, constituind un exemplu relevant, pentru
specialigti, care ajuns la concluzia cd Tmbracamintea din beton de
ciment are prioritate fatd de cea bituminoasa.

In concluzie, se poate afirma c4, din punct de vedere al
domeniului betoanelor de ciment rutiere, in‘anul 1997, Roménia a
fost bine reprezentata la principalele manifestari stiintifice,
organizate de cele doua mari organizatii care patroneaza tehnica
rutierd mondiala: Asociatia Mondiald a Drumuritor (AIPCR/PIARC)
si Federatia Rutiera Internationald (IRF).

Dr. ing.VIOREL PARVU
- sef Departament Betoane Rutiere INCERTRANS -

Ceremnonialul de inchidere a lucrdrilor Congresului I.R.F,
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REABILITARER IN IMAGINI

(" Un mare clasic al culturii romane spunea céndva ca noi

suntem singurul popor la care notiunea de frumos si bine
inseamnd acelasi lucru. Extrapoland la ceea ce ne intereseazi,
putem spune, vdzand ceea ce s-a realizat in anul 1997, ci
drumurile bune sunt frumoase gi drumurile frumoase sunt bune.
Devenita certitudine, reabilitarea drumurilor nationale i-a fécut
pe mulli participanti la trafic s& compare traseele parcurse,
calitativ, cu cele din Europa. Nu vom mai relua aici date si cifre
sintetice ale primei etape a programului de reabilitare si nici nu
vom mai face previziuni asupra a ceea ce se va intampla in
viitor. Acest lucru I-am ficut deja pe parcursul unui intreg an, i
1l vom face in continuare, Tn paginile revistei. Ceea ce vi oferim
insd acum, este exact ceea ce clasicul pe care 1l aminteam la
fnceput remarca: pentru ca un lucru s fie bun el trebuie si
aiba, dincolo de utilitate, o frumusete proprie. Si drumurile din
aceste imagini o dovedesc cu prisosintd. Cand insa vor arita

toate drumurile tarii la fel, e o altd chestiune, care meritd un Pe aici, iarna, practic nu se putea circula.
Gapitol aparte ... J Imaginea de acum este, credem, elocventd (DN 7)

!
i

) / 5{.

Reabiltarea pe DN | a constituit un greu examen pentru constructori Spaima goferilor, defileul Posada, asigura acum
fluenta necesard traficului (DN 1)

Spre Slobozia, pe patru benzi (DN 2)
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REAROSPEETNE 7

( Dificultatile principale ntalnite in cadrul programum
de reabilitare, au fost, printre altele, urmatoarele:
necesitatea mentinerii, in cea mai mare parte, a drumului
existent; pe sectoarele de drum unde a fost necesard o ) , R
structurd rutiera noud, partea carosabila si platforma au ) Budapesta 297
fost executate dupd proiecte noi; lucrdrile de poduri gi 0T Arad 21
podete au insemnat atat modernizarea celor existente, cat K — Timisoara 72 (M
si proiecte i executii noi; pentru sporirea gradului de e e © 7D
siguranta a traficului, s-au folosit cele mai noi si moderne 3 - © 50
metode de marcare §i semnalizare rutierd etc. Cat despre : : g
dotarea tehnica si pregatirea profesionald a specialistiior,
trebuie sa recunoastem ca in ultimii ani s-au produs progrese
importante. Si, poate cel mai important lucru care ar trebui
remarcat, este efortul de schimbare a mentalitdtii, in toate
fazele de reabilitare a unui drum. Ceea ce este, trebuie s o
\recunoastem, un lucru promitdtor gi, mai aies ... FRUMOQOS! )

Pasajul Raul Vadului, pe DN 7

intre Sebes si Alba se poate rula acum in siguran{d §i viteza maxime. $i, in final, pe toate drumurile reabilitate, noi va dorim sa circulai

Atunci insd cand si localitatile de pe traseu vor beneficia (gi nu numai cdt mai mult si in deplind siguran{d. Urarea apartine, deopotrivd,
in aceastd zond) i de centuri rutiere adecvate, cerceldtorilor, proiectantilor, consultantilor, executantilor si beneficiarilor:
performantele vor fi cu totul altele (DN 7) “La mulfl anl”

Imagini realizate de CONSTANTIN MARIN
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HEEVENIMENT
lIasi, 1997:

~ PATRU DECENII
DE INCERCARI ACCELERATE

_Tn ziua de 12 noiembrie 1997 a avut loc, la lagi, 0 masa
rotunda cu tema: “40 de ani de incercdri accelerate ale
structurilor rutiere la scard naturald, in cadrul Universitdtii
Tehnice din lagi’, organizatd de Facultatea de Constructii si
Arhitecturd a Universitdtii Tehnice Gheorghe Asachi, in
colaborare cu Filiala APDP Moldova.

La aceastd manifestare tehnico-gtiintifica au fost prezentate
7 referate, dintre care 4 au fost sustinute de cadre didactice ale
tacultatii iegsene si 3 de profesorul John B. Metcalf, de la
Universitatea din Louisiana (SUA), care ne-a onorat cu prezenta.
Referatele au abordat subiecte tematice, legate de aniversarea
a 4 decenii de la punerea in functiune a statiei-pilot cu pista
circulard de incercari accelerate de la lasi (care, la data instaldrii
sale, Tn 1957, era printre primele de acest fel din lume). S-a

.facut o prezentare a instalatiei, a imbunatatirilor care i-au fost

aduse in decursul timpului si o trecere in revistd a cercetérilor
efectuate cu ajutorul ei, privind comportarea n timp a structurilor
rutiere. Pe de alta parte, ilustrul oaspete american a prezentat
experimentarile similare, executate Tn SUA, si concluziile
rezultate Tn urma acestora, cu referire in special la pista de
cercetdri rutiere din Louisiana.

Dupa discutiile pe marginea referatelor prezentate, partici-
paniii au vizitat statia-pilot cu pista circulard de Tncercéri
accelarate ale structurilor rutiere la scard naturald de la
Universitatea Tehnicd Gheorghe Asachi si au asistat la un ex-
periment efectuat pe aceasta.

Reuniunea s-a bucurat de un deosebit interes din partea
specialigtilor prezenti.

DOCTOR HONORIS CAUSA

Participantii la masa rotunda de la lagi s-au reintalnit a doua zi,
13 noiembrie 1997, Tn aula Universitatii Tehnice Gheorghe Asachi,
la ceremonia acorddrii titlului de “doctor honoris causa” al acestei
universitati, distinsului savant american, prof. dr.ing. John B. Metcalf,
de la Universitatea de Stat din Louisiana.

Solemnitatea momentului a fost dublatd de faptul ca
evenimentul a constituit o premierd nationald pentru sectorul rutier,
profesorul Metcalf fiind primul specialist in drumuri, din lume, care
obtine acest titlu din partea unei universitati romanesgti.

Intr-un frumos si emotionant “Laudatio”, comisia de specialigti
propusa de facultatea de Constructii §i Arhitecturd a Universitatji
Tehnice din lagi, a prezentat personalitatea stiintificd si
dimensiunea umand a laureatuiui. DI. John B. Metcalf s-a ndscut
n 1934 la Leeds (Marea Britanie), unde si-a facut studiile, ob{inand
Tn 1958, titlul de doctor inginer fa universitatea din localitate. Dupa
indelungate stagii de cercetare stiintificd, efectuate la Transport
and Road Research Laboratories (Marea Britanie), National Re-
search Council (Canada) si Australian Road Research Board (Aus-
tralia), incepand din 1992, dI. prof. Metcalf isi continua prodigioasa
activitate stiintifica la Louisiana State University.

In decursul anilor, a publicat peste 120 lucréri stiintifice,
abordand, in special, urmatoarele domenii:

® Dimensionarea structurald a drumurilor si pistelor

aeroportuare;

@ Optimizarea elementelor geometrice si a structurilor rutiere,

pentru categorii particulare de trafic §i amplasament;

W Sisteme rutiere rigide neconventionale;
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B Stabilizari
chimice ale pa-
manturlor si
materialelor
rutiere;

® Materiale
rutiere necon-
ventjonale;

B Incercarea
acceleratad in
situ gi Tn statii-
pilot a structu-
rilor rutiere.

Prestigiul
stiintific al dlui
dr.ing. John
Metcalf este
pus in evidenta
| de faptul cd a

: 1 prezidat nume-
roase conferinte internationale si simpozioane de profil, la ultimele
patru Congrese Mondiale de Drumuri, a condus, timp de 12 ani,
un comitet tehnic al AIPCR, iar in prezent este consultant stiintific
al Bancii. Mondiale, membru in comitetul pentru activitati
permanente al Transportation Research Board (SUA) si consilier
al AIPCR gi al FHWA (Federal Highway Administration -SUA).

In anul 1994, ca visiting professor, a sustinut prelegeri la
Facultatea de Constructii gi Arhitectura din lagi gi a asigurat, din
programul pe care fl coordoneazd, fondul necesar pentru
acordarea de burse unor absolventi ai Facuitatii, pentru stagii de
master si doctorat la Louisiana State Universty, iar ulterior a initiat

EVENIVIENE P

si formulat proiectul unui acord de cooperare universitard intre
universitatile din Louisiana si lagi, care se afld in curs de evaluare
si analizé ia Ministerul Educatiei si Tnvatamantului. )

Dl. prof.dring. John B. Metcalf si-a asigurat o solida reputatie in
istoria drumurilor, prin laborioasa gi rodnica sa activitate de executant,
proiectant, cercetétor, consultant si profesor, prin indelungatul siu
mandat Tn organisme internationale de specialitate, prin marea sa
contributie la dezvoltarea tehnicii rutiere, recunoscuti pe plan
international, precum si prin sprijinirea Tnvatadmantului tehnic din
Romania.

Dr.ing. MIHAI BOICU
- Primvicepresedinte A.P.D.P. -

MO3ITENIRCA FAMILICI METCALF

John Metcalf, proaspdatul “Doctor Hon-
oris Causa” al Universitdtii Tehnice din
lagi nu este singuru!l din familia sa care
si-a pus amprenta asupra lumii drumului.

Opera unui stramog de-al sdu, numit  din Scotia.

angajeze voluntar, Tn 1745, sub comanda
generalului. Astfel, Metcalf a luat cunos-
tintd de drumurile pe care Wade le
construise Tn timpul ultimului sau sejur

JACK ORBUL

Numele de Metcalf era raspandit in
Yorkshire, Tn toate paturile sociale. Parintii
lui John Metcalf din secolul XVIlt erau simpli

muncitori. La varsta de 6 ani,

tot John Metcalf, constructor de
drumuri, desgi a fost ldsata in umbra
de Trésaquet, Telford si McAdam, a
avut Tnsemnatate in acea perioada,
iar istoria remarcabild a acestuia
meritd sa fie povestitd. Primul dintre
cei doi Metcalf s-a ndscutin 1717 la
Knaresborough, in Yorkshire, la 25
de km nord de Leeeds, Tn acelagi
comitat ca gi omonimul sdu de
astazi. ,

Cultura rutiera a lui Metcalf a fost
inspiratad de drumurile militare,
concepute rudimentar, in genul celor
construite de generalul Wade, in
Scotia, intre 1725 i 1737, unde se
recursese, Tn majoritate, la praf de
pusca si la mand de lucru militara,
putin calificata.

Aceste drumuri avusesera drept
scop Tnvingerea scotienilor rebeli, ||
care prin numeroasele atacuri
convinseserd pe Metcalf sd se

Metcalf gi-a pierdut vederea pentru
totdeauna, din cauza imboinavirii
de variola, fapt care |-a impiedicat
sd primeasca o educatie normala.
Insa acest handicap s-a dovedit a
fi doar un mic inconvenient, acest
lucru impulsionandu-l sd obtina
remarcabile realizari. Inca din
copildrie, John Metcalf devine
celebru la Knaresbourgh, datorita
inteligentei sale ascutite gi a tuturor
lucrurilor realizate Tn ciuda han-
dicapului sau. Céci, degi orb, micul
Metcalf putea sa se cafere in
arbori, sa participe la cursele de
cai $i devenise un excelent
inotator si scufundator, reugind
chiar sa salveze trei persoane de
la Tnec si sa fie angajat sa caute
corpurile si obiectele care dispa-
ruserd in adancurile raurilor. in
acelagi timp, stia sd cante la vioar4,
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ASEEVENIMENTERS

ca un adevdrat muzician, in acea epoca,
aceasta ocupatie fiind principalul mijloc al
orbilor de castigare a existentei.

La vérsta adultd, Metcalf crescuse malt
depdsind cu mult media si dobandise o foria
herculeana. li placea sé duca o viata activa:
sd cdldreasca i sd parieze la curse, sa
mearga la vanatoare, sd organizeze lupte
de cocosi, sa joace bile si carti, sd conduca
sareta, sd vanda peste, haine §i cai, si fie
ghid pentru drumeti si chiar sd organizeze
un serviciu de diligenta intre Knaresborough
§i York. Era un veritabil concurent.

Intr-o zi, suspectandu- pe un adversar
cé arfitrigat la luptele de cocogi, Metcalf s-a
dus noaptea, discret, la locuinta acestuia
gi i-a varsat pe fereastrd o asemenea
cantitate de ap4, incét dimineata, oponentul
sdu s-a trezit cu picioarele patului inundate.
Se poate spune cd nu toate actiunile lui
Metcalf erau chiar inocente. intr-adevar,
acesta era banuit de comert ilegal cu ceai
si alte produse de origine incertd.

UN STRENGAR ROMANTIC...

Viata particulara a lui Jack Orbul
devenise foarte interesanti la 20 de ani. in
1740, dupd ce fusese acuzat, pe buna
dreptate, ca este tatal unui copil nedorit al
unei tinere din Knaresborough, parasegte
imediat oragul, ducandu-se la Londra.
Aceasta plecare a fost la originea uneia
din aventurile sale celebre. Colonelul
Lidell, membru al Parlamentului si deputat
de Berwick-on-Tweed, i cere lui Metcalf sa
se Tntoarcd Tmpreuna cu el la Knares-
borough. Metcalf este de acord, dar refuza
locul pe care acesta i I-a oferit in trasura. $i
Metcalf a preferat s se intoarca acasa,
parcurgand pe jos traseul de 300 km, pe
care nici macar nu-l cunogtea. Cu toate
acestea, a ajuns la destinatie in sase zile,
cu doua Tnaintea Iui Riddel, care plecase
din Londra in acelasi timp, cu trdsura si
fnconjurat de 16 servitori.

O alta aventurd memorabild s-a produs
atunci cand Metcalf, inca tanar, sarac i
putin nebun, a fugit cu Dolly Benson, fata
unui bogat proprietar, care in plus era i
cea mai frumoasd fata din Harrogate.
Aceasta fugd a avut loc in ajunul nuntii lui
Dolly cu un pretendent rival. Metcalf s-a
casétorit cu aceasta chiar in ziua prevazuta
pentru nunta cu rivalul, fard ca acesta sa
fie macar la curent cu fuga aceleia care
trebuia sa-i devina sotie.

Aceastd istorie este demna de un
adevirat roman. intr-adevir, Metcalf auzise
de nunta lui Dolly de la un angajat al
hotelului gi apoi a intrebat-o pe aceasta de
ce face acest lucru. Dolly i-a replicat cd era
sigura ca el n-ar fi cerut-o niciodata de sotie.
La care Metcalf a addugat: “Dar eu sunt

atat de sdrac! Ai suporta sd nu mananci in
toate Zilele?'. “Cu tine ag puteal i-a rdspuns
Dolly, atunci cand fugeau la galop, Tn
rasdritul soarelui. Mai tarziu, cand era
intrebata de ce s-a casatorit cu un om sarac
si orb, Dolly spunea: “Pentru cd n-asg fi putut
fi fericitd fard el

Si povestea continud... Soacra lui
Metcalf, o femeie redutabild, era foarte
nemultumita de acest mariaj. O perioada,
Metcalf facuse totul pentru a evita intéinirea
cu ea. In final, la indemnurile unor prieteni
i contra unei sume generoase, Metcalf s-a
dus la hotelul Royal Oak ca s-o salute.
Metcalf a castigat pariul, intrAnd in hotel,
célare, §i cerand de la indltime, raspicat,
ca dna Benson sa-| serveasca cu un pahar
de vin.

Casatoria lui John gi Dolly a durat mult,
§i din ea au rezultat 4 copii.

in ciuda tuturor escapadelor, Metcalf a
fost foarte apreciat gi popular si tocmai
datorita acestui lucru, Squire William
Thornton |-a angajat ca sergent recrutor,
insdrcinat cu angajarea voluntarilor in
Armata Regald, pentru a combate rebe-
liunea din 1745, condusa de Bonny Prince
Charlie, in nordul tinutului Yorkshire. Metcalf
i-a Tnsotit pe cei 64 de voluntari cu sunetul
viorii sale, n timpul marsului spre nord.

Escadronul s-a reunit cu regimentul de
la Pulteneyet si a participat [a batalia de la
Falkirk. Aceasta a fost urmata de o deban-
dadd, in timpul céreia, Thornton a fugit sa
se ascunda intr-o ferma. n acest timp,
Metcalf, crezénd c& seful sdu a fost capturat
de catre prinful Charlie, a incercat sa se
infiltreze in tabdra adversa, sub aparenta
unui muzician orb. Actiunea s-a soldat cu
un egec, deoarece este repede recunoscut
si facut prizonier timp de 3 zile. inainte de a
fi livrat autoritatilor, reuseste s3 evadeze,
spunéandu-le garzilor ca i s-a cerut s cante
la vioara pentru Print si, prin urmare, trebuie
sd-gi cumpere haine noi. De la aceste
cumpdraturi, n-a mai revenit niciodata...

CONSTRUCTORUL
DE DRUMURI

Jack Orbul Tncepe sa fie interesat de
constructia drumurilor, dupé ce a remarcat
incompeten;a constructorilor de drumuri din
epoca sa, in perioada cand asigura
serviciul de diligenta.

in 1765, il convinge pe Ostler, respon-
sabilul unui serviciu rutier local, cd poate
s4 se descurce mult mai bine si astfel obtine
dreptul de a construi 5§ km de drum nou, ce
lega Minskip de Fearnsby, pe axul Harro-
gate-Boroughbridge. Prin urmare, i§i vinde
garetele si intreaga afacere de transport gi
se lanseaza cu succes in domeniul cons-

tructiei de drumuri. Cariera de drumar va
dura pand tn 1787 si va avea ca roade
300 km de drumuri construite, precum si
numeroase poduri si clddiri Tn Yorkshire,
Lancashire, Cheshire si Derbyshire. S-au
putut identifica nu mai putin de 28 de
proiecte de drumuri, realizate de Metcalf.

Drumurite lui Metcalf au fost benefice
dezvoltarii Revolutiei industriale. Pentru
primul sdu drum, Metcalf utilizase pietre
care proveneau de la o carierd de granit,
ceea ce inseamna ci acestea erau con-
casate. Experimentand, el realizeaza
importanta drenajului si preconizeaza
pentru imbracaminti, un strat fin de pietri-
cele concasate cu capetele ascutite. Metcalf
descria aceste pietre ca fiind foarte dure;
ele erau puse n opera in straturi de 10 cm
grosime. Se pare ca aceasta metod3 a fost
utilizatd in Yorkshire, inaintea lui Metcalf.
Un sfert de secol mai tarziu, McAdam pune
la punct si generalizeaza tehnica sa, care
se bazeazd numai pe stratul de pietre
concasate. Metcalf se va axa asupra vechii
tehnici a drumului plutitor pe pamaént
ml&stinos, avand la bazad un covor de
ramurele i arbugti.

La stargitul anilor 1760, lui Metcalf i se
va incredinta constructia unui viaduct cu o
deschidere.de 5,5 m, la Boroughbridge, de
cétre clientii foarte impresionati de talentul
sdu la geometrie gi la calcul mental,
domeniu pentru care acesta avea o mare
intuitie.

BILANTUL UNEI CARIERE

Dupd cum s-a putut remarca, Jack Orbul
era un om exceptional si un constructor de
drumuri talentat. lar legendele despre
Metcalf, au fost istorisite i facute nemuri-
toare de cei mai mari scriitori ai epocii. Prin
metodele pe care le-a folosit, Metcalf a facut
sd avanseze tehnica constructiei rutiere,
dénd dovada, in acelasi timp de intelep-
ciune gi curaj (utilizarea pietrelor conaca-
sate , accentul pus pe importanta drenajului
longitudinal, covor de maréacini ca suport
de drum pe sol midstinos). S-ar putea afirma
ca vederea sa defectucasé |-a impiedicat
sd aiba cunostinta de lucrdrile realizate de
altii. De fapt, un studiu comparativ arata ca
el era cu sigurantd o culme a tehnicii, dar
nu primul in acest domeniu.

Metcalf a murit in 1810, lasand in urma
o cariera stralucitoare §i inovanta. Ispravile
sale uimitoare in ciuda tuturor piedicilor, au
devenit legenda si 0 sursd nesecata de
inspiratie.

CLAUDIA PLOSCU

{traducere din “Routes-Roads” nr. 293,
ianuarie 1997)
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LA CAMPULUNG MOLDOVENESC

In perioada 5-7 noiembrie 1997, s-au desfagurat la CAmpulung
Moldovenesc lucrérile unui Simpozion naional pe probleme de drumuri,
organizat de filiala A.P.D.P. “Stefan cel Mare® Suceava, Asociatia
Profesionald de Drumuri i Poduri din Romania si Regia Autonoma de
Drumuri i Poduri Suceava, cu sprijinul Cosiliului Judetean Suceava gi al
Administratiei Nationale a Drumurilor.

Tematica acestui Simpozion a cuprins doud subiecte de larg interes
pentru toli drumarii, dar $i pentru ceilalti participanti la traficul rutier, si
anume:

1. Influenta caracteristicilor drumurilor, a semnaliz&rii acestora gi a
traficului rutier asupra sigurantei circulatiei, a producerii accidentelor rutiere
si aimpactului economico-financiar;

2. Tehnologii, utilaje, echipamente eficiente pentru combaterea zapezii
si a poleiului pe drumurile publice gi a repararii imbracamintilor rutiere pe
timpul iemii.

Aceasti manifestare profesionald, excelent pregdtits si organizata, s-a
bucurat de o larga participare, fiind prezenti reprezentanti ai Administratiei
Nationale a Drumurilor, ai Inspectoratului General al Polifiei-Directia
Circulatiei Rutiere, ai Patronatului Regiilor de Drumuri, majoritatea
directorilor de la Regiile Judetene de Drumuri din far4, cadre didactice din
invatdmantul tehnic universitar de profil, specialisti din unitéti de cercetare,
proiectare i asisten{a tehnica, precum gi numerosi delegati de la diverse
firme producdtoare de materiale, utilaje, instalatii §i echipamente specifice
activitatii de drumuri.

In afara celor peste 200 de participanti, lucrarile simpozionului au fost
onorate de prezenfa domnului senator Liviu Ciups, a celor mai de seami
reprezentanti ai puterii locale (prefectul judefului Suceava, pregedintele
Consiliului Judetean, primarul municipiului CAmpulung Moldovenesc), de
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conducerea Administratiei Nationale a Drumurilor, a Asociatjiei Profesionale
de Drumuri si Poduri, precum si a diverselor mijloace de informare a opiniei
publice, din presa scris&, radio gi televiziune.

Pe parcursul celor doud zile cat a durat aceastd manifestare,
participantii au avut ocazia sa audieze cele 26 de referate sustinute, sa
vizioneze diapozitivele si videocasetele prezentate, s4 studieze prospectele
difuzate, s ia parte la dezbateri, sa viziteze expozitia tehnici cu procedee
de lucru, solutii constructive, tehnologii gi echipamente utilizate in sectorut
rutier, organizata cu concursul firmelor participante.

In cea de-a doua zi a Simpozionului, a fost organizatd o scurta vizits la
doud din perlele Bucovinei, celebre in toat lumea, manastirile Moldovita si
Sucevita, ocazie cu care, in afara frumusetilor cadrului natural al acelor
locuri, au putut fi vizute si o serie de lucrari din domeniul drumutilor gi
podurilor.

Apeciind deossbita utilitate a Simpozionului, ale c&rui obiective propuse
au fost integral atinse, participantji au elogiat eforturile depuse de Filiala
A.P.D.P. "Stefan cel Mare”, Suceava si de citre colectivul R.A.D.P.
Suceava, pentru organizarea acestei intruniri §i au propus ca principalele
concluzii i fie sintetizate §i publicate in revista “Drumuri, Poduri,
Siguranta Circulatiei”, pentru a fi cunoscute de tofi lucrétorii sectorului
de drumuri din tara.

De asemenea, agteptdm cu deosebit interes, publicarea unor materiale
care au fost prezentate in cadrul Simpozionului de la Campulung
Moldovenesc, a unor impresii, sugestii §i propuneri, pentru ca in alte
manifestari similare, reugita s fie deplini.

ing. MIHA) RADU PRICOP
- pregedintele Fillalei A.P.D.P. “Stefan cel Mare” -

r Redam impresii ale participantilor la acest
simpozion:

< dring. Laurentiu Stelea - Director ge-
neral adjunct al ANN.D.:

“Organizarea este excelentd. Ca regie de
drumuri locale, sunteti receptivi la tot ce este
nou in sectorul rutier. Prin participarea unui
numdr larg de specialigti, simpozionul este de
nivel national, temele care s-au dezbétut si se
dezbat, sunt importante, practice si dau
rdspunsuri la multe probleme ale specialigtilor.”

% Ing. Petru Cegus - Director in. A.N.D.:

“Aceasta intalnire, [a care participa aproape
jumétate din Administratia Drumurilor Publice din
Romaénia, cadre universitare de la facultaile de
profil, reprezentantii unor firme de specialitate,
este foarte importantd i, comparativ cu anul
trecut, interesul participantilor fatd de lucrarile
prezentate a crescut foarte mult, acestea fiind
mult mai interesante i mai la obiect. Organizarea
este foarte bund. Propun, pentru viitor, sa
participe si o serie de tari vecine, precum Re-
publica Moldova, care ar putea sa invete foarte
multe de la noi, Ungaria, Ucraina si o serie de
tari dezvoltate in sectorul constructiei i
intretinerii drumurilor.”

< Senator Liviu Clupe - Senatul Roménlei:

“Cele doud tematici prezentate sunt doud
probleme deosebit de importante gi, prin
referatele sustinute, s-a creat impresia cd pe
viitor Il se va da o importanté cu mult mai mare
fat3d de cea de pand acum. Sunt impresionat de
numdrul participantilor, lucru care ma bucura,
deoarecs, inainte de toate, nu sunt numai sena-

tor, sunt §i drumar, si sufletul si gandurile mele
sunt tot la drumuri.”

«+ dr. ing. Mihal Bolcu - Primvicepre-
gedinte al A.P.D.P. din Roménla:

“Simpozionul este o realizare deossbitd a
filialei “Stefan cel Mare ¥ Suceava, care,
impreund cu R.A.D.P. Suceava, a reugit s4
mobilizeze circa 140-150 de specialisti din mai
multe judete ale tarii, din institutii ale A.N.D., din
societdti comerciale care se ocupi de proble-
mele discutate astdzi. simpozionul avand o
participare de prestigiu.

Organizarea excelentd gi calitatea refe-
ratelor, axate pe subiecte foarte interesante, de
mare actualitate, il situeazd printre cele mai
reusite manifestdri tehnico-stiintifice ale A.P.D.P.
din acest an”".

s+ Colonel Mihai Stancu - 1.G.P. Bucuresti:

“Consider c activitatea se incadreaza per-
fect in actiunile comune pe care le desfagurdm
noi, politia, impreund, cu structurile drumurilor,
i gésesc cd este deosebit de oportund acum,
la inceputul sezonului rece.”

% Maior Cristlan Calln - I.G.P. Bucuregtl:

“Materialele prezentate se dovedesc
deosebit de interesante i utile, atat pentru Politia
Rutierd, cat si pentru ceilalti factori responsabili
din domeniul securitatji rutiere si sperdm ca, prin
manifestérile de acest gen, sa existe o colaborare
mult mai buné intre Politia Rutiera i Administratia
Drumurilor Publice.”

+» Ing. Viorel Balcan - Director R.A.D.P. Briilla:

“Oportunitatea §i necesitatea acestui
simpozion de la Campulung Moldovenesc a fost

gl erste'binevenité. Am avut de Tnvatat o serie de

o da)

lucruri noi, cum ar fi de exemplu, mixturile
stocabile. Ag dori s¥ felicit pe organizatori, in
mod special pe dl. manager Pricop, precum si]
colectivul R,A.D.P. Suceava, pentru ceea ce au
reugit s faca.”

< Ing. Milucé Carp - A.N.D. Bucuregti:

“Organizare exceptionald. Aprecieri pentru
personalul de la R.A.D.P. Suceava. Comunicarile
din cadrul simpozionului s-au ridicat fa un nivel
deosebit. Se vede o emulatie in ceea ce priveste
cercetarea si introducerea noutdilor i tehnicilor
de nivel mondial in domeniul drumurilor.”
> ing. Mihai Secara - Director R.A,D.P.
Bacéu:

“Activitatea A.P.D.P. a inceput s& aib traditie
i substantd, iar intalnirile sunt foarte instructive
pentru personalul din cadrul R.A.D.P.-urilor.
Organizarea este deosebitd, bucovinenii fiiind
deosebit de placuti si ospitalieri. Se remarci
prezenta multor personalitati, oameni cu functii
inalte, cu mare putere de decizie in domeniut
drumurilor.”

% Ing. Mircea Driigan - Firma Wirtgen:

“Oportunitatea simpozionului este de mare
actualitate si beneficd pentru stringerea relatjilor
dintre toti lucr&torii de drumuri din tar4, tema
simpozionului *Siguranta circulatiei pe iimp de
iarnd”, fiind foarte binevenita. Organizarea
simpozionului este 13udabil3.”

< Ing. Valentin Popescu - Firma 3M:

“Organizat totul absolut excelent, f4ra obiectii,
fiind una dintre cele mai reugite intdlniri ale|
drumarilor la care am participat.” y
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SIMPOZION ECOLOGIC
LA HERCULANE

Ecologia, ca stiinta, exista de
un secol §i ceva, dar interesele
economice au condus la o
proastd administrare a mediului
natural, la o continua degradare
a acestuia, fapt cu urmari tragice
si ireversibile pentru intreaga
planeta.

Ecologizarea gtiintei, congtien-
tizarea caracterului real al ame-

nintarii crizei economice globale si intelegerea necesitatii
rezolvarii neintarziate a problemelor societétii umane cu mediul
inconjurator, trebuie sa se afle Tn centrul atentiei comunitatii
stiintifice mondiale.

Progresul societatii umane nu trebuie sa fie in antiteza cu
ecologia, iar calitatea vietii prezente gi viitoare se bazeaza pe
indeplinirea necesitatilor omenesti fundamentale, fard a
distruge mediul ambiant, de care depinde orice formd de viata.

Pornind de la aceste premise si dorind integrarea in
ansamblul militanilor pentru o lume nepoluatd, specialigtii
drumari de la D.R.D.P. Timigoara si A.P.D.P., Filiala Banat, au
organizat, Tn zilele de 23-25 octombrie 1997, la Baile Herculane,
cea de-a doua Conferintd Nationald “Drumul si Mediul ambiant”.

Conferinta, la fel ca gi precedenta, de acum 2 ani, cauta
sd instaureze o traditie a intrunirilor stiintifice pe probleme
de mediu, in care sa fie implicati si drumarii, o categorie
socio-profesionald omisa in mod frecvent de la dezbaterile
de acest gen.

Participarea numeroasé, prezenta unor nume sonore din
diverse domenii: invatdmant superior, cercetare, constructii,
exploatare si administratia drumurilor, referatele si comentariile
aferente, au confirmat interesul drumarilor fatd de tematica

‘abordata, precum gi dorinta vie de a se implica mai mult gi
mai serios.

Lucrarile prezentate s-au referit, cu preponderentd, la
relatiile vehicul-mediu ambiant, drum-vehicul, legislatie
specifica, ecologie rutiera.

Asa cum reiese chiar din titlul Conferintei, accentul a fost
pus pe faptul ca drumul, element de baza al civilizatiei umane,
poate fi un pericol pentru mediul ambiant. -

Dupa cum preciza, in deschiderea Conferintei, dl dr.ing.
Mihai Boicu, Primvicepresedinte al A.P.D.P., “grija pentru
mediu devine o problema a omului modern si, de aceea, trebuie
sd existe preocupdri in cercelare gi nu numai, care sdvizeze
oblinerea unor solutii menite sd asigure respectarea mediului
fnconjurator”.

Drumul, ca purtator al autovehiculului pe toate meridianele
pamantului, contribuie parial la instabilitatea echilibrului
ecologic, atét prin prezenta gazelor de esapament, cét si
prin metodele de constructie si intretinere a lui.

Avand in vedere acest lucru, dI. dr.ing. George Burnei,
organizatorul reuniunii, a remarcat faptul ca: “{arile puternic
industrializate $i cu o refea autorutierd dezvoltatd sunt
congtiente de o posibild autodistrugere, intr-un viitor mai muit
sau mai putin indepartat si, de aceea, investesc sume uriage
in studii si cercetdri destinate ecologizdrii drumurilor, a
instalatiilor aferente si a zonelor adiacente’. Ca o confirmare
a acestei realitati, au fost expunerile invitatilor straini, care
au conturat situatia existentd, net superioard, din tarile pe
care le reprezinta.

Interesante au fost, de asemenea, observatiile dnei ing.
Francisca Schultz, de la Agentia de Protectie a Mediului
Timig, care a evidentiat faptul cd metodologiile privind
elaborarea studiilor de impact, a bilanturilor de mediu, normele
de proiectare i de emisie din trafic nu au fost elaborate,
aprobate gi implementate. Vina nerealizarii, pana in acest
moment, revine Ministerului Transporurilor, Ministerului de
Interne, Ministerului Industriilor si nu Tn ultimul rand,
Ministerului Padurilor, Apelor si Protectiei Mediului.

Conferinta s-a dovedit a fi o reusitd, gratie atat organizarii
impecabile, cat i faptului ca, desi numai teoretic, primul
pas a fost facut, ecologiei acordandu-i-se atentia cuvenita,
ea avand un rol covargitor In continuitatea vietji terestre.

Si, poate ca nu intamplator a fost aleasa statiunea Biile
Herculane, ca loc de desfasurare a Conferintei, deoarece,
dupé cum se stie, Hercules Sanctus, patronul spriritual al
statiunii, reprezinta prototipul ideal dintre forid si ratiune,
perfectiune fizica gi
vointd. La fel si dru-
marii, urmand deviza
“Drumul e viata”,
trebuie s dea dovada
de acelasi echilibru
intre forta si ratiune,
precum eroul antic, in
constructia drumurilor,
pentru ca actiunile lor
sd nu pericliteze evolu-
tia fireascad a vietii.

CLAUDIAPLOSCU
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O VIATA
DEDICATA DRUMURILOR

.Suntem convingi cd riscdm foarte mult in incercarea de
prezentare, Tn doar trei pagini de revistd, a personalitatii
Domnului NECULAI TAUTU.O facem totusi, pentru a marca
retragerea din activitate, pe data de 1 octombrie 1997, a celui
de-al 14-lea director al D.R.D.P. lasi, retragere care constituie
de altfel, “primul pas Tnapoi” din intreaga sa carierd, cerandu-
ne totodata scuze pentru omisiunile inerente.

INCEPUTUL CARIEREI

Ziua de 14 august 1959, o adevaratd zi de vard, cu soare
dogoritor, ce te invita sd te addpostesti la umbrd. In curtea
Regionalei de Drumuri gi Poduri lagi, pasea un tandr zvelt, de
statura mijlocie, cu ochi negri stralucitori, trddand o minte agera
si o inteligentd sclipitoare. A doua zi am aflat ca tanirul se
numea Neculai Tautu, era proaspat absolvent gi fusese retinut
la facultate, pentru a lucra la catedra de poduri, condusa de
prof. Matei Botez, pana la deschiderea anului scolar urmand sa
lucreze la D.R.D.P. lasi.

Repartizat la Sectia de Drumuri Nationale lasi, a fost trimis
la construirea podului peste pardul Lohan de pe DN 24.B, la
poalele dealului Dobrina, primind astfel “botezul" de construc-
tor. Atras de viata de drumar, nu s-a mai reintors la facultate si,
dupa finalizarea lucrdrii, a urmat un stagiu de pregatire in cadrul
Regionalei (tehnic, proiectare, mecanizare), iar in luna aprilie
1960, a fost detagat la sectia Campulung Moldovenesc, unde a
luat contact cu tehnologia de preparare §i punere Tn operd a
mortarului de subif, Tn cadrul santierului Suceava.

LUCRARI DE ANVERGURA

Fiind un fmpdtimit al gantierului, vestea detasérii sale ca
diriginte de lucrdri la cel mai mare gantier de constructii de
drumuri din tard la vremea respectiva, pe DN 15, pe malul lacului
de acumulare lzvorul Muntelui, a primit-o cu mare satisfactie si
a plecat la lucrare, secondat de sotia sa, Anca, care tocmai
terminase studiile fn acel an. Acest santier a constituit, pentru

tanarul inginer Tautu, nu numai piatra de incercare pentru
valorificarea cunostintelor din scoald, ci mai mult, o specializare
postuniversitard, pentru ca fiecare lucrare de consolidare,
portiune de traseu, pod sau viaduct, ridicau probleme tehnice
deosebite, ce trebuiau rezolvate. Venind zilnic in contact cu
mari specialigti din acea perioada, pe care cu adanci
recunostinid Ti venereazd, de cate ori are prilejul, a acumulat
nu numai o experientd extrem de utild pentru desdvarsirea
profesionald, ci $i un anumit stil de munca si o anume conduita
n relatiile cu colaboratorii.

DIN NOU iN CENTRAL

La inceputul anului 1962, lucrarile mari de pe DN 15 intrasera
in faza de finalizare si predare, pe acest santier rimanand un
singur diriginte. Din acest motiv, inginerul Tdutu revine in
centralul D.R.D.P. gi este repartizat la grupa de proiectare. in
cadrul acestui colectiv, ntocmeste proiecte de consolidari de
terasamente, podete, ranforsdri de sisteme rutiere, manifestand
un interes deosebit fatd de aceasta activitate si remarcandu-se
prin operativitate gi solutii tehnice. _

In aceasta perioada, a avut un aport deosebit la mentinerea
viabilitatii drumurilor pe timp de iarna, fiind prezent continuu in
actiunile de deszapezire, cu cele doud autofreze ale D.R.D.P.

Promovat in functie, in luna februarie 1963, ca sef al
serviciului tehnic, incé de la Inceput a cautat si a reusit s se
ridice, Tn scurt timp, la nivelul predecesorului siu, respectatul
ing. Dumitru Lefcaie, un bun matematician gi un desavarsit
inginer, o personalitate in domeniu, de la care fiecare tanar
inginer avea mult de Tnvatat. Neculai Tautu s-a dovedit a-i fi un
demn urmas, izbutind s& se faca cunoscut printre specialisti,
prin calm, luciditate, profesionalism, arme cu care a luptat cot la
cot, impreund cu constructorii de la I.C.T. lagi (Mihai Boicu,
Constantin Stoica, Silviu Popa §g.a.) pentru solutionarea
multiplelor probleme tehnice si financiare de la construirea DN
17 A Sadova - Radauti, precum si de la modernizarea drumurilor
nationale 129 Suceava - Botogani - Sdveni, nr. 15 Bistricioara
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- Bicaz, nr. 11 Onesti Bacdu si nr. 29 B Botogani - Dorohoi.

Este perioada in care inginerul Neculai Tautu Tncepe sa se
afirme ca specialist in drumuri si cunoscdtor al probiemelor
financiare de la lucrarile de investitii, primind aprecierea
cuvenita chiar gi din partea constructorilor, cu toate divergentele
ce, inevitabil, apareau.

IARASI SANTIERUL

Incepand cu anul 1964, fondurile de investitii pentru drumuri
se reduc continuu i Tn aceastd situatie, Directia Intretinerii
Drumurilor (D.1.D.), din dorinta de a realiza innegrirea unei cét
mai mari lungimi de drumuri nationale, lanseaza actiunea
Tmbunatatirii drumurilor pietruite, prin executarea imbracamintilor
asfaltice usoare (I.A.U.).

Din reteaua drumurilor, de 2210 km, administratd de catre
D.R.D.P. lasi in acea perioadd, numai 1157 km erau acoperiti cu
diverse Tmbracaminti. S-a intocmit un program de executare a
imbrdcamintilor asfaltice ugoare §i s-au analizat céile si
posibilitatile de realizare, sub toate aspectele (organizare,
aprovizionare, auto-utilaje, proiectare). Aceastd sarcind a
revenit Santierului de Drumuri al D.R.D.P. lagi care, Tmpreuna
cu grupa de proiectare i laboratorul central, trec, din ianuarie
1965, sub conducerea nou promovatului in functia de inginer
sef adjunct, Neculai Tautu.

Realizirile fizice pand Tn anul 1970 se cifreaza la 369 km
I.A.U. si au fost obtinute cu sacrificii gi eforturi deosebite ale
unor colective inimoase si subdimensionate numeric, Tn
conditiile unor dotari insuficiente.

In acesti 5 ani, din nou s-a dovedit capacitatea organiza-
torica si tehnicd a domnului Tautu, care fiind mereu intre oameni,
a stiut sa-i mobilizeze si sd le fie aldturi la lucrérile de pe
drumurile nationale nr. 28 ATg. Frumos - Pagcani - Motca, nr. 28
B Tg. Frumos - Harldu - Botogani, nr. 15 D Piatra Neamt - Ro-
man (45 km Tntr-o campanie, 1967), nr. 2 F Bacau - Vaslui, nr. 25
C-Vanatori - Bivolari - Stefdnegti. Acestea insd au presupus
organizarea de noi loturi, gadsirea unor surse de agregate i
exploatarea lor, modernizarea instalatiilor ANG (unele din ele
avand incd transmisie prin curele), asigurarea documentatiei
tehnice, dezvoltarea laboratorului central pentru urmarirea
calitatii lucrarilor, ample studii geotehnice etc. Imensa munca
depusd Tn aceea perioadd, s-a datorat unei alte calitdti de
conducator a domnului Tautu, care a dovedit ca gtie sd plaseze
oamenii Tn locul cel mai potrivit Tnclinatiilor gi aspiratiilor
fiecaruia.

28 ANI iN FRUNTEA COLECTIVULUI

Desi avea varsta de numai 34 ani la data de 20 septembrie
1969, cand a fost numit director regional, munca depusd si
rezultatele obtinute au dovedit tuturor ca “pdlaria” n-a fost prea
mare pentru capul inginerului Neculai Tautu.

A condus colectivul Tntr-o perioadd extrem de grea pentru
economia nationald, in general si pentru drumuri, Tn special.
Este suficient s ne amintim cum din anii 1971 - 1972, au inceput
restrictiile la motorind si bitum, care au culminat cu reduceri
masive de cote la bitum, apeldndu-se, in unele cazuri, la
gudroane, ca liant. Gu toate acestea, la D.R.D.P. lagi s-a lucrat
intens, si nu numai atat, s-au obtinut si rezultate bune.

A fost instalat Tn functie intr-un moment in care drumurile
nationale administrate de catre D.R.D.P. lasi erau acoperite cu
Tmbracadminti definitive sau AU, in proportie de 77 %. Se punea
problema continudrii actiunii de modernizare, dar se impunea
prioritar, executarea unor lucrari Tn vederea conservérii zestrei
existente pe drumurile modernizate. De aceea, s-a intocmit un
studiu de amplasare optima a loturilor, pentru executarea

lucrarilor de consolidare a sistemelor rutiere, care a stat la baza
unor programe pe care le-a urmarit indeaproape, cum ar fi:

+ Inlocuirea instalatiilor ANG (uzate fizic i moral), cu instalatii
LPX;

+ stabilirea ordinei de interventie pe drumuri, Tn functie de
trafic i durata de exploatare a imbracamintii;

+ stabilirea surselor de agregate naturale si dotarea cu instalatji

“de spalare - granulare - sortare;

+ stabilirea strategiei de ranforsare, Tn functie de momentul
interventiei, tipul de Tmbracdminte suport si traficul de
perspectiva;

+ construirea de baze de productie, sedii de districte, sectii si
modernizarea sediului D.R.D.P. lasi.

Toate aceste programe erau completate sau corectate, cu
ocazia reviziilor colective de primdvara, efectuate fara
intrerupere, timp de 28 de ani.

Urmdrirea obsesiva a realizdrii acestor obiective, a dus la o
viabilitate corespunzatoare a drumurilor nationale din D.R.D.P.
lagi, care a insemnat munca, profesionalism i daruire a unui
intreg colectiv de drumari, condusi in mod inteligent de cétre
domnul inginer Neculai Tautu, care intotdeauna s-a situat in
centrul activitatilor,-pana in ziua pensionadrii sale.

PRRTICIPARI LA REUNIUNI
SI ACTIVITATE DIDACTICA
inginerul Neculai Tautu a fost membru in diferite comitete

tehnice ale A.I.P.C.R., participand cu referate de specialitate la
reuniunile acestora, precum si la Congresele Mondiale de
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Drumuri, la care a fost delegat. A publicat lucrari Tn reviste de
specialitate si a prezentat referate la Conferintele Nationale,
fiind un adept al promovarii rezultatelor cercetarii aplicative si a
tehnicilor inovatoare, stiind sa Tncurajeze si sa prezinte
favorabil, Tn diverse ocazii, rezultatele valoroase ale colectivului
pe care l-a condus. A fost mentorul extinderii rapide a acestora.
A fost un colaborator activ al revistei Drumuri Poduri Siguranta
Circulatiel.

S-a situat alaturi de invatamantul superior, pe care I-a sprijinit
Tn limita posibilitatilor legale, desi si-ar fi dorit ca aceasta
sustinere s3 fie mult mai substantiald. A fost cadru didactic
asociat la cursurile postuniversitare pentru specialitatea Trafic
si Autostrazi gi membru al corpului profesoral.

Preocuparea sa constantd pentru cresterea productivitatii si
calitatii lucrdrilor, prin valorificarea ideilor novatoare, a fost

N DORITRET )

recunoscuta, prin acordarea de brevete de inventii referitoare
la modul de ameliorare a liantilor organici.

Valoarea incontestabilad si autoritatea tehnicd si morali a
acestui mare drumar ne ‘obliga la continuarea colaborarii cu
Domnia Sa, pentru valorificarea experientei, priceperii gi
profesionalismului de care a dat dovada in intreaga sa activitate.
i dorim, in numele celor pe care i-a condus, multd sinitate si
fericire, alaturi de cei dragi, viatd lunga i imbelgugati,
fncununata de satisfactia implinirii idealurilor sale.

ing. RADU JUDELE - Director D.R.D.P. lagi
ing. CONSTANTIN FLORESCU - penslonar

Caliesean, prin nastere i formare liceala
si universitard, plecat de acasd, pe melea-
guri dobrogene, de peste 36 de ani, ma bucur
nespus ca am prilejul de a-i evoca munca,
disponibilitatile sale spre bine gi adevar,
precum si competenta sa profesionala,
definitiv recunoscute.

Ing. ALEXANDRU ARVINTE
- Director adjunct RADJP Constanta -
(fost sef al SDN Constanta)

Am avut fericirea sa-l cunosc si sa lucrez
fmpreund cu dl. ing. Neculai Tautu, un om
care intrunegte toate calitatile unui mare
drumar.

Ing. THEODOR BLUMENFELD
- fost director general al DGD -

Un OM intre oameni, un drumar ade-
vdrat Tntre constructori, un simbol pentru
administratia drumurilor, un model pentru
colegii mai tineri, un inginer cum rar gasesti
altul, acesta este Neculai Tautu.

Dr.ing. MIHAI BOICU
- primvicepresedinte APDP -
(fost director general al DGD si AND)

Domnule director Tautu, este un prilej
de bucurie, de a va felicita pentru inde-
lungata Dvs. activitate de drumar. Va
multumim pentru tot ce ati realizat in
sectorul rutier, pentru ¢a sunt ani in care,
prin munca Dvs., ati jalonat un drum pe
care Tl vor urma multe generatii de drumari.
Se cuvine sd mentionez ca ati reusit sa
imprimati in memoria multor oameni, de
cele mai diverse niveluri de pregatire
profesionald, o conceptie noud despre
conditia de drumar, ca un performer
implicat in transpunerea proiectelor in
realitate, trezind multora dintre colabora-
eri, gustul competitivitatii.

Fie ca trecerea anilor sd Tnsemne
pentru Dvs. bucuria faptelor, realizarea
visurilor de adevarat drumar si satisfactia
rezultatelor obtinute prin stradanii perma-
nente si perseverente, depuse pentru
dezvoltarea drumurilor.

Acum, in pragul unui nou an, va doresc
“La mulli ani buni, cu sandtate!, alaturi
de cei dragi si de drumarii care va
apreciaza gi va stimeaza.

Dr.ing. LAURENTIU STELEA
- director general adjunct A.N.D. -

Cu o putere de discernamant deose-
bitd, a reusit, in noianul de clipe grele
pentru soarta colectivului, sd Tnchege o
adevdrata familie, pornitd pe drumul
cinstei, al corectitudinii i atagsamentului
fatd de profesiunea aleasd, in scopul
ridicarii prestigiului drumarilor.

Ing. PETRU DIACONESCU
- pensionar, fost sef al SDN Piatra Neamt -

Din dragostea nezgomotoasd, cu cat
mai anonima, cu atat mai profunda, pe
care ai daruit-o si pe care ti-au daruit-o
colegii si colaboratorii, din infruntarea
continud, tacutd si darza, s-a nascut
intreaga ta operd, care este o operd de
dragoste de stiinta si tehnica, de dragoste
pentru drumuri si poduri, de dragoste
pentru dezvoltarea gcolii superioare de
la lagi, de dragoste pentru oameni.

Prof.dr.ing. STELIAN DOROBANTU
- Universitatea Tehnica
de Constructii Bucuregti -

Pentru mine, Tautu a fost ca o reduta,

pe care, cucerind-o0, m-am simtit fericit. A

trebuit Tnsad sa dau mult din mine, profe-
sional vorbind, pentru a-l simti aproape.

Ing. SABIN FLOREA

- Director general VIACONS SA -

Calm, elegant si linigtitor in discutii (ca
obcinele Bucovinei), dar gi aprins, cand
trebuia sa-si apere justetea opiniilor (ca
pamaéntul Vrancei), plin de surprize si
neprevazut Tn argumentatii (ca apele
Moldovei), aga I-am stiut dintotdeauna pe
Neculal Tautu.

Ing. DAN IONESCU SOITARIU
- pensionar, fost sef serv. Tehnic DGD

intoati activitatea Domniei Sale, dl. Tautu

nu a parasit nici un moment, “cartea”, care I-a

ajutat sd devina unul dintre cei mai presti-

glosi specialigti de drumuri gi poduri din tara,
apreciat i in strdinatate.

Ing. EMANOIL SBARNEA

- pensionar,

fost director adjunct DRDP lagi -

Dling. Neculai Tautu si-a cagtigat
autoritatea prin profesionalismul sdu, prin|
spiritul de bun gospodar al acestei avutii
nationale, reprezentatd de reteaua rutiera din
Moldova, a carei calitate tehnicd se dato-
reazd, n special, preocupdrii sale pentru
perfectionarea tehnicii rutiere si atmosferei
remarcabile de munca din institutia pe care
a condus-o.

Prof.dr.ing. HORIA ZAROJANU
- Universitatea Tehnica lasi,
Facultatea Constructii -

Frumoasa sd va fie viata, precum
sufletul, luminosi sd va fie anii, precum
razele soarelui, Tnflacaratd.sa va fie inima,
precum FOCURILE, unde v-ati nascut,
trainicd sa rdméand prietenia Dvs., precum
idealul nobil pe care-l slujiti. La multj ani !

Ec. LUCIA SIMION
- Sef serv. Aprovizionare ANy
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STRADCLC

de MIHAI EMINESCU

(articol publicat in Curierul de lasi, la 18 mai 1877)

Romania este tara contrastelor. Venind cineva de la gara
in stradele vestitului municipiu Dacorum lassiorum, ramane
incantat de podirea cu asfalt a stradelor noastre, pe care te

poti plimba ca-n salon. Dar daca vizi-
tatorul ar avea curiozitatea de a merge
in suburbii departate din sesul Bahlu-

iului, de exemplu pe gesul dintre |
soseaua Tutorei gi Tnaltimile pe care se |

ingird oragul, Tncepéand de fa Curtea
Domneasca pan-la Tatdrasi (targul de
jos, tigdnimea domneascad), atunci ar
avea cu totul alta priveligte.

Acolo, in loc de strade sunt adeva-
rate lagune de glod; podului de lemn
de peste Bahlui 7i lipsesc la mijloc
cateva scanduri pe care nimeni nu se
indurd de-a le pune la loc; pe ici pe
colo, intélnesti cate un mare ochi de
apa, spre a aduce aminte de mareful
act al facerii lumii. Acolo locuiegte o
parte a poporului ales de Dumnezeu,
carele prin diferite apucaturi ingeni-
oase, prin cladirea sistematica de
movilite de gunoi, prin agezarea de
scanduri rupte, cauta a forma trecatori
prin imparatia lui Neptun gi a nu sta cu
totul izolati de restul umanitatii.

Dar sd ldasam aceste formatiuni
geografice pe seama unui Herodot al

viitorului gi sd ne Tntoarcem la puncte mai cunoscute.
Soseaua Socolei e cunoscutad de toti, ca drum care duce la
viile si vilele ordsenilor din lasi, la seminarul Socola. La
Vaslui, in fine e o cale de comunicatie despre care nu putem

in 1877, in timpul Radzboiului de
Independentd, Eminescu era redactor
la “Curierul de lagi”, ziar oficial al
lagilor. Textele sale din acest ziar sunt
o adevdrata cronicd municipala: poetul
scrie despre- spectacole, conferinte,
ntruniri, locuri publice, descrie armatele
rusesti in trecere spre front, sondeazd
spiritul public, relatiile dintre cetdteni
etc. Era firesc, agadar, sa-1 atragd gi
aspectul strazilor din lagi. Peste un an,
cdnd va veni in Bucuresti, va scrie mult
si despre strazile Bucuregtilor. O secti-
une intreagd a ziaristicii sale se va
referi, de altfel, la drumuri $i mai ales,
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la cdile ferate. Este perioada construirii
marilor sosele ale Roméaniei moderne,
a marilor magistrale feroviare, dar gi
perioada cdnd se afirma scoala politeh-
nicd romdneascda in multe domenii.
Eminescu a fost prieten cu multi ingineri
roméni de drumuri gi poduri, coleg cu
unii dintre ei la Blaj, la Viena ori la Ber-
lin, cu altii, coleg de cenaclu, la “Juni-
mea”, unde veneau mulli intelectuali din
zona stiintelor pozitive.

Acest text al sdu despre gropile de
la Socola a avut o puternicd reactie
negativd intre membrii consiliului
comunal al municipiului lagi. “"Curierul

presupune cd trece prin mijlocul unor triburi necunoscute.
Aproape in dreptul soselei de la Tutora, soseaua Socolei se
bucurd de existenta mai muitor gropi perfide, pline cu apa.

Céand trece o trasura prin aceste gropi,
ea se preface in corabie, caii in
servitori af fui Neptun, iar céldtorii
invoca prin imnuri, steaua mariior, ca
sa-i conduca ia limanul dorit. Prin
aceste gropi trec zilnic sute de trasuri,
mii de militari, zeci de tunuri, incat
biblica trecere prin Marea Rosie se
repeteaza la acest punct, de sute de
ori pe zi. invatatorii din scoalele
apropiate demonstreaza baietilor cu
exemple ad oculos posibilitatea minu-
nii biblice, pe cale cu totul naturala. Si
cu toate acestea, in departare de o ora
$i jumatate, in varful Repedei, sunt
minunate cariere de piatra si numai cu
zece, cincisprezece cara s-ar putea
pune capat neplacerilor miilor de
calatori. Nu stim intr-adevar, cine a luat
intreprinderea repararii acelei sosele,
stim insd atata cd nu se gaseste nici
un motiv care sa scuze asemenea
neregularitati. Explicdm, pana la un
punct, neglijarea unei strade putin
frecventate, dar o cale atat de frecven-
tatd, ca gi cea de la Socola, trebuie sa

fie totdeauna practicabild. Cu toata insistenta, atragem luarea
aminte a autoritatilor competente sa binevoiasca a lua
grabnice masuri pentru a Tnldtura acele adevarate vexatiuni
pentru comunicatia Tntre lasi si Socola.

de lagl” fiind oficiosul primariei, acestia
S-au sesizat cd tocmai aici apar critici
de acest fel. Eminescu va raspunde, intr-o
notitd din numd&rul urmdtor al ziarului,
ardtand cd n-a dorit decét a atrage atentia
asupra realitatii: “Am ardtat o stare de
lucruri pe care, nu consiliul comunal,
dar munca a doua generatii intregi ar
fi abia in stare a o schimba”. Desprin-
dem, din aceasta notitd a sa, finalul,
care poate constitui oricand un indreptar
de conduitd pentru orice consiliu comu-
nal, in atare situatii:

“Activitatea oricarei administratii in
genere, fie in Paris, fie in Londra, are
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doud margini: pe de o parte realizarea
celor necesare, pe de alta parte a
celor absolut necesare. Necesar ar fi
ca chiar suburbiile cele mai indepar-
tate sad se paveze, dar in starea
financiard a intregului mecanism
admininistrativ din Roménia, aceasta
e cu neputintd; sunt insd necesitati
care trebuie implinite chiar in lipsa de
mijloace gi intre aceste am crezut as
putea socoti gi repararea unui punct
de pe soseaua Socola, pe care circula
mii de oameni i sute de trasuri pe zi;
cerand insa aceasta, am fost departe
de a da asupra cuiva vina deterio-
rarilor existente.” (Idem, 20 mai 1877)

intre cele necesare si cele absolut
necesare, este o alegere continud a
administratiei. Pe vremea Iui Eminescu,
§i mai tarziu, chiar cele absolut nece-
sare se faceau prin contributie obgteas-
cd (muncd voluntard), prin gesturi de

FILE DE ARTIUL Pay

filantropie (sponsorizdri) etc. Acestea
incep sa dispard cu timpul; chiar in
cazul pe care-l avem in fatd, observam
cd un consiliu comunal se sesizeaza de
la sine intr-o chestiune pe care nici n-o
poate rezolva (financiar), nici n-o poate
ameliora administrativ. Institutiona-
lizarea excesiva (institutie responsabild
pentru orice dat natural ori nenatural)
duce la asemenea situatii. Astazi, de
pilda, cand aniversdm cu brio un secol
de institutionalizare administrativd, ce-
am putea face, de pilda, cu o gaurd in
asfalt? Rupe, biata gaurd, osii de
magind, sparge cauciucuri, si cdte gi mai
cdte: dacd, insd ar vrea cineva sd vina
cu o0 gdleatd de asfalt ori beton gi s-0
astupe, acela ar putea chiar sd pri-
meascd amendd: incalca domeniul unei
institutii, al unei administratii etc. Care
institutie (nu-i aga?), are in fatd doua
situatii: cele necesare si cele absolut
necesare... Acest cerc vicios nu se

poate rupe, mangdindu-I. Increderea
oarbd in institutiile responsabiie ar
trebui completatd cu sentimentul la
vedere al urgentelor absolut necesare.
Este vorba, agadar, de o schimbare de
mentalitate, dar nu una oarecare: este
vorba de recéstigarea vechii, stravechii
mentalitati a contributiei obgtesti, a
responsabilitdtii colective. Adica, sd nu
vind institutia de la “centru” si repare
podetul din nu stiu ce fund de judet, ori
sd dreneze bditile stradale din cutare
comund, ci aceste lucruri sd le facd, pe
loc gi la timp, cei din partea locului.
Degeaba ne speriem de Eminescu gi lectiile
sale dure. Solutiile sunt la el gi nu Ia noi.

N. GEORGESCU

{Documentarul a fost realizat dupé
vol IX, din editia academicd Eminescu,
elaboratd sub ingrijirea lui D. Vata-
maniuc)

DRUMURILE N POEZIA LUI MINULESCU

TURISM

Soseaua urca spre Voineasa,

lar Lotrul curge spre Brezoi...

O fata si-a pierdut cdmaga

Prin tanul de curand cosit,
Si-acum, in poarta casei, s-a proptit
Sa-gi mai arate-o data sanii goi

Si trupul rumenit de soare,
Turistilor infometati

De farmecul unei idile trecatoare,
In pitorescul muntilor Carpati...

Asa sunt toate fetele la munte...
in prima zi -

QOricare ar fi -

Se lasa sarutate doar pe frunte...
A doua zi, pana si cele mai ursuze
Se lasa sarutate chiar pe buze...
larin a treia

Sauin a patra zi,

Se lasa duse sub un brad

Unde se-mpiedica, mai toate

Si leginate-n brate-i cad,

Ca nigte biete curci plouate...
Desi - prin muntj, in fiecare vara,
La fel, turigtii urca,

lar fetele... coboara...

PE MALUL OLTULUI

Pornind din Lotru spre Cornet,
Soseaua urca incet... incet...
Tinandu-se parcad de mana
Cu linia ferata,

O vecing,

Ce-i pare totusi o straing,
Fiinded nu seamana cu ea,

O biata batrana gsosea
Banaia,

Dar nationala !...

Soseaua urca fncet, ca de-obicei,
Proptindu-se doar in copacii ei...
Urcé tacuta

Si timida,

Ca o omida,

in timp ce linia ferata

Urced, tipand,

Parca-ar fi beata,

Ca si locomotiva unui tren de marf3,
Care,

Pornit din Piatra Olt

Spre Turnu-Rosu,

Cand da cu ochii, pe sosea,

De céate-o tarancuta,

Cam prostuta

Crezand ca-gi bate joc de ea,
Tipa sulemenindu-si cosul

Cu fumul negrilor carbuni,

Ca o cucoana de elita

Cu ochii plini de dinamita,
Scapata dintr-o casa de nebuni.

Doar Oltul - apa blestemata -
Nu vrea sa urce niciodata,
Nici cu goseaua demodats,
Nici cu moderna linie ferata...
El singur, saltaret, coboara
Spre Dundre -

Dunérea noastra

Cu apa multa

Si albastra...

Si coborand -

larnd sau vara -

Suréde fredonand la fel,

Ca orice egoist rebel,
Acelagi vegnic menuet
Discret,

Pe care nu-l danseazi decét el...

Poezii publicate in Cuvéntul Liber
(seria a treia), noiembrie 1935
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HRCUGETRARI

PODURILE

de IVO ANDRICI

Prin viziunea artisticé, prin talentul literar debordant, scriltorul
de origine bosnlaci, lvo Andricl (1892-1975), ocupa un loc
proeminent, un loc aparte, in cadrul culturll universale. Pentru
forta epica cu care a zugravit motive gl destine din istorla tarll
sale, lvo Andricl a fost incununat, in 1961, cu premiul Nobel pentru
literatura. impletindu-gl activitatea diplomatica cu cea literara
(printre aitele, a fost viceconsul la Bucuregti intre anll 1921-1941),
Andricl a lasat posteritatil povestiri, nuvele, eseur, poezll, proza
scurtd, romane (“E un pod pe Drina”, “Cronica din Travnik”,
“Domnigoara”, “Curtea blestematd” etc).

Degl povestirea lul Andricl este neindolelinic realista i artistica,
in toate privintele, In acceptia occldental’ a cuvéntulul, ca rigoare
a planulul, ca ton, personalitats, ca desévérgire compozitionalé gl
stilistica, ea este In intregime Orlentul. Orientul ... §l ca document,
gl ca poezle.

Eseul “Podurile”, una din iradlerlle Interloare cele mal putemice
ale lul Andricl, impresioneazé cltitorul, nu atét prin descrlerile
metaforice, prezente din abundenté, cét prin forta sugestiva a

imaginilor i cuvintelor. in conceptia autorului, “muzica cea mai

- amaré §l cea mal frumoasa pe care am auzit-o vreodat¥' inseamna

de fapt canonada tunurilor séarbesti, la inceputul primului razboi
mondial, care vesteau ellberarea Bosnlel de sub Jugul austro-
ungar. Atunci a fost aruncat in aer, fiind minat de austrieci, podul
de la Vi3egrad, carula Andrici i-a consacrat celebrul sdu roman “E
un pod pe Drina”. Se poate spune cé puterea sugestivé din scrierea
8a, este un lucru innéscut, mal profund chiar decét talentul. Un dar
nemijlocit al Bosniei celei vechi, care continuéa s&-1 tulbure pe
Andricl, prin clne gtle cétl inaintag! sau prin forta talnica a unor
vremuri gl vietl de orientali.

Pusd cu amabllitate la dispozitla redactlel, de catre
colaboratoarea noastra, Sanda Florentina Popa, creatia “Podu-
rile”, in traducerea Volslavel Stolanovicl, reprezinti o culme a artel
naratlve a lui lvo Andrici.

Mal trebule amintit faptul cé “Podurile” este un eseu celebru
n réndul drumarilor, fragmente din acesta ajungand sa fie
folosite drept moto, la nenumirate scrieri de specialitate.

Din tot ce construiegte si Tnaltd omul din
instinct vital, in ochii mei nimic nu e mai
bun i vrednic de a fi prefuit decét podurile.
Ele sunt mai importante decat casele, mai
sfinte, cdci sunt mai obgtesti, decattemplele.
Ale tuturor, egale cu toatd lumea, folosi-
toare, durate intotdeauna cu chibzuinta, in
locul in care se incrucigeaza cele mai multe
trebuinte ale oamenilor, mai trainice decét
alte constructii si fard sd slujeasca unor
scopuri rele sau ascunse.

Marile poduri de piatrd sunt martore ale
unor vremuri apuse, cand oamenii traiau,
gandeau si construiau altfel; sure sau
parguite de vant si soare, adesea cu
muchiile mugcate de vreme, dezvaluind
ierburi uscate sau abia fncoltite in imbin&rile
si crapdturile lor nedeslugite, unde pasdrile
isi fac cuiburi. Podurile subtiri gi prelungi de
otel, incordate ca o fibrd intre un mal si
celalalt, care vibreaza Tndelung fn urma
fiecdrui tren; acestea parcad. tot igi mai
agteaptd o ultima forma, desavArsirea,
frumusetea liniei lor urmand sa se dezvaluie
abia nepotilor nogtri. Podurile de lemn de la
intrarea targurilor bosniece, ale caror barne
roase rasuna si saltd sub copitele cailor,
precum scandurelele de xilofon. Si la urma,
acele podete de munte, mici de tot, de fapt
un singur trunchi ceva mai gros sau doud
bérne prinse una de alta §i aruncate peste
vreun pérau, care altfel ar fi de netrecut. De
doua ori pe an, puhoaiele padurilor matura
din calea lor acegsti busteni, iar taranii, cu o
staruinta oarba, de furnicd, doboara,
cioplesc si ageaza altii in locul celor luati de
ape. De aceea, in lungul paraislor de munte,
in ochiurile de apa dintre stanci, se vad

adesea aceste foste paduri; acolo zac si
putrezesc, laolalt cu trunchiurile aduse de
torent; dar, spre deosebire de restul viiturii,
acesti copaci atingi de topor, dar sortiti acum
focului sau putreziciunii, mai amintesc inci
de scopul caruia i-au slujit.

Dar, pana la urma, toate sunt de aceeasi
esentd, la fel de vrednice de atentia noastr3,
aratandu-ne locurile 'n care omul a dat de
un obstacol, dar nu s-a oprit inaintea lui, ci
I-a biruit gi I-a depagit, cum a putut, dupa
priceperea si gustul s3u, dar si dupa
fmprejurdrile in care se gasea.

De céate ori ma gandesc la poduri, imi
apar in memorie, nu cele peste care am
trecut de mai multe ori, ¢i altele, care mi-au
atras atentia si mi-au captivat spiritul.

Inainte de toate, podurile din Sarajevo.
Pe Miljacka, al carei curs pare a fi coloana
vertebrald a oragului, ele sunt nigte vertebre
din piatrd. Le vad limpede, le numar in
ordine. Le cunosc arcadele, le stiu parape-
tele. ntre ele se afld si unul care poarta
numele insemnat de ursitd, al unui tanar;
un pod mai mic, dar trainic, concentrat in
sine, ca o citadeld buni si ticuti, in care
nu se cedeazd si nici nu se trideazi. Pe
urma, podurile pe care le-am vazutin timpul
cdlatoriilor, noaptea, din tren, albe si subtiri
ca nigte néluci.Podurile de granit ale
Spaniei, agternute cu iederd, privindu-gi
génditoare chipul, Tn ape intunecate.
Podurile de lemn ale Elvetiei, ocrotite de
acoperiguri, din pricina zapezilor, aidoma
unor hambare mari, impodobite pe dindun-
tru cu icoane de sfinti si cu picturi ale unor
intdmplan minunate, ca nigte capele. Podurile
fantastice din Turcia, agezate la nimereala,

pazite si intretinute de soartd. Podurile
romane din sudul ltaliei, din piatrd alba, din
care timpul a smuls tot ceea ce se putea
smulge; l1anga ele, de sute de ani, se
adaugé alte poduri, dar cele romane tot
acclo rdmaén, ca nigte schelete incremenite
ntr-o straja fara sfarsit.

$i aga, pretutindeni in lume, gandul
meu intdinegte poduri credincioase si
tdcute, asemenea dorintei vegnice si
neistovite a omului de a se uni, de a se
impéca i de a se lega statornic de tot ce
apare 1n fafa ochilor i a spiritului, ca sa nu
mai fie dezbindri, dusmanii si despartiri. Tot
aga in vis si ™n jocul neingradit al ima-
ginaiei. Ascultand muzica cea mai amara
si cea mai frumoasa pe care am auzit-o
vreodatd, ni se aratd, dintr-o data, podul de
piatra, retezat la mijloc, cu cele doud cioturi
ale arcadei, aspirand dureros una spre alta,
indicand parca, printr-un ultim efort, singura
linie posibild a arcului care a disparut.
Aceasta este fidelitatea si intransigenta
sublima a frumusetii, care nu admite alaturi
decat o singura alternativa: inexistenta.

In sfargit, toate aspectele prin care se
exprimd viata noastra, gandurile, eforturile,
privirile, zdmbetele, cuvintele, toate aspira
spre malul celalalt, spre care se indreapta,
ca spre un scop, dobandindu-gi, abia acolo,
adevaratul sens. Totul tinde sa biruie, s
depageasca ceva: haosul, moartea sau
absurdul. Caci totul este o trecere, un pod
ale carui capete se pierd in infinit si faa de
care, toate podurile de pe pamant nu sunt
decat nigte jucdrii copildresti, niste sim-
boluri palide. lar toate sperantele noastre
ne stau in tata, pe malul celalalt.
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AMINTGIRINAS

SPIONUL ... NEAMT!

Sper sd nu comit o impietate, dand la o parte praful depus
de scurgerea a catarva decenii de la aceasta intamplare, demult
cufundatd n bezna uitdrii.

Locul in care s-a petrecut, este Valea Jiului; celebra Vale a.

Jiului. Era acea perioadd plind de “avant revolutionar”, cand
tara cerea “cat mai mult carbune”, iar Tn mine lucrau, pe langa
minerii localnici, si militari Tn termen, reprezentantii claselor
politice “oprimatoare”, care trebuiau “regenerate” prin munca.

Prin munti, Tncd se mai au-
zeau Tmpugcaturile luptatorilor
anticomunigti...

Pe atunci seful de lot de la
Livezeni era unul, pé nume
Belciu, un conducator de santier
de exceptie, la-care cuvintele
ordine i disciplind nu erau
vorbe goale. Pe santier sosi-
serd autobasculante noi, marca
SKODA, care puteau bascula
lateral si prin spate, usurand
mult lucrarile de asgternere a [&
asfaltului.

“Regele asfaltului” era Otto,
Otto si atat; peste tot dadeai de
el... Firav la trup, purtand bre-
tele, ca sa nu-i cada pantalonii,
pe cap avand o sapca tovara-

nici o duminica de la biserica, avand aici locul s3u bine cunoscut.
Lunea, dis-de-dimineata, cu schimburile in rucsac, se prezenta
la gard si “tugul” #l ducea la locul de muncd, unde prelua direct
fabricatia asfaltului, stiind inca de la Petrogani, ce nu este Tn
reguld la statia de asfalt.

Intr-o sambata din august, probabil prin apropierea lui “23”,
s-au dat nigte prime, motiv de a se merge, pentru sirbatorire, la
bodega, care era peste drum de santier, in apropierea garii.

. In acea zi, discutiile s-au
prelungit si la al treilea
“snaps”, Otto se ametise,
reugind astfel sa piarda trenul
de la 17, fiind nevoit si-I|
astepte pe cel de noapte.

Cand, in sfarsit, s-a urcat in
trenul de noapte, acesta, in
tunelul de la Banita, s-a oprit,
exact cand Otto avea nevoie
urgenta sd@ meargé la toalet3. Ca
orice sas bine educat, Otto stia
cd nu trebuie sa foloseasca
toaleta din tren, in timpul statio-
ndrii acestuia. Cum stationarea
trenului se prelungea, iar nevoia
era din ce Tn ce mai presanti,
Otto s-a vazut nevoit sa coboare.
Imediat, trenul a pornit, iar Otto,

seascd, cu care incerca si
acopere cele céteva fire de par de culoare blond-argintiu, Otto
era o figurd destul de stears3, lipsit parcd de orice importanta.
insd, ceea ce 7l scotea din anonimat, facandu-l si para
interesant, erau ochii, ochii aceia de un albastru senin gi
curat, ca un cer de primavara, care-i luminau fata cu trasaturi
fine, ca de copil.

Cunostea mersul statiei de asfalt gi calitatea asfaltului
obtinut, de oriunde se afla; din birou, din pat, de pe celalalt
versant al vdii, unde Tsi avea locuinta. isi dddea seama dupa
fum, dupa miros, zgomot, culoare, dupa cadenta sarjelor. $tia
cu precizie daca trebuie asternut sau nu gi nu facea nici un
rabat la calitate.

Analizele de laborator se executau cu strictete, deoarece
Belciu controla si nota zilnic rezultatele obtinute. Asfaitul turnat
de el dura zeci de ani; am avut ocazia sa trec prin zona dupéa
mai bine de 15 ani §i, cu tot traficul greu de pe Valea Jiului, era
intr-o stare destul de buna. in plus, personalul din statie era
bine instruit, Tncat se obtineau lucrari de calitate. Pot afirma
acest lucru, deoarece, si eu, la randul meu, am lucrat
Tmbracdminti bituminoase din nisip bituminos cu adaus de bitum,
cu oamenii calificati de el, iar cand am circulat, de curand, pe
DN66 - DN67, I-am recunoscut, dupa nivelul bordurilor montate,
- degi intre timp a fost Tntretinut prin completarea portiunii uzate
de circulatie, cu tratamente.

Revenind la “Regele Otto”, pot spune ca acesta, ca orice
sas care lucra fa drumuri, primise botezul meseriei la
“DERUBAU" si avea ceva pamant si o casa intr-un sat din
apropierea Sibiului. Saptamaénal, se ducea acas§, la sotie, cu
banii cagtigati, din care isi oprea doar strictul necesar, in care
era inclus gi un “gnaps” pe zi. Fiind un om religios, nu lipsea in

cu reflexele intarziate de “gnap-
surile” consumate, a rdmas Tn tunel, in intunericul desavarsit. Aici,
dupa multe bajbaieli i cdzaturi, a reusit s giseasca o nisa, in
care s-a adapostit pana dimineata. Cand primele raze ale soarelui
auinceput sa lumineze capetele tunelului, Otto, cu migcari nesigure,
s-a indreptat spre iegire. Aici, surprizd! Santinela de garda I-a oprit
pe Otto cu somatia: “Stai, cd trag! Pe burtd, culcat!’, deoarece i s-a
parut foarte ciudata aparifia acestuia, la acea ora si in acel loc.
Faptul ca nu avea acte si bagaje, cd vorbea romaneste cu accent
german, a dus la intdrirea convingerii ci acesta este o iscoada
capitalista. Prin urmare, Otto a fost dus la sediul Securitatii, iar
pentru evitarea eventualelor sabotaje, au fost oprite toate trenurile
si zeci de tuneluri au fost controlate in amanuntime.

Identificarea lui Otto nu s-a putut face curand, deoarece cele
trei zile dupd prima erau libere i nu mai gaseai pe nimeni pe
santier. Intr-o stare de alarma generald s-au dat nenumaérate
telefoane Ila Bucuresti, iar toatd Valea Jiului vuia de masini ale
Securitatii...Abia spre seard a putut fi contactat directorul de atunci
al ICD 2, Deheleanu ("Baronul”) care, inimos cum era, a venit de
la Deva, special sa-| identifice pe cel mai bun maistru de asfalt.

Dupaé ce toatd tevatura a luat sfarsit, la intoarcerea pe santier,
lui Otto i-au fost aduse lucrurile de catre colegii de “tug”,
spunandu-i-se ¢ sotia i-a oprit toti banii, inclusiv-cei de “snaps”.
$i, bineinteles, dupa terminarea programului, am mers la
carciuma de vizavi, unde am sarbétorit, aga cum se cuvine,
eliberarea lui Otto din ghearele Securitatii .

lar ca invatatura de minte, de atunci, inainte de a pleca cu
trenul, Otto evita consumarea exageratd de “gnapsuri”.

ing. MIHAI RADULESCU
IPTANA S.A.
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PLUGUSOR *5
OE LA DRUMART

Aho, aho, drumari, fartati, Antreprizele create, )m(‘“’ & S%%ﬁe casa, casa,
N ki 1
b,

Stati putin, nu mai lucrati, De Regionale dotate, % S le fie masa, mas3,
De pe drumuri v-adunati S-au trezit, in 97, S4 trdiasca Tn fericire,

Si cuvantul mi-ascultafi: Transformate, peste noapte Sénatate §i iubire !
$! vézandu-se banale
S-aintors, mai an, Socigtati comerciale, Si-a mai fost anul trecut,

Anul marelui debut
La receptil de lucrari

Ca din Hou se vor schimba
$i sa vor privatiza.

Basescu Traian,
Ca un Lapusnean,

Sef, in minister. : Pentru reabilitari. o
Cu-0 man4 de fier, Uratl-le, méi bélati, Au fost receptionati gi S |
S4 faca schimbare Urati-le ¢at putetj, Si in exploatare dafi

$i restructurare, C-4u hevoie de noroc, 700 kilometri,

$i s-a pus grébit Ca 54 scdpe din &st soc ! Toti, adusi la parametri

De i-a rdspopit

Si i-a mazilit

Pe boierii care
Nu-i dau ascultare,
Dar §i pe acei
Care au fost misei
Si care, la toats,

Astfel, chiar de ntai lanuar, Se va putea circula, p 7~
S-a pus taxa pe benzina, Farg gropi i fard frana, &
Pe masini si motorina, De la Bucuresti gi pana

De drumuri europene,
Dar in 97 Bune, sigure, moderne.
S-a aratat pus pe fapte
Si sectorul financiar. De-acum, pe DN 2A,

Au pus bete-n roate Taxd care-a provocat Dincolo de Tandarei.

Sin-au vrut reforma, Proteste de neuitat Tot la fel, pe DN 3,

Decét, doar, de forma. Din partea soferilor, 38 g1 39,

Multi boieri veliti Incitati de sefii lor. Fie ca ninge sau ploua.

Au fost maziliti, La fel sipe DN 7,

Cu totii deodata, Mai tarziu, ca din senin, Fie zi i fie noapte;

Din Calea Ferata, Alt scandal si alt venin, lar pe DN 1, 1n fine,

De la Navigatie, Céand soferii s-au ales cu E o placere pentru cine ﬁ%ﬁs

Metrou, Aviatie, Celebra taxa Basescu... Circuld pe serpentine:

Din Directii Generale A fost o mare povests, De la Timig la Posada

Si Servicil Speciale. Cu mitinguri si proteste, Nu mai pierzi timp cu gramada.
Cu strazi si piete blocate, Ca s poti sa depagesti

la pocnifi, flacai, din bici, Cu sosele ocupate, TIR-urile mari, turcesti, B G

C-au fost mari schimbari pe-aici ! Cu articole in ziare, Bulgaresti si unguresti. /\’J -ﬁ’
Dure, care mai de care Ui 30

Pocniti din bice, flacai,
Claxonati din zurgalai

Si strigati urare mare,
Constructorilor nostri, care

Si motiune In Parlament,

In anul care s-a dus, o )
Respinsa in mod urgent...

Schimbéari multe s-au produs
Si-n sectorul rutier, 71

Thsd nu ca-n minister. Dar s-au stins toate, acum,

. Numai taxa pentru drum S-au luptat §i s-au zbatut,
:eir::eﬁ'w':é?'r,ezfrzlgefarreeaa A ramas si finanieazd Drumuri bune de-au facut.
Tot ce se modernizeaza Sé le dea Domnul de toate,

§ Pe reteaua rutierd, Bucurii i sanatate,
Ca sé devind prospera. Succes si prosperitate !

la, urati-le, flacai Totin 97, y

Numai bine, la toti cei S-au mai auzit i soapte,
Care-au fost fermi, n-au cedat Spuse-aga, in colt de gura,
$itaxa au aparat ! Pe la vreo adunatura,

La intruniri sau congrese,
Unde, fara sa le pese,

Unii arunca vorbe in vant,
Sa nu crezi nici un cuvant...

Modului de-organizare;
A nsemnat reprofilare, ¢
Separare functionala,

La nivel de Regionalg;
Ansemnat o concentrare ¥
Pe problema arzatoare /
De mai bund administrare f
A drumurilor nationale, ;
La Sectii §i Regionale.
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S-a vorbit in gura mare,
Despre o concesionare:
C-au venit 2 japonezi

Si vreo 3-4 englezi,

Plus un turc gi chiar un grec
Si ca toti astia se-ntrec
S4a dea bani, sa finanfeze
Si sa concesioneze
Cateva autostrazi,
Fiindca, pasa-mi-te, vezi,
E-un program ispititor
Pentru banii dumnealor...

Vorbe goale, vorbe goale,
Precum bine vezi, matale...
Cine poate sd mai creada
Despre vreo autostrada,
Cand singura ce se face
De vreo 6 ani incoace,
Merge incet i merge greu,
Fara sa primeascd un leu ?

Trageti tare la buhai

Si pocniti din bice, hai,
Ca, la toti cei ce viseaza,
S4 le fie mintea treaza !

Maine, anul se-nnoieste,
Plugul nostru se pornegte
In zdpadi a intra,
Drumurile a debloca.
larna-i grea, omatul mare,
Insd, daci fiecare,

Din timp s-a gospodarit,
larna-| prinde pregatit

Si nu-i pasd de ninsoare,
Fie ea, oricat de mare.
insd, pentru aceia care
Au tot stat in asteptare
$i nu au nisip, nici sare,
Nici scule ajutatoare,
Utilajele stricate,
Parazdpezi nemontate,
De ei va fi vai gi amar,
Zapada va fi un calvar,
Munca le va fi cogmar...

Urati-le, mai baieti,
Sd scape dintre nameti.
Sd ajungd in primavara !

Deszédpezire usoara ! \
inainte de-a-nsera, ‘% :

Mai avem a colinda

La Politia Rutierad

Si la cea de la frontierd,
Cu care colabordm,
Multe rele Tndreptam.
Pentru sprijinu-acordat,
Pentru ajutorul dat,

N INTERSEET B

Tuturor, felicitari

$i cele mai bune urari

De succese, sanatate

$i noroc deplin in toate,
Dragoste si bunastare,

In casi la fiecare,

La multi ani si la mai mare !

Multumiri le adresam. A
Am vrea insd s&-i rugam (")
Sé observe ¢4, prin sate,
Sunt parazapezi furate,
Panouri indicatoare

Si stalpi de semnalizare;
Sunt cu sutele de mii,
Puse-n garduri sau prin vii.
Ne-ar fi de mare ajutor,
Daca in anul viitor,

Poliistii ar incerca
Furturile a stopa,

Pagubele a limita,

Sa dispara, prin urmare,
Hotii de la drumul mare !

lar pentru voi, dragi drumari,
De la mici si pan-la mari,
Care tot mereu vegheati

La drum gi-l administrati

Cu pricepere si har,

Vom ridica un pahar,

In cinstea voastra-l vom bea,
$iin cor ne vom ruga i
Sd vd ajute Dumnezeu, *_
Ca si fiti asa mereu: ®
Tari, corecti, cinstiti i drepti,
Puternici si Tntelepti, i
Competenti si priceputi =
Hotarati, harnici si iutj;

Gandul vostru sd va fie

Tot mereu la datorie,

La reteaua rutierd,

S-o faceti tot mai prospera.

Sunati zurgaldii vostri,
Pentru politistii nostri !

Sa le mearga Tn plin la toti
Si sa ne scape de hoti !

lar acum, In prag de noapte,
La sfarsit de "97,

Plugusgorul nostru ar vrea
Sa inceapad a ura,
Vorbe bune a adresa
Din intreaga inima,
Celor care-au ajutat,
Cu noi au colaborat
Si tot sprijinul l-au dat,
De la noi, din minister,
Sectorului rutier.
Tuturor ie mulfumim,
Fericire le dorim !
Dé-le, Doamne, viata lunga

Si prosperitate in punga,

Pace-n inimi, bunétate,

Multd, multa sanatate;

Sa conduca cu dreptate

Si cu obiectivitate;

Pentru drumuri s se zbati, S
Sd nu le uite vreodatd !

Tn anul care e-n prag

S& munciti cu spor si drag,
Sa citifi §i sa-invétati,
Tehnici noi sa aplicati,
Tehnologii avansate,
Pentru o bund calitate,
In folosul tuturor
Utilizatorilor.
Munca voastrd sa va fie
Un prilej de bucurie.
Prestigiul vostru s creasc !
Ce doriti, sd se implineascd !
Viata sa va fie plind

De belsug si de luming |
Tntru multi ani s3 triti,
Sanétosi si fericiti !

Urati tare, mai flacai,

Si sunati din zurgdlai !
Tot ce am avut de spus
Sa se-auda acolo, sus |

Manati plugul, mai feciori
Si urati de 10 ori,

Fratilor nostri drumari,

Sd se tind mereu tari !
Sa-i ajute Cel de Sus !

La multi ani ! Paharul sus !

Mai apoi, vrem sd urdm
Celor cu care lucrdm

$i din plin colaboram:
Constructori si proiectanti,
Profesori si consultantj,
Cercetatori, furnizori
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Cu poz-nasii nostri reporteri:

P¢ DRYMYRI CY._.

Anul acesta, poz-nasii nostri reporteri au participat la foarte
multe (nu Ia toate, recunoastem) evenimente din viata drumarilor.
Ne-am gandit acum, la sfargit de an, sa realizam un inedit
fotoreportaj cu ... cdmaruta ascunsa! Adica, cu i in acel spatiu (in
care uneori incap o suta de persoane), unde si de unde, vorba lui
Creanga, pentru oameni de omenie s-0 mai putea gasi i vedea
céte ceva. $i nu numai. Ne-am mai zis noi ca-i bine a ne preumbla
cu aparatele nu numai printre sticle si ulcele, ci s& mai i iegim
oleaca la aer, pe la boturile cailor. Una peste alta, tot ce-i bine este
Gé $i anul acesta cdmaruta (si cea de luat vederi, cum o alintam noi)

DI ministru al Transporturilor explicand unui grup de cir" i
de unde trbuie finutd din scurt reabilitarea, §i cam pdnc 1.2
mai trebuie ea ridicatd

CAMCERd dSCYNSA

nu ne-a fost chiar asa goald cum au crezut unii. Asa am r@
“reabilitat” noi oleacd si pe ia Sebeg, Deva, Arad, dar si pe la

Urziceni i Comarnic, si zau cd am reugit ce ne-am propus: adica

sa ldsam in urma noastra drumurile gi celelalte curate i mai ales...

goale! (nu sariti de pe scaune oameni buni, descongestionate de

trafic gi de alti dusmani ai goferilor, ce altceva afi fi crezut?...)

P.S. Rugam insa a nu se supara pe noi cei care n-au vazut
camera si nici dansa fefele lor. Si nici acei pre care, acum, in prag
de vesela sarbatoare, pana si ochiul cronicarului au indraznit a-i
aduce, mai mult sau mai putin fagnet, pe drumul snoavelor...

- Un grup de consultanti, executanti, a an!i, licitan{i .a.m.d.,

agteptand curninti sd se deschida odatd la “Cina cea de Taind".

| =
In sfarsit, se poate exclama cu emotionantd mandrie patrioticd:
"Aici sunt puii banilor dumneavoastrdl...”
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NOUTATI EDITORIALE

A.N.D. isi propune sa editeze, in
perioada urmatoare, un best-seller,
intitulat “Drumurile, ultimul soc al...
viltoruluf'. |atd cateva idei de bazj,

desprinse din rezumatul restructurat al

lucrdrii:

Q’n anul 1997, s-a reusit remarcabila
performantd de a se sparge monopolul
asupra executiei lucrarilor de intretinere,
care a fost Tnlocuit cu “Incredintarea
directd a lucrdrilor”. S-a realizat astfel,
un pas (parol) pe linia restructurdrii
activitatii A.N.D., prin desprinderea unor
unitafi.de stat si crearea unor societati
cu capltal integral de stat.

Q In cadrul noilor societati, abordarea
obiectului muncii, “drumul’, se va face
printr-o noud prisma (de exemplu, cea
de pe DN1 km 20 si printr-un alt unghi
(de fugd) al specialistilor, cat si prin
contributia altor sectoare, care le vor
usura situatia economico-financiard,
usurandu-le buzunarele, prin introducerea
unui suflu de aer proaspat prin acestea.

Q Prin marea restructurare, se. va
realiza diminuarea patrimoniului A.N.D.,
corespunzator cu valorile predate noilor
societati, potrivit principiului: “Nimic nu
se pierde, totul se transferd’.

SUGESTIi PENTRU ORGANIZAREA AETIUNILOR DE DESZAPEZIRE

5. Pe utilajele proprii de deszédpezire, se va monta panoul

1. Pentru organizarea rationald a teleconferintelor pe tema ' L : e ,
“Obstacol in carosabil si se vor aprinde luminile de avarie.

pregatirilor de iarnd, timpul de antena va fi utilizat astfel:

* 80%, prezenta participantilor

* 4%, pauzad, pand la aparitia conducatorilor teleconferintei

* 15%, cuvantul AND si IGP

* 1%, anuntarea datei teleconferintei din anul viitor

Q Pentru a grdbi procesul de
restructurare, se va fnainta Parla-
mentului, un proiect de lege: “Legea
trecerii cantitdtii intr-o noud proprietate”.

Q O altd idee de baza a restructurarii
A.N.D., o constituie separarea puterilor
organizatorice, prin crearea a doua noi
directii (In afara celor 7 existente).
Acestea se vor ocupa de finantarea
lucrarilor la drumurile nationale, respectiv
la cele locale,

Q In plan metodologic, restructurarea
va viza aplicarea unor tehnici moderne
de evitare a riscului, ca de exemplu,
metoda: “Nu semnez nimic, decét statul
de platd".

Q Se vainfiinta, la fiecare Regionald,
un serviciu de gestionare a starii de spirit
defavorabild reformei, cea favorabila
nefiind gestionabild sau, mai exact,
nefiind.

Q Managementul financiar se va
orienta cdtre concesionarea parcarilor de
pe marginea drumurilor europene, in
vederea descoperirii unor noi surse de
venit, cum ar fi “taxa pentru practicarea
celei mai vechi meserii'. Locurile respec-
tive vor fi semnalizate prin celebrul indi-
cator: “Aici sunt banii Dvs."

0 Se va utiliza tehnica de varf la
realizarea lucrdrilor. Astfel:

* Semnalizarea verticald se va face
pe orizontald, gi invers.

* intretinerea pe timp de iarni se va
face, in mod preventiv, vara.

« Intretinerea plantatiilor va fi inlocuita
cu defrigarea lor.

* Activitatea laboratoarelor se va
transforma in consulting si supervizare.

* Se va sparge monopolul bazelor
de deszapezire §i se vor infiinta baze
de preturi pentru deszépezirile realizate
de terti.

* Se va stabiliza directia vantului
restructurdrii, care sufld haotic prin
buzunare.

e Se va institutionaliza “reforma fara
fondurl si “privatizarea prin lichidare".

Cei care doresc sé participe, in
calitate de coautori, la redactarea
manuscrisului acestui best-seller, sunt
rugati sa depund textele in prima groapa
de l1anga cel mai apropiat indicator “Aic/
sunt banii Dvs".

ec. LUCIA SIMION
- gef serv. Aprovizionare A:N.D. -

7 B

6. Depozitele de sare gi materiale antiderapante vor fi

pand la primavara

acoperite cu un strat gros de zdpada, pentru a fi protejate

7. Participantii la trafic vor fi informati din timp asupra

* 0%, cuvantul participantilor din teritoriu.

2. Se va folosi sistemul de informare prin radio, a
participantilor la trafic, anuntandu-se, din ord in ord, cu cine
avem contracte pentru executarea deszapezirii.

3. Se varidica indicatorul “Atentie, sare, criblurd’ i se va
planta indicatorul “Atentie, sare deloc’.

4. Se varidica indicatorul “Depd&girea interzisd', plantat din
greseald pe drumul reformei gi va fi inlocuit cu indicatoarele
“Cedeazd trecerea” sau "Ocolire”, dupd caz.

sectoarele de drum unde se recomandd circulatia pe
necarosabil, utilizarea carosabilului fiind periculoasd, din cauza
poleiului si a gropilor.

8. Lafrezele de z&padé se va adapta un echipament pentru
aruncarea zdpezii in spatele frezei, pe carosabil.

9. Coordonarea cu organele de politie a actiunilor de
deszépezire se va face pe baza unui program comun, intitulat

“Fiecare, cu programul luf".
ec. LUCIA SIMION
-gef serv. Aprovizionare A.N.D.-
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CU COLINDUL..

LA ARL-vuri

Dea, s vansportaor « LA CONSTRUCTOR

De drum utilizatori,

Sorcova, De degradari autori,
Vesela, V& considerdm datori Steaua sus rasare -
S4 trai, Taxa, iute s-o platif, Ca o fatd mare.
S nu murifi | Drumul ca s&-l folosif. S,'ea”g lumineaza .
Reparatia, sdraca, glén?ie S:I;ior;i"ea:te
Cd de cand afi aparut, Nu se face pe de-a moaca; S4 faci calitate o
Muité vreme n-a trecut Ea ne costd bani, grdmada, Drumurile toaté
$i ati dat de greu, Tn toate... Ce din cer nu vor s3 cadi... Reabilitate ’
Aveti muitd libertate, Deci, acum cand va uram, Tsnl grgcep;lonate
".De cand sunteti societate, Am dori sd vé-ntrebam: _ Au fo'st foarte bune
Dar raspunderea vi-apasd, Taxa cénd o achitati ? Si asta ne spune
" Cu finanfele e groas3, Ne dati ? Ne dati ? C4 la antreprize
La fel cu ofertele, Ne datj, ori nu ne dati 7 S-au creat premise
-La fel cu contractele... S se facd treaba
V& luptst . " Bund si de graba.
uptay cu fragil Lupta a fost grea
Pe la licitatii;. ...|A\ “lS'l‘l“C'l‘E Cupideea reag,
V4 luptati, v chinuitj, Ca “merge si-asa’,
Ca sa supravietuiti, Buni dimineata, la Mos Ajun | Idee intratd
Am venit ca s& va spun Si-inrddédcinatd
Dar noi va dorim sa fiti Pe fereastra si privitj, La unii drumari
Tari, precum e piatra S84 priviti, sa va-ingroziti, Cu pretentii mari;
Siiuti ca sédgeata ! C4 n timp ce voi dormeati
S4d aveti noroc la bani | Pe o parte vi-intorceatj Dar cu exigenta
La anul i la multi ani | Si visati §i sforaiaj, j $i cu insistentd,

Cu autoritate
Si severitate,
Cu maésuri domoale,
Dar si radicale,
Dupa avertiziri
$i penalizari
i dupa lucrdri
~ Prost realizate,

Din cer s-au pornit sd cada
Mari si desi fulgi de zdpada.
Ninsoarea s-a domolit,
ins& drumu-i troienit,
Incat nu se vede acum
Unde-i sant i unde-i drum...

LA UNTRR.

Am venit si noi, o data,
La un an cu sadnétate,
S4 v3 facem drumuri bune

i, pe ele, orice s-ar spune; Sculati, sculati, boieri mari,
.gru?nusel sd circulati, P Din districte de drumari ! g:rex:c::;t“e,lcr
In vitez& s& rulati, Jos din pat, nu mai dormitj | S-aupprins dUmnealor
Bine sa calatoritl Vremea e s3 va treziti C&, de-acum. incoa
$i-n sigurantd sa fiti; $i la treaba sa porniti "Nl'l . mergjya-asd"
Drumul s3- deszéapeziti. Si s-au apucat

Cici de c4nd cu TIR-urile, ‘Nu mai statj, sd agteptati Frumos de-au lucrat
S-au rupt toate drumurile, Ordin, ca s& actionai | Proba grea au dat
Se distrug masinile, T Si porniti, colind&tori, Dar au castigat, '
Cresc mult i consumurile, ! De drumuri desfundatori... Luand fiecare,
Tot la fel gi costurile 7eN Dumnezeu sa v4 ajute, Bucurie mare;
La toate transporturile... 4 $ S4 n-aveti buclucuri multe, Care bucurie,

N S4 v& mearga, ca pe roate ! Pe la tofj si fie,
Economia de piat3 La multi ani cu sanétate ! De la tinerete,

Un lucru ins& ne-invata: Pén- la batranete |
‘Cine stric3, s plateasca, La anul si la muiti ani |
Drumul ca s&-| foloseasca | (A.N.D.-ule, dd bani 1)
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ULTIMELE STIRI

DE LA AGENTIA CoMEDIA-VAX

. A A &

g

% i \
AR o8

Ty %

=

Receptia lucrarilor de reabilitare a DN7
Deva-Lipova s-a destagurat, pana la un
moment dat, in cadrul ceremonialului
obignuit in astfel de ocazii. Dupa taierea
panglicii Tnsa, dI. ministru Traian Bisescu
s-a urcat la volanul limuzinei Domniei Sale
si a pornit in mare viteza, cu intentia sa
probeze planeitatea suprafetei de rulare.
Faptul, neprevazut in protocolului festivitati,
i-a surprins pe cei prezenti, dar rezultatul
e ca DN7 va raméne in istoria drumurilor
nationale ale Romaniei, ca primul drum al
cérui pilot de probd a fost un ministru.

Dupa terminarea incercarii, dl. Traian
Basescu a declarat, cu satisfactie, presei,
ca a circulat cu 160 km/h si magina s-a
comportat normal, concluzionand ca
drumul confera participantilor la trafic un
confort rutier deosebit si o deplina sigu-
enta a circulatiei. Declaratia diui ministru

CONFLICT LA VARF, INTRE M.T. s{ POLITIE

N

a fost consemnatd in numarul 37 al
revistei noastre.

Surse demne de incredere, dar care
au {inut sa-gi pastreze anonimatul, ne-au
informat ¢ dI. colonel Dumitru Ciobotea,
seful Directiei Politiei Rutiere, citind in
revistd, declaratia ministrului Transpor-
turilor, si-a frecat mainile, incéntat,
exclamand: “L-am prins! A dep3git viteza
legald gi-i iau carnetul?

Pe de alta parte, di. Traian Bisescu,
afland ca s-ar putea sa ramana fara carnet
de conducere, s-a supdrat foc i, cu ocazia
Consfatuirii gefilor de sectii, de la Biile
Felix, a atacat cu virulentd Politia Rutiera,
asemuind-o cu militia circulatiei.

Cum va evolua conflictul, rAméne de
vazut. Cert este insa, cd amatorii de
pariuri au acum un nou subiect: fi ia
carnetul sau nu?

J

(. )

in fiecare an, delegatii la Conferinta
Nationald a Asociatiei Profesionale de
Drumuri si Poduri tac el de fel de propuneri,
n cadrul dezbaterilor care au loc. Si, totin
fiecare an, o parte din propuneri sunt
acceptate, urménd a fi introduse in progra-
mul de activitate al A.P.D.P., dupé care...
filmul se rupe i totul se reia de la inceput
n anul urmétor.

Anul acesta Tnsa, lucrurile s-au schim-
bat. Redaclia revistei a inventariat toate
propunerile ficute la Conferinta Nationald
din luna aprilie, care au fost acceptate gi
insusite de Biroul Permanent al Asociatie,
propunéndu-si s informeze cititorii
asupra modului de rezolvare a lor. Ceea
ce si facem, aducAndu-va la cunogtinia,
stimati cititori, cd propunerile cu pricina
n-au mai fost uitate Tn sertare, ca in anii
trecuti, ci au fost depuse, de Biroul Perma-
nent, la Casa Oamenilor de Stiinta (COS),

\
ANIVERSAREA
UNUI DRUM CU SUBSOL

La 21 martie 1997, drumarii din Sectia
de Drumuri Nationale Barlad au sarbatorit
un an de la producerea celui mai fericit ac-
cident rutier petrecut vreodata in Romania.
Exact cu un an fn urma, s-a prabusit,
vechea boltd de cardmida a unei pivnife
secilare, ce apartinea manastirii din
Murgeni. Pivnita, de mare intindere, era
situata, partial, sub fundatia drumului
national nr.24 A Barlad-Husi, la km
31+000 si fusese uitatd de Dumnezeu si
de oameni, desi se pare cd addpostea
valori inestimabile de patrimoniu lichid,
ascunse fn budane mari, colbuite.

Din nefericire, prabugirea bollii a
produs o surpare a drumuiui, care s-a
cufundat cu peste 2 m, pe aproape toata
Iatimea sa si pe o lungime de aproape 4 m;
din fericire insd, accidentul a dus la
descoperirea beciului i ... va dati seama
ce a urmat. Se zice ¢d socul asupra
localnicilor gi a drumarilor din zon4, a fost
atat de puternic, incéat ei nu s-au trezit
@cét acum, la un an dupd accident. )

( )
PREGATIRI DE IARNA

Setul unei Sectii de Drumuri Nationale,
care tine sa ramana anonim, ne-a martu-
risit ca are o metodé interesantd de a se
pregati pentru sezonul rece. “Metoda Dvs.
e originald?”, |-am intrebat. “Agi, ne-a
raspuns, o practicd mulli colegi de-ai mei,
dar nu vor sd recunoascd.”

Din vorba in vorba, am aflat c&, de multi
ani, in fiecare toamna, el se pregitegte
sii fle luat prin surprindere de ninsoare §i
polei. “Este un joc foarte amuzant gi
instructiv, sd te descurci cu nimic, dacd
poti*.Laintrebarea noastré, daca reugeste
sd se descurce, ne-a raspuns ci, intot-
deauna, |-a ajutat Regionala. °P3i, de-aia
@ Regionald, s4 ne ajute”, a conchis el.

Insistenti si pisalogi, ca toti ziarigtii, am
tinut sa afldm cum aplica el, prevederile
Instructiei de iarna. “Aa, instructia aia cu
copertd galbend. Da, o gtiu, dar, luat cu
treburile, n-am avut timp s-o citesc. Faji
de ea, am aplicat metoda mea clasica:

gruptu( in paispe”. Y,

@de se afla si acum. Amin. )
( )
RECUNOASTERE
INTERNATIONALA
Sl Nakecunogrmé

INTERN

Céteva faxuri primite, In ultima vreme
din Canada, SUA, Germania, Danema:-
ca, Belgia si Elvetia, atestd buna impresie
lasatd de CESTRIN in cercurile stiingifice
de specialitate din striinétate, datorita
prestatiilor efectuate de cercetétorli séi si
a participdrii lor la activitatea unor institutii
§i organisme rutiere interhationale.

Tocmai discutam acest fapt, zilele
trecute, cu directorul unei Regionale de
Drumuri s Poduri (care m-a rugat s& nu-i
dezvalui numele), cand interiocutorul meu
m-a intrerupt brusc: "CESTRIN-ul este mai
cunoscut in straindtate, decét in taré. Eu
\propun sd se numeascd CESTRAINT )

drumuri - podurl - siguranta clrculatiel nr. 39/ 1997
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Constructorii de autoturisme din tara noastré au pus la punct,
doua noi tipuri de magini, care sunt adaptate specificului drumurilor
roménesti. Prezentdm mai jos, Tn premiera nationald, aceste dous
noi autoturisme, ale cdror machete au fost puse, in exclusivitate,
la dispozifia redactiei noastre:

1. MODELUL "HIVERNA" (fig.1), echipat cu lamé gi destinat
sd circule, Tn conditii exceptionale de siguranta, pe drumurile
noastre, nationale si locale, pe intreaga perioada de iarna,
indiferent de grosimea stratului de zdpadad de pe carosabil.
Constructorii ne-au marturisit ¢ ideea noului model le-a fost
sugeratd de seful unei Sectii de Drumuri Nationale, care viseaza
de mai mulfi ani, la deszépezirea prin autoservire.

2. MODELUL “SPRING" (fig.2), cu pneuri de tractor gl dubla
tractiune, foarte bine adaptat la circulaia prin gropile de primavarg
ale drumurilor din scumpa noastra patrie. Suspensia deosebita gi
un dispozitiv electronic de mentinere a orizontalitatii gasiului;
asigura un confort rutier remarcabil, indiferent de dimensiunea
denivelarilor pe care le parcurge. Autoturismul se poate deplasa,
n aceleagi conditii excelente, si pe araturd, in cazul cdnd aceasta

g NOI AUTOTURISME ROMANESTI

.

oferd o suprafatd de rulare mal bund decét cea a drumului.

Fig. 1

-

De la infiintarea primei Antreprize de
Reparatii i Lucrari de Drumuri si pana in
prezent, toate A.R.L.-urile au fost create in
oragul de regedinta al Regionalei respec-
tive gi au primit numele acelui orag. Ptin
coincidentd, Tn oragele de resedinta ale
Regionalelor isi au sediile i Sectiile de
Utilaje si Transport, care au trecut fn cadrul
A.R.L.-urilor, cu mijloacele fixe din dotare,
cu atelierele de reparatil si Tntretinere si cu
personalul aferent.

D.R.D.P. Bucuresti a constituit insd o
exceplie. Ea este singura Regionald care

-

UN A.R.L. CU MOT

isi va constitul doud A.R.L.-url gl al carel
SUT nhu se afla T orasul de resedinta, ci la
Ploiegti. Dintre ecele dou& A.R:L.-uri, una
(careincd nu a luat nagtere), va avea sediul
fn Capitald i se va numi, se pare, A.R.L.
Bucurestt, in mod similar cu suratele ei din
tard. Cealaltd Antrepiza, recent infiintata, a
primit numele de A.R.L. Muntenia, i s-a
atribuit ca sediu, orasul Targovigte si i s-a
datin subordine, SUT-ul din Ploiesti. Ciudat.
Ciudatenia sl mai mare o constituie ins3,
faptul ca directorul noil Antreprize (nimeni
altul, decat fostul gef al SDN Targoviste) ar

fi dorit s& mute SUT-ul, de la Ploiesti la
Téargoviste, deoarece el locuieste in Tar-
goviste si nu are de gand si se mute.
Interesant. Dupa logica lui, ar trebui ca
A.N.D.-ul s3 se mute la Cluj (directorul ge-
neral fiind clujean), Ministerul Transpor-
turilor sa se mute la Constanta (ministrul
locuind acolo), Guvernul sé se mute in Tara
Motilor (de unde este originar premierul),
iar Pregedintia Romaniei, in Basarabia (in
locul de bagtina al Presedintelui).
Multumescu-Ti Tie Doamne, ca am trait
s-0 aud si pe-astal )

MAaXIM¢€ $I CYGCTARI

Cu cat gandim mai putin, cu atat vorbim mai mult. (Proverb francez)
Alcoolul tace sa tréiasca pe cei ce il vand, dar s& moara pe cei care il beau. (A. France)
Jumatate din viatd ne cheltuim sdnatatea pentru avere, iar cealaltd jumatate , averea pentru sdnétate. (Voltaire)

$tiinta inseamna putere. (Bacon)

Prostii cred cd pentru a cuceri Capitoliul trebuie s ataci, in primul rand, gastele. (Heine)
Nu-i deloc o treabd usoard, aceea de a te cunoaste pe tine insuti. (Torquato Tasso)
Puterea celor tineri sté in faptd, a celor batrani in chibzuinta. (Euripide)
Forta insofitd de prostie di adesea nagtere la paguba. (Euripide)
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INTERSECTI 72

L4
RAUVASE... ,
— - Catre A.N.D.
N A R A VA E lata ce vreau, pendru ca-n toate
: Si-n totul s@ ne mearga ca pe roate:
S\

Precum la Niagara-n cataracte,
54 curga de la A.N.D,, la lasi, ... contracte

prof. dr. ing. Gh. Gugiuman

(" Unuia

Ai congtiinia nepatata

Si nu ti-e greu s-o dovedesti;
De teama sa n-o murdéresti,
N-ai folosit-o niciodata!

J

Angajat prin concurs

Aga precum ne-ai abnu'n;at
Concursul tu I-ai cagitlgat, y
Dar n-ai vrea oare sa ne sp

Cu concursul cui?

Revista noastra
a suprimat pagina de umor
Restabiliti un loc pentru umor,
Ca& am vazut (vé jur!l) un cititor,
Furat (mé& mir!) de proza i imagini,
\ Rézénd (neavizat) la...alte pagini.
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2 INTERSEEY

CAVINTE

1 2 J3 Ja [5 |6 7 (8 |8 |10 12
2
3
4
5
G ORIZONTAL:
1) Se prepard 1r ceaun §i se mananca cu sarmale (dimin.);2) Sunt bune préjite
7 j §l merg cu bere (sing.) - Oud batute g prajite (pl.); 3) Locul de provenientd al unor
| ___ | wvunoséute satdele - Plata publicd din Atena antica, lipsitd de soarel - Poam4; 4)
] ' Plasa de ptins pests - Crapceah (pl.): 5) lati (reg.) - Campion - Pand, dar nu de
) sbitin; 5) Gulii - Bun pentru fiert cafeaua; 7) Sec! - Diminutiv feminin - Un catel fara
9 capl; 8) Poate fi de peste sau de ficat - Sine qua non-ul antricoatelor, fripturilor si
| ticilor; 9) Merge cu gampanis - Prima vanzatoare de miere; 10) Tnlocultor de cafea
10 - Tn locul (ui, & fost sacrificat un berbec - Uh paj care si-a plerdut capul!; 11) Uitat pe
foc - Se prepard din lapte; dupa o bitaie buni - Au gustul otetului; 12) Papari (fig.)
1 : Fard zodihid.
o VERTICAL
1) Pdrlitib facut faing - Se serveste cu achiuri; 2) Turtd moldoveneasc, fAcuta

== : din iialal amestecat cu lapte batit gl eu branza - Nu duce lips&; 3) Carne tocata, cu
cartofi sau vinete - Zisd; 4) ... Lugojana - Poft§ bun; 5) Catre - Pagunae - 100 la mijlocl; 6) Aceea - Mas4 de sear4; 7) Se servesc de mincinogl
- E primit cu péine i sare (reg.); 8) Se savureaz cu voie buria - Materie ptira pentru o clorba picants; 9) Tell - Pine rotund4 i plata, ficuta dit
aluat nedepsit - Branza dulce; 10) A aerisl - Ca ardelul - Sotriel Genstantiriliili 1) Untura de peste pentru cel mici sau gpritul pentru cei mari -
Zgarie-branzd (fem.); 12) Se ptlceps la refete - Prepatat la tigale.

-02- DIAEI - 19AU - Dl - U - 2A - ADAI - IMATROID - AVA - QOA - ODA - A2l - ATAIMO - AUUIA -M - ATUDLIAMAM
TAO2U - ATAAZD - IROA - TUU - 2AA - LA - DA2I - TUAM - AVE = TOD2I9 - A - AATARD - AT2Ad - 9 - UTU - AM3

1 ]2 |3 |4 6 |7 |8 |8 |10 .7 Ny - .
’ | RN PORT
3 SPORT,
\ ¥ )\ ) A i\
}f% IN AFARA CAREULUI
N f a4
® s @4
6 ORIZONTAL:
1) Din categoria Pand - Campioanéd in cursa de urmadrire; 2) Ridicarea
7 greutdtilor - Gradatie princlpald pe cronometrul istoriei; 3) Campioana mondiald la
ridicarea greutatilor; 4) Bun pentru saltul cu paraguta - Tigan spaniol; 5) Motorul
alergdtorului de curs3 lunga - Luptétor de categorie grea; 6) Ofteazd dupa Ozon
8 (pl.) « A transmite o pasé; 7) Sfargitul unei partide de voleil - Unsoare pe care o
folosesc luptétorlii - Privesc cu Tncredere viitorul; 8) Trec peste stacheta - Sport
9 cu balonul; 9) Lupté traditlonal& rom&neasca - Cauza duelurilor: 10) A face 7 ani
J antrenament la domlciliu - Traseul unul raliu sau al unui tur ciclist.
10 VERTICAL:
1) Sport In care s-a evidentiat Bach - Campion la inot; 2) Spus pe jumdtate!

- Sport cu bile albe sl negre; 3) Campioan3 mondialX la viteza - Nu e bun; 4) in
apd, e de categorle ugoard, dar pe uscat, e de categorie grea (pl.) - Stau in bancél 5) Sulitd, tn Liliput - Rau bulgaresc pe care se organizeaza
intreceri nautice; 6) Pursange din grajdurile lui Eol - Urm&reste de sus turul Eglptulul; 7) Producétor de tinte pentru Wilhelm Tell - Prefix grecesc,
cu fntelesul “egal”; 8) Campion fa cdrti - Un alerg&tor cu aere; 9) A doua tn clasamentul muzical - Foarte iute; 10) S&ritura in Tnaltime.

AAg-A392 - Al- 13- AQ - IMAMASG - 2AU - AMIMI - UATID - 218A -A - ARADAM -9 - V3 - IAAAUU - ARBMU - ©1Uq
ATUA - ADUQ3 - A3 - ATUART - 3IMOAI -
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INTERSEEYI )

iNCRUCISATE

pentra profesionisti

'2
2

3 4 5 |6 7 8 9 10

1"

12 13

o |

10

n

12

13

De-a ascunselea

Cum jocul e... copildresc,
N-am ce sd vd mai ldmuresc:
in paranteze de-afi patruns,
Nimic nu va mai fi -.. ascuns.

ORIZONTAL:

1) Cowboys, mai pe gleau (ascundeti-vil) - Care stabileste
norme (fem.) (ascundeti-val); 2) Intemeiati (cu-cul) -
Lecuit (un, doi, trei, gatal); 3) insusirea de a intreprinde cel
dintai ceva (ascundeti-val) - Salutare (cu-cul); 4) Vin nou,
nelimpezit (un,doi,trei, gata!) - Istoric latin (cu-cul); 5) Zero
- Lucrare scrisd (cu-cul); 6) Acid toxic (un,doi, trei, gatal)
- Indoiturd (cu-cul) - Prefixul apei (ascundeti-vil); 7) Tipsie (ascundeti-val - A
indestula (cu-cul); 8) Usor acrit (un, doi, trei, gatal) - Colonigti olandezj Tn Africa
de Sud (cu-cul) - Ibidem; 9) Negatie - Pasire domestica (cu-cul); 10) Pronume
(cu-cul) - 1998 - “De-a ascunselea” cu trenul; 11) Bétute cu pietre - Cu Cu; 12)
Discipoli - Superstitie; 13) Usturoi - Atagare (cu-cul).

VERTICAL:
1) A lectura (un, doi, trei, gatal) - Din trecutul indepartat (fem.) (cu-cul); 2) Nagi
(cu-cul) - Sloiuri de gheatd plutitoare (reg.) (cu-cul); 3) Aldturati unei institutii -
Podoabd la ureche (un, doi, trei, gatal); 4) Capacitate cagtigatd printr-o practica
indelungatd (un, doi, trei, gatal) - Apa statatoare (cu-cul); 5) Vrdjmasg - Nimic! (cu-
cu!) -Existad (cu-cul); 6) S& priveascd! (ascundeti-vi!) - Tratament medical (cu-
cul) - Comund in judetul Salaj; 7) Inndscuti (ascundeti-val) - Semn al pescarilor
{cu-cul); 8) Boala a canalului auditiv (un, doi, trei, gatal) - Lovituri la poarta (cu-cul)

- Teritoriu ocupat de turci §i administrat de armata lor (od.) (un, doi, trei, gatal) 9) Anotimp (ascundetj-val) - Materie prima pentru bors (cu-cul); 10) Parinti (cu-
cul) - Cu ap4; 11) Bogate - imbinare; 12) Standardizari - Cer (fig); 13) Care nu poate fi atacat - Vapoare (ascundeti-vil).

AT - U - DA - ATUDUD - AID - ASSTUD - JIMIM - TITUD - | - M - JUT - AQUO - ITAITIMI - UIV - ATAQUUIUD - ITAMAOU -IAAD
- 1A- 23R3 - A - IDAAID - TIMAAA - 313Ul - 13UUT - UA - UDIT - | - U - ATARUD - UM - 81 - IRUEUD - IDA - ARUTA2UD -

JAIAUIAGUD

2

3 4 5 ’E 7 8 9 10

1

12

1

12

13

14

ORIZONTAL:

1) Asemenea unui crustaceu (!) - Pasire care te ia: 2)A
opri (!!) - Bold tocit (!l); 3) Orag chaldeean, spui?(ll) - Uscat; 4)
Portie - Te-am invins la sabh (I1); 5) Sunt otelit {I1) - Not4 muzicali:
6) Diftong - Posesiv - Plant& rasucita (11); 7) Se duce (H) - Triat;
8) Triftong - Bir! - Din fuior In ghem; 9) Célcatura vicaie (1) - N-
are voce gl nici finall; 10) De la {od.) - Am lucrat pAméantul (1) -
Madsura agrard; 11) Transport Incasirile zilnice (Il) - A nu se
urni din loc (11); 12 Doi amici! - A primit (!l); 13) A face cuiva o

urare () - O pand de despicat (!!); 14) Le jefuiesti () - Sfarsit de lun& la romani.

VERTICAL:
1) Scotocesti dupa o anumité vocala (ll) - Ah, ce perioads de timp (!1); 2) A marca

pe teren (ll) - Capabild; 3) Risc (pop.) - 50 de state americane - Nume barbtesc; 4)
Agat fire (!1) - Sa ducd (ll); 5) Casa de Economii i Consemnatiuni- Spre depozitul de
vinuri (1) - Al fine (muz.); 6) Apuci - Ar descoperi (II); 7) Cétre o nota muzical - Plant3
in borg - E soarele egiptenilor (1) - Usier!; 8) La fel ca un ten (I) - Compozitor roman

]—~ - Stropi de er&; 9) Céntéret vocal - Chelneri; 10 ) Astazi,oitd () - Afintoarce; 11) Te

rog, ofera (!!) - Barbierit obrazul (!l); 12) & (franc.) - A compacta - Una portie (!!).

-N-2A0TUI - AT - AU - A - I2 - TIJAD2I - TAMIT23 - UIAT - QIFA - IDISAU - TASUDA - JUITA - 3IAD - JUDARAD
- TAUJA - 1-AA - 3 - TACA - A2ADHAD - All - TAAAMA - TO - O7A - A3DA2A] - 2A0T - AA - UAT - AAA - ARAD32

3Qi - 1AUA3] U -1 - DU - ARUIA

drumurl - podurl- siguranta circulatiel nr, 39/ 1997



ﬁ HRE’IEBS‘SIE@’?HH Pal

% S GLUME ... LA AN PAHAR

/

® &
YBérbaxn au totdeauna doud scuze

pentru faptul cd intarzie... la o bere. Ori
n-au sofii care sa-i astepte acas, orl
au...’

Yintr-un restaurant, un cllent se
adreseaza chelnerului:

- Nu va supdrati,- aveti picioare de
broascd?

- Nu, domnule, aga merg eu, mal
sdltat.

YUn chefliu 1l intreabd pe un altul:

- Amice, nu te supdra, ce-l acolo sus,
soarele sau luna?

- Nu stiu, réspunse cel intrebat, nu
sunt de pe aici.

Y— Cum ati putut sd urcati la volan fn
halul &sta de beat?
- M-au ajutat cétiva prieteni.

4"‘«-7 E

@ ‘ T ﬁ l .
* PROVERRE $I SICATORI

potrivite de dactilografe

Cine intrd in hord trebuie s4 toace.
Isi trage muza pe burta lui.

Dupa soafté §i rasplaté.

Frauda de sine nu miroase bine.

Capul plecat, gefia nu-| taie.
Cautd artd cu luménarea.

Sta ca vitelul la poanta noud.
Limba dulce mult traduce.

Nu |dsa pe maine ce poti sdpa azi.

'v
'L

Y~ Nu ai mustradri de congtiintd cand
mergi atat de des la restaurant?

« Ba da, nsé vointa mea de fier le
tnvinge de fiecare datd.

Y~ Ce md tngrijoreazi e ci nevasta-
mea umbld, de la o vreme, cam mult
prin cAreluml,

- ATnceput sd bea?

« Ny, m& cautad pe mine.

Y* Suntefl tn stare de ebrietate
avansatd. De ce nu o ldsati pe sotia
dumneavoastra s3 conduci? Doar gi-a
luat carnetul de doud luni.

« SuRt beat, nu i inconstient!

e Tam
fﬂﬂ\[.’;ﬁ[,z

&5 Vai de cei care, pentru a urca,
se coboara!

& Pentru timpii morti, nimeni mD

poarta doliu,
55

& Subalternul §i-a tmprumutat j
e

& Tofi se reprofileaza; el
refofileaza,

seful. De-atunci, fiecare a uitat d
datorie.

YAfléndu-se la volanul masinil,
Frangoise Sagan este opritd de un agent
de circulatie, care-i ceru permisul de
conducere. Aceasta i rdspunse
zambind:

- Afi intarziat...Ml I-a luat, fhcd de
ieri, colegul dv.

YUn barbat se apropie de un trecétor:
- Nu va supérati, caut strada
Frumoasa..,
- Nu ma supdr. Cautati-o.

YBUIQ cégtig 10 milioane de lei la un
concurs televizat. _

- Ce vefl face cu banii? il intreabd
prezentatorul.

- Tn primul rand, Tmi plétesc datoriile,
raspunde Bula.

- §i cu restul, ce faceti?

- Restul ...s& agtepte!

s . o ﬁ 1
,&j'l .‘e.' s.

-t

_ FABULA
FARA MORAIA

Rumegénd cocenii de pe langa plug,
Se-ntreba odatd, boul de la jug:
“Doamne, pe cand altii huzuresc
mereu,

De ce numai eu sd trudesc din greu?’

La aceste vorbe, un prelung ecou
I-a raspuns din ceruri:
"Pentru cd egti bou!"
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Laurentiu Stelea

- Director redactie -
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el -
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REDACTIA REVISTEI MY
 TYMESTE STATORNICIKOR SAI
CITITORI, COLABORATORILOR

$1 SVSTINATORILOR, PENTRY
INTELeGERE S| SPRISIHYIs ACOR-
DAT N aHVLs 1997 381 k¢ YR¢A3E
TYTYROR YN AN Mal BN,
SANATATE, NOROC, PYTERE
D¢ MYHNCA, INTELEPCIVHE I
PROSPERITATE.

Is& MYISTI ZHT

Claudia Ploscu
- Redactor -



Ianuarie
DLMMJVS
1 2 3
4 5 6 7 8 910
111213 14 1516 17
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121314 15 16
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DLMMJVS
12 3 4567
8 91011121314
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10111213 14 15 16
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31

D MM J S
1 3 45 7
8 910111213 14
1516 17 18 19 20 21
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29 30 31

OoN-
wo<

L J VS
1 2 3 456
7 8 910111213
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LA MULTI ANI 41998

August

DLMMJVS

12 3 4
56N 7 89S 08l
1213141516 17 18

19 20 21 22 23 24 25
26 27 28 29 30 31

DLMMJVS

1
2 3456178
910111213 14 15
16 17 18 19 20 21 22
23 24 25 26 27 28 29
30 31

N

Octombrie

DLMMJVS

152083
4 567 8 910
11121314 15 16 17
18 19 20 21 22 23 24
25 26 27 28 29 30 31

DLMMJVS

1 2 3 45
6 7 8 9101112
1314 1516 17 18 19
20 21 22 23 24 25 26

27 28 29 30

Decembrie

DL
1 2 4
8 9 1
1516 17 18 19 20 21
22 23 24 25 26 27 28
29 30

DLMMJVS

1 2 3 45
6 7 8 9101112
1314 1516 17 18 19
20 21 22 23 24 25 26
27 28 29 30 31




