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TARIFE PUBLICITARE
valabile de la I martie 1886 pentru revista
DRUMURI PODURI SIGURANTA CIRCULATIEI

Abonamente la revista
DRUMURI PODURI

SIGURANTA CIRCULATIEI

in cursul anului 1997 vor apérea alte 6 numere ale
revistei Drumuri Poduri Siguranta Circulatiei.

Pentru a va asigura primirea lor la timp, cea mai buné
solutie este INCHEIEREA UNU!I CONTRACT DE
ABONAMENT, pe care va rugam sa-| solicitati ia:

ASOCIATIA PROFESIONALA DE DRUMURI S| PODURI

Bucuresti, bd-ul Dinicu Golescu 41, sc. B, et. 1, ap. 37,
sect. 1. tel./fax: 638.31.83

Costul unui abonament pentru cele 6 numere din 1997,
este de 87.000 lei.

Contractul se va putea Tncheia pentru numarul de

Formatul §i dispanerea 1-2 culort 4 cdlori abonamente pe care 1l solicitati pe anul 1997,
in revista

— Plata abonamentelor se poate face 'n numerar sau prin
1 9as. Inferior 700000 B0.000 virament, in contul A.P.D.P. nr. 4510127040000471, deschis
1 pag. coperta 3 §i 4 1.000.000 la BANCPOST, filiala Grivita Bucuresti, pand la data de 31
172 pag. interior 00.000 560,000 ianuarie 1997. Depasirea acestei date ne obligéa la majorarea
1/% pag. interior 250,000 300,000 valorii abonamentului, potrivit evolutiei ratei inftatiei.
NOTA: - Persoanals cars aduc comenzi de reclamé primasce un comision de 5 % din valoarea comenzii

- La minimum 3 aparitii consecutive, tariful se reduce cu 20 %, incepand de la a treia aparitie.




" MESAJ DE ANUL NOU

Stimati drumari
din toatd tara,

Am incheiat un an de muncd, un an plin
de evenimente deosebite in viata sectorului
rutier din {ara noastrd, un an in care
specialigtii i ceilalfi angajafi din cercetare,
proiectare, invatamadnt, consultantd,
constructii, administrare, intrefinere si
exploatare a drumurilor au depus eforturi
sustinute pentru ridicarea stdrii tehnice si
modemizarea infrastructurii transportului
auto din Romdnia. As dori, de aceea ca, in
numele gi din insdrcinarea Consiliului de
Administratie al Regiei Autonorne
"Administratia Nationald a
Drumurilor", sa aduc cdlduroase
mulfurniri, tuturor acelora care s-
au implicat si au contribuit, sub o
formd sau alta, la strddania
noastrd pentru cregterea fluentei gi
sigurantei traficului auto §i a
confortului rutier pe drumurile
publice.

In aceste clipe de bilant ale
anului 1996, as vrea sd@ evoc
principalele momente care au pus
la grea incercare capacitatea
tehnicd gi organizatoricd a
drurnurilor romdni. S ne amintim
inundatiile catastrofale din chiar
primele zile ale anului, care au
provocat distrugeri insemnnate pe o serie de
artere rutiere; apoi, zdpezile cdazute din
abundentd in lunile ianuarie gi februarie; gi
in cele din urmd, degradadrile neobignuite ale
imbrdcamintilor bituminoase, survenite
dupd aceastd iarnd capricioasd. Acele
momente, extrem de dificile, au putut fi
depdsite numai grafie muncii neobosite a
personalului nostru, sprijinit logistic de
armatd, de antreprizele de constructii si de
alte unitdfi din zonele afectate.

Dar anul care s-a scurs, ne-a adus §i o
serie de satisfactii majore. In acest rdstimp,
s-a mai fdcut un pas pe calea reorganizdrii
activitdtii Administratiei Nationale a
Drumurilor, prin infiintarea de Antreprize de
Lucrdrisi Reparatii la aproape toate Direciile
Regionale de Drumuri §i Poduri; s-au
terminat si receptionat primele lucrdri din
etapa I a reabilitdrii drumurilor nationale,
marcdnd inceputul finalizdrii acestei etape;
s-au incheiat negocierile cu Institutiile
Financiare Internationale, privind finantarea
etapei Il de reabilitare §i s-a demarat

elaborarea documentatiilor si organizarea
licitatiilor; s-a semnat acordul de credit
pentru reabilitarea autostrazii Bucuregti
Pitegti; s-a definitivat, principial gi
metodologic, sistermul de aplicare a taxelor
si tarifelor rutiere; a fost trecutd prin
Parlament i aprobatd, Legea Fondului Spe-
cial al Drumurilor.

Toate aceste realizdri importante au fost
dublate insd, de unele nereusgite, in special
privind finantarea programului de

autostrdzi, aprobarea Legii Drumurilor gi
negocierile privind amplasarea podului
peste Dundire, care au fdcut ca o parte din
prevederile primei etape a strategiei de
dezvoltare a drumurilor nationale sa nu se

avansatd a negocierii primului contract de
concesiune de autostrdzi; sd sus{inem
introducerea in Parlament gi adoptarea
proiectului Legii Drumurilor §i a Codului
Rutier. Vom accelera procesul de
reorganizare a Administrafiei Nationale a
Drumnurilor, prin separarea activitdtilor de
constructii gi intrefinere, de cea de
administrare a patrimoniului rutier. Vo
organiza, in cel mai scurt timp posibil,
modul de punere in aplicare a Legii Fondului -
Special al Drumurilor, prin definitivarea
mecanismelor concrete de colectare si
distribuire a fondurilor. Nu vom neglija,
bineinteles, atributiile noastre principale,
legate de intretirierea drumurilor, de

-

imbundidfirea, treptatd, a stdrii lor
tehnice. In indeplinirea acestor
atributii, trebuie sd avem in vedere,
mai mult ca in trecut, satisfacerea
cerintelor legitime ale utilizatorilor
retelei rutiere, legate de sporirea
fluentei traficului, de ameliorarea
sigurantei circulatiei, de mo-
dernizarea semnalizdrii §i de
cresterea confortului rutier, in care
scop vom colabora mai indea-
1 proape.cu organele Politiei si cu
organizatiile patronale i
profesionale ale transportatorilor
auto.

Nu ne agleapta zile usoare. Anul

realizeze pdnd la sfargitul anului 1996.
Aceasta va determina necesitatea revederii,
in ansamblu, a strategiei, in perioadele
urmdtoare.

Peste cdteva zile, vom intra intr-un nou
an, pe care-l dorim, cu totii, mai bun si mai
bogat decdt cel care se sférgeste. Pdgim in
1997, cu incredere s§i sperantd, cu o
sumedenie de dorinte gi visuri, pe care am
vrea sd le vedem implinite. Ne cunoagtem
foarte bine fortele, posibilitdtile i
capacitdtile si ne bizuim pe ele. Nu putem
anticipainsd, surprizele pe care ni le va face
natura gi nici obstacolele care se pot ivi in
negocierile viitoare. Apreciem totugi, cd vom
avea tdria sd le depdagim.

Obiectivele noastre pentru 1997 nu sunt
simple si nici facile. Ne-am propus sd
termindm complet, prima etapd de
reabilitare a drumurilor nationale §i sd
incepem lucrdrile din etapa II; sd demmardm
lucrdrile de reabilitare d autostrdzii Bucuregti
- Pitesti, in vederea aducerii ei la standardele
europene; sd ajungem intr-o fazd cdt mai

pe care-l avem in fa{d este un an
de rdscruce, in care nise cer eforturi sporite,
pentru aducerea refelei rutiere in
normalitate, adica la viabilitatea, portanta
si elementele geometrice corespunzdtoare
traficului de perspectivd. Va fi greu, dar, cu
ajutorul lui Dumnezeu gi prin mobilizarea
energicd a resurselor de care dispunem, sunt
convins cd vom reugi. Md bazez pe

‘competenta, disciplina, puterea de muncd

§i capacitatea organizatoricd a cadrelor
noastre manageriale, care au dat dovadd,
nu o datd, cdin clipe dificile, §tiu sd raspundd
cum trebuie, cerintelor momentului.

Acum, in prag de An Nou, vd adresez
dumneavoastrd, drumarilor din toatd {ara,
cele mai sincere urdri de sdndtate, putere de
muncd §i prosperitate, de satisfactii
profesionale gi de implinirea ndzuintelor gi
aspiratiilor. Vd doresc tuturor, un An Nou
fericit!

La muli ani!

Ing. DANILA BUCSA
- Director General A.N.D.
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BUNGIEIDEREDERE

iN PRAGUL LUI 1997

Redactia noastra a solicitat opiniile
unor reputafi specialisti din domeniul
rutier si ale conducatorilor unor mari
unitati de cercetare, proiectare,
consultanta, constructii, administrare
si utilizare a drumurilor publice, cu
privire la realizarile obf{inute in anul
1996 si perspectivele anului 1997.

-

In cadrul acestei anchete
am adresat urmitoarele intrebiri:

1. Ce satisfactii v-a adus anal 1996 ?

2. Cu ce gdndari i sperante pdsiti
in 1997 ?

3. Cum apreciati atilitatea revistei noastre
si ce sugestii ne dati pentra viitor ?

Mulfumindu-le calduros celor care ne-au rdaspuns, publicim mai jos rispunsurile primite:

Dl.ing. MIHAI SABAU

|
Director general al Directiel |
Generale a Infrastructurilor |
Terestre din Ministerul ‘
Transporturilor |

1. Satisfactjiile pe linie profesionala |
sunt legate de realizdrile din domeniul
infrastructurii i cercetdarii pentru secto-
rul transporturilor, din care amintim:

- finalizarea reabilitdrii primelor
tronsoane de drumuri nationale din
etapa l-a (Constanta - Negru Voda, Slobozia - Giurgeni, Nadlac -
Arad);

- terminarea reabilitarii pistei nr.2 de la Aeroportul International
Bucuregti Otopeni, unde s-a utilizat o noud tehnologie;

- darea in functie a primei incinte din cadrul R.A. Zona Libera
Brdila etc.

2. Speranta pentru anul 1997 este legata de gésirea de resurse
financiare pentru: )

- terminarea celor 1053 km de reabilitdri de drumuri nationale
prevdzute in etapa I-a;

- Tnceperea etapei a il-a de reabilitare a drumurilor nationale;

- finalizarea primelor contracte de concesiondri de autostrazi
pentru tronsoanele Bucuresti - Constanta, Bucuresti - Giurgiu,
Centura Bucuresti Sud;

- continuarea lucrarilor de la metrou, precum si a altor lucréri
de infrastructurd, Tncepute cu multi ani in urma.

- finalizarea licitatiei si inceperea lucrdrilor de cai ferate Ia liniile
Vélcele - Ramnicu Vélcea, Albeni - Seciuri, Portile de Fier | si
Harlau - Flamanzi.

-nceperea lucrdrilor finantate de BEI pentru reabilitarea digului
de larg din portul Constanta etc.

3. Revista “Drumuri, Poduri, Siguranta Circulatiei”, prin
profesionalismul acelora care o realizeaza, are un rol important in
informarea specialigtilor si a celorlalfi cititori, privind evolutia
dezvoltarii retelei de drumuri din Roménia i a noilor tehnologii
utiizate Tn acest domeniu.

Dl.dr.ing. MIHAI BOICU
primvicepresedinte al A.P.D.P.:

1. Tn primul rand, consolidarea
Asociatiei noastre care, incet, incet, a
inceput sd devina cunoscutd. Este o
mare satisfactie cand vezi ca oameni _
cu rdspundere din sectorul rutier se
adreseazd, in diferite probleme, spe- [
cialigtilor nogtri.

in al doilea rand, faptul ¢4 Asociatia, [
ca singurul liant intre drumarii tarii, a =~
reusit sd mai stranga randurile in jurul meseriei noastre.

Toate aceste satisfactii sunt legate de realizarile concrete din
sectorul drumurilor publice, chiar in conditii de lipsd acutd de
resurse banesti.

2. Cu.speranta cd a sosit in sfarsit, perioada de avant a
drumurilor. Cred c& s-a realizat un consens la nivel national, c&
fard dezvoltarea drumurilor, nu vom fi in stare de nici un fel de alt
dezvoltare.

Asociatia se va implica Tn anul viitor, mai mult ca pan& acum, Tn
transmiterea cunogtintelor profesionale cdtre membrii sii, va
realiza o colaborare mai stransa cu filialele si va accentua
activitatea comisiilor de specialitate, care trebuie sa devina baza
activitatii Asociatiei.

Prin membrii s&i, sociatia i3i va aduce un aport mai substantial
in sprijinirea actiunilor tehnice majore ale A.N.D., referitoare la
definitivarea bazei de date rutiere, a transferului de tehnologie si a
altor actiuni.

3. Este o revistd indispensabild activitatii drumurilor. Calitatea
si continutul s-au Tmbunatatit evident. Cred c4 frecventa aparitiei,
respectarea termenelor gi, poate, o cuprindere mai largd a
activitatilor interne, ar ridica $i mai mult nivelul actual al revistei.

In acest context, revista va trebui s3 acorde un spatiu mai mare,
noilor tehnologii si utilaje folosite la lucrarile de reabilitari, precum
i experientei marilor antreprize rutiere romanesti si strdine care
lucreaza Tn tara noasirs.

drumuri -poduri - sigurania circulatjei nr. 33/1996



BIYNEHPIDPREDERE!

Dling. ION TATAR
director general la Inspectoratul
Rutier din Ministerul |
Transporturilor:

1. Cea mai mare satisfactie in anul |
1996 am avut-o in plan familial si mi-a
fost oferitd de fiul meu, Radu, care a
absolvit facuitatea de drept din Bucuresti.

Elaborarea unor lucrdri de specia-
litate Tn domeniul transporturilor rutiere
si reeditarea cartii “Automobilul in
Romania - istorie si tehnicd”, realizate Tn acest an, mi-au oferit tot
atatea satisfactii profesionale.

2. Sper cd in anul 1997, transporturile rutiere s& beneficieze
de intreaga retea de drumuri nationale care au facut obiectut primei
faze de reabilitare. Tot in acest an, am speranta ca se va realiza
Legea transporturilor rutiere, care reclama o strictd necesitate si la
care Inspectoratul Rutier gi-a adus i Tsi va aduce o utila contributie.

3. Prin tratarea cu maxim profesionalism a problemelor curente,
legate de infrastructura rutiera i siguranta circulatiei pe drumurile
publice, revista este o deosebité utilitate.

Dl. col. ing. g |
DUMITRU - |
CIOBOTEA ‘

1 |

seful Directiei
Politiei Rutiere:

1. Anul 1996 a fost, !
pentru politia rutierd,
deosebit de bogat in
realizari. Cea mai mare
satisfactie ne-a adus-o |
scaderea cucirca 10% a
numdrului si conse-
cintelor accidentelor
rutiere cu urmdari grave,
ceea ce ne face sd
apreciem ca masurile de
preventie, luate in ultimii ani, au fost corespunzétoare, acestea
conducand la efectele scontate. De asemenea, ne mandrim cu noul
permis roménesc, document conceput si realizat la nivelul celor
mai ridicate standarde europene, care este apreciat §i se bucurd de
recunoagterea organismelor internationale specializate, el aflandu-
se astdzi in posesia a peste 400.000 de conducdtori auto romani.

2. In anul urmator, suntem hotarati sa actionam pentru cresterea
eficientei activitaiilor de prevenire i combatere a evenimentelor
rutiere si avem convingerea ca eforturile noastre n directia ridicari
calitatii serviciilor oferite cetatenilor, precum si In ceea ce priveste
sporirea operativitatii $i solicitudinii agentilor de circulatie, in relafille
cu participantii la trafic, vor fi mai bine observate.

De asemenea, nutrim speranta ¢, in scurt timp, se va aproba
Codul Circulatiei Rutiere, asa incat aceastd lege sa materializeze
eforturile de integrare europeana a Romaniei gi in acest domeniu.

3. Drumui reprezintd unul din factorii de baza, care influenteaza
evolutia fenomenului circulatiei rutiere. lata de ce, apreciem revista
dumneavoastra ca deosebit de utild, mai ales daca avem in vedere
procesul de reabilitare si modernizare a retelei de drumuri, aftat in
plind desfasurare. Tot odata, ne bucura cd s-a inteles, in sfarsit, ca
siguranta circulatiei este legata in mod indisolubil, de starea si
calitatea drumului, acesta nefiind evidentiat drept cauza a
accidentelor de circulatie decéat in foarte rare situatii, cu toate ¢4, in
fapt, influenta drumului asupra mecanismului producerii
evenimentelor rutiere este, de cele mai multe ori, determinanta.

Consideram ca inserarea, in paginile revistei, a unor materiale
privind mijloacele si metodele de semnalizare rutierd, atat pe plan
national cét si international, vizand indeosebi locurile periculoase
si lucrdrile la carosabil, precum si a unor date, informatii, sfaturi
utile etc., privind drumul si influenta sa asupra producerii
accidentelor, ar fi de naturd sa suscite interesul cititorilor,
contribuind, astfel, la cregterea gradului de siguranta si fluenta a
deplasdrilor.

Dling. TITUS FILIMON |
manager al societatii HELVESPID:

1. Am ramas pldcut surprins de| f
onoarea pe care mi-afi ficut-o, invitandu-
ma sa-mi spun opinia In cadrul anchetei
Dvs. de sfarsit de an.

In ceea ce ma priveste, marea
satisfactie pe care am avut-o, a fost sa
constat ca a fost posibil sa deruldm
favorabil un important contract incheiat cu Administratia Nationala
a Drumurilor, pentru livrarea de indicatoare rutiere, la un nivei
calitativ superior, apreciat de toate Regionalele.

2. Avem in vedere, pentru anul 1997, sd atingem, din toate
punctele de vedere, nivelul calitativ occidental, speranta care ar
reprezenta pentru noi, totala satisfactie profesionald si, in acelasi
timp, modesta noastra contributie la ridicarea standardului tehnic
al drumurilor publice din Romania.

Avand Tn vedere calificarea i experienta oamenilor nostri i
mijloacele tehnice ale partenerilor elvetieni, suntem convinsi ca
vom reusi sd realizdm acest obiectiv ambitios, spre deplina
multumire a beneficiarilor nogtri.

3. Utilitatea revistei Drumuri Poduri Siguranta Circulatiei a fost
demonstrata de-a lungul timpului.

Apreciez c&, 1n continuare, revista va trebui sa popularizeze
eforturile i realizarile lucratorilor din acest domeniu de activitate,
pentru sporirea calitafii produselor gi lucrarilor.

Foarte folositoare pentru A.N.D. si Regionalele sale, ar fi
prezentarea mai ampla, n paginile revistei, a noilor produse si
echipamente, pe care le ofera sectorului rutier, societatile
comerciale romanesti $i mixte.

Aceste randuri pot constitui o invitatie pe care o facem redactiei
pentru a ne vizita societatea i a o prezenta cititorilor.
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PURNCTE D3

Dl. prof.dr.ing. MIHAI
ILIESCU

prorector al Universitatii Tehnice
Cluj - Napoca:

1. Anul 1996 mi-a adus satisfactii pe
toate "planurile. Latura profesionald a
cuprins toate domeniile activitati mele:
prorector al UTCN, profesor universitar i
presedinte al APDP - Filiala Transilvania.

in primul rand, am realizat agezarea
activitatii universitare in coordonate noi, pe baza unei strategii bine
inchegate, privind reforma invatamantului tehnic clujean, in
perspectiva imediata a racorddrii la sistemul european de credite
transferabile. Apoi am realizat mai muite activitati care s-au bucurat
de un real succes: curs de pregatire profesionald a laborantilor de
drumuri, cu peste 100 de participanti; simpozion cu tema
“imbracaminti rutiere din beton de ciment - prezent gi viitor”, cu peste
150 de participan{i. Am reusit infiinfarea specializarii de studii
aprofundate pentru sectia CFDP de la Cluj-Napoca si organizarea
unui curs post-universitar cu tema “Concepte moderne in
managementul reabilitarii drumurilor $i podurilor”, cu 25 de cursanti.
M-am bucurat cd, la cei 49 de absolventi, am avut 130 de solicitari
de angajar. Toate acestea au fost posibile numai datorita sprijinului
efectiv al AND, DRDP Cluj si al altor unitati de profil din zona.

2. Imi doresc ca anul 1997 sa fie tot atat de bun in realizari ca si
anul 1996. De asemenea, imi doresc realizarea unei dotari mult mai
bune a laboratorului de calcul al catedrei CFDP, publicarea unui curs
de drumuri, cregterea numarului de locuri pentru admitere la Facultatea
de Constructii din Cluj-Napoca.

3. Revista este cititd de foarte multi specialisti din sectorul rutier.
Doresc ca informatiile care prezinta tehnici si tehnologii sa fie mai
numeroase. Urez succes colectivului redactional in anul care vine.

DI. prof.dring.
LAURENTIU NICOARA,

Facultatea de Constructii
Timigoara:

1. Anul 1996 mi-a adus multe
satisfactji, dintre care mentionez faptul
ca sunt sanatos, lucrez cu folos si ma
bucur de performantele colaboratorilor
mei. Am fost nominalizat de catre Ameri-
can Biographica! Institute, Inc. U.S.A.,
ca “Man of the Year".

2. Sper sa fiu sanatos, sd-mi pot continua activitatile si sa
scoatem la Editura Tehnica Bucuresti, cartea “Constructia
drumuritor”.

3. Revista “Drumuri, Poduri, Siguranta Circulatiei" constituie
pentru noi un foarte important instrument de lucru, informare, dia-
log §i purtator de mesaje. Revista s-a dezvoltat cu fiecare numar
aparut, reflectand si munca de exceptie a colectivulul de redactie.

Ca sugestii pentru viitor, mentionez necesitatea de a se acorda, in
continuare, atentia cuvenitd, utilizarii unei terminologii corecte, a
se incerca scoaterea unor numere speciale, pe teme importante,
elaborarea unor ghiduri tehnice, care s3 fie difuzate tuturor
executantilor, pe baza céarora si se faca reimprospatarea
cunostintelor, inainte de inceperea realizarii lucrarilor, cu scopul
de a se obfine 0 buni calitate a acestora. De asemenea, cred c&
revista ar trebui s& constituie elementul principal care si asigure
realizarea unui activ schimb de experientd in activitatea de
cercetare, invatdmant, productie si administratie, in care scop ar fi
util dacd ar publica aspecte din preocupdrile catedrelor de
specialitate, ale centrelor de cercetare, temele la care lucreaza
doctoranzii in specialitate, rezultatele cercetdrilor aplicative si ar
prezenta solutile si modalitatile, in curs de executie, a reabilitarii
drumurilor.

Dling. VIOREL PAU
director general al societatii
mixte SOROCAM SRL.:

1. In anul 1996 putem spune c3 s-a
realizat aproape tot ce s-a propus in
1995, in plus asigurandu-se lucrdri de
anvergura fata de anii precedenti.

Au intrat in functiune fabricile de
emulsie cationicd de la Podari - Craiova
¢i Buzau; de asemenea, au fost
executate toate testele tehnologice la
statia de anrobare mixturi asfaitice de la Timigoara, in aga fel ca
aceasta sa produca mixtura asfalticd incepand cu anul 1997.

Mentiondm de asemenea, lucrarile de mare anvergura de pe
DN 1 si DN 5, unde a fost folosit procedeul NOVACOL de reciclare
la rece “in situ” a mixturilor asfaltice, lucrar pe care le-am realizat
Indeplinind toate exigentele prevazute in caietele de sarcini.

2. Pentru anul 1997, dorim ca societatea SOROCAM si
diversifice tipurile de emulsii catonice folosite in diverse lucriri de
drumuri, precum si sd introduca pe scard mai mare mixturile cu
bitum modificat prin achizitionarea de instalatii specifice acestui
procedeu, realizand o mai inalté productivitate a muncii tata de anul
trecut, insotitd de o calitate superioara.

Dorim de asemenea in continuare sa satisfacem, prin lucrarile
noastre, pe principalul nostru beneficiar, Administratia Nationala a
Drumurilor, realizand lucrari la cel mai inalt grad de calitate.

3. Avand in vedere ca aceastd revista este singura de specialitate
in domeniul drumurilor i podurilor, ea este si poate s devina si
mai mult, un instrument de lucru gi factor de informare a specialigtitor
in domeniu.

Ca sugestie, revista ar putea sa preia din literatura de specialitate
din tarile avansate, cele mai noi tehnologii in domeniul de drumuri
$i poduri.

IS
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RUNCHEIDEREDERE

Dling. SABIN FLOREA
presedinte - director general al societatii VIACONS SA:

Pentru fiecare intrebare cer permisiunea de a puncta raspunsul
cu 0 gama mai largd de subiecte:
La punctul 1;

1.1. Incantarea de a vedea pe fetita mea, FLOREA loana,
finalizadnd, cu rezultate bune, Facultatea de Medicina din cadrul
Universitatii Ecologice.

1.2. Satisfactia de a avea in jurul meu, la VIACONS - SA, o
echipa de colaboratori tineri, cu o tinutd profesionald deosebita.
Pe cétiva dintre ei as dori sa-i prezint in cadrul revistei “Drumuri,
Poduri, Siguranta Circulatiei”:

* ing. Bogdan SCHITEANU;
*ing. Cristian BORBELI;
*ing. Valentin URLAN;

* ing. Simona NACHE;
*ing. Dinu FILIP;

* ing. Ovidiu BARBIER,;

* ing. Monica FILIP si altji.

1.3. Dupa 2 ani de tratative, data de 8 noiembrie 1996 reprezinta
incheierea cu succes a negocierilor purtate cu una dintre cele mai
mari firme de proiectare, consultanta $i management din Germania,
LAHMEYER INTERNATIONAL, care are ca principali actionari:

* LAHMEYER Aktiengesellschaft fur Energiewirtschatft;

* AGIV Aktiengesellschaft fur Industrie und Verkehrswesen
Frankfurt am Main;

* DEUTSCHE BANK AG, Frankfurt am Main;

* Dresdner Bank AG, Frankfurt am Main.

La randul ei, LAHMEYER INTERNATIONAL detine astazi 25%
din actiunile firmei VIACONS - SA, al carui capital s-a modificat de
la 25.000.000,00 lei, cu care am pornit la drum la data de 1 iunie
1993, la 957.450.000 lei, cat are astazi.

La punctul 2;

2.1. Sper ca infuzia de capital german sa permitd firmei

VIACONS - SA si penetreze, aldturi de LAHMEYER INTERNA-
TIONAL, pe piata europeand, asiatici si africana.

2.2. Sper intr-o intelegere mai corectd, din partea primariiior
organizatoare de licitatii, in agezarea corecta pe aceeasi linie de
start, a participantiilor la competitie.

Imi place s& cred ca licitatiile trebuie si pot fi asemuite cu
participarea la cursele de alergari, in care sportivii, prieteni fiind,
intra in competitie in lupta cu secundele §i in final, este un singur
cagtigator, cel care are timpul cel mai bun. In cazul nostru, cel care
prezintd oferta cea mai buna trebuie s fie castigatorul.

2.3. Sper ca In1997 s beneficiez si eu de concediu.

La punctul 3:

3.1. Trebuie sa remarc evolutia revistei spre performanta, de la
numar ta numar.

3.2. Apreciez revista ca fiind un instrument util si necesar in
profesia noastra.

3.3. Voi incerca n continuare sd sustin activitatea si aparitia
acestei reviste cu toatd dragostea ce mé leagd de meseria pe care
0 practic de o viatd Tntreaga.

Dling. MIRCEA

POP
director DRDP Clu;j:

1. Desi a fost un an greu,
mici satisfactii am avut:

- dupd o iarna grea, care
si-apus amprentape intreaga
retea, am reusit sa o aducem
la o stare buna de circulatie; |

- prin creearea unei
societati mixte la Baia Mare, s-a produs o emulsie de buna calitate,
care a condus la realizarea unor tratamente foarte bune;

- printr-o munca sustinuta, considerdm cd am reusit sd incepem
schimbarea mentalitdjii personaluiui fatd de munca, gestionarea
patrimoniului gi, Tn general, fajd de drum;

- extinderea i modernizarea sediului Regionalei.

2. Ne punem mari sperante pentru anul 1997. Speram un buget
atat de mare, incat sa putem pune in functie toate statiite de asfalt
si toate instalatiile.

Prin comercializarea activitatii de intretinere periodica, practic
activitatea D.R.D.P.-ului se va schimba esential. Se vor produce
anumite unitati, speram benefice retelei rutiere.

3. Activitatea revistei ni se pare buna. Poate ¢a ar trebui sa
faca mai muit pentru informarea cititorilor fatd de schimbarile
necesare: de organizare, de mentalitate.
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BUNCHPIDER/EREREB;

Dl.ing. NECULAI

TAUTU
director DRDP lasi:

1. in ciuda conditiilor deosebit de
grele, atat din punct de vedere climatic,
cat mai ales a lipsei resurselor
financiare, unitatile D.R.D.P. lasi au putut
urma o strategie in deplind concordanta
cu efectele acestor dificultati. Strategia
a vizat obiectivul principal al
administratiei de drumuri, acela de a
conserva si pastra investitia iniiald. In acest sens a fost acoperita,
utilizand diferite solutii tehnice, peste 1/5 din reteaua in
administrare, fapt ce va conduce la prevenirea degradérilor sau a
pierderii de sub control a unor trasee de drum.

2. Ganduri gi sperante de mai bine. Legea Fondului Drumurilor
va aduce putina linigte in casa drumarilor.

3. Deosebit de utild. Cred ca ar fi necesard constituirea unui
colectiv care sa fie abilitat cu selectarea si analiza posibilitatilor de
implementare a unor solutii sau tehnologii prezentate in unele
reviste si asigurarea unor fascicole (elaborate dupd un program
prestabilit) care s& constitue un sistern de perfectionare profesionald
continua.

DI. ing. IOAN CHIRILA
director R. A. D. J. Bihor:

imi face o deosebitd placere sa
raspund intrebarilor dvs. asupra cum a
fost in 1996 §i cu ce sperante asteptam
anul nou 1997,

Mai intdi s& ma prezint: m& numesc
IOAN CHIRILA, lucrez in domeniu si la
aceeasi unitate, de 37 ani. Am participat,
alaturi de colegii i colaboratorii mei, la ||
realizarea intregii retele de drumuri lo- =
cale asfaltate de pe teritoriul judetului
Bihor, retea ce insumeaza astazi 845 km.

1. 1996 a fost anul cu cele mai slabe realizari din intreaga mea
cariera.

Scumpirea cu peste 70 % a principalelor materiale folosite la
drumuri, a transporturilor precum gi indexarile de salarii, acordate
in 1996, fard ca acestea sé fie acoperite prin rectificarea bugetului,
au determinat nerealizarea programului de covoare de consolidare
cu 18 km, a tratamentelor bituminoase cu 37 km, precum §i a altor
categorii de lucrari.

Starea retelei de drumuri locale de pe teritoriul judetului Bihor
nu s-a imbunétatit in 1996.

2. Astept noul an cu speranta in mai bine, motivat in primul
rand, de aplicarea noii legi a fondului special al drumurilor gi in al
doilea rand, c¢d noua administratie a tarii va avea mai multd grija
pentru acest sector.

Am speranta ¢a in 1997, forul legislativ va gasi timp $i pentru
fegea drumurilor, cd unitdtile de executie din sector se vor
transforma in societdti comerciale si vor trece la privatizare.

3. 1n final, doresc s& apreciez efortul continuu pe care colectivul
de redactie al revistei il face, in sensul Tmbunatatiri, din toate
punctele de vedere, a calitatii revistei, prezentarea de materiale
de mare interes pentru specialistii din domeniu, a noutatilor tehnice
privind materiale si metode noi de lucru.

As recomanda ca, pentru viitor, s3 se prezinte mai amplu
societdtile care produc sau importd materiale noi, specifice
sectorului §i care sunt agreate de forurile competente, precum si
recomanddri asupra dotarii cu utilaje si mijloace de mici
mecanizare.

DI. ing. ALEXANDRU

DOBRE
director general, COSAR S.A.

1. Pot spune ca anul 1996 a adus
satisfactii unui om "muncit” de gandul
unor drumuri bune n Romania. Spre
Urziceni, Predeal, Negru Voda, Dealul
Negru, Dealul Feleacului, Lipova,
Oradea, Arad §i spre multe alte localititi
ale {arii, drumurile noastre incep sa
semene leit cu drumurile europene.

Echipa de Mosi Craciuni: bancheri, beneficiari, constructori,
consultanti, proiectanti au fost stimulati in acest an de "un plus necesar"

A venit si "ceasul bun".

2. In anul 1997 voi intra marcat de un optimism neponderat.

Am si motive:

- Va incepe sa functioneze noua lege a fondului drumurilor;

- Va incepe in sfarsit adevarata actiune de constructie a
autostrazilor;

- Se continua reabilitarea pe alfi 1000 km drumuri nationale.

La atétea ploi cu bani ce vor urma, pericolul de man3 e iminent.

Mai marii drumurilor vor lua masuri de protejare a recoltelor,
prin stropiri succesive, cu ceva "praf de concurenti”, in solutii
foarte concentrate.

3. Revista "Drumuri” se distinge de departe, dintre alte "surori"
ale sale mai mari ori mai mici, mai bogate ori mai putin bogate; se
distinge prin inuta eleganta dar, mai ales, prin modul de exprimare
sobru si cuceritor, ceea ce o face doritd de foarte mulj oameni destepti.

Desigur, cea mai mare parte a acestor calitati se explicd prin
asemanarea ei cu "parintii“.

DlLing.MIHAI RADU
PRICOP

manager al R.A.D.P. Suceava:

1. Legea Fondurilor Drumurilor,
care a fost, in sfarsit, promuigati;

2. Cu speranta cd noua Lege a
Drumurilor va fi in sfargit aprobata si |
intr-o reorganizare reald a sectorului de
drumuri §i poduri;

3. De la an la an mai eleganta, dar si
mai bung, revista, ca de altfel si A.P.D.P.,
nu poate avea decét un ritm nou, ambele reusind sa-gi impuna
personalitatea in domeniul nostru de activitate. Ca sugestie, sa
continue si pe viitor, linia ascendentd pe care se afla.

(s

drumuri -poduri - siguranta circulatiei nr. 33/1996



Sub egida Asociatiei Profesionale de
Drumuri si Poduri si a filialei A.P.D.P. “Stefan
cel Mare” Suceava, a avut loc, in pericada 20~
21 X11996, un simpozion cu tema “Viabilitatea
drumurilor publice pe timpul iemii”.

Participantii la simpozion au dezbatut o
problematicd de mare interes pentru
asigurarea circulatiei rutiere in timpul iemii
1996-1997. In acest scop, s-au prezentat
umétoarele teme:

1. Analiza modului cum s-au pus in
aplicare unele din mésurile stabilite la
simpozionul cu aceeagi tematica, ce a avut
loc la Sovata, in data de 18 martie 1996;

2. Programul de acfiune pentru asigurarea
circulatiei pe timpul iemii 1996/1997;

3. Tehnologia de reparare a parii
carosabile, in sezonul rece;

4. Sisteme pentru detectarea si prognoza
aparitiei inghetului.

Ca urmare a dezbaterilor care au avut loc
pe aceasts tema deosebit de importants pentru
tofi cei ce se ocupd: de asigurarea circulatiei
pe timpul iemii, au rezulat unele solutii
tehnico-organizatorice, pentru prevenirea gi
combaterea inzépezirii drumurilor pubfice,
precum:

@ Asigurarea circulatiei pe timpul iemii
este de o mare importan{d din punct de vedere
al economiei nationale si al sigurantei
utilizatorilor drumului. Administratia Drumurilor
Publice trebuie sa intervind operativ pentru
nldturared sau atenuarea dificulttilor cauzate
circulatiei de cétre zipada si polei;

@ Pregaétirea drumurilor publice pentru
iama trebuie tratatd cu foarte mare atentie,
avandu-se in vedere, in primul rand, partea
carosabild, prin asiguararea de reparatii,
etangdri, badijondri, scurgerea apelor,
inldturarea obstacolelor din apropierea
drumurilor, care ar putea provoca inzipezire,
stabilirea concretd a sectoarelor de drum pe
care se va actiona numai cu materiale
antiderapante;

@ Asigurarea drumurilor cu parazapezi

trebuie sd constituie o
preocupare obligatorie a
unitatilor teritoriale de
intretinere a drumurilor
publice, cunoscandu-se
eficienta lor economica.
Statisticile americane
arati cd o tond de zipada
dislocatd si indepartati
mecanic costd 5 §,Intimp |
ce aceeasi cantitate o
retinuti de parazipezi | 25

costi doar 5 centj;

@ Dotarea cu utilaje si [

echipamente performante
pentru combaterea za-
pezii i poleiului, de tipul

UN SIMPOZION DE AGTUALITATE

autofrezelor, autogrede-

relor, autovehiculelor cu lamé reglabili, utilaje
de tip Unimog si Caterpillar, raspénditoare
mecanice a materialelor antiderapante;

Pregdtirea §i depozitarea cores-
punzitoare, in goproane acoperite, a
materialelor antiderapante, astfelincat acestea
sd fie pastrate uscate. In acst scop, este
necesarsa se confinue actiunea de amenajare
de soproane acoperite, pe principalele
drumuri;

@ Sarea industriald, utilizatd la
combaterea poleiului gi a ghetji, s fie tratatd
cu antiaglomerante, conform nomelor gi care
sa nu producéa efecte periculoase faunei gi
mediului Tnconjurator;

@ Asigurarea repardrii partii carosabile, in
sezonul rece, prin utilizarea mixturitor
stocabile, realizata prin diverse procedee;

@ Se impune o atentie deosebitd reparérii
carosabilului, pe poduri. Existenta ‘gropilor in
calea podurilor este dosebit de periculoasi
pentu insdsi siguranta si fiabilitatea acesteia;

@ Instruirea si pregétirea profesionald a
luctdtorilor, asupra modului de actionare in
timpul iemii, atét pentru combaterea poleiului
i a zApezii, catsi pentru repararea defectiunilor
apérute Tn partea carosabila;

® Imbunatétirea in-

7} formarii operative, perma-
nente i eficiente, prin
mass-media, a partici-
pantilor la trafic, asupra
viabilitdti  drumurilor
publice. Realizarea
teletransmiterii datelor
meteo printr-un sistem
informatic;

® Ar fi interesanta
extinderea informatiilor
privind circulatia pe
drumurile publice si prin
teletextul posturilor TV,
odati cu buletinul meteo;

® Se impune o
imbunatatire a colaborarii

cu organele de politie rutierd, cu
comandamentele locale i judefene, pentru
rezolvarea problemelor privind prevenirea gi
combaterea inzépezirii drumurior publice.

Participantji la simpozion au prezentat gi
alte aspecte interesante, legate de
completarea §i imbunétatirea prevederilor din
instructia pentru iamé, a realizéini unor proiecte,
care s rezolve protectja drurmuriior pe timpul
iemnii, semnalizarea suplimentara, specificd
pentru iarnd, imbunatatirea sigurantei
circulatiei rutiere.

Mentiondm c#, in impul simpozionului, s-
au prezentat filme gi imagini pe
retroproiectoare, care au asigurat o mai bund
intelegere a subiectelor din tematica dezbaterii.

Unele firme, printre care STARCOM
{roméno-finlandezi) 5i BUSCHO (englez&) au
prezentat referate interesante, legate de
tematica simpozionului.

Participantii din partea Administratiei
Drumurilor Nationale si Judetene,
invatdmantului superior de profil din lagi, a unor
firme producétoare de utilaje din lagi, precum
i din partea Consiliului Judelean Suceava
au multumit organizatorilor pentru
desfdsurarea in conditii excelente a lucrérilor
simpozionului.

De remarcat inspirata inifiativd a gazdei
intalnirii, R.A.J.D.P. Suceava, de a oferi
participantilor surpriza descoperirii uror
monumente de arta medievald mai putin
cunoscute, manastirite Slatina §i Dragomima,
focare de spiritualitate cregtind si de veche
culturd romaneascd pastritoare de veacuri a
unui adevarat tezaur artistic, ce vorbeste
despre istoria zbuciumatd, dar méareats,
despre dragostea de frumos si iscusinta
oamenilor de pe aceste meleaguri.

Dr. Ing. LAURENTIU STELEA
Director General Adjunct ANN.D.

drumuri - poduri - siguranta circulafiei nr. 33/1996



A DOUA CONFERINTA NATIONALA A REGIILOR JUDETENE DE DRUN\URI

A NU FI, DAR MAI ALES
A F1, IMPREUNA

Fara a ne permite sa facem aprecieri
sau clasificdn, cu atat mai putin ironii, am
putea totusi spune ca, Tn multe privirte,
asemanarea si deosebirea dintre un drum
judetean gi unul national nu este decét una
de interpretare i nu una de fond. Exista, si
faptele dovedesc la ora actuald, drumuri
judetene care arata la nivelul celor nationale
sau chiar peste, dar si drumuri nationale
care mai au Tncd multe probleme
nerezolvate. |lata de ce sintagmele familia
drumurilor or de politica drumurilor gi, de ce
nu, de familia drumarilor or politica drumarilor
trebuie subordonate unui aceluiasi tel: o
retea unitara, capabila sa faca fata cerintelor
Europei. lata de ce, cea de-adoua Conferinta
Nationald a Regiilor Judetene de Drumuri,
desfagurata la Targoviste, la sfarsitul anului,
avea sd evidentieze o serie de aspecte,
actuale gi de perspectiva, privind
colaborarea fntre cele doua forme de
organizare. Catevadintre ele le consemnam
si noi, fard a intra Tn detalii, aici.

O PROBLEM@ ESENTIALA
Proiectul noii Legi a Drumurilor prevede
realizarea unei singure forme de organizare

la nivel national a activitatii
drumarilor. Pana atunci insa,
trebuie avute In vedere cateva
aspecte legate de intrebarile
cand, cum §i mai ales cu ce
zestre se va face casatoria?
Parerile participantilor reuniunii
de la Targovigte converg,
deocamdata n unanimitate,
spre ideea unificarii celor doud
forme de organizare. Retineri
insd mai exista si de o parte
si de alta. Pe de o parte,
atractia pe care o presupune,
din partea judetelor, perspec-
tiva de a se dota mai bine si
de a participa la o serie de
programe finantate de Banca
Mondiald, pe de alta parte,
intrarea Tntr-un sistem cu alte
pretentii cantitative si calita-
tive, care ar presupune, din
partea unor manageri judeteni,
s-0 recunoasgtem cinstit, functji
si salarii la nivelul A.N.D.

Adic, bani mai multi pentru
drumuri si dotari de baza, si mai putini
pentru salarii si protocol.
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TEHNOLOGIA, DAR $1 OAMENII

Fara a intra in detalii strict de natura
financiara si de investitii, s-a recunoscut
deschis faptul ca unele regii judetene au
la ora actuala dotdri la nivel minimal. Exista
locuri, s-a subliniat, unde compactarea se
mai face Tncd cu rulouri manuale, dar si
altele unde, Tn locul unor utilaje mici,
functionale, s-au construit statii de mixturi
care nu vor putea functiona niciodata la
intreaga capacitate. Asa s-a ajuns, din
pacate, la situatia in care, megiesi fiind, la
cétiva kilometri, exista gi statii AND dar si
ale judetelor, de acelasi tip i chiar de
aceeagi capacitate. In vreme ce, in alte
zone, zeci de kilometri nu pot fi acoperiti
cu aga ceva. E drept ¢4, prin programele
finantate de Banca Mondiald, dar si prin
chibzuiala proprie, AND si-a asigurat, in
ultimii ani, 0 baza tehnica cu care poate
face fatd necesitatilor. in acest context,
sublinia unul din vorbitori, rolul de fata
frumoasa dar saraca, al unor regii, ar trebui
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sa dea mai mult de gandit, in ideea unui
viitor mariaj. Cat priveste forta de munca,
am remarcat ideea Tnfiinarii n viitor, a unor
licee cu profil de drumuri (eventual cu clasa
de asfaltaton) n conditiile Tn care, atat la
regii, cat si la AND, imbétréanirea fortei de
munca este intr-adevar o problema.

TOT LA BANI
NE INTOARCEM ...

.nufnainte Tnsa de aremarca un as-
pect legat tot de pregétirea specialigtilor:
atragerea tinerilor absolventi catre
activitatea de drumuri. Deocamdata AND
asigurd o serie de facilitati studen’;llor la
facultatile de profil, dar daca si regiile ar fi
interesate la fel de mult in atragerea si
sprijinirea, chiar financiara, a Tnvatamantului
superior, multe lucruri s-ar putea schimba.
Si daca tot aminteam de bani, la Targoviste

s-a discutat si despre cum pot fi irositi dar
si despre cum pot i folositi intr-un mod cat
se poate de eficient. Deocamdata, o
problema comund-si inca foarte greu de
rezolvat, este cea Iegata de costurile
exagerate ale materiilor prime roméanegti. Cat
despre calitate, asta e alta poveste.

DAMBOVITA, UN EXEMPLU

Despre organizatorii acestei manifestai
ar fi multe de spus. Am Tnceput Tnséa deja,
prin bunavointa diui ing. directorul Reglel
o documentare in acest udet asaca mai
multe date, intr-un numar viitor. Felicitari
Tnsa pentru reusita de a realiza, cu eforturi
deosebite, si nu cu tare multi bani, un sediu
cum rar exista in fara. Ar mai fi de amintit

si finalizarea unei moderne statii
ecologizate, dotarile de la Comigani gi
multe altele. Ca i faptul ca dambovitenii
nu ascund ca mai au inca muite drumuri
si poduri in stare proasta, dar printr-un pro-
gram ambitios, multe se pot rezolva. Pentru
ceicare pot acuza apropierea de Bucuregti
sau alte motive, mai mult sau mai putin
arbitrare, mentionam faptul ca ceeace s-a
realizat la DAmbovita se datoreaza in spe-
cial echipei manageriale si moduluiin care
Regia a gtiut sa-si apropie si sa puna la
treaba specialigtii. Un amanunt care ar
putea da i altora de gandit: in schema de
organizare si functionare a acestei institutii

nu mai exista functia de ... normator ! Cel
care munceste este si cel care cuantifica,
zide zi, ce arealizat. Cat despre activitatea
§i existenta revistei noastre, am constatat
cutristete, ca ea ajunge foarte greula regii,
cu atat mai greu Insa la cei care lucreaza
efectiv pe drumurile judetene. Poate, ntr-
un fel, e si vina noastra de a nu fi reflectat
Tndeajuns, bune sau mai putin bune,
aspecte din activitatea drumarilor din acest
sector.

iN LOC DE CONCLUZII

Am putea consemna, ca O reusita
depling, a doua ntélnire a drumarilor la
Conferinta Regiilor Judetene.

Ce se doreste cu adevarat ?

@ Aparitia noii Legi a Drumurilar,
care poate clarifica statutul si noua
forma de organizare a drumurilor, la
nivel national.

@ O mai buna colaborare sl, in spe-
cial, o dotare adecvata, la nivelul
cerintelor actuale.

@ Pregatirea unor specialigti
autentici, prin sustinerea invata-
mantului superlor de profil, dar gi
acordarea unei atentii deosebite,
calificarii personalului mediu.

@ Gasirea si disponibllizarea unor
fonduri financiare, in vederea demararii
unor lucrari de stricta urgenta.

@ O politica realista a preturilor.

@Si, nu in ultimul rand, permanen-
tizarea unorintalnir ca aceasta, la nivel
national, la care sa participe, in egala
masura, atat specialigtial AND, cat sl al
Regiilor Judetene.

CONSTANTIN MARIN
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In vizitd la D.R.D.P. lasi

ATUNCI CAND DRUMURILE
SE IDENTIFICA CU OAMENIL...

De la lasi si pana la Bicaz, de la
Botogani la Galati sau de la Milcov la
Prut, de mai bine de 30 de ani, drumurile
Moldovei se confunda aproape, cu numele
si destinul unui singur om: inginerul
Neculai Tautu, directorut D.R.D.P. lasi.
Desigur, va veti intreba de ce am inceput
reportajul nostru astfel. Si, simplu, va
vom raspunde ca din cel putin dou&
motive. Primul, {ine de un posibil para-
dox, §i anume acela al situdrii drumurilor
Tnaintea omului sau al omului Tnaintea
drumurilor. Am putea spune c4, in cazul
inginerului Tautu, modul in care acesta
I-a rezolvat, este cel mai fericit: a fost
intotdeauna cu mintea, cu inteligenta si
profesionalismul, Tnaintea oricarui drum,
oricat de dificil ar fi fost. A fost, Tn
acelagi timp, Tn spatele multor realizari,
luptandu-se cu inertia, prostia si
ingdmfarea multor semeni, pentru ca
Tntotdeauna s&-i fie recunoscute
meritele. Al doilea motiv, i nu ultimul,

ce ne-a indemnat a purcede la demersul |

nostru gazetaresc, este acela al
consemndrii unor noi cifre pe borna care
marcheaza viata acestui drumar, mo-
ment In care, chiar daca ceva mai tarziu,
sd urdm gi noi multa sanatate, putere
de munca, implinirea tuturor dorintelor
i un cdlduros gi sincer “La multi ani !".
inainte de a pleca efectiv la drum, prin
judetele Moldovei sa-i ddm aniversatului,
ocazia de a depana cateva din gandurile
si amintirile domniei sale. Unele dintre
ele, va asiguram, mai putin cunoscute,
chiar si de multi dintre cei apropiati.

CEL MAI VECH! CEFERIST
DINTRE ... DRUM@&RI!
~Cénd am fost elev, mi-a pldcut foarte
mult matematica i matematician am
vrut sd md fac. Dar, destinul a hotarat

altfel. Cui datorez pasiunea mea pentru

studiu, pentru stiintele exacte ?
Dirigintele meu, profesorul Gheorghe
Lisnic gi fratelui meu mai mare, care
m-a ajutat foarte mult. Dacd intelegi
matematica, poli infelege multe. Au fost
vremuri grele, cu multe lipsuri gicu toate
acestea, renuntand cu regret la
malematicad, am absolvit Scoala medie
tehnicd de exploatare feroviard. Si, ag
Zice, cd la anii care au trecut de atunci,
pot fi considerat unul dintre... cei mai
vechi ceferigti din Ministerul
Transporturilor | Mulfi m-au intrebat de
ce nu am ales cariera didacticd. Dupd
facultate, regretatul profesor Mihai Botez
imi propunea sd rdmdn asistentul
domniei sale. Eram pe atunci ingineri
putini gi, pdnd la inceperea anului
universitar, am fost chemat, pentru trei
luni, la Regionala de Drumuri lagi. O
vreme am lucrat insd, in paralel, si in
invatamaéantul superior. Am devenit, cu

timpul, un flaméand al santierului, al
execuliei gi aga se face cd am rdmas
aici...”

LOCURI
DE ADEVARATA ISTORIE

D.R.D.P. lagi administreazi o retea
de drumuri nationale de aproape 3000
de kilometri, gestionata de 9 sectii. in
prima parte a periplului nostru, am reusit
sd cunoastem si sd parcurgem doar o
parte din drumurile sectiilor lagi, Boto-
sani, Suceava, Campulung Moldovenesc
si Piatra Neamt, locuri de o adevirati
istorie. Promitem insa ca intr-un numar
viitor vom poposi gi la Bacdu, Focgani
si Galati. La S.D.N. lagi l-am Mntainit pe
dl.ing.Vasile Amariei, unul dintre cei mai
vechi sefi de sectie din tara. Sectia
dispune de 6 districte si 4 loturi gi
adrhinistreaza 337,6 kilometri de drum.
Dupa cei 33 de ani de activitate, biroul
diui Amariei continua sa fie... drumul,
desi nu-si ascunde usor satisfactiade a

(1)
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ne invita pe Dealul Copoului unde in  gazetar, iubegte oamenii, istoria si, ca
curand se va muta intr-un sediu complet  orice moldovean molcom fsi iese rar din
renovat si modernizat. Are un fiu fire. Deocamdaté este “chiriasul” sefului

Inginerul Vasie Amariel, un drumar cu 33 de ant vechime.

Ing. Mihai Orzan face iarna, car gi vara, sanie.

T Sectiei Utilaje - Trans-
i#| portaD.R.D.P. lasi, in-

ginerul Mihai Orzan.
Curn a ajuns, ultimud, si
luereze la drumuri, e 0

i altipoveste, decarenu

este deloc strdin cel
care ne va povesti in

| continuare. Acelasi,
dl inginer Nicolae Tautu.

“UN LUCRU
LA CARE EU TIN:
SINCERITATEAR"

“Poate cé lucrul Ia
care am finut gila care

-:ﬁ fin foarte mult in viati

este sinceritatea.

| intotdeauna am cerut
| colaboratorilor mei s&

spund deschis ce au

| pe suflet, sd nu-mi

ascundi nimic. l-am

| | apreciat de multe ori

pe cei mai putin
pregdtiti profesional
dar care nu s-au sfift
sd-gi asume riscun gi

_ gregeli gi sd invele”.

Asza am aflat cd

| inginerului Orzan, dela
#| SUT, i se pregétea la

un moment dat, dato-

A ritd calitatilor [fui

deosebite, chiar sca-

N unu! de director la
“Nicolina”. Din februa-

rie '95 insa, “cineva”

= l-a convins sé vind la
o drumuri, si nu pe bani
mai multi. Probleme ?

Utilaje Tnca foarte
vechi, unele din anii

50, o dotare nu prea rozé si, nuin ultimul
rand, mentalitatea oamenilor. De cénd a
venit Orzan {a SUT, nu se mai sar
gardurile si nu se mai intré pe poartd dupa
ora 7 dimineata. in schimb, s-au reparat
§i renovat, cu bani proprii, halele, camenii
au de lucru, chiar pe doua luni inainte,
iar in curand va incepe s functioneze
§i un mic atelier de bobinaj, néscut din
mintea si priceperea unui tanir colectiv
de ingineri. lar cine vrea si vadd cum
pot fi puse la treaba nigte fiare vechi,
sa intrebe la SUT lasi cit de usor e,
intre noi fie vorba, sd montezi pe o
autofrezd sovieticd model 1952, un mo-
tor nou de RABA. “Restul, ne zice seful
sectiei, sunt vorbe in vant si e treaba
celor care stiu sd dea interviuri. C3 eu
nu mé prea pricep la aga ceva...”

ZAPEZILE DE BOTSENI

Tnsotiti de dl.ing. Paul Criciunescu,
directorul tehnic al D.R.D.P. lasgi, ne
continudm traseul la lotul lagi. Seful
acestuia? Ing. Dan Géleanu, proaspét
absolvent de facultate, scolit putin si prin
Germania i, Tn acelagi timp, fiul gefului
S.D.N. Campulung. Dovada c4, intr-o
tamilie de drumari, importanta e, in primul
rand concurenta, si nu pilele sau
comoditatea. Astfel, tanadrul inginer ar fi
trebuit sa lucreze la sectia tatélui sdu,
sectie la care mai lucreaza si... mama!
Domnul inginer Tautu l-a vrutinsa la lagi
§i se pare cd are ceva ganduri cu acest
tandr. Foarte preocupat, de altfel, la data
vizitei noastre, de buna functionare a
unei statii ucrainiene de mixturi, complet
ecologizatd, dar si de colaborarea cu
inginerul Amariei n finalizarea unei lu-
crari la Sculeni. De aici, de la lotul lasi,
ne indreptam, pe E 583, spre Botogani.

Undrum cu untrafic ridicat, in special
datorit legaturilor cu vecinii de la rasarit,
pe care se circuld extrern de greu si din
cauza carutelor si a utilajeior agricole. Ne
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oprim in punctul numit
“Rai”, acolo unde i
% intalnim pe seful de
district, ing. Viorel
Zacretchi. Absolvent Tn
1989, Viorel aterminat,
inainte de a deveni
drumar, liceul de...
marina (Mai gtim noi pe
cineva care a absolvit
gcoala de ceferigti).
Echipa cu care lucrea-
zd are o medie de
varstd sub 25 de ani,
iar regretul tandrului
inginer este si acela de a nu-i putea
efectiv califica Tn meseria pe care-o
practicd, datorita lipsei unei scoli, a unui
liceu de drumari. Probleme deosebite ?
In special “zipezile botsenene”, viscolul,
poleiul, dar siindolenta unor semeni, care
gl distrug si furd elementele de marcaj si
semnalizari.

Despre Sectia Botosani ne
istorisegte insa dling. Andrei Musteatd,
seful acesteia. “Anul 1996 a fost un an
greu pentru intrefinerea unei refele de
peste 420 kilometri de drumuri. Bani
putini, o refea de drumuri judetene
improprie, trafic feroviar redus, au
fnsemnat suprasolicitarea retelei
noastre. Noutdli ? Buncdrele de stocare

gt L . . St TTSep
Un conducdtor priceput 3l simpatic: ing. Paul Criiciunescu.

Statla de mixturi de la Botagani.

e

Seful SDN Botoganti, ing. Andrei Musteafa. Frumos go

spodanit, districtul Botogani.

a mixturii asfaltice de la instalafia LPX,
apariinand de lotul Botogani, cu o ca-
pacitate de 12 tone. O instalatie unicat,
capabild sd asigure continuitatea fluxului
de astemere si pe care am realizat-o cu
forte proprii. Am vrea ca noud s4 fie si
folosirea parazdpezilor pe timpul iemii,
si care ne-ar scuti de mari necazun ...

OAMENI DE CARE
NE VOM ADUCE AMINTE

Pe vremea cand se modemiza drumul
spre Botogani, inginer sef adjunct la
Regionald era un tanér pe nume Neculai
Téutu. Materialul pietros pentru fundatii
i mixturd se aducea de la mare distants,
dar problema se putea rezolva dacid
s-ar fi croit un acces nou printr-o
padurice, la confluenta dintre raurile
Suceava gi Siret, Luat cu ceva treburi,
mai oleacd de vin, mai o vorbd, nea
Miticd Salub, seful de pe atunci la
districtu) “Rai” i-a dat indicatii pretioase
buldozeristului. Care, luat gi el, pe
vremea aia, de ceva ape, a pornit cu
buldozerul prin padure, éxact in sens
invers. Si cuminginerul gef avea obiceiul
s& vada singur lucrarile, nu si-i intrebe
pe altii, a nimerit exact in bataia pustii
padurarului din zona respectiva. Care,
gata, gata sa-l impuste, cd i-a stricat,
cu drumul lui, padurea !...

e W
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“Drumul pe care-l iubesc cel mai
mult, igi amintegte fostul inginer sef de
atunci, este cel de pe malul lacului
Bicaz, unde, tandr fiind, am avut
posibilitatea s4-i cunosc gi s colaborez
cu mari personalitdti ale vremurilor
acelea: distinsul profesor lon
Stanculescu, de geotehnicd, regretatul
constructor lon Fierbinfeanu, profesarul
Stelian Dorobaniu, directorul lonel Nan,
Boris Poenaru, Puiu Demeter, si sd mi
ferte ceilalli colegi, cd nu-i pot aminti pe
toli. i, glumind putin, dacd nu m-a
impugcat pddurarul acela, atunci o
puteau face altii de zeci de ori, pentru
simpla vind de a fi respectat intotdeauna
cu sfintenie, nu directivele de fa centru,
ci meseria. Astazi, nu am insd de ce
regrela.“

LUPTA CU MENTALITATILE

Suceava este unul dintre putinele
judete unde exista doud sectii de drumuri.
Seflacea din cetatea lui Stefan cel Mare
este o... drumadritd, inginera Dorina Tiron.
Semn ca nu numai barbatii se pricep la
drumuri. Cine i-a pus “sub papuc’ pe
urmasii lui Stefan cel Mare ? Evident,
tot directorul Tautu, care a adus-o pe
Dorina tocmai de la Galati, cu sot cu tot,
si in c&teva luni a numit-o gefa. Alegerea
n-a dat gres si nimeni din partea
impricinatd nu are acum a se pléange.
Nici m3car primul subaltern, care este
sotul, dar si seful mecanizarii.

Problemele sunt aceleasi: iarna,
dotarea si, in primul rand, cele legate
de natura si stabilitatea terenului (pe DN
17, in special). Ar mai fi de amintit si
traficul intens de pe DN 2, care ar
impune, in viitor, includerea lui Tntr-un
program de reahilitare.

SPRE OBCINELE BUCOVINEI

Pliantele turistice, si nu numai, uitd
din pacate sd mentioneze toate zidirile

In drum spre bargjul de la Bicaz, pe DN 15.

in care piatra s-a fngemdnat cu
sudoarea §i munca oamenilor acestor
locuri. Un drum care ar putea fi
considerat un adevarat monument al
arhitecturii Tn sté@nca si piatra este gi
Sadova - Radauti. O adevarata scoald
la care au invatat si s-au calit generatii

este si actualul director al S.C.C.F. lagi,
inginerul Constantin Stoica. Cel care,
in 1960, era seful de lot pe Sadova -
Radauti. “Drumurile Moldovei au
Insemnat inainte de orice o generatie
de drumari care la ora actuald ar putea
lucra oriunde in lume. Eu si Tautu

intregi de drumari. Unul dintre acestia

e

suntem gi vom radméne optimigti

O exceptionald panorama a viaductului de la Polana Teiulul.
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IMEDRNON]

Seful ,,Ralulut”, ing. Viorel Zacrefchi.

Celebrul monument al drumarilor, de la Ciomarna,
pe DN I7 A,

sfatui si pe cei care ne vor lua locul”.
La Districtul Vatra Moldovitei 7l intalnim
pe seful acestuia, loan Cenusa. Un
barbat energic, puternic,a carui voce
tuna parca precum un ecou peste
crestele muntilor. Plecam Tmpreund, nu
fnainte de a bea o cana cu lapte
fierbinte, pe DN 17A Sadova - Radauti,
la km 42+700. O alunecare urata, care

& | vada multe batsi de cap drumarilor Tn

aceastaiarna. Probleme deosebite si la
km 36+300, dar siin alte zone. Sadova
- Radauti ramane, orice s-ar ‘zice, Tn
continuare, scoala unde multi drumari
si-au dat si Tsi vor mai da examenele.

Diul director Constantin Stolca §1 S.C.C.F.-ului lagi le vom dedica un reportaj
speclal, la primdvard.

TURISMUL
PENTRU DRUMURI,
SAU DRUMURILE
PENTRU TURISM ?

La Campulung Moldovenesc facem
cunostintd cu dl.ing. Alexandru Galea-
nu, seful sectiei D.N. Un Tmpatimit al
istoriei si culturii acestor locuri. Prin
aceasta sectie se face legdtura cu
Ardealul, prin pasul Prislop - Magura. Pe
aici trec turigti inspre sau de la Moldo-
vita, Sucevita, Voronet, Humor etc. Ce
gi-ar dori domnia sa ? Extinderea
“Europeanului” pe actualul DN17 gi mai

O drumdrita energica: inginera Dorina liron.

Frumoase sunt obcinele Bucovinei!
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IMBIDABION;

DI, Joan Cenugd se luptd cu terenurile migcdtoare de pe Sadova-Raddufi.

multi turigti Tn anii viitori pe plaiurile
moldave. Ne Tnsoteste la districtul Vatra
Dornei, unde Tl Tntalnim pe seful
acestuia, ing. loan Spataru. Venit aici din
anul 1973, seamana mai degraba cu un
viking. Nu gi-ar alege pentru nimic inlume
altd meserie decat cea de drumar, pentru
ca, ne spune, “la Vatra cdnd zici drum,
zici Spataru, si invers. Altfel, nu se
poate...” Si, sd nu-l uitdm nici pe tanarul
dar inimosul inginer Vasile Maxim “uns”
sef la districtul Campulung chiar n ziua
vizitei noastre. Bafta, i-am zice noi,
succes si de ce nu, mult noroc !

DOMNIILE TREC,

NOI RAMANEM
Ar mai fi multe de spus si de scris,
n special despre drumurile de pe Valea
Bistritei. La Brogteni dl. Stelian
Sancronic geful Districtului, ne spune
urméatoarele. “Cei care maivin pe la noi,
politicieni sau demnitari, ne promit de
toate. Domniile trec, noi rdmanem.

Adicd eu, drumarul, invatatorul, primarul &3

si preotul Nicolae Dolga, de la biserica
unde a invétat Creangd. Ne ajutam,
pentru ca altfel nu se poate”. Si pentru
cd aminteam de ajutor, iatd ce ne
spunea, inca de la lagi, directorul

Urcug greu spre Mestecdnig.

Ing. loan Spdataru, seful districtului Vatra Dornei.
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MEDAPION,

D.R.D.P.-ului: “Oamenii mei si eu i-am
ajutat pe multi. Legal, sau uneori
inchizadnd ochii, cand am mai trecut pe
ldngd lege. Nu e méndastire, spital,

gcoald, unde noi sd nu fi pavat o cune
sau reparat ce se putea repara. Si, cu
loate acestea, regretul meu este acela
cd drumul spre satul unde m-am ndscut,

Focurile, jud.lagi, este
fncd iIntr-o stare
proastd”. Ce dovada
mai mare a gene-
rozitdtii acestui om,
care s-a gandit, nainte
de toate, la binele
celorlalti ?

ELVETIA
MOLDOVEI
La districtul Calu-
gdreni, ne Tntampina
seful, pe numele sau

] Mihai Avadanitei. A
vrut el sa facad de
| toate: biogaz, Tntr-o
| zond n care cad
d lemnele peste casi,
nuci gi meri printre
brazi, nurci, Tncalzire
i centrald si cate gi mai
cate. Inainte de toate,
a facut din viaductul
de la capétul barajului,
un exemplu-de Tntre-
tinere si curatenie, iar
dindrumuri, agijderea.

li place s3 numeascd, datorits in spe-
cial lacului §i muntelui, zona aceasta
“Elvetia Moldovei”. La Potoci Tl intalnim
pe dl. Aanei Gheorghe, geful de district.
Cel care ne vorbeste cu pasiune despre
consolidarile cu ziduri de sprijin, de 6 -
14 minaltime, lucrari executate manual.
Stie, si o stiu multi, cd drumul din jurul
barajului este cel care i place cel mai
mult sefului cel mare de la lasi. “Cénd
privesc in urmd, ne amintim din consem-
narea de pe reportofon, parcd am
subjugat toale pasiunile vietii, celei de
drumar. Si, mai bine de 25 de ani, am
adunat tot ce a fost mai de pret in
domeniu. Dacd imi urmeaza cineva in
familie ? Fard infelegerea gi sprijinul lor,
n-as fi reugit niciodatd. Am doud fete,
una a terminat constructii civile, cealaltd
utilaj tehnologic. Deocamdata, doar una
dintre ele lucreazd la Regionala. “

LA POALELE PIETRICICGI

L-am 1ntélnit pe dl.ing. Stejarel
Spiridonescu, seful S.D.N. Piatra
Neamt. O retea rutiera de peste
425km, Tmpartita in mod egal: 50% la
suta la munte, 50% la suta la ges.
Sectia cuprinde doua loturi si opt dis-
tricte, dotate cu utilaje specifice. A exis-
tat un moment greu, acum doi - trei ani,
cand specialigtii vechi au iegti la pensie

Stop! Ne opregte dl. Mihal Avddanitei.

. 1 1 i
Zidurt de sprifin cu ran

forti, pe DN 15 Bicaz-Galu.
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si a trebuit, practic, format un nou
colectiv. Despre Piatra Neam{ insa
vom mai scrie, gratie si dlui ing. Emi-
lian Darie, un pasionat de munte si
“Dacii 1100”7, cel care ne-a Tnsotit Tn
peregrindrile noastre. Asa se face c4,
apropiindu-ne de sfargitul primei parti
a reportajului nostru, am poposit gi la
fotul DN Bistrita, mai precis la dl.ing.
Cristinel Schiopu. Megiesul, de altfel,
al manastirii Bistrita i un excelent
profesionist al drumurilor.

Vom merge, cum am promis, $i in
celelalte sectii ale D.R.D.P. lagi. Pana
atunci insa...

SATISFACTI §1 IDEALUR)

Am fincercat sd prezentim, asa
cum am facut-o gi altddatd, oameni gi
drumuri. Mai putine date tehnice, mai
putine noduri in papurd, pornind fie
chiar de la principiul ca nimic din ceea
ce este omenesc nu trebuie sa ne fie
strain.

Asa am aflat, de exemplu, cd
directorului D.R.D.P. lagi fi plac
romantele si chiar are o voce foarte
frumoasé. Ceea ce nuinseamna cé nu
stie, si cu ce rdbdare, sa-i asculte pe
cei care-i cer sfatul. “A devenit o moda,
ne spune, sd alergdm dupd noutalile

altora. V4 dauv un
singur exemplu: cel
al bitumurilor amelio-
rate sau modificate.
Eu am gdsit deja o
metodd de a umbla si
la colelalte compd-
nente care intrd in
mixturd si am ajuns |
deja in faza de
laborator. Va fi o
noutate, va asigur, nu
numai la noi in fara.
Ce mai credeu ? C4 Inginerul Stejdrel Spiridanescn, geful S.D.N. Piatra Neam{.
ar trebui fdcut mai

mult pentru drumurile {&rii. Toti |
parlamentarii, toate guvernele alearga |,
dupd programele de autpstrdzi, dar :
adevdrata problema a drumurilor |
noastre, o constituie drumurile |'
agricole. M-afi intrebat ce inseamnd
pentru mine drumul ideal. Eu cred cd |
el trebuie privit din mai multe puncte
de vedere. Din cel al utilizatorului,
sd-li faca placere sd circuli pe el. Ca
performantd insd, drumul ideal este
cel care ifi creazd cele mai multe
probleme, dar iti dd gi satisfactii,
atunci cand reugegti sd le rezolvi“.

CONSTANTiIN MARIN

MARINA RIZEA

Informatica pdtrunde din ce in ce mal mult la D.R.D.P. lagi.

Echipa de reporterl igl la rdmas bun de la gazde.
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Societatea Roména de Cariere,
Materiale si Lucriri Rutiere

<SOROCAM=>
—~—

Distinsd cu trofeul calititii “ARACO” 1994

SOROCAM PRODUCE §I LIVREAZA:

— BETOANE ASFALTICE LA STATIA DE
MIXTURI ASFALTICE OTOPENI

— EMULSI BITUMINOASE CATIONICE DE CEA
MAI INALTA CALITATE DUPA RETETE PROPRII
SAU COMANDATE DE BENEFICIAR 1A UZINELE
EMULSIE BUCURESTI SI TURDA

SOROCAM EXECUTA PUNEREA IN OPERA
A BETOANELOR ASFALTICE CU CELE MAI
MODERNE UTILAJE DE ASTERNERE $1
COMPACTARE, ASIGURAND CELE MAI
INALTE EXIGENTE CALITATIVE DE
PLANEITATE

SOROCAM EXECUTA LUCRARI DE
RETRATARE 1A RECE A IMBRACAMINTILOR
ASFALTICE DEGRADATE PRIN SISTEMUL
“NOVACOL” CU UTILAJE DE INALTA
PERFORMANTA

Sediul operativ: Str. Soveja nr. 115 78 356 Sector 1 Bucuresti
Tel.: (01)667 44 70; 667 38 50 Fax: (01)312 85 84
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FONDUL SPECIAL AL DRUMURILOR,
LA NOI $1 LA ALTII

Dupa cum se stie, in ultima sesiune a legislaturii
1992 - 1996, Parlamentul a adoptat Legea Fondului Spe-
cial al Drumurilor Publice. Inesent3, aceasta lege conine
urmatoarele prevederi:

- Constituirea unui fond special, destinat
constructiei, modernizarii, administrarii, fntreinerii
si repardrii drumurilor publice din Romdnia, prin
aplicarea uneitaxe de 25% asupra carburantilor gia
uneitaxe de 10%asupraautovehiculelor.

-Fondul specialal drumurilor publice se constituie
si se gestioneaza de Ministerul Transporturilor.

- Repartizarea fondului special al drumurilor
publice se face astfel:

-65% pentru drumurile nationale

- 35% pentru drumurile judetene si comunale.

In cele ce urmeaz, ne-am propus sa facem o
trecere Tn revistd a reglementrilor similare din alte
{ari europene, care au fost vizitate de o delegatie a
AND. Constatrile ficute de aceasta delegatie, fn
fiecare din cele 4 {arivizitate, sunt:

FRANTA:

@ La ovaloare de patrimoniu de cca 1000 miliarde
FF (200 miliarde USD), alcdtuitd din refeaua de
autostrazi, drumuri nationale si urbane, Directia
Drumurilor dispune de fonduri de intrelinere giinvestiii
Tnvaloare de 37 miliarde FF, din care 10 miliarde FF de la
bugetul de stat, 20 miliarde FF de la societafile
concesionare de autostrazi si 7 miliarde FF, contributia
colectivitatilor teritoriale. )

@ In perioada 1951 - 1987 a existat un Fond Special
pentru Investifii Rutiere (FSIR), constituit din taxe
asupra carburantitor, care eraadministrat de o societate
financiar publica, avand rolul de colectare gidistribuire
asumelordin acestfond, Direcfiei Drumurilor. Dupa 1987,
odatd cu concesionarea majoritatii autostrazilor (6300
km, din totalul de 7400 km in exploatare), FSIR a fost
desfiintat.

@ Taxade peaj, care se percepe de concesionarii
autostrazilor, este diversificata. in functie de categoria
autovehiculelor, find in medie de 0,02 FF/km parcurs.
Din aceastd taxa de peaj, 63% este destinalé finantarii
investitiilor, 26% acoperd cheltuielile de intretinere si
exploatare, iar 11% reprezintd taxe §i impozite.

@ Alocatiile bugetare suntrepartizate in proporie
de 29,5% pentru intrefinerea drumurilor, echipamente si
lucraride reabiltare a drumurilor, podurilor gi tunelelor gi
de 70,5% pentrudezvoltarea infrastructurii rutiere (studii,
proiecte si lucrari de investiii).

@ Contribufia colectivitatilor teritoriale acopera
50% din valoarea investifiilor convenite de Directia
Drumurilor cu consiliile locale.

@ Cheltuielile medii anuale pentru lucrarile de
intrefinere periodica a drumurilor se ridica la 5 - 10 FF/n?,

AUSTRIA:

@ Nu existd olege a fondului drumurilor.

@ Finanjarea drumurilor este reglementata printr-o
lege care intrd Tnvigoare la 1 ianuarie 1997 si care prevede
introducerea peajului, in 3 etape:

-1997 - 1998: o taxa de peaj anuald, utilizdnd
sistemul “vignette”, pentru autoturisme gi camioane
panéla 12tone gitaxe anuale, perceputs prin sistemul
de impozitare sau prin autorizatii de transport (la
straini), pentru camioanele grele giautobuze;

-1998 - 2001:taxe de peaj, prin cartele magnetice,
fnfunciie de distanfa parcursa, pentrutoate tipurile de
autocamioane gi menfinerea vignetelor pentru
autovehiculele care transporta persoane;

-dupa2001: extinderea taxelorde peajprincartele
magnetice, pe km parcurs, la toate tipurile de
autovehicule.

@ Prin aceasta lege se urmareste, in perspectiva,

.obtinerea de fonduri pentru autofinanfarea activitaii

Diviziei Drumurilor Federale, care functioneaza fncadrul
Ministerului Afacerilor Economice, inclusiv pentru
rambursarea creditelor deja contractate, in valoare de 7,4
miliarde USD, pentru constructia de autostrazi.
@ incasdrile din taxele de peajvor merge la bugetul

federal, care le va redistribui astfel:

-10%pentru plata TVA;

-40-50% pentru Tntretinerea drurhurilor;

-50-40% pentru rambursarea creditelor.

UNGARIA:

@ Legea fondului drumurilor a intrat in vigoare
din 1992.

@ Fondul drumurilor este destinat imbunatairii,
intretinerii $i exploatarii drumurilor publice nationale §i
locale, inclusiv ordgenesti si este administrat gi
reglementat de Ministerul Transporturilor, orice tranzactji
comerciale pe baza de contract efectudndu-se cu avizul
Ministerului Finantelor.

@ Sursele fondului drumurilor sunt:

-vénzarea de carburantj;

- 0 parte din impozitele ce se percep pentru
autovehicule;

-taxe siamenzi privind circulatia rutierd;

- Tmprumuturi gi certificate de actiuni emise;

-vénzarea sau utilizarea de mijloace fixe;

-alocalii bugetare.

@ 50% din taxele ce se aplica autovehiculelor
inmatriculate fn Ungaria gi 100% din incasarile pentru
autovehiculele Tnmatriculate in alte {ari, constituie
venituri pentru fondul drumurilor.

@ Col putin 5%din sursele fondului drumurilor pentru
dezvoltare trebuie s3 fis cheltuite pentru construirea
drumurilor.destinate bicidlistilor.

@ 25% din fondul drumurilor, respectiv capitalul
“Venituri din impozite asupra vehiculslor inmatriculate
TnUngaria”, este folosit pentrufinantarea constructiei de
drumurilocale §i de acces la drumurile nafionale.

@ Toate taxele se depun la administratia financiara
teritoriald, care are obligafia ca, intermende 3 zile, sa
levireze Directiei Generale a Drumurilor.

@ Intrucét fondurile astfel constituite nu ajung, 25%
din ele fiind necesare rambursarii imprumuturilor, se duc
tratative cu Ministerul Finantelor, in vederea cresterii
taxei pe benzind, dela 12,5 Ftsflla 15,4 Fis/, astfel incAt
taxa pe benzind sd ajungd la 55% din totalul fondului
drumurilor.

SLOVACIA:.

@ Legea privind Fondul de stat pentru drumuri a
intratfnvigoare tn ianuarie 1994,

@ “Fondul Drumurilor” (FD) este constituit ca
persoandjuridicd, in cadrul Ministerului Transporturilor,
in scopul de a se concentra, administra §i propune
utilizarea, pentru constructia, repararea iintretinerea
drumurilor publice siautostrazilor, a fonduriior obtinute
dinummatoarele surse:

- minim 40% din accizele pentru carburantji gi
lubrifiantii consumatitn transportul rutier;

-taxe rutiere;

- activitali economice ale FD;

- alocatii de la buget;

-imprumuturi de la banci, credite, contributii;

-alte surse, stabilite prin reglementari specifice.

@ Modul de administrare a fondurilor concentrate
din aceste surse este controlat de Ministerul
Transporturilor i Ministerul Finantelor, iar utilizarea
acestorfonduri se face, pe baza propunerilor FD, aprobate
deMinisterul Transporturilor.

@ Sistemul de taxare pe autostrazi se face prin
vignete, pentru toale categoriile de autovehicule,
indiferent daca sunt fnmatriculate in {ard sau in
strdinatate.

Studiul comparativ al modutuicum s-au orientat di-
verse administraii rutiere din Europa in problema
asigurdrii fondurilor necesare finantarii activitatii,
conduce la concluzii interesante. Dar, asupra acestora,
vom reveni intr-un numar viitor.

Ec. AUREL PETRESCU
- director economic AND -
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UN LOC UNDE RAR

SE-ABATE CALATORUL

“Satul flind impragtiat, mai ca
toate satele de la munte, nu se
rusina lupul i ursul a se arata ziua-
amiaza-mare prin el; Ici colo o.casa,
sub tiharia asta, alta dincolo de
Bistrita, sub alta tiharie, ma rog,
unde I-a venit omului indeméana sa
si-ofaca...”

Probabil ca nu exista copil care
sa nu fi simtit, macar citind celebrele
Amintiri ale lui lonicd din Humulesti,
bucuria scranciobului cu motosei, a
ciregelor megiegei lui mog Vasile, a
scaldei, a ceaslovului Tmpanat cu
muste si, de ce nu, a raiei cadorisite
de caprele gazdei din Brogteni. Satul
despre care povestitorul amintea la
Tnceput sin care, chiar i dupa atétia
ani, nimic nu pare a se fi schimbat.
Chiar daca o parte din locuitorii
catunelor vecine s-au mutat Tn cateva
blocuri situate Tn spatele bisericii,
copiii au ramas aceiagi, graiul
neschimbat, tinda bisericii de lemn
neschimbata, iar preotul, un demn
urmas al pedagogului de alta data. Din
pacate Tnsd, cu toate ca drumu-i bun
si Bistrita neasemuit de frumoasa, tot
mai putini turigti se abat, Tn ultima
vreme, pe la Brogteni. Sa fie de vina
oare, doar “Carton Network”, Super-
man, Tom si Jerry, sau alte
nazdravanii de benzi colorate ? N-am
zice, desi, fie vorba intre noi,
Amintirile le-ar bate pe toate. Ci mai
degraba faptul ca despre Amintirile
acestea, Tn ultima vreme se stie gi se
scrie din ce Tn ce mai putin. Si, pentru
cd randurile de fata vor vedea lumina
tiparului Tn plind iarna, nimic mai
frumos decét o invitatie pe obcinile
unde Ionica, Tntre doua gramatici,
cobora vijelios gi cu nasul rosu, pe
talpici, Tn ograda gazdei, de unde
aveau sa rasara minunatele pagini ale
unei literaturi inegalabile.

“INVATATURA ?
CUMPLIT

MESTESUG
DE
TAMPENIE 1"...

Cu umoru-i carac-
teristic, cam asa de-
finea Tnvatatura, cel
care Tmpusca ciorile fn [ ¢
curtea sfintei biserici.
Cat despre Brogteni ?
Comuna se afla
amplasata Tn partea de
sud-est a bazinului
Dornelor, pe cursul |
mijlociu al Bistritei, si
este alcatuita, pe o |
suprafatd de 59.466 [ ==
hectare, din nu mai RS
putin de zece sate. Cum
se ajunge ? Folosind :
DN 17B Vatra Dornei - [#&
Piatra Neamt, un drum
care se prezinta in
conditii foarte bune sau
eventual, drumul
judetean 173 Darmoxa
- Vatra Dornei, artera de circulatie cu
variantd prin Dragoiasa - Paltinis. Si
pentru ca, oricine-ar fi, tot la Tnvatatura,
bat-o vinal, trebuie sa ne intoarcem,
oleacd de istorie a locurilor parca n-ar
strica. Brogtenii au facut parte din
Branigtea Voronetului, de la 1488 pana
la 1807, braniste de munte ce se intinde
din apa Moldovei pana in hotarele
dornenilor, Tn apa Negrii Secuiegti si apa
Bistritei. Mogia a fost daruita de Stefan
cel Mare, manastirii Voronet, pana cand
Bucovina a fost anexata Imperiului
Habsburgic, Tn anul 1775. in anul 1807,
Constantin Balg cumpara mosiile cu
8500 lei, stdpanirea familiei Bals durand

mai bine de o jumatate de veac. in anul
1877, Al. Balg vinde mosia, regelui Carol I.
Cum erau drumurile pe atunci ? Ne
poate spune, dintr-o renumita lucrare, un
stralucit fiu al satului, pe nume G.T.
Kirileanu: “Pana la 1880, nu era drum
de car pana la Brosteni. Locuitorii se
duceau la targuri, peste dealuri, cu
cate 5-6 cai, legati unul de coada
celuilalt, transportand marfurile “.

MONUMENTE
ALE AMINTIRILOR

Nicolae lorga si G.T. Kirileanu
mentioneaza ca an al constructiei
bisericii de lemn din Brogteni, anul 1765.
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Alti cercetatori, anul 1780. Cert este
faptul ca ea se mai pastreaza si astazi,
dupa ce a slujit credinciogilor vreme de
mai bine de doua secole. Interiorul nu a
fost niciodata pictat, aici existand doar
icoane din lemn, cu picturi executate de
calugarii zugravi de la schitul Durdu. Alte
detalii Tnsa, puteti afla de la cel care, de
ani buni, se Ingrijeste de acest minunat
monument, preotul Nicolae Dolgu. Ar
mai fi de vizitat si pietrele scrise de pe
muntele Goia, care ar putea reprezenta
hotarul Tntre branigtea manastirii Voronet
si cea a manastirii Slatina. De
asemenea, merita amintit “Caminul
Cultural Principele Nicolae”, o
constructie Tn stil elvetian, dar evi-
dent, realizata cu binecunoscutele
influente moldave. Catdespre oameni ?
Aici, e-aici l...

STAPANI §I PALMASI
Dintr-o monografie a comunei, scrisa
de istoricul Vasile Candrea, aflam ca la
1901, mosia Brosteni avea urmatorul
personal.

CONDUCATORI: administrator,
Aristide Popovici; contabil, C.Filipovici;
casier, Gustave Duperrel; seful
serviciului Barnar, Curt Schmidt; seful
serviciului Crucea, Mihai Radu;
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conducatorul dughenei Brogteni, Nicolae
Tissoti; ajutor contabil, Gheorghe Sasu;
Branzar, |.Baghi; ajutor branzar, A.
Witwer; conducator de lucrari Barnar,
Luigi Bruzzi; vataf de Cotargasi, Vasile
a Sandoaie; dragoman de Cruce, lon
Simionescu;

SUBALTERNI: padurari sefi, Vasile
C. Marcd, Dumitru Marca, on G.Rusu,
Gheorghe Razbuc si Grigore Lupascu;
padurari de granitd, Simion Moldoveanu,
Gheorghe Ungureanu, Toader

Gr.Tananica, Vasile i.Prahuza, D.N.

Tanase. La toti acestia se adauga vreo
Tncd 20 de padurari, printre care si unul
cu numele G. Creanga, un scutar al oilor,
D.Tautu si un om de Tncredere, Vasile
Moga. lar peste ani gi ani, neuitand un
Mihai Lupescu, G.T.Kirileanu, lon
Teodorescu Brogteni, lon Grintescu sau
Mihai Bacescu, notati doi oameni
destoinici la care puteti apela odata
ajunsi la Brosteni. Preotul Nicolae Dolgu
si seful Districtului de Drumuri Nationale,
Stelian Sancronic.

UN ULTIM iNDEMN

Din pdacate, turistii se abat din ce Tn
ce mairar pe la Brosteni. Mai ales, poate
doar aceia care nu-l pot Tndupleca pe
parintele sa le vanda odoare de pret,
pentru a fi revéndute Tn Germania sau
aiurea. Toata lumea vrea la Voronet, la
Agapia, la Moldovita, Sucevita etc. Noi
insa va facem, Tn final, un Tndemn:
pentru ca drumurile sunt bune si camenii
primitori, opriti-vd, cand aveti vreme,
pasii, Tn tinda copilariei, acolo unde
neastamparatul elev Creanga starpea,
cu ceaslovul, nepasarea siignoranta in
care secole de-a randul a fost uitat
adevaratul si nepieritorul sat romanesc.

MARINA RIZEA
CONSTANTIN MARIN
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CONSECVENTA SI PASIUNE

Daci doriti o personificare a sintagmei din titlu, privifi-l pe dl. ing.
NECULAI TAUTU. Cartea de muncd a domniei sale are o rubric§
alba: ,, schimbarea locului de muncd ". Albd, este un fel de a spune,
deoarece filele respective s-au ingélbenit in cei 37 ani de cdnd
lucreazi la D.R.D.P. lagi, unitate la care s-a angajat in 1959, Ia
terminarea facultdfii, si pe care n-a pdrdsit-o pdnd astizi, fiind un
exemplu de consecventd.

FISA BIOGRAFICA
Numele: TAUTU

Prenumele: NECULAI

Data nasterii; 3 decembrie 1934

Studii:

- Scoala Medie de Exploatare Feroviara
fagi, absolvita in 1954

- Institutul Politehnic Gh. Asachi lasi,
Facultatea de Drumuri si Poduri, absolvitd
Tn 1959

Profesia: Inginer construcior,
specialitatea drumuri si poduri

Unitatea: Directia Regionald de Drumuri
si Poduri lasi, din 1959 pé&na astazi

Functii: - 1959 - 1969: inginer stagiar,
sef lot, inginer proiéctant, sef serviciu Tehnic,
inginer sef adjunct

Meseria de drumar a devenit pentru dinsul o pasiune. Parcurgdnd
toate treptele ierarhice, a devenit conducdtorul drumarilor moldoveni,
pe care i pdstoregte de aproape trei decenii, cu competentd gi
intelepciune.

Acum, la aniversarea djui T4utu, redaclia revistej se al&turg
numerogilor sdi colaborafori gi admiratori, urdndu-i viat3 lungé,
sédndtate gi putere de muncé.

- din1969 : director
Inovatii: 9
Brevete de inventii: 5

1l cunosc dintotdeauna, parca
s-a nascut drumar, i nici nu mi-
potinchipuics poate sd facd o altd
meserie mai bine. Un cunoscut
. inovator. Preocupat tot timpul de
a spune §i a face ceva nou, de a
crea performante in sectorul rutier,

Sunt cunoscute preocupdrile
sale multiple pentru realizarea
unor structuri rutiere solide,
folosind materiale locaile,
dezvoltdnd o industrie de exiractie
§i prelucrare a produselor din
balastieri. Are create i
perfectionate unele tehnologii
specifice sectorului de drumuri,
binecunoscutele tehnici de
utilizare a bitumului fluxat, pentru
executarea lucrdrilor de
tratamente bituminoase, de
anrobate pentru diverse structuri
rutiere.

Toate aceste tehnici inova-
toare sunt valorificate gi cunoscute
prin publicarea lor In reviste de
specialitate, participarea la
simpozioane, conferinfe, congrese
pentru drumuri.

Pregétirea profesionald de
excepfie este Tmbinatd cu o

=

aplicabilitate practici a tot ceea
ce poate expefimenta in laborator
¢l realiza multe sectoare de drum,
practic prototip, pentru a de-
monstra eficacitatea inovatoare gi
eficienta unor tehnologii benefice
pentru utilizatorii drumurilor.

Este urn organizatorde excep-
tie, apropiat membrilor §i cola-
boratorilor, in sim} si gandire,
pentru imbunétatirea continud a
realizérilor de viatd si munc4,
pentru angajarea unui climat de
responsabilitate si discipiina,
avand intotdeauna solufii pentru
mai bine.

Devotat gi consecvent princi-
piilor de conduitd in viaia si
societate, este un exemplu pentru
personalul diri unitate, catsipentru
cei tiner, care au fericita ocazie
sa- cunoascd gi chiar sa lucreze
impreuna.

Inceputul lunit decembrie a
fiecarui an constituie un moment
aniversar pentru dl. Neculai Tautu,
la care it aducem urdrile noastre
de bine, sdnatate i fericire.

La multi ani fericii !
Laurentiu Stelea

Gasesc ca este o0 onoare si o obligatie moral-
profesionald de a scrie cateva randuri despre
domnul ing. Neculai Tautu, directorul regional de
la lagi. Nu exagerez cu nimic cand spun cd fiecare
metru de drum national din Moldova poartd
amprenta acestui exceptional profesionist, care
este dl.ing. Tautu.

Si-a dedicat intreaga activitate sectorului de
drumuri, mai ales celei de administrare,
ntretinere si exploatare. A reprezentat Romania
in comitetele AIPCR, la Congresele mondiale de
la Praga, Marrakech (Maroc) si Montreal
(Canada) ca gi la Congresele de iarna din Austria
si Norvegia. A luat parte si a prezentat comunicari
la multe seminare gi conferinte de profil din tara
si strainatate.

Dar, dintre preocupdrile domnului Tautu,
comunicarea umana i grija fatd de colaboratori
a fost una prioritara.

As putea continua la superativ aprecierea
mea despre dl.Tautu, pentru ca o meritd, dar méa
opresc gi ma fnclin in faa personalitatii sale.

De ziua nagterii, adresez celui sarbatorit, ani
multi, fericiti, atét pentru sine si familie, dar gi
pentru drumuri; s& putem beneficia cat mai mult
de modelul Neculai Tautu.

Mihai Boicu
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CONSULTING, DESIGN CONSTRUCTION,
FOREIGN TRADE SERVICES ENTERPRISE

BUCHAREST — ROMANIA
SRL -TMPORTEXPORT Ten Sdl
Dlstrlbultor exclusiv al geogrllelor TENSAR 1n Romanla firma IRIDEX GROUP pune la dispozijia Dvs.,
expenen;a sa in acest domeniu gl va propune o gama variata de geognle, adaptata lucrarilor Dvs.
Elaboram solufii de prolectare, furnizam gi montdm geogrilele, acordam aslsten;a tehnica de specialitate.
Geogrilele sint structurl de polimerl cu mare rezistenis la ntindere, fapt ce permites utilizarea lor la armarea piminturiior pentru:
- miirirea capacitiifil portants a terenurilor dabo
- repararea aluneciirilor de taluze;
- realizarea de taluze abrupte;

-onsu]ladduﬂlofdo eprifin ¢l a culesior de poduri, ancorate, oft ¢i pentru armarea agregatsior, cu sau firi llant, de la:
* parciir
* cli) ferate

* platforme Industriale §l de stocare a utilajelor grele

* piste de asroporturl
* drumurl de exploatare

Geogrilele conlucreaza cu materialul de umplutura, preluind eforturile tangeniiale, printr-un fenomen de
mclegtare mecanica. R .

Utilizarea geogrilelor TENSAR in lucrarile ingineresgti conduce la:

- reducerea cheltuielilor

- mérirea vitezel de executie
- posibliitatea utilizaril materialelor locale

Geogrilele TENSAR sint distribuite in Roménia de

IRIDEX GROUP S.R.L
Bucuresti, gos. Oftenitei nr. 35 - 37, sector 4,
telefon: 636.30.50; 634.21.80, fax: 312.24.63




in domenial elabordril de stadii, proiecte,

VIAGONS [}

VIACONS S.A.

oferd servicll profesionale

servicll de consaitantd sl Inginerle,

alte docamentatil tehnice §i economice

SEDIU CENTRAL: str. Neagoe Vodi nr. 56, sector 1, BUCURESTI
TELEFON - FAX: +(40-1) 212.24.53
TELEFON: 312.86.25, 312.91.19, 312.87.04

ADRESA POSTALA SUPLIMENTAR@: C.P. 18 - 12571.543 BUCURESTI - ROMANIA

SLOTENIS

STR. DECEBAL NR. 18 BL. C2 SC. A AP. 14 |AS] 6600 ROMANIA TEL. 032231446 TEL/FAX 032-220338

O FIRMA CARE VINE IN INTAMPINAREA DORINTELOR DUMNEAVOASTRA |

Este 0 adresa care nu trebuie si lipseasca din agenda dvs.La aceastd adresa gasiti un partener corect i serios

fncepand cu data de 1 ian. 1996, a intrat in vigoare noul normativ de dotare a salariailor din A.N.D., cu echipament de protectie gratuit,

conform prevederilor ordinului 221 din 21 iulie 1995 al MMPS, aprobat in gedinta Consiliului de Admlmstrape al AN.D. din 20.12,1995.

in ultimii trei ani ne-am consultat cu Compartimentul Protectiei Muncii din A.N.D. §i am primit numeroase propuneri din partea gefilor de

sectii de drumuri, pentru perfectionarea confectionarii echipamentului de protectie executat de firma noastri, care a fost prezentat la ultima
sedinti a gefilor de sectii drumuri nationale de la Rdmnicu Vélcea.

V4 inform#m c& va putem livra urmétoarele sortimente de echipament de protectie previzute in noul normativ si avaind aprobarea MMPS

nr.43/275 pentru aceasta.
A. Echipament de vara B. Echipamente de iarna
Nr. Denumire echipament Materlal | Culoare Nr.  Denumire echipament Material Culoare
1. Salopsta-comblnezon rezistent uzurs-praf | doc-bbc100% |  portocall 1. §ubdiscuna fag impermeabil el
uzuréi-praf cu dungi florescente si sigld ‘ bleumarin BX
" Salopeta-combinezon rezistent doc-BbTOR | poriocai P | e ooa
cu dungl fiuorescente §l sigld ) T blsumarin _Q_Pﬂ%r"g‘]ﬂ'_s—m fon] vatum Tag Impermeabil porfocaliu
3. Salopeta(bluz&+pantalon cu pleplar] portocaliu i bleumarin
b & bleumarin 4, Scurtd impermeabild cu gluga Tag impermeabil l;plortoealiu
y i sumarin
4. Salopeta(pluza+pantalon cu pieptar) doc-bbc100% &%T,O,ﬁ:ﬂﬂ = g‘:g? pe;me aﬁ{lﬁcu éggf = s Tosrmasl lrlocallu
. cu glugs cu dungi fluorescente gl sig eumarin
6. Bonetd(gepcutd) sau basma doc-bbc100% &i’;‘:ﬁ:ﬁ"ﬁ 8. Manugi-mallasate i impermeabil ﬁrtoc:lr:u
sumarin
[6. Costum vant doc-bbcT00% portocaliu 7. CAclul cu clapete-matlasatd Tag Impermeabll portocallu
bleumarin ) bleumarin
i Helet bérbatl-femei : — }gmf difif“eT Transportul se asigurd gratuit, livrarea flind in
a—mﬂgﬂﬂiﬁ porkm averlizars sgror?: ?.%u?;ab'u termen de 25 zile de la primirea comensil
10. Cazarmament-cearceafuri-fete pernd doc-bbc100% diferite
11. Unguent

N

ANDelimina posibi ainz sifes farapunctelorde )
lucru. Gamade marimi: 48 6. marimi ce acoperatalii intre 1150-1.90m.




GENESIS
INTERNATIONAL
* GENESIS INTERNATIONAL S.A. Bucuresti -
ROMANIA - cel mai calificat constructor de
drumuri si edilitare,
“* GENESIS INTERNATIONAL S.A. - o compa-
nie cu capital mixt infiintathi de reputati
specialisti roméni in cooperare cu investitori de
marca din MAREA BRITANIE,
“ GENESIS INTERNATIONAL S.A. - o compa-
nie construita special pentru a aduce in ROMANIA
noul in lucrari edilitare si de drumuri,
% GENESIS INTERNATIONAL S.A. - o compa-
nie care de la inceput a adus in ROMANIA tehno-

‘1_ [

Sistemele rutiere realizate
cu PAVELE din beton asigura
0 comportare corespunzitoa-
re in timp, sub actiunea com-
binatd a traficului si intempe-
riillor, permitadnd imbunétatirea S
etapizatd a calitafii sistemului,
n conformitate cu traficul ac-
tual i de perspectiva.

Calitatea sistemelor rutiere realizate cu PAVELE din
beton a fost atestata de Catedra de Drumuri gi Cai Fe-
rate din cadrul Facultafii de Cai Ferate Drumuri gi Podu-
ri a Universitdtii Tehnice de Constructii - Bucuresti si
Ministerul Lucrérilor Publice si Administrarii Teritoriale,
prin procedee moderne de investigare experimentala si
modelare numerica.

Performantele ridicate ale imbracamintilor realizate
cu PAVELE din beton sunt garantate prin utilizarea
unor echipamente cu parametri tehnici-deosebiti, produ-
se de firmele HESS §i OPTIMAS.

‘GENESIS INTERNATIONAL S.A. pune la dispozitia
Dumneavoastra experienfa sa in acest domeniu si va
propune o imbrac&minte rutierd modernd, cu perfor-
mante tehnice deosebite, de calitate gi grad estetic ridi-
cat, proiectati si realizatd corespunzétor normelor gi
standardelor tehnice in vigoare, dinfaré si strainatate.

logie de varf "SLURRY SEAL",
"PAVAJE DECORATIVE", "SAFEPAVE",
cu utilaje achizitionate de la marile firme
din occident HESS, OPTIMAS, ABG,
BITELLLI,

& % GENESIS INTERNATIONAL S.A. -
o companie dinamica, care in céteva luni
a realizat zeci de kilometri de slurry-seal
pe autostrada Bucuresti-Pitesti si a asternut
mii de mp de pavaj decorativ in Capitala,
_— P

GENESIS INTERNATIONAL S.A. - o compa-
nie ideala pentru marile proiecte de modernizare si
intretinere a retelei rutiere si stradale din Romania.

GENESIS INTERNATIONAL S.A.
Calea 13 Septembrie Nr. 192, Sector 5,
BUCURESTI - ROMANIA
Telefon: 410.02.05, 410.17.38; Fax: 312.32.45
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RESSSCUR

[nformatii [a zi, de [a Agentia MEDIA-VAX

DEMARAREA PROGRAMULUI
DE AUTOSTRAZI

Un puternic consortiu de banci, avand in frunte
CREDIT BANK si DACIA FELIX, a fost constituit
pentru a asigura finanfarea programului de
constructie a autostrazilor din Romaénia. Cu
fondurile deja puse la dispozitie de aceste banci,
se va sigura executia imediata a primilor 10 cm
de autostrada.

UN NOU POD PESTE DUNARE

Un final fericit al tratativelor roméno - bulgare,
privind amplasarea noului pod peste Dunare. Dupa
aproape 4 ani de negocieri, care pareau ca nu se
vor termina niciodata, datorita pozitiilor
ireconciliabile ale celor doua parti, s-a ajuns, in
sfarsit, la un compromis: capatul podului de pe
malul stadng al Dunarii se va amplasa la Tr.

Magurele, conform propunerii roméne, iar capatul
de pe malul drept, la Vidin, conform propunerii
partii bulgare, legatura intre cele doua maluri
urmand sa se faca printr-un pod amplasat in lungul
fluviului, intre Tr. Magurele si Vidin,

Inca o victorie a spiritului de negociere |

IESIRE DIN BLOCAJ FINANCIAR

O veste buna pentru constructorii de drumuri
din tara noastra: datoria de cateva zeci de miliarde
de lei, pe care o are A.N.D. la antreprizele de
constructii, pentru lucrarile de reabilitari si
tronsoanele de autostrada, va fi achitata. Conform
promisiunilor facute de Ministrul Finantelor, la
sedinta de adio a cabinetului Vacaroiu, suma
respectiva va fi virata de la buget, in contul A.N.D.,
imediat dupa revenirea la putere a PDSR.

Se va crea astfel, posibilitatea ca, pana la
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sfarsitul secolului urmator, antreprizele de
constructii rutiere sa iasa din blocaj financiar.

DIRECTII NOI
Dupa Directia Calitatii si Directia Autostrazi,
Administratia Nationala a Drumurilor se
pregateste sa infiinfeze alte cinci direciii noi;

Directia Imbracamintilor Bituminoase, Directia.

Imbracamintilor din Beton de Ciment, Directia
Lucrarilor de Arta, Directia Antreprizelor gi
Directia Directiilor Regionale. Prin aceasta,
numarul directiilor din A.N.D. va ajunge la 12.
La mai mare !

POTECI NATIONALE

Administratia Nafionala a Drumurilor este pe
cale sa-si imbogateasca patrimoniul, prin clasarea
de drumuri nationale a unor drumuri judetene
din Tara Motilor, accesibile numai autovehiculelor
cu dubla tractiune.

Se zvoneste ca, in curand, vor trece in
patrimoniul A.N.D., si potecile turistice din Muntii
Bucegi, care vor fi clasate ca “poteci nationale”.

GROAZNIC ACCIDENT RUTIER

Un accident fara precedent in {ara noastra a
avut loc in ziua de 31 noiembrie 1996, pe
autostrada Tulcea - Sulina. Datorita vizibilitagii
reduse, un autocar apartinand Asociatiei
Nevazatorilor din Delta Dunarii a fost surprins pe
un pasaj superior, de un tren de calatori, aflat in
plina viteza. Bilanful accidentului: toti pasagerii
autocarului au murit de spaima.

INVENTIE EPOCALA

Un inginer cu multa experienta si cu un foarte
dezvoltat simt inovator, din cadrul S.D.N.
patarlagele, care, din modestie, n-a vrut sa-si
dezvaluie identitatea, este autorul unei inventii
care, cu sigurantd, va revolutiona activitatea de
intretinere a drumurilor pe timp de iarna din tara
noastra. Este vorba despre un “dispozitiv antifurt
la parazapezi”, conceput special pentru utilizare
in Romania.

Inventia nu va putea fi brevetata in strainatate,
deoarece nici o alta tara nu i-a recunoscut
utilitatea: in tarile africane, din lipsa de zapada, in

Europa si America de Nord, din lipsa de hoti de
parazapezi, in China, din cauza militiei
omniprezente, iar In Rusia, din lipsa de parazapezi.

FARA GROPI

Un reporter al nostru a intrat in posesia unei
benzi inregistrate dupa o interesanta convorbire
telefonica, interceptata de SRI, intre directorul
DRDP Tandarei si seful SDN Piua Petrii, convorbire
pe care o redam integral, pentru cititorii nogtri:

DRDP: Cum dracu’ afi reusit sa scapati de gropi,
mai loane ?

SDN: Le-am astupat, dom’ director.

DRDP: Cu ce, mai loane, ca statiile de mixturi
sunt oprite inca din noiembrie ?

SDN: Cu zapada, dom’ director I Ne-a dat
Dumnezeu din belsug.

POD ECOLOGIC

Incadrarea in natura nu este numai un deziderat
al drumarilor, ci si al podarilor. Dupa cum se poate
vedea din fotografia de mai jos, plantatii se pot
realiza §i In rosturile podurilor, mai ales ca
intret{inerea lor nu presupune nici un efort.

Iata o idee care merita retinutal
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MIC DICTIONAR
AUTOMOBILISTIC

Alcool = Lichid care dizolva carnetul de conducere.
Amenda = “Lectie” platita... la fata locului.

Bariera = Intaietate fortuita.

Claxonat = “Injuratura” soferilor!

Depasire in curba = Uneori ... ultima cotitura a vietii!

Faruri = Ochiin ... fascicule.

Fuga de la locul accidentului = Evadare in ... circuit ,
mai ales nchis!

Intersectie = Locul unde drumurile stau ... la sueta.

Motocicleta cu atas = Masina fara o roata!

Pomi = Stopuri de circumstanta.

Prioritate = Politete ... obligatorie!

Rosu = Culoarea franei!

Volan = Roata rotilor.

Zebra = Intersectie in ... pijamal

AUTOTURISMULAI

O, zeu cu patru roti i cu motor,
Supranumit fiind si limuzina,

Cu miros de ulei si de benzina,
Ce esti un poluant ingrozitor.

Tu mi-ai facut prieteni, o duzina,
Incat, sa-i plimb pe toti, ma simt dator
De cand detin volan de amator,
Desi Tmi subtiaza din chenzina,

Nici bere nu mai beau - sa n-am bucluc;
Repar mai toate penele - bucluc;
Suport amenzi cu care ma usuci...

Dar vor veni , zapezile asteptate,
Sa nu maiiau odihna meain rate,
lar tu vei zace, rabla, pe butuci!

SFATURI PENTRU
AUTOMOBILISTI

" Nu circulati Tn exces de vitez4, fiindca va expuneti
contraventiei, fie platita in-bani, fie in natura ... moarta!

* In caz de vizibilitate redusd, micsorati viteza.
Altminteri, n-ai nici posibilitatea sa- ti vezi ... “moartea
cu ochii”.

* Nu va puneti mintea cu pomii de pe marginea
soselei. Acestia nu au obraz; au... cheresteal

* E bine sa cunoasteti toate semnele de circulatie,
inclusiv semnul mirarii...

“TRG S é 7
PE DREAPTA

Q - Afi depdyit la curbd!

- Aga e. Dar md grabesc! Am ceva urgent...
- Vd rog sd platiti...
- Stiu. Taxa de urgentd!

Q O tanara conduce limuzina, cu vitezd maxima.
Prietena ei, care sedea alaturi, o roaga:

- Draga, las-o mai incet... Mie-mi fulgera totul prin
fata ochilor!

- De ce nu faci ca mine? Inchide ochii si taci!

Q Agentul de circulatie:

- Cum de-ati putut sd vd urcati la volan in halul in
care vd aflati?

Conducdtorul maginii:

- Hdc! Mi-a fost cam greu, dar m-au ajutat prietenii.
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DESPRE MUNCA:

$ Munca este de trei feluri: cu capul, cu
mdinile gi cu ... prezenta.

 Munca innobileazi pe om, dar noi nu
avern nevoie de nobili.

{3 Munca nu a omorét pe nimeni, insd nu
trebuie si riscim.

T Dacd toati ziua muncesti, cAnd mai castigi
un ban ?

& Munca se afli la cel mai inferior nivel
ierarhic; de aceea este aga de prost platita.
£ De unii se lipeste munca, de altii, banii.

3 Fiecare munceste pentru el §i toti pentru
nimeni.

£ De la camenii care muncesc pe nimic, nu
obtii decat nimic.

© Femeile cer si munceascé, o zi cusotsi o
7i fara sof.

£ Pe unii fi recomand¥ gefii, rudele sau
prietenii; pe cei valorogi, munca.

DESPRE PROSTIE:

& S3 nu-i spui prostului, “prost” gi
desteptului, “destept”. Primul nu va crede,
iar al doilea o stie dinainte.

{* Marile prostii nu apartin marilor prosti, ci
marilor degtep(i.

1 Progtii sunt mai consecventi decét
desteptii, fiindca acegtia din urma mai cornit
si ei, din cind in cénd, céte o prostie.

%2 Fiecare dintre noi are dreptul de a fi prost

o data in viatd. Unii, insi, prea abuzeazi de
acest drept.

£} Riutatea prostului e la fel de periculoasi
ca si bunitatea lui.

¥ Naivitatea este o prostie cu stagiul
satisfacut.

DESPRE TEAMA:

1¥ Cei care se tern de umbra lor, probabil c&
se cunosc foarte bine.

¥ Cine are curaj, de teamd, are i teamnd de
curaj.

T Hotul se teme de hot,

DESPRE GROP:

1+ Cine sapé groapa altuia, ... departe ajunge.
1 Cine se scoali de dimineats, ... cade singur
in ea.

% Toate gropile pot fi ocolite; unele ins3,
numai o singura dati.

$ Gropile nu se repar4, ci se acoperi.

£ Este dé preferat un drum cu gropi, decét
o groapa fara drum.

£ Cénd gropile inundi drumul, nu da vina
pe ploaie.

DESPRE IARNA:

% lama nu-gi face niciodatd programul dupi
instructia de deszipezre. Uneori vine inainte
de 15 noiembrie, alteori pleacd dupa 15
martie,

2 Combaterea poleiului se face in dous
feluri: cusare si cu... soare.

L Deszipezirea se face ins4, in trei feluri: cu
aulofreza, cu lopata si ... la teleconferinta.
2 In cel mai alb anotimp, doresti 53 vez
drumul, negru.

&+ Toamna se numird bobocii, iarma se
numéra drumarii gospodari, iar primiivara se
numara gropile.

ALTE AFURISISME:

£ Nu haina face pe om, ci “stofa”.

& Unii lupti pentru o cauzi, aliji pentru un

motiv.

£ In vreme ce unii cameni au ajuns pe lun3,

altii parca sunt picati din ea.

£ Pentru unii fisipitori, apa simbetei este

neincadpaitoare.

¥ Cainele ne pizeste pentru ci vrem noi,

nu pentru ci vrea el.

& (ritica este 0 armé pentru care nu se cere

permnis de port-arma.

x Cunosc un diavol care, pentru diverse

abateri, a fost mutat disciplinar in paradis.

£ “Fiecare om ascunde in el pe propriul s&

dugman”, igi zice, mangdindu-se pe burti,

canibalul,

2 Prefer si fiu méncat de un canibal, decét

de prieteni. Culese de:

ec. LUCIA SIMION

- gef serv. Aprovizionare AND -

SCURT DIALOG
SUB POMUL DE CRACIUN

Miceoiatesvis imsgiase ce dl. diescton gaases! Becgs -

- Vi aflai de mal bine de 3
ani Ia conducerea A.N.D.
Regretati camva, pasul facut ?

- Da, c& nu l-am facut mai
repede.

- Cum comentati consensul,
cind dot directori sunt de
acord ? :

-fnseamnii ciunuleste inplus !

- Pe ce cadre punetibazi ?

- Numai pe cele de beton.

- V-am viizut vinerea trecuti
la televizor. Erati in direct ?

- Nu, in costumn.

- Afl recomandat trecerea pe
calculator, cu prioritate, a
programuluil privind sec-

toarele degradate gi punctele
periculoase. De ce aceasta
prioritate ?

- Pentru a putea fi ocolite.

- Problemele de finantare vi
framantd cel mai mult. De
unde veti primi fonduri ?

- De la omul care tine banii in
aceeagi mani cu care gandeste.

- Ce vetl face cu fondurile
primite ?

-Vom transforma drumurile in
europoteci.

- Cum veti obtine valuta
pentru importuri ?

- Cu copiatorul color.

- Cat reprezinta actualul

buget din necesarul de
fonduri pentru intretinerea
drumurilor ?

- Atét ! (si dl. director general
imi aratd degetul mare, varat
printre aritdtor si degetul
mijlociu).

- Cu ce realiziiri recente va
puteti liuda ?

- Nu-mi place s m3 laud.

- De unde luatl agregatele
de carierd si balastiera ?

-Nu le mai putem lua. Trebuie
sile cumparam.

- Nu de mult a avut loc o
manifestare la Sinala, cu totl
drumarii din tard. Despre ce a
fostvorba ?

- Festivalul Gropilor Nationale.
A fost un mare succes. Toti
participantii si-au urat “noroc”.

- impreuni cu un colectiv de
specialigti, elaborati o
documentatie pentru Banca

Mondiali. Cum se numegte ?

- “Salvati gropile noastre”™.

- Speratl curand intr-un
sprijin de la Banca Mondiala?

- Mai repede de la “Banca
Ministeriala™.

- Se apropie iarna. Avefi vreo
dorin{a?

-Da. Sanu vind !

- Aveti vreo culoare politici ?

-Da. Negnu. De Ja asfalt.

- Cum statl cu autostrazile ?

- Stam.

- Dar cu privatizarea ?

- La fel.

- Aveti incredere in cola-
boratorii dumneavoastri ?

- Atdt cat au si ei in mine.

- in incheiere, cum doritt
si fie Administratia in anul
care vine ?

- ... Inai curat3, mai uscati !

A consemnat
Ec. LUCIA SIMION
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PENTROPLACINGT A
DOMNEAVOAASTIRA

ECONOMIE

Un coleg (nu-i spun pe nume)
Tot ficind “economie ,

A stricat doar o hartie,

ins3 gi vreo 4 gume !

INVIDIA
Invidia e-un compromis
Pe care 1l incerci ades,
Cénd drumul ti-e egal deschis §
Cétre ratare sau succes. :

THRNCI TAT
Indata ce am adomit
Si-n vis o0 sarcina-am primit,
Eu, unul, nici nu ma trezesc
Pan’ nu visez c-o-ndeplinesc.

OBRAZNICUL

| M-a lasat fard de glas
| Nedorita-i comportare.
| Astuia sd nu-i dai nas,
Ca-l ia iute la purtare !
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INVIDIOSUL
Pentra omal dsta cam
Pizmdret si otdrat.
Sant ca mdrul lal Adam,
Cd ¢i ea il stau in gdt.

L O IS

Pe mine insul md distreazd.
Desi-i anost si deplasat:

Cénd este bea?. nu raftioneazd:
Cénd ratiomeazd. zici c&-i beat /

PESIMISTUL

Foarte repede se plerde:
Face dintr-un fleac, dezastru;
Chiar gi iarba cea mai verde,
El o vede in albastru.

LINIL/SL
Ca el, altul nu-1 de aflat
De-ai umbla pe céte drumuri:
Ba e vegnic afumat,
Ba e vesnic plin de fumuri.

R AL NI

Prajina, fosta unitate de masura,
A primit investitura

De a masura o noud distanta:
Cea dintre nas si aroganta...
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FMERSECTR

CADO

Bilele trecete c-am facet o vigctd leec

MNoy

Cracien, cate tocmac tpc pregdlea

sacecl cee cadowurl pentic cec micé péced maze.

Coce toate ca mopel erar fovvx«t_e« cceeyp
enticc mine, am t1ewpct toteupd,
chteva mdrtetlsctc ce ;ouivéw
intre cadocrile pe cate le tndesa
En sacel destinat celor maii.

avea €c
3A~C dmmce

la cenele

at pc nc

@u tot 1isceel

de a-¢ deconspira surprigele, va relatey ce

am otflat de la el:

¢ DI. DANILA BUCSA (director ge-
neral, AND) va primi o pereche de
ochelari negri, oferiti de Regionale, pentru
a nu vedea ce nu trebuie sa vada, Tn
deplasarile pe teren.

¢ Cadoul dlui LAURENTIU STELEA
(director general adjunct, AND) va fi un
ceas cu 48 de ore pe zi, pentru a putea
raspunde la toate solicitarile.

¢ Dlui AUREL PETRESCU (director
economic, AND), mosul i oferd un sac
plin cu miliarde, cu care sa acopere o
parte din datoriile catre numerogii
constructori si furnizori neachitati.

¢ Darul lui Mos Créciun pentru dl.
PETRU CEGUS (director Intretinere,
AND) va fi o oglinda sferica, Tn care
imaginea domniei sale sa dea senzatia
de obezitate.

¢inloc de cadou, dI. IULIAN DANILA
(director Autostrazi, AND) va primi
cununa de lauri a Banc-Clubului din Gura
Humorului si medalia de aur la concursul
“Memorial Bula”.

¢ Dlui VASILE GHITA (director
Tehnic, AND), Mos Craciun Ti va aduce
atatea cadouri, céte articole a trimis
revistei, sectorul de mecanizare, din
subordinea domniei sale.

¢ DI. AUREL BALUT (director
Programe cu Finantare Externa, AND)
va primi in dar, un gard de prefabricate,
pentru a imprejmui curtea pe care i-o fac
antreprizele straine.

¢ Cadoul dlui PETRE DUMITRU (di-
rector Calitate, AND) va fi un covor...
asfaltic, executat conform tuturor
prescriptiilor.

& DL ION NITU (director adjunct
Intretinere, AND) urmeaza sa primeasca
n dar, o secretara...

é Pentru dl. MANOLE SERBULEA
(director, CESTRIN) , mosul a pregitit o
banca (de date), extrem de confortabila.

¢ Sub bradul diui ALEXANDRU
PASNICU  (director  general,
INCERTRANS) Mog Créciun va depune
un geamantan cu contracte de cercetare,
pe alese.

¢ Dlui prof. STELIAN DOROBANTU
(Universitatea Tehnica de Constructii
Bucuresti), Mog Craciun 1i va aduce, din
garderoba unde a fost uitata,
recunostinta colaboratorilor.

¢ Pentru dl. VIOREL PAU (director
general, SOROCAM), mosul este Tn
mare Tncurcaturd: nu stie ce sa-i aduca,
fiindca are de toate.

¢ Dl.prof. LAURENTIU NICOARA
(Universitatea Tehnica Timigoara) va
gasi sub pomul de Craciun, un lexicon
tehnic rutier, gata scris.
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¢ Diui CONSTANTIN GRIGOROIU
(director DRDP Bucuresti), Mos Craciun
Ti pregateste drept dar, o maturd, cu
ajutorul careia sa faca putina curatenie
n organigrama.

¢ DI. STEFAN CONSTANTINESCU
(director general, IPTANA) va primi un
dar oniric: Tncepand din noaptea de
Craciun, va visa in fiecare noapte, ca
ne trimite un-articol, pana cand visul i
se va Tndeplini.

é DI. NICUSOR CONSTAN-
TINESCU (director general,
CCCF) va primi o floricica
de “nu ma uita”, oferita Tn
dar de toti cei pe care i-a
sedus.

¢ Pentru di. AIDAN IBRAM (direc-
tor, DRDP Constanta), mosul are o
pereche de salvari colorati in rosu-alb-

albastru, oferiti de colaboratorii de la
SCREG, ca simbol al traditionalei
prietenii turco - franceze.

¢ Darul pregatit pentru di. RADU
PRICOP (director RADJ Suceava)
este o porta-voce miraculoasa,
care sa-i faca auzit glasul pana
n Parlament.

¢ Dlui NICOLAE PAUN
(director general, GENESIS
INTERNATIONAL) i se
ofera un post de Mog
Craciun Adjunct, Tnsar- ¢
cinat special cu impariirea
ciocolatei produsa in pro-
pria sa fabrica.

é Proaspatul direc-
tor al DRDP Craiova, d!.
CONSTANTIN
SERBAN, va primi de la
Mos Craciun, o vesta antiglont,
pentru a se simfi mai in siguranta printre

. vulcanicii sai subalterni.

¢ DIui IONEL NAN (director
general, SCT. Bucuregti) Tiva
aduce Tn dar, o duzina de
barbi de patriarhi, pentruale
oferi celor care agteapta, de
multd vreme, pensionarea sa.

4 Cadoul! dlui DUMITRU ROSU (di-
rector, DRDP Bragov), este un ardei
iute, pe care sa-l foloseasca drept

supozitor, pentru cresterea vitezei

de reactie.

é DI. ALFONS IRINESCU
(presedinte, CONTRANSIMEX)
urmeaza sa primeasca o lada cu
sticle de Biborieni la gheata,
pentru a se Tmbata, sarbatorind
succesele obtinute.

é Darul pentru dl. LIVIU
DAMBOIU (director, DRDP
Timigoara) i-a dat multa bataie de
cap lui Mog Craciun, care Tnca nu
s-a decis Tntre un splendid costum
de driver, asartat cu vocabularul
destinatarului, i o laringita cronica,
pe care i-0 doresc unii dintre
subalterni.

"‘u
b

¢ Cadoul diui SABIN FLOREA

(' (pregedinte, VIACONS) este o capra

moarta, oferita cu multa plicere, de
confratii sai din “anumite” societati de
proiectare si consultanta.

é Pentru dl. VIOREL OGLAN
(director, RADJ Vrancea), Mos
Craciun a considerat ca cel mai

potrivit cadou este o sticld cu
0 bautura putin cunoscuta prin
partea locului: apa de izvor.

é Dlui CONSTANTIN
STOICA (director general,
SCCF lagi), mogul ar vrea si-i
aduca in dar, un dusman, dar
pana acum n-a gasit niciunul.

¢ DI. MIRCEA POP (di-
rector, DRDP Cluj) va
primi un frumos flacon cu
sampon albastru, pentru
colorarea adecvata a barbii

domniei sale.

 Dlui NICOLAE OITA (director, RADJ
Timig), mosul 1i transmite invitatia de a
decerna echipei “Poli”, titlul de
campioana nationald la fotbal,
asigurandu-| astfel, ca va trai cel putin
200 de ani. ‘

¢ DI. GHEORGHE PANDICHI (direc-
tor general, CCCH Constanta) va gasi
sub pomul de Craciun, o lada cu spa-
ghetti, oferitd in dar, de iubitii s&i asociatj.

¢ Un cadou special i-a pregatit Mog
Craciun, dlui NECULAI TAUTU (direc-
tor, DRDP lagi): o pereche de blugi cu
bazonul din tabla de otel, in care si-si
rupa dintii toti cei care fi zZambesc pe
fata.
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INFGER'S ECGHIT

Aho, aho, drumari firtati,
Stati putin, nu mai lucrati,
Langd mine v-adunati

$i cuvintul mi-ascultati:

S-a sculat, mai an,
Bidita Bucgan
Si a incilecat
Pe-un Peugeot
gi-a pomnit, bidie,

rin impdratie,
Supugii s#-i vads,
Cum se tin de treabi.

A umblat, m#ri, umblat,
Bara intreag# a colindat,
in Dobrogea in Banat,
Din Suceava in Calafat
Multe lucruri a aflat
Unele I-au bucurat,
Altele I-au intristat

la, mai manati, méi flic#i,
$i sunati din zurg#l&i |

Peste tot, pe unde a fost,
Munca se fiicea cu rost.
Lucrdri bine organizate
Si ficute “ca la carte”:
Marcaje si tratamente,
Santuri gi acostamente,
Taluzuri bine tdiate,
Pentru vizibilitate;
Plantatii intretinute,
Covoare bine ficute,
Utilaje in functiune,
Toate noi gi toate bune,
Statii de mixturi curate,
Bine aprovizionate,
Oameni hamici peste tot,
Pan-la cel din urma lot...

Urati, urati, miii béieti !
Strigati tare, ciit puteti |

...Dar, cnd s-a trezit din vis,

ii ochii cénd i-a deschis,
vazut badea Dinil4,

Drumuri, s# le plangi de mila:

Inguste gi nemarcate,

Cu semnalizdri furate,

Tot cu gropi si cu fiigage,

Deniveldri uriage,

Cu faiantari netratate,

Suprafete fisurate,

Santuri neintretinute,

Acostamente cazute,

De zicea bietul Peugeot

“Nu mai pot | Luati-o pe jos...”

Opriti asta uraturl,

C-am ajuns pe ar#turs |

Trageti brazda, mai cu sérg,
C4a aga drum e pentru plug !

lama-i grea, oméitul mare
Zi ne pune la-ncercare.

ine Tn vard a trudit,
L-a prins iarna, pregitit;
Cine n-a fost gospodar,
Plange acuma in zadar;
Mai mult o sd osteneascd,
Drumul s&-1 deszéipezeasca,
Decét dacé ar fi fost,

Asta var¥, om cu rost..

Trageti bice, mii biieti,
Si-i scoatem de prin ndmeti |

Acum facem o urare
Pentru reabilitare,

C3ci Tn anul ce-a trecut,
3 finaluri am viizut

3 lucriiri receptionate,
Integral executate,
Rezistente, finisate

Si de buni calitate.
Firmele executantes
Meriti felicitate.

Urati pentru ei, flici,
Si se-aud¥ peste vii !

Dar au fost in ‘96

$i firme neserioase,

Pe la unele lucriri,

Tot de reabilitdri.

Au bitut pasul pe loc,
N-au fnaintat deloc

§i-au intrat in iam3, frate,
Cu lucréri neterminate,
Cu casetele deschise,

Pe kilometri intinse,

Cu podetele tumate

Doar abia pe jumitate,

Cu benzi nesemnalizate,
Parapete nemontate,

De se circul# acum,

Ca pe cdmp, nu ca pe drum.

Dagi cu biciul, m3i flicii,
Si-1 trezim o datd, mi !

in anul care-a trecut
Multe bube am avut
2i-n partea financiar3,

are a fost, mereu, precari.
De nenumdrate ori
Am fost gi-am réimas datori
La constructori, furnizori
Si alti colaboratori.
N-am avut gi n-avem bani;
Boala-i veche de multi ani
Si se va perpetua
Pané gara va scépa
De sfénta birocratie.
Fir-ar mama ei s fie !

la, pocniti, flicsi, din bici,
S n-o mai vedem pe-aici !

n anul ce s-a-ncheiat,
Parlamentul a aprobat
Legea cea mult agteptats,
De 4 ani redactata,

Cea cu fonduri speciale
Pentru drumuri nationale,
Judetene, comunale.
Legea-i buné, la o-adicd,
Numai dac3 se aplica,
Fiindc# de o fi, bidie,

S& rdménd pe héartie,

Vai de drumuri, vai de noi !
Vom riméne rupti si goi.
Trebuie, dar, s ne migcidm
Si sd ne organizdm,

Legea s& o aplicdm,

Banii s& 1i colectim,

La surse s# controldm,

Restante s# nu [&sim

$i amenzi s& aplicim;

C# de nu vom face aga,
i ce-avem ni se va lua
i vom mai vedea noi, bani,

La anu’ gi la multi ani |

la, mai trage o brazd#, dous,
Si se aplice legea noui !

Multe ar mai fi de spus
Despre anul ce s-a dus, P
Ins3-acuma, noi am vrea “3\‘\ z
S3 incepem a ura -
Pentru noul an ce vine
Cu promisiuni de bine.
Deci, dorim ca-n ‘97

S curgi miere si lapte;
S facem ce n-am ficut
In anul care-a trecut

S se-aprobe noua lege,
A drumurilor, se-ntelege.
Noua reorganizare,
Conceputs in stil mare,
In sférgit, s prindi viati;
Economia de piat3

Si facd un pas mai mare
Sprea acea privatizare,
Ce-o gindim de multigor
In al nostru drag sector;
S& gdsim, mai fritioare,
Noi surse de finantare

§i s#-ncepem noi lucriri
Pentru reabilitiri;

lar programul cel vestit,
De autostriizi numit,
Care-a fost frinat 5 ani,
Din lips&-acuti de bani,
Vrem si fie reluat,

Prin concesiuni tratat,
Ca si avem, cit mai urgent,
Drumuri, ca in Occident !

Céteva uriiri rimate,

Din inim# adresate

lubitilor cititori,

De drumuri fiuritori:

“S# vd dea Domnul de toate,
“Mults, multd sinitate,
“Fericire, viatd lungd,

“Bani, cu ghiotura, in pungi !
“Viata s vi fie plind

“De belsug si de lumin !
“lar n anii care vin

“S# v3 meargd totu-n plin !
“Prestigiul vostru sX creascii !
“Ce doriti s& se-mplineasci !
“S4 aveti la toats, spor,

“In folosul tuturor,

“Si aveti poftd de munci
“Si puterea s3 v-ajungi

“Ca s¥ faceti s avem
“Drumurile ce le vrem !
Manati plugul, m#i b&ieti,
§i urati aga, de vreti:

S4 fie cit mai prosper,
Tot sectorul rutier !

la, mai urati, m&i feciori,
Pentru ai nogtri cititori !

“Dumnezeu fie cu voi,

“S¥ n-aveti griji, nici nevoi, -
“S4 vi dea intelepciune

“Ca s# faceti fapte bune !
“S3 vii dea Domnul dreptate,
“Adevir gi bunstate,

“Spirit de colaborare,
“Sprijin gi-ntrajutorare !
“Harul Lui s# ocroteasci
“Mila voastrd cregtineasca !
“Sa vl scape de dugmani,
“La anul si la multi ani !”

In anul care e-n prag
S& muncim cu spor gi drag;
Lucririle noastre, toate,
Si fie de calitate,
lar vorba cea cu belea:
“Las’ ci merge si asa 1”,
Sa se duc#, in sfarsit,
De pe unde a venit |
$Si-am mai vrea, la noi, sa fie
Cat mai multd haricie.
Dragii nogtri frati, drumari,
In asfalturi megteri mari
gi gospodari priceputi,

4 fie in #&st an, mai iuti;
S3 se miste ca pe sfoard,
De cu zori si pand-n seard;
Munca si si-o rAnduiascd,
Ce-au dorit, si se-mplineasca !

Urati, méi, la fiecare
La multi ani gi la mai mare !

Mai am céteva cuvinte:

“De acuma, inainte,
“Revista vrem sd v fie

“Un prilej de bucurie;

“$-0 cititi cu neribdare,

“S3 fie folositoare;

“Din mana si n-o lisati,
“Pén3 cind n-o terminati !
“Tot mereu s3 o cititi !

“La multi ani ! S& ne trditi 1”

la, manati mai tare, m3i,
Si sunati din zurgilai !
Urati langa plugusor,

S3& avem in toate spor !

Inainte de-a incheia
Redactia noastra ar vrea
S3 spund si ea ceva,

(36)
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MURPHY S MURFOLOGIA

Americanii nu spun bancuri. $i, chiar daca spun, nu au
haz. In plus, existd riscul s4 fi auzit deja, bancul respectiv, la
radio, la televizor sau s& fi citit undeva, in presa. Intara in
care poti spune ce vrei, cui vrei i cind vrei, bancurile nu
sunt la ele acas&. Aceasta nuinseamnd ins#, ca americanii
nu au umor. Au. $i chiar foarte bun. Dar totul se
comercializeaza i intré in sfera showului i a publicatiilor.

Prin publicitate a ajuns celebru gi Murphy. Numai c3,
in cazul lui, publicitatea s-a ficut fird ca el s3 stie, asa ca
Murphy s-a trezit, peste noapte, celebru, ba chiar ‘périntele”
unei adevirate filozofii, Murfologia, care proclami

pesimismul, prin axiome umoristice, rezuttate din observalji
atente asupra viefii. Din Murfologie reiess ¢a pesimismul
prezina o fatd mult mai amuzantd a lumii, decét s-ar putea
crede.

De fapt, cine a fost Murphy $i prin ce intamplare fericitd
a devenit e!, celebru ? Din prefata cadii lui Arthur Bloch,
dedicatd fenomenului murfologic, rezult c3 Eduard Murphy
afost cipitaninginer la o baza a armatei americane din Cali-
fomia. Se spune c4, in 1948, vizand seria de stangacii
facute de untehnician, Murphy arfi exclamat, plin de ndduf;
“Daci existd o singurd cale de a face un lucru prost, el 0

folosegte I". Datorita colegilor lui Murphy, cugetarea pan-
pesimisti a acestuia a facut inconjurul Statelor Unite, sub
diferite variante i cu numeroase adugiri, postulate, legi,
axiome, principii, care de care mai fanteziste, subordonale
toate, primordialitatii unui egec in desfAsurarea probabild a
unor evenimente. Arthwr Bloch a cules §i publicat cea mai
mare parte a acestor panseuri, pe care le-a reunif sub
denumnirea “Legile lui Murphy”, carte care a fost tradusi in
humeroase limbi, devenind cunoscutd in aproape toat
lumea.

Amsalediat, pentrucittortinogtr, cAtevadintreaceste leg:

Dac3 ceva se poate sfrica, atunci se strici.

1. Nimic nu este aga de ugar cum pare.

2. Dacd mai multe lucruri pot merge prost, vor
merge in cea mai defavorabild posibilitate.

3. Cand ceva merge bine, precis s-a strecurat o
greseald.

4. Nimic nu este atat de prost, incat s3 poat
deveni gi mal prost.

5. Dacd anticipezi ca sunt 4 variante posibile de
a iegi ceva prost §i reugesti s le ocolesti, atunci va
apare imediat o a cincea posibilitate, care va strica
totul.

6. Orice solutie genereaza noi probleme,

7. Este imposibil s3 se rezolve orice problemd
fard greseald, deoarece gregelile suntmai ingenioase
decét noi.

8. Cand un lucru iese prost, orice incercare de
a-lintrepta nu face decat sa- strice i mai mult.

9. Daca evenimentelor li se permit o desfagurare
liberd, ele avolueaza din rau in mai rau.

10. Toate dureaza mai mult decét s-ar crede.

11. Dacd se descopera o eroare $i se remedieaza
la timp, vom descoperi ¢4 inainte de remediere a fost
bine.

12. Ce Incepe bine, se termina rau. Ceinceperau,
se termind i mai rau.

13. Daca ceea ce pare ugor este greu, ceea ce
pare greu, este absolut imposibil.

14. Prognozele pozitive genereaza rezultate
negative.

15. Se va proceda in mod rafional, numai dupd

LEGEA VALORIL:
Probabilitatea de a distruge un lucru este direct
proportionald cu valoarea ui.

LEGEA PERFIDIEI NATURIL

Natura fine totdeauna cu-greselile ascunse.

LEGILE PERFIDIEI HAZARDULUL.

1. intotdeauna gasesti ugor ceea ce nu caut, iar
ceea ce caut, gasesti abia Tn ultimul loc in care pofi
cauta.

2. Un lucru ratacit il poti g&si numai dupa ce
rascolesti intreaga casa.

3. Cénd caufj un lucry, niciodata nu 1l gasesti
decét dupa ce fi-ai cumpdrat un altul In loc.

4. Cand garantia unui produs este de 60 de zile,
defectarea lui se va produce in a 61-a zi.

5. Dupd ce al aruncat un lucru pe care nu [-ai
folosit timp de mai mutfi ani, a doua zi al nevole de el.

LEGILE GRAVITATIEL

1. Fiecare obiect cade astfel incat sd produci cea
mai mare paguba posiblla.

2. Inainte de a atinge podeaua, orice sculi in
cddere se va opri mai inti pe degetele de la picioare.

3. Tn anumite conditii, ciiderea celor din varful
ierarhiei administrative se poate face si pe orizontald.

4. Nu pafi sti dinainte pe ce parte sa ungt fella de
péine cu unt. Sansa ca ea sa ¢ad3 pe covor cu partea
uns& cu unt, este direct propor{ionalad cu costul
covorului.

1. Dacd existd o cale de intarziere a unei decizii
importante, un bun manager o va gasi.

2. In orice intreprindere, munca se orienteaz
spre nivelele cele mal de jos ale ierarhiei.

3. I orice infreprindere existd o persoand care
stie totce sentdmpld acolo. Aceasta persoand trebuie
data afard.

4. Mai ugor sunt recunoscute talentele din alta
parte, decét talentele din propria unitate.

5. Este bine ca in afara biroului s ai mersul grabit,
pentru a nu da prilejul subordonatifor s3-ti puna
Tntrebari.

6. Oricat de mult muncesti, niciodatd nu faci
destul. Ceea ce nu faci este intotdeauna mult mai
important decét ceea ce faci.

7. Indecizia este baza flexibilitatji.

8. Orice este posibil, daca nu sti despre ce
vorbesti. :

9. Nimic nu este imposibil pentru cel care nu
trebuie s3 le facH singur.

10. Cu cét un plan este mai complicat gi mai
grandios, cu atat sansele lui de egec sunt mai mari.

11. Cand {i-ai propus s faci un lucru, este
imposibif sa nu apara aftul, mai urgent,

12. Problemele complicate au intotdeauna solutji
simple, dar gresite.

13. Sedintele sunt evenimente in care minutele
conteazd, dar orele, nu.

14. Eficienta unei sedinte este invers

proportionald cu numarul participantitor si cu timpul
afectat.
15. Timpul afectat fiecédrei probleme de pe

agenda gedintei va fi invers proportional cu importanta

ej.
LEGEA CONSERVARIL..
PERSONALULUL:

- Salariafii pe care fi ai, nu sunt cei pe care il vrei.

- Salariatji pe care ii vrei, nu sunt cei de care ai
nevoie.

- Salariatji de cdre ai nevoie, nu li poti angaja.

- Salarialii pe care 1i pofi angaja, costad mai muft
decét poli sd platesti,

- Dacé nu poti sa platesti, rimai cu salariatii pe
care fi ai.

LEGILE COMPETENTEL

1. Intr-o ierarhie, orice angajat tinde sa fie
promovat pand la niveluf lui de incompeteni.

2. Munca rdméne, de obicei, pentru cei care nu
gl-au atins incd, nivelul de incompetents.

3. Loialitatea fata de superiori valoreaz mai mult
decit calitatea muncii efeciuate.

4. Supercompetenta deranjeaza mai mult decat
incompetenta.

5. Un gram de imaginatie valoreaza cat un kilo-
gram de competenta.

LEGILE TRANSPORTULUL

1. Dacd trenul Dvs. intArzie, este sigur c trenut
urméitor, pe care vrefi sd-1 ajungefi, pleaci la timp.

2. Pentru un ciclist, toate drumurile merg tn rampa
§i au vant din fala.

LEGILE RELATIVITATIE

1. Orice an este un an mediu: mai prost decét cel
trecut gi mai bun decét cel viltor.

2. Durata unui minut depinde de pozitia ta fata
de uga de la baie.

3. Cénd formezi un numar gresit la telefon,
niciodatd nu va suna ocupat.

4. Coada cealaltd merge mai repede decét cea
la care te-ai agezat.

5. Nimic nu aratd mai frumos cénd este privit de
aproape, decét atunci cand este privit de departe.

8. Dacd te simii bine, nu-i face griji. Va trece si
asta!

7. Zambegte | Méine va fi mai rdu !
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LA MULYI ANI Y

ORIZONTAL: 1) Pocnitoare de sarbatori. 2) 4 5 6 7 8

10

Tavan ornat pe margini! - Foaie verde plina de
vitamine - Mesaje primite din cosmos! 3) Efectul
unei destinderi - Luata peste picior. 4) Prima \Z N7
iubire - Plocon inconsistent! - Aleg pana la urma! 2 AN AN
5) Urare facuta cu ocazia implinirilor (3 cuv.). 6)
Intrd in categoria proiectelor irealizabile - Z\\
Specialitate dulce. 7) A-ti exprima sentimentele s N2 NZ
prin muzica - Pus la indoiala. 8) Frumoasa de la | P Z\
campie! - Luat in stapanire. 9) Candidati la scoala
lui Mos Craciun. 10) Fac invitatii la masa (f.pl.).

VERTICAL: 1) Remarcata prin splendoare. 2) 6 ' Ny
Atmosfera plina de antren. 3) Delicatesa
pescuita in nord - Deschid fereastra! 4) Salut la 7 \Z
despartire! - Dau dovada de inconsistenta. 5) A
Culoare in zapada - Agenti de legatura. 6) Timp ¢ N4
de petrecere a revelionului - Tine bucatele pe
masa. 7) Tinute la rece - 1 ianuarie. 8) Celebru ¢
prin cautarea oamenilor pierduti. 9) Are un efect
tonifiant. 10) Sursa care sta la baza proiectelor 44
personale.

LA

\Z g
X

\Z
AN
QA
z

MARINA RIZEA

ECHILIBRA .

ORIZONTAL: 1) Cazuta la proba practica. 2) > @ ja
Fratele nostru din sud. 3) Urme de cocs! - Afacere
necurata - Cuprinse de amoc! 4) Copil din flori - 3 @ @
Ultimul sosit! - Face fata cu stralucire. 5) N-au
nici o rezerva. 6) Crescuta in saracie. 7) Ani de a i) ja
pamant - Sunt in plop! - Schimbator de directie.
8) Nasture gaurit! - Plimbat cu motocicleta - Rauri
secate! 9) A pune in relatii armonioase. 10)
Atmosfera de primavara. 6

VERTICAL: 1) Greu de miscat. 2) Cerere
categoricé de achitare. 3) Cana sparta! - Calcate . A Ja)
in picioare - Inel de lemn. 4) Negru de fum - Neon
ars! - Fascicul de laser! 5) Furnizor de fructe in g @ @
mare. 8) Te-atrage intr-o betie. 7) Fondul
monetar - Pere! - A renunta la orice activitate. g @ ‘ @
8) Scoase din mina! - Un om de lume - Nu se mai
intoarce de la serviciu. 9) Aflat la locul faptei. 4¢
10) Aduna ideile intr-un cadru creator (f). AARTNA SiZER

drumuri -poduri -sigurania circulatiei nr.32/1996



INRE RSE T

MOZAIC

ORIZONTAL: 1) Ce ti-e scris, in frunte ti-e pus. 2)
Bun de gura intr-o adunare populara. 3) Strang de
pe margine! - Face un schimb pe vapor - Prime )
pentru alfabetizare. 4) Sculptori in lemn - Produc * *
o exploZie in lant. 5) Facute cu rost - Supus unui *
tratament ostil. 6) I-a stat mintea-n loc - Oferi o *
alternativa. 7) Pus pe fuga - Produs lacrimogen, ' *
made in Oltenia. 8) Mijloc util! - Manual arhaic de
morala - Umplutura unui blat! 9) Isi castiga cu greu *
existenta. 10) Fapte de zile mari. : s

VERTICAL: 1) Te prinde-n mreje fara scipare. 2) 6 *
Expuse laparada modei. 3) Termos spart! - Lucreaza
la organizarea de santier - Privite prin ochean! 4) . *
Suita unei regine - Centru civic. 5) Atdrna de ureche
- Admisi in forul interior. 6) Reptila exoticd sud- B * *
americana - Apreciat cu aproximatie. 7) Fructe
servite pe blat (sing.) - Zale din lantul slabiciunilor. 9 * *
8) Botezat in sampanie - la viata in serios - Topit si
tras in fire. 9) General luat in mare. 10) Cenzurarea

impostorilor din cultura.
RINA RIZEA
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— ) Societatea de Productie si Editura

Compania INEDIT S.A.

Bd. Gérii de Nord 6 -8, sc.5, et.2, ap. 18, sector 1 BUCURESTI Tel.638.13.58
Tel./ Fax 637.43.45
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UN PARTENER SERIOS, PROMPT SI COMPETITIV

Va sta la dispozitie cu intreaga sa experienta in domeniile:

PRODUSE DE CARIERA: + piatri brutd, piatra sparti, cribluri, din roci eruptive
emozaic, terasit $i praf de piatrd, din marmurd
+ filer i produse concasate din calcar (incepand din 1997)

Produsele se livreazé din carierele gi/sau depozitele proprii

EDITURA $I TIPOGRAFIE: « agende, calendare, pliante, prospecte, carl, reviste, broguri
«+ imprimate tipizate, foi cu en-téte, carli de vizita, ecusoane
+ documente de valoare, cu sisteme de protectie contra falsificarii

Personalizarea produselor se face conform optiunii clientului

PRODUSE DE BIROTICA: + mape, calendare saptaménale i alte efecte de birou

+ agende manageriale (organizer) din piele sau inlocuitori
+ obiecte de protocol din cele mai diverse, aparatura de birou modernd

Toate produsele sunt inscriptionate dupa dorinta clientului

& \.

RECLAMA $I PUBLICITATE: + afige, postere, volante, etichete, autocolante, fluturagi

+ caiete de prezentare, albume, fige de produs, carti tehnice
+ ambalaje de diverse dimensiuni, din carton si mase plastice

Produse de calitate occidentald, cu materiale din import

RECHIZITE I PAPETARIE: + hartie de scris, de copiator, de imprimantd, de ambalaj, autocopiativa

« dosare, mape din plasitc, caiete, autoadezive, articole de scris
+ legatorie cu arce din plastic, spirale metalice si coperte termice

Produse de inaltd calitate gi la preturi atractive

LUCRARI DE CONSTRUCTII: + prolectare gl executare de demotari rapide, prin explozii dirijate

+ amenajari, reparatil §l consolidari de cladin
+ lucrari de hidro, termo i fonoizolatii, cu materiale din import

e YammnyY X YOemRlamnYam

Lucrédri de bund calltate, sigure gl ieftine

N ANEVA A

APELATI LA SERVICIILE NOASTRE S| VETI AVEA NUMAI DE CASTIGAT !
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REDAGTIA REVISTEI

UREAZA GITITORILOR $i COLARGRATGRILOR,
UK AN NOU FERICIT, SANATATE $i IMLINIREA Tu unOi
NAZUINTELOR $i IDEALURILGR PERSONALE!

FORMULAR DE RECLAMATIE \ _‘::’:9
V& rugam sa notati in spatiul pe care vi l-am rezervat maijos, =
toate propunerile, sugestiile si reclamatiile dumneavoastra.
Va rugam sa scrieti citet, preferabil cu litere mari de tipar.
Va multumim!
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