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CALITATE $1 INTRANSIGENTA

- Interviu cu dl. Ministru Secretar de Stat Serban Mihdilescu -

- Va muliumesc, domnule ministru, ci a
acceptat sa datl un Interviu pentru revista
DRUMURIPODURI SIGURANTA CIRCULATIEI,
care a ajuns la numérul 30. Dupd o larn3 lung3
gl grea pentrutoatd lumea, cum apreciati starea
tehnlca a drumurllor publice din Romania ?

- In primul rand, trebuie s& apreciez valoarea
revistei care, de la numar lanumér, cresteincalitate.
Vé doresc, in continuare, o reusita deplina si o
audienta sporita la cititori,

In privinta drumurilor, a starii suprafetei de
rulare, nu pot face aprecieri pozitive. La iegirea
din iarn, pe multe segmente de drum national

¥

circulatia se desfdgoara in conditii
inacceptabile, din cauza gropilor, care nu s-au
reparat in timp util.

-Dupé pérereaDumneavoastra, care aufost
principalele cauze care au condus la aceasts
stare a drumurilor ?

- Cauzele sunt multiple §i au fost analizate
de specialistii din domeniul rutier. Totusi, ag vrea
sd mentionez cateva cauze fundamentale. In
primul rdnd, durata de exploatare pentru care au
fost construite drumurile, este expiratd pentru72 %
din intreaga retea de drumuri publice, iar in al
doilea rénd, cresterea vertiginoas3 a traficului
rutier dupd anul 1990 i, in special, agresivitatea
vehiculelor grele, au accentuat fenomenul de
degradare. larna a fost doar picatura care a facut
sd se verse paharul. Evident, mai sunt i alte
cauze, dar eu consider ¢a acestea sunt primor-
diale.

- Tn replica la aceasti situatie dificila, cum
credel caputem legl din acestimpas ? Care sunt
obiectiveleMinisterulul Transporturlor in acest
domeniu ?

-Tn atentia noastra, ca obiectiv principal pantru
salvarea refelei rutiere, sta conceperea unui pro-
gram echilibrat, de austeritate financiara, pentru
exscutarea unui volum sporit de lucrari de in-
tretinere, reparare, reabilitare a drumurilor euro-
pene, de ranforsare a unor drumuri naionale
principale, in conditiile respectrii stricte a legii
calitatii lucrarilor de constructji, a reglementarilor
tehnice din domeniu.

Se contureazi in pre-
Zent, aprobarea legislatieiin
domeniul rutier, atét de
necesara dinamizarii Ad-
ministratiei Nafionale a
Drumurilor §i ag mentiona
Legea Drumurilor, Legea
Fondului Special pentru
Drumuri, care va asigura in
mare parte fondurile nece-
sare mentinerii viabilitatii
drumurilor publice, precum
si Legea Concesionarii
Constructiei de Autostrazi,

- Ati mentlonat nece-
sitatea respectdrii legii calitali in sectorul rutler.
Cum vedetl realizat acest deziderat ?

-Vomrealiza conducerea gi asigurarea calitatji
in domeniul rutier, prin infiintarea unei Directii a
Calitatii in cadrul Administratiei Nationale a
Drumurilor, care s& se ocype efectiv de introducerea
sistemului de control a calitatii in activitatile de
drumuri. Va trebui s& se munceasca mutt pentru a
face pe toti drumarii sa realizeze lucrari de calitate,
dinconvingere, ceeace impune, incade lainceput,
multd intransigen{d. Vor trebui individualizate
responsabilitatile privind calitatea, pentru tot
personalul, astfel incat fiecare s3 stie ca raspunde
conform implicatiilor efective in conceperea,
executarea, intretinerea si exploatarea drumurilor.
Toatd lumea trebuie s3 infeleaga bine definirea
calitatji ca fiind aptitudinea drumului de a satisface
necesitaile utilizatorilor, ale tuturor conductorilor
auto, de a circula in conditii de deplin confort si
siguran{& pe drumurile publice.

- Ministerul Transporturllor, ca autoritate
de reprezentare in Guvern a Intereselor
Administratlel Nationale a Drumurilor, a
reuglt sa realizeze o structurare eficlents
pentru sectorul rutler ?

-Tnceeace priveste varianta de reorganizare,
§-a propus si s-a aprobat de catre conducerea
Ministerului, o solufie de restructurare, trecind
printr-o etapé de tranzitie de circa 4 ani (1994-
1997), in locut uneia de soc, avind ca scop
asigurarea unor conditii tehnico-materiale §i
financiare pentru adaptarea sistemului orga-
nizatoric vechi la cerintele economiei de piafa, far3
ca, prin aceasta, s se afecteze negativ activitatea
sectorului.

Ag dori s mentionez doua aspecte de fond ale
restructurdrii Administratiei, in prezent:

- Separarea, in cadrul Administratiei
Nationale a Drumurilor, a activitatilor de
administrare §i intretinere curentd, de cele de
reparatii, ranforsari, productie industriala etc. gi
constituirea acestora din urma in antreprize de
constructii drumuri i poduri, care executd
lucrarile pe baza de contracte; '

- asigurarea surselor financiare proprii pentru
administrarea, ntretinerea, repararea si moder-
nizarea drumurilor §i podurilor, pe baza Fondului
Special al Drumurilor, care urmeazi a fi aprobat de
Guvern chiar in acestavard, precumsi pebazaaltor
venituri proprii si aunor credite avantajoase, interne
§i externe.

Urmeaza o etapa mai indrizneald, aceea de
transformare a antreprizelor din cadrul A.N.D. in
societati comerciale, privatizarea lor §i a altor
activitati, pe bazamodelelor din legislatia invigoare,
iar prin aprobarea Legii Drumurilor, care este in
lucru, se va trece la reorganizarea structural a
drumurilor publice din Romé&nia.

- Domnule Minlstru, in finalul Interviutui, v
rugam s exprimati un génd pentru drumari.

- Am mare incredere in forta de mobilizare a
drumarilor pentru asigurarea circulatiei auto-
vehiculelor in conditii civilizate si de siguranta.

Le doresc mult succes!

REDACTIA
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AM AJUNS LA NUMARUL 30

lat3 c3, dup lupte seculare, care au durat fix § ani,
revista noastrd a ajuns la numérul 30. Nu este un numdr
jubiliar, nici un numér festiv; este, pur gi simplu, un numér
rotund de aparilii, care ne prilsjuieste o retrospectivi
bilanfier4 asupra evolufiei revistei in acegti 5 ani care
s-au scurs de la nagterea ei. 53 facem, deci, o incursiune
in trecut, r3sfoind cele 29 numere apdrute pana acum,
amintindu-ne céteva episoade din periplul publicafiei gi
fncercénd sd punctdm, pe cét de obiectiv cu putinfd,
insemnitatea ei in viafa drumarifor profesionigti din fara
noastra.

PUNCT OCHIT, PUNCT LOVIT

legirea sectorului rutier din conut de umbra in care a
fost finut In deceniile trecute, a determinat, pe de o parte,
necesitatea angajarii plenare a acestui sector In opera de
Tnidturare a tarelor trecutului §i de aliniere a refelei de
drumuri publice din Romania ka standardele europeneiar,
pe de alt% parte, a impus strdngerea relafiilor dintre
membrii comunitaii de drumari, Tn scopul concertdrii gi
eficientizArii activitii lor. Ca un corolar, s-a desprins
nacesitatea unei bune informari de specialitate §i de
actualitate, rol pe care Asociatia Profesionald de Drumuri
si Poduri, Inc de la congresul ei de constituire, I-a
incredintat revistei noastre, atunci creatd si ea.

in profesiunea sa de credin{, exprimata chiar de la
prima aparifie, redactia revistei a subliniat acest rol, de
liant Tntre specialigtii din domeniul rutier, pe care
profesionalismul Ti uneste, cu toate c& interesele
economice ale unitatilor In care lucreaza sunt, adesea,
divergente. Facandu-gi un crez din aceasta, revista a
militat, pe toate ciile cu putin{d, pentru Tndeplinirea
misiunii sale de moderator tntre drumarii din cercstare,
tnva{Emant, proiectare, constructii, Intrefinere si exploa-
tare. Acum, dup3 5 ani gi 30 de numere apdrute, putem
concluziona ¢ scopul nostru a fost, in mare masurd, atins.
Revista a reusit s devin o lecturd interesantd i
instructiva pentru o bund parte din corpul ingineresc din
domeniu, cruia i-a oferit o bund documentare si idei
practice pentru activitatea curentd. Concluzia nu ne
aparfine; ea a fost preluatd din numeroasele opinii
exprimate Tn scris sau prin viu grai, de cititorii nogtri.

iNCEPEM CUINCEPUTUL

Numarulinaugural al revistei a véizut lumina tiparului
1n vara lui 1991, Era modest, din cale afard de modest,
ponosit cainfisare, siriciciostn confinut, tiparitpe doar
8 pagini, Intr-o tipografie improvizatd, pe o hértie de
calitate Tndoielnici, cu o grafic3 precard, cu un colorit

|- ISTORIE CU/INVATAMINTE. BILE ALBE SI BILE NEGRE. PROIECTE DE VIITOR -

dubios $i o redactare de gazetd de perete. Asa slab3
cum era, revista “Drumuri” aveains o mare calitate: era,
exista, aparuse. Cemandri eram de aceasti victorie ! Si
ce priviri compatimitoare 1i arunciimazi, de la altitudinea
numrului 30, acestui biet prim numar!

inceputul fusese timid i noi eramcongtientj de acest
lucru. Odat3 trecutd euforia debutului, Tncepusem s3 ne
punem mari semne de Intrebare asupra viitorului. Vom
putea face fat3 exigentelor cititorilor ? Vom fi In stare s3
rdspundem corespunzitor, obligatiilor pe care ni le-am
asumat ? Vom reusi s3 devenim o prezen{3 perpetud Tn
viala drumarilor sau vom sucomba dupi chiar cteva
apariii ?

Primele probleme ivite pareau insuportabile. Nu
dispuneam de suficiente articole pentru sustinerea
aparifiei latimp a numerelor urmatoare, nu aveam o refea
de corespondenti n fard, colaboratorii redaciiei erau
Tncepdtori In ale gazetdriei §i neexperimentati Intehnica
editorial, cititorii nu se preainghesuiau, avandin vedere
fasonul primului numdr. in plus, ap3ruser frictiuni intre
Asocialie si Editur3, care T5i aroga nejustificate aere de
superioritate, cu toate prestatiile ei lamentabile.

in toiul acestor chinuitoare intrebari i probleme, a
survenit hotararea §i optimismul Asociatiei, care nici nu
se gdndea si cedeze. “Mergem mai departe, cu curaj!” a
fost sloganul Biroului Permanent al APDP. “Revistatrebuie
satriiasca I". S-arenuntat,imediat dupd al doileanumdr,
la serviciile editurii cu care incepusem, s-a constituit o
editur3 de specialitate, TREFLA (al cdrei nume s-a
inspirat de la trefia rutier3), s-a primenit colectivul de
redacjie, a Tnceput selectarea colaboratorilor pe criterii
profesionale si s-a trecut de la tehnoredactarea empirica
la cea matematica si la machetarea computerizatd. Primul
hop fusese trecut.

INAINTE, CU INCREDERE

Urmatoarele citeva numere au Tnceput s& marcheze
progrese. Fiecare noud aparifie insemna un mic pas
Tnainte: numarul de pagini sporea,treptat; articolele
ncepeau s3 capete consistentd; confinutul se mai
desmoriea, tindea s& iasd din amatorism;a ap&rut
rubricatia; au fnceput cautdrile pentru gisirea unei
tipografii de calitate §i a unei hértii corespunzitoare;
prezentarea grafici s-a mai Imbunatétit; ilustrafiile s-au
inmulit; chiar §i redactarea a prins s& se migte, pufin cate
putin. Echipajul redac{iei dorea $i se stréiduia s sa ridice
la inltimea cititorilor, pe care si-i dorea ¢t mai mulfi g
cat mai multumiti.

Ameliorarea generali a calitétii revistei, In primele
sale 5 - 6 numere, desi putin semnificativd, era totusi
sesizabild. Se vedea clar tendinta spre mai bine a

redacliei §i acest |ucru i-a stimulat pe mulii cititori s ne
scrie, $3 ne telefoneze, s ne trimitd articole. Simfindu-
nefincurajafi, am prinsaripi §i am fnceput s fim Increzatori
¢z vom izbuti.

Un sondaj al opiniei cititorilor, fuat Tn numarul 7, a
fost putin dezamagitor ca numdr de rdspunsuri primite,
dar ne-a luminat asupra direcliei de urmat. Fideli n slupa
drumarilor roméni, am aflat ce agteaptd ei de la revistd §i
ne-am pus ps treab, cu toate panzele sus. Cuvantul de
ordine era: diversificarea. Se cerea si abandondm
exclusivitatea tehnici (a crei pondere trebuia s¥ riména
totusi, importants) si s& intrdm mai adénc tn sfera
cotidianului; s3 abord3m problematica practica a secfiilor
si districtelor de drumuri; s& nu neglijim latura eteticd,
grafica, coloritul gi s3 facem cumva ca revista s fie cét
mai atrig#toare. $i s3 nu uitim traducerile din publicafiile
de specialitate, strdine.

Aveam acum, tolba plind cu sfaturi. Mai lipseau
gagtele. Sine-am pus pe cautat.

CUM SE CRESC BOBOCII DE GASCA

Am cutat noi, ce-am c3utat, dar n-am gisit giste
grase, aga cum doreau cititorii nogtri. Modestele resurse
de care dispuneam reprezentau doar nigte amarali de
boboci de gésc, piperniciti, dar sn&tosi si cu viitorulin
fafd. in scurtd vreme, printr-0 bunX cregtere, acestia
urmau s devina géstele mult visate, pe care s3 aplicim
ndestulitoarele sfaturi primite.

Pén3 una, alta, am aplicat aceste sfaturi pe bobocii
nostri. $i, ce s3vezi ? Bobocii au Tnceput s3 creascd §i si
se Tngrage, vizand cu achii.

De la numdr la numdr, revista ar3ta tot mai bine;
cuprinsul era din ce th ce mai bogat, mai condensat, mai
diversificat, mai atractiv; autorii au pornit s ne caute i
portofoliul de articole s-a umplut; calitatea hartiei a crescut
simfitor, odatd cu hotdrdreade arenuntala hirtiaindigend
(care, nici m3car avantajul pretului nu-lmai avea); grafica
afnceput s3 devind graficd, iar culorile auprins s3 capete
culoare; tatonrile privind tipografia s-au terminat din
numarul 15-17, cind ne-am fixat asupra unui colaborator
bine gi modern utilat, cu prestafii de calitate §i la prefuri
convenabile.

De la numarul 7, pana la numarul 25-26, majoritatea
doleantelor exprimate de cititori fuseserd indeplinite. Mai
rdm3seser3 cateva, pe care le aveam notate pe raboj, dar
pe care nu le puteam aborda, din cauza unor lipsuri
organizatorice i materiale. Intre acestea, cea mai
important3, dupa opinia noastr, era aceea ¢ nu
reugisem s3 ne ancordim mai bine in actualitate, in faptul
cotidian al drumurilor, s¥ explordm factorul uman si
fenomenul social, s3 ne apropiem de sufletul facétorilor
de drumuri. Nu aveam, pentru aceasta, nici cores-
pondenti Tn teritoriu gi nici reporteri de teren.

drumuri - podur - siguranta cireulatiel nr, 30/ 1996



AL DOILEA HOP

in acests situatje, un puternic seism financiar ne-a
zguduit din temelii, incdt am fost gata - gata si ne
résturndm. Foarte mulli dintre abonatji revistei, in special
unele Directii Regionale de Drumuri $i Poduri, nu
achitaserd numerele primite §i aveau datorii, vechi de
peste un an, care se ridicau la zeci de milioane de lei.
Resursele bnesti ale Asocialiei si ale Editurii TREFLA
se epuizaserd, tipografia nu era integral achitatd, iar
redactia asista, neputincioasd, la sufocarea revistei.

Era in ianuarie 1996 si iarna cumplitd de afar3 se
suprapunea peste iarna, ka fel de cumplit, care nebéntuia
sufletele, in acele momente de grea cumpana, am crezut
c3 publicafia drumarilor se va prabusi, pe cat de stupid,
pe atét de iremediabil, mai ales ¢ debitorii nu dddeau
nici un semn privitor la intenfia de a-$i achita, macar
pariial, datoriile.

Dar, cand credeam c3 totul s-a sférsit, intervine
conducerea AN.D. i, cu un gest de autoritate, scurt,
rezolva problema. Si aga am reusit s3 depasim al doilea
hop, care ne puteafifatal. S3 sperdm ca nuva mai aparea
un altreilea.

REALITATE SI ACTUALITATE

Datoritd interventiei energice a conducerii A.N.D.,
s-au solufionat problemele financiare ale revistei, a fost
atribuit redacfiei un sediu corespunzitor dotat §i a devenit
posibild angajarea a doi reporteri de teren, gazetari
profesionigti, cu ajutorul carora s-a putut realiza mult
sperata legatura cu realitatea si aclualitatea din unitétile
de drumuri. Reportajels, interviurile i ilustratiile de lafafa
locului, ap#rute Tn numerele de pan# acum, din acest an,
prinprofesionalismut lor gazetdresc, au adus un suflunou,
aparte, de cldurd gi uman, la care jinduiam de mult¥
vreme, f3rd s3 reugim a-1 presdra in paginile revistei,
devenitd astfel, mai vie, mai interesant3, mai ciutati.

Sperdm c3 am reusit, tn felul acesta, s3 satisfacem.

doleanfele multor cititori care, sesizind o alunecare spre
teoretic a articolelor noastre, ne-au solicitat, in repetate
rédnduri, s3 ne aplecim mai mult asupra vietii, activitafii i
problemelor drumarilor. in fond, este o revistd alor.

in aceste ultime numere ap3rute, am mai introdus §i
alte imbunatatiri. Am extins utilizarea hértiei de calitate,
de la paginile de reclamd, la toata revista, fapt ce ne-a
permis o mai judicioas3 organizare a spatiului, o mai bun
punere Tn valoare a publicitafii, In paralel cu evidentul
cagtig estetic. Am modificat coperta, in scopul de a o face
mai plicutd, mai atractivd. Am nviorat continutul
articolelor si le-am dat 0 mai mare expresivitate, prin
scurtareatitlurilor, prin fragmentarea textelor cu subtitluri,
prin introducerea de letrine, prin coloristica desenelor,
tabelelor si graficelor, prin sporirea numdrului deilustrati,
prin introducerea de fonte generale, in culori pastelate.
Amrenuniatia grupajele tematice de articole $i am realizat
oalternan{d de articole tehnice, informative, documentare,
de actualitate, legislative, pentru ca revista s3-i piarda
monotonia §i s cstige Ininteres, nu numai prin continut,
¢i i prin paginalje. Inir-un cuvént, ne-am straduit ca
publicafia noastra s fie, nu numai interesant3 si utild, ci
5i placuta la lecturat i agreabild ca Infatisare. Tehnologic,
am progresat, prin trecerea la tehnoredactare i
machetare integral computerizate, prin scanarea

ilustrafiilor §i prin selectia automata a culorilor din
policromii.

Putem, deci, concluziona, fard a gresi, c3, dup& 5ani
de aparitie neintrerupta, revista “Drumuri - Poduri -
Sigurania Circulaliei” a ajuns la maturitate.

NUMELE $1 PRENUMELE

Desigur, mulfi cititori s-au ntrebat de ce revista
noastrd, in decursul celor 5 ani de via{3, gi-a schimbat de
3 ori numele. Unora, le-am rdspuns n glum&, 3 primul
nume pe care F-a purtat, “Drumuri®, a fost numele de fatd
mare, al doilea, “Drumuri - Poduri®, Fa luat dupa mariaj,
ar al treilea, “Drumuri - Poduri - Siguranta Circulafjei”,
este numele de cocot¥ batrana.

Privind lucrurile In evolutie, gluma nu e prea departe
de adevir. In realitate, numele de debut ni s-a parut (i,
dac vreti s-0 spunem cinslit, ni se pare si acum) a fi cel
mai sintetic i cel mai expresiv, In privinta continutului.
Mai térziu, la interventia repetata si insistentd a unor
distingi podari, care au adus argumente din geneza oului
$i a gdinii, Biroul Permanent al APDP a cedat, acceptand
catn titlul revistei s3 apar3 si acea parte a drumului, care
se cheami “pod”. infine, recent, fondurile primite de la
Banca Mondiald pentru ameliorarea sigurantei circulatjei
n Roménia, au cuprins §i o suma frumusic, destinati
echipdini cu aparaturd aredacjiei, suma care afost insofita
de conditionarea privind alocarea unui spatiu mai mare
Tn revistd pentru activitatea de sigurantd a circulatiei §i
preluarea denumirii i Tn tithil revistei. Amfost, dedi, nevoiti
s4 ne prostitusim.

CALE LUNGA DE LA REDACTIE
LA ANDRISANT

Pan4 aici, ne-am Iudat destul, desi, cinstit vorbind,
n-am exagerat cu nimic, Dar lucrurile nu sunt chiar atat
de roze cum ar parea, fiindcd avem destule gduri in
activitate. Cea mai importanta si, in acelai timp, cea mai
gravi dintre ele, o constituie difuzarea la abonati. Mulf,
foarte multi cititori, s-au plans, de multd vreme, c&
numerele revistei le parvin cu intarzieri de sdptimani §i
luni de la aparitie, ba chiar ca unele numere din urma nu
le-au primit deloc. Alfi cititori, destui si ei, in specialdela
districtele §i formajile de drumuri, primesc din ann Pagle
cate o revist3, sau o furd, cdnd o v&d, azvariita printr-un
colt de birou, la Secfii sau la Regionale. Nu mai spunem
cd sunt, printre drumari, unii care nici n-au auzt de
existenia revistei, dar care, vizind-o, gi-au dorit-o. Pe
acegtia din urm3 i-am intélnit pe la unele antreprize de
constructii rutiere, pe gantiere §i pe la citeva Regii
Autonome Judetene de Drumuri.

Drumarii de la baza structurii organizatorice a
sectorului rutier doresc revista §i 0 agteapts cu nerdbdare,
fiind singura lor posibilitate de documentare tehnic¥ si
profesionali si singurul lor contact cu confratii din alte
colturi ale {rii. Ne-am convins de asta, ascultdndu-i sau
citindu-le scrisorile. De ce, dar, ne poticnim tocmai la cel
mai important aspect al activitéii noastre, difuzarea ?
Este descurajant s¥ vezi cd toatd munca §i stridania
noastré devine inutild, daci revista nu ajungela cei pentru
care este scrisa.

Problema gisirii unui sistem eficient de distribuire

ne-am pus-o de multd vreme. Fel defel de procedee s-au
Tncercat, dar toate sufereau de aceeagi meteahni:
birocratia §i metodele administrative. Orice sistem de
distribuire piramidal, cu multe trepte intermediare,
conduce la acelasi efect: intdrzierea mare a sosirii la
destinatje si asta, In cazul cel mai fericit, deoarece deseori
se IntmplA ca pachetele cu reviste s3 se poticneascs
undeva, pe drum.

Parerea exprimat3 de cei mai mulii dintre cei
chestionai in aceastd problems, este ¢ numai relafia
postald directd dintre Asociatie i membrii ei, abonati la
revistd, ar putea fi solutia sigurd de distribuire. Adeptii
sistemului administrativ de difuzare au ripostat ¢
expedierea de la Asociatie, prin pogtd, directla cititori, ar
fi greoaie, costisitoare, de lunga durat3 §i ar conduce la
pierderea controlului privind numarul de exemplare din
abonament i cel efectiv trimis.

Opinia noastra reprezinti o cale de mijloc: expe-
dierea directs, prin pogté, de cXtre Asociatie, la plititorul
de abonament. Ni se pare ¢ aceast relafie ar fi ceamai
simpl% i mai sigurd. Ea nu a fost ins3, Tmp3rtasits de
Biroul Permanent al Asociatiei, care a decis s3 expe-
rimenteze procedeul de difuzare prin responsabili
desemnati de Filiale. Deie Domnul s3 mearga !

NU NE TREBUIE REVISTA !

Este, n acelagi timp, trist i dureros, ¢ o Intreag3
categorie de potentiali cititori, constructorii de drumuri i
poduri, nu potintratn posesia revistei, decit cu unele mici
exceptii, deoarece gefilor lor nu le place si citeasca i nu
vor s mai afle céte ceva nou. Majoritatea societ3filor mari
de construcyii, care lucreazi la reabilitarea drumurilor
nationale, la autostrdzi sau In cadrul altor contracte cu
AN.D., societafi cu mii de angajaf, au ficut abonamente
simbolice la revistd (1 - 10 exemplare) sau au refuzat s3
se aboneze. Ce s mai zicem de micile antreprize, din
Bucuregti sau din provincie, unde nici nu s-a auzit de
revistd ? Sau, unele Regii Autonome Judetene de
Drumuri, care nu se aboneazi “din considerente
financiare® (1).

Lipsa banilor ar putea constitui un argument sin#tos

. In alte cazuri, dar pentru revista- noastri, la care un
abonament anual de 10 exemplare costa mai pulin de o
jum3tate de milion, pretextul e atat de strdveziu, tncat
prin el se poate citi nepasarea “managerilor” respectivi.
Cét despre marile societii de construclii, acestea nici
nu s-au mai ostenit sd-si motiveze refuzul. Revista
“Drumuri® nu e trebuie §i pace buna!

Nu facem aici o pledoarie pentru vanzarea revistei,
ci ne exprimdm sincera amdaraciune ci de rezultatul
muncii noastre nu profita tolj citi ar putea s3 profite. Am
descoperit vinovatji i i-am ardtat cu degetul. Mai multnu
putem face.

PERIODICITATE NEPERIODICA

infine, o alt lips& majord a noastr, a redacjiei, 0
conslituie Intérzierea repetatd a apariiei revistei. Degi
ne-am propus, la fiecare Inceput de an, si avem o
periodicitate constant3, cu apariii la 2 luni, n-am reusit
niciodat3 s o realizim. Motivele sunt diverse, dar toate
au, In ultim3 analiz3, un caracter subiectiv §i, de fapt, nu
intereseazd pe nimeni. Ca gi In fotbal, nu conteazi
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dominarea teritoriald, numérul de bare, de ratiri, de
cornere, de suturi pe poartd, ci numai §i numai scorul
final. Or, In materie de periodicitate, scorul ne este net
defavorabil $i nici o scuzi nu incape.

Ca s recuperdm intarzierile $i 3 ajungem la cifra
propusd, de 6 numere pe an, In trecut am recurs la un
subterfugiu, scotind numere duble sau chiar triple. Cum
s-ar Zice, am furat la cantar, Promitem c3 nu mai facem
5i c3 vom recupera fn mod cinstit Intarzierea de o lun
in care ne afldm acum. i, dacd vom fi in stare, vom
incerca sd mentinem gi In continuare, ritmul Tn care
suntem nevoiti s3 intrim acum, ajungand la o aparitie
lunar, ceea ce ar reprezenta pentru noi, un obiectiv al
anului urmator.

GANDURI DE VIITOR

Inspirdndu-ne din observatiile, sugestiile, ideile gi
propunerile venite de la singurii §i adevérafii stipéni
~pe care i recunoagtem, cititorii, ne-am propus ca, In

numerele viitoare ale revistei, s4 alocim un spatiu mai
mare drumurilor locale §i retelelor stradale, antre-
prizelor de constructii rutiere, mecanizarii lucrarilor,
ecologiei drumurilor §i problemelor de mediu. Acestor
subiecte, rdimase pan# acum, undeva, la periferia
preocupdrilor noastre, trebuie s3 le acorddm impor-
tanta pe care o merita.

Ne propunem, de asemenea, si ne extindem aria
preocupdrilor din domeniul securitatii rutiere, intrind
mai addnc Tn problemele de circulatie, educatie
rutierd, conducere auto, semnalizare §i marcaje,
inginerie de trafic, telematica, confort rutier gi
abordand aspecte specifice actuale §i de perspectiv,
printr-o colaborare mai strans3 cu specialigtii din
domeniu, cu organele Politiei, cu administratiile lo-
cale, cu CIL.S.R,UNT.RR.si ACR.

Am mai dori s¥ cooperdm §i cu structurile turistice
din {ara noastrd, in vederea cunoasterii §i punerii Tn
valoare a traseelor cu potential turistic insuficient
exploatat.

Vom acorda spatji mai largi gi rubricilor de legislatie
rutierd, de economia drumurilor, management i
problematic# sociald, orientdnd cititorii asupra aspectelor
mai sensibile §i de stric3 actualitate din aceste laturi ale
aclivitaii.

Toate aceste intentii de viitor vor presupune,
probabil, o redimensionare a volumului revistei sau/gi o
scurtare a perioadei de aparitie. Vom analiza posibilitsile
si implicatiile acestor modificéri de confinut i periodi-
citate i, In funclie de concluzii, ne vom putea decide
asupra formulei optime.

_ Deasupra tuturor preocup3rilor noastre, vom situa,
cagi pandacum, dar cu atenfie sporits, fegatura cu cititorii,
pe care o vom cuftiva prin mijloace mai directe $i mai
diverse, In dorinta ca aceastd legiturd s¥ devini
interactivd, cititorii fiind, n acelagi timp, subied}i i autori
de articole. Va fi, sperdm, o experients interesant si
reusits.

v

REDACTIA-

IMBRACAMINTE DIN BETON D€ CIMENT COMPACTAT

Betonul de ciment compactat se foloseste ca strat
de rulare pentru drumuri cu trafic ugor, putind constitui
ulterior, pe mésura cregterii traficului, strat de baza pentru
imbracdmintea bituminoasa.

Betonul se prepara cu ciment §i adaos de cenugd
uscatd de termocentrald, agregate naturale concasate
si apd, in cantitate corespunzatoare umiditatji optime
de compactare, dozajele orientative fiind cele din
tabelul nr.1.

Rezistentele minime la compresiune la 28 zile sunt
cuprinse intre 200 - 250 daN/cm?.

Asternerea betonului se face mecanic, cu reparti-
zatorul sau autogrederul, pe o fundatie pregatita in
prealabil. Pentru asigurarea grosimii prevazute inproiect
a stratului de beton $i pentru evitarea refularii laterale a
betonului intimpul compactarii, betonul se agterne intre
longrine metalice.

Grosimeaminimd a stratului de beton este de 20 cm,
grosimea de agternere fiind cu 25 - 30% mai mare decat
cea prevazuta in proiect.

Compactarea stratului de beton se efectueaza
imediat dupa agternere, prin 12 treceri pe aceeagi urma
acilindrului compactor VV 200 §i 18 treceri ale cilindrului
pe pneuri. Protejarea betonului proaspat se face prin
stropirea suprafetei cu apé, in prima faza, dupi care se
realizeaz3 protectia prin stropire cu emulsie bituminoasa
cu rupere rapidd, in cantitate de 0,8 - 1,0 kg/m? gi
raspandirea de nisip natural. Dupd aceasta fazi,
imbrécdmintea poate fi datd in circulatie.

Protejarea ulterioara a suprafetei de rulare a
betonului se realizeaza printr-un tratament bituminos,
executat la sfargitul campaniei de lucru.

Tehnologia de realizare a imbracamintii din beton
de ciment compactat are avantajul realizarii acesteia cu
un consum redus de ciment, datorat folosirii cenusii de
termocentrald, precum si a punerii in operd cu utilaje
simple, aflate in dotarea unitailor de drumuri.

Ing. VASILE IRIMIA
Ing. gef DRDP Craiova

Tabelul nr. 1
Materialul UM. Tipul cimentului
P 40 sau CD PA 35
Ciment kg./m® 200- 230 240- 270
Cenugd " 110-130 80-100
Apd % 70 75

(" REVETEMENT €N BETON )
D€ CIMENT COMPACTE

- Résumé -
Sur quelques routes & tratfic leger, Ia Direction des Ponts
el Chaussées Crafova itilise des revétements en béton de
ciment compactés. L'article présente brigvement la
technologie d'éxécution.
e | /

" COMPACTED CEMENT
CONCRETE PAVEMENT

- Abstract -
On some roads of light traffic, the Administration of Roads|
and Bridges Craiova uses compacted cement concrete
pavements. The paper describes concisely the execution

tekchnology. /
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DRUMAR S| DASCAL PENTRU GENERATII DE DRUMARI

0 VIATA DEDICATA TEHNICII RUTIERE DIN ROMANIA

O trasaturd comuna specificé,
poate nu indeajuns de subliniat, a
tuturor marilor nogtri dascali, a fost
modernizarea, prin preocuparea
manifestaté de a fi mereu in actua-
litate, in tot ce au intreprins pe tardm
profesional gi didactic.

Cu aceasta reflectie amintim gene-
ratiilor de drumari c& la 28 septembrie
1995 Domnul Prof.dr.ing. STELIAN
DOROBANTU a implinit varsta de 70
de ani.

Dupa absolvirea, in anul 1950, a
Facultaii de Drumuri i Poduri a Insti-
tutului de Constructii Bucuresti, a
nceput activitatea de inginer proiectant
in cadrul Diviziei de Drumuri a Insti-
tutului de Proiectari Constructii Spe-
ciale, pand n 1954 cind, in urma
reorganizarii institutelor de proiectare,
a fost transferat In cadrul Institutului de
Proiectari Constructii Hidrotehnice,
unde a activat ca proiectant de drumuri,
péand in anul 1958,

Tnanul 1958, s-a transferat In cadrul
Institutului de Proiectari Auto, Navale si
Aeriene, unde a activat ca inginer
proiectant gi sef de proiect, in speciali-
tatea drumuri, pana Tn anul 1968.

In perioada 1950 - 1954, a lucrat cu
funciia de baza In institutele de proiec-
tare mentionate sicu jumatate de norma
Tn Tnvatdmantul superior, la Facultatea
de Cai Ferate, Drumuri gi Poduri din
Universitatea Tehnicd de Constructji
Bucuregti, Catedra de Drumuri, la
inceput ca preparator (1951-1952),
apoi ca asistent (1952-1954); si gef de
lucrari (1954-1970). In 1970 a obfinut,
prin concurs, gradul de conferentiar,
iar in 1975 pe cel de profesor.

Abeneficiat de obursa a Federatiei
Internationale de Drumuri in S.U.A.

Afuncfionat ca prodecan al Facul-
tatii CFDP In perioada 1968 - 1972, sef
al Catedrei de Drumuri gi Céi Ferate
si membru al Consiliului Profesoral
al Facultdtii CFDP gi al Senatului
uTCB.

Domnul Prof.dr.ing. Stelian Doro-
bantu a adus un suflu novator fn fnvata-
méntul de constructii de drumuri, parti-

cipdnd activ la modernizarea pro-
gramelor analitice §i a planurilor de
tnva{dmant. La initiativa Domniei sale
afost introdusd, tnanul 1971, disciplina
Inginerie de trafic si mai apoi dis-
ciplina Autostrézi i aeroporturi.

Titular al disciplinelor de spe-
cialitate Studiul i prolectarea dru-
murilor, Constructia

manuale i cursuri publicate in editura
|.C.B.; dintre acestea trebuie men-
tionate lucrdrile: “Inginerle de trafic”,
partea | (1976) si partea a ll-a (1978),
“Drumurl. imbréicaminti din beton de
ciment. Metode de calcul gl dimen-
sionare” (1982) si altele.
~ De o deosebitd valoare pentru
cunoagterea

drumurilor, Trafic si
autostrazi, Elemente
geometrice si
infrastructura dru-
murilor, Autostrazi si
aeroporturi, Trafic si
drumuri  urbane, DI
Prof.dr.ing.Stelian
Dorobanfu a predat cu
competentd, elegantd
si largad accesibilitate
peritu multe generatii de
studenti.Activitatea
didacticd a Domniei
Sale este dublatad de

nombre des années
(Corneille, Cidul)

activitagii
Tnaintagilor nostri 1n
domeniul rutier este
lucrarea “Traditie si
inova-fie in scoala
roméneascd de
drumuri”
coordonatd  de
Domnut Prof. dr. Ing.
Stelian Dorobantu si
prezentatd la sesi-
unea  stiingifica
jubiliard (11-12 dec.
1981), cu prilejul
implinirii a 100 de

editarea unor cursuri i
manuale de larga audientd, nu numai
pentru studenti, dar gi pentru ingineri.
Tn calitate de coautor la publicarea tra-
tatului “Drumurj” tn Editura Tehnica
Bucuresti 1966, Ministerul Tnvata-
méntului i-a acordat in 1968 premiul |
in domeniul constructiilor. Este
coordonatorul fucrdrii “Drumuri.
Calculul si proiectarea” aparuti 1n
Editura Tehnica Bucuregti 1980, al
lucrdrii  “Drumuri moderne. Racor-
dari cu clotoida” in Editura Tehnica
1987 si al lucrdrii “Autostrazi” publi-
catd fn aceeasi editurd in anul 1981.
Este coautor al unor lucrdri de
referin{a publicate, in Editura Tehnica
Bucuresti, in Editura Academiei sau in
strdindtate: “Betonul armat in
Roménia”, Editura Tehnicd, 1987,
“Lexlcon de arhitecturd si
constructii”, Editura Academiei,
Group d'experts scientifiques OECD -
IR5 sur “Le renforcement des
chaussées: stategles et techniques a
court terme pour les pays d'Europe
Centrale et Orientale” Paris, 1993.
Este autor si coautor la numeroase

ani de la reorgani-
zarea $colii Natio-
nale de Poduri si Sosele din Bucuresti.

Este autor, coautor, coordonator a
numeroase manuale pentru liceele cu
profil de constructii de drumuri, poduri
si cai ferate.

Oalta laturd a activitatii Domniei
Sale este reprezentatd de cercetare si
proieclare, desfaguratd practic fara
intrerupere, paralel cu activitatea in
Tnvajamént. In perioada 1950 - 1968 a
activat ca inginer proiectant si sef de
proiect in trei institute de proiectare.
Unele forme de activitate de proiectare
le-a continuat gi dupa 1968, chiar i in
prezent, atdt in cadrul Catedrei de
Drumuri si Cai Ferate cét si al unor in-
stitute de proiectare, n special
IPTANA.

Domnut Prof.dr.ing. Stelian Doro-
banfu a luat parte la proiectarea unor
drumuri noi (Garda - Arieseni, varianta
ocolitoare Turda, Sadova - Radautj,
Bicaz - Voineasa, Gura Vaii - Orgova,
autostrada Bucuresti - Pitesti 5.a.) sia
proiectelor de modernizare a unor
drumuri (Tg.Jiu - Petrogani, Baia Sprie

- Cavnic, Targovigte - Ploiesti, Crasna
- Husi - Albifa, Cisldu - Nehoiagu,
Mehadia - Teregova, Tg.Jiu - Baia de
Fier, Vatra Dornei - Magura Calului ga.).

De numele Domniei Sale sunt lega-
te studiile pentru strdzi i sistematizari de
strézi pentru oragele Onegti, Tdmaveni,
lagi, Galafi, zona preorigeneascd
Bucuregti gi Fégdrag, ca §i asistenia
tehnicd necesara executiei gi termindrii
lucrarilor, atét pentru drumurile proieciate
la care a fost gef de proiect, cat gi la altele
(Suceava - Siret,Tg. Secuiesc - Onegti,
Vaslui - lasi).

A coordonat si a efeetuat studii gi
prelucrari statistice ale datelor de trafic
pentru prioritizarea modernizarii dru-
murilor Sinaia - Térgovigle, Campulung -
Bragov, Cheia - Bragov, Buzau - Bragov,
Bucuregti - Pitesti, pentru justificarea
variantelor ocolitoare gi a solutiilor.

Tnanul 1961, impreund cu specialisti
ai INCERTRANS, a efectuat studii de ca-
pacitate portantd pe aeroporturile
Béneasa si Otopeni §i a participat la
proiectarea pistelor aeroporturior Cluj i
Baia Mare.

A participat la elaborarea primelor
planuri privind programul de autostrazi in
Roménia, iar in perioada 1979 - 1984 a
fost delegat al IPTANA, cu aprobarea
UTCB i MI, in grupul de experti ai celor
zece {ari participante la proiectul TEM
(Transeuropean Motorway) pentru
elaborarea diverseior norme §i normative.

In 1960 a elaborat, pentru prima data
in fara noastrd, metodologia de de-
terminare a eficientei economice la
modernizarea drumurilor i executia
pasajelor denivelate.

A participat la elaborarea primelor
norme privind efectuarea studiilor de trafic
§i a anchetelor origine/destinatie In fara
noastrd, impreund cu INCERTRANS.

Impreuna cu Domnul Prof. emerit
ing. lon Stanculescu a elaborat modelul
de calcul §i detaliile de executie pentru
sprijiniri tip bol{i cu pilastri, aplicate
pentru prima data pe drumul Bicaz - Galu.

A coordonat un larg colectiv inter-
disciplinar pentru elaborarea modelelor
de calcul si a cataloguiui de proiecte tip
pentru sisteme ancorate din grinzi prefa-
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bricate i placi din beton armat.
impreund cu alfi membri ai ca-
tedrei, a participat la intocmirea pro-
iectului $i a acordat asisten{d tehnicd
pentru execufia pistei de Incercdri
dinamice pentru viteze marila Merigani
- Pitesti gi a condus expertizarea pistei
de Tncercdri a autobasculantelor de
mare capacitate produse la Marsa - Sibiu.

A coordonat studiile gi programele
experimentale, 1n cadrul AND, pe cele
doud sectoare cu Tmbracdminii din
beton de ciment cu armatura continu,
efectuate pentru prima datd la noi In
fard, la inifiativa Dominiei Sale $i im-
preund cu AND, INCERTRANS,
IPTANA §i membrii catedrei, a par-
ticipat la proiectarea, executia §i urma-
rirea sectoarelor experimentale pe DN 5,
km 22-25. .

Este autorsiparticip la programul
EUROHOT pentru Inva{amantul la
distanid tn domeniul drumurilor, din
cadrul Universitatii Tehnice de Con-
structii Bucuresti.

A coordonat organizarea §i des-
fagurarea cursurilor postuniversitare
pentru trei specialitai (drumuri, poduri

si cdi ferate), a predat cursuri de sinte-
3, studii de caz $i a condus aplicatii la
specialitatea Drumuri.

Este conducitor de doctorat pentru
specializarea Drumurl gl Aeroporturl.

Este unanim cunoscutd partici-
parea Domnului Prof.dr.ing.Stelian
Dorobanfu cu comunicdri, rezultat al
studiilor si cercetdrilor, la toate mani-
festrile privind specialitatea Drumuri,
tncepénd cu cele organizate de catedrd
§i pdnd la cele organizate de asociatiile
profesionale din {ara si strdinatate.

A fost raportor national si a par-
ticipat ca delegat al AND - Roménia, la
cinci Congrese Internationale.

Ca rezultat al activitalilor prezen-
tate succint mai tnainte, a publicat pina
tn prezent 9 articole in reviste, 54 studii
i comunicdri §i 31 cursuri §i manuale.

Recunoagterea activitatii profesi-
onale §i tehnico-gtiintifice a Domnului
Prof.dr.ing.Stelian Doroban{u este cert
atestatd i de calitatea pe care o define
Tn prezent ca:

- membru delegat al Roméniei fn
Comisia Tehnica 8 (din 1984) privind
structurile rutiere suple, din cadrul

Asoclatlel Internationale Perma-
nente a Congreselor Rutiere, aso-
ciafie la care Roménia este membru
fondator (prin inginer Elie Radu, 1909);

- expert gtiinfific, ca reprezentant al
Roméniei pentru programele de trans-
porturi ale Organizatiei Economice
pentru Cooperare $i Dezvoltare (OECD
- Paris) in perioada 1992 - 1995;

- vicepregedinte al Asociatiei
Profesionale de Drumuri si Poduri din
Roménia;

- membru n comisia MLPAT pentru
atestarea profesionald a expertilor din
domeniul drumurilor, podurilor, cailor
ferate, tunelurilor gi aeroporturilor,
precum i presedintele Comisiei 7 pentru
Reglementdri tehnice specifice pen-
tru constructll in transportud;

- membru Tn Consiliul de Admi-
nistrafie al Administrafiei Najionale a
Drumurilor. :

Incercéind s privim retrospectiv
activitatea neobignuitd, de o viald a
Domnului Prof.dr.ing.Stelian Doro-
bantu, pusa in slujpa domeniului tehnic
rutier din Roménia, constatam cu
mandrie, nu numai o activitate multi-

laterala gi extrem de rodnica, dar gi acel
spirit novator, datdtor de directii pentru
noi, colaboratorii i generatiile mai
tinere. Este adénc integrat fn nece-
sitdtile si preocupdrile sectorului de
construciii in domeniul transporturilor
din tara noastra. Domnia sa este un
promotor de frunte al noului.

Drumar gi dascél pentru ge-
neratil de drumarl, DI. Prof. dr. ing.
Stelian Dorobantu a pasit cu prospefime
¢i vigoarea ce-l caracterizeaz3, in cel
de-al 71-lea an al vietii sale. Este
momentul unui bilant al muncii sale de
mai bine de 45 de ani, pusd n slujba
tehnicii rutiere romanesti, moment
incarcat de pilde §i semnificafii.

Asiguréndu-va de Intreaga prefuire
$i consideratie, generatiile de drumari
cérora le-ali fost dascal si sfatuitor, vd
adreseaza cordiale urdri de sdntate i
putere de munca.

La multi ani !
Cutoat stima, respectul gi considerafia,

CATEDRA DE DRUMURI §ICAI FERATE
UNIVERSITATEA TEHNICA DE
CONSTRUCTE BUCUREST!

INTRETINERER DRUMURILOR
PE TIMP DE INANA IN FINLANDA ™

Echipamente

Gestionarea unei activitati eficiente de fntre-

Zdpada, gheata si poleiul

Daci zZipezile duc la Ingreunarea circulafiei, la inzipeziri si

Statii meteo proprii

Previziunile atmosferice generale si locale,

finere a drumurilor pe timp de iarna necesitd un plan
de folosire a personalului, utilajelor si materialelor,
clasele de ntretinere fiind marcate pe un plan, pe
drumuri §i sectoare.

Planurile trebuie s3 includa alternative privind
utilajele ce inlocuiesc pe cele ce se defecteazd sau
sunt necesare tn diverse conditii atmosferice,
tipurile si depozitele de materiale, precum §i
personalul folosit, inclusiv responsabilitatile
acestuia. .

Dat fiind costut ridicat al tntrefinerii pe timp de
jarnd, se recomanda ca planul de Indepdrtare a
zdpezii §i combatere a ghelji i poleiului sé rezulte
folosind diverse scenarii de actiune, cu ajutorul unui
calculator, dintre care se alege cel optim.

Utilajele curent folosite sunt autogrederele,
buldozerele, plugurile de zapada, autofrezele,
autocamionele cu lam, raspanditoarele de sare i
material antiderapant, periile mecanice, cisternele
raspanditoare de saramura efc.

greuti in aplicarsa masurilor, fird a fiinsd, prea periculoase, i
schimb poleiul §i gheata sunt deosebit de periculoase, deoarece
marea majoritate a condu-catorilor auto ignord sau nu cunosc
importanta frecarii Infre pneuri i cale care poate provoca, prin
derapaj si lipsa aderentei, accidente foarte grave. Din aceastd
cauzi, activitatea de intrefinere pentru drumuri acoperite cu gheats
§i polei este mult mai orilica si trebuie executati la timp, preventiv
sicu deosebitd gria. Adivitatsa de rispandirea sariigia materialului
antiderapanteste arta gi giint3, in acslagitimp, iaro bund planfficare
a méasurilor i aplicarea lor reprezinia peste jumélate din succes.

sta-{iile meteo speciale ale drumurilor importante,
precum i un personal calificat, sunt principalii
factori pentru obfinerea informatiilor necesare
fntretinerii pe timp de iarnd. Refeaua de statii
meteo ale drumurilor a fost pusa in funcfiune in
1991 - 1992 In Finlanda. Statiile sunt tnzestrate
cu aparaturd clasica (in plus cea pentru umiditate,
temperatura caii, cea{d etc.), dar si aparaturd
electronicd, moderna.

Derapajal

INGHETAREA SUPRAFETEI CAIl

PRECIPITATII S CEATA

Cale umeda gi inghet

Bruma groasa sau strat subtire
de zapada semitopita i inghetatd .

Slefuirea suprafetelor de zapada
prin alternanta temperaturilor si
sub trafic

Ploaie pe suprafata caii rece
Ploaie de cristale de ghiatd
Furtuna de zapada

Ceald si temperaturi scazute

Derapajul pe drumuri poate
apare in urméatoarele condtji:

Temperatura suprafetei dru-
murilor descreste mult mai re-
pede decét temperatura atmo-
sferica i deci suprafafa céii
devine mai rece decét a aerului,
astfel incét, dac este uda, calea

)
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va Ingheta, chiar daca temperatura aeruluinu a ajuns
incd la 0 °C (fenomenul de extraradiaie). Gheata
formata ca urmare a caderii brumei groase sauaunui
strat sublire de zdpada ugor topitd, este un rezuftat
al extraradiatiei; acest tip de gheald se formeaza si
pe drumuri uscate, dar In special §i muit mai ugor,
pe platelajele podurilor, decarece acestea au capa-
citatea termicd mult mai redusd decét complexul
rutier.

Temperatura aga numitd “de roud”, este tem-
peratura la care vaporii de apa din atmosfera incep
sa condenseze pe suprafele mai reci, aga cum este
suprafafa caii. Cand temperatura cdil coboard sub
temperatura “de roud”, incepe condensul pe su-
prafata cdii §i cu cat acest regim de temperatura se
mentine mai mult timp, cu atét cantitatea de vapori
care vor condensa va fimai mare. Acesttip de gheatd
se topegte partial sub trafic, in amestecul de gheatd
cuapa, iar apoi, seara i noaptea, inghe{énd din nou,
formeaza un strat foarte alunecos.

Ceata este periculoasd nu numai prin lipsa de
vizibilitate pe care o cauzeaza, dar gi datorita faptului
cd, dacd temperatura este sub 0 °C, ea poate
condensa pe suprafata cdii. Stropii de ceala fiind
foarte mici, stratul de gheatd raméne subltire gi greu
de combdtut. Datoritd unei astfel de situatii, in
februarie 1996, pe autostrada Milano - Genova, 150
de vehicule au fost antrenate Intr-o coliziune n lant,
cu consecinte grave.

In mod asemandtor se explicd fenomenele
ghetii pe vreme caldd. Aerul mai cald aduce mai
multd umiditate pe suprafafa ciii decat aerul mai
rece. Punctul “de roud” este ceva mai ridicat,
conducénd la conditiile expuse mai sus. Fenomenul
poate antrena situatii foarte dificile, daca tempe-
ratura cdii este mai scazutd. Daca temperatura se
schimb, de exemplude la30°Cla20°C frebuie luate
masuri antiderapante. Practica a aratat ca la
circulatie cu trafic normal, utilizarea saramurii de
NaCl duce la realizarea unei suprafele mai sigure.

Modalitatile de producere a ghelii in straturi
subtiri, aratate mai sus, facca gheala sa ia culoarea
neagra a asfaftului; din aceastd cauza, toate cazurile
descrise poarta denumirea de Black Ice (Snow).

Materiale si metode de
combatere a derapajulai

Combaterea derapajului se face atét chimic cét
si mecanic. Politica unei cdi curatd de z&pada gi
gheald se aplicd pentru drumurile cu trafic peste
2500 veh/zi (M.Z.A.). Tn mod normal, este folositd
NaCl, dar unde este economic, se utilizeaza CaCl,
sub forma preumezit3, lichida sau, mairar, granulara.

Pe drumurile cu trafic scazut se folosesc

materiale antiderapante, in cazul straturilor de
zapada batatorita, sau sare, la inceputul i sfargitul
iernii gi uneori, dimineata si seara.

Avénd 1n vedere efectele nocive ale folosirii
NaCl, asupra structurilor rutiere, vehiculelor si
mediului Inconjurator, din anul 1985, cdnd se
foloseau cca 150000 t/an la o refea de drumuri de
77600 km, s-a ajuns In 1992 - 1993, a folosirea a
95000 t/an, nu prin renunfarea la masurile de
sigurantd a circulaiiei, ci prin folosirea de noi
tehnologii. Educarea personalului de intretinere pe
timp de iarnd este una din cheile succesului.
Indepartarea efectiva a zapezii este o alt cheie a
succesului: cu catrimane pe cale mai putina zdpada
ce trebuie topitd, cu atat se folosegte mai putind sare.

Sarea si saramara

Sarea (NaCl) este folosita pentru a preveni
formarea gheii, pentru a inmuia gheata formata si a
o indeparta si pentru a preveni ca zapada 53 se
transforme in gheald, la temperatura de 0°C... 2 °C.
Primele forme de aparitie a unor straturi subtiri
(aratate ceva mai sus, Black Snow, la inceputul
toamnei §i la sférgitul iernii sau dimineata §i seara,
la diferente mari de temperatura intre zi §i noapte)
sunt cele mai periculoase; aceste forme se combat
cel mai bine cu saramura de NaCl.

Informatiile meteorologice locale, Tmpreuna cu
cele furnizate de stafiile specializate pentru drumuri,
precum §i cele primite prin radar i satelit, dau baza
pentru activitatea de prevenire a formdrii gheji si de
combatere a ei.

recomandabil numai in timpul ninsorilor nor-
male, linigtite, cu viteze ale vehiculelor de
impragtiat sub 30 km/h.

Pentru a nu fi spulberaté de vént, In timpul
fmpragtierii, sarea se preumezeste, pentru a
cregte greutatea particulelor, a uni particulele
fine de sare Tntre ele gi pentru a da umiditatea
necesard initierii procesului de umezire i
topire. Metoda se folosegte cu muit succes,
chiar pe drumurile cu trafic foarte ridicat,
vehiculul de raspandire circuldnd cu 30 - 40 km/
h, iar umezirea facdndu-se pe sau fnainte de
dispozitivul de rdspéndire, ori In depozitul de
sare al vehiculului; fn primul caz, un furtun de
apa, adusa dintr-un rezervor, adaugd 10...30 %

- apd, cantitdtii de sare ce se raspandegte; fn al

doilea caz, se adauga in depozitul de sare de
pe autovehicul, 80 - 100 | apa/m?®sare, in functie
de modul tn care aceasta este raspandita.

Pe drumurile obignuite, rdspandirea pe
mijlocul cdii, pe o lafime de 3-4 m, este reco-
mandatd pentru primele forme ale aparitiei
straturilor subtiri de gheatd, la fnceput gi sfargit
de iarnd; in timpul ninsorilor, sarea se ris-
péndeste pe fasii de cca 2 m latime.,

Conditiile de aplicare a sarii preumezite
sunt prezentate in tabelul 3.

Avantajele saramurii de NaCl sunt dou3: se
raspéndegte fn cantitd{i mici gi riméne 100 %
activd pe drum. Se utilizeazd, acolo unde este
economic, saramura de CaCIa. Concentratia de
NaCl in saramurd este 22-25 %, iar cea de CaCl,
este de 30-32%; viteza de deplasare a vehi-

Cantitai folosite de NaCl preumezitd la cale de 7 m Tabel 3

Temperatura la| Primele forme
suprafata caii | de gheata Polei Lapovita Viscol
sau condiii la inceput si sfarsit
atmosferice de iarna ( Black lce)

kghkm | g/m* |kgkm |g/m® |kgkm | g/m? kgkm gim?
+..2°C 14-35 2-5 70-175 ] 10-25
0..-7°C 35-140 |5-20
stabit 70-140 10-20
variabil 70-210 10-30

Controlul chimic este efectiv atunci cdnd
temperatura la suprafafa cdii este mai mare de
-6...-7 °C; daca aplicdnd sarea, nu se formeaza
Zloatd, atunci sarea nu trebuie folosita.

In general, siTn special pentru scopuri preven-
tive, nu se recomanda folosirea sarii sub forma
granulard, uscatd. Daca se foloseste totusi, este

culului rdspanditor poate varia, in functie de
dispozitivul de rdspandire, ntre 40...70 km/h.
Saramura poate filuatd din izvoare naturale
sau poate fi pregatitd in sectiile de drumuri,
instalatii speciale protejate contra coroziunii gi
prevazute cu malaxoare §i pompe, atit pentru
incdrcare, cat si pentru evitarea segregarii.
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Densitati specifice

Concentratie Densitati Concentratie Densitati

(ko) (kg/l)
%NaCl ~ 0°-10°C %CaCl, +16°C
2 1173 1,169 30 1295
23 1181 1,177 35 1,351
24 1,189 1,185
25 1,198 1,194

~ Intabelul 4 sunt prezentate recomandarile pentru
aplicarea saramurii de NaCl cu concentratie 25 %, pe
drumuri cu calea de 7 m Iatime.

Ambele metode prezentate mai sus (sare pre-
umezitd §i saramurd) fac parte din noile tehnologii ce
conduc fa reducerea cantitétilor de sare nocivad
structurilor rutiere §i vehiculelor, precum gi mediului
Tnconjurdtor. Se fac studiitn continuare, folosind acetatul

Pe drumurile acoperite cu un strat de zapadd
batatorita, aderen{a este asigurata, de regula, prin
rasucirea unui strat de zapada, cu ajutorul unui
autogreder, buldozer sau autocamion cu lama de
buldozer.

Tn zone critice, intersedtii, declivitai sporite, curbe
cu raze mici, sau cand calea devine repede alune-
coasd, se folosegte material antiderapant de tipul
mentionat fn fig2.

O crestere a temperaturii face astfel de drumuri
periculos de alunecoase, astfel Incat se foloseste, ca
material antiderapant, criblura medie 0...6 mm sau chiar
0..16 mm.

Pe drumurile de clasa |, cAnd temperaturile sunt
scdzute sub pragurile meniionate (tabet 1 si 2) se
foloseste material antiderapant 0..6 mm.

Pentru trotuare gi piste de bicidligti, nu se foloseste
niciodata sarea.

Cantitati folosite de saramurd NaCl 25% concentratie pe cale de 7m Tabel 4
Temperat. | Polei, gheatd Prevenirea Zapada Gheala si
suprafefii | dinbrumd sau formarii gheii gi zapada batatorita
caii zapada batatorita lapovita pe vieme
foarte rece
kgkm | om?® | kgkm| gm? | kgkm | g¢/m? kgkm gim?
+.2°C | 35-140| 5-20 | 35-10§ 5-15
N
+..-3°C 140 -280| 20-40
-15°C 70 10

de calciu §i magneziu, mult mai putin nociv dar care
necesitd cantitiiti cu 20...30 % mai mari decét NaCl,
pentru obfinerea acelorasi rezultate, dar pentru
temperaturi ceva mai ridimtg (-3°C...4°C).

Doua probleme ridica folosirea materialelor
antiderapante:

- faptul ¢ nu rimén pe drum;

-faptul ¢4 la dezghel trebuie tndepartate de pe cale.

Nisipul pur are proprieta{i moderate antiderapante,

mari. Viteza de deplasare a vehiculului este de 30...40
kmvh.

Tn unele tari s-a folosit nisipul incalzit thainte de
raspéndire, dar tn Finlanda metoda nu a fost eficienta.

Amestecul de material antiderapant si sare (NaCl)
Tn proportie de 15 - 20 kg sare/m* nisip este recoman-
dat pentru drumurile de clasd I, in zone critice i la
temperaturi scizute, cind sarea singuri este ine-
ficientd; pe drumurile de clasa If gi I, amestecut se
foloseste cand gheata este formata din pachete de
zapada batatorita, inghetatd §i uscatd. Pe drumurile de
clasa |, se folosesc 100 - 200 g/m? (cantitatea mai mic3,
pentru straturi subtiri de gheat3, iarcea maimare, pentru
zone critice), cu viteze de 30...40 kmh.

Amestecul de material antiderapant cu sare se
poate face inca de la depozitare, dar se recomand3 a
se face fnainte de folosire, pentru cantitd}i mici; pentru
cantitati mari, se folosescinstalatii, care dau un amestec
bine realizat, ce se depoziteaza ferit de umezeald gi
chiar de inghet.

Ce mai invdtdm de la
finlandezi

Din experienta Finlandei, rezulta gi alte aspecte:

* Sarea nu este folositd pe trotuare i piste pentru
bicicligti, decarece este adusa pe talpile tncaliAmintei, In
case;
¢ Tendinta ANDF este de reducere afolosirii NaCl;
experientele au aratat ca reducerea cantitafilor de NaCl
cu 60 - 80 %, conduce la folosirea materialelor antidera-
pante In cantitafj de trei ori mai mari, iar eliminarea ei
totald, pe drumurile de clasa |, cu peste 6000 veh./zi,
conduce la cregterea cheltuielilor pe timp de iamé cu 50 %;

* Folosirea pneurilor cu crampoane clasice, mari gi
din ofel, conduce la crearea figaselor in imbriicamintj; la
nivelul normal al formérii acestor fagage, remedierea lor
conduce la un cost de cca 100 milioane $ SUA/an.
Folosirea pneurilor cu crampoane mici gi

Materiale
antiderapante . .
) . o op |__Limita ranulp?itate 1 N/ L
Materialele antiderapante folosite (nisip o] 7 [
grosier, criblurd macinatd, zgurd de furnal 80 < /- { - 15"
cu dimensiunile criblurii etc.) nu trebuie s& 70 1K g .3./.+_
contini particule fine care, desi bune pentru é , 1/ ’:N_ il
frecare, fine, ugoare, sunt Indeparatedepe | & l ! /
drum de pneuri si de curentii de aer ai |.£ 50 77T 7
traficului. Materialele de dimensiuni mai |% 40 / s
mari decét praful gi aspre, sunt singurele § % 17/ 7 /
care raméan pe drum. = Wi i
In fig. 2 sunt prezentate limitele granu- 20 i ..'/"'/—" ,r/’ ('Mﬂ!ﬂgl_ﬂw
lometrice recomandate ale materialelor 10 /’

artiderapante (nisip), din care se constatd

~ i 4

ca peste 75 % din material are dimensiuni
0,75 - 6 mm. Sunt folosite materiale pie-
troase, cele mai ieftine din zona.

Sarea, NaCl, trebuie sa indeplineasca,

M|
0,0740,125 0,25 €5 2 4

_ 100-200m

T
!

fig.2

1.

6 mm ochl sita

usoare (cauciuc gi aluminiu) cu aceleagi
calitdi ca si ale celor clasice, conduce la
reducerea fagagelor cu 50 %sila o diminuare
a cheltuielilor de remediere cu 20..25 %.

¢ Pentru ¢3 se preconizeaza folosirea
pneurilor cu crampoane §i eliminarea totald
a sdrii, fmbracamintile asfaltice se pro-
iecteazd, ludnd in considerare nu numai
caracteristicile mecanice clasice (deformaji
permanente, rezistenta la fisurare din
temperaturi scazute gi oboseald etc), ci si
pentru rezisten{a la uzurd prin folosirea
crampoanelor.

* Utilizarea sdrii pe timp de iarnd
conduce la costuri de intrefinere pentru
poduri, de cca 5 milioane $ SUA/an, iar la
cheltuielile de prevenire a coroziunii la
podurile noi, la cca 2 milioane $ SUA/an;

din aceleagi motive aratate mai sus conditji

granulometrice asemandtoare, (vezi fig.2); impuritafile gar egte foarte bun pentru gheala umeda. De regul se
nutrebuie s3 depdgeascd 4 %, umiditateala depo-zitare  apjics 150..350 /P adic 03 - 0,5 m¥/banda §i km.

sifie 1% gitrebuie s confind un agent chimic care s&

Tmpiedice formarea de bulgdri.

Pentru straturi subiiri de gheald, se folosesc cantitali

mai mici, iar tn cazuri critice, sunt folosite cantita{i mai

* Tntretinerea cii propriu - zise, dete-
rioratd ca urmare a adjjunii srii (gropi, leauri
etc.), se face imediat, cu mixtura stocabild.

Prof.dr.ing. STELIAN DOROBANTU
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SCHIMBAREA LA FATA

Mult3 vreme, culoarele i birourile
Administratiei Nationale a Drumurilor
au fost un gantier, Tn toatd puterea
cuvantului. Ample lucrari de renovare
i-au mutat pe salariatii A.N.D. dintr-o
camer in alta, inghesuindu-i, claie
peste grimadd, pentru a se elibera,
succesiv, Incdperile in care trebuiau sd
intre constructorii gi instalatorii. $iapoi,
praful si mézga §i molozul, ma rog, ca
pe santier... .

Acum, toate s-au terminat, iar
AN.D. a imbracat o haind noud, mo-
dernd, din toate punctele de veders: o
zugriveald imaculatd, un culoar larg,
bine luminat, mochetat §i supravegheat
prin TV cu circuit tnchis, o sald de
consiliu funcfionald, grupuri sanitare cu
instalaii confortabile gi, mai presus de

toate, birourile, spatioass, cu mobilier
nou, frumos §i ergonomic, cu jaluzele
elegante, cu aparaturd telefonicd
digitald, faxuri, copiatoare, echipa-
mente de calcul §i instalafii de clima-
tizare, Pldcerea de alucra fnasemenea
conditii, i-a ficut pe salariafii AN.D.
s3 uite mizeria din ultimele luni.
Principalul autor al condiiilor
civilizate In care Administratia Na-
fionald a Drumurilor Tsi desfagoard
astadzi activitatea, este societatea
CCCF SA, condusa de dl.director ge-
neral Nicugor Constantinescu, care a
elaborat documentatia gi a executat
cea mai mare parte a lucrdrilor, prin
filialele sale: SPCOS (proiectare, direc-
tor Stelian Luis), CORAI.ROM
(constructii, director Mircea Radu-

lescu) si GSLS (instalafii, director
Vasile Istode). O mare contributie la
realizarea lucrdrilor gi-au adus-o
inginerii Candin Miha gi Paul Duma
(proiectare), Gabriela loni{d (con-
structii), Adrian Boiciuc i Florentina
Istode (instalatii), precum si inginerul
Dumitru Gogu (A.N.D.), omniprezent,
coordonator al executiei.

Si, pentru ca lucrurile sd se des-
fagoare dupd datina cregtineasca,
inaugurarea noului sediu (cdci este, cu
adevdrat, nou) s-a facut, in ziua de 4
iunie crt., printr-o slujba religioasa cu
sfegtanie, care a fost oficiatd de pa-
rintele Galeriu, In prezenia conducerii
AN.D. si a tuturor salariatilor, a direc-
torilor regionali §i a unui mare numar
deinvitati, in frunte cu dl. ministru Aurel

Novac, dnii minigtri secretari de stat
Serban Mihailescu §i Teodor Groza,
directori generali si alte cadre de
conducere din minister, directori ai unor
societdfi de cercetare, proiectare,
consul