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CALITATE $1 INTRANSIGENTA

- Interviu cu dl. Ministru Secretar de Stat Serban Mihdilescu -

- Va muliumesc, domnule ministru, ci a
acceptat sa datl un Interviu pentru revista
DRUMURIPODURI SIGURANTA CIRCULATIEI,
care a ajuns la numérul 30. Dupd o larn3 lung3
gl grea pentrutoatd lumea, cum apreciati starea
tehnlca a drumurllor publice din Romania ?

- In primul rand, trebuie s& apreciez valoarea
revistei care, de la numar lanumér, cresteincalitate.
Vé doresc, in continuare, o reusita deplina si o
audienta sporita la cititori,

In privinta drumurilor, a starii suprafetei de
rulare, nu pot face aprecieri pozitive. La iegirea
din iarn, pe multe segmente de drum national

¥

circulatia se desfdgoara in conditii
inacceptabile, din cauza gropilor, care nu s-au
reparat in timp util.

-Dupé pérereaDumneavoastra, care aufost
principalele cauze care au condus la aceasts
stare a drumurilor ?

- Cauzele sunt multiple §i au fost analizate
de specialistii din domeniul rutier. Totusi, ag vrea
sd mentionez cateva cauze fundamentale. In
primul rdnd, durata de exploatare pentru care au
fost construite drumurile, este expiratd pentru72 %
din intreaga retea de drumuri publice, iar in al
doilea rénd, cresterea vertiginoas3 a traficului
rutier dupd anul 1990 i, in special, agresivitatea
vehiculelor grele, au accentuat fenomenul de
degradare. larna a fost doar picatura care a facut
sd se verse paharul. Evident, mai sunt i alte
cauze, dar eu consider ¢a acestea sunt primor-
diale.

- Tn replica la aceasti situatie dificila, cum
credel caputem legl din acestimpas ? Care sunt
obiectiveleMinisterulul Transporturlor in acest
domeniu ?

-Tn atentia noastra, ca obiectiv principal pantru
salvarea refelei rutiere, sta conceperea unui pro-
gram echilibrat, de austeritate financiara, pentru
exscutarea unui volum sporit de lucrari de in-
tretinere, reparare, reabilitare a drumurilor euro-
pene, de ranforsare a unor drumuri naionale
principale, in conditiile respectrii stricte a legii
calitatii lucrarilor de constructji, a reglementarilor
tehnice din domeniu.

Se contureazi in pre-
Zent, aprobarea legislatieiin
domeniul rutier, atét de
necesara dinamizarii Ad-
ministratiei Nafionale a
Drumurilor §i ag mentiona
Legea Drumurilor, Legea
Fondului Special pentru
Drumuri, care va asigura in
mare parte fondurile nece-
sare mentinerii viabilitatii
drumurilor publice, precum
si Legea Concesionarii
Constructiei de Autostrazi,

- Ati mentlonat nece-
sitatea respectdrii legii calitali in sectorul rutler.
Cum vedetl realizat acest deziderat ?

-Vomrealiza conducerea gi asigurarea calitatji
in domeniul rutier, prin infiintarea unei Directii a
Calitatii in cadrul Administratiei Nationale a
Drumurilor, care s& se ocype efectiv de introducerea
sistemului de control a calitatii in activitatile de
drumuri. Va trebui s& se munceasca mutt pentru a
face pe toti drumarii sa realizeze lucrari de calitate,
dinconvingere, ceeace impune, incade lainceput,
multd intransigen{d. Vor trebui individualizate
responsabilitatile privind calitatea, pentru tot
personalul, astfel incat fiecare s3 stie ca raspunde
conform implicatiilor efective in conceperea,
executarea, intretinerea si exploatarea drumurilor.
Toatd lumea trebuie s3 infeleaga bine definirea
calitatji ca fiind aptitudinea drumului de a satisface
necesitaile utilizatorilor, ale tuturor conductorilor
auto, de a circula in conditii de deplin confort si
siguran{& pe drumurile publice.

- Ministerul Transporturllor, ca autoritate
de reprezentare in Guvern a Intereselor
Administratlel Nationale a Drumurilor, a
reuglt sa realizeze o structurare eficlents
pentru sectorul rutler ?

-Tnceeace priveste varianta de reorganizare,
§-a propus si s-a aprobat de catre conducerea
Ministerului, o solufie de restructurare, trecind
printr-o etapé de tranzitie de circa 4 ani (1994-
1997), in locut uneia de soc, avind ca scop
asigurarea unor conditii tehnico-materiale §i
financiare pentru adaptarea sistemului orga-
nizatoric vechi la cerintele economiei de piafa, far3
ca, prin aceasta, s se afecteze negativ activitatea
sectorului.

Ag dori s mentionez doua aspecte de fond ale
restructurdrii Administratiei, in prezent:

- Separarea, in cadrul Administratiei
Nationale a Drumurilor, a activitatilor de
administrare §i intretinere curentd, de cele de
reparatii, ranforsari, productie industriala etc. gi
constituirea acestora din urma in antreprize de
constructii drumuri i poduri, care executd
lucrarile pe baza de contracte; '

- asigurarea surselor financiare proprii pentru
administrarea, ntretinerea, repararea si moder-
nizarea drumurilor §i podurilor, pe baza Fondului
Special al Drumurilor, care urmeazi a fi aprobat de
Guvern chiar in acestavard, precumsi pebazaaltor
venituri proprii si aunor credite avantajoase, interne
§i externe.

Urmeaza o etapa mai indrizneald, aceea de
transformare a antreprizelor din cadrul A.N.D. in
societati comerciale, privatizarea lor §i a altor
activitati, pe bazamodelelor din legislatia invigoare,
iar prin aprobarea Legii Drumurilor, care este in
lucru, se va trece la reorganizarea structural a
drumurilor publice din Romé&nia.

- Domnule Minlstru, in finalul Interviutui, v
rugam s exprimati un génd pentru drumari.

- Am mare incredere in forta de mobilizare a
drumarilor pentru asigurarea circulatiei auto-
vehiculelor in conditii civilizate si de siguranta.

Le doresc mult succes!

REDACTIA
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AM AJUNS LA NUMARUL 30

lat3 c3, dup lupte seculare, care au durat fix § ani,
revista noastrd a ajuns la numérul 30. Nu este un numdr
jubiliar, nici un numér festiv; este, pur gi simplu, un numér
rotund de aparilii, care ne prilsjuieste o retrospectivi
bilanfier4 asupra evolufiei revistei in acegti 5 ani care
s-au scurs de la nagterea ei. 53 facem, deci, o incursiune
in trecut, r3sfoind cele 29 numere apdrute pana acum,
amintindu-ne céteva episoade din periplul publicafiei gi
fncercénd sd punctdm, pe cét de obiectiv cu putinfd,
insemnitatea ei in viafa drumarifor profesionigti din fara
noastra.

PUNCT OCHIT, PUNCT LOVIT

legirea sectorului rutier din conut de umbra in care a
fost finut In deceniile trecute, a determinat, pe de o parte,
necesitatea angajarii plenare a acestui sector In opera de
Tnidturare a tarelor trecutului §i de aliniere a refelei de
drumuri publice din Romania ka standardele europeneiar,
pe de alt% parte, a impus strdngerea relafiilor dintre
membrii comunitaii de drumari, Tn scopul concertdrii gi
eficientizArii activitii lor. Ca un corolar, s-a desprins
nacesitatea unei bune informari de specialitate §i de
actualitate, rol pe care Asociatia Profesionald de Drumuri
si Poduri, Inc de la congresul ei de constituire, I-a
incredintat revistei noastre, atunci creatd si ea.

in profesiunea sa de credin{, exprimata chiar de la
prima aparifie, redactia revistei a subliniat acest rol, de
liant Tntre specialigtii din domeniul rutier, pe care
profesionalismul Ti uneste, cu toate c& interesele
economice ale unitatilor In care lucreaza sunt, adesea,
divergente. Facandu-gi un crez din aceasta, revista a
militat, pe toate ciile cu putin{d, pentru Tndeplinirea
misiunii sale de moderator tntre drumarii din cercstare,
tnva{Emant, proiectare, constructii, Intrefinere si exploa-
tare. Acum, dup3 5 ani gi 30 de numere apdrute, putem
concluziona ¢ scopul nostru a fost, in mare masurd, atins.
Revista a reusit s devin o lecturd interesantd i
instructiva pentru o bund parte din corpul ingineresc din
domeniu, cruia i-a oferit o bund documentare si idei
practice pentru activitatea curentd. Concluzia nu ne
aparfine; ea a fost preluatd din numeroasele opinii
exprimate Tn scris sau prin viu grai, de cititorii nogtri.

iNCEPEM CUINCEPUTUL

Numarulinaugural al revistei a véizut lumina tiparului
1n vara lui 1991, Era modest, din cale afard de modest,
ponosit cainfisare, siriciciostn confinut, tiparitpe doar
8 pagini, Intr-o tipografie improvizatd, pe o hértie de
calitate Tndoielnici, cu o grafic3 precard, cu un colorit

|- ISTORIE CU/INVATAMINTE. BILE ALBE SI BILE NEGRE. PROIECTE DE VIITOR -

dubios $i o redactare de gazetd de perete. Asa slab3
cum era, revista “Drumuri” aveains o mare calitate: era,
exista, aparuse. Cemandri eram de aceasti victorie ! Si
ce priviri compatimitoare 1i arunciimazi, de la altitudinea
numrului 30, acestui biet prim numar!

inceputul fusese timid i noi eramcongtientj de acest
lucru. Odat3 trecutd euforia debutului, Tncepusem s3 ne
punem mari semne de Intrebare asupra viitorului. Vom
putea face fat3 exigentelor cititorilor ? Vom fi In stare s3
rdspundem corespunzitor, obligatiilor pe care ni le-am
asumat ? Vom reusi s3 devenim o prezen{3 perpetud Tn
viala drumarilor sau vom sucomba dupi chiar cteva
apariii ?

Primele probleme ivite pareau insuportabile. Nu
dispuneam de suficiente articole pentru sustinerea
aparifiei latimp a numerelor urmatoare, nu aveam o refea
de corespondenti n fard, colaboratorii redaciiei erau
Tncepdtori In ale gazetdriei §i neexperimentati Intehnica
editorial, cititorii nu se preainghesuiau, avandin vedere
fasonul primului numdr. in plus, ap3ruser frictiuni intre
Asocialie si Editur3, care T5i aroga nejustificate aere de
superioritate, cu toate prestatiile ei lamentabile.

in toiul acestor chinuitoare intrebari i probleme, a
survenit hotararea §i optimismul Asociatiei, care nici nu
se gdndea si cedeze. “Mergem mai departe, cu curaj!” a
fost sloganul Biroului Permanent al APDP. “Revistatrebuie
satriiasca I". S-arenuntat,imediat dupd al doileanumdr,
la serviciile editurii cu care incepusem, s-a constituit o
editur3 de specialitate, TREFLA (al cdrei nume s-a
inspirat de la trefia rutier3), s-a primenit colectivul de
redacjie, a Tnceput selectarea colaboratorilor pe criterii
profesionale si s-a trecut de la tehnoredactarea empirica
la cea matematica si la machetarea computerizatd. Primul
hop fusese trecut.

INAINTE, CU INCREDERE

Urmatoarele citeva numere au Tnceput s& marcheze
progrese. Fiecare noud aparifie insemna un mic pas
Tnainte: numarul de pagini sporea,treptat; articolele
ncepeau s3 capete consistentd; confinutul se mai
desmoriea, tindea s& iasd din amatorism;a ap&rut
rubricatia; au fnceput cautdrile pentru gisirea unei
tipografii de calitate §i a unei hértii corespunzitoare;
prezentarea grafici s-a mai Imbunatétit; ilustrafiile s-au
inmulit; chiar §i redactarea a prins s& se migte, pufin cate
putin. Echipajul redac{iei dorea $i se stréiduia s sa ridice
la inltimea cititorilor, pe care si-i dorea ¢t mai mulfi g
cat mai multumiti.

Ameliorarea generali a calitétii revistei, In primele
sale 5 - 6 numere, desi putin semnificativd, era totusi
sesizabild. Se vedea clar tendinta spre mai bine a

redacliei §i acest |ucru i-a stimulat pe mulii cititori s ne
scrie, $3 ne telefoneze, s ne trimitd articole. Simfindu-
nefincurajafi, am prinsaripi §i am fnceput s fim Increzatori
¢z vom izbuti.

Un sondaj al opiniei cititorilor, fuat Tn numarul 7, a
fost putin dezamagitor ca numdr de rdspunsuri primite,
dar ne-a luminat asupra direcliei de urmat. Fideli n slupa
drumarilor roméni, am aflat ce agteaptd ei de la revistd §i
ne-am pus ps treab, cu toate panzele sus. Cuvantul de
ordine era: diversificarea. Se cerea si abandondm
exclusivitatea tehnici (a crei pondere trebuia s¥ riména
totusi, importants) si s& intrdm mai adénc tn sfera
cotidianului; s3 abord3m problematica practica a secfiilor
si districtelor de drumuri; s& nu neglijim latura eteticd,
grafica, coloritul gi s3 facem cumva ca revista s fie cét
mai atrig#toare. $i s3 nu uitim traducerile din publicafiile
de specialitate, strdine.

Aveam acum, tolba plind cu sfaturi. Mai lipseau
gagtele. Sine-am pus pe cautat.

CUM SE CRESC BOBOCII DE GASCA

Am cutat noi, ce-am c3utat, dar n-am gisit giste
grase, aga cum doreau cititorii nogtri. Modestele resurse
de care dispuneam reprezentau doar nigte amarali de
boboci de gésc, piperniciti, dar sn&tosi si cu viitorulin
fafd. in scurtd vreme, printr-0 bunX cregtere, acestia
urmau s devina géstele mult visate, pe care s3 aplicim
ndestulitoarele sfaturi primite.

Pén3 una, alta, am aplicat aceste sfaturi pe bobocii
nostri. $i, ce s3vezi ? Bobocii au Tnceput s3 creascd §i si
se Tngrage, vizand cu achii.

De la numdr la numdr, revista ar3ta tot mai bine;
cuprinsul era din ce th ce mai bogat, mai condensat, mai
diversificat, mai atractiv; autorii au pornit s ne caute i
portofoliul de articole s-a umplut; calitatea hartiei a crescut
simfitor, odatd cu hotdrdreade arenuntala hirtiaindigend
(care, nici m3car avantajul pretului nu-lmai avea); grafica
afnceput s3 devind graficd, iar culorile auprins s3 capete
culoare; tatonrile privind tipografia s-au terminat din
numarul 15-17, cind ne-am fixat asupra unui colaborator
bine gi modern utilat, cu prestafii de calitate §i la prefuri
convenabile.

De la numarul 7, pana la numarul 25-26, majoritatea
doleantelor exprimate de cititori fuseserd indeplinite. Mai
rdm3seser3 cateva, pe care le aveam notate pe raboj, dar
pe care nu le puteam aborda, din cauza unor lipsuri
organizatorice i materiale. Intre acestea, cea mai
important3, dupa opinia noastr, era aceea ¢ nu
reugisem s3 ne ancordim mai bine in actualitate, in faptul
cotidian al drumurilor, s¥ explordm factorul uman si
fenomenul social, s3 ne apropiem de sufletul facétorilor
de drumuri. Nu aveam, pentru aceasta, nici cores-
pondenti Tn teritoriu gi nici reporteri de teren.

drumuri - podur - siguranta cireulatiel nr, 30/ 1996



AL DOILEA HOP

in acests situatje, un puternic seism financiar ne-a
zguduit din temelii, incdt am fost gata - gata si ne
résturndm. Foarte mulli dintre abonatji revistei, in special
unele Directii Regionale de Drumuri $i Poduri, nu
achitaserd numerele primite §i aveau datorii, vechi de
peste un an, care se ridicau la zeci de milioane de lei.
Resursele bnesti ale Asocialiei si ale Editurii TREFLA
se epuizaserd, tipografia nu era integral achitatd, iar
redactia asista, neputincioasd, la sufocarea revistei.

Era in ianuarie 1996 si iarna cumplitd de afar3 se
suprapunea peste iarna, ka fel de cumplit, care nebéntuia
sufletele, in acele momente de grea cumpana, am crezut
c3 publicafia drumarilor se va prabusi, pe cat de stupid,
pe atét de iremediabil, mai ales ¢ debitorii nu dddeau
nici un semn privitor la intenfia de a-$i achita, macar
pariial, datoriile.

Dar, cand credeam c3 totul s-a sférsit, intervine
conducerea AN.D. i, cu un gest de autoritate, scurt,
rezolva problema. Si aga am reusit s3 depasim al doilea
hop, care ne puteafifatal. S3 sperdm ca nuva mai aparea
un altreilea.

REALITATE SI ACTUALITATE

Datoritd interventiei energice a conducerii A.N.D.,
s-au solufionat problemele financiare ale revistei, a fost
atribuit redacfiei un sediu corespunzitor dotat §i a devenit
posibild angajarea a doi reporteri de teren, gazetari
profesionigti, cu ajutorul carora s-a putut realiza mult
sperata legatura cu realitatea si aclualitatea din unitétile
de drumuri. Reportajels, interviurile i ilustratiile de lafafa
locului, ap#rute Tn numerele de pan# acum, din acest an,
prinprofesionalismut lor gazetdresc, au adus un suflunou,
aparte, de cldurd gi uman, la care jinduiam de mult¥
vreme, f3rd s3 reugim a-1 presdra in paginile revistei,
devenitd astfel, mai vie, mai interesant3, mai ciutati.

Sperdm c3 am reusit, tn felul acesta, s3 satisfacem.

doleanfele multor cititori care, sesizind o alunecare spre
teoretic a articolelor noastre, ne-au solicitat, in repetate
rédnduri, s3 ne aplecim mai mult asupra vietii, activitafii i
problemelor drumarilor. in fond, este o revistd alor.

in aceste ultime numere ap3rute, am mai introdus §i
alte imbunatatiri. Am extins utilizarea hértiei de calitate,
de la paginile de reclamd, la toata revista, fapt ce ne-a
permis o mai judicioas3 organizare a spatiului, o mai bun
punere Tn valoare a publicitafii, In paralel cu evidentul
cagtig estetic. Am modificat coperta, in scopul de a o face
mai plicutd, mai atractivd. Am nviorat continutul
articolelor si le-am dat 0 mai mare expresivitate, prin
scurtareatitlurilor, prin fragmentarea textelor cu subtitluri,
prin introducerea de letrine, prin coloristica desenelor,
tabelelor si graficelor, prin sporirea numdrului deilustrati,
prin introducerea de fonte generale, in culori pastelate.
Amrenuniatia grupajele tematice de articole $i am realizat
oalternan{d de articole tehnice, informative, documentare,
de actualitate, legislative, pentru ca revista s3-i piarda
monotonia §i s cstige Ininteres, nu numai prin continut,
¢i i prin paginalje. Inir-un cuvént, ne-am straduit ca
publicafia noastra s fie, nu numai interesant3 si utild, ci
5i placuta la lecturat i agreabild ca Infatisare. Tehnologic,
am progresat, prin trecerea la tehnoredactare i
machetare integral computerizate, prin scanarea

ilustrafiilor §i prin selectia automata a culorilor din
policromii.

Putem, deci, concluziona, fard a gresi, c3, dup& 5ani
de aparitie neintrerupta, revista “Drumuri - Poduri -
Sigurania Circulaliei” a ajuns la maturitate.

NUMELE $1 PRENUMELE

Desigur, mulfi cititori s-au ntrebat de ce revista
noastrd, in decursul celor 5 ani de via{3, gi-a schimbat de
3 ori numele. Unora, le-am rdspuns n glum&, 3 primul
nume pe care F-a purtat, “Drumuri®, a fost numele de fatd
mare, al doilea, “Drumuri - Poduri®, Fa luat dupa mariaj,
ar al treilea, “Drumuri - Poduri - Siguranta Circulafjei”,
este numele de cocot¥ batrana.

Privind lucrurile In evolutie, gluma nu e prea departe
de adevir. In realitate, numele de debut ni s-a parut (i,
dac vreti s-0 spunem cinslit, ni se pare si acum) a fi cel
mai sintetic i cel mai expresiv, In privinta continutului.
Mai térziu, la interventia repetata si insistentd a unor
distingi podari, care au adus argumente din geneza oului
$i a gdinii, Biroul Permanent al APDP a cedat, acceptand
catn titlul revistei s3 apar3 si acea parte a drumului, care
se cheami “pod”. infine, recent, fondurile primite de la
Banca Mondiald pentru ameliorarea sigurantei circulatjei
n Roménia, au cuprins §i o suma frumusic, destinati
echipdini cu aparaturd aredacjiei, suma care afost insofita
de conditionarea privind alocarea unui spatiu mai mare
Tn revistd pentru activitatea de sigurantd a circulatiei §i
preluarea denumirii i Tn tithil revistei. Amfost, dedi, nevoiti
s4 ne prostitusim.

CALE LUNGA DE LA REDACTIE
LA ANDRISANT

Pan4 aici, ne-am Iudat destul, desi, cinstit vorbind,
n-am exagerat cu nimic, Dar lucrurile nu sunt chiar atat
de roze cum ar parea, fiindcd avem destule gduri in
activitate. Cea mai importanta si, in acelai timp, cea mai
gravi dintre ele, o constituie difuzarea la abonati. Mulf,
foarte multi cititori, s-au plans, de multd vreme, c&
numerele revistei le parvin cu intarzieri de sdptimani §i
luni de la aparitie, ba chiar ca unele numere din urma nu
le-au primit deloc. Alfi cititori, destui si ei, in specialdela
districtele §i formajile de drumuri, primesc din ann Pagle
cate o revist3, sau o furd, cdnd o v&d, azvariita printr-un
colt de birou, la Secfii sau la Regionale. Nu mai spunem
cd sunt, printre drumari, unii care nici n-au auzt de
existenia revistei, dar care, vizind-o, gi-au dorit-o. Pe
acegtia din urm3 i-am intélnit pe la unele antreprize de
constructii rutiere, pe gantiere §i pe la citeva Regii
Autonome Judetene de Drumuri.

Drumarii de la baza structurii organizatorice a
sectorului rutier doresc revista §i 0 agteapts cu nerdbdare,
fiind singura lor posibilitate de documentare tehnic¥ si
profesionali si singurul lor contact cu confratii din alte
colturi ale {rii. Ne-am convins de asta, ascultdndu-i sau
citindu-le scrisorile. De ce, dar, ne poticnim tocmai la cel
mai important aspect al activitéii noastre, difuzarea ?
Este descurajant s¥ vezi cd toatd munca §i stridania
noastré devine inutild, daci revista nu ajungela cei pentru
care este scrisa.

Problema gisirii unui sistem eficient de distribuire

ne-am pus-o de multd vreme. Fel defel de procedee s-au
Tncercat, dar toate sufereau de aceeagi meteahni:
birocratia §i metodele administrative. Orice sistem de
distribuire piramidal, cu multe trepte intermediare,
conduce la acelasi efect: intdrzierea mare a sosirii la
destinatje si asta, In cazul cel mai fericit, deoarece deseori
se IntmplA ca pachetele cu reviste s3 se poticneascs
undeva, pe drum.

Parerea exprimat3 de cei mai mulii dintre cei
chestionai in aceastd problems, este ¢ numai relafia
postald directd dintre Asociatie i membrii ei, abonati la
revistd, ar putea fi solutia sigurd de distribuire. Adeptii
sistemului administrativ de difuzare au ripostat ¢
expedierea de la Asociatie, prin pogtd, directla cititori, ar
fi greoaie, costisitoare, de lunga durat3 §i ar conduce la
pierderea controlului privind numarul de exemplare din
abonament i cel efectiv trimis.

Opinia noastra reprezinti o cale de mijloc: expe-
dierea directs, prin pogté, de cXtre Asociatie, la plititorul
de abonament. Ni se pare ¢ aceast relafie ar fi ceamai
simpl% i mai sigurd. Ea nu a fost ins3, Tmp3rtasits de
Biroul Permanent al Asociatiei, care a decis s3 expe-
rimenteze procedeul de difuzare prin responsabili
desemnati de Filiale. Deie Domnul s3 mearga !

NU NE TREBUIE REVISTA !

Este, n acelagi timp, trist i dureros, ¢ o Intreag3
categorie de potentiali cititori, constructorii de drumuri i
poduri, nu potintratn posesia revistei, decit cu unele mici
exceptii, deoarece gefilor lor nu le place si citeasca i nu
vor s mai afle céte ceva nou. Majoritatea societ3filor mari
de construcyii, care lucreazi la reabilitarea drumurilor
nationale, la autostrdzi sau In cadrul altor contracte cu
AN.D., societafi cu mii de angajaf, au ficut abonamente
simbolice la revistd (1 - 10 exemplare) sau au refuzat s3
se aboneze. Ce s mai zicem de micile antreprize, din
Bucuregti sau din provincie, unde nici nu s-a auzit de
revistd ? Sau, unele Regii Autonome Judetene de
Drumuri, care nu se aboneazi “din considerente
financiare® (1).

Lipsa banilor ar putea constitui un argument sin#tos

. In alte cazuri, dar pentru revista- noastri, la care un
abonament anual de 10 exemplare costa mai pulin de o
jum3tate de milion, pretextul e atat de strdveziu, tncat
prin el se poate citi nepasarea “managerilor” respectivi.
Cét despre marile societii de construclii, acestea nici
nu s-au mai ostenit sd-si motiveze refuzul. Revista
“Drumuri® nu e trebuie §i pace buna!

Nu facem aici o pledoarie pentru vanzarea revistei,
ci ne exprimdm sincera amdaraciune ci de rezultatul
muncii noastre nu profita tolj citi ar putea s3 profite. Am
descoperit vinovatji i i-am ardtat cu degetul. Mai multnu
putem face.

PERIODICITATE NEPERIODICA

infine, o alt lips& majord a noastr, a redacjiei, 0
conslituie Intérzierea repetatd a apariiei revistei. Degi
ne-am propus, la fiecare Inceput de an, si avem o
periodicitate constant3, cu apariii la 2 luni, n-am reusit
niciodat3 s o realizim. Motivele sunt diverse, dar toate
au, In ultim3 analiz3, un caracter subiectiv §i, de fapt, nu
intereseazd pe nimeni. Ca gi In fotbal, nu conteazi
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dominarea teritoriald, numérul de bare, de ratiri, de
cornere, de suturi pe poartd, ci numai §i numai scorul
final. Or, In materie de periodicitate, scorul ne este net
defavorabil $i nici o scuzi nu incape.

Ca s recuperdm intarzierile $i 3 ajungem la cifra
propusd, de 6 numere pe an, In trecut am recurs la un
subterfugiu, scotind numere duble sau chiar triple. Cum
s-ar Zice, am furat la cantar, Promitem c3 nu mai facem
5i c3 vom recupera fn mod cinstit Intarzierea de o lun
in care ne afldm acum. i, dacd vom fi in stare, vom
incerca sd mentinem gi In continuare, ritmul Tn care
suntem nevoiti s3 intrim acum, ajungand la o aparitie
lunar, ceea ce ar reprezenta pentru noi, un obiectiv al
anului urmator.

GANDURI DE VIITOR

Inspirdndu-ne din observatiile, sugestiile, ideile gi
propunerile venite de la singurii §i adevérafii stipéni
~pe care i recunoagtem, cititorii, ne-am propus ca, In

numerele viitoare ale revistei, s4 alocim un spatiu mai
mare drumurilor locale §i retelelor stradale, antre-
prizelor de constructii rutiere, mecanizarii lucrarilor,
ecologiei drumurilor §i problemelor de mediu. Acestor
subiecte, rdimase pan# acum, undeva, la periferia
preocupdrilor noastre, trebuie s3 le acorddm impor-
tanta pe care o merita.

Ne propunem, de asemenea, si ne extindem aria
preocupdrilor din domeniul securitatii rutiere, intrind
mai addnc Tn problemele de circulatie, educatie
rutierd, conducere auto, semnalizare §i marcaje,
inginerie de trafic, telematica, confort rutier gi
abordand aspecte specifice actuale §i de perspectiv,
printr-o colaborare mai strans3 cu specialigtii din
domeniu, cu organele Politiei, cu administratiile lo-
cale, cu CIL.S.R,UNT.RR.si ACR.

Am mai dori s¥ cooperdm §i cu structurile turistice
din {ara noastrd, in vederea cunoasterii §i punerii Tn
valoare a traseelor cu potential turistic insuficient
exploatat.

Vom acorda spatji mai largi gi rubricilor de legislatie
rutierd, de economia drumurilor, management i
problematic# sociald, orientdnd cititorii asupra aspectelor
mai sensibile §i de stric3 actualitate din aceste laturi ale
aclivitaii.

Toate aceste intentii de viitor vor presupune,
probabil, o redimensionare a volumului revistei sau/gi o
scurtare a perioadei de aparitie. Vom analiza posibilitsile
si implicatiile acestor modificéri de confinut i periodi-
citate i, In funclie de concluzii, ne vom putea decide
asupra formulei optime.

_ Deasupra tuturor preocup3rilor noastre, vom situa,
cagi pandacum, dar cu atenfie sporits, fegatura cu cititorii,
pe care o vom cuftiva prin mijloace mai directe $i mai
diverse, In dorinta ca aceastd legiturd s¥ devini
interactivd, cititorii fiind, n acelagi timp, subied}i i autori
de articole. Va fi, sperdm, o experients interesant si
reusits.

v

REDACTIA-

IMBRACAMINTE DIN BETON D€ CIMENT COMPACTAT

Betonul de ciment compactat se foloseste ca strat
de rulare pentru drumuri cu trafic ugor, putind constitui
ulterior, pe mésura cregterii traficului, strat de baza pentru
imbracdmintea bituminoasa.

Betonul se prepara cu ciment §i adaos de cenugd
uscatd de termocentrald, agregate naturale concasate
si apd, in cantitate corespunzatoare umiditatji optime
de compactare, dozajele orientative fiind cele din
tabelul nr.1.

Rezistentele minime la compresiune la 28 zile sunt
cuprinse intre 200 - 250 daN/cm?.

Asternerea betonului se face mecanic, cu reparti-
zatorul sau autogrederul, pe o fundatie pregatita in
prealabil. Pentru asigurarea grosimii prevazute inproiect
a stratului de beton $i pentru evitarea refularii laterale a
betonului intimpul compactarii, betonul se agterne intre
longrine metalice.

Grosimeaminimd a stratului de beton este de 20 cm,
grosimea de agternere fiind cu 25 - 30% mai mare decat
cea prevazuta in proiect.

Compactarea stratului de beton se efectueaza
imediat dupa agternere, prin 12 treceri pe aceeagi urma
acilindrului compactor VV 200 §i 18 treceri ale cilindrului
pe pneuri. Protejarea betonului proaspat se face prin
stropirea suprafetei cu apé, in prima faza, dupi care se
realizeaz3 protectia prin stropire cu emulsie bituminoasa
cu rupere rapidd, in cantitate de 0,8 - 1,0 kg/m? gi
raspandirea de nisip natural. Dupd aceasta fazi,
imbrécdmintea poate fi datd in circulatie.

Protejarea ulterioara a suprafetei de rulare a
betonului se realizeaza printr-un tratament bituminos,
executat la sfargitul campaniei de lucru.

Tehnologia de realizare a imbracamintii din beton
de ciment compactat are avantajul realizarii acesteia cu
un consum redus de ciment, datorat folosirii cenusii de
termocentrald, precum si a punerii in operd cu utilaje
simple, aflate in dotarea unitailor de drumuri.

Ing. VASILE IRIMIA
Ing. gef DRDP Craiova

Tabelul nr. 1
Materialul UM. Tipul cimentului
P 40 sau CD PA 35
Ciment kg./m® 200- 230 240- 270
Cenugd " 110-130 80-100
Apd % 70 75

(" REVETEMENT €N BETON )
D€ CIMENT COMPACTE

- Résumé -
Sur quelques routes & tratfic leger, Ia Direction des Ponts
el Chaussées Crafova itilise des revétements en béton de
ciment compactés. L'article présente brigvement la
technologie d'éxécution.
e | /

" COMPACTED CEMENT
CONCRETE PAVEMENT

- Abstract -
On some roads of light traffic, the Administration of Roads|
and Bridges Craiova uses compacted cement concrete
pavements. The paper describes concisely the execution

tekchnology. /
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DRUMAR S| DASCAL PENTRU GENERATII DE DRUMARI

0 VIATA DEDICATA TEHNICII RUTIERE DIN ROMANIA

O trasaturd comuna specificé,
poate nu indeajuns de subliniat, a
tuturor marilor nogtri dascali, a fost
modernizarea, prin preocuparea
manifestaté de a fi mereu in actua-
litate, in tot ce au intreprins pe tardm
profesional gi didactic.

Cu aceasta reflectie amintim gene-
ratiilor de drumari c& la 28 septembrie
1995 Domnul Prof.dr.ing. STELIAN
DOROBANTU a implinit varsta de 70
de ani.

Dupa absolvirea, in anul 1950, a
Facultaii de Drumuri i Poduri a Insti-
tutului de Constructii Bucuresti, a
nceput activitatea de inginer proiectant
in cadrul Diviziei de Drumuri a Insti-
tutului de Proiectari Constructii Spe-
ciale, pand n 1954 cind, in urma
reorganizarii institutelor de proiectare,
a fost transferat In cadrul Institutului de
Proiectari Constructii Hidrotehnice,
unde a activat ca proiectant de drumuri,
péand in anul 1958,

Tnanul 1958, s-a transferat In cadrul
Institutului de Proiectari Auto, Navale si
Aeriene, unde a activat ca inginer
proiectant gi sef de proiect, in speciali-
tatea drumuri, pana Tn anul 1968.

In perioada 1950 - 1954, a lucrat cu
funciia de baza In institutele de proiec-
tare mentionate sicu jumatate de norma
Tn Tnvatdmantul superior, la Facultatea
de Cai Ferate, Drumuri gi Poduri din
Universitatea Tehnicd de Constructji
Bucuregti, Catedra de Drumuri, la
inceput ca preparator (1951-1952),
apoi ca asistent (1952-1954); si gef de
lucrari (1954-1970). In 1970 a obfinut,
prin concurs, gradul de conferentiar,
iar in 1975 pe cel de profesor.

Abeneficiat de obursa a Federatiei
Internationale de Drumuri in S.U.A.

Afuncfionat ca prodecan al Facul-
tatii CFDP In perioada 1968 - 1972, sef
al Catedrei de Drumuri gi Céi Ferate
si membru al Consiliului Profesoral
al Facultdtii CFDP gi al Senatului
uTCB.

Domnul Prof.dr.ing. Stelian Doro-
bantu a adus un suflu novator fn fnvata-
méntul de constructii de drumuri, parti-

cipdnd activ la modernizarea pro-
gramelor analitice §i a planurilor de
tnva{dmant. La initiativa Domniei sale
afost introdusd, tnanul 1971, disciplina
Inginerie de trafic si mai apoi dis-
ciplina Autostrézi i aeroporturi.

Titular al disciplinelor de spe-
cialitate Studiul i prolectarea dru-
murilor, Constructia

manuale i cursuri publicate in editura
|.C.B.; dintre acestea trebuie men-
tionate lucrdrile: “Inginerle de trafic”,
partea | (1976) si partea a ll-a (1978),
“Drumurl. imbréicaminti din beton de
ciment. Metode de calcul gl dimen-
sionare” (1982) si altele.
~ De o deosebitd valoare pentru
cunoagterea

drumurilor, Trafic si
autostrazi, Elemente
geometrice si
infrastructura dru-
murilor, Autostrazi si
aeroporturi, Trafic si
drumuri  urbane, DI
Prof.dr.ing.Stelian
Dorobanfu a predat cu
competentd, elegantd
si largad accesibilitate
peritu multe generatii de
studenti.Activitatea
didacticd a Domniei
Sale este dublatad de

nombre des années
(Corneille, Cidul)

activitagii
Tnaintagilor nostri 1n
domeniul rutier este
lucrarea “Traditie si
inova-fie in scoala
roméneascd de
drumuri”
coordonatd  de
Domnut Prof. dr. Ing.
Stelian Dorobantu si
prezentatd la sesi-
unea  stiingifica
jubiliard (11-12 dec.
1981), cu prilejul
implinirii a 100 de

editarea unor cursuri i
manuale de larga audientd, nu numai
pentru studenti, dar gi pentru ingineri.
Tn calitate de coautor la publicarea tra-
tatului “Drumurj” tn Editura Tehnica
Bucuresti 1966, Ministerul Tnvata-
méntului i-a acordat in 1968 premiul |
in domeniul constructiilor. Este
coordonatorul fucrdrii “Drumuri.
Calculul si proiectarea” aparuti 1n
Editura Tehnica Bucuregti 1980, al
lucrdrii  “Drumuri moderne. Racor-
dari cu clotoida” in Editura Tehnica
1987 si al lucrdrii “Autostrazi” publi-
catd fn aceeasi editurd in anul 1981.
Este coautor al unor lucrdri de
referin{a publicate, in Editura Tehnica
Bucuresti, in Editura Academiei sau in
strdindtate: “Betonul armat in
Roménia”, Editura Tehnicd, 1987,
“Lexlcon de arhitecturd si
constructii”, Editura Academiei,
Group d'experts scientifiques OECD -
IR5 sur “Le renforcement des
chaussées: stategles et techniques a
court terme pour les pays d'Europe
Centrale et Orientale” Paris, 1993.
Este autor si coautor la numeroase

ani de la reorgani-
zarea $colii Natio-
nale de Poduri si Sosele din Bucuresti.

Este autor, coautor, coordonator a
numeroase manuale pentru liceele cu
profil de constructii de drumuri, poduri
si cai ferate.

Oalta laturd a activitatii Domniei
Sale este reprezentatd de cercetare si
proieclare, desfaguratd practic fara
intrerupere, paralel cu activitatea in
Tnvajamént. In perioada 1950 - 1968 a
activat ca inginer proiectant si sef de
proiect in trei institute de proiectare.
Unele forme de activitate de proiectare
le-a continuat gi dupa 1968, chiar i in
prezent, atdt in cadrul Catedrei de
Drumuri si Cai Ferate cét si al unor in-
stitute de proiectare, n special
IPTANA.

Domnut Prof.dr.ing. Stelian Doro-
banfu a luat parte la proiectarea unor
drumuri noi (Garda - Arieseni, varianta
ocolitoare Turda, Sadova - Radautj,
Bicaz - Voineasa, Gura Vaii - Orgova,
autostrada Bucuresti - Pitesti 5.a.) sia
proiectelor de modernizare a unor
drumuri (Tg.Jiu - Petrogani, Baia Sprie

- Cavnic, Targovigte - Ploiesti, Crasna
- Husi - Albifa, Cisldu - Nehoiagu,
Mehadia - Teregova, Tg.Jiu - Baia de
Fier, Vatra Dornei - Magura Calului ga.).

De numele Domniei Sale sunt lega-
te studiile pentru strdzi i sistematizari de
strézi pentru oragele Onegti, Tdmaveni,
lagi, Galafi, zona preorigeneascd
Bucuregti gi Fégdrag, ca §i asistenia
tehnicd necesara executiei gi termindrii
lucrarilor, atét pentru drumurile proieciate
la care a fost gef de proiect, cat gi la altele
(Suceava - Siret,Tg. Secuiesc - Onegti,
Vaslui - lasi).

A coordonat si a efeetuat studii gi
prelucrari statistice ale datelor de trafic
pentru prioritizarea modernizarii dru-
murilor Sinaia - Térgovigle, Campulung -
Bragov, Cheia - Bragov, Buzau - Bragov,
Bucuregti - Pitesti, pentru justificarea
variantelor ocolitoare gi a solutiilor.

Tnanul 1961, impreund cu specialisti
ai INCERTRANS, a efectuat studii de ca-
pacitate portantd pe aeroporturile
Béneasa si Otopeni §i a participat la
proiectarea pistelor aeroporturior Cluj i
Baia Mare.

A participat la elaborarea primelor
planuri privind programul de autostrazi in
Roménia, iar in perioada 1979 - 1984 a
fost delegat al IPTANA, cu aprobarea
UTCB i MI, in grupul de experti ai celor
zece {ari participante la proiectul TEM
(Transeuropean Motorway) pentru
elaborarea diverseior norme §i normative.

In 1960 a elaborat, pentru prima data
in fara noastrd, metodologia de de-
terminare a eficientei economice la
modernizarea drumurilor i executia
pasajelor denivelate.

A participat la elaborarea primelor
norme privind efectuarea studiilor de trafic
§i a anchetelor origine/destinatie In fara
noastrd, impreund cu INCERTRANS.

Impreuna cu Domnul Prof. emerit
ing. lon Stanculescu a elaborat modelul
de calcul §i detaliile de executie pentru
sprijiniri tip bol{i cu pilastri, aplicate
pentru prima data pe drumul Bicaz - Galu.

A coordonat un larg colectiv inter-
disciplinar pentru elaborarea modelelor
de calcul si a cataloguiui de proiecte tip
pentru sisteme ancorate din grinzi prefa-
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bricate i placi din beton armat.
impreund cu alfi membri ai ca-
tedrei, a participat la intocmirea pro-
iectului $i a acordat asisten{d tehnicd
pentru execufia pistei de Incercdri
dinamice pentru viteze marila Merigani
- Pitesti gi a condus expertizarea pistei
de Tncercdri a autobasculantelor de
mare capacitate produse la Marsa - Sibiu.

A coordonat studiile gi programele
experimentale, 1n cadrul AND, pe cele
doud sectoare cu Tmbracdminii din
beton de ciment cu armatura continu,
efectuate pentru prima datd la noi In
fard, la inifiativa Dominiei Sale $i im-
preund cu AND, INCERTRANS,
IPTANA §i membrii catedrei, a par-
ticipat la proiectarea, executia §i urma-
rirea sectoarelor experimentale pe DN 5,
km 22-25. .

Este autorsiparticip la programul
EUROHOT pentru Inva{amantul la
distanid tn domeniul drumurilor, din
cadrul Universitatii Tehnice de Con-
structii Bucuresti.

A coordonat organizarea §i des-
fagurarea cursurilor postuniversitare
pentru trei specialitai (drumuri, poduri

si cdi ferate), a predat cursuri de sinte-
3, studii de caz $i a condus aplicatii la
specialitatea Drumuri.

Este conducitor de doctorat pentru
specializarea Drumurl gl Aeroporturl.

Este unanim cunoscutd partici-
parea Domnului Prof.dr.ing.Stelian
Dorobanfu cu comunicdri, rezultat al
studiilor si cercetdrilor, la toate mani-
festrile privind specialitatea Drumuri,
tncepénd cu cele organizate de catedrd
§i pdnd la cele organizate de asociatiile
profesionale din {ara si strdinatate.

A fost raportor national si a par-
ticipat ca delegat al AND - Roménia, la
cinci Congrese Internationale.

Ca rezultat al activitalilor prezen-
tate succint mai tnainte, a publicat pina
tn prezent 9 articole in reviste, 54 studii
i comunicdri §i 31 cursuri §i manuale.

Recunoagterea activitatii profesi-
onale §i tehnico-gtiintifice a Domnului
Prof.dr.ing.Stelian Doroban{u este cert
atestatd i de calitatea pe care o define
Tn prezent ca:

- membru delegat al Roméniei fn
Comisia Tehnica 8 (din 1984) privind
structurile rutiere suple, din cadrul

Asoclatlel Internationale Perma-
nente a Congreselor Rutiere, aso-
ciafie la care Roménia este membru
fondator (prin inginer Elie Radu, 1909);

- expert gtiinfific, ca reprezentant al
Roméniei pentru programele de trans-
porturi ale Organizatiei Economice
pentru Cooperare $i Dezvoltare (OECD
- Paris) in perioada 1992 - 1995;

- vicepregedinte al Asociatiei
Profesionale de Drumuri si Poduri din
Roménia;

- membru n comisia MLPAT pentru
atestarea profesionald a expertilor din
domeniul drumurilor, podurilor, cailor
ferate, tunelurilor gi aeroporturilor,
precum i presedintele Comisiei 7 pentru
Reglementdri tehnice specifice pen-
tru constructll in transportud;

- membru Tn Consiliul de Admi-
nistrafie al Administrafiei Najionale a
Drumurilor. :

Incercéind s privim retrospectiv
activitatea neobignuitd, de o viald a
Domnului Prof.dr.ing.Stelian Doro-
bantu, pusa in slujpa domeniului tehnic
rutier din Roménia, constatam cu
mandrie, nu numai o activitate multi-

laterala gi extrem de rodnica, dar gi acel
spirit novator, datdtor de directii pentru
noi, colaboratorii i generatiile mai
tinere. Este adénc integrat fn nece-
sitdtile si preocupdrile sectorului de
construciii in domeniul transporturilor
din tara noastra. Domnia sa este un
promotor de frunte al noului.

Drumar gi dascél pentru ge-
neratil de drumarl, DI. Prof. dr. ing.
Stelian Dorobantu a pasit cu prospefime
¢i vigoarea ce-l caracterizeaz3, in cel
de-al 71-lea an al vietii sale. Este
momentul unui bilant al muncii sale de
mai bine de 45 de ani, pusd n slujba
tehnicii rutiere romanesti, moment
incarcat de pilde §i semnificafii.

Asiguréndu-va de Intreaga prefuire
$i consideratie, generatiile de drumari
cérora le-ali fost dascal si sfatuitor, vd
adreseaza cordiale urdri de sdntate i
putere de munca.

La multi ani !
Cutoat stima, respectul gi considerafia,

CATEDRA DE DRUMURI §ICAI FERATE
UNIVERSITATEA TEHNICA DE
CONSTRUCTE BUCUREST!

INTRETINERER DRUMURILOR
PE TIMP DE INANA IN FINLANDA ™

Echipamente

Gestionarea unei activitati eficiente de fntre-

Zdpada, gheata si poleiul

Daci zZipezile duc la Ingreunarea circulafiei, la inzipeziri si

Statii meteo proprii

Previziunile atmosferice generale si locale,

finere a drumurilor pe timp de iarna necesitd un plan
de folosire a personalului, utilajelor si materialelor,
clasele de ntretinere fiind marcate pe un plan, pe
drumuri §i sectoare.

Planurile trebuie s3 includa alternative privind
utilajele ce inlocuiesc pe cele ce se defecteazd sau
sunt necesare tn diverse conditii atmosferice,
tipurile si depozitele de materiale, precum §i
personalul folosit, inclusiv responsabilitatile
acestuia. .

Dat fiind costut ridicat al tntrefinerii pe timp de
jarnd, se recomanda ca planul de Indepdrtare a
zdpezii §i combatere a ghelji i poleiului sé rezulte
folosind diverse scenarii de actiune, cu ajutorul unui
calculator, dintre care se alege cel optim.

Utilajele curent folosite sunt autogrederele,
buldozerele, plugurile de zapada, autofrezele,
autocamionele cu lam, raspanditoarele de sare i
material antiderapant, periile mecanice, cisternele
raspanditoare de saramura efc.

greuti in aplicarsa masurilor, fird a fiinsd, prea periculoase, i
schimb poleiul §i gheata sunt deosebit de periculoase, deoarece
marea majoritate a condu-catorilor auto ignord sau nu cunosc
importanta frecarii Infre pneuri i cale care poate provoca, prin
derapaj si lipsa aderentei, accidente foarte grave. Din aceastd
cauzi, activitatea de intrefinere pentru drumuri acoperite cu gheats
§i polei este mult mai orilica si trebuie executati la timp, preventiv
sicu deosebitd gria. Adivitatsa de rispandirea sariigia materialului
antiderapanteste arta gi giint3, in acslagitimp, iaro bund planfficare
a méasurilor i aplicarea lor reprezinia peste jumélate din succes.

sta-{iile meteo speciale ale drumurilor importante,
precum i un personal calificat, sunt principalii
factori pentru obfinerea informatiilor necesare
fntretinerii pe timp de iarnd. Refeaua de statii
meteo ale drumurilor a fost pusa in funcfiune in
1991 - 1992 In Finlanda. Statiile sunt tnzestrate
cu aparaturd clasica (in plus cea pentru umiditate,
temperatura caii, cea{d etc.), dar si aparaturd
electronicd, moderna.

Derapajal

INGHETAREA SUPRAFETEI CAIl

PRECIPITATII S CEATA

Cale umeda gi inghet

Bruma groasa sau strat subtire
de zapada semitopita i inghetatd .

Slefuirea suprafetelor de zapada
prin alternanta temperaturilor si
sub trafic

Ploaie pe suprafata caii rece
Ploaie de cristale de ghiatd
Furtuna de zapada

Ceald si temperaturi scazute

Derapajul pe drumuri poate
apare in urméatoarele condtji:

Temperatura suprafetei dru-
murilor descreste mult mai re-
pede decét temperatura atmo-
sferica i deci suprafafa céii
devine mai rece decét a aerului,
astfel incét, dac este uda, calea

)
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va Ingheta, chiar daca temperatura aeruluinu a ajuns
incd la 0 °C (fenomenul de extraradiaie). Gheata
formata ca urmare a caderii brumei groase sauaunui
strat sublire de zdpada ugor topitd, este un rezuftat
al extraradiatiei; acest tip de gheald se formeaza si
pe drumuri uscate, dar In special §i muit mai ugor,
pe platelajele podurilor, decarece acestea au capa-
citatea termicd mult mai redusd decét complexul
rutier.

Temperatura aga numitd “de roud”, este tem-
peratura la care vaporii de apa din atmosfera incep
sa condenseze pe suprafele mai reci, aga cum este
suprafafa caii. Cand temperatura cdil coboard sub
temperatura “de roud”, incepe condensul pe su-
prafata cdii §i cu cat acest regim de temperatura se
mentine mai mult timp, cu atét cantitatea de vapori
care vor condensa va fimai mare. Acesttip de gheatd
se topegte partial sub trafic, in amestecul de gheatd
cuapa, iar apoi, seara i noaptea, inghe{énd din nou,
formeaza un strat foarte alunecos.

Ceata este periculoasd nu numai prin lipsa de
vizibilitate pe care o cauzeaza, dar gi datorita faptului
cd, dacd temperatura este sub 0 °C, ea poate
condensa pe suprafata cdii. Stropii de ceala fiind
foarte mici, stratul de gheatd raméne subltire gi greu
de combdtut. Datoritd unei astfel de situatii, in
februarie 1996, pe autostrada Milano - Genova, 150
de vehicule au fost antrenate Intr-o coliziune n lant,
cu consecinte grave.

In mod asemandtor se explicd fenomenele
ghetii pe vreme caldd. Aerul mai cald aduce mai
multd umiditate pe suprafafa ciii decat aerul mai
rece. Punctul “de roud” este ceva mai ridicat,
conducénd la conditiile expuse mai sus. Fenomenul
poate antrena situatii foarte dificile, daca tempe-
ratura cdii este mai scazutd. Daca temperatura se
schimb, de exemplude la30°Cla20°C frebuie luate
masuri antiderapante. Practica a aratat ca la
circulatie cu trafic normal, utilizarea saramurii de
NaCl duce la realizarea unei suprafele mai sigure.

Modalitatile de producere a ghelii in straturi
subtiri, aratate mai sus, facca gheala sa ia culoarea
neagra a asfaftului; din aceastd cauza, toate cazurile
descrise poarta denumirea de Black Ice (Snow).

Materiale si metode de
combatere a derapajulai

Combaterea derapajului se face atét chimic cét
si mecanic. Politica unei cdi curatd de z&pada gi
gheald se aplicd pentru drumurile cu trafic peste
2500 veh/zi (M.Z.A.). Tn mod normal, este folositd
NaCl, dar unde este economic, se utilizeaza CaCl,
sub forma preumezit3, lichida sau, mairar, granulara.

Pe drumurile cu trafic scazut se folosesc

materiale antiderapante, in cazul straturilor de
zapada batatorita, sau sare, la inceputul i sfargitul
iernii gi uneori, dimineata si seara.

Avénd 1n vedere efectele nocive ale folosirii
NaCl, asupra structurilor rutiere, vehiculelor si
mediului Inconjurator, din anul 1985, cdnd se
foloseau cca 150000 t/an la o refea de drumuri de
77600 km, s-a ajuns In 1992 - 1993, a folosirea a
95000 t/an, nu prin renunfarea la masurile de
sigurantd a circulaiiei, ci prin folosirea de noi
tehnologii. Educarea personalului de intretinere pe
timp de iarnd este una din cheile succesului.
Indepartarea efectiva a zapezii este o alt cheie a
succesului: cu catrimane pe cale mai putina zdpada
ce trebuie topitd, cu atat se folosegte mai putind sare.

Sarea si saramara

Sarea (NaCl) este folosita pentru a preveni
formarea gheii, pentru a inmuia gheata formata si a
o indeparta si pentru a preveni ca zapada 53 se
transforme in gheald, la temperatura de 0°C... 2 °C.
Primele forme de aparitie a unor straturi subtiri
(aratate ceva mai sus, Black Snow, la inceputul
toamnei §i la sférgitul iernii sau dimineata §i seara,
la diferente mari de temperatura intre zi §i noapte)
sunt cele mai periculoase; aceste forme se combat
cel mai bine cu saramura de NaCl.

Informatiile meteorologice locale, Tmpreuna cu
cele furnizate de stafiile specializate pentru drumuri,
precum §i cele primite prin radar i satelit, dau baza
pentru activitatea de prevenire a formdrii gheji si de
combatere a ei.

recomandabil numai in timpul ninsorilor nor-
male, linigtite, cu viteze ale vehiculelor de
impragtiat sub 30 km/h.

Pentru a nu fi spulberaté de vént, In timpul
fmpragtierii, sarea se preumezeste, pentru a
cregte greutatea particulelor, a uni particulele
fine de sare Tntre ele gi pentru a da umiditatea
necesard initierii procesului de umezire i
topire. Metoda se folosegte cu muit succes,
chiar pe drumurile cu trafic foarte ridicat,
vehiculul de raspandire circuldnd cu 30 - 40 km/
h, iar umezirea facdndu-se pe sau fnainte de
dispozitivul de rdspéndire, ori In depozitul de
sare al vehiculului; fn primul caz, un furtun de
apa, adusa dintr-un rezervor, adaugd 10...30 %

- apd, cantitdtii de sare ce se raspandegte; fn al

doilea caz, se adauga in depozitul de sare de
pe autovehicul, 80 - 100 | apa/m?®sare, in functie
de modul tn care aceasta este raspandita.

Pe drumurile obignuite, rdspandirea pe
mijlocul cdii, pe o lafime de 3-4 m, este reco-
mandatd pentru primele forme ale aparitiei
straturilor subtiri de gheatd, la fnceput gi sfargit
de iarnd; in timpul ninsorilor, sarea se ris-
péndeste pe fasii de cca 2 m latime.,

Conditiile de aplicare a sarii preumezite
sunt prezentate in tabelul 3.

Avantajele saramurii de NaCl sunt dou3: se
raspéndegte fn cantitd{i mici gi riméne 100 %
activd pe drum. Se utilizeazd, acolo unde este
economic, saramura de CaCIa. Concentratia de
NaCl in saramurd este 22-25 %, iar cea de CaCl,
este de 30-32%; viteza de deplasare a vehi-

Cantitai folosite de NaCl preumezitd la cale de 7 m Tabel 3

Temperatura la| Primele forme
suprafata caii | de gheata Polei Lapovita Viscol
sau condiii la inceput si sfarsit
atmosferice de iarna ( Black lce)

kghkm | g/m* |kgkm |g/m® |kgkm | g/m? kgkm gim?
+..2°C 14-35 2-5 70-175 ] 10-25
0..-7°C 35-140 |5-20
stabit 70-140 10-20
variabil 70-210 10-30

Controlul chimic este efectiv atunci cdnd
temperatura la suprafafa cdii este mai mare de
-6...-7 °C; daca aplicdnd sarea, nu se formeaza
Zloatd, atunci sarea nu trebuie folosita.

In general, siTn special pentru scopuri preven-
tive, nu se recomanda folosirea sarii sub forma
granulard, uscatd. Daca se foloseste totusi, este

culului rdspanditor poate varia, in functie de
dispozitivul de rdspandire, ntre 40...70 km/h.
Saramura poate filuatd din izvoare naturale
sau poate fi pregatitd in sectiile de drumuri,
instalatii speciale protejate contra coroziunii gi
prevazute cu malaxoare §i pompe, atit pentru
incdrcare, cat si pentru evitarea segregarii.
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Densitati specifice

Concentratie Densitati Concentratie Densitati

(ko) (kg/l)
%NaCl ~ 0°-10°C %CaCl, +16°C
2 1173 1,169 30 1295
23 1181 1,177 35 1,351
24 1,189 1,185
25 1,198 1,194

~ Intabelul 4 sunt prezentate recomandarile pentru
aplicarea saramurii de NaCl cu concentratie 25 %, pe
drumuri cu calea de 7 m Iatime.

Ambele metode prezentate mai sus (sare pre-
umezitd §i saramurd) fac parte din noile tehnologii ce
conduc fa reducerea cantitétilor de sare nocivad
structurilor rutiere §i vehiculelor, precum gi mediului
Tnconjurdtor. Se fac studiitn continuare, folosind acetatul

Pe drumurile acoperite cu un strat de zapadd
batatorita, aderen{a este asigurata, de regula, prin
rasucirea unui strat de zapada, cu ajutorul unui
autogreder, buldozer sau autocamion cu lama de
buldozer.

Tn zone critice, intersedtii, declivitai sporite, curbe
cu raze mici, sau cand calea devine repede alune-
coasd, se folosegte material antiderapant de tipul
mentionat fn fig2.

O crestere a temperaturii face astfel de drumuri
periculos de alunecoase, astfel Incat se foloseste, ca
material antiderapant, criblura medie 0...6 mm sau chiar
0..16 mm.

Pe drumurile de clasa |, cAnd temperaturile sunt
scdzute sub pragurile meniionate (tabet 1 si 2) se
foloseste material antiderapant 0..6 mm.

Pentru trotuare gi piste de bicidligti, nu se foloseste
niciodata sarea.

Cantitati folosite de saramurd NaCl 25% concentratie pe cale de 7m Tabel 4
Temperat. | Polei, gheatd Prevenirea Zapada Gheala si
suprafefii | dinbrumd sau formarii gheii gi zapada batatorita
caii zapada batatorita lapovita pe vieme
foarte rece
kgkm | om?® | kgkm| gm? | kgkm | g¢/m? kgkm gim?
+.2°C | 35-140| 5-20 | 35-10§ 5-15
N
+..-3°C 140 -280| 20-40
-15°C 70 10

de calciu §i magneziu, mult mai putin nociv dar care
necesitd cantitiiti cu 20...30 % mai mari decét NaCl,
pentru obfinerea acelorasi rezultate, dar pentru
temperaturi ceva mai ridimtg (-3°C...4°C).

Doua probleme ridica folosirea materialelor
antiderapante:

- faptul ¢ nu rimén pe drum;

-faptul ¢4 la dezghel trebuie tndepartate de pe cale.

Nisipul pur are proprieta{i moderate antiderapante,

mari. Viteza de deplasare a vehiculului este de 30...40
kmvh.

Tn unele tari s-a folosit nisipul incalzit thainte de
raspéndire, dar tn Finlanda metoda nu a fost eficienta.

Amestecul de material antiderapant si sare (NaCl)
Tn proportie de 15 - 20 kg sare/m* nisip este recoman-
dat pentru drumurile de clasd I, in zone critice i la
temperaturi scizute, cind sarea singuri este ine-
ficientd; pe drumurile de clasa If gi I, amestecut se
foloseste cand gheata este formata din pachete de
zapada batatorita, inghetatd §i uscatd. Pe drumurile de
clasa |, se folosesc 100 - 200 g/m? (cantitatea mai mic3,
pentru straturi subtiri de gheat3, iarcea maimare, pentru
zone critice), cu viteze de 30...40 kmh.

Amestecul de material antiderapant cu sare se
poate face inca de la depozitare, dar se recomand3 a
se face fnainte de folosire, pentru cantitd}i mici; pentru
cantitati mari, se folosescinstalatii, care dau un amestec
bine realizat, ce se depoziteaza ferit de umezeald gi
chiar de inghet.

Ce mai invdtdm de la
finlandezi

Din experienta Finlandei, rezulta gi alte aspecte:

* Sarea nu este folositd pe trotuare i piste pentru
bicicligti, decarece este adusa pe talpile tncaliAmintei, In
case;
¢ Tendinta ANDF este de reducere afolosirii NaCl;
experientele au aratat ca reducerea cantitafilor de NaCl
cu 60 - 80 %, conduce la folosirea materialelor antidera-
pante In cantitafj de trei ori mai mari, iar eliminarea ei
totald, pe drumurile de clasa |, cu peste 6000 veh./zi,
conduce la cregterea cheltuielilor pe timp de iamé cu 50 %;

* Folosirea pneurilor cu crampoane clasice, mari gi
din ofel, conduce la crearea figaselor in imbriicamintj; la
nivelul normal al formérii acestor fagage, remedierea lor
conduce la un cost de cca 100 milioane $ SUA/an.
Folosirea pneurilor cu crampoane mici gi

Materiale
antiderapante . .
) . o op |__Limita ranulp?itate 1 N/ L
Materialele antiderapante folosite (nisip o] 7 [
grosier, criblurd macinatd, zgurd de furnal 80 < /- { - 15"
cu dimensiunile criblurii etc.) nu trebuie s& 70 1K g .3./.+_
contini particule fine care, desi bune pentru é , 1/ ’:N_ il
frecare, fine, ugoare, sunt Indeparatedepe | & l ! /
drum de pneuri si de curentii de aer ai |.£ 50 77T 7
traficului. Materialele de dimensiuni mai |% 40 / s
mari decét praful gi aspre, sunt singurele § % 17/ 7 /
care raméan pe drum. = Wi i
In fig. 2 sunt prezentate limitele granu- 20 i ..'/"'/—" ,r/’ ('Mﬂ!ﬂgl_ﬂw
lometrice recomandate ale materialelor 10 /’

artiderapante (nisip), din care se constatd

~ i 4

ca peste 75 % din material are dimensiuni
0,75 - 6 mm. Sunt folosite materiale pie-
troase, cele mai ieftine din zona.

Sarea, NaCl, trebuie sa indeplineasca,

M|
0,0740,125 0,25 €5 2 4

_ 100-200m

T
!

fig.2

1.

6 mm ochl sita

usoare (cauciuc gi aluminiu) cu aceleagi
calitdi ca si ale celor clasice, conduce la
reducerea fagagelor cu 50 %sila o diminuare
a cheltuielilor de remediere cu 20..25 %.

¢ Pentru ¢3 se preconizeaza folosirea
pneurilor cu crampoane §i eliminarea totald
a sdrii, fmbracamintile asfaltice se pro-
iecteazd, ludnd in considerare nu numai
caracteristicile mecanice clasice (deformaji
permanente, rezistenta la fisurare din
temperaturi scazute gi oboseald etc), ci si
pentru rezisten{a la uzurd prin folosirea
crampoanelor.

* Utilizarea sdrii pe timp de iarnd
conduce la costuri de intrefinere pentru
poduri, de cca 5 milioane $ SUA/an, iar la
cheltuielile de prevenire a coroziunii la
podurile noi, la cca 2 milioane $ SUA/an;

din aceleagi motive aratate mai sus conditji

granulometrice asemandtoare, (vezi fig.2); impuritafile gar egte foarte bun pentru gheala umeda. De regul se
nutrebuie s3 depdgeascd 4 %, umiditateala depo-zitare  apjics 150..350 /P adic 03 - 0,5 m¥/banda §i km.

sifie 1% gitrebuie s confind un agent chimic care s&

Tmpiedice formarea de bulgdri.

Pentru straturi subiiri de gheald, se folosesc cantitali

mai mici, iar tn cazuri critice, sunt folosite cantita{i mai

* Tntretinerea cii propriu - zise, dete-
rioratd ca urmare a adjjunii srii (gropi, leauri
etc.), se face imediat, cu mixtura stocabild.

Prof.dr.ing. STELIAN DOROBANTU
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SCHIMBAREA LA FATA

Mult3 vreme, culoarele i birourile
Administratiei Nationale a Drumurilor
au fost un gantier, Tn toatd puterea
cuvantului. Ample lucrari de renovare
i-au mutat pe salariatii A.N.D. dintr-o
camer in alta, inghesuindu-i, claie
peste grimadd, pentru a se elibera,
succesiv, Incdperile in care trebuiau sd
intre constructorii gi instalatorii. $iapoi,
praful si mézga §i molozul, ma rog, ca
pe santier... .

Acum, toate s-au terminat, iar
AN.D. a imbracat o haind noud, mo-
dernd, din toate punctele de veders: o
zugriveald imaculatd, un culoar larg,
bine luminat, mochetat §i supravegheat
prin TV cu circuit tnchis, o sald de
consiliu funcfionald, grupuri sanitare cu
instalaii confortabile gi, mai presus de

toate, birourile, spatioass, cu mobilier
nou, frumos §i ergonomic, cu jaluzele
elegante, cu aparaturd telefonicd
digitald, faxuri, copiatoare, echipa-
mente de calcul §i instalafii de clima-
tizare, Pldcerea de alucra fnasemenea
conditii, i-a ficut pe salariafii AN.D.
s3 uite mizeria din ultimele luni.
Principalul autor al condiiilor
civilizate In care Administratia Na-
fionald a Drumurilor Tsi desfagoard
astadzi activitatea, este societatea
CCCF SA, condusa de dl.director ge-
neral Nicugor Constantinescu, care a
elaborat documentatia gi a executat
cea mai mare parte a lucrdrilor, prin
filialele sale: SPCOS (proiectare, direc-
tor Stelian Luis), CORAI.ROM
(constructii, director Mircea Radu-

lescu) si GSLS (instalafii, director
Vasile Istode). O mare contributie la
realizarea lucrdrilor gi-au adus-o
inginerii Candin Miha gi Paul Duma
(proiectare), Gabriela loni{d (con-
structii), Adrian Boiciuc i Florentina
Istode (instalatii), precum si inginerul
Dumitru Gogu (A.N.D.), omniprezent,
coordonator al executiei.

Si, pentru ca lucrurile sd se des-
fagoare dupd datina cregtineasca,
inaugurarea noului sediu (cdci este, cu
adevdrat, nou) s-a facut, in ziua de 4
iunie crt., printr-o slujba religioasa cu
sfegtanie, care a fost oficiatd de pa-
rintele Galeriu, In prezenia conducerii
AN.D. si a tuturor salariatilor, a direc-
torilor regionali §i a unui mare numar
deinvitati, in frunte cu dl. ministru Aurel

Novac, dnii minigtri secretari de stat
Serban Mihailescu §i Teodor Groza,
directori generali si alte cadre de
conducere din minister, directori ai unor
societdfi de cercetare, proiectare,
consultania, constructii §i productie
industriald, cu care AN.D. intreline
relatii de colaborare, cadre didactice
universitare i reprezentati ai mass-
media. Slujpa a fost urmatd de o
recaptie, In deschiderea cdreia, dl. di-
rector general Danild Bucsa a rostit o
scurtd alocutiune si un toast in cinstea
celor care au contribuit la aceasta
schimbare la faid a Administratiei
Nationale a Drumurilor. ’

drumuri - poduri - siguranta circulatiei nr. 30 / 1996




Prima Conferinta European3 de
Geosintetice

Asociajia Roméana a Geotextilelor gi
Geosinteticelor gi Grupul Olandez al So-
cietdlii Inlernationale de Geosintetice
(1.G.S.) au placerea s v ivite la prima
Expozilie si Conlerinld Europeand de
Geosintetice EuroGeo 1.

Lecul i data: Maastricht, Olanda, 30
septembrie 1996. i

De ce ar trebui s participati ?

Pentru ca:

Aceastd conferinid este un eveniment
special. Ea nu seccupa numal de cercetare,
cieste in primul rand practica.Va oferd
ocazia de a aflamai multe despre geotextile,
geogrile, geomembrane gi produse tnrudite,
ca si despre prolectarea'si aplicarea lor la
lucrdri de drumuri, hidrotehnice, de In-
gineria mediului sau constructii civile spe-
ciale.

EuroGeo va oferd o sesiune de studiu
de caz pentru fiecare subiect, prezentari
sustinute de mai multe {ari europene, pre-
cumglomare diversilale de conferinte, pe
probleme cheie, gedinte de ateller gi scurte
cursuri, princare cei mai bunispecialigti va
vor spune tot ce dorili sa gti{i despre
tehnologiade varfin materie de geosintetice.

Cu alte cuvinte,aceasta conferinta
este fécutd si raspundi la intrebirile
dumneavoastra !

Daca suntei Constructor, ve{i dor! pre-
cis s& aflati cat puteti economisi:

* alegénd geosinteticul cel mai potrivit
pentru fiecare proiect;

* instalandu-} corespunzator;

* afland aiternativele economice la
sistemele traditionale, sau

* alland cum va puteti mentine cu un
pas Tnalntea celorlalti.

Dacd suntefi Consullant, ve{i dorl s&
aflafi de ce un proiect inteligent, bazat pe
geosintetice, poate oferi atatea avantaje,
cosl redus i siguranid sporitd. EuroGeo 1
vé va da o multime de idei proaspete gi
interesante.

Dacd sunteti Proiectant, veli dori s&

profitali de ocazie si sa aflaji cum sa pro-
lectatl cu geosintetice, cum s& folositi
programe de calculator speciallzate, cum s
utilizat] viitoarele Standarde Europene.

Dac3 sunteti Beneficiar (de stat sau
privat), veli dorisd fitisigur cavise oferd cele
mai bune produse gi metode. Vetitnvata cum
s& economisiti timp i costuri de executjie,
férd s& reduceii sigurarta lucrarli,

Daca suntei Expert sau Cercetdtor, veli
avea gansa unica de a discuta opinlile Dvs.
asupra unor probleme stiiniifice specifice,
cu alli experti ca Dvs., n cadrul gedinjelor
speciale de discutii.

Dacé sunieti Profesor, veti doris& aflali
ullimele noutai din domeniul geosinleticelor
sisdinvaiali despre toate aplicallile posibile
ale acestora.

Inplus ...

Veli castiga o imagine clard asupra
geosinteticelor disponibile astazi pe plan
mondial, Impreund cu caracteristicile gi
aplicatiile lor speciale, vizitand aria expo-
Zitionald de mari dimensiuni, unde vor avea
loc majoritatea activitatilor deosebite,
precum $i demonstrafille.

Nuputetistape loc, ciciGeosinteticele
vorface parte din viitorul dumneavoastri !

latd de ce ar trebul si fiti prezent la
acest evenimenit !

Cei interesati pot primi informatli su-
plimentare de la doamna ing. Magdalena
Bogtenaru, secretara stiintific3 a asocialiei,
latelefon 643.44.02/125, fax 321.00.15 sau
211.07.21 sau la sedlul asociatiei din
str.Lucrefiu Patragcanu nr.16, Seclor 3,
Bucuregti, cod 74674,

Nu ultai: EuroGeo 1, Maastricht,
Olanda, 30 sept.-2 oct. 1996, un evenimenl
tehnic de exceptie, de la care arft bine sd nu

lipsit}.

Asociafia Roménd de Geotextile si
Geoslntetice

Pregedinte,

Ing. Valentin FEODOROV

SIMPOZION
MINET

La 25 aprilie 1996 a avut loc la
Caciulata un nou simpozion despre
geolextile, organizat de SC MINET SA,
Administrajla Nationald a Drumurilor,
INCERTRANS, Filiala A.P.D.P.
Rm.Vélcea, Asoclatia Romani a Geo-
sinteticelor §i IRIDEX - GROUP Bucu-
regti. Au parlicipal 70 de ingineri de
diferite specialitati, care colaboreazi in
domeniul conceperii, producerli, pro-
iectarf i executdrii lucrarilor cu geo-
textile. S-au prezentat gi dezbatut 15
referale, de catre profesori universitari,
cercelatori textiligti i constructori, de
altl ingineri §i specialigt!. Tematica
simpozionului a fost:

¢aspecie actuale privind uiilizarea
geotextilelor la proiectarea gl executla
terasamentelor, drenajelor, a siraturilor
de fundafie gi tmbracamintilor 1n lucra-
rlle de drumuri;

®managementul geotextilelor si al
altor geosintetice;

®problemele dezvoltarii geotex-
tilelor la S.C. MINET Rm. Valcea sl tn
Roménia;

®comportarea geotextilelor roma-
nesti nexperimentari i lucrari realizate
de 15 - 20 ani In {ara noastra; }

*analizarea Incercarilor de labo-
rator ce se eleclueazd asupra geo-
textilelor;

®prezentarea unor aspecte privind
calculul lucrdrilor 1n care se folosesc
geotextile;

*alte elemente sl informatil privind
geotextilels.

Mult! participant au argumentat, tn
cuvantul lor, c& pentru Tmbunatalirea
viabllitd{il si cresterea duratei de ex-
ploatare a drumurilor §i a altor lucréri,
este necesar s3 se foloseasc4, la reali-
zarea acestora, mult mai multe geotex-
tile gi alte geosintetice.

Tot odatd, au fost prezentate pro-
gresele obfinute tn tara noastra, In

domeniul producerii geolextllelor, ara-
téndu-se cd intensitatea, amploarea si
eficienta acestor produse depind gl de
cantitatile In care geotextilele sunt pre-
vazute Tn proiecte i folosite Tn lucrarl,
urmarindu-se Imbunétatirea calitatii si
cregterea durabllitatii drumurHor, a c3ifor
ferate i a celorlalte lucrdri de con-
structli. Dezvoltarea geotextilelor gi a
geosinteticelor, tn general, mai depinde
de sprijinul acordat producatorilor (prin
comenzi §i prin alte forme) gl de sus-
{inerea pietei de cétre acegtia.
Lasimpozion a fos} prezentat, Inre-
dactarea a Il-a, un “Manual pentru geo-
textilele Terasin, Madritex, Secunet gi
alte geosintetice”, 1n curs de elaborars
de c3tre S.C. MINET i INCERTRANS,
care a fost transmis anterlor unitailor
Adminlstraiel Naionale a Drumurilor si
allor organizafii de drumuri gi de con-
structil din fara noastra, de unde s-au
solicitat sugestil gi propuneril, In vede-
rea definitivaril [ui. Pregatirea si difu-
zarea acestui Manual de Geotextlle vrea
s& Insemne Tncununarea unei etape
dificlle, tn acest domeniu de actlvitate,
cérela a trebuit s3 i se faca fa printr-o
staruitoare angajare. Se doregte ca
acestasd furnizeze informatli utile i,
mal ales, o orlentare tn privin{a con-
ditiilor tehnice de care trebuie {inut
seama c&nd se prolecteaza gl se execuld
lucrdri de constructil cu geotextile.

In tnchelers, participantii gi-au ex-
primat multumirea fajd de aceasta noua
sl generoasd inltlativé, care a aparfinut,
mal ales, Socletatii Comerclale MINET
S.A. Bm. Vilicea, dar si unor colabo-
ratori, cum au fost APDP Filiala Rm.
Vélcea, INCERTRANS i cellalii or-
ganizatorl.

Dr.ing. VASILE STRUNGA
INCERTRANS

CONFERINTA NATIONALA AR.T.

In organlzarea unul comitet, condus de
d!.prof.dr.ing. Virgil Fierbinteanu, de la Uni-
versitatea Tehnica de Construciil Bucuresti,
pregedintele Asocialiei Roméane de Tunele
(A.R.T.), va avea loc, la hotelul Aro Palace din
Bragov, In perioada 3 - 5 octombrie 1996, a
doua Conferin{d Nafionald de Tunele, cu
participare internafionald. Tema Conferintel
este:“Tradilie gl dezvoliare Inconstructiile subterane”.

In cadrul celor 5 sesiuni ale Conferinei,
specialigt! din 9 tarf (Brazilia, Bulgaria,
Franta, Germania, Grecla, Jugoslavia,
Spania, Turcia §i Romanria) vor prezenta 44
reterate si comunlc#rl privind aspecte actuale
gi de perspactivd din domeniul lucririor de
tunele, galerll gi metrouri.Un accent deosebit
se va pune pe dezvoltarea In perspectivi a
tunelelor rutiere, ca factor de integrare a

drumurilor montane n mediul ambtant.

Au fostinvitati peste 150 de participanti din
cca 20 {ari. Conferinta va fi onorat¥ de prezenja
dlul G.Berenguler, presedintele Asociafiei
Internationale de Tunele (ITA), care va deschide
lucrdrile, cu referatul intitulat ITA. Istorie gi
structurd”.

In paralel cu lucrrile Conferintel Nationale
AR.T., se va desfiisura reuniunea anuals a

Conslliulul de conducere al ITA.

Informatli suplimentare gi relafif asupra
desfdgurdrii Conferintei se pat obline de la
dlprof.dring. Virgll Flerbinfeanu, Universitatea
Tehnics de Constructli Bucuresti, bul.Lacul Tei
124, sector 2, tel. 240.73.30, fax 312.77.80.

COMITETUL DE ORGANIZARE
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= Societatea Roméind de Cariere,
<$ O\R\OEAM> ' Materiale si Lucrari Rutiere

Distinsi cu trofeul calititii “ARACO” 1994

SOROCAM PRODUCE $I LIVREAZA:

— BETOANE ASFALTICE LA STATIA DE
MIXTURI ASFALTICE OTOPENI

— EMULSII BITUMINOASE CATIONICE DE CEA
MAI INALTA CALITATE DUPA RETETE PROPRU
SAU COMANDATE DE BENEFICIAR LA UZINELE

EMULSIE BUCURESTI SI TURDA

SOROCAM EXECUTA PUNEREA iN OPERA
A BETOANELOR ASFALTICE CU CELE MAI
MODERNE UTILAJE DE ASTERNERE $1
COMPACTARE, ASIGURAND CELE MAI
INALTE EXIGENTE CALITATIVE DE
PLANEITATE

SOROCAM EXECUTA LUCRARI DE
RETRATARE 1A RECE A IMBRACAMINTILOR
ASFALTICE DEGRADATE PRIN SISTEMUL
“NOVACOL” CU UTILAJE DE INALTA
PERFORMANTA

Sediul operativ: Str. Soveja nr, 115 78 356 Sector 1 Bucuresti
Tel.: (01)667 44 70; 667 38 50 Fax: (01)312 85 84




Dupa Congresul de la Montreal

INDIGELE STARII DE SANATATE
A PODURILOR IN EXPLOATARE

- Raportul Comitetului C - 11 al AIPCR -

Administrarea podurilor

Adoua jumétate a sec. XX a fost
teatrul unei cregteri foarte mari a
traficului rutier..

Construcfia de noi poduri, veriga
de legdtura a fiecdrei refele rutiere, a
cunoscut de asemenea o crestere
incepédnd din anii *50 cu un varf atins la
mijlocul anilor '70.

Acum, podurile construite n
anii '50 auo perioadd mai mare de 30
de ani de exploatare §i necesita lucrari
ample de intrefinere, pentru asigurarea
traficului fn condifii de siguranta.

Tn conformitate cu cele stabilite
la intalnirea Comitetului de Poduri
Rutiere din februarie 1992 de la Paris,
s-a efectuat printre tarile membre, o
ancheta pe tema “Administrarii po-
durilor rutiere”. Au raspuns la aceastd
anchetd 17 {ari, printre care i Roménia.

Rezultatele au fost prezentate
intr-un “Raport” constituind tema 1:
Administrarea podurilor - Cétre un
indice al stérii de sanatate a podurilor

in exploatare.
Raportul prezinta:

a. Sistemele de control pentru
identificarea defectelor gi degradirilor;

b. Tehnicade control, dotari in
diverse {ari;

c. Exemple de diagnostic a
starii tehnice.

Sunt prezentate sistemele de
control, normele tehnice care stau la
baza controlului frecventa inspactiilor,
gestionarea datelor obtinute Tn urma
controlului,

Referitor la tehnica utilizata, se
prezintd controlul instrumental in
Fran{a (Instalatia Scorpion) si in-
stalafiile radar utilizate in Suedia,
Finlanda, Japonia si SUA.

Concluzille raportului sunt:

-fiecare tard prevede un indi-
ce calitativ privind integritatea podu-
rilor de pe refeaua nutiera;

-maniera de a pune n Jucru
modul de diagnosticare trebuie s fie
obiectivd gisd pund in evidentd relalia
dintre degradari, defecte i reducerea

functiilor structurale;

- trebuie intensificat schimbuj de
informatii Intre {ari, pentru punerea la
punct a unui sistem comun de stabilire
a starii tehnice a podurilor.

Tipuri de structuri utilizate la
podurile noi

Podurile noi sunt considerate ca
investitii pe termen lung si In consecint3
trebuie s& satisfacd axigentele uti-
lizatorilor, prezente i viitoare.

Alegerea unui tip de structurd
are la bazd o serie de considerente
tehnice (natura terenului de fundare,
clasa de fncdrcare, caracteristicile
geometrice etc.), dar si considerente
socio-economice (costuri, impact asu-
pra populatiei si asupra mediului).

Acest “Raport” se fondeaza pe o
anchetd ampld, la care au raspuns 16
fari, printre care gi Roménia.

Evolulia structurilor de poduri este

diferentiatd, tendinele din Europa fiind
diferite fafd de SUA sau Japonia. Se
dau ca exemplu, structurile tip dala,
care au fost foarte utilizate in anii '60 in
Europa, tendin{d care a diminuat mult
dupd aceastd perioada i tendinta
actuald din toate {arile, de utilizare a
structurilor suspendate si hobanate.

In capitole distincte se efectuea-
23 0 analizd a parcului de poduri exis-
tente, tipurile de structuri, aptitudinile in
exploatare, siguranta, efectul asupra
mediului, utilizarea rational¥ a resur-
selor.

Capitole separate sunt destinate
proiectdrii, materialelor si tehnologiilor
utilizate, precum §i tendintelor noi.

Un capitol separat trateaza exi-
gentele unei constructii noi, referitoare
la toate facilitafile necesare pentru
inspectie, intretinere i consolidare.

ing. NICULAE MIHALACHE
- gef Serviclu Poduri A.N.D.-

TERASAMENTE, DRENAJE,

STRATURI DE FORMA

Raportul Comisiei C 12 la cel
de al XX-ea Congres Mondial este
dedicat problemelor pe care le implicd
asigurarea calitdfji lucrdrilor de tera-
samente rutiere, §i ca urmare este
intitulat: “Asigurarea calitatll lu-
crérllor de terasamente”.

Raportul face o evaluare istoricd
si tehnicd a modului de asigurare a
calitatii lucrdrilor de terasamente, pe
baza rezultatelor obtinute in urma
chestionarelor transmise diferitelor {ari
gi a rapoartelor primite in acest sens,
de specialigti din doudzeci de tari,

- Sinteza raportului Comisiei AIPCR/C 12 -

printre care si Roménia, care este
citatd de mai multe ori tn raport.
Raportul constituie o Incercare

de sistematizare a prablemelor pe care
le ridicd asigurarea calitatll lu-
crérllor de terasamente de drumuri,
in toate fazele in care terasamentele
intervin la realizarea i exploatarea
unui drum §i anume:

-faza de proiectare (cap.ll)

-faza de investigare a terenului

(cap.lll)

-faza de intretinere gi exploatare

alucrarilor (cap.IV).

Pentru fiecare din fazele mentjo-
nate in raport, se prezinta stadiut actual
al regulilor, metodelor gitehnologiilor de
asigurare a calitdii in diverse {ari, se
analizeaza diversele “modele” de asi-
gurare a calitatii si care reglementeazi
modul de tratare a acestei probleme
intre Beneficiar, Executant (Construc-
tor) gi Proiectant, precum si modul de
implementare al acestor “modele”, n
practica curentd.

Concluzia generald care se des-
prinde din raport este aceea c in etapa
actuala, este foarte dificil sa se stan-

dardizeze aceste “modele” sau “pro-
ceduri” de asigurare a controlului
calitafji lucrdrilor de terasamente, din
urmatoarele motive:

- proiectarea i executia terasa-
mentelor se face dupa unele reguli si
principii universal acceptate gi mai putin
dupd prescriptii standardizate (“rules of
good practice” sau “regles d'art”), care
In general sunt partial elaborate i vali-
date in practica;

- Intrucdt aceste prescripiii stan-
dardizate nu sunt codificate clar, ade-
sea ele nu sunt agreate de cei trei
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factori implicafi in realizarea tera-
samentelor (Beneficiar, Constructor,
Proiectant) si ca urmare ele nu sunt
operationale;

- datorita deficientelor actualelor
prescriptii standardizate, existd posi-
bilitatea ca acestea si fie indeplinite In
practic3, dar performantele realizate fn
exploatare s nu satisfaca cerinfele
beneficiarului.

Concluziile raportului scot in evi-
dent faptul c& posibilitatea actuald de
aplicare a principiilor de asigurare
a calitafii lucrdritor de terasamente de
drumuri, conform recomandérllor
standardulul International ISO 8000
este limitatd, datorita faptului ca criteriile
de performantd, exprimate tniermenide
nivel de serviciu, cost i timp de
realizare, nu sunt nc& suficient definite

in specificatiile contractuale pentru
toate categoriile de lucrdri: prolecte,
Investigarea terenulul, executle gi
intretinere.

Aceste dificultli sunt cauzate
atétdelipsa unor reglementari complete
in domeniu, cét i, mai ales, de varia-
bilitatea mare privind natura pamén-
turilor, starea de agregare a acestora
gi conditiile meteorologice diverse.

Cu toate aceste dificultati, rapor-
tul Incurajeaza fiecare administraie de
drumuri sa continue eforturile de ela-
borare a unor astfel de reglementdri si
83 dezvolte fn continuare conceptul de
asigurare a calitatii lucrdrilor de tera-
samente de drumuri, conform reco-
manddrilor standardelor ISO 9000.

Ing.RADU ANDREI
Director tehnic, CESTRIN

CARACGTERISTICILE DE SUPRAFATA

Raportul Comisiei AIPCR C-1 pre-
zintd, n capitolul introductiv, activitéile
Comitetului C-1 desfagurate in perioada
1991 - 1995 i axate pe dezvoltarea §i
armonizarea diverselor metode de
Investigare a caracteristicilor de
suprafaté ale imbréc@mintllor rutiere.

In capitolul Il se prezinta th mod
detaliat, diferitele tipuri de echipamente
destinate starii suprafetei drumurilor gi
concluzii privind fncercarea de armo-
nizare a acestora la nivel mondial.

Inventarul echipamentelor exis-
tente in prezent in lume, pentru inves-
tigarea starii de suprafald a drumurilor,
cuprinde 107 echipamente, care pot fi
grupate, in funcjie de parametrul de
stare care se midsoard, in cinci
categorii:

1. Aparate pentru realizarea
releveelor degradarilor de suprafatd;

2. Aparate pentru masurarea
profilului longitudinal i transversal;

3. Aparate pentru mdsurarea
texturii imbracamintitor;

4, Aparate pentru mésurarea
aderentei;

5. Aparate multifunctionale,
care masoaré cel putin doi dinire para-
metrii meniicnafi mai sus.

Pentru fiecare echipament s-a
intocmit ¢ figd, care cuprinde date
specifice acestuia, principiul de ope-
rare, vileza de exploatare, marimea
egantioanelor investigate, frecvenia i
costul lucrarilor la nivel 1991, alc.

In continuare se prezintd incer-
cérile de comparare $i armonizare a

RLE DRUMURILOR

- Raportul Comisiei AIPCR C-1

echipamentslor pentru masurarea
texturli $l a echipamentului de fric-
tlune, prin dezvoltarea unor relatii de
corelare, pentru masuratori efectuate in
diverse conditii de tncercare gi dez-
voltarea, pe aceastd bazid, a unui
indice International de Frictiune (“In-
ternational Friction Index”, “Indice de
Frotement International”, IFt).

Rezultatele cercetarilor au con-
firmat posibilitatea utiliz&rii unui Indice
de frictiune internatlonal, IFl, ceea ce
va permite ca In viitor, administratiile
rutiere sau ale aeroporturilor s3 poata
adopta un standard universal, care s&
inlocuiascd actualele standarde locale.

in continuare, in raport se propu-
ne organizarea unui experiment intema-
tional (dup& Congresul de la Montreal),
care 53 aiba drept obiectiv, dezvoltarea
unor relatii de coreiare intre valorile
obtinute la masurarea profilului in fung
§i a profilului transversal al drumurilor,
folosind diversele echipamente de
investigare existente ini prezent In lume
sl evaluarea, cu aceastd ocazie, a
preciziei diverseior echipamente de
mésurare.

In capitolut I}, raportul prezintd o
incercare de a realiza un dialog §i
schimburi de idei intre specialigtii
implicali in proiectarea si construcia
veniculelor gi specialigtii din industria
rutierd, cu sconul de a famuri unels
aspecte tehnice care implicd cele doui
domaenii, cum ar fi relatia anvelopa /
nivei de zgomot si modul dereducere
al zgomotuiui, actionand asupra am-

bilor factori implicati (pneu i supra-
fafa drumului) §i modul de testare al
acestei relatii, in vederea imbuna-
1atirii confortului rutier.

In final, se prezintd, in rezumat,
diversele moduri de abordare a pro-
blemelor legate de textura tmbrica-
mintilor, inclusiv specificatiile tehnice
adoptate pentru acest parametru, fn
diverse {ari.

fn capitolul IV al raportului se
prezintd stadiul actual si criteriile
tehnice de prolectare a imbréca-
mintllor rutiere “antizgomot” (“low-
noise road”, “surface routiere anti-
bruit”), cu specificarea condifilor de
utilizare a unor imbracaminti des-
chise (poroase) gi drenante, avand
coeficientii de absorbtie a zgomotului
fidicai.

Se prezintd, in continuare, unele
considerente privind performantele pe
termen lung ale unor astfel de im-
bracdminti, precum §i metode de
mdsurare a performantelor acustice
ale acestora.

In final, se defineste un “nivel de
referin{d” sau “suprafafd de referin{a"
pentru zgomot, carg sd permita com-
pararea diverselor tipuri de imbra-
caminti rutiers, din punctul de vedere
al performantelor acustice.

In capitolul V, raportul prezintd
efectele pe care le au caracteristiciie
de suprafa{d ale drumurilor asupra
vehiculelor rutiere gi reciproc, praci-
zéndu-se cd efectul starii de de-
gradare a drumurilor este aproximativ

proporfional cu efectul sarcinii stabile a
unui vehicul ridicatd la puterea a patra.

Se concluzioneazd ci vehicu-
lele cu variatii mari ale sarcinii pe roatd
produc efecte mai mari decdt cele cu
variatii reduse.

Sunt tratate tn raport, efectele
vehiculului, ale pneurilor, ale sus-
pensiilor, asupra drumurilor, precum gi
efectul suprafefei drumuriior asupra
vehiculelor.

Capitolul VI prezintd investiga-
rea stérii de degradare a drumurilor, prin
cele doud moduri cunoscute: Inspectia
vizuald, traditionala §i noile tehnici
moderne deinregistrare gi prelucrare
automatd e datelor, privind starea de
degradare.

Raportul prezinta o listé a tipu-
rilor de degradiri specifice dru-
murilor flexibile gl rigide, inclusiv
metodele de cuantificare a gradului
lor de severitate gl de extindere.

Se prezinta, de asemenea, in-
cercarile de armonizare a acestor tipuri
siindici, precum gi modui de investigare
aulomatd a acestora.

Raportul recomanda , pentru vi-
itor, continuarea actiunii de simpii-
ficare i armonizare a diverselor metode
si tehnologii de investigare a starii
drumurilor, fird a se renunia ia meto-
dologia traditionald de investigars
vizuald.

Ing. RADU ANDRE!
Director Tehnic - CESTRIN
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SOLUTIE ECONOMICA
PENTRU IMBUNATATIREA
DRUMURILOR PIETRUITE

Generalitdti

Printre solutiite cele mai eficiente de imbunatatire

~.a drumurilor pietruite destinate traficului ugor, este §i

aceea a penetrarii i stabilizarii materialului pietros

de aport, 3 o anumita dimensiune (de tipul maca-
damului), cu ajutorul unui liant bituminos.

Liantul bituminos penetreaza imbracamintea din
piatra sparta, macadam, sub forma unui film adeziv
Tntre fetele de contact ale granuleior pietroase.

Emulsia bituminoas& este liantul cel mai adap-
tabil executiei lucrdrilor de penetrare. Prin fiuiditatea
sa, emulsia penetreaza si acoperd cu un film de liant
aproape Tntreaga masa de piatra.

Scart istoric

In cadrut DRDP Craiova i in general in {ara, s-au
executat in trecut, pe scard largd, imbracaminti
asfaltice ugoare (imbracaminti asfaltice pentru trafic
ugor), sprifinidu-se astfel acliunea de modernizare a
retelei de drumuri cu fonduri de intretinere, fondurile
de investitii filnd reduse. Prin aceasta actiune, s-au
executat, in cadrul DRDP Craiova, in perioada 1966 -
1980, peste 300 km de drumuri. In deceniul urmator,
datorita restricfiilor in folosirea liantilor bituminogi, nu
s-au mai executat asemenea imbracaminti.

Avand in vedere lungimea mare de drumuri
pietruite din cadrul DRDP Craiova (aproape 100 km),
drumuri care sunt situate Tn zone turistice importante
si care sunt solicitate in mod deosebit in sezonul de
vard, s-a hotarat inceperea actiunii de imbunatatire a
acestor drumuri, cu imbracaminti asfaltice, folosindu-
se materiale locale prelucrate.

Astfel, pe drumul national 67 C Novaci - Rénca,
s-a inceputin 1994, realizarea unei solutii tehnice noi,
mai ieftind si mai usor de realizat, solutie care este
prezentata in continuare.

Peneftrare, stabilizare si
impermeabilizare cu emalsie

Imbracimintea asfalticd realizata gi prevazuta in
continuare pentru DN 67 C Novaci - Rénca consta in
penetrarea unui strat din piatra sparta de tip macadam,
cu emulsie si tratament de inchidere in doud straturi.

Alegerea acestui tip de imbrdcaminte s-a facut
datoritd conditiilor tehnice gi economice favorabile si
anume:

- producerea materialului pietros, macadam, sort
40 - 60 mm, din materiale locale, folosindu-se in acest
scop, instalalia de concasare - sortare tip SM 39 - 40
din dotare. ‘

- producerea emulsiei bituminoase in regie, la
Formatia Podari.

a) Modul de realizare din punct de vedere
constructiv:

- dupa pregalirea prealabild a pietruirii vechi, se
agterne un strat de macadam, sort 40 - 60 mm, in
grosime de 8 cm dupa cilindrare;

- se penetreaza macadamul cu emulsie bitumi-
noasd, preparata In instalatia de maisus, 6.5 - 7 kg/m?,
emulsie avind 60 % bitum rezidual.

- se agterne primul strat de tratament cu criblura,
de 15-25 mm, in cantitate de 25 - 30 kg/m?;

- se stropeste al doilea strat de emulsie, cu 4.5 - Skg/h?;

- se asterne al doilea strat de tratament de
nchidere, sort 8 - 15 mm, 18 - 20 kg/m?.

Cantitatile medii de materiale pentru un km de
imbracaminte de 6 m latime sunt:

- piatrd spartd (macadam) 600 m®

- criblurd 15- 25 1801
criblurg & -15 120t

-emulsie 60% B 70-744

b) Tehnologia de executie:

- scarificarea si reprofilarea pietruirii existente;

- cilindrarea acesteia;

- asternerea la profil a pietrei sparte (maca-
damului);

- stropirea cu apa (sub formd de ploaie find} a
macadamului;

- cifindrarea macadamului;

- penetrarea cu emulsie;

- tratament (2 straturi): primul, de astupare
(umplere) a golurilor din macadam si al doilea, de
inchidere a suprafetei imbracamintii astfel alcatuite.

Se are in vedere ca, la marginea partii carosabile,
53 se realizeze, din macadam, un pinten ranfort cu
h = 15 ¢m, pentru sprijin la forte laterale.

De asemenea, trebuie sa se acorde o atentie
deosebitd asigurarii scurgerii apelor in profil trans-

versal $i in lung, prin sistemele cunoscute, bine
adaptate situatiei locale a drumului.

Succesiunea fazelor de execuiie este prezen-
tata schematic in figura nr.1

in anul 1994 s-a realizat primul sector experi-
mental, in lungime de 1,5 km, rezultatele fiind foarte
bune.

Rezultatele tehnico - economice

Din punct de vedere tehnic, aceasta solutie aduce
unele imbunaialiri tehnologiei clasice a maca-
damurilor penetrate astfel:

Intrucét pentru penetrare se foloseste emulsie,
care este mult mai fluida decét bitumul topit, nu se mai
face impanarea cu split, ceea ce simplifica executia.
Penetrarea macadamului in toatd masa {pe intreaga
grosime) asigura si o buna stabilizare & acestuia.

Primul st.at de criblurd 15 -25 foloseste §i ca
impanare; de aceea cantitatea de emulsie pentru
penetrarea macadamului este mai mare si anume
6.5 - 7 kg/m?. Emulsia rdmasa pe suprafaia maca-
damului dupa penetrarea acestuia, constituie giliantul
necesar primului strat de tratament.

Din purict de vedere economic, avantajele sunt
evidente, ca urmare a reducerii costului unui km de
imbracaminte realizata in aceasta solutie, comparativ
cu betonul uscat realizat anterior pe acest drum sau
cu alte tipuri clasice de mbracaminti bituminoase.

Costul unui km de imbracaminte din beton uscat
este de 119.000.000 lei, iar un km macadam peneirat
$i impermeabilizat cu tratamente succesive costéd
67.025.000 lei, deci o reducere a costului pe km
realizat, de 51.975.000 lei fatd de solutia initiala.

{nanul 1995 s-aurealizat4,0km de imbracaminte
rutierd de acest tip, realizdndu-se importante
economii la costul lucrarilor.

in concluzie, pentru imbunatatirea drumurilor
pietruite, solutia constituie o buna alternativa. Pe baza
economiilor ce se realizeaza, sarcinile fizice anulate
pot creste cu pana la 60 - 70 %, In limita acelorasi
fonduri alocate.

Ing. EMIL BANICA
- Director DRDP Craiova -
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RETEAUA RUTII

A SEGOLULUI 21

Federatia Internationala Rutiera (I.R.F.) lanseaza o noua initiativa privind
realizarea unei retele rutiere integrate la nivel european,

La cinci ani de la lansarea programului
sau denumit AIMSE (Advanced Integrated
Motorway System for Europe, Sistemul de
autostrazi integratla nivelul european), |.R.F.
a actualizat initiativa de a lansa planul sau
de realizare a unei refele rutiers care sa
acopere intregul continenteuropean.

“EUROVIA” prezintd necesitalile fun-
damentale ale unei infrastructuri a trans-
porturilor, eficientd si sincronizata, pentru a
o aduce fa nivelul cerintelor Europei din
secolul 21. Programu! va realiza o retea de
autostrazi europene, complet integratd cu
celelalte moduri de transport si pe baza unei
intrastructuri care sa fie “necesara intr-ade-
vér si nu numai dorita din punct de vedere
nolitic”. Aceasta va facilita atragerea finan-
tarli i va contribui la umplerea golurilor de-
terminate de “lipsa de fonduri”,

Spre deosebire de proiectul TERN
(Trans-European Road Network) sponsorizat
de Uniunea Europeand, EUROVIA se refera
la o parte mult mai mare a Europei, privita ca
i'n continent ce se intinde de la muntii Urali
pand la oceanui Atlantic si de la Marea
3alticd pana la Marea Mediterana.

In fundamentarea lansarii EUROVIA,
presedintele iRF, domnul Alain Dupont si
directorul general, dl. Wim Westerhuis, au
mentionat ¢ in Europa au avut ioc foarte
multe schimbari de la publicarea raportulu!
AIMSE si dupa constituirea Grupului de lucru
orivind autostrazile, at Comisiei Europene.
Acest Grup de lucru, in cadrul caruia IRF &
activat in anii 1991 - 1993, a realizat pro-
gramul TERN, care si-a indreptat eforturile
mai mult spre dezvoltarile teritoriale.

Concluzia la care s-a gjuns a fost aceea
¢3 IRF trebuie sa revind la conceptul sdu
initial, s¢ anume acela de a se Incepe cu o
prognoza realistd privind traficul rutier,

proiectul EUROVIA.

determinarea dificulta{ilor de ordin ecologic,
stabilirea unui consens zonal in ceea ce
priveste standardeie tehnice, precum §i
stabilirea rutelor i a schemelor financiare,
cu o atentie speciald acordatd rentabilitatii.

Programul, lansat de IRF in colaborare cu
Uniunea Internationald a Transportatorilor
Rutieri (1RU), cea care reprezintd deci inte-
resele transportatorilor, va conta, in mare
méasurd, pe contributia utilizatorilor drumu-
rilor, care vor plati taxe pentru dezvoltarea
infrastructurii.

In prezent, un numdr tot mai mare de
autostrazi, tunele si poduri sunt echipate cu
sisteme automate de taxare $i existd o
tendintd puternicd pentru ca utilizatorii
drumurilor sd plateascd direct pentru infra-
structurd.

Sistemu taxelor de peaj se aplica deja in
Franta, ltalia, Spania, Portugalia, Grecia,
Austria, Belgia, Ungaria, Irlanda, Norvegia,
Croatia i Slovenia, iar Germania gi Anglia
intentioneaza s& introducd acest sistern in
urmatorii cativa ani.

Un aspect important al acestei scheme
constd in instalarea de echipamente de
transmiste a datelor, bazate pe o tehnologie
avansatd, pentru a asigura o gestionare a
iraficuiui si un sistem de comunicare de cea
mai inaltd calitate cu utilizatorii drumuritor.

Interoperabilitatea gestiondrii traficutui g1
sistemelor de colectare a taxelor de peaj va
avea ¢ valoare deosebitd pentru firmele de
exploatare de autostraizi, iar sistemul infor-
mational §i semnalizarea rutiera de Tnaltd
calitate vor contribui la imbunétatirea sen-
sibild a sigurantei circulatiel si a confortului
participantilor la trafic.

O solutie posibild pentru rezolvarea
acestei probleme const in crearea unei
singure firme pan-europene pentru exploa-

tarea autostrazilor.

Investitia totald pentru EUROVIA este
estimata la cca 630 milioane dolari SUA (500
milioane ECU), cu luarea in considerare a
problemelor privind protejarea mediului
inconjurator, ocolirea localitdtilor urbane si
costurile finantarii. Aceasta reprezinta circa
20 milioane om - ani pentru personalul necesar.

{RF invitd parile interesante s3 ia parte
ja programul EUROVIA, care este considerat
caun proiectde “Inalté eficientd economica”.
investitorii vor beneficia de faptul c¢a se afld
situafi In fatd in realizarea tniii program
european de relea de autostrdzi, cu acces
nelimitatla studii si bazele de date existente.
Participantii vor fi invitafi s& devind membri
fondatori ai unui Grup European de Interese
Economice (EEIG), constituit pentru pro-
movarea programului, sd detind un rol activ
in grupele de lucru i sa contribuie la stabi-
lirea directiilor de realizare a programului.

Costul studiilor EUROVIA este estimat la
£ milioane dolari SUA, pe care IRF inten-
lioneazd si le obtind de la sectoarele public
si privat.

Prima etapa a studiilor de fezabilitate este
preconizata sd se tnceapd in prima parte a
anului 1996 si 53 fie finalizate In cursul anului
1998.

Propunerile si persepectivele EUROVIA
au fost transmise in mod oficial ia 20 no-
iembrie 1995, cu ocazia prezentdrii facute
parlamentarilor europeni, reprezentantilor
oficiali ai guvernelor nationale si ai industriei,
ce a avut loc la Bruxelles.

Ing. MIRCEA URLAN
- serv. Cooperare Internationala AND -

{traducere dupd WORLD HIGHWAYS,
decembrie 1995).
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FORTRAG, HATELIT
SI DRUMURILE ()

Alegerea tipalai de
geogrild

Tipul de geogrila FORTRAG se alege tn functie
de dimensiunile maxime ale granulelor de pamént.
Astfel, dimensiunea ochiurilor retelei grilei va fi cel
putin la fel de mare ca dimensiunea granulelor celor
mai mari ale pamantului cu care se lucreaza.

Calcutul inc@rcdrii maxime admise se face astfel:

P=Pi, ffX fe o=l X froz

P_in functie de durata de exploatare

Durata de P.
exploatare (%dinP)
(ani)
120 60
60

Coeficient de sigurantd datorat fabricatiei {f,,)

Durala de exploatare ()
(ani)
120 13
60 1.2

Coeficient de siguranté datorat instalarii (f_, )

Materialul marimea -
granular granulelor

agregate 60-125 1,40
concasate

pietrig 260 1,30
nisip 2 1.10

Cosficient de sigurania datorat mediului {f, , )

pH-ul L5
pamantuiui

845 1,15
4,1-88 1,00
2,040 1,10

unde: P este rezistenta la tracfiune din tabelul 1.

P_ - forfa caracteristica

P, - forfa maximd admisibild (incarcarea de
proiectare din tabelul 3)

Pe baza acestor evaluari rezultd, pentru fiecare
tip de geogrild, Incarcérile de proiectare din tabeiul 3,
cdnd se considerd durata de exploatare de 120 ani,
iar4d <pH<9.

Varianta de HATELIT 20/5 este indicatd pentru
straturi bituminoase subtiri, executate la rece, iar
celelalie variante se folosesc pentru straturi executate
la-cald.

Alegerea tipului de geogrild HATELIT se face in

Geogrilele FORTRAC interactioneaza cu paman-
tul, aga cum s-a descris In numarul anterior. Granulele
de pamént intrd n ochiurile refelel, obtindndu-se o
conlucrare, care este fmbunatatita prin compactarea
straturilor respective. Datoritd acestei ancoriri,
geogrilele preiau eforturile de ntinderé i le transmit
pdméntului, sub formd de eforturi de compresiune.
Rezistenta la forfecare a acestei alcatuiri consiructive
creste de céteva ori.

Incarcarea de proiectare (P) Tabelui 3
Materialul Marimea Tipul de geogrile FORTRAC (kN/m)
granular granulelor 20/13-20  35/20-20 553020  80/30-20  110/30-20
Agregate 60125 B85 . 115 18.1 26,3 362
concasate
Pleiris 240 7.1 124 9.5 284 39.0
Nisip V4 Lic 148 251 33,5 461

functie de raportul dintre dimensiunile ochiurilor
acesteia §i dimensiunea granulelor mari de criblura
care intrd in componenta betonului asfaltic. Ca reguia,
s-a stabilit ca dimensiunea ochiurilor grilei s fie de
2 - 2,5 ori mai mare ca dimensiunea granulelor.
Aplicind aceastad reguld, rezultd ci la executia
straturilor bituminoase se folosesc geogrilele HATELIT
3013, culatura de 30 mm sau HATELIT 40/17, cu ochiuri
de 40 mm. Experienta executarii imbracamintilor
rutiere cu geogrile HATELIT a condus la concluzia ci
rezistenta de 50 kN/m, in lung gi transversal, este
suficientd in astfel de lucréri. In cazuri excepionale
(la ranforsarea pistelor aeroporturilor etc.), cum s-a
fntdmplat la Aeroportul International Otopeni in anul
1993, se pot folosi geogrilele HATELIT 30/19 cu
rezistenta la tractjune, in lung i transversal, de 90 kN/m?
(vezi tabelul 2).

dtilizarea geogrilelor
FORTRAC pentru armarea
talazarilor si fundatiilor de
dramari

Taluzurile cu inclindri mici duc la irosirea a
importante suprafefe de teren, iar evitarea acestei
pierderi, prin prevederea zidurilor de sprijin, poate fi
neeconomica. O solutie pentru depésirea acestor
neajunsuri este executarea in trepte a taluzurilor.
Pentru realizarea de asemenea taluzuri, proiectate cu
un coeficient de sigurant3, trebuie fie s se folo-
seascd pamént de buna calitate (granular, cu unghi
de frecare interioard mare), fie s& se execute taluzul
in straturi orizontale, armate cu geogrile. In fig.3 se
arata sugestiv folosirea geogrilelor FORTRAC la
realizarea taluzuritor intrepte sia fundatiilorde drumuri.

Geogrilele FORTRAC sunt suficient de rigide,
pentru a prelua presiunea paméntului $i suficient de
flexibile, pentru a permite granulelor mari s intre tn
ochiurile lor. Aceste doud caracteristici mecanice
fmpiedica ruperea geogrilelor si asigura interactiunea
optima a acestora cu pAmantul, conferindu-i o frecare
interioara maxima.

Un taluz evecutat cu geogrile FORTRAG se prezinta
infig. 4.

Grosimea structurilor rutiere depinde, in mare
masurd, de rezistenta patuiui de paméant. Cu cét
pamantul este maislab. cresc dificultatile de executie

=

Fig 3 Foicsirea geogriielsr FORTRAC a executarea
takizurior intregte $ia fundatiilor de drumun
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(cantitafile de materiale pietroase) §i costurile. Prin
prevederea geogrilelor FORTRAC la acest nivel
(fig.5), se asigurd preluarea, de catre acestea, a
eforturilor orizontale din stratul de fundaie gi
micgorarea deformaliilor verticale in intreaga

”» | R
L7

tdiatd a parii carosabile gi largire, se vor produce, n
zona rostului fisuri longitudinale.

Peste portiunile de fmbracaminte cu discon-
tinuitdti structurale (ca in fig.8), pentru a nu se pro-
duce degradari, se poate, de asemenea, folosi

structurd rutierd. Este astfel posibild reducerea
grosimii stratului de formd si a stratului de fundaje,
obtinerea de economii §i Tmbundtatirea
performanielor structurilor rutiere.

dtilizarea geogritelor
HATELIT pentru armarea
stratarilor bituminoase

Geogrilele HATELIT se folosesc pentru armarea
straturilor bituminoase, la executarea imbracamintilor
de drumuri i autostrazi, la ranforsarea i reabilitarea
acestor Imbracaminti, la executarea lucrarilor de
largire a parii carosabile a drumurilor, peste portiuni
cu discontinuitai structurale, la ranforsarea pistelor
de aeroporturi etc. Geogrilele preiau tensiunile si
deformatiile orizontale i se opun transmiterii fisurilor
izolate, de pe suprafata structurilor existente,in stratul
de ranforsare, intdrziind cu ctiva anitransmiterea lor.

Pentru intdrzierea transmiterii fisurilor, pe
suprafata tmbrac@mintji bituminoase sau din beton de
ciment existentd, se stropeste o emulsie cu rupere
rapidd, se intinde i se fixeaza geogrile HATELIT si
se execuld stratul de ranforsare (fig.6).

Atunci cand se executd ldrgirea partii carosabile,
situatie frecvent intdlnita la reabilitdrile de drumuri
nationale, in curs de realizare in {ara noastrd, daca
nu se asigurd o armaturd cu HATELIT, agezata
deasupra rostului format (ca in fig.7) fntre marginea

Fig. 4 Taluz executat cu geogrile FGRTRAC\

HATELIT, care previne producerea fisurilor.

Cénd trebuie acoperite piste aeroportuare vechi
din beton de ciment, cu straturi bituminoase, se produc
fisuri Tn dreptul rosturilor de dilatare ale betonului,

'_-_.' W o b~

geogritelor ia executare fundafior de drumuri

il

Fig. 5 Folosirea

fiinded stratul bituminos gi betonul se dilata diferit la
variatiile de temperaturd. Geogrilele HATELIT permit
ovitarea fisurdrii. Este solufia ce s-a aplicat la
Aeroportul International Otopeni, aga cum s-a mai
spus in acest articol (fig.9).

Autorii fgi propun s3 prezinte, tntr-un numdr viitor
al revistei, tehnologiile de executie a luérarilor de
drumuri cu geogrile FORTRAC i HATELIT.

Ing. RODICA SIICA
Director $TEFI - PRIMEX

Dr.ing. VASILE STRUNGA
INCERTRANS
HaTewt

RTFRRPETTY

Fig.6 IntArzierea transmitevii fisurilor cu HATELIT

2l
MHafrnist

TR

Fig.7 Tratarea cu HATELIT a rostubui la Birgirea piii carosabile

~ Hatelit
@, o, e,
i "'rﬁL T [
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Fig.9 Tmtama Intregii suprafee a unui befon do ciment vechi

- Résumé -

( FORTRAG, HATELIT ) (
ET LES ROUTES (II)

FORTRAG, HATELIT
AND THE ROADS (Il)

- Abstract -

On y sont presentés les geogrilles FORTRAC et HATELIT,
leur domaine d'utilisation, leurs avantages techniques et
economiques, ainsi que des exemples de leur utilisation en
Roumanie.

\ J

The geogrides FORTRAC and HATELIT are here presented,
their range of utilisation and the techno-economical advantages
obtained by their use in the construction of earthworks and of
the bituminous pavements. Some exemples of their use in Ro-

\[nania are also presented. )
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D.R.D.P. Timigoara sub lupa

DE LA DRUMUL APEI,
LA CEL AL AURULUI $I PIETREI

Probabi, cu sute sau mii de ani inurma, oamenis isi cunogie au
i denumeau drumirile, infunctie de imteresul sau semnificafia pe care
acestea le aveau: drumul Apei, drumul Aurului, 2 Pietrei, al Fierului, ai
Focului elc. Nicdieri aceastd simbioz3 nu se regdsegte mai pregnant
decat pe traseele Directiei Regionale de Drumuri §i Poduri Timigoara
De la Orgova §i pand la Nddiac, de Ia Brad la Herculane sau de la
Sicillaz/a Caransebes, apa, aurul, fie, piatra sau focul, conviefuiesc
intru implinirea visului omului de a ajunge repede, bine i, nu in ultimul
rénd, sindlos, acofo unde il cheama necazul sau bucuria.

Amcunoscut, al3turide drumarii acestei zonea {3, evenimente
¢i fapte demnede o adevirald enciclopedie. $i am mai descoperit un
lucru: aprigi, cnd este cazud, darbianzi, atunci cdnd semenilorle merge
bine, drumari formeaza, gl nu numai metaforic, 0 adevérala familie.

Vom incerca s3 prezentam, in doar doud episoade, cateva
crampeie din munca gi din viafa acestor oameri. In acest numar,
drumarii din Orgova, Deva gi Caransebeg. In numirul vittor, Aradul gi,

desigur, Timigoara.

DRUMURILE $1 EMBARGOUL

Munavremé,'qgiri cuadevarat incendiare autinut primele
pagini ale ziarelor, cu Imaginidin zona drumurilor din clisura
Dunarli. De lacisternele de zeci de tone [a portbagaiele licsite
cu canistre gi bidoane, DN 57 Orgova - Moldova Noua a
cunoscut de loate: oamenl arzand, magin} abandonate,
blocaje, salupe improvizate, gloante, cadavre pe Dunare etc.

Febra aurului negru schimbat pe marci a fost alat de mare,
incat dacd, Doamne feregte, drumul s-ar fi rupt In doud, s-ar
i gasit cu sigurantd, o solulie de a-l repune cap la cap, In
céiteva minute.Cu toate solicitarile, traseut respectiv se
prezinta tn condifli foarte bune, nesperat de bune. $i n-am
spune cd meritul nu-i revine gi dlui Petru Nanu, geful Sectlel

Drumuri Nationale Orgova. Cel care, acum 26 de anl, a fost
"exilat” de profesorul Nicoara, Intr-o urbe cu ulite tnc3 pline
de praf §i cu intelectuali cat s&-i numeri pe degete. Ce s-a
Tntamplat de atunci ? Insurétoarea, un apartament la bloc,
casatoria fiicel, anul trecut, embargoul si céte i mai cate

Un posibil muzeu al drumurilor : districtul Mehadia...

altele. Dincolo de toate, probabll c& va vetl Intreba de ce
amintim de lucrurile acestea. Pur gl simplu, pentru faptul ca
5 pentru drumarl, implinirea cea mai de sol riméne, la urma
urmei, drumul prin viata. De la care pleacd, des!gur, totul.

... i gelul districtulul, dl. lon Dragan Cristescu
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FARaA DISUPLINg NU SE POATE

LaMehadia kam Intalnit pe geful de district, loan Dragan
Cristescu. “Fard disciplin nuse poate”, ne spune el. " Vedeli,
din curtea districtului, se vede calea feratd. Credeli ci pot
dormi, cand trenul trece gi eu gtiu c& pe drum sunt magini
inz3pezite 7'.

Cladirea districtului dateaza de pe viemea Mariei
Tereza. Ceva, cevatot a mairamas In podul vechii case.
Maiprecis, catevadocumente cuvaloare istorica, dintimpuri
de care ne aducem aminte acum cu nu prea multa bucurie.
Aicise va construi In curdnd, un nou sediu de distrlct, dar ar
fi pacat ca vechea cladire sa nu ramana in picioare. Cu aét
mai mult, cu cat s-ar pulea amenaja aici, cu mijloace relativ
putine, un muzeu al districtului de drumuri. Cu amintiri, cu
unelte, cu rapoarte, utilaje, uniforme etc.

O ARHITECTURS INTERESANTA

Si pentru cd@ tot vorbeam de sediu, orgovenii
conslruiesc deja un nou sediu al Secliei de Drumuri
Nationale. Cu o arhitecturd exirem de inleresantd, el va

Noul sediu al Sectiei Org wa, in constructie

reprezenta cu adevaral o noutate. Despre cum a Inceput
aceasld investijie, ca gi despre constructor, “Staicons Com-
pany”, condusa de patronul firmei, ing. Dumitru Staicu, ar (i
multe de spus. Cert este ca noul sediu constituie, de pe acum,
un model de invidiat. Si tot aici, pentru c& pomeneam de
arhitecturd, subliniem un fapt inedit: drumarii dau o manade
ajutor calugdritelor de la manastirea Sfanta Ana, lacag de
cult construit de marele carturar i ziarist Pamfil Seicaru,
carele, daca n-ar fiacum In ceruri. precls ar fiscris numaide
bine despre acesti oameni minunati.

ETERNA PROBLEM@: BANII

$i, totusi, probleme existad. Pe DN 67 D se lucreaza la
consolidarea drumului. Aces! iraseu ar putea fi unul de
legaturd fntre Valea Cernei i Valea Jiului, daca s-ar investi
ceva in drumul forestier, rAmas n paragind. Problema
problemelor: banii. Chiar dac la Pescari, embargigtii fntorc
marcile cu lopata, cand e vorba de drumuri, tofi se daulao
parte. Dar aici se face tol ceea ce se poate, ba chiar mai
mult decat atat, vorba cronicarului.

Eleganta gi ospitaliera Sectie de la Caransebes

.{.dr ing. George Burnei privegte inainte cu incredere
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Ing. Dumitru Beba, gef de district la Slatina- Timig,
vaabsolvi in curénd, Facultatea de Drept

Pe DN 57, seful de district de la Valea Cernei, lon
Novdcescu, a coborét din inima muntelul, ca s& lucreze la
marcajele rutlere. Sub argita scarelui, traseaza panglicialbe pe
asfaltul Incins. "Bun baia', ne spune dl.Petru Nanu."Cea mai
mare investilie trebuie fAcuta in oameni, §iin special in tineri.
Fard e, drumurile nu vor putea exista niciodatd'.

- L -.‘_.--\r.=-- p. .
L adistrictul Lugoj se muncegte cu manecile suflecate,
dupd exemplul getuluij, dl. Pantelie Dorca

DRUMURILE $1 MANAGEMENTUL

Dl.dr.Ing. George Burnei iubeste America, spiritul eiliber gi
creator, dorinfa de migcare permanenta. “Fard management’,
ne spune, “nu pot exista drumuri. Sikas citape J.Schuibert, care
afirmaca managementul este cel maicreator dintre toate artele,
pentru c4 este arta organiziri talentulul. Cum se poate aplica
un asemenea deziderat 1n cazul nostru, la drumuri ? Prin
seriozilate, competentdsi mutt, foarte mutt efort. Mai ales cand
al In ména 550 kilometri de drumuri nationale, dintre care
europeanul E 70strabate jude{ul Carag Severin pe o lungime de
numai putin de 105km.

TRASEELE ROMANE

“in perioadalui de glorie, Imperiul Roman dispuneade
aproape 150000 kilometri de drumuri, iar in sud-vestul
Banatuluiexistau patru mari arterede circulale, prin care a
intrat gi s-a scurs elementul roman.” (C.Daicoviciu). De ce
am apelat la un asemenea citat ? Pentru ca dl.doctor este un
tmpatimit de istoris, ka caretine totla fel de mult ca sila ecologie
(asupra acesteia, vom revenicu att pritej).

La ora actuals, transeuropeanul E 70, agternut pe urmele
carelor romane, linde sa intre tn Europa ca un drum de calitate
superioard, prin lucrarile ce se executd aici.

UN LIANT NECESAR. DAR
Nd $! SUFICIENT

“Sunt aicl de 20 de anf’, ne spune domnul doctor, “gl am
format o mare famille de drumarl, competentasi devolat. Dar,
numai acest atagament pentru drumuri, pentru firma, desi
necesar, nu estegisuficlent. Mal trebulegimuttdmunc, pentru
a putea s oferim la toata lumea, ceea ce-gi doreste: drumuri
bune, penitru un viitor mai bun. lar camenil nogtri au Invajat s3
munceasca’”,

Am mai aflat ¢ la Caransebeg au fost trimigl, ani de-a
randul, muidintre cel care, dintr-un motiv sau altul, nu-gi gaseau
locul In altd parte. lar "doctoruf’, cu tact, Intelegere, dar gi cu
autoritate, i-a adus pe fagagul cel bun.

iN LoCUL CARELOR ROMANE

Pe céfiva din camenli de isprava al acestel sectii, l-am
cunoscut §i noi. Pe ténarul inginer Burducescu Gigi Mugure), de
la Ezerig, care va pleca in curdnd In Canada, la o scurtd
specializare, pe gefii de districte Petre Mihalloni, de la Bucov,
Dumitru Boba, de la Slatina - Timig, sau Pantelie Dorca, de la
Lugoj. Oamenl pe care nu-inevoie sa-frezegti cutelefonul, cand
ai nevoie de ei. Chiar dac3 locul carelor romane a fost luat de
modernele TIR-uri, munca nu este deloc ugoara.

“Mutti mai cred”, ne spune dI. Burnei, “c& doar tehnica
rezolva totul. Edrept, nuse maipoate fard aga ceva, Dar camenll
acegtia, aflati pe arifd sau ger la datorie, au In primul rand, o
psinclogleaparte, care-iface s3 lasa ntotdeauna invingtori. Cu
conditia, evident, camanagementul s tie de calttate”.

AVEM $I NOI NEMTII NOSTRI

Banatul a fost i este o excelent# scoald de drumari. Motiv
pentru care, atraslde mirajuf unor castigurimal bune, muti dirtre
el, mai ales cel de etnie germans, au plecat. Inginerul lohann
ReilmayerInsa, nu. A rimas pe meterezele Banatului, cu statia
sade betoana, pe care, dupa cincl ani da inactivitate, o poate
porni oricand. Aramas cu cel aproape 100de camenicucare a
alcult "mecanizarea’ sectiei. Spunem"aalcatuit’, decarece, In
nouaformul organizatoricd, trupadiui Reitmayer afost Integrata
n ARL -ultimigean, proaspat tnfiinjat.

Neamful nostru, dl. ing. lohann Reitmayer
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“Va veni o vremd', ne spune dansul, "cand loate utiajele
vor avea de licru. Trebuie s3 se intAmple asa, pentru ¢ de
drumurie nevoid'.

COMPETENTA §I
METICULOZITATE

Am aflat c3 dI. inginer Gheorghe Branzan, geful Sectlei de
DrumuriNatjonale Devaare pasiuneaelectroniciigiaceasurior.
Surse demne de incredere ne-au declarat caar filn stare séistea
ore Intregl, pentru avedea cum poate repune In functiune un
ceas sau un aparat defect. Este o pasiune care prinde bine la
drumurl, unde 1&ra metlculozitate si rdbdare, nimic nu se poate
face. Dovada ? Un drumar care nu pare deloc c& se grabegte,
dartn ograda caruia, totul merge ca un ceas.

PODUL LUI PACALA

La districtul Brad, Fam ntélnit pe geful acestuia, inginerul
Sorin Dudag, drumar dintal in fiu, cu mamasisofie lucrandiot
ladrumuri. Tatal sauaconstrutt clidirea districtului. Deocamdata
nu se gtie daci fiica sa cea micd, de numal cafiva anigori, le va
mogteni meseria.

In parohia diui Dudas, pe drumul lancului, spre Oradea,
descoperimcea maifrumoasa plantatie rutlerd. Pomil, tativaruti,
o imagine care Incania gi place, cuadevarat, ochiului. Atta este
1ns3 situatia la Mihdileni, unde un pod, In care s-au investit
miliarde, nupoate fiterminat, pentru c3 trece pedeasupra podulul
casei unuigospodar, care nu vrea sa se lase expropriat, cu nici
un chip, obligandu-i pe biefil goferi s3 ocoleascd, pe un drum
aproape impracticabil, situat n inclnta unui gantier.

DIN NOUd O FAMILIE

Insofiti de di.Branzan, ajungem la districtul Baru, unde
Tntalnim pe inginerul lonel Ceutd Raducu, geful districtului, fost
rugbist, miner, §i acum, drumar. Tatdl s&u, un om foarte harnic
31 priceput, dar §i aprig la ménie, s-a prépadt, vazandu-gi visul
cu ochii: fiul Faurmat, In cele din urmé, meseria.

Cladirea districtulul este Incantatoare. Este cel maifrumos
district pe care kam vazut pand acum. Este si 0 zond In care
oamenii sunt bogafl sI drumurlle, bune. Cat despre necazuri,
berechel | “Domnu'sef, 0zi méicar mailésatHmiutigjul gitermin .
“Ce pot s3fac’, marturisegted|. Branzan, “utikgje bune sunt putine
inc3, sile rotesc sieu pe ka flecare. Sper s4 vind viemeacand s&
aibé tatice le trebuig.

Trecem pe |a podul lui Busuioc, despre care am scris n
numdrultrecut al revister, tot datorftd sprijinului gefului de sectie

Pe drumurile dacilor, la un popas cu dl. ing. Gheorghe Brénza uI iei S.D.N. Deva

din Deva. Ne oprim pe DN 68, In
apropiere de Sarmisegetuza,
pentru a respira putin aer istoric.
Maisunt multede vazut, darceasul
nu se opreste.

“Ag vrea s vd spun ceva
despre revistdl’, Incheie di.Branzan,
gofut Sectlel Deva. "E bine cafaceli
asemenea reportaje; e bine, pentru
cd el completeazi articolele leh-

nice. Cred c4 este un foarte bun |

mijlocdeanectnoaste maibine uni
pe alfii, aga cum suntem, cu bu-
curtile i necazurile fiecansid'.

Incheiem aici prima parte a
reportajului nostru, cu speranta de
a ne refntaini, tn numarul viitor, tot
pe drumurite regionalel Timigoara,
pe drumurile Apei, Aurului, Fierului,
Pletrel gi Focului.

Reportaj gi foto:
CONSTANTIN MARIN
MARINA RIZEA

DI. ing. Sorin Dudag, ,,sitvicultor gef" al frumoaselor plantatli rutiere de [a Brad

TI'i
-

in Bar; in schimb, e un dis

cum rarse e vedea

drumuri - poduri - siguranta circulatiei nr. 30/ 1996



GCOMPORTAREA

thew
| 1)/
L ‘*-//(; / B
e Y
| t’jt / CL CH A
K7 A
Y/ O\ o
// 1
i
| 4 A\ J
NESATURATE o) )]
- i Vi - i %)
X, (%) i /I sior 67 63 7 .50 10 30 ‘lvOo(
e Ve Riem(sy
INTRODUCERE denumite amprente, iar variafille starilor de = s ‘ . / P
umiditate sl indesare sunt reprazentate Intr-o E s | fo"'
‘ i o B ) A&
Péna tn prezent s-a acumulat o can- ?niaggg:':igesra\:zif;i'le%mﬂ%%w;' f’g 7 F""" /&
titate impresionanta de informatil privind ordonats ¥ g - s
comportarea pAmanturilor, Inspecial a celor In céle 08 Urmeaz. 56 va 1ace o pro- . \ll!.'!'ﬂ/ ¥
saturate. Pentru cele nes&turate sunt mutt LS p \\b\,,f
RN s zentare a sistemulul maf sus mentionat de 1500 »
mai putine studii sistematice. Aceasta caracterizare s urmérire In timp & pAMAN- N [-
situatie conduce la necesitatea unul sistem turilor nesaturzte papd Z £ . =
effclent de valorificare a Informatiitor exis- ) z = Im " £
tente. Un astfel de sistem trebule s& tind
seama de principalil factori care condi- CGRHCTER'HRE‘ r@ou @
{loneazd comportarea pamanturilor, gi "amR’f i_
anume: w i — 5on
a) natura materialului constituent, Pﬂ"ﬂ"mR’LOR |
caracterizati de oblcgi prin compozltla ca ﬂJamRaL . ou
granulometricasiplasticitatea sagi, mairar, "P s
prin compozitia mineralogica sau chimic; ﬂ RE" TELOR =S \_| 100
b) starea sa de umiditate gl Indesare. o
Cercetdrlle privind pamanturile nesa- Pentru caracterizarea naturli paméan- | }5&
turate pe carele-amintreprins, ne-aucondus tulul, amprenta A face apel la diagrama ul
la elaborarea unul astiel de sistem, Incare  Casagrande, 1n cadranul | (punctui P,) i o j l
natura pAméntulul este exprimatd sugestiv,  portiune din curba granulometricd, tn ca- < P, i2p .
) 9 x » 0 P, Fig.1
cu ajutorul unor figurl geometrice simple,  dranul Ill (fig. 1);astfel pentru pamanturile s i ’
LR Lo
50
M A4
8
A3
6
P1 ~
L _ 25
) X \ Al
d % ’
N | w09 X i’ t
e =
: |
[ 1 ~
— I '
|
L a.
5 | Z
z , =
g .
< =
~j =23
I -
- 0 i~
l < huid LEGENDA:
E: ! £
5 l VB - valoareade
! : M./ albastru de metil
L A=2.164
=4
| <
| <
) Pi | P,
p4  Fig2 1d Fig.3

drumurl - podurl - siguranta clrculatiel nr. 30/ 1996




-6 -1 .
bl g S § f fed mmiln)
R Alre spécifique, specific area Aria specifics
2 G
&
]
Q
&
P
> 5 MH
4+ 3 __g iy w, (%)
76 o o0 30 Joo
=g d !
S+ e~ /
q < : ARGILE EXPANSIVE  Argila cxpansivi /
y /
r EXPANSIVE CLAYS Fig.4a
necoezive, se retine din curba granulo-  d, pentru pdmanturile necoezive, sau lui
metricd, portiunea cuprinsa Tnire diametrul  d=2, pentru cele coezive. \ I = ”m i
eficace d,, (punctul P ;) sid,, (punctul P} iar Prin unirea punctelor P, P,, P, P, sau )( i T g
pentru cele coezive, porfiuneacuprinsdinire P, dupacaz, P,§i P, se obine amprenia A, 1 I nz
Py §idlametrul 2u(P, ). Tot In cadranul lll & careiforma §i dimensiuni depind de para- z ! : g \ 4 200 g
poate fi reprezentata i curba integrald a  metrii uzuali folositi pentru caraclerizarea R \@{o. Lo &
distributiei porilor pe dimensiuni, atatpentru  pdméantului considerat. f \C; A | L T
pamantul considerat, cél §i, eventual, pentru Paméanturile necoezive, neavénd plas- Lo PN s w
geotextilul cu care vine In contact (fig.2). ticitate, punctele P, si P, se confunda cu i\. DN i
Cadranul Il este consacrat reprezenidrii  originea Oa axelorde coordonale, iar punciul \ B ~ |
aclivittii pAmantului,pozilia punctului P, P, estesituat pe axa verticald, aga c& pentru = | N %
indicand,prin panta dreptel P,O, indicele  ele, amprentele se limiteaz la cadranul Ill g | M %
de activitate | = I,,/Xh,definit de Skemplon  (fig.1). Pentru ca forma amprentei s& fie | \
sau domeniile de activitate stabilite de Van  independenta de scrile de reprezentare, se g N\ 53
der Merwe,pe baza observarii comportdrii  folosegte cercul de referintd cu centrul In Ll I
constructibor din zonecuargileexpansive (fig.1).  originea O a axelor de coordonate i dia- o | -
In cadranul IV,se prezintd punctul P,,  metrul de 100 unitai, care Irece prin punctele % i S
avand abcisa egald cu limita de curgere W, =50%, 1,=50%, X =50% §i d=1mm. P . Ld
W, (%), iar ordonata corespunzatoare fui Unut dintre avaniajele esentlale ale . Fig.ab
WEGIER PRA¥ WS- PIETRIS
FIN ‘ uumrnli AfARE )
T
|
i 1
o |
S
o, \l,,
} “, T = E
N \\\ ~ : l z— I i \‘;
\ \\ \‘ | !I kS
o ! »
R F At 1] 5
2 i 3 BEE a0 2 -
) \ g N r
\ SR
o oemoan . N o U
== e N =1 N
[ b
4
' ~ kd
E AN Fig5a

drumuri - poduri - siguranta circulatiei nr. 30/ 1996



1 ) —
ARGILA| PRAF NISIP PIETRIS
1 fine T medium ’ coarse fine [ medium coarse fine medium ! coarse Ay 0
2 6u 10 20u 60u 100n 200 600y imm  2mm gmm Acm  2om om
| 29 "CZ1t
Py +CZ8 0.1
E LBBaogs LNV .1 oy o
| Phegh =
! Ploiegti .1 1 B,
| C
3 s s 0.2
i a oy Alegd
| CacfinMedg.  *Hunedsara
al c2 03
i C21
| PAMANTURI COEZIVE PAMANTURI NECOEZIVE
51 A Podar 0.4
| «lasi
[ *NEC3
s-f» *NEC2 05
f N. Patar.
71 ‘ «N. Valeni 0.6
i
ail *N. Bochat 07
.i
; NECH
% 08
i N. Calafat
i
1oL 09 Flgéa
| +136am amprentei, legate de identificarea naturit  ménturl, aga cum procedeaz4 diferite siste-
[ _ fres | paméniului,este acelacieste bazatipedate  me de clasificare.
[ s - . .
§ i o@ . obiective, rezultate din ncercaricurente de In cadranele I, Il sau IV mal pot fi
2 &% laborator ginu face apella criterii arbitrare  reprezentate corelatiile Intre divers! para-
el % ) de separare Intre diferlte categorii de pa&-  metri care Intereseaza §i cei prevazufl In
’T_;I \\‘\:@y-_ - 20em .
= N
% . Ay\b - o b - b= @ ~ - @
1 8 4\ a ) p=3 o =3 < =3 S k=1 '__r_.’s
w !
I ' 5
H o |
= —§ ﬁ i
i g
g | ; Z
2
'é a
; t
- |
A 5|
=] =z
ofE ‘
g5
=l 2% T
| Lo HEHR = g :_iii
It g 28 E |
3 3 33 FEC 2R g
a %3 =Q z i
: Z°f, g
d 2 i i 3843
110 Fig.5b !é ST e " Flg6b

drumuri - poduri - siguranta circulatiel nr. 30/ 1996



X %) T

I.
’ H
P90, - !
- o 1
~ -~ o - | ll
~ ~ L .
T ~ |29 i
oY fr i
& (Loess de / < A .
N a I-
chksburg A~193 / X /en "
| Lutde W :
<' Sterrebeek A=1.751 BENRY 3 p 1.
o\ i
%Y ‘ 1
RV Y Fig.7
P2 ¥ P4

25 w(%)

RN A~
2B |7
N\

axele de coordonate (W, 1,,X,,d). De
asemenea, pe latura verticald din cadranul
IV a amprentel, poate fi reprezentat un mic
cerc, a cdrui pozitie In raport cu 0 axd
adecvatd, s& indice valoarea albastrulu! de
metilen, folositd In clasificarea franceza
pentru terasamente (fig.3). Tindnd seama
¢ orice schimbare a naturii pAméntului
(faza solida i complexul de adsorbie) se
‘traduce prin modificari ale formei i di-
mensiunii amprentel, se poate face o
caracterizare globald a naturli materiatului,

recurgand la aria relatlva:
A =ariaamprentel/ arla cerculuide referini3 (1)

Datele experimentale pentru o serle de
pamanturi din Romé&nia (nisipuri fine de
Valeni-NV, Litcov -NL, loessuri de Barbogli-
LB, Navodari-LN, Medgidla -LM, lutul de
Bucuresti-B i argila Podarl-AP) arat3 ca
existd o corelafie destul de buna Intre arla
relativd a amprentel A si aria specificd
(A= arla exterioard / volum) a particulelor,

Densitate uscata:
p=100/V
Masa specifica:
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dedusd din céldurade umezire a pamAntulul
(fig.4a).

De plida, losssul de Fetegti se tnscrle
In clasa At a clasificarll franceze (fig.3).

In mod simllar, cu ajutorut amprentel,
poate fi stabllitd apartenenfa paméantului,
considerat In orice alt sistem de claslficare
apamanturilor (ex: STAS 1243-88, AASHO,
FFA). In figurile 5a $i 5b sunt reprezentate
amprentele medii cu valorile Ar, pentru
clasele de pAmanturl coezive (CZ) gl ne-
coezive (NEC), prevazute In STAS 1243-88
“Claslficarea gl Identificarea pAméanturllor”
Seremarcafaptulcd, pe masurdce pAman-
tul este mal putin activ, arille relative scad
continuu ajungand chlar la valorl negative
pentru pAménturlle ce contin un procentaj
importantde particule cu dlametrul mai mare
decat 1 cm, decarece Inacest ultim dome-
nlu, portiunearespectivd dinarlaamprentel
este consideratd negativa. Rezultd ca
valoarea ariel relative a amprentei poate fi
consideratd drept un Indice semnificatlv al
naturll pAmantului. In cazul cénd paméantul
contine o gama largd de dimensiuni de
particuls, este necesar ca, pentru carac-
terlzarea pamanturilor, tn afard de valoarea
A, s8 se recurgd §! la diametrul d
corespunzétor 1a90 % particule maifine. gfn
felul acesta, cudoar doudnumere, se obfine
o0 bund caracterizare a naturlf pamantulul.
Aga, dupd cum se poate remarca din fig.6a,
acest fapt faclliteazd mutt sistematizarea,
stocarea §i reutilizarea informatiilor geo-
tehnice, deoarece punctele corespunza-
toare acelelagi categoril de pamanturi au
pozitii aproplate. La aceeagi concluzie s-a
ajuns i pentru numeroase pamanturi din
stralnatate (fig. 6b).

ANALOGIA
DINTRE
PAMANTARI

Caracterlzareanaturll pAmanturilor cu
ajutorul amprentelor, deschide perspectiva
unei mal bune valorificari a experientef deja
dobandfte prin stabllirea de analogii tntre
pamantut considerat $i pAménturi simllare,
bine studiate din punct de vedere al
comportdrit lor sub actiunea solicitarilor

mecanice sau hidraullce. Astfel, compararea
valorilor ariflor relative A, gl A, a doud
paménturt (1 g1 j), se poate face cu ajutorul
diferentel relative:

IR
Aot AtA
2

sau a coeflclentulul de analogle:

Ami  AtA

A=|AA] =2A-Al @)

Cu cét doud paménturi au amprentele
mai apropiate, cu atat dlferenta relativa
IAA 1este maimics, coeficientul de analo-
gle A, este mal mare, lar probabilitatea unel
comportari analoage, pentru aceeasi slare
de umiditate $i Indesare, este mal mare.

Pentru a testa In ce masurd doud
paménturl cu amprente similare au i o
comportare analoagd, s-au comparat rezul-
tatele ob{inute Tn urma unor Incercarl cu
coloana rezonantd pentru delerminarea
modulllor dinamici E, sl Gyal unuiloess de
Vicksburg (SUA) si un lut de Sterrebeek
(Belgia). Aceste doud p&manturl din con-
tinente diferite au ampreniele foarte ase-
manatoare (flg. 7) gl, In consecinia, i un
coeficient de analogle ridicat:

A =(1,830+1,751)/2x(1,830-1,751)=10,282

Pentru aceeas! presiune de fretare
(0=40 kPa) gl aceeasi stare de umiditate
(w=20.4%) i Indesare (V=60,1 cm¥100 g),
s-au obfinut pentru loess modulll dinamicl
E=105,9MPasgi G=39,7 MPa, lar pentru ut
E,=89 MPa gl G;=40,1 MPa (fig.9), adicd
urmatoarele diferente relative fatd de valorile
medit: AE, / E= 8,45 / 97,45 = 0,087 sau

8,7%3 AG,/G,=0,2/39,9=0,0055au0,5%
(vaurma)

Prof. dr.ing. SILVAN ANDREI
- Universitatea Tehnica de
Constructii Bucuresti -
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- GENESIS

international S.A.

* GENESIS INTERNATIONAL S.A. Bucuresti -

ROMANIA - cel mai calificat constructor de
drumuri si edilitare,

% GENESIS INTERNATIONAL S.A. - o compa-
nie cu capital mixt infiintatd de reputati
specialisti roméni in cooperare cu investitori de
marca din MAREA BRITANIE,

“* GENESIS INTERNATIONAL S.A. - o0 compa-
nie construita special pentru a aduce in ROMANIA
noul in lucrari edilitare si de drumuri,

% GENESIS INTERNATIONAL S.A. - o compa-
nie care de la inceput a adus in ROMANIA tehno-
logie de varf "SLURRY SEAL",
"PAVAJE DECORATIVE", "SAFEPAVE",
cu utilaje achizitionate de la marile firme
din occident HESS, OPTIMAS, ABG,
BITELLLI,

¢« GENESIS INTERNATIONAL S.A. -
| 0o companie dinamica, care in cateva luni
a realizat zeci de kilometri de slurryseal
pe autostrada Bucure§t1—P1te§t1 si a asternut
mii de mp de pavaj decoratlv in Capltala

GENESIS

INTERNATIONAL

Sistemele rutiere tédlizate
cu PAVELE din beton asigurd
0 comportare corespunzétoa- |
re in timp, sub acfiunea com- [
binatéd a traficului si intempe- §
riillor, permitand imbunétitirea
etapizaté a calitatii sistemului,
in conformitate cu traficul ac-
tual si de perspectiva.

Calitatea sistemelor rutiere realizate cu PAVELE din
beton a fost atestatd de Catedra de Drumuri si Céi Fe-
rate din cadrul Facultéfii de Cai Ferate Drumuri si Podu-
ri a Universitdtii Tehnice de Construclii - Bucuresti si
Ministerul Lucrarilor Publice si Administrarii Teritoriale,
prin procedee moderne de investigare experimentala si
modelare numerica.

Performantele ridicate ale imbracamintilor realizate
cu PAVELE din beton sunt garantate prin utilizarea
unor echipamente cu parametri tehnici-deosebiti, produ-

se de firmele HESS si OPTIMAS. i&' GENESIS INTERNATIONAL S.A. - o compa-

GENESIS INTERNATIONAL S.A. pune la dispozifa ~ 1ie ideald pentru marile-projecte de modernizare si
Dumneavoastréd experienta sa in acest domeniu si v3 intrefinere a retelei rutiere si stradale din Romania.
propune o.imbrécémi'nte rutier§ moc?erné, cu r.Jerl.oT- GENESIS INTERNATIONAL S A.
mante tehnice _deoseblte, de calitate gi grad estetic ridi- Calea 13 Septembrie Nr. 192, Sector 5,
cat, proiectatd si realizatd corespunzétor normelor gi BUCURESTI - ROMANIA

standardelor tehnice in vigoare, din{ara si striinitate. Telefon: 410.02.05, 410.17.38; Fax: 312.32.45



ACTIVITATE INTENSA
LA C.ISR.

In perioada 21.03 - 20.06.1996,
Secretariatul Consiliului Interministerial
pentru Sigurantad Rutierd C.1.S.R. a continuat
acfiunile pentru punerea in aplicare a
deciziilor i recomandarilor facute de CISR
fn sesiunile anterioare, cét gi cele din cea
de a |V-a Reuniune din 21.03.1996, astfel:

M Tn perioada 20 aprilie - 1 mai
1996, a avut loc 'n Roménia o noui fntélnire
cu expertii Bancii Mondiale domnii Sven
Ake Blomberg §i Jeremy Lane, avénd drept
scop gdsirea surselor de finantare a acti-
unilor prevazute Tn programul de activitate.
Fatd de discutiile gi propunerile elaborate
fmpreuna cu reprezentantii Bancii Mon-
diale, s-a propus sa se suplimenteze finan-
tarea PHARE cu suma necesard masurilor
pentru protectia mediului prin depoluarea
autovehiculelor din exploatare.

B inlegaturd cu influenia factorului
uman in sigurania rutierd, au fost inijiate
acfiuni pentru a asigura asistenfa medicald
si examinarea psihologica a partipantilor la
trafic. S-au facut propuneri pentru coopta-
rea unor specialigti in cadrul Comisiei de
Factor Uman in vederea analizdarii gi credrii
bazei legale pentru infiintarea gi functio-
narea acestui sistem.

= Referitor [a cooptarea agentilor
economici la lucrdrile Comisiei de Vehi-
cule, pentru elaborarea de comun acord a
unor recomandari privind variante de auto-
vehicule nepoluante gi sigure, Secretariatul
a informat agentii economici producatori de
autovehicule. Ca rdspuns, la ultima sedin{a
a Comisiei de Vehicule au parficipat ex-
pertii Asociatiei Constructorilor de Automo-
bile, precum gi cei de la uzinele Dacia.
Producatorii de autovehicule gi-au insugit
punctele de vedere ale Consiliului, tnte-
legand necesitatea promovarii in fabricatie

a unor principii gi norme tehnologice, capa-
bile s& ducd la producerea unor vehicule
nepoluante gi mai sigure.

B Siguranta rutier3 reprezintd prin-
cipalul obiectiv al Comisiei pentru Supra-
vegherea Circulatiei Rutiere. Tn acest scop,
n cadrul gedintei din_3 iunie a.c., Comisia
de specialitate a propus ca tem, “Strategia
privind eliminarea urmarilor unui accident,
produs pe carosabil i stabilirea cadrului
institutional de realizare a acestei stra-
tegii”.

B in cadrul Comisiei pentru Supra-
vegherea Circulafiei §i a Comisiei pentru
infrastructurd i Semnalizare Rutierd, au
fost analizate problemele privind lucr&rile
aferente reabilitarii drumului national nr.1
Comarnic - Bragov, unde proiectul prevede
consolidari pe ambele parti ale drumului. Tn
acest caz, a rezultat necesitatea tntreruperii
traficului rutier pe sectorul Comarnic -

Sinaia in perioada 24 iunie - 30 august 1996,

in zilele de luni pana vineri intre orele 9 -
15, asigurdndu-se tot odati circulatia unor
vehicule izolate pentru cazuri de urgenta
(salvare, politie, interventii urgente).

M Ceade a IV-a Reuniune a CISR a
fmputernicit Secretariatul s& poarte tra-
tative cu diverse organisme similare din
strdinatate, pe teme de Sigurantd Rutiera.
Tn cadrul "discutiilor avute cu delegatii
Bancii Mondiale, acestia au sugerat o lega-
turd mai strdnsd cu Finlanda, recomandand
in acest sens, un schimb de vizite, in
vederea acumuldrii de experien{d cu privire
la alinierea standardelor nationale cu cele
europene, acestea urménd a se efectua pe
bazd de reciprocitate. Ca urmare, fn pe-
rioada 26 iunie - 6 iulie 1996, a avut loc
vizita gefului politiei rutiere din Finlanda in
Roménia, urménd ca, n perioada 19 - 26 au-

gust 1996, la invitatia organismelor de
specialitate Finnra (Administratia Nationala
a Drumurilor din Finlanda) i Departamentul
de Infrastructurd din cadrul Centrului de
Cercetiri Tehnice din Finlanda si aiba loc
vizita delegatiei romane in Finlanda. In
cursul acestei vizite, se va organiza o
prezentare reprezentativd a activitatii de
siguranid rutierd §i a organizatiilor active
din domeniul sigurantei rutiere din Finlanda.

B In perioada dintre cele dou3 reu-
niuni, Secretariatul CISR a realizat, cu for{e
proprii, un pliant adresat soferilor, referitor
la “viteza”. Dupd consultarea mai multor
specialigti din Politie, INCERTRANS,
UNTRR, cu acordul CISR, el va putea fi
tipdrit i distribuit, prin sponsori.

B Cu ocazia Zilei Copilului, au avut
loc diverse manifestiri pe teme rutiere, tn
mai multe localitati. Secretariatul CISR
roaga pe organizatori s fie informat din timp
§i sd primeasca materialele de organizare fn
scopul consultarii specialigtilor gi eventual,
pentru fmbunatadtirea continutului.

B [n aceeasi perioadd, Secretariatul
CISR a colationat §i a realizat un set de
definitii ale termenilor utilizati tn domeniul
sigurantei rutiere, fn acord cu conceptele si
definifiile general acceptate la nivel euro-
pean gi mondial.

B In colaborare cu experii straini,
membrii Secretariatului CISR au elaborat un
model de “Raport al accidentului”, ca fisa tip
pentru culegerea primard de date despre
accidente, figd menita sa ofere informatii cat
mai complete despre evenimentele rutiere.

Ing. MILUCA CARP
- Sef serv. Siguranta Circulatiei AND -

drumu - poduri - siguranta circulatiel nr. 30/ 1996



LF.I. IN SPRUINUL

SECURITATII
TRAFICULUI RUTIER

In perioada 20 aprilie - 1 mai 1996, a
avut loc fn Romania, cea de-a lll-a runda de
negocieri Intre expertii CISR si ai Bancii
Mondiale, domnii Sven Ake Blomberg si
Jeremy Lane, fn vederea stabilirii, de comun
acord, a proiectelor ce vor fi finantate din
fonduri IFI, tn cadrul celui de-al Il-lsa Pro-
iect de reabilitare rutierd, componenta de
siguranid a traficului. Pe perioada vizitei,
reprezentantii Bancii Mondiale, fnsofiti de
reprezentaniii Secretariatului C.1.8.R., s-au
tntalnit cu Ministrul Transporturiler, domnul
Aurel Novac, cu reprezentantii Directiei
Politiei Rutiere din cadrul Ministerului de
Interne, reprezentantii U.N.T.R.R., ai
INCERTRANS S.A. gi ai A.N.D. Pa parcursul
vizitei, expertul Tn siguran{a rutierd al Bancii
Mondiale, dl.Sven Ake Blomberg, a purtat
discufii amdnuniite cu membrii Secreta-
riatului CISR si tot odatd a participat, fn
perioada 23 - 24 aprilie a.c., la intélInirea
anuald a sefilor Brigdzilor Teritoriale de
Politie Rutiera din Roménia, care a avut loc
la Cdciulata.

Partile s-au pus de acord Tn legdturd cu
detaliile Programului Cadru de Actiuni pen-
tru sigurania traficului gi cu componentele
acestuia ce se vor finan{a din surse externe,

tn cadrul celui de-al ll-lea Proiect de reabi-

litare rutiera.
Tn urma discutiilor, s-au desprins urma-
toarele concluzii:

1. O parte, reprezenténd cca 40 % din
totalul fondurlior IFl, se vor asigura prin
PHARE, ca fonduri nerambursabile, in a
doua jumatate a anului 1997 gl vor acoperi:

B achizijionarea unor echipamente
dastinate supravegherii traficului (vehicule,

radaruri pentru controlul vitezei, alcoolteste,
echipament pentru comunicatie, echipament

pentru dirijare in caz de accident §i ecrane
pentru afigarea vitezei);

B achizifionarea unor materiale gi
achipamente necesare acfiunilor educa-
fionale adresate grupurilor de risc (copii,
batréni, persoane handicapate);

B asigurarea consultanfei externe la
prefuri minims, instruirea gratuitd a specia-
ligtilor romani, dezvoltarea sistemului de
instruire a goferilor, revizuirea i Imbuna-
tatirea regulamentelor, dezvoltarea bazei de
date a accidentelor si procurarea de software
efc., precum si pentru derularea eficace a
activitafilor Secretariatului C.1.8.R., res-
pectiv incheierea unor “Acorduri de Infra-
fire” cu organisme similare din Europa, cu o
fndelungatd experientd;

B  tmbunititirea intervetiilor §i a
asistentei medicale de prim ajutor, in caz de
accident;

B realizarea unui “proiect pilot” i a
unor teme de cercetare privind siguranta
traficului, ce vor cuprinde: studii de pre-
implementare, asisten{d pentru design,
cercetare §i software; A

B initierea i derularea programelor
de sigurantd rutierd, de cdtre Secretariatul
C.I.S.R;

B proteciia mediului, prin depo-
luarea autocamioanelor diesel aflate in
exploatare.

2. Diferenta de aproximativ 60 %, se va
finanta din surse provenite de la Banca

Mondiald si va fi rambursabild, prin AND
si RAR. Fondurile se vor utiliza astfel:

B pontru efectuarea unei analize
complete §i pentru gdsirea solutiilor de
identificare i eliminare a punctelor negre,
obiectiv prioritar al activitatii de sigurantd rutierd;

B in scopul identificZrii soluiilor
optime pentru reabilitarea sistemului de
semnalizare rutierd gi pentru tmbunatatirea
modalitaiilor de Intretinere curentd a drumu-
rilor, printr-un “proiect pilot” (Bucuregti -
Ploiesti - Sinaia - Bragov), pe care se va
experimenta o varietate cat mai fargd de
metode §i procedee de ordonare a traficului,
de aga naturd fncét s@ se poatd identifica
soluiiile eficiente, care apoi si fie gene-
ralizate pe Tntreaga retea nationald de
drumuri;

B in vederea realizdrii unui sistem
inteligent de supraveghere a traficului gi
informare (control automat al vitezei, sem-
nalizare si informare pe display-uri sta-
fionare);

- n scopul ob{inerii de echipamente
pentru masurarea gradului de poluare, In
cadrul inspectiei tehnice a vehiculelor.

Pana la tncheierea unui acord fntre
bancile finanfatoare §i minister, Secrefa-
riatul C.1.S.R. va desfisura o ampld actiune
de identificare de surse interne de finantare
pentru sustinerea activitafilor specifice de
crestere a gradului de siguranid rutierd pe
drumurile din Roménia.

Urmétoarea Intdlnire va avea loc in
cursul Junii septembrie a.c. gi va fi dedicatad
finalizarii planului de finantare al intregului
Proiect de reabilitare rutiera.

Ing. MILUCA CARP
- Sef serv. Siguranfa Circulatiei AND -

drumuri - poduri - siguranta circulatiei nr, 30/ 1996



REZOLUTIA

celei de a V-a Reuniuni GC.1.S.R.

Membrii Consiliului Interministerial pentru Sigurant Rutiera

Avéndin vedere ca dreptul la liberd circulatie este un drept fundamental af omului, stipulat in Charta ONU a Drepturilor Omului si Cetéteanului;
Tinand cont de prevederile constitutionale care afirma ca statul este obligat sa asigure cetatenilor conditiile optime pentru exercitarea

Avéndin atentie necesitatea integrérii Roméniei in Comunitatea Europeand gi statutul {#rii noastre de membru asociat, precum si directiile
de actiune conturate in “Strategia de integrare”, document adoptat de Guvernul Romaniei;

¢ Reuniti la Bucuresti in data de 20 iunie 1996,
¢
¢
drepturilor lor;
¢
¢

Tn conformitate cu Hotdrarea Guvernului Romaniei Nr.437/1995 privind infiinjarea si functionarea Consiliului Interministerial pentru Sigurantd

Rutierd si cu Regulamentul de Organizare si Functionare al acestuia;
¢ Fiind preocupati de protejarea vietii, sanatatii participantilor la trafic si a mediului inconjurator;

>

din Romania;

4  Luand act de documenteie prezentate si in urma discufiilor purtate pe marginea acestora,

Afirménd c3 este necesara statuarea unei strategii nationale unitare privind cresterea gradului de siguranta a circulatiei pe refeaua de drumuri

CONSILIUL INTERMINISTERIAL PENTRU SIGURANTA RUTIERA

1.lanotd de tratativele puriate cu expertii Bancii
Mondiale si este de acord cu propunerile In legatura
cu cofinantarea acliunilor de siguranta rutierd din
fonduri PHARE, nerambursabile gi fonduri BIRD
(Banca Mondiald), rambursabile, n cadrul celui de
al doilea proiect de reabilitare a drumurilor din
Roménia.

2. Adopta propunerile Comisiei de Supraveghere
a Circulatiei Rutiere si dispune Comisigi de Facior
Uman in Siguranta Circulafiei si Comisiei de
Supraveghere, s3 analizeze i sa elaboreze un punct
de vedere, care se va depune la sediul Secre-
tariatului C.1.S.R. spre a fi supus ateniei plenului
Consiliului. Recomandam, in acelagi timp, Mini-
sterului de Interne giMinisterului Sanatatii, sa sprijine
aceastd actiuns, prin specialigtii lor.

3. Este de acord, In principiu, cu propunerile
privind asigurarea asistentei medicale gi examinarea
psihologica a participantilor la trafic gi dispune
Comisiei de Factor Uman in Siguranta Circulatiei ca,

adopta urmatoarea
REZOLUTIE:

in colaborare cu Directiile de specialitate din cadrul
Ministerului Transporturilor, s elaboreze proiectele
de acte normative pentru reglementarea activitafii de
examinare psihologic3 a conductorilor auto. Proiec-
tele se vor depune la sediul Secretariatului, spre a fi
supuse atentiei plenului Consiliului la urmatoarea
Reuniune Ordinara.

4. Aproba completarea Comisiei de FactorUman,
modificarea componentei Grupului de Lucru pentru
Transport Urban din cadrul Comisiei pentru Transport
de Persoane, de Marfuri si Transport Combinat si
componenta Colectivului de Lucru pentru Promo-
varea Autovehiculelor cu Grad Redus de Poluare §i
Sigure.

5. Este de acord cu continutul pliantului edu-
cational gi cere Secretariatului sa extinda tipurile de
plianie cuteme de educatie rutierd. Consiliul face apel,
In acest sens, la organizatiile neguvernamentale,
precum si la companiile de transport si firmele
producdtoare sau la reprezentantele acestora in

Romania, sa sprijine Secretariatul CiSR in elaborarea
si producerea unor astfel de materiale educationale,
destinate campaniilor de congtientizare a populatiei
Tn legdtura cu problemele specifice siguraniei rutiere.

6. Continutul prezentei REZOLUTH gi, dupd caz,
sarcinile ce decurg din aceasta, vorfiaduse, Intermen
de 15 zile, la cunostinta tuturor factorilor implicatj, prin
intermediul Secretariatului CISR.

7. Stabileste ca urmatoarea REUNIUNE a Con-
sitiului Interministerial pentru Sigurantd Rutiera sa
aibd loc la data de 19 septembrie a.c.

Adoptata In Bucuregti,
in ziua de 20 iunie 1996,
cu ocazia celei de a V-a Reuniuni Ordinare a CISR

PRESEDINTE,

AUREL NOVAC
MINISTRUL TRANSPORTURILOR

drumuri - poduri - siguranta circulatiei nr. 30/ 1996



ELDRUMEX PROPUNE

Profilata pe productia de echipamente de semna-
lizare rutierd, realizate in conformitate cu standardele
europene, agreate in {ara noastrd, socielatea
ELDRUMEX din Timisoara pune la dispozitia organe-
lor de administrare a retelei rutiere $i consiructorilor de
drumuri, o serie de instalatii de semaforizare gi
indicatoare rutiere, realizate cu concursul firmei
FABEMA (Germania):

* SEMAFOR MOBIL PENTRU PUNCTELE DE
LUCRU, 1n 3 culori, cu bloc electronic FABEMA,
prevazut cu oscilator cu cuar, programator de timp
pentru rosu si verde, modul mobil de memorare a
programérii i alimentatcu un acumulator de 12 V/150 Ah.

* SISTEM OPTIC DE SEMNALIZARE A LUCRA-
RILOR RUTIERE, format dintr-o cutie din aluminiu cu
13 elemente optice galbene, prevazut cu comanda
electronicd FABEMA, alimentat la 12 V sau 24 V si
montat pe oblonul din spate al A.R.D. sau pe uncarucior

mobil, la punctele de lucru. Prin cuplarea a 8 elemente

optice se formeaza o sigeatd, indicAnd stinga sau

dreapta, iar 5 elemente optice cuplate,
semnalizeaza intermitent.

¢ INDICATOR REVERSIBIL,
executat din teava de PVC i prevazul
cu o articulatie elasticd, ce 1i permite
revenirea in pozitia initiald, n cazul
unui soc. Se monteaza pe suport din
cauciuc sau pe suport metalic, introdus
in asfal.

* INDICATOARE RUTIERE DIN
MASE PLASTICE, vopsite sau cu folie
reflectorizantd aplicatd, recomandate
peniru semnalizarea punctelor de
lucru, decarece nu se distrug la lovire.

* STALPI DE DIRIJARE RUTI-®
ERA, de 1000 x 120 x 3 mm (STAS 1945/1), executati
din mase plastice, cu agrafe metalice si dispozitiv de
introducere n sol.

¢ SUPORTI DIN CAUCIUC PENTRU INDICA-
TOARE RUTIERE, utiliza{i pentru sustinerea indica-

toarelor, la lucrdri provizorii,
Aceste echipamente au fost omologate cu re-
prezentantii AN.D. si ai Serviciului de Politie Rutiera.

Ing. IOAN DORU DAS
- director general ELDRUMEX - 056 / 163561

‘

=LOTENS

J-22-897-91

R

nr.43/275 pentru aceasta.

A. Echipament de vard

STR. DECEBAL NR. 18 BL. C2 SC. A AP. 14 1AS| 6600 ROMANIA TEL. 032-231446 TEL JFAX 032-220338

O FIRMA CARE VINE IN iNTAMPINAREA DORINTELOR DUMNEAVOASTRA |

“Este 0 adresa care nu trebuie s3 lipseasca din agenda dvs.La aceastd adresa gsiti un partener corect gi serios

incepand cu data de 1 ian. 1996, a intrat in vigoare noul normativ de dotare a salariailor din A.N.D., cu echipament de protectie gratuit,
conform prevederilor ordinului 221 din 21 iulie 1995 al MMPS, aprobat in sedinta Consiliului de Administratie al A.N.D. din 20.12.1995.

In ultimii trei ani ne-am consultat cu Compartimentul Protectiei Muncii din A.N.D. §i am primit numeroase propuneri din partea gefilor de
sectii de drumuri, pentru perfectionarea confec{ionarii echipamentului de protectie executat de firma noastrs, care a fost prezentat la ultima
sedinti a sefilor de sectii drumuri nationale de la Ramnicu Vélcea.

V3 informam ca va putemn livra urméatoarele sortimente de echipament de protectie prevazute in noul normativ i avand aprobarea MMPS

B. Echipamente de iarna

o

Nr. Denumire echipament Material Culoare Nr.  Denumire echipament Material Culoare
1. Salopetd-combinezon rezistent uzura-prai | doc-bbc100% portocaliu_ 1. Subdscurta fag Impermeabil B%T:On(;:glrjm
uzura-praf cu dungi florescente i sigld bleumarin 2. Subascuna g impermeabil portocaliu
2. Salopetd-combinezon rezistent doc-bbc100% portocaliu cu dungi fluorescente si sigla bleumarin
cu dungt fluorescente §i sigld bleumarin T'P_Fl'!an alonTvatu Tag impermeabll portocaliu
3. Salopeta(bluzA+pantalon cu pieptar) doc-bbc100% portocaliu bleumarin
bleumarin 4. Scurid impermeabila cu glugd fas impermeabil portocaliu
3 i doc-boc100% rtocali bleumarin
.. <elopetalbizzspeiaotcy pep) ool mu(r)rf:rliﬁ 5. Scurlié lmpe(rjmeab'ilé cuglugd I fag impermeabll g?rtocaliu
- cu gluga cu dungi fluorescente si slgla leumarin
5. Boneté(gepcutd) sau basma doc-bbc100% portocaliu 6. Manug-mallasaie T&5 mpermeabl porocal
bleumarin bleumarin
|67 Costum vant doc-bbc100% portocafiu 7. CAcluld cu clapsfe-mallasatd Tag impermeabil portocaliu
bleumarin bleumarin
7. Halat barb di-'emeila T ;gfcm d“‘;f“e - Transportul se asigurd gratuit, livrarea fiind in
8. Cenlurd cu diagonala peniru averizare S gros portocaliu
5 Siaguiele averizais T dros o5ab termen de 25 zile de la primirea comenzli
10. Cazarmament-cearceafuri-fete pernd doc-bbc100% diferite Sefii de sectii au apreciat calitatea produselor noastre, catsi eficienial
11. Unguent avand dungifluorescente galbene eliminafolosireavestelor de avertiza

siglei AND elimina posibilitateadeinstrainare, cai si folosirea acestorain afara punctelorde |
lucru. Gama de marimi: 48; 50; 52:54;56, marimi ce acoperatalilintre 1.60-1,90/m.

drumuri - podurl - siguranta circulatiei nr. 30 / 1986



REABILITAREA

Episodul 5: De la Bucuresti la Giurgeni

Legdtura rutierd a Capitalei cu lito-
ralul, prin traversarea Dundrii la Giurgeni
- Vadu Qii, se afld gi ea in curs de reabili-
tare. Traseul Bucuregti - Giurgeni a fost
Tmpéartit in 3 contracte:

- Contract I(: DN 2 Bucuresti - Urziceni
km 18+300 - 56+000, lungime: 37,7 km;

- Contract 4 A: DN 2A Urziceni - Slobo-
zia km 35+600 - 614500, lungime: 25,9 km;

- Contract 4 B: DN 2A Slobozia - Giur-
geni km 61+500 - 794600, lungime: 18,1
km.

Executia lucrdrilor prevdzute in cele
trei contracte este supervizatd de firma
de consultantd BCEOM (Franta), cdreia i
s-a fncredintat aceastd sarcind, pe bazd
de licitajie internationald, iar finantarea
este asiguratd partial din credit acordat
de BIRD si partial din fonduri ale buge-
tului de stat. Proiectele au fost elaborate
de IPTANA S.A.

CONTRACTAL 1

Licitajia organizatd de A.N.D. pentru
executarea lucrarilor de reabilitare pe cei

Lucrari UM. Cantitati % de
Proiectate Executate realizare
Terasamente m? 88.390 71.306 80,7
Fundatje balast m? 60.653 49.130 81,0
Balast stabilizat m# 40.806 32.123 78,8
Strat de baza asfalt t 60.190 35.97 508
Binder 1 41.110 19.804 48,2
Strat de uzurd t 585.46< 48.480 83
Geotextile m? 73.000 32.868 450
Parapet metalic m -8.000 200 24
Poduri mit lei 8136 244 4 30,0

37,7 km ai DN 2, cupringi intre Bucuresti
si Urziceni, a fost cdgtigatd de S.C.T.
S.A. Bucuresti, cu care s-a incheiat con-
tractul Il. Conform acestui contract, lucra-
rile au Tnceput in luna octombrie 1993 i
au avut o durata ini{iala de 24 luni,
prelungitd ulterior cu 13 luni, astfel Tncét
termenul final este prevazut in noiembrie
1996,

De la data Tnceperii lucrarilor gi pand
la 31 mai 1996, s-au scurs 32,Iuni, repre-
zentdnd 86,5 % din durata prevdzutd a
executiei, iar valoarea lucrdrilor realiza-
te, exprimatd tn preturi octombrie 1993,
reprezintd 57 % din totalul contractului.
Aceasta fnseamnd cd execulia este fntér-
ziatd cu 11 luni fatd de durata actualizata
din contract.

Aceastd mare fntarziere este foarte
bine evideniiatd de stadiul fizic al lucra-
rilor, prezentat in tabelul aldturat. Ea a
fost provocatd de prelungirea duratei de
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organizare a Constructorului gi de ritmul
lent imprimat de acesta, lucrarilor. Este
de mentionat cd, pe o lungime de 7,5 km
(20 % din total), lucrarile nici nu au fost
fncepute.

Dupd aprecierea Consultantului, vo-
fumul lucrdrilor rdmase de executat va
necesita o maxima mobilizare din partea
Constructorului, pentru imprimarea unui
ritm alert, corespunzator tncadririi tntr-o
duratd minimd, din punct de vedere tehno-
logic, de 7,5 luni. Addugdnd la aceasti
duratd, perioada de 2,5 luni de Intrerupere
a lucrarilor pe timp de iarni, rezultad ci
lucrdrile din acest contract nu vor putea
fi terminate tnainte de 30 aprilie 1997, cu
toate eforturile ce se vor depune.

CONTRACTELE 4A $I 4B

Lucrdrile de reabilitare a DN 2A
Urziceni - Giurgeni, pe o lungime de 44
km, au fost fncredintate asocialiei de
antreprize franco - romdne BOUYGUES /
SCREG - SCCF lagi, fn urma licitatiei
céstigatd de aceastd asociafie, cu care s-au
fncheiat contractele 4A (Urziceni -
Slobozia, 25,9 km) si 4B (Slobozia - Giur-
geni, 18,1 km).

Cele doud contracte prevdd o durati
de executie de 30 luni, cu fncepere din
octombrie 1994 gi termen de punere tn
functiune Tn aprilie 1997. Din aceast3
duratd, s-au scurs, pdnd la 31 mai 1996,
19 luni, reprezentiand 63,3 %, iar volumul
de lucrari executate pénd la aceeasi data,
reprezintd 31,4 % la contractul 4A si 97,7 %
la contractul 4B, procentele fiind calculate tn
prefuri octombrie 1994, :

Explicatia diferentelor mari tntre reali-
2drile Tnregistrate la cele doud contracte,
constd tn faptul cd executia lucrarilor a
fost organizatd de Constructor tn mod liniar,
fncepdnd de la Giurgeni spre Urziceni i
cd acesta gi-a respectat programul de
lucrdri stabilit la contractare.

Tindnd seama de stadiul actual al exe-
cutiei, Consultantul apreciaza c¢i nu sunt
probleme de Tncadrare tn termen a lu-
cririlor din contractul 4A, iar cele din
contractul 4B se vor termina tn luna iulie
1996, cu 2 luni Tnainte de termen.

latd deci, doud sectoare ale aceluiagi
traseu, doi constructori diferiti, doud
moduri diferite de organizare a executiei.
Concluziile vd rugdm s le trageti Dvs.

Ing. MARIUS DRAGAN
- gef serv. Urmdrire Lucrérl AND -
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VALEA CERNEI:

UNDRUM
DE LA LEGENDA
LA REALITATE

= intre “Coca Cola” siapa de Cerna m  60.000 de
hectare de parc national, dintre care 24.000 hectare de
rezervatii naturale m Pe aicivor veni mineriila Herculane

m O hidrocentrala si un teren de tenis m De cetin
localnicii becurile aprinse ? m  Un orsovean din Oltenia,
la rascruce de drumuri m O invitatie la drumetie facuta
de...drumari m Sitotusi, cu aceeasi uimire: “Doamne, ce
tara frumoasa avem !”

LOCUL SUPERLATIVELOR  hotelului in care am poposit, {a Herculane, am

gasit expuse cdteva din impresiile unor celebri

Despre Valea Cernei s-au scris §i se vor mai  carturari despre aceastd splendidd zona. O
scrie de-a lungu! timpului, mutte. Chiar fn holuf Zona cu drumuri abrupte, cu oameni aprigi i

RE-% 7§

7 s__ ',
X i

et o s
\LiL% o
o ~ i & » Strif o
Y T R n 'i:?, ¢

Valea Cernei: Frumuseti cum rar exista in lume
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Pe aici ar putea veni minerii din Valea Jiului, la Herculane.
Daca s-ar conlinua modernizarea drumului

postrevolutionari ai coanei Chirita si ai fiului ei
Gulitd mai merg la Paris sau oriunde aiurea sa-gi
petreacd "confediile". Aceasta, It vreme ge
locuri precum acestea de ¢are vorbim, nu apar
marcate turistic pe nici unut din panourile
multicolore ce impodobesc goselele §i loca-
litatile noastre. Pana una alta, intre o sticla de
“Coca Cola” gi 0 gurd de apa sau aer de Cerna,
caldtorul mai afld si despre ultima céte ceva
si, alege. Dacd va fi cum géndim noi, te Invitdm
de pe acum la drum L...

O SIMFONIE IMPIETRITE

Tn anul 1932, profesorul Alexandru Borza
propunea constituirea unei rezervatii naturale,

cunoscutd sub numele de Muntele Domogled. La

aproape 50 de ani, visul acestui mare iubitor al
naturii avea sa capete contur, prin infiinfarea
Parcului National Valea Cernei, pe o suprafatd
de peste 60.000 de hectare. Care sunt argu-

mentele unei asemenea initiative ? Conformalia
geograficd, zonele de vegetalie, valoarea
peisagistica si, vy in ultimul rind, bogaiia
in...lepidoptere, sau mai ps infelesut tuivror,
fluturi. Ar mai fi de amintit si altitudinile situate
intre 150 de metri 3¢ 2000 de metri (Godeanu),
ce reprezintd & adevdratd suitd ¢e note i
armonii ale acestei adevarate simfonii impietrite.

Singurul Parc National dotat cu o hidrocentraia moderna

uneori iuti la manie.

Locuri cu adevdrat de vis, uncé cernirea
soarelui, 4 fuminii, se reflectd Tn ascufisurile
de piatra si calcar cristalin strdjuite de verdele
aproape ireal al padurilor. Har ii este dat
calatorului, ca sa folosim o expresie devenita
deja celebrd, sa vada, pe ¢ asemenea supra-
fat3, atdtea minuni. Din pacate insd, pe aceste

vremuri de tranzitie, incd muli dintre urmasii

T microhidrocentrala improvizala asigura curentul electnc peniru un cafun cu palru case,

ai cérui locuitori {in permanent becurile aprinse

(34
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stanca a fost “pulin pug-
catd” rezultdnd, in locul
crestei, o suprafa{d pland
de cativa zeci de metri
patrali. Mai greu, desigur,
va fi pentru baiefii de
mingi, in cazul unor vole-
uri mai sanatoase

UN DRUM CA
LA ORAS

Desi expresia poate
avea acum alt sens, s-0
ludm aga cum a fost ea
géandita. Un drum in pu-
stietatea muntilor arata ca
unul pe care se circula
doudzeci si patru de ore
din doudzeci gt patru.
Adica, corect, ingrijit, bine
intretinut. Aflam cad DN 67
D a fost initial un drum
forestier. Ajuns la “dru-
muri nationale”, soarta fui
s-a schimbat. A fost repa-
rat, ingrijit, mentinut in

Un oltean din Orgova, Iz hotarul mosiei sale. dl.ing. Petru Nacu

JUcATI TENIS PE STANCI |

La capitolul unicate, ar mai fi de remarcat
i amenajarea hidrotehnica de la Ivanu. Si
pentru ca vorbim de conditii turistice, o in-
formatie nu fipsitad de interes: chiar In zona
hidrocentralei, functioneaza de curénd, un mo-
tel care ofera conditii excelente de cazare.
Chiar dacd institutia aparfine, nu Ministerului
Turismului, ¢i RENEL, ea isi meritd cuvintele
de bine. Cu atat mai mult, cu cét aici se poate
inca juca tenis pe un teren amenajat la mare
inaltime, mai precis pe ... varful unei sténcti.
Cum a aparut ideea ? in cadrul tucrarilor la baraj

stare de functionare. Dar,
numai pe o porfiune. Lipsa de fondurila viemea
respectiva, a facut ca acest drum sa fie rupt,
practic, in doud. Cel national, sa arate asa cum
ii este numele, cel forestier, sa rdména ca in
codru. $i cand te gandesti ca pe aici se poale
ajunge in Valea Jiului si ca minerii pot veni mult
mai repede la Herculane (la bai, evidentj, mai
cd meritd realizata investitia.

Tovggﬁ aL ’ L LA
BEC APRINSE

Se spune cd la Districtul de Drumuri Na-
{ionale Valea Cernei a poposit pe timpul Rapo-

K

- Résumé -

\

LA VALEE DE LA CERNA, UNE
ROUTE ENTRE LA LEGENDE ET
LA REALITE

Y sont décrites les beautés naturelles de la route qui passe par le parc
national et les reservations naturelles de la vallée de la Cerna

satului, un tovards. Ajuns in inima muntelui,
intr-o vreme cand peste tot se lua, din motive
de economie zice-se, curentul, insul a {ipat &
gazdele care tineau in amiaza mare, becurile
aprinse. Fard sa stie ca aceasta este doar ¢
metodad de a regla tensijunea unei micro-
centrale, construitd de focalnici, mai mult din
fiare vechi. Si daca veli ajunge aici, la District,
cu sigurania veli gasi §i o cand cu lapte. $i, evi-
dent, avand gi pasiunea pescuitului, veli putea,
cu ceva noroc, ciupi vreun pastrav. Nu inainte
insd de a va aminti incd o data, cd va aflali
intr-o cu totul alta lume pe care nici n-a{i banuit-o,
cd existd: lumea Cernei.

DRUMURILE ACESTE
74 amﬁrma i

L-am surprins pe ghidut nostru, dl. Petru
Nanu, seful Sectiei de Drumuri Nationale
Orgova, la limita dintre zona pe care 0 ad-
ministreaza siintretine §i cea a vecinilor olteni.
O ciudata coincidenta face ca domnia sa sa se
fi ndscut in Oltenia gi sa traiascd la Orgova.
Un om care iubeste, de altfel, ca nimeni altul, muntele.

“Valea Cernei 7" ne spune. “Un drum pe care
maginile si oamenii circuld rar. Ar putea fi un
paradox, dar probabil ca tocmai de aceea e greu
de intretinut. Va veni o vreme, sper, cand
oamenii isi vor da seama cd turismul nu se face
pe europene. Si noi trebuie sa fim pregétifi. £
greu sa descrii §i s& povestesti cuiva ce existd
aici. Din partea mea, o0 singura invitafie gi, daca
vrefi, o dorinfad: oamenii s& infeleaga ca
drumurile Gernei le apartin gi trebuie sa le
cunoasci asa cum sunt ele. Pline de farmec §i
frumuseti nebanuite’.

MARINA RIZEA

.

/

THE GERNA VALLEY,
A PATH FROM THE LEGEND
TO THE REALITY

The paper describes the scenic landscape of this road passing through the
@nal park and the reservations of the Cerna Valley .

\

- Abstract -

%
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PARCGUL NATIONAL VALEA GERNEI

In cadrul sistemului de parcuri nationale al
Roméniei, Valea Cernei este al doilea ca mirime i
singurul care cuprinde un bazin hidrografic, ca mare
unitate ecologica, spre deosebire de celelalte, care se
suprapun In general peste masive muntoase. Origi-
nalitatea deosebitd a acestei vai o constituie suita de
ecosisteme, In mare parte naturale, nemodificate de om,
sttuate Infre 150 m gi pdnd la peste 2000 m altitudine.

Delimitat pe o suprafaid de peste 60000 ha, din
carerezervatiile naturale insumeaza maimult de 24000
ha, acest parc national reprezinta un egantion unic al
fagetelor carpatine si europens, de la cele mai joase,
pand la cele ce urca la limita paduriii alpine, apoi o
adevdratd simfonie a calcarului, o armonie fntre stincd
§i viaja ¢e o cuceregte.

Valea Cernei, unica tn {ara noastra printr-o
desfasurare aproape rectilinie, pe mal bine de 70 km,
aste situatd in partea de sud-vest a {ril. Acest culoar,

continuare a celui al Jiului Roménesc, separd doud
valuri principale de cutare: valul Muniilor Godeanu,
continuat cu Muntii Cernei, la NV gi valul Muntilor
Mehedintj, la SE.

Munfii Godeanu reprezinta un masiv puternic, Inalt,
cu varfuri ce depasesc 2000 m §i cu numeroase circuri
glaciale, tn care Isi au obdrsia sumedenie de péraie.
Culmea lor principald se prelungeste cu Munlii Cemei,
pénd fn dreptul stafiunii Baile Herculane, unde coboara
sub 1500 m. De cealaltd parte a faliei Cemei, se Intinde
culmea Muntilor Mehedinti, care se intinde pani la
Dundre, prezenténd un varsantabrupt spre Cema siaftul
prelung spre platforma getica §i podisul Mehedirgilor.
Intre cele doud siruri de muntj, Cema si-a adéncit albia
pe linia de frintura a scoarfsi si gi-a creat un bazin, for-
mat dintr-o multime de véi scurte i salbatice, cu padini
linigtité 5i impddurite deasupra abruptului i cu platouri
lungi gi golage de Karst.

Cu o clima neobignuit de blénd, In comparatie cu
restul {drii, cu o flord bogata si extrem de variatd, cu o
faund care exceleaza In specii rare, cu peisaje mon-
tane de un pitoresc impresionant, cu lacurile glaciale
din Godeanu i cu numeroasele sale pesteri, Valea
Cernel cheama pe lubitoril de natura si frumos, s3
petreac clipe de neuitat.

Desi foarte greu accesibild, din cauza nume-
roaselor cheiuri calcaroase,Valea Cernei a cunoscut
prezenia omului din cele mai vechi timpuri,

Nune referim numai la Bile Herculane, amenajate
de romani, cu doud milenii In urma, ci gi la restul vaii,
care are ca dominanta caracleristic, salbaticia naturii,
Potential, Valea Cernei este o zond turistica de prima
mand si viitorul fi va aduce, fira Indoiald, o valorificare
corespunzétoare, tn acord perfect cu nevoile de
conservare a minunilor naturale din yadr’ul parcului
nafional existent.

EDIL CONSTRUGTH 05 SRL BUZAU

Cont lei: 4072996700787
Cont valuta: 1520796117626
B.R.D. - Sucursala BUZAU

J/10/2515/1994, cod fiscal: 6622886

Strada Plevnei, Nr. 5
5100 BUZAU / ROMANIA

Tel.: 0040+38+710282/710277

fax: 0040+44+710021

Edil cConstructii

'O5 srl

Scurtd prezentare a fimmei Edil constructii '05 srlBuziu

este o firnd roméno-italiand cu capital integral privat,

inregistrati la Registrul Comertului prin J/10/2515/1994. Capitalul social al firmei este de 232.940.000 lei.

Beneficiind de experienta manageriald a unei echipe complete de ingineri, maistri si muncitori, care au |
probat din plin mésura competentei lor profesionale la mai multe santiere complexe din Germania,Rusia,
Ucraina §i Roménia, firna Edil Constructii '95 srl vi poate oferi garantia unor
lucréri la cele mai inalte standarde europene, pentru construcfia si reparatia de drumuri si poduri,
aductiuni de apd si gaze, refele termice si hidraulice, lucridri de instalatii electrice de joasd si medie
tensiune, precum §i orice tip de constructii civile sau industriale, garaje, complexe comerciale, cabane,
ldcaguri de cult, cladiri de interes public etc.

fn Roméfnia, firma este dotatd cu masini si utilaje speciale, importate din Italia, pentru toate lucririle
enumerate mai sus, prin fima Edil Constructii 'O5 srl pot avea termene de
executie foarte scurte, atit datoritd calitdfii factorului uman implicat in indeplinirea lor, cat si
performantelor ridicate ale masinilor, utilajelor, materialelor si tehnologiilor folosite.

La cerere, firma Edil Constructii 'O5 srl poate oferi si numai asistentd tehnicd de
specialitate pentru lucrdri de tipul celor mentionate, precum si fnchirierea unor masini si utilaje pentru |
operatii executate de terte pdri.
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SCRISOARE SI RASPUNS

Am primit de la dl.prof.dr.ing. LAURENTIU NICOAHA, urmatoarea scrisoare:

Inlegaturd cu discufiile purtate in ziua de 28 martie 1996 la Conferinfa Nafionald
A.P.D.P., asupra revistei “Drumuri, Poduri, Siguranfa circulatiei”, v4 rog s&-mi
permilefi s expun, in cele ce urmeazd, un punct de vedere.

1. Cu privire la ‘Dibliografie”, susfin necesitatea publicirii acestsia integral.
Este o obligafie etici de a menfiona lucrarile care au inspirat autorul articolului gi,
in plus, o trimitere la aprofundarea unor aspects ale problsmelor tratate, in caz de
nevoie. (In “Bulletin des laboratoires des ponts et chaussées® nr.201/1992
pag.60...63 sunt publicate 81 de titluri bibliografice la unul dintre articole).

2. Susfin necesitatea lecturarii articolelor ce se publics, de citre specialigti in
domeniile respective, pentru a se confribui in permanen(a Ia ridicarea calitifii
luerdrilor din toate punctele de vedere (confinut, forma, terminologie etc.). Toate
revistele de prestigiu au colective de lecturd a lucrarilor propuse pentru publicare.
In editorialul “Bulletin des laboratoires des ponts et chaussées” nr.201/1996, se
mentioneaz& existenfa “unui sistemn de evaluare a flec3rui articol, de ctre doi
lectori, sub indrumarea generald a redactorului gef". Se poate inifia si prezentarea
scurtd a unor articole, de c3lre personalitifi cunoscute din domeniul respectiv.

3. Nu pot sustine propunerile fcute in cadrul discutiilor de a se cobori nivelul
articolelor co se vor publica, la nivelul infelegerii personalului mai putin pregatit
profasional. Opiniez ca toate articolele ce se vor publica s& aibZ un confinut ridicat,
intr-o redactare corectd. S nu incercdm s& cobordm nivelul revistei, ¢i din contra,
sd ridic3m nivelul tuturor cititorilor, pentru infelegerea problemelor ce fac obiectul
activitafilor acestora.

4. Anexez un tabel cu céteva dintre micile observafii pe care le supun atentiei
dv., in vederea unor eventuale ludri in considerafie, in viitor.

Imi exprim i cu aceasts ocazie inalta mea consideralie i gratitudine fafi de
tofi cei care au contribuit si contribuie la dezvoltarea revistei noastre.

Cu alese sentimente de prietenie,

Prof.dr.ing. Laurentiu NICOARA
Facultatea de Constructil Timigoara
Timigoara, 24 aprille 1996

Multumindu-i domnului profesor pentru scrisoarea trimisa si pentru frumoasele
apracieri ficute la adresa publicatiei noastre, ne permitem sa prezentim mai jos,
pe scurt, opinia noastra referitoare la problemele semnalate, pentru informarea
Domniei Sale i a cititorilor revistei:

VIS A NOS LECTEURS ETRANGERS

Notre revue publie des résumés, en frangais et anglais,
de quelques articles qui pourraient intéresser nos lecteures
étrangers. Les lecteurs qui désirent le texte intégral de ces
articles (des autres aussi eventuellernent), sont priés de
nous les demander, par lettre ou fax, indiquant I'adresse
exacte ou le fax, et aussi bien la langue (francaise ou
anglaise).

Notre adresse est: A.P.D.P., 41 Bd. Dinicu Golescu, sc.B,
et.l, ap.37, Bucarest Roumanie. Tel/fax: 0040.01.638.31.83.

Nous vous remercions
Le Redaction,

Stimate Domnule Profesor,

1. Impértgim Tntru totul necesitatea publicirii intagrale a bibliografiei Tntr-o
lucrare gliintificd. Un articol de revista este ins3 cu totul altceva. Datorita
spafiului limitat, el nu poate cuprinde In totalitate, nici micar argumentarea
tehnicd a ideii sustinute, cu atét mai mult bibliografia. Un articol de revist este,
practic, o semnalare a unei idei, n care autorul prezinta subiectul prin afirmatji
facute pe rdspunderea sa si bazate pe scrieri anterioare i/sau pe propria
experientd. Cititorii care doresc sd aprofundeze problemele tratate, se potadresa
autorului, care le va da indicatiile bibliografice gi explicafiile corespunzitoare.
Exemplul dat de Dvs. confirma cele de mai sus, “Bulletin des laboratoires des
ponts et chaussées” nefiind o revista tehnic, ci o culegere de lucrdri gtiinjitice,
obligatd s3 pastreze rigoarea acestora.

2. Am resimijit §i noi necesitatea lecturarii, de catre specialigti pe domenii,
a manuscriselor primite spre publicare gi, in consecinta, Colegiul de Redaclie,
la reuniunea din luna ianuarie crt., a decis crearea a 4 redac}ji de specialitate
(ai carei responsabili sunt nominalizafiIn caseta tehnica de pe coperta revistei),
redaclii plasate sub coordonarea directorului de redactie §i Insircinate cu
supervizarea textelor, din punct de vedere al confinutului, terminologiei §i
claritalii exprimarii. Redactorului gef 1i revine responsabilitatea privind
redactarea, forma de prezentare, grafica, ilustratiile, corectura ortografic,
sintactica, semanticd, morfologicd, ortoepic, precum gi corectura de punctualie
si de tipar.

Facem Insa pracizarea c4 nici redacfiile de specialitate, nici directorul de
redactie §i nici redactorul gef nu sunt abilitali sa facd modificiiri de esent sau
de coninut in manuscrisele primite, decét cu consimméntul autorului, pe a
carui raspundere se publica articolul respectiv.

3.Nu se punein nici un caz, problema coborérii nivelului articolelor, ci din
contrd, aga cum v-afi exprimat §i Dvs. Mulfi cititori au solicitat ns3, o
diversificare a problematicii abordate, tn sensul ca, pe ldnga articolele pe teme
teoretice, sa se publice i articole legate de activitatea curents, practicd, a
colectivelor de drumari, iar Colegiul de Redacfie a rispuns favorabil acestor
solicitari. Dorim ca revista noastra s3 fie urmdritd cu interes de un numér din
cafn ce mai mare de cadre tehnice, de diverse niveluri si preocupdri, din
sectorul rutier.

4. Suntem Tntru totul de acord cu observatiile ficute de Dvs. asupra unor
scdpdri de ortografie, punctuatie si terminologie, aparute in numarul 28. Errare
umanum est, dar promitem c& nu vom persevera.

V& mulijumim Tncé o daté pentru remarcile ficute, care ne sunt de mare
ajutor 1n tendinfa de a face din publicafia noastr3, o revista de prestigiu, aga
cum afi avut amabilitatea s3 o calificafi. Ne simfim onorali ¢ o presonalitate
de reputatia Dvs. urmdreste cu atentie fiecare fraz gi fiecare virgula din ceea
ce noi publicim, acordindu-ne beneficiul unor observaii pertinente, care s&
contribuie la cregterea calitativd permanent3 a confinutului revistei.

Our review publishes abstracts, in english and french, of some
articles which could interest the readers from abroad. If you wish
the whole text of these articles (and of some others as well),
please ask for it, by letter or fax, indicating your address or the fax
number and the language (english or french) in which you wish to
receive the respective articles.

Our own address is: A.P.D.P., 41, Dinicu Golescu blvd., sc.B,
et], ap.37, sector 1, Bucharest, Romania. Tel/fax: 0040.01.638.31.83.

We thank you
The Editor
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- De la standardele internationale la legislatia noastra -

Problema calitatii constructiilor este abor-
datd astdzi, Tn cadrul consensului inter-
national al binecunoscutei serii de standarde
ISO 9000, referitoare la conducerea i asi-
gurarea calitatii.

La sdrbatorirea Zilei Mondiale a
Standardizarii, din 14 octombrie 1995, de la
Geneva, s-a apreciat ca standardele din seria
ISO 9000, concepute si elaborate de
Organizatia Internafionald a Standardizérii,
IS0, si care au fost adoptate n peste 70 de
{ari, incluzdnd gi fara noastrd, se numéard
printre cele mai folositoare standarde din
intreaga existenia a |1SO.

Legislatia din Romdnia, referitoare la
calitate in domeniui constructiilor, deci gi al
drumurilor gi podurilor, actualizatd in ultimii
ani, pe baza seriei de standarde 1SO 9000, are
ca prim document de bazd, Legea 10/24 ianuarie
1995, privind calitatea fn constructii.

Pentru definirea calitafii construciiiior, din
cele peste 270 de definitii propuse, specialigtii
roméni au ales formularea: “Calitatea con-
structiilor este rezultanta totalitatii per-
formanfelor de comportare a acestora in
exploatare, In scopul satisfacerii, pe intreaga
durala de existentad, a exigeniei utilizatorilor
gi consumatorilor”. Instalatiile gi echipamen-
tele tahnologice de productie se trateazi prin
reglementdri specifice domeniilor lor.

Este importantd cunoagterea cerinjelor
obligatorii pentru obtinerea unor constructii de
calitate, prevdzute de Legea 10/95, pe care
trebuie sa le respecte investitorii, cercetdtorii,
proiectaniii gi verificatorii de proiecte, fur-
nizorii de produse pentru construciii, execu-
tantii si responsabilii tehnici cu executia,
proprietarii, utilizatorii, exper{ii tehnici,
autoritafile publice i asociatiile profesionale,

aceste cerinte fiind:
a) rezistenfa gi stabilitatea;
b) sigurania in exploatare;
¢) siguranta la foc;

d) igiena, sdnitatea oamenilor, refacerea -

si proteciia mediului;

e) izolafia termicd, hidrofugd si economia
de energie;

f) protectia Tmpotriva zgomotului.

Pentru realizarea nivelului de calitate
corespunzdtor acestor cerinfe, Legea 10/95
instituie sistemul calitatii in constructii, care
trebuie “sd conducd la realizarea §i exploatarea
unor constructii de calitate corespunzatoare,
n scopul protejérii vietii oamenilor, a bunurilor
acestora, a societatii si a mediului fncon-
jurdtor”.

Sistemul calitatii in constructii reprezintd
ansamblul de structuri organizatorice, respon-
sabilitali, regutamente, proceduri §i mijloace,
care concurd la realizarea calitaiii construc-
tiilor, In toate etapele de concepere,realizare,
exploatare §i postutilizare a acestora.

Dar sistemul calitaiii in constructii nu
trebuie privit ca o conceptie la moda, care sd
se limiteze doar la aranjarea unor informatii
sub o forma frumoasi, cu o copertd aspec-
tucasd de “Manualul calitatii", fard punerea tn
practicd a prevederilor acestuia gi nici ca ceva
complicat, greu de realizat sau care nu gi-ar
gdsi focul la asigurarea calitatii lucrarilor de
drumuri si poduri, ci ca o necesitate deter-
minatd de cresterea velumului informatiilor
pentru conducerea calitdtii §i de satisfacerea
exigentelor beneficiarilor, trecdndu-se la
actiuni practice, specifice fiecdrel etape, cu
antrenarea conducerii gi a Tntregutui personal,
pentru indeplinirea obiectivelor stabilite.

Pentru instituirea sistemului calitatii dru-
murilor si podurilor, trebuie plecat de ia faptul
cd un sistem al calitdtii, bazat pe legi si

prescriptii tehnice privind conceperea, reali-
zarea §i exploatarea acestor constructii, existd
tn Romdénia, dar, urmirind liniile directoare,
oferite organizatiilor de seria standardelor ISO
9000, trebuie sa se pund la punct un sistem mai
eficient, cu accent pe conducerea calitatii.

Pentru elaborarea sistemului calitaii, seria
standardelor ISO 9000 oferd urmatoarele ele-
mente;

STAS 180 9000 - Stabileste obiectivele pe
care trebuie sd le aiba in vedere o organizatie,
pentru implementarea unui sistem de con-
ducere §i asigurare a calitatii.

STAS ISO 9001 - Ajutd fa demonstrarea
capabilitafii unei organizatii de a preveni ne-
conformitafile Tn orice etapd de realizare a
produselor, de la proiectare pand la utilizare.

STAS IS0 9002 - Ajuta la demonstrarea ca-
pabilitatii unei organizatii de a depista necon-
formitétile tn timpul executiei.

STAS ISO 9G03 - Se utilizeaza la demon-
strarea capabilitdtii unei oganizatii de a depista
neconformitétile, prin aptitudinile sale in materie
de inspectie si Incercdri.

STAS IS0 9004 - Oferd linii direcioare
referitoare la conducerea caiitatii, {indnd cont de
factorii tehnici, administrativi gi umani, care
influen{eazd calitatea produselor gi serviciilor,
tn toate etapele, de la marketing §i proiectare,
pénd la utilizare i mentinerea utilizasii.

STAS 1SO 8402 - Oferd vocabujarul utilizat
tn seria de standarde 1SO 9000 privind ca-
litatea.

in constructii, Legea 10/95 stabileste 11
componente ale sistemului calitdtii, sustinute cu
regulamente aprobate prin hotarari de guvern
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§i proceduri, instrucfiuni aprobate prin ordine
ale Ministerului Lucrdrilor Publice si
Amenajarea Teritoriului (MLPAT).

Orice organizalie de proiectare, exacutie,
Intretinere gi exploatare de drumuri i poduri
trebuie s& cunoascd aceste prevederi, in
vederea elaborarii, utilizarii gi perfectiondrii
unui sistem de conducere si asigurare a ca-
litatii, eficient.

Prima componentd a unui sistem al cali-
tatii se referd la reglementérile tehnice in
constructii. Reglementarile tehnice au ca
obiect conceperea, calculul si alcituirea
executiei i exploatdrii constructiilor si
stabilesc, in principal, conditiile minime de
calitate cerute constructiilor, produseior gi
procedeelor. Se va tine cont de Hotirdrea de
Guvern 399/9 iunie 1995 (Monitorul Oficial
131/85), care aprobd “Regulamentul privind
elaborarea reglementarifor tehnice in con-
structii pentru componentele sistemului
calitatii.

Componenta a doua se referd la calitatea
produselor folosite pentru realizarea con-
structlilor. Calitatea produselor trebuie cer-
tificatd de producator gi trebuie si asigure
minimum de calitate, corespunzétor cerin-
telor. Se va tine cont de Hotdrérea de Guvern
167/6 aprilie 1992 (Monitorul Oficial 70/92),
privind constituirea gi funclionarea sistemului
national de certificare a calitadtii si de
“Regulamentul privind certificarea calitaii
produselor folosite tn constructii”, aprobat cu
HG 728/19 octombrie 1994 (Monitorul Oficial
325/1994),

Componenta urmétoare {rateazd agre-
mentele tehnice pentru noi produse, pro-
cedee si echipamente utilizate in con-
structil. Acestea stabilesc aptitudinile de
utilizare, conditiile de producere, de trans-
port, de depozitare, de punere in oper3 si de
ntretinere a acestora. Se va respecta “Re-
guiamentul privind agrementarea tehnici
pentru produse, procedee gi echipamente noi
in constructii”, aprobat prin HG 392/15 iulie
1994 (Monitorul Oficial 202/1994). Institutele
§i societatile comerciale cu profil de incercari
in constructii trebuie sa fie atestate conform
instructiunilor aprobate cu ordinul MLPAT
nr.31/N/2.10.1995,

Altd componentd, referitoare la veri-
ficarea prolectelor, a executlel lucrérilor i
expertizarea proiectelor gi a constructiilor,
asigurd respectarea reglementarilor tehnice
privind cerintele obligatorii la realizarea si
mentinerea constructiilor. Se va tine cont de
“Regulamentul de verificare gi expertizare

tehnicd de calitate a proiectelor, a execuliei
lucrdrilor gi a constructiilor”, aprobat prin HG
925/20 noiembrie 1995 (Monitorul Oficial 286/
1995), care abrogd HG 731/1991 gi HG 143/
1992, referitoare la “Regulamentul de ates-
tare tehnico - profesionald a specialigtilor cu
activitate de constructii”.

Una din cele mai importante componente,
se referd la conducerea si asigurarea ca-
litatli in constructil si constituie obligatia
tuturor factorilor care participd fa conce-
perea, realizarea §i exploatarea construc-
tiilor. Potrivit acestei componente, execu-
tantii de lucrdri de construcii asigurd nivelul
de calitate corespunzator cerintelor, prin
personalul propriu si responsabili tehnici cu
executia, atestati conform Regulamentului de
verificare §i expertizare mentionat mai sus,
aprobat cu HG 925/20 noiembrie 1995 si
printr-un sistem propriu, conceput si realizat,
conform “Regulamentului privind conducerea
§i asigurarea calitatii Tn constructii”, aprobat
prin HG 261/8 iunie 1994 (Monitorul Oficial
193/1994). Acest ultim regulament cuprinde
§i categoriile de importantd a constructiilor.
Metodologia de stabilire a categoriilor de
importantd a constructiilor este cea aprobata
prin Ordinul MLPAT nr.31/N/2 octombrie
1995.

Componenta referitoare la autorizarea gi
acreditarea laboratoarelor de analize §i
incercdri in activitatea de constructli se
bazeazi pe Regulamentul privind autorizarea
§i acreditarea laboratoarelor de incerciri n
constructii, aprobat prin HG 393/15 iulie 1994
(Monitorul Oficial 202/1994) si pe procedurile
privind autorizarea laboratoarelor, auto-
rizarea personalului de specialitate din labo-
ratoare gi din CTC si pe alte proceduri gi
instructiuni privind laboratoarele, aprobate
cu Ordinul MLPAT nr.31/N/2 octombrie 1995.

O altd componentd se referd la acti-
vitatea metrologicd in constructil privind
elaborarea, verificarea gi mentinerea tn stare
de functionare a mijloacelor de masurare si
control utilizate Tn construciii. Aceasta va
Tndeplini prevederiie “Regulamentului de
asigurare a activitatii metrologice Tn con-
structii”, aprobat prin HG 256/28 mai 1994
(Monitorul Oficial 152/1994).

Componenta privind receptia construc-
tillor la terminarea lucrarilor §i finald, are la
baza “Regulamentul de receptie a lucrarilor i
a instalatiilor aferente acestora”, care cu-
prinde gi “Norme de intocmire a Carii Teh-
nice a Constructiei”, reguiament aprobat prin
HG 373/14 iunie 1994 (Monitorul Oficial 373/1994).

Componenta prevazutd pentru compor-
tarea in exploatare a constructiilor si in-
terventiile in timp asupra acestora (re-
construire, consolidars, transformare, extin-
dere, desfiinfare) are aprobat, prin HG 261/8
iunie 1994 (Monitorul Oficial 193/1994),
“Regulamentul privind urmdrirea comportarii
Tn exploatare, interventiite tn timp gi postuti-
lizarea constructiilor”.

Componenta privind postutilizarea con-
structiilor, care cuprinde activitatile de
dezafectars, demontare si demolare a con-
structiilor, de reconditionare i refolosire a
elementelor si produselor recuperate, re-
ciclarea deseurilor, cu asigurarea protectiei
mediului, va respecta prevederile regula-
mentului mentionat mai sus, privind urma-
rirea comportdrii In exploatare, interventiile
in timp §i postutilizarea constructiilor.

Ultima component3 se referd la con-
trolul de stat in constructii, care cuprinde
inspectii la investitori, unitafi de proiectare,
de executie, de exploatare i de postutilizare
a constructiilor, privind existenja si res-
pectarea sistemului calitdtii In constructii.
Prin HG 272/14 ianuarie 1994 (Monitorul
Oficial 193/1994), este aprobat “Regula-
mentul privind controlul de stat al calitatii Tn
constructii”. inspectia de Stat Tn Constructii,
Lucrdri Publice, Urbanism gi Amenajarea
Teritoriului exercitd controlul statului cu
privire la aplicarea unitard a prevederilor
legale tn domeniul calitaii constructiilor.
Prin Ordinul MLPAT nr.31/N/2.10.1995 se
aprobd proceduri privind inspeciia de stat in
faze determinante pentru rezistenta si sta-
bilitatea constructiilor gi inspectia de stat
asupra interveniiei tn timp asupra con-
structiilor si asupra emiterii §i respectirii
autorizaliilor de constructie / desfiiniare a
constructiilor gi a factorilor implicati in
respectarea prevederilor acestora.

Sistemul calitatii Tn constructii, indi-
ferent de etap (concepere, proiectare,
execulie, exploatare, postutilizare), pentru
care se organizeaza, trebuie s respecte
prevederile legislatiei prezentate in dis-
pozifiite date de conducerea organizatiei re-
spective, Tn obiectivele si sarcinile stabilite
pentru toti angajatii organizatiei, din toate
sectoarele i la toate nivelurile i tn masurile
§i actiunile planificate, pentru ob{inerea
calitatii asteptate a jucririlor.

Ing. AFRODITA STAN
- EUROMETUDES -
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DRUMURILE IN TEXAS
I DRUMURILE NOASTRE

» Paradoxul “marginalizarii” asfaltului Betonul de ciment, imbracaminte rutiera
modernds Durabilitatea micgoreaza costuriles indemnuri spre responsabilitate

Cu ocazia vizitei la marea expozitie de con-
structii din Houston - Texas, mulii dintre cen-
structorii romani prezenti aici au avut ocazia sd
parcurga, pe strazi gi autostrdzi, minimum 260 km
pe zi, in Houston i imprejurimi. Fard ca majoritatea
dintre ei sa-si propund sé facd plimbari, acest
parcurs zilnic fiind obligatoriu Tntr-un orag care are
diametrul de circa 100 km gi locuind Intr-un hotei la
periferie, dar 1n zona NASA, dorinfa de cunoastere
i-a indemnat sa circule muit.

Se poate spune cd, in afara expozitiei, a celor
3 nuclee de “zgarie nori” din Houston, un om avizat
este puternic impresionat de drumurile din Texas,
realizate in stil tipic AMERICAN.

Autostrazile de centurd, din interiorul orasului,
cu céte 3 - 7 benzi pe un sens, intersectiile care nu
se mai pot numi “noduri rutiere”, ca in Europa, Ci
pur si simpiu nigte impletituri de drumuri si poduri,
desfagurate pe lungimi de kilometri, reprezinta
peisajul urbanistic cel mai marcant al acestei
bogate zone a lumii.

Si se construieste mereu. Se construiesc
drumuri intre aeroport si orag, drumuri in jurul
oragului, drumuri in acest mare oras, cu vegetalie
de savana.

Am convingerea ¢a mulli dintre cei care nu au
fost acolo, sunt tentati sa faca o asociere intre
aceastd fesaturd de drumuri in toate planurile i
bogatia de petrol a TEXASULUL

Dar se ingeald. Nu am vdzut nici o statie de
asfalt, nici o magind transpotdnd asfalt, nici o
echipa facand reparatii cu asfait. Am vdzut in
schimb ca autostrazile construite in urma cu zeci
de ani sunt din beton de ciment, cd drumurile noi
se fac din beton de ciment, ¢a podurite in aliniament
se fac din beton de ciment, c@ rampele podurilor
(terasamentele noastre) sefac din beton de ciment,
¢a drumurile si platformele din incinta NASA sunt
din beton de ciment.

Acesta este paradoxul greu de explicat: De ce
intr-0 zond a petrotului se “exclude” practic asfattut 2Unii
amatori de speculatii ar rdspunde simplu: “Aici In
zona se afla orasul PORTLAND, cu renumitul sa

ciment”.Adevarul se afla tnsd in filozofia de viata a
americanului:

- O casd se face pentru o generatie, generatia
urmitoare poate sd doreascd altceva, poate sd o
demoleze, si faca o casd noud, cum fi place. Orice
american trebuie s3-gi facd o casa n viald, pe banii
lui, binefnteles;

- Un drum este bun al comunitatii; el trebuie
facut temeinic, pentru a dura o vegnicie. Aici este
vorba de bunui public gi betonul inspira vesnicia.

Al doilea paradox pe aceeasi tema, ar fi ¢ nici
tara cea mai bogata din Europa, Germania, nu a
scos betonu! de ciment din lista imbracamintilor
rutiere moderne.

De ce oare ?

O sa vedem mai departe c3 in rigoarea ca-
racteristic germana, asfaltul se imbundtéteste cu
ciment.

Renumitele sosele construite in Roménia, din
belon de ciment, de catre firme suedeze, au peste
60 ani. De ce se uitd acest lucru ?

In perioada crizei petroliere 1967 - 1989, s-au
consolidat gi construit cu beton de ciment, citeva
sute de kilometri de drumuri in Roménia. A fost
poate cea mai bun strategie, Tn conditiile de criza.
Drumurile se comporta bine. De ce s-a abandonat
ideea 7

Pe cele doud tronsoane de autostrada,
Bucuresti - Pitesti si Fetesti - Cernavoda, se pot
vedea zone realizate de la inceput cu beton rutier,
ori zone consolidate ulterior cu beton de ciment. Nu
este limpede ca zonele realizate din beton de
ciment se comporta mult mai bine, c@ cheltuielile
anuale de intretinere sunt insignifiante ?

Departe de gandul de a minimiza eforturile
care s-au facut si se fac de autoritatile abilitate din
Roménia pentru imbunatatirea structurii rutiere.
Dimpotriva, ag putea depune marturie cd este unul
din sectoarele care are cele mai bune conditii de a
ne lega nemijlocit gi repede de Europa prospera i
dezvoltatd. Dar nici nu se poate s& nu observi c3,
incepdnd cu strazile capitalei, cu autostrada
Bucuresti - Pitesti, alte mari magistrale rutiere,
reprezintd pete negre, primele semne de tolerare

a unai stdri de lucruri capabiie 53 ne coboare in
ochii lumii, pentru o lung¥ perioadd de timp.

Solutiile tehnice adoptate la lucrari de
modernizare gi intretinere nu tin cont de refetele,
de tehnologiile care fac, ca lumea bogatd si
cheltuiascd mai putin decdt noi pe un km de
drum. ldeea de a aplica metedsie cunoscute de
reparalii i consolidari care, chipurile, ar fi mai
“ieftine”, este dintre cele mai paguboase si falsd
tot odata.

De ce atdtea gcolarizari, simpozioane, vizite
afard, importuri de tehnica rutierd, tmprumuturi
de la banci internationale, daca lucrarile facute
in anii 1994 §i 1995, fard restrictii financiare, par
sa ne arate ¢d nu s-au achimbat prea multe in
materie de calitate §i, mai ales, durabilitate ?

Ar putea fi mai bine daca:

¢ in anul 1996 nu s-ar mai executa nici 0
reparatie, fard juramantul celor in drept ca in anul
1997 nu va mai fi situatia din primavara acestui
an gi s-ar monitoriza urmdrirea acestor reparatii;

4 Orice solutie tehnica si proiect de im-
bracaminte rutiera sa fie completate de exigente
adresate unor persoane fizicedin partea unitatilor
de proiectare si executie;

+ S-ar adopta un numar anual limitat de
tehnologii care au dat rezultat in lume, pentru:

* fucriri de intretinere: beton, asfalt
* fucrdri de constructii noi: beton,
asfalt
* lucrari de modernizare:
- reciclari
- folosire de materiale noi.
beton, asfalt

¢ S-ar introduce, ca obligatorie, reciclarea
imbracamintilor rutiere, din beton de ciment §i
asfaltic;

+ S-ar introduce, ca restrictie, turnarea
oricarui covor de asfalt peste alt covor deja
crapat, ori aproape distrus,

Ing. ALEXANDRU DOBRE
- presedintele ARACO -
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PRIMUL PASA] PIETONAL
PE RETEAUA DRUMURILOR
NATIONALE

Tn anul 1965, dupa deschiderea circulatiei pe
autostrada Bucuresti - Pitesti, nu existau amenajari
pentru stationarea autovehiculelor sau pentru
deservirea participantilor la trafic. De aceea,
deschiderea, in anul 1967, a hanului “Nejlovel”, pe
firul I, la km B0+300, facutd de cétre UJCC Arges,
cu acordul organelor locale i al administratiei
drumurilor, devenise un real perical pentru si-
guranta circulatiei, deoarece nu avea parcari
corespunzatoare. Degi s-au montat glisiere duble
pe zona verde, cdldtorii traversau autostrada,
sténjenind circulatia rutierd gi expunéndu-se
accidentarii.

Constatdnd aceastd situatie, am propus con-
strucia unui pasaj pietonal, dar costui lucrrilor fiind
ridicat, investitia nu a fostaprobatd. Dupd mai mulfi
ani, tn 1984, In urma unei analize facutd la fata
locului, cu organele de militie i conducerea
judetului, s-a Incuviintat executarea acestei lucrari,
pe care Direcfia Drumurilor a introdus-o n plan.

Considerand lucrarea ca fiind foarte necesara,
desi nu aveam fncd nici un proiect, avize, ex-
proprieri gi alte forme fegale, am fnceput executia,
cu sprijinul IELIF Arges, pe baza unor schite
tntocmite de colegii meide la IPJ Arges, care ulte-
rior au definitivat proiectul.

Pasajul propriu - zis a fost executat in cteva
luni si finisat in prim&@vara anului 1985. Este primul
pasaj pietonal de pe reteaua de drumuri nationale
din Romdnia, o lucrare modernd i cu o arhitectura
corespunzatoare. Acest pasaj subteran, tn lungime
de 44 m, are un gabarit interior de 3,00 x 2,50 m.
Lacele douad accese, s-au realizat rampe pietonale
acoperite, luminator cu prize de aerisire gi doud
spafii comerciale. lluminarea interioara si exte-
rioard a impus executarea unei refele electrice de
joasd tensiune, pe o lungime de 2 km i montarea
unui post de transformare. Lucrdrile executate au
placut organelor de administrare a drumurilor, care
au dispus realizarea unor finisaje exterioare

deosebite, datoritd carora s-a prelungit termenul de
punere in funcfiune. Platformele adiacente, degi
insuficiente ca suprafatd, permit parcarea auto-
turismelor si a autotrenurilor. Parcajele nu s-au
executat de la tnceput conform proiectului, fiind
extinse ulterior. Zona in care s-a executat pasajul
fiind foarte mldstinoasa gi cu infiltratii puternice de
apd, a fost necesard o hidroizolafie Tn solutie
modernd §i executarea unui colector central de
evacuare a apelor, pand la pardul din apropiere.
Toate lucrérile de la acest pasaj au fost executate
de colectivul S.D.N. Pitesti i ele se-adaugd altor
importante amenajari efectuate pe aceasta auto-
strada, dintre care mentionez: covoare asfaltice,
ranforsdri, tratamente bituminoase, benzi de
stationare asfaltice sau consolidate cu balast
stabilizat cu ciment §i zgurd, trei racordari la
pasajele denivelate, plantatia rutiera i, mai ales,
drenuri de adancime §i canale pentru evacuarea
apelor din zona autostrazii. Au existat i doud
posturi telefonice, iar la km. 94+500, in comuna
Cateasca, s-a construit un district modern, cu
dotérile necesare.

Ag vrea sa ma refer gi la viabilitatea rutiera a
autostrazii, necorespunzatoare In prezent, datoritd
faptului c@ programele anuale de lucrdri, propuse de
Secjie in ultimii 10 - 15 ani, nu au fost finantate decétin
proporiie de 50 -60 % Infiecare an din aceasta perioada,
instalatiile de preparatmixturiasfaltice ale S.D.N. Pitegli
au fost folosite numai la 60 - 70 % din capacitate. In
aceasta primavara, a fost pusa in funciiune, la Bascov,
o instalatie moderna de capacitate medie, tip Nicolina.
Daca se vor aloca fondurile necesare pentru a se
asigura funciionarea la capacitate a statjilor existente
n program prelungit, cu care drumarii sunt de acord, se
pot executa lucrari care sd conduca la imbundtatirea
circulafiei rutiere. Dupd parerea mea, aceste lucrarinu
trebuie aménate, avand in vedere concesionarea.
Aménarea acestora a fost incd un motiv pentru care
lucrarile de tntrefinere i reparaji la partea carosabila
nu au fost finaniate, fapt ce a avut urméri negative
asupra viabilitatii rutiere.

ing. IOAN-GHEORGHE
- S.D.N. Pitegti-
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CATE CEVA DESPRE

PLURALUL UNOR NEOLOGISME

Limba, ca mljloc de comunicare Intre oamenl,
evolueazd 1n stransd legaturd cu soclelatea, reflectand
transformarile ivite In cadrul acesteia. Schimbdrile care
se produc In limb& nu se manifesta Insa simultan §i cu
aceeasi intensitate Tn toate compartimentele ei. In timp
ce sistemul fonetlc i structura gramaticald se modifica,
tn general, lent, 1n virtutea unor legi interne ale limbil, Tn
lexic se produc schimbdri legate Tn mod nemijlocit de
aparitla unor realitdtl nol In viaja societaii. Acestea, de-
terminate tn special de impetuoasa dezvoltare a vielii
sociale contemporane, de progresul gtiinfei gi tehnicil,
impun adoptarea unor forme de expresie corespun-
z3toare, a unor noi mljloace de comunicare tntre membril
societatil.

Astfel, n limba roména contemporand au aparut gi
continud s& apard multe substantive neologice cu doua
forme de plural (de plldd: coperte/coperti, hotele/
hoteluri, taluze/taluzuri, tuneleftuneluri, coli/coale,
chibriturl/chibrlte), dar acestea prezintd, Ingeneral, mai
putin Interes decét cele care tind s& se diferen{leze din
punct de veders al sensulul, orl sunt deja specializate in
ceea ce priveste conjinutul semantic pe care 1l exprima.

Este foarte adevaral cd , uneorl e vorba de cuvinte
omonime, a caror orlgine mal Indepartata e diferitd ( ex.
banda cu pluralele bande gl benzl), dar sunt destul de
numeroase §l cazurile cand acelulagi cuvant de prove-
nientd francezd, latind sau italiand, 1 corespund In limba
romana doud unit&i lexicale distincte, orl tot un singur
cuvant, dar cu doud forme ale pluralului, net diferentiate
semantic. In aceasta situatle se afld bas, al c&rul plural
este bagi (cand e vorba de cantareti) si basurl, cand ne
referim la instrumente. Astfel, In raport cu singularul
buton, butonii sunt “nasiuri cu care se Inchele gulerut,
mangetele etc”, pe cand butoanele sunt piese care trans-
mit comanda, prin apasare, pentru o actiune mecanlca sau
electricd”.

La exemplele citate, mal putem ad3uga: calculi
renall, fat3 de calcule matematice, curentl electrici, dar
curente literare, globi ocularl, fa{3 de globuri, cu
sensul de “corpuri sferice sau sferoidale®; apoi eristale
(cu sensul din mineralogle) i cristaluri, “obiecte din
cristal”; membre (inferloare sau superioare), dar membril
(unei Institutii, colectivital elc. ); rapoarte, "dari de
seamd, relatdrl oficiale”, dar gl raporturi, “relail, legaturi,

conexiuni’; resoarte, “sectoare, Impér|ri administrative’,
TnsE resorturl, adica “arcuri de magind, de ceas etc.".

O deosebire trebuie s& facem, de asemenea, Intre
scafandri (persoane) gl scafandre (costume), Intre
termenl (cuvinte) si termene (date fixe, intervale de timp)
sau Intre cele doud plurale ale lul tip, care sunt tipl (ingi)
gitipuri (personaje reprezentatlve, soiuri).

In limbajul tehnicienilor gi al Inginerllor se ntéInesc
frecvent substantive masculine, care 1n lucrarlle norma-
tive sunt conslderate neutre, avand pluralul feminin: ele-
ment (elemente) - "elementl" (la calorifer), filament
(fitamente) - “filament|", suport (suporturl) - "suporil",
vagonet (vagonete) - “vagoneti”, robinet (robinete) -
"roblnetl", acumulator (acumulatoare) - "acumulator|”,
carburator (carburatoare) - “carburatori”, intrerupatori
(intrerupitoare) - “Intrerupdtorl’, generator (genera-
toare) - “generatorl”, condensatori {(condensatoare) -
“condensatori”. $i aici, ca gi In alte cazurl, se observa,
alaturi de o forma feminina de plural din limbajul comun,
aparitia unei forme masculine de plural, speclficd voca-
bularului unor ramuri de specialitate.

CLAUDIA PLOSCU

%2; EDITURA TREFLA

S.R.L.

Aleea Baiculesti 4, sect. 1, Bucuresti, tel. 667.72.11, fax 637.43.45
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IMPAGCTUL DRUMURILOR
ASUPRA MEDIULUI ()

- METODE SI PROCEDEE DE EVALUARE -

Tehnica evaludrii gi luaril deciziflor in cadrul studiilor de
Impact al drumurifor /transporturfior asupra mediului urméregte
punereala puncta unor metode practice efective de efectuare
aacestor tipuri de studil. Din faza Inf{lald a unul prolect, cand
sunt analizate varianie care s satisfacd anumite obiective,
pénd la prolectul final de executle, metodologia de efectuare
astudillor de impact trebuie orlentata spre Integrarea factorlior
de mediu n procesul de luare a deciziei In fiecare etapa de
elaborare a projectului. Asigurarea eficientei economice, pe
de o parte gl a conservarii §i Imbunatatirii condiiilor de mediu
siconservarea patrimoniuluinatural, pe de aitd parte, constiluis
principala dificultate.

Metodele de locallzare §i de efectuare a studillor da im-
pact necesitd evaluarea semnificatiei impactulul diferitelor
variante care implica parile interesate (altele decét cele
principale §i autoritatite competente). Pentru aceasta, este
necesard o legislatie si instructiunide aplicare aacesteia.

Legislatia in diverse tari

Se poate mentiona c& In {arile In care a fost adoptatd,
legisiatia ca i instructiunile de aplicare diferd de lao laréla
alta. In Franfa, de exemplu, studllle de impact Incep cu
cercetarea gi compararea efectelor pe coridoare largi (de
aproximativ 1 km), apoi se concentreaza pe coridoare Inguste
(de aproximativ 300 m ltime). Studiul de impact contine o
analiza a tntregutui proces, include masuri de reducere a
efectelor asupra mediului gi este structurat astfel:

- analiza conditiilor initlale de pe santierul drumului
respectiv i ale mediului Inconjurator,

- analiza efecielor implementarii proiectului asupra
mediulul;

- justificarea mésurilor de evitare, reducere sau com-
batere a efectelor negative ale drumului asupra mediului.

Incete mal multe cazurl, acest proces este redusla numat
doudfaze:

- studii preliminare {alegerea coridorului cu [&{imea de
1 km gl a corldoarelor de 300 m pe care se face evaluareade
detaliu);

-analiza iImpactulul drumului prolectat asupra mediulut.

Tn ltalla, considerarea principllior tehnice gi stiinfifice gi
cadrul procedural pentru studiile de Impact constau 1n
urmatoarele activitat]:

- alegerea solutlel optime din punctul de veders al
Impactulul pe baza mai muttor variante pe coridoare difertte
(corldor optim);

- alegerea solufiei optime din punctul de vedere al
impactulul pe baza mal muttor variante pe acelasi coridor
(variantaoptima);

- evaluarea acceptabilitatil din punctul de vedere al
efectelorvarlantei adoptate Indiverse situatli, avandinvedere
diverse masuri de Tmbunatatire a varianlei adoptate;

-detalierea §iimplementarea masurilor de Imbunétatire
a variantei adoptate, prin evaludri succesive ale impactului
asupra mediului.

In Suedia, conform ghidulul g reglementarii introduse tn
1987, privnd efectuarea studiilor de impact, documenul final
trebuie s3 cuprinda impactul asupra mediului natural, asupra
zonelor de recreere, asupra patrimoniului istorlc, zgomot,
poluarea aerului, poluarea apsi §l vibratll. El trebule sd
cuprinda: prezentarea conditiilor de mediu Inainte de
implementarea prolectului drumului respectlv, efectele
pozitive gi negative probabile, m&surile posiblle de reducere
aefectelor negative gl informarea i consultarea publiculuips

- perioada de elaborare a prolectulul.

Reglementzrile din tarile Comunitat!i Europene prevad
ca cerinie minime urmatoarele informat|l pentru efectuarea
studilior de Impact asupra mediulul, pentru anumite lucrari
publice sau private:

-0 descriere a prolectulul, cuprinzand informatii asupra
santierulul, asupra proiectului $i dimenslunii acestuia;

-odescriere a m3surilor preconizate pentru a evita, re-
duce i (dacE este posibil) a remedia eventualele efecte ad-
verse semnificative;

- datele necesare pentru identificarea i evaluarea
efectelor majore, pe care implementarea prolectului le poate
avea asupra mediului;

- unrezumat, cuprinzand principalele concluzii.

Este de asemenea necesar ca, pentru orice cerere de
obtInere a acordului privind elaborarea unui anume proiect,
ca gi orice informatie provenita prin consuftarea publica, s&
fie puse la dispozitia publicului, perirua-| da posibilitatea s&-gi
exprime opinla, inainte de elaborarea proiectului. In functle
de caracteristlclle proiectului sau santierului Incauz3, fiecare
membru al Comunitatii Europene trebuie s& decida:

- care parte a publicului trebuie sa fie Informat3;

- unde poate fi consultata baza de informatli;

- modul tn care publicul poate fi informat {scrisori,
publicare 1n ziarul local, organizare de expoziil cu pla-
nurl desene, tabele, grafice, modele, machete etc.);

-manlera In care publicul va fi consultat (prin réspunsurl
scrlse sau prin anchetd publica);

- termenut limit3 pentru diferitele stadil ale consultarii,
astiel Incét deciziile 53 poat fi luate tnir-o pericad3 de timp
rezonablla.

Documentatia privind studiul de Impact trebule sa fie
prezentatadiferitelor institutii publice (reglonale gimunicipale)
sl publicului Interesat. Instrulrea $| Imbogétirea experientel
speciallgtlior care efectusazastudil de impact auo Importantd
deosebita, mal ales tn procesul de luare a decizlilor.
Cooperarea acestor speclalisti cu cadrele universitare gl cu
spacialistil n probleme de mediutrebule s& fie mereu activa.

Obiectivele si continutul de evaluare a
impactului .

Inconformitate cu recomandarile ONU catre guvernele
Comunitat]i Economice Europene, privind folosirea studiilor
de impact ca mijloc de management al mediulul, procesul de
alegere a activitatilor pentru care asemenea studii de impact
pot fi aplicate, se constitule tn ceea ce se numegte selectie.

Este folosit pentru determinarea semnificajlel impactului unui
proiect asupra mediulul. Urmatorul stadiu, denumit oblec-
tivare, constd In stabllirea factorilor sau efectelor care trebule
analizate 1n studiul de impact. In realitate, selectia I
obiectivarea sunt activita}| care se suprapun; anumite metode
de evaluare asigura nu numai functia de selecile, ci i pe cea
de identificare a parametrilor care neceslitd o examinare
detallata.

Ingeneral, studille de impact al drumurilor asupra mediulul
pat fi eficiante numai in cadrul mangementului mediulul, cand
sunt aplicate la acele actluni care sunt considerate surse
potentiale de poluare a mediului.

Pe parcursul elabordrii procedselor de selectle a acti-
vitatitor in cadrul unui studiu de Impact, dou& obiactive trebuie
avute Invedere:

- o clark identificare a prolectelor care reclama studii de
impact;

- o aplicare rapida gi ugoard a procedeului de selectie,
pentru a aslgura rapiditatea procesului de evaluare.

Eficienta studillor de impact necesita asigurarea unui
echilibrutntre caliiatea, utilitatea gl costul unor asemenea studii.
Practica acceptatd pe plan international, In {arile In care s-a
introdus obligativitatea studiilor de impact, poate fi rezumata
astfel:

Metodologia gl procesul de evaluare implica:

® |uarea In considerare a tuturor efeclelor asupra
medlului;

® consultarea unor grupuri largi de par| interesate n
realizarea unui anume prolect;

* identificarea i analiza efectelor semnificative posibile;

® masuri de reducere a efectelor.

Obiectivele studiilor de Impact al drumurilor asupra
mediului sunt:

* asigurarea bazeide date pentruluareadecizlilor privind
protectla mediului;

* descrierea modulul incare sunt respectate standardele
st cum sunt atinse scopurile privind protectia mediului;

® aslgurarea documentaiei si informaillor care sa
faciliteze participarea public;

® elaborarea unul document care s cuprinda declzla
privind masurile de protectle amediului, tncazul implementarli
proiectului in cauz;

* stabllirea extinderll ce trebule daté studluluide impact;

* asigurarea controlului calit®|l, prinrevizuirea lul de catre
expeni gl prin consultare publica.

Documentul studlului de impact trebule s cuprindé:

® condtiile de mediu existente Inaintea implementarii
proiectului;

e ofectele pozitive st negative ale diverselor varlante
studiate;

* masurile de reducere a efectelor;

® evaluarea efectelor (exprimate fn costurl);

* necesitatea controlului i urmaririi transpuneri In viata
amésurllor stabilite prin studiu;

® rezumat gl concluzli.

Informatiile pe care trebuie sa le cuprinda documen-
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tetia elaboraté cu ocazia studillor de impact se referé la:

* descrierea activitafli gi scopul propus;

® descrierea, atunci cind este cazul, a alternativelor la
activitalle propuse, In comparatle cu optiunea de a nu
intreprinde nici o acfiune;

® odescriere a maniersi In care mediul Inconjurator ar
putea fi afectat semnificaliv de activitdile propuse sau de al-
ternative;

® odescriere a impactului potentlal asupra mediului, al
activitatilor propuse §i al alternativelor, precum gi estimarea
semnificafiei acestuia;

*® descrlerea masurilor de reducere a efectelor asupra
mediului;

* indicarea explicitd a metodelor de eslimare gi subli-
nlerea ipotezelor condiderate, ca i datele importante privind
mediul, folosite Tn studlu;

® identificarea lipsurilor de informatiisau incerttudinilor
aparute In prelucrarea informatlilor necesare;

¢ dac este cazul, sublinlerea modalitafilor de con-
ducere gi management ale programelor gl planurilor, pentru
analizele ulterioare reallz&rii proiectului;

® anexe, cuprinzand o prezentare corespunzatoare
(har), grafice, scheme, tabele etc.).

in orlce studiu de impact ar trebul analizate urma-
toarele efecte directe sau indirecte:

® sdn&tatea omulul, siguranta participantllor la trafic;

® calitatea aerului, apel gi solului;

. * electele asupra florei gl faunel din vecinadtatea
drumului;

® patrimoniul cutural;

® f{olosirea terenului;

* ofectele asupra agezarllor umane;

® efectele asupra stilului de viatd a populatlei;

® asigurarea locurilor de munca.

In anumite situalil, se fac analize mult mai detaliate,
pentru a lua decizii corecte gi nu doar pentru a avea o buna
documentatie privind impactul drumurilor asupra mediului. fn
acest sens, sunt analizate aspactele enumerate 1n lista care
urmeazd, pentru evaluarea Impactului unui drum propus a
se construi:

- impactul In ceea ce priveste folosirea terenului;

- impactul asupra terenurilor agricole §i forestiere:

- impactul social (efectul asupra localita}ilor adiacents
drumulul, asupra zonelor populate, asupra facilit&ilor publice,
asupra sigurantei publice, precum si accesibilitatea Intregii
populafli la artera rutlerd propusa);

- impactul privind realocarea acceselor zonelor re-
zidentlale §i comerciale gi masurlle necesare peniru
asigurarea stabllit&tii sociale i economice pentru comu-
nitétile afectate;

- impactul economic;

- efectul zgomotului produs de traficul rutier §i masurile
practice de reducere sau combatere a acestuia;

- impactul asupra calitétli aerulul;

- Impactul asupra calitafll apslor de suprafata siasupra
apei din panza freatica;

-impactul privind modificarea nivelulul pinzei freatice,
cu urmérile rezultate asupra florei gi faune;

- impactul asupra speciilor de plante gi animale rare,
declarate prin lege, monumente ale naturii;

- efectul acumuldrli de degeuri sau de resturi nocive In
zona drumului, ca urmare a exploatarii acestula;

- Impactul asupra esteticil mediului;

- Impactul privind resursele energetice In zona
traversata de drum.

(vaurma)

Prof.dr.ing. ION RACANEL
- Universitatea Tehnlca de Constructli Bucuregti -

- Résumé -

Européenne.

" L'IMPACT DES BOUTES SUR )
L’ENVIRONEMENT

L'article présente les methodes et les procedés d'évaluation de l'impact des
routes sur Fenvironement, utilisés dans plusieurs pays de la Communauté

/

>

IMPAGT OF ROADS
ON THE ENVIRONMENT

The paper presents the methods and procedures in force in some of the
countries of the European Community, for the evaluation of the impact of
roads on the environement.

\

- Abstract -
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VECHI NORME DE CALCUL
PENTRU PODURILE

METALIGE (I)

Istoricul si analiza reglementarilor de pana in 1940 ale calculelor
lucrarilor de arta metalice si suspendate

Acest articol prezintd o analizd a reglementdrilor
de calcul ale lucrarilor metalice gi suspendate pand in
1940. Pentru fiecare reglomentare analiza se apleacd
asupra ipotezelor de incarcare, a eforturilor admisibile
pentru materiale, a incercarilor. Pentru unele din ele
sunt publicate specificatii asupra dispunerilor construc-
tive gi a conditiilor de intrefinere gi urmdrire.

Introducere

Primul pod metalic din lume a fost construit Inire
1777 §1 1780 la Coalbrookdale In Marea Britanie. Daca
el atrebuit s& agtepte anul 1803 pentru ca pasarela Arts
de la Paris s& devina prima lucrare metatica fran-
tuzeascd, trebuie amintit c& proiecte franjuzesti au fost
elaborate cu mult thainle, tn particular un prolect al lui
Montpetit tn 1779, si cd In 1802 a-fost concepuld
constructia podulul de la Austerlilz, maiamblitioasd, caci
permite trecerea maginilor. Din pacale, aceasta lucrare
pus In lucru 1n 1806 a cunoscut din 1810 probleme
importanie gi a fost demolatd 1n 1854.

Aceste viclsitudini nu au fost unice c&ci Amouroux
si Lemoine estimeaza la cel pufin 500 num&rul podurilor
suspendate construite n Franta In 1850, din care o
treime au avut o via{d mai micd de 15 anl. Printre
acestea din urma, podul Basse Chaine de la Angers
ramane cutristete celebru, cedarea sala 16 aprilie 1850
avand sa provoace moarlea a 226 de persoane.

Pare surprinzdtoare aceasta ratd importantd de
incidente sau accidente, dar, la acea epocd, fiecare
anireprenor sau gef de lucrare avea llbertatea sa
utilizeze materialele la alegerea sa i s& le facd s&
lucreze cu coeficienti de siguranta impugi.

Pe de alt& parte metodele de calcul erau prea putin
evaluate (rezistenfa materialelor nu se afla decét la
primele sale tatondrl) sl la lipsa de experientd a
constructorilor se adauga dispunerile constructive din
care unele (adesea si din fericire nepuse In executie)
ne las3 astazl perplecgi.

In lipsa reglementdrllor, caietele de sarcini
corespunzdtor fiecdrel lucrdrl de artd, {ineau loc de si
fixau specificatli care se refereau esential 1a lucrarile
de receptie (vom vedea de altfelca primele reglementari
vor uza mult de acelagi procedeu).

S& citdm, de exemplu, clauzele pe care le-am
regdsit Intr-un caiet de sarcini al unel lucrari mobile din
1856: “cdnd lucririle vor fiterminate gi inainte ca publicul

sd fie in posesia traversarii, podul va fi supus Ia incercari
atat cat poate suporta, mai intdi pe o jumatate, apoi pe
toatd lungimea sa, cu sarcini aditionale de 200 kg/n? de
plangeu cuprins intre parapeli. Fiecare din aceste tipuri
de incdrcare va rimane pe pod timp de 12 ore. Vafi supus
apoi la treceraa unei magini cantérind 400 kg gi trasa de
sasa cal. Inginerul gef de Poduri gi Sosele va intocmi un
proces verbal al acestor operafii §i al efectelor ce se vor
manifesta in diversele parti ale constructiei.

In ceea ce priveste procesul verbal si raportul ce va
fi anexat de cdtre inginerul gef, Prefectul va autoriza, in
caz cd are loc, deschiderea podului cétre public i cea a
perceperii drepturilor de tax3 (caci aproape toate podurile
f&ceau obiectul concesionar|l ddnd drept concesionarului
s perceapd taxe, Administratia exercitdnd un control
tehnic asupra constructiei gi sigurantel).

Aceasld autorizatie §i receplia lucrrilor nu vor fi de-
finitive decdt atunci cadnd vor fi omologate de citre
Excelenta Sa Ministrul Lucrarilor Publice”.

R eay e entdl e 1858

Acest regulament, care nuprivegte decét incercarile
pentru poduri melalice cu cale feratd, nu evidentiaza di-
rect subiectul nostru, care este cel al podurlior de gosea.

Am considerat totugia fi interesant de menfionat, din
trei motive:

- el este, chiar daca succint, primul elaborat;

- el aratd imediat cé, fara jocuri de cuvinte, fo-
comotiva utilizéril metalelor feroase pentru constructia
lucrarilor de arta au fost cdile ferate;

- mufte poduri de cale feraid au fost transformate In
poduri de gosea.

Aceasta reglementare nu impune nici reguli de calcul
sau de conceptie, nici un anumit nivel de comportare
pentru materlale.

Tncercarlle au avut loc:

- prin Incércare statica: 5t/m de cale simpld pentru
deschiderile mai mici de 20 m, 4 t/m pentru deschideri
mal mari de 20 m, cu un minimum de 100t tn acest ultim
caz. Deschiderile sunt Tncércate separat, apoi simultan.
Trebuie remarcat, gi aceasta va fi constantd pentru mai
multe reglementdri ulterloare, ci durata de aplicare a
sarcinli este foarte lunga (8 ore cel putin gl 2 ore dupa
slabilizarea sageii);

- prin sarcini mobile:

* doud magini cu tender (60 t fiecare) si
vagoane 1n numar suficient pentru a acoperi o des-
chidere. Convolul se va deplasa succesiv cu doua viteze
(20 g1 35 km/h) echivalent cu un tren de marfa;

® doud magini cu tender (35 t fiecare) gi
vagoane de célator! In numdr suficient pentru a acoperi
o deschidere, convoiul deplasindu-se cu 40 §i 70 km/h.

Regalamental
din 16 iunie 1869

Este vorba de primul regulament privind podurile de
sosea. El precizeaza:

® |poteze de tncarcare

Podurlle de sosea sunt deschise oricrui vehicul
autorizal prin regulamentul din 10 septembrie 1852,
anume:

- carute de 11t cu doud rofi gi trase de 5 cal

- cdrute de 16t cu patru rofi, osille flind spatiate la
trei metri.

Aceastd clauzd sustine principiul ca podurile sunt
podurl ca toate celelalte i trebuie decl supuse in-
structiunilor "Codulul Rutier" al vremii.

® Eforturlle admisibile pentru materlale (denumite
lucru pe mm?):

- pentru fontd: 1 kg/mm?la Intindere, 5 kg/mm? la
compresiune

- pentru fler forjat sau laminat: 6 kg/mm? latntindere
sila compresiune

¢ Condititde tncarcare:

- prin Incércare pe greutate moartd repartizata: 400
kg/m? de tablier trotuar comprimat gl mentinut la acest
nivel de Incdrcare n conditli Identice cu ale regu-
lamentului precedent. Aceastd incarcare de 400 kg/m?
poate fl modificatd pentru deschiderlle mari;

- prin sarcini mobile: tncdrcand podul In Intregime
cucaruie pline. Aceste tncercarl trebulau efectuate chiar
daca disponibilltatea echlipajelor punea probleme 1n
utilizarea mijloacelor de Inlocuire a lor (neexplicitate prin
regulament).

Pe de alta parte, se cere s3 se verlfice capacitatea
lucrérllor construlte anterlor, dupa noile specificatil.

(vaurma)

- dupd "Bull. LCPC"nr.172/1991 -
(traducere de ing. SANDA FLORENTINA POPA)
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RESTITUIRI CU TALC

Continudm §i in acest numdr, sd pu-
blicdm articole selectate din cele cateva
numere ale “Revistei drumurilor’, apdrute in
anii 1934 - 1938. Reamintim c4 majoritatea
articolelor acestei reviste, precursoara a
publicafiei noastre, au fost scrise de picheri
si reflectd preocupdrile de atunci ale aces-
fora, care sunt uneori, surprinzétor de
actuale, iar alteori redau spiritul epocii. latd
doud articole, extrase din numerele aparute
in 1937 §i 1938, ale acestei reviste:

0 WM& D¢ ACTYAKITATE: 3088
DRYMYRIsOR

Sa vedeti o nepotrivire intre autoritatile
comunale gi personalul de supraveghere a
drumurilor. Sa luam, de exemplu, un drum
care, In conformitate cu legea drumurilor din
1932, pand la aceasta dat3 era drum vicinal,
iar dupd legea mai sus pomenita, toate
drumurile vicinale au rdmas drumuri co-
munale si rareori, unde s se fi intdmplat s&
fie clasat ca drum judetean. Referindu-ne
numai la primul caz de drum de mai sus, iatd
ce se intAmpla: toate drumurile expropriate
de legea de la 1864, au fost cu o largime de
10 metri cele comunale, 15 metri cele vici-
nale si 25 metri cele nafionale. Prin legea
drumurilor din anul 1932, drumurilor vicinale
li s-a facut o declasare pe neagteptate,
r&manand simple drumuri comunale. In toate
legile de la 1864 si pand astdzi, desi s-au
facut oarece clasdri gi declasari de drumuri,
legiuitorii au avut grija de a nu schimba cu
nimic largimea, pastrandu-se largimea de la
expropriere. Cu toate acestea, autoritatile
noastre comunale n-au inteles acest lucru,
ca apoi orice cetdtean sa sfinteasca acest
drept de proprietate al unui drum, $i atunci
cand primariile elibereazd autorizatii de
constructii, s@ se conformeze punctelor in-
dicate de noi. Din contrd, autoritatile co-
munale 1i fac s@ creada cd noi facem o

nedreptate
cénd fixam ta-
rug de imprej-
mulre la drum
comunal, pro-
venit prin de-
clasare din
drum vicinal, 13-
sénd largimea
completd de
15 m. Datoritd
acestui fapt,
drumurile, fn
majoritate
comunale, §i
mai ales, cu
deosebire, n
interiorul
satelor, nu-si
mai pastreaza
largimea, pe

absolut toatd intinderea §i apoi acest rau
inradacinat in sate a prins a se intinde §i in
afara satelor, unde situafia a ajuns tot atat.
de regretabild. $i din acest punct de vedere,
credem cd este necesar a se pune de acord
autoritdtile comunale cu personalul de su-
praveghere a drumurilor.

ILIESCU DUMITRU

Pregedintele Filialei Vlagca

(cules din “Revista Drumurilor’ martie-
aprilie 1938, de MARINA RIZEA)
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dinspre terasamente, pentru a rezista mai
bine umezelii. La unele poduri, parapetul se
vopseste cu culori de uleiu de in fiert, dat in
doud randuri, dupd ce mai intai s-a dat
grundul. :

Parapetul, inainte de a se vopsi, se curata
bine, se chituiesc imbindrile si apoi se
vopseste dupa regulile stabilite. La podurile
ceau tablierul de brad, se catranegte complet
lemndria, gl pe fefele de contact i pe cele
vizibile. Catranul se da de obicei cald, spre a
intra mai bine in lemn gi se aplicd in doud
randuri; prin catrénire cu catran amestecat cu
smoald, se face bucata cu bucatd, dupd ce
s-au fdcut ciopliturile pentru imbindri, deci
inainte de a se ageza in lucrare, iar a doua
catranire se face dupd agezareainlucrare, cu
catran cald, amestecat cu seu si aplicat pe
toate fetele vazute.

Podurile de lemn de stejar, de obicei

rAman cum sunt si se ctrinesc sau se dau
cu carbolineum numai la incheieturile pie-
selor ce se imbind si la captugelile pe partea

(din “Revista Drumurilor” nr.1-2/1937)
cules de MARINA RIZEA
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REABILITARI ETAPA II

In vederea cresterli sigurantei traficului gl sporirii
capacitatii de ranzit, a fost prevazuta reabillareaa Inca 1000 km
dedrumuri nationale, Impari i tn doudgrupuri regionale, care
urmeaza a fl selectlonati din cei 3019,4 km propusi.
Selectionareadrumurilor care vor fireabilitate se face pe baza
unor studll de fezabilitate, elaborate de doud firme
internatlonale de consultan{d, LOUIS BERGER (SUA) si
SPEA (ltalia). Cele doua firme de consultani{d au Intocmit gl
predat deja raportul preliminar gi urmeaza s& Intocmeasc,
tn aceasta Ilund, raportul final, prin care se vor stabili exact,
sectoarele de drumuri naionale ce se vor reabllita, pentru care
proiectarea gi elaborarea documentelor de licitatle se va face
péna In luna martie 1997.

Criteriile de alegere sunt cuprinse In contraclele
inchelate pentru fiecare din cele doud grupurl regionale §i se
bazeaz4 pe urmdtoril factori:

-studierea capacit&tliportante adrumurilor gia traflcului
existent si de perspectiva;

- stabilirea materialelor gi a instalatiilor de productie
disponiblle Tn zon&;

- estimarea costurilor lucrarilor;

- stabillrea variantelor tehnologice optime;

-identificarea problemelor de achizi{ionare a terenurilor.

Secloarele de drumcare vor fianalizate, pentrucele doud

In urma discutiilor purtate de reprezentantii BIRD gi
BE| cu Ministerul Transporiurilor, Administratla
Nationald a Drumurilor i Ministerul Finantelor, Tn cursul
misiunii din octombrie - noiembrie 1995 a Bancllor
Finan{atoare, 1n scoput angajaril unui nou Tmprumut
pentru al doilea proiect In transporturi, Banca Mondiald
a prezentat urmatoarea schema de cofinaniare, pentru o
valoare totala estimatd a programulul, de 566 mil. USD:

- BEl: 100 mil.USD
- BERD: 90 mil.USD
- BIRD: 150 mil.USD
- Guvernut Roméniel: 226 mI.USD.

Contributia Guvernului Roménief reprezintd 40 %
din valoarea estimatd a noului tmprumut. Aceasta
propunere este justificatd de Banca Mondiald, ca fiind
conform cu noua sa politicd de finanare, care reflectd
strategia actuald de asistentd, agreata tntre Roméania gi
BIAD.

ing. MARIUS DRAGAN
- Serv. Urmdrire Lucrari AND -

qrupuri regionale, sunt:
Faza Sectorul de drum Lungime Banca
1. GRUPUL REGIONAL nr.1 LOUIS BERGER
{ DN 1 F Cluj- Zaldu km. 44900 - 80+750 75,850 BE!
DN 15 Turda - Tg.Mures km. 5+000 - 63+613 58,613 BERD
It DN 1F Zafau - Supuru km. 85+550 - 1204600 33,050 BE}
DN 19 A Supuru - SatuMare km. 04000 - 48+000 48,000 BE!
DN 13 Bragov - Sighigoara km. 04760 - 104+895 104,135 BERD
DN 13 Sighisoara - Tg.Mureg km. 111+800 - 165+000 53,400 BERD
1] DN 19 SatuMare - Livada km. 135+000 - 150+000 15,000 BEI
DN 1 C Livada - Halmeu km. 2004000 - 216+630 16,630 BEi
] - DN 66 Petrogani - Hateq - Simerla km. 136+000-210+516 74,518 BE!
2. GRUPUL REGIONAL nr2
| DN 6 Bucuresti - Alexandrla km. 8+500 - 86+500 78,000 BIRD
i DN 2 Urziceni - Rm.S@rat km. 55+000 - 143+400 88,400 BIRD
DN 65 Cralova - Slatina km. 3+900 - 49+000 45,100 BIRD
DN 65 Slatina ~ Pitesti k. 544000 - 1174500, 63,500 BIRD
DN 65B Autostrada Pitesti km. 0+000 - 74500 7,500 BIRD
I DN 1 C&mpina - Comarnic km. 88+800 - 1114000 22,200 BIRD
DN 28 $ahdoani - Tg.Frumos - lagl km. 0+000- 88+200 68,200 BIRD
DN 24 lagl - Sculeni km. 200+350 - 219+850 19,500 BIRD
DN 2 Rm.Sarat - Focgant - Tigffa km. 143+400-1504000 12,000 BIRD
DN 52 Alexandria - Tr.Magurele km. 14400~ 444600 43,200 BIRD

REABILITAREA AUTOS TRAZII BUCURESTI - PITESTI

Prima noastrd autostrada, construita din saracie, In
anii 60 - 70, a avut, Incd din faza de conceptie, multe
derogdri de la normele internationale, iar numeroasele
reparalli i consolidari, efectuate utterior, nu |-au adus
imbuntafiride esentd, ele tratdnd In spaclal, sistemul rutier
si suprafata de rulare.

Pentru a fi adus la standardele europene, autostrada
Bucuregti - Pitest] are nevoie de ample lucrari de reabilitare
5! modernizare, dar acestea cost, si nu pujin. In vederea
rezolvarll acestei probleme, o delegatie a A.N.D. s-a
deplasat, Tnadouajumatate alunfi lunie cit., laLondra, unde
a negociat cu Banca Europeand de Reconstructie gi
Dezvoltare (BEHD): Incheind un contract de finantare prin
credit partiai, a acestei lucrari

Documentatia de precalificare a conlractorilor a fost
pusd In vanzare de la data de 18 iunie crt. Ea Imparte
lucrdrile de reabilitare 5imodernizare a autostrazli Bucuregti
- Pitesti tn doud tronsoane, pentru care se vor tnchela
contracte separate:

- contract A: km 10+600 - 51+000;

- contract B: km 51+000 - 106+500.

Procedura de angajare ptin licitatie a executiei
lucrarilor va fi finalizata in jurul datel de 30 lanuarie 1997,
iarTnceperea efectivda lucrarilor este preconizatain primul
trimestru al anului 1997.

Ing. ANCA TAULESCU
- serv. Autrostrézi AND -

VOPSELE ECOLOGIGE
PENTRU MARCAJE
RUTIERE

Uniunea elvetiand a producatorilor de lacurl gi
vopsele este preocupatd de ani de zile, cu succes, de
reducerea emisiilor de substanie dlluante la aplicarea
lacurilor gi vopselelor. Pentru limitarea aspectelor
neplacute ale eliminarii noxelor pe timp de var, branga
producatorilor de vopsele sl lacurl s-a adresat ad-
ministratillor de drumurl cantonale gl comunale, cu
rugdmintea de a nu mai admite decét utilizarea acelor
vopsele de marcaj rutier care oferd fa aplicare, cea mai
bun3 solutie ecologicd. Ca urmare, nivelultehnologic s-a
tmbunatatit, iar domeniul vopselelor hidrosolubile, lipsite
de solventi chimici, a avansat. Timpul de uscare s-a
redus, asttel ncét indicele Wash Out Time (duratatn care
stratul proaspét aplicat mai poate fi dizolvat de ploaie) a
ajuns la doar céteva minute.

Pentru aplicarea acestor vopsele ecologice, se
folosesc In continuare aceleagl magini de marcaj, nefiind
necesare adaptari speciale, curétarea se face direct cu
apd, iar apa poate fi folositd ca solvent pentru urmatoarea
sarjd de vopsea.

In acest context, pentru vara 1996, s-a prevazut gi
se executd marcaje rutiere cu acest gen de vopsea, de
catre Directlile Regionale de Drumuri i Poduri Cluj,
Timigoara, Constanta gi Bucurestl, dar In cantitati Inca
insuficiente, tntrucat fondurlle alocate nu permit o
extindere a noii tehnologll de marcare.

ec. LUCIA SIMION
- gef serv. Aprovizionare A.N.D. -

NOUTATI EDITORIALE

In numdrul trecut, am semnalat ¢4 este tn curs de
traducere giredactare, un manual de Intrefinere a drumurilor
publice, n 4 volume, care va fi editat i tiparit tn lunile
urmétoare. Fiind vorba despre un ghid practic al lucrarilor de
Tntretinere pentru toate categoriile de drumuri gi care se
adreseaza Indeosebl cadrelor tehnice medii, apreciem
utilitatea lui gi 1l recomanddm cu c&ldurd tuturor Directiilor
Regionale de Drumuri si Poduri, Sectlilor de Drumuri
Nationale 5i Reglilor Autonome Judetene de Drumurl, pentru
instruirea personalului.

In afara acestul manual, mai sunt n cis de aparitie, la
initiativa A.P.D.P., urmatoarele publicaf]i:

® O culegere de referate gi comunicarl prezentate la
simpozionul pe tema "Imbracamin | rutiere moderne”, care s-a
desfagurat In 1995, la Cluj.

® Un tratat de poduri metalice, redactal de cadrele
didactice de speclalitate de la Facuftatea de Constructli a
Universitali Tehnice Timigoara.

® Brogura-pllant “Norme de circulatie pe drumurile

nationale a autovehiculelor supuse autorizArli”, destinatd
informarli goferilor de autovehicule grele care Intra In {ard,
asupra reglementarilor legale Tn materle si a modului de
obtinere a autorizatillor.

* O harta rutierd reactualizatd a Romaniei, cuprinzand

$i numeroase informail ulile pentru cei ce strabat drumurile
tarii noastre.

REDACTIA
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IN ATENTIA AUTORILOR DE ARTICOLE

Redactia revistei roagd pe stimatii autori ca,
la redactarea articolelor pe care ni le trimit, sa
aibd in vedere urmadtoarele cerinte, strict
necesare procesului de editare:

1. Pentru a fi publicabile, articolele trebuie
sa se inscrie in maximum 3 - 4 pagini de revista
(inclusiv ilustratiile); aceasta reprezintda 9 - 12
pagini de manuscris dactilografiat la 1,5 randuri,
respectiv 16.000 - 20.000 semne grafice (in cazul
redactdrii pe computer), din care se scade spatiul
ocupat de fotografii, desene si tabele. De aceea
este necesar ca redactarea sd se facd cu
maximum de concizie posibild. Articolele mai
lungi nu pot fi publicate decdt fractionat, in 2 - 3
numere consecutive ale revistei.

2. Practica editoriald si economia de spatiu
ne obligd sa nu publicdrn bibliografiile, decdt in
cazuri extreme, cdnd textul nu poate evita

trimiterile la ele.

3. Traducerile sau prelucrarile de articole din
alte publicatii trebuie sd precizeze sursa
(publicatia, numdarul, anul, pagina si/sau numele
autorului §i titlul articolului).

4. Articolele de revistd, fie ea si de
specialitate, trebuie sd respecte regulile
publicisticii, diferite de cele dupa care se conduc
referatele tehnice sau comunicdrile stiintifice.
Fotrivit acestor reguli, titlul unui articol trebuie
sd fie cdt mai scurt §i, dacd se poate, ct mai
socant, pentru a capta atenfia, iar continutul séu
sd aihd o fragmentare, marcatd nu cu puncte si
subpuncte cifrice, ci cu subtitluri.

5. Calitatea ilustratiilor trimise este esenfiald
pentru o bund reproducere la tipar. Pentru aceasta,
ele trebuie sd indeplineascd wmdtoarele condigii:

- 8d nu depaseasca formatul A.4;

- desenele sd fie executate in tug, pe calc sau
hdrtie alba;

- fotografiile (alb-negru sau color) sd aibd
suficient contrast §i claritate;

- fotografiile color sd nu aibd o culoare
domminantd; se recomandd utilizarea de filme
Kodak sau Agfa;

- sd fie trimise In original, xerocopiile fiind
excluse, deoarece nu se pot reproduce
corespunzdtor; in cazulilustratiilor reluate din alte
publicafii, este necesard trimiterea publicafiilor
respective. Este de retinut cd toate ilustratiile vor
fi returnate autorilor, imediat dupad tiparire.

Vd rugdm ca, in interesul unei editdri
corespunzdatoare a articolelor Dvs., sd respectati
cele de mai sus §i va multurrim anticipat pentru
ingelegere.

REDACTIA

PISTE FALSE

ORIZONTAL:
1) Proptea pentru urcare, ramane un sprijin de nddejde la

ba uneorl este acuzat de lipsé de integritate; 3) Punere in
ordine; 4) Morfeu autohton - in esentZ este un bigéret -
Oferitla ocazil; 5) Moalele capului- Late Ia spate I; 6) Dirijor
pus la cale - Céntiret ... cu coadd; 7) Din neamul atllor
(sing.) - De neam mare (od.) - Periferiile oragulul !; 8) Botez
sui generis; 9) E micutd, dar halna (pentru femeil) - Dator
lacreditor I; 10) Duratd de mare intindere - Chestle de obraz,
tratat cu neglijentd (masc. pl).

VERTICAL:

8
1) Te autd s# treci raul; 2) Definit ca glisant; 3) Constituita

din produse de cuptor; 4) Are multétrecere (reg.) - Repere
pe céarare ! - E chiar o méciulie de chibrit !; 5) Paralele

crestate in metal (sing.) - Suferin{a atroce; 6) Schimb 10|

nevalutar - Loc de desfacere (pl); 7) Botgros ! - Jocul cu
boabele; 8) Se d copiilor de supt; 9) Mai mare caocaua (1)
- Inextremis cer la negru; 10) Dat de-a dura la nesfarsgit - $i
in sfargit, zilele noastre.
Dictionar: USE.

ing. MILUCA CARP

2
coborare (pl); 2) Negters de pe inel ! - A pierdut din calltti, 3

4
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POSTA REDACTIE]

*Dlui ing. IONEL NAN (director general SCT. SA):

Ne-am tot batut capul gi n-am tnjeles cum o socletate asa
de mare cum este S.C.T., cu atdtea fillale n Bucuregti gi In
provincie, a putut face un abonament, unul singur, la revista
noastra. Eramal de Inteles daca nu faceat| nict unul; am fi tras
concluziacarevistanuva este pe placsaucanuvaintereseaza.
Dar aga, nu gtim ce s& mai credem. Nu ne putem Inchipui cum
acest unic exmplar poate circula, din mand In man4, pe la toti
numerogll drumari gi podari de pe gantierele SCT. Poate ne
Emuriti Dvs., sau careva dinsfatuitoril Dvs., asupraacestut mis-
ler. Asteptam r&spunsul, cu mare curlozitate.

*Dlui ing. MIRCEA VELICA (pregedints Fillala APDP
Banat):

Este adevarat ca am acordat o foarte slabd atentie
problemelor caracteristice ale drumurlior urbane, dar nici n-am
prea primit articole pe astfel de teme. Cu exceptiadiui prof.
Zarojanu, nicl un alt autor n-a abordat problematica strézilor.

Pentru a relansa subiectul gi a deschide apetitul autorilor,
vom incepe s& pubticam traduceri din reviste de speciaiitale,

asupra multiplelor g1 variatelor probleme pe care le ridica
drumurile urbane, precum s reportaje pe strazile oragelor
noastre.

S& sperdmgiun articol, doud, de laDvs.?

®Dreiing. SANDA FLORENTINA POPA (M.C.T.):

Ne pare rdu cd articolele Dvs. au stat la o coad3 atét de
lunga. Acum tns3, le-a venit randul s3 vada lumina tiparuful gi,
dupa cum ati observat deslgur, au tnceput s3 apard. Mai
asteptam sialiele care, va promitem, vor aveaosoartimaibund.

*Dlui ing. STEFAN CONSTANTINESCU (director ge-
neral IPTANA SA):

Mutti, foarte multl, ne-au Intrebat de ce specialigtli din
IPTANA SA, creditafl cu nenumdrate realizar de exceptie In
domeniul proiectarii de drumuri §i poduri, sunt atét de slab
reprezentali In paginlle revistei noastre. Desigur, nu lipsa de
subiecte e cauza. Atunci, care s fie ? In locul unui rspuns la
aceasta Intrebare, asteptdm ocolaborare, care sdsparga gheata.

REDACTIA

AFURISISTIE

DESPRE NOI:

- Cine nu munceste, ne mananca.

- Mai presus de noi, sunt numai gropile.

- Am Tn cap o {8mpsnie mai veche de 8 ani gi nu
pot s4 o Inmatriculez,

- Dictionarul i folosagte doar daci gtii alfabetut.

- Era tob3 de carle, dar tot ca toba avea gi multa
gelatina.

DESPRE PROSTI:

- Prostul {ine totul minte; doar degteptul stie sa
uite la timp.

- Prostia este uimitoare prin foria ei de difuzare.

- Numai progtii §i mortii nu-gi schimbé parerile.

- Este de preferat ca prostul s3 fie leneg.

- Céind prostul s-a ridicat in picioare, s-a ridicat gi
umbra lui.

Din pixul dnei ec. LUCIA SIMION,
gef serv. Aprovizionare A.N.D.

ULTIGA ORA

Directia care se ocupd cu imaginea drumurilor
natjonale peste hotare vafidotatd, in curdnd, cu spray-
uri paralizante, care vorfi pulverizate tn ochii §iin gura
tuturor acelora care vad, dar care, mai ales, vor s3
spund ceva.

Agentia MEDIAVAX

drumuri - poduri - siguranta circulatiel nr. 30/ 1996
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Societatea de Productie si Editura

Compania INEDIT S.A.

Bd. Garii de Nord 6 -8, sc.5, et.2, ap. 18, sector 1 BUCUREST! Tel.638.13.58
Tel./ Fax 637.43.45

UN PARTENER SERIOS, PROMPT SI COMPETITIV

Va sta la dispozitie cu intreaga sa experienta in domeniile:

PRODUSE DE CARIERA: + pialra bruta, piatra sparta, cribluri, din roci eruptive
+mozaic, terasit gi praf de piatrd, din marmurd
+ filer si produse concasate din calcar (incepand din 1997)

Produsele se livreaza din carierele si/sau depozitele proprii

-

ED!TURA $I TIPOGRAFIE: » agende, calendare, pliante, prospecte, ¢arti, reviste, broguri

imprimate tipizate, foi cu en-téte, carti de vizita, ecusoane
documente de valoare, cu sisteme de protectie contra falsificarii

Personalizarea produseior se face conform optiunii clientului

Ve

PRODUSE DE BIROTICA: + mape, calendare saptimanale i alte efecte de birou

+ agende manageriale (organizer) din piele sau inlocuitori
+ Obiecte de protocol din ceie mai diverse, aparatura de birou modema

Toate produsele sunt inscriptionate dupa dorinta clientului

AN

RECLAMA S1 PUBLICITATE: + afise, postere, volante, etichete, autocolante, fluturasi

o caiete de prezentare, albume, fige de produs, carti tehnice
+ ambalaje de diverse dimensiuni, din carton si mase plastice

Produse de calitate occidentald, cu materiale din import

A 0

AN

4 RECHIZITE SI PAPETARIE: + hértie de scris, de copiator, de imprimantd, de ambalaj, autocopiativa

+ dosare, mape din plasitc, caiete, autoadezive, articole de scris
+ iegatorie cuarce din piastic, spirale metatice si coperte termice

Produse de inaltad calitate si la preturi atractive

A

\
4 LUCRARI DE CONSTRUCTI: + proiectare si executare de demoldri rapide, prin explozii dirijate

» amenajani, reparatii si consolidari de cladiri
+ iucrdri de hidro, termo si fonoizolatji, cu materiale din import

\ Lucrari de bund calitate, sigure gi ieftine

LA

4

APELA'[I LA SERVICIILE NOASTRE SI VETI AVEA NUMAI DE CASTIGAT !



CONSULTING, DESIGN CONSTRUCTION,

MEX FOREIGN TRADE SERVICES ENTERPRISE
GROUPB

BUCHAREST — ROMANIA

SRL -IMPORTEXPORT ' Tensa !’

Distribuitor exclusiv al gecgrilelor TENSAR in Roménia, firma IRIDEX GROUP pune la dispozifia Dvs.,
experiena sa in acest domeniu gi v propune o gamé variati de geogrile, adaptata lucrariior Dvs.

Elaboréim solufii de proiectare, furnizém i montdm geogrilele, acorddm asistenta tehnica de specialitate.

Geogrilele sint structuri de polimer cu mare nii la tntindere, fapt oo permits utliizarea lor la armarea pliminturiior pentru:

- miirirea capecliiifil portants a terenurilor slabs;

- repararea aluneciiriior de taluze,;

- realizarea de taluze abrupts;

- exacufia zidurilor de sprifin ¢l a culesior de podurl, ancorate, oft ¢l pentru armarea agregatelor, cu sau fiiril llant, de la:

* qutostriizi

* parcér
® o] ferata

* platforme Indusiriale gi de siocare a ulllajelor grele
* plste de asroporiur

* drumurl de exploatare

Geogrilele conlucreazi cu materialul de umpluturd, preluind eforturile tangeniiale, printr-un fenomen de

inclegtare mecanica. _ _

Utilizarea geogrilelor TENSAR fn lucrérile ingineregti conduce la:
- reducerea cheltuielilor

- mirirea vitezel de exec

- posibiiitatea utiliziril materiaielor locale

Geogrilele TENSAR sint distribuite in Roménia de

IRIDEX GROUP S.R.L.
Bucuresti, sos. Oltenifel nr. 35 - 37, sector 4,
telefon: 636.30.50; 634.21.80, fax: 312.24.63



