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Printre cele cateva greseli de tipar care au scapat corecturil
noastre, in numarul trecut al revistel s-a strecurat o eroare
grava, pe care nu o putem trece cu vederea. Este vorba chiar
despre numarul revistei, care a fost tiparit “15-17", in loc de
"17-19".

Ruam cititorii sa faca cuvenita rectificare pe exemplarele ce le
poseda, ne cerem scuze gi promitem ca pe viitor sa fim muit
mai atenti la corectura.

RETINET! DECI, CA NUMARUL TRECUT AL REVISTElI
ESTE “17-19".
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~Activitatea Asociatiei Profesionale de

Drumuri si Poduri este marcata, in aceste
Zile, de doua evenimente de maxima in-
semnatate, carora ne facem datoria sa le
dedicam acest numar al revistei.

Cel mai important dintre acestea
este, fara indoiala, “A IX-A Conferinta
r\aponala de Drumuri si Poduri”, forumul
drumarilor romani, care se mtruneg.te din4
n 4 ani, pentru a dezbade cele mai acute
probleme ale momentului, ridicate deprac-
tica domeniului rutier. La aceasta gran-
dioasa manifestare tehnico - stiintifica, ce
va avea locin zilele de 7 - 8 octombrie crt.,
la Constania - Neptun, sunt asteptati sa ia
parte cca 400 invitati, din {ara si de peste
hotare, in frunte cu conducerea Ministeru-
lui Transporturilor, oficialitatile locale, re-
prezentanii ai unor organisme
internationale (C.E.E., A.l.P.C.R.,
O.C.D.E., I.R.F.), ai Bancii Mondiale
(World Bank) si ai Bancii Europene (Euro-
pean Bank). Dintre institufiile si firmele
straine care sunt asteptate sa participe,
remarcam: Administratiile de Drumuri din
Frania, Ungaria, Bulgaria si Republica Mol-
dova, Asociatiile Profesionale de Drumuri
din Spania, Grecia, Turcia, institute de in-
vaiamant superior de specialitate din Ma-
rea Britanie (City of Bath College),
Jugoslavia, Lituania, Turcia si Republica
Moldova, revista World Highways (Marea

Britanie), precum si societatile Wirtgen,
Bomag, Ralumac, Naue Fasertechnick
(Germania), Bobcat (SUA), Colas, Freys-
sinet, Europe Etudes, LCPC, Louis Berger,
BCEOM, ATR, SCREG Routes (Frania),
Moss, Gibb, Netlon Limited (Marea Brita-
nie), 3 M, Frisa, Plastiroute (Elvetia), AKZO
(Olanda), Phonix (Danemarca). Printre
specialistii romani invitafi sa participe, se
numara reprezenantii A.N.D., ai Direcfiel
Transporturilor din M.Ap.N., ai directiilor
regionale si judeiene de drumuri si podurl,
ai filialelor A.P.D.P., ai sectiilor de drumuri
nationale, ai facultatilor de profil din Bucu-
resti, Cluj, lasi si Timigoara, ai cercetatori-
lor (INCERTRANS si CESTRIN), ai
proiectantilor (IPTANA S.A., ISPCF S.A.,
VIACONS. S.A., IPTANA SEARCH SRL,
RELAX SRL, REXPOD lagi SRL) si ai so-
cietatilor SCT, S.A., CCCF S.A., CON-
TRANSIMEX S.A., CCH Constanta S.A.,
SCCF lagi S.A., INEDIT S.A., IRIDEX SRL,
SOROCAM SRL, PROFCO SRL, SPID
SRL, MACONS SRL, SLOTENIS lasi SRL,
Dacia Film SRL, Trefla SRL, ai presei scri-
se si audio-vizuale.

VA fi, fara doar si poate, un moment
de varf in activitatea drumarilor Romaniei,
pe care organizatorii se straduiesc sa-l
onoreze cum se cuvine.

Al doilea eveniment, care se supra-
pune in timp cu primul, il constituie aparitia

numarului de fata al revistei, al XX-lea de
lalansarea, iniulie 1991, a primului numar.
Este siacestaun moment festiv, aniversar,
peste care nu putem trece ignorandu-Il. De
aceea, A.N.D. si A.P.D.N., inifiatorii si pa-
tronii revistei, au decis sa organizeze, la
data cand acest numar va vedea lumina
tiparului, o scurta ceremonie, care sa mar-
cheze evenimentul.

Caci revista drumarilor, cu toate lip-
surile pe care inca le mai manifesta, con-
stituie (si o spunem cu toata modestia) cea
mai importanta realizare a Asociatiei si, 1n
acelasi timp, o figura cu totul aparte in
publicistica tehnica din tara noastra. Cu
continutul sau variat, transparent silipsitde
cohveniente, cu stilul sau cald, apropiat
sufletului cititorului, publicatia noastra a
lansat in lumea drumarilor, un mesaj de
apropiere, de comuniune spirituala, pe ca-
re cititorii I-au infeles si apreciat, trecandu-i
cu vederea multele impertectiuni gi stanga-
cii pe care le-a comis in decursul timpului.

Acum, la trei ani de la aparitie si la
ivirea celui de-al XX-lea numar, revista
DRUMURI — PODURI muliumeste din
toata inima cititorilor sai, -pentru sprijinul
constant pe care |-a simiit din partea lor si
promite sa nu-i dezamageasca si sa tie, in
continuare, un aparator al intereselor lor.

REDACTIA




raspunde la intrebdrile revistei

timate domnule ministru,
revista Administratiei
Nationale a Drumurilor si
a Asociatiei Profesionale
de Drumuri si Poduri se afla la cel
de-al XX-lea numar. Profitam de
acest moment jubiliar spre a va
solicita cateva opinii legate de
activitatea unei categorii foarte
importante de specialisti, drumarii,
din Romania.

Imi face placere s& urez publicatiei

Dvs un sincer “La mulii ani”, avand
convingerea ca, gratie efortului
colectivului redactional al revistei
DRUMURI-PODURI Si al
suplimentului sau, CURIERUL
RUTIER, incercali si, de ce sa nu
recunoastem, reusifi sa ridicati, prin
informatiile si articolele publicate,
nivelul de cunostinte al lucratorilor din
domeniul rutier. _
Drumarii sunt oameni a caror viaja
nu este deloc usoara. Mai ales acum,
in conditiile in care volumul de
pasageri s$i marfuri transportate pe
refeaua rutiera a crescut (e adevarat,
in detrimentul altor mijloace de
transport), munca lor devine din ce in
ce mai importanta in dezvoltarea unei
infrastructuri economice competitive.
Oamenii Dvs au dat dovada de
disciplina si multé intelegereinceeace

priveste actiunile revendicative, in
special cele salariale, lucru ce a
diminuat numarul de probleme cu care
s-a confruntat ministerul nostru.
Speram insa sa nu-i dezamagim Si
cregterea salariilor, care a fost posibila
datorita schimbarilor structurale
intervenite in ultimul timp, sa
rasplateasca asteptarile drumarilor.

incd inainte de a prelua
importanta functie de Ministru al
Transporturilor, ati fost adeseori in
mijlocul drumarilor, cunoscand

foarte bine situatia prezenta cat si

Drumuri §i Poduri

problemele ce se pun pentru viitor.
Va rugam a enunta, pentru cititorii
nostri, care este, din perspectiva
Ministerului Transporturilor,
strategia dezvoltarii retelei de
drumuri din Romania. £y

Desigur, acest sector important al
transporturilor rutiere se afla
permanent in atentia ministerului.

In acest sens a fost elaborata
strategia transporturilor rutiere din
Romania pentru perioada cuprinsa .
pana in anul 2005, contindnd un
capitol special destinat sectorului
drumurilor publice.

Avem in permanenta pe masa de
lucru, drept obiective generale,
subiecte ca :

- imbunatétirea starii tehnice a
retelei de drumuri publice, prin actiuni
de intrefinere gi ranforsare ;

- crearea conditiilor necesare
pentru aducerea reielei rutiere la
nivelul standardelor europene,prin
executarea unor lucrari de reabilitare
si modernizare ; _

- dezvoltarea etapizata a unei
refele de autostrazi si drumuri expres,
conform unui program care, desigur,
este bazat pe aprofundate studii de
fezabilitate.

Intrucat aceste obiective prioritare
trebuie realizate etapizat, strategiile
elaborate la nivelul Ministerului

DRUMURI SI PODURI - 1



b
S B TR LR R L e B
S e S et el e e e e e e i Sl TR e e el N I L, N D S o ool o el ol O L O e e o e e e e e I T e L L L N L L
£ ) l--t‘h'._q-l---II-I-.-l--l-ll-ll-ll--.lllilillllill-t'-l--illl--lll'-llIllil'l'lil"‘_l'.l_i‘#i1"“""l"'"""""-.'-"'.""".'.',"‘“".4,.,..'j'.‘,‘,‘.‘."‘.‘.'iti.1'51.i '-i-j"'j'jjlj.“q'l'll--l-i-l- S F B ERE R R E R B EEEFEFE b |...1..-..‘......;'.‘.'."..‘.'"'."'.".'."".."q*“."-"“4,‘_.."","..‘#‘*.“"""““'ﬂ,"*ﬂ""""".-i.i..‘..iq.q.-'-' P gt Nt Nt I T O T B D O D E B DA DR O R O I T I R O e e e e T

- L )
iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
|

Transporturilor si Administratiei
Nationale a Drumurilor sunt urmarite
pe trei nivele i anume pe termen lung,
mediu si scurt, distinctie ce speram sa
conduca la atingerea telurilor propuse.

Trecand la concret, trebuie sa va
spun ca obiectivele straicgiei pe
termen scurt sunt in curs de realizare,
existand finaniari din partea diverselor
institufii financiare interne gi interna-
fionale ce contribuie la aducerea lor la
bun sfarsit, astfel:

- din credite de la buget gi din surse
proprii se executa lucrari de intretinere
curentd si periodica a drumurilor i
podurilor;

- din fondul special de 5%, survenit
din preful carburantilor, se realizeaza
lucrari de imbunatatire a conditiilor de
circulatie prin ranforsari, imbunatatirea
suprafetei de rulare, prin tratamente
bituminoase, covoare asfaltice,
consolidarea versantilor si eliminarea
punctelor periculoase ;

- din fonduri acordate de Institutiile
Financiare Internationale (BIRD,
BERD, BEIl) sunt prevazuti a se
reabilita 1053 km drumuri europene,
deschise traficului international ;

- din creditare bugetara si externa
se vor realiza: achizitionarea de
aparaturd de laborator si control al
calitatii lucrarilor si materialelor,
pregatirea profesionala, precum i
semnalizarea rutiera corespunzatoare
pe drumurile nationale.

Exista, in acest moment, o
intreaga gama de framantari ale

-
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specialistilor nostri din admi-
nistratie, proiectare, constructii si
cercetare, pornite din dorinta de a
avea 0 retea competitiva de
autostrazi. Ce ne puteti spune
despre programul de autostrazi al
Ministerului Transporturilor ?

Dezvoltarea infrastructurii rutiere,
cu precadere a constructiei de
autostrazi in Romania, constituie un
obiectiv foarte important in strategia
Guvernului.

Realizarea unor axe autorutiere in

fara no2-.ira are ca scop cresterea .

capacitatii de trafic, o economie
importanta de timp, reducerea
numarului de accidente, ca urmare a
imbunatatirii conditiilor de siguranta a
circulatiei rutiere. Toate aceste
elemente determina rentabilitatea
economica si financiara a proiectelor.

Programul national vizeaza con-
structia a 3000 km de autostrazi, din
care in etapa | se prevede realizarea a
1000 km, pe principalele directii, cu
valori de trafic importante, precum :
Bucuresti - Constanta, Bucuresti -

Giurgiu, Centura Bucuresti Sud,

Bucuresti - Pitesti - Sibiu - Nadlac.

Au fost incepute lucréarile de
executie la autostrada Bucuresti -
Constanta, pe sectiunea Bucuresti -
Fetesti, in lungime de 134 km.
Executia lucrarilor a fost atribuita, prin
licitaie publica, unor societati de
constructii romanesti g$i mixte. Panain
prezent s-a realizat un volum
important de lucrari, constand in
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organizare de santier, terasamente S
lucrari de arta (poduri $i pasaje).

O problemda foarte importanta
pentru continuarea lucrarilor, o
constituie asigurarea surselor de
finantare. Guvernul Romaniei este
preocupat de solutionarea acestei
probleme dificile, avand in vedere
faptul ca realizarea respectivelor
lucrari contribuie la dinamizarea
multor segmente ale economiei
nationale, in special ale industriel,
transporturilor, comerfului $i
turismului. In acelasi timp, construciia
acestor lucrari creaza numeroase
locuri de munca si contribuie la
dezvoltarea activitatilor economice
locale.

In finalul interviului, v-am ruga
sa exprimati cateva ganduri
adresate celor angrenati in
diversele ramuri componente ale
sectorului rutier din tara noastra.

As dori sa remarc din nou,
cooperarea si infelegerea dovedite de
cel implicatl in sectorul rutier si In
primul rand a celor din administratie.

Stiu ca nu e usor. Sper insa ca
soarele va rasari si pentru drumurile
noastre si, fiind ceva mai bine, sa ne
putem bucura, intr-un viitor cat se
poate de apropiat, de deviza pe care,
mai de mult, cu mandrie, ati adoptat-o
 “VIA VITA”.

- interviu realizat de dr. ing. LAURENTIU
STELEA siing. RADU DUMITRESCU -

A IX-—C] conl[epintﬁ nalionalﬁ
' cle Clpumpui S poc!upi
Cons‘lanta - Hepjrun O-/ oc’[oml)r'ie 1994

oamna acestui an va oferi
din nou specialistilor de
drumuri si poduri din
Romania, dar gi din
strainatate, inca un prilej de a se
intalni, spre a dezbate cele mai acute
aspecte din domeniul rutier

Lucrarile Conferintei, care se vor
destagura -in sala “Club Bazin” din
statiunea Neptun, vor avea ca obiectiv
major SCHIMBUL DE EXPERIENTA
PRIVIND STRATEGIA IN DOMENIUL
DRUMURILOR si va cuprinde

2 - DRUMURI S| PODURI

expuneri si dezbateri, structurate in
doua mari capitole: DRUMURI sl
PODURI.

Devenita de acum fradifionala in
viaia drumarilor romani, Conferinia
Nationala de Drumuri si Poduri a
marcat, in decursul ultimilor 35 ani,
momente de varf, pe care ne face
placere sa le reamintim in paginile
revistei noastre:

|. Bucuresti, 16 -17 octombrie 1959

lI. Sinaia, 6 - 7 noiembrie 1970

ll. lasi, 21 - 23 martie 1974

V. Constanta, 30 septembrie - 2
octombrie 1976

V. Timigsoara, 6 - 8 decembrie 1980

VI. Tusnad, 8 - 9 decembrie 1982

VII. Pitesti, 10 - 11 octombrie 1986

VIII. Cluj-Napoca, 5 - 6 iunie 1990

|X. Constanfa-Neptun, 6 - 7
octombrie 1994

Manifestare de inalt nivel, al carei
prezidiu de onoare este format din
domnii: AUREL NOVAC, ministrul
Transporturilor, CONSTANTIN
ANGHEL, pretfectul judefului



Constania, NICOLAE SIDERE,
primarul orasului Mangalia $i
BERNARD FAVEAU, secretar general
al A.l.P.C.R., Conferinia Nationala va
beneficia de sprijinul unor importante
organisme si institutii din domeniu, pe
care ne facem o datorie de onoare de
a le nominaliza:
g Administratia Nationala a Drumurilor
g Asociatia Profesionala de Drumuri gi
Poduri
gl Directia Regionala de Drumuri si
Poduri Constanta
gl Societatea VIACONS S.A. Bucuresti
g8 Compania de  Construciii
Hidrotehnice S.A. Constanta
gl Institutul de Cercetari in Transporturi
INCERTRANS Bucuresti
gB Institutul de Proiectari IPTANA S.A.
Bucurest
gf Institutul de Studii i Proiectari Cai
Ferate Bucuresti
gf Facultatea de Cai Ferate, Drumuri Si
Poduri Bucurest
g Societatea comerciala Neptun -
Olimp S.A.
gp Prefectura judetului Constania
g Consiliul judetean Constanta
gf Primaria oragului Mangalia
Programul Conterintei va cuprinde
atat sesiunile de lucru, in plen si pe
sectiuni de specialitate, cat si actiuni
complementare, din care unele de
natura tehnica (prezentari de filme
tematice, demonstratii cu instalatii,
utilaje si echipamente, organizarea
unor expozitii tehnice conexe), iar
altele, de natura culturala si recreativa,

menite sa otfere participantilor o
imagine cat mai cuprinzatoare asupra

PROGRAM A 1X-a CONFERINTA NATIONALA DE DRUMURI $I PODURI
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| Program | Expozitii | Program pentru l
social persoane
| insofitoare |
Miercuri 5.10.1994 14.00-18.00 14.00-17.00 14.00-17.00 I
Inregistrarea Tur de litoral Tur de litoral
delegatilor
20.00 20.00
Cocktail de Cocktail de
| bun sosit bun sosit
s i& 30-9.30
N Deschiderea 10.00-13.00 Vizita la |-
oficiala . 9.30-17.00 | muzee in Constania
ll Sesiuneaplenara | 19.30-22.00 | Expozitiein
Seara sala 19.30-22.00
10.00-17.00 _ dobrogeana | Expozilie | Searadobrogeana
lSesmnl tehnice: Jlilaie 18 aat
Sala A: Drumuri J
Sala B: Poduri iber
Vineri7.10.1994  |8-30-13.30 |
Sesiuni tehnice:
Sala A: Drumuri | 9.00-13.00
Sala B: Poduri Expozitie
9.00-13.00
16.00 - 17.00 Vizita la Cetatea
Inchiderea Histria
Conferintel,
2 Concluzii MR I

Dunarii

NOTA: Pe baza inscrierilor individuale, dupa Conferinta se organizeaza o excursie in Delta

frumusetilor si bogatiilor turistice si

spirituale ale acestei zone a Romaniei.

Tematica Conferiniei cuprinde o
mare varietate de teme, reunind lucrari
ale unor personalitati indomeniul rutier
din Danemarca, Elvetia, Franta,.
Germania, Jugoslavia, Lituania,
Marea Britanie, Republica Moldova,
Turcia si Romania. |

Redam mai jos, spre informarea
Dvs., lista completa a lucrarilor ce vor
fi sustinate si vor face, suntem siguri,
obiectul unor interesante dezbateri:

A. SECTIUNEA DRUMURI

1. Conceptia si elaborarea
proiectelor tehnice de drumuri

- N-5 - La Beroche; cel mai recent
proiect elvetian autorutier (J.R.
Jeannert, D. Schmid, C. Hasler -
Elvetia)

- Evaluarea rezultatelor cercetarilor
Programului Strategic American de
Cercetare Rutiera (SHRP) si
recomandari privind asimilarea si
implementarea unor metode si

DRUMURI S| PODURI - 3



iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

¢¢¢¢¢¢
------------------------------------------------
*************************************************************************************************************************************
..............................................................................................................................................................................................................
----------------------------------------------------------------------------------------------------
T S e - - L) & ¥ * L) N X S S H M R L e T R R R

)
N S - FAE S N W
N R O N ) R N N N e R R e e - W & T N 'l'""":.'** D T T ML B W T e K B T L T & # S RN N e G )
. s l- (e L e e et e e R, ) R I e e e O e e e N N L A e e .
O L s ey D o e N e L ) L e et e A e o i e e N 0 X W U B e S I e S S S e S e S e e T e T e e T e T T et e e e e T e T e T e S I N L N L,

R R RN R N R N T E NN E N ENEEREEEEEE N EERE RN ESE RN ENE R E T R NN R O L -

£ = [ 3 #* - Ll il P E R RS R R EEF R EE PR FF R R FEREREE R L ¥ - L
"_ﬂ‘-.‘.:l‘ Py L1 . P, " " . P, . » *‘-.l.i-._!-'l-'il---l-l-ihr‘l‘tf!--ll-l--ll--i L N D --“-i L & lr'll-il.llll' - - ) T - e ‘s -‘l .i‘ PP g aTaTaTe s L] - L]

& o L & - - U e ] & L o - L L 5 et L L] - * L L

-_"-*-i‘b'l- e '_lll & el X s *‘ 1-“1;-1‘1:- i‘i-'_l i ’ '...- o R L --‘l‘i ".- ll- o W W Rw R E R E kW

e e LA v £ - L] R A ll.-l'll -_-i'-p‘-ri‘#i L A R A o - - &

:“i‘i‘:‘i‘. o L L L ‘f‘i"l‘“ '4-"“ *_4 L 4‘* L - ) i - o oW = & & L - Ll e L Lo o

N e I O R I -

lllll

-------------

tehnologii SHRP eficiente in tehnica
rutiera din fara noastra (Andrei Radu);

- Contributia Romaniei la lucrarile
Programului Strategic American de
Cercetare Rutiera (SHRP) si
obiectivele Programului Romanesc de
Urmarire a  Performantelor
Imbracamintilor Rutiere pe Termen
Lung (ROM-LTPP) (M. Boicu, A.Radu,
P. Dumitru);

- Cercetari privind utilizarea unui
bitum modificat cu produs indigen
(G.Gugiuman, C.l.Munteanu);

- Metoda eficienta de concretizare
a argilozitatir agregatelor naturale si a
pamanturilor (B.Cososchi); |

- Cuantificarea corelatiei plan -
profil in lung la drumuri si autostrazi (H.
Zarojanu);

- Metode de studiu a miscarii
terasamentelor pentru faze
preliminare de proiectare (H.
Zarojanu);

- Asupra temperaturii de calcul a
mixturilor asfaltice (H. Zarojanu; N.
Viad);

- Tendinte 1in proiectarea
sectoarelor de triere (H.Zarojanu);

- Influenta solicitarilor dinamice
asupra calculului si dimensionarii
structurilor rutiere (C.Chira);

- Considerafii asupra calculului Si
dimensionarii structurilor rutiere suple
(M.lliescu); '

- Influenta configuratiei rotilor
asupra starii de solicitare a structurii
rutiere suple (S.F.Popa);

- Posibilitati de aplicare a calculului
numeric la dimensionarea structurilor
rutiere rigide (l.Racanel, |.Petrescu,
V.Anton); |
- Asupra metodologiel de
dimensionare a structurilor
bituminoase de ranforsare utilizate in
Romania (G.Fodor, M.Bradler,
F.Dascalu);

- Unele aspecte privind
dimensionarea sistemelor rutiere
rigide pentru piste aeroportuare
(M.Parvu, V.Parvu);

- Problema ‘standardizarii
materialelor de drumuri in Republica
Lituania (K.Skerys - Lituania);

- Experienta in pregatirea
documentatiei de studiu $i proiectare
pentru reabilitarea principalelor
drumuri din Serbia (D.Radosevic,
J.Djuran, B. Canic - Jugoslavia).

2. Conceptia, executia si
intretinerea lucrarilor de drumuri

- Anrobate structurate prin fibre
pentru intretinere (J.Samanos, J.P.
Serfass - Franta);

4 - DRUMURI SI PODURI
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-  Realizari in domeniul
imbracamintilor ultrasubiiri (J.C. Rofte,
J.Samanos - Franta);

- Anrobate realizate la rece.
Caracteristici de suprafaia
(J.Samanos, J.C.Rofié - Frania);

- Conservarea materiei structurale -

a Tmbracamintilor si restaurarea
suprafetei drumurilor  prin

micro-suprafatare (H.Neis, E.Claros -

Germania);

- Experienta cu noul indrumator
german privind aplicarea
geosinteticelor la constructia de
drumuri (K.Johannsen, F.Saathoff,

W.Wilmers - Germania);

- Utilizarea zgurilor siderurgice
granulate la consolidarea
terasamentelor (N.Tautu, R.Muscalu,
A.Musteata);

- Incercari neconventionale pentru
fundamentarea retetelor materialelor
stabilizate cu lianti puzzolanici
(V.Boboc);

- Utilizarea geotextilelor la lucrarile
de intretinere a drumurilor. Experienta
SDN Rm.Valcea in utilizarea
geotextilelor (I.Costinea);

- Asupra comportarii in timp a
petonului de ciment uscat (M.lliescu);

- Studii si cercetari asupra
caracteristicilor bitumului si posibilitafi
de Tmbunatatire a acestora (M.lliescu,
C.Chira, C.Oltean, G.Hoda);

- Posibilitati de utilizare la executia

straturilor rutiere a unui nou liant
compozit (G.Lucaci);

- Comportamentul reologic al unor
bitumuri cu structura modificata,
folosite in tratamente de suprafata siin
alcatuirea betoanelor asfaltice
(A.Pinescu)

- Bitumuri rutiere cu proprietati de
utilizare imbunatatite (M.Dimonie,
C.Cincu, D.Bogdan, G.Popescu,
G.Giugca, C.Roman); |

- Asupra capacitatii de preluare a
traficului de catre structurile suple si
semirigide, in conditiile de executie Si
exploatare din tara noastra (C.
Capitanu, F.Padure);

- Influenta calitii criblurilor asupra
caracteristicilor mixturilor asfaltice
(G.Fodor, N.Popescu, C.Angheluta);

- Mecanismul conlucrarii gi
prevenirea fisurarii imbracamintilor
asfaltice pe fundatie din beton de
ciment (S.Jercan, M.Dicu);

- Caracteristici ale unor bitumuri
produse la noi in tara, modificate cu
polimeri de tip SBS si influenfa lor
asupra stabilitatii mixturilor asfaltice
(C.Romanescu, E.Diaconu, V.Anton,
C.Marin);

- Rantorsarea structurilor rutiere
fisurate si crapate, cu materiale

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

geosintetice (V.Strunga, M.Turcu,
V.lrimia, l. Traistaru, |.Nedelcu);

- Studii privind stabilirea aptitudinii
de exploatare a bitumului rutier pe
baza compozitiei chimice si stabilitati
la incalzire (G.Giusca, C.Roman,
C.Oprea, N.Banu);

- Pertfectionarea tehnologiei de
levigare cu clasoare a nisipului natural
de rdu si de concasare pentru
imbracaminti rutiere si betoane
(V.Strunga, N.Tautu, [.Popa, |.Moga);

- Consideratii privind comportarea
in exploatare a structurilor rutiere
mixte (F.Belc, l.Lazie);

- Cercetari vizand incadrarea unor
roci piroclastice in categoria liantilor
puzzolanici (F.Belc);

- Consideratii privind noul sortiment
special de ciment rutier CD 35-91
(V.Parvu);

- Unele consideratii privind
stabilirea tabricarii de bitumuri
modificate pe baza de polimeri
(V.Munteanu, N.Popescu);

- Tehnologii eficiente pentru
intretinerea drumurilor Si comportarea
acestora in exploatare (L.Stelea);
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- Cercetari privind influenia unor
tipuri de aditivi plastifianti sau
antrenori de aer asupra proprietatilor
betoanelor rutiere tixotropice
(V.Parvu, G.Popescu);

- Utilizarea  materialelor
geosintetice la executia si intretinerea
drumurilor in Romania (V.Feodorov);

- Solutii privind imbunatatirea
capacitatii portante a terasamentelor
de pe autostrada transeuropeana
Nord - Sud, tronson Lehliu - Drajna
(A.Barariu, C. Angheluta, C.Capitanu,
F.Dascalu, M.Dumitru);

- Structuri rutiere pentru
reabilitarea imbracamintilor existente
din beton de ciment (N.Tautu,
C.Florescu, G.Olariu);

- O noua solutie tehnica pentru
refacerea S| consolidarea
imbracamintilor vechi din beton de
ciment pe DN 65 Slatina - Pitesti
(E.Banica)

- Solutii pentru repararea
drumurilor pe timp de iarna (V.irimia,
D. Margaritescu, S. Luca); |

- Preocupari pentru mecanizarea
unor lucrari de intrefinere si reparatii

DRUMURI S| PODURI - 5
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drumuri (V. Irimia, M.Draghici,

P.Popescu);

- Utilizarea geogrilelor in
constructia de drumuri pe sol moale
(C.Jenner - M.Britanie);

- Ranforsarea straturilor rutiere,

folosind geogrile din polimeri orientate

biaxial (A.J.T.Gilchrist - M.Britanie);
- Constructia unui strat de baza
stabilizat cu ciment in cadrul

proiectului autostrazii Ankara - Gerede

(1.Mirza - Turcia); .~

- Investigarea caracteristicilor
mixturilor asfaltice de compozitie
granulometrica discontinua (M.Jocic,
|.Papp - Jugoslavia); |

- Imbracaminte bituminoasa pe
baza de bitum modificat cu polimer
SBS pe calea podului Giurgeni - Vadu
Qii (V.Munteanu, M.$erbulea,
N.Popescu, A.lbram, S.Florea,
M.Enache, N.Banu);

- Utilizarea bitumurilor modificate la
executia unor lucrdri de reparatii
drumuri in cadrul D.R.D.P. Bragov
(N.Nedelcu); '

- Mixturi asfaltice cu polimeri pentru
stratul de uzurd al imbracamintilor
bituminoase la drumuri (A.Stan);

- Experienta unui consultant
international asupra programului
actual de reabilitare a drumurilor
(J.Kelleher - M.Britanie);

- Experienta in performaniele
imbracamintilor privind deteriorarea i
model de predictie asupra autostrazii
E-75 din Jugoslavia (M.S$tefanovic,
|.D.Andric - Jugoslavia); |

- Performantele imbracamintilordin
principalele sectiuni din Jugoslavia
alese pentru reabilitare si imbunatatire

6 - DRUMURI Sl PODURI

a drumurilor (M.Stetfanovic,
S.Radakovic - Jugoslavia);

- Experienta in proiectul de
reabilitare a drumurilor principale din
Jugoslavia (J.Djuran - Jugoslavia);

- Impactul diverselor criterili
economice in alegerea strategiel
optime de intretfinere (V.Mijuskovic,
D.Banjevic, G.Mladenovic -
Jugoslavia);

- Studiu geotehnic in scopul
planificarii si constructiei de drumuri
(V.Vujanic, P. Lokin - Jugoslavia).

- Analiza geotehnica de evaluare a
solului in construtia de drumuri (V.
Vujanic - Jugoslavia).

3. Sistemul de gestiune a
drumurilor

- Strategia dezvoltarii refelei de
drumuri publice in Romania (D.Bucsa,

L.Stelea);

- Aspecte privind elementele
necesare pentru implementarea
programelor HDM Il1, si facilitatile pe
care le ofera in gestionarea unei refele
rutiere (P.Dumitru, S.A.Romanoschi);

- Analiza cost-beneficiu complexa
in studiile de fezabilitate a activitatilor
si lucrarilor rutiere (L.Udvardy,
|.Malita);

- Sansele rationalizarii strategiei
rutiere (L.Udvardy);

- Grafice pentru dimensionarea pe
baze probabilistice a numarului de

posturi la statiile de taxare amplasate

‘la nodurile rutiere ale autostrazilor

(I.Racanel, A.l.Otelea, A.Otelea);

-VIAVIDEO, subsistem al banciide
date tehnice rutiere (N.lonescu,
A.Gaspar, S. Horatiu);

- Stadiul actual si perspectivele
privind sistemele informatice pentru
indrumarea transporturilor rutiere Si
taxarea vehiculelor la punctele de
frontiera (P.Dumitru, S.Romanoschi,
M.Nicolau);

- Aspecte tehnico-economice Si
metodologice ale sistemului de
administrare rutiera optimizata in
cadrul A.N.D. (P.Dumitru, F.Padure,
C.Oprea, S.A.Romanoschi);

- Stadiul actual de realizare i
strategia de dezvoltare in continuare a
sistemului bancii centrale de date
tehnice rutiere (M.Nicolau,
S.Romanoschi);

- Experiente in dezvoltarea $i
aplicarea sistemului de informatii
raportat la drumurile din Vojvodina
(B.Jakovlevic - Jugoslavia);

- Exemplu asupra unui sistem PM
aflat in utilizare permanenta in trei {ari
europene (J.Kristiansen
Danemarca).

4. Siguranta circulatiei

- Organizarea circulatiel in
intersectii giratorii, cu ajutorul
calculatorului (V.Anton, l.Petrescu,
|.Racanel, L.Muscalu);

- Principii moderne privind executia
marcajelor in Romania (P.Cegus,
S.Migcol).

5. Impactul asupra mediului
inconjurator

- Impactul drumurilor/autostrazilor
asupra mediului inconjurator
(V.Pintilie);

- Drumul si mediul inconjurator
(G.Burnei);

- Impactul constructiei de autostrazi
pentru dezvoltarea economica: studiul
cazului autostrazii E-75 din Jugoslavia
(J.Drobnjakovic - Jugoslavia);

- Impactul regimului de trafic
asupra ambientalului urban (M. Banijic
- Jugoslavia). -

B. SECTIUNEA PODURI

1. Conceptia si siguranta
structurilor de poduri

- - Comportarea tablierelor de poduri

mixte oiel-beton la actiuni dinamice.
Determinarea coeficientului dinamic
prin simulare pe calculator (C.Capatu,
C.Comisu);



- Conceptia si siguranta tablierelor
de poduri mixte otel-beton
precomprimat pe giinzi metalice cu
inimi cutate. Analiza comportarii pe
calculator (C.Capatu, C.Comisu);

- Studii privind raspunsul dinamic al
podurilor alcatuite din grinzi
pretensionate, tronsonate, cu
armatura postintinsa, la sarcini mobile
(C.Bucur);

- Modernizarea incercarilor
nedistructive (F.Varlam, F.Vlad);

- Suprastructuri de poduri din dale
continue, alcatuite din elemente
prefabricate (V.Goreaev, V.Bota);

- Comentariu “Eurocode 3" privind
calculul rezistentei postcritice a
grinzilor metalice cu inima plina
(V.Pacurar, P.Moga);

- Criterii privind aprecierea
vulnerabilitafii structurilor de poduri
metalice in funciie de starea lortehnica
(N.Popa, A Dima);

- Probleme deosebite la realizarea
podurilor pe tronsonul Bucuresti -
Fundulea al autostrazii Nord-Sud
(N.Lita);

2. Conceptii moderne in
elaborarea proiectelor tehnice de
poduri. Dinamica podurilor.

- Modelarea dinamica a sistemului
pod-vehicul. Analiza raspunsului
dinamic (F.Varlam, C.Comisu,
C.Jantea);

- Influenta aparatelor dereazemdin
neopren asupra raspunsului dinamic
al tablierelor de poduri (F.Varlam,
C.Comisu, C.Jantea);

- Consideratii asupra metodelor de
calcul a suprastructurii podurilor pe
grinzi, avand sectiuni cu profil deschis
(G.Viorel, L.Miron, E.Prichici);

- Posibilitati tehnologice moderne si
eficiente, aplicabile in Romania, la
executia structurilor de traversare cu
inalt nivel de confort (A.Bota);

- Utilizarea liniilor sau suprafetelor
de influenta a unor marimi statice,
determinate pe baza de masuratori la
incercarea cu actiuni de proba, la
urmarirea comportarii in timp a
podurilor (E.P.Prichici, M.Prichici);

- Pod peste canalul de legatura
dintre braful Borcea si portul C.S.
Calarasi (G.Lazarovici);

- Banca de date a podurilor din
Serbia. Solutii tehnice si nivelul de
implementare (D.Bebic - Jugoslavia).

3. Comportarea in timp; degradari
caracteristice: consolidarea
podurilor

- Masurarea deformatiilor specifice
la suprastructuri si infrastructuri de po-
duri, cu ajutorul traductorilor inglobati,
de constructiie speciala (C.Capatu,
F.Varlam, F.Viad);

- Aspecte privind comportarea in
exploatare a podurilor de sosea
amplasate pe drumurile nationale
(C.lvescu, |.Cervinschi, C.lorda-
nescu);

- Criterii avute in vedere la
elaborarea Manualului privind
defectele si degradarile aparente
intalnite la podurile de sosea
(R.P.lonel, P.Dumitru, G.Tudorie);

- Podurile rutiere de la sistemul
hidroenergetic si de navigatie “Porlile
de Fier II” (V.Popa);

- Consideratii privind capacitatea
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portanta a podului peste Mures la Cuci

(R.P.lonel, S.Paris);

- Echipamente gi tehnologii
moderne de reparare si consolidare a
podurilor de beton armat si
precomprimat (A.Pasnicu,
Gheorghe, C.Rusu);

- Consideratii privind aprecierea
comportarii in exploatare a podurilor,
pe cale analitica (M.B. Anitei);

- Lucrari de consolidare a podurilor

in cadrul programului de reabilitare a

drumurilor nationale (T.lvanescu,
C.Petrescu, A.Blat, C.Stanciuc,
C.Dumitrescu, N.Matache);

- Consolidarea viaductului Cerna
(l.Lazie, N.Vintila, P.Nanu);

- Consideratiuni cu privire la
comportarea in timp a lucrarilor de
poduri si pasaje rutiere (G.Buzuloiu);

- Contributii privind determinarea
capacitatii portante a podurilor rutiere
in exploatare (C.lvescu);

- Unele consideratii referitoare la

verificarea la oboseala a podurilor
metalice de sosea in conformitate cu
normele europene “Eurocode 3"
(R.Bancila, D.Boldus, E.Hager);
- - Studii gi cercetari experimentale
privind utilizarea precomprimarii
exterioare larealizarea si consolidarea
podurilor (R.P.lonel, S.Paris).

Sub ingrijirea editurii Trefla va
apare, intr-un tiraj restrans, un volum
cuprinzand toate referatele si
comunicarile ce se vor prezenta la
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Conferinfa Nationala. Volumul va fi
distribuit participantilor, iar
exemplarele ramase vor putea fi
procurate de la Asociatia Profesionala
de Drumuri si Poduri.

Vom reveni, in numarul 21 al
revistei noastre, cu ample comentarii
postconferinia, interviuri si rezumate
ale materialelor prezentate si ale
dezbaterilor.

Ing. C.Georgescu -
Ing. R.Dumitrescu

DRUMURI SI PODURI - 7



evista noastra a ajuns, in
fine, la numarul 20. Este
un moment important in
viaia ei, moment la care
am acces dupa lupte seculare, care au
durat fix 3 ani. Se cade, deci, sa ne
oprim putin i sa privim in urma, sa ne
reamintim de unde am pornit, cum am
facut primii pasi, ce ne-am propus sa
realizam sice am reusit sa facem, care
au fost obstacolele si cum ne-am
comportatin fata lor; intr-un cuvant, sa
incercam o0 scurta retrospectiva, cu
invataminte pentru viitor. Vomincerca,
inaceastaretrospectiva, safim cat mai
pufin subiectivi, obiectivitate 100%
neavand pretentia sa atingem.

Am plecat, asa dar, ladrum, in iulie
1991, cu speranta si incredere, cu
avant si dorinia de a face otreaba utila
si interesanta. Cu modestele posibi-
litati de atunci, am scos primul numar
(ce saracacios ni se pare el astazi, dar
ce mandri eram la aparitia lui!), iar in
numarul 2 ne-am marturisit profesiu-
nea de credinia, pe care am pastrat-o,
nealterata, pana astazi:

“Scopul revistei noastre este acela
de a uni mai strdns, marea familie a
drumarilor, de a-i face sa se simta mai
apropiati. Vrem sa intarim firele care
ne leaga si asta cu atat mai mult cu cat
interesele unitatilor unde lucram sunt
adeseori divergente intre ele. Facem
parte din institutii ale administratiei de
stat, centrale sau locale, din regii
autonome sau societafi comerciale,
din institute de cercetare, proiectare gi
invatamant superior. Suntem deci, cu
sau fara voia noastra, exponenfii
scaunului pe care stam, al locului pe

care il ocupam in societate. Ne |

concuram intre noi, avem probleme

8 - DRUMURI S| PODURI

diverse gi, nu o gata, antagonice. Dar |

avem Si un liant care ne apropie:
limbajul comun al meseriei noastre.
Ne-am format cu tofii la scoala
constructorilor de drumuri gi poduri,
am invalat aceasta profesie, careia
i-am dedicat anii tineretii si maturitatii
noastre gi pe care nu trebuie s-0
fradam.

Revista noastra gi-a propus sa
cultive acest limbaj comun al
drumarilor, sa puna umarul Ia
consolidarea legaturilor dintre noi si,
frecdnd peste divergenjele de interese
ce ne separa, sa realizeze acea
solidaritate de breasla cu care ne-au
obignuit alte profesii, cum ar fi cea a
medicilor sau a goferilor. Suntem
convingi, dragd cititorule, ca acestcrez
al nostru este perfect legitim si
realizabil, mai ales in conjunctura
tulbure de astazi, cand numai prin
unitate si forfa ratiunii putem invinge
marile obstacole ce ne stau in fajfa.
Constituirea Asociafiei Profesionale

de Drumuri si Poduri a dat semnalul |

apropierii atat de mult dorita, iar
inifiativa acesteia, in colaborare cu
Administratia Nationald a Drumurilor,
de a publica aceasta revista, creaza o

prima legatura, pe care o dorim |

permanenta, intre oamenii de aceeasi
profesie, un prim pas spre spargerea
dezbinarii §i spre unirea spirituala a
marii familii a drumarilor romani”.

Zeul nostru cel mare, la care ne
inchinam de atunci si pe care i slujim

tu, drumarule, tu, podarule, care
trudesti din zori si pana in noapte, pe
timp frumos sau furtuna, pe arsita,

ploaie sau viscol, pentru mentinereain |

stare de viabilitate a aparatului

dezvoltare si modernizare.

Avand drept biblie, statutul
A.P.D.P., ne-am straduit si ne
straduim sa te {inem la curent, stimate
cititor, cu noutatile tehnice si
tehnologice din domeniul rutier (la

| care am avutacces, bine inteles!), atat

din tara noastra, cat si de aiurea, stiind
ca nu intotdeauna ai posibilitatea sa le
afli direct de la sursa. Am incercat si
incercam 1in continuare, sa
diversificam continutul revistei, asa
incat sa-{i fie cat mai folositor,
indiferentdaca lucreziin administratie,
in intretinere, Tn constructii,
supraveghere, proiectare sau
cercetare, la drumuri nationale,

“judetene, comunale sau urbane, in

conducere, conceptie sau executie.
Ne-am dat toata silinfa sa nu cadem,
ca alte reviste din alte specialitati, in
capcana filozofica a meseriei noastre,
in universul accesibil numai marilor
inifiati. Din cand in cand, am facut cate
0 incursiune si in turnul de fildes al
marilor preoti drumari, dar ne-am
intors repede pe pamant, langa tine,
cititorule, langa sufletul tau, alaturi de
nevoile, problemele si suferinele tale.

Acum, dupa primii trei ani de
existenta si dupa primele 20 de
numere aparute, publicatia drumarilor
sl podarilor romani se poate lauda ca
si-a atins, in linii mari, obiectivele. A

| crescut calitativ, de lanumaria numar,
| gi-a diversificat din ce in ce mai mult
| continutul, a capatat experienia si

cu credinia deplina, esti w, cititorule, | segionalism, si-a perfectionattinuta

grafica (atat cati-a permis buzunarul),
si-a definit, treptat, personalitatea, a
reusit sa devina un exponent al
preocuparilor cadrelor tehnice din

circulator al f3rii i pentru continua lui | domeniul rutier, dar mai ales, gi-a



atras, cu tact, finete si caldura, un
numeros contingent de cititori fideli.

Departe de a afigsa o falsa |

modestie, dar si tot atat de departe de
a ne autoaprecia (stifi st Dv. a ce
miroase lauda de sinel), ne-am permis
sa culegem afirmatiile de mai sus din
noianul de scrisori pe care le-am primit

din toatad fara. O mica parte dintre |

acestea, le gasiti, publicate in chenar,
in chiar cuprinsul articolului de fata.
Sunt, deci, concluziile, liber exprimate,
ale celor care ne-au urmarit cu atentie
aparitile. Dar, nu numai atat. Am

incercat un ndreptatit sentiment de |

méandrie, atunci cand, din cauza
intarzierii aparitiei unor numere (in
special nr. 13 si 17-19), am fost, pur si

simplu, bombardali cu intrebari $i |

reprosuri, atat prin viu grai, cat si la
telefon. Aceste defecliuni organiza-
torice ale noastre, ne-au permis sa
apreciem la justa valoare, impactul

provocat de revista in randurile |
drumariior, interesul cu care este ea |
| obiectiv, pentru perioada imediat

asteptata, numar de numar. Dar ...

... meritul pentru tot ce am reusit
sa realizam pana acum, nu este al
nostru, decéat in foarte mica masura.
Principalul merit iti revine tie, iubitul
nostru cititor, care ne-ai infeles
menirea, ai trecut peste imper-

feciiunile si stangéciile inerente |
inceputulul, peste lungile perioade de |

' lantului nostru organizatoric o
frimis articole extrem de interesante, |

asteptare intre doua aparifii si ne-ai

informatii de actualitate, ilustrafil,
scrisori de incurajare, sugestii, opinii,
observatii. Multimea coresponden-

el & e . T
lelor primite ne-a dat convingerea ca |

munca noastra nu este zadarnica, ci

apreciata si ne-a insufiat taria de a |

persevera si de a lupta pentru
infrangerea dificultafilor cu care ne
confruntam. Pentru toate. acestea, il
multumim din inima si te asiguram de
tot respectul nostru.

Pe de alta parte, suntem periect
congtienfi de gresgelile pe care le-am
savarsit, de lipsurile din activitatea
noastra, de problemele pe care nu
le-am rezolvat si pe care nu le
stapanim indeajuns. Unele dintre
acestea le-am constatat noi, aitele ni
le-ati semnalat dumneavoastra. -

Va marturisim cu toata sinceritatea
ca am depus mari eforturi pentru a le
inlatura; cu toate acestea, ele inca mai
persista, fie din cauza ca exigenia
noastra nu a fost tot timpul la fel de

ascutita, fie pentru ca n-am gasit inca,
formula cea mai buna de rezolvare.
Cert este ca erori de tipar se mai
strecoara, desi corectura noastra pe
faze se face cu mare atentie; greselile
si inconsecventele de redactare, cu
toate ca s-au diminuat mult, inca mai
exista; nu am fost consecventi nici cu
prezentarea rezumatelor in engleza si
francezad; conceplia grafica nu este
nici ea la nivelul pe care-l dorim;
subiectele abordate mai au inca
lacune in ceea ce priveste gradul de

- varietate pe care ni l-am propus si nu

l-am realizat; ilustratiile sunt foarle
putine si la nivel calitativ de amatori.
Dar, mai presus de toate, suntem
si noi profund nemuliumifi, ca si
dumneavoastra, de altfel, de lipsa unei

periodicitali clare a aparitiiior revistei. |

Departe de a aduce imbunatafiriie

scontate, editarea numerelor muitiple |

a marit foarte mult intervalul dintre
aparitii. Motivele nu conteaza; faptul
ramane. De aceea, primul nostru

urmatoare, il constituie stabilirea unei
regularitafi a publicarii si, pe aceasta
baza, instituirea unui calendar de
publicaiie periodica. Este, dupa

| parerea noastrd, principala garantie

de serioziiate a unei reviste, cu care
v-am ramas datori. |
O alta importanta siabiciune a

constituie modul de difuzare a revistei.

 Multi dintre dumneavoastra ne-ati |
| sesizat primirea el cu mult dupa data |
| aparitiei. Ji, pentru ca nu este vorba |
de cazuri izolate gi intamplatoare, am |
concluzionat ca sistemul nostru de |
distributie este detectuos ginecesita a |
fi grabnic modificat. Este o altd proba |
de seriozitate la care am ramas |
corijenti si la care va promitem ca ne |
- vom pregati mai bine.

Rezumand, putem spune ca
activitatea noastra trecuta, privita cu
un ochi critic, a fost, in general,
satisfacatoare si s-a desfasurat sub
semnul unui progres constant, dar ca
ea este umbrita de solutiionarea
nemulfumitoare a unor probleme de
organizare a redactiei si a refelei de
difuzare, cu repercursiuni in calitatea
revistel si in distribuirea el la cititori.

In scopul imbunatatirii activitatii
viitoare, am initiat o ancheta de opinie
a cititorilor, pe baza unor fise de
sondaj, pe care le-am difuzat odata cu

numarul 17-19 al revistei si pe care,
daca nu le-ali completat pana acum,
va rugam sa le completati si sa le
trimiteti pe adresa redaciiei.

Incheiem scrisoarea noastra catre
dumneavoastra, dragi cititori,
scrisoare pe care am intitulat-o “Dupa
20 de ... numere”, cu speranta ca tot
noi, ne vom adresa candva, tot
dumneavoastra, cu titlul romanului fui
Alexandre Dumas: “Dupé 20 de ani”.

REDACTIA

D Inil ale
cititorului

Prof. dr.ing. LAURENTIU NICOARA
(Universitatea Tehnica Timisoara):

“Gratitudine constanta si felicitari
cordiale tuturor acelora care au initiat,
promoveaza si sustin activ revista
DRUMURI - PODURI. Fie ca revista
drumarilor sa devina o foria reald de
promovare a progresului rutier, un
liant puternic intre invatamaéant,
cercetare, executie si administratie,
intre entuziasmul tineresc si

| experienfa valoroasa, un promotor al
| 1deilor eficiente, exprimate intr-un

limbaj elevat si corect”.
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Conf. dr. ing. MIHAI ILIESCU
(Universitatea Tehnica Cluj):

“Revista DRUMURI - PODURI s-a
prezentat tot mai bine de la un numar
la altul. Ea a constituit un ajutor pretios
in activitatea de pregatire profesionala
a studentilor cu profil de cai ferate,
drumuri si poduri”.

Ing. ALEXANDRU PASNICU
(director INCERTRANS):

“Revista DRUMURI - PODURI
prezinta un interes deosebit pentru
specialistii si lucratorii din domeniul
rutier, avadnd un continut variat,
articole de stricta actualitate si 0
grafica corespunzatoare.

In ceea ce priveste imbunétitirea
continutului revistei, propun
~urmatoarele:

- 0 rubrica permanenta cu
aparatura si echipamentele noi din
dotarea unitatilor de profil, care safaca
cunoscuta existenia acestora pentru
cei interesati. Rubrica sa cuprinda
schita sau fotografia aparatului, o
scurtda descriere si performantele
acestora,

- periodic, scurte informéri asupra

cercetdarilor in curs sau finalizate,

elaborate in tara noastra, precum Si
posibilitatile de valorificare a acestora

in tehnica rutiera;

- 54 aiba prioritate articolele care se
referd la imbundatatirea calitatii
lucrarilor (materiale, tehnologii,
echipamente etc.);

~ - informari privind legislatia nou
aparuta, in domeniul rutier;

- opinii cu privire la posibilitatile de
restructurare a activitatii din domeniul
rutier”.

Ing. EUGEN POPESCU (sef Sectie

Drumuri Nationale Tr. Severin):
“Cu ocazia aparitiei numarului

aniversar al revistei DRUMURI -

10 - DRUMURI SI PODURI

PODURI, va transmit sincere felicitari |
pentru calitatea deosebita a |
informatiilor inserate, care sunt de o

inestimabild insemnétate pentru |
| activitatea noastra profesionala, cat si |
pentru asigurarea contactului cu |
noutatile aparute in fara si strainatate |

in domeniul constructiei si intretinerii

retelei de drumuri gi poduri ale |

Administratiei.

Sper ca in viitor, colaborarea |
noastra cu publicatia DRUMURI - |

PODURI sa fie mai fructuoasa, in

sensul implicarii si a colectivului |

S.D.N. Tr. Severin, cu aspecte din
activitatea noastra".

Ing. ION PENCA (director D.J.D.P.
Galatfi)-

“In intAmpinarea aparitiei
numarului aniversar al revistei
DRUMURI -PODURI, ne exprimam
opiniile, elogiind continutul atractiv -
instructiv - documentar sifinuta grafica
deosebita. Uram succes colegiului
director si colectivului de redactie in
continuarea editarii revistei, ca
instrument eficient in activitatea de
perspectiva, apropiat de sufletul gi
preocuparile tuturor drumarilor”.

Ing. DAN POPESCU (director tehnic
S.C.H. Constanta):

“Revista DRUMURI-PODURI este
0 publicatie foarte interesanta, atat

prin coniinutul tehnic, cat si cel grafic,

dar care poate fi imbunatatita prin
cresterea volumuluide informatiide pe
plan mondial, privind noi utilaje $i
materiale folosite, atat pentru executia
cat si pentru reparatiile de drumuri Si
poduri, tehnologii speciale aplicate la
anumite lucrari.

De asemenea, consideram ca Si
special prin calitatea hartiei, cat i prin
realizarea unor fotogratfii mai clare (in
special cele color).

Cred ca aparitia lunara a revistei nu
este prea departe.

Succes!"

Ing. IOAN GHEORGHE (sef Sectie

- Drumuri Nationale Pitesti):

“Am propus infiinfarea A.P.D.P.
inca dinanul 1975. Dupa Revolutia din
1989, a luat, in sfarsit, fiinta, aceasta
asociatie, printre membrii fondatori
numarandu-se si subsemnatul.
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Revista DRUMURI -PODURI
reprezinta, dupa opinia mea, una
dintre cele maiimportante realizari ale
A.P.D.P. Cuocaziaaparitiei numarului

| 20, felicit colectivul redactional si imi

exprim convingerea ca, in viitorul
apropiat, aceasta revista se va inscrie
pe aceleasi coordonate majore ale
publicisticii de specialitate. Doresc sa
aiba o audienta tot mai larga in randul
cititorilor, sa beneficieze de colaborari
de exceptie si de un suport financiar
corespunzator”.

ing. ALEXANDRU ARVINTE
(presedintele filialei A.P.D.P.
Dobrogea):

“Continutul revistei DRUMURI -
PODURI, diversitatea subiectelor
fratate, legate de activitatea din
sectorul de drumuri si poduri, calitatea
grafica deosebita, bogatele informatii
de ordin general, fac din aceasta
publicatie a A.P.D.P. din Romania, o
aparitie de exceptie. Aceasta este, de
fapt, explicatia puternicei sale
audiente, cu deosebire in randul
lucratorilor drumari de la districte Si
formatii, care au numai cuvinte de
lauda despre aceasta revista.”
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SIR ALEXANDER
GIBB & PARTNERS
(GIBB), una dintre
cele mai cunoscute
companii indepen-
dente de consultanta
multidisciplinara,
este o firma cu peste
70 ani vechime si cu
activitate in intreaga
lume. Impreuna cu
compania “sora’,
LOW COMPANIES
GROUP INC, cu
sediul in S.U.A.,
firma dispune de
4500 angajati, asigu-
rand consultania pe
linie tehnica si de mediu ambiant, la
nivel international. GIBB are oreteade
peste 30 reprezentanie in Statele
Unite ale Americii, Africa, Asia i
Orientul Mijlociu.

in scopul promovarii transferului de
tehnologie, Compania incurajeaza Si
promoveaza asocierile de tip
joint-venture cu firme locale.

Reputatia internationala a firmei a
fost castigata prin competenta tehnica
a specialistilor sai, prin corectitudine i
prin grija deosebita pentru interesele
clientului. Dupa cum, desigur, va
asteptati din partea unuia dintre liderii
companiilor de consultanta din
intreaga lume, firma GIBB este
sustinuta de sistemul de calitate Loyds
BS 5750.
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Intre organizatiile pentru care GIBB
a lucrat pe mapamond, se includ
ministere, autoritati locale si
municipale, corporafii de dezvoltare
concerne industriale, companii Si
investitori particulari. Multe dintre
proiectele executate de firma GIBB
sunt finanfate de catre agentii
furnizoare de fonduri, precum: Banca
Mondiala, Banca Europeana de
Investitii, Programul Phare al
Comunitatii Europene, Banca
Inter-Americana de Dezvoltare, Banca
Asiatica de Dezvoltare, diverse fonduri
din tarile arabe, Programul de
Dezvoltare al Natiunilor Unite (PNUD),
precum Si Administratia pentru
Dezvoltare Externa a Marii Britanii sau
Fondul Marii Britanii de Dezvoltare
“‘Know-how” al Bancilor Particulare.
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Incepand din luna
aprilie 1993, SIR
ALEXANDER GIBB
& PARTNERS a fost
angajata de catre
Administratia
Nationala a Drumu-
rilor, drept consultant
pentru cele patru
contracte finantate
de catre BERD.
Aceste 4 contracte
acopera o lungime
totala de 448 km, DN
7 SiDN-1, dela Pitesti
la Borsg, pe traseul
Pitesti - Ramnicu

, Véalcea - Sibiu - Alba
lulia - Cluj Napoca - Alejd - Oradea -
Bors.

Dupa precalificarea, efectuata in
1992, in conformitate cu procedurile
internationale de licitatie impuse de
BERD, pentru executarea lucrarilor de
reabilitare cuprinse in primele 2
contracte de pe traseele susmentio-
nate, un numar de companii
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romanesti, internationale sau in
joint-venture au fost invitate sa depuna
oferte, pe baza proiectelor si
specificatiilor tehnice elaborate de
IPTANA S.A. *
Prima sarcina a firmei GIBB a fost
aceea de a asista A.N.D. la evaluarea
ofertelor. Ambele contracte au fost
adjudecate, in luna octombrie 1993,
consortiului italian FEDERICI-

ASTALDI-TODINI. in prezent cu

'DRUMURI SI PODURI - 11



ajutorul unor subantreprenori romani,
lucrarile sunt in curs de executie,
urmand a fi finalizate in 1966.

La inceputul anului 1994, a fost
organizata o alta precalificare, pentru
executia lucrarilor din urmatoarele
doua contracte, pe traseele Sibiu - Cluj
- i Cluj - Borg. Ofertele -au fost
evaluate, urmatoarea etapa constand
in purtarea discutiilor cu potentialii
constructori. Se intenfioneaza ca
adjudecarea sa fie facuta la doi
atreprenori diferiti, in luna august crt.
Organizarea si mobilizarea presupun
totusi, ca inceputul sa poata fi facut in
santier pana la sfarsitul iernii
1944-1995.

Din punct de vedere constructiv,
ambele contracte includ reparatii ale
drumurilor existente, precum $i
asternerea unui nou strat de rulare,
permint sa sporeasca portania
structurii rutiere, dar sa gi
imbunatateasca conditiile de

12 - DRUMURI S PODURI

circulatie. De asemenea, se au in
vedere unele ameliorari in ceea ce
priveste standardizarea latimii
drumurilor, dotate cu glisiere, parapeii

de siguranta si construirea
acostamentelor. Se va executa, in
acelasi timp. a treia banda, de urcare,
pe rampele aspre, in scopul usurarii
conditiilor de fluenta a circulafiei i
pentru reducerea sentimentului de
frustrare a conducatorilor auto. Exista
de asemenea, unele tronsoane scurte
unde drumul este reproiectat sau
ldrgit, in scopul elimindrii zonelor
periculoase si a conditiilor dificile de
trafic. In cadrul acestor proiecte de
reabilitare este cuprinsa largirea unui
mare numar de poduri, precum Si
consolidarea lor, astfel incat sa fie
aduse la standardele actuale. De
asemenea, a fost prevazuta
asternerea unui strat hidroizolant pe
poduri, care va proteja structura de
beton.

In aceasta etapa, GIBB a asistat
Administratia Nationala a Drumurilor in
abordarea antreprenorilor care au
demonstrat o abilitate manageriala,
tehnica si financiara satisfacatoare
pentru a realiza aceste contracte.

In calitatea sa de consultant, GIBB
va urmari ca antreprenorii sa execute
lucrarile in conformitate cu termenele
contractuale, va da instructiuni
adecvate asupra lucrarilor, va aproba
materialele, metodologiile si forfa de
munca i va certifica pentru A.N.D.,
sumele de bani platibile antre-
prenorilor. Platile vor fi calculate, n
principal, prin evaluarea lucrarilor
executate, utilizand cantitatile si
preturile din contract pentru fiecare
categorie de lucrare realizata. O alta
indatorire a consultantului este aceea
de a urmari progresul lucrarilor, in
ideea de a verifica daca antreprenorul



iiiiiii
lllllllllllll

iiiiii
iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

se incadreaza in programul agreat la
inceput. ‘

In vederea asigurarii asistentei in
ceea ce priveste controlul de calitate,
GIBB a apelat, ca subconsultant, Ia
. serviciile societatii romano-americane
IPTANA SEARCH SRL, iar in vederea
asigurarii sfaturilor de specialitate i a
serviciilor ajutatoare, a angajat
compania privata romaneasca
VIACONS S.A.

GIBB sustine si ofera asistenia
Administratiei Nationale a Drumurilor
in ceea ce priveste administrarea
contractelor de constructie.

Deocamdata, echipa firmei GIBB
din Romania cuprinde 5 consultanti
implicati in programul de reabilitare a
drumurilor, existdnd perspectiva
alaturarii altor 3 specialigtiin momentul
inceperii lucrarilor la celelalte doua
contracte. Echipa GIBB este condusa
de catre dl. JOHN KELLEHER,
directorul de proiect, care actioneaza
cu precadere in biroul de pe langa
A.N.D. Bucuresti. Firma mai are un
birou de santier in Caciulata, unde
lucreaza domnii RAY DAVIES si
COLIN BEECHEY, diriginti de santier,
NEIL PATTERSON, verificator de
cantitati si JOHN WALLACE, inginer
de materiale. Spre sfarsitul acestui an,
va fi deschis in oragul Cluj Napoca, un
al doilea birou de santier. Asistenta
locala, venita in sprijinul firmei GIBB,
este asigurata printr-un grup de 13
specialisti apartinand societatii
IPTANA SEARCH SRL i 3 angajati ai
companiei VIACONS S.A. In viitor va
fi necesar un numar sporit de personal
roméan, mergand pana la aproximativ
40 persoane, care vor acoperi toate
cele 4 contracte.

In acelasi timp, GIBB efectueaza in
Romania un studiu privind resursele
de apa de pe valea Prutului si un altul,
necesar determinariiamplasamentului
i viabilitatii unui al doilea pod peste
Dunare, intre Roménia si Bulgaria.
Sunt in curs discutii privind posibile
lucrari in sectorul cailor ferate si
transporturilor aeriene, existand
speranta implicarii firmei GIBB in
lucrari cum ar fi recuperarea
terenurilor, constructii industriale,
dezvoltarea infrastructurii etc.

JOHN KELLEHER
- director de proiect -

(traducerea :
ing. RADU DUMITRESCU)
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: Lucrdri de construcfi-montaj
: Produse industriale (containere, traverse si confectii metalice)
: Credite externe si garantii necesare

: Transporturi auto internationale si locale de marfuri

Ofer& sau intermediaz achizifionarea de camioane noi de mare capacitate
: Bd. Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Palat CFR 77113 Bucuresti Roménia.
Tel: 618.05.26., Telex: 011606 FAX: 618.0042
: Libia, Maroc, Germania, Turcia, Grecia, Ghana.



CONSULTING, DESIGN CONSTRUCTION,
FOREIGN TRADE SERVICES ENTERPRISE

BUCHAREST — ROMANIA
SRL -TMPORTEXPORT

Tensar

Distribuitor exclusiv al geogrilelor TENSAR in Roménia, firma IRIDEX GROUP pune la dispozifia Dvs.,
experienfa sa in acest domeniu gi va propune o gama variata de geogrile, adaptata lucrarilor Dvs.

Elaboram solutii de proiectare, furnizam gi montam geogrilele, acordam asistenta tehnica de specialitate.

Geogrilele sint structurl de polimerl cu mare la tntindere, fapt ce permite utilizarea lor la armarea pémMnturilor pentru:

- miirirea capacltiifil portante a terenurilor elabe;

- repararea aluneciirilor de taluze; - ‘

- realizarea de taluze abrupts;

-oxo?:ﬂazlduﬂlordospﬂunqlaouloohrdopoduﬂ. aimrah. cit ¢l pentru armarea agregatslor, cu sau fiirdl liant, de la;
* parciiri |

* cdil ferats
* platforme industriale gi de stocare a utilajelor grele

*plstpﬁoamrl

* drumuri de exploatare
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Geogrilele conlucreaza cu materialul de umplutura, preluind eforturile tangentiale, printr-un fenomen de
“inclegtare mecanica.

Utilizarea geogrilelor TENSAR in lucrarile ingineregti conduce la:

- reducerea cheltuielilor

- marirea vitezel de executie |

- posibilitatea utilizarili materialelor locale

Geogrilele TENSAR sint distribuite in Roménia de

IRIDEX GROUP_ S.R.L.

Bucuresti, sos. Oltenifei nr. 35 - 37, sector 4,
telefon: 636.30.50; 634.21.80, fax: 312.24.63



Pentru inca"rcé"tbrul BOBCAT 53 H

TranSfoFmaIi incarcatorul Dvs. intr-un utilaj eficient si rentabil, prin inter-
mediul echipamentului de frezat BOBCAT 853 H. Inl&tura rapid imbra-
camintile asfaltice sau din beton. Perfectin lucrarile de reparatii a fisurilor
si gropilor, cu caracteristici independente, precum: adancime de frezare
variabild, inlaturarea materialului frezat, controlul adancimii realizate.

REPREZENTANTA PENTRU ROMANIA: S.C. MUSTANG SRL BUCURESTI
str. Aviator Fuica Vasile 71, tel.665.46.79, fax 312.20.70

MELROE ronore
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In perioada anilor '70, o tehnologie s-a
dezvoltat ca o solutie pariiala lainsuficienta
amplificata a materialelor pentru
constructia de drumuri. Tehnologia se
numeste FREZARE si dezvoltarea sa
acopera cererea de material de pavare.
Procedeul incorporeaza o serie de
microscule de tip minier, montate pe un
rulou rotativ, care taie uniform gi
pulverizeaza materialul stratului de uzura.

Tehnologia de frezare a stratului de
uzura a inceput cu unitafi proiectate sa
disloce straturile de imbracaminte rutiera
din suprafaia deteriorata. Suprafata
frezata poate fi acoperita cu strat reciclat,
realizat din materialul dislocat sau cu un
strat de uzura nou. Fiecare metoda
inseamna o reducere substantiala a
cantitalii de material necesara pentru
refacerea rezistentei gi portantei drumuilui.
Rezultatul este o metoda de intrefinere a
imbracamintiirutiere, care micgoreazacele
mai multe din dezavantajele asociate
tehnicilor conventionale.

Avantajele frezarii

Indepartarea controlata a materialului,
frezarea, prezinta calitatea de a controla
indepartarea mai exacta a materialului, in
comparatie cu alte metode. Adancimea,
latimea si inclinarea sunt usor realizate si
mentinute de catre operator. Nu se
produce nici o deterioarare a stratului
inconjurator, procesul de f{rezare
implicand unghiuri mici, lovituri cu viteza
ridicata, intr-un mod controlat, care sparge
stratul de uzura in mod uniform. Aceasta
tehnica nu produce vibratii daunatoare,
In comparatie cu spargerea, Rezultatul se
concretizeaza in deteriorari foarte reduse,
indiferent de adancimea taieturii.

Se produce o structura buna de
legatura, procesul de frezare determinand
o structura solida a supratetei stratului de
uzura. Cand un strat sau un compus de
plombare este aplicat, supratata frezata da

o legatura stransa intre vehicul gi noul strat |

al imbracamintii rutiere, care esfe rezistent
la solicitarile de forfecare.

Plomba este rezistenta la umezeala.
S-a dovedit ca o plomba realizata intr-o
taietura frezata si corespunzator
compactata, are o durata de viaia mult mai
mare decat plombele obisnuite, deoarece
umezeala este oprita de suprafaia de
legatura cu compozitia plombei.

Tehnologia de frezare permite lucrul
in conditii de vreme aspra. Operatiile de
frezare a imbracamintii rutiere pot fi
conduse intr-o gama variata de conditii
meteorologice. Utilajul este capabil de
taiere in conditii de temperaturi joase sau
ridicate, pe suprafefe uscate sau umede.

Materialul frezat este imediat
reutilizat, putand fi reciclat pe_loc, in
operatii de plombare a cavitafilor. In cazul
frezarii materialului din straturi mai
profunde, materialul poate filasat in groapa
si recompactat. Materialul reprezinta un
material de baza excelent, cu o capacitate
portanta ridicata. Betonul asfaltic poate fi
de asemenea, amestecat cu lianti, care
prelungesc ddrata materialelor reciclate.

Aplicatii pentru freza Bobcat

Utilajul de frezare cu dimensiuni
compacte, inifial s-a intentionat sa fie

folosit ca unitate de lucru suplimentara, in

coordonare cu masinile de frezat mari.
Aceste unitali urmeaza masinile de frezat
mari, cu rolul de a “curata” orice strat
nefrezat ramas in spate, ca fiind sau
inaccesibil sau imposibil de realizat cu
masinile mari, cu productivitate ridicata.
Avantajul acestui tip de lucru prin frezare

include decaparea, in jurul caminelor de

vizitare, in zonele de intersecitii, la rigole i
in orice spatiu care necesita
manevrabilitate ridicata a accesoriilor de
frezat. Acuminsa, accesoriile compacte de
frezat Bobcat se bizuie pe multiple aplicatii,
independent de utilajele mari de frezat si
anume:

B Taiere in trepte, pentru plombarea
cavitatilor
Prevenirea si repararea fisurilor
Reglarea inaltimii gurilor caminelor
de vizitare -
Realizarea unei
corespunzatoare a drumului
Refacerea intersectiilor
Frezarea pentru imbinare si racor-
dare
Refacerea bordurii trotuarelor
Taierea inclinata pentru acoperire
Refacerea pragurilor
Corectarea defectelor imbracamintii
vechi -
Realizarea santurilor
Realizarea canalelor in pavaj, pentru
marcaje de trafic -

pénte

Caracteristicile si avantajele
accesoriului de frezat

Accesoriul de frezat Bobcat are multe
caracteristici care ajuta un incarcator B 43
sa devina o masina efectiva de reparat
drumul.

Cateva dintre aceste caracteristici sunt:

Echipamentul Bobcat are trei variante
de rulouri, care sa adapteze accesoriul de
frezat |la specificul fiecarei lucrari:

- unrulou cu o latime de 410 mm, cu 50
capete pentru asfalt, care frezeaza
adancimi intre 0 - 100 mm;

- un rulou pentru beton, cu o latime de
410 mm, cu 62 capete, care taie adancimi
intre 0 - 25,4 mm;

- un rulou universal, cu o latime de 100
mm, cu 39 capete, care frezeaza adancimi
intre 50 - 152 mm.

Toate tipurile sunt rulouri concentrice,
dintr-o singura piesa, pentru durabilitate
mai buna si frezare uniforma, faja de
rulourile formate din 2 piese. Rulourile se
pot schimba cu usurina cu care se
schimba roata la o masina.

Cateva sfaturi practice privind

exploatarea accesoriului de frezat

Bobcat: | |

- Utilizati capetele de frezat numai
pentru destinatia lor.

- Asigurati-va ca aceste capete de
frezat sunt ascuiite sau noi si sunt libere sa
se roteasca.

- Injectati motorina in spatele corpului
capatului de frezat asfalt, pentru a dizolva
bitumul care se adunainlauntrul corpului si,
in felul acesta, prelungiti viaia accesoriului
de frezat.

-Nu suprasolicitaji frezain executie. Un
regim de frezare prea rapid duce la un
consum de putere prea mare sau la
blocarea ruloului; un regim prea lent duce
la uzarea capetelor si la scaderea
productivitatii. Trebuie acordata o atentie
deosebita conditiilor de lucru.

- Accelerafi motorulincarcatorului pana
la o turafie maxima, cand se poate incepe
frezarea. |

- Utilizali sistemul de conducere a
incarcatorului pentru a regla viteza de
taiere si nu turatia motorului.

Retineti calitatile si avantajele
accesoriului de frezat Bobcat,

PRACTIC, FACE TOTUL PERFECT!

Ing. ION DRAGANESCU
- S.C-MUSTANG -
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Interviu cu dl. Jean Berthier,

presedinte al BCEOM, Societate

franceza de inginerie -

1. Va puteti prezenta cititorilor
romani ?

Am efectuat cea mai mare parte a
carierii mele in administratia franceza,
la Ministerul Echipamentelor.

Dupa studiile la Scoala Politehnica,
la Scoala de Poduri si Sosele i la
Sorbona, in cadrul unei licente de
geologie, am inceput cariera mea la
Serviciul de Poduri gi Sosele al
departamentului Aisne, unde am stat
3 ani.

Am intrat in continuare la LCPC
(Laboratorul Central de Poduri si
Sosele) insarcinat cu cercetarea in
domeniul geologiei tehnice rutiere,
agregatelor si a mecanicii rocilor.
Devenind in continuare director

18 - DRUMURI SI PODURI

adjunct, am avut de coordonat Si
condus reteaua laboratoarelor
regionale, in acea epoca de rapida
dezvoltare. ¢

Dupa 10 ani la LCPC, mi s-a
incredintat conducerea Diviziei
Tehnice la Directia Regionala de
Echipamente din lle de France. Am
avut, in aceasta functie, responsa-
bilitatea construirii de lucrari foarte
mari (tunelul St. Cloud, marele pod
Genevillier etc.), precum Si aceea de

organizare a exploatarii autostrazilor-

din regiunea pariziana.

In 1977 am devenit director la
SETRA (Serviciul Tehnic de Drumuri
si Autostrazi), bine cunoscut in
Romania ; apoi, in 1993, am fost numit
director al Directiei Drumurilor.

Ca director al drumurilor (titlu ce
corespunde celui de director general
al A.N.D. in Romania), eram simultan
si Presedintele Casei Nationale a
Autostrazilor (care realiza toate
imprumuturile societatilor publice de
autostrazi), precum Si Vicepresedinte
al stabilimentului public “Autostrazile
Frantei”, care asigura o repartizare
corecta intre societatile publice de
autostrazi. Sub autoritatea ministrilor

mei succesivi, au putut fi lansate mari

programe de investitii in cadrul unei
politici din ce in ce mai atenta cu
mediul inconjurator $i cu salariatii.

In sfarsit, In 1989 mi s-a incrediniat
presediniia BCEOM, societate
franceza de inginerie. BCEOM este o
societate mare, mondiala, in
specialitatea sa, care efectueaza
studii in toate fazele, de la planificare
pana la studii de detaliu, da asistenia
factorilor de decizie, asigura
supravegherea de lucrari, formeaza si

perfectioneaza personalul. Precizez
ca activitatile tehnice pe care le poate
realiza BCEOM sunt vaste: infrastruc-
tura terestra, cai navigabile, porturi,
protectia mediului inconjurator,
economie de energie, dezvoltare
urbana si rurala, aductiunea si
distributia apei, asanari.

2.In urma vizitelor dumneavoas-
tra in Romania, care va este opinia
asupra drumurilor farii noastre si
asupra personalului insarcinat cu

intretinerea lor ?
In ceea ce priveste drumurile din

‘tara dumneavoastrs, am fost frapat de

semnalele evidente ale unei
prelungite defectiuni de intretinere,
care constau in: deformatii, faiantari,
degradari si o proasta planeitate.
Dupa parerea mea, se pune in egala
masura, problema calitafii bitumurilor
si mai ales, neregularitatea in
parametrii lor calitativi, abundenia
exudarilor fiind manifestarea cea mai
evidenta.

In comparaiie cu Europa
occidentala, exista o mare . diferenla
de dezvoltare a retelei rutiere, care
trebuie pusa in relatie cu un numar de
vehicule mult mai mic in momentul
actual.

In ceea ce priveste personalul, eu
am fost mai ales in contact cu inginerit
si cadrele administrative si aceasta de
mai mulfi ani, prima mea misiune in
Romania datand din 1969. Am gasit
intotdeauna in ei, colegi de un
excelent nivel stiintific si tehnic, atenti
si deschigi catre progres si inovatie.
Bine inteles, cadrul politic si economic
in care ei au lucrat, nu le-a dat ocazia
sa practice gestiunea contractului de
munca. Dar faptul ca administratia
joaca si rolul de antreprenor, le-a dat
inginerilor romani o buna cunoastere
a utilajelor si metodelor de punere in
opera.

3.Considerati ca modelul
francez de organizare administra-
tiva in domeniul rutier poate fi
adoptat intr-o prima etapa in
Romania ?

As fi prea semef sa afirm ca un
model sau altul va fi cel mai bun pentru
Romania. Este evident ca romanii
singuri pot spune care este modelul
care le convine cel mai bine.

M-asi multumi deci, sa subliniez si
sa comentez difereniele principale,
limitAndu-ma, in acest sens, la sarcina
administratiei nationale.

Prima diferenia este ca Directia
Drumurilor din Franfa este un serviciu
normal, pe cand A.N.D. are, din 1990,
statutul unei regii autonome, abilitata
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cu personalitate juridica. Solutia
romand mi se pare excelenta, in
masura 1in care ea permite
Adminisiratiei sa perceapataxe pentru

utilizarea drumurilor. Ea poate juca,

probabil, rolul de gestionar direct al
autostrazilor cu plata, ceea ce poate
permite lansarea, cu multa suplete si
progresiv, a unei politici de incasare a
taxelor pentru autostrazi, parasind la
un moment dat dispozitivul lansat gi
trecadnd in releu, la societati
concesionare. Dar absenta autostra-
zilor cu plata in Romania conduce la
lipsa societatilor concesionare de
autostrazi, care in Frania joaca un rol
considerabil, pentru ca cifra lor de
afaceri depaseste resursele bugetare
ale Directiei Drumurilor.

A doua mare diferenia este ca
lucrarile de constructie, de reabilitare,
de rantforsare si chiar o parte a
lucrarilor de intretinere sunt realizate
in Franta prin intreprinderi particulare
exterioare administratiei.Romania,
optand pentru 0 economie de piaia,
pare evident ca cea mai-mare parte a
lucrarilor de drumuri va trebui, in timp,
sa le excute tot prin antreprize
exterioare Administratiei, plasate in
regim de concurenta.

Singura problema care se pune in
toate tarile, este aceea a lucrarilor de
intrefinere curenta. In Frania, ele sunt
iIn mare parte executate de
administratie, datorita parcului de
utilaje existent, mai mult sau mai putin
dezvoltatintoate departamentele. Alte
fari au optat pentru o incredintare
foarte larga si cateodata chiar in
totalitate a acestor lucrari, sectorului
privat, administrafia concentrandu-se
asupra supravegherii retelei, stabilirii
si urmaririi  contractelor cu
antreprizele.

A treia diferenta importanta, care
decurge din repartitia obligatiilor
fiecarei tari, este ca pregatirea si
urmarirea contractelor cu antreprizele
mobilizeaza mijloace importante la
nivelul administratiei franceze.
Fiecare 2.0k, (Directie
Departamentala de Echipamente)
este obligata sa aiba servicii
comerciale competente, dar la fel si la
nivel central, unde Comisia Centrala
Comerciala joaca un rol esential la
nivelul elaborarii afacerilor, iar Curtea
de Conturi, la nivelul verificarilor
ulterioare. Caracterul contractual al
relatiilor induce inevitabile tensiuni
intre antreprize si administrajie, ceea
ce a obligat administratia franceza
sa-sgi asigure servicii juridice
competente.

‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘

Sub acest aspect, trecerea la
economia de piata va determina
A.N.D. sa procedeze la fel.

4. Constructia de autostrazi in
Frania este o decizie politica sau o

necesitate economica ?

Trebuie mai intai aratat ca statutul
viitor al fiecarei legaturi rutiere este
definit prin schema directoare a
drumurilor nationale. Stabilirea
schemei directoare, pentru diferite

moduri de transport este impusa prin

"Legea de orientare a transporturilor
interioare” din 30 decembrie 1982.
Sunt stabilite, in cadrul Comitetului
Interministerial de Amenajare a
Teritoriului, sub autoritatea
Ministerului Echipamentelor si dupa
consultarea regionala, scheme
directoare ale drumurilor nationale, in
care apar distinct, autostrazile
concesionate si cele neconcesionate,
alte mari legaturi de amenajare a
teritoriului si alte drumuri.

Criteriile retinute pentru clasa-
mentul drumurilor sunt urmatoarele :

- Avantajul pentru uzageri Si
securitatea (calcul de rentabilitate
clasic) ;

- Interesul din punct de vedere al
amenajarii teritoriului ;

- Pentru autostrazile cu plata,
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vehicule pe zi, fara degradarea
decisiva a nivelului de serviciu
(aceasta cifra variaza, bine infeles, in
funclie de compozitia traficului, de
desfasurarea sa in timp, de
elementele geometrice ale drumului
etc.). Daca acest nivel trebuie sa fie
depasit, previziunea in schema
directoare nu poate fi alta decét solutia
rezonabila a constructiei unei
autostrazi.

Daca schema directoare decide
statutul viitor al fiecarei legaturi, ea nu
precizeaza data de constructie a
fiecarei sectiuni. Data optima de
lansare a lucrarilor este determinata,
prin urmare, findnd cont de evolutia
traficului si de rezultatul calculelor de
rentabilitate economica.Totul este sa
Nu Se amenajeze nici prea devreme,
pentru ca atunci se deturneaza banii
pentru investitii imediat rentabile si nici
prea tarziu, pentru ca deteriorarea
conditiilor de circulatie induce de
asemenea, o pierdere economicca.

Aceasta realitate, care conduce la
stabilirea prioritatii amenajarii
legéturilor celor mai solicitate si, in
fapt, la constructia autostrazilor, a fost
dependenta foarte mult timp de
asigurarea fondurilor necesare si in
intarziere fata de ceriniele traficului.

Legaturile cele mai solicitate au

3 . - " .
" Ll L . 3 #‘ o T § K [
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iIncidenta financiara asupra echilibrului
sistemului de autostrazi.

In fapt, si pentru clasamentul
autostrazilor, nivelul traficului este un
element tot atat de decisiv.

Un drum cu 2 benzi nu poate
permite un trafic mai mare ca 12.000

fost aproape toate transformate in
autostrazi. Se realizeaza momentan
autostrazi de amenajare a teritoriului.
Fiecare are ca obieciv,
descongestionarea sectiunilor de
autostrazi saturate (este cazul a doua
autostrazi paralele de pe valea

DRUMURI SI PODURI -19



- e e e S S S S el ol i e o St MBI 20 B B M R 0 M M o S M O T M I M N i B S N N B i et N R I ot B SR NN et R SO NC N e I M MO 3 e S A I AL 3 B B i L SO A X R X IO S I I R IR o SRR
L

i NN W ] - CEECN N N R N ] PR X O e N NN - P R O N N M N A R R U R Y o L L O -
: ﬂ.ﬂﬂﬂg ﬂl'"::"':""""""'""“":':*"1‘:‘:'"H"~:?':"-::"*"'-‘-‘-'-‘-:-:-:=:-:-:-:-:-:-:-:.:-:~:*:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:*:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:-:—.*:-:-:*:-:-.-:~:-:*:-:':-:-:*:-:-:~:*:-:-.-:~:-:-:-:-:-:-:-:-:-:+:-:-:*:*:*:*:*:*:-:-:-:*:-:':~:-:-:-:*:-:~:4:-:-:s:-:-:-:-:*:~:-:-:-:~:f:-:-:-:-:-:':-:-:*:-:*:-:-:-:-:-:-:*:~:-:*:-:-:-:*:-:*:-:-b.-.*:*:*:*:-:*:-:-:-:-:-:-:*:-:- :::: R R O Rt
& LW | L L L L R FER g L TR L L
..... E ] & - - ‘-".-'.-".‘.‘.‘.......‘-y - ---'-...".ﬁ‘.'j‘iillﬁ'-I*"‘i"'.‘.'.'l*..*ll"-“F'I‘.--."""““i"-l"'*‘FF"##““IF""""‘"‘"""‘“F‘iill!i““*"“*Fff'f'.if‘*'_l.‘.'#'.’iﬁ#...ﬁi*‘*.fiif"i'iwi ENE N S N B N N L L NN NN R E R R L EEEEE R
..... .,.,‘.'.. "“"'**-q.*“"@----.t-.---'-‘.--"‘."111"‘----.-.t-‘-‘i‘ii,l‘--‘-i-"‘.““'.-‘-.‘l"'.‘.‘-“.“"--“"‘l""“"‘""‘-"'"."'-ﬁii#"“ﬁ%".‘.“IF""*‘.‘-i-#-“'#‘t“tt‘i'm L N R L L N O L R T T
att R @ X i % - i O e ML PN ML YR ATh aare ks s A e el e [ e a R N B T e e M e O D L P M L N B e B P B ¥ L O Ll e N i R BT B M L e
N . W “Ba" Ml P EE s B e B8R e e L e e e T T T T T T R T T T N R e T R T N R R L R e ol S R S I R
LN U LU ) . # e L L e P P T, T P N B R S e R O L e O N e e ) R R R R L R e i e e o g i 18
Y R NN N & & & - e = & = o d R e R R R EF R SRR REEE S R E A E R R ES R RS EEF & R FE R R R RS W kS R R R o ® LI - * R R EER R R R R EEF el R R LR R R R E R F R EFEE TR R EE l;.l !!!!!!!!!!
...... [ ™ - LR RN N R EE L N N LR N B IR N L L L L L L N R RN E R RN R NN AR E NN E N TR EEREEEN T ERERE T ER R R O RN RN N NN IR R A N O O B O ) LN B W O K N LI O T I R -
1111111111111111 S I N A -l-': l-:..-I-.Il.:“I':""-'ll.-llllll-l".-l-ll.-ll"i‘.I.ll‘|l.lll-I-ll‘l‘i‘b‘i‘l‘l"‘l‘lﬂ‘lﬂ‘i‘lﬂ.‘l-l- -l--tl‘i-l'-t-i'v-ll"illh-li-iitiil-l'llllfffl-"i#l"l"l L) T R BN NN R R R T -

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii

Rhonului) si, pe de alti parte, se scot recomandari asupra acestui subiect
din izolare regiuni intregi, facilitandu-le atatde dificil. Cazul sectorului rutier nu

dezvoltarea economica (ex. legatura poate, de altfel, sa fie tratat
Cermont - Lyon). independent de al altor sectoare ale

este o0 exceptie, dar notabila,
deoarece priveste autostrazile cu

5. Utilizatorii platesc pentru
constructia drumurilor ?

Se disting resurse care-i afecteaza
Si resurse care nu-i afecteaza.
Principiul unitatii bugetare, care
domina in Frantia, in materie de
cheltuieli publice, determina Ministerul
de Finanie sa fie foarte reticent
vis-a-vis de afectarea resurselor.

Cea mai mare parte a resurselor,
provenind de la uzageri (taxe pe
carburanti, cartea gris, vignete etc.),
are deci un caracter fiscal si
alimenteaza bugetul general. Acesta
este in continuare, Bugetul General,
care finanteaza lucrarile, in cadrul
deciziilor bugetare, cuprinse in fiecare
an, prin balante.

Aceasta situalie face ca bugetele
rutiere sa fie precare si la discretia
evolutiilor de conjunctura. Aceasta
este pagubitor, in special pentru
bugetul de intretinere, caci lipsa unui
nivel convenabil si regulat de credite
pentru intrefinere face ca refeaua sa
se deterioreze gi pierderea valorii
patrimoniului rutier este superioara
sumelor care s-ar economisi. Din
acest punct de vedere, fondul rutier, a
carui punere in aplicare este
autorizata in Romania, constituie o

20 - DRUMURI SI PODURI

Cea mai mare parte a autostrazilor
franceze este constituita din autostrazi
cu plata, care permite asigurarea ceita
a fonduriior necesare expioatarii,
intretinerii si amortismentului
imprumuturilor care au servit la
constructie. Pentru punerea in

aplicare a acestui principiu,
autostrazile sunt concesionate
societatilor care sunt insarcinate cu
construirea gi gestionarea lor. Primele
societafi erau in totalitate publice si
beneficiau de o importanta sustinere
din partea statului (aport pe fiecare
sectiune, garantii pentru credite,
subventii pentru echilibru), caci in
primii ani rezuitatele sunt, inevitabi,
deficitare. Aceasta n-a durat decat 10
ani, pana cand traficul a crescut si au
fost create societati private pentru
autostrazi. Dinitre aceste prime
societati private, singura care mai
exista este COFIROUTE, care
functioneaza, de altfel, in excelente
conditii.

6. Aveti recomandari de facut
pentru Administratia Nationala a
Drumurilor din Romania ?

~ Nu am nici legitimitatea si nici
competenta necesara pentru a face

economiei, in cadrul politicii generale
a guvernului roman.

Pot singur constata ca economia

centralizata si neconcurentiala, care a

fost in vigoare pana de curand in tara
dumneavoastra, a indus efecte
defavorabile, spre exemplu, in materie
de calitate a lucrarilor. Este evident ca
un regim de concurenia efectiv,
privind simultan preturile si calitatea,
intre antreprize si furnizorii de
echipamente care intervin in domeniul
rutier, trebuie s& aiba un efect benefic.

Nu poate fi operanta si eficace
ideea ca administratia roméana sa
aiba, in acelasitimp, rolul de executant
gi de organ de autoritate, inifiator de
legi, reglementari si proceduri care sa
permita organizarea concureniei in
domeniu. Aceasta remarca nu este
valabila numai pentru drumuri, dar si
pentru toate sectoarele in care statul
intervine drept constructor.

tnterviu realizat de
DI. ing. MANOLE SERBULEA
- sef serv. Tehnic A.N.D .-



rn domeniul  drumurilor

eprezentant al Adminis-
tratiei Nationale a
Drumurilor, in perioada
9-11 iunie 1994, Ila
lucrarile “CONFERINTEI FONDATO-
RILOBR"SREILELE]
PENTRU TRANSFER DE TEHNO-
LOGIE IN DOMENIUL DRUMU-
RILOR” ce s-a desfasurat la
Casablanca - Maroc, domnul loan
Druta, seful serviciului Cooperare
Internationala din A.N.D. a acordat, in
exclusivitate, un interviu publicatiei
noastre:

-Aga dar ce este “Interchange”?

Organizata sub egida AIPCR,
"Refeaua Mondiala de Schimb de
Cunostinte Tehnice in Domeniul
Rutier”, INTERCHANGE, are drept
obiectiv crearea, dezvoltarea si
consolidarea, la scard mondiald, a
retelelor de schimburi de informatii Si
cunostinte in domeniul rutier,
indeosebi spre beneficiul farilor in curs
de dezvoltare gi a celor cu 0 economie
de tranzitie.

- Care a fost participarea si care au
fost principalele subiecte de pe
ordinea de zi a conferinfei?

Conferinfa s-a bucurat de o
participare numeroasa, reunind
delegati din 46 de tari de pe toate
continentele si 5 organizafii

MONDIALE

Q

Fondator
pentru tmmgf@“ de ﬂi@hﬂ@l@(@i@

internationale, in total 149 de
specialisti.

Cei prezenti aici, intrunifi in sesiuni
plenare sau pe sectiuni, au dezbatut
probleme structurate pe urmatoarele
domenii:

B stadiul actual si perspectivele

retelelor de transter de informatii
si cunostinte in domeniul rutier;

modul de functionare a sistemului
INTERCHANGE; .
categoriile de institutii potential
beneficiare;
implicafii
implementarii;
modalitati de sprijinire a tarilor in
curs de dezvoltare;

conexiunile cu marile surse de

informare computerizata (IBRD,
TRIS);

constituirea grupului
implementare a retelei.

bugetare “ale

de

- Ce concluzii desprindefi dupa
incheierea lucrarilor acestei reuniuni si
cum vedeli pe mai departe racordarea
administratiei nafionale a drumurilor la
viitoarele actiuni? =

Este bine de retfinut ca
INTERCHANGE constituie cea mai
importanta inifiativa a AIPCR din anul
infiintarii (1909) si pana in prezent, ea
urmand si ofere o retea globald de
transter de intformatii $i cunostinie, o

Lo m@g@l@ﬁ mondiale

utila sursa de documentare, la care
poate apela orice institutie cu profil
rutier din orice fara membra a AIPCR.

INTERCHANGE va fi constituita
dintr-o serie de "noduri’, care nu sunt
altceva decat institutii si organizatii
deja existente, detinatoare de

. informatii, interconectate printr-un

sistem de legaturi ce vor forma
refeaua. .

In ceea ce priveste Romania, atat
Administratia Nationald a Drumurilor
cat si unitatile exterioare ei, cu profil de
drumuri, vor putea apela la informatiile
din retea prin intermediul unui
CENTRU NATIONAL DE TRANSFER
DE INFORMATII ce va trebui constituit
la inceput sub forma unui “nucleu”. Ar
fi deosebit de util ca Administratia
Nationala a Drumurilor sa participe la
definitivarea retelei cu un reprezentant
in ‘Grupul de Implementare. Intrevad
apoi ca, in faza ulterioara, prin
realizarea unei anchete in randurile
potentialilor beneficiari, sa se
Inventarieze nevoile prioritare ale
acestora.

Este doar un inceput; dati-ne
voie ca, alaturi de dumneavoastra,
sa fim optimisti

- interviul a fost realizat de - -

ing. RADU DUMITRESCU -
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P rincipii de baza g1 activitafi
vizand realizarea unei politict PAN-EUROPENE
in domeniul transporturilor

() PRIMA CONFERINTA PAN-EUROPEANA
PRIVIND TRANPORTURILE

Introducere

erioada anilor 1990-1994 a
marcat o sporire semnifica-
tiva a preocuparilor
diferitelor institutii si
organisme internationale europene
pentru definirea unor linii strategice
privind politica transporturilor,
orientate spre facilitarea procesului de
integrare a retelelor de transport
intr-un context pan-european.

Asttel, din inifiativa Comitetului
pentru Transport si Turism al
Parlamentului European s-au

elaborat, in anii 1990-1991, o serie de-

rapoarte (studii) privind perspectivele
de dezvoltare a unei politici comune a
transporturilor in vederea apropiatei
constituiri a pietei interne comunitare.
Rezultatele au ardtat convingerea
generala ca obiectivele unei
asemenea politici pot firealizate numai
daca ele se vor extinde in afara
teritoriului geografic al Comunitatii
Europene (1).

In acest scop, diversele organizatii
internationale cu responsabilitati in

sectorul transportulrilor au simfit

nevoia implicarii lor intr-un proces
politic coerent, in care sa poata avea
loc dezbateri si sa fie formate opini
publice. Lucrarile pregatitoare pentru
raportul privind relatiile cu tarile

(PRAGA, 29-31 OCTOMBRIE 1991)

membre AELS au contribiut la inifierea
propunerii de a se conveni asupra unei
Prime Conferinie Europene privind
Transporturile. '

- Aceasta conferinta, care a avut loc
la Praga, in perioada 29-31 octombrie
1991, a fost organizata in comun de
Parlamentul si Comisia Europeana, in
colaborare cu Consiliul Europei,
Conferinta Europeana a Ministrilor
Transporturilor (CEMT), Contferinia
Europeana a Aviatiei Civile si Comisia
Economica Europeana a Natiunilor
Unite si a intrunit peste 470
participanti, dintre care 11 ministri (sau
subsecretari de stat) din tarile
Comunitatii Europene, 30 ministri (sau
subsecretari de stat) din celelalte {ari
europene, reprezentanti ai institutiilor
gl organizatiilor europene, membri ai
parlamentelor din alte {ari europene,
etc. -

In cursul Conferintei, 14 state a
semnat Acordul asupra Transportulus
Combinat (AGCT), elaborat de
Comisia Economica Europeana ONU.
Conferinia a adoptat “Declaratia de la
Praga”, cuprinzand principiile de baza
pentru dezvoltarea unei politici a
transporturilor la scara intregii Europe,
care se reda mai jos (2).

Urmare Primei Conferinte
Europene privind Transporturile,
Comitetul Director, format in acest

scop, in cadrul Parlamentului
European, a primitinsarcinarea de a-si
continua activitatea pentru asigurarea
efectuarii actiunilor recomandate prin
“Declaratia de la Praga” si pregatirea
celei de A Doua Conferinie Europene
privind Transporturile, care a avut loc
la Creta (14-16 martie 1994).

Avand in vedere interesul deosebit
pe care-l reprezinta, pentru specialistii
in'ldomeniul rutier (si din alte ramuri ale
transporturilor) din fara noastra,
cunoasterea liniilor directoare propuse
de organizatiile internationale privind
politica de dezvoitare a infrastructurii
pentru diferitele moduri de transport
intr-un context pan-european, vom
continua cu publicarea, in numerele
viitoare ale revistei, a "Declaratiei de la
Creta” a celei de “A Doua Conferinte
Europene a Transporturilor”, precum
si a unora din principalele materiale
edificatoare privind liniile directoare
ale acestei politici, insofite de
comentarii privind eventualele
implicatii pentru dezvoltarea si_
iInterconectareainfrastructurilor pentru
transporturi din tara noastra la
principalele coridoare de transport
trans-europene.

Prezentare si traducere
Ing. IOAN EMANUEL PAVELESCU

(1) CONFERINTA MEDITERANEEANA PRIVIND TRANSPORTURILE (TRIESTE, 9-10 DECEMBRIE 1993) - “RAPORT PRELIMINAR AL
COMITETULUI PENTRU TRANSPORT SI TURISM” - G.LUTTGE, membru in Parlamentul European.

(2) Textul acestei declaratii a fost tradus dupa textul original in limba engleza, reprodus ca Anexa 1 la Rezolufia A3-0044/93 a Parlamentului
European privind fazele urmatoare catre “O Politica a Transporturilor pentru intreaga Europa”.
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DECLARA'[IA DE LA PRAGA

Privind fazele viitoare catre o
“politica a transporturilor pentru
intreaga europa”. Masuri ca
urmare a primei conferinte
europene in domeniul
transporturilor (Praga, 29-31
octombrie 1991)

Reprezentantii guvernelor gi
parlamentelor europene, ale
comunitatii europene si organizatiilor
interguvernamentale avand
responsabilitati in domeniul

transporturilor gi ai organizatiilor
neguvernamentale, reuniti n
Conferinta Europeand privind

Transporturile care a avutloc la Praga,
in perioada 29-31 Octombrie 1991,

- Avand in vedere “Charta pentru o
noud Europa” de la Paris, semnata la
21 noiembrie 1990, la reuniunea la varf
a Conferinfei pentru Securitate si
Cooperare in Europa,

- Preocupali sa dea 0 expresie
clara si concreta acestui nou deziderat
pentru o larga cooperare la scara
europena, bazata pe respectul mutual,
in scopul crearii conditiilor pentru

reducerea tensiunilor gi dezechi-

librelor in cadrul comunitatii

internationale,

- Tindnd seama de acordurile Si
rezolutiille internationale existente in
domeniul transporturilor si de
activitatile care sunt in prezent in curs

de desfasurare in cadrul Comisiei
Economice Europene a Nafiunilor
Unite, Conferiniei Europene a
Ministrilor Transporturilor, Comisiei
Centrale pentru Navigatia pe Rhin,
Comisiei Dunarene, Conferintei
Organizatiei Aviatiei Civile,
Eurocontrolului, Organizatiei
Internationale a Aviatiei Civile,
Organizatiei Internationale Maritime,
Conferintei Natiunilor Unite pentru
Comert si Dezvoltare si altor
organizatii internationale avand
responsabilitati n domeniul
transporturilor.

- Avand in vedere rolulimportant pe
care-l au comunitatile europene in
procesul integrarii europene, mai ales
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instituirea pietei interne in domeniul
transporturilor,

- Considerand dezvoltarile din alte
state europene si constienti de
necesitatea de a se realiza dezvoltari
compatibile in diferite zone ale
Europei, pentru a se evita divergente
si contradiciii,

- Tindnd seama de discutiile purtate
la reuniunile Consiliului Europei din
25-26 iunie 1990, de la Dublin si din
14-15 decembrie de la Roma asupra
Memorandumului Guvernului Olandez

intitulat “O Politica a Transporturilor

pentru Europa’,

- Avandinvedere declaratia privind
caile navigabile interioare europene Si
transporturile, care a fost adoptata la
11 septembrie 1991 la Budapesta,

- Considerand rezolutiile
Parlamentului European si rapoartele
respective ale Comitetului sau pentru
Transporturi si Turism privind o politica
comuna a transporturilor, in vederea
instituirii pietei sale interne,
dezvoltarea infrastructurii pentru
transporturi in cadrul Comunitafii
Europene, relatiile dintre Comunitatea
Europeana sitarile AELS precum Si cu
tarile din centrul si estul Europei in
domeniul politicii transporturilor, al
transporturilor $i mediului inconjurator
si al transportului combinat,

- Constienti ca un sistem de
transport sigur gi cu impact negativ
minim asupra mediului inconjurator va
contribui la 0 mai buna calitate a vietii
in Europa,

- Recunoscand necesitatea
reconstructiei infrastructurilor si
restructurarii economiei transporturilor
in farile din centrul si estul Europel,
precum Si necesitatea masurilor
vizadnd o mai buna integrare a
procesului de dezvoltare a arilor
europene din punct de vedere
economic Si ca acestea constituie un
deziderat pentru comunitatile
europene si pentru toate {arile
interesate sa participe la actiuni
coordonate sau comune,

- Preocupati de evolutiile dramatice
care ar putea conduce la crize
serioase Si la un posibil colaps al
sistemelor de transport europene, cum
sunt numarul inacceptabil de victime
din accidentele de ciculatie, sporirea
efectelor negative asupra mediului
inconjurator si asupra sanatatii
oamenilor, cresterea congesitiilor,
reducerea investitiilor in infrastructura
in diferite parti ale Europei si tot odata

24 - DRUMURI SI PODURI

-------------------------------------------------------------------

de anumite scenarii privind evolutia
traficului, care prognozeaza o crestere
cu 40% 1n general gi de 1000 % pe
axele Est-Vest in urmatorii zece ani,

- Urmarind sa stabileasca un climat
de incredere, pentru a se putea conta
pe cooperarea -existenta si a stabili
relatii comerciale si de transport cat
mai stranse si reciproc benefice,

DECLARA
ca:

A. O Politica a Transporturilor
intr-un context pan-european
trebuie sa aiba urmatoarele
OBIECTIVE:

1. Dezvoltarea unui sistem de
transport eficient pentru intreaga
Europa, bazat pe principiile economiei
de piata si competitiei libere, prin
aplicarea conceptului de transport
integrat la scara europeana, care este
bine adaptat obiectivelor politicilor
sociale, energetice si privind mediul
inconjurator, precum Si prin
satisfacerea cerinfelor de siguranta si
eliberarea de restrictii inutile, cum sunt
anumite conditii privind incarcatura
sau anumite bariere tehnice gi
administrative.

2. Elaborarea unui plan pentru o
retea de infrastructuri adecvate
transporturilor la scara europeana,
care sa tina seama de acordurile
existente la nivel european si sa
depaseasca conceptiile strict
nationale si tot odata stabilirea de
comun acord a unui program de
realizare, in anumite perioade de timp,
a proiectelor necesare, pe baza
standardelor care iau in considerare
cerintele privind eficienta economica,
reducerea consumului de energie,
siguranta, -protectia mediului
inconjurator si interesele urbanistice,
in scopul extinderii si modernizarii
rutelor de transport principale, care
asigura legaturile dintre tarile
europene si regiunile periferice.

3. Reducerea tendiniei de crestere
a numarului de deplasari ale
vehiculelor, a poluarii gi congestiilor pe
arterele de legatura cu volume
importante de trafic, prin introducerea
si aplicarea strategiilor pentru
dezvoltarea transportului intermodal si

;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;;
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combinat, utilizand tehnici de integrare
a transportului rutier si feroviar, a
transportului pe cai navigabile
interioare, precum si a transportului
maritim si aerian, cu luarea in
considerare, progresiv, a costurilor
externe.

4. Instituirea si extinderea in cea
mai mare masura posibila, a
reglementarilor privind protectia
mediului inconjurator, utilizarea
rationala a energiei, sigurania
transporturilor si imbunatatirea
conditiilor de lucru, prin standarde
adecvate si masuri complementare si
prin dezvoltarea prioritara a
infrastructurilor pentru sisteme de
transport cu emisii reduse. "

5. Realizarea unei piete europene
libere pentru transportul aerian si a
unui sistem pertformant de control al
traficului aerian, precum si
prezervarea libertatii transportului
naval international, cu suficiente
garantii de siguranta, condifii
echitabile de lucru si privind evitarea
poluarii.

1
6. Promovarea utilizarii

telecomunicatiilor si sistemelor tele-
matice in transporturi.

B. Cooperarea pan-europeana in
domeniul transporturilor trebuie
pusa in practica prin urmatoarele
METODE: '

1.Luarea de masuri urgente,
coordonate de tofi cel interesali sa
imbunatateasca situatia traficului pe
marile axe internationale, in special
prin prevederea de facilitali pentru
sistemele de transport combinat si
trenuri de mare viteza, {indnd seama,
in mod particular, de ceriniele din
centrul gi estul Europei, precum si din
zonele periterice $i montane;
mijloacele financiare necesare trebuie
asigurate rapid, folosind de
asemenea, in cadrul resurselor
disponibile, tehnicile de montaj
financiar la .dispozifia institutiilor
financiare ale comunitatilor,
interguvernamentale si cu caracter
privat, printre care Banca Europeana
de Investitii si Banca Europeana
pentru Reconstructie si Dezvoltare.
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2. Continuarea discutiilor asupra
acestor probleme, deschise tuturor
tarilor europene, organizate pragmatic
de instituiile si organizatiile implicate,
care sa actioneze strans impreuna, in
cadrul domeniilor proprii de
competenta, fara crearea de nol
institutii.

3. Asamblarea si evaluarea, la
nivelul (tehnic) adecvat, a politicilor si
masurilor existente pentru organizarea
si influentarea pietelor de transport
considerand aptitudinile acestora
privind:

a) determinarea unei eficienie
optime a sistemului de transport, de
ex. prin stimularea cooperarii
diferitelor moduri de transport Si
armonizarea reglementarilor tehnice si
administrative; -

b) minimalizarea etfectelor
indezirabile ale traficului;

c) aducerea datelor privind
transporturile, prognozele gi
rezultatele cercetarilor, la nivele
comparabile si Tmbundatatirea
schimburilor de informatii in acest
domeniu, explorand tot odata
posibilitatile de incheiere sau
dezvoltare in continuare a tuturor
acordurilor europene privind conditiile
pentru transporturile internationale Si

facilitarea trecerii frontierelor si
eventuala elaborare a unor propuneri
adecvate in acest scop;

4. Asamblarea si, dupa necesitati,
perfectionarea cunostinielor si
planurilor actuale in domeniul
infrastructurilor europene de
transporturi si dezvoltarea, in
continuare, a acordurilor existente in
acest domeniu in vederea:

a) identificarii gatuirilor existente i
a legaturilor care lipsesc; '

b) indicarii, printre principalele axe
majore de transport care asigura
legaturile dintre tarile si regiunile
Europei, a celor mai convenabile,
pentru a fiimbunatatite si modernizate;

c) prezentarii de sugestii privind
finantarea planului dedmplementare a

“infrastructurilor pentru transporturi,
stabilind costul finantarii acestor rute

de transport.

C. Asigurarea unei CONTINUARI
efective; institutiile competente
trebuie sa stabileasca fazele
necesare, in vederea:

1. Promovarii acestei Declaratii,
guvernelor si parlamentelor

Comunitatii Economice Europene si

statelor membre ale AELS, tarilor din

centrul si estul Europei, Conferintei
pentru Securitate si Cooperare in
Europa, care va avea loc in martie
1992 l|la Helsinki, Parlamentuliui
European, Consiliului, Comisiei si
Comitetului Economic sgi Social al
Comunitatii Europene, Comisiei
Economice Europene a Natiunilor
Unite, Adunarii Parlamentare a
Consiliului Europei, Conferintei
Europene a Ministrilor de Transporturi,
Comisiei Centrale a Navigatiei pe
Rhin, Comisiei Dunarene, Conferiniei
Europene a Aviatiei Civile,
Eurocontrolului, Conferintei
Internationaie a Aviatiei Civile,
Organizatiei Maritime Internationale,
Conferiniei Natiunilor Unite pentru
Comert si Dezvoltare, Bancii
Europene de Investitii, Bancii
Europene de Reconstrucfiie si
Dezvoltare, Bancii Mondiale si tuturor
celorlalte organizatii invitate sa
participe la aceasta Conferinta;

2. Evaluarii in timp util a realizarilor
politicii europene de transport si.
convocarii intr-o perioada adecvata, a
celei de A Doua Conferinte
Pan-Europene privind Transporturile,
in vederea promovarii initiativelor
pentru cooperarea in domeniul
transporturilor, intr-un context
pan-european.

RECENZIE

Casa Editoriala INEDIT a scos de
sub tipar, primul volum al lucrarii
intitulatd GEOSINTETICELE. IN
CONSTRUCTII, opera a prof. dr. ing.
Adrian Gazdaru, dr. ing. Lia Kellner si
ing. Valentin Feodorov.

Intocmai ca si numele editurii care o
publica, lucrarea constituie o aparitie
ineditainliteraturatehnicaromaneasca,
fiind prima care lrateaza pe larg acest
subiect, deosebit de interesant si de
actual in domeniul constructiilor
ingineresti.

Foarte bine documentati si
dispunand de o bogata bibliografie
straina, autorii il pun pe cititor la curent

cu ultimele cercelari si aplicaii practice
ale acestor nol materiale de constructii
care au revolutionat tehnica lucrarilor
terasiere, prin eficienfa si viteza de
executie. Cartea infatiseaza toate
tipurile cunoscute de geosintetice
(geotextile, geomembrane, geogrile,
georetele, geocompozite) si dezvolta
amplu geotextilele, prezentand
caracteristicile lor fizice, mecanice,
hidraulice si de andurania, functiile lor
de filtrare, drenare, separare, protecfie,
ranforsare si derivate, sortimentele de
geotextile care se produc in lara si
strainatate, soluiile constructive la care
sunt utilizate, precum si modul de
alegere gi punere alor in opera.
Deosebit de interesanta, pe alocuri

chiar surprinzatoare, cartea se

adreseazd deopotrivd proiectantilor,
constructorilor si administraiilor de cai
de comunicalii terestre, din bibliotecile
caroranutrebuie salipseasca. Eapoate
fi procurata de la A.P.D.P. sau de la
IRIDEX GROURP (tel. 01/636.20.50 sau
634.21.80.).
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otrivit planului anual de
lucru al organizatiei HEEP
- HIGHWAY ENGINE-
ERING EXCHANGE

PROGRAM (PROGRAMUL DE
SCHIMBURI TEHNOLOGICE IN
DOMENIUL DRUMURILOR), in
perioada 3-5 mai 1994 a avut loc la
Praga reuniunea anuala a acestei
organizatii.

HEEP este o asocialie profesionala
interadministrativa in domeniul drumurilor
publice, constituita in anul 1959 de catre
un grup de specialigti din cadrul a 30
administratii statale de drumuri din SUA.

Asociatia are un pregedinte ales dintre
salariatii administratiilor statale dedrumuri,
care conduce activitatea asociatiei pe o
perioada de un an. Anual se organizeaza
cate o conferinia generala, care prin
traditie, are loc in statul din care provine
presedintele.

Aria de activitate a organizatiei,
impariita in 4 zone, pe teritoriul SUA, s-a
extins, creandu-se in 1993, o a V-a, pentru
Europa centrala si de Est.

Reuniunea, la care au luat parte
specialisti din 11 tari central si est
europene, precum si 2 reprezentanti
americani, a avut pe ordinea de zi subiecte
de maxim interes, precunt:

- baze de date, banci de date, colectare
de date;

- sistemul de gestionare a drumurilor;

- CAD pentru activitatea de drumuri i
poduri; *

- posibilitati si perspective de utilizare a
comunicatiilor INTERNET (EUNET).

Prin amabilitatea dlui ing. loan Druta,
unuldintrereprezentantii A.N.D. laaceasta
manifestare, va aducem la cunostinia
unele dintre concluziile rezultate:

- Romania, respectiv A.N.D., a fost
racordata la activitatile organizatiei HEEP,
ceea ce asigura accesul la surse majore
de informatii si tehnologii din domeniul
aplicarii calculatoarelor in sectorul rutier;

- In vederea satisfacerii nevoilor de
documentare tehnica computerizata a
A.N.D., se propune contactarea
reprezentantei INTERNET din Romania, in
vederea organizarii unei demonstratii in
fata specialistilor nostri;

- S-a propus organizarea unei
prezentari a sistemului CAD.CREDO

26 - DRUMURI S| PODURI

ROGRAMUL DE SCHIMBURI

EHNOLOGICE I N DOMENIUL

pentru specialistii in dimensionarea |

sistemelor rutiere.

Ing. RADU DUMITRESCU

Lucrari de intretinere pe
baza de contract

Urmand cursul noii strategii in
domeniul drumurilor, in cadrul Direcfiilor
Regionale de Drumuri si Poduri Constania
si Cluj, lucrarile de intretinere periodica se
realizeaza pe baza de contracte cu
antreprize specializate in lucrari sireparatii
de drumuri.

Incepand cu 1 iulie 1994, o asemenea
antrepriza functioneaza si la D.R.D.P.
Craiova, fapt ce constituieinca un pas spre
finalizarea metodei, care urmeaza a se
generaliza la nivelul intregii Administratii
Nationale a Drumurilor, odata cu 1 ianuarie
1995.

Ing. MIRCEA FIERBINTEANU
- Sef serv. Drumur AND -

Politia e cu noi!

In organizarea Inspectoratului General
al Politiel, Tn prima parte a lunii iunie crt. a
avut loc la Caciulata, o intalnire a
reprezentantilor 1.G.P. si A.N.D. pe tema
sigurantei circulatiei rutiere. Bucurandu-se

de participarea unor factori de raspundere |

direct implicati in .aceasta spinoasa
problema, precum gen. mr. lulian Medrea,
director general al Direcliei Generale de
Ordine Publica din [.G.P., col Dumitru
Ciobotea, seful Politiei Rutiere din Directia
Generala de Ordine Publica, col. Nicolae
Avramescu, loctiitor al sefului Politiei
Rutiere, ing. Petru Cegus, directorul
Directiei Intretinerea Drumurilor din
A.N.D., ing. Mircea Fierbinteanu, seful
serviciului Drumuri din A.N.D. si aliii,
reuniunea a cuprins pe ordinea de zi,
subiecte ce: |

- siguranta circulatiei pe timp de ziside
noapte;

- legislatia privind transporturile
deosebite de marfuri;

DRUMURILOR

- codul rutier si alte acte normative
privind contraventiile pe drumurile publice;
- banca de date privind *accidentele

| rutiere.

Mentionam ca deosebit de importanta,

a fost inifiativa constituirii Consiliului

National pentru Coordonarea si Strategia

Sigurantei Circula fiei pe Arterele Rutiere.

Asteptam cu interes, urmarile acestei
actiuni.

Ing. RADU DUMITRESCU

A doua sesiune a coor-
donatorilor nationali
T.E.M.

In perioada 17 - 20 mai crt. a avut loc
in localitatea austriaca Dellach, cea de-a
doua sesiune a coordonatorilor nationali ai
proiectului AUTOSTRADA TRANS-
EUROPEANA NORD - SUD (T.E.M.), la
care au participat delegati din 9 {ari
membre (Austria, Bulgaria Cehia, Croatia,
Italia, Polonia, Romania, Slovacia si
Ungaria), din Lituania, Suedia, Ucraina
precum si reprezentali ai CEE/ONU si
Biroul Central al Proiectului T.E.M.

Pe agenda sesiunii s-au aflat probleme
actuale si de perspectiva ale proiectului,
dintre care mentionam:

- Rezultatele celei de-a lI-a Conferinte
Paneuropene privind transporturile (Creta,
martie 1994);

-Stadiul si modul de derulare al unor
activitafi din programul T.E.M., precum:

- actualizarea prognozelor de trafic pe
reteaua T.E.M,;

- programul de schimburi tehnice in
domeniul drumurilor;

- noul sistem de prelucrare a datelor;

- organizarea seminarului privind
imbunatatirea condifiilor de sigurania a
circulatiei (Budapesta, septembrie 1994);

- armonizarea semnalizarii autostrazii
TEM.:

-evaluarea impactului asupra mediului
ambiant alucrarilor de constructii, reparatii
si intretinere in faza de exploatare a
drumurilor.

Ing. MIRCEA URLAN
- Serv. Cooperare Internationala A.N.D -
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A ll-a reuniune bianuala
a comitetului C.3 al
A.l.P.C.R. 6-7 iunie,

Toledo - Spania

Cea de-a doua reuniune bianuala a
Comitetului C.3 al Asociatiel internationale
Permanente a Congreselor Rutiere
(A.l.P.C.R.) - Schimburi Tehnologice si
Dezvoltare - adezbatut probleme specifice
activitatii urmatoarelor subcomitete:

C.3 -1 : Nevoi prioritare

C.3 -2 : Releaua de transfer de
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C.3 -4 : Interfeie cu alte comitete
A.lLP.C.R.;

C.3 -6b : Calitatea bitumului;
~ C.3 -6¢ : Programe de formare a
personalului;

C.3 -6d : Manual de intretinere a
drumurilor;

C.3 -6e : Drumuri locale / rurale.

Meniionam concluziile referitoare la
una dintre actiunile ee au avut loc de
curand in Romania: Atelierul privind
drumurile locale, desfasurat la Pitesti, intre
17 - 19 mai 1994 |

- crearea unui grup de lucru ad-hoc
pentru aceasta problema;

- organizarea unei sesiuni speciale in
cadrul Congresului AIPCR de la Montreal,

INourAtt DE LA SERVICIUL

e la domnul inginer MANOLE
SERBULEA, seful serviciului
Tehnic al Administratiei
Nationale a Drumurilor, am
primit cateva scurte, dar interesante
informatii, pe care le redam mai jos:

Atelier cu tema:
agregatele minerale
pentru lucrarile de
drumuri

In perioada 25-28 mai 1994 a avut loc
sub auspiciile Organizatiei de Cooperare gi
Dezvoltare Economica (OCDE), in
localitatea bulgara Varna, atelierul
international cu tema: “Agregatele
minerale pentru lucrarile de drumuri”.
Delegatia roméana, formata din 12
specialisti de la Institutul de Construciii
Bucuresti, INCERTRANS, HAMEROCK si
A.N.D., a sustinut un numar de 8 referate
privind calitatea agregatelor, “drumul”
agregatelor minerale de la zacamant la
locul punerii in opera, compatibilitatea
agregate-bitum sau noi tehnologii de
producere a criblurilor in carierele din
Romania.

Proiectare asistata de
calculator

De curand Administratia Nationala a
Drumurilor, Direcliile Regionale de
Drumuri si Poduri, CESTRIN, precum si
Direcfiiile Judetene de Drumuri si Poduri au

intrat in posesia programului de proiectare
asistat de calculator “MICROPISTE".
Insusirea corectd a acestor metode de
proiectare are in vedere, pentru inceput,
organizarea unor programe de instruire a
inginerilor specialigti, in cadrul Institutului
de Constructii Bucuresti. Cei interesati pot
obtine informatii suplimentare, contactand
direct CATEDRA DE DRUMURI a
FACULTATI!I DE CAIFERATE, DRUMURI
S| PODURI din BUCURESTI.

Statistica in transporturi

In zilele de 13, 14 si 15 august 1994, in

- organizarea CEE/ONU s-au desfasurat la

Haga, lucrarile atelierului privind statisticar
in domeniul transporturilor, cu un accent
deosebit pe modul de organizare a
recensamantului circulatiei rutiere, ce va
avea loc in anul 1995.

Un nou pod peste
Dunare

In vederea stabilirii amplasamentului
unui nou pod peste Dunare, menit sa ofere
0 noua posibilitate de traversare a acestui
important fluviu si sa asigure o fluenja
sporita traficului intre Europa Centrala si
Orient, Comunitatea Economica
Europeana finanieaza, prin programul
PHARE, efectuarea unui studiu de
fezabilitate a acestei lucrari.

Confirmand buna reputalie pe care a
casgtigat-oin Romaniainderularea primului
sau proiect (consultanta pentru lucrarile de
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cu tema “Rolul drumurilor secundare /
locale 1n dezvoltarea economica;

- urmarirea complementaritatii cu
conferinta deja existenta privind drumurile
cu trafic redus;

- formularea termenilor de reterinia
pentru grupul ad-hoc;

- mentinerea ca membru activ al
grupului, a Asociatiei Internationale pentru
Inginerie Agricola;

- accentuarea rolului drumurilor
secundare in dezvoltarea economica.

ing. IOAN DRUTA
-S¢f serv. Cooperare internationala A.N.D. -

TEHNIC A.N.D.

reabilitare a drumurilor nationale, finantata
de BERD), firma britanica SIR
ALEXANDER GIBB & PARTNERS a
castigat realizarea acestui studiu, pe care
il va efectua in colaborare cu
S.C.VIACONS S.A. si care va dura
aproximativ 1 an.

Amenajari in punctul de
control a trecerii
frontierei Giurgiu

Beneficiind de un fond nerambursabil
oferit prin programul PHARE, in Punctul de
Control al Trecerii Frontierei Giurgiu s-a
realizat si dat in exploatare o platforma cu
dimensiuni 600 x 50 m, destinata verificarii
si controlului vehiculelor de transport
marfa. Aceasta constructie va diminua de
acum Inainte in mod substantial,
frecventele blocaje ce se produceau aici.

Covoare subtiri cu slam
pbituminos

In cadrul masurilor ce se iau pentru
mentinerea la parametri normali a starii
tehnice a drumurilor, in cadrul Directiilor
Regionale de Drumuri si Poduri Brasov,
Bucuresti, Cluj, Constania si Timisoara se
experimenteaza asternerea de covoare in
straturi subtiri cu slam bituminos.

Lucrarile sunt urmarite indeaproape de
un grup de specialisti ce au misiunea de a
culege toate datele necesare elaborarii
instructiunilor tehnice specifice acestei
metodologii.
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Glisere de securitate
din lemn

Pe baza unei idei lansatd de Directia Securitatii Si
Circulatiei Rutiere din Ministerul Echipamentului (Franta)
si in urma studiilor efectuate de societatile INRETS si

SETRA, incepand din 1985 s-a trecut la echiparea

drumurilor de munte cu glisiere de securitate din lemn.
Acestea sunt constituite din lise orizontale de 20 cm.
diametru, lungi de 2,50 m, inadite prin eclise metalice S
buloane gi montate pe suporti din lemn, de 14 cm.
diametru, batuti in teren. In urma cercetarilor siincercarilor
pe model, au fost selectionate mai multe specii de lemn,
in deosebi rasinoase, dintre care cel mai apt s-a dovedit
pinul maritim, al carui lemn este ugor casant la gocuri i
suporta bine impregnarea in masa, ceea ce i confera o
longevitate de mai multe decenii.

Numeroase antreprize franceze au imbratisat odeea
glisierelor din lemn, care se comporta la fel de bine ca cele
metalice, fiind insa mai ieftine, pe drumurile montane.
Anual, cca 10 km glisiere din lemn sunt montate pe aceste

drumuri.

Ing. CONSTANTIN GEORGESCU

~ (dupa ROUTES ET AERODROMES nr. 669)

Viaduct gigant

Pentru a elimina numeroasele ambuteiaje si pentru a
facilita circulataia rutiera urbana, municipalitatea oragului
Djakarta, capitala Indoneziei, a construit un viaduct lung
de 15 km, care traverseaza orasgul. Viaductul are 428

deschideri de 35 m, din grinzi prefabricate de beton

precomprimat, montate pe rigle din beton armat de 24 m

lungime, turnate o data cu pilele. Datorita latimii limitate de

lucru, cofrajele riglelor au fost montate in lungul viaductului
si rotite apoi la H 90°, in momentul turnarii betonului.

Ing CONSTANTIN GEORGESCU

(dupa TRAVAUX nr.VII/91)
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Manifestarilor tehnice
internationale ale acestel
toamne

SEPTEMBRIE 1994

- 5-9: Conferinia internationala cu tema: Geotextile,

Geomembrane si Produse Conexe (Singapore)

11-14: Conferinta Sisteme de Vehicule Inteligente
(IVHS) pe Autostrazi (Blacksburg, SUA) -

12-16: Al XXlI-lea Forum International de Transporturi
(Universitatea Warwik, Marea Britanie)

20-24: Indonezia’ 94 - Expozitia Internationala de
Utilaje de Construciii (Djakarta, Indonezia)

25 septembrie - 1 octombrie: A doua conferinia pe
tema: Rezolvarea Aglomerarilor de Trafic (Washington

D.C.)
OCTOMBRIE 1994

3-5: Al Vil-lea Simpozion Cembureau (Intalnirea
Asociatiei Europene a Cimentului)

6-7: A I1X-a Conferinia Nationala de Drumuri si Poduri
din Roménia (Neptun)

7-10: A lll-a Conferinta Internationala cu tema:
Siguranta Rutiera si Mediul Ambiant in secolul 21 (Tel Aviv,
Israel)

- 9-14: Capsa’ 94 (A Vi-a Cnferinta cu tema:
Imbracaminti Asfaltice in Africa de Sud (Cape Town, Africa
de Sud)

- 12-14: A Vi-a Conferinta privind Traficul si
transporturile (Mayrhoten, Austria)

18-22: China Transport '94 (Beijing, China)

26-28: |IRF - AEBTRI - Conferinta privind Privatizarea
in Domeniul Drumurilor si Integrarea Europeana (Sofia,
Bulgaria) A

31 octombrie - 4 noiembrie: Al XXVll-lea Simpozion
International privind Aplicatii ale Transporturilor Avansate
(Aachen-Germania) A |

29 octombrie - 2 noiembrie: Intalnirea anuala a
Asociatiei Internationale a Podurilor si Tunelelor (IBTTA)
(Orlando, Florida)

NOIEMBRIE 1994

6-19: A Vlll-a Conferinta privind Administrarea
Drumurilor (Phoenix, SUA) .

3-4: A IX-a Conferinta internationala privind
imbracamintile, a Asociatiei Internationale a
Imbracamintilor Rutiere din Australia (Queensland,
Australia)

30 noiembrie - 3 decembrie: Primui Congres Mondial
privind Telematica Transporturilor Avansate pe Drumuri
pentru Vehicule Inteligente (Paris, Frania).

ing. RADU DUMITRESCU
(traducere dupa WORLD HIGHWAYS)
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Aleea Baiculesti 4, vila 17, sector 1, BUCURESTI 78401
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O EDITURA CU CARTILE PE FATA !

IREFIA S.R.L

TREFLA RUTIERA, SIGLA EDITURII NOASTRE
SIMBOLUL IESIRII ELEGANTE DINTR-O INTERSECTIE PERICULOASA

VA OFERA: .
* AGENDE SI CALENDARE DE PERETE, DE BIROU SI DE

BUZUNAR, PENTRU TOATE GUSTURILE SI TOATE
POSIBILITATILE FINANCIARE
* PROSPECTE, PLIANTE, CATALOAGE DE PRODUSE, ALBUME
* EFECTE DE BIROU SI PRODUSE DE RECLAMA COMERCIALA,
PROTOCOL SI PUBLICITATE
* IMPRIMATE DE SERVICIU SI ALTE TIPARITURI

B e ‘Societatea de Productie si Editura
IKE=sice Compania INEDIT S.A.
HTHEREEE2ERSSRS St Roménia Muncioare 24 sector 1 Bucurest Tol.: 665.99.02
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COMPANIA “INEDIT” S.A., o companie inedita in oricare din domeniile in care isi desfasoara
activitatea:

EDITURA - v& oferim ieftin, dar de calitate: agende, calendare, pliante, prospecte, cérti, reviste,
intr-un cuvant orice poate fi transpus pe hartie, prin tiparire sau fotocopiere.

INFORMATICA implementam produse din domeniu, realizam si lividm produse la cheie, livram |

tehnicd de calcul.

CONSTHUC'[II — proiectare, intrefinem, reparam gi construim drumuri, poduri, cladiri civile si |

industriale.

MATERIALE — v4 stdm la dispozifie cu materiale de carierd (piatra sparta, cribluri, praf de piatra,
filer elc.), obfinute in unitafi propri de productie, ceea ce le face foarte ieftine (dupa 01.01.1995 ).
RECLAMA - prin aceasta reclaméd ne punem la dispozitia Dvs. pentru a vd face reclama prin
materialele pe care le publicam, sau prin obiectele de reclama si prezentare, inscripfionate dupa
dorinfa Dvs.(pixuri, brichete, calculatoare efc.)

Daca doriti o colaborare ,INEDITA,, adresati-va la “INEDIT”. Noi va stam oricénd la |
i dispozitie, in domeniile mai sus mentionate precum gi in orice ait domeniu pe care il doriti. |
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