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Cu doi ani in urm&, un grup de initiativa,
alcatuit din specialigti de elita ai céilor rutiere
din tara noastré, ale caror nume le rostim cu |

stima si respect, dr. ing. MIHAI BOICU, prof. dr.
ing. STELIAN DOROBANTU, ing. VLADIMIR
ATHANASOVICI, ing. TITUS IONESCU, ing. PE-
TRU CEGUS, ing. ION GHEORGHE, ing. RADU
PRICOP, ing. DUMITRU COCUCI, ing. VIOREL
BALCAN, siecon. VOICU COJOCARU, s-au reu-
nit pentru a pune bazele primei asociatii profe-
sionale a drumarilor roméni. Ziua de 28 aprilie
1980, cind a avut loc aceasta prima reuniune a
fondatorilor asociatiei, constituie o data memo-
rabild in istoria drumurilor din Roménia, deoa-
rece noua asociatie, in conceptia initiatorilor,
este menitd si creeze o legaturd de inima si
suflet intre oamenii de aceeasi profesie, sa-i
apropie gi sd le apere interesele de breaslia,
realizind astfel un prim pas spre comuniunea
spirituald a marei familii a drumarilor romani.
Apelul lansat atunci a fost bine receptionat de
drumarii din toaté {ara, de la drumurile nationa-
le, judetene si locale, de la poduri, instalatii
rutiere si aeroporturi, de constructori, mecani-
zatori, proiectanti, cercetétori i cadre didacti-
ce, intr-un cuvint, de toatd suflarea din
domeniul rutier, care ainieles ca, pe deasupra
intereselor de grup, adeseori divergente, exista
un puternic liant care ii unegte pe toti drumarii:
dragostea pentru meseria céreia i-au dedicat
viata. lar Asociatia Profesionald de Drumuri $i
Poduri poate si trebuie sa fie elementul de
activare a acestui liant, factorul principal de
promovare a intereselor obstii drumarilor §i de
protectie profesionala a lor.

Impulsul dat de inimosii fondatori ai aso-
ciatiei a generat o vie emulatie printre drumari
si a fost urmat de momentul organizatoric, fina-
lizat la 27 martie 1991, cind a avut loc prima
Conferintd Nationald a A.P.D.P., cu care ocazie
s-au constituit si cele 9 filiale teritoriale: Munte-
nia, Moldova, Transilvania, Banat, Hunedoara,
Brasov, Oltenia, Vilcea si Dobrogea. Tot cu

aceastd ocazie a fost adoptat statutul aso-
ciatiei, a fost ales un consiliu national, un birou

permanent i comisii pe specialitdti, insarcinate
cu aducerea la indeplinire a programului de
activitdti pe anul 1991. Putem afirma deci, ca
data de 27 martie 1891 va intra in analele cailor
rutiere roménesti ca un moment de maxima
insemnétate, ea marcind startul activitatii aso-

ciatiei, trecerea de la euforie, generalitati si idei,

la munca concreta. ;
La 31 martie 1992, deci la exact un an de la

| constituirea sa oficiald, Asociatia Profesionala

de Drumuri $i Poduri si-a reunit din nou dele-
gatii tuturor filialelor, in cadrul celei de-a doua
Conferinte Nationale. Precedatad de confe-
rintele teritoriale ale filialelor din tara, Confe-
rinta Nationala a avut ca principal scop, analiza
activitatii A.P.D.P. in acest prim an de existenta
si stabilirea programului pe anul 1992. A fost o
reuniune de bilant, 1a care au participat 157
delegati, reprezentind pe cei 2205 membri $i
115 unitati afiliate, consacrata unei priviri retro-
spective asupra modului cum s-a muncit in
cursul anului expirat, in cadrul asociatiei $i al
filialelor sale. S-a vorbit, nu prea mult, dar cu
miez, s-au scos in evidenta aspecte pozitive §i
negative, s-au tras concluzii, s-au definit cai si
orientdri de viitor, s-au aprobat principalele
actiuni ce trebuie realizate in acest an.

- Nu ne-am propus sa prezentam aici intreg
raportul de activitate sustinut de biroul perma-
nent §i nici sinteza discutiilor purtate; dorim

totusi ca, in cele ce urmeaza, s scoatem in

relief citeva idei si aspecte semnificative, care

vor constitui, fard doar si poate, repere ale

activitatii viitoare.
Din raportul biroului permanent am extras

aprecierea privind preocuparea vadit dife-

rentiatd a filialelor pentru atragerea de noi
membri, apreciere pe care o prezentam $i noi,
aldturat, sub forma unui tabel, care ne scuteste
de orice comentariu. |

Filiala

Oltenia
Banat
Hunedoara
Brasov
Transilvania
Moldova

Nr. membri
APDP

Unitati afiliate {

Am mai retinut, de asemenea, actiunile in-
treprinse de asociatie $i filiale in cursul anului
trecut (colocvii, simpozicane, seminarii, reuni-
uni, schimburi de scrisori cu asociatii similare
din alte tari, editarea revistei DRUMURI-PO-
DURI etc.), considerate ca multumitoare pentru
anul de debut al asociatiei.

Interesante ni s-au parut intentiile de viitor
ale A.P.D.P., concretizate in initierea de actiuni
menite sa solutioneze unele probleme ale
membrilor asociatiei, ca: acordarea de reco-
mandari pentru atestadri conform HG 731/1991
si pentru stagii de specializare in strainatate;
organizarea de scoli de calificare pentru labo-
ranti, mecanici si tehnicieni; elaborarea, la co-
manda beneficiarilor, de instructiuni, STAS-uri,
banci de date rutiere, expertize etc.; editarea $i

tiparirea 'Indrumétorului pentru laboratorul de

drumuri”, precum §i a altor instructiuni, broguri,
carnete de masuratori, caiete de sarcini, agen-
de, formulare si imprimate de serviciu etc,,

~ pentru unitatile afiliate; asigurarea asistentei

juridice de specialitate si a protectiei profesio-
nale a membrilor sdi, persoane fizice sau juridi-
ce; obtinerea de facilitati pentru memobrii
asociatiei privind scutirea de taxe de peaj §i
cazarea cu reducere de tarif in spatiile de odih-
na ale A.N.D.; organizarea de concursuri tehni-
co-stiintifice, sportive (sah) si fotografice, cu
premii.

Dezbaterile din cadrul Conferintei Nationale
au scos in relief ingrijorarea manifestata de
multi delegati cu privire la starea tehnica preca-
rd a drumurilor publice din tara noastra si la
degradarea lor continua, dar mai ales cu privire
la lipsa mijloacelor financiare pentru stoparea
acestei evolutii alarmante. Participantii au pro-
pus organizarea de actiuni lobistice prin inter-
mediul TV si al presei, pentru a atrage atentia
opiniei publice si factorilor responsabili ai pute-
rii legislative si executive asupra pericolului imi-

‘nent al avariei retelei rutiere, cu consecinte

incalculabile in economia nationalad; s-au facut
propuneri, inspirate din legislatia altor {ari, pen-
tru evitarea acestui dezastru national, prin asi-
gurarea unor surse stabile de finantare a
lucrarilor de reabilitare si dezvoltare a drumuri-

- lor publice. f

|"

- Multi dintre participantii la dezbateri au fa-
cut referiri la activitatea revistei noastre. A fost
evidentiata evolutia ei accentuat calitativa de la
numar la numar; s-au subliniat citeva aspecte
negative privind prezentarea revistei, difuzarea
si efectuarea abonamentelor; s-au ficut propu-
neri de largire si diversificare a continutului, in
special prin acordarea unei atentii sporite infor-

matiilor din domeniul legislativ si economic-fi-
nanciar, al drumurilor judetene si locale,

podurilor, activitatii de mecanizare $i al nou-
tatilor tehnice din strainatate. Receptiva'ca in-

totdeauna, redactia a luat notd de aceste

propuneri, de care va tine seama la elaborarea

numerelor viitoare.

Scurta si la obiect, fara pompa si emfaza, a
doua Conferintd Nationald a A.P.D.P. ne-a pla-
cut. Subiectul principal care a dominat-o a fost
dorinta drumarilor roméni de a stringe rindurile,
de a-si sincroniza ideile si faptele, in folosul
obstesc al salvarii si modernizarii patrimoniului
rutier.

REDACTIA

DRUMURI S| PODURI - 1



Raportul general (R.G.) intoc-
mit asupra problemei privind
"POLITICILE RUTIERE" s-a bazat
pe 30 de rapoarte nationale,
printre care si raportul Roma-
niei.

Comisia de elaborare a R.G. a

fost alcdtuitd din 22 de membri

proveniti din 16 tari. Presedinte-
le comisiei a fost dl R.DE PAEPE
din Belgia. Raportul are 4 capito-
le si anume:

Cap.A -planificare; Cap.B -

evaluare; Cap.C - strategii;
Cap.D - organizare.

Se vor prezenta foarte succint
unele probleme mai deosebite
cuprinse in raportul general.

Politica rutiera a Marocului
are urmatoarele obiective:

-intretinerea retelei, pentru
salvarea patrimoniului rutier
exis.teﬁt;

-adaptarea si modernizarea
retele], pentru a corespunde
cresterii traficului si evolutiei ca-
racteristicilor vehiculelor ;

-extinderea retelei rutiere,
pentru cuprinderea regiunilor
izolate sau pentru a facilita acce-
sul la realizarea marilor proiecte
economice(agricole, industriale,
miniere, turistice, etc.)

In Cehoslovacia se preconi-
zeaza acordarea unei prioritafi
deosebite constructiei de auto-
strazi, intentionindu-se sa se
ajunga in anul 2000, la 755-805
km. de autostrazi.

Ungaria mentioneaza ca in-
tretinerea drumurilor a fost ne-
glijata in ultimele trei decenii.
Stoparea degradarii refelei rutie-
re se va putea face prin: introdu-

cerea nofiunii de valoare a

retelei in cadrul patrimoniului
national; rentabilitate si efi-
cienta; privatizarea societatilor
sau intreprinderilor de intretine-
re; recurgerea la credite de la
organismele nationale si inter-
nafionale si la sistemele de con-
cesiune $i peaj.

Raportul national al Romaniei,
mentionatin R.G,, trateaza doua
probleme importante pentru po-
litica rutiera si anume:

-programul de constructie a
unei refele de autostrazi si dru-
muri expres in Romania;

-intrefinerea drumurilor pe
timpul iernii.
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In privinta finantarii drumuri-

lor, o buna parte din rapoartele

nationale subliniaza necesitatea
recuperarii unei parti importante
din costuri, de la utilizatori, fie
direct, prin introducerea peaju-

lui, fie indirect, prin introducerea

unor taxe gi redevente.

~Administratiile de drumuri
studiaza posibilitati noi de fi-
nantare, tinind seama si de fap-
tul ca, datorita cregterii

traficului, cheltuielile de in-

tretinere vor creste substantial.

In Ungaria s-a creat n 1989,
un fond rutier, ce constituie sur-
sa practica unica de finantare a
lucrarilor de constructie si in-
tretinere a drumurilor. Fondul
rutier se compune din taxe asu-
pra carburantilor, taxe speciale
aplicate transporturilor agabari-
tice, cu tonaj ce depaseste pre-
vederile legale, taxe asupra
autocarelor etc.

Japonia are la baza impozite-
lor pentru finanfarea drumurilor
conceptul de" taxa de deteriora-
re" adica impozitul pe vehicul
este calculat in functie de greu-
tatea acestuia. De asemenea, in
cazul necesitatii dezvoltarii unor
drumuri din interese economice
(zone industriale, turism s.a.),
beneficiarii contribuie sub-
stantial [a fondul drumurilor.
Taxa de circulatie (peajul) se

- fixeaza in functie de tipul vehicu-

lului si de facilitatile oferite de
autostrada, utilizatorilor.

In Maroc, autostrada Rabat-
Casablanca este concesionata,
societatea concesionara avind
obligatia de a asigura intretine-
rea autostrazii si finantarea con-
structiei unei noi autostrazi.

Pentru a se crea posibilitatea
imbunatatirii retelei rutiere, par-
lamentul suedez a autorizat re-
cent Administratia Nationala a
Drumurilor din Suedia, de a for-
ma consortii cu societati particu-
lare, Tn scopul finantarii
proiectelor rutiere.

In lume se constati diverse

moduri de finantare a drumuri-

lor;

-finanfarea publica a drumuri-

lor (Austria, Australia, Germa-
nia, China, Ungaria, Maroc,
Olanda, Portugalia, Suedia, s.a);

-finantarea particulara a dru-

murilor(drumuri cu peaj, tuneluri

cu peaj, poduri cu peaj). O buna
parte din administratiile de dru-
muri au introdus peajul pentru
utilizarea partiala a patrimoniu-
lui rutier,

-forme mixte de finantare a
drumurilor (Chile, India, Portu-
galia, Suedia, S.U.A., Australia,
Belgia, Mexic, s.a)

in ceea ce priveste STRATE-
GIILE RUTIERE, raportul general
se refera la:

-strategii fata de tarile in curs
de dezvoltare;

-strategii in diferite {ari in curs
de dezvoltare ;

-strategia intretinerii drumuri-
lor.

Datele cu privire la strategia
fata de tarile in curs de dezvolta-
re sint reduse. Se mentioneaza
doar ca Japonia a participat la
elaborarea programelor rutiere

si la introducerea metodelor de

gestiune ca Thailanda, Indone-

‘zia si Tn Malaezia si a contribuit
la constructia drumurilor cu peaj

In aceste trei tari.

O strategie de atribuire a re-

- surselor financiare pentru tari in

curs de dezvoltare a fost prezen-
tata numai de S.U.A., unde gu-

vernul federal pune, in fiecare

an, la dispozitia serviciilor de
drumuri ale statelor, resurse
pentru a le ajuta la finantiarea
programelor de constructie si de
ameliorari importante ale dru-
murilor existente.

Dintre strategiile aplicate in
diferite fariin curs de dezvoltare,
se subliniaza necesitatea stabili-
rii prioritatii principale si adopta-
rji deciziei privind abordarea
constructiilor noi sau/si in-
tretinerea retelei de drumuri
existente.

in Chile, 55% din fonduri sint
destinate pentru intretinerea
drumurilor. Mexicul, acorda prio-
ritate absoluta intretinerii dru-
murilor, stimuleaza constructorii
pentru terminarea lucrarilor Tn-
cepute si pentru a realiza noi
proiecte eficiente. Tot in Mexic

“s-au luat masuri pentru transfe-

rarea responsabilitatii con-
structiei gi intretinerii drumurilor
asupra directiilor departamenta-
le, pentru deschiderea concesio-
narii catre sectorul particular a

constructiei si intretinerii dru-
- murilor si a exploatarii lucrarilor

de arta. Interesante sint puncte-
le de vedere belgiene care subli-
niaza:

- importanta majora pentru

economia unei fari mici, foarte

populata, de a avea o refea de
drumuri adaptata necesitatilor;

- intretinerea drumurilor poate
costa foarte scump atunci cind
nu este efectuata cind trebuie;

- degradarea drumurilor sub-

mineaza eforturile pentru sigu-

ranta si pentru diminuarea
costurilor de exploatare:;

- lucrarile rutiere pot fi execu-
tate folosind forta de munca di-
sponibila (someri);

- Incasarile fiscale provenind
din sectorul rutier reprezinta de
zece ori bugetu! investitiilor ru-
tiere.

in privinta strategiei intretine-
rii drumurilor, redam citeva
aspecte interesante:

Mexicul, efectueaza din doi in
doi ani, verificarea starii supra-
fetei de rulare a tuturor drumuri-
lor principale, studiaza
deflexiunile elastice cu deflecto-
metre mobile, realizeaza o anali-
za a drumurilor care au nevoie
de o intretinere speciala, ranfor-
sare sau reconstructie. Obiectul
principal al sistemului mexican

~ de gestiune a drumurilor consta
in a face posibila introducerea

unei scheme de intretinere pre-
ventiva a drumurilor publice.

Toate tarile subliniaza necesi-
tatea absoluta a existentei unei
banci de date rutiere in scopul
utilizarii acesteia pentru luarea
deciziilor.

Majoritatea farilor informeaza
ca activitatea de intretinere este
efectuata cu personal propriu (in
regie) si este finantata de stat.
Lucrarile de intretinere sint exe-
cutate in multe tari si de catre
intreprinderi particulare specia-
lizate, volumul acestora variaza
foarte mult de la tara la tara. In
S.U.A. de exemplu, lucrarile care
se executa prin intreprinderi
specializate sint; realizarea co-
voarelor asfaltice, tratamentele
bituminoase, marcajul, vopsitul
si repararea podurilor, deszape-
zirea, intretinerea locurilor de
parcare s.a.

Activitatea de intretinere cu-
renta se realizeaza de regula in
regile.

Cu privire la ORGANIZARE, se
recomanda tendinta generala de
optimizare a gestiunii rutiere, de
utilizare a sistemelor noi (banci-
le de date rutiere, previziunile
meteorologice, gestiunea circus-
latiei, informarea utilizatorilor
prin radio gi televiziune, prin ser-
viciul telefonic, prin panouri cu
mesaje variabile, prin centre de
primire si informare, pliante, ca-
sete, etc.), optimizarea utilizarii
retelelor rutiere s.a.

prof. dr. ing. LAURENTIU

NICOARA
Univers.Tehn.Timisoara



Continuind prezentarea, in rezu-
mat, a studiului dlui. ing. |IOAN EMA-
NUEL PAVELESCU, intitulat
"Premise, obiective si repere ale
unui program de reabilitare gi dez-
voltare a infrastructurii rutiere din
Roménia, in perioada 1991-2000",
expunem mai jos capitolul al doilea:

PREMISE
DE DEZVOLTARE

A RETELEI
RUTIERE

Evolutia traficului mediu zilnic anual
(MZA) pe reteaua de drumurj nationale
s-a caracterizat pina in anul 1980,
printr-o crestere continua, inregistrin-
du-se in 1980 sporirea traficului MZA
de 1,45 orifatd de 1970 side 2,5 orifata
‘de 1960.

In anii ’80, sub influenta crizei eco-
nomice i a crizei petrolului pe plan
mondial, precum si a masurilor drasti-
ce impuse in tara noastrd pentrurest
trictionarea transporturilor auto de
marfuri si calatori, In vederea reducerii
consumului de carburanti si energie,
s-au inregistrat pentru prima data redu-
ceri ale intensitatii traficului rutier fata
de perioadele anterioare.

Astfel, traficul MZA in 1985 a fost cu
22% mai redus fata de cel din 1980,

aceasta situatie continuind pina la sfir- ||

situl janului 1989, cu toate ca parcul de
vehicule In 1989 a fost cu 40% mai
mare dectt in 1980. '

Dupa anularea acestor restrictii, in

anul 1980 s-a inregistrat o crestere de |

1,35 ori fata de anul 1985 a traficului
MZA de autovehicule cu motor pe total
retea de drumuri nationale.

Pentru stabilirea cerintelor si priori-
tatilor de dezvoltare a infrastructurii ru-
tiere in etapele urmatoare, un interes
deosebit 1l prezintd o analizd mai detai-
latd a traficului inregistrat la recensé-
mintul de circulatie din 1990 pe
drumurile incadrate in reteaua E.

Luind ca baza valorile traficului MZA
(vehicule fizice) prelucrate de ICPTT
(1) pe aceste drumuri, in studiul de faté
s- au evaluat o serie de indicatori pri-
vind gradul de solicitare si capacitatea

de circulatie pe fiecare drum E (tabelul

alaturat), din examinarea cdrora se
constata urméatoarele:

Pe drumurile nationale incadrate in
reteaua drumurilor europene. E (4508
km), intensitatea medie a traficului
MZA (4438 veh.fizice/24h) este de 1,5
ori mai mare dectt reteaua de drumuri

nationale (2936 veh.fizice/24h), iar
cresterea fata de 1985 estede 1,51 ori.

Valorile traficului MZA calculate ca
valori medii pe fiecare drum "E" in par-
te, evidentiaza diferente notabile intre
gradul de solicitare a drumurilor "E" gi
anume:

-drumurile E70 (6034 veh.fiz/24h) i
E60 (5830 veh.fiz./24h), cu intensitéti
ale traficului MZA de 2,06 ori si respec-
tiv 1,98 ori mai mari fata de valoarea
medie pe reteaua de drumuri nationa-
le, sint cele mai solicitate.

-urmeaza drumurile E87, E85, E68 si
E671 cu valori ale traficului MZA intre
4470 si 4150 veh.fiz./24h, apropiate de
media pe retaua E sl drumurile E81 si
E574, cu valori ale traficului MZA intre
3700 si 3800 veh.fiz./24h, care sint cu
numai 15% sub aceasta medie.

-cele mai putin solicitate din reteaua

E sint drumurile E79, E576 si E581 cu
valori ale traficului MZA intre 2700 si

'RETEAUA DE DRUMURI EUROPENE (E) DIN ROM ANIA

2900 veh.fiz./24h, cu putin mai mici
decit media pe reteaua D.N.

Se mentioaneaza ca fata de valorile
traficului MZA calculate ca medii pe
lungimea totala a fiecarui drum E, apar
pe aceastad lungime si unele sectoare
cu valori ale traficului MZA de peste
100% mai mari sau mai mici, cum ar fi:

- Bucuresti-Brasov (E60) si Bucu-
resti-Giurgiu (E70/85), cu valori medii
de peste 10.000 veh./24h si maxime de
17500 sirespectiv 13.900 veh./24h, sau

- llia-Lipova (E68), Suceava-Siret
(E85) si Supuru de Jos-Zalau- Zimbar
(E81), cu valori minime sub 2000
veh./24h.

-Se remarca tot odaté ci fata de
1985, cind intensitadti de trafic MZA de
peste 4000 veh./24h s-au inregistrat pe
sectoare de drumuri care insumau
cca. 1000 km, din care numai pe cca.
300km se depdseau 6000 veh./zi, in
1980 s-au Inregistrat pe mai mult de
2000 km drumuri, valori de trafic MZA

TRAFIC MEDIU ZILNIC ANUAL RECENZAT IN 1990

= . — =rrr———

(INCLUSA TN RECENSAMINT)

e | TRAFICMZA 1990 |
NUMAR [ TRASEUL DRUMULUI EUROPEAN (E) | LUNGIMI VEHICULE FIZICE| VEHICULE |DEBIT (2)
DRUM PE TERITORIUL ROMANIE! km | CEE ETALON |MAXIM
[t NR. VEHICULE TURISME(1) | B MANDAS
MEDIE DRUM E | %1880 | n 24 ore ADMISIBIL —
1 (12%)
HHE [RDRRRDG ua s I9Bebai THINNGID | -Oljigh TN Mg ST ESTIgRnuN T i i
E 60 |FRONTIERA H/R BORS-ORADEA-CLUJ| 886 5830 +42 8160 520
NAPOCA-TG.MURES-BRASOV-BUCU- 1,98 980 890
| RESTI-HIRSOVA-CONSTANTA k

E 68 |FRONTIERA H/R NADLAC-ARAD-DEVA-| 368 4150 | +79 z 5870 540

SEBES-SIBIU-BRASOV 1,41 700 810
' 1 5 e

E 70 |FRONTIERA YU/R MORAVITA-| 685 6034 +48 8450 540
TIMISOARA-LUGOJ-DROBETA TR. | 2,08 r 1015 910
SEVERIN-CRAIOVA-BUCURESTI-GIUR
GIU -
| AP o R . e

E 79 |ORADEA-DEVA-SIMERIA-FILIASI-CRA-| 483 2862 +48 4010 520

|IOVA-CALAFAT ab i 0,98 480 890
3 _SIL

E 81 |FRONTIERA URSS/R-HALMEU-SATU| 511 | 3750 +62 5250 490

MARE-CLUJ NAPOCA-SEBES- SIBIU- 1,28 630 825
- |RM. VILCEA-PITEST!

E 85 |FRONTIERA URSS/R-SIRET-SUCEAVA-| 423 4348 +75 6078 580
BACAU-BUZAU-URZICENI-BUCURESTI 1,48 730 980
-GIURGIU

" E 87 |TULCEA-OVIDIU-CONSTANTA-VAMA| 174 4471 - +9 6160 580
VECHE FRONTIERA R/B 740 880

E 574 |PITESTI-BRASOV-BACAU +35 5207 440
| x - 825 740

E 576 |CLUJ NAPOCA-DEJ-SUCEAVA +53 3847 440
| 460 740

E 581 |7FISITA-BARLAD-CRASNA-HUSI-ALBITA +77 3720 520
-FRONTIERA R/US _ 445 890

E 671 |TIMISOARA-ARAD-ORADEA +100 5873 580

705 980

E 771 |INTERSECTIE DN 6-BARAJ-PORTILE DE 2071 -

FIER | - FRONTIERA YU/R 248
TOTAL RETEA "E* +51
TOTAL RETEA DRUMURI NATIONALE +35

(1) Echivalarea in vehicule etalon turisme s-a fAcut pentru compozitia medie a traficului constatatd pe refeaua 'E* la
recensamintul din 1980 (75% autoturisme §i autovehicule ugoare pind la 1,5 T si 25% autovehicule grele de 2,5, respectiv a
unui coeficient de 1,4 la numarul mediu de vehicule fizice pe fiecare drum "E".

(2) Capacitatea de circulatie medie pe ﬁlacare drum °E" s-a calculat conform normativului PD 188-78, aplicind la valorile
debitului maxim recomandabil (300 veh.et./ora-nivel de serviciu "B*) i debitului maxim admisibil (1500 veh.et./oré-nivel de
serviciu "C") coeficientii'de reducere din tabelul nr.2 pentru neasigurarea distaniel de vizibilitate la dep&sire in relief de ses
s-au de deal, din tabelul nr.3 pentru parte carosabild de 7m si acostamente de 1m, de la pct.2.1. pentru intersectii cu alte
drumuri neamenajate i de la pct.3.3. pentru traversdri de localitd}i pe 25% din lungimea drumurilor. (Ex.:

1500x0,81x0,87x0,74 + (0,75 + 0,25x0,75) = 740 veh./orl).

DRUMURI Si PODURI - 3
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mai mari de 4000 veh./zi, din care pe
mai mult de 1000 km se depédseau 6000
veh./h.

Examinind situatia capacitatii dru-
murilor existente incadrate inreteauak

rezultd ca numarul de vehicule etalon
turisme/ord (12% din numarul de veh.

et./24 ore echivalent numarului mediu

de vehicule recenzat in 1990) se afla la
limita sau depasea cu putin inca din
1990, debitul maxim admisibil pentru
nivelul de serviciu C pe drumurile E70
si E60. '

Pe de altd parte, pe drumurile exis-
tente E79, E576 si E581, cu valori ale
debitului orar de calcul de numai 440-
480 veh./ord, este improbabild depasi-
rea debitului maxim admisibil pina in
anul 2000, in timp ce pe celelalte dru-
muri E68, E81, E85, E87, E574 si E671,
este previzibila depasirea debitului ma-
xim admisibil in jurul anului 1995, ex-
ceptind sectoarele mentionate mai sus
pe drumurile E68, E81 si E85, cu trafic
actual sub 2000 veh./24 ore.

Avind in vedere ca pe reteaua de
drumuri E (4508 km), reprezentind o
treime din lungimea Ge drumuri natio-
nale modernizate (14.570 km), intensi-
tatea medie a traficului MZA in 1990
(4438 veh./24 ore) a fost de 1,5 ori mai
mare decit media pe total retea de
drumuri nationale (2936 veh./24 ore),
rezultd ca pe restul de doua treimi din
aceastd retea (10.062kmy, intensitatea
medie a traficului MZA a fost numai de
0,78 x 2936 = 2280 veh./24 ore.

Intr-o ipoteza rationala de evolutie a
traficului in perspectiva, pe aceste dru-
muri necuprinse in reteaua E, pe baza
prognozei propuse (1), se pot conside-
ra aplicabili coeficientii de evolutie a
traficului pentru drumuri nationale se-
cundare, cu valori fata de total trafic in
anul 1990 de 1,7 pentru anul 2000, de
2,3 pentru anul 2005 si de 3,1 pentru
anul 2010, ceea ce ar insemna valori
ale traficului MZA de 3900 veh./24 ore
in 2000, respectiv de 5250 veh./24 ore
in 2005 side 7100 veh./24 ore in 2010.

In aceastd ipoteza, depésirea capa-
citatii de circulatie pe doua treimi din
lungimea drumurilor nationale s-ar
produce in etapa 2005-2010 si ince-
pind din anul 2005, cind debitul orar de
calcul mediu pe aceste drumuri ar re-
zulta de 5250 x 1,4x 0,12= 880

4 - DRUMURI S| PODURI

veh/ord, apropiat de debitul maxim ad-
misibil al sectoarelor de drumuri cu

| caracteristici corespunzéitoare drumu-

rilor in regiuni de ses sau de ses-deal.

- Fata de aceasta valoare medie pe
retea, vor putea exista unele sectoare
de drumuri pe care depasirea debitului
maxim admisibil sa se produca inainte
de etapa 2005, in special pe sectoarele
de penetratie in municipii $i orase mai
importante s.a., dar este probabil ca
aceste sectoare sa reprezinte mai
putinde 5% din lungimea de 10.062 km
a acestei retele. |

Din analiza evolutiel traficului pe
reteauade drumuri nationale incadrate
si neincadrate in reteaua E, se contu-
reaza citeva premise imporatnte pen-
tru strategia de dezvoltare a retelei de
drumuri de interes republican si anu-
me:

- Drumurile existente incadrate in
reteaua E au capacitatea depasita inca
din anul 1990 pe o lungime de peste
1500km (E70,E60), iar in etapa 1995-
2000, debitul maxim admisibil va fi de-

- pdasit pe-aproape inca 2000km de

drumuri E, astfel ca in perioada 1991-
2000 devine stringent necesara intra-
rea in functiune a unor noi capacitati
de circulatie pe directiile drumurilor
respective. | ‘

-Tinind seama de inconvenientele
semnalate in prima parte a acestui stu-
diu, proprii actualelor drumuri incadra-
te In reteaua E, aceste noi capacitati
trebuie sa prezinte caracteristici tehni-

ce si de exploatare la nivelul retelelor

rutiere moderne, capabile sa satisfaca
noile cerinte de desfasurare a circu-
latiei rutiere In conditii de siguranta,
confort si economicitate.

Se confirma astfel necesitatea con-
structiei uneiretele de autostrazi sidru-
muri expres, care sa asigure aceste
cerinte pentru noile capacitati si sa per-
mita preluarea de pe actualele drumuri
a traficului de tranzit intern siinternatio-
nal si  diminuarea considerabila
a graduiul de poluare a mediului si
localitatilor situate in lungul drumurilor
existente. '

- Programul de realizare a acestei noi
retele va fi prezentat in numarul urma-
tor al revistei. i «

Trebuie subliniat insa ca actiunile
prevazute in programul de reabilitare a

retelei de drumuri publice au o impor-
tantd majora si o urgenta stringenta, In
special pentru reteaua de drumuri
nationale, incadrate sau neincadrate in
reteaua E, deoarece pe aceste drumuri
se desfasoara 65% din traficul rutier, iar
intrarea 1n functiune a retelei de auto-
strdzi si drumuri expres necesita o pe-
rioada mai indelungata de timp.

Previziuni in acest domeniu sint difi-
cile, dar considerarea unui ritm mediu
anual de constructie a autostrazilor in-
tre 120-150km, care apare ca o ipoteza
destul de optimistd pentru urmaétorii
zece ani, avind In vedere resursele ma-

~ teriale sifinanciare deosebit de maripe

care le implica, ar asigura pina im anul
2000 abia 1300km de autostrazi in
functiune, ceea ce reprezinta 30% din
lungimea de drumuri E si numai 9% din
lungimea totala a retelei de drumuri
hationale.

Este evident ca tot pe reteaua exis-
tentd de drumuri nationale se va desfi-
sura in continuare majoritatea traficului
rutier si deci aceasta va trebui reabili-
tata si ranforsata intr-un ritm accelerat,
cel putin conform programuluiaprobat
si prezentat in numarul anterior.

Amenajarea si modernizarea dru-
murilor locale, in primul rind pe trasee-
le turistice, are de asemenea o
importantd de prim ordin.

Sarcinile administratiilor drumurilor

~de interes local (Prefecturi, Primarii)

sint insa deosebit de mari si de urgen-
te, avind in vedere ca 35.655 km sau
61,1% din lungimea acestei retele (din
care 9097 km drumuri judetene, sau
33,7% din lungimea acestora si 26.558
km drumuri comunale, sau 85,2% din
lugimea acestora) nu au imbracamintj,
fiind numai impietruite sau din pamint,
iar celelalte drumuri au in majoritate
doar imbracaminti asfaltice usoare, cu
durata de serviciu depasita pe aproape
intreaga lungime.

(va urma)

ing. {IOAN EMANUEL PAVELESCU
-IPTANA S.A-

~ Bibliografie: (1) INCERTRANS. Caracteristi-
cile sistemului circulatiei rutiere pe baza prelu-
crarii,compiexe a rezultatelor recensamintului
de circulatie din 1990. Progrioza de evolutie a
traficului pereteauade drumuri publice pina in
anul 2010. Tema de cercetare nr.9C13. Referat
de sinteza 31.07.1991.
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-interviu cu dl. ing. Alexandru Dobre, direc-
tor tehnic in A.N.D. si presedintele societatii
SOROCAM

nirebare: Cine este SOROCAM?

Réspuns: Este o societate. mixtd romano-
franceza, cu profil de PRODUCTIE,in domeniul
drumurilor: intretinere, reparatii capitale si con-
stryctii noi.

Intrebare: Care ii sint partenerii?

Raspuns: SOROCAM s-a nascut prin aso-
cierea Administratiei Nationale a Drumurilor din
Romé&nia cu societatea franceza COLAS, recu-
noscutd in lume pentru performantele sale in
domeniul productiei de mixturi asfaltice i, mai
aleg, de emulisii la rece.

Intrebare: De ce v-ati orientat spre o firma
stréina?

Réspuns: Aceasta colaborare nu s-a nascut
nici din dorinta de a fi in pas cu moda $i nici ca
urmare a unei actiuni de "ajutor" gratuit. Ea a
luat fiintd in urma unui studiu de fezabilitate,
intre doi parteneri care-si cunaosc foarte bine
interesul. |

Datoria si ambitia noastra ne impun sa ridi-
cam drumurile nationale, cel putin la nivelul
mediu al drumurilor europene. Or, un mar pa-
duret nu poate rodi mere ionatane, decit daca
pr_ir{leste un altoi din acest soi superior.

?ntrebare: Si ati preferat altoiul COLAS. De

Réspuns: Profilul societatii COLAS se potri-
veste cel mai bine interesului nostru $i, mai
ales, posibilitatilor noastre materiale pentru in-
tretinerea drumurilor.

COLAS este, de departe, cel mai mare si cel
mai bun producator de emulsii bituminoase.
COLAS are pusa la punct o tehnologie de exe-
cutie a mixturilor asfaltice cu emulsie la rece,
are o tehnologie de inalta productivitate pentru
reutilizarea asfalturilor ;dar, ceea ce este, poa-
te, cel mai important: nivelul tehnologic si de
management practicat de societatea COLAS,
este unul de virf si nu unul oarecare. Cifra de

afaceri din anul 1990, de 12 miliarde FF confir-

ma_ acest lucru.

Intrebare: Cum a fost primita ideea socie-
tati SOROCAM in rindurile specialigtilor din

A.N.D.? |

Réspuns:A fost primitd in modul cel mai
tipic omenesc: de unii, cu entuziasm; de aliii,
cu o rezerva izvorita din amorul propriu; de cei
mai multi, cu incredere $i implicare.....
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ntrebare:Ce si-a propus SOROCAM sa

realizeze, in mod concret? |
~ Réspuns:In prima jumatate a anului 1992,
se vor realiza bazele de productie $i anume:
-modernizarea statiei de emulsie de la
Turda, cu unele echipamente deja sosite din
Franta;
-montarea unei statii noi de emulsie la

' Bucuresti, cu principalele echipamente de ori-

gine franceza, dar cu participarea substantiala
de utilitati sisubansambluridin tara noastra,;

-montarea unei statii de mare capacitate,
pentru producerea de mixturi asfaltice, la
Otopeni;

-aducerea unui tren de utilaje pentru reutili-
zarea asfaltului pe circa 40 km din DN1 Bucu-
resti- Ploiesti.

A doua jumatate a anului 1992 va fi, de fapt,
perioada intrarii efective in productie. In acea-
std perioada, se vor produce circa 15000 tone
ermnulsie bituminoasa si circa 100000 tone mix-
turi asfaltice, se va executa ranforsarea drumu-
lui national nr. 1 pe circa 700.000m*“ prin
tehnica frezarii si reutilizarii asfaltului in situ, iar
in trimestrul IV se va moderniza statia de emuil-

sie de la Sacalaz (Timigoara).

Intrebare: Puteti sa ne dezvaluiti i alte pro-
iecte de viitor ale societatii? |

Réspuns: In anii urmatori, SOROCAM do-
reste sa-si extinda activitatea in 4 directii prin-
cipale: _

-dezvoltarea capacitatilor in bazele proprii
de productie, prin preluarea de la AND $i mo-
dernizarea majoritatii statiilor de emuilsii bitu-

minoase $i prin crearea unor noi statii de

mixturi asfaltice, inzestrate cu utilaje de mare

- -deschiderea mai multor santiere de in-
tretinere, reparatii si constructii de drumuri, in
tara si in strainatate, bazate pe solutii construc-
tive si tehnologii moderne,

-infiintarea la Madaras-Ciuc, in centrul farii,

a unei mari cariere, modern utilata,

| pentru pro-
ductia de agregate concasate; '-

_-utilizarea pe scara larga a.bitumurilor mo-
dificate, a imbracamintilor ultrasubtiri, a anro-
eneral, a noutatilor

batelor drenante si, in
introduse in tehnica rutiera de partenerii nogtri
franceazi. - -

Intrebare: Ranforsarea DN1 se va prelua
prin negociere directd cu AND sau prin lici-
tatie?
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L(Tn fotografie: dl.Alexandru Dobre, impreuna cu

dl. Jean Paul Dupuys, director general al
SOROCAM, reprezentantul firmei COLAS).

Raspuns: AND fiind beneficiarul lucrarii, in
acelasi timp, asociat in cadrul SOROCAM,, lici-
tatia nu-si are rostul. Executia lucrarii de catre
SOROCAM echivaleaza, in parte, cu executia ei
in regie, de catre AND. $i, cum tehnologia adu-
sa de partenerul francez este superioara ca
productivitate fatd de cea utilizata de noi pina
acum, devine evident ca si costurile de pro-
ductie ale SOROCAM vor fi, daca nu inferioare,
cel mult comparabile cu cele actuale, in con-
ditiile unei calitdti si a unei viabilitati sporite.
Aceasta nu va exclude insa, negocierea preturi-
lor; in cadrul tratativelor precontractuale:

Intrebare: Intentioneaza SOROCAM sa par-
ticipe la licitatii pentru preluarea altor lucrari de
intretinere, reparatii sau constructii noi ?

Raspuns: Prin contractul de asociere, AND
s-a obligat sa asigure lucrari pentru acoperirea
capacitatilor de productie ale SOROCAM, in
conditiile unor preturi negociate de la caz la
caz.|n aceasta situatie, ca sila DN1, contractele
se vor incheia pe baza de tratative directe.
SOROCAM va participa insa, la licitatiile orga-
nizate de alti beneficiari din tara sau strainatate.

Intrebare: Considerati ca SOROCAM va fi
un partener solicitat de catre administratorii
drumurilor publice ?

Raspuns: Sintconvins. Daca se iau in calcul
avantajele reutilizarii asfaltului si, mai ales, ale
reutilizarii la fata locului, avantajele emulsiei la
rece, productivitatea net superioara a utilajelor
folosite, durabilitatea lucrarilor, precum $i avan-
tajele celor care vor folosi drumul, bilantul nu
poate fi decit pozitiv.

A consemnat:
ing. C. Georgescu
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Grupul "G" editeaza revista "Monitorul Constructiilor si Lucrarilor
Publice", adevarata "banca" de informatii, la dispozitia specialistilor sai
si a partenerilor de afaceri.

MONITORUL CONSTRUCTIILOR
S| LUCRARILOR PUBLICE

O revista deosebit de interesanta, pe care o recomandam cu caldura
tuturor inginerilor si economistilor care lucreaza in investitii sau in dome-

O revista de inalt profesionalism, prezentata intr-o forma atragatoare.

Din sumarul numarului 5/6 retinem:

a lente", o pledoarie in favoarea informatiilor;

“'Investitori straini in Romania: GUNDLE, CIMENTS FRANGCAIS,

BOUYGUES, PEITLER"; | |
-"Tehnologii de microtunelare", pentru subtraversari de drumuri in

o afacere", ne spune o roménca din New

Grupul "G" este o asociatie cu personalitate juridica, actionind in
domeniile: investitii, constructii-monta; gl imobiliar, avind ca principal
obiectiv reprezentarea intereselor societatilor din componenta in exerci-
tarea de catre acestea a obiectului propriu de activitate.

Grupul "G" este constituit din 28 de societati cu obiect de activitate in
domeniile: constructii, instalatii, montaj, izolatii, mecanizare i transport,
contractor general, engineering, consultanta, proiectare, productie
industriala orizontala specifica domeniului. -

Aceasta structurd garanteaza pentru orice investitor capacitatea Gru-
pului "G" de a asigura conducerea si realizarea oricarui proiect de
investitii din sectorul industrial sau social la nivelul cerut de standardele
internationale. |

‘Capitalul social cumulat al celor 28 de societati reprezentate de
Grupul "G" este de peste 2 miliarde lei, iar numarul angaiaéﬁlor depaseste

ingineri, tehnicieni, economisti si lucratori de inaita calificare.

-‘Un ministru apeleaza la bancheri", pentru salvarea transporturilor;
-'O noua banca in Roméania: Credit Bank";

-"Afacerea Romproiect”, sau: Atentie la rechini!,

"O noua forta pe piata constructiilor: CONINDTRANS PATRONAT".

DRUMURI SI PODURI - 5



~ POPASURI
IN TARA VRANCEI

Meleagurile de legenda si de basm,
de istorie, traditie si frumusete ale
Vrancei au atras din totdeauna atentia
oamenilor de condei din tara noastra,
a iubitorilor de arta, a turistilor si cerce-
tatorilor de tot felul. Aici, la curbura
Carpatilor, la granita dintre cele doua
principate romanesti, in aceasta regiu-
ne plind de un farmec peisagistic rar
itilnit, viticold prin excelenta si bintuita

de cutremure pustiitoare, aici, pe aces-

te minunate plaiuri, s-a ndscut strave-
chea si nemuritoarea legenda a
Mioritei, aici a trait baba Dochia, Vran-

ceoaia cu cei 7 fii ai sai si eroul de

balada Toma Alimos, aici s-a concreti-
zat Unirea si tot aici sint nenumarate
izvoare de Riesling si Tdmiioasa, care
au dus, pe valurile lor, faima regiunii
Vrancei in tard si in toatd lumea.

Ne-am oprit insa, in tara Vrancei, nu
pentru a evoca istoria, spiritualitatea si
potentialul turistic al zonei, ci pentru a
face o scurta vizita la Regia Autonoma
de Drumuri si Poduri din Focsani, In
scopul de a informa pe cititorii nostr i
asupra modului cum este gospodarita
reteaua rutiera a judetului.

- Patrimoniul rutier al R.A.D.P. Vran-

cea se compune din 1681, 1 Km, din

care. /24,5 K_m_rd.rum,u.ri fl.ldet.ene Sl

956,6 Km drumuri comunale, cu siste-

me rutiere alcatuite din: beton asfaltic
(106,6 Km), beton de ciment (0,8 Km),
imbracaminti asfaltice usoare (380,6
Km), pavaje (2,6 Km), impietruiri (782, 1
Km) si drumuri de pamint (408,2 Km).

Pe aceste drumuri sint situate 199 po-

duri, in lungime totald de 8003,6 m (din
care 41 poduri din lemn, in lungime
totala de 1276,1 m) si- 1053 podete, In
lungime totald de 4090,5 m. Se rematr-

cé procentul foarte ridicat, peste media

pe tard, al drumurilor neasfaltate
(1190,3 Km = 70,8 % dintotalul retelei
judetene). '

..........
------
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R.A.D.P. Vrancea care administrea-
za aceasta retea rutiera, dispune de un
numar de 790 oameni, are in dotare
352 utilaje, echipamente si mijloace de
transport si este organizata in 3 sectii
teritariale (cu 20 districte in subordine),
3 loturi independente cu 9 formatii sio
sectie de utilaje sitransport, cu un per-
sonal de 210 oameni.

Preocuparile principale ale Regiei
Autonome, in limita putinelor fonduri
care i-au fost atribuite anual, s-au axat
pe executarea lucrérilor curente de in-
tretinere a carosabilului si pe imbuna-
tatirea, pe cit posibil, a starii tehnice a
retelel. A fost acordata o prioritate ab-
soluta imbracamintilor asfaltice usoa-
re, care au ajuns sa acopere in prezent
22,6% din lungimea totald a retelei,
reusindu-se astfel o crestere a viabili-
tatii si confortului rutier pe drumurile

| nemodernizate.

In ultimii 15 ani s-a trecut la organi-
zarea executarii in regie a lucrarilor de
refacere a numeroaselor poduri vechi.
in special a celor din lemn, inguste si
cu restrictii de viteza si-tonaj. Pentru
aceasta, cit si pentru executarea lucra-

| rilor de reparatii si intretinere a celorlal-
- te poduri de pe retea, R.AD.P. a
_organizat la Foc¢sani, Panciu si Dum-
| bréveni, cele 3 loturi independente,

despre care am vorbit mai inainte, spe-
cializate in astfel de lucréri. Podarii

~vranceni au ‘executat, in aceasta pe-
rioada, numeroase poduri noi, din be-

ton armat si precomprimat, dintre care

| mentionam: podul pe DJ 205 H peste



Zabraut la Movilita (4x18 m), cele 9
poduri de pe DJ 205 B cu lungimi de
peste 36 m, de la Budesti, Cotesti, Dal-
hduti (2x16+ 18 m), Cirligele, Far&oa-
nele | si Il etc., cele 4 poduri 3x18 m
peste Rimna pe DC 157, intre Dumbr&-
veni si Gura Calitei.

- Sint de mentionat, de asemenea,
eforturile facute de administratorii dru-
murilor vr.ancene pentru modernizarea
bazelor de productie si pentru solutio-
narea prin forte proprii a unor proble-
me de productie secundara.

In acest context, ne referim la orga-
nizarea si punerea in functiune a unei
statii de producere a emulsiilor, a unei
mari balastiere pe Siret, a unui gater, in
care se prelucreazd materialul lemnos
necesar repararii podurilor de lemn si
a unui poligon de prefabricate, unde se
toarna elemente din beton simplu, ca:
borne hectometrice si kilometrice;dale
de diferite dimensiuni, casete pentru
podete si altele. Aceste initiative, con-
cretizate in fapte, au fost completate si
prin mésurile luate privind construirea
a 11 sedii noi de districte si a 2 sedii noi
de sectii, la Panciu $i Dumbraveni. De
asemenea, s-a inceput executia unui

sediu nou si montarea unei instalatii de -

preparare a mixturilor asfaltice la di-
strictul Adjud, lucrdri care au ajuns in
stadiul final si vor fi puse in functiune in
acest an.

in fine, mai sint de relevat preocup-
rile drumarilor din Vrancea pentru inte-
grarea peisajului rutier in cadrul natural

si in special arhitectonic, traditional al
zonei. Ne referim in special la elemen-
tele prefabricate cu aspect decorativ,
utilizate la protecitia taluzelor sila zidu-
rile de sprijin, precum si la amenajarea

unor splendide popasuri i locuri de

parcare, in puncte de belvedere, unde
calatorul se poate odihni intr-un decor
minunat, incintator pentru ochi si su-

flet. Urmasii contemporani ai fauritori-
lor de legende nu se mulfumesc numai

s¥-si facd constiincios datoria de
gospodari ai cdilor rutiere, ci isi etalea-
za si aptitudinile de gazde primitoare.
Lucrarile facute de ei, chiar cele mai
neinsemnate, constitue un indemn sio

invitatie pentru trecatori, de a poposi | Sty ¢ .
fle p Pop | prabusire instantanee a intregului ma-

mai mult si de a reveni pe aceste fru-
moase meleaguri.

Nu putem incheia aceastd scurts |

caldtorie pe drumurile Vrancei, fara a-i
multumi d-lui ing. Gheorghe Petcu, di-

rectorul R.A.D.P. Focsani, care ne-a |

fost un foarte bun ghid, ca si inimosilor
sdi colaboratori, din rindul c8drora des-
prindem numele inginerilor Valeriu
Cuticd, seful serviciului Tehnic si
Gheorghe Alupoaie, seful sectiei
Focsani, al subinginerei Niculina
Avram, sefa statiei de emulsii cationi-
ce, al maistrului Mircea Lung si al teh-
nicienilor lon Irimia, seful lotului de

poduri Focsani i Tanase Manea, seful |

districtului Focsani.
Promitem ca vom reveni.

vare.

CALAMITATE
IN DEFILEUL
OLTULUI

in baza Decretului nr. 24/1989, pri-
vind amenajarea riului Olt pe sectorul
Cornetu-Avrig, care impune devierea
cdii ferate Piatra Olt-Sibiu si a drumului
national nr. 7 Rm. Vilcea-Sibiu pe acest
sector, in anul 1989 a inceput executia
derogatorie a lucrarilor, cu termen de
punere in functiune in trimestrul IV
1993.

La inceputul anului 1990, lucrérile in

| sarcina Ministerului Transporturilor au
| fost insd oprite, din lipsd de fonduri,

neexistind nici macar posibilitatea.de a
se executa anumite lucrari de consetr-

Ca urmare, in primavara anului
1991, In zona DN 7 km 227+ 000-
227 + 200 si respectiv a cdii ferate km
341 +600-341 + 800, a aparut o alune-
care de versant care a antrenat un
volum de cca 180.000m° deluviu Si
stinca degradata. Pentru indepértarea
materialului alunecat, A.N.D. a alocat

fonduri de reparatii capitale, mentinind

circulatia pe drumul national si fard a

periclita circulatia feroviard. Lucrérile

s-au executat in cursul anului trecut si
in primele luni ale acestui an.
In trimestrul | 1992 si in special in

luna martie, fenomenul de alunecare

s-a extins pe 80-80 m lungime, antre-
nind un volum de cca 200.000m?>, care
inainteazad cu o vitezd de 20-25 cm/zi,
punind in pericol circulatia pe ambele
cdi de comunicafie, printr-o iminent3

siv In miscare.

Pentru prevenirea posibilelor cata-
strofe feroviare si rutiere, echipa de
specialisti care s-a deplasat la fata lo-
cului, a elaborat un amplu program de
lucrari de interventie, constind in pro-
vocarea, prin puscare masivd, a de-

~clansarii ebulmentului, urmatd de

degajarea versantului instabil si eva-
cuarea materialului rezultat. Lucréri-
le,care au inceput deja, se executs de
A.C.F. Rm. Vilcea in inchidere tempo-
rard a circulatiei rutiere si feroviare si
sint evaluate la cca 1,1 miliarde lei,
suma pe care Ministerul Transporturi-
lor a solicitat-o de la bugetul statului.

Vom reveni cu detalii.

ing. CORNEL PICIOREA
- A.N.D.-
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Veche de peste 7 decenii §i cu o istorie interesanta, pe care ovom n-- ing. Ama__r ii V.

prezentaintr-un numdr viitor al revistei, Directia Regionald de Drumuri | §i Neamt ; 424 331 | 74 | 19 ing.

si Poduri lagi are in administrare i intretinere o retea rutiera nationala |§ | '

in lungime totala de 2904 km., pe cuprinsul a 8 judete din care: ' I G " ETRE g e

Suceava 241 189 37 154 ing. lacobescu
-2213 km (76,2%) modernizati, cu imbracadminte bituminoasa | — - -- e . *tﬁ .
ing. Radu Nita

i

-255 km(8,8%)cu imbracaminte biturninoasa usoara;
Intrucit 85% din retea este acoperitd cu imbracaminte bitumiﬁéaéé,

-356 km (12,2%) cu imbracaminte din beton de ciment;
-14 km (0,5%) cu pavaje din piatra cioplita; a fost necesara o dotare corespunzatoare pentru executarea lucrérilor de

-66 km (2,3%) pietruire. intretinere si reparatii. In acest sens, in cadrul fiecarei sectii, exista un
Aceasta retea este repartizata pe cele 9 Sectii de Drumuri Natio-| numar de 1...4 instalatii pentru prepararea mixturilor asfaltice, amplasate
nale, dupa cum urmeaza: | in cele 22 de loturi, majoritatea fiind instalatii de tip LPX.
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Cu toate acestea, datoritd neasigurarii capacitatilor de productie cu
resurse materiale si financiare, ritmul de ranforsare a sistemelor rutiere
nu s-a situat la nivelul necesitatilor, ceea ce a condus ca la finele anului
1990, 1742 km., reprezentind 61% din reteaua rutiera din administrare,
sa aiba durata de serviciu depasita. I

Prin masurile luate pentru cresterea eficientei lucrarilor, vizind atit
structura sistemelor rutiere cit si caracteristicile de suprafata, lucrarile de
tratamente (preanrobarea criblurii si fluxarea bitumului pentru imbuna-
tatirea penetratiei) lucrarile de reparatii $i executarea unor covoare bitu-
minoase intr-un strat, s-a ajuns ca volumul degradarilor, mereu in
crestere pina in anul 1988 (1006 mii mg)_ sa scada continuu, ajungind
in 1991 la 410 mii m*< si aceasta in conditiile intensificarii traficului rutier
(v. tabelul nr. 1).

Din punct de vedere al activitatii din timpul iernii, teritoriui Regionalei
lagi se caracterizeaza, nu numai prin durata mare a iernilor, ci si prin
asprimea lor, iar masurile de aparare a drumurilor intrec pe cele ale altor
unitati similare din tara. (de exemplu in Regionala lasi sint necesari peste
475 km. de panouri parazapezi, ca sa nu mai vorbim si de consumuri
importante de fondanti chimici si materiale antiderapante. etc.) 450,/ ,
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