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EDITORIAL
MERGEM INAINTE

In fine, revista noastra s-a urnit. Greu, asteptat de greu,
dar s-a urnit. Depésind anevoios dificultatile tehnice, or-
ganizatorice i financiare care ne-au stat in cale, inerente
oricrui inceput, am reusit s3 scoatem, mult mai tarziu
decit am fi dorit, primul (si contestatul) nostru numar.

Dup& opinia noastrd, care stim cit de greu si in ce
conditii am putut sa-l vedem tiparit, numaru! inaugural
constituie un succes, prin faptul ca existd. Deocamdata,
atit. Nu am afirmat niciodata si nici nu ne-a trecut prin cap
sa afirmam, ca numdrul 1 al revistei “Drumuri” este per-
fect. i cunoagtem picatele; le- am constatat imediat
dupa tiparire si ne straduim si le corectam in numereie
viitoare {0 proba o constituie chiar numaru! de fata). De
aici insd, gi pina ia ploaia de acuzatii §i invective care s-a
abatut asupra noastra din directia vajnicior eroi care apar
dupa razboaie, e caie iunga.

Ne bucura pretentia criticilor nostri de a vedea in
revista "Drumuri®, un "Travaux® roméanesc, Ne bucurg g

‘ne onoreaza in acelasi timp, decarece aceasta pretentie

acorda redactiei nostre, girul increderii si al capacitaii-
Dar uita, stimabilii, ¢ nici chiar "Travaux" n-a fost, la
inceputurile sale, ce este astazi. $i inca ceva: iubitii nostr!
critici, zare n-au gusturi proaste §i sint foarte tarf in com-
paratlii §iin aprecieti, nu vor si vadé ca ur exemplar din
"Travaux’, cit toatd sponsorizarea pe care i-o asigurd
numeroasele reclame, costd 13§, ceea ce pe romaneste
ar Insemna 3.250 iei. in timp ce revista noastrd.. Ma
indoiesc ¢a vehementii si zefiemistii noswi critici ar
dispusi sa dea pe un exemplar din "Drumuri” macar 2 16-a
e din aceasta suma, chiar dac3 revista nocastrd s-a!
ridica la niveiul calitativ de prezentare ai cunoscuie! pu-
plicatii franceze,

Marturisir sincer ¢8 avaiansa de bobirnace primite,
ne-a iuat prin surprindere si ne-a dezechilibrat un mo-
ment, facindu-ne sa ne gindim ia abanconarea revistei.
Dar, in cele din urma, ne- am decis: mergem fnainte, in
ciuda vicisitudinilor obiective si, mai ales, a ceior provo-
cate. Vorm continua s-o redactam, s-o0 editam si s-0 publi-
cam. Ne vom stradui s-o facem gin ce in ce mai
interesanta si mai atractiva, astfel incit, intr-un viitor nu
prea indepartat, s-0 puiem aduce fa un nivel cit maj
apropiat de cel al "Travaux"-ului, Dacd vom gasi si noi
sponsori de tatia colegei noastre

REDACTIA

in sedinta sa din 30 iulie 1991 consiliul de admini-
stratie al drumuriior a !uat o serie de hotériri, dintre
care mentionam :

1. Elaborarea unui studiu pentru definirea unei
sisteme de utilaje, care sid fundamenteze strategia
dotarilor cu masini, utilaje, echipamente §i dispozitive
specifice, pentru introducerea de tehnoiogii moder-
ne.

(Asteptdm propuneri, in acest sens, de la cititori.
N.R}

2. Aprobarea unor teme de studii i cercetari rutie-
re pentru anui 1992 §i anume:

- Studiul pentru determinarea influentei caracteri-
sticilor drumurilor §i ale traficului asupra sigurantet
circulatiei rutiere §i a frecventei accidentelor, Studiul
va stabili 0 metodologie de evaluare a insecuritatii
rutiere, detectarea i eliminatrea sectoarelor de drum
periculoase. generatoare de accidente.

- Studii privind posibililatea realizarii de tehnologii
si sisteme de masini pentru refacereaimbracamintilor
hituminoase de pe drumurile existente, prin reutitiza-
rea "in situ" a mixturilor asfaitice.

- Sudii si cercetari privindg stabilirea comportarii in
exploatare a poduriior rutiere. prin metode numerice,
pentru constituirea unei banci de date tehnice in acest
scop. |

- Studii ¢i cercetari pentru stabilirea si identificarea
pe teritoriu a materialeior locale, necesare executiei
drumurilor si autostrazitor.

- Swudiu privind uniformizarea sistemelor informa-
tice pe intreaga retea de drumuri publice.

3. Completarea reguiameniuiui de organizare si
functionare a DRDP-uriior, cu urmatorul aliniat: "Uni-
tatile teritoriale de drumuri $i poauri pot sa se afiiieze
la Asociatia Profesionald de Drumuri §i Podur® din
Romaénia".

4, initierea unei colaborat la foate nivelele cu
inspectoratut General a; Politiel §i ciganizarea. n
acest scop, a unei sedinte de lucru, in zilele de 19-20
septembrie crt., la Resila, cu pariiciparea organeior
centrale i teritoriale care raspund de sigurania circu-
latiei rutiers din cadrui 1.G.P., al inspectorateior ju-
detene, a! D.R.D.P.-urilor §i $.D.N. urilor.

Licitatie la

in ziua de 1 fulie 1991, 1n sala de
coiegiu a Ministerului Transporturi-
lor, a avut ioc, intr-un cadru so-
temn, sedinja publicd de
deschidere a ofertelor depuse la

autostrada

AN.D. de citre participantii romani
si stréini care au concurat ia licitatia
internationald pentru construirea
tronsoanelor de autostrada Fundu-

Fetesti.

Este prima ticitatie internationa-
|2 care se organizeaza in tara noa-
stra pentru investitii de ¢ asemenea
amploare, ia care au participat ur-
rmatoarele firme (in ordine alfabeti-
caj:

Comisia de adjudecare a oferte-

FIRMA TRONSOANELE lor:condgsé_de §!. direictorgeneral

dr.ing. Mihai Boicu, ainceput ana-

I it i lizarea amanuniita a fiecaret oferte

si compararea lor dupi criteriile

1. CCH-S.A. Constanta X prestabilite {facilitdti de finantare,

2. CONSID S.A. Calérasi g x X capabiiitatea firmei, valoare, dura-

3. CONTRANSIMEX S.A. x X X ta de executie, calitate, etc.). Se
4. zﬁ{éing%ES"’ %CCF'S'A' X X X apreciazi ci, pind la 30 octombrie }

s S01CC S Bassar, s e

7. SCT-S.A. Bucuresti X X X " L2 iy s

(coresp: econ. Maria Suitanoiu)

7
iea-Lehiiu, Lehliu-Drajna si Drajna- )
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SOROCAM S.R.L. h

in ziua de 26 iulie 1991,
Camera de Comert a Roma-
niei a inregistrat prima socie-
tate mixtd din domeniul
drumurilor, Societatea Ro-
mand de Cariere gi Materia-
le Rutiere (SOROCAM
S.R.L.), constituita prin aso-
cierea Administratiei Natio-
nale a Drumurilor cu
societatea franceza pe actiu-
ni Colas.

SOROCAM-SRL si-a sta-
bilit sediul in Palatul Ministe-
rului Transporturilor din
Bucuresti. bd. Dinicu Gole-
scu nr.38, sector 1 §i are ca
obiect de activitate:

«producerea §i vinzarea de
materiale rutiere (agregate
minerale, emulsii bituminoa-
se si alte materiale pentru
drumuri). prin exploatarez in-
stalatillor existente. cariere,
balastiere, posturi de fabrica-
re a liantijor bituminosi, insta-
lafii de producere a mixturitor
asfaltice:

»crearea de nol exploatari
st instalatii, necesare pe teri-
toriu! romanesc. In Tunctie de
programul ae fucrari;

-exacufia de lucrari noi §i
lucrari de ranforsare a dru
;‘ murilor existente, in mod
i special prin tennoiogia de re-
{ ciclare ia rece a imbraca-
| mintitor rutiere bituminoase.

Infiintarea acestei socie-
] t&il reprezintd una din céile
s de aciucere la indeplinire a
programului de modernizare
aretelei de drumuri publice si
de construire de autostrazi,
cuprinsin Hotarirea Guvernu-
1ui Nr.947/199C.

Actjvitatea de productie a
societatii SORCCAM-SRL va
fi destinatd cu prioritate Ad-
ministratiei Nationale a Dru-
murifor, dar societatea va
putea incheia contracte i cu
alti beneficiari din tara si din
| strainatate in cadrul obiectu-
| ui activitatii sale.

' S& fie intr-un ceas buni

ing. Mircea Fierbinteanu

Director executiv

\ J
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Cea mai tinara regionala a
drumurilor nationale

Vara toate drumurile duc la mare...traversind spatiul
teritorial pe care isi desfigoars activitatea Directia Regio-
nald de Drumuri si Poduri Constanta. Peste 5 milioane de
turigti romani si stréini parcdrg anual aceste drumuri, cél-
cind, cum s-ar zice, in picioare sau sub roti, munca celor
1010 salariati ai celei mai originale ., Regionale din cadrul
Admihistratiei Nationale a Drumurilor. De ce original¥ ?
Pentru cd D.R.D.P. Constanta prezint# unele particularitsti
care o distanteazi net de celelalte Regionale ale A.N.D.

In primul rind, este cea mai tin4r4 unitate teritoriala de
administrare a drumurilor nationale. Infiintat3 abia la ince-
putul acestui an, ca urmare a Hotaririi Guvernului nr.1275
din 08.12.1991, DRDP Constanta a devenit cea de-a 7-a
Directie Regionald a A.N.D. si singura niscuts dup4 eveni-
mentele din Decembrie 1989.

Tn al dollea rind, DRDP Constanta administreazs cea mai
mare lungime de drumuri expres dintre toate unitatile
A.N.D.Dintotalul de 1002 km al retelei de drumuri nationale
de pe raza sa, drumurile cu 4 benzi insumeazi 121 km,
dintre care cea mai mare parte o reprezint DN 39 Con-
stanta-Mangalia si arterele de penetrare in municipiul Con-
stania dinspre Basarabi, Ovidiu si M.Kogdlniceanu.

Tn al treilea rind, refeaua de drumuri administrate de
DRDP Constanta cuprinde cele mai multe, cele mai variate
si cele mal mari poduri rutiere din tar4, grupate laolalts,
lungimea lor totald mésurind 12,8 km. Datorit4 acestui fapt,
in cadrul Regionalei a fost creati o sectie de intretinere a
podurilor, cu sediul la Fetesti, singura subunitate de acest
profil de pe intreaga retea rutierd romaneascs.

Tn al patrulea rind, specificul sezonier al traficului turistic,
impune Regionalei un program de lucru diferit de al celor-
ialte unitdti surori din tard, executarea lucririlor de in-
tretinere i semnalizare rutier ficindu-se in exclusivitate in
perioadele de extrasezon, pentru a nu stinjeni circulatia din
lunile de vard, cind traficul atinge valori de virf pronuntat.

In al cincilea rind, DRDP Constanta este prima unitate
teritoriali a A.N.D. la care s-a introdus sistemul de taxare
pentru utilizarea autostrézilor. Modul de organizare a ace-
stei activitéti, aplicat pe cei 17 km ai autostrizii Fetesti-
Cernavodd, constitue un experiment, ale c3rui concluzii vor
sta la baza mé&surilor ce se vor lua cu ocazia extinderii

viitoare a sistemului, pe autostrizile in per-

spectivé. . ’
Subordonats acestor caracteristici funda-

mentale, activitatea DRDP Constanta se de-
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sfdsoaréd sub imperativul asigurarii unel circutatli iuente, in
deplind siguranti si confort. In acest context se inscriu
mésurile de uniformizare si modernizare a semnalizirii ru-
tiere: montarea a peste 1000 indicatoare cu folie reflectori-
zantd, introducerea unei semnaliz4ri verticale expresive, cu
panouri mari §i portale tip autostradd, executarea a peste
600 km marcaj longitudinal, diversificarea si cresterea ex-
presivitédtii semnaliz&rii orizontale, precum si alte masuri
similare, menite s orienteze maibine traficul si s4 informeze
corect silatimp pe conducitorii auto, atit ziua cit i noaptea,
in orice conditii meteorologice.

De asemenea, Regionala acord4 o deosebit3 importants
mentinerii si Imbunatatirii staril tehnice si caracteristicilor
de rulare ale.drumurilor din administrarea sa, drumuri in
totalitate modernizate, din care peste 90% cu imbrécaminti
asfaltice. in fiecare an drumarii dobrogeni execut3 cca. 160
km tratamente bituminoase si citeva mil de metri pétrati de
reparatii la imbrécdminti, asigurind astfel continuitatea,
planeitatea si rugozitatea corespunzitoare, suprafetelor de
rulare. O altd contributie a lor la fluenta, confortul si sigu-
ranta circulatiei, o constitue realizarea benzii a ll-a pe 8
sectoare de ramp4, in lungimi de 400-1400 m si care insu-
meazd 7.420 m pe DN 2A Hirsova-M.Kogélniceanu, prin
aceasta evitindu-se formarea de coloane si producerea de
accidente la depésirea autovehiculelor grele.

in fine, dar nu in ultimul rind, este de subliniat activitatea
meritorie a podarilor, care are o pondere de 56% in cadrul
secliel Fetesti si aproape 15% in activitatea total¥ a Regio-
nalei. Revizia si intretinerea celor 10 mari poduri rutiere din
Dobrogéa, écesti adevdrati colosi din metal si beton, com-
portd nu numai un nalt profesionalism (necesitat de varie-
tatea §l complexitatea solutiilor de alcituire a



suprastructurilor), dar si o insemnaté dozi de risc, curaj si
conditie fizici din partea celor ce practicd aceste operatii.
lar podarii dobrogeni au dovedit cu prisosint4 aceste cali-
i, ficindu-si pe deplin datoria, in ciuda dotarii tehnice
precare, care il obligé la eforturi suplimentare, si la produc-
tivitdti reduse.

Dotarea tehnic3 constituie, de fapt, o suferintd a intregil -

Reglonale Constanta. $i nu prin numérul utilajelor, cit pnn
diversitatea, performantele si calitatea lor. Drumarii -con-
stinteni, in frunte cu conducerea lor (dling.Aidin Ibram,
director gi dl.ing. Alexandru Arvinte, inginer sef) si-ar dori si
lucreze cu utilajele specializate i performante pe care le véd
in prospectele firmelor striine, dar pin atunci va mal curge
destul¥ aps pe Dunare. Dar, bun e Dumnezeu! Odatd vom
ajunge si noi s avem sculele pe care le folosesc astizi alfii!

Pina atunci, s4 vedem cum este organizaté aceastd Re-
gional¥ originald. DRDP Constanta administreazd reteaua
de drumuri-nationale de pe teritoriul a 3 judete (Constanta,
Tulcea, Briila) si functioneazd, de la infiinarea sa, cu 4
sectii de drumuri nationale: SDN Constanta, SDN Fetesti,
SDN Briila si SDN Tulcea, care au in subordine 19 districte
de drumuri, un district pentru autostradd, 8 formatii de
preparat mixturi asfaltice, o formatie de beton de ciment, o
cariers (Revérsarea), 5 formatii de poduri si 2 agentii de
taxare. Mai este previizutd crearea unei seclii de utilaje i
transport, care urmeaz3 s4 ia fiintd in curind. Modul de
organizare al Regionalel reflects, deci, caracterul complex
al activititii sale, care cuprinde, aga cum am arétat mai sus,
1010 angajati. Din rindul acestora, ne facem datoria s
subliniem numele citorva cadre tehnice si de conducere de
la subunitsti, care s-au distins printr-o activitate plind de
rivnd si incununati cu rezultate remarcabile: seful de district
Cornel Lazir (Bréila), seful districtului de poduri Giurgeni,
Dumitru Voicu (fost maistru la constructia podului peste
Dunére de la Giurgeni-Vadu Oii), maistrul mecanic Constan-
tin Jitaru (SDN Constanta), seful atelierului mecanic din
Tulcea, Trofin Cain, seful de carierd $tefan Dogaru si subin-
ginerul Petru Damian{SDN Tulcea). Ne oprim aici, desi lista
ar putea continua, deoarece DRDP Constanta dispune de
o eliti tehnics destul de numeroasa. Ne oprim Tnsd, fiindca
spatiul nu ne permite si ne desfasurdm.

Cu toat restrictia pe care ne-a impus-o spatiul revustei
sper4m cd am reusit, in aceste citeva rinduri, si surprindem
aspectele esent iale ale activititii drumarilor dobrogeni,
astfel incit cititorii s4 poata fi informati, in linii mari, asupra
celor mai semnificative probleme ale administrarii retelei de
drumuri nationale din acest colf de tara.
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7 PODURI PESTE CANALUL DUNARE - MAREA

NEAGRA:

B POD LA ECLUZA CERNAVODA PE DN Km 2+272
L=553 m, latime carosabil 7,8 m, deasupra podului CF
Tablier metalic din grinda cu zbrele, cu placs ortotropé

[ POD LA POARTA ALBA PE DN 22C Km 38+000
L=171 m, latime carosabil 14 m
Suprastructurd metalicd tip Langer (L=111m) cu 2 grinzi inde-
pendente casetate si tiranti verticali, in conlucrare cu platelajul din
beton ugor.

I POD DE PENETRARE iN MEDGIDIA
L=689 m, latime carosabil 14 m
Deschiderea principal& (L= 131 m), in solutie similaré cu podul de
la Poarta Albi, a fost primul din {aré, executat in aceasta solutie.
Viaducte de acces (9x37 +6x37)m, din grinzi de beton precompri-
mat

@ POD PE DN 2A LA OVIDIU
L=216 m, l&{ime carosabil 14 m

Deschiderea principald (I=111m), similaré cu podul de la Poarta
Albé.

I POD PE DN 3 Km 242+400 LA BASARABI
L=224 m, l&time carosabil 7,8 m
Deschiderea principald (I=104 m) tip Nielsen, unica in tard, cu
arce metalice casetate, inclinate §i unite la cheie, cu tiranti incli-
nati in 2 planuri §i platelaj din beton ugor.
Viaducte de acces (2x30 +2x30)m, din beton precomprimat.

B POD PE DN 228 LA NAVODARI
L= 164 m,cu carosabil 7,8 m, pistd biciclete 2,4 m si suporti pentru
15 conducte tehnologice @ 100-800 mm.

B POD PE DN 39 Km 9 LA AGIGEA
L=266 m, cu carosabil de 14 m
Suprastructurd, realizaté in solutia de pod hobanat, cu un pilon A
din beton (h=60,20 m de la cota carosabilului) §i tablier metalic
in conlucrare cu placa din beton precomprimat, sustinut de 10
hobane din SBP 48 @ 5. )

r

DRDP Constanta are in administrare: A

844,2 km drum cu 2 benzi de circulatie
7,4 km drum cu 3 benzi de circulat ie
121,0 km drum cu 4 benzi de circulatie
17,0 kim autostradad

12,8 km poduri

TOTAL: 1002,4 km drumuri nationale

3 PODURI PESTE DUNARE:

[ POD GIURGENI - VADU Ol pe DN 2A Km 14+150
L=1450 m, latime carosabil =14 m {4 benzi)
Tablierul principal (120+3x160+ 120)m metalic, cu sectiune ca-
setata variabild i placd ortotropd.
Viaducte de acces (16x46 m) din beton armat precomprimat.

[l POD BORCEA LA FETESTI PE A2 Km 1+200
L=900 m, cu 2 cAi unidirectionale de 7,8 m carosabil
Tablierut principal (3x140 m) metalic, in consol& faja de tablierul
podului de cale ferata.
Viaductele de acces (8x50 + 4 +20)m, au cele mai lungi grinzi din
beton precomprimat din tara.

[E POD CERNAVODA pe A2 Km 16+000
L= 1650 m, cu 2 cii unidirectionale de 7,8 m carosabil
Tablierul principal (140 + 190+ 140)m, idemn pod Borcea.
Viaductele de acces (17x60+2x68 +69)m, din grinzi metalice cu
inima plind, in conlucrare cu dale din beton pretensionat, in curba
si in panta.

—



4 - DRUMURI

Calamitatile naturale
- nu au ocolit drumurile

iNUNDATIILE !

Sfirgitul lunii iulie din
acest an parea nehota-
ritTntre continuarea se-
cetei care ne-a
blagoslovit de-a lunguil
unui deceniu i citeva
averse tropical ame-
nintdtoare. Noaptea de
28/29 iulie a decis
singurd: catastrofa .
Puhoaiele dinspre Mol-
dova, infratitd in acest
misterios fel si cu sora
ei de peste Prut, au se-
manat tragedie in ca-
sele multor oameni,
prostia si indolenta au
ad&ugat un spor de ca-
lamitate.

Drumurile tarii au fost
si ele afectate grav. F&-
ra pretentia de a va
aduce naintea ochilor
un bilant iatd doar cite-
va dintre afectiunile ar-
terelor noastre de
asfalt:

- DN 11 Brasov-
Onesti-Adjud, la km
146 sfertul de con al
podului rupt, terasa-
mentul spalat;

- DN 11a
Comanesti
-Miercurea

Ciuc,s-a rupt podul de
la km 81+ 200 si jum&-
tate din carosabil a fost
distrus;

- DN 15 pe sectorul
Roman-Piatra Neamt ia
Racova, afuiat sfert con
pod si jumétate din ca-
rosabil,

Pro memoria: este
imaginea cea mai des
folosita la TVR pentru
sensibilizarea opiniei
publice in legaturd cu
tragedia inundatiilor.
Intra-adevar, nimic ami
deprimant decit un
drum intrerupt! -

Dar inundatiile nu au
atins numai Moldova
pentru cé iaté, si pe DN
7¢ la km 64-65 au avut
loc deteriorari grave.
Daca la toate acestea
ad&ugdm si necazurile
de pe Valea Oltului (de-
spre care am facut re-
feriri in numarul 1 al
revistei noastre) rezult3
un an greu pentru dru-
murile roméanesti. Un

~an care, puschea pe

limba, inc& nu s-a ter-
minat! S& sperdm c-a
fost de-ajuns paguba
de 1,1 miliarde lei.

ay v <
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EVOLUTIA TEHNICII
RUTIERE IN MOLDOVA (1)

Chiar dacd, in zilele noastre, pavaje-
le de bolovani nu se mai executd in

mod curent, ci numai in localitatile si-

tuate in general pe cursuriie superioare
ale riurilor, unde asemenea materiale
se gdsesc din abundentd, acestea au
constituit o etapd in realizarea imbré-
cdmintilor rutiere, drumurile acoperite
cu astfel de pavaje fiind considerate
"modernizate” chiar si in anii 1960-
1961,

Cind au inceput asemenea "moder-
nizdri* la noi in tard ?

Cum era sifiresc, de astfel de pavaje
au beneficiat in primul rind cele doui
capitale alePrincipatelor Romane, Bu-
curesti si Jagi, in anul 1828, Realizarea
acestui tip de pavaj este menita s
ocroteasca padurile, care erau tot mai
muit amenintate de cresterea ritmului
de executie a podirii strézilor in orase.

Tot in legéturd cu aceste pavaje, se
mentioneaza faptul cd, incd din anul
1831, a fost intocmit un proiect pentru
executia a 4000 stinjeni (cca. 8,8 km)
de strézi. Astfel de lucrdri, acoperind o
bund perioadd de timp, s-au extins
treptat si la alte orase: Galati, Focsani,
Bacidu, Piatra Neamt, Botosani, Ro-
man, Vaslui (De exemplu: in anul 1851,
s-au realizat in orasele lagi, Galati si
Focsani, pavaje din bolovani pe o lun-
gime de 1356 stinjeni - cca. 3 km).

Pentru asemenea pavaje, a apéarut
ideea, rdmasé din pécate neaplicaté,
de colmatare a rosturilor cu un mastic
avind ca liant subproduse petroliere
din zona Moinesti-Coménesti.

Despre ce este vorba ?

La 28 ianuarie 1841, inginerul Mar-
gotti se adreseazd Departamentului
Treburilor Dinlduntru, solicitind s& i se
acorde dreptul de a experimenta un
procedeu care sd contribuie la imbu-
nététirea stdrii drumurilor, prin utiliza-
rea unor produse provenite din sursele
ce se gdsesc in Principatul Moldovei.

Dupi ce se prezinti largile posibili-

. tati de folosire a metodei “atit ia lucra- |

re de drumuri, i (i) pardosire de
ulitd, oddi, grajduri, cit si la acope-
rémintul feluritelor binale precum
cas#, biserice, havizuri ™ i (si) altele
de asemenea’, se expuna foarte pe
scurt procesul tehnologic, fard a se da
detalii referitoare la proprietatile com-
ponenteler si modul de rezlizare a ma-
terialului ce urmeaza a fi pus in operd,
reiesind doar faptul cad este vorba de
un mastic pentru rostuirea pavajelor de
piatrd, Tmbunététind astfel starea su-
prafetei pavajelor, fir& ca fenomenele
meteorologice sa influenteze negativ
comportarea acestora.

"Se intelege de la sine ca ori gi
unde s-ar intrebuinta aceastd mate-
rie, locul unde are a se pune trebiag-
te din vreme pregitit dup& osibit

| mestegug, asupra ciruia si se asa-

24 peatra in depértarea cuvenita una
de alta, dupd metodul mestesugu-
lul, intre care depiirtare a petrelor,
apoi se va turna aceea compozitie,
care va lega petrele cu atita putere
incit se vor socoti ci e intrégéd migna
) Acest astalt prificut in masting
este afard de toata grija i primejdia
de foc gi nesupus la nici un feliu de
striciciune din célduri, ger sau
ploaie."

Tn incheiere, se soliciti dreptul de a
se acorda privilegiul, pe timp de dou-
zeci de ani pentru utilizarea acestui
procedeu, fdrd ca altcineva si execute
asemenea lucrdri, garantindu-se ci
aplicarea sistemului preconizat are o
deosebiti eficienta.

Cererea a fost inaintatd Sfatului Ad-
ministrativ, care o apostileaz4:"Prin
Anaford, sd se aducd la cunostin{3
n3ltimii Sale (Domnului) pentru a
aproba aceastd cerere cu drept de
autor pe 15 ani, nu inainte insd de a
fi experimentat (sistemul) timp de

un an pe o portiune de 2 stinjeni
0o ta capétul pavajului de la Podul
Verde dup# care s# i se acorde pri-
velegiul'.

Pind in anul 1842 nu se pusese in
practicd sistemul preconizat de cétre
Margotti, cererea nefiind aprobati de
cétre Domnitor. Mai muit decit atit, la 8
ianuarie 1842, doctorul Cehac, unul
dintre fondatorii Muzeului de Istcrie
Naturalad din lasi, adreseaza o cerere
similard, pentru un privelegiu pe 15 ani
in scopul de "a asfalta drumurile cu
producturile Moldovei", rimasd si ea
fard rezultat.

La 22 aprilie 1842 se propune Sfatul:
Administrativ s4 fie chemati cei doi ino-
vatori si s3 se ia 0 hotérire, care nu se
stie dacd s-a mai luat sau nu, cert fiind
faptul cd in toate documentele cerce-
tate, referitoare la executia pavajelor in
orasul lasi, nu se relateazd ni mic in
legdturd cu astfel de iucrari.

Nu se cunosc motivele ce l-au deter-
minat pe Domnitorul Mihail Sturza si
nu dea curs favorabil cererii ingineruiui
Margotti sau a doctorului Cehac. Cert
este insd faptul cad punerea in practicd
a acestei metode ar fi deschis, cu
aproape o jumétate de veac mai devre-
me, era utilizarii bitumului de petrol la
lucrdrile de drumuri la noi in taré, ceea
ce ne-ar fi dat dreptul la intlietate pe
plan mondial.

(Va urma)

(x) havuzuri = bazine de apa -DEX-
ed.1975

(>¢) migma = amestec de liant, agre-
gat marunt si aps,aseménétor morta-"
rului, in care se pune cardmid4 pisati
si care este folosit la zidadrie -DEX-
ed.'75

(o0x) 2 stinjeni= 4,4 m
ing. Constantin FLORESCU
DIRECTIA REGIONALA DRUMURI

$! PODURI -
IASI
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Trecind
muntii prin

pasul Bran

\. A

In pragu} toamnei, recomandarea unui tra-

seu de munte este cel mai frumos cadou pe

care-l putem face cititorilor nogtri. Drumui din-

tre Bran si Rucéar este de recomandatin primul
rind pentru ca once caie ali aiege pentru acces,
peisajul strabatut ar face rosie de invidie orice
firm#& turisticd din cccideni. Bravul nostru tu-
risrn de stat este insé insensibil fa formidabitul
potentiai turistic §i, implicit, economic ai ace-
ste: zone dumnazeiesti de frumoase.

o Pentru a ajunge la Rucdr, DN 73 este
unica varianta. Dupa iesirea din Cimpuiung un
scurt popas in preajma mausocieului de pe cut-
mea Mateiasuiui se impune, Scurtul contact cu
istoria este recomandabii oricarui trecator. Nu
uitati. cu peste 75 de ani in urma multi roméan:
au murit aici in batalii, pentru a ajunge In teritorii
romanesti!

o Din pdcate, in actuala faza mirificul traseu
se bizuie numai pe natura generoas3. Putine
sint repereie iar cele cite sint, practic. trebuie
depistate cu lupa. Reclama turistica lipseste cu
desavirgire pe acest tras,eu.'PTné una aita
retineti ca reper cel mai vechi pod existent in
tard, cel care a dat, printr-un strdmos ai sau,
nurnele unei localititi: Podul Dimbovitei.

o Straveche caie comerciald intre teritosii
romaénesti, intre Qccident $1 Baicani, culoarul
Bran-Rucédr oferd in prezent putine eiemente

comerciaie prin sine insusi. Retinem inainte de-

Moeciu de Jos un motel curafei numit Piatra
Craiului la care, la inceputui lunii septembrie,
consumatia era cam de doud ori mai ieftina
decit in Bucuresti.

e Timida, probabil si in absenta capitalu-
lui, se face simfita si initiativa particulara. Deo-
camdata in faza de constructie. dar se
contureaza un delicios agroturism practicat in

P/&/U[’ Foii -~

" ~
%z

gospodariiie camenilor din zond. Am numdrat

cel putin cinci'amenajéri la care ar putea cam-
pa un mic grup de prieteni. Sintem convingi ca
dumneavoastrd veti intilni mult mai multe
astfel de puricte turistice la proxima parcurgere
a acestut drum. Pina atunci va putet multurmi
cu casul afumat $i cu cirndciorii expusi pe
marginea drumului de focalnici.

e De unde putem admira peisajul. fiindca
l-am tot idudat, dar nici nu mintim pentru ci
este vorba de masivele muntoase Bucegi $i
Piatra Craiului? Pe partea argegeana a drumu-
lui fiecare se descurca cum poate, aici aplicin-
du-se proverbul “calatorului ii sade bine cu
drumul”, Pe partea bragcveand, insa, sint prac-
facut

ticate mici parcéri pentru popas §i ...

\,\’

_'4~

Q/U! ur // é
i‘{%dgura

18nesc
i3

Dimbov /: fa

fotografii. Dacd prindeli o zi senind folositi
amenajérile brasovenilor cu toatd increderea.
Decupajul sentimental sau fotografic va fi ra-
splata unui ins care nu se grabeste decit incet.
e La Bran, casteldl medieval cu o istorie
ind aprigé cind tenebroasa. De aici, dacé aveti
drum spre Ardeai apucati spre Risnov ori Bra-
gov. Dacd vreti sa va intoarceti in Regat folositi
drumul dintre Rignov i Predeal. Esie si el un
traseu turistic de mare frumu:seie care ar meri-
ta o descriere aparte. Poate cu urmatoarea
ocazie fiindca se apropie ninsoriie.
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INVATAMINTUL SUPERIOR DE DRUMURI
S| PROBLEMELE SALE

Prof.dr.ing. Stelian Dorobant u:
geful catedrei de drumuri gi ciii fera-
te din cadrul Institutului de Con-
structii Bucuresgti, proeminenté
personalitate a inviit Amintului su-
perior tehnic roménesc, de numele
céiruia sint legate multe din realizi-
rile drumarilor din tara noastré, atit
in domeniul teoretic, al cercetérii
fundamentale gi aplicative, al le-
gislatiei gi normelor tehnice rutiere,
cit gi din cel al solutiilor constructi-
ve gi al realizirii programelor de
modernizare §i dezvoltare a ret elei
de drumuri publice din Remaénia,

I ntrebare: Domnule profesor,
v-ati legat viata de scoala de dru-
muri din Bucuregti, cea mai veche
institut ie de tnviat&mint superior
tehnic din tard. Ne puteti spune
cum a evoluat ea si rezuitatele mai
deosebite obtinute de gcoala clireia
v-ati dedicat? A

R#spuns: Scolile sint entitali cu o
stabilitate speciald datd de tradifie si
nivelul culturai, stiintific si tehnic, atit
al -corpuiui didactic, ¢t i al absol-
ventilor. Ca tot ceea ce este cu adeva-
rat viu, ele Tsi afirmd identitatea
aflindu-se permanent in miscare si in
primele rinduri; ele oferd absoiventi
dar si programe care, la rinduli lor, ve-
rificd potentiale de adaptabilitate ale
scolii. Tindem prin acest proces viu,
evident cu cine simte acest proces al
scolii, cu cine se implicd-in scoald si in
afara i, céitre a realiza ceea ce atit de
plastic exprima Noica: "marginea sa
devind centrul". lar pentru ca marginea
s4 devind centru, ca aceasta si fie cit
mai indelung centru, este necesara cu-
noasterea. Din aceastad cauzi, se im-
pune astdzi, peste tot in lume, ceea ce
se numeste “invatdmint continuu": in
scoald, invatdmintul in trepte (cursuri

. universitare, postuniversitare, de spe-
cializare, doctorate) sau cu scoala, in
consfatuiri, conferinfe, seminarii, me-
se rotunde, etc.

Evolutiei prin cunoastere, scoala fi
adaugi cultivarea bune-
lor traditii: spiritul de chi-
P4, solidaritatea profesio-
nald si sufleteascd,
personalitatea, onestita-

Interviu cu
prof.dr.ing. Stelian Dorobaniu

tea si munca, foarte multd muncg efec-
tuatd cu congtiinciozitate si pasitne.
Procesul educational este inceput in
scoald si continud in activitatea practi-
cd. Cadrele didactice si cei ce indrumé
primii pasi ai absolventiior in pro-
ductie sint slujitori ai virtutilor si inima
intregului proces de aducere a marginii
spre centru.

Sub semnul acestor virtuti mi-am
inceput activitatea in productie si n
facultate cu 41 de ani in urmd si am
avut stujitori ai virtutilor atit in scoald
{A.Beles, 3t.Bilan, N.Profiri, Tr.Mata-
saru, l.Tomescu, A.Caracostea,
H.Teodoru, P.Mazilu, Gh.C3lin, 1.St4n-
culescy, l.Alexiu, g.a.) dar si in pro-
ductie (F}.Panaitescu, S.Dumitrescy,
R.Zamfirescu, V.Boros, Al.ionesci,
C.Brinzan, A.Georgescu, [.Florescu,
B.Delescu, C.Deheleanu, s.a.) cameni
de inalt3 tinutd morald si profesionaid,
cérora le sintem recunoscétori pentru
stridania, migala si discretia cu care
au incercat sd ne transmiti harul cu-
noasterii, al meseriei. Mdsura in care
noi am receptat si in speciai, am tran-
smis virtutile generatiilor actuale, o
las&m la aprecierea lor.

i ntrebare: Care este, la modul
concret, aportul gcolii la evolutia
retelei de drumuri ¢i a tehnicii rutie-
re?

Réspuns: Munca si realizérile scolii
noastre sint legate direct de dezvolta-
rea si modernizarea, atit a invat&min-
tului tehnic superior de drumuri, cit si
de realizérile din domeniu.

Cind am inceput activitatea, erau
modernizati in {ara noastrd, .pufin
peste 1000 km. de drumuri, Bineasa
era singurul aeroport modern, Otope-
niu!l avea o bucaté de pistad consolida-
ta, iar orasele aveau doar citeva zeci
de kilometri de strdzi moderne. Nu
existau norme,standarde, instruct iuni,
cidoar traduceri si adaptéri. Rezultate-
ie notabile aie scolii, desigur si ale celei
din Bucuresti, constau nu numai in
zestrea tehnicd de drumuri, strazi, ae-
roporturi si autostrézi de care dispu-
nem astdzi, i pe care o cuncasteli, ci
in special in formarea si consolidarea
unui corp tehnic, ingineresc de certd
valoare, care gi-a probat posibilitatile

- nu numai in ceea ce priveste realizérile

din {ar4, dar si peste hotare.
Impreund, dascdli, colegi si absol-
venti mai virstnici sau mai tineri, ne-am
adus modesta contributie attt la ze-
strea de azi a drumurilor (Bicaz-Galu,
Bumbesti-Livezeni, Crasna-Albita, Sa-
dova-Radauti, Mehadia-Teregova, Ba-
ia Sprie-Cavnic, Nehoiasi- Siriu,

‘Ploiesti-Tirgovisie, Tg.Jiu-Bengesti,

Girda-Arieseni, Brezoi-Voineasa, Gura
V&ii-Orsova, autostrada Bucuresti-Pi-
testi, programul de autostrazi, editiile
1068-1972, variantele ocoiitoare Tur-
da, Buzdu si Bucuresti, sistematizare
si etrdziin Onesti, Tirndveni, Baia Mare,
Pitesti, Galati, Tirgoviste si Bucuresti,
incercari de capacitate portantd, extin-
dere si piste noila aeroporturile Bénea-
sa, Otopeni, Cluj si Baia Mare, studii si
instruciiuni de trafic rutier, studii de
eficient & economicd, elabordri de
standarde, instructiuni si normative,
sectocare experimentale, consolidéri
de versanti, cursuri si manuale, con-
sfétuiri si mese rotunde, expertize si
comisii de receptii, etc.) cit si la impii-
carea in tot ceea ce putea conduce la
afirmarea i consacrarea acestui minu-
nat corp tehnic al drumarilor din tara
noastri.

intrebare: Un absolvent al facul-
titii D-voastrd este pregitit si faci
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faté exigentelor actuale de compe-
titivitate? Eventual ce le recoman-
dati? '

Réspuns: Dorinta scolii este ca toti
cei ce o frecventeazi sa-si insugeascé
tradsaturile definitorii ale breslei noa-
stre, cunostintele de bazd necesare
pentru a realiza, la rindul lor, lucrdri
trainice, de inalt nivel tehnic si estetic.
Dacd inceputul sec. XX punea in fata
inginerilor de drumuri necesitatea de a
moderniza marile artere interurbane si
urbane, pentru a le face apte circulatiei
autovehiculelor, astazi pragul noului
secol ne pune doud cerinte noi. Prima,
se referd la des#virgirea modernizirii
intregii retele rutiere intr-un sistem uni-
tar, integrat al diverselor clase tehnice
de drumuri, diferite ca problematici si
deci diferite ca abordare si rezolvare.
Cea de a doua cerintd este impusa tot
de autovehicul ca sila inceputul seco-
lului. Astdzi vehiculele sint de tip "inte-
ligent" gi decitrebuie s e corespunda.
Concordanta necesard cere si adu-
cem tehnologile moderne ale noiler
materiale si utilaje, ale telecomunicatii-
lor, computerelor $i automatizarii gi in
domeniul realizérilor rutiere.

Pé&stram in scoald un anumit echiti-
bru intre traditie §i noutate, pregétind
studentii pentru cerintele inceputului
de mileniu.

Cunoasterea activa asigurd progres
$i competentd sicred cd studentii nos-
tri sint congtien{i de aceasta. Ne n-
dreptdm atentia spre noi posibilitd$i de
stimulare si evaluare a competentei in
scoald, dar viata este cea care sanctio-
neazd apropierea sau indepértarea de
realitate si multi studenti au inceput s&
inteleagd acest adevdr, valabil in toate
domeniile de activitate.

ntrebare: Concret, D-ie profesor,
ce perspective se deschid implicarii
gcolii in cercetarea experimental,
in aplicarea unor tehnologii, ce pro-
bleme ridic, ce dificultiati intimpi-
n&?

Réspuns: Scoala s-a implicat intot-
deauna in cercetare si aplicarea de noi
tehnologii, dar cele mai multe reaiizari
vin de la unitdtile productive. Nu intim-
pldtor, dacd Administratia de drumuri
a reusit in ultimii ani si péstreze intr-o
mé&surd acceptabild starea de viabilita-
te a drumurilor, in ciuda lipsurilor si
diminudrii constante ale bazei materia-
le si financiare, aceasta se datoreste
unitdtilor productive, experimentarii i
aplicdrii de noi tehnoiogii. Din pacate,

nu intotdeauna am reusit s finalizim

sub forma de instructiuni, concluzii si
generalizare ceea ce s-a realizat, con-
firmind observatia lui Blaga cd nu intot-
deauna reusim s& desdvirsim, s&
ducem pind la capdt lucrurile bune in-
cepute. Lipsa de interes a unora,
inertia si blazarea altora, necunoaste-
rea si rutina ne fac s avem in tard
rezultate incepute remarcabil, aflate in
prima linie a tehnicii rutiere in straina-
tate, dar practic nefinalizate si chiar
necunoscute in propria noastra tara.

S-au realizat emulsii cu continut ridi-
cat de bitum si mixturi bituminoase
deschise, rugoase, cu evidente avan-
taje tehnice si economice.

Utilizdm de peste 14 ani, cu bune
rezultate, pe unele drumuri, dimetilte-
reftalatul ca inlocuitor de bitum si nu
dispunem de conditii de utilizare pen-
tru generalizare.

Se utilizeaza cu succes in lume, aga
numitul sistem rutier invers, care, in
1979 a constituit teza de doctorat a
sefului sectiei DN Briila si care este
total necunoscut la noi.

S-au obtinut foarte bune rezultate cu
fosfogips precum si cu cenusd de ter-
mocentrald in betonu! rutier de ciment
dar nu si cu zgura granulatd si cili
dintre noi cunoastem aceste rezuitate,
i le aplicim?

Toate studiile pe bitumurile nostre
rutiere aratd o anumitd scidere a ade-
zivitatii si ductibilititii, o micsorare a
duratei de imbaétrinire. Studiile noastre,
ca si din alte tari, au ardtat incd din
1979-1980. ¢& adaosul de gudron sgi
suif in proportie de 2-5% aduce eviden-
te frnbunétatini care insd, se pare, cd nu
ne intereseaza.

Betonul de ciment uscat, utilizarea
geotextilelor in censolidarea sisteme-
lor rutiere, folosirea emulsiel spuman-
te, a agregatelor din granulit, utilaje
gindite si realizate special pentru iu-

crari de drumuri si multe alte teme, .

care fac parte din poriofcliul actua! de
studii i cercetari al multor laboratoare
de prestigiu din lume, ar fi trebuit si fie
de mult cunoscute in tara nostra.

Da, dominule dr.ing.L.Stelea, natia
noastrd are geniu si in domeniul dru-
murilor. $coala este nu numai un par-
ticipant, ci si un initiator al cercetarii,
dar directiile tehnice, marginea deveni-
td centry, trebuie sd fie competents,
indrédzneatd, clarvizitoare si s aibd
capacitatea de a stimula sufleteste si
de a generaliza studiile intreprinse.

Sintem implicati in finalizarea unor
astfel de cerinte si sintem constienti ci
avem de "redescoperit" unele traditii:
nisipul bituminos, subiful, echipele
specializate de zidari, pavatori, beto-
nisti si asfaltatori etc.

intrebare: In cercurile deciziona-
le si financiare din {ar#, dar mai ales
din striinétate, se mentine gi astizi
controversa privind oportunitatea
constructiei de autostrézi in Roméi-
nia. Care este parerea Dvs. in acea-
st& privintd ? Constructia de
autostrizi este necesard sau nu, in
etapa actuald ? Va continua ea, s#
rdmind un vis al drumarilor din tara
noastrd ?

Raspuns: Inanul 1972, la realizarea
primului tronson de auostradd Bucu-
resti-Pitesti, era pur si simply, interzisa
denumirea de autostradi, cea oficiald
fiind "dublarea DN7" pe directia Curtea
de Arges-Sibiu-Arad. Cred ci, inc3 de
pe atunci, sintem réamasi in urmé. Sper
cd o datd cu adjudecarea primelor
tronsoane, a executiei axei Bucuresti-
Fetesti, s vedem inceputui realizérii
programului de autostrdzi. Speranfa
este legatd si de faptul c sint axe cu
mult mai solicitate de frafic ce se cer
amorsate si justificd cu prisosintd ince-
perea programului. Ceea ce mi se pare
mult mai important, este dorinta i do-
vada capacitdtii noastre de a realiza si
singuri parti ct mai mari din acest pro-
gram.

intrebare: Pentru incheierea in-
terviului, dacd aveti s& transmitefi
un gind drumarilor.

Raspuns: Avem ¢ meserie frumoa-
sd, dar dificila, complexa, care impune
analizd, discernamint, rdspundese si
muncé. Satisfactia implinirilor o traim
singuri si trebuie s@ acceptdm acsastd
deosebire fatd de poduri, baraje sau
cladiri, care sint in admiratia si satis-
factia nu numai a realizatoriior.

Trebuie sd acceptdam acest "ancni-
mat” si poate ni se potrivests simbolul
foarte bine definit de versuriie fui Blaga:

"Stribat desertul printre maricini
Si-mi numar urmele lasate
Printre stele, printre spini."

ar.ing.
LAURENTIU STELEA

<
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Rolul retelei de
autostrazi in Italia

Valoarea transporturiior reprezinti, n ltalia, 8% din pro-
dusul national brut, iar In cadrui acesticra se constat ten-
dinta, mai evidentd dech in alte t&ri, de concentrare spre
teaficul rutier. Dezechilibrul sensibif din structura transpor-
turilor italiene este ilustratd de datele din tabelut aldturat:

Felul Rutier | Feroviar | Aerian | Cabotaj | Conducte
| transportutui |
Transport | 92% | 7% 1% - -
calatori
I
Transport | 72% | 9% - | 15% 4%
marfuri | | '

Reechilibrarea transporturilor trebuie rezolvaté fard a blo-
ca resursele financiare alocate sectorului rutier, deoarece
aceasta ar provoca o crizd in acest important sector al
transporturilor, cu repercursiuni in toatd eccnomia; ea tre-
buie ginditd ca un proces de lunga duratd, care s& {ind
seama de substantiala crestere previzibild a traficuiui totai
de calatori si méarfuri, determinat de integrarea liafiei in
C.E.E. sicare sd se rezoive, prin diminuarea ratei de cregtere
a transportului rutier n favoarea ceiorlaite moduri e tran-
sport. Aceasta va afecta ritmul de dezvoltare a refelei rutiere
in ansamblu, dar nu va influenta negativ programul de
construire de autgsirazi noi si de sporire a dotdrii celor
existente, deoarece este de prevdzut o masiva concenirare
a traficului rutier pe anumite directii de iriteres, determinatd
de internationalizarea tot mai accentuatd a productiei si de

cregterea mobilitatii persoanelor, ceea ce va provoca, dacéd

nu se iau masuri preventive, o supraaglomerare a anumitor
itinerarii. Studiile de trafic au evidentiat faptul ci deja in
prezent aproape 1/3 din cei 6200 km de autostrazi existente
(din care 5300 km. administrati prin taxe de peaj) au ajuns
aproape la limita capacitatii de trafic, devenind inevitabila
decdderea calitatii serviciilor rutiere, dacd nu se intervine
oportun prin adecvarea structurilor.

De aceea, cea mai mare parte a programelor rutiere
priveste modernizarea $i adecvarea unor autostrazi deja
aglomerate (Napoli-Battipaglia, Bologna-Arezzo, Oste-Ro-
ma, Milano-Venetia) si completarea retelei de autostrazi cu
unele trasee noi (Livorno-Civitavecchia, Messina-Palermo},
legéturile prin tunelele Frejus si Monte Bianco s.a.

Dar autostrazile implica investitii mari, iar costul iucrérilor
publice si edilitare a crescut foarte mult in ultimii ani, ca efect
al majordrii preturilor la materialele de constructii si a difi-
cultatii colective a antreprizelor de a absorbi efectul infiatiei
asupra costurilor, prin cresterea productivititii. Pe de altd
parte, au aparut carinte noi, legate de combaterea poludrii
sonore si de integrarea autostraziior in mediul ambiant,

ceea ce a generat fucrdri suplimentare, a caror
valoare incarca si rnai muit costul kilometrului
- de autostradi.

In plus, autorititile financiare nu au permis

majo

rarea tarifelor de peaj, astfel inct acope-

rirea valoricd de cétre aceste tarife a investitiilor pentru
autostrizi a scdzut de la 2/3 In 1960, la 20-30% n anii din
urmg, iar finantarea diferentei de 70-80% a costului inve-
stitilor nu poate fi preluatd de bugetul statului, puternic
dezechilibrat de enorma datorie publicd contractata.
Pentru issirea din acest impas financiar, trebuie adoptata
o strategie care s& expioateze ct mai bine infrastruciurile
existente si sd creascé valoarea de folosinid a autostrazilor,
astfel incht cu un efort minim de investitie, s& se obtind ¢

_maximi sporire 2 traficului, prin cresterea vitezei de circu-

latie si a calititii serviciilor pe care autostrada le pune la
dispozitia utilizatoriior. Este vorba despre o serie de masuri
de descongestionare si fluentizare a circulatiei (ex. taxarea
din mers la intrdrile pe autostradd, extinderea serviciilor
radio, modernizarea st adecvarea statiilor de alimentare cu
carburanti, separarea traficului, indesirea punctelor de cdih-
na i repaus. cresterea operativitdiii interventiilor prin
mcdernizarea dotdrilor, etc) precum si unele lucrari de
ambiantare sf insonorizare, ala céror costuri pot fi supocitate
fie de catre stat, fie de c3tre societitile concesionare, avind
acoperire in contravaioarea taxelor de peaj st n ceiclalte
resurse financiare derivate din trafic. Nu poate fi, evident,
excliisd nici eventualitates liberaliz&rii tarifelor sau cresterea
duratelor de concesicnare.

Prin aceste masuri se poate solutiona, practic gi f&rd
dificultati majore, cea mai mare parie a problemelor ridicate
de reieaua existentd de autostrdzi. Ramin de rezolvat inves-
titille pentru autosirazi noi sa: pentru mdrirea numérului de
benzi fa cele in circulajie, adicd acele investitii care, prin
importanta costuiui, nu pot fi sustinute financiar cu credite
rambursabile prin autofinatare. O rezolvare a acestei spi-
noase probleme nu poate fi facutd dech prin masuri care sa
plece de la urmétoarele premise:

1. Mentinerea actualei rate de crestere a traficului pe
autostrdzi (7% anual) va conduce la dublarea traficuiui in
urmatorii 15 ani,

2. Investitile necesare sint programabile pe termen me-
diu gi lung, iar estimarea costului lor trebuie sd tind seama
de evolutia previzibild a ratei inflaiei.

3. Sursele clasice de finantare a programelor rutiere
(tarifele de peaj si impozitele) trebuie diversificate in timp si
ne teritoriu.

4. Tarifele mici de peaj pentru transporturi grele sint
nestimulative pentru utilizarea altor mijloace de transport.

5. Sccietdtile concesionare mai au rezerve tehnologice
de infiuentare a costului lucrarilor si de crestere a capaci-
tatilor de trafic, iar pentru recuperarea sumelor investite, nu

-au utilizat toate resursele financiare derivate din trafic.

Rezolvarea in acest mod a problemei autostrizilor din
ltalia va permite cz, incé din anii '90 sd poat4 fi stépinit si
reechilibrat sistemui national de transporturi, iar implicarea
mai accentuatd si mai stimulativd a capitalului privat in
infrastructura transportuli rutier, va sublinia rolul benefic al
societétilor concesionare ca instrumente operative ale sta-
tului in serviciul colectivitaii. '

(dupd un studiu a! diui BRUNO CORAZZA,
director general al Soc. Autostrade S.p.A.)
traducere de E.Anichitei

sintetizare de ing. C.Georgescu
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PROGRAMUL

AIMSE:

RETEAUA PAN-EUROPEANA
DE AUTOSTRAZI

Traducere de ing. i Drutd din
European Asphalt Magazine {1/81}

INTRODUCERE

ideea retelei pan-europene de
autostriizi AIMSE (Advanced Mo-
torway Systern in Europe) a fost
fansata in octombrie 1920 de catre
Federajia Internationald a Drumu-
rilor (IRF). Raportul IRF publicat in
legaturd cu aceasta, propune inte-
grarea §i extinderea retelelor
nationale de autosirézi existente
din Marea Britanie pin& in Uniunea
Sovietica si din Scandinavia oind
iz Marea Mediterana, in scopul de
a prefua cresterea spactacuicasaa
traficului rutier in Europa, care este

recunoscutd chiar gi de cele mai

si comunicatiilor. Finantarea aces-
tui proiect se prevede a se face din
fonduri combinate, publice si pri-

vate, cu recurgere pe scari largs |

la recuperarea investitiilor de fa uti-
fizatori prin intermediul taxelor, o
de cite ori ééeasta este fezabil si
justificat.

inspirat din recentele schim-
béri radicale apérute in geografia
Europei, care pretigureaza o cres-
tere intensivi, continui, a ¢o-
meriului intraeuropean, precum i
din faptu! ¢ transportul rutier rs-
prezinté circa 70% din transporiul

de pasageri si marfuri, Federatia ‘

Internajionald a Drumurilor (IRF) a
lansat ideea programului AIMSE
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conservatoare prognaze, pind in
anul 2000 si 2010.

Proigciul include Tmbuna-
tatirea caracteristicilor autostrazi-
lor existente, constructia a inca
20000 km de noi sectoare , auto-
strizi de centur3 in jurul marilor
orage, tunele, protectia mediuiui
inconjurator, introducerea de sis-
ieme informatice de TnaltZ tehnici-

tate, inzestrarea aujostrdzilor cu

dotari pentru siguranta circulatiei

{ADVANCED INTEGRATED MO-
TORWAY SYSTEM IN EUROPE]).
Obiectivul programului este de a
implementa o retea integrata de

| autostrdzi in Europa. Prima pre-

zéntare sucscintd a acestui pro-

gram confine propuneri pentru |
, configurarea unej retele europene

constituitd din traseele cele mai
importante peniru satisfacerea tia-
ficului la nivelul anilor 2000 si 2010

§i rezuma aspecteie tehnice, eco-

logice si financiare ale programu-
lui. Institutyt NEA din Olanda pre-
cum §i Scetaroute-isis din Franta

au activat T calitate de consultanti

ai IRFin prefigurarea programului.

Elementul esential ir acest nou
mod de abordare a problemelor

dinspre nord-vesi spre suc-est.
Zoneie cuprinse intre coridcarele
mentionate au o populatie $i o in-
dustria putin densa.

In acelasi timp, Organizatia
Nafiunilor Unite si Comunitates

Eur opeand au estimat o crestere
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~TRANSPORT INTERNATIONAL.

Fg.2
transpuorturilor rutiere propus Tn
programul AIMSE este de aincepe
cu o evaluare globald a nevoilor
reale pe termen fung.

FUNDAMENTAREA PROGRA-
MULUI

Receantele desfasurari de eveni-
mente din Europa de Est semnifi-
¢4 o Europa unitd, In urmatoril 10
pind la 20 de ani, tu alte cuvinte o

populatie de 487 milioans de o-

cuitori care trajesc pe o suprafaid
de 4,76 milioane km?. Un fapt bine
cunoscut este acela ¢i locuitori
Europei sint totugi destul de neu-
niform distribuiti. Cele mai mari

. concantriiri de populatie apar in

zonsle urbane si industriale. Stu-
diile efectuate pin& In prezent indi-
¢3 existenia a doui coridoare
majore de transporturi in Europa.
Unul se extinde din Anglia, traver-
sind pazinui Rubhr din Germania,
pind in nordui laliel, Gei de ai doi-
lea se desfZscar2 din zona Ham-
burg, spre leipzig, Praga si
Budapesta. Se potidentifica i alte

| trasee, Insd trasatura comuna sste

c@ acestea se Inscriu pe directia

_medis anuaid a Produsuiui Natio-

nal Brut de 3,5-4,5% #n perioada
1888-2000 in situaiia unificarii tari-
lor europene in cadrul Comuni-
tatii.
anui 2000 va reprezenta 2/3 din
comariul total al acestor tari. Des-

Comeriul intraeuropean in

chiderea pietelor est-europens va
contribui in mod deosebit la cres-
terea schimburilor comerciale in-
tre aceste tari, ceea ce, implicit,
inseamna nevoi mai mari de tran-
sport.

Dezvoitarea transporturilor in
Europa de Vest, cuantificata in to-
ne-kilomaetri i pasageri-kilometri a
avut loc direct propoitional cu Pro-
dusul Najional Brut, asa cum reie-
se din fig. 1.

Pariea cea mai mare a tran-
sporiuiui de marfuri o constituie
tatusi transporturile interne
{v.fig.2)

{va urma) '
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rumurile prezintd particularitatea ci, in

timp ce majoritatea constructiilor se con-
cep i se realizeazd pentru durate de exploata-
re mai mari de 100 de ani, principalul lor
element constructiv, pe care se circuld nemiljlo-
cit, imbrécémintea rutierd, poate asigura dura-
te de serviciu de trei la zece ori mai reduse. De
obicei, imbrécémintile bitumincase necesitd
acoperirea cu o noudi imbricaminte (o ranfor-
sare) dupd 10-15 ani, uneori chiar 20 de ani, iar
cele din beton de ciment, dup& 30-40 de ani.
Dacd, insd, regulile de calitate nu aint respecta-
te, ranforsigile sau lucrérile de reparatii §i tra-
tamente trebuie reficute dupd numai citiva
ani.

Dar si atunci ¢ind imbracimintea este co-
rect executats, viabiiitatea drumului poate
suferi datoritd imperfectiuniior de alcatuire gi
realizare a infrastructurii, Foarte nociva este
conceptia potrivit céireia o structura rutier tre-
buie s& fie cit mai rezistenta, chiar supradimen-
sionaté, pentru a-i asigura o durat& citmai mare
de exploatare, chiar dacé aceasta este execu-
tatd pe un ‘erasament slab, umed, nedrenat.
Aceasta conceptie gregitl a cauzat, la noi i in
alte téri, degradarea prematurs a multor sec-
toare de drumuri, mai ales ¢cind fundatia, patul
drumului §i straturile supe rioare ale terasa-
mentului nu au avut un drenaj corespunzétor.

@rincipala caracteristica fizicd de care de-
pinde realizarea terasamentelor de drumu-
ri, durabile gi stabile, este umiditatea
pémintului in timpul executiei gi a compactérii
acestuia. Conducind judicios lucrérile de tera-
samente, se poate asigura executia tehnica a
compactdrii, prin organizarea lucrului, prin fo-
losirea unor adaosuri de var, zgurd, cenusd
industriald, substante chimice sau a geotexti-
lelor pentru drenare §i pentru protectia taluzu-
rilor, potrivit prevederilor normativelor de
terasamente si geotextile.

etodologia de proiectare, de executie

mecanizaté §i de control, bazata pe crite-
riul intensititii de compactare, imbind optim
conditlile de calitate ce trebuie respectate in
fiecare faz& de constructie a terasamentelor de
drumuri.

La proiectare, cea mai mare infiuentd asu-
pra rezistentei si grosimii imbracamintil gi
a fundatiei structurii rutiere o are starea de
umiditate a zonei active a drumului (poate fi
mai insemnata decit actiunea traficului), zond
care, fio ci se va prevedea din pamint putin
sensibil la cregterea umiditétii, fie ¢ va fi bine
drenata, ferité de apa. Starea de umiditate va fi
stabilith i exprimaté prin msimi numerice in-
terpretabile (de exemplu prin umiditatea relati-
vé).
n proiectele de autostrézi $i de drumuri noi
sau care se consolideazi, trebuie previizutd
drenarea laterald si impiedicarea accesului
apel dinspre acostamente sub structura rutiera,
prin dispozitive drenante care, totodat#, s& im-
permeabilizeze marginile. Asemenea dispoziti-
ve se pot construi cu geotextile, geomembrane
si prefabricate drenante.
Balastul de riu, pind in pre-
zent materialul cel mai folositia
executarea fundatiilor rutiere,
spre a putea fi consolidat prin
compactare, trebuie adus la o

Calitatea
si viabilitatea
structurilor
rutiere

="
granulozitate cit mai apropiati de intervalul
optim recomandat sau trebuie amestecat cu
piatré sparté. Atunci cind continutul de particu-
le fine, argiioase i prifoase (cu dimensiuni sub
0,05 mm), din fundatie, este mal mare de 7-8%,
umezirea acesteia determiné reducerea brusci
a rezistentei si degradarea straturilor de dea-
supra. Astfel de fundatie, prin umezire, se com-
portd ca un pamint plastic, Evitarea intréril
particulelor fine de pamint in fundatie se face
cu stratul de reparfifie geotextila.

nele cercetdri au aritat ci fundatiile din

belast, dupa un timp in care se consolidea-
z4, sint supuse n continuare la deformatii cu o
vitezd constants, adic# la deformatii plastice,
in care rezistentele sint egalate de eforturi.
Cind astfel de solicitari se repeta, cum se intim-
pléd la trecerea autovehiculelor grele, defor-
matiile se acumuleazd, oboseala structurilor
rutiere este acceleratd §i drumurile se distrug
prematur. Pentru a evita aceastd stare critici de
solicitare, se interpune, intre imbrécaminte §i
fundatie, un strat mai rezistent numit strat de
bazi,

In unele cariere si balastiere agregatele gra-
nulare (criblurile, pietrisul $i nisipul) se depozi-
teaza in silozuri fard pereti despértitori, uneori
perioade indelungate, cind se amestecs si se
murdéresc cu parte levigabild, chiar dacd au
fost spélate. Partea levigabilé este hidrofila iar
apa, odaté ajunsa lingd granulele de piatra,
invelite partial cu levigabil, dezagrega stratul
de anrobare bituminos de 3-30 microni, ducind,
treptat, la distrugerea imbracémintii asfaltice.

3

Tn cazul acestor imbraciminti, partea levigabi-
I8 nu va depési 2-3%. Fenomenul este asema-
nétor in cazul imbrécdmintilor din beton de
ciment, unde partea levigabild admis# este de
maximum 1%.

O gregeald destul de frecventi este i aceea
cé agregatele nesortate (balast sau nisip) sint
folosite aga cum rezulti din balastiere, adicé
neomogene §i cu continut, de reguli, mare, de
levigabil, fapt ce impiedic# respectarea retete-
lor de fabricatie.

I epozitarea filerului trebuie ficuta astfel in-
=&/ ¢t acesta sél nu 'se umezeasca, pentru a
nu se aglomera. Finetea filerului asiguré ca
masa mixturii s# respecte principiul betonului
§i absorbirea asfaltenelor din bitum, pe care le
eiibereaza pe masur# ce acesta imbé#trineste.

La tabricarea mixturilor asfaltice, dar gi in
etapele urmétoare (agternere, compactare),
trebuie respectate temperaturile prescrise
(170-180). Dacé agregatele granulare se incél-
zesc la temperaturi mai mari, pelicula de bitum
de 3-30 microni este imbitrinitA dintr-o dati.

O imbracaminte executaté cu o astfe! de
mixturd se va degrada in citeva luni sau in citiva
ani, fard a atinge durata de serviciu medie de
15 ani.

Trebuie. de asemenea, acordatd multd
- atentie calitétii bitumului si formei granu-
lelor de cribluré sau pietrig. Forma poliedrics a
granulelor se obtine prin dubla concasare, in
granulatoare i in nici un caz prin sortare din
alic#irie.

imbunitatirea adevizitatii bitumului la pro-
dusele de balastieré acide, fnc#ircate pe supra-
fata lor cu sarcini electrice pozitive, se obtine
cu adaosuri de tipul amineior ¢i diaminelor,
acizi gragi, polimeri sintetici, uleiuri,

Pentru cregterea rezistentei gi durabilitatii
structurilor rutiere se folosesc, ca armiturs,
geogrilele, refele etirate de polietilen sau po-
lipropilend, in imbrac@minte(cum se aratd in
fotografia aliturati), in stratul de bazi, in fun-
datie i in terasamente.

Evitarea transmiterli, n imbrac&mintea no-
ud, a degradérilor de pe suprafetele rutiere ce
se ranforseazd, se poate face cu geotextile
subtiri (sub 1mm) si rezistente.

rin activitatea lor, laboratoarele de drumuri

asigurs premise pentru realizarea de struc-
turi rutiere stabile si la factorii agresivi locali gi
climaticl. Intreaga activitatea desfaiguratd de
laboratoare rebuie s& fie operativd §i eficace,
vizind in permanents respectarea indicatorilor
calitativi prescrigi, ameliorarea lor, sesizind gi
IniEturind, Tn timp util, deficientele ce apar.
Totusi, controlul posterior care, bine minuit,
asigurd multe dintre conditiile de calitate, nu
inl&turd complet deficientele. Numal instalatii-
le automatizate, ce permit programarea de la
inceput a procesului tehnologic de fabricatie,
vor satisface toate exigentele.

Stépinind elementele de proiectare §i exe-
cutie de care depind calitatea $i durabilitatea
drumurilor, se pot micgora sensibil cheituielile
de constructie $i de intretinere a acestor lucrari
§i totodats, se pot asigura conditiile pentru
confortul gi siguranta circulatiei rutiere.

Dr. Ing. Vasile Strungé

- INCERTRANS -
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ZILELE ACADEMICE TIMISOARA

Timisoara atost i de aceastd datx (23-25 mai 1991 ), locul dezbateritor
asupra unor problematici de importanta majora: "Alcituirea si dimensio-
narea structurilor rutiere”. Simpozionul! cu acelasi nume s-a desfasuratin
cadrul manifestarii stiintifice "Zli.ELE ACADEMICE" organizati de filiala
Timigoara a ACADEMIE! ROMANE.

Cei peste 100 participanti la acest simpozion si anume, administratori
ai drumurilor nationale i judetene, proiectanti, cercetatori, cadre didac-
tice si students, impiicati direct in realizarea constructiilor rutiere au
dezbatut problemele teoretice si practice prezentate in 17 referate gi
comunicari, contributii valoroase ia perfectionarea metodologiei actuale
de dimensionare a drumuritor noi si a ranforsirii celor existents.

Structurile rutiere sint, in acceptiunea participantilor la simpozion,
constructii cu degradare evolutiva sub influenta traficului $i a mediului
inconjurator, astfel incit eleborarea unor metode perfectionate de cimen-
sionare impune o cunoastere aprofundati a principalelor mecanisme de
degradaie Aceasta implick adoptarea modelarii ca metoda de anaiiz,
atit in ceea ce priveste solicitérile cit $i modui de alc&tuire a structurilor
rutiere. o
Discutiile ia simpozion au reievat necesitatea Iudrii in considerare, afit
n evaiuarea comportarii in exploatare, cit si in dimensionarea structurilor

bituminoase, a conceptelor de rezistenta la oboseali st durata de viata

1

1991

reziduaid a mixturilor asfaltice sub solicitarea repetata a sarcinilor din
trafic.

Introducerea rmetodelor analitice de calcui ieprezintd, in aceasts ota-
D&, calea unanim recunoscuti de participantii la simpozion, de perfectio-
nare a metodologiei de dimensionare. in acelasi tmp, nu a fost neglijaiéd
nici posibilitatea utilizarii, in fazeie preliminare de proiectare, a unor
metode practice de dimensicnare, in general, si a celor bazate pe indicii
de structura in particular.

Tn cadrui lucrarilor simpozionuiui, au fost ridicate problemele legate
Je conectarea tarii noastre ia marile banci de date rutiere existente deja
in Europa. fapt ce implicd organizarea studierii comportarii in exploatare
a drumurifo;.

O atentie deosebita a fost acordata unor solutii de imbunétatire a
caracteristicilor structurale ate drumurilor, printre care se remarca arma-
rea cu geogrile a structunlor rutiere si soiutiile de iealizare a stratuiui ge
forma al terasamenteior.

Din examinarea complexei tematici abordate $i a nivelului stiintific
deosebit de ridicat la care s-a desfisurat, stmpozionul a adus o contri-
butie esentiala la perfectionarea metodologiei actuale de dimensionare
arefelsi de drumuri. _

Dr.ing. GEORGETA FODCR
{INCERTRANS)

NOI APARATE .IN LABORATOARELE RUTIERE

Necesitatea dimensionirii
structurilor rutiere, {inind seama
de comportarea reald a acestorain
exploatare, impune pe lingd cu-
noasterea factorilor de solicitare
(trafic, factori climatici etc.) si a
caracieristicilor fizico-mecanice i
de deformabilitate a materialelor
rutiere si a rezistentei la oboseald
a straturilor bituminoase.

Determinarea rezistentei la
oboseala a mixturilor asfalfice pre-
supune existenta unei aparaturi
complexe (de incercare si de
mentinere a conditiilor de clima),

care in tara noastré se afld intr-un
numar limitat.
Cunoscind acest aspect, colec-

tivul de Drumuri de la sectia

C.F.D.P. a Facultatii de Constructii
din Cluj s-a preocupat sa concea-
P& i i realizeze o astfel de apa-
raturd.

Astfel, s-a proiectat si s-a reali-
zat un "Aparat pentru determina-
rea rezistentei la oboseald a
mixturilor astfaltice®, care a ficut
obiectul brevetului de inventie nr.
95949, acordat de OSIM autorilor:
ing. lliescu M., Damian S. si ing.
Damian |. (fig.1). Aparatul este ba-

zat pe principiul solicitérii cu am-
plitudinea constantid a defor-
matiei, incercirile fiind efectuate
pe epruvete prismatice.

rea in cele mai bune conditii a in-
cercdrilor,

Cunoscind legea de variatie
dintre deformatie $i numdr de soli-

O altd preocupare a aceluiasi
colectiv a constat in adaptarea
unei instalatii existente pentru a

" efectua incercéri la oboseals.

S-areusit ca “Instalatia deincer-
céri dinamice APL 1200", realizata
de Institutul Politehnic Cluj, s3 fie
adaptatd pentru efectuarea unor
ncercari la oboseal, pe principiul
solicitdrii cu amplitudinea con-
stanta a deformatiei, pe epruvete
cu sectiune trapezoidala (fig.2).

in continuare, exista preocupdri
dentru realizarea instalatiei de cli-
matizare necesard pentru efectua-

citéri sau dintre efort $i numar de
solicitéri si pe baza stabilirii valori-
lor eforturilor gi deformatiilor la ba-
za straturilor bituminoase sau la
nivelul terenului de fundare, se
poate efectua o dimensionare a
structurilor rutiere nerigide (suple)
muit mai apropiatd de comporta-
rea real3 a acestora.
Dr. Ing. MIHAI ILIESCU
sef lucr. la Inst. Politehnic Cluj

\_



SOCIETATEA DE TEXTILE NETESUTE

S| FINISAJ TEXTIL

BUCURESTI, Strada Sadului Nr.35 sector 5 tel.230203; 234940; telex 10877

PRODUCE S| LIVREAZA IMEDIAT, IN ORICE CANTETA‘[I
PRETURI CONVENABILE, URMATOARELE GEOTEXTILE:

e NETESIN 300 si NETESIN 400 neimpregnat i impregnat, din fibre sintetice

e TIFON MALIMO, din fibre sintetice sau naturale

ACESTE GEOTEXTILE SE UTILIZEAZA N LUCRARI DE
DRUMURI PENTRU REALIZAREA DRENURILOR INGU-
STE DE ACOSTAMENT SAU A DRENURILOR INGUSTE
CU ADINCIME MAI MARE S| POT PRELUA IN INTREGIME
ROLUL DE DREN CE COLECTEAZA, TRANSPORTA Sl

EVACUEAZA APA, ATUNCI CIND AU GROSIME DE 2-3CM. |

TOTODATA SE FOLOSESC CA FILTRE IN ALTE DRENURI

DE DIVERSE FORME S| ALCATUIRI. SE MAI INTRE- |
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| BUINTEAZA CA STRAT DE SEPARATIE INTRE FUNDATIA

DRUMULUI S PATUL DE PAMINT UMED, CU CAPACITATE
PORTANTA REDUSA SAU PE SECTOARELE DE DRU-
MURI GELIVE PENTRU PREVENIREA DEGRADARILOR
DIN INGHET-DEZGHET, APLICIND UNA DINTRE SOLUTII-
LE CONSTRUCTIVE PREZENTATE IN CONTINUARE
SCHEMATIC. ACESTE GEOTEXTILE $1 SOLUTH CON-

STRUCTIVE SE APLICA DIN ANUL 1974

\\1
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DRENURILE FARA FILTRU GEOTEXTIL AU DURATE DE EXPLOATARE DE CEL PUTIN 10 ORI MAI MIC\

TARIFE
pentru reclama comerciald si anunturi pubiicitare
RECLAMA COMERCIALA
Formatul Textul si grafica beneficiarului Textul si grafica editurii
1-2 culori 3-4 culori 1-2 culori 3-4 culeri
Ad . 25000 lei (400$) 35000 lei (560$) 35000 lei (5608) 49000 lei (780%)
A5 (A4/2) 15000 lei (240%) 21000 lei (340%) 23000 lei (370%) 32000 lei (510%)
A6 (A4/4) 10000 lei (160$) 14000 lei (230%) 15000 lei (240%) 21000 lei (340%)
NOTA: - La min. 3 aparitii consecutive, tariful se reduce cu 20%
- La min 3 aparitii alternative, tariful se reduce cu 10%
- Persoanele care aduc comenzi de reclame pnmesc un comision de 5% din valoarea comenzii
ANUNTURI PUBLICITARE
Felul anunfului Alb-negru 2 culori
Text simplu, fara graficd 35 lei/cuvint 40 lei/cuvint
Text cu grafica simpld 60 lei/fcm2 70 lei/fem2
Text cu graficd deosebitd 100 lei/cm2 125 lei/cm2

—
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SOCIETATEA COMERCIALA DE MATERIALE TEXTILE

INTERTESUTE - NETESUTE

RIMNICU-VILCEA, strada Traian nr.3 tel.947/15146;17473;12880:telex 48224
PRODUCE Si LIVREAZA iMEDIAT, IN ORICE CANT! TATI, LA PRETURI CONVENABILE, URMATOARELE GEOTEXTILE

e TERASIN 200, 400 si 600 neimpregnat si lmpregnat din fibre sintetice de mare lungime

1

e TERASIN 200, 400 si 600 neimpregnat si impregnat, din fibre sintetice de 60-200 mm
e NETESIN 300 neimpregnat, din fibre sintetice de 60-200 mm lungime

ACESTE GEOTEXTILE SE FOLOSESC CA FILTRU PENTRU EXECU-
TAREA DRENURILOR INGUSTE DE ACOSTAMENT, A DRENURILOR
INGUSTE CU ADINCIMI MAI MARI SAU A ALTOR DRENURI CU DIVER-
SE FORME $I ALCATUIRI. SE MA! FOLOSESC CA 'STRAT DE SEPA-
RATIE INTRE FUNDATIE $1 PATUL DE PAMINT, MA! ALES PE TERENURI
UMEDE, CU CAPACITATEA PORTANTA REDUSA §| PE SECTOARELE DE
DRUMUR! GELIVE, PENTRU PREVENIREA DEGRADARILOR DIN
INGHET-DEZGHET. DE ASEMENEA SINT iNTREBUINTA E CA FILTRU

iN APARARI DE MALURI, LA DRUMURI. TIFONUL SE FOLOSESTE
PENTRU PROTECTIA § INIERBAREA TALUZURILOR. SE APLICA UNA
DINTRE SOLUTIILE CONSTRUCTIVE CE SE PREZINTA, {N CONTINUA-
RE, SCHEMATIC. DE ASEMENEA, SE POT FOLOSIIN LUCRAR! HIDRO-
TEHNICE §I DE CAI FERATE.

ACESTE GEOTEXTILE §I SOLUTII CONSTRUCTIVE SE APLICA DIN
ANUL 1978

-9

" DRENURILE FARA FILTRU GEOTEXTIL AU DURATA DE SERVICIU DE 10 ORI MAI MICA.

RUTIERA

12 34 56 7 8 9 to ORIZONTAL:

Célugdrite 5) Ca atare - in forma de vaie 6)
Cornuti iritabila - Expeditii far& retur 7) Lame! -
Pavat maxi 8) Fata morgana (pl); 9) Tras pe

1) Lucréri de etansare si regenerare a parii
carosabite; 2) Antiderapant - Ordin de plecare;
3) Trage $i pe drum - Etaj - Lasou; 4) Intrind in
oarecum; 5) Lipsit de
continut - Careu rebusist! - Circulat pe acosta-

“mente! 6) Are prioritate general; 7) Pitic - M-

iestrie; 8) Reversul puterii (pl) §) A neciji -
Margine de acostament! 10) Munca la general

1) A duce pe drum; 2) Referitor la drum -
Suspensii ale mijloacelor de transport (sing.);
Separat cu forta; 4) A marunti -

‘ ¥

2 v

3

4 V ;/ casd - Seamaéna...
} b i

5 7 /4

1

70 P e

8 P VERTICAL:

9

‘o L 3) Laguni! -

drum - Acut! 10} Existd - Dispozitiv de stropit
bitum sau emulsie bituminoasa pe suprafete
mici.
Cuvinte rare: NAN
Autor: CARP Miluca
(Deziegarea in numarul urmétor)
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e TOT PE DRUM, PE DRUM, PE DRUM... o

o In luna martie 199C, autorititile
din Oslo au decis descongestiona-
rea traficutui rutier in centrul oragu-
lui, In vederea reducerii deselor
blocaje de circulatie, a numaruluj
accidentelor i a gradului de po-
luare. Pentru aceasta, priméria a
introdus o taxZ de intrare a autove-
hiculelor in zona centrali a capita-
lei norvegiene. Astdzi, la mai mult
de un an de [a iuarea acestei mé-
suri, se constatd cé obiectivul pro-
ous n-a fost atins, traficul rutier din
centrui orasului raminind practic
constant. Singurul efect pozitiv in-

registrat a fost doar cresterea veni-

turilor primariei.

e Presedinteie Bush a transmis
Congresului S.U.A., spre dezbate-
re si aprobare, un program privind
alocarea de la bugetul iederal, a 87
miliarde doiari pentru ameliorarea
retelei de dru muri si autostrazi {re-

ozontir =

‘costul re

F_‘ - SR,

! Céruie pe autosirada:
| m-a ldsat fard speranie ¢

ratiilor. $i constructiilor de drumuri
noi, restul de 25% urmind a fi su-
portat de bugetele locale) si 16
miliarde dolari pentru imbuna-
tatirea transportului in comun.

e Comisarul pentru transporturi al
C.E.E,, dI. Karel van Miert, a insér-
cinat un grup de experti, in frunte
cu di. Christian Gérodeau, fost de-
legat interministerial francez pen-
tru securitatea rutierd, s& propuna
o strategie comunitard si masuri
comune aie t&rilor membre, care
sa constituie un cod al drumului
european.

e Bugetui Directiei Drumurilor dir
Frania 2 fost redus in acest an cu
5% fatd de 1990, iar creditele acor-
date pentry investitii au fost si ele
reduse in aceeasi propoitie, ceaa
ce va conduce fa o diminuare cu
1086 milicane FF a volumului iu-
crérilor rutiers prevézute, in mod

special fiind vorba despre iraver-

imagine care, o daid vazuts,
ne-am ma: putea civiliza. in

i aceeasi céidiorie a urmai, ca-ntr-un scenari; prost gi ¢
intiinire de gradul Iif cu biciclisii pe acea unicd autosira
dd romdneascd. Se petrecea ireaba asta pe ia sfirgiiui
perioadei anumite si am incercar de multe ori s§ scrit
dar.... n-am reusit. jatd, acum scriui

Sigur, comunismui ne-g invétat cd trebuie Sa-! ldmu-

§i echitatice, nu va mai face in vecii vecilor prostia
respectivd. Se pare céd n-ajunge, mai ales acum, cingd
libertatea este asumatd cu multd frenezie de varii cate-
gorii de roméni pusi pe furate, pe bétute, pe injurate, pe

I rest pe om §i e/, rusinat, plin de invafdminie morai-etice

feneveald. Peniru paraieiism, o aitd scend, vdzutd in
aceeasi perioadd de timp in Bulgaria. Observasem pe
semnalele lor rutiere admiterea circulatiei bicicligtilor
numai pe timpul zilei, nu $i a noptii. intr-o curbd destu!
de putin generoasd, am cilaxonat un biciclist care se
cam cldtina, mai mult preventiv decht cu o finalitate
imediatd. Ei bine, s clipa cind a auzit claxonul,
{-am vézut pe bunul meu vecin gi pristen de ia
sudul Dundrii cd, fard a mé& analiza, fard a-mi

sérile Masivului Centrai. Acest su-
biect este comentat cu ingrijorare
in "Revue Générale des routes et
des aerodromes", care in numarul
s#u din martie 1991, scrie: "Exista
temerea ci dezangajarea unilate-
rald a statului riscd sd antreneze,
prin efect multiplicator, o reducere
notabild a ritmuiui de executie a
lucririlor rutiere prevazute in con-
tracte si in plan, cu consecinte ca-
tastrofale pe termen lung, asdpra
calitdtii, eficacitatii economice i
securitatii drumurilor noastre; iar
pe termen scurt, asupra activitaii
antreprizelior rutiere, ai ciror orin-
cioali beneficiari sint organele pu-
terii oubiice." Atentie! La neci
pericolul este muit mai mare!

e Filialele de peste ocean ale gru-
pului Colas au incheiat, in ultimele
luni, o serie de coniracte importan-
te. Astiei, filiala nord-americana a
grupului, IAH Construction Corpo-

depse consisiernie.

Frintre amintirile socanie ale unor skrdini venili cu
ajutoare pe la noi & fost aceea a intensei circulatii pe
sosele pe timpul noptii. Si nici nupoate fi decit socant
speciacolul soselei roménesti trecdtoare prin sate pri-
mitoare cu oameni popuiari care stau la taifas pe asfait,
cu biciclisti beti, cu céruje nesemnalizate pe timpul
noptii, cu combine harnice §i tractoare murdare de
noroi pe incditari, utilaje agricoie despre care nu pofi
spune, vdzindu-le mai mereu pe goses, decit cd princi-
paia for menire este s circule, nu sé are sau s8 culeagé.

Cé ne incurcd sau nu, cd "rdzboiul piinii trebuie cigti-
gat', c8 ne va costa ceva paraie in pius, dacéd vrem sé
devenim europeni, dacd vrem sd progresdm, soseaua
nationald trebuie redatd... circulafiei iar nu pdstraté
arhaic pentru interesul locai. In fond, lipsa unei regle-
mentdri ferme, aplicatd hotdrit, a omorit mai mulfi bici-
cligti si cérutasi decit neatentia sau belia la voian.

face semn sé-i depésesc linisiii, a apucai-o speriat de-a
dreptui pe araturd. Privind ceasui am consiatat cd este
trecut putin de ora limits, 19. Cred c& nu din congtiin-
ciozitate era asa speriat bulgarul ¢l de ieama unei pe-

ration, a preluat fn executie doud
investitii ale autoritatilor statului
Maryland, privind |argirea de 1a 6
la 8 benzi pe dou3 tronsoane ale
autostraizii 1-95 Baltimore-Phila-
delphia, pentru a prelua un trafic
de 60000 vehicule/zi, in fiecare
sens. Valoarea celor doud lucréri
este de 45 milioane $, 1ar executia
lor necesitd punerea in opera a
peste 600000 tone mixturi asfalti-
ce. Filiala Colas Gouadeioupe &
incheiat un contract in valoare de
50 milioane FFin Antilele Engieze,
pentru restabilirea pistei aeropor-
tului Hewanorra.

o In italia a fost produs si come:-

cializat echipameniu! Gomms
Pista, destinat degumdrii pistelo:
de aviafie. Niontat pe un camion
cu rernorcé, echipamentul

functioneaza cy ietuii de apé (de-

oit 180 i/min. §i presiune 550 pasi},
asigurind o oroductivitate de 600
m? pista degumat® pe ori.

Petre DOMSA



SCRISOARE DESCHISA CATRE DUMNEAVOASTRA

domenlul rutler, care s& facd su-
perﬂue orice afte surse de docu- -
msntare gqneralﬁ ale _elﬂtqﬂlo:

Dragl cmtorule.
avista noastri a pornit, fath,

‘_Iadr_tym Greu, ca-n oriceinoeput _
'ou'pagli inc govaitori, dar a por-
“nit; Nu conteazﬁ cé sintem doar.

f;c‘s‘tlva care am sustinut acest
3;'prim numiir. Cltiva dar, f&ré sine
“f8ud¥m prea tare, Inimosi si phini
- de speranta cB, in foarte scurt
| timp, rindurile noastre se vor in-
' desi. Noi credem in tme dragd
_cititorute si nutrim convingerea
“céi ni te vei aliitura, pentru aface
_din revista DRUMURI, o publi-
catie de inima §i de suﬂet a tutu-
tor drumarilor din fara noastra.

u sintem angajatr politic, e

aplaudim $i nu hutim pe nimeni,

nu strigdm lozinci sau sloganun o5

'sau cum vretl s& le mai spuneti.

Pursgi simplu politlea nu ne preo-
cupd. Intre copertile revistei nu
- yrem sé transpar! nimic din ce ar

'putea avea iz politic. Sint; in tara-

" noastrd peste 500 publicatii fétus
.'sau voalat parhzane, ari declara-
ite independente, care anunesc

! armele politichiei, fiecare dupé

5pnceperea sa. Ce rost ar mai
aveatnci una? Nu e si asa destu-
1 vrajba?

““ Soopul revistei noastre nu
"este acela de a semina dihonie
‘ si uré ci, din- cohtrﬁ de a uni mai
“sifins marea familieadrumamor,
‘ ,de a-i face s& se simta mai apro-

piati. Vrem s& intarim firele care
| ne leaga i asta cu atit mai muk,

.eu it interesele unitifilor unde
- luerdam si pe care le apardm, sint
; 'adeseon duvergente intre ele. Fa-
. cem parte din institutit ale admi-

'nistratuel de stat, centrale sau

locale, din regii autonome sau‘:
 socletati comerciale de stat sau.

particulare, din institute de cerce-
-tare, pro:ectare si invitamint su-
perior. Sintem-deci, cu sau fara

--vola noastra, exponentii scaunu-»

lui pe care stiim, al locului pe care
| 1 ocupam in societate. Ne concu-
ram Tntre noi, avem probleme di-
verse i, nu o datd, antagonice.
Dar avem si un liant care ne apro-

pie: hmba;ul comun’al meseriei

_noastre. Ne-am format cu totii la

scoala constructonlorde drumun
$l podun, am mvétat aceasts pro~
fesie, .céireia l-am dedicat anii ti-
nereti si maturittii noastre $i pe
caré nu trebuie s-o tridéim.
Revista noastrs gi-a propus s
cultive acestiimbaj comun af dru-
marilor, s& pun& umérut la conso-
lidarea legaturilar dintre noi §i,
trecind peste divergentele de in-
terese ce ne separ’, sa realizeze
acea solidaritate de breasl& cu

 care ne-au obignuit alte profesi,
- cum ar fi coa a medncntor sau a
soferilor. Stntem oconvingi, dragi

cititorule, ci acest erez al nostru

_este perfect Iegitim §i realizabil,
* mai ales n. conjunctura tulbure

de astazi, ¢ind numai prin unitate

“gi forta ratiunii putemtnvlnge ma-

rile obstacole ca ne stau in fata.

Constituirea: Asdciatiei Profesio-
naje de Drumuri i Poduri a dat ».

semnalul apropuem atit de mult

doritd, iar lmtiativa acestela, in
" colaborare cu Administratia -
National4 a Drumurilor, de a pu-
 blica aceasti revistd, creaz’ o prl-
mé legéturd, pe care o‘.dori'm-:

permanenta, intre oamenii de
aceseasi -profesie, un prim pas
spre. spaigerea dez'bih:ﬁrii si spre
unlrea spirituald a marii familii a
drumarilor roméni.

Pentru atingerea acestui iel,
revista noastrd i§i propune si
actioneze pe mai multe céi, ce
converg spretrei directii principa-

le. O pnmé dlrscgle o constltunea _

docmnentarea lehnlci deme-

niutn cere dofim sé ‘t&nem cititorii.”
la curent cu cele mal nm cerce-
A&, idei; sotutiicons‘krucnve teh-

nologﬁ de exbcut:e modele

*-organizasom‘.o i de manage-
ment, msp:rate at‘ta dm expe»"i."‘
:nenia drumanlor nostn, q?t $i clm 2
" Jiteratura tehnich strain& de spe< *
cialitate. Am fi foarte fericiti dacd

am reusi ca, prin rubricile de do-

curnentare tehnici s realizéam o |

oglinda a progresului tehnic din

m un tor,
speo;fnce. organizarea transpor-

wlm pe drumunle publice, pre- .
g cum §i la oricare alte subiecte din -

Oadoua directie principals a
revistei consti in informarea de
actualitate, : ﬁrin care intentio-
nBm s prezentim oameni, fapte
mai deosebité colecﬁve'éau uni-
tati, cu problemele si framintérile
lor, realizéri recente evenimente
a zi din domeniul rutier, actluni
intreprinse sau programate in pe-
fioadele urm&toare, repona'je de
actualitate, instantanee din wata
drumarilor. Ne- propunem ca, in-
coloanele care adipostesc infor-
marea de actualltate 84 -adop-"
Am L un stil cald, aprop[at mm‘m si

,sensnbiméﬁl cltltorulun dar si In-

formati utnle care s3-i serveascl,
atitluicitsi umtﬁtlrunde lucreazi,
n rezolvarea §i depislrea unor
probleme gau & unor duﬁcultitr
prin folosimaexperlantei acumu-
late de oolegu dun alte colturi de
tard. Tat odaté am dori ca 1ubri-
cite noastre de ac!uahtate sé con—

! rlbure la cre$terea coezuunu
_familiei drumamor din Romﬁma

printr-o- mau buna cunpastere ne-
clprpcé 3L e

A ueua direcxie prlncupalé spfe
care ne orientdm este dlalogul
despeclallme ﬂubnc‘le afecta
te dialogului sint deschlse orica-
ror idei, sugestn pareri puncte

de vedere, zephct sau comentaril J
‘de spus sau ai vreo idee ce tre-

referitoare {a tehnica i legnslatta
rutierd, la organizarea gi admipi-

istrarea umtitllor. sconomia dfu-~
umaje’

mvastitu.

pe:caahtatea noastti Coloanele

‘acgstor rubricn vor sta la duspo-

zma cmtorulul nemgradﬂ: $i vor

dactla respec‘und cu sfmteme‘
dreptul. fieciruia de.a-gi exprima

in*mod liber, ideile. Ne-am pro-..
pus ca rubricile de dialog sa de-

vina tribune ale cntltorutui shdes- -
- chida dezbateri apnnse pe teme
de interes ma;or gisd constftuie o
rampi de. lansare a‘unor |de| va-
loroase, la care i cuplim iactoru ‘
de decizie, In vederea adoptéru
de miasuri Ieglslative say’ admi- -
nistrative corespunzatoare o

In fine, revista noastra 7 isi mai
propune ca, in limita spatiului, s&
cuprind i o serie de rubrici care
nu fac parte din directiile princl-
pale de actiune susmentnonate.
Astfel, vom prezenta aspacte ine-
dite din istoria cailor de comuni-
catn rutiere, vom Tnf!tlsa
farmecul peisagistic al unor dru-
muri de interes turistic mai mult %
sau mai putin cunoscute, vom fa-
ce publicitate gi reclamé ébmer-
ciala pentru firmele care vor
solicita aceasta, ne vomam wuzain
cadrul unel rubrici de divertis-
ment gi vom rispunde ‘Intrebﬁn-
lor puse da cititori, De asemenea,
intentionsm ca, la unele numere,
s& scoatefm suplimente, constind

in. :eferate sau comunicari
; s_bmp{sce man ample, traduceride ..

interes deosebit, calendare de
buzunar. postere hﬁrtl rutiere,
semne dé’carte, diverse alte
obiette ¢ dg reclama comerciala.
‘Materializarea intentiifor noa-
. stre este insl conditionatd de co-

~laborarea Dvs. Deci, dragd

clfntorule. oricine ai fi gi oriunde
te-ai afla, dacd ai ceva interesant

buie valorificata, dacs cunosgti un
lucru ori o faptd demn de publi-

‘cat sau dacé ai vreo problema

care te fraimintd, nu te sfii §i scrie-
ne. Nu-{i face probleme de stil;

“gtim c& nu estl seriltor de profe-

sle Redactarea finald este treaba
N oastré I(ansrmte-ne, insg, idel-
6 brute: st nu vei avea ce regreta,

prelua orice oplmi pro sl contra, ,";Fn, decc colaboratorul nostru. Te

‘,gumentete respectrve, rg‘f '-_‘;:asteptam cu Yincredere §i nerab-

dare:

T.G)
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